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lle som flyr Stunt, eller F2-B som

det na heter, har hert eller sett

navnet Windy. Han har flayet

linestyring sd lenge jeg kan
huske. Det betyr faktisk at jeg er like gam-
mel eller ung som Windy! Han er spesielt
kjent for sine egne konstruksjoner, og da
med virkelige fly som forbilde. Spitfire serien
og Miss Ashley II burde vare vel kjent. Pa
varparten i ar fikk jeg et tilbud av Ingolf Stef-
fensen om 4 bli med til New York pa dagstur,
med innlagt besgk hos Windy. Ingolf, som er
kaptein i SAS, er ogsa en ivrig frifluktflyger
og stuntpilot og har besgkt Windy tidligere.

Dagen etter at vi var ankommet New York
gikk turen til Windy. Windy bor et lite stykke
utenfor NY i en forstad om heter Rutherford.
Turen dit gikk forst med undergrunn, deret-
ter med buss. Reisen fra Manhatten og ut
til Windy tok en liten time. Det kan jo veere
andre som har tenkt seg pa besgk.

Windy var fullt opptatt med & montere enda
en ny motor (SAITO) i sin Red Baron. Flyet
er brukt som prgveklut for mange forskjel-
lige motorinstallasjoner. Alle som leser SN
vet at det for tiden er stor interesse for 4
taktere 1 Windys arsenal av stuntmaskiner!
Flyet var ogsa utstyrt med trottel kontroll via
et infrargdt styrt system. Dette er et system
som Windy har uteksperimentert og veier
bare noen fa gram. Eksempelvis kan batteriet
til systemet brukes som vekt i yttervingen.
Etter en kopp amerikansk kaffe var det tid
for turens hgydepunkt! Framvisning og foto-
seanse av den nye Hawker Typhoon for forste
gang! Ingolf er den forste som har tatt bilder
av det nye vidunderet til Windy etter at den
var ferdig. Det er vanskelig & beskrive model-
len med ord, men den ser griselekker ut pa
alle mater!!! Motoren er en SAITO .91 som
burde veere tilstrekkelig da modellen bare
veier rundt 1750 gram. Modellen kan taes
helt fra hverandre inkludert avtakbar flaps.

Kroppen er stgpt og veier nes-
ten ingen ting!

Etter fotoseansen matte vi
en tur i Spitfire soverommet.
Taket er dekorert med 3 stk
Spit i forskjellige varianter.
P4 den ene veggen henger
det synlige beviset pa at han
har vunnet prisen for vakreste
modell pd det amerikanske mesterskapet 7
ganger! Det var ikke uten stolthet han kunne
fortelle at nestemann pa lista bare hadde
vunnet 2 ganger. For & komme i den riktige
Spitfire stemningen kunne vi i bakgrunnen
lytte til BBC radio som drillet i bruk av gas-
smaske! Skal det veere sa skal det vaere.

Besgket ble avsluttet med litt handling av
smédeler og ting som er kjekt & ha. Som en

PA DAGSBESOK TIL
WINDY URTNOWSKI

avrunding pa besgket viste han oss hvorledes

han stgper et understell i karbon. Windy var
en trivelig fyr som vi sier der hvor jeg kom-
mer fral Veldig hyggelig og hjelpsom pi alle
mater. Det blir nok flere besgk, da ogsd med
flygning forhapentligvis. Takk til Ingolf som
ville ha meg med pa denne turen.

|

Clamer Meltzer

Cardinal
| . FiF st T 170170 7 1
L W WL rliuny i Iyl

Designed with Windy and Inspired by the ori-
ginal full size 60 size Cardinal, this version
utilizes Reduced Pattern Master Aerodynamics
packed in 54” wingspan, to suit powerful .40’s
or ideal for the venerable Supertigre .46, would
also suit any of the light 4 stroke engines now
available.

Target weights have varied between 42 and
580z. All have flown well with suitable power.
Shown is one of the 3 prototypes soon to

be featured in a magazine article (this one is

a feather weight at 380z) . Each plan is numbe-

Qd and signed. All ribs are detailed and there

/ Kolla in Windys hemsida for mer detaljer: www.windyurtnowski.com \
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)

o)
7

are many cutaways and isometric views to help
assembly.

For a short time it is possible for you to obtain
these superbly detailed plans at the unrepeata-
ble low price of $11.95 plus $4.50 shipping. Or
multiple sets with only one shipping charge.

Plans are available direct from the Joint desig-
ner, just fill out the form below and select your

choice of payment. Accepted payments are

PayPal to cardinal@whatton.com (second name

Scott) j
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LINA — Nyhetsbladet for medlemmar i Sveri-
ges Linflygares Intressefrimjande av Stunt.
Bladet behandlar dock alla former av linflyg.
Syftet med Slis och Lina ir att bidraga till
linflygets utveckling genom spridning av
kunskap, skapa kontakter, formedla nyheter
publicera ritningar samt informera om tiv-

lingar och resultat.

Lina utkommer med 4 nummer per ar.
Ansvaret att sitta samman tidningen delas
av Lars Roos och Niklas Lofroth.

Bidrag till innehéllet emottages tacksamt av
redaktionen! Ingen censur eller férkortning
av inkomna bidrag utan bidragsgivarens till-
stand. 1 drs medlemskap inom Sverige kostar
100,-, 6vriga Norden och Europa 130,-samt
Ovriga virlden 140:-. Pengarna sitts in pa

Pg 96 34 s1-0.

SLIS Websida OBS! ny lank:
http://w1.877.telia.com/ u87719545/SLIS/

Ordforande/redaktor, tryck
och distribution:

Niklas Lofroth

Fogdegatan 13 B, 654 62 Karlstad
054-18 95 15

E-post: niklas.lofroth@justnu.se

Kassor:

Ove Andersson
Asgatan 2C
724 63 Visteras
021-13 17 42

Sekreterare:
Willy Blom
Evalundsvigen 40
138 oo Alta

08-7733 272

Redaktor:

Lars Roos
Slussgatan 6

231 62 Trelleborg
0410-102 83

Rapport fran
stuntflygar'n
i Karlstad!

Hej igen!

Det kinns som om jag fatt ihop ett ovanligt
varierat och bra nummer denna ging! Lis
och bed6m sjdlv! Nyligen hemkommen fran
SM ir man extra laddad och inspirerad infor
de sista tavlingarna i dr! Vi var pa nytt hygg-
ligt manga som stillde upp i F2B — g stycken!
Vidret var otroligt bra med sol och jimn
vind pa 16rdagen men lite simre dagen efter
med lite regn och besvarligare blast.

Under SM hade jag férméanen att provflyga
Johnny Strandgirds profil Cardinal (med
Stalker 40, vikt 1 300 g). Mest vilflygande
profilmodell som jag hittills provat! Rekom-
menderas starkt!

SLIS drsmoéte holls ocksd under SM pa 16r-
dagskvillen efter banketten. Det som disku-

terades finns att lisa om i detta nummer.

Under punkten "Ovriga fragor” antogs bl a
Staffan Ekstroms forslag att vi gemensamt
ska bestilla dope lack och firg fran Brodak

Syns vi inte sd... Rudolf Ross dr skicklig
i att fa in material om Karlskoga MFK:s
verksamhet i de lokala tidningarna i
Karlskoga.

for att komma ner i rimligt pris. SLIS kom-
mer att fungera som delfinansiir och Staf-
fan blir den som haller i projektet.

Trevlig lisning!
Niklas Lofroth, Karlskoga MFK

INNEHALL I DETTA NUMMER:

- Pa besok hos Windy Urtnowski av Clamer Melzer....................... 2
- Finska stuntaktiviteter av Af Lindholm.........coooeveriiriiririannee. 4-5
- Studiebesok pa Foxfabriken av Staffan Ahlstrom ...................... 6-9
- Teknik for alla Godbitar fran forr! .......cocoevieiernieinieirciseenns 10-11
. Ritning: Geo-XL Oversattning av Lars ROOS .......ccevrervereererennnn. 12-15
« SM 2001 resultat ..o 16
- Windmill Cup 20017 av Lars RO0S euceeeeeeeeeeeeeereeieeseseeesesseeeseaseeenes 17
- Resultat: Vartavlingen & Varklippet i Karlskoga ............ 18
- Resultat: SLM linstunt Cup ..o 19
- Resultat: Vargarda & Linflygets Dag .............ccccooovervrnnne. 20
- Limfjorden av Erik Bjornwall ......c.oveereeeeenieieeieieie e 21
. George ALdrich aviars RO0S ....oveerveieeieeiieieiieee e 22
« SLIS Arsmote av Willy BLOm .......eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenee 24-25
. Cardinalbygge IT av Ingemar Karlsson .....cccoeeeeeeeveeerenieneeeneennnnes 27-28

OmSI.agS bild: Jan Kossman flyger sin Nakke under Vartivlingen i Karlskoga 2000.
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(Brodak lack\

For den som funderar pa att bestilla Bro-

daklack och firg finns en mojlighet att
sambestilla med andra Slismedlemmar
med Staffan Ekstrom som ny samord-

nare. Ring Staffan fér mer information

pa tel. 046-514 75.

J

Handle Kit

$4-95* Shipping

At last you can afford to have a light-
weight, comfortable, custom-fitted,
fully-adjustable handle for each of your
airplanes. Just glue on the pistol grips,
shape, sand, drill a few holes and
assemble. All wood, hardware, safety
thong and instructions included.

Buy four and get one free!
Five fOI’ $1 9-95! + Shipping
C.T. Morris ippi

one ............ $1.75
327 Pueblo Pass ;
Anniston, AL 36206 Five Pack ..... $3.50

“"Nat-Lina”

Pi SLIS hemsida, http://www.canit.se/
“blom/SLIS/ finns tidningen Lina i Adobes
pdf-format. Med gratisprogrammet Acrobat

Reader gar det att 6ppna filen. Skulle du raka
tappa bort ett nummer s kan du skriva ut ett
nytt! Det som gér nedladdningen virt besva-
ret dr att i stort sett alla bilder ligger i firg.

[

Léfroth

Annu en Nakke. Mikko Hussos byggd
vintern 2000. Framdrivs av en HP 40.
Flyger fint.

Nagra

fjolars-

bilder fran

Finland

Ludvig Lindholm 9 dr, flyger linstyrt
forsta gdngen allena. Cirka tio varv i
Aalborg, Limfjord 11 juni 2000.

Juhani Karhunen med sitt nyaste plan
Arkusha A-47 frdan Stalker Modusa.
Han flyger med en Saito .56 fyrtakt.

Ludvig Lindholm sldpper pappas plan under Limfjords tdvlingen 2000.
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Manga byggprojekt pd ging 1

FINLAND

ir kommer lite material till Lina.
H Listan dr pa inga vis komplett, om
det dyker upp nagra nya objekt

skickar jag data om dessa senare.

Kerkko Kehrivuo har byggt en ny Angulex
Impact till sdsongen 2001. Samma firg-
schema som forut och samma fargfabrikat
Spies Hecker. PA 61 och Malila Pipa. Lauri
Malila har ocksa gjort stétsting och horn.
Kroppens moment ir indrade liksom styr-
momenten. Bolly landstill, Bolly prop. Vik-
ten okind antagligen cirka 1 6oo g.

Kai Karma har pabdrjat bygget av en ny
Puzzle som antaglingen inte flyger sisongen
2001. Motor OS46 VF som Kai har gjort en
egen aluminiumpipa till, om jag inte minns
fel anvinder ocksad Kauko en alupipa? Enligt
Kai fungerar pipan fint i bank och ir tyst
cirka 83-84 db. Vad som hinder i luften vet
ingen dnnu, det far vi se.
Hannu Hiltunen har firdigstillt en
Magnum som ir modifierad efter Tom
Dixons och Randy Smiths ritningar. Bygget
pabodrjades 27.12.1998 och firdigstilldes i
februari 2001. Vingen ir byggd pa tradionellt
vis med en D-balk. Sprygeln dr samma som
SVir. Klidd med monocoat. Flaps, fena och
stabilisator dr ribbyggda. Kroppen ar kladd
med Oracover. Kroppsmonterat landnings-
stdll. Vikt ca. 1 550 g. Motor ST51 CL.

Lauri Malila har ocksd byggt nytt efter kra-
schen vid FM 3 pd Malm. Planet dr en bland-
ning mellan Blue Max och Impact. Motorn
ar en Irvine 46 RLS som Lauri har lattat
cirka 50 g med hjilp av alla méjliga och
omojliga material. Pipan ir av egen tillverk-
ning, prop.Bolly 11,5%4 3b. Vingen har en si
kallad Wrap-around framkant och allt dr av
1/20 balsa. Flapsen ir av 3/8 flak. Stabilisa-

tor och roder dr byggda av balsa i hans valiga
siksak metod, kolfiber i fram och bakkant.
Planet ar klatt med siden. Vad annars! Land-
ningsstill kolfiber och firg Spies Hecker.
vikt 1 500 g. Otroligt litt kirra, Lauri ha
nytta av sin finmeknik och urmakeriutbild-

ning.

Tuomas Juutinen ir en ung och duktig kille
fran Hussos Stunt Team i Kuopio, dom fly-
ger och trinar dven om vintern. Harda poj-
kar.

Han flog ifjol med en Lada finsk design.
Bygger pd en Nakke till sommaren. Siden-
klid, gulréd, OS40FP, 10x6 tripropeller, vikt
cirka 1 350 g. Han har ocksd rustat upp en av
Pentti Patidlis gamla Magnumar. Gul och
blagratt firgshema, styroxvinge balsaklddd.
Motor Stalker 55, propeller 12x6 Zinger trd,
vikt 1 750 g. Tuomas tivlingsplan i F2B.

Mikko Husso har byggt en stuntmaskin som
dr dopt till Europe, det dr en konstruktion
av Lasse Aaltio och bygget dr ocksa paborjat
av honom. Styroxvinge balsaklidd, resten ar
byggt pa tradionellt vis av balsa. Motor ST
60, propeller 13x6 2b kolfiber, vikt 1 800 g.
Planet d4r malat med r6tt och vitt. Planet blev
firdigt i december 2001.

Jussi Husso dr den yngre brodern har byggt
en Tempest frin en Aeroproducts byggsats
var ocksa firdigt december 2001. Planet ir
rodsvart, klitt med siden, motor Merco 61,
propeller 12x6 3b nylon, vikt 1700 g. Planet
ir delbart.

Far i huset Matti Husso dr ocksa en flitig byg-
gare och antagligen en bra sponsor.Har byggt
firdig sin Blue Max fran en byggsats. Mdlat i
gult och svart, sidenklddd vinge, delbar. Motor

OS 46 VF med kolfiberpipa,12x4 2b kolfiber,
vikt cirka 1 8oo g.

Matti har ocksd malat och gjort vissa arbe-
ten pa ett stuntplan som 4r dopt till Listopad.
Panet koptes till Finland av Lasse Aaltio
under VM i Sverige 1996. Efter dethar Juhani
Karhunen i Vihtijarvi (ort norr om Helsing-
fors) flygit det. Malat i vitt och r6tt, delbart
ryms nistan i en attachéviska. Super Tigre
51,12x6 Zinger trapropeller, vikt 1 750 g.
Stuntteamets Big Boss har rustat upp en
kraschad Ares fran klubben i Vihtijirvi, pla-
net var i mycket daligt skick. Vingen av
och kroppen maste byggas pa nytt, det ar
meningen att han skall flyga i classic tavling-
arna i sommar med det. Malat i huvudsak i
gult (lackat gult siden). Planet framdrivs av
en Merco 35, prop.10x6, vikt ca. 1 250 g.

I min bygglokal hinder det just ingenting,
allt samlar damm, alltsd Affe Lindholm
Ekenis. Det som jag har gjort ir ett motor-
byte i min gamla Hawukka som jag nu har
anvint i 3 sdsonger. Irvine 40 RLS med pipa
har fatt ge vika for en PA 51 med traditionell
ljudddampare.

Min Nakke ir dnnu oprovad fast delvis
ommalad, hint ett litet misséde, hade lickt
ut brinsle och lacken héll inte. SKIT!

Vad jag har hort bygger Reijo Vainio i
Helsingfors tvd Impactar. En ar antagligen
fardig. Mikko Suokas Nobler ir dnnu i bygg-
skedet. Han dr med och bygger ett stort plan
som skall anvindas att bogsera upp segel-
plan med.

Det mesta av materialet till artikelns model-

ler ir képt hos HOBBYKLUBI oy LASSE
AALTIO.

u

Allt for denna gang hdlsningar AFFE
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Alla bilder tagna
av Staffan Ahlstrom
den 10 maj 2000.

Jubileumsversion av FOX 35

:Numrerad, svart, guldelox- - Pad den svarta skylten stdr det:

ering. "BETTY FOX: In appreciation for your generosity, service
and support to controlline model aviation.
Presented by the members of PAMPA, 5th annual vintage
stuntchampionships,April 3&4, 1993, Tucson Arizona
1949 sandcast FOX 35, the first production version of the
FOX 35 Stunt motor.”

BE Emag

Receptionen i butiken. Reklamldda frdan fordomdags. Motorpriser pa $5.95..
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Observera den proffsiga forankringen i staketet ! Héir
finns det dragkraft.

¢ R
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Provkdrning av bensinmotor.




Alla motorer provkérs fore leverans. En av tvd
provkérningsgarderober.

Damen sditter
samman gladstift.

Tillverkning av brénslendlar. Vi kikar in i butiken. Nya stora bensinmotorer pd bordet.
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Shipping. Dom skickar runt véirlden utan knot.

Assembly line: En kille sdtter samman motorer.
Behdvs det , kommer ndgra till.
De flesta kan det mesta,sades det.

Motorhus som skall borras och frisas osv..

Nygjutet motorhus.

Tillverkning av fallskdrmsringar. Radmne i stavform i roren. Motortillverkning. (Frdga L.Roos vad maskinen gor..)
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Nagra godbitar fran 5o0-talets
motsvarighet till Allt om Hobby —

Teknik For Alla

Pee-Wee — SM-segrare 1955
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VINGEN AR NAGOT SVARBYGGD. MAN KRN DARFSR GORR DEN RV

10 m m BALSAFLAK.
PROFILEN BER DA VARA BHRANDE.

Materialet kommer frdan tid-
ningar som vdnligt har ldnats
ut av SLIS-medlem Jan Wiirn,
Valbo.
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GEO-XL av Bill Werwage.
Artikeln ar hamtad fran Model
Aviation April 2001.

Oversattning av Lars Roos.

2 r 1961 intriffade den forsta allvar-
Aligare forandringen i stuntklassen
sedan tillkomsten av det "moderna”
flygprogrammet 1958. Fram till 1961 var
de flesta framgangsrika moderna flappade
stuntplanen framdrivna av ”35” motorer och
hade en vingyta av 525-575 kvadrattum.
Lew McFarland gjorde da det ovintade genom
att vinna 2 Nationals i rad med sin stora

(atminstone med den tidens matt) Shark 45.

Lew’s prestationer i Willow Grove ’61 och
Glenwiew ’62 fick stuntvirlden att inse att
hir fanns dtminstone ytterligare en formel
som kunde fungera och vinna i stunt.

Lew’s stora Shark hade en KB 45 i nosen och
astadkom en ordentlig balsaskugga med sina
680 kvadrattums vinge.

4

J
\

Sjilv flég jag i senioravdelningen med min
original Ares design i bida dessa Nats. Ares
hade varit snill mot mig med tre senior-Nats
vinster (’59, '61 och ’62) samt en Walker-fly-
off vinst (’59). Ares var och ar fortfarande en
vilflygande "35”-stunter.

Men, nagot jag gillade var intrycket av de
stora modellerna, speciellt pa de stora 6ppna
ytorna som Nats holls pa. De "normala” pla-
nen verkade smé i jimforelse med Lew’s
Shark, pa marken och dn viktigare i luften.
Sharken utférde mandvrerna med en "smutt-
het” som verkade fortrolla domarna. I en
tavlingsklass dir intrycket ir en viktig
bestandsdel, var detta en signal till oss alla
att detta inte var den sista stora stuntkdrran
vi skulle fa se.

Geo-XL data:

Spannvidd: 62 tum/1 575 mm

Motor: PA .51 - .61 m. pipa
Vikt: 53 ounces/1 590 g
Konstruktion: Uppbygd balsa
Finish: Silkspan och dope

Nya motoralternativ dék upp, och dirmed
kunde jag forestilla mig sjilv flyga en
storre modell tivlingsmissigt. Den heder-
virda FOX-35:an var huvudorsaken till att de
mindre planen var sd populira, den hade
den perfekta mingden och typen av effekt
for stunt.

Detta var nu pa vig att forindras.

Mitt forsta meningsfulla experiment med
stérre modeller borjade med vad som verkade
vara en forstorad Ares, men det var i sjilva
verket en helt annorlunda konstruktion men
med det "vanliga” utseendet. ”Super Ares var
alltsé ett helt nytt flygplan.

Modellen hade langa nos och stjdrtmoment
och ganska hogt sidoférhallande, framait-
svept bakkant och I-balksvinge. Vingtjock-
leken var vid hogsta punkten 60 mm, inte
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tjock efter nutida standard, men pa den tiden
ganska maffig.

Jag tog Super Ares till Nats i Kalifornien
1963 med sa gott som noll trining och trim-
ning men lyckades trots det placera mig pa
en andra plats i min forsta open-final efter
Bob Gialdini som flog sin frina ”Sting Ray”.

1964 kunde jag inte deltaga. Dir tog Jim Sil-
havy hand om f6rstaplatsen med en traditio-
nell Nobler/Fox 35 kombination. I hilarna pa
honom var Mario Rondinelli med sin gan-
ska stora "Venus”, ocksd med Fox 35. Efter
honom Larry Scarinzi med sin original jet-
lika "Blue Angel” med Fox 59 i nosen.

Blue Angel var konstruerad, byggd och ytbe-
handlad pa knappa tvd manader fore Nats.
Den hade en vingyta pa 610 kvadrattum och
var mycket imponerande. Det skulle varit
intressant att se vad Larry dstadkommit om
han haft lite mera tid pa sig.

Bob Gialdini tog sin gigantiska ”Eclipse”
(760 kvadrattums vingyta) till Nats 1965 och
lade beslag pa forstaplatsen. Bobs flygning
var excellent som vanligt, men intrycket av
den stora modellen hjilpte ocksd. Sjilv slu-
tade jag 4:a eller 5:a det aret.(Det borjar bli
svirare och svédrare att minnas sddana hir
detaljer!)

Stora modeller borjade alltsd hivda sig pa
allvar! 35:orna var inte utdéda men de var pa
vig att forlora striden.

Mindre modeller vann resten av Go:talets
Nationals, men fler och fler stérre kirror
dok upp och placerade sig palitligt i topp pa
storre tivlingar.

Ombkring 1967 bérjade jag dock inse att dven
om de storre planen var imponerande, flog
de inte avsevirt mycket bittre dn de sma
planen. De stora var bittre under idealiska
forhallanden men led av dalig motorkraft i
blasvider. Antingen maste vi da géra planen
mindre igen eller hitta pa ett sitt att fi dem
att flyga bra med de tillgdngliga motorerna.

Jag var inte beredd att ge upp de stora model-
lerna, si jag forsokte hitta en 16sning pa
problemet. Mitt resonemang var att en tun-
nare vinge skulle vara littare att "dra” genom
mandvrerna utan att belasta motorn s hart.
Effekt/luftmotstandsférhéllandet skulle bli
mycket bittre. Jag var ute efter jimnhet
i flygningen (smoothness, red anm.) och

bestimde mig f6r en ganska bred vinge med
ratt lagt sidoforhallande. Extremt skarpa
horn var inte huvudmalet pa den tiden. Detta
skulle dock forindras lingre fram i tiden.

Eftersom jag inte ville att vingen skulle se
ut som en ladugardsdorr, svepte jag tipparna
framat fran bakkanten i en graciés kurva.
Detta gav vingen ett distinkt utseende. Kon-
struktionen var av beprévad I-balkskonstruk-
tion som fungera si bra pi bade Ares och
Super Ares.

Den hir kidrran blev stor, spdnnvidd 62” och
baryta pa 760 kvadrattum!

Profiltjockleken var 1 77/8 ” i roten och hade
lite mera framétsvep dn vanligt vilket gav
effekten av langre nos.

Istdllet for KB 45 forsokte jag med Super
Tigre 40. Den motorn hade mycket jamn
gang och massor med kraft som litt kunde
justeras till ritt stuntgdng. Den var ocksa
mycket litt, c:a 230 gram. Med en-tums for-
lingare hamnade tyngdpunkten precis ritt.
Resultatet blev ocksd en mycket stromlinje-
formad jetliknande nos.

Denna original USA-1 var den forsta kirran
med denna nya typ av vinge och motor.
Dock lyckades jag inte s bra vid dess forsta
Nats-framtridande 1969, "bara” femteplats!
Motorn hade dock tillrickligt med kraft och
hanterade turbulensen vil.

Denna konstruktion fungerade bra fér mig
mellan 1970 till 1984 med tva VM-guld (70

och 72) tvd Nats-vinster (71 och 81) samt ett
flertal lagplatser (69, 71, 73, 75, 81.)

Under dessa ar konstruerade jag ett flertal
olika modeller, inklusive en av mina absoluta
favoriter- Juno. Jag byggde ocksd en USA-1
med tjockare vinge och storre sidoforhil-
lande.

Den flog bra men aldrig s bra som origina-
let. Med detta plan lyckades jag placera mig
pa bade VM och Nats 1980.

Bob Hunt lanade modellen f6r att trina
domarna vid 1981 ars laguttagning, och han
pastod att det var den bista kirra han flugit!
Han skulle verkligen gillat originalet!

Dessa mellanmodeller var var ritt fram-
gangsrika men det "tunnvingade” originalet
vann vanligen vid val av tavlingsmodell. Den
vingen dr mycket speciell och dess historia
slutar inte med USA-1.

I ett svagt 6gonblick 1986 férsokte jag mig
pa en modell med den da vildigt populira
ST 6o motorn. Den motorn var jag dock inte
sarskilt fortjusti.

I den kirran fick USA-1 vingkonstruktionen
ater gora tjinst. Den enda dndringen pé kon-
struktionen var att D-rér anvindes istillet
for den traditionella I-balken.

Denna detalj gjorde naturligtvis ingen skill-
nad for flygegenskaperna.

Kirran modifierades ett ar senare och for-
sags med OPS- 40 och kolfiberpipa, syste-

Bill Werwage infor forbereder starten vid VM-96 i Norrkdping. Paul Walker assisterar.



@

LINA

2/2001

met som Dean Pappas och Rich Tower av en
slump upptickte och utvecklade vid denna
tid. Planet vaknade till liv med detta drivsys-
tem ock blev ett mycket konkurrenskraftigt
paket.

Den fick bendmningen USA-1-P.(P for pipa)

Kombinationen av OPS- 40/pipa/USA-1vinge
var sa 6vervildigande att jag konstruerade en
ny, mera klassiskt stylad modell f6r 1989 ars
sisong. Denna var den f6rsta i Junar-serien.
Det fanns fyra, varav en hade nagot mindre

vinge.

Original-Junar fick tivla mycket och sam-
lade pa sig 6ver 2000 flygningar.

1991 byggde jag en intressant variant av USA
—1vingen i en modell kallad Geo-Max.

"Geo for vingens geodetiskt placerade spryg-
lar och "Max” £6r motorn, OS Max 46 VF.
Vid denna tidpunkt hade jag 6vertagit pip-
produktionen fran Bob Hunt, och denna
modell blev en bra testbink for piputveck-
lingen.

Kirran hade I-balksvinge och tvillingfenor.
Jag provade ocksd ett s.k. softmount for
att reducera ljudnivin. Konceptet fungerade
men spruckna headers var priset jag fick
betala ett flertal gdnger. Planet hjilpte mig
dock till en lagplats infor 1992 drs VM.
Junar fick tjinstgéra vid 92 ars VM och till-
sammans med det rets virldsmistare Paul
Walker samt Bob Hunt, er6vrade USA lagg-
uldet for forsta gdngen pa 10 ar.

Detta var det férsta FAI-laget dir alla model-
lerna framdrevs med pipade motorer.

Detta VM avholls i Tjeckoslovakien pa ett
extremt turbulent stille, men USA-1 vingen
i Junar visade sig vara en mycket stabil och
palitlig plattform. Den pipade OPS-40:ans
extra histkrafter skadade ju heller inte.

Vintern 92 dkte finish och tvillingfenor av
Geo-Max . Ny finish och singelfena samt nytt
namn- Geo-XL.

I detta skick flog den extremt bra och hade nu
ett mera klassiskt utseende som jag trodde
domarna skulle gilla. Det gjorde de visst, och
jag lyckades bli tvda vid 1993 ars Nats.

Jag sjilv gillade modellens utseende och
glada tillrop frin andra flygare och &ven
domare fick mig att bygga dnnu en fast nu
med ett mera praktiskt motormonterings-
system. Denna andra version fick geodetisk
sprygelplacering och den forsta verkliga for-
indringen sedan 1968-originalet- vingfram-
kanten fick en nagot storre radie.

Geo-XL vid VM i Norrkdping. Som vanligt med super finish och otroligt ldtt.

Denna Geo-XL var fantastisk frin bérjan.
Den flog elegant genom vinden som alla
andra USA-1 varianter, fast innu "smuttare”.
Den storsta skillnaden nosradiejusteringen
gjorde lig i horntagningsférmagan. Den
enda svaga punkten hos vingen med lagt
sidoféhallande var nu borta.

Den stindigt 6kande tillgdngen pd motoref-
fekt genom aren hade ocksa bidragit till de
fina egenskaperna hos vingen, och jag kinde
pd mig att designen nu natt sin héjdpunkt.
Detta var nu ett fullginget stuntvapen som
jag kinde mig stolt Gver.

GEO-XL som presenteras hir ir en slikting
i direkt nedstigande led fran original-USA-1

med samma spinnvidd (62”) och vingyta
(760 kvadrattum) och form. Den enda for-
indringen som ir avsevird och tog upp
modellen till modern hérntagningsférmaga,
ir den ckade framkantsradien.
Motorvalet f6ll pa den fantastiskt starka och
palitliga Precision Aero 51, med kolfiberpipa
som Randy Smith och jag sjilv konstruerat.
Slutvikten pa Geo-XL blev c:a 1 590 gram vil-
ket dr en av anledningarna till att den flyger
sé bra. Detta plan maste byggas at det "ldtta”
hallet f6r att du ska kunna atnjuta dess for-
delar!
|
Bill Werwage

908 GEO-XL:

5161 East Memorial

Full-Size Plans

teresetaeesrecasnseseannanans crerersiisaesnneesses-$311.25
CL Stunt model with successful lineage by Werwage spans 62 inches

Fill in the blanks below with the number(s) of the plan(s) you wish to order.
Please do not include requests or payment for some other service with your plans order.
To order by phone, call (765) 287-1256, ext. #505 (use ext. #212 for questions about a
particular plan). To order by fax, complete this form and send to (765) 289-4248.

Domestic customers please include $3.95 shi&ping and handling. Add $3.00
to have your plans mailed in a tube. rs

Make check or money order (payable in US funds drawn on a US bank) to AMA,

r., Muncie IN 47302. Please allow three weeks for delivery.

ease no COD o

Price Key Plan# Plan(s) cost $
A=$ 3.75 Plan# US S/H $
B=§ 7.50 Plan# Outside USS/H §
C=%11.25
E = $22.50 Plan# Total Order $
(J Check QI Money Order [ MasterCard/Visa AMA #:
CARD NO. EXP. DATE
NAME PH#
STREET
CITY STATE Z2IP

(Customers outside the continental US call for shipping costs.)
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RESULTAT SM och RM i Linflyg Tullinge 30 juni — 1 juli 2001. Arrangor: MFK Galax

F2A Speed SM 01
P Deltagare

1 Per Stjdrnesund
2 Goran Féllgren

3 Ove Kjellberg

F2B Stunt SM 01
Deltagare

Ove Andersson
Staffan Ekstrom
Erik Bjornwall
Stefan Lagerqvist
Niklas Lofroth
Kauko Kainulainen
Tobias Lindstrom
Lennart Nord

© W N OV A W N R,

Jan Kossman

Semistunt Senior/Total RM 01

Deltagare
Rudolf Ross
Martin Lidén
Valdemar Falk
Arne Frinndal
Jonny Strandgard
Mikael Sj6lund
Flemming Goransso
Johan Larsson

© W N OV A W N R,

Andreas Goransson
10 Daniel Sejbjerg
11 Gunnar Goransson

Semistunt Junior RM 01

P Deltagare

1 Mikael Sj6lund

2 Johan Larsson

3 Andreas Goransson
4 Daniel Sejbjerg

F2C Team-Racing

P Deltagare

1 Kjell Axtilius
B-0 Samuelsson

)

Jan Gustavsson
Per Stjdrnesund
3 Ingemar Larsson
Stefan Sjoholm
4 Goran Olsson
Mats Bejhem

(€]

Goran Féllgren
B-A Fallgren

Good Year RM 01
P Deltagare

1 Leif Karlsson
Mats Bejhem
Lennart Nord

)

Gosta Bengtsar
3 Ingemar Larsson

Jan Gustavsson
4 Jan Kossman

Ronny Karlsson

(€]

Niklas Karlsson
Stefan Lagerquist

Klubb Omg. 1
Vdsterds MFS -
OMSK 267,2
Solna MSK 247,0
Klubb Omg. 1
Vdsterds MFS 3170
Eslovs FK 3130
TrelleborgsMFK 3083
MFK Galax 2891
Karlskoga MFK 2890
AKMG 2873
Red Baron 2884
Red Baron 2363
Gladiatorerna 2691
Klubb Omg. 1
Karlskoga MFK 1164
Vdnershorg MK 1222
Uppsala FK 1145
Lidingd MK 1088
Uppsala FK 1062
Red Baron 960
n Vargada RFK 933
Vdnershorg MK 1035
Vargada RFK 613
Karlskoga MFK 291
Vargada RFK 51
Klubb Tot.
Red Baron 2069
Vdnershorg MK 2036
Vargada RFK 1111
Karlskoga MFK 771
SM 01
Klubb Heat 1 Heat 2
MFK Galax 3.25.3 3.21.0
MFK Galax
Solna MSK Disk. 3.35.8
Vidsterds
Vdnershorg 3.43.5 3.25.4
Solna MSK
Solna MSK - 3.46.4
MFK Galax
OMSK 4.29.1 Disk.
OMSK
Klubb Heat 1
MFK Galax 4.21.2
MFK Galax
Red Baron 4.39.7
Red Baron
Védnersborg 5.07.2
Solna MSK
Gladiatorerna 5.30.1
Red Baron
Karlskoga 19 v.
MFK Galax

Omg. 3 Basta tid

Omg. 2

279,0 -
235,0 260,8
Omg. 2 Omg. 3
3112 3112
3093 3125
3050 3103
- 3074
2793 2968
2768 2910
2789 2734
2796 2771
2502 2460
Omg. 2 Omg. 3
1127 1210
1077 1120
1094 1082
1027 1041
1021 1010
1010 1059
992 1061
1001 855
498 246
422 349
210 217
Heat 3 Heat 4
3.34.6 -
3.34.5 -
Refl. -
Refl. -
4.14.2 -

Heat 2

WO

4.22.8

4.43.0

68 v.

41 v.

279,0
267,2
247,0

Tot.
6282
6255
6186
5965
5858
5783
5673
5567
5193

Tot.
2374
2342
2239
2129
2083
2069
2053
2036
1111

771

427

Final
6.51.6

7.08.9

8.03.9

(3.46.4)

(4.14.2)

Final
9.03.3

9.21.3

9.35.5

(5.30.1)

(41v.)

F2D Combat SM 01

P Deltagare Klubb 1 2 3 4 5
1 Mattias Bliickert OMSK V2 F8 V12 V15 V20
2 Niklas Karlsson KMFK V3 V8 F10 V14 V16
3 Hakan Ostman Vishy MFK  F1 V9 V10 F15 V18
4 Mats Bejhem MFK Galax V1 V6 F11 F13 V17
4 B-A Fillgren OMSK F3 V7 V13 F16 F17
4 Mikael Sjélund Red Baron V4 F7 V11 Fl4 F18
7 Johan Andersson Karlskoga V5 F9 F12

8 Lennart Nord Red Baron  F2 F6

8 Johan Larsson Védnershorg F4 F5

Lag Totalt SM 01

P Klubb F2A F2B F2C F2D
1 Oxeldsunds MSK 8 0 5 9+6
2 MFK Galax 0 6 9 6
3 Vasteras MFS 9 9 0 0
4 Karlskoga MFK 0 5 0 8+3
5 MFK Red Baron 0 243 0 6+2
6 Eslovs FK 0 8 0 5
7 Solna MSK 7 0 0 0
7 Vasby MF 0 0 0 7
7 Trelleborg MFK 0 7 0 0
10 AKMG 0 4 0 0
11 Vinershorgs MK 0 0 0 2
12 Gladiatorerna 0 1 0 0

Cirkelchef och Domare:

F2A:  Bengt-Olof Samuelsson (C) F2C:  Per Ehnwall (C)

F2B:  Hakan Friberg (C)
Thorbjorn 0dsjo (D)
Lennart Helje (D)

Lars Ake Andersson (D)

F2D:  Johan Andersson (C)

Bengt-0lof Samuelsson (D)

F20
V19
F19

Totalt
28
21
18

13

R N NN o

N&rdu ar
redo fGren
4-taktare
dr Saito
redo for dig

% 9
T

Nu kommer Saito med ytterligare en ny motor. FA 72 och FA 72GK. Om du
o6nskade att du hade lite mer kraft i dina ARF eller byysatsmodeller i 40-storlek
sa arlésningen FA 72. Samma inbyggnadsmatt som FA 56 och bara 470 g vikt.
FA-72 FA-72GK
Varvtal Vikt Propeller -bada motorerna Pris
2.300-12.000 ca470g APC 11x9-10.800-11.000 rpm  2895:-
2.300-12.000 ca470g APC 12x8-9.800-10.000 pm  3125:-
Liten jamforelse: YS FZ62 drar en APC 12x8 9.700-9.800

Motor
FA-72
FA-72GK

ccm Bore  Strok
18 27.0 206
11,8 278 206

As6gatan 174, 116 32 Stockholm "Pa Séder”
Mandag-Fredag 10-18, Lordag 10-14

Tel 08-643 67 87 » Fax 08-702 15 90
Hemsida: www.sodersrchobby.se
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WINDMILL 2001 Trelleborgs MFK

6rdagen den 16:e juni var det ater
Ldags for den trditionella kampen om
"moéllan”! En stor del av den svenska
eliten i F2B hade métt upp denna regniga
morgon. Tyvirr sig viderutsikterna dystra
ut men efter att vi suttit och myst med kaffe
och bullar i klubbstugan i en och en halv
timme, upphérde regnet och vi hade perfekt
flygvader resten av dagen!
Mulet (ingen sol i 6gonen!) svag vind och
lagom varmt.
Kampen denna gang skulle std mellan Ove
och Staffan. Jag sjilv lyckades med uppba-
dande av stor kraft dra av en lina vid prov-
drag i Erlings dragmaskin. Sen blev det till
att flyga med daligt justerade linor under tiv-
lingen. (Som om det skulle géra nagon skill-
nad?!)
Erik hann bara med en start, sedan upptick-
tes sprickor i bakkroppen (pa modellen) och
s var det slutfluget f6r hans del.
Nista gdng maste vi bjuda Ove lite hirdare
motstand eller hur?

Ove vann med tre "smutta” flygningar, en
del tydliga missar men firre dn oss andra.
Ove har fin stuntgang i ST 46:an. Propellern
ir forresten en 12/6 Rev Up kapad till 11,5.

Staffan flog sin "Millennium” Impact med
PA sr:an. Han hade haft lite problem med
motorgangen tidigare men nu verkade allt
fungera perfekt. Ny Impact dr pa ging med
bl.a. "bulletproof” noskonstruktion.

Undertecknad flég gamla Patternmaster
igen! Jag lyckades med att koppla linorna fel
pé trining tvd dagar innan tdvlingen och
tyckte det var konstigt att kirran aldrig latt-
tade! Till slut for bade prop och landstill all
virldens vig. Min enda Rev Up 13/6 &t sko-
gen!

Landstillet satt fistat med nylonskruv och
de fungerade som de skulle, dvs de gick mitt
av utan skador pa fistet. Med Stalker CF-
prop, ny soppa med riktig racingmetanol i

gick det som det gick — overtid i alla flyg-
ningarna. Sant duger inte.

Erik flog senaste Kestrel:en (Absolut Stunt)
Den flog fint som vanligt med Jett 61 och
ganska tyst trots pipsystemet. Erik flyger
med lite lagre varvtal, nagot under 10000
vilket tar ner ljudet en del. Nagot mindre dia-
meter pd propen dn vanligt minskar propel-
lerljudet.

Hoppas reparationen gick bra, Erik!

Funktionirerna skétte sig med den dran! Tva
domare hade vi minsann, Pelle Pettersson
och Erling Linné, veteraner vid det hir laget.
Dessutom hade vi sekretariat med podngrik-
nare, tack Hakan Trulsson! Skont att nigon
tog pa sig den uppgiften!

Sammanfattningsvis hade vi en trevlig dag,

vi slapp att bli solbrinda, fast nagra fler del-

tagare vore kul!

Vilkomna tillbaks, till WMC 2002! ]
Fér TMFK, Lars Roos

Control Horns

= Laser Cut True 90 Horns
= Trailing Edge Savers Exits 35°

= 2000° Bronze Brazed Rock Solid
= Horn Wire Retempered Tweakable
= 9° Spread on Flap Horn Bushings

1/8” Bushed Horn Sets
(3/32” 1D Brass Bushings))

Yl L4
3/32" Bushing 1/8° Hom

3/32" Bushing

Ready-To-Fly Control Lines

3/32” Bushed Horn Sets
(3/32” ID Brass Bushings)

New smoother and more flexible 19 strand, stress relieved, stainless steel.
So smooth it performs almost like solids.
Beautifully hand wrapped per AMA Rule Book.

.015 and .018 Stranded Wrapped $13.95 per set
(Unwrapped bulk 5 cents per foot)

.012 and .014 Solids Wrapped $11.95 per set

3/32° Hom

125" 4o

!

Also

(Unwrapped bulk 3 cents per foot)

Add $1.00 for Standard 4" Reel, $4.00 for Large 5"

The Sevenstrand CoreCable Wire sold by Bob Pitkin is available in .008, .011, .012, .015, and
.018, and .027 leadout wire, and 49 strand by .036 leadout, and .045 and .053 Handle wire.

ble is a very

/kZ/

3/32" Hom

1/8" Hom 3/32" Bushing

1/8” & 3/32” Ball Link Horn Sets
(10" X 1.5” 440 Threaded)

1/8° Hom  3/32° Hom

1/8" Horn

178" Hom 440
Flap and Non-Adjustable Elevator Horns $5.95
Adjustable Elevator Horns $6.95

Custom Bending Add $1.00

Normal Flap Horn Wire 7”, Elevator 6”

Custom Wire Lengths Add $1.00

Add $4.00 for Shipping & Handling

Tom’s Building Service

Anniston, AL 36206

Voice (256) 820-6970

Fax (256) 820-6977
Check, Money Order,
Master Card or Visa

35 !
retal
¥ l

3/32" Bushing

1/8” Ball Link Horn Set
For Tighter Spaces 1.25” X 3/4”

4-40

327 Pueblo Pass

th .036 by 19 stand leadout wire at 12 cents per foot in bulk.

US Shipping: Up to $40 add $5.00
$41 to $100 add $8.00
Over $101 add $10.00

Tom’s Building Service
Send for: Catalog #1
$1.00 US

327 Pueblo Pass

Anniston, AL 36206

Voice: (256) 820-1983

Fax: (256) 820-6977

E-Mail: tom_morris@prodigy.net

$2.00 Overseas

MasterCard &
Visa Accepted
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F2D COMBAT “VARKLIPPET” DATUM 5/26/01 -"RED OF PAYING
P NAMN KLUBB SWE 1:a 2:a 3:e 4ie 5:e Podng
1 B.A. Fillgren OMSK 505 (3)V MV @V MF @V 35 S] .29 FOR 6 SCREWS?
2 Niklas Karlsson Karlskoga MFK 21342 (2)V (1) F 1)V (2) Vv (1) F 25
3 Anders Norin Karlskoga MFK 34733  (1)V  (3)F V(1) ()F 16 QOur 4-40x1/2 socket I
4 Johan Andersson  Karlskoga MFK 44559  (3)F  (2)V (1) F 8 caps sell for $4.35/100 f{({f{({{ﬁ“{
4 Lennart Nord MFK Red Baron 56192 (2)F (3)V  (2)F 8 | for alloy steel, or TOREEREN
6 Mattias Bliickert ~ OMSK 28108 (1)F (2)F 1 $6.65/100 stainless, or $7.50/50 aluminum.
o . For fair prices on sensible quantities of the fas-
F2B “VARTAVLINGEN" DATUM 5/25/01 teners you need for model building, call, write or
P Namn KLUBB SWE l:astart 2:astart 3:estart Totalt fux for our free mfalog!
1 Ingemar Karlsson Vinersborgs MK 50990 1417 1337 4323 2754 Micro Fasteners 800-892-6917
2 Niklas Karlsson Karlskoga MFK 21342 995 1145 0 2140 110 Hillerest Road 908-806-4050
3 Rudolf Ross Karlskoga MFK 5289 883 966 817 1849 F|emingt0n’ NJ 08822 fax 908-788-2607
. . e-mail  microf@blastnet  Internet  hitp://microfasteners.com
SEMISTUNT “ VARTAVLINGEN “ DATUM 5/25/01
P Namn SWE l:astart 2:astart 3:estart Totalt
1 Niklas Karlsson Karlskoga MFK 21342 823 863 948 1811
2 Rudolf Ross Karlskoga MFK 5289 892 856 796 1748 \ g @
3 Valdemar Falk Uppsala FK 30718 786 154 775 1561 /@
4 Ingemar Larsson Vdnersborgs MK 4352 666 469 745 1411
5 Johan Larsson (J) Vdnersborgs MK 45029 658 720 689 1409 %
6 Flemming Goransson Vargarda MFK 6077 634 659 710 1369
7 Gunnar Goransson Vargarda MFK 60028 438 156 410 848 L appeD
8 Jimmy Dahlgren (J)  Vanersborgs MK 60285 286 322 359 681 .
9  Andreas Géransson (J) Vargarda MFK 58895 269 315 311 626 ROCKET 1;{,’/8 ‘%
ey
JUNIOR SEMISTUNT DATUM 5/25/01 VARTAVLINGEN cITY
P Namn KLUBB SWE 1:a 2:a 3:e Totalt Podng SPECIALTIES
1 Johan Larsson (J) Vanersborgs MK 45029 658 720 689 1409 20 Rocket City Specialties
2 Jimmy Dahlgren (J Vdnersborgs MK 60285 286 322 359 681 15
3 Andre{as Gb'rganssc(m)(J) Vargarda N?FK 58895 299 315 31 626 12 103 Wh.OIesale Ave.
Huntsville, AL 35811, U.S.A.
Linor och linlangd
(vanliga forekommande) OBS! Provdra alltid!
Motorstorlek Linlangd Linlangd
tum? cms3 tum fot mm m
0-.049 0-(0,8) .008 26 0,2 7,92
049-(.09) 0,8 - (1,5) .008 35 0,2 10,66
049-(.09) 0,8 - (1,5) .008 52 0,2 15,84 °
.09-.15 1,5-2,5 .012 52 0,3 15,84 Aeropoxy L.Ight
.19-(.35) 4,8-(5,7) .012 60 0,3 18,29
35-.40 5,7-6,6 015 70 0,38 21,33 The amazingly light strong Aeropoxy
60 9,8 018 70 0,46 21,33 Light is now available in a pack size
Lamplig linldngd (maste alltid utprovas mot modell) ideal for a complete ship, plus we've
also got the video to cover how to mix
0.8 cc . ) U and use it to perfection.
' $15.95 plus shipping.
1,5 cc 10 - 14 m 13,27 m =12 varv =1 km
2,5 cc 14 - 17 m 15,92 m =10 varv =1 km Pro Stunt Products
.19-.35 16 - 21m 17,69 m= 9varv=1km 93 Elliot Place Rutherford
.35-.40 17 - 21,5 m 19,90 m = 8varv=1km New Jersey NJ 07070
.60 18 - 21,5m Phone/Fax (201) 896 8 40

1 tum3 = 16,387 cm3

1tum=25,4m

m 1fot=0,3048 m

e-mail: windyu@aol.com
www.windyurtnowski.com
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SLM Linstunt cup 2001

Arets forsta deltivling i SLM linstunt cup

lockade nagra farre deltagare &n vanligt, tro- Resultat fran deltivling 1 i SLM Linstunt cup 2001-05-27
ligtvis mest p.g.a. langhelg, men den starka

och byiga vinden kan dven bidragit till att Ministunt
halla ned deltagarantalet. Eftersom anmalan PL. Namn flygl flyg2 flyg3 Poing
sker pa platsen gir det bra, att som Arne vara 1. Gustav Odh, R B, jun 336 326 197 662
ensam i sin klass. 2. Tommy Séderberg, RB 226 214 214 440
Alla hade mer eller mindre problem med
vinden. Lelle Nord fick linslak i timglaset Semi-Stunt
och alla vintade en totalkvadd, men pi kint PL. Namn flygl flyg2 flyg3 Podng
combat-manér lade Lelle kirran pa rygg en 1. Arne Frinndal, lidingd 552 590 622 1212
decimeter ovanfor backen, varigenom ska-

; L FAI-stunt
dorna begrinsade sig till en snabblagad .

. o PL. Namn flygl flyg2 flyg3 Podng
fena och en trasig propeller. Tédvlingen var 1. Lennart Nord, RB . Yo - -
mycket lyckad trots vinden som gjorde att till- 2. Jan Kossman, Gladiatorena 1319 695 1731 3050
stillningen blev lite extra vilkryddad. Tév- 3. Willy Blom 641 1253 1402 2655
lingsledningen vill rikta ett varmt tack till
Domardebutanterna Tommy och Ismo som Arrangér: Modellflygklubben Red Baron

lyckades halla ordning pa domarprotokollen
i den harda vinden.
[

Willy Blom

* WINNERS *
/ et Plote ® Bob Polmed
a4 ii ol Burbesnk, Col:l.
> Fiane ® Weio Thunderbind
R Pawar ® Veco 15 Engine
[ ] h 342 Painh
,Wins at the 1955 Huhonuls-  umion srumr
Eddie Mav of Durkam,
I.'_lpen ."':tuni &_ Jr. Stunt (llﬂll‘lplﬂl‘lihlpi R e
i - . Ji8 inks
54° “"""" Span “*3rd Pl. Open Stunt
Claresse lee & Tujunge,
Catilorsia.
Pawmr Iar;r:-ﬂi.:: Engins
**&th Pl Senior Stunt
Durk Delflces & Tejunga,
Coljfmin,
Pomwr @ Yaio 2% Engide
230 Painia

“*Veco Engines,
Power for the
Champions

*Owvigned, Aulli meal Flaws by Bob Palmae, the ¥eto Thunderbied b olie the Colffamis Sioks
Shupd Champien. Palmss says, "This Model with the Yeon (35 Engine I8 the Grasies Combinotion

| hitim wvar FHown"

%8 MODEL AIRFLANI MIWS * Ociebsr, 1955
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Amerikanska
“ringravar”

Bill Werwages Geo XL.

Geo XL - mycket viilflygande modell!

Bob Gieseke ldttar med sin egen kon-
struktion - Bear, Finns nu att képa
i byggsats!

N /

2/2001

Resultat Linflygets dag 1 maj 2001. Arrangor: MFK Galax/SLM

Semi Stunt
Pl Deltagare Klubb SWEnr Omg 1 Omg 2 Omg 3 Summa
1 Martin Lidén Vanershorgs MFK 52715 1245 1251 1348 2599
2 Lennart Nord MFK Red Baron 56192 1091 891 - 1982
3 Johan Larsson Vanersborgs MFK 45029 873 906 286 1799
4 Valdemar Falk Uppsala MFK 30718 731 867 754 1621
5 John Strandgard ~ Uppsala MFK 57517 690 675 914 1604
6 Gustav Odh MFK Red Baron 647 234 269 916
7 Mats Hall Uppsala MFK 40329 216 - - 216
Semi Stunt jr.
Pl Deltagare Klubb SWE-nr  Summa
1 Johan Larsson Vanersborgs MFK 45029 1779
2 Gustav Odh MFK Red Baron 916
Team Racing F2C
Pl Deltagare Klubb SWE-nr  Heat1 Heat 2 Final
1 B-0 Samuelsson MFK Galax 228 3.34.5 3.37.2 7.10.1
Kjell Axtilius 201
2 Jan Gustavsson Solna MSK 2364 3.29.1 3.52.0 7.30.5
Per Stjarnesund Vdsteras MFK 8208
3 Ingemar Larsson  Vénersborgs MFK 4352 - 3.53.0 154 v.
Stefan Sjoholm Solna MSK 30955
Combat F2D
Pl Deltagare Klubb SWE-nr 1 2 3 4
1 Bengt-Ake Fillgren Oxeldsunds MSK 5015 V,(440) V, (440) V, (440) V, (471)
2 Niklas Karlsson Karlskoga MFK 21342V (388) F, (340) F, (306) v, (WO)
3 Johan Andersson  Karlskoga MFK 44559 F, (340) V, (240) F, (340) F(-)
4 Lennart Nord MFK Red Baron 56192 F, (136) F,(66)
Resultat Vargardatavlingen 12 Maj 2001-05-13 Semistunt
Namn S/J Klubb Omg 1 0mg.2 0Omg.3 Slutresultat
1. Rudolf Ross S Karlskoga 703 790 697 1493
2. Ingemar Larsson S Vénersho 730 722 743 1473
3. Martin Lidén J Vénersbo 348 567 868 1435
4. Bjorn Carlsson J Tidaholm 576 723 259 1299
5. Johan Larsson J Vénersho 500 628 582 1210
6. Flemming Goransson S Vargarda 622 181 475 1097
7. Andreas Goransson J Vargarda 342 175 232 574
8. Jimmy Dahlgren J Vdnersbo 192 206 231 437
9. Jesper Peterson J Vdnersbo 200 230 74 430
10. Henrik Svensson J Vénersho 198 199 219 418
11. Daniel Sejbjerg J Karlskoga 92 95 69 187

Juniorcupen

. Martin Lidén

. Bjorn Carlsson

. Johan Larsson

. Andreas Goransson
. Jimmy Dahlgren

. Jesper Peterson

. Henrik Svensson

00 N O U1 N W N

. Daniel Sejbjerg

20p
15p
12p
10p
9p
8p
7p
6p
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— En trevlig stunttavling 1 mycket intressant vdder

LIMFJORDEN 2001

imfjordstivlingen i Aalborg med inter-

nationellt deltagande och virldscup-

status avgors av tradition alltid under
pingsthelgen. Om vii Sverige anser att varen
ar en blasig arstid maste detta gélla i dannu
hogre grad i Danmark. Nytt for i ar var,
enligt Ove Andersson som varit med sa ofta
att vil snart blir hedersmedlem i arrangors-
klubben Aviator, att det bade blaste och reg-
nade rejalt samtidigt; det brukar vanligen

vara antingen eller!

Enligt startlistorna var vi totalt 13 man i F2B
och 6 i "begynderstunt” som skulle géra upp
om placeringarna. Lérdagen som var forsta
tivlingsdag borjade bra och medan vi prov-
flog och testade pa formiddagen var det nis-
tan ideala stuntférhallanden. Sa snart det
sedan var dags att borja tivla efter lunch bor-
jade det emellertid bldsa och regna mer men
detvar hela tiden drigligt &ven om vi blev lite
bléta.

Begynderne flog 2 omgangar forsta dagen
och vir meste nyborjare Ingemar Larsson
tog ett fast grepp om hindelserna och kunde
g att spisa aftonens helstekta gris med gott
hopp om att ta hem férstapriset. Det gjorde
han ocksa utan att behova anstrianga sig mer
eftersom inga i klassen var intresserade av
att flyga tredje omgangen nir de sig vad
vidergudarna hade for sig pa Pingstdagens
morgon!

I F2B flog vi en omging pa lérdagen utan
storre sensationer. Kerkko tog ledningen c:a
90 poing fore Ove och sedan f6ljde vi andra
i vanlig ordning. Lauri hade nigot problem
med sin modell eller motor som gjorde att
han valde att avbryta redan under ryggflyg-
ningen och sedan rickte inte inspirationen
till att dterkomma mer denna tavling. Men
vinta bara till nista gang...

Sedan blev det s6ndag. Synen som métte nir
vi kom till faltet var inte alltfér inspirerande:
Vindstruten lag nedblast pa marken, mas-
ten hade knickts av vinden under natten.
Domarstolarna lag utstrédda lite hir och dir

och stora delar av stuntcirkeln (asfaltcirkeln
ocksd for den delen) stod under decimeter-
djupt vatten. Pa centrumplattan i stuntcir-
keln var det dock bara 5 cm djupt! Thirdiga
forsok att tomma asfaltcirkeln pa vatten med
en drineringspump var helt resultatlsa;
pafyllningen uppifrin var hela tiden stérre
in pumpens kapacitet! Regnet och blisten
fortsatte sedan oavbrutet dnda fram tills sista
man flugit, da blev det raskt lite battre!

Det drojde ett par timmar innan séndagens
flygningar kom igang. Efter en ling konfe-
rens enades domarna om att det inte fanns
nagot i regelboken som motiverade ett avbry-
tande av tdvlingen och iven om férhallan-
dena var mycket daliga var det i alla fall lika
for alla. Det var upp till var och en att avgora
om han skulle flyga eller sta Gver.

Alla nyborjarna tyckte sig ha fatt nog (de flog
ju i alla fall tvd omgangar dagen innan) och
av F2B-gidnget var det fem stycken som drog
sig tillbaka. Vi 6vriga bet ihop och traskade
utiregnet...

och kom in 6ver den nirbeligna tridridan
vid filtets 6stra sida. I dagens f6rsta omging
fick bade Kerkko och jag avbryta vara flyg-
ningar da vinden lyfte ivdg planen at ett helt
annat hall dn piloterna tinkt sig. I ovrigt
gick dagen helt utan incidenter och alla flyg-
plan var till allas férvaning hela efter tiv-
lingen. Enda nollan i protokollet rakade Alf
ut for dé ett trasigt stift och vita i elutrust-
ningen tvingade honom att ta ett startfor-
s6k. I andra forsoket gick sedan modellen
pé nosen s det var bara for Alf att satsa pa
tredje omgangen och da gick det bittre.

Nar allt var fardigt visade det sig att Kerkko
vunnit igen men med knappast tinkbara
marginal 6ver Ove. Sjilv hade jag med tred-
jeplatsen glidjen att erévra min forsta Lim-
fjordsmedalj s4 vinta bara till nista ar da det
blir bittre vider. Simre kan det i alla fall
knappast bli!

Vad som hinde i 6vriga tdvlingsklasser vet
jag tyvirr mycket lite om. Jag hoppas nigon
annan skriver om det.

Tack Aviator for ett mycket trevligt arrange-

Jag glomde visst skriva att det inte bara reg-  mang!
nade och baste kraftigt; det var rejilt turbu- ]
lent ocksa eftersom vinden svingt till nordost Erik Bjérnwall
Resultat fran Limfjordstavlingen 2-3 juni 2001

F2B Aerobatics

Plac Namn Land Omgang 1 Omgang 2 Omgang 3 Totalpoang
1 Kerkko Kehrdavuo  Finland 3023 1499 2876 5899
2 Ove Andersson Sverige 2932 2802 2913 5845
3 Erik Bjornwall Sverige 2802 1348 2776 5578
4 Jussi Husso Finland 2420 2608 2778 5386
5 Mikko Husso Finland 2467 2339 2447 4914
6 Leif 0. Mortensen Danmark 2572 2341 2264 4913
7 Alf Lindholm Finland 2267 0 2227 4494
8 Matti Husso Finland 1935 1807 1904 3839
9 Aage Wiberg Danmark 2840 0 0 2840
10  Uffe Olesen Danmark 2355 0 0 2355
11 Dan Hune Danmark 2348 0 0 2348
12 Ruben Sonne Danmark 1195 0 0 1195
13 Lauri Malila Finland 429 0 0 429
F2B-B Novice

Placering Omgang 1 Omgang 2 Omgang 3 Totalpoéng

1 Ingemar Larsson  Sverige 782 499 0 1281
2 Helmut Leja Tyskland 414 652 0 1066
3 Jesper Rasmussen Danmark 529 0 0 529
4 Johan Larsson Sverige 98 263 0 361
5 Tove Beyer Danmark 0 0 0 0
6 Ludwig Lindholm  Finland 0 0 0 0
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GEORGE M.
ALDRICH
1033-200L.

En av stuntvirldens absoluta giganter
har limnat oss den 4:e juli. Vad George
Aldrich betytt for stunten virlden dver
skulle fylla en hel bok , men hir kan vi
ju noéja oss med att ndmna att han som
alla vet konstruerade the "NOBLER” i
borjan av femtiotalet, “the winningest
stunt plane of all times” som det stod pa
grona ladan. George ir ocksa den som
tog fram det moderna stuntprogram-
met ar 1958 vilket vi fortfarande flyger
idag.

Otaliga dr de som flyger en av hans
custom stunt motorer- han kunde allt
om dem, dessutom hade han komplett
verkstad med kromningsanliggning
och allt som behdvs for att astadkomma
“great stunt engines”!

Att skriva till George betydde alltid ett
snabbt brev i retur med svar pa alla
fragor och lite till i regel. Har fanns
inga hemligheter utan George ville att
alla skulle kunna njuta av en fullindad
motorgang.

De senaste dren producerade han till-
sammans med den kinde pylonflyga-
ren Dub Jett tvd fina Stuntmotorer- Jett
51 och 61.

Stuntvirlden har forlorat en av sina

storsta entusiaster.
Vi kommer aldrig att glomma honom!

N

Lars R.
/

Control-Line Flying

FUN! THRILLS! EXCITEMENT!

MANT BATTERNS AND
STUNTS CAN BE FLOWN .

ALLOW,
SPACGE FOR
SAFETY ARQUND
CIRCLE

“After fly” — Samlingsbild fran finalen i fjoldrets SLM Linstunt cup

2000-09-02 i grusgropen, Alta.

Frdmre raden: Bjorn Blom, John Strandgdrd, Mats Hall, Gustav Odh. Bakre raden:
Stellan Norstrom (domare), Jan Kossman, Valdemar Falk, Willy Blom, Philip Thulin,
N-A Axelsson, Tobias Lindstrom.

CENTRAL HOBBIES:==~

ORDERS ONLY 1-800-723-5337 + (406) 259-9004 » M-F 10-6, Sal. 10-6 (MST) + Web Site: www.centralhobbies.com

antra bb Pushrods ... CHAFREISE4 P ENDE STAIMLESS STEEL A% K 842 uﬂ
Central Hobbies nyg I:H'A'F.EEII-FE ;E E:'tl..ﬂgmw L L T aar
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Ingemar och Guffy strax- efter finalsegern.

Spree-pokalen 1999

6r andra aret i strack gick Spree-poka-

F len i Sebnitz och fér tredje gangen i

strick med svenskt deltagande. Tyvirr

var det bara fem deltagande lag sa tivlingen

var snabbt avgjord. Eftersom det ocksd var

tyska misterskap kordes tva finaler; en inter-

nationell och en tysk. Forra arets vinnare

Kjell och B-O fick nu se sig besegrade av Ing-

emar och Guffy som med knapp marginal
vann tivlingen.

Det kordes ocksd tyska misterskap i de
andra klasserna inklusive linskala. I Stunt
sdg man bland annat 2 st helt underbart
vackra Cardinaler (sling Er i viggen svenska
Cardinalflygare!). Utmirkande for alla klas-
ser utom linskala och T/R var mycket stort
deltagande.

|

Ingemar Larsson

Spree-pokalen 1999 (+ Tyska masterskapen) F2C Team Race

Namn Nation Omg 1
1 Larsson/Gustavsson  SWE 3.35.9
2 Samuelsson/Axtilius  SWE 3.44.5
3 Dohnke/Stolzenberg  GER 3.50.8
4 Fauk/Krause GER Dq
5 Oelsner/Gobel GER 4.45.8

Omg 2
3.24.1

Omg 3 Int final Nat final
- 7.31.4
3.34.9 - 7.33.4
Dq 8.23.4 8.21.8
4.38.1 - 70 v
11.26.3

AEROPRODUCTS

"WORLD CLASS STUNT PRODUCTS"

Precision Stunt Engines (Stock & Reworked)
Stuntcraft Foam Wings, Stabs & Other Components
Bolly Props & Pipes, Complete Line
Custom Kits, Old Time, Nostalgia & Modern
Plans, Mufflers, Aluminum Gear, Hardware, etc.

SEND $3.00 FOR CATALOG & PRICE LIST

Randy Smith
1880 Scenic Hwy
Snellville, GA 30278
(770) 979-2035 Voice
(770) 985-5085 Fax &
Order Line

Amerikanska
masterskapen
ar 1955

Fran Model Airplane News, som nuforti-
den ratar linflyg, men som pa den tiden
det begav sig troligtvis var virldens bista
inspirationskilla for all virldens linfly-
gare, har vi hamtat nedanstdende statis-
tik frdin Amerikanska misterskapen ar
1955. - Det dr inte helt utan avund som
man liser nedanstiende:

Tévlingen hade samlat totalt 2974 delta-
gare, varav 67% fri- och RC-flygare (det
var tydligen i stort sett samma sak pa den
tiden), 9% inomhusflygare och 24% lin-
flygare fordelade pa: Combat 151, Stunt
98, Speed class B (=5cc?) 73, Speed class
C (=10cc?) 62, Speed class 1/2A (=0,8cc)
57, Speed class A (=2,5?) 55, Team-Racing
(5 cc?) 52, Proto speed (3,2 cc med hjul
tror vi) 45, US Navy Carrier (sponsrat av
US Navy?) 45, Speed Jet (pulsjet 4r vi all-
deles sikra pd) 43, Skala 37.

—Ja, fler dn sa var det faktiskt inte!

4 3.F:s )
Hobby Service

Linflygprylar

- Har eller kan ordna
fram det mesta!

Modellbrinslen: Eter, DII, fotogen, Cast-
rol M, Metanol, Nitrometan, Lubrizol-52

mm.

Propellerstigningsmatare:
10” 14” av egen tillverkning.

Ovrigt: Propellrar, brinsleslangar av sili-
con, neopren och latex. Tankar, handtag,
linrullar, linhakar, linor: wire och piano-
trad, balsa, modellmotorer: importor av
Moki och Taipanpropellrar.

3F:s Hobbyservice, Oxelosundsgatan 20 A

613 33 Oxelosund, Tel./fax 0155-328 47,

o /
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Nyheter fran SLIS arsmote

(X))
ven i ar holls SLIS arsméte i sam-

band med SM (2001-06-30/07-01)

och hade samlat 14 deltagare. Nedan
foljer ett "pratprotokoll” fran mdotet, da det
officiella protokollet maste ut pa ru ndvand-
ring for att kunna godkannas.
Tyvirr kom inte kallelsen till mdétet ut helt
stadgenligt, d det var planerat att den skulle
komma med nr 2 av LINA, som tyvirr inte
hann ut fére SM. Om vi hade bestimt oss f6r
att vara stadgeenliga hade detta kostat SLIS
brevporto och kuvert fér 760 kronor och i
bista fall hade vi da fatt ytterligare en eller
mojligen tvd deltagare till pd motet. Istillet
gjorde Niklas ett e-postutskick med hjilp av
Goran Olssons e-postlista. Dessutom star det
redan nu i stadgarna att vi skall forsoka halla
arsmotet i samband med SM sa dven om vi
gjort ett formellt fel s var felet i varje fall
litet och vi hoppas verkligen att ingen med-
lem har nigra invindningar da vi i sa fall
blir tvungna att kalla till ett nytt arsméte.

Diskussionerna pd motet var som vanligt
mycket livaktiga. Ndr vi kom in pa SLIS rese-
bidrag till domarna bérjade motet hetta till,
da vi dven hade en av domarna pid plats.
(Observera att det ar frigan om resebidrag
och inte ARVODE, som dr tvd helt olika
saker.) SLIS har saledes under tidigare ar
betalat ett resebidrag pi 10 kronor per mil
eller totalt max 2000 kronor f6r stuntdo-
mare till SM. -S4 beslutades att vi skall gora
dven for ar 2001, men Stefan Lagerqvist som
ir stuntansvarig inom lingrenen i SMFF fick
i uppdrag att ta upp frigan om domarer-
sittning via SMFF for att om mojligt skapa
en formel for hur tavlingsarrangéren och
SMFF skall kunna klara reseersittning for
domarna och helst utan att SLIS blir inblan-
dat. Tanken ir siledes att vid minga delta-
gare i F2B och semi-stunt pa SM (RM)-sa
skall inte SLIS behova ge nagot bidrag alls.

Av Willy Blom

Vid fa deltagare kan det dock kinnas tryggt
for arrangoren att veta att SLIS 4r beredda att
stilla upp med resebidrag.

En fargstark fraga togs upp av Staffan
Ekstrém, som konstaterat att det dr svart att
fa tag i bra farg till sina modeller i Sverige.
-Brodak i Amerika har tagit fram bra firger,
som lovordats mycket i “stuntbibeln” Stunt
News. Staffan tyckte dirfor att SLIS borde
képa hem firg gemensamt for alla stuntfly-
gare i Sverige via Brodak, i synnerhet som
farg inte kan fraktas hur som helst. Motet
var i sak Gverens med Staffan, men tyvirr
maste man i verkligheten dven alltid ta hin-
syn till kostnaderna.

Staffan hade gjort ett snyggt kalkylark som i
princip visade att det blev billigare att képa
mer firg men tyvirr samtidigt dyrare om Ni
forstar vad jag menar. Om jag inte minns
fel beslutade métet att SLIS ger 2000 kro-
nor max for bestillning av farg fran Brodak.
Dessutom fick Staffan i uppdrag att skriva
en intresseforfragan i LINA, dir alla som ar
intresserade far hora av sig och dven maste
forbinda sig att slanta for sitt intresse. Staf-
fan har ocksd tagit pa sig att ombesoérja lag-
ring och distribution av fargen i Sverige. —Vi
far se om det blir nagon firg, det beror som
vanligt pd intresset fran SLIS medlemmar.

Betriffande priser till semi-stunt vid RM gav
motet Ove och Niklas i uppdrag att se vad
som kunde vara lampligt — grejor fanns sen
tidigare.

Jan Kossman tyckte sig ha hamnat djupt i
surdegskitteln nir frigan om oversittning
av "Judges guide” togs upp. Jan som jobbar
professionellt med Gversittning hade tyckt
sig finna délig verensstimmelse mellan de
internationella och de svenska F2B-reglerna.
Jan tyckte darfor att reglerna var viktigast,
men p.g.a. studier hade 6versittningen bli-

vit forsenad. Samtidigt pagér ett arbete inom
FAI att integrera delar av Judges guide i reg-
lerna, vilket innebir att bade reglerna och
Judges guide kan komma att dndras inom en
mycket snar framtid. Métet gav Jan fértro-
ende att fortsidtta med arbetet dven om det
visat sig ta betydligt lingre tid 4n vad man
hoppats pa fran bérjan.

For Dig som haller i planboken kan vi ge det
glada budskapet att det inte blir nigon hoj-
ning av medlemsavgiften nista ar.

Punkt 111 SLIS stadgar dndrades, for att géra
ogiltiga kallelser till arsmétet giltiga. Den
nya lydelsen blir saledes: "Arsmotet halls nor-
malt i samband med SM i linflyg och utan
att ndgon kallelse utskickas. Om motet inte
halls pa SM skall ordférande kalla alla med-
lemmar senast 14 dagar fére drsmotet, som
skall hallas senast 30 september.” —Inget
sades om e-post, men sjilvklart kommer kal-
lelsen alltid att skickas pa billigaste sitt. Det
viktiga 4r att alla medlemmar fir en kal-
lelse.

Sedan togs den eviga fragan upp hur vi skall
kunna oka intresset for linflyg i allmidnhet
och stuntisynnerhet. ARF-modeller (sdédana
som hoppar upp som gubben i lidan och
sedan nistan flyger sjilva) efterlystes, men
tyvirr finns inget Columbi dgg -Alla forslag
och idéer dr vialkomnal

Vi far heller inte glomma bort att tidningen
LINA inte utkommer av sig sjilv. Det behovs
artiklar skrivna av Dig och artiklarna behd-
ver inte behandla nagot super duper. Det
racker gott och vdl att Du berdttar vad Ni
gjort for att oka linflygintresset i Din klubb.
Motet avslutades efter klockan 23 och sekre-
teraren fick nytta av portkoden for att ta sig
hem fran Tullinge.
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STADGAR FOR SLIS 2001-07-05

§ 1 Sveriges Linflygares Intresseframjande
av Stunt, forkortat SLIS &r en intressefor-
ening framst for stuntintresserade modellfly-
gare. Ovriga modellflygare 4r dven vilkomna.

§ 2 Foreningen ar fristdende fran andra for-
eningar och klubbar, men skall efterstrava ett
gott forhallande till Sveriges Modellflygfor-
bund, Svenska Flygsportforbundet, samt lans-
forbunden.

§ 3 Foreningen skall, i den utstrackning det
ar mojligt, bedrivas ideellt utan kommersiella
hénsynstaganden eller intressen.

Malséttning

§ 4 Foreningens malsdttning dr att vidtaga
atgdrder som:

- Okar intresset for Stunt.

- Forbattrar kontakten mellan stuntintresse-
rade. T.ex. genom att medlemmar arrangerar
traffar.

- Haller nere kostnaderna for utdvande av
Stunt.

- Okar kunskaperna om Stunt.

- Hojer stuntflygandets status.

- Mojliggor utgivning av ett medlemsblad.

- I ovrigt paverkar all stuntverksamhet i en
positiv riktning.

Medlemsblad

§ 5 Foreningens medlemsblad heter LINA
e.dyl., och finansieras med hjalp av medlems-
avgiften.

86 En av styrelsen vald redaktdr ansvarar
for LINA. Redaktoren bor helst ej inga i sty-
relsen.

§ 7 Redaktoren utformar LINA sjdlvstandigt
med hénsyn till all férekommande linflygverk-
samhet.

Redaktoren ar dock skyldig att:

- Infora medlemsforteckning med namn,
adress och telefonnummer, ev. e-postadress
en gang per ar.

- Inféra kontinuerlig information om adress
och telefonnummer for nya medlemmar.

- Verka for fri debatt genom inférande av
ocensurerade insdndare.

- Lata medlemmar infora radannonser kost-
nadsfritt.

- Behandla foretag likartat, t.ex. betrdffande
eventuell annonseringsavgift .

- Efterstrdva att utge minst 4 nummer av
LINA varje ar, om mojligt 6 nummer per ar.

- Efterstrdva att medlemsbladet dr sa aktuellt
som mojligt, gdrna pa bekostnad av utféran-
det.

§ 8 I ovrigt har redaktdren ingen skyldighet
att sjdlv anskaffa material till medlemsbladet.
Det aligger medlemmarna att hjdlpa till med
detta.

Organisation

§ 9 Foreningen administreras av en styrelse
bestaende av minst ordférande, sekreterare
och kassor. Styrelsen valjs pa ett ar av arsmo-
tet. Varje styrelsepost skall innehas av olika
personer. Om arsmote sa beslutar kan ytterli-
gare personer inga i styrelsen. Utdver styrel-
sen valjs tva personer som revisorer.

§ 10 Ordforande och kassor tecknar foren-
ingen var och en for sig.

§ 11 Arsmétet halls normalt i samband med
SM i linflyg och utan att nagon kallelse
utskickas. Om motet inte halls pa SM skall
Ordforanden kalla alla medlemmar senast 14
dagar fore arsmotet, som skall hallas senast
30 september.

§ 12 Arsmotet dr beslutsmassigt om minst 3
medlemmar dr ndrvarande. Om arsmotet ej
ar beslutsmdssigt har den gamla styrelsen
ratt att sitta kvar eller sjdlva utse ersattare.
Medlemmarna skall underrdttas om vidtagna
atgdrder i LINA. Pa arsmotet skall ekonomisk
redovisning, godkdnd av minst en revisor lam-
nas av kassoren eller dennes stéllforetradare.

§ 13 Styrelsen ar ansvarig for tiden mellan
arsmotena, men som verksamhetsar rdknas
aret fore arsmotet.

§ 14 Den medlemsavgift som beslutats pa
arsmotet avser aret efter arsmotet.

§ 15 Arsmétes- och styrelsebeslut samt fra-
gor som ror foreningens ekonomi skall redovi-
sas i LINA.

§ 16 Styrelsendrskyldig att gorasitt yttersta
foratt se till att det finns en redaktdr for LINA.
Styrelsen beslutar om vem som skall vara
redaktor, och har ratt att nar som helst utse
ny redaktor. Avgaende redaktor skall informe-
ras om sadant beslut av styrelsen.

§ 17 Stadgarna kan dndras vid beslut pa ars-
motet. Fore omfattande dndring krdvs att
andringsforslaget redovisas i LINA, samt att
dar framgar att beslut om forslaget skall fat-
tas pa arsmotet.

§ 18 Foreningen kan upplosas om ingen sty-
relse kan vdljas ens efter extra medlemsmote.
Fore beslut skall samtliga medlemmar under-
rattas.

Efter uppldsning tillfaller eventuella tillgdngar
i foreningen Sveriges Modellflygforbunds eller
Svenska Flygsportforbundets verksamhet for
linflyget.

Alta 2001-07-05

Verksamhetsberittelse for
SLIS, verksamhetsaret 2000

§1 Styrelsen har under aret bestatt av:

Ordféranden: Niklas Lofroth
Sekreterare: Willy Blom
Kassor: Ove Andersson

Revisorer har varit Conny Sahlin
och Per Stjarnesund.

§2 3 nummer av féreningens medlems-
blad LINA har utkommit. Vi tackar
Niklas Lofroth som statt for en
mycket fin layout och ansvarat for
distribution, Ove Andersson som
klistrat kuvert, samt Lars Roos som
varit medansvarig redaktor.

§3 Till Semistuntpokalen 1998-2000
skinkte SLIS priser for 2.600 kr,
samt bidrog med resebidrag till
stuntdomare med 2.000 kr ar
2000.

§4 SLIS har silt en motor 2.350kr,
tankar och propellrar 600 kr, deka-
ler 266 kr, videofilm 50 kr, samt
ritningar 280 kr.

§5 Antalet SLIS-medlemmar var vid
arets slut ca 134, varav ca 10 fran
ovriga linder (foregiende ar 120,
varav ca 10 fran 6vriga linder)

§6 SLIS behallning vid arets slut var
12.821 kr att jaimfora med 10.360:-

ar 1999.

Willy Blom - sekreterare
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For a finish you can be proud of, start with
BRODAK BUTYRATE DOPE PRODUCTS

The best dope products and the DGSI selection

v Specially formulated by Randolph Products Company, a leading
manufacturer. BRODAK dope products meet the highest standards for
quality and performance.

¢ Full, excellent coverage that makes it easier to create an excellent finish
with fewer coats.

v Even flow that makes your work easier in the finishing stages.

¥ Rich pigments that give our colors exceptional brilliance -- and give
your finish that winning look.

* 34 BRILLIANT COLORS -- with 16 more colors being developed! Our four newest colors are

MISS ASHLEY RED, ROYAL PURPLE, AG CAT YELLOW, and GOLD
% Brodak Cleark Brodak Thinnerkx Brodak Primerk Brodak Rejuvenator

BRODAK is your one-stop source for quality !

BRODAK AEROPOXY LITE. This is the strongest, lightest, and easiest to sand material
ever!. Considered to be “aircraft grade,” Brodak Aeropoxy Lite is a low-odor product and is
easy to mix, using a 2-to-1 ratio by weight. Extensive tests show that this is a great product for
fairings, around canopies, and for intemal reinforcements!

BELLCRANKS. Our Heavy Duty Nylon C/L Bellcrank, made of Dupont Zytel nylon resin, is
extemely reliable.

FUEL TANKS. We have purchased TAFF’s Tanks. We are combining Doug Taffinder’s 20+
years of experience with our manufacturing capability so that all sizes of Taff Tanks will now be
available for fast delivery! In addition, our Brodak Metal Fuel Tanks are individually con-
structed using a specially developed soldering process. We also handle Sullivan tanks, NEV-R
Leak Fuel Tank Systems, and a complete line of accessories for fuel systems.

HANDLES. Our full line of handles features the Brodak-J.Roberts three-line control handle,
which will give you complete control of your airplane and will last for years.

KNIVES, SAWS, AND BLADES. We have a complete line of equipment, featuring Excel
precision-quality knives and blades, woodcarving gouges and routers, aluminum burnishers
and punch wheels, stainless steel tweezers, and more!

PROPELLERS. Brodak offers one of the largest selections of propellers and accessories. We
are proud to announce that we have purchased B-Y&O Props and are now manufacturing these
props, making them easier to get!

BRODAK products
are available at
hobby shops across
the country. If your
local dealer doesn’t
carry Brodak prod-
ucts, please let them
know that we encour-
age dealer inquiries.
If there’s no hobby
shop in your area, or
if your local shop
doesn’t carry specific
items, you can place
orders directly by
mail, telephone,or
fax. Our latest
catalog is available
for $4.00, and in-
cludes our complete
line of supplies and
products.

BRODAK Manufacturing & Distributing Company, Inc. ———

100 Park Avenue » Carmichaels, PA 15320 « web site: www.brodak.com

(724) 966-2726 (voice)

(724) 966-5670 (fax) * e-mail:flyin@brodak.com
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Ingemar Karlsson om sitt senaste byggprojekt —

Cardinal 11

uvar det sa ater dags igen att skriva
ner en kort beskrivning av mitt
senaste modelbygge min andra Car-

dinal. (Den férsta Cardinalen byggde jag aret
1999 och den gar att lisa om i Lina nr
3-1999.)

Cardinal nr tva byggdes pa samma sitt som
den férsta modellen, men med lite modifie-
ringar i noskonstruktionen och i kontrollsys-
temet. Man kan aldrig bygga en for stark och
vibrationsfri nos for en ST.Go. Jag byggde
nosringen starkare av 4 mm plywood och det
frimre nospartiet ar av tre stycken 2 mm ply-
woodplattor som limmats ihop.

Toppblocket pa 25 mm lite hégre dn origi-
nalets 15 mm som har limmats fast ovanpi
motorbockarna. Sedan byggde jag nosen en
halv tum lingre for att fa plats med en stérre
tank och roranslutningar.

For att fa kontrollsystemet; totalt stumt, 14tt-
rorligt och glappfritt monterade jag in Rocket
Citys #87 kullinkar pa Sigs kolfiberstot-
stinger. Cardinalfenan som ir original viger
20 g trafirdig. Jag har limmat fast fenan
ovanpa stabilisatorns hela bredd si som det
ser ut pa riktiga flygplan. Pa vingen och

stabbtipparna har jag gjort en storre radie i
framkant.

Ytbehandlingen innebir for mig ett tidskra-
vande arbee och mycket tilamod och bra
material och ritt utrustning om man ska
lyckas med en snygg finish. Epoxolite utfyll-
ningar pd utsidan vid ving och stabbrot.
Cardinalen vigde trifirdig 1 oo g vilket var
50 g mer in den forsta modellen. Den ir d&
klidd med japanpapper, nosen har fatt tva
lager med epoxy, glasfiberviv samt ca tio laer
med zaponlack.

P4 min tidigare Cardinal har jag penselma-
lat med Interlux batfirg med hyfsat resultat.
Den hir gingen har jag sprutmalat model-
len med Plastic Pading alkydfirg med sprej-
burkar fran grunden till klarlacken for att
undvika problem. Férst tva lager med grund-
farg pa den Zaponlackade modellen med en
latt slipning mellan varje lager. Den gula fir-
gen som bas pa hela modellen tickte inte s
bra sa jag var tvungen att lacka fyra ganger
innan jag var helt n6jd. Nir det var dags att
mala dekoren hade jag lite idétorka si jag
sneglade lite pa Erik Bjérnwalls blagula Kest-
rel dndrade lite pa fargvalet och vips fick jag

fram ett trevligt resultat om jag far siga det
sjalv!
Jag penselmilade en bred marinbld och
sedan en smal silvergra dekor pad vingen
och stabben. Jag fiste ocksd en silvergra
3 mm stripe lings med kroppens centrum-
linje. Nationalitetsbeteckningarna ar paklist-
rade dekaler i silvergrd kulér. Till sist har
jag sprutlackerat modellen med alkydklar-
lack tva ganger. I det stadiet viger modellen
1330 g. Vill man ha en hyfsad finish pa flyg-
planet si kostar det p4 mera lack och dirmed
ocksa vikt.
Landningsstillet dr kroppsmonterat och ir
tillverkat av ett duralimne frin Sig. Det
viger fardigbockat 83 g med 2 1/4” hjul.
Cardinalen ir nu flygfirdig med Stalker 55
re i nosen och vagen visar att modellens vikt
ir 1 980 g med vingtipsvikt pa 50 g inrik-
nat. Tyvirr blev kirran en tungviktare med
ca 180 g i 6vervikt. Men jag tror flygplanet
kommer att flyga skapligt med starkareT.Go
motorn och lite kortare linor. Det féljer en ny
rapport om premiirflygnnen i kommande
nummer av Lina.

]

Ingmar Karlsson






