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Erik har modifierat den senaste stuntkdrran sd att den kan husera hans pipmotorer — Jett60/Jett50. Det borde bli en
konkurrenskraftig kombination pa VM-platsens ganska krévande vindférhdllanden.

Absolut
Stunt

stoppa in bade Jett 50 och Jett Go.

Ombyggnaden bestod avigenliggning
av diverse kylutslipp i motorkapan, till-
verkning av en pipkipa som ticker frim-
re delen av pipan, upptagning av piptrag,
byte av landstill och landstillsfiste, batt-
ringsmalning samt som kronan pa verket
utsmyckning med nya dekaler. Totalvikt
med Jett 50, hjukipor, Erlingspinner och
allt: 1.665 g.

]:nuvarande utforande gar det bra att

Tack vare den milda viren har jag redan
hunnit vara ute nigra ganger och har si
smatt borjat trimma in kirra. Det kan nog
bli bra sd smaningom.

Och dessutom har jag ju gamla Gralle att

ta till. Med Jett 6o borde den ha méjlighet
att vakna till liv pa riktigt!

]

Erik Bjornwall
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CLCOMBAT » GOOD-YEAR * SPEED
STUNT » TEAM RACE

LINA - Nyhetsbladet fér medlemmar i
Sveriges Linflygares Intressefrimjande av
Stunt. Bladet behandlar dock alla former
av linflyg. Syftet med Stis och Lina ir
att bidraga till linflygets utveckling genom
spridning av kunskap, skapa kontakter,
formedla nyheter publicera ritningar samt
informera om tivlingar och resultat.

Lina utkommer med 4 nummer per ir.
Ansvaretatt sitta samman tidningen delas
av LARs Roos och Nik1as LOFROTH.

Bidrag till innehallet emottages tacksamt
av redaktionen! Ingen censur eller férkort-
ning av inkomna bidrag utan bidragsgi-
varens tillstdind. 1 4rs medlemskap inom
Sverige kostar 100,-, 6vriga Norden och
Europa 130,-samt Ovriga virlden 140:-.
Pengarna sitts in pad Pg 96 34 51-0.

FORENINGEN FOR STUNTFLYGARE

SLIS Websida:
http://www.canit.se/~blom/SLIS/

Ordforande/redaktor, tryck

och distribution:

Niklas Lofroth

Fogdegatan 13 B, 654 62 Karlstad

054-15 11 54 eller 18 95 15 (4ven faxmodem)
E-post: karlstad@justnu.se

Kassor:

Ove Andersson
Asgatan 2C
724 63 Visteras
02113 17 42

Sekreterare:
Willy Blom
Evalundsvigen 40
138 oo Alta

08-7733 272

Redaktor:

Lars Roos
Slussgatan 6

231 62 Trelleborg
0410-102 83

Rapport fran
stuntflygar'n
i Karlstad!

Hej igen!

Véren ir dntligen hir och dom forsta tév-
lingarna dr pa gang. Jag var nere i mitt
hobbyrum och monterade i motor och ren-
gjorde tanken pid Cardinal II:an. Passade
pa att byta brinsleslang ocksd. Nir jag
skriver detta dr det tva veckor kvar till Var-
tivlingen. I &r blir det perfekt stuntvider!

Det 4r ju VM ar och i detta nummer finns
det en lista med alla som deltagare och
supporters som hittills har anmilt sig.

Har varit ute med min snart sjuiriga son
och provflugit hans Akromaster/OS.15 med

Redaktéren for saddr 20 dr sedan...
Carl Goldbergs byggsats “P40 Flying
Tiger” med 0S 35 och klunktank. Med
den hir modellen gjorde jag mina
forsta dttor!

lyckat resultat. Det ar alltid roligt att fa dka
hem med en hel modell!

Tack alla som bidragit med material till
tidningen.

Trevlig lasning!
Niklas Lofroth, Karlskoga MFK

INNEHALL I DETTA NUMMER:

- Sa minns vi Bob Baron oversattning av Lars Roos

Tavlingskalendern 2000
Stunt Light av Willy Blom

- Tvillingarna vaxer avlars Roos

Svenska VM-laget 2000
- Ritning: Bearcat

Discovery Retro av willy Blom

Resultat: Linflygets dag
RUffy brev fran Henrik Theorin

Absolut Stunt fran Erik Bjsrnwall
- P47-3X Superbolt oversattning av Lars Roos

Finska tavlingsresultat 1999 av Alf Lindholm
Leverantorstips: Winship Models
Snyggare flygprogram av Big Art Adamasin
i\tgérdsprogram for den perfekta stuntgangen
Byggsatser fran linflygets barndom av willy Blom

TjEth med Good-year av Goran Olsson

Omslagsbi ld: SLIS har ett flertal medlemmar frin ovriga Norden. Alf Lindholm
fran Finland dr en av dom. Han ir dessutom en flitig skribent i Lina. Hir haller Alf sin
snygga "Nakke” malad i originalfirgerna. Ritning finns att kopa frdn Tom Dixon.
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Hjalp till med
SLIS hemsida!

SLIS hemsida, med ménga bilder och m&j-
lighet att ladda ned LINA duger som den
ar, men det viktigaste saknas, nimligen.....

Nyborjartips

« Hur bérjar jag med linflyg?

« Hur langa, och hur tjocka linor ar lagom?

« Hur stort skall avstindet vara mellan
linorna vid handtaget?

« Limplig modell?

« Var fir man hjilp?

+ Var koper man grejorna?

Ovanstiende information borde kanske i
forsta hand finnas pi SMFF’s hemsida,
men troligtvis dr det enklare att fd in den pa
SLIS hemsida. SLIS soker nu dirfor nagon

SLIS Stuntparm
pa diskett

Omkring 1980 gjorde jag SLIS stuntpirm
baserad pa datidens artiklar om stunt. Pir-
men kom aldrig ut med LINA som det var
tinkt, beroende pa praktiska problem. For e
ntid sedan OCR-scannade jag hela innehal-
let i RTF-format, med bilder i GIF-format.
Hela pirmen fick rum pa tvé disketter.
Avsikten dr att innehallet helt eller delvis
skall inféras pa SLIS hemsida, se artikel hir
bredvid. Till dess erbjuder jag alla som 6ns-
kar att kopa disketterna for 3o:- inlkusive
frakt och emballage.

Observera dock att de i forsta hand ar gjor-
da med tanke pi hemsidan, d.v.s. text och
bilder har olika filnamn. Du maste siledes
sjdlv med Din egen fantasi knyta ihop text
och bild i respektive kapitel. Om Du ir

Jett/GMA 6OS RE

First---
Now... A powerhouse .60 that weighs
less than some .40s! Whether you run
a tuned pipe or prefer a muffler, the
JETT/GMA .60S RE, or the proven .50
are totally friendly!

A 50 that runs like a .6o....

Jett/GMA 60S RE
Specifications and Prices:

hugad person, van vid hemsidor, som kin-  intresserad kontakta Willy Blom, telefon Bore: 940

ner for att hjilpa till med ovanstiende. -En  08-773 32 72, e-mail blom@canit.se ] Stroke: .864

del av den information som behovs kan av Willy Blom Displacement: 5996 C.I.
himtas fran "SLIS Stuntpirm” pa diskett, Weight: II.I2 0Z.

se ytterligare information om denna hir Engine only: $325.00
bredvid. Ar Du intresserad av att hjilpa till Manifold: $25 (2 oz.)
med ovanstiende? (Ingen ersittning utlo- Pipe: $8s5 (2.2 0z.)
vas, och helst bér Du dven ha tillging till RE Muffler: $38 (1.9 0z.)
ledigt diskutrymme hos din 3-blade CF prop $45
Internet-leverantér.) Isafall kontakta Willy Shipping: $7.50 (Engine only)
Blom, telefon 08773 32 72, e-mail ] ‘ Shipping: $12.59

blom@canit.se n
av Willy Blom

AEROPRODUCTS

Randy Smith
1880 Scenic Hwy
Precision Stunt Engines (Stock & Reworked) Snellville, GA 30278
Stuntcraft Foam Wings, Stabs & Other Components  (770) 979-2035 Voice
Bolly Props & Pipes, Complete Line (770) 985-5085 Fax &
Custom Kits, Old Time, Nostalgia & Modern Order Line
Plans, Mufflers, Aluminum Gear, Hardware, etc.

SEND $3.00 FOR CATALOG & PRICE LIST

"WORLD CLASS STUNT PRODUCTS"

.

the world ¢I:|ss tissue

EASY TO APPLY
TOUGH, PUNCTURE RESISTANT
TIGHTENS PERFECTLY
$15 PER ROLL + $3 POST

INTERNATIONAL

6146 E. Cactus Wren Rd., Scotisdale AZ 85253
Tel:602-948-5798 « Fax: 602-998-7005

POLYSPAN IS A TRADEMARK OWNED BY STARLINE INTERNATIONAL

NEW RULER

B-Y&O PROPS

12822 Tarrytown

(210) 656-2021

N

(Engine, manifold,
pipe, and prop
combination)

For More Information Contact:
George M. Aldrich

San Antonio, Tx 78233-4628

Email: noblur@stic.net
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Material

till LINA

~

"The Line Tightening Prop"

Pitched correctly and precision balanced before finish applied.
Produces more thrust than any known production propeller.
Made of Beech and Tulip Wood, lighter for less gyrosopic

affect. Available 8x3 thru 18x10.
B-Y&O INDUSTRIES Shop & Fax (541) 995-6509

P.O. Box 492, Harrisburg, Or. 97446

skickas till Niklas Lofroth, Fogdega-
tan 13 B, 654 62 Karlstad. Sind gir-
na text digitalt pa diskett eller med
e-post.
Sjalvklart fir du dina bilder i retur.
Mirk dem girna.
(]
Niklas Léfroth

N
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P47-JX SUPERE

Bob McDonalds nya P47-JX ”Superbolt”
ir det absolut senaste utvecklingssteget
i denna serie semiskala stuntplan som
konstruerats i original av Bill Werwage.
McDonalds plan flog faktiskt innan Bill
hann firdigstilla dnnu en P4y:a at sig
sjalv.

Detta dr Bobs andra P47:a. Forra aret flog
han sin knallréda "Miss Mopar” i Expert-
klassen pa Nats. I "Miss Mopar” ingick
en silkspan-kliadd, geodetisk, "lost-foam”-
vinge.

Den nya P47:ans matchvikt dr 1.750 g. Hari
ingar en balsaklidd, geodetisk "lost-foam”-
vinge och en mycket mera skalalik kropp.
Kroppsprofilen dr massiv, precis som pi
den “riktiga” kdrran. Motorn ir en Preci-
sion Aero 61:a med pipa och en 13-4 Bill
Lee kolfiberpropeller. Den hir maskinen
har absolut inga problem med att forflytta
sig i exakt den riktning som piloten 6ns-
kar! Hela planet ar beklitt med o,05 mm
tjock kolfibermatta. Ytbehandlingen ir en
kombination av nitratedope, bilprimer,
Deltron kulér och Del-Glo klarlack. Det
finns inte s& manga lager pa kirran som
man skulle kunna tro, men s ir Bob ock-
s expert pd denna typ av finish! Den ir
definitivt knepig och absolut inte fér oer-
farna pa omradet!

Hur bra dr den da? Tja, man kan nog utan
overdrift pastd att om nigon pa flygfiltet
skulle behova fixa make-up:en eller kam-
ma haret, sd skulle en spegel hamna ett
snipp lagre pa skalan dn vingen pa Bobs
senaste skapelse! Och, detaljarbetet blir
bara bittre ju nirmre man kommer.

Bob ir ordférande i Detroit Signal Seek-
ers R/C klubb. Jovisst, han flyger R/C-
nagot taktlost, men det maste vi nog for-
lata honom! Men, Signal Seekers tillhan-
dahaller ett linflygfilt, (ett av tva aktiva
linflygfalt i Detroitomradet) vars perfekta
utseende och manikyrerade grisyta for-
modligen inte har ett dugg med att gora att
Bob ir ordférande!?
[
Oversdttning av Lars Roos

=

Tonvis med detaljer ju ndrmare man kommer Bob McDonalds nya P47:a. Detta plan
har en finish som fdr en att skaka pa huvudet och fundera pa att borja med
modelltdg istdllet.

Konstruktionen dir den senaste utveck-

lingen av Bill Werwages P47 serie.

Tvd generationer Detroit-stunt. Bob
McDonald(v) och hans far, Rolland
McDonald. Rolland dir kéiind fér de flesta
som konstruktor av 50-talets “Straht-
moor-Detroiter”.

2) Kroppen pd P47:an bérjar nu nérma sig skalamdtt. Profilen dr massiv och far
faktiskt PA 61:an inuti att verka forkrympt. Men, ldt dig inte luras av storleken.
Denna kdrra dansar genom programmet pd ett imponerande sdtt!
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Bob Baron vid VM i Oxelésund 1982. Start forberedelser med hjdlp av Les och Bill.
Bob anviinde elektrisk startmotor!

Sa minns vi

Bob Baron

ick Stunt News Nov/Dec '99 hirom
Fdagen (pa tiden!) och sag dir att

Bob Baron hade avlidit. Eftersom
han hade en viss anknytning till svenska
stuntflygare ; han ingick ju i det ameri-
kanska laget 1982 tillsammans med Bill
Werwage, Ted Fancher och Les McDonald,
finns det vil anledning att skriva ett par
ord om vederbérande.

Sa hir skriver Tom Dixon om honom;

”-Som mainga av er hort, forlorade Bob
Baron den g:e september 1999 en 18-arig
kamp mot cancern. (Leukemi)

Han vann Nationals 1996 efter att han varit
ganska tagen av sjukdomen under vintern
95-96. Han var ocksd medlem i det ame-
rikanska stuntlaget 1982, 1984 och 1988.
Han flog i Kiev 1988 trots att han var sjuk.
Han kom pa andra plats i Chicopee 1984,
i detta VM fick han i en av omgingarna
tavlingens hogsta poing. Hade han vun-
nit’84 kunde "stuntvirlden” mycket vil ha
forindrats, eftersom han flog en maskin
klidd med MONOKOTE, nirmare bestimt
hans egen "AVANTI”-konstruktion. (Rit-
ningen kan fortfarande képas fran FLY-
ING MODELS).

Bob uppfattade sig sjilv mer som en inter-
nationell stuntflygare dn som enbart en

amerikansk dito. 1983 blev han, tillsam-
mans med ett antal amerikanska modell-
flygare ur olika discipliner, inbjuden att
tillbringa tvd veckor i Kina som instruktor
at deras nationella lagdeltagare. 1984 vann
Kina sitt férsta individuella VM i F2B, och
Bob kom pa andra plats. Zhang Xiang-
Dong tog den individuella segern 1988 och

1990.

Somliga tyckte det var opassande att Bob
hjalpt kineserna, det var ndgonting om att
undergriva USA:s teknologiska f6rsprang
osv. Faktum &r att Bob var en hingiven
perfektionist och det spelade ingen roll f6r
honom vem som gav sig pa det, hans hjilp
fanns tillgdnglig for alla som fragade. Det
kinesiska laget var alltid hans trogna fans,
och han kinde sig mycket hedrad nir han
blev inbjuden till en session med deras lag
efter VM i Kiev 1988.

Bob’s senaste Nats-kirra (1998) var en
filmkladd variant av min egen utveckling
av Jim Greenaways Patternmaster, i grun-
den en 10%-ig reducering av storleken. Bob
kallade sin version ”Spartan”, som beskriv-
ning av designfilosofin.Varenda del i kir-
ran hade en uppgift, ingenting akte med
gratis. Tyvirr skulle vingen behovt en kort
balk, sa som Bob "hamrade” in hérnen. Bob
kvalade litt in i topp-20 pa 98-Nats, men

under en traningsflygning bréts yttre ving-
halvan av och planet forstordes. (Kirran
hade bara 185 flygningar f6re kvadden,inte
pé langa vigar tillrickligt for Bobs smak).

Bob och jag samarbetade om flera design
och strukturella koncept under de &r han
bodde hir i Atlanta. Efter 1996 Nats tyckte
han att en lite mindre kirra 4n en Pattern-
master i fullstorlek borde vara lite littare
atthanteraidaligt vider. Den tanken ledde
till att jag utvecklade "Time Machine”, en
nagot forminskad Patternmaster. Jag bygg-
de den férsta prototypen och flog den pa
1997 ars laguttagning. Efter denna uttag-
ning fick Bob provflyga planet. Direfter
testade han planet under 9 ménader och
150 flygningar, innan han var beredd att
erkdnna att det var en hyfsad flygmaskin!

Den senaste tiden arbetade Bob pa en stérre
version av sin "BareCat”, som skulle anvin-
das for FAI och kanske Nats. BareCat:en
var flygfirdig sa nir som pa nagra detaljer,
nar Bobs hilsa forsamrades sa passatthan
inte orkade hilla sin egen standard lingre.
Vid de 1300 g Bob lyckades dstadkomma
genom extrem viktbesparing,skulle detta
plan varit latt jimforbart med de traditio-
nella flappade planen. Med 650 kvadrat-
tum flapsfri vingyta, filmkladsel, och med
en Double Star 50 i nosen, levde planet upp
till Bobs och mitt valsprak att,”for mycket
motoreffekt dr aldrig tillrickligt”. Bob sig
fram emot att flyga planet vid 1999 ars lag-
uttagning men var alldeles for sjuk for att
klara det.

Bob skrev manga, manga stuntartiklar vil-
ka inkluderade manga banbrytande kon-
struktioner. Den senaste var publicerad i
juninumret 1999 av Model Aviation, ”"Bare-
Cat” 98, en 1/2A maskin. (0,8 cc, reds
anm.) Fotot pd Bob i artikeln var taget
efter att sjukdomen dterkommit, men han
hade dnnu inte borjat gi ner sig fysiskt.
BareCat:en var konstruerad tillsammans
med hans mangérige vin och medarbetare
inom stunten, Wild Bill Netzeband, liksom
manga av Bobs andra udda projekt sisom
Humbug-serien och uppdateringen av fly-
gande vingen Fierce Arrow 1986. Halv-A
BareCat:en konstruerades och byggdes i
original 1980 nir Bob och Bill fortfaran-
de var pé jakt efter”s-fots-hérnet ” med ett
plan som dnd4 skulle uppféra sig som en
stuntkirra for 6vrigt. Om deras manga ar
i detta designtrask nu har gitt till spillo ir
en oppen fraga. Men, de hade roligt, lirde
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sig mycket, och hindrade den hir sporten
fran att bli for trakig.

Bob var alltid 6ppen for ideer frin andra
om de férbattrade planens flygprestationer.
Aven om han sjilv var en mycket noggrann
byggare, hade han inte mycket tilamod
med flygplan som bara var ett underlag for
ett frint malningsschema. Hans valsprak
var: excellens i luften, och den devisen lev-
de han efter. Han savil som flera andra
rebeller, ansdg att stunten var hart kom-
promissad genom plan som var nedtyngda
med firg. Bob var formodligen den forste
som anvinde plastfilm pa en kirra av Nats-
kaliber. Inte for att spara arbete men for att
kontrollera vikten, vilken ju dr den mest
flygegenskapsférsimrande faktorn. Film-
klidsel har en forutsigbar vikt och da ir
det latt att kalkylera den flygfardiga vikten
och tyngdpunktsliget. Han tacklade pro-
blemet med att anvinda film p4 sitt vanli-
ga outtrottliga sitt, och lyckades producera
plan som krivde noggrant studium for att
uppticka att ytorna inte var malade. Detta
inkluderade ganska komplicerad dekor, vil-
ket dr intressant med tanke pa att Bob var
fargblind!

Bob exemplifierade kurage, hart arbete och
hangivenhet for excellens trots i det nar-
maste ooverstigliga motgingar. Bob var ett
original och han kommer att vara saknad.”
u

Tom Dixon.

Lasvart:

PA-6, American Aircraft Modeler, juni
1968.

Humbug, Model Airplane News, feb. 1971.
"Outwitting Murphy’s Law”, or how to make
your fuel tank work, American Aircraft
Modeler, nov. 1974.*

Avanti, Model Airplane News, jan. 1978.*
Avanti I, Flying Models, feb. 1981.*
Humbug 91, Model Aviation, juni 1993.*
BareCat, Model Aviation, juni 1999.
Competing by air, tips om tivlingsresor
med flyg och problemet med modell-
transport, Model Aviation, feb. 1989.*
Fierce Arrow ’86, Model Aviation, juli
1987.%

Humbug/BareCat design history (Bill
Netzeband), Stunt News, #4-1993.*

Risk and Ridicule of stunt development,
Stunt News, #6-1993.*

Ovanstiende artiklar som dr markerade
med asterisk kan fis mot portokostnaden
fran undertecknad. Resten ir det sikert

Bob Baron provdrar Avanti II.

Bob Barons Avanti II. Skumvinge, i nosen 0S 45 FSR.

nigon annan som har tillgdng till. Det
ir moijligt att Willy Blom fortfarande har
nagon enstaka fullskalaritning till Avanti
IT kvar.

Annars finns den ju att képa hos Flying
Models. Alla de ovan uppriknade artiklar-
na finns dven att képa genom P.A.M.P.A.’s
”Stunt Bibliografi”, som ir en 42-sidig
lista Gver sd gott som alla publicerade

stuntartiklar.(c:a 4000 st!) Stuntbibliogra-
fin kostar $ 10.

Nagonstans i tidningen hittar du PAMPA

Products Price List. Dir finns mycket kul
att vilja pal! Bland annat 23 olika fullskala-

ritningar , allt fran Trivial Pursuit till Stunt
Trainer och Al Rabe’s Mustang och Bearcat!
[

Medredaktoren Lars Roos.

(Numera datoriserad!)
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SVENSKA TAVLINGSKALENDERN 2000

Datum Tavling Klasser Arrangor Plats Kontaktman | Telefon
Man 1/5 Linflygets dag F2A, F2C, F2D, MFK Galax, Stockholms Kjell Axtilius 08-774 49 15
Goodyear, SLM Linflygcentrum
Semistunt Tullinge F18
Son 7/5 Gamen Open 99 F2A, F2C, FK Gamen Bravalla, Johan Bagge 011-13 36 47
Uppskjuten Goodyear, Norrkdping
fran 99 Semistunt
Lor 13/5 Varklippet F2D Karlskoga MFK Karlskoga MFK:s Niklas Karlsson 0586-333 96
klubbfalt,
Karlskoga
Son 14/5 Vartdvlingen F2B, Semistunt Karlskoga MFK Kanalplanerna, Stefan Karlsson 0586-538 90
Karlskoga
Lor 20/5 Solnas Pokal F2A, F2C, Solna MSK Johannisbergs Jan Gustafsson 08-759 60 98
Goodyear flygplats, Vasteras
Lor 3/6 Oxelopokalen F2A, F2C, F2D, Oxelosunds MSK Johannisbergs B-A Fillgren 0155-328 47
Goodyear flygplats, Vasteras
Son 4/6 Vastkusttraffen F2B, Semistunt Kungsbacka MFK Inlag, Kungsbacka Stefan Lagerquist | 08-708 92 26
Lor 17/6 Windmill Cup F2B, Semistunt Trelleborgs MFK Trelleborgs MFK:s Lars Roos 0410-102 83
nya klubbfalt,
Trelleborg
Lor - Son SM, RM SM: F2A, F2B, Oxelosunds MSK Ramdalens IP, B-A Fillgren 0155-328 47
5-6/8 F2C, F2D, RM: Oxelosund
Goodyear,
Semistunt
Lor 12/8 Vdsterastdvlingen F2A, F2C, Vasteras FK MFS Johannisbergs Per Stjdrnesund 021-80 42 34
Goodyear flygplats, Vasteras
Lor- Son Vanersbhorgspokalen | RM Slow Combat Vanersborgs MK Brattelund, Ingemar Larsson | 0521-672 12
19 - 20/8 F2D (lor), F2B, Védnersborg
Semistunt
(sen/jun),
Combat Open,
RM: Slow Combat
Lor 2/9 KGA-Mdstaren F2D Karlskoga MFK Karlskoga MFK:s Niklas Karlsson 0586-333 96
klubbfalt,
S6n 10/9 Galax Open (DM F2A, F2B, F2C, MFK Galax Tullinge F18, Kjell Axtilius 08-774 49 15
Stockholms dn och F2D, Goodyear, Stockholm
Mdlardalen) Semistunt
S6n 24/9 Gamen Open 2000 F2A, F2C, FK Gamen Bravalla, Johan Bagge 011-13 36 47
Goodyear, Norrkdping
Semistunt
Internationella tavlingar, se dven FAIL:s kalender och World Cup. Nordiska Masterskapen, Limfjordstavlingen 10-11/6. VM, Landres, Frankrike
12-19/7. Amerongen, Holland, F2B, F2D, 28-30/7, British Nats 25-28/8 Kontakta ALLTID grenchefen Mats Bejhem, tel 08/590 80 179, vid
internationella tavlingar.
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funes

tunt Light dr en “fortsittnings-
S modell” for relativa nyborjare i
motorstorleken ca 4 cc (.19, .20,
.25-motorer). Modellen ritades redan 1987
och har byggts i 4 exemplar. Eftersom det
inte varit ndgon publikrusning nar det gil-
ler att kopa ritning till modellen, tog jag
mig tid att under julen att skriva ihop den
hir artikeln.

Modellen ir tinkt att vara ganska enkel,
sd att den passar den relative nyborjaren.
Dock ir avsikten att den skall halla sig
uppe i luften och den ir definitivt inte
avsedd att krascha med. Sjilv anser jag att
man bor kunna ryggflygning innan man
ger sig pd att trina detta med Stunt Light.
Skilet till att jag ritade ihop modellen var
att SMFF slutat att tillverka Linus som
byggsats. Visserligen gick ritningen till
Linus fortfarande att képa, men jag tyckte
attjag hade en del idéer (egna och andras),
som var virda att préva.

Varldens basta modell?

Jag anser att varje modell dr en kompro-
miss och siledes har bide diliga och bra

Av Willy Blom

egenskaper. Oftast 4r namnet pa byggaren
mycket viktigare dn namnet pd modellen.
Nedan har jag valt att beritta varfor model-
len blev som den blev, istillet f6r att berit-
tahur den limmas ihop. Tyvirr har jag inte
haft moéjlighet att forminska ritningen, sa
att den kan visas i tidningen. Istillet visas
bilder pa olika detaljer.

Profilmodell

Egentligen gillar jag inte profilmodeller, da
man alltid far problem med brinsle-
matningen. For den relative nyborjaren ir
det dock betydligt enklare med en profil-
modell, eftersom det mesta pd modellen
blir mer littatkomligt.

Motor, vinge och stabilisator pa Stunt Light
ligger "in-line”, d.v.s. dragkraften och ving-
ens luftmotstind ligger i linje med var-
andra. Sjilv tror jag pa detta eftersom
modellen blir "neutral”. Andra (duktigare
modelllflygare) hivdar dock att motor och
dragkraft ovanfér vingen ger modellen
bittre stabilitet, eftersom piloten méste
“styra emot” for att motverka momentet
mellan dragkraft och luftmotstind.

Nos

Nosen pd modellen har avsiktligt gjorts
bred och kort. Detta for att minska de pa
profilmodeller alltfér ofta forkommande
kraftiga motorvibrationerna. Motorbockar
och plywoodférstirkningar dr tillsammans
hela 19 mm breda, inte sirskilt litt kan-
ske, men motorn far bara inte vibrera sa
mycket att brinslematningen paverkas.

Bakkropp

Bakre delen av kroppen bestar huvudsak-
ligen av luft. Jag tror pa en ling, litt bak-
kropp, for att modellen skall bli bade stabil
och vindbar.

Att bygga bakkroppen med hjilp av lister
och balsaflak dr egentligen inte ett dugg
svarare in att siga ut kroppen ur ett dyrt,
tjockt och tungt balsaflak enligt den ging-
se metoden for profilmodeller.

Upptill och nedtill har kroppen forsetts
med 3 mm balsaflak pa hégkant, vars enda
uppgift dr att ge kroppen en mycket stor
sidoyta. Jag tror att en stor sidoyta hjilper
till med linspanningen i manévrer ovan-



@ LINA 22000

for 45°nivan, dven om centrifugalkraften
ar viktigast. N\ |
Fenans sidoroder ir litt justerbart via en \
knappnal, som kan flyttas f6r 6nskat roder-
utslag. "Experterna” hivdar att det inte alls
behovs sdrskilt mycket roderutslag och att
det viktigaste dr att sidorodret gor sd att

modellen i varje fall inte flyger inat. ‘ - /Q Y Vld ©@ L
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Vinge

Vingen rékade bli exakt 1 m lang for att
slippa skarvar eller balsa i speciallingd.
Vingytan valdes sd att den ungefar motsva-
rar Linus och dess amerikanska féregdnga-
re Pretender (ritning fran Flying Models).
Det som jag i efterhand tycker dr mest tvek-
samt med vingen ir att framkant och bak-
kant valdes som massiva lister. Skilet till
att det blev som det blev ir att jag tror att
den relative nybérjaren girna fir vingen
skev om den byggs upp av tunna balsflak.
Jag tror ocksd att det 4r viktigt med en gan- é J\‘*\Lj

P = -
last erhalls med en list pd hogkant. Enklast o \ f\

gors framkanten av en symmetrisk s.k. %

%77/
%
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)
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Pa ritningen visas en rund tank pd insidan av flygkroppen. Frdn viinster pekar
pilarna pad skvallerror (avtitat under flygning), matarror till motorn respektive
uniflowrér. - Lis mer om tanken i texten.

1

ska trubbig framkant pa vingen, vilket enk-

framkantslist, som putsas till ritt form.
Bakkanten gors enklast av en s.k. bak-

kantstlist, som skérs pa lingden och jus- Dragkraft, vinge och stabilisator ligger i linje med varandra. Hdlet framfér vingen

teras genom att dras over ett sandpapper  pehgys bara om rund tank enligt ritningen anvinds.
fasttejpat pa bordet.

I 6vrigt har jag velat ha vingen sa litt som
mojligt. Mojligen blev den dirigenom en
aning vek; man kan se rynkor i klidseln
vid loopar i blast, men dnnu har i varje
fall ingen vinge gatt av i luften pa de fyra
modeller som byggts.

Mittlisterna (vingbalkarna), upptill och
nedtill pa vingen, har gjorts av 4 mm furu-
lister. Listerna 4r dubbla, d.v.s. 8 mm breda
pa den mittersta delen av vingen. Den kor-
tare "dubbellisten” har spetsats i dndarna
for att undvika brottanvisningar. Den hir
listkonstruktionen later kanske invecklad,
men ir inte sirskilt svir att géra och jag dr
forvanad over att den inte anvinds oftare.
Roderoket dr infist mellan 6vre och undre
vinglisterna, for att en litt och stark infist-
ning skall erhallas. (Roderok som lossnar
vid provdragning dr ingen hojdare.)

Vingspetsar i egentlig bemirkelse saknas,
dajag istillet tyckt att det dr viktigare med
enkelt justerbar utledarguide och ytter-
vingstyngd. Inre "vingspetsen” ir gjord av
1 mm plywood, som pa ovan- och undersi-
dan mot den nirmsta sprygeln klitts med
en remsa I mm balsaflak, fér att motsta
spanningarna av klidseln. Yttre "vingspet-
sen” dr gjord av 15 mm balsa. De styva

Magnus Pettersson har vunnit flera Semistunt-tdvlingar med STUNT LIGHT.



2/2000

LINA

Uppbyggnaden av bakkropppen syns tydligt innan kroppssidorna limmats. Man kan
dven skdnja att vinglisterna (vingbalkarna) har dubbel bredd i vingens mittparti.

"vingspetsarna” bidrar till att ge vingen en
bittre vridstyvhet.

Landningsstall

For enkelhets skull och fér lagre vikt val-
des ett enbent landningsstill. Idag ar det
dock tveksamt om jag rekommmenderar
ett enbent still. Skilet dr att modellen vid
startlutar innnervingen mot marken p.g.a.
av motorns och propellerns vridmoment.
Piloten méste vara mycket uppmaiksam pa
detta och snabbt hjilpa till med att dra
upp modellen i luften. Om piloten star och
sover kan modellen g in i cirkeln, for att
sedan borja flyga utit och rycka kontroll-
handtaget ur handen nir linorna spénns.

Om Du 6nskar gora ett ordinirt tvibent
landningsstill foreslis att Du sitter ett
maissingsrér genom kroppen vid 6vre land-
ningsstillsinfistningen. Landningsstillet
gors sedan i tva halvor, som sticks in halv-
vigs genom missingroret pd respektive
sida av kroppen.

Bransletank

Tyvirr ir det ganska litet utrymmme mell-
lan motor och vinge, men en liten ordinir
brinsletank lagom for Semistunt far i var-
je fall rum fér den som anvinder glod-
stiftsmotor. Fér dieselmotor bor en sadan
tank ricka till storstuntprogrammet.

P ritningen visas en mycket speciell (ful?)
brinsletank, bestiende av en rund,
ombyggd plasttank, som monteras i ett hal
pa modellen. Avsikten, férutom att det ar
trangt om utrymmet fér en ordinir brins-
letank, var att forsoka dstadkomma “stunt-
gang” hos en profilmodell, vilket ocksi

lyckades med en Veco .19-motor. Tyvirr
visade det sig dock att brinsletanken gav
for stor tryckskillnad for en OS .20-motor.
Den stannade helt sonika i looparna. Du
far sjilv bestimma hur Du vill 16sa Dina
tank- och brinslematningsproblem, profil-
kidrrornas stindiga foljeslagare!

Stabilisator

Stabilisatorn har gjorts av ganska tunn
balsa, for att inte bli f6r tung. Den har
gjorts stor med flit for att 6ka stabiliteten.
Hoéjdrodret har sytts fast mot stabilisatorn
lings hela skarven. Skilet till det 4r att jag
inbillar mig att stabilisatorn och héjdrod-
ret hirigenom funger ihop som en enhet
vid roderutslag och risken for att stabili-

Justerbara utledare.

satorn skall brytas sénder av luftkrafterna
bor dirmed minska.

Nagra piloter har klagat pa att modellen
verkar ostabil. Sjilv har jag flugit tva av
modellerna och upplevde dem som ganska
stabila, men diremot vildigt kidnsliga f6r
roderutslag. Avstindet mellan linorna vid
handtaget bor dirfér inte vara for stort.
Den som vill kan dock prova att gora stabi-
lisatorns yta ytterligare storre, forslagsvis

genom att bibehdlla framkantens lidge och
forlinga stabilisatorn bakat ca 1 — 2 cm.

Trimning

Trots den korta nosen har det ibland varit
nodvindigt att sdtta bly i stjarten for att
fa tyngdpunktsliget ritt enligt ritningen.
Tyngdpunktsliget verkar dock inte vara s
kritiskt, eftersom hojdrodret 4r stort och
verkar pad en ling hivarm. Till att bérja
med kan man avsiktligt vélja att ha model-
len lite framtung, bara man har klart for
sig att looparna dirmed blir stérre nir det
blaser. Efterhand bor dock tyngdpunkten
flyttas bakat, si langt som man térs och
som kinns bra. —Glom inte att samtidigt
iven flytta utledarna bakat i motsvarande
grad.

Nir tyngdpunkten kinns bra kan Du préva
att (forsiktigt) flytta fram utledarna. Tvir-
temot vad man skulle tro kan detta for-
bittra linspdnningen, eftersom atgirden
gor att modellen inte flyger "pé tviren”. Av
samma skil bér man som tidigare nimnts
dven avstd fran att ha for mycket utatrikt-
ning av motor och sidoroder.
Yttervingstyngden bor vara stor till att bér-
jamed, men minskas efterhand, s att yttre
vingspetsen inte slungas framat vid tvira
mandovrer.

Ritning(ar)

Ritning i Ao-format med utforlig byggan-
visning finns att bestilla. Priset idr 7o:-
inklusive porto. Tycker Du att det later dyrt
kan jag berdtta att Arkitektkopia (f.d. Ilko-
pia) pa Stora Nygatan i Stockholm tar g7:-
+ moms for en kopia (férsta kopian). Ytter-
ligare kopior kostar 35:70 + moms, sen kos-
tar dven kuvert och porto. Jag bifogar med
ritningen ett inbetalningskort pa 7o:- och
litar pa att Du betalar.

Samtidigt vill jag passa pa att nimna att
jag dven siljer ritningar limpliga till 1,5 cc
dieselmotorer, t.ex. ritningar till Plankan,
Mygan, Supermyggan, m.fl., se bilder pi
MFK Red Barons hemsida:
www.canit.se/“blom/MFK_Red_Baron/
Dessa ritningar dr i A1-format och f6r dem
vill ja ha 4o:- inklusive porto (Arkitektko-
pia tar 49- respektive 17:95 + moms). Givet-
vis gir det att pruta nigot om Du képer
flera ritningar.

Jag har ocksd kvar nagra ritningar
hemkopta av SLIS fran huvudsakligen
Flying Models, och huvudsakligen fér
stérre modeller. Ring, eller skicka e-mail
for nirmare information: Willy Blom,
tel 08 — 7773 32 72, e-mail: blom@canit.se
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Lars Roos berattar vidare: # « .

Tvillingarna

Tvillingarna “SeaMaster” och "PatternFire” bérjar ta form pad allvar! Tja, vad ska man kalla ett par kérror som i grunden
Gr PatternMasters med Seafireinfluenser??

Dubbelt lager tunn glasfibervdv pa nosen dr bra. Ett lager
precis 6ver motorfistet och ovanpd detta ytterligare ett
som strdicker sig minst till vingframkanten. Fastsdittes med

lattflytande epoxylim. Tjockflytande epoxy kan tunnas med Ndgra av de produkter jag anvinder till mina modellbyggen.
lite metanol eller T-Rdd.

Epoxolite-utfyllnaderna pa plats. Kabinen dr ett urholkat bal-
sablock. Tejpa grovt (”80-100-grit”) sandpapper pd kabinens
plats pa kroppen, for sedan kabinen fram och dter i korta
rarelser sa blir passningen perfekt efter en stund. Fungerar
Femtiodrspresenten!! dven pd kabinhuvar av plast.
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Svenska
VM-landslaget

Sa hir ser dagsldget (27/4) nir det giller
VM-landslaget: Personerna har tackat ja
till att delta om inget annat anges.

Klass Namn

TM  Goran Olsson
ATM  Per Ehnwall
F2A  Goran Fillgren

Ove Kjellberg
(ev. supporter i stillet)

F2B  tackat nej:
Stefan Lagerqvist

F2B  Erik Bjérnwall
Staffan Ekstrém
Lars Roos Intritt som reserv sedan
Stefan L. och ordinarie reserver
tackat nej.
Tobias Lindstrom, jr
F2C  Samuelsson/Axtilius
Gustafsson/Sjoholm
Fillgren/Olsson
F2D  Mats Bejhem
Niklas Nilsson
Niklas Karlsson
Martin Lidén, jr

Helpers:
F2A+D Bengt-Ake Fillgren
F2D  Lennart Nilsson

Supportrar:

Solveig Samuelsson
Mia Bjérnwall
Mona Enegren

Leif Karlsson

Jan Rosengren
Mattias Bliickert
Torbjoérn Lindstrom
Rudolf Ross, ev.
Niklas Loéfroth, ev.

(1o prelimindranmalda)
Boende: Hotell, alla utom Per Ehnwall och

Leif Karlsson, som viljer logement pa tek-
niska skolan.

- - M”M
4
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- Har inte nagon berattat fér honom att det
ar nodvandigt att folja med planet runt?

~

BEARCAT

e
P

\

Sa bestaller du
ritningen!

L

BEARCAT DATA:

Ritningen, som bestar av tvd ark, bestdl-  Typ: CL stunt

ler du enklast genom att ligga 26 US dol- Spannvidd: 58 inches/147 cm

lar tillsammans med en bestillning pa

ritning nr 886 i ett kuvert med fsljande Motor: 5160 2-takt.

adress: Flygvikt: ca 6o ounces/1700 g
Konstruktion:  sprygelvinge

Model Aviation Klidsel: Silkspan och dope

c/o AMA, 5151 East Memorial Dr., Konstruktor: Pat Johnston

\Muncie IN 47302 U.S.A.

/
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‘Brodak lack |

For den som funderar pi att bestilla
Brodaklack och firg finns en moijlig-
het att sambestilla med andra Slis-
medlemmar med Erling Linné som
samordnare. Ring Erling fér mer infor-
mation tel. 0411-446 41.

Nas littast mellan kl. 20 och 22.30.

Handle Kit

$4-95+ Shipping

At last you can afford to have a light-
weight, comfortable, custom-fitted,
fully-adjustable handle for each of your
airplanes. Just glue on the pistol grips,
shape, sand, drill a few holes and
assemble. All wood, hardware, safety
thong and instructions included.

Buy four and get one free!
Five fOI' $1 9-95! + Shipping
C.T. Morris ippi

One. .............. $1.75
327 Pueblo Pass .
Anniston, AL 36206 Five Pack ..... $3.50

"Nat-Lina"

P4 SLIS hemsida, http://www.canit.se/
~blom/SLIS/ finns tidningen Lina i Adobes
pdf-format. Med gratisprogrammet Acro-
bat Reader gar det att 6ppna filen. Skulle
du raka tappa bort ett nummer si kan du
skriva ut ett nytt! Det som gor nedladd-
ningen virt besviret 4r att i stort sett alla
bilder ligger i firg.

[

Léfroth

Repris ® Repris ® Repris ® Repris ® Repris ® Repris

® Repris

e Ty

Discovery Retro 4 Sale

or att stimulera stuntverksamheten
F och for att tillgodose behovet av

tdvlingsmotorer for stunt har SLIS
kopt hem fyra Discovery Retro LS 6o New
version stuntmotorer fér forsiljning till
medlemmarna. Motorerna leverereras med
ljuddampare, spinner, tank, samt tvd pro-
pellrar. Priset for en motor enligt ovan ir
SEK 2.350. Observera att emballage och
frakt fran Stockholm tillkommer om det
inte kan bli tal om direktleverans. Férut-
om inkopskostnaden f6r motorerna ingar
endast fraktkostnaden ifran Ukraina samt
bankavgifter. Det 4r darfor nu ett unikt att
tillfalle att inforskaffa en riktig stuntmotor
som varit framgangsrik pa VM de senaste
dren. Priset 4r sd nira sjilvkostnadspriset
som det gar att komma.
Motorn ir frontmatad, mycket langslagig
med ABC-foder, bakutblds och med en
cylindervolym om 10 cc. Den viger utan
ljuddimpare 330 g. Som jimforelse kan
nimnas att motsvarande vikt f6r ST 6o
ir 380 g. Vevhusbredden ir 38 mm och
forefaller i likhet med monteringshalens
placering Gverensstimma med ST Go. En
nidrmare specifikation av tekniska data pa
motorn med mattangivelser har begirts
fran Yuri Yatsenko, men har dnnu inte
dykt upp nir detta skrivs.
Ljudamparen ir genom sin konstruktion
nagot vridbar. Lingd 112 mm, diameter 31
mm och vikt 43 g. (Originaldimparen till
ST 60 viger 96 g.)
.Spinnern ir av aluminium och utrustad
med egen medbringare, kona och propel-
lermutter. Saledes tas den ordinarie med-
bringaren pd motorn bort vid anvindning
av spinnern.. Diameter 62,5 eller 55 mm.
Vikten for den stérre diametern ir 41 g.

Tanken ir av stal med 3 kopparrér genom
frimre gaveln. Volymen uppgir till ca 115
cc. Lingden utan r6r dr 115 mm, bredden
53 mm och héjden 22 mm. Vikt ca 40 g.
Propellrarna dr handgjorda i trd och har
dimensionerna 13,4 x 5,9. De dr mycket
latta och vackert vitlackerade.

SLIS kan av naturliga skil inte limna
nagon som helst garanti fér motorn eller
tillbehéren utan har endast finansierat
anskaffningen for att stuntintresserade i
Sverige litt ska kunna f3 tag i en erkint
bra motor med kompletta, bra tillbehor.

Det kan vara krangligt att fa kontakt med
Yuri Yatsenko och att 6verfoéra pengar till
Ukraina. Lennart Nilsson, medlem i Red
Baron har hjilpt SLIS att ta hem motorn
denna gang. For si vitt ytterligare behov
av utrustning foreligger har Lennart sagt
sig villig att hjilpa till med detta. Hem-
tagning kan ske i samband med inter-
nationella tivlingar, som Lennart och
sonen Niklas ofta besoker och deltar i.
Telefon till Lennart ir 08-7451203 eller
070-5884534 eller 08-55650470 samt
e-mail lennart.h.nilsson @telia.se.

SLIS kontaktperson

For bestillning av motor enligt ovan fran
SLIS, kontakta Willy Blom, tel 08-773 32 72
samt e-mail blom@-canit.se. Som vanligt
giller "Forst till kvarn...”. Blir efterfragan
for stor kommer dock landslagsuttagna
och 6vriga tivlande att prioriteras.
SLIS har for nirvarande, utéver ovansta-
ende, nigra brinselror, spinners, propell-
rar och tankar i lager..
]
Will Blom
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Nagra fakta kring
Discovery Retro LS 60

1. Motor

DS 6o har designats som en superlitt,
lagbullrande, normal ej schnuerle portad
motor med ‘curved deflector’ och ‘dezacsi-
al position’ pa cylinder och venturi..

Motorn har ABC-cylinder och kolv.

Motorn viger 348 g med ljuddimpare,
varav ljudddmparen stir for 48 g.

Motorn dr pa 10 ccm med en cylinderdia-
meter (bore) pd 23 mm, slaglingd pi 24
mm (long stroke configuration).

2. Bransle

Motorn har designats for att arbeta utan
nitrometan. Rekommenderad brinsle-
blandning ir 20-25 % Ricinolja och 80-75
% Metanol.

Yuri anvinder en brinsleblandning om 75
% Metanol, 12,5 % Ricinolja och 12,5 %
Syntetisk olja. Som syntetolja foredrar Yuri
Carbylin eller Klotz.

Det gdr bra att kéra motorn enbart pa Ricin-
olja, men den maste vara av god kvalitet.
Det finns medicinsk Ricinolja, i vilken det
finns socker, vilket 4r en fullstindig trage-
di for vilken modellmotor det vara ma.

Yuri anvinder syntetolja i brinslet bara
forsta aret, men rekommenderar inbland-
ningen av syntetolja som en bra metad for
att gora ren motorn ifran sot och for att fa
en mycket langlivad motor.

Yuri anvinder vanligtvis inte nitrometan i
sitt brinsle. Men om modellen viger myck-
et (6ver 1800 g) eller om viderférhéllande-
na dr somi Spanien d vs att tivlingsplatsen
ligger pa hog h6jd med tunn mycket varm
luft sa 4r det mojligt att blanda i ca 1-3 %
nitrometan.

3. Glodstift

Anvind langa, varma glodstift utan “idle-
bar”.

4. Start av motorn

Den nya cylinderenheten i motorn dr myck-
et hard och den férsta starten av motorn
kan vara litet svarare att genomfora dn nis-
ta. Oppna nalen 5 varv och starta motorn
som vilken motor som helst. Det eventuella
oljudet ifrran cylinderenheten nir motorn
kors pa lagt varv dr fullt normalt och f6r-
svinner successivt efter nagra tankar.

5. Tanken

Tankens volym dr liten och endast pd 115
ccm. Motorn drar endast 9o ccm for att
genomfora stuntprogrammet om man kor
pé onitrerat brinsle. K6r man pa nitrerat
brinsle s drar motorn 20 ccm mer.

Tankens volym ir alldeles for liten for ST
6o. Yuri sdger sig kunna tillverka tankar i
valfria matt till andra motorer.

6. Propeller

Propellern ir tillverkad av bjork.
[

Lennart Nilsson

MNT HANDLES

All adjustable & lightweight

CL handle

TYPE-A

4-grip length available

80 mm, 85 mm, 90 mm, 100 mm
US$45 + Shipping ($8 for one)

TYPE-B
Grip length 85 mm
US$40 + Shipping ($8 for one)

Order:

I prefer you to send me US$ cash.
MAIL ADDRESS:

Kaz Minato, MNT.International
3-12-6 Higashi, Hiiza-shi Saitama
352-0002 Japan

Fax: +81-48-474-8079

Web-address:
http://member.nifty.ne.jp/bluemax/
E-mail: bluemax.minato@nifty.ne.jp

N\ /
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I den tredje deltdvlingen av Finska misterskapen i stunt deltog
endast 6 piloter. Enda tivlingen som antalet deltagare var tillrick-
ligt stort var deltavling 2. Enligt de finska reglerna bestimdes
slutresultatet saledes av den.

4/9 MALM FINSKA MASTERSKAPEN III/III 1999.

Deltagare omg.1 omg.2 omg.3 totalt
1. Kerkko Kehravuo 3330,0 3242,0 3259,5 6589,5
2. Elias Mayer 3119,5 3206,5 2984,0 6326,0
3. Kai Karma 3061,0 3024,0 2165,0 6085,0
4. Alf Lindholm 2334,5 2346,0 2302,0 4680,5
5. Lauri Malila 2903,5 1632,0 280,0 4535,5
6. Hannu Hiltunen 1986,0 2061,0 646,0 4047,0

Tavlingsvadret var soligt och varmt men vinden stérde mot slutet.
Det blaste ganska hart i byarna. Planen som flégs var desamma
som alla hade anvint hela sdsongen. Tavlingsledare: Lasse Aaltio
Domare: Pentti Pitidld, Kari Jadskeldinen, Hanu Kannisto, Ralf
Ekholm, Juhani Karhunen.

FINSKA MASTERSKAPEN I F2B, SLUTRESULTAT.

Deltagare klubb
1. Kerkko Kerdvuo MLK
2. Elias Mayer VLK

3. Kai Karma SIL

4. Lauri Malila MLK
5. Alf Lindholm EMFK
6. Antti Saikkonen VLK

Alf Lindholm med sin Nakke mdlad
i originalfdrgschema. 0S 40 FP,
1 300 g. Foto: Kerkko Kehrdiivuo

7. Hannu Hiltunen
8. Mikko Suokas

Efter finska misterskapen arrangerade flygkluben Cirrus i
Jyviskyld dnnu en tivling lordagenden 11/9. Antagligen den f6rsta
linflygtavlingen nagonsin i Jyvaskyld. Arrangor och initiativtaga-
re var Pertti Heiskanen. Deltagarna kom fran Kuopio, Helsingfors
och Ekenis. Avstind mellan Helsingfors och Jyviskyli: 250 km.
Tavlingen flogs pa gris. Vidret var fint. Idealiskt stuntvider. T4v-
lingen flogs i tre klasser, F2B, Fb Classic och F2B X. Alla flog tva
starter och den bittre riknades som slutresultat.

F2B, JYVASKYLA LORDAG 11/9 1999.

1. Kai Karma 3103
2. Miko Husso 2962
3. Alf Lindholm 2816
4. Jussi Husso 2707
5. Matti Husso 2523,5
6. Hanu Hiltunen 2378
7. Antti Santala 2076

F2B CLASSIC, JYVASKYLA LORDAG 11/9 1999.
1. Alf Lindhom 2828,5
2. Matti Husso 2382

F2B X, JYVASKYLA LORDAG 11/9 1999.
1. Tuomas Jaatinen 468,5
2. Timo lauren 189,5
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Stuntfamiljen Husso fran Koopio frdn vinster; Jussi, Matti och Mikko med Banshee,

Trumf Special och Ldda.

Hounu Hiltunen, Banshee med Super Tigre 46.

Domare: Kerkko Kehrivuo, Pertti Heis-
kanen och Timo HeinonenTivlingsledare
Pertti Heiskanen. Hussos pojkar fran Kuo-
pio- Mikko 17 ar och Jussi 13 4r har utveck-
lats otroligt under sisongen. Dom flyger
fint.

Sista tavlingen

Arets sista stunttivling flégs 10 oktober pa
Malms flygplats. Dagen fére tivlingen reg-
nade det och bliste.Dd morgonen grydde
var det ett strdlande host- och stuntvider.
Tavlingen démdes av Kerkko Kehrivuo
och Olli Jovero. VLK arrangerade.
Tavlingen flogs i tvd omgingar och den
bista riknades som slutresultat.
|
Affe Lindholm

F2B, Malm 10 oktober 1999

1. Mikko Husso 1979,5
2. Kai Karma 19455
3. Antti Saikkonen 1884
4. Alf Lindholm 1790
5. Jussi Husso 1607
6. Hannu Hiltunen 1557,5
7. Matti Husso 1455,5
8 Antti Santala 1453

F2B Classic, Malm 10 oktober 1999

1. Alf Lindholm 1730,5
2. Matti Husso 1470,5
F2B X, Malm 10 oktober 1999

1. Tuomas Jaatinen 330

2. Leo Santala 227

3. Timo Laurén 205

Ga)
Kerkkos nya
stuntkarra

Kerkkos nya stuntmaskin byggd till sisong-
en 2000 "Angelux — Impact XII
Kirran drivs fram av en PA 61, utrustad
med en pipa av Lauri Malilas tillverkning.
Piptryck, trebladig Bolly 12x4,25 kolfiber-
propeller. Uni-flowtanken ir tillverkad av
0,2 mm stalplat.
Stétstinger och roderhorn kommer ocksa
fran Lauris verkstad. Roderoket dr ett
CSC 4”. Kerkko flyger med Sullivans linor
o,015"g/70 ft. Handtaget ir samma det
gamla som presenterades i Lina efter
VM-90.
Landningsstill frdn Bolly och hjulen ir av
mairket Smith Contour 2 1/4”, hjulkapor
Aerolite (fran Randy Smith). Sprygelving-
en dr klidd med Esaki Silk #3. Kerkko har
forstarkt stabben med en kolfiberbalk.
Firgen som Kerkko anvinder heter Spies
Hecher 2 komp. system. Storsta delen gre-
jer dr kopta fran Lasse Aaltios Pro Stunt
Shop Hobbyklubi oy.
n
Alf Lindholm

Aeropoxy Light

The amazingly light strong Aeropoxy
Light is now available in a pack size
ideal for a complete ship, plus we've
also got the video to cover how to mix
and use it to perfection.

$15.95 plus shipping.

Pro Stunt Products

93 Elliot Place Rutherford
New Jersey NJ 07070
Phone/Fax (201) 896 8 40
e-mail: windyu@aol.com
www.windyurtnowski.com

N
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Flaps och héjdroderhorn av titan. De dr
dnnu pa experimentstadiet. Formodli-
gen barjar serieproduktionen av hornen
under vdren 2000.
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Winship models har en hel del intressanta stuntprylar pa sin hemsida. Dessutom
finns en ldng beskrivning pa hur man gjuter egna kolfiberpropellrar for den som
vill vdga sig pa att forséka. Klicka dig till: winshipmodels.tripod.com och kolla

in vad som erbjuds.

Titanhornen innebdir en 42%-ig viktbe-

sparing jamfért med stdl ... Om du dr
intresserad - skriv till: Steve Starr, 501
Hanley Plainfield IN 46168.

Kolfiberstiillet viiger 25 gram vilket dr
ca 50 % av motsvarande i aluminium.
Héjd: 3 7/8 tum bredd: 12 1/2 tum.
Pris $40.00.

Roderok av kolfiber komplett med utle-
dare. Pris $25.50.

Laserskuret flapshorn speciellt anpassat
till Trivial Pursuit. Det anvéinds bl a av
David Fitzerald. Hornen kostar $15/st

Pd hemsidan kan man fylla i en order-

\.—r\\.
blankett som man sedan skriver ut och

Roderok av kolfiber med lagrade hdl fér ~ Laserskuret flapshorn. skickar tillsammans med en check. Annu
utledarna. Oket viger 7-8 g utan piano- sd ldnge gdr det inte att betala med
trddspinnen. Pris komplett $20. VISA kort.
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Big Art’s Tips till -
SNYGGARE FLYGPROGRAM

Art Adamasin, kand internationellt och
erkdnd domare, ger tips hur man kan
forbattra utseendet pa sina mandvrer
i F2B-programmet. Artikeln ar hamtad

fran Stunt News Jan/Feb 1999.

Start till planflykt

Som regelboken sidger sa dr ett kvarts varv
pé marken tillrickligt for att fa till en bra
"takeoff”. En ling startstricka pd marken
ir imponerande men inte ritt enligt regel-
boken. Stig successivt till din ansiktshojd
och forsok att halla dig dir d4 domarna
kommer att forvinta sig att nederdelen pa
mandévrarna kommer att ligga pa den hoj-
den.

Wingovern

Det hir dr mandvern som fir domarnas
uppmirksamhet. Den f6rsta stigningen
bor ske precis innan man nar "uppvindsi-
dan” det gor det enklare att g ur manoé-
vern efter den inverterade stigningen.

Runda-, fyrkantiga och triangulara
loopingar.

Nir du utfor dessa mandévrar bor du befin-
na dig mitt i cirkeln och 180 ° fran domar-
na. Detta ger dig och domarna en bittre
bild av formen pa manévrarna.

Liggande rund atta

Det ar viktigt att skirningspunkten inte
blir en rak stigning. Det ger intrycket av
tvd D och det dr fel. En enkel berorings-
punkt ir allt som behovs.

Fyrkantattan

Det hir dr en av de svirare mandvrarna.
Att rdikna mellan hornen hjilper mycket,
man far en bra rytm. Vid blasigt vider, ta
det lugnt och 1at manévern bli lite stérre.

Timglaset

Det forsta hornet dr det mest kritiska. Det
vanligaste felet dr att man inte flyger upp
utan "ut”. Flyg manovern 6ver dina axlar.
Andra hérnet maste ga rakt igenom top-
pen pa cirkeln inte bakom. P4 si vis gir
planet renare genom manévern.

Overliggande atta

Nir planet stiger, vinta tills planet natt 45°
nivdn innan du vinder pa huvudet. Fglj pla-
net upp och det tar dig 6ver huvudet. Det
vanligaste misstaget 4r att man flyger mano-
vern framfor sig istillet f6r 6ver huvudet.

Fyrklovern

Storleken och placeringen av forsta loo-
pingen ir den viktigaste delen av den hir
manovern. Den far inte bli for stor! For-
sOk att f4 den vinstra kanten pé den forsta
loopingen mitt f6r din kropp. Att pabérja
loopingen innan du far motvind hjilper
ocksd. Manga later vinsterkanten ga forbi
kroppen och flyger saledes genom den med
den andra loopingen.

Kom ihag!

Form, storlek och konsekvens

Flyg alla manovrar framfor dig och domar-
na. Hall dig i cirkelns mitt och flyg fram-
for domarnal

G4 girna ett varv lings med flygcirkeln s&

ser du om det finns ndgra ojimnheter och
dyl. som du behover ta hinsyn till.

n

Art Adamasin
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Z\tgérdsdiagram for den perfekta stuntgangen!

PROBLEM

Motorn gér snélare och snalare genom
flyprogrammet.

Motorn gar snalt i mandvrarna och gar
fortsatt snalt i planflykten.

Motorn gér snalt efter att modellen lattat
och fortsatter att ga snalt.

Motorn gar (for) snalt endast i mandvrarna.

Motorn gdr snalt endast i inverterat dge.
Motorn gar rikt endast i inverterat lage.

Motorn gar snalt under flygning.

Motorn stannar rikt efter hart horn

Motorn stannar pa marken ndr glodstrommen
kopplas bort.

Motorn reagerar ej da du vrider pa nélen.

ojdmn motorgang/snalar ur.

Kan inte fa upprepade bra motorinstallningar.

tank.
Motorn utvecklar inte tillrdacklig kraft.

Motorn vibrerar

ORSAK

anvander inte uniflow tank
Otillracklig kylning, for lite ricinolja i branslet

Felaktig portning, otillrackligt med olja i
brénslet.

For stor venturi.

For hog kompression.

Tanken sitter for hogt.
Tanken sitter for lagt.

igensatt branslefilter, lacka i tank eller
brénsleslang.

for kallt glodstift.

se ovan.

Luftlacka/skrap i bransleslangen/halvfull
bransletank.

Typisk RC-motor konverterad till stunt.

Kolla dver basforutsattningarna.

Ej inkdrd, for lite olja i brénslet, utsliten.

Obalancerad propeller, b&jd vevaxel.

>

Hej Niklas,

Har flyttat en gang till, men nu far
det lov att ricka! Var vinlig och indra
min adress i SLIS medlemsregister samt
sdnd nésta Lina till:

Ilkka Jarnola
Siikatie 3
FIN-o1490 Vantaa
Finland

Jag tackar er alla i SLIS for de roliga och
spinnande stunder som jag har haft da
jag last Lina och onskar er en bra start
pé det nya millenniet.

Med hilsningar

Ilkka Jarnola

P.S Jag betalar medlemsavgiften for ar
\zooo snart.

~

o
Linflygprylar
Hej!
Kanske en genomgéng Gver var i Sverige
man kan kopa linflygprylar vore bra att
ha med i Lina.
Andreas Johansson

Hej Andreas!
Tack for ditt brev. Det dr en viktig fraga du
tar upp. I ndsta nummer av Lina, lagom
till borjan av ndsta byggsdsong, ska jag
med er lasares hjilp ha med en forteck-
ning over linflygkdllor i Sverige.
Darfor vidjar jag nu till dig som nu liser
detta, skriv, mejla eller ring mig och berdt-
ta var du koper dina —
Gladstift, motorer, propellrar, brinsleslang,
ljudddampare, landstill, hjul, hjulaxlar,
lim, lack, farg, klidsl, spackel, balsa, glasfi-
berviv, byggsatser, ritningar, brinsle, linor,
lindglor, handtag... u
Niklas

J

ATGARD

Anvdnd en annan tank

Spéra eventuell 6verhettning och 6ka ricin-
oljeinnehallet i ditt brédnsle.

Lat en motorguru andra motorn.

Prova en mindre venturi, prova en annan

tank.

Ldgg till extra shimspackning(ar), prova
storre propeller.

Sank tanken.
Hoj tanken.

hitta lackan, kolla O-ringen pa venturin.

Anvand (varmt) RC bygelstift.

Rengor filter, fyll tanken.

Porta om eller anvand annan motor.

Kolla: bransleslang, filter, bransle, stift,

Kolla ocksa om skruvarna ar atdragna.

TIRED OF PAYING

$1.29 FOR 6 SCREWS?

Qur 4-40x1/2 socket
caps sell for $4.35/100
for alloy steel, or '
$6.65/100 stainless, or $7.50/50 aluminum.
For fair prices on sensible quantities of the fas-
teners you need for model building, call, write or
fax for our free catalog!

Micro Fasteners 800-892-6917
110 Hillrest Road 908-806-4050
Flemington, NJ 08822 fax 908-788-2607

e-mail micof@blast.net  Internet  http://microfasteners.com

Att betala arets medlemsavgift. Det ir
fortfarande nagra vi saknar. Har du inte
betalat in din medlemsavgift pa 100:-
pa SLIS PG nr 96 34 51-0 sd ir det allt-

sa dax nu!
\_ J
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BRODAK

Manufacturing & Distributing Company, Inc.

America’s Leading Control-Line Company
Your One-Stop source for all of your control-line needs

AIRPLANES Brodak offers a complete line of control-line airplane kits. Every

kit is designed, engineered, and manufactured to the highest standards, using
only the best-quality materials. And, every kit is individually checked to insure
quality and customer satisfaction.

BRODAK DOPE PRODUCTS specially formulated and produced by

Randolph Products Company, a leading manufacturer, Brodak Butyrate
products include Brodak Clear, Brodak Thinner, Brodak Primer, and Brodak
Rejuvenator. Our 32 brilliant colors are unmatched for quality, coverage, even
flow, and pigment.

FUEL TANKS oOur full line of tanks includes the Brodak Metal Fuel Tanks that
help set new standards for quality and precision

BELLCRANKS The Brodak-J. Roberts two-line and three-line systems
and the Brodak Heavy Duty Nylon Bellcranks head our complete line.

CONTROL HORNS Wwe are proud to announce that Brodak has purchased
CSC (Control Specialties Corporation) and is now manufacturing the
CSC line of products.

PROPELLERS Brodak offers one of the largest selections of propellers and
Accessories. We are also proud to announce that we have purchased B-Y&0
Props and is now manufacturing these props — making them easier to get!

MOTORS We have one of the largest selections of motors, including K&B 40
& 61 ABC C/L Stunt Engines, the O.K Cub .049, and more!

Brodak Manufacturing & Distributing Company, Inc.

100 Park Avenue - Carmichaels, PA 15320

Tel: 724-966-2726 Fax: 724-996-5670
E-mail: flyin@brodak.com

For that hard-to-find item, contact us.
We don’t have it, we’ll tell you where you can find it!
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Falcon All Star dr ocksd fran juni 1946.
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LEOM SHULRGAK

Atomic dr fran MAN July 1946.
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i Tjeckien ta fram en goodyearbygg-

sats som dr "ARTF”, alltsd Almost
Ready-To-Fly. Forra aret skickade vi ner rit-
ning pa en "Li’l Quickie” till Tomas Mejz-
lik, och fick tillbaka tvd prototyper. Efter
lite utbyte av synpunkter har sedan Tomas
gjorten mindre serie, och byggsatsen ingar
nu i hans standardsortiment.

]'_Iingrenen harlatit Mejzlik Modellbau

UTFORANDET &r med kropp, vinge och
stabbe i firdigglasat skick. Rodermekanis-
men har linorna pa vingens undersida.
Tank, duralmotorbockar och landstill med
hjul ingar ocksa. Finishen pa glasningen
ir av superklass, och vad som aterstar ar
bara att limma ihop kropp, vinge och stab-
be, bittra pad med lite lack pa kanter och
horn, sitta dit 20 gram ytterspetsvikt och
-sporre, ginga hil for motorfistskruvar
och lite andra smasaker. Girna ocksé en
finish i nagon trevlig firg eftersom forbil-
den knappast var trivit!

Den medfsljande tanken bor kanske modi-
fieras, eftersom den inte dr gjord enligt
uniflow-principen. Avstingare maste man
komplettera med, och man kan kopa den
som Tomas siljer for F2A. Denna kriver

lite pyssel med fistvinklar mm, s det ar
nog lika enkelt att gora avstingaren sjily,
av typ pianotrid-som-klimmer-slangen-
men-i-oppet-lige-vilar-mot-en-avsats-
och-vid-avstingning-dras-bakit-med-en-wire-
fran-roderoket-vid-dykroder. Ritning Gver-
flodig(?). Tomas har ocksd en avstingare
speciellt for goodyear under framtagande.

LAMPLIG MOTOR kan ocks3 skaffas frin
Mejzlik, MVVS 15 DFS, som ir billig, men
kanske nigot ojimn i kvaliteten. Lennart
Nord har i alla fall visat att det gar att
gora storverk med MVVS. Vi letar inda
efter nagon ryss som gor en hyfsat billig
2.5cc diesel. Den som vill ha n&'t vassare
kan annars utgd frdn en combatglédare
och gora om den till diesel. Det 4r nigor-
lunda enkelt, eftersom passande dieseltop-
par gors av Cyclon, pris f.n. ej kint. Kanske
maéste man ocksd sitta in en kolv med
lite hardare passning. Det finns manga
combatmotorer med tvipipiga avgasportar
som blev féraldrade nirljuddimpare infér-
des, och som ligger till ingen nytta i folks
lador.

Ut med dem och flyg goodyear!

Tomas’ priser:
Goodyear $99,
Avstingare $15
MVVS 15 DFS $46

Kolla priserna, eftersom dollar- och euro-
kurserna forandras snabbt.

Nu kom det just oroande uppgifter fran
Tomas att det gatt grus i maskineriet med
byggsatstillverkningen pa grund av perso-
nalproblem, men vi hoppas att det reder
upp sig.

Vill du ha hjilp med kontakterna med
Mejzlik eller Cyclon, eller andra tips och
rad, kontakta girna undertecknad.

Goéran Olsson
Tel 08-158320
olsson@plasma.kth.se

Mejzlik Modellbau
Borova 14

644 oo BRNO
Tjeckien
mejzlik@brno.comp.cz

Cyclon
Alexander Kalmykov
root@cyclon.nsk.su
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3.F:s "\ Resultat LINFLYGETS DAG 1 maj 2000
Hobby Service

L_i nflygprylar RESULTAT SEMISTUNT

Pl Deltagare Klubb SWEnr Omg1 Omg 2 Omg 3 Summa
— Har eller kan ordna 1 Tobias Lindstrom  MFK Red Baron 47891 717 834 796 1630
fram det mesta! 2 Jan Kossman Gladiatorerna 2932 654 1 646 1365
3 Arne Frinndal Lidingd 6780 164 502 566 1068
Modellbrinslen: Eter, DII, fotogen, Cast- 4 Johan Larsson Vinersborgs MFK 45029 105 177 230 407
rol M, Metanol, Nitrometan, Lubrizol-52
m m. RESULTAT SEMISTUNT JR.
PL Deltagare Klubb SWE-nr Summa

Propellerstigningsmitare:

. . . 1 Tobias Lindstrom MFK Red Baron 47891 1630
10” 14” av egen tillverkning.

2 Johan Larsson Vanersborgs MFK 45029 407

Ovrigt: Propellrar, brinsleslangar av sili-
con, neopren och latex. Tankar, handtag, RESULTAT GOOD-YEAR

linrullar, linhakar, linor: wire och piano- Pl Deltagare Klubb SWE-nr Heat1  Final
trdd, balsa, modellmotorer: importor av 1 Lennart Nord MFK Red Baron 56192 - -- 10.13.5
Moki och Taipanpropellrar. Niklas Nilsson MFK Red Baron 38895
2 Goran Olsson Solna MSK 1362 --- 84 v.
3F:s Hobbyservice, Oxelésundsgatan 20 A Mats Bejhem MFK Galax 13089
613 33 Oxeldsund, Tel./fax 0155-328 47,
\[ o705 05 Oppeenst B9 | RESULTAT TEAM RACING F2C
PL Deltagare Klubb SWE-nr Heat1 Heat 2 Final
1 B-0 Samuelsson MFK Galax 228 3.37.5 3.22.8  7.06.3
R T\ Kiell Axtilius 201
I@ 2 Ingemar Larsson Véanersborgs MFK 4352 3.49.6 3.44.1 7.28.5
No# Stefan Sjoholm Solna MSK 30955
3 Goran Féllgren Oxelosunds MSK 998 61 v. 35v. 58 v.
, Goran Olsson Solna MSK 1362
Q TAPPED RESULTAT COMBAT F2D
PL Deltagare Klubb SWE-nr 1 2 3 4 5
RU R/C — 1 Mats Bejhem MFK Galax 13080 V,(262)  V,(406) V,(180) F,(98) V,(178)
4 2 Niklas Nilsson MFK Red Baron 38895 F,(366)  V (446) V,(336) V, (296) F,(34)
SPECIALTIES 3 Bengt-Ake Fillgren Oxelosunds MSK 5015 V,(340)  V,(464) F (-112) F (290)
4 Lennart Nord MFK Red Baron 56192 F,(134)  F,(340)
Rocket City Specialties 4 MikaelSjlund  MFKRed Baron 55747  F,(180) F,(394)
103 Wholesale Ave. N N
Huntsville, AL 35811, U.S.A.

'I:_' J- PRI ES SUBJECT 10 CHAMGE
— UFS SHFTRG ADCETHIHAL
P (48] 2554744
.F.
-
ORDERS ONLY 1-800-723-5937 » (406) 259-9004 * M-F 10-8, Sal. 10-6 (MST) * Web Site: www.centralhobbies.com
CHWFRENSE P EMDE STAMLERS STEEL 570 & 34 49
Central Hobbies Pushrods CHMPREMSA R ENCH STAIMLERS STEEL A% f a3 s
ng g SUERENMTI P EMDS TTAMLM 53 K2k aar
CHHEDE T FH ENLY TITAMNILY 500 X 480 187
*cl arbon Fiber & Titanium! CHAPREIRTY P ENGS TITAMLE 315 K 4-80 Tl
e g CHAWPREMNTE PAENDS TITAMLY 318 & 817 387
e o CHAWHESETE M ENDS TITAMILEY 310 & B-13 agr
CHAFRESES P SET 47 TS0 CHBON ROOS FSTARLESS STEEL 5-58 12
EFNOMGER. STFFER gral FAA La3-{TER. Bastan wiigry LESE THAR HALF i #aet® 08 4 Emﬁ L':;E'r: :: i '{3 %{:: _:-EJ;_ ;'I'r-:-l‘::li r';':-'._';_rrrh e :;-_
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Hej Niklas!

Skickar nagra bilder pa den firdiga Ruffyn
som niamndes lite i LINA nr 1 -99.

Jag borjade alltsd med att bygga vingen
ar 1972 , tog dirpa en paus och slutférde
bygget viren -99! Forst nu har jag ocksd
lyckats plata och scanna in bilderna (efter
Lofroths anvisningar. Tack!)

Vingen ir klidd med siden och resten med
papper. Sedan blandade jag talk i SIG:s
Lightcoat clear och sprutade detta, dirpa
det jobbiga slipandet.

Sedan ett tunt lager silver enligt exper-
tisens rdd och dirpd basfirgen Lemon
yellow. Efter det den médosamma maske-
ringen med billackerar tejp och da dven
med en dyr kurvtejp av 3M:s fabrikat .
Ehrling tipsade om att pensla klarlack pa
tejpkanten for att forhindra farg att krypa
under och resultatet blev verkligen virt
besviret, knivskarpt. Sedan sprutar jag
dekorkul6rerna rétt och svart och till sist
klarlack.Jag tror summan av alla lager blev
13 till antalet.

Men innan klarlacken si gjorde jag egna
vattenslidsdekaler pa en speciell film som
jag fick syn pa pd Internet, en kille i USA
siljer den (http://www.mich.com/ labco/
index.html)

Denna film kan man goéra utskrifter pa
med datorn, vill man ha dekal med vitt
i sd finns en vit film, dom svarta gjorde
jag sjdlv men ett tryckeri hjilpte mig med
de firgade dekalerna. Dekalerna ir myck-
et tunna och 6mtiliga och man far vara
mycket forsiktig med klarlacken da denna
l6ser upp dekalen om man ligger pa for
blétt, jag "dimmade” pé flera tunna lager
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Visst kan man se en viss likhet med Lew McFerlands design Shark? Snygg!
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Erling Linné har svarvat den snygga spinnern.
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med full torkning emellan varje, men det
blev super!

Hir tinkte jag ndja mig da ju trots allt
halva bygget legat och torkat s& linge. Men
en regnig semesterdag blev jag sugen pi
att fullfélja och gick pa med 1000, 1200
och till sist 1500 vatslippapper atfoljt av
rubbing, Errbe 103, 2 ganger och avslut-
ningsvis Sonax flytande hirdvax, jag blev
i det narmaste chockad av den glans som
uppstod, och kan férestilla mig hur de sto-
ra gossarnas kidrror ser ut i verkligheten
som man ser pa bild i Stunt News.

Det kan tyckas vansinnigt att ligga ner
sd mycket besvir pd en sd gammal bygg-
sats men det var oerhort kul samtidigt som
man gjort bidde misstag och erfarenheter
som man kan ha glidje av i nista bygge.
Det storsta misstaget var att modellen blev
for tung, 1400 g, eftersom jag var tvung-
en att ligga pa sd mycket gult da jag gjorde
misstaget att slipa litt pa silverlagret, som
da blev nistan svart hir och var.

Av denna anledning bestillde jag en Dou-
ble Star classic 40 som passar ritt i istil-
let f6r Fox 35:an som jag anvinder i min
6vningskirra i stillet, motorn tillverkas i
Moldavien men kops fran USA si leverans-
tiden blev nistan 4 méinader, motorn kom
hirom veckan forst och har inte startats
innu.

Jag har darfor dnnu inte flugit den. Sam-
tidigt har jag varit "tvungen” att lira mig
flyga radio for att fa nagra kompisar hir i
klubben (en del gamla farbréder i klubben
tycker dock att det var kul att fa se nadgon
som kunde rotera nigra varv utan att som
dom sjilva minns frin sin ungdom kra-
scha modellen).

Jag vill till sist passa pa att géra reklam f6r
Ehrlings Spinnermanufacturing Co, den
gor verkligen sitt till 4t resultatet!

[
Halsningar Henrik

Vattendekalerna har Henrik gjort sjilv med hjdlp av ett specielt papper frin
www.mich.com/~labco/index.html

For ndrvarande sitter en Fox 35 i nosen men Henrik har téinkt att ersdtta den
med en Double Star 40.

Ovriga kdérror i Henrik Théorins stuntflotta.



