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ANMALAN

Idén till denna bok foddes icke plotsligt. Den har mognat och framtritt
ur kinslan av att det fattats nigot inom modellbygget. Boken foreligger nu
i firdigt skick och fyller ett gapande hil i modellitteraturen.

Avsikten med Hobby-boken ir att ge de flyg- och batintresserade modell-
byggarna ett drligen dterkommande samlingsverk — en arsbok helt enkelt.
Samtidigt som stor vikt ligges vid publiceringen av virdefulla uppsatser om
de senaste rénen inom aerodynamiken samt bygg- och trimningstekniken ir
det avsikten att hilla boken i uppiggande, stimulerande och litt roande stil.
Om avsikten lyckats denna gingen oGverlimnas at ldsarnas eget avgorande.

Stérre delen av boken dr “gjord” under nattliga och oftast dven arla stunder.
Icke alltid har det varit litt att héilla ihop bokens skiftande innehall, bringa
ordning och reda pi bergen av ritningar, manuskript och korrektur.

Tva faktorer ha avstyrt sammanbrott: Forvissningen om bokens oveder-
sigliga nytta for svenskt och nordiskt modellflyg samt den uppmuntran som
stidse skinkts av alla som haft med boken att skaffa.

Minga 4ro de som dragit sitt strd till stacken. Nagra maste sirskilt nim-
nas. Det dr l6jtnant L. Poppius i Finlands luftvirnsférbund, teknolog Joh.
Thinesen, Danmark, 3/4 av familjen Stark, elitminnen i Vingarna och Lin-
kopingseskadern, ja, 6verhuvud de flesta auktoriteterna pi omrédet.

Att boken skulle inrymma en modellbatsavdelning var klart frin forsta
stund. Men det ridde tvekan om den skulle bli lyckad. Alla pessimistiska
tankar bliste dock bort, si fort arkitekt G. A. Lundell blev medarbetare.
Att modellbitsavdelningen blivit vad den édr, det 4r hans fGrtjdnst.

I trassliga stunder har kand. Hans Schmiterlow varit en idealisk med-
hjilpare, som icke knotat fastin anledning dirtill funnits.

Det 4r minga som ldsarna och jag std i tacksamhetsskuld till. Dirf6r:
Ett enkelt och irligt ”Tack och handslag”.

Mi Hobby-boken 1943 nd sina syften och fylla sin uppgift.

Stockholm i maj 1943.
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en trevlig hobby

Du som kopt denna bok ér naturligtvis modellflygare
och modellbyggare, | varje nummer av tidskriften
FLYG finner Du ndgot nylt om modellflyget.

Utveckla Din hobby. Lds FLYG. Nordens
storsta flygtidskrifi.

Nytt varannan torsdag. Pl'iS 45 iil'e
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MODELLFLYG

eAerodynamik,
Tavlingsmodeller
Skalamodeller

OBS.! Reproduktioner ur Hobby-bokens modellflygavdelning (text eller teckningar) dro icke tillaitna utan sirskile
medgivande frin FLYG:s red. (tel. 31 34 58). Samtliga ritningar i skala 1: 100 copyright FLYG
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EN UPPFOSTRANDE HOBBY

Chefen for flygvapnet, generallojtnant
BENGT G. NORDENSKIOLD:

Modellflygverksamheten ir en for ungdom sund
fritidssysselsittning och utgir den maturliga for-
beredelsen till all annan flygning. Modellflyget
skapar i forsta hand intresse och forstdelse for
flygning. Byggandet av replika- och skalamodeller
uppovar fardigheten att igenkdnna olika flygplan-
iyper samt skapar insikier i ett flygplans konstruk-
tion. Byggandet av tivlingsmodeller och flygning
med desamma dr wvirdefullt wr den synpunkten,
att utévaren harvid bliver fortrogen med [lyg-
ningens teori och i till flygningen hirande pro-
blem.

Modellflygverksamhet limnar sdlunda et vir-
defullt resultat, 1 synmerhet for dem, som avser
att fortsitta flygarbanan. Genom den noggrann-
het, som ir wtmdrkande for allt vad till flygning
hir, skapas hos modellbyggarna en ansvarskansla,
som dr av stor kavaktirsdanande betydelse.

Tag glider mig darfor mycket dt att modellfly-
get omfattas med s@ stort intresse i vdrt land och
uttrycker forhoppningen, att demna verksamhet
skall vinna okad utbredning bland vdr svenska
ungdom.

Chefen for forsta flygeskadern, overste
PAUL R. AF UHR:

Modellbygge och modellflygsport ar en utom-
ordentligt fangslande hobby for ungdomar i alla
dldrar. Men det ar inte bare en hobby. Konstru-
erandet och byggandet av flygmodeller samt trim-
ningen av dessa forutsitter ett ritt ingdende stu-
diwm av konstruktionslira och aerodynamik, ett
studium, som vicker flygintresset och bidrar till
att gora landets ungdom flygsinnat. Hirigenom
nyttiggires en i och for sig trevlig hobby och ska-
pas ocksd forstdelse for flygvapnet och dess verk-
samhet. Och i sinom tid kan flygvapnet, det kom-
mersiella flyget och flygindustrien via modell- och
segelflyg tillforas flygintresserad, flygsakkunnig
och flygmedveten ungdom.

Fireliggande handledning 1 modellflygbygge
fyller ett linge kint behov och synes pa ett vardigt
och riktigt sitt kunna frimja det alltmer okade
intresset for modellflyg.

I peeaflilac

KSAK :s generalsekreterare, oOverste
HARALD ENELL:

I min tjinst som generalsekreterare i KSAK
har jag haft tillfdlle att bilda mig en uppfatining
om sdvil modellflygbygget som dess utévare av
olika kategorier och dldrar. Bygget fordrar av sin
man kunskap, hindighet, noggrannhet och en thir-
dighet, som grimsar till offervilja. Kanske thir-
digheten dr alla goda modellflygares mest utmar-
kande egenskap — wviljan att kunna ndgot och visa
nagot.

Jag har sett, hur ett ging pojkar med stolta
dthivor forklarat sig skola birja modellflyga
d.v. s. i forsta stadiet modellflygbygga. Innan det
andra stadiet, flygningen, dnnu skymtar i fjdrran
s@ har hilften fallit ifrdn; och innan resultaten
vinnas dr den ursprungliga skaran dn mer redu-
cerad.

Man kan med andra ord wmed fog pdstd, atl eit
wrval skett. De som sakna ovanndmnda egenskaper,
i synnerhet ihirdigheten, ha fallit ifrdn och sd
huar utan oligenhet for flygningen som sidan dven
kunnat ske.

De pojkar diremot — och jag talar hir framst
om pojkarnas modellflygbygge — som trots svdrig-
heter och kanske for den magra pungen kinnbara
kosinader kuvarstd, ha visat egenskaper, vilka all-
tid mdste ingd i varje verklig flygares moraliska
utrustning. De kunskaper, som de forvirva genon
modellflygbygge och trimming av wmodellerna vid
flygning, utgéra en icke foraktlig grund att bygga
vidare pd. Hur underligt det an ldter, dr jag over-
tygad om, att mer dn en av dessa pojkar skulle sld
de dldre flygarna pé fingrarna, dd det giller vissa
tekniska finesser och flygplanidentifiering.

Att sedan wmodellflygningen dven bedrives av
pojkarna, sedan de vuxit upp, och blir ett slags
fritidshobby dven for vuxna min ar sd@ mycket
mer glidjande, som modellflyget vid sidan av Sin
egenskap som springbrida till segelflyg och mo-
torflyg dven sjilv dr i behov av dldre skikt modell-
flygare med storre kunskaper och ledaregenskaper,
in medlemmarna i ungdomsklubbarna sjilva kunna
prestera.

Modellflygbygge kan silunda wara en hobby
for savil gammal som ung. Den fordrar egen-
skaper, som icke ir allom givna, och verkar dir-
igenom som en prévosten for en flygaspirant.

Horweh Socant: L%



Modellplanvingens aerodynamik

Av fianrik SUNE STARK

Vid konstruktion av ett modellflygplan stilles modell-
flygaren infor manga, sivil rent konstruktionstekniska
som aerodynamiska problem. Det #r min avsikt att i
denna artikel berora nagra av de rent aerodynamiska
sporsmil, som man har att taga hansyn till vid konstruk-
tion av en modellplanvinge. Framfor allt de faktorer,
som inverka vid val av vingprofil, sidoférhillande och
vingform,

Jag vill fran bérjan framhilla, att denna artikel jcke
avser att tillndrmelsevis vara en uttommande redogorelse
for har ber6rda spérsmal, utan avsikten ir framfér allt
att fasta de aktiva modellflygarnas uppmarksamhet pi
en del tidigare mindre kinda aerodynamiska problem
inom modellflygningen.

Som alla modellilygare, som nagot sysslat med dessa
problem, veta, kan man icke utan vidare anvinda de {or
riktiga flygplan avsedda aerodynamiska formlerna pa ett
modellflygplan. Pa grund av dess litenhet och laga
hastighet rider nimligen vissa speciella forhéllanden,
vilka senare skola berdras, som icke ha sin motsvarighet
pd riktiga flygplan. D& emellertid i princip ett modell-
flygplan och ett riktigt flygplan iro varandras motsva-
righeter exempelvis betraffande luftkrafternas uppkomst,
amnar jag forst redogbra for en del allminna aerody-
namiska lagar gillande sivil modellplan som riktiga
flygplan, for att sedan gi in pi den speciella modell-
planaerodynamiken.

Luftkrafterna pa en vinge

Om en vinge anblises eller fores framit genom luften
med en viss positiv anfallsvinkel (@) erhalles pa dess
undersida en tryckokning och oversida en tryckminsk-
ning. Tryckskillnaden mellan de bida sidorna ir liktydig
med den kraft, som verkar pi vingen. Denna kraft, som
ar resultaten av alla & vingen verkande krafter, kallas
luftkraftsresultant (R) och tinkes angripa vingen i det
s. k. tryckecentrum, Luftkraftresultanten kan enligt kraft-
parallellogrammetoden uppdelas i en kraft parallell med
rorelseriktningen och en vinkelritt diremot. Den forra
kallas, emedan den motsitter sig rorelsen, motstind (R,)
och den senare lyftkraft (R.) emedan den &r riktad rakt
emot tyngdkraften,

Med anfallsvinkel (z) menas vinkeln mellan den s, k.
profilkordan och vingens rorelseriktning. Profilkordan ir
antingen lika med tangentkordan till profilens undersida
eller vanligare sammanbindningslinjen mellan profilens
frimsta och bakersta punkt, Anfallsvinkeln ar positiv. om
lufstrommen triffar profilkordan snett underifrin och i
motsatt fall negativ. Lyftkraften forsvinner icke nir
@ = 0 utan forst vid ett negativt virde (—a,). Vingens
rorelseriktning, di lyftkraften ar noll, kallas snollrikt-
ningens.

Den resulterande lyftkraften (R) &r proportionell mot

—

t'.yff&ruﬂ (+R;) Luttkroffs -

|/ \resvlfont (=R )

Nollrikin ing

/ﬂobfﬁna’ (-R.)

ol lkordy %

Rorelserik fr.uhy

Fig. 1.

lufttitheten, vingytan och hastighetens kvadrat. Det-
samma giller alltsd dess komposanter, motstindet (R))
och lyftkraften (R.). Detta uttryckes i formler silunda -
R, = k+0-5+7" och R, = Byep 8+t

dir ¢ = lufttatheten (vid normalt tryck och temp, =

= s kg sek®/m")

S = vingytan (m®)

v = hastigheten (m/sek)

k.= motstindskoefficient (tysk beteckning Cy» engelsk

Cai bp = EYE’_ = C_d)

2 2
k.= lyftkraitskoefficienten (tysk beteckning C,, eng-
: Cu C!
elsk beteckning C;, k, = B

ky resp. k. dro obenimnda tal och variera med pro-
filens form och anfallsvinkel. Det 4r tydligen storleken
av dessa koefficienter, som #ro bestimmande fér en viss
vingprofils egenskaper. Kurvorna i fig. 2 och 3 visa hur
k; och k, variera med anfallsvinkeln vid den i fig. 1
angivna profilen. Till sina allminna drag dro dessa kur-
vor karakteristiska for alla vingprofiler.

Av- speciell betydelse f6r bedémandet av en ving-

NS k, = :
profils egenskaper ar forhallandet 2, sombestimmer vin-
x
gens glidtal. Eftersom k, och k, variera med anfalls-
vinkeln gor ocksd glidtalet det. Den anfallsvinkel for

vilken % har maximum kallas sbista glidanfallsvinkelns,

i
Glidtalets variation med anfallsvinkeln brukar uttryckas

g_;'kurva)

Hirvid ir att observera, att bista glidtalet icke motsva-

med en sirskild &-kurva (ﬁ * TESP.
k ce

v
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ras av lagsta sjunkhastigheten. Det senare dr namligen
3

beroende av forhallandet % och intraffar vid en nagot
k2

storre anfallsvinkél dn basta glidanfallsvinkeln.

Ofta anvandes eft annat system for att grafiskt ut-
trycka en vingprofils aerodynamiska data. Axlarna repre-
sentera hir k, och k, och anfallsvinkeln utsittes direkt
pi kurvan, som beniimmes polarkurva (se fig. 4). Bista
glidvinkeln erhilles hiir genom att en tangent drages till
kurvan fran origo (axlarnas skdrningspunkt). Tange-
ringspunkten representerar den anfallsvinkel, som ger
basta glidtalet,

Sidoférhallandeis inflyiande

Vi erinra oss fran det foregdende, att vingens bar-
krait beror pa ett overtryck pd dess undersida och ett
undertryck pa dess oversida. Tryckskillnadens storlek ar
avgorande for vingens lyftkraft. P4 grund av denna
tryckskillnad ‘uppstdr emellertid vid vingspetsarna en
dverstromning av luft frin under- till &versidan av
vingen, varigenom tryckskillnaden och dérigenom lyit-
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kraften sjunker, mest vid vingspetsarna och gradvis
mindre niarmare vingens mitt. Lyftkraften per ytenhet
ir alltsi storst vid vingens mitt och minskas mot ving-
spetsarna.

Om vi jamfora tvd vingar med samma vingdjup, ving-
profil, anfallsvinkel och hastighet, men med olika spann-
vidder, kommer utjamningsstromningen Over vingspet-
sarna att gora sig gillande i olika hog grad i de bada
fallen, Den langre vingens mittparti kommer namligen
i mindre grad att beroras av kantstromningen an den
kortares, Hirav foljer att den lingre vingen har ett
storre medelvarde pd lyftkraften per ytenhet, d. v. s.
storre k.-virde dn den kortare. De i det foregdende be-
handlade kurvorna gilla alltsi endast for ett bestimt
sidoforhallande pi vingen i detta fallet — 1:5.

For att med den kortare vingen fi samma £k, som
med den langre maste dess anfallsvinkel okas. Harigenom
okas ocksa dess bromskraft och glidtalet forsamras. Man
kan tydligen siga, att alstrandet av en viss lyftkraft ar
forenat med ett storre motstind jamfort med lyftkraften
ju kortare vingen ar.

Detta motstand, som tydligen sammanhinger med kant-
strémmningen, kallas inducerat motstind (R,;) till skill-
nad frin profilmotstindet (R,,) som dr vingens mot-
stind di lyftkraften (R,) dr noll. Uttrycker man R, ;
enligt »kvadratiska motstindslagens fir man:

Rea'="kovig-See
dir k,; = koefficienten for inducerade motstandet.

Forutom av spannvidden dr R,; beroende av vingens
form, och det visar sig att en elliptisk vinge har minsta
mojliga inducerat motstind. For den elliptiska vingen
giller foljande samband :

2k ik,
k[; — & Y| m
3 b
dar t,, = medelvingsdjupet
= spannvidden
ig_' — sidoférhallandet

Denna formel galler med praktiskt tillracklig noggrann-
let aven rektangulira vingar. Av formeln foljer bl a.
att k,; vid ett bestimt k.-virde dr direkt proportionellt
mot sidoférhillandet,

Reynoldska ialet

Enligt det foregiende kunde vingens motstind och
lyftkraft uttryckas enligt formlerna

R, = ky+0+S+v" occh R, = b s0+5 2

dar k, resp. kb, antogs variera med profilens form och
anfallsvinkel. Enligt detta skulle alltsi dessa koeffici-
enter vara konstanta foér en bestimd vingprofil vid en
bestimd anfallsvinkel, Detta dr emellertid icke fallet. Det
visar sig namligen att k, och k, variera med profilens
storlek (d. v. s. vingdjupet), hastighet och luftens visko-
sitet. Detta forhallande uttryckes med det s. k. Reynold-
ska talet:
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didr v = hastigheten i cm/sek
t = vingdjupet i cm
v = viskositetstalet (f6r luft vid 13° och 760 mm
= 0,143 cm®/s) (for vatten vid 20° och 760
mm = 0,01 cm?%/s)

Reynoldska talet galler dven for andra amnen in luft,
t. ex. vatten genom att viskositetstalet for damnet i friga
insattes i formeln. Pa detta satt kan man direkt jamfora
matresultat uppnidda i exempelvis luft och vatten. For
ett modellflygplan, som ju flyger inom ett mycket be-
gransat hojdomride, kan viskositetstalet férutsattas vara
relativt konstant. Dess variation genom atmosfiriska fér-
andringar torde hilla sig inom 10 %.

Vad som emellertid mest intresserar oss i detta sam-
manhang ar &, och k,:s variationer vid liga Reynoldska
tal. De mitningar som gjorts for riktiga flygplan-(segel-
flygplan)profiler 4ro utférda vid Re frin 400,000 och
uppat. Vad som hander vid Re mindre 4n 400.000 har
intet intresse for riktiga flygplanskonstruktérer. En mo-
dellplanvinge haller sig emellertid i allminhet inom om-
radet 20.000—200.000 (f6r inomhusmodeller inda ned till
8.000). Vid undersokningar har man funnit att inom detta
omrade intriffar en del markliga saker.

Varje profil genomléper nimligen vid smi Reynoldska
tal (< 150.000) ett skritiskt forlopps di strémningen
i gransskiktet Gvergdr frin lamindr (underkritisk) till
turbulent (Gverkritisk) stromning. DA stromningen sslir
om» stiger k, kraftigt under det att k, minskar, d. v. s
glidtalet k./k, blir avsevirt storre, ibland dnda till 3 ggr
sitt foregaende varde.

For att man skall fa basta flygformiga pi sitt modell-

10

plan giller det alltsd att se till, att man hiller sig dver
det kritiska Reynoldska talet, (Rey), dir den fordelaktiga
turbulenta stromningen rider. For profilen NACA — 60
(liknar RAF 32) ligger Rep, for ¢ = 6° vid 63.000 (se
fig. 5). Taga vi som exempel en modell med ving-
djup = 15 em och flyghastighet 6 m/seke erhilles:

15 « 600
0,143

= 63.000

e

d. v. s. denna modell befinner sig precis pd »kritiska
gransens. Hirav drager man den slutsatsen att denna
profil 4r anvindbar endast & storre modeller (Re
> 63.000) och foljaktligen olamplig for alla mindre
modellplan,

I allminhet kan sdgas, att skritiska gransensy lige for-
skjutes mot allt ligre Reynoldska tal ju tunnare pro-
filen och ju spetsigare dess framkant ar. Yitterlighets-
fallet blir den valvda plattan, som ocksd vid mycket
liga R, visar sig overligsen varje vingprofil, Det senare
giller alltsd framfor allt inomhusmodeller och de minsta
utomhusmodellerna.

Om man nu av en modells flygegenskaper drager den
slutsatsen att den flyger sunderkritiskts, hur kan detta
avhjalpas? Det finns flera olika mojligheter, nimligen
genom !

1. Okad hastighet.

2. Storre vingdjup.

3. Tunnare vingprofil (spetsigare framkant).
4. Konstgjord turbulens.

1. Okad hastighet kan dstadkommas pd tva sitt, nim-
ligen genom minskning av vingens anfallsvinkel eller
okning av vingbelastningen. Bida dessa alternativ innebir
teoretiskt en okning av sjunkhastigheten under forutsatt-
ning att vingen forut flog vid basta anfallsvinkel. Lyckas
man emellertid pid detta sitt passera det kritiska Rey-
noldska talet ar vinsten hérigenom med all sannolikhet
storre an den ovannamnda forlusten.

2. Okning av vingdjupet med bibehallen spinnvidd &r
pa sitt och vis ett tveeggat svard. Harigenom okas nim-
ligen vingytan med ty atfoljande minskning av ving-
belastning och hastighet, varfér avsett resultat endast
uppnis om vingbelastningen hilles konstant. Denna me-
tod medfor en Okning av inducerade motstindet, som
dock ar betydelseldst i jimforelse med Reynoldska talets
inverkan.

3. Anvandning av tunnare vingprofil ar den effekti-
vaste och viktigaste metoden. DA emellertid tunna ving-
profiler har ligre k.-virden vid soverkritisks stromning
an tjockare, bor man icke anvanda tunnare profil in
nodvandigt.

4. Konstgjord turbulens och harigenom astadkommen
sinkning av det kritiska Reynoldska talet kan #stadkom-
mas pad olika sitt, t. ex.:

a) genom att spanna en trid, kallad turbulenstrad, lings
och ndgot framfor (omkr. 1/10 av vingdjupet)
vingens framkant. Triden bor vara omkring 1 mm
i diameter. P4 detta sitt kan man minska Re,, dnda
till 20.000 och gora tjocka profiler anvindbara dven
till de minsta modellplanen,

b) genom att gdra oversidan av vingens framkant
skrovlig. (Forts. pd sid. 98.)



Ostergétlands Modell flygforbund

Nir Ostergotlands Modellflygforbund bildades den 8
december 1940, var den egentliga avsikten att ge Lin-
kopingseskadern storre mojligheter att stddja de vack-
lande ostgdtaklubbarna och ge dem nya impulser till
fortsatt, gemensamt arbete med bittre resultat. Total-
problemet hade blivit aktuellt, och dstgdtaklubbarna
tynade av var for sig; endast LEN och i viss min
Norrkopings MSK:s modellflygsektion stod sig. Dert
var da vi i eskaderledningen borjade diskutera ett for-
bund, dir LEN skulle ge klubbarna siyrka genom sam-
ling, samtidigt som den slocknande modellflygidealismen
skulle upplivas med vetskapen om kampgemenskapens
mojligheter,

Det var i en hird kristid, men den &stgotska sam-
lingen brot ned hotet for lang tid. Jag tecknade mottot
»vilja, kraft och flvgsakkunnighets over symbolerna
handen, svirdet och wingen, och detia blev OMFE:s tec-
ken. Redan tvd méinader efter OMF-samlingen var en
ostgotsk tavlingsgrupp pd 27 man i elden i Stockholm,
och man fick en allt starkare kinsla for landskapet
som enhet,

Hur har det sedan gitt, och vad dr resultatet? De
uppsatta programpunkterna avverkades en efter en; den
arlipa serietavlingen, ostgotamasterskapen, anskaffandet
av trycksaker, mirken, typritningar, vandringspriser,
material (bl. a. prima balsal) o. s. v. Verksamheten 1
klubbarna hdlls 50 % hégre, dn wvad den skulle varit
wtan forbundet. Men en sak formidde inte OMF: att
skaffa pengar till klubbarna. Aven om sammanbrottet
for Mjolby MFK och Motala MSFK fordrojdes och
syntes omintetgjort kunde det darfor inte forhindras.

Sedan de ursprungliga OMF-ledarna fallit ifrdn, upp-
stod det vanliga problemet, som kan vara annu varre
in kapitalsvirigheterna: jag kunde inte uppbringa mo-
dellflygare, limpade for posterna inom OMF-ledningen.
Forst miste jag Ake Ringh, sedan tre kassorer i rad
och didrefter min andre foérbundssekr., Karl-Gustav
Ohrn. Slutligen limnade jag sjalv Ostergétland. OMF
har dock ett sidant varde, att dess funktioner i moj-
ligaste man uppehdlles tills mojligheter att upptaga
verksamheten anyo visar sig,

En sammanfattning av erfarenheter fran OMF:s ar-
bete har en hel del intresse for en eventuell distrikts-
indelning.

WA KRAST oem
FMY&M“‘&““““E:‘

1) Ett distrikt bor for att fi nigon aktiv betyde'se
ledas av en erfaren ledare. Harvid ar av sarskild vikt

a) stor erfarenhet fran arbetet i klubbarna och kanne-
dom om deras mojligheter

b) en kamplust och idealism, som ir stark nog att
overvinna alla hinder J

¢) formiga att sporra medhjélpare till stora presta-
tioner och tro pi modellflyget.

2) En ckonomisk grundval &t klubbarna av relativt
blygsam storleksordning erfordras f£6r att distrikten
skall ha avsedd verkan. Distriktets intresse hari ar

a) att klubbarna har medel till egen verksamhet

b) att de kan betala gemensamma utgifter for resor
till distriktssammantraden o. d., trycksaker, typritningar,
m. m,

3) Tillrickligt antal ledare och instruktérer mists
finnas for distriktsledningens poster, si att

a) ev. forluster av ledare kan kompenseras

b) en instruktor £6r hjilp med ordnandet av kurser,
klubborganisation o. s. v. alltid finns tillganglig.

4) Ett intimare samarbete med segelflyget ar av
storsta intresse for biagge parter,

Det senare ir nigot, som just nu knappast existerar.
Modellflyget har kommit darhiin, att arbetet pa bred
front kan paborjas, om och nir statsbidrag erhalles.
Det ir di detta faktum miste beaktas: en rationell,
rittvis och enkel Gvergdng fran modell- hll segelflyg
samt ett administrativi samarbete ulan inkrikiming pd
sjdlvstyrelsen dr en absolut forutsdttwing for modell-
flyget skall vara #ill den nyita det bor och visat sig
kunna wvara.

Bigge parter skulle vinna avsevirt pi detta: modell-
flygarna skulle hallas kvar, tills de verkligen lart sig
nigot, och sedan tillerkinnas dessa lirdomar vid pa-
borjandet av segelflygningen. Segelflyget skulle verk-
ligen garanteras den avsedda nyrekryteringen av huvud-
parten modellflygare till sina led, varigenom sdval antal
segélflygare som deras duglighet med samma anstring-
mingar sikerligen skulle okas aktningsvari,

Det fortjanar som avslutning pdpekas, att upprattan-
det av distrikt f6r modellflygets del liksom en kraftig
uppryckning av klubbarna och deras resultat fordrar
minst ett fordubblat antal dugliga ledare. Kurser hir-
ior eller mojligheter att trina upp ledare i klubbarbetet
miste dirfér pitinkas lingt i forvag. Modellflygorga-
nisationer #r inte litta att leda — &tminstone inte un-
der pionjariren.

Stgurd Isacson, f. d. forburdsledare i OMF.
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Om inomhusflygzplan

Teknolog O. LINDH

Att flyga med inomhusmodeller dr trevlig sysselsitt-
ning, Det veta alla som halla pid dirmed. Emellertid ar
det hiar friga om #dnnu klenare och mindre grejor an
de som en utomhusmodell bestd av. For dem, som
tycka att redan de senare dro val smackra farkoster
och for svara att halla hela, rekommenderas naturligt-
vis e] inomhusmodeller. Men en sak vill jag emellertid
ha sagt, och det &r, att s& mycket virre ir det inte, om
man bara blir en smula van. Man fir framfor allt lara
sig att vara lugn. Undvik alla knyckiga rorelser och
lat planet hellre kora emot nigot foremil eller vad
det nu ar, kanske en levande person, #n att forsoka
fanga det under flykt. Det fordras god trining f6r att,
utan att pd ndgot sitt skada modellen, finga den i
luften, sirskilt om den ar litet for hogt eller kommer
in i ndgon virvel orsakad av viarmestromning eller en
méanniska i rorelse.

Varmestromning, alltsi termik inomhus, {orekommer
mer an man tror. Har ni publik, si se om mojligt till
att den placerar ut sig nigot s nir jamnt i lokalen.
Finns det varmeelement sd stall publiken pi den mot-
satta sidan av densamma. Gar luften upp i huvudsak
endast pd en sida, bildas namligen en cirkulation i rum-
met, som vill driva modellen frin lokalens centrum. I
taket gar luften fran varmekillan och vid golvet i hu-
vudsak mot densamma. Om man provar sig fram kan
man dstadkomma att modellen inte gir emot nigon av
vaggarna. En svag »nervindy» alldeles under mittdelen
av taket ar onskvard sd att den far svirare att sli emot
detta. Genom virmekillorna utefter viggarna, publik
och virmeelement erhilles en sddan. Luften gir upp
efter vaggarna och ner narmare mitten av lokalen, dir
modellen bor flyga. Dessa nervindar bliva alltid kraf-
tigare hogre upp som ju ocksd ar bast, en stor del av
luften gar nimligen aldrig dnda ner till golvet, utan
ut mot vaggarna dessforinnan. Modellen vill alltsi gir-
na driva ut mot dessa nar den ar nigonstans mitt emel-
lan golv och tak., Over huvud taget ar hir det osik-
raste stallet. Den bor alltsi si fort som mdjligt kom-
ma upp till sakrare regioner d. v. s. nirmare taket.
Se dessutom till att inga ventiler och liknande iro
oppna,

Bilderna pa denna sida wvisa 50-cm
stavmodell (overst). Harintill synes
tva bilder av Arne Blomgrens vackra
kroppsmodell, med sikerhet den for-
sta 1 sitt slag 1 wvart land.

Betriffande konstruktion av dessa modeller hinvisas
till Flygning nummer 3 och 5 &r 1941. Hir vill jag
endast namna en del som komplettering,

Propellern brukar jag numera alltid vrida av ett
plant stycke. Man bloter det uiskurna bladet omsorgs-
fullt och sitter sedan fast det i en mall. Enklast ir
att tilja ut denna som en halvfirdig propeller ur en
trabit och fista bladet med nilar. De smi hilen go-
ra nog inte si mycket. Bittre mallar kunna t. ex.
astadkommas av ett nitverk av stiltrAd. Man kan
t. ex, linda fast bladet med sytrid. Med denna anord-
ning dr det naturligtvie littare att fi propellerbladen
att torka.

Gummimotorn dr nog det stérsta bekymret. Man far
i varsta fall forscka skdra smala stringar utav det man
har. Gummiband som anvindas for elektrisk isolering
ar bra, Det dr si tunt att man inte behéver skira si
smala strimlor, vilket naturligtvis 4r en fordel, nir det
giller noggrannheten. Det lar forresten finnas lamplig
snodd i en del golfbollar!

Spryglarna gor jag numera endast av tunna lister
och profilen dstadkommes forst sedan vingen ir kladd,
da den uppspannes pi en plan brada. Stick inga knapp-
nalar genom listerna! Den som vill kan forstds skira ut
spryglar av 04 mm balsa.

S& far jag till sist hoppas att man fir se fler skim-
rande inomhusflygplan i luften sa sminingom.
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Bygg "Hang” den populdra och
beprovade S:ettan
Komplett byggsats Kr. 3:95

Spdnnvidd 75 cm.

Allt fér modellflyg stindigt i lager:

Byggsatser, material och tillbehér, ritningar m. m.
Stor sortering av férstklassiga tdvlingsmodeller.

Prima varor — snabb leverans — billiga priser

SVEN E. TRUEDSSON Modellflygindustri MALMO 9

MODELLBYGGE
|
FLYGVAPNET

Modellbygge ir en mycket utbredd hobby bland

Flygvapnets personal. Frimst dgnar man sig 4t

skalamodellbygge och bygger med forkirlek flottilj-

ens egna maskiner. Men naturligtvis locka de kinda

utlindska stridsplanen mest. Vanligast forekommande
ir nog Ju 87. Som siker tvda kan dock J g placeras.

Bilderna visa en flottiljbyggd Ju 87, rikligt for-

sedd med detaljer samt en kotpral i fird med att

montera vingarna pi en skalmodell.
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Hrr MODELLFLYGLEDARE!

Krisférhdllandena ha uppstédllt ménga svarbemdstrade problem f&r
modellflyget. Hojda tdgbiljettpriser, “ockuperade” félt, materialbrist och
ledarsvirigheter heta de stdrsta stotestenarna. Men modellflygningen &ar
inte den férnimliga sport som vi anse, om den inte kan sdtta sig over
eller t.0.m. draga férdel av dessa oting.

De dyra tdgpriserna boéra t.ex. sporra till utvecklandet av de
provinsiella férbindelserna. Dadrfoér vill jag paminna er, hrr modellflyg-

ledare, om att inte glémma modellflygserien, nidr sommarprogrammet upp-

gores. I den ha vi ndmlingen de smd klubbarnas férnédmsta tdvliingsform.
Ingen klubb &r foér ringa fér att taga initiativet! Erfarenheterna fran
serier i Vaster- och Ostergbttland tala foér att omkostnaderna bli minimala
— mycket tack vare att lagen kunna cykla mellan tdvlingsplatserna, ibland
kanske t.o.m. mbtas pd halva vdgen! Ur propagandasynpunkt &r denna tav-
lingstyp utmédrkt. De varje vecka aterkommande tidningsreferaten fanga och
uppritthilla allminhetens intresse. Glom inte serietabellen!

Som 1l4mplig avslutning p4 serien rekommenderar jag ett modell-
flygarldger. Forldgg det hellre intill en idyllisk liten skogssjd utan
flygmdjligheter 4n pa ett stort fdlt, fjdrran fran varje tillfdlle till
bad. Detta later paradoxalt. Men beténk, att modellflygarna &ro natur-
4lskare, och att man genom att ”prata flyg” kan lira sig mycket. Lidgrets
huvuduppgift 4r att stdrka kamrat- och solidaritetskdnslan bland traktens
flygentusiaster.

Hirigenom skapas en stark kader av modellflygare, som man kan lita
pad i alla vdder. Det &r just en sddan ungdom, som &r ett flygsinnat folks
storsta tillgang. Ténk pd detta infér 1943 ars hdgs#dsong och minns ocksa
att tio foredrag och tidningsartiklar &ro vidrdeldsa, om inte allmédnheten
samtidigt bjuds péd aktiv flygning. All falsk blygsamhet méste skrinliggas
och nya initiativ vdlla fram i kapp med varfloden, for att svenskt modell-

flyg skall kunna taga #nnu ett jdttesteg mot det stora mdlet: Sverige —
modellflyglandet nr 1.

AKE G. RINGH
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Instruktoren i Finlands Luftvdrnsforbund
lojtnant LENNART POPPIUS:

KFinska teorier om
modeller

Helsingfors i januari 1943.

Alltsedan aren 1935—36 har segelmodellerna haft sina
trogna anhingare bland de finska medellflygarna. Un-
der en tid, nir balsa och gummimotormodeller i all-
manhet ansigs f6r allena saliggorande, var det minga
modellbyggare, som troget hollo sig till furulister och
plywood. De sporrades ofta av verkligt goda resultat,
ty det kunde hinda, att de fingo notera flera minuter
medan gummimotormodellerna linge, trots mangden av
dem, hollo sig pid en allmin nivid av 45 sekunder —
1 minut.

Nir gummimotormodellerna slutligen bérjade finna
formen med trion Ellild, Kivinen och Pulkkinen i spet-
sen, — ja, dd vart ocksi balsan slut och gummiband
stod ej att uppbringa.

Omstallningen till allmint segelmodellbygge skedde
med forcerad fart, Nu voro tidigare gjorda rén och
erfarenheter varda mycket och pi grundvalen av dem
gick omstillningen utan stérre slitningar forvinansvirt
snabbt.

Ett stort huvudbry vallade dock bristen pi veder-
hiaftig segelmodellteori, — gummimotormodellerna hade
haft sitt »vetenskapliga» underlag i Frank Zaic’s ars-
bocker och Model Airplane News, fér att nimna de
amerikanska killorna. Skil for att papeka vikten av
tekn. dr Palmgrens »Handbok fér gummimotordrivna
modellplany finns dven, ty efter en viss omstuvning
har hans gummimotorteorier visat sig vara synnerligen
fruktbringande f6r vira Wakefieldspecialister.

Men allt dr ej kopiering inom finskt modeliflyg,
tvirtom, Det, som inom virldens modellflyg fattades
i teoretiskt vetande, nimligen vederhiftiga, vetenskap-
liga rén, har ersatts med en ohimmad experimentverk-
samhet, grundad pd forvAnansvirt riktiga antaganden.
Jag tinker hdr nirmast pi de intressanta nya vingpro-
filer, som under en tid utvecklats inom finskt modell-
flyg. Genom de allra senaste tyska vindtunnelfrséken
i turbulensfri stromning vid liga hastigheter ha de
finska teorierna fatt sin bekciftelse. Det har bl a.
visat sig, att det finns ett motsatsférhillande mellan
stromningen omkring en vingprofil for flygplan, som
skall hallas si laminar som mojligt, och strommningen
omkring en flygmodell, som tvirtom pa ett eller annat
satt bor fas turbulent for att grinsskiktet mellan pro-
fil och luft ej (pd grund av de smi Re-talens in-
verkan) skall sslappa», utan ligga till fast over pro-
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segel-

filen. Ehuru grunderna for teorin linge varit oklara {ér
de finska modellflygarna ha de pi sina egna vigar at-
minstone i denna friga linge varit pd klara med de
ratta metoderna.

I friga om segelmodeller har det bildats fullkom-
ligt egna »skolory, av vilka modellflygarnas i St. Michel
utvecklade teorier ha visat sig synnerligen fruktbirande.
Deras tankar om fordringamma for en segelflygmodell
for termikflygning kunna sammanfattas i féljande
punkter :

1. modellen fir ej vara snabb, si att den kinsloldst
skir igenom luften utan att reagera for mojligen fore-
kommande svaga uppvindar,

2. modellen bor kunna av sig sjilv kurva bade till
hoger och till vanster under samma flygning,

3. lingsstabiliteten bor vara tillrickliz si att even-
tuella, starka uppvindar ej kunna fororsaka Gversteg-
ring,

4. modellen bor vara spendelkurvares och samtidigt
slandstrykarey. Hir komma tvd uttryck, som fordra
sin speciella forklaring, Med spendelkurvare» forstis
bland St. Michelsflygarma en modell, som trimmas bak-
tung med stor anstillvinkel, si att den vid rak flyg-
ning ofelbart skulle rika i stall. Genom sidoroder-
eller annan limplig roderinstallning stills modellen att
kurva, varvid vi fd en typisk spendelkurvares, nir mo-
dellen ¢j egentligen lagger sig pi kant utan kurvar,
slirande utit. For att forebygga stall ir denna kurv-
tagningsforméiga synnerligen viktig och kan fas till
stind Dbl. a. medelst osymmetriska vingar och olika in-
stallsvinkel f6r bada vinghalvorna. — Aven segelflygar-
na kinna till spendelkurvans, som i uppvind ar den mest
ckonomiska, men motorflygarna godkinna den icke alls.

»Landstrykare» dter ar en modell, som oberoende av
vinden kan rora sig i vilken riktning som helst fér att
»sokas termik. Att fi en limplig kombination av dessa,
alltsd en for uppvindar kinslig spendellcurvares i sam-
band med »landstrykars-egenskaper, nir uppvinden tar
slut — det dr malet fér St. M-pojkarna. Men vi gi
vidare;

5. modellen bor stiga vil vid bogseringen dven vid
lugnt vider, Har dr det kanske skil att meddela, att
St. Michelskolan hégeligen foraktar alla andra start-
metoder dn lopstart, som enligt dem 4r allena salig-
gorande, medan s. g. s. alla andra klubbar gatt in for
vinsch- eller start med utviixling och 18p-(sgang»)lina;
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6. Modellen bor vara stabil vid hogstart.

Dessa grundfordringar ha de forsokt inpassa i alla
sina otaliga modeller och darvid kommit till ungefar
foljande resultat:

En stromlinjeformad, avrundad kropp har naturligt-
vis ett litet motstand, varav foljer, sisom praktiken har
utvisat, att modellens sjunkhastighet ar liten. Men flyg-
hastigheten ar storre dn for en kantig kropp, varfor
man ofta med stromlinjeformade plan fir en alltfor
snabb skirra». Dessutom ar den stromlinjeformade i
regeln svir att trimma redan pi grund av den hastig-
lLetsdifferans, som den kan ha, och nir den dessutom
ir svir att bygga och ofta svdr att starta har den i
praktiken visat sig, trots den obestridliga fordelen av
8¢ sjunkhastighet, t. v. vara alltfor »konstig», men
framstir fortfarande sasom den idealiska lgsningen av
problemet.

En annan friga, som har en viss principiell betydelse
berér stabilisatorn, som enligt St. Michelskolan ej far
vara barande. Men hiri har »Helsingfors-skolan» gatt
forbi och utvecklat teorin om den biarande »stabben»
si langt, att den i H:fors nu ar den oftast forekom-
mande typen. Den barande stabilisatorn ar berittigad,
nir det giller att fA en modell tillrdckligt lingsamt-
flygande, men en av grundférutsittningarna for att den
skall bli ofarlig ligger i det ritta valet av profiler for
stabben och vingen — och en tillricklig vinkelskillnad
mellan dem.

Efter denna inledning kan det vara skil att behandla
de ovan stillda fordringarna och de olika sitt som
komma i friga for att fi in allt detta vid konmstruk-
tionen. #

Modellens snabbhet beror, sisom redan ndmnts, myc-
ket av motstandet. En annan omstindighet, som har sin
stora betydelse, ar vingbelastningen, — en litt modell
ir lingsammare #n en tung. Vingprofilen och anstall-
vinkeln har fven sin stora betydelse. Men samtidigt bor
beaktas, att en lingsam modell ofta kommer att arbeta
vid ett Reynolds-tal (en funktion av vingbredden X
hastigheten) som ir underkritiskt, da strdmningen ej dr
f5rdelaktiz. Bakom vingen bildas en luftpase som i hog
grad minskar profilens normala ca-virden och okar
cw-virdena, Samma erfarenheter har bl. a. Sigurd
Isacson gjort med sin Nimbus, — vi minnas alla den
diskussion, som Nimbusproblemet 1942 utloste i Flyg-
ning. For motverkande av detta underkritiska till-
stind bor Re-talet for den ifrigavarande modellen ckas,
vilket kan ske antingen genom att vingbredden o&kas
(modellen forstoras) eller hastigheten Gkas (= tyngre
modell eller stromlinjeformad kropp), eller anvindes en
vingprofil, vars polardiagram dven vid smi Reynoldtal,
omkring 30—90.000, dnnu ger goda resultat, En konst-
gjord forbattring vid liga hastigheter och relativt
tjocka profiler fir man i flera fall med en framfor
profilen liggande turbulensutvecklare, en skarp fram-
kant eller dylikt, — och nar gransskiktet dr turbulent
ricker det ofta for att strommingen skall ligga sig in-
till vingen, varvid lyftkraften kan okas till det dubbla
medan motstindet samtidigt sjunker med nirmare half-
ten, sisom flera liktydiga prov ha visat. Detta beror pé,
att »pasen» forsvinner och stromningen blir sund.

2 Hobby-boken.

Fordringen pi kurvtagningsformiga &t olika hall &r
icke annu slutgiltigt 16st utan fordrar en mingd med
arbete. Dock kan man redan nu visa pi nigra omstin-
digheter, som inverka pd saken:

Om vi bygga var modell med starkt férkortad flyg-
kropp och fordela sidoprojektionens ytor sa, att late-
ralcentrum ligger nira bakom tyngdpunkten fi vi en
relativt langvingad modell, vid vilken minsta lilla skill-
nad i stromningen omkring vingspetsarna fir forind-
ringar av riktnings- och tvirstabiliteten till stind. Den
korta kroppens kolverkan férméar ej motstd den vrid-
ning, som de linga vingarna fi till stind. Om tyngd-
punkteny dessutom ligger nira lyftpunkten (= mid-
vingad modell) &r modellen tillrackligt instabil £or att
iven vid smi uppvindar bérja kurva. Ett alldeles i
vingspetsen utbyggt »oray hindrar modellen frin att
uppfora sig alltfér tokigt, men en storre pilform eller
V-form iro ej lampliga, de gora modellen alltfér sta-
bil om hég- och lingsaxlarna. Darfér dro korta, starkt
lyftade &dron berittigade.

Den fordrade lingsstabiliteten & viantingen genom att
bka stabilisatorns yta eller dess momentarm. Bida tva
sakerna kunna tinkas ha en oangendm inverkan pa tidi-
gare nimnda fordringar, okad yta medfér okat mot-
stind och storre sjunkhastighet, 6kad momentarm med-
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Tuvd olika stromlinjeformade modeller, som wvoro svira
ait starta.

f6r langre kroppslangd. En losning ligger déri, att vi
placera stabilisatorn bakom fenan, varvid sidoprojek-
tionen och kroppens kolverkan ar liten men stabben det
oaktat har sin linga arm, som motverkar alla stallten-
denser. Samtidigt bor beaktas, att vid de anvanda ku-
piga profilerna profilens egenstabilitet dr ytterst liten,
vilket i sin tur fordrar storre hojdroderkraft.

En segelmodell fi vi latt instilld sd att den »pendel-
kurvar» genom att 6ka anstallvinkeln och géra model-
len baktung. Detta fordrar dock, att modellen vid stall-
tendens skall gi i kurva. Den nyaste metoden ar som
nimnt osymmetrisk vinge, d. v. s. den ena vingen, exem-
pelvis den vinstra, ir lingre dn den andra (den hogra),
men har en litet mindre anstallvinkel. Vid normal
hastighet och normal glidvinkel har den hogra vingen
samma lyftkraft som den vinstra men nira Oversteg-
ring kommer den stérre anstillvinkeln pid den hogra
vinghalvan snabbare i det underkritiska omradet medan
vanstervingen dnnu bar f6r fullt — en kurva ar resul-
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“Weite "

Modellen hade far stort avstind frin kroken till vingen.

tatet. Dock synes det viktigt, att differenserna mellan
vingarna ej far vara alltfor stora och bada vingarna
skola dessutom helst vara skrankta, annars skir model-
len litt ned sig i kurvan.

En annan metod ir att forse endast den ena vingen
med turbulensutvecklare. Vid normala hastigheter arbeta
béida vingarna i det overkritiska omridet men vid stall-
tendens och minskad hastighet borjar turbulensen vid
den ena vingen verka medan den andra vingen borjar
slipa pa sluftsicken» och resultatet blir en kurva.

Ifraga om pendelkurvare dr det viktigt att ha tyngd-
punkten s& 13gt nere som mojligt i forhallande till
vingens lyftpunkt, alltsi tvdrt emot den regel, som
kunde anges for skansliga landstrykares. Likasa ford-
rar pendelkurvaren ofta ratt stor V-form.

Stigningsformigan vid starten ar en viktig sak
Genom att flytta kroken tillrackligt bakat erhalles detta,
vilket dven sedan linge ar bekant for svenska lasare.
Likasa torde en forminskning av stabilisatorn ha sam-
ma inverkan,

Diremot dr frigan om den stabila hogstarten svi-
rare att 16sa. Om modellen ej ar riktningsstabil vid
flygningen dr den det i regel ej heller vid hogstarten,
medan aterigen hangmodellerna, som ha en ling och

hog kropp med stor kolverkan i regeln dro ytterst latta -

att starta. Hartill kommer, att hangmodellerna ofta ha
lateralcentrum nira tyngdpunkten, vilket gor mycket for
att forbattra stabiliteten vid starten med lina eller
vinsch, men om lateralcentrum &ar alltior langt bakom
fir t. 0. m. ett helt litet vingglid latt till stind, att
fenan borjar verka som hojdroder och trycker ytter-
ligare ned nosen it sidan. Slicker man pi linan, steg-
rar sig modellen haftigt och slir om till den andra
sidan, vilket kan bli mycket obehagligt. Det har hant,
att sidana modeller gjort en fullstindig roll under hog-
starten.

TFoga beaktad men en desto viktigare omstindighet,

18

forkortad winge

Lifter ombyggnad med kortare krokavstand blev starten
litt. Tider pd 3%—4 min. blevo vanliga.

som beror hogstarten dr frigan om avstindet mellan
startkroken och detta avstinds forhdllande till spann-
vidden. Om vingen ligger hogt over startkroken och
modellen borjar skeva at t. ex. hoger intrader omedel-
bart dven vingglid till hoger. Modellen strivar rakt
ifram, men startlinan stravar att dra ned den hogra
vingen — startlinan har ju en priktig hivarm i det
linga avstindet mellan kroken och vingen, och model-
len skir ned sig ytterligare it hoger. Harav foljer, att
hégvingade plan, som vore de bista tinkbara pendel-
kurvare, aro de varsta tinkbara att starta och kunna
hirigenom ej nirmelsevis tivla med mera ligvingade
konkurrenter. En god start ar halva segern ar ett fak-
tum, som ingen kan bestrida, och denna goda start ar
lycktriff, om avstindet frin haken till vingen ir allt-
for stort i forhillande till spannvidden.

Om alla dessa omstindigheter limnas obeaktade dro
vi tvungna koppla 16s alltfér tidigt lingt innan model-
len har uppnétt sin hogsta mojliga héjd.

Som konsekvens av ovanstiende komma vi till, att
den ideala segelflygmodellen enl. St. Michelskolan skall
ha en ungefarlig form enl., nedanstaende fig.

Den idealiska sidoprojektionen for en segelmodell
enligt St. Michelskolan (1943).
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Svenska motormodeller

Talar man utomlands om svenskt modellflyg, kan man vara siker pa att man menar
svenskt motormodellflyg. Sverige har namligen fitt ett mycket gott namn om sig pa
detta omride, bl. a. beroende pi de internationella framgingarna. Emellertid torde
svenskarna vara bittre in sitt rykte. Det ir namligen knappast nigon overdrift pastd
att svenskarna aro fullt i klass med sddana modellflygnationer som England och
Amerika. Skulle det galla tavling wian ferymk si vdgar man pastd att Sverige skulle
utgd som segrare.

Svenskt motormodellflyg star alltsd pd ett mycket hogt plan. Fragan ar nu om ut-

vecklingen kan drivas vidare eller om kulmen ar nidd. Framtiden fir ge svaret.

30 em kroppsmodell

Konstr. av NILS C. MELIN

h *Vingarna”
,
]
| 150 x 210 150
S s e ==
‘ -0 - “‘\.\
sur N\ 247  owB balsg 2 I 1
| | / ]
/ [ ‘ : S 2T )
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7 I 2E S ‘et E. B e
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3
=

~_tmm plywasd

P

4 148 s - bl
5 KROPPSMODELL.
il ] = 7 VINGEN: sp: 50 crne,
| s'r.nmu.u-ran ﬂnqd 21 cm
‘ 35 reg 148 dm'
I o P FENR: &-g2 "’;;"

ol

MOTOR: med frm;vaul 8 sk qnz,,
direktdriven 6 -—
PROPELLER: vire! 20w dicchtdn 22 em.

KONSTR.NCMELIN.
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Konstr. av SVERKER BLOM, “Vingarna’

, keoep
LANGD 800 MM
STORSTA TVARSENTION TBa114 MM
L VINEE
SPANNVIDD 1000 MM
KORDA 38 -ur
;:n:rﬂﬁmmm ‘il?sq
ATARILISATOR
SPANNYVIOD £90 MM
KOROA 90 -a-
YTA AA2Z DM
=1 PROG AV VINGYTA 33
, FENA
LANGD 200 MM
KORDA 90«
PROPELLER.
DIAMETER 4O MM
STietNG 4:1,35 « H2AMM
EIFFEL 400 PROPELLEPRLOCKETS DIM.  55:24 » 440 MM
TOTALLANGD 230 MM
TOTALVIKT 203 o
Bland officiella tider, som modellen noterat, kan nimnas:
Den 30 aug. i Vangsdtdvlingen =  ................ IR 7 min. 15,0 sek.
» 20 sept. i Avestatdvlingen  ................0....n 8.1 2 AL
S 4 okt. i Eskilstunatdvlingen -..................... G L e

Vid sista tillfdllet forsvann modellen for alltid och dog tro-

ligen en 6mklig drunkningsdod i Milaren.
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Italiensk motormodell med flottirer.

S. V.11
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Scala 1-4

misure ¢n mm.
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Alla matt 4 ritningen dro i mm.

Kroppslangd : 890 mm.
Spannvidd : 1000 mm.
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SUPERFICIE, Dmq.15 .
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CARICO ALARE gramg 15§
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27 2% e

/ | ‘,:'
B v sl A | Y0 S N O o _ B

MB. MISURE IN mm. =
48 38 44 A5 45 4% 45 45 45 45 45 45 45 45 45 52 wo Iy

¥ Q.L—-

Denna modell av Cuido Pozzi, Sidoforhallande: 1:9.

Calliate, Novara, Italien, ir en om- Vikt: 220 gr. %
arbetning av Jim Cahills Wakefield, Vingbelastning : 15 g/ dm® .
vinnare 1938, Propellerdiam. : 47 cm. \ S ::ET;‘;*?

= —

Data: Figurerna visa planritning, spant- ‘\ \
S.;-)ﬁnnvidd: 120 cm. ruta och stjirtpartiarrangemang. :> Lo ,/;4&"’7‘
Lingd: 67 cm. TR /§
Vingyta: 13 dm?® (Se dven sid. 25.) S
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Italiensk Wakefield

Alla mdtt i mm. Tabellen anger koordinater fér kroppsspanten.
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L. DDA 1L 1 [IYZIAraigt SKICK.

BILDAD 17, 751935

BLIV MEDLEM 1

VINGARNA!

NVAR fér modellflyg intresserad ér vilkommen
E som medlem i Vingara. Aven om Ni ej del-
tar som aktiv medlem, stdder Ni dock klubbens
verksamhet genom medlemskap. Anmilan kan ske
¢ill herr Gunnar Holmer, tel. 207467 eller herr
Bengt Westerlind, tel. 3160 60. Klubbens adress
ir: Vingarna, Stockholm 5. Postgironr: 190275.

AVGIFTER:
Juniorer B. (under 15 &r) 3 kr. Intr.-avg. 50 Ore
» A (15518 41 5 ke » 50 »

Seniorer (dver 18 ar) 8 kr. » 1 kr.
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Vingarna”
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990].ERO](EE,’ (Ritning se sid. 35)

Ett musikstycke med indianskt motiv har gett mo-
dellen hir ovan dess namn, Kroppen ar stélld pid kant,
en metod som tidigare med framging provats av kon-
struktoren, Hans Schmiterlow.

Ytterligare upplysningar av intresse:

Vingen ir kladd med orange japansiden och kroppen
med s. k. prespan, ett orangefirgat, pappartat isola-
tionsmaterial inom elektrotekniken, i detta fall 0,2 mm.
tjockt. Experimentet misslyckat di prespanen bucklar
sig i fukt trots impregnering. Mittfenan var ocksd klidd

med prespan, Stabilisatorn har dubbelt orange japan-
papper.

Vingprofilens procentvirden se tabellen over wving-
profiler.

Modellen hade flackt och langsamt glid. Den var
dock ganska svér att vinscha upp. Efter en medelmattig
start den 2 aug, 1942 pd Girdet landade modellen efter
20 min. 41,8 sek. pad Lidingdstranden, dir 2 kanotister
lade beslag pi den. Trots namn och adress ej aterlimnad
till dgaren!

"TERSITES”

Lennart Nystroms konstruktion »Tersites» ar en var-
dig representant for LEN:s goda S3:or. Modellen &r
svar att bygga, och limpar sig endast for mera avance-
rade modellflygare.

Vingprofilen 4r RAF 32 och stabilisatorprofilen neu-
tral. Kroppen ir uppbyged pa ellipsliknande spant av 2
mm. balsafanér. Fenan ir klidd med 1 mm:s balsafanér.
Startkroken #r flyttbar pi en 5%10 mm:s furuskena,
i vilken hil borrats pi ett avstind av 15 mm, fridn var-
andra.
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Tersites

Segelmodell klass S 3

En elegant S 3:a fran Linkopingseskadern

e (

Segeftygplor
‘Tersites’
konstruerat av

Lennart Nysitrom

Spannvidd: 2{0cm.
Vingyta: 36,5 am”®

Vingbelastning: 20/, =
Stab. yta: 8 3d. %;"
Kroppsldngd: /2 5em.

Detajritning Gv trim-
rmngsroder och stabi-
h‘samrfdstsénno}y

R

Genom:ko"mmg
av fenan och ste
buisatorn vid
[dstet.

3 Hobbu-hoken.




Segel-
modell
iklass S 3

,-1 Konstr. av
i
d
iy

| SVEN HJELMERUS,
b Linkopingseskadern |
f ,
|“ i
| -‘.:l
\; &
. !‘ :
Spannvidd : 2450 mm ,"
Lingd: 1200 mm IO
% i
; Héjd: 220 mm -‘
f ' Vingyta: 44 dm? ‘!-j -
[ Vikt: 1200 g =
l Vingbelastning : 27 g/dm® A
i Sidaforhallande: 1:13,5 ™
L ]I el
R
3
L
-
I { "
E
l' b.
I I 3
g -
e
Se_gelmoda.ll { Rlass '
ST
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3:an Cherokee”

Konstr. av HANS SCHMITERLOW

Se dven sid. 32
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Med i medeltal 6 flygplan flsg A/B Bjcrkvallsflyg under
budgetaret 1941/42 800.000 km., vilket motsvarar en

flygstrdcka av tjugo gdnger jorden runt vid ekvatorn.

AKTIEBOLAGET STOCKHOLM




M.-K.-14.

Dansk segelmodell konstruerad av MOGENS ERDRUP.

Vi e AL

f
= = e 1 = s
\
I'_"k
| L FELE LR e
{ H”V
i Protil RAF-32.
—r—T Y 8 45

Konstewveret af
Mogens Erdrvs.

DATA
Vinge : Stabilisator : Kropp :
Spannvidd: 1720 mm. Spannvidd : 710 mm,. Langd: 1190 mm.
D-spant: 2
Sidoforhallande: 1:9,8. Sidofdrhallande: 1:7,2. G ,
Modellen uppfyller de internationella
Vingyta: 29,08°dm®. Yta: 836 dm®.

bestimmelserna.
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Konstr. 1941 av LEVIN JENSEN

Danmark

AR

y

Sl BB

X

L1

S narnnnnR IR REinnnnnN

Internationell segelmodell

Spannvidd: 222 cm.  Vingyta: 427 dm® Vikt: 680 g. Profil :
Lingd: 144 cm. Stab.-vta: 12,5 dm® V-form 9°, Gottingen 497.

Lopstart med trissa

Vid start av segelmodeller begagnas foretradesvis
l6pstart eller vinschstart, En annan metod ar lopstart
med trissa, (se ill.), som tillgdr enl. foljande: Start-
linan fastes vid en kapp som nedslagits i marken, l4-
ter linan lopa genom trissan till modellens startkrok.
Under start 16per linan i trissan, som halles i hoger
‘hand. Metoden limpar sig bra i vindstilla, emedan
normal lopstartfart ger dubbelt si stor hastighet,
tack vare trissan.
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Finska segelmodeller

"METEOR 10°°.

Konstr. J. JERNVALL

209

£5

el

[

riq

Konstruktor: J. Jernvall, Helsingfors, HIPY Len-
nokkikerho.

Konstruktionsir: 1942,

Klass: FAT (=internationell).

Den mest framgéngsrika modellen under 1942, Ett stort
antal tavlingar ha vunnits med modellen. En typisk
termikmodell, oméjlig vid hang. Ytterst kinslig for
uppvindar, borjar omedelbart kurva med liten sjunk-
hastighet.

Basta tid: 1) vdrmisterskapen i Parola 1942 = 24
minuter utom sikt, 2) Jamijarvi 1942 = 28 min, for-

40

svunnen 1 moln, tillbaka i sikte efter c:a 45 minuter,
ater i moln, iterfunnen anyo pi c:a 200 meters hojd
varifrin iter i moln! Ungefirlig flygtid 14— 2 tim.

Data: Spinnvidd 2090 mm., lingd 1300 mm., vingbe-
lastning 16 gr/dm® vingprofil samma som »Nipa»
(tyskt, okint ursprung). Kroppen spantbyggd, forenings-
balken mellan kropp och roder 5X15 mm. furu, léstag-
bar, vingfiste med »fickor», varvid vingarna skilja sig
fran kroppen.

Stabilisatorn: bdde barande och neutral ir utprovad,
birande (fortunnad Clark Y) ger basta resultat. Ratt
lattstartad.




Ratt

skala
/:10

A -se_qumaa’f//
Konslr. /.9‘:"2 av

Frees Jotoresses

Konstruktor: Sven Salonius, Helsingfors, ordf. i
Finska Normallyceums Modellflygklubb, ansl. till Hel-
singfors Luftvarnsforening.

Konstruktionsir : 1942

Klass: A, sp. v. under 100 cm.

Ett nybygge i det nirmaste efter Salonius’ tidigare,
6 ganger bortflugna modell.

Basta tid: c:a 13 minuter, finskt distansrekord i A-
klass 8700 m. :

En typisk termiksokare, som omedelbart borjar kur-
va mycket brant, nir den finner uppvindar. Utan att

sjunkhastigheten namnvart forsimras lagger sig model-
len brant pa sidan (hogt tyngdpunktslige).

Data: spannvidd 982 mm., langd 620 mm., vingkorda
140 mm,, vingfoérhillande under 7, vikt 140 gr., ving-
belastning 10,2 gr/dm®. Vingprofil Salonius 1, (aven
anvind med gott resultat pi »Babys-modeller inom
TFinska Normallyceum), stabilisatorn barande, profil na-
got fortunnad Clark Y, installvinkel c:a 4°, delad fena.

Modellen &r relativt lattstartad (hogstart). Omaojlig
f6r hangsegling.
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A-klass segelmodell ... narriaa
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Konstruktér: Jorma Haltiala, tidigare sekr. i H-fors
modellflygklubb, numera ordf. f6r MFK:n i Finska
Reallyceum,

Konstruktionsir: 1942,

Klass: A, sp. v. under 100 cm.

Byged i Jamijarvi for hangsegling.

Basta tid med handstart: 2 min. 30 sek.

Modellen ar en utpraglad hangmodell, som pi grund
av den hoga kroppen och relativt korta vingen med
ratt stor V-form &dr iycket riktningsstabil. Tfall den

42
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kommer alltfér ndra hanget, dir vindhastigheten alltid
ar storre, lovar den gidrna och slir om pd annan bog,
varfor modellen ett stort antal ginger har utfort lyc-
kade fram- och tillbakaflygningar framfor hanget. Allt-
for fiktningsstabil for termikflygning.

Data: spinnvidd 990 mm., lingd 870 mm., vingbredd
200 mm., vingforhillande under 5 (!), storsta kropps-
héjd ndra 140 mm., neutral stabilisator, ritt stor V-
form, vingbelastning c:a 11 gr/dm?® vid starkare vind
vikttillsats.

PopwRR g:’n
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G. AHLFORS

Konstruktor: Gustaf Ahlfors, Helsingfors, Flygklub-
ben »Cumulusy.

Konstruktionsdr: 1942.

Klass: FAT (=internationell).

Specialbygge for Jamijarvi modellflygtavling 1942.
Bista tid: over 42 minuter.

Genomsnittstid : nira 4 minuter.

Lyckad termikmodell.

Data:’

Spannvidd 1.820 mm., langd 1.150 mm., vingyta 35 dm?,
stabilisatoryta 11,3 dm® vikt 565 gr., vingbelastning 16
gr/dm?, vingprofil Clark Y, stabilisatorprofilen egen,
starkt krokt, tunn, héjden 10 % av kordan, mycket ku-
pig. Vinkelskillnad ndgot Gver 4° mellan vinge och stab.

Flyger med birande stabilisator, d. v. s. baktung. Ty-
pisk pendelkurvare, beroende delvis pa att stabilisatorn
ligger hogt uppe.

Uppbyged s. g. s. helt i furu och plywood. Spant-

bygge.

Modellflygarsisu.
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Lopstart i utférslopa

Speciell schweigisk startmetod fir segelmodeller ]

1

: ;

TIPS L
for inomhusflygare % Z
Mall for propeller till inom- h r

husmodell, 4stadkommen av ett E

nitverk av stiltrdd L 1

ff StigningsForh,
; 1{‘*._3;‘5'?”’) 3}

Se vidare sid. 12 | :

t

]

(1 - E
Hangtavlingar L
iro mycket populira i Finland, 5
vilket frimst torde bero pi till- -

gingen till Jimijirvi-hanget. En
speciell teknik har utvecklats,

och speciella hangmodeller ha E
konstruerats och byggts. I Sve- 5

rige ha hangtivling férekommit

endast en ging, nimligen under

modellflygligret 4 Alleberg 1941




Modellflyget i Ttalien &r synnerligen
vil utvecklat och stir under statlig
ledning. Speciella skolor for modell-
bygge och' modellflygning finnas,
och sarskilt modellsegelflyget har
fatt en plats i solen. Detta har i hog
grad medverkat till att gbra italie-
narna till skickliga modellsegelflyga-
re. L'Aquilone dr modellflygarnas
egen tidning och immehdller alltid
hogintressanta modellflygartiklar.

L TRANCIATO ACERO
SIOPPD wmd 3
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L’ercolino

Italiensk segelmodell av E. Arseni. Latt och enkel.
Birplan av poppel och kroppslist av lind.

Spannvidd: 40 cm., korda: 6,5 cm., langd: 26 cm.
Startas med gummilina.
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L’Euaro PR-21

Italiensk segelmodell, ri-
tad och konstruerad av
Pozzo Riccardo.

Data:

Spannvidd : 210 cm.
Storsta vingkorda: 20 em
Vingyta: 32,8 dm®
Langd: 105 cm.

Vikt: oo 760 gram.
Vingbelastning : 20 g/dm®,
Stabilisator: sp.-v. 70 cm.

» korda 15 cm.
Vingprofil: modifierad
R P

Stab. profil: Eiffel 398.

Fig. 1 wisar stabilisa-
torns fastsattning pa fenan.
Pé fig. 2 ses vingens bygg-
satt, med den diagonala
stottan mellan spryglarna.
Fig. 3 visar vingen vid
fastet och fig. 4 startkro-
ken. Hela modellen ar
byged i poppel utom tor-
sionsniasa som ar av tunn
papp. Kroppsbekladnaden
till vingens bakkant i balsa
liksom fenans torsionsndsa.
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AGATON :

Varfor bygga modeller i skala

1:100?

Bakom signaturen Agaton doljer sig Bjorn Karlstrém, vilken sedan flera
ar tillbaka #r vilkiind i tidigare FLYGNING och numera FLYG sasom
pappa till alla de ritningar i skala 1: 100, vilka blivit mycket populira bland
Sveriges skalamodellbyggare.

Flygtekniken gar stadigt framit. Vad som &r mo-

& dernt i dag ir gammalmodigt i morgon. En skalmo-

dellbyggare far tack vare detta stora svarigheter att
hinna med att foreviga de mest populdra typerna. Men
dkalan 1: 100 ger honom en chans! Varfér? Jo, dessa
" mi modeller dro relativt litta att bygga, taga en brak-
del av den tid i ansprik, som det dtgir for ett storre
bygge och Aro mindre skrymmande 4n de i handeln
yanliga modellerna. Och utseendet? Ja, dér har ny-
horjaren en stor hjilp. Dessa smi plan behdva alls inte
detaljeras si noga, for att fi ett tilltalande utseende,
forutsatt att bygget i Ovrigt ar vilgjort. Det, som ger
dessa smi plan derad likhet med riktiga plan, ar huvud-
saklizen formen och firgen. Men den mer avancerade
byggaren kan hoja utseendet betydligt genom att forse
modellerna med avgasror, pitotrér, kulsprutor och var-
for inte genomskinliga cabiner. Och om man under byg-
gets ging skulle sarskilt tilltalas av en viss typ, sd ar

det ingenting som hindrar, att man forstorar ritningen .

och bygger en storre modell av just det planet. Ja,
varfér inte rent av en flygande modell....!

Hur bygger man en modell i skala 1:1007?

Till bygget gar det att anvinda vilken tribit som
helst. Mest lattarbetat ar ju balsatra, men om man an-
vander det, si maste storre omsorg nedliggas pd yt-
behandlingen av den firdighyggda modellen. Di man
letat fram en lamplig triklots, kan man bérja bygget
med

Kroppen :

Foérst studeras ritningen noga, och man forsoker
sitta sig in i hur det fardiga planet kommer att se
ut. DA det ir klart kalkerar man kroppens sidoprojek-

4 Hobby-boken.

tion pd triklotsen och skir eller sigar ut biten efter
konturerna. Sedan forfares pd samma sitt med upp-
ifranprojektionen, och kroppen ar klar for profile-
ringen. Skidr ut mallarna fran ritningen och kontrol-
lera med dessa att kroppen erhaller ratt genomskir-
ning. Skir inte f6r djupt vid detta arbete, utan putsa
sista biten med ett fint (00) sandpapper. Di kroppen
erhillit ratt profil 4r man klar att overga till

Vingarna :

Dessa sdgas eller skares ur en lamplig trabit och
profilen kontrolleras med mallar frin ritningen. Ar vin-
gen vknackts dr det lampligt att gora den i flera olika
delar, vilka sedan sammanlimmas, Se till att vinklar-
na bliva de rdatta. Vingen limmas sedan till sin plats
pa kroppen. Ar planet ett biplan monteras forst under-
vingarna, varefter vingstGttorna anbringas pd sina plat-
ser. Direfter limmas overvingen fast.

Vid biplan ar det dock bidst att ytbehandla de olika
vingarna innan de monteras.

Stjdartpartiet :

gores pa samma sitt som vingarna. Det monteras dock
efter ytbehandlingen.

Detaljerna :

sisom landningsstill, propeller, spinner, kylare m. m. go-
ras av smi spillbitar, Innan de monteras ihop, maste de
ytbehandlas. De monteras ej till planet férrin det ar
mdlat,

Mdlningen :

Innan planet mélas, ytbehandlas det med nagon limp-
lig grundlack. Ar planet av balsa rekommenderas s. k.

*
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»Trifyllay. D& »grundningens torkat vil, slipas alla de-
larna noga med ett fint sandpapper och behandlingen
fornyas. Lagg ej pd for fjockt med grundlack, for da
far planet ett klumpigt utsecende. Tink pi att det ir
bittre att wunderdimensionera delarnas tjocklek under
bygget f6r malningen »fyller upp» mer in man kan tro.
Da planet fitt en blank och slit yta ir det klart {6
mélningen. En ritt tunn cellulosa-fiarg rekommenderas,
Var noga med milningen, ty slarvigt utford sidan fér-
dirvar ett £6r ovrigt gott bygge. Var dven noga med
att fa rdtta nyanser. I allminhet finnas firgerna utsat-
ta pa ritningen. Folj da dessa anvisningar och kompo-
nera egna fargkombinationer, om ett skalenligt bygge
onskas.

Monteringen :

Efter mélningen monteras de olika delarna ihop. An-
vand ej fér mycket lim, {6r da smetar det omkring och
forstor fargen. Se dven till att lim ej spilles pi delarna.
Efter monteringen malas eventuella

Dekorationer »

Hit rdknas nationalitetsbeteckningar, markeringar av
motorhuvar m. m., siffror och bokstiver,

Allmdnna rdd :

Genomskinliga cabiner kunna goras av celluloid eller
nagellack. I det senare fallet gores en form av vind-
rutan av trd, bestrykes med vaselin varefter nagellack
péstrykes. Stryk tjockt och lit det torka mellan gin-
gerna. Da onskad tjocklek erhdllits lossas vindrutan
frin mallen, rengéres och limmas till sin plats. Lister
m, m, pamdlas och cabinen ir klar,

Till stag och antenner kan med fordel de tunna tri-
dar i »svagstromsledningars anviandas. Skir upp gum-
mi-isoleringen, linda av triden och stagen och anten-
nerna dro klara f6ér montering. De behova ej malas.

»Kylluckorna» i bakkanten pd Naca-kipor kan med
tordel goras av papper, liksom motorhuvar till plan
med srakay motorer,

Och kom till sist ihdg, att endast tila-
mod, noggrannhet och val Gvertinkt ar-
bete ger gott resultat, samt att ingen Ar
mastare 1 bérjan. Misslyckas ni med en
modell, skall ni se att det gar bittre med
nasta’...

Happy Landings!

B. Karlistrom.
(Agaton.)
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Helsvenskt stortbombplan
Tillverkare: SAAB

Spannvidd : 13,75 meter.

Langd: 10,00 meter.

Ovriga data samt prestanda hemliga.

Anm.: Anvint som marinspaningsplan har I3 17 be-

teckningen S 17, och iir férsett med flottérer.
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INFALLBART STIARTHIUL & 25

o
AVGASROR 7] ...Ermz VRIDAS 1/4 VARV UNDER UPPFALLNINGEN

LUFTINTAG FOR OLIEKYLAREN Q

sl
=

PITOTROR

PLANET AR AV HELMETALLKONSTRUKTION, UTOM SKEV-,

SIDO- OCH HOJDRODREN VILKA ARO DUKKLADDA

LUFTINTAG TILL FORGASAREN

RIM

TRIM

KULSPRUTA 13,2 MM
MED EXPLOSIV AMMUNITION

\

AVGASROR

[
D D

FARGSCHEMA:

UPPIFRAN SYNLIGA YTOR ARO SPRACKLIGT CAMOUFLERADE
| OLIVGRONT OCH SANDBRUNT

UNDERSIDAN SILVER

SPINNERN ROD

PROPELLERN GRABLA

MNATIOMALITETSBETECKNINGARMA GULA KRONOR
RTATROR PA BLA BOTTEN MED EN GUL RING OMKRING

FLOTTILINUMRET SVART

FPL-NUMRET VITT

11 m.

228 m
Jaktplan.

.

5id

0]
Spannvidd

Typ

H

525 km/tim.

8 m.

L

7
Bevipning: 2 fasta ksp.

Langd:

.~hast.

Max
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Grunau Baby E LRt s '

Fiat er:4s &, £

SKALA | 100 Y i g

Spannvid ; 13,57 m. f i A i E.

Liangd: 6,09 m. it i

Hojd: 1,38 m. il

Vingarea: 14,20 m®. l‘ié ‘_-

Vingprofil: Gottingen 533. | i
Sidoférhallande: 1:12,8. |

| \
1

A B T D l ‘\
- e g
- ,| 719
hes i T et W0
— 4 {]

|
. |

F STRBALIMIE- \ 8
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o 7 Ef&

777 Fiat CR 42, (3 11) |

Ensitsigt, enmeotorigt jaktplan.

GRUNAU "BABY" T A Spannvidd : 9.9 m. Max.-hastighet: 438 km/tim. |
SKALA 1:100 | RITNING R 29 Lﬁngd: 8,4 m. 2 Bevﬁpning: 2 k'c'l.l'l., 2 ksp. ‘
pann 12 Hajd: 3,07 m. Motor: Fiat A, 74 RC 38. a'!_
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Agatons egen J-9:a.

1-motorigt jaktplan

15007 T o ™

Landningsstill : indragbara hjul eller skidor.
Spannvidd: 10,99 m

Lingd: 8,17 m

Vingarea: 20,44 m?

Besitining: 1 man

Flygvikt max.: 3200 kg
Landningshastighet: 129 km/tim

Stigtid t 5000 m: c:a 8 min

Praktisk topphdjd: c:a 9000 m

Bevipning: 2 automatkanoner, 2 fasta ksp

¥ [Llgaogd

e Y ]

5
7

Eam el

{__-
-
~

i

REPUBLIC EP- 0
(SEVERSKY) b

suAaLA
V100

M.

B.kOBLSTASM.| |

DEFS-OLYMPIA

s ey Spv: 1500 m Flygvikt: 255 kg
DSF- OLYMPIA LA e Lingd: 7,27 m Glidtal: 1:25,5
SKALA 11100 1 Héjd: 1,60 m Sjunkhastighet :
L™ B kaausralin Vingyta: 15,00 m? 071 m/sek

4




SKALA:D  1:100

RMERICAN

"NA-16-4"

oATO: 19.10. 41
RITH. MR 12

5 e, Ve

Sk 4~

Sk 14

Tandningsstill : hjul eller skidor
Spannvidd : 12,8 m

Lingd: 84 m

Vingarea: 23 m?

Besdttning : 2 man

Flygvikt max.: 1825 kg
Hastighet, max.: 297 km/tim
Landningshastighet: 92 km/tim
Stigtid t 1000 m: c:a 3 min
Topphojd: 7100 m
Flygstracka: 1290 km

Motor: WwE3
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Amerikanskt jaktplan av senaste datum

NAVIGATIONS-LIUS KYLLUCKOR

PITOTRGR.
s

KULSPRUTA 12,7 MM e

KANON 20 K:\\&
|
|

J

/

LUFTINTAG TILL KOMPRESSORN _§ S =
S

FIADRING <
ANDNINGSSTRALK ASTARE

ANTENNMAST

"\ SKEV-, SIDO- OCH HOIDRODER. VILKA ARO
| DUKKLADDA

2
o
Bvlm
NG 2
4.m~%
L E
g Lol
L7
g
=o|n
2588
el |©
si2
|«
%|a

LZ_n.m_._.m?a% SPORRHIUL

EA mmﬁIsz

UPPIFRAM SYNLIGA YTOR ARO OLIVGRENA,
UNDERIFRAN SYNLIGA YTOR VITBLA
NATIONALITETSBETECKNINGARNA, EN VIT STIARMA
PA BLA BOTTEN

PROPELLEABLADEN GRAGRSNA, SPINNERKAPAN VIT

/D-D E=FE

PLANET AR AV HELMETALLKONSTRUKTION, UTCM

o i s . =D

g: 1 man, Flygvikt,

aulomatkanoner samt 4 st

93 m. H#jd; 3,96 m. Besiittnin

Troligen 2 st. 20 mm.

¥y Double Wasp Iuftkyld pa 2.000 hkr,

v

]

5 m, Liingd:

645 km/tim. Beviipning:

¥

12

piinnvidd :

Tillverkare The Republic Aviation Corp. 8

6,500 kg. Ungefirlig topphastighet:
12,7 mm. ksp. Motor: En Pratt & Whitne
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Bell -39 ~Airacobra’

Enmotorigt jaktplan

BEYVIAMIMo

P40
|DATOD 18.2 -42 BELL Pago,

RITH.NR: 21 g‘ nulmlm

B FrT R

Data: Hastighet max.: 600 km/tim
Spannvidd: 104 m Bevapning: 1 kanon, 8 ksp

Lingd: 9,1 m Motor: Allison V-1710-C-37 pa
Hojd: 292 m 1.150 hk
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Owlet

Amerikanskt skolflygplan

Spannvidd: 10 m
Langd: 7,85 m
Hojd: 285 m

BLATT VirT RETT

STARRTEN (wram FEMOR)

[ p—

s
L o Y

SO | B

Virldens minsta
sportflygplan

58

DATA: SPANNVIDD, BVER — & 47 m,
——e—  "UnDER— 13'88 M.
TOTAL-LHNGD — 4,05 m.
LHENGSTR FLYGSTRACKA— 875 1A
TEERE, 5450 r,
SeranAcn— 330w/
AST, MAXT 255K i,
MARSCH: 210, WM
LAMBN: TI,5AM

TSR Ao

YGOMNADSSHTT:

MOTORMUVEN PR
[AvGA 51%%'&

TILL LUFTKYLMING

BILMOTOR (Forb) PA

Al
90 MKR. (5YSTEM DouGLAS)
BLANDAT, | HUVUDSAK ﬂ

TRA.
KMLADSEL
NOSEN PLAT,
RESTEM DUW.
VINGARNA MONOSPAR-
KONSTRUKTION, PLY=
WOODKLEDDA,

FARGSCHEMAL
HELA PLAMET YITT,,
REGISTRERINGS BOWSTHVERNA

SVARTA,
PROPELLERN, MAHCGNY.

199¢IX

A L G

i B = S| KNIGHT-TWISTER
o & 3:’::'!“' mm.un:u's KTD"':
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Boeing P-12 K

ch :

F41B3-4

UNDANTAG AY FENA

INACK S £ RADio,

REDA_STIARTALAM.

mml_‘ﬂﬂ SiLvER

° 1.-1.11;‘ ° 1 §'irm

SKALA:  |: 100 RBCEING P_|2£
pATe: 12.8.4) ocH
TN NR: 12
F -
8. WARLSTRE™M aB-4

Spannvidd: 9,13 (overvingen). Hastighet, max: 304 km/tim
» 8,02 (undervingen). (P-12).
Lingd: 629 m (P-12). » » 299 km/tim
00 » 620 m (F4B-4). (F4B-4).
: Hojd: 290 m. Topphdjd: 8.500 m,
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| Bristol "Beaufighter”

SR j=log
MARLETRE

RUFIGHTER I i

g
=
~
E
B
2
= i
~ o
Vel ' e A
s 82 =
= N oan P
| = S A
I B el
| = =)
| g & ¥
] & £ 5 &
i = E et
(7R s ;
[}
I
l
| 51 3
I 5 & s
| & 8 :
| = <! {
I v—ld"‘ ‘g o
5 g
- miB e B
SCH KHAMIBR: 0jiD = e 3
SPINN RoMl PRoP; SvAl A — 8 -
%::s V= S~ :
]
R B
(¥} w 'E‘) -
N |
Dl S
'H W § o
S E R
s '8 o ‘=2
SR
ol e P
> o L
=M = -

A VING Ur| .
3 ST 13,2MF KSP
gn:r‘rﬁ'rj,mbt Al

&E PRo3

6o




FARG SCHEMA 72 = 3 ;

ey R e [/ S il L5

"SPITFIRE " Ar - T ® = 29 -1 - ? 2
TSot AL e . 'SEUIPPCIT ISR RIR @ PELE I
FLYGPLAN, CAMOURLAGE- | Liusera @ow-
MBLAD. STAVEA.
DE MoRKA PRRTIERNA

SKISSEN VISAR

DEN_MORWGRONA FAAGEN
OLH DE LJUSA PARGIEATA
DEN_SANDERINA. ANDERUNA.
UNDERSIDAN AR yiTeLA.
DROPELLERR N_A
SVARTA ocrl SPin-

NERM MORWGEREN.

Spannvidd : 11,25 m Max-hastighet: 583 km/tim
Lingd: 9,15 m Stigtid till 3330 m: 4,8 min
Hojd: 3,48 m Bevipning: 8 st ksp i vingarna
Vingyta: 22,5 m? Motor: Rolls Royce »Merlin 11y

Besittning: 1 man 12-cylindrig pa 900 hkr

MoToR
-1
12 CyL. V=-MOTOR PA

1050 HKR2 Ay Mh‘ng._: e o
RoLLg- i

ReM 1

SROLLS-ROYCE "MERLM I
KOMPRESSOR FERSEDD.

¥ [PTAT supE_mAR: NE

1. .41 "
SPITFIRE
Fyr ALY prd

(

GSTALLET
UTFALLT

{ LAMDNIN
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336 km/tim

Stigtid t 3000 m:

Max-hastighet :

122 m
945 m

Spinnvidd :

4,3 min

Langd:

9150 m

Topphojd :

4,04 m

Hojd:

1328 km
4 st akan

Flygstricka:

2392 m?

Vingyta:

Beviipning :

1 man

Besitining :

2096 kg

IFFlygvikt, max:

62



= T S e

|
s R
e

LUFTENS VAG
GENOM KYLAREN

TRIM

FLAMDAMPADE |
AVGASRER __

EARGSCHEMA: Bl
UPPIFRAN SYNLIGA YTOR CAMOUFLERADE ¢
OLIVGRONT OCH SANDBRUNT

UNDERSIDAN LIUST BLAGRA ELLER SVART

B.LM‘F.__ I
- 4 |
# 1
o LUFTINTAG TILL
ROTT KOMPRESSORN:

I
i‘ssi'lgmnsms LUCKA LB FALLSK ARMSLIUS i}
IN. OCH 1
e R INSPEXTIONSFONSTER %
LUCKA - {
i
“
BLATT '
1 e VITT i
PLANET AR HELT IGENOM b}
AY TRAKONSTRUKTION I
ROTT !
{
||[ t
: FLARS |E|
FLAMDAMPADE |
SKALA |:100 £ - |
\ AVGASROR DATO 1o/i - 43 | D¢ Havilland | © ) ’|
RITNING N:R 25 | MOSQUITO VAL |
LANDNINGSSTRALKASTARE { | |
I {

Tillverkare: De Havilland Aircraft Co, Ltd, Hatfield — Flygslag: Bombspaningsplan — Be-
sittning: 2 man — Max-hastighet: Omkring 660 km/tim (?) — Marschhastighet: Over 550
km/tim (?) — Motor: Rolls Royce sMerlin XX eller XXI» — Spinnvidd: 16,51 m — Léngd:
1242 m — Hojd: 4,65 m — Vingyta: 39,01 m* — Bevipning: 4 st 20 mm akan, 4 st 7,7 mm
ksp — Bomblast: 900 kg (?) — Langsta flygstracka: C:a 2000 km (7)
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Blackburn ’Skua”

RITHNR: 1§ "Sun“

B.KARLSTREM | STURTEOME

Spannvidd: 14,09 m Tomvikt: 2654 kg

Lingd: 10,78 m Max-hastighet: 362 km/tim pa 2000 m
Héjd: 3,81 m Landningshastighet; 121 km/tim
Besittning: 2 man Motor: Bristol yPerseus XII» 9-cylindrig




Messerschmitt ”Me-109 J”°

Enmotorigt jaktplan

MESSERSCHMITT

Givhesaat OJA
RO TANAIS N OH

ST MR RS ™ F |

5 Hobby-boken.

Spannvidd: 9,9 m
Langd: 87 m

Vingyta: 14,12 m?®
Besiattning: 1 man
Flygvikt: 2750 kg

Max-hastighet: 597 km/tim pa 6700 m

Motor: 1150 hkr Daimler-Benz 601

Bomblast: 550 kg

Bevipning: 1 st 15 mm automatkan, 2
st 7,92 mm ksp
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Hamburg Ha-137
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Landningsstdll : Fasta med képor.
Spannvidd: 11,15 m

Lingd: 947 m

Hojd: 4,00 m

Vingyta: 23,5 m?®

Besattning: 1 man

Flygvikt, max: 2415 kg

Max-hastighet: 330 km/tim pa 2000 m

Landningshastighet: 105 km/tim

Stigtid t 2000 m: 4 min

Topphdjd: 7000 m

Flygstracka: 580 km

Bevapning: 2 fasta ksp skjutande genom pro-
pellerfiltet samt 2 fasta ksp i vingarna




Focke Wulf FW 190 A 3

FARG!

| VITGRONT OCH SVARTGRONT

LIKSOM DEKORATIONEN

PLANET AR AV HELMETALLKONSTRUKTION UTOM SKEV-
SIDO- OCH HOIDRODREN YiLKA ARO DUKKLADDA

UPPIFRAN SYNLIGA YTOR ARC CAMOUFLERADE

UNDERIFRAN SYNLIGA YTOR ARO VITBLA
NATIONSBETECKNINGARNA ARD SVARTA OCH VITA

PROPELLERN GRAGRUN OCH SPINNERN VIT

3O¥71 L1Y403IN | SdvH

HOSTAHNOYLYd HOd TYHSONINLSYILN

N383110

-,
I E
WINYANIASYINYd

¥3113404¥d Q33dS INVLISNOD

By
T
Z i
>
Z
S
Z
& W
& = A =
4 = > 5)»
R 2 %z
o &
0 5 asho
> mo = 4 4
= o5 [ =
= (on ]
% Q o - i
s 2 = L
) 2 &2 3 =
2T z m; = ()
a £ e = " &
&) m [ *3 == 2
Ed (=1 = - 2
= 38 =
S
2
e % e
B ; I
Lk s a\le
T i (S pa|
b Jiid 2
O 3 (|
> |
z i 2
ey
B L Ir U
8z :
w =)
i :
a8 =
>
=
3 L
2 8T
= |
z » %Fg
<] o
A R
b= 7 E Es 2
- Z% 455
= \ @ =
=\ 8 £ Aa
o 53 B3
s < &%
e o |
g @ z&
2 35
5] -

SKALA 1:100
[pato w2 - 43|Focke Wulf
RITMING N:R 26 | FW 190 A 3

B. KARLSTROM

Typ: Jaktplan.

Besittning: 1 man,

Max.-hast.: 603 km/tim. pd 5500 m.
Marschhast.: C:a 525 km/tim.

Spannvidd: 11,25 m. Langd: 865 m.
Motor: BMW 801 D, 14-cylindrig  Vingyta: 18,86 m®
dubbelstjirnmotor pa 1600—1700  Vingbelastning: 206,5 kg/m®
hkr. Bevipning: 4 st. 20 mm kanoner, 2
st. 7,92 mm ksp.
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116 "Rata”

Vilkint Sovjet-jaktplan

Spannvidd: 10,2 m

Lingd: 74 m

Besattning: 1 man
Flygvikt, max.: 1450 kg
Topphastighet: 450 km/tim
Stigtid t 5000 m: 6,5 min

Praktisk topphojd: 9600 m

Flygstracka: 800 km

Bevapning : 2 kroppksp skjutande genom
propellerfiltet, 2 ksp i vingarna. Samt-
liga 7,65 mm
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Modellflyg i skolsléjden
— en ny epok for svenskt modellflyg

Av AKE SUNDELIN

Under flera 4r har modellflygets upptagande i skol-
slojden diskuterats. Nagra spridda forsok ha ocksi
gjorts att nd detta mil. Men alltjimt saknas en storre
aktion for att nd ett verkligt resultat.

Tiden bér dock snart vara inne for ett verkligt kraft-
tag pd denna »flyvgfronts. Tidigare ha flera forutsitt-
ningar saknats, vilka nu till stor del finnas.

Elevernas intresse har aldrig betviviats och att det
ar stort ar ganska sjilvklart. De flesta {éremal som nu
tillverkas 1 trislojden forefalla dem ointressanta, »Vad
skall det duga till att jag gor den dir saken?s friga
sig ofta pojkarna. Och det ar lat att forstd. De fore-
mil som utvalts ha givetvis praktisk betydelse men inte
f6r pojkarna som géra dem utan snarare for deras
mammor. Och det dr lingt ifrin samma sak. Men att
bygga ctt modellflygplan, det ir en annan sak. Det ir
nigot man liange lingtat efter. Och samtidigt kommer
ocksd lararen, som kan leda ett sidant arbete, att fram-
st i en forklarad dager.

Slojdlararnas intresse har ifrdgasatts. Men efter de
forhandlingar, som férts mellan KISAK och Slojd- och
Yrkeslararnas Riksforbund vet man, att detta finnes
och kanske &r storre dn man tror. Tyvirr ar det inte
bara friga om intresse utan modellflyget ror sig del-
vis inom ett annat omrade dn den vanliga trasléjden
Darfér fordras nagon grad av specialutbildning, i syn-
nerhet darfor att lirarna ocksi bora dvervaka de forsta
flygningarna,

Den storsta frigan dr just lirarnas utbildning. Man
maste i detta sammanhang komma ihig, att det ofta och
kanske oftast ar folkskollarare och icke slojdlarare, som
tjanstgra som larare i trislojd. Detta galler givetvis
sarskilt landsbygdens skolor, Folkskollirarna erhalla sin
egen uthildning i traslojd vid folkskoleseminarierna. Det
forsta steget pd denna vig miste alltsi bli att se till, att
modellplansbvgge intages i seminariernas slojdundervis-
ning. Betrdffande sl6jdlirarna finnes ett redan konsta-
terat intresse for upptagande av bygge av modellflyg-
plan vid kurserna & Nais, Detta kom delvis redan till
stind foregdende sommar och stora utsikter torde fin-
nas for ett upprepande detta ir. Planerna bora dock
goras upp i god tid.

Om endast dessa linjer f6ljas komma sléjd- och folk-
skollirarna att si sminingom vara utbildade i bygge av
modellflygplan. Det kommer dock att fordras en myc-
ket lang tid, sidkert betydligt langre n man bér vinta,

Genom kurser £ir de redan fardigutbildade slajd- och
folkskollirarna kan mélet nis betydligt snabbare. Detta
blir dock dyrbart. I forsta hand skulle dock kurser
kunna anordnas pi platser, dir flygklubbar redan fin-
nas, vilka ha fullgoda instruktorer att stilla till f6rfo-
gande. Dessa kurser bora da icke bli si dyrbara.
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Det ar otdnkbart att alla lirare skulle kunna uthildas
vid dessa kurser, fastin detta utan tvivel vore bist, En
noggrann handledning bér dirfér ocksd utarbetas. Den-
na skulle dels tjdna som kursplan och lirobok vid kur-
ser o. dyl. och dels sandas ut till alla skolor f6r de
slojdundervisande liararnas rakning.

Det ar ett stort arbete som skall utforas for att na
milet, modellflygets inférande i skolsléjden, Men det
bor lingt ifran vara omojligt. Givetvis miste KSAK
skota denna friga, som ar synnerligen viktig for fly-
gets framtid i Sverige. For att nigra som helst utsikter
skola finnas méste en ledare [or landets modellflyg an-
stillas av Aeroklubben. Denna friga har redan tidigare
ofta diskuterats, varfér det inte ar nagot nytt. Men han
har hiir ett verksamhetsomride, vilket fordrar mycket
arbete och dtminstone under organisationsperioden helt
kommer att krdva sin man. Vi fa dirf6r hoppas att de
maktiga och styrande uppmirksamma denna sak si
mycket som den dr vird. Det skulle betyda for modell-
flyget, att en fullkomligt ny epok borjade, ty under si-
dana forhallanden skulle méjligheter finnas f6r ett verk-
ligt stort modellflyg i vért land, Och vad modellflyget
sedan i sin tur skulle betyda for svenskt flyvg, det tor-
de numera vara fullkomligt klart,

Modellbygge i skolslojden idr ett onskemal
som modellflygarna linge niirt. Det ser
nu ut som om onskemadlet skulle bli for-
verkligat — om allt gir efter planerna
forstas. Medan andra vintat och sett, har
artikelforf. Ake Sundelin ordnat kurser
i modellbygge for lirare. Hir ovan en
folkskollirare i vetgiriz verksamhet.
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svenskt modellflyg

Kortfattad historik

Av BORJE STARK

Modellflyget sisom tavlingssport framtridde 1 storre
omfattning redan pd 20-talet i utlandet, foretradesvis i
de anglosachsiska linderna. I Sverige borjade intresset
for modellflyg inte gripa omkring sig forran pa 30-talet,
och som den svenska modellflygsportens genombrottsir
kan 1937 betecknas. DA fingo svenska modellflygare for
forsta gingen prova sina krafter i storinternationell kon-
kurrens, och det unga svenska modellflyget visade sig
di sta fullt i klass med utlandets.

Fér att borja fran borjan bor man ndmna att det
svenska tavlingsmodellflygets vagga stod i Stockholm.
Dir bildades pid sommaren 1935 en modellflygklubb, som
skulle £4 mycket stor betydelse for modellflygets snabba
frammarsch hir i landet — Fingarna. Det fanns ju redan
forut en del modellflygklubbar i landet, men dessa hade
inte formatt utveckla modellflyget nigot namnvart, Den
lilla grupp stockholmsynglingar, som bildade Vingarna,
visade sig emellertid vuxna uppgiften att fora upp
svenskt tivlingsmodellflyg i internationell klass.

PA sommaren ir 1935 borjade tivlingar mera allmant
avhallas, till en borjan enbart mindre klubbtavlingar,
men med tiden, nar man fatt kinna sig for, storre natio-
nella tivlingar. Salunda arrangerades redan den 10 no-
vember 1935 en stor tivling i Gotcborg med deltagare
fran bade Norge och Danmark.

Modellflygets landssammanhéllande organ var pa den
tiden det s. k. Svenska Modell- och Segelflygforbundet,
men under dess ledning blev det aldrig nigon riktig fart
pa det nationella samarbetet, Forst nar KSAK omorga-
niserades 1937 och modellflyget kom under dess beskydd,
fick de svenska modellflygarna en fast kirna att samlas
kring.

Ar 1936 bérjade det alltmer intensifierade tavlings-
flygandet bira frukt i det att flera internationellt sett
goda resultat uppniddes, di speciellt av stockholmarna.
De hade snabbt arbetat sig upp till en hog standard,
och i tavling med andra klubbar i landet voro de full-
standigt overlagsna.

Detta ar inledde Vingarna med en vintertivling, som
sedan dess blivit en tradition, och som frin och med i
Ar dvertagits av KSAK och upphdjts till heder och var-
dighet av svenskt vintermasterskap. Under aret anord-
nades sedan storre tavlingar i bl. a. Goteborg (aven mo-
dellflygliger), Norrkoping och Stockholm (bl. a. en i
samband med Tlis-utstallningen). Vid Norrkopingstav-
Jingen den 28 mars noterades det firsta officiella sven-
ska rekordet — Ake Lundmark, Vingarna, gjorde 4 min.
52 sek. Detta rekord héjdes redan tre veckor senare
&l 10 min. 18 sek. av klubbkamraten Sune Stark. Aven
andra goda tider gjordes, och med dessa resultat tram-
pade det svenska modellflyget ur barnskorna.

Som inledningsvis namndes blev 1937 det verkliga ge-
nombrottsaret for svenskt modellflyg. Vingarnas vinter-
tivling inledde tdvlingsdansen, och sedan foljde under

aret nationella tavlingar i Stockholm, Vasteras, Linko-
ping m. fl. Svenska modellflyzare deltog aven hedersamt
i en tivling i Oslo. P4 Linkopingstivlingen hojde Sune
Stark den basta tavlingstiden till drygt 21 minuter. Pa
trimning hade redan dessférinnan »vingens Ake Rog-
gentin noterat hela 42 min. 43 sek.

Det som emellertid framfér allt praglar modellflyg-
aret 1037 ar dels det svenska deltagandet i Wakefield-
tivlingen, modellflygarnas inofficiella varldsmasterskap,
dels den rikstivling som arrangerades pi initiativ av
veckotidningen Folket 1 Bild.

P4 grund av de goda resultat som uppnatts i landet,
besldt KSAK att Sverige skulle bli representerat i tav-
lingen om Wakefield Cup, som 1937 avholls i Londoa

Fem framgdngsrika modellflygare som gjort sig kinda

i internationell konkwrrens: fr. v. Gunnar Magnusson,

Bérje Stark, Sune Stark, Bjérn Andersson och Anders
Deurell.

den 1 augusti. Efter uttagningstavlingar uttogs foljande
lag: Bjorn Andersson, Sune Stark, Olle Lindh och Swven
W entzel, samtliga frén Vingarna, samt Allan Palmgren,
Gotehorg. Svenskarna gjorde en mycket hedrande insats
i tivlingen, i vilken deltog omkring 50 modellflygare fran
11 nationer, och de svenska modellerna visade sig std i
hogsta internationella klass. Bjirn Andersson placerade
sig som 6:e man, Sune Stark &:e, Olle Lindh 12:¢, Palm-
gren 16:¢ och Wenizel 21:a.

Det initiativ till en masterskapstivling, som Folket i
Bild tog med sin Rikstivling, halsades med tillfreds-
stillelse av hela landets modellflygare, och redan aret
darpa foljde KSAK exemplet genom att utlysa officiella
svenska misterskap. Till Rikstivlingen uppstallde arran-
goren ett halvmeterhogt vandringspris i silver, Rikspoka-
len. Efter uttagningstivlingar i hela landet, sammandrab-
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bade 50 modellflygare i finalen i Stockholm den 28
augusti. Som segrare utgick Borje Starl, Vingarna.
Under éret hade allt tydligare framgitt, att det endast
var en helt liten grupp modellflygare, de s. k. stor-
frasarna, som lade beslag pi de flesta prisen. Darfor
beslot KSAK i september att inritta en sirskild elit-
klass, till vilken man uppflyttades efter att vid 3 olika
tavlingar ha uppndtt en medeltid pa tre starter av minst
2 minuter med ingen start under 134 min, Den 3 oktober
korades de forsta elitflygarna, namligen Sune Stark och
. Olle Lindh. Den 13 mars 1938 kommo eliterna nr 3 ach
4, Borje Stark och Bjérn Andersson. Sedan uttkades
elitklassen inte forrdn i juli d& Gunnar Magnusson och
Anders Deurell, bdda frin Vingarna, uppflyttades. 1 slu-
tet.av 1939 ersattes denna elitklass av en tmed lagre
fordringar, till vilken flyttades innehavare av det di av
KSAK instiftade guldmiarket. Intill denna omlaggning
hade forutom de ovannimnda uppilyttats Ake Roggen-
tin, Arne och Bengt Blomgren, Ake »Postiss Larsson,
Sigurd Larsson, Gunnar Holmer och Anders Hird, samt-
liga fran Vingarna, samt Sigurd Tsacsson, Linkopings.
eskadern. Den nuvarande elitklassen bestir av omkring
80 svenska modellflygare.

Ar 1938 utgdr internationellt sctt héjdpunkten pd det
svenska modellflygets kometbana, Sedan kom kriget och
stoppade vidare upptridanden pi den internationella
arenan.

Fér att frimja samarbetet mellan de nordiska lin-
derna, beslot KSAK att detta ar arrangera ett nordiskt
masterskap. Till detta uppsatte dir. Gosta Ahlén ett stit-
ligt vandringspris i silver. Tavlingen gick i Norrkoping
den 26 juni och forutom Sverige deltog Finland och
Norge. Svenskarna voro helt overligsna och belade de
tre frimsta platserna. Bjorn Andersson blev nordisk mis-
tare, med Bérje Stark pi andra plats.

Pa grundval av uttagningstivlingarna till det nordiska
masterskapet och av ytterligare ett antal uttagningstiv-
lingar utsigs foljande rena »Vings-lag att representera
Sverige vid Wakefieldtivlingen, som detta ar gick i
Paris den 31 juli: Bjérn Andersson, Sune och Borje
Stark, Gunnar Magnusson, Anders Deurell och Sven
Wentzel. Svenskarna beto ifrdn sig bra i den vildiga
konkurrensen av 70 deltagare fran 14 nationer. Salunda
belade Magnusson 3:e plats och Sune Stark kom 15-e
pa endast en start, di modellen flég bort. Segrare blev
Cahill, USA, och dirmed gick Cupen éver till Amerika,
diar den dnnu befinner sig.

Den 7 augusti deltog det svenska laget 1 tivlingen
om Coupe de Belgique i Antwerpen, vilket resulterade
i svenskt modellflygs hittills storsta framging. Gunnar
Magnusson segrade individuellt besegrande sivil Wake-
fieldvinparen som Wakefieldtvian, och erévrade Kung
Leopolds plakett. I lagtivlingen om Coupe de Belgique
hemférde Sverige en &verligsen seger genom Magnus-
son, Deurell och Bérje Stark, distanserande USA som
kom tvda, med Sver 8 min. i sammanlagd tid. Med dessa
storinternationella segrar uppsteg Swverige bland virldens
friamsta modellflygnationer.

Samtidigt med dessa framgingar fér de svenska fir-
germa pd kontinenten deltog ett lag svenska modellfly-
gare i internationella tivlingen i Jamijarvi i Finland.
Det var Tord Andersson, Arne och Bengt Blomgren,

7=

alla fran Vingarna. De gjorde en mycket god insats och
bl. a. hemfordes segern i Wakefieldklassen.

Den 28 augusti avhélls den andra Rikstavlingens final
1 Stockholm, och dven denna ging gick segern till huvad-
staden, nu genom Ake »Postiss Larsson, Vingarna.

Den 25 september féljde sedan i Uppsala de firsta
Swvenska Mdsterskapen. Vingarna manifesterade sin still-
ning som landets frimsta modellflygklubb genom att
erévra fyra av fem misterskap, De forsta svenska mis-
tarna i de olika klasserna voro: Sune Stark, Vingarna,
(basta resultat), Sigurd Isacsson, Linkopingseskadern,
Arne Blomgren, Ake Larsson och Nils Melin, alla frin
Vingarna.

Ar 1939 betecknar en nedging internationellt sett for
svenskt modellflyg, vilken dock i viss méin endast &r
skenbar. Ty det internationella tavlingsutbytet blev detta
ar mindre, beroende pa dels att det kommande kriget
kastade sin skugga framfor sig, dels att svenskt delta-

Fran Coupe de Belgique © Antwerpen. Bérje Stark sdrars
motorn med assistens av Bjorn Andersson. I bakgrunden
fabr. Stark. De wita overallerna voro lagdrikt.

gande i Wakefieldtavlingen omintetgjorts genom att Cu-
pen foregiende Ar vandrat dver Atlanten.

Den nordiska misterskapstivlingen avholls den 11 juni
i Orebro med deltagande av Sverige, Finland, Norge och
Danmark. Sverige visade sig ter helt overligset genom
att beligga de fyra frimsta platserna. Segrare blev Arne
Blomgren med brodern Bengt pi andra plats.

Darefter reste ett svenskt lag, bestiende av Arne och
Bengt Blomgren, Gunnar Magnusson och Sven Wentzel
till Belgien f6r att forsvara Coupe de Belgique, T tiv-
lingen, som gick i Liége den 18 juni och i vilken f&r-
utom Sverige endast Frankrike och Belgien deltogo, seg-
rade emellertid Frankrike. Arne Blomgren belade §:e
platsen i den individuella tivlingen pi den svenska rekord-
tiden 23 min, 40 sek.

Liksom foregiende ir avhélls internationella tavlingar
i Jamijirvi i Finland den 4—8 juli. Sverige represente-
rades av Ake Roggentin, Olle Lindh och Sigurd Larsson
frin Vingarna, samt Sigurd Isacsson fran Linkdping.

Svet
eroy
D
1054
hela
masi
Sy
okto
mart
SM,
dters
I
valo
U
flera
vid
stark
Nyki
Bori
nin {
lande
Di
natio
varit
garn;
fram
en m
pagif
Jjapar
gelmy
terial
uppk
Sveri
pa de
ha et
dessa
prest:
behoy
avern
Vig
krige
diska
maste
diska
den a
tavlin
vart
Der
skaper
med s
(10),
»mast;
maste
och s
Om
lingss
riska
des »]
model]
holm,
och dt
Und




r
n
fa

Svenskarna skotte sig bra och tre klass-segrar av fem
erovrades.

Den 26 augusti gick finalen i den tredje Rikstivlingen
i Stockholm efter vederborliga uttagningstivlingar over
hela landet. Bérje Stark segrade och blev darmed riks-
mistare for andra gingen pa tre ar.

Svenska Masterskapen avholls i Eskilstuna den 15
oktober. Hir visade landsorten att den var pa stark fram-
marsch. Linkopingseskadern blev basta klubb med tre
SM, medan Vingarna endast lyckades birga tvda. De tre
Aterstiende gingo till Visterds, Nykoping och Orebro.

1 oktober 1939 instiftade KSAK modellflygmarken i
valérerna jarn, broms, silver och guld.

Under aret hade landsorten vuxit sig allt starkare och
flera klubbar ute i landet borjade lita hora talas om sig
vid de nationella modellflygtivlingarna. Silunda vixte
starka klubbar upp i Linkoping (Linkopingseskadern),
Nyképing (Kondoren), Visterds, Norrkoping, Orebro,
Bords m. fl. Den overvaldigande stockholmska hegemo-
nin f6érsvann, dven om Vingarna fortfarande riknas som
landets framsta modellflygklubb.

Di kriget kom, gjorde det definitivt slut pd det inter-
nationella tavlingsutbytet. Dittills hade motormodellerna
varit de, som mest intresserade de svenska modellfly-
garna, och det var med motormodeller de vunno de stora
framgingarna 1938. P4 den tiden forde segelmodellerna
en mycket undanskymd tillvaro i vart land. Nar kriget
pigitt omkring ett &r blev cmellertid bristen pd balsa,
japanpapper och gummimotorer alltmer skriande, och se-
gelmodellerna, som med fordel bygges av inhemskt ma-
terial, vunno alltmer terrang. Silunda ha nu genom det
uppkomna tidsliget segelmodellerna fatt sin glanstid i
Sverige, medan motormodellerna synas i allt farre antal
pi de nationella tivlingarna. De svenska segelmodellerna
ha emellertid inte alls uppndtt internationell klass under
dessa ar. Medan de basta svenska motormodellernas
prestationsférmaga fore kriget sokte sin like i varlden,
behéva vi nu endast gd over Oresund for att finna vara
Gvermin i segelmodellflyg.

Vid 1940 érs ingang hade trots det utbrutna stormakts-
kriget ett mera vidgat samarbete planlagts mellan de nor-
diska linderna. Men sd kom katastrofen oOver vdra nar-
maste grannar och alla internationella tavlingar (Nor-
diska mésterskap, Jamijairvi o. s. v.) mdste instillas. I
den allmanna férvirringen forlamades dven den svenska
tivlingsorganisationen till en del. Sélunda instilldes bl. a.
vart lands storsta modellflygevenemang, Rikstivlingen.

Den enda stortivling som avholls var Svenska Mister-
skapen, som gick i Linkoping. Antalet klasser och dar-
med svenska mistare blev vid detta SM osedvanligt stort
(10), emedan klasserna upmlelades i »allman klassy och
smistarklassy. PA detta satt hemhivades en del »billigas
masteérskap. Fingarna var bdsta klubb med fem titlar
och seger i den nyinstiftade lagtivlingen.

Om ar 1940 silunda inte blev vidare givande ur tav-
lingssynpunkt, si medforde det desto storre organisato-
riska forindringar. Pdé KSAK:s drsmite 1 maj uppdela-
des »Modell- och segelflygkommittens. Till ordférande i
modellflygkommitten valdes fabrikér Tyko Stark, Stock-
holm. Med den nya kommitten foljde stora foréndringar,
och det nationella samarbetet forbittrades.

Under aret hade ocksi modellflygklubbarna i olika

landskap bérjat sammansluta sig till smodellflygforbunds.
Salunda bildades i april Gastriklands Modellflygférbund,
och i december ett dito i Ostergotland. Dessa ha senare
£6lits av modellflygforbund i Vastergotland och Skine.

Ar 1941 beslot KSAK att férligega ett storre modell-
flygliger till Alleberg, segelflygets centralskola, och att
i samband med detta arrangera sival SM som Nordiska
misterskapet. Det forra avholls programenligt pd mid-
sommardagen. P2 detta SM hade klassantalet &ter fatt
ett normalt utseende (6). Linkdpingseskadern blev bista
klubb med tre titlar och seger i lagtavlingen.

Nordiska masterskapet var avsett att g den 29 juni.
De bada ginger denna tavling forut avhallits hade Sve-
rige varit hopplost overlagset. Men nu hade vdra nor-
diska grannar blivit allt battre, och det var med fGr-
vintan kraftmatningen emotsigs. I sista ogonblicket
maste emellertid situationen forvirrats. En finne, Aarne
Ellila, hade di redan anlidnt. T en hast anordnades emel-
lertid en nationell tivling i stallet. T Wakerfieldklassen
fingo svenskarna darvid se sig slagna av finnen Ellila.

1942 inleddes med att KSAK anordnade en kurs for
modellflyginstruktorer den 3—10 januari, i vilken deltog
13 modellflygare irin olika delar av landet. Som larare
stallde sig ett par av Vingarnas erfarna modellflygare
till forfogande.

Rikstivlingen Aterupptogs detta ar. Den blev dock i f6r-
hillande till de foregaende nirmast ett »surrogat», i det
att man pi grund av materialbristen sig sig nodsakad att
begrinsa tavlingen till den minsta segelmodellklassen.

Uttagningstivlingar anordnades som vanligt Gver hela
landet, och finalen gick likaledes som wvanligt i Stock-
holm den 22 augusti, Aven nu gick segern till Stock-
holm, denna gang genom Arne Blomgren, Vingarna.
Landsorten hotade emellertid allvarligare an nagonsin.

1942 ars Svenska Misterskap, det 5:e i ordningen, av-
holls den 18 och 19 juli i Visby pd Gotland. Swen Hjel-
merus, Linképingseskadern, stod fo6r den unika prestatio-
nen att ligga beslag pd inte mindre dn 3 titlar. De Ovriga
3 titlarna gingo till Vingarna, som blev basta klubb ge-
nom att iven inhdsta lagsegern. For forsta gangen an-
ordnades nu dven SM for bensinmotormodeller, vilket
dock inte blev av nigon vidare klass.

Till allman Overraskning och glidje Aterupptog Fin-
land sina Jamijirvitivlingar och inbjéd fyra svenska
modellflygare till dessa. I tivlingarna, som avhollos den
17—21 juli, deltog svenskarna Sigurd Isacsson, Linko-
pingseskadern, Karl-Erik Landegren, Visterds, Sverker
Blom, Vingarna, och Helge Vannberg, Norra Angerman-
lands Flygklubb, De hemforde fem klass-segrar av elva,
och Landegren satte svenskt rekord med 40 min. 45 sek.

Under de semaste dren har modellflyget varit stait pé
snabb frammarsch i sidra Sverige, sirskilt © Skane, dar
ett flertal mycket livaktiga klubbar utvecklats bl. a. i
Eslov, Limhamn och Bjuv.

Under krigsaren har visserligen tavlingsutbytet varit
ringa i forhallande till fredsdren, men 1 stillet har tiden
utnyttjats till att oka virt svenska modellflygs bredd och
hoja dess genomsnittliga kvalitet.

Det svenska modellflyget har under krigsdren fdtt en
allt bredare bas under den topp, soml ndr freden kommer
pd de internationella tavlingsbanorna skall visa att Sve-
rige fortfarande hor till modellflygets stormakter.
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KSAK:s regler och bestéimmelser |

for tiavlingar, rekord och miirken

i modeliflygning

1. Allméanna tivlingsbestiimmelser

1. Tivlande skall tillhéra klubb direkt eller indirekt
ansluten till KSAK samt ha till densamma erlagt stad-
gade avgifter for l6pande ar. :

2. Onskar klubb till tivling inbjuda deltagare, ¢j an-
sluten till KSAK, skall tillstind hartill inhimtas frin
KSAK.

3. Vid nationella tavlingar skall varje klubb utse en
lagledare, som ansvarar f6r att de tavlande modellerna
uppiylla fordringarna enligt KSAK:s regler och som
for Gvrigt infor tavlingsledningen dr ansvarig for laget
och av laget lanad materiel.

4. Tivlande skall ifylla och underteckna av KSAK
godkind anmailningsblankett.

5. Innchavare av KSAK:s modellflygmirke i guld,
avensom de, vilka vid tivling uppnitt resultat lika med
fordringarna f0r samma mirke, benimnas elitflygare
(forkortning E i klassindelningen). De tavla for sig
med modeller enligt sirskilda besfammelser. Till elit-
flygare hinforas dven innehavare av internationellt mo-
dellflygdiplom,

6. Varje tavlande far till tivling anmila tre model-
ler, darav hogst tvi inom samma grupp. Samtliga skola
dock tillhora skilda klasser.

7. Tavlingsledningen kan i inbjudan iill tavling be-
gransa antalet modeller f6r varje deltagare.

8. Tavlande skall sjilv ha byggt sin modell, dirvid
ar dock ej uteslutet att rad och anvisningar fa mot-
tagas,

9. Tavlande skall sjilv starta anmild modell, Vid
start av segelmodell skall den tiavlande hilla i startlinan.

10. Startomradet bestimmes och begrinsas av tiv-
lingsledaren och férligges pa ungefirlig genomsnitts-
nivi av den omgivande terringen. Med startomride
forstds det omrade inom vilken start och tidtagning
skall forsiged. Dessa bora vara tva till antalet, ett for
motor- och ett for segelmodeller, vardera om c:a 100X
100 m. Den som vid start av segelmodell haller i mo-
dellen far placera sig utanfor omradet. Startomridena
behva ej inhiignas, vid storre tavlingar bor dock en
mindre plats inom omridena inhignas [or ledningen och
de tivlandes matericl.

11. Alla slag av reparationer dro under tivlingen till-
litna, likasd utbyten av delar, men efter varje [oreta-
gen andring miste modellen uppfylla klassbestammel-
serna och uppvisas for tavlingsledningen. Om modell
flyger bort, har den tivlande ratt att starta med an-
nan modell, som dock maste uppvisas f6r tivlingsled-
ningen och uppfylla samma fordringar, som den bort-
flugna. Tidtagare skola intyga, att modellen fGrsvunnit.

12. Om modell omedelbart efter starten hindras av
person eller foremal i omedelbar nirhet av startplatsen
kan tivlingsledaren tillita omstart, om begiran hirom
framstilles av den tivlande och kollisionen konstaterats
av tidtagarna.

13. Protester skola fér att kunna upptagas till be-
handling skriftligen framioras till tivlingsledningen se-
nast en halv timme efter tivlingens slut eller fére pris-
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utdelningen, om denna dger rum tidigare. Vid tvistig-
heter utgdr KSAK hogsta instans.

14, Klubb ansluten till KSAK dr skyldig att till
KSAK dversinda avskrift av tivlingsprotokoll,

15. Tévlingsresultaten bora av de tivlande inforas i
KSAK:s Bygg- och flygdaghok for modellflygare.

16. Tavlande som bryter mot tivlingsbestimmelserna
kan av tavlingsledaren uteslutas ur den pigiende tiv-
lingen.

II. Tavlingsgrenar

Tivling kan omfatta tids-, lingd-, hastighets- och
hojdflygning samt tavling med skalmodeller.

Tidsflygning.

1. Varje anmild modell far gora tre flygningar. For
varje flygning riknas maximalt 6 min,, oavsett om mo-
dellen flyger langre tid. Tidtagningen skall dock ej
avbrytas vid 6 min. utan fortgd sa linge som mojligt.

2. Den sammanlagda flygtiden ar utslagsgivande for
placeringen, oberoende av antalet gjorda starter. I pris-
listan bor dock den sammanlagda tiden divideras med 3
och utskrivas i min, och sek.

3. Tiden skall tagas av tvad tidtagare med stoppur
och riknas frin det Ggonblick modellen limnas it sig
sjalv och till dess den landar eller stoppas av hinder,
som omojliggdr fortsatt flygning, eller forsvinner ur
tidtagarnas asyn. Om modellen fortsiatter att flyga efter
att ha berdrt marken eller vattnet omedelbart efter star-
ten, skall detta ej anses som avbruten flygning. Tid-
tagarna i forflytta sig inom startomradet och begagna
optiska instrument.

4. Erhalla tidtagarna olika tider pi en och samma
flygning, noteras medelvardet for sa vitt icke skillnaden
ar alltfer stor, di tivlingsledningen kan beordra om-
start,

5. T grupp M forekommer féljande startmetoder:
hand-, mark- och vattenstart, i grupp S: hand-, kata-
pult-, vinsch- och lépstart. Linan skall intill modellen
vara forsedd med en tygvimpel pid minst 5x15 cm upp-
delad i1 4 falt i svart och gult eller fallskirm av mot-
svarande utseende.

Handstart:

Modellen slappes i vag frin handen och den tivlande
stir pd marken. Omstart ir ej tillaten,

Markstart:

Modellen startar frin stillastiende genom sin egen
kraft, vilken alstras av propellern, utan nigon som helst
paskjutning. Nir modellen startas, far den endast fast-
héllas vid propellern och vid vingspetsen. En flygning
som varar hogst 5 sek. rdknas som misslyckad och far
goras om hogst tvi ganger. Tre pd varandra foljande
misslyckade flygningar riknas som en flygning och den
basta av de tre tiderna medriknas.

Tiden skall tagas frin det Ggonblick den tivlande
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slapper modellen. Markstart gores frin en hogst 30
cm. ver marken belagen plan startbana av 1,5 m bredd
och 5 m langd.

Vattenstart:

Modellen startar fran vattnet enbart med hjalp av
sin egen motorkraft. Modellens flytanordning far vid
starten ej losgoras. Nar modellen startas, fir den en-
dast fasthillas vid propellern och vid vingspetsen. En
flygning .som varar hogst 5 sek. riknas som misslyckad
och far goéras om hogst tvd ginger. Tre pd varandra
foljande misslyckade flvgningar riknas som en {flyg-
ning och den bista av de tre tiderna medraknas.

Katapultstart:

Modellen skjutes ivig med en gummilina, som ospand
far vara hogst 3 m lang.

Vinschstart:

Modellen startas wmed ling av hogst 200 m lingd.
Den startande som skoter vinschen, fir forflytta sig
4t sidorna och mot modellen for att parera eventuclla
vindkast.

Lapstart:

Modellen startas med ling av hégst 100 m lingd, med
vilken den tavlande fir forflytta sig uteslutande inom
startomridet. Vid vinsch- och lopstart ma till den an-
vinda linan fogas en gummilina av hogst 1,5 m langd i
spianningslost tillstind.

Om modell vid 1ép- eller vinschstart ej kopplar ur
eller linan brister fir omstart goras en ging efter an-
milan hos startledaren, varvid tidtagarna skola intyga
riktigheten av det intraffade.

Linan skall efter varje start intagas.

* Lingdflygning.

6. Varje anmild modell fir gora tre flygningar.
Medelvirdet av de uppnidda flygstrickorna ar utslags-
givande for placeringen.

7. De till prishedémning ifrigakommande flygstric-
korna uppmatas med méttband eller pd annat tillforlit-
ligt sitt. Flygstrickor over 1000 m uppmitas 4 karta i
skala 1:100.000. Flygstrickan ar den rita linjen mel-
lan start- och landningspunkterna och angives i hela
meter med avrundning nedat.

8. Landningspunkt ar den punkt, didr modellen forsta
gingen efter starten beror marken respektive vattnet
eller foremal pa sadant satt, att fortsatt flygning omoj-
liggores.

Kan denna punkt ej med sikerhet faststillas, mites
{lygstrackan till [lygkroppens frimre dnde pd fynd-
platsen.

Hastighetsflygning.

0. En stricka av 50 m overflyges en ging i vardera
riktningen inom loppet av en haly timme. Tiden tages
av tva tidtagare med stoppur och medelvardet av de
bada flygningarna raknas.

10. Strackan riknas frin en framfor den tivlande
markerad startlinje till en mallinje markerad av tvd pé
25 m inbdrdes avstind placerade stanger.

11. Start sker fran hand och tiden riknas fran det
ogonblick modellen passerar startlinjen till dess den
passerar méllinjen eller densammas forlangning, Om
modellen landar innan mallinjen uppnas, raknas starten
sasom misslyckad och fir giras om hogst tvd ginger.
Om endast en riktning overflyges, multipliceras den
uppnidda tiden med 2, och hastigheten riknas pa den
overflugna strackan,

Exempel: A. gor en start pd 5 sek, men misslyckas
med flygningen at andra hallet. Da blir hans hastighet

‘2%—?—5 = 5 m/sek. B har gjort sina bida flygningar och

fatt tiderna 4 och 6 sck noterade, Hans hastighet blir
T 00 I

alltsa rive 10 m/sek.

12. Modellen skall vara gummimotordriven, men i
ovrigt ar densamma fri.

Hojdflygning.

13. For mitning av hojden Gver startpunkten anvan-
das antingen for modellflygplan specialtillverkade baro-
grafer eller teodoliter. Dessa apparater cller kontroll-
anordningar skola vara godkinda av KSAK.

14. Fér segelmodell vid vinsch- och lopstart redu-
seras den registrerade hojden med tre fjardedelar av
anvinda startlinans lingd i spinningslost tillstand.

15. Modellen skall vara konstruerad i enlighet med
KSAK :s bestimmelser,

Tidvling med skalmodeller.

16. Modellerna beddémas efter féljande grunder:
Skalenlighet hogst 25 poing, allmint utseende hogst 25
poang och flygning hogst 25 poang. Superdetaljerade
modeller kunna erhilla extra podng, om juryn dr ense
om det berdttigade daruti.

17. Endast markstart ar tilliten och flygning skall
vara si skalenlig som mojligt.

III. Klassindelning och regler

Tivlingsmodeller indelas i fyra grupper: M, 5, SP
och SK.

Grupp M. Gummimotordrivna modeller.

1. M. 1. 0—70 cm. spannvidd, Svenska regeln.
M. 2. 70100 cm. spannvidd, Svenska regeln.
M. 3. 100—150 cm. spannvidd, Intern. regeln.

2. M. 1. E. 0—70 cm. spannvidd, Svenska regeln.
M. 2. E. 70100 cm. spannvidd, Intern. regeln.
M. 3. E. 100—150 c¢m spannvidd, Intern. regeln.

3. Swenska regeln: Vingbelastningen minst 10 g/dm?,
Kroppssektionen fri.

4. Internationella - regeln: Vingbelastningen —minst
15 g/dm?
LE
Kroppssektionen minst 100 (L = modellens totala
langd.)

Gummimotorn skall vara lelt innesluten i kroppen.

5. Far bida reglerna giller dessutom:
Modellens totala lingd fir ej dverstiga spannvidden.
Stabilisatorytan fir ej Overstiga 33 % av vingytan.
Inga delar fa under flygning losgora sig fran mo-
dellen.
Modellen skall vara forsedd med tillrickligt kraf-
tigt landningsstall for att kunna starta fran marken.
Ar modellen forsed med infillbart landningsstall,
mé detta vid handstart vara infallt. Vid anfordran
skall dock tivlande visa, att det fyller sin funktion.
Stérsta tillitna spiannvidd 150 cm, storsta tillitna
vikt 500 gr. och storsta tillitna vingbelastning 30
g/dm?,

Grupp S. Segelmodeller.

6. S. 1. 0—100 em. spinnvidd, Svenska regeln.
S. 2, 100—150 cm. spannvidd, Svenska regeln.
S, 3. 150—250 cm, spannvidd, Intern. regeln,
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7. 8. 1. E. 0—100 cm. spannvidd, Svenska regeln.
S. 2, E. 100—150 cm. spinnvidd, Intern. regeln.
S. 3, E. 150—250 cm. spiannvidd, Intern. regeln.

8. Swenska regeln: Vingbelastning minst 10 g/dm?®.
Kroppssektionen fri,

9. Internationells regeln: Vingbelastning minst 15

g/dm?

2
Kroppssektionen minst ZL()(] (L = modellens totala
langd).

10. For bdda reglerna giller dessutom:

Modellens totala langd fir ej Gverstiga spinnvid-
den. Stabilisatorytan far ej Overstiga 33 % av
vingytan. Inga delar fi under flygning l6sgora sig
frin modellen. Storsta tillitna spinnvidd 250 cm.
Storsta tillitna vingbelastning 35 g/dm? storsta till-
litna vikt 1200 g.

11. Grupp SP. Specialmodeller.

Till denna grupp hidnféras modeller ej tillhdrande
grupperna M och S, sisom racermodeller, auto-
giros etc.

12. Téavling med modeller foérsedda med motorer for
bensin, komprimerad luft och liknande ar ¢j tilla-
ten, savida ej sarskilt tillstind hirtill erhillits av
lokala myndigheter och av KSAK. Vid ansékan
om sddant tillstind skall uppgivas tavlingsplats, tiv-
lingsledare, vidtagna sikerhetsitgirder m. m.

13. Grupp SK. Skalmodeller,

SK. 1. 0—50 em. spannvidd.
SK. 2, 50—100 cm. spannvidd.
SK. 3. over 100 cm. spinnvidd.

14. Propellerdiametern dr fri. Landningsstillet skall

vara som originalets i utfjadrat lage.

1IV. Bestéimmelser for S8, M.

1. Om S. M. i modellflygning tivlas varje &r i juni.
Berittigade att deltaga dro alla till KSAK anslutna
modellflygare, som inneha modellflygmirket i silver
eller darover.

2. S. M. omfattar endast tidsflygning, individuellt
och i lag.

3. Lagen skall tivla om ett vandringspris. Varje lag
bestir av 4 man, men endast de tre histas tider riknas,
Laget skall tavla med tva segel- och tvA motormodeller
i skilda klasser. Deltagarna i laget skola namngivas
och modellernas klasser bestimmas fore tivlingen.

4. Om S. M. tivlas i {oljande klasser:

M. 1. 0—70 cm. spannvidd, Svenska regeln.

M. 2. 70—100 cm. spannvidd, Intern. regeln.

M. 3. 100—150 cm. spinnvidd, Intern. regeln.

S. 1. 0—100 cm. spdnnvidd, Svenska regeln.

S. 3. 150—250 cm. spannvidd, Intern. regel.

S. 3. 150—250 cm. spannvidd, Intern. regeln.
5. T ovrigt gilla KSAK:s bestammelser.

V. Tavlingsregler fir KSAK:s modell-
flyzpokal

1, KSAK':s modellflygpokal &r uppstilld f&r tivlan
mellan modellflygare frin Danmark, Finland, Island,
Norge och Sverige. Pokalen ir stindigt vandrande och
tilldelas segrarens land for tiden intill nastfoljande tiv-
ling. Tavling om pokalen skall hillas i juni ménad varje
ar, och anordnas av den erkinda aeroklubben i det
land, som i nist foregfiende tivling hemfért segern.

2. Berattigade att deltaga 4ro frin vardera av de
fem linderna hogst sex modellflygare. Deltagarna an-
malas av vederborande aeroklubb senast 14 dagar fére
tavlingens avhillande.

3. Tavlande modell skall uppfylla gillande bestim-
melser for arets Wakefieldtivling,

4. Tivlande md gora tre flygningar. Tivlande skall
sjilv starta sin modell. Tid tages frin det Sgonblick
modellen slippes, tills den efter flygning anyo berér
marken eller annat hinder eller férloras ur sikte av tid-
tagarna. ' En flygning, som e€j varar i 5 sck, riknas
som misslyckad och fir goras om hégst tvd ginger.
Tre pid varandra féljande misslyckade starter riknas
dock sem en flygning, och den basta av de tre tiderna
medraknas,

For varje flygning riknas maximalt 6 min. oberoende
av om modell flyger langre tid.

Tidtagarna fi under tidtagningen c¢j avligsna sig frin
startomradet och fi icke begagna kikare eller annat
hjalpmedel for att kunna iakttaga modellerna.

5. Start sker frin plan, horisontell startbana ay
minst 1,5 m. bredd och 5 m. lingd pi minst 10 och
hégst 30 cm. héjd over marken. Modellen skall vid
start vila med hela sin vikt pi startbanan och den tiv-
lande skall vid starten hélla i modellens propeller och
ena vingspets,

Om tavlingsledningen sa pafordrar, skall den tivlan-
de vara beredd till start inom tre min. efter erhillen
startorder, vid dventyr att ritt till resp. start eljest
gar forlorad.

Flygningen underkinnes, om bida tidtagarna iro eni-
ga om, att den tivlande genom paskjutning eller pa an-
nat sitt medverkat till modellens forsittande i rorelse
eller eljest brutit mot tivlingsreglerna.

6. Alla slag av reparationer aro under tavlingen till-
latna, likasd dr utbyten av delar tillitna, men efter varje
andring miste modellen uppvisas for tavlingsledningen.
Inga delar fi vid start eller under flygning 15sgira sig
frin modellen. Under pigiende tivling fir provilyg-
ning icke ske utan tivlingsledningens tillstind.

Om modellen skulle flyga bort har den tavlande ritt
att starta med ny modell, som dock maste uppvisas for
tavlingsledningen och uppfylla samma fordringar som
den bortflugna. Tidtagarna skola intyga, att modellen
forsvunnit,

7. Tavlingsledningen utses av respektive linders i
punkt 1 nimnda flygorganisationer.

Tavlingsledningens beslut iro definitiva.

Kungl. Svenska Aeroklubben har ratt att varje &r
andra dessa bestimmelser, Eventuella indringar offent-
liggbras senast tre ménader fore tivling.

8. For tolkning av dessa bestimmelser 4r den sven-
ska originaltexten avgorande.

Uttagningstavlingar © Sverige for tivlingen om KSAK :5
Modellflygpokal.

Minst tva i f6rvig bestimda uttagningstivlingar skola
anordnas i enlighet med tivlingshestimmelserna. Full-
stindiga protokoll, upptagande alla féretagna starter,
skola vara KISAK tillhanda pa for dret bestamd datum.

I protokollen skall anges:

Den tid pd dagen, under vilken tivlingen Agt rum
(lampligaste tid ar morgon eller kvill).

Vindforhillandena under tivlingen.

Plats for tivlingen, uppgiven enligt generalstabskar-
tan, jimte allminna terrangférhallanden pa tavlings-
platsen.

Namn, adress och fédelsear for tavlingsledare.

Tidtagarna skola vara pilitliga personer med tidigare
erfarenheter frin modellflygtavlingar.

Protokollet skall vara underskrivet av tivlingsledaren
och klubbens ordférande eller annan styrelseledamot,

Om foéregdende ars segrare ir svensk, ar denne sjily-
skriven som deltagare i tivlan.
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. VI. Utdrag ur regler for 1939 ars
Waliefieldtivling

1. Tavlingen ar oppen for alla nationer, och lagen
skola bestd av hogst sex enskilda tivlande.

2. Tavlingen ar oppen for gummimotordrivna kropps-
modeller, Gummimotorn (-motorerna) skall vara helt
innesluten (inneslutna), och kroppen (kropparna) skall
vara helt inklidd (inkladda) och uppfylla nedanstiende
formel :

: 2
100 = minimiytan av den storsta genomskarningsytan.
(I. = modellens totala langd).

3. Foljande bestimmelser skola vara uppfyllda be-
traffande ytor och vikt av modellerna:

2. Barande vingytan skall vara 200 kvadrattum med en
tolerans av * 10 kvadrattum = 645 cm.’, varvid sisom
barande vingyta raknas horisontalprojektionen av den
verkliga vingytan raknad pi vingkordan, varvid hinsyn
ej tages till nigot slag av v-form.

b. Summan av horisontella hjalpytor (stabilisator m.
m.) far icke overstiga 33 % av barande vingytan.

c. Modellens vikt far ej understiga 8 ounces. (1 ounce
= 2835 g.)

4. Den tivlande maste sjaly ha tillverkat modellen
och propellrarna, Da vixellidor anviandas skola aven
dessa med undantag av kugghjulen hava byggts utav
den tivlande.

5. Inga delar fi losgora sig frin modellen under
flygmingen.

6. Tavlingen giller tiden for flygningen.

7. Modellen skall starta frin stillastiende genom sin
egen kraft, vilken alstras av propellern (propellrarna).
Paskjutning ar ej tilliten. Nar modellen startas far
denma endast fasthallas vid propellern eller propellrarna
och vid vingspetsen. Att vid starten halla modellen i
andra delar leder till omedelbar diskvalificering i ifraga-
varande omgang.

8 Tiden for varje flygning tages tills flygplanet
stoter emot nagot foremdl, si att flygningen avbrytes
eller modellen forsvinner ur sikte for tidtagama, vilka
skola kvarstanna p& startplatsen.

Tiden skall tagas av tva officiellt godkéanda tidtagare
vilka var och en skall hava ett godkant stoppur. Me-
delviirdet av de erhillna tiderna protokollféres séisom
den verkliga tiden, Optiska hjdlpmedel, sisom kikare,
teleskop, svirtade glas m, m. fd icke anvandas av tid-
tagarna for att observera modellen under flygning.

9. Varje tivlande fir gora tre flygningar under tav-
lingen. Medelvirdet av de tre flygningarna raknas. For-
sok pa hogst 5 sek. betraktas icke som en {lygning, men
endast tre sidana forsok aro tillatna for varje omgang.
I handelse av tre misslyckanden noteras ingen tid for
denna omgéng,

10. Tavlande ar skyldig att starta inom 3 min. efter
tillsagelse. Kan detta icke ske kan den tivlande diskvali-
ficeras i ifrigavarande omgang.

11. Sméa justeringar och reparationer fa goras mel-
lan tivlingsflygningarna, men inga uthyten av delar fa
ske annat an av gummimotorn. Reparationer och prov-
flygningar fa endast goras med tavlingsledningen till-
stind, och efter varje reparation skall modellen vagas
och mitas igen, och miste den ha samma egenskaper
som tidigare.

12. Tavlande, som deltager i denna tavling, erkanner
dirmed, att han har att iakttaga dessa tavlingsregler,
eller sidana sarskilda regler, som komma att faststallas
vid Wakefieldtivlingen.

13. Tavlingsledningens beslut dro definitiva.

14. Den vinmande nationen ir den, vilken i sitt lag
har den enskilda tivlande, som uppnitt hogsta medel-
virdet av tre flygningar.

15. Vinnande nation behiller priset for ett ar.

VII. Relord
A. Svenska.

1. Svenska modellflygrekord noteras i foljande grup-
per och klasser:

a) Tids- och distansrekord oavsett startmetod 1 klas-
serna M, 1, M 2, M. 3, S 1, 5. 2, S 3. var for sig.

b) Hastighetsrekord med gummidrivna modeller oav-
sett storlek.

¢) Héjdrekord i grupperna M. och S. var for sig oav-
sett startmetod eller storlek.

2 Tor klassindelning, kontroll m. m, gilla i tillamp-
liga delar bestimmelserna for modellflygning.

3. Ansokan om godkinnande av rekord skall insin-
das till KSAK:s sckretariat och atfoljas av intyg frdn
arrangerande klubbs styrelse att alla bestammelser vid
rekordets sattande uppfyllts. For godkidnnande av di-
stansrekord bifogas dessutom:

a) intyg betriffande startplatsen.
b) intyg betraffande landningsplatsen.

Det sistnimnda intyget skall vara undertecknat av tva
trovardiga personer som aga noggrann kannedom om
landningsplatsens belagenhet.

4. For att rekord skall kurnna godkinnas skall det
vara satt vid tavling eller rekordfdrsok, som utlysts
resp. anmilt minst 3 dagar i forvig, och overtraffa det
tidigare med:

f6r tidsflygning minst 30 sek.

f6r distansflvgning minst 100 m.

£5r hastighetsflygning minst 1,5 m/sek.
{6r hojdflygning minst 50 m.

5. Vid rekordférsok {3 tidtagarna forflytta sig, for
att £olja modellen under flygningen, med alla transport-
medel som sti till deras forfogande och de fi aven
anvinda optiska instrument, barografer, teoliter och lik-
nande apparater eller andra kontrollanordningar som
godkints av KSAK.

Anm. Forslag om andring av regler och bestammelser
skall vara modellflygkommittén tillhanda senast den 1
okt, varje ar, varefter kommittén pa irets sista samman-
trade beslutar om de andringar som skola vidtagas. Be-
stammelserna skola trada i kraft den 1 jan. pafdljande dr.

B, Allminna foreskrifter angdende internationella re-
kord faststillda av F. A. L.

a. Definition pd modellflygplan.

Med modellflygplan  forstds wvarje forminskning av
luftfartyg, tyngre dn luften, som e kan medfora en
manniska.

b. Definition pé grupper av modellflygplan.

Tre grupper iro tillitna, namligen:

I. Landmodeller med gummimotor (markstart).

II. Landmodeller med mekanisk motor (markstart).
1II. Vattenmodeller med gummimotor (vattenstart).

Landmodeller:

Modellflygplan, som startas fran marken och som aro
forsedda med eget framdrivningsmedel och med fasta
bérplan.

Vattenmodeller:

Modellflvgplan, som startas fran vatten och som aro
forsedda med eget framdrivningsmedel och med fasta
barplan.
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Segelmodeller:

Modellflygplan med fasta birplan men utan annat
framdrivningsmedel in startanordning.

c. Dimensioner, vikt och data.

Modellflygplan skola ha en spinnvidd av minst 70
cm och hégst 350 cm.

Belastningen pa birplanen mdste vara minst 15 g. hégst
50 g pr dm’.

Vid flygning far dock i intet fall modellens totala
vikt dverstiga 5 kg.

Totala ytan av horisontella hjilpytor fir icke dver-
stiga 33 % av de egentlign birplanens vta. Om detta
procenttal Overskrides inriknas totala vtan av hjalp-
ytorna i huvudplanets birande vta.

For rekordflygning tillites endast modellflygplan med
helt kladd flygkropp eller eventuellt en oppen sitiplats
liksom pd ett riktigt flygplan,

Minimiytan av kroppens storsta tvdrsektion eller sam-
manlagda genomskirningsytorna av flygkropparna, S,
uttryckt som en funktion av modellens totala langd,
L, ar bestimd av foljande formler, nimligen:

2

for Land- och vattenmodeller S:]—Oﬁ

2 L
for Segelmodeller 5—200

Under rekordforsok far ingen del av modellen lés-
goras frin densamma.
d. Tillétna drivmedel.
Foljande drivmedel dro tillitna:
1) Gummimotorer. (Motorn eller motorerna skola
befinna sig i kroppens eller vingens itre.)
2) Mekaniska motorer. (Forbrinningsmotorerna fi
icke ha storre cylindervolym &n 16,5 cm?)
e. Rekord.
Internationella rekord for olika kategorier.
I. Landmodeller med gummimotor (markstart).
IT. Landmodeller med mekanisk motor (markstart).
ITT. Vattéenmodeller med gummimotor (vattenstart).
TIV. Vattenmodeller med mckanisk motor (vattenstart).
V. Segelmodeller (oberoende av startmetod).
I kategorierna I—IV noteras féljande rekord:
Tid, lingd i rit linje, hojd och hastighet.
Virldsrekord for alla kategorier.
Tid, lingd i rdt linje, hojd och hastighet.
f. Startbestammelser fér modellflygrekord.
Landmodeller:
a) Handstart. Tivlande skall vid start befinna sig pA
marken,
b) Markstart. Vid start frin startbana fir densamma
icke befinna sig pi storre hojd an 30 cm. Sver marken.
Modellen skall slappas utan varje paskjutning, Den
maste vily pa startbanan pi minst tre punkter och hal-
las av den tivlande i vingspetsen och propellerbladets
vitersta del.
Vattenmodeller:
Modellen skall starta frin en vattenyta men behéver
ej landa pa vattnet.
» Modellen skall slippas utan varje paskjutning. Den
maste vila pd vattnet och hillas av den tivlande i ving-
spetsen och propellerbladets yttersta del.
Fore starten skall modellen kunna hélla sig flvtande
under minst 5 minuter.
Segelmodeller:
a) [Handstart. Tivlande skall vid start befinna sig pa
marken,
b) Katapultstart. Lingden av gummilinan i ospint till-
stand ar begransad till 3 meter,
¢) Vinschstart. Vid denna anvindes en icke tanjbar lina
av hogst 200 m. langd. Sadan start kan goras med
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hjilp av olika anordningar. (Vinsch, enkel, dubbel, tre-
dubbel trissa ete.)

Tavlande skall sjilv manévrera denna startanordning
och han har full frihet att anvinda linan som det pas-
sar honom,

Vid vinschstart fir den tivlande ej forflytta sig, och
alla anordningar pd marken maste fasthillas pi samma
plats genom pile, ring etc.

d) Lopstart. Vid denna anvindes en icke tanjbar lina
av hogst 100 m. lingd, med vilken den startande far
springa hogst 75 m,

Som startpunkt riknas den punkt, dar den startande
stannar,

Vid vinsch- och 16pstart ma till den anvinda linan fo-
gas en gummilina av hogst 150 cm, lingd i spannings-
lost tillstand.

For samtliga grupper av modeller giller att start
icke fir ske fran flygplan, ballong, drake eller dylikt.

g. (\iS‘pecielIw bestammelser  betriffande modellflvg-
rekord.

a) Tidsrekord:

For grupp I (Landmodeller) och II (Vattenmodeller)
borjar flygtiden det dgonblick, di modellen limnas at
sig sjaly,

For grupp IT1 (Segelmodeller) bérjar flygtiden det
Ggonblick, dd modellen 16sgéres fran startanordningen.

For att underlitta kontrollen skall denna anordning
forses med ett tygstycke, vars yta skall vara minst en
dm’, exklusive balans- eller stabiliseringsanordningar.

Flygningen anses avslutad i det 6gonblick, di model-
len berér marken eller vattnet, stoppas av ett hinder el-
ler forloras ur sikte av tidtagarna. Dessa fa for att
f6lja modellen under flygningen férflytta sig med alla
transportmedel, som std till deras forfogande. De fa
aven anvanda optiska instrument.

Tidtagarna fi anvinda vanliga kronografer eller
stoppur, som registrera tiden pi en femtedels sekund.
Dessa apparater kontrolleras #rligen av den nationella
aeroklubben. (Tolerans + eller — 6 sck. for 30 min.
ging, forhallande 1/300.)

Héojdskillnaden mellan start- och landningsplatsen
far icke vara storre dn 9 m. per {lygminut.

Fér att en flygning skall kunna godkinnas som nytt
tidsrekord fordras, att densamma overtriffar det hit-
tillsvarande med minst 30 sck.

b) Langdrekord:

Rekorddistansen mates i riit linje mellan start- och
landningspunkterna. Om den 6verflygna striickan icke
tilliter direkt kontroll, fir distansen uppmitas pa en
karta, vars skala Ar minst 1:100.000.

Héjdskillnaden mellan start- och landningspunkterna
far ej overstiga 2 % av distansen.

Fér godkinnande av lingdrekord erfordras féljande
tvenne intyg :

a) Intyg betriffande starten, Detta intyg utfirdas av
representant for den nationella aeroklubben.

b) Intyg betriffande landningsplatsen. Det sistnimnda
intvget attesteras av tvd personer, bosatta i trakten av
landningsomridet och underskrives av representant for
kommunal myndighet samt {6rses med dess sigill.

Modellen identifieras enligt av den nationella aero-
klubben faststillda bestimmelser.

For att flygning skall kunna godkinnas som nytt
lingdrekord fordras, att densamma overtriiffar det hit-
tillsvarande med minst 1 km.

c) Héjdrekord over startpunkien.

For miatning av hdjden &ver startpunkten anvindes
antingen f6r modellflygplan specialtillverkad barograf
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eller teodoliter under forbehdll att dessa apparater el-
ler kontrollanordningar i forvag godkants av den natio-
nella aeroklubben.

For att en flygning skall kunna godkinnas som nytt
hdjdrekord fordras att densamma overtraffar det hit-
tillsvarande med minst 100 m.

Hastighetsrekord:

Hastigheten skall mitas Gver en stracka av 50 m. for
modeller med gummimotor och 100 m. for modeller
med mekanisk motor, Strickan overflyges i bada rikt-
ningarna under loppet av en halv timme,

VIIL. Bestammelser fior KSAK:s modellflyg-

Tiden tages vid passerandet av borjan och' slutet av
strackan.

Medeltalet av de bida uppnidda tiderna giver den
flygtid efter vilken hastigheten i km/tim. beraknas.

Tidtagningen utféres av officiella tidtagare.

Direst tidmitningsanordning (elektrisk, optisk eller
dylik) anvindes, skall dema anordning vara godkind
av den nationella aeroklubben.

For att flygning skall kunna godkannas som nytt
hastighetsrekord fordras, att densamma overtraffar det
hittillsvarande med minst 3 m. per sek.

miirke
. ey Antal Grupp M | Grupp 8
D flygningar |klass 1|klass 2|klass 3 |klass 1|Kklass 2| klass 3
Jam | 2 (medeltal) | 16 sek. | 20 sek.| 80 sek. | 25 sek. | 0 sck, 40 sek. |
Brons | 1 30 » |40 » |50 » 45 » |66 » 65 »
Silver | 3 » 60 » 60 » |80 » 00 » [100 » [110 »
Guld |8 » 120 » (120 » [120 » [160 » (200 > 220 » |

Markena skola erovras i tur och ordning.

For guldmiarket fordras en minimitid for varje flyg-
ning av 90 sek. ;

Flygningar gallande ett och samma marke, skola ut-
foras samma dag och i foljd. T &vrigt gilla KSAK s
bestimmelser for modellflygning.

Pris per marke: jarn 0:75, brons li—, silver 1:50,
guld 2:—.

KSAK:s modellflygmirke

Mirkesproven skola kontrolleras av till KSAK an-
sluten klubb eller av kontrollanter som efter egenhan-
digt skriven anstkan av KSAK godkants. Till ansokan
skall fogas uppgift om alder och meriter. Minimiilder
a7 B A

Blanketter f6r miarkesprov finnas att tillgd pa

KSAK s sckretariat. (Forts. pa nista sida.)}

Vad ar F. A, L?

Fédération Aéronautique Internationale, (F. A. L),
Internationella Aeronautiska Federationen, ar all virl-
dens flygklubbars centralorganisation. F. A. L bildades
ar 1005 och har sitt site i Paris. President ar prins
Bibesco av Ruminien, generalsekreterare Paul Tissan-
dier och generalskattmastare Blondel T.a Rougery.

For att tillvarataga de olika grenarna av flygning,
finnes 6 kommittéer eller kommissioner, namligen
1) Den internationella kommissionen for sportflygning,
2) f6r segelflygning, 3) for aerologi, 4) medicin, 5) fu-
rism och 6) modellflygning.

Modellflygkommissionen har ioljande sammansatt-
ning :

Ordf.: M. Pierre Massenet.

V. ordf.: Dr. A. P. Thurston.

Sekr.: Maurice Guillet.

Kungl. Svenska Aeroklubben ar anslutet till F. A. L
sedan 1906.

Forslag till bestiimmelser
for Vilénpolalen i
modellflygning

1. Pokalen ar en vandringspokal, som uppstallts for in-
dividuell tivlan mellan svenska modellflygare, antin-
gen direkt eller genom klubb anslutna till KSAK.

2. Tavlingen skall hillas en gang drligen under februari
eller mars manader. Anordnas KSAK:s vintertivling
skall tivlingen om denna pokal ingd i densamma.

3. Pokalvinnare for aret blir den modellflygare som i
grupp M uppnar basta resultat.

4, Slutlig vinnare ar den modellflygare, som erovrat
pokalen 3 ganger utan avseende vid ordningsfoljd.

5. Tivling skall anordnas i overensstimmelse med
KSAK :s regler och allminna tivlingsbestimmelser.
6. Tavling anordnas av klubb, som efter ansokan utses

av KSAK.

7. Pokalinnchavare ar skyldig att vil virda pokalen
samt senast 14 dagar fore tivling, insanda densamma
till KSAK.

KSAK forbehiller sig ratt att varje ar andra dessa
bestaimmelser. Andringar skola delgivas de anslutna

o0

klubbarma senast ¥4 &r fére tavlingen.
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IX. FAI:s iniernationella modellflyg-
diplom
Allmanng bestammelser.

For erdvrande av diplomet skola bide den gummi-
motordrivna modellen och segelmodellen uppfylla, de
tekniska fordringarna i bestimmelserna for de interna-
tionella modellflygrekorden. Av KSAK godkind kon-
trollant skall utéva kontroll 6ver flygningarna och den-
na kontroll skall utforas enligt FAl:s gillande bestim-
melser.

Motormodellerna skola starta frin marken och fér
segelplanmodellerna fir' anvandas handstart, katapult-
start, vinschstart och ldpstart. For de olika startmeto-
derna gilla samma bestimmelser som for de internatio-
nella rekorden.

Sckande av diplom skall underskriva en férklaring,
att han sjdly tillverkat modellerna, och att de uppfylla
de bestimmelser som foreskrivas i fordringarna {or er-
ovrande av FAI:s internationella modellflygdiplom.

De {oreskrivna proven for erdvrande av diplomet
kunna avlaggas vid olika tidpunkter och &éver var och
en av flygningarna skall uppsittas rapport enligt sir-
skilt formular.

Den som erdvrat FAL:s internationella modellflygdi-
plom har rattighet att bira ett av FAI instiftat sirskilt
marke,

Sdrskilda bestimmelser.

For att kunna tilldelas FAI:s internationella modell-
flygdiplom skall den sokande ha utfort nedanstiende
tvenne flygningar: .

a) en flygning med en minsta varaktighet av 3 mi-
nuter med gummimotordrivet modellflygplan.

b) en flygning med en minsta varaktichet av 5 mi-
nuter med segelmodell.

Flygningarna skola utforas i overensstammelse med
bestammelserna for internationella rekord och modell-
flygaren skall inneha gillande sportlicens. (Kan erhillas
frin KSAK.)

Innehavare av KSAK:s modellflygmiirke i guld
(Elitflygare)

Intill den 1 april 1943 har sammanlagt 82 guldmdrken
erovrals. Av dessa dro 15 gamla elitflygare, och ha si-
lunda erhallit mdrket direkt. Fordringarna for att bli
elitflygare enligt gamla bestimmelserna voro 3 genom-
snittstider pd minst 2 min. Genomsnitistiderna skulle vara
fran tre skilda tiviingar,

Forteckningen dr wuppstilld 1 kronologisk ordning.

1. Sune Stark Vingarna, Elitflygare 1937
2. Olof Lindh - » » 1937

3. Borje Stark » » 1938
4. Bjorn Andersson » » 1938
5. Gunnar Magnusson » » 1938
6, Anders Deurell S » 1938
7. Ake Roggentin » » 1939
8. Ake Larsson »Postisy » » 1939
9. Arne Blomgren » » 1939
10. Sigurd Isacson LEN » 1939
11. Anders Hard Vingarna » 1939
12. Bengt Blomgren » » 1939
13. Gunnar Holmer » » 1939
14. Sigurd Larsson » » 1939
15. Sven Witt LEN » 1939
16. Carl-Eric Larsson Kondoren, Nykdping 1940
17. Torbjérn Tsacson BLENT o il et v 1940
18. Lars-Erik Olsson ST oyl ke gL S 1940
19. Hans Borell PIRG e L ETE R 1940
20. Svante Tolf AR SR 1940
21. Ingvar Gustavsson i e G i e 1940
22, Ulf Hallvig NARgarma - . . b lia i 1940
23. Olle Radstrom Kondaren ™. ke .. shv 1940
24. Karl-Erik Jansson EEagtomt| o o mtioe 1940
25. Artur Burman EVERSKOR |, ot 1941
26. Arne Goransson Karlskoga Motorklubbs
Flygsektion ........ 1941
27. Sven Ake Karlsson s AR et T 1941
28. Gosta Améen amEAThE L 1941

29. Malte Martensson
30. Karl Harry Forssell

Eslévs Flygklubb ..., 1941
Norrbottens Flygklubb 1941

31. Lennart Sundstrom BT o R B S R N 1941
32. Sverker Blom oy il R sl 1941
33. Karl-Erik Landegren Visterds Flygklubb .. 1941
34. Rolf Dilot Eslévs Flygklubb ... 1941
35. Carl E. Andersson » » R L |
36. IFritz G. Stenberg FOnAOTEN  (i/s.0h i lihaisernts 1941
37. Sven Dage Sjunnesson Eslovs Flygklubb .... 1941
38, Karl-Erik Grahn Falkopings Flygklubb 1941
39. Ake G. Ringh Skovde Flygklubb .... 1941

40. Borje Wennberg
41. Sven Ivar Grahn

Geflebygdens Flygklubb 1941
Falkopings Flygklubb 1941

42. Jan Nathorst Westfelt Bords Flygklubb ..... 1941
43. Lars Olof Bergendahl » B e s 1941
44, Fredrik Schmiterlow Vingarna ..........., 1941
45, Ake Westerlund Bords Flygklubb ..... 1941
46. Hans Nathorst Westfelt » o L e 1942
47. Sven-Erik Lundin Avesta Flygklubb .... 1942
48. Folke Hector Norra Angermanlands
Flygkiabh i, 1942
49. Osten Karlsson Aeroklubben i Goteborg 1942
50. Arne Smith » » 1942
51. Oscar Ramstedt Avesta Flygklubb ..., 1942
52. Sven Forsberg Lo S R e 1942
53. Karl-Erik Svensson e L el T . 1942
54. Bertil Olsson Eslovs Flygklubb .... 1942
55. Rune Ryberg » » 1942

56. Karl-Gustay Ohrn
57. Karl Blom
58. Torsten Hakansson

Boxholms Modellflygkl. 1042
Bjuvs Modellflygklubb 1942
Jonkopings Flygklubb 1942

59, Claes Ringh Skovde Flygklubb .... 1942
60. Sven Hjelmérus 1781258 et S8 B Sl e 1942
61. John Rune Carlsson Kronobergs Flygklubb 1942
62. Eric Hildingsson » » 1942
63. Karl Edvard Hirdin Karlskoga ........... 1942
64, Goran Lindholm Hobby, Orebro ....... 1942
65. Nils Akerman Visterias Flygklubb ., 1942
66. Robert Lowen-Aberg Vingarna ............ 1942
67. Lennart Segerfelt B el A 1942

(Forts. pd sid. 94.)
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Svenska Misterskapen & Gotland

den 1S och 19 juli 1941

Klass M 1:

1. Arne Blomgren, Vingarna Stockholm ..............
2, Bengt Johansson, Vingarna, Stockholm ..........
3, Rolf Landegren, Viisteriis Flygklubb ..............

Klass M 2:

1. Sven Hjelmérus, Linkdpingseskadern ............
2, Ingvar Melin, Viisteris Flygklubb ................
3. Bertil Olsson, Eslovs MIK ........cciaverceeiiains
4, Gunnar Persson, Bjuvs MEE ... ...ccoieveiiiiinnn

Klass M 3:

1. Olof Lindh, Vingarna, Stockholm ................
2. Hans Schmiterléw, Vingarna, Stockholm ........

Segelmodeller
Klass 8 1:

Toas@memiu

. Lennart Segerfelt, Vingarna, Stockbolm ..........
. Rune Hjelmérus, Linképingseskadern ............
Erik Jonsson, Norra Angermanlands FEK ..........
Bertil Dahlqvist, Halmstads FK ..........ccoccnn
Terje Larsson, Limhamns MFK, Malmd ..........
Osten Carlsson, Viistra Sveriges MFK, Goteborg ..
Arne Smith, Viistra Sveriges MFEK, Goteborg ....
Lars Andersson, Limhamns MFK, Malmdé ........
. Rune Johansson, Gotlands FEK .......c.ccccceeiiian

Klass S 2:

-
EESocwaanpmpx

. Sven Hjelmérus, Linkopingseskadern ............

Owe Olsson, Eslive MFEK .......cccooiiiiiiniiennn

. Arne Smith, Viistra Sveriges MFK, Goteborg ....
. Robert Ldwen-Aberg, Vingarna, Stockholm ......

Lennart Segerfelt, Vingarna, Stockholm ........
Lars Andersson, Limhamns MFK, Malmd ......
Rolf Dilot, Eslévse MFK

. Karl Blom, Bjuvs MFEK .......cccoivrreinrneannnas
. Svante Tolf, Linkipingseskadern ..............-.
. Lars Hellsten, Visteris FEK ........o0c0ecieniiinn
. Osten Carlsson, Viistra Sveriges MFK, Goteborg ..
. Kurt Jansson, Vingarna, Stockholm ..............

Klass § 3:

ESm AR

. 8ven Hjelmérus, Linkoépingseskadern ............
. Bengt Sédergiirdh, Hjo MFEK .........c.c.couiunn
. Bertil Olsson, Eslov MFEK ......ccccvviiiiiinninns
Lelf Andersson, Viistra Sveriges MFK, Giteborg ..
. Kurt Jansson, Vingarna, Stockholm ..............
. Sven Persson, F 10 Hobbyklubb, Malmé ..........
. Karl Blom, Bjuys MFEK .......c.cciiiiinnineneies
. Boris Karlsson, Visteris FEK .........ccocoiiiiiian

Grupp E

Explosionsmotordrivna modellplan

1. Arne Smith, Viistra Sveriges MFK, Goteborg ....
2. (. B. von Koch, Gotlands Flygklubb ..............
3. Sven Hiigghlad, ¥ 10 Hobbyklubb, Malmg ......

Lagtiivlingen:

ko e

Vingarna I ...cocnvarsonesdinussnniioanionsssnasiee
Vingarna II ...cocciciiniarerinmroanntassnsonceennis
Linképingseskadern .......c.c.coeeeeemieciiiiniiins
Teléve Modellflygklubb .....ociiiiirineriaaaccnans
Viisterfis FIvgklubb .....ovvereienreinnrernnnsnnsias
Biuvs Modellflygklubb ......coviiiiiiiiiiiiiaiinn,
Gotlands FlygklubDb .. ...civveviinniinraranneaneens

Biista enskilda tid: Karl Blom, Bjuvs MFK, 9.04,2.

6 Hobby-bhoken.

1942 ars tiavlingsresultat

Fib:s Rilistiavling

Resultatlista

frin finalen i Rikstiivlingen fér modellflygare den 22 aug.
1942, Genomsnittstiden av tre flygningar ir utslagsgivande.
Samtliga modeller i Klass 8 L

Silverflygare:

1, A. Blomgren, StockholmX .........cccciciiinennnnan 1.38,5
2, G. Lindholm, Orebro ..........cccavveenrvicnacaans 1.29,6
3. R. Liwen-Aberg, Stockholmi ........cocoveninanrnss 1.25.0
4. 0. Pettersson, Eskilstuna ......cocoaiiinniiniaaanns 1247
B. G. Nygren, Sandviken .....c..vceveereiiiiiiiiianes 1.15,5
Nybirjare:

1. A. Lindblom, Steninge ......c.cvveaceecncivaacniias

2, N. Olmin, KalMAr ...cccoccccsenainsisasssarnsssans

3. 8. Gustavsson, Bjurtriisket

4. . Lundh, G8teborg ......:...s

5. B. Dillner, Ostersund ......cccooeveecacssnanrsnues
Vingso-tiavlingen

Motormodeller

Klass M 1:

1. A, Larsson, »Postiss, Vingarna ........ccocaien 3.15,1
2. B: Leo, VHBEETAR .vivioisnamsiiaimnonesspoomeessns 1.17,8
Klass M 2:

1. 8, Blom, VIDZATDA ...cvvvraveciasissnsrasnanrsansss 3172
2, A. Roggentin, Vingarna .........oieeevennaciiiann. 1.48,1
3. H, SchmiterTow, Vingarna ........c.ccovevnsnrnvroes 1112
Klass M 3:

1. A. Roggentin, VIDEATNA .....00cccecisecinnninnnnins 2.35,3
O 8. Blom, VIOZEIDE ...civiiasnmmonnmenssmsssssases 1.50,8
3. K.-E. Landegren, Visterfis ........oociiinnirenanns 1.29.8
Segelmodeller

Klass 8 1:

1. A, Lindblom, Marlefred ........cccocieiannnrrnnnnes 2224
2. H. Schmiterléw, Vingarna ........ocoeesceeaecnans 1.46,6
3. B. Haraldsson, Vingarna ........cccccaviinennness 1416
4; B. EBWen-RDOTE uovovioinmesmanbsissibiesspssusssevis 1379
5. K.-H. Landegren, VHsterfis: ......cveecceciiiianiine 1.21,8
8. 0. Pettersson, Eskilstuna ........coiiiieinieniannnns 213
Klass 8 2:

1, 8. Andersson, Mariefred .............cciiiiiiiiiae 3.20,4
2. R. Liwen-Aberg, VIngarna ........coocovureezecenas 2139
3. €. Janson, VIOZAINA ....cceervsrnessacsssnaannsras 1.53,1
4. Lars Blomberg, Mariefred ........cciviovnreanancn 1528
b. N. Akerman, VASLETEB ...covvvornrmeaccccaissisnnnsss 1.45,0
6. Jorgen Hedstrdm, Viisterfis ..............- < 1.38,1
Klass 8§ 3: 2

1. H. Rundgren, Mariefred .............ccoiiiiienees 2119
2, R. Andersson, VIDZArNA .....coovvivrermeanacccanins 2.02,0
3. Karl-Erik Landegren, Viisterfis ...........i..000e 1.83.7
¢, L. Andersson, Mariefred ..........o.ccciiiiiiiaiin 1.44,9

Yingarnas Vintertivling

Motormodeller

Klass M 1:

1, Karl-Erik Svensson, L. B, N, .. ..ociiiiiiiiiinaniiees 2.16,9

2. H. Wannberg, N:a Angermanlands Flygklubb .... 1.41,8

3. Bengt Jolhansson, VIngarna ..........oooiiiiereiees 1.30,7
81
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Klass M 1 E:

1. Arne Blomgren, VIngarna ..........vviiinnivmiin 2.0i,8
2. Ake Larsson, »Postis», Vingarna .........s0e0eeuen 1.10,5
Kilass M 2 F och M 8 E:

1. Bengt Blomgren, VIngarna ...,....cccceeciiiaisin 1.38,5
2, K. B Landegren, VHBTETAR J.copsishanimessyvas e 1.21,5
3. Gunnar Holmer; VIngarna .....cesscesvcsnssasansa 1.21,5
Klass M 2 och M 3:

1. Byven Fomsberg, L. B, N. ..cvseiapnvmsavassssissssnss 2.25,5
2, Pi=A. Mahumgtrim, NWgarnf. .l icidiieavanis 1.22.3
3. Osvald Eklbv, BEskilstuna FK ', ..coivececrinnionns 1.18,0
Segelmodeller

Klass 8§ 1:

1. Martin Ingelman-Sundberg, Teknis ...........0..u. 2.02,6
2. Bune Hilamérug, Xn B, .. .oomebiniivs s sanainasas 1.56,3
3. Anders Lindblom, &stra Sormlands FK ........., 1.44,6
4. Hans Schmiterlow, Vingarna .....ceveivviiianaines 1.27,56
5. Olle Bjorling, Norrkiépings MSEFK ................ 1.25.6
6. Bengt Haraldsson, VinaATDA .....cevvvsvesisnserss 1.22,7
Klass § 1 E:

1. Rolf Dilot, Eslive MFK
2. Géran Lindholm, &rebro
3. Bigurd Isacson, Len

Klass S8 2 och 8 2 E:

1. Bven Flelmerns ST B N L bahaneane s wa e

2, Gosta Améen, VINZAFNA ..cccvivvrcinnarssnss

3. Robert Lbwen-Aberg, Vingarna

4, Fredrik Schmiterlow, Vingarna

5. Rune Manning, Hobby, Orebro

B..Atne Blomgren, VINEAFHA . iiveicavivisesnsves s
Klass 8 8 och 8 8 E:

1. Cort Jonson, VIBEBEPRA .. ...icciveicaionssasnsciods 2.33.8
S: SIS UER - IRBOBORLTITR & iii0 004 5w TR i e 5 2119
3. Lennart Segerfelt, Vingarna' ..............ccc00unn 2.04,4
& LAFS AR, IS e i s beaeiiien s akie i 1.51,7
Lagtiivlingen:

1 LinkSpingseskadern; L T .. cviviieriiscionssannes 434,8
2. ¥Mingamna, | Liag XS aant sl il e 367.7
R ST 0 Ll O TR S TR B S M 6 2 SR 311,1
4, Linkdpingseskadern, Lag II .......ci0oeaisaanlionsies 2882
5. Vingarnag Spéngasektion ...........c.ocoioiiiiiiin, 2660.4
VYingarnas klubbmiistersliap

Segelmodeller

Klass B 1:

Lo Bengt - JERTRIIBBOI & b bt A e s alf et s e b i e 1.14,1
5 T T [ T - R W el s S TP R o | S 1.09.6
R A T R e I N N A 1.00,1
Klass S 2:

3. Aine, BIOIEIOH 5,1 i siisns vae s dovaibibsidsaied 1.01,3
2. Bengt BlomEren ... .cconsvrnnedliosdinssersivmiessas 0.38,8
Klass S 3:

1iunne  ADALTBBON. . viysan sshiapinate i s i ey s ke 1.52,3
o D T B S TR TR SR SR ERR AT S 0.55,3
Avesta-tivlingen

Segelmodeller

Klass 8 1, nybérjare:

1. Lars Wahlstrtm, Eskilstuna .......icoiiiiiinniinns 0428
2. Gunnar Nordlsf, Dala-Husby .................... 0.39,4
3. Allan BEriksson, Ayesta ............................ 0.37,7
Klass 8 1:

1. Robert Liwen-Aberg, Vingarna .................. 1.52,9
2, Karl-Erik Landegren, Viisterfis ..........uovvahennn 1.07,7

8z

Klass 8 2:

1. Nils Akerman, Viisteras ..........ccouven LTS 1.31,1
2. Byerker Blom, VINQAFDE .....oecccescrssasesasse 1221
3. Robert Léwen-Aberg, Vingarna ...........c.c00vees 1.04,8
Klass 8 3:
1. Helge Nemman, | ASasba . . o bbiod dioide o sl as o 2124
2. - Arne: Pergson, -Avesta . i e siiane neis slse Cei 1.53,1
B BENE RN,  CANBRER " o 55 S et bt b s e S e e e 1.18,2
& Ake Larsgon, VIDEAFDA  Jicaiereos densinessas issionnes 1.17,8
Motordrivna modellplan !
Klass M 1:
1. Robert Liwen-Aberg, Vingarna .......coovcivvuninan 1.40,3
2/ Ake Lagraaon; VINEBPHR i1l i iononerssnsrsorepmsers 1.16,0
2. Bengt Leo, WHsterhis ....co.ciinivasiviainebasaenain 1142
Klass M 2:
1. Ake Roggentin, Vingarna ............ccveeciinees 3.39,7
2, Syerker. Blom VINZATIE iy cilnimee et reis s e tesnesnes 3.02,3
Klags M 8:
1. Syerker. 'Bloni, VIIPAIER .:uccsiswssbns s ceissges 2274
2/ Ake Boggentin, ' THIEABIE <200 a s v s slsirs st oo ba st 2.17,0
3. K.-B, Landegren, WHsteTf® ..c.ivecvireersnesirsnns 1.46,9
Eslov-tavlingen
Motormodeller
Klass M 1:
1. O, Olsson, Eslivs Modellflygklubb ................ 1421
2. 8. Forsberg, Flygkrigsskolan ..........cccoivineias 1.26,0
3. B. Dahlqvist, Halmstads Flygklubb .............. 0.55,9
Klass M 2:
1. 8. Forsberg, Flygkrigaskolan .....civeecvioiiaias 8.57,0
2, B, Olsson, Eslivse Modellflygklubb ................ 1465
3. G. Ralm, Eslévs Modellflygklubb ................ 1271
Segeélmodeller
Klass 8 1:
1. 0. Olsson, Eslivs Modellflygklubb ................ 2.16,0
2, T, Larsson, Limbamns Modellflygklubb .......... 2,072
3. M. Mirtensson, Eslivs Modellflygklubb .......... 1.46,2
4. A, Rehnstrom, Halmstads Flygklubb ............ 1.39,0
b. 8. Forsberg, Flygkrigsskolan ...............c00en 1384
Klass 8 2:
L. N. Karlsson, MK Kondoren, Malmd .............. 2.36,7
2..8. Robertsson, Bjuvs Modellflygklubb .............. 2.33.1
3, J. Palmkvist, HEslivs Modellflygklubb ............ 2220
4. 0. Olsson, Eslivs Modellflygklubb ................ 2.16,6
3. R, Dilot, Eslovs Modellflygklubb ......icovuinivies 2.00.2
Klass 8 38:
1. 8. D. Sjunnesson, Wslivs Modellflygklubb ........ 2.425
% B Blom Biuve DETEC 0o o iy virinihineis e nisl vt oei o0 2422
3. J. Palmkvist, Eslévs Modellflygklubb ............ 2,044
4. 0. Blgurdsson, BIRYS MBI (..o rnemeisinsmnasies 2,014
Biista enskilda tid: Sven Forsberg, 21 min,
Skanska Misterskapen
Segelmodeller
Klass 8§ 1: :
1. Malte Martensson, BBIOY ...iceoseeiiiinorsvisnansss 1.35,2
2. -Lars Nilsson, Malmb ....ccovsarainonna T s b 1.30,4
3, Kjell Nileson, HBIBY ... ..ivccisicocsngbinnasrnsnng 1.29,1
4. Biie O O18gon, HEIIY sl deaas s obp e saalkie 1.19.0
N e o0 N TS T W S e S M = e T S e e 1,06,8
Klass 8 2: ‘
1. Roll, DUaL, TRIBY | vneormnn st sprs s ieishpss sanind 2310
2 Tertie LATssO - MAalml o vilee s voussaiimaines s silin 2.02,6
3. Kjell Andersson, Malmd .+ 1380
4. Nils Earlsson, Malmd ......coveevssnnssinncen o 1343
5. Malte MArtensson, Ksliv 1.22,0

1. Os
2. Gu

4. Cu
5. La
6. Br

1, O1
2. L.-
3. La

Klass

1. Lei
2. Hel
3. Cm

Jianm

1. Aal

Klass

2 Ko

Segeln
1. Ahl

Uton
rekord



e

oW

01,4

85,2
80,4
21
10,0
06,8

31,0
02,6
38,0
343

sy

Klass § 8: v
1. Stig XKarlsson, Trelleborg ........ccivvvneecniiens 2174
9. Rune Ryberg, EslBy ......cociiiiinnerinrainrnnes 217,0

8. Olle Sigurdsson, Bjuv
4. Sven Sjunnesson, Esliv
5, Haqvin Perssom, Bjuv

Motormodeller

Klass M 1:

1. Sven Forsberg, Flygkrigeskolan .........c...oeeee 2.30,4
2 Ove Olsson, EslUV c.ovecvcaniriinmecanns
8. Lars Andersson, Limhamn ,.........ccccoceeenerens
4. Bertil Olsson, HsIIV .....cocciriverinanurinarsones
5. Karl Reuterskitld, Lund ....cocoiierrceiionnnnnncs

Klass M 2t

1. Sven Forsberg, Flygkrigsskolan ...........ocooeie 1.30,3
9. Karl Reutersklold, Land ........occovaerenenaeins: 0.54,1
3. Willilam Hoff, BJUV ....ceecoearainriiiaiiiaanenes 0.39,3
4, Jan Kuylenstierna, Lund ......occvciiinniarraaenes 0.37,9

Lagtiivlingen:

1. Bl8vs MEE (.cceivenanrresesmonansnsssnsasnanenes

2, Limhamns MFK

3. Bjuvs MFK

4, Lunds MFK

5. Malmt MFK
Biista enskild tid: Sven Forsberg, 5.25,0.

Mariefreds-tivvlingen den 22 mars 1942
Medeltid av tre

Klass B 1: flygningar min.
1. Osvald Ek1of, Eskilstuna .........coceeninnrreecens 1.49.3
2, Gunnar Schrider, VIngarng .........cc.coceeunnveees 1.20,56
3. Olof Pettersson, Eskilstuna ..........coccviaannnens 1.14,3
4, Curt Jonsson, VIDZATNA c.corvrinerraanenrncannnanes 1.04,9
5. Lars 8. Larsson, Eskilstuna ...........c.ccovecninn 1.01,0
@, Erling Hijert, Sodertilje .........ocooemrmrarereaens 1.00,7
Klass 8 2:

1. Olle Karlsson, Marfefred .......ccovvimieiaranenncen, 1.32,0
2. L.-B. Bkeppstrom, Sodertiille ............ocoieevens 1174
3. Lars-Uno Andersson, Mariefred ........ocociimenens 0.41,9
Klass 8 3: .

1. Lennart Andersson, Mariefred ......... ST S b ]
¢, Henry Rundgren, Mariefred 1.11,6
8 Curt Jansson, VINGATDA ..:.ccaveinrrcacsnninaanaes
Jiamijarvitavlingen

Segelmodeller

Klass A, handstart:

1, Aalto, Tytth, JEMIFHEVI oooiiaeniaiioiiiioineeanies 0.58,0
Klass A, higstart:

1, Landegren, K.-E., Sverige ......c..cocrimvmnennces 8.45,0
o Kourunen, ., HIPY ......ciiiieieciiiannniinies 5.26,2
Klass B, handstart:

1. Haapanen, J., Hiesild ... cocoioiiiiniieciicinniee, 2.42.0
Klass B, hogstart:

1. Ajanko, H., EKokemikl ..........ccocviiicniiniinn 5.08,4
9, Ahlfors, G., Cumulus ........ccocveemcecrnnanrecenas 4.30,6
3. Blom, 8., SVeTIZE ....ivveviirernirsaninnrrsasninane 2.24,8

Klass FAI, handstart:
1. Saari, P, HIPY .. -cotcirnncnrimimiaiiniinieistasca. 4.08,7

Segelmodeller, klass FAI, higstart:

1. Ahlfors, G., Cumulus ......ocoeeovienrrnennenens 44.04,3
Ttom tivlan: K.-E. Landegren, Sverige, 40.45,5. (Svenskt

rekord.)

Motormodeller
Klass A, handstart:

1. Isacson, §., Bverige w..ic.oiciiiiiiiiiiiiiisininane. 2.04,2
2, Wannberg, H., SVerige ......cccecceriannanciocins 1.58,7
8. Haapanen, J., Hirsilii ........coocriieiiiiinnanere 1.25,6

Klass A, markstart:

1. Isgeson, ., SVerige .....ccevciiiversorenanrairanes

2, Wannberg, H,, Sverige

8. Luceniusg, 0, VLE ...iiiaeiairviasssisssmonnrross
Klass B, handstart:

1. Isacson, 8., SVEIIEe ....cvvveetirirrrnerecannasnnanes 1.56,3
2. Isacson, 8., Bverige ..........cccciiindiiiaan i TG
3. Blom, 8., Sverige .....cccciiiiiiripeiiiiiiinaneee.s 1.34,4
Klass B, markstart:

1. Tsacson, 8., SVELIZE ........ccceineoieeaiaannenoaes 1458
2. Isacson, 5., SVEFIZE .....ciiviciciiiiiarirancinn,s 1444
3. Blom, 8., Sverige .....occiceciiinareiciiaiiiiicaes 1.36,5

Waukefield-klass, markstart:
1. BIMUER, A., FHDY soeveicrcorseinisesioetisasiinanes
2. Isacson, 8., Sverige ......
3. Wannberg, H., Sverige

Specialpris:
Riista tid med segelmodeller: G. Ahlfors, FAT, 44.04,3.
Bista tid med gummimotormodeller: 8. Isacson, Sverige,
klass A, markstart, 3.23,3.

1943

KSAK:s och Vingarnas vinter-
tivling den 21 mars

Som jiimférelse har medtagits resultaten frin Vinter-
tivlingen 19483, som dock snarare bleyv en sommartiivling
med viirme och lagom termik.

Resuliat:

Klasgs 8 1:

1. Y. Ekberg, EKarlgborg .......cciciiiinannseicannnnas 2.56.5
2 R. Lowen-Aberg, Vingarna ..........cccceensnines 2,453
3, R. Andersson, VIDEArng .........eeveeeecciiannens 2143
4. 0. Bklof, Eskilstuna .......icccocaniiireroireennes 2123
Kilass S 2: )

1, B, Léwen-Aberg, VIngarna .......c.ivecvceiinianas 4.40,2
2, 8. Hjelmérus, LN, .ieivrirrreiamrirorannnarancnes 4.20,56
3. H. Johanssgon, VHAsSterfig .......ccoiiiiiinraneaneens 3.40,9
4. S. Andersson, O. Strmland .....oeeiiiiiiiiaaae 3.15,1

Klass 8 3:

1, C. Jansson, VINZATNA ....cicecivannrsrvoccsnsannnns 4.04,2
2. A, Larsson, VINZAINA ......ccoerevronanrerrancsnsnes 3.20,2
8. A. Blomgren, VIDZAIDA ....cervesesviinanserranains 3.01,8
4. I. Gustaveson, LEN. .iccciiiiiismrretaanstnrnnesss 2.62,3

Klass M 1:

1. A. Larsson, VInGArna ......i.cevevvvaceiaiinnnnniees

2, K.-I. Svensson, L.E.N.

5. B. Lieo, VASLErfis .....cconveiainitotarasaasapiasssas
Klass M 2:

1. A. Roggentin, Vingarna ........oocemceciinirineines 2.58,1
2, B. Blomgren, VIDgarna ..........ccoeeviiiiaacanan 2.19,2
3. K. II. Landegren, Vilsterfis ......coivivrrvnenaieas 1.53,4
Klass M 3:

1. A, Roggentin, VINEATNA .. ...ccovviiiaininemnasannns 3.35,1
2. 8. Forsberg, LLEN. cciciiavirrrrercccrssiansssains 2.06,9
3. 8, Blom, VIOZAIDA ..vseveessrscarnrrssnssosiansnsns 1.49,9
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Ett modellflygrekord saknar i och for sig allt
viirde. Konsekvenserna diaremot kunna ha vittga-
ende foljder. Rekorden sporra nidmligen till nya
krafttag, de skapa kamplust och vicka tanken:
Skam den som ger sig.

Att gora jamforelser med virldsrekorden lan-
der till ingen nytta. Har rekordtiderna krupit dver
ett visst minimistreck si ir det icke langre skick-
ligheten utan fastmer turen, som dr avgorande.
Den som har ett rekord behover darfor icke vara
den basta.

Instans for godkdnnande av Svenska Modell-
flygrekord ir KSAK:s Verkstillande Utskott,
som pro forma tillstyrker de av Modellflygkom-
mittén behandlade och godkinda rekorden.

- -
Tidsrekord: .
Kigse MEn T ERllyrea. o M v v Vingarna, Stockholm ............ 5 min. 5,0 sek.
M 20 Bertil Eimdell 4o e v vai s panisin. Vingarna, Stockholm .......... L. 33 min. 429 sek.
M 3. Arne Blompren . ......s0000 e Vingarna, Stockholm ............ 23 min. 40,0 sek.
Sl AllantDahlisr i il s d i Eslovs Modellflygklubb ......... 10 min. 16  sek.
52 Syent Ake Batlsson ¢ oo airs s Karlskoga Motorkl. Flygs. ...... 46 min. 16 sek.
S 3. Karl-Erilke Landegren’ ... ..o, Visteras Flygklubb .o ooalies s, 40 min. 40,5 sek.
Distansrekord:
Klass M 1. (Ingen notering).
M 2K, E. SVENSSON s s s onieas Linkopingseskadern  ............ 13.300 m
N3 "Eord: ASEOrRIOnE | (s 2t stie s s Vingarna, Stockholm ............ 15.000 m.
S 1. Sigurd T8aE80N b - ol v e Linkopingseskadern ............ 14.800 m
S PeAmderet Sgonn o on e s Mptala - K1 B T8 St 17.900 m.
53 Sienirds THoHOIT o ik wivate vslb s Linkopingseskadern  ............ 13.700 m.
Hastighetsrekord :

Ulf Hallvig

84

Varlds-

rekord

enligt den senaste Bulletin de la Fédération Aéro-
nautique Internationale for januari 1940.

I. Motormodeller

a) Distansrekord:

1) Landmodeller: 15,500 km (strackan Beynes—Thiver-
val—Mureau). Satt den 14 juli 1938 av Blanchet,
Frankrike.

2) Sjémodeller: 0,723 km, satt den 6 juni 1938 i Genua
av O. Pelegi, ltalien.

b) Tidsrekord:

1) Landmodeller: 33 min 9 sek, satt den 24 juli 1938 1
Ljubljana i Jugoslavien vid den forsta tavlingen om
King Peter Cup av R. Copland, England.

2) Sjomodeller: 1 min 30,2 sek, satt den 15 okt. 1938 i
Genua av C. Pelegi, Italien.

¢) Hastighetsrekord: (50 m stricka):

1) Landmodeller: 101,25 km/tim, satt den 23 juli 1939
i Sopranovo (Moskva) av V. Vorantzov, Ryssland.

2) Sjomodeller: 55,836 km/tim, satt den 23 juli 1939 i

Leningrad av A. Yalychev, Rysslond.
(Forts. pd ndsta sida.)

81,8 km/tim.

(2

a) 1
-]
b) 1
1



S. M. 1938 den 25 sept. i Uppsala

Klass A. 1. Nils Melin, Vingarna .............. 2.15.8
s A. 2 Ake Larsson 1, Vingarna .......... 1.324
s B. 2 Arne Blomgren, Vingarna .......... 2.20.1
- » . 2. Sigurd Tsacson, Linkoping .......... 3.34.3

: £ . » D. 2. Sune Stark, Vingarna (Masterskaps-
..4 ‘ T R S S e A PR 4233

¥ | 1

1 §. M. 1939 den 15 okt. i Eskilstuna
W Kias A. 1 Torbjom Isacson, Linkbping ... L115
- ’ s A. 2 Ake Larsson 1, Vingarna .........- 0.13.6
d?_ B | | 5 B.2 K E Landegren, Visters .......... 1.13.6
“L % € 2 K. E Larsson, Nykoping .......... 1.29.6
; » D. 2 Nils Akerblad, Visterds ............ 1280
gg ~ Elitklass Arne Blomgren, Vingarna ............ 2.06.4
8 i.“. ' '_ Kilass S. C. Sven Witt, Linkdping «........c.u 0.44.4
3 -_ 5 S D. Svante Tolf, Linkoping ........o0.. 1.00.0

e 3

. §. M. 1940 den S sept. i Linképing
; : Klass MAM Arne Blomgren, Vingarna .......... 2405
) ‘ : : » MAA Per Sundstrom, Vingarna .......... 0.58.4
: - .-: L » MBM Bengt Blomgren, Vingarna ........ 1.544
.E {a‘ » MBA Ake Westerlund, Bords ............ 1.02.5
. M, MWM Ake Roggentn, Vingarna ........ 1.33.0
z::: ? ' ;g » SAA Sune Wallman, Nykdping .......... 049.9
sek. {*L. » SBA A. Segerstrom, Vingarna .......... 1.05.1
sk, Ml - SCA Sven Hjelmérus, Linképing ........ 0.11.0
sek. : h:- 3  SCM Sig. Tsacson, Linkdping ............ 1467

svenska Miastare

Lag: Vingarna: G. Ameen, Arne
Blomgren, Bengt Blomgren och
Ake Roggentin,

S. M. 1941 den 25 juni & Alleberg

Klass M. 1. Ake Westerlund, Bords ............ 2022
» M. 2. Bengt Blomgren, Vingarna ........ 2214
$ M. 3. Olle Lindh, Vingarna .............- 2.09:1
» S, 1. Sigurd Isacson, Linkoping .......... 1.51.0
s S, 2 Sven Hjelmérus, Linkoping ........ 3.00.9
» S. 3. L. E Olsson, Linképing .......c.-.- 1.529

Lag: Linképing: Svante Tolf, L. E. Olsson,
Syen Hjelmérus.

S. M. 1912 den 1519 juli pa Gotland

Klass M. 1. Arne Blomgren, Vingarna .......... 2.534.0
» M. 2. Sven Hjelmérus, Linkoping ........ 2127
» M. 3. Olle Lindh, Vingarna ........-c..c. 1.59.3
» S. 1, Lennart Segerfelt, Vingarna ........ 2.59.9
» S, 2 Sven Hjelmérus, Linkoping .......- 3.03.0
s S, 3. Sven Hjelmérus, Linkoping ........ 3.00.5
» E. Arne Smith, Goteborg ............ 0.34.0

Lag: ViInGarna ......c....eeceaevecs 7532
Arne Blomgren, Olof Lindh, Lennart
Segerfelt.

Svenska Mdsterskapen

1943
avhdlles den 7 och 8 aug.
i Visterds

' | (Forts. fr. fiveg. sida.)
. II. Segelmodeller

a) Distansrekord: 64,248 km, strickan Outa—Tsjerkas-
sy. Satt den 8 juli 1939 av M. Chibirkine, Ryssland.

b) Tidsrekord: 1 tim 43 min 20 sek, saft den 15 juli
1939 i Moskva av E. Solodovnikov, Ryssland.

III. Bensinmodeller

a) Distansrekord:
1) Landmodeller: 13541 km, strackan  Ismaylovo,

Moskva—Afanino, Jaroslav, satt den 24 april 1939
av L. Vorobiov, Ryssland.

2) Sjdmodeller: 25,542 km, Sharkov, Novossiolovka—
Kammenaya, satt den 9 nov. 1938 av N. Kozlovski,
Ryssland.

1) Tidsrekord:

1) Landmodeller: 1 tim 51 min. 40 sek. Satt den 15
maj 1939 i Oufa av V. Boykov, Ryssland.

2) Sjbmodeller: 7 min 50 sek. Satt den 10 juli 1939 i
Bachkirie-sjén av L. Tchelmitzev, Ryssland.
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Forvandlingstabeller

Meter — Fot

Meter Fot
05305 5mmes el 3,281
Q610! v T 6,562
0914 ........ 3 s 9,842
1219 5 sesnmas s 13,123
1524 . e SUNEI merll, 16,404
1,829 . ..o 6 oo 19,685
2134 g T e 22,966
2438 v v S . 26,247
2TA% s e Q) innin s 29,528
3048 ... .50 11 | R —— 32,808
6006 iy 2 [ 65,616
76200 i s v LS 82,022

152800 o.on vnwe OO Gaminiass 164,043

30480 wrenim 115, LR 328,086

Kvadratmeter — Kvadratfot

Kvadratmeter Kvadratfot
0.0920 fuviesas Io mtier o 10,76
0,1858 ........ R 21,52
02787 .o 3t e 32,28
0B716 5 e sl S 43,04
04645 ........ 5 e 53,80
05574 o simnn 6 il S 64,56
0.6503 i s e e 75,32
07432 s e 86,08
08361 ........ Ol o smpens & 06,84
0.9200 iowsmaae AN et 107,60
L8580 scuaisie winis 2 215,20
DI o it e 25 snc s 269,00
464508 cuiensipe SO 538,00
0.2900 s s 100 .t 1076,00

Pound kvadratfot — Ke./kvadratl-

meter
Pound/kvad- Kg/kvadrat-
ratfot meter
02048 ... .. | P g 4,88
04096 50 puess DL s 9,76
0,6144 . R e S 14,65
08192 .otervenens & oo 19,53
10240 sonn v 5¢ s s 2441
12289 inisnn i 65 o0 . S 29,30
1SA33Y romenein e 7 34,18
1.0385" wncnmme S— 39,06
VR33! o vhsn s S . 43,94
20481 ........ 10 5o 48,83
40960 s s 20 s 97,60
10,0240 w.ivinmas BOS emonmeres 244,10
20,0480 ... ... 100: = s w0 488,20

Kilometer — Miles

Centimeter — Tum

Km Miles  Centimeter Tum
1,6093 i ] 0,6214 2840 .5 e i [ 0,394
32186 oo b - 1,2428 5080 v 7. A 0,787
48279 ...... 3 Ll 1,8042 7620 e mieiores - TR e 1,181
08372 i 4 ooowns 2,4856 10,160 ... 065 A s 1,575
B0465 o TR, 3,1070 12,700 e S o, et 1,969
06558 .o 5 =ie. on 3,7284 15,240 1< osms i O e 2,362
112658 .vodini 7 easaes 4,3498 17,7280" v oiosmisitg g 2,756
128744 ...... 8 et 49712 20,320 e B oo 3,150
144837 o 9 ... 5,5926 22,8000 sicenision « Q) me e 3,543
16,0930 ...... 10 5 seann 6,2140 25400 ........ 10 & wsesian 3,937
321860 <y s 201 resei 12,4280 50:800; ey s 7.(( SA— 7,874
402325 i 2D s 15,5350 63000 wovveien 2. I 9,843
80,4650 ...... IS e 31,0700 127,000 ........ S50 wim vmai 19,685
160,930, sserinis 1007 ey b 62,1400 254,000 ........ 100 osmesws 39,370
Kvadratcentimeter — Kvadrattum
Kvadratcenti- Kvadrat- Pound — Kilogram
meter tum Pound Kilogram
6,4516 invein : RS W 0,155 2285 e e 0,459
129032 v Zor ba  lae 0,310 7 ] R — A 0,918
19,3548 ........ B s ey 0,465 60,7062 o005 57575 S 7 s 1,377
25,8004 ..ivcnen . CRNp—— 0,620 BTG o 7 M, U 1,836
32,2580 = oo L5y UL A R 0,775 1 8 77,1 E— 5 e aaAR 2,295
38,7096 ........ 0 e 0,930 134124 ........ B wvasons 2,754
4516125000000 vl — 1,085 15,6478 4 i v T L 3,213
S51:6122 s oo B s 5 1,240 178832 oonciconn B e 3,672
58,0644 ........ G o g 1,395 20, 1186... ... conzn P vesgenis 4,131
645160 ... s 10 wseevimn 5 1,550 223580 s oeen 7 [ ) | S—— 4,590
129:0320 csicsvnvss ZE e nn 3,100 447080 ........ 1 e B 9,180
1612000 ooz s o S 3,875 55,8850 ........ 25 ouenns 11,475
3225800 ....5 55 50 s 7950 11L7700 4 cwaepss B0 sovivmmner s 22,950
BA5. 1600 ivvuain ;110 E—— 15,500 223,5400 ........ 100 ........ 45,900
i [
Delar av Millimeter | Delar av Millimeter ‘ beldray Millimeter
eng. tum J eng. tum ! eng. tum
1/64 0.397 11/32 8.731 11/16 17.463
1/32 0.794 3/8 9.525 23/32 18.256
1/16 1.588 13/32 10.319 3/4 19.050
3/32 2.381 | 7/16 11.113 25/16 19.244
1/8 3il7a 15/32 11.906 13/16 20.638
5/32 3.969 1/2 12.70 27/32 21.431
3/16 4,763 17/32 13.494 7/8 22.225
7/32 5.536 9/16 14.288 29/32 23.019
1/4 6.350 19/32 15.021 15/16 23.819
9/32 714 | 5/8 15.875 31/32 24.606
5/16 7.938 21/32 16.669 1* 25.40




Arbetsbeskrivning for nyborjarmodellen
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De verktyg och material, som bora anskaffas utover
den eventuella byggsatsen, aro:

Byggbrada (c:a 600X250 mm; byggbridan skall vara
plan och fir ej vara gjord av for hart tra; furu ar
limpligt). Hammare. Téang. Kniv (skarp). Rakblad.
Fanérsag eller bagfilblad, Fil (8" medelgrov halvrund
il lamplig). Slipkloss c:a 120X70X25 mm. Sandpapper
nr 0 och nr 1. Flat hdrpensel 34”. Fixérspruta. Kladny-
por. Stift eller smd spik. Haftstift. Balsalim (seglim).
Aven kallim eller Cascos adellim idr lampligt, Zaponlack
(klar). Gummiband.

Studera ritningen noga och las igenom hela den fol-
jande arbetsbeskrivningen innan bygget pabdrjas. Tank
<cfter hur modellen ir konstruerad och hur den kommer
att se ut i fardigt skick. :

Var noga med allt och f6lj ritningen i minsta detalj.
Se till att modellen blir val putsad och snygg, och gor
girna om en detalj, om den ej blir lyckad. En vilbyggd
modell gér sin byggherre all heder och flyger dessutom
battre.

Kroppen med stabilisator och fena

Fast upp ritningen pd byggbriadan och tack dver den
med genomskinligt papper, si att den ej forstores.

De bada kroppslongerongerna tillkapas, aviasas i no-
sen samt fastas stadigt medelst stift pa sina platser pa
ritningens horisontalprojektion av kroppen. Stiften fa
ej spikas genom longerongerna, utan placeras pa sidorna.

Mellanbitarna tillkapas noggrant efter ritningen och
limmas pa sina platser. Nir limmet torkat, tages krop-
pen bort fran bridan och bottnen i nosen ftillskares och
fastlimmas,

Longerongerna avrundas i stjirten enligt ritningen,
varefter fenan tillskdres och limmas pa sin plats mellan
longerongerna, vilka vid limstillet hopklimmas medelst
Kladnypor.

Hela tiden kontrolleras, att kroppen ej blir sned eller
skev pd nigot sitt.

Sa tillskires och utformas noshlocket samt limmas pa
sin plats.

Stabilisatorn utskares och fastlimmas. Fore utskirnin-
gen utmirkes stabilisatorns mittlinje, si att den ¢j kom-
mer snett vid limningen.

Startkroken tillverkas enligt ritningen. Pa mitten av
oOversidan av den mellanbit, pa vilken kroken sgkall an-
bringas, gores en skéra, s att pianotriden ej kommer
att ligga ovanpia. Kroken klammes sa dit pa sin plats
och limmas stadigt. Forstirk dven limfogarna mellan
startkroksmellanbiten och longerongerna med lim,

Sa iligges balanseringsvikten i det hirfor avsedda

rummet i kroppsnosen. Denna balanseringsvikt skall va-
ra sa stor, att tyngdpukten kommer att ligga i bakkan-
ten av startkroksmellanbiten. Denna utbalansering av
modellen ar mycket viktig och gores noggrant. Om bly
¢j finnes tillginglig, anvindes en limplig formad jamn-
bit, t. ex. en 3" ekspik med avtaget huvud. Balanserings-
viktens storlek varierar naturligtvis pa varje modell be-
roende pad olikheter i trimaterialets specifika vikt, men
blir vanligtvis omkring 20 gram. Efter bestimmandet
av viktens storlek fastlimmas den stadigt.

Nir all limning torkat, putsas kroppen, stabilisatorn
och fenan noggrant.

Till slut klades kroppen pd over- och undersidan. For
oversidan tillklippes en remsa ndgra centimeter bredare
an kroppen., Tunt balsalim eller fortjockad zaponlack
strykes pi longerongerna och pappefet palagges och sli-
tas ut vil si att inte rynkor eller spanningar i papperet
uppstd. Stryk gidrna pd lim en bit i taget, sd att limmet
ej hinner torka under péliggningen av papperet.

For undersidan tillklippes dvenledes en remsa nagra
centimeter bredare an kroppen. Ett hil {6r startkroken
gores och i nosen tillklippes papperet efter nosblockets
form, varefter forfares pi samma satt som ovan,

Sedan limningen torkat val fuktas papperet med vat-
ten med hjilp av en fixerspruta. Nar det torkat skall
det vara spint. Om s ej ar fallet pi ndgot stille, kan
man bespruta detta stille annu en gang, sa att det span-
ner sig. : '

Diarefter verkstalles impregneringen. Stryk minst tre
ginger med en timmes mellantid och anvand klart za-
ponlack. Se till att fenan eller stabilisatorn ej skevar
till sig under fernissningen. Om de blir skeva, spannas
de upp och fernissas, dock ej si att de fastna, ndr de
torka. Det ar av cerhord betydelse for flygforméigan att
fenan och stabilisatorn blir raka och plana.

VYingen

Spryglarna tillverkas enligt ritningen, 4 st. av 2 mm.
lind och 2 st. av 4 mm. Mittpartiet tillskares och spryg-
larnas ligen markeras pid detsamma, varefter fastlimnin-
gen av spryglarna vidtager. Mittspryglama limmas forst
och sist ytterspryglarna. Vid limningen anvandes klad-
nypor, som sattas i framkanten och bakkanten. Om
klidnypan i framkanten ej ar tillrackligt stark att pressa
ned flaket mot sprygeln, kan en nypa anbringas utanpa
den forsta nypan. De bida ytterspryglarna limmas i fla-
kets kant si att hilften av dem skjuta utanfor (se rit-
ningen). Nar limstillen, som se svaga ut, {orstarkts med
lim och limningarna torkat vil, borttages klidnyporna.
Vingoronen skares nu ut och limmas fast pad den ut-
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skjutande delen av ytterspryglarna, med tillhjilp av
kladnypor. For att underlatta limningen isittas en eller
ett par knappnélar stadigt i yttersprygeln i samma vin-
kel som orat skall ha. D3 hindras rat vid anbringandet
av klidnyporna att pressas ned i mittpartiets plan, Om
orats konkavitet vid limstillet samt sprygelformen dro
precis enligt ritningen, skall 6rat nir det fastlimmas in-
taga den ritta vinkeln mot mittpartiet. Detta kontrolle-
ras omedelbart sedan orat anbringats pa sin plats, si att
eventuella korrigeringar kan goras innan limmet torkat,
Om vinkeln mot mittpartiet dr felaktig, bryter man for-
siktigt pd oOrat, tills den ritta vinkeln erhilles. Uppstir
darvid en mindre springa vid limstillet igenfylles denna
med lim. Nir limningarna torkat borttagas kladnypor
och nilar, varefter limningarna forstirkas pd éver- och
undersidan, :

Sa putsas vingen vil och kontrolleras att den ir rak,
liksom ifriga om stabiliseringsorganen inverkar det
namligen oerh6rt pid modellens flygférmiga, om vingen
ar skev, For att borttaga eventuell skevhet hilles vingen
i vatteninga (frin ex. en kaffepannspip) och uppspin-
nes sedan pd byggbridan, varefter den impregneras nir
vattnet torkat. Liksom vad betriffar den vriga mo-
dellen skall vingen fernissas minst tre ginger,

Trimning

I vingens framkant fastlimmas en 2 mm, hég pall-
ning ex. en tindsticka (se ritningen), si att vingen far
ratt instdllningsvinkel i forhéallande till stabilisatorn.
Vingen monteras si pa kroppen medelst gummiband pi
den plats ritningen visar.

En sluttning nedit mot den jimna men ¢j for starka
vinden viljes som startplats, Hall modellen med upp-
strickt arm och kasta den mot vinden med nigon grads
lutning mot marken. Kastet maste vara val avvigt,
sd att modellen nir den limnar handen, har sin rittz
flyghastighet. Om utkastet ér for hiftigt stiger model-
len tills den tappar farten, da den dyker for att taga
ny fart o. s, v. (»stally, uttalas: stil). Ar utkastet dir-
emot fdr lamt sjunker modellen hastigt till marken,

Under forutsittning att utkastet Ar ritt avvigt samt
att modellen ej dr sned eller skev pi nigot satt, glider
nu modellen lungt i en flack vinkel mot marken.

Om vingen dr nigot litet skev, kan detta motverkas
genom att vingen vrides litet sa, att den vinghalva som
har minsta anfallsvinkel skjutes framit. Ar modellen ej
riktikt avvigd, tillkinnagives detta genom att den ystal-
larp (baktung) eller dyker mot marken (framtung).
Detta kan motverkas genom férflyttning av vingen i det
forra fallet bakat, i det senare framit. Denna forflytt-
ning f&r dock ej overstiga en halv centimeter (5 mm.)
fran det pa ritningen angivna laget av vingen. Om stér-
re korrigering dr av noden fir balansvikten i nosen okas
resp. minskas,

Niér. modellen glider bra, bérjar man forsiktigt med
med kort lina (15—20 m.), varefter linlingden okas si
smaningom vid foljande starter. Som startlina kan med
fordel anvandas vanlig bjorntrad, i vars anda fastkny-
tes en pianotradsring, som hakas pd startkroken.

Modellen skall utan hjilp av uppvindar kunna flyga
c:a 1 minut, om den dr ratt byggd och vil trimmad,
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Vid provilygningar med »KSAK—1» pi Bromma
Flygplats séndagen-den 28 juni, visade den utmirkta
flyvgegenskaper.

Efter att ha gjort tre fina starter pi 1—114 min. med
60—70 meter lina (I6pstart), fick »KSAK—I1» vid fjir-
de starten (omkring 100 m. lina) termik och steg. Kloc-
kan var da ungefir 16. Som vinden var svag, syntes mo-
dellen lange. Férst efter 22 min. 15 sek. férsvann den i
ett moln pa mycket stor hijd och har sedan dess ej
hirts av.

Svenska rekordet i klassen dr 10 min. 16 sek.
»KSAK—1»:s sjungfruflygnings overstiger alltsi avse-
vart denna notering, men resultatet kan dock ej god-
kidnnas som rekord, emedan ju dylika miste vara satta
pa tavlingar eller utlyst rekordférsok. 4

»KISAK—1» visade alltsi redan frin bérjan fram-
fotterna, och det dr Aeroklubbens forvissning att den
kommer att fylla sin plats som en enkel men valflygande
nybérjarmodell.

Denna med férsta pris belonade nyborjarmodell fin-
nes att kopa (ritning plus byggsats) hos Firman H. Vi-
lén, Banérgatan 47, Stockholm,

lungl. Svenska Aeroklubbens
modellsegelplan

tillverkas med ensamrdtt och férsdljas av

Ing. H. VILEN, Banérgatan 47,
Stockholm,

ledande féretag i. modellbranschen. Planen finnas
dels i satser '.fi:ir byggande av ett plan, dels i satser
for 10 plan, vilka senare satser dro speciellf avsedda
fér skolor, klubbar m. fl. Begdr katalog!

Innehavare av KSAK:s modell-
flygmiirke i guld
(Forts. fran sid. 80.)

68. Bertil Asklof Bords Flygklubb ..... 1042
69. Hugo Malmqvist Limhamns Modellflyg-

D5 FF e oA, RS 1942
70. Tore Lundahl Bjuvs Modellflygklubb 1942
71, William Hoff » » - 1942
72. Ove QOlsson Eslovs Flygklubb ... 1942
73. Allan Dahl » » e 12
74. Kjell-Uno Nilsson » » ..., 1942
73. Kjell-Ake Andersson Hodrs Modellflygklubb 1942
76. Bertil Larsson Alingsds MFEFK ...... 1942
77. Rolf Agren » H il 1942
78. Uno Larsson » o Bl 1942
79. P. O. Svantesson » P T 1942
80. Bengt Haraldsson BT - (R S B 1942
81. Rune Andersson SR VP 1942
82. Gunnar Flood Alingsis MFK 1942
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PROQENTVABIIEN FOR VINGPROFILER

Procent av kordan frin framkanten 0 1,25 25 3 7,5 10 15
BRI T s O 483 6,25 6,90 7,85 8,45 8,90 9,50
U 483 3,65 3,20 260 2,10 1.75 110
RAR BB i e B 8 342 5,56 6,52 7,84 8,85 9,72 11,02
U a2 1.9 1,50 0,88 0,50 0,30 0,08
Wakai 2308 2 ar T e O 000 2,67 3,61 491 5,80 6,43 7,19 s
S e e S —226 —261 292 —350 B
SRR g P O N 6 000 1,97 281 4,03 4,94 5,71 6,82 4
R T 210 L —3,03 —3.24 —3,47 :
Mo Q01 oo el & 6 0,00 1,89 262 3,56 420 468 5,34 .
U 000 . —1g9 —262 —3,56 —420 —4,68 e 3
Nacd 0009 5000 0Tns sacaniak, O 0,00 1,42 1,9 2,67 315 3,51 4,01 L
UR e —19% —267 =81k —351 —401 e
Fiadaal B . COm e TR s O 1,8 4,10 5,10 6,80 8,00 9,10 10,70 , |
U 180 0,40 110 0,00 0,00 0.20 0,40 5
o AR SN RO, S 50,00 2,73 3,80 5,36 6,57 7,58 9,18 e
U 008 < 123 —164 —199 —205 —1/99 <37 |
Mok SRS b O 6 000 2,30 3,16 4,38 5,29 5,98 6,97 |
U 000 %2 —210 —276 —317 —3,42 —374 *1‘
Géttingen 426 ................. 8 350 5,60 6,65 8,02 9,40 10,35 11,85 -
U 350 1,60 1.35 1,05 0.75 0,60 0,35 B
Gottingen 546 ................. 5 29 4,95 5,65 6,75 7,55 8,20 9,20 . .
U 2% 170 1,30 0,90 0,65 0,45 0,20 =
Gatingen 5685 g O 3,00 5,50 6,50 7,85 8,90 9,75 10,95 gt
U 300 1,80 1,35 0,85 0,55 0,40 0.2 3 -
Géttingen 602 ................. o 250 4,00 4,85 6,20 7,05 7,75 8,80 .
, U 250 1,48 115 0,75 0,50 0,40 0,20 ke
; Géttingen 497 .............us.s O 370 6,15 7.25 8,70 975 10,60 11,90 :
" R e 145 0,73 0,35 0,15 0,00 o
‘ Csotfthpen’ SR L nr o I T 0. 245 5,85 7,05 8,55 9,65 10,55 11,60 0
U 245 115 0,80 0,50 0,30 0,15 0,00 o
SERUKOWSERY 5o iree vasiia it s & 375 6,50 8,00 8,90 9,90 0
U 375 _ 1,37 0,87 0,37 0,12 fe
Tl SR SR S, O 080 2,80 3,80 5,40 6,70 7,80 9,60 %
U 080 020 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 :
. i e R A RS < ey U 6 000 1,10 1,60 2,30 2,80 3,30 4,00 -
it U —0,00 —110 —1,60 —230 —280 =30 —4,00 .
Crand S 1L 5 S et 6 000 2,73 427 6,20 7,67 8,80 10,33 e
: U 000 — 133 —1%7 —267 —3,00 —307 —293 .
G A O 000 2,40 3,73 5,40 6,73 7.73 9,07 i
U 000 —120 —167 —233 —2,67 - —2.53 '
‘; T 4 A S & 000 2,17 3,37 487 6,17 6,97 8,17 .
U 000 —107 —150 —210 —240 —248 —230 0
Ol W s i A N o B '3 545 6,50 7,90 8,85 9,60 1060 B g
U 3% 193 147 0,93 0,65 0,42 0,15 &
Clathe WH i s O 350 545 6,50 7,90 8,85 9,60 1063 T
U 350 1,93 147 0,93 0,63 0,42 0,15 .-
T g TR LN S S S o 276 5,12 625 7,69 8,65 9,42 10,55 g
U 27 1,03 0,62 0,27 0,10 0,03 0,00 iy
77 Ay R A AR oo SO O 3,00 5,00 5,78 7,10 8,11 8,90 10,45 ey
U 300 116 0,58 0,14 0,00 0,30 osz S -
kR RO B A S O 480 6,63 7,48 8,77 9,79 10,50 11,85 - (2).3
U 480 3,30 2,65 2,05 141 1,00 0,42 B
TSR BB ok il 5 o 276 5,15 6,11 7,52 8,65 9,45 10,56 g
U 2% 1,03 0,63 0,28 0,14 0,07 0,00 i
Gt BT i et e O 2,50 4,00 5,30 7,00 8,20 8,75 100 B G-g
U 250 1,30 0,70 0,50 0,30 0,20 000
St-Cyr MS 19/210 ............ 5 330 5,60 6,74 7,82 8,50 9,40 10,30 1 u’g
U 330 1,50 112 0,78 0,40 0.25 000 00
ST s G o 0,00 3,10 475 6,00 7,00 8,30 E 3%
U 000 —250 —3,00 —335 —3,50 =338 b
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LAMPLIGA FOR MODELLFLYGPLAN

20
9,90
0,80
11,92
0,00
7,50
=397
7,55
—3,62
5,74
— 574
4,30
—4,30
11,70
0,60
10,34
—125
7,58
—3,90
12,85
0,15
9,80
0,00
11,50
0,15
9,45
0,00
12,65
0,10
12,25
0,00
11,90
0,37
10,80
0,00
4,50
4,50
11,20
—2,20
9,30
1,93
8,84
193
11,36
0,03
11,36
0,03
11,26
0,00
11,40
1,50
12,50
0,10
11,28
0,05
10,90
0,00
10,80
0,00
9,00
—3,00

30
10,00
0,30
12,08
0,30
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—4,46
8,22
—3,79
6,00
—6,00
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—450
12,70
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11,65
—0,38
8,00
—4,00
13,60
0,00
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0,00
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10,00
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0,70
12,75
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12,60
1,20
12,00
0,00
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—5,00
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—1,00
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—0,87
9,47
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0,00
11,70
0,00
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0,00
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0,15
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—1,35

T Hobby-boken.

40
9,65
0,10
13,10
0,70
7,14
—4.48
8,05
—3,90
5,80
—5,80
4,35
—4.35
12,50
0,70
11,80
—0,20
7,63
—398
13,15
0,15
10,25
0,20
11,70
0,00
9,80
0,15
13,10
1,45
12,05
0,65
12,40
1,70
12,00
0,00
5,00
—5,00
11,80
—0,60
10,33
—0,53
9,30
—0,47
11,40
0,00
11,40
0,00
11,43
0,00
12,30
2,80
12,80
0,60
11,42
0,28
11,25
0,50
10,47
0,25
9,20
—0,50

50
8,85
0,00
12,48
1,10
6,41
a1
7,26
—3,94
5,29
—5.29
3,97
—397
11,40
0,40
11,16
+0,55
6,73
—387
11,7
0,35
9,55
0,50
10,85
0,00
9,10
0,25
12,25
2,10
10,70
1,05
11,20
240
11,00
0,00
4,60
—4,60
10,80
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8,20
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0,00

11,06
1,46
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6,05
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4,56
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3,42

—3,42
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—3,66
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0,65
8,33
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9,45
0,00
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10,70
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9,00
1,35
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0,00
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8,27
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7,44
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9,15
0,00
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0,00
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0,00
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2,00
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—3,48
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0,00
8,23
0,85
4,06
—327
7,65
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6,80
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7,65
0,00
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0,45
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0,00
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1,35
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424
0,63

0,00
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0,38
522
0,00
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5,02
0,35
4,00
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3,13
015
2,25
298
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2,80
0,00
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0,92
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—1.23
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1,09
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—0,40
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—0,37
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1,02
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3,00
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0,00
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0,71
1,50
0,12
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0,60
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Modellplanvingens aerodynamil
(Forts. fran sid. 10.)

Pi motormodeller dstadkommer propellerluftstrommen
konstgjord turbulens, varigenom vingens mittparti, som
berdrs av propellerluftstrommen, stundom kan flyga
poverkritiskty under det att ovriga vingen flyger sunder-
kritiskts. Harigenom forklaras det underliga forhallan-

let dr dven i detta fall ndgon av de ovan uppraknade me-
toderna.,

Slutsatser

1. Val av vingprofil: Modellens (d. v. s. vingdjupets)
storlek och hastighet ar det avgorande. Ju mindre och
laingsammare modell ju tunnare och spetsigare vingprofil
och ju storre och snabbare modell desto tjockare och i

det, att anviindning av storre propeller ibland kan ge framkanten rul?dar? p£0£i1 kan )r:n:m anvanda. ey 1
upphov il bittre glidegenskaper. ; 2. Val a'a° sidoforhallande: {a grund av v:ngd]upets b |
" g y o , inflytande pd Reynoldska talet ar ett relativt daligt sido- =
Det ér emellertid icke nog med att vingen befinner $ig 5 pajande (omkr. 1:8) att foredraga trots det Gkade B
pa ratt sida om Re, utan den miste ocksa hilla sig val icarale: RiaETy et 4

in pi sikert 01}"1'3‘13; En farlig nirhet till Re, inverkar 3. Val av vingform: En rektangulir vinge med négot : (

nimligen menligt pd modellens stabilitet. Re;}. varierar  ,urundade vingspetsar dr fordelaktigast sirskilt 4 mindre
namligen, vilket tul.x.gare enéast antytts, ‘f“:d Vvingens an- - modeller. Vid en trapetsformad eller elliptisk vinge kom- & 1
fallsvinkel pa si sitt, att okad anfallsvinkel forskjuter  jher nimligen vingspetsarna med storsta sikerhet att

Rej, uppat. En modell som vid normal och ostdrd flyg- flyga w»underkritiskt» pd grund av det mot spetsarna i

ning haller sig blott obetydligt Gver Re,, passerar detta  minskade vingdjupet. Den vinst i inducerat motstind man I
vid minsta okning av anfallsvinkeln, t, ex. gemom en  erhiller pa en elliptisk eller trapetsformad vinge dr obe- :-_

vindpust. Hirigenom blir stromningen »underkritisk»,  tydlig i jamforelse med den forlust man gor pd grund 3 2
lyftkraften minskar kraftigt och modellen sjunker ige- av Reynoldska talets inverkan. &
. . - a ae e . . - Bl ¢

nom. Den tar ny fart, stromningen blir dter »overkritisks, De i denna artikel berérda forhidllandena betraffande &
d. v. s. lyftkraften stiger och planet ritar upp sig, var-  modellplanvingen gilla givetvis dven andra delar av mo- 7

efter samma forlopp upprepas dnyo. Hirigenom forklaras  dellen framfér allt stabilisator och propeller. De som - O
vissa modellplans tendens, att till synes utan anledning 4ro nérmare intresserade av modellflygaerodynamikens .'

raka i »hackflykts. En modell med denna tendens flyger  speciclla problem, kan jag rekommendera sAcrodynamik e A

alltsa for nara det kritiska Reynoldska talet, och botemed-  des Flugmodells I» av F. W. Schmitz. R .
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Borgmastare G. LILJEBACK, Storgatan 16,

Oenskoldsvik. Tel, 1333, 2310 vvn v viv unes s 1944
Ingenjor G. ROTSMAN, Lévgatan 4, Linko-

T el R T Sl e e 1944
Disponent A. SPYKMAN, Mirdvagen 41,

Appelvikes: Tel. 251814 .. iohiinint; » 1944
Major E. NORDQUIST, Bjorkgatan 12, Lin-

kopmes Del s JB0EL el L, n e A b 1944
Ingenjor A. HEDEN, Norra Stromgatan 23,

T3 o 7aen el Al e N P PR ko AR R 1944
Konsul B. MANSSON, Norra Stromgatan 25,

Norrkoping, Tel. 20040 ...v.ocviiiniaein 1944
Herr S. FAGERBLAD, Biskopsgatan 7, Vas-

ARG e X e e et BT B St 1944
Suppleanier:
Overstelojtnant J, E. R. STENBECK, Karls-

B et el e oGk S e T 1043

KSAK:s styrelse

fr. o. m. arsmotet 1942

Ingenjor U. LAMM, Asea 25, Ludvika. Tel.

) TR e NI Iy L T e S e e Y 1944
Kapten F. SJOBERG, Lasarettet, Gavle. Tel.

R o P ATt ol N R 1944
Flygdirektor N. SODERBERG, V. Bergsga-

tan 9 B, Vasterds. Tel. 33937 L. ooivaenis 1944
Kommiti¢cordfirande:

Juridiska Kommittén:
Kansliradet H. BERGLUND, Lunkentusvagen 23,
Appelviken. Tel. 2506 49.
Tekniska Kommittén:
Flygdirektor H. KJELLSON, Gumshornsgatan 11,
Stockholm. Tel. 62 96 08.
Flygfaltskommittén :
Tekn. dr R. LINDQVIST, Hotel Astoria, Stockholm.
Tel. Namnanrop.
Sport- och utbildningskommittén :
Overste B, SCHYBERG, F. 11, Nykoping.
Segelflygkommittén :
Ingenjor B. FLORMAN, Bromma Flygplats, Stock-
holm 40. Tel. 28 25 60.
Modellflygkommittén :
Fabrikér T. STARK, Lillsjonasvagen 15, Ulvsunda.
Tel. 2562 53.
Hjalpflygkommittén :
Flygoverlikare C. E. WESTERBERG, Birger Jarls-
gatan 5, Stockholm. Tel. 1024 10.
Mottagnings- och klubbkommittén :
Kapten H. VON SCHINKEIL, Kungl. Flygiorvalt-
ningen, Stockholm 10.

Verlkstillande utskott:

Overste P. R. AF UHR. (Ordférande.)

Direktér G. AHLEN. (Vice ordf., kassakontmllant)
Direktor G. FRAENCKEL

Ingenjor G. ROTSMAN

Disponent A, SPYKMAN

Fabrikér T. STARK

Suppleanter:

Major E. NORDQUIST

Overste B. SCHYBERG

Modellflygliommitién:

Fabrikor T. STARK, Lillsjonasvagen 15, Ulvsunda.
Tel. 2562 53. (Ordiorande.)

Folkskollirare P. RONNE, Bergviksvagen 52, Smed-
slatten. Tel, 25 1006. (Vice ordforande.)

Ingenjor B. FLORMAN, Bromma Flygplats, Stock-
holm 40, Tcl 28 25 60.

Tekn. stud. S. ISACSON, Klostergatan 10, Linkoping.
Teli 22 68

Fabrikor F. Landegren, Kolbaick.

Herr T. Larsson, Ystadsvagen 20, Malmo.

“Kopman A. Sundelin, Domsjoverken. Tel. 5202

Journalist T.. Sundstrom, Valhallavigen 80, Stockholm.
Tel. 202227.
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Kungl. Svenska Aeroklubben

(KSAK)

Kungl. Svenska Aeroklubben (KSAK) representerar
ensath inom Sverige Fédération Aéronautique Internatio-
nale (F. A. 1) och uppratthiller i den man forhallan-
dena det nu medge genom federationen internationella
forbindelser samt soker i vart land anpassa och tillim-
pa dess grundliggande principer.

KSAK, vars ordforande ar prins Gustaf Adolf, har
till uppgift att frimja utvecklingen av svenskt civilt
flygvasende och tillvarataga dess intressen samt re-
presenterar det svenska civila flyget i den man dess
olika organisationer dro anslutna till KSAK.

For att forverkliga sin uppgift soker KSAK att fram-

ja flygets anvandning sdsom kommunikationsmedel, att
for KSAK :s medlemmar utverka littnader vid flygning
med privata flygplan sdval i Sverige som i utlandet,
att medverka vid bildandet av klubbar for bedrivande
av motor-, segel- och modellflygning eller for studium
av flygteknik samt att uppmuntra och stédja dyl. klub-
bars verksamhet.
. KSAK, som fick sin nuvarande utformning ir 1937,
bildades ir 1900 under namn av Svenska Acronautiska
Sallskapet, och ar en av virldens forsta aeroklubbar.
Det ar 1927 bildade Svenska Luftfartsforbundet upp-
gick 1937 i KSAK, som sfledes blev en centralorgani-
sation for hela det svenska civilflyget.

Sedan krigsutbrottet 1939 och till foljd av de dar-
med intradande forhallandena, har KSAK friamst in-
riktat sin verksamhet pd att stimulera och utvidga den
svenska segel- och modellflygverksamheten. 1 detia syf-
te har klubben vidtagit en rad atgarder for att i storsta
méjliga utstrackning kunna tillgodose de lokala flyg-
klubbarna med material, anvisningar, instruktorer o. s. v.
Vidare har klubben, mycket tack vare storslagna dona-
tioner, kunnat skapa en central segelflygskola pd Alle-
berg i1 Vastergotland, vilken 1943 péborjar sitt tredje
verksamhetsar.

Den 31 december 1942 riknade KSAK 4009 direkt-
anslutna medlemmar. Antalet anslutna flygklubbar upp-
gick till 88, ddray 58 huvudklubbar och 30 underklubbar
och avdelningar anslutna till dessa. Sammanlagda an-
talet medlemmar i dessa flygklubbar uppgir till i runt
tal 6500.
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Glid- och segelflygverksamhet bedrives i ett stort an-
tal av klubbens lokalorganisationer under Gverinseende
av en av KSAK anstilld chefsinstruktor, som undet sig
har ett stort antal av Luftfartsmyndigheten godkinda
gruppchefer, flyginstruktorer, byggledare etc.

Antalet glid- och segelflygdiplom, som av klubbens
medlemmar forvarvats intill utgdngen av ar 1942, ut-
gjorde totalt:

A-diplom 1006 st.

B-diplom 473 st.

C-diplom 176 st.

Silver-C 12 st

Segelflygcertifikat 30 st.

Modellflygverksamheten har under de senaste Aren
pa alla satt understotts av KSAK, sedan det blivit allt
mera uppenbart, att denna gren inom flyget ar av
grundldggande betydelse for hela utvecklingen, inte
minst med avseende pa rekryteringen av personal till
det dvriga flygets olika verksamhetsgrenar. Modellflyg-
verksamhet bedrives av i stort sett de flesta av de till
KSAK anslutna lokalorganisationerna. For att stimu-
lera till ytterligare insatser, instiftade KSAK ar 1939
ett sidrskilt modellflygmirke i jarn, broas, silver och
guld, Antalet erdvrade modellilygmirken utgjorde vid
1942 irs slut totalt:

Jarnmiarket 782 st.

Bronsmarket 254 st,

Silvermarket 127 st.

Guldmarket 31 st.

Knappheten pa flytande drivmedel har medfort, att
all civil motorflygutbildning legat nere under de se-
naste dren, Flygklubbarnas motorférare ha dock i viss
utstrickning genom KSAK kunnat beredas tillfalle till
fortsatt flygtrining genom malflygningar for luftvir-
nets och luftbevakningens rikning.

Arbete inom KSAK:s sekretariat har under de se-
naste dren mangdubblats till foljd av utvecklingen och
genom det okade intresset for flyg i allmanhet och for
segel- och modellflyg i synnerhet. Arbetet bedrives f. n,

pA sex avdelningar under Generalsekreterarens (Overste
Harald Enell) ledning. KSAK:s adress ar: Malmskill-
nadsgatan 27, Stockholm. Tel.: 2323 65,
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Modellflygstatistik

Att borja lagga upp statistik over de svenska tavlings-
resultaten under ridande férhillanden — balsabrist och
gummibrist — 4r kanske en smula vanskligt. Men & an-
dra sidan vore det olimpligt att vanta, ty det kan vara
bra att ha vunnit en smula erfarenhet nir normala tider
intrada.

Avsikten med denna statistik dr att visa forhallandet
mellan de olika klasserna, vilken klass som ar bist
0. s. v. Helt siakert kommer denna forsta svenska mo-
dellflygstatistik (formodligen forsta modellflygstatistik
i varlden) att motas av stort intresse av vara tivlings-
flygare. Det dar nu latt att f& reda pd vilken klass som
behover ryckas upp.

Statistiken ar langt ifrdn fullkomlig. Det har under
1942 hallits endast 6 stortavlingar, eller kanske rittare

-sagt storre tavlingar, och det ar endast resultaten fran

dessa som kunna anvindas., Vidare har klasserna M2
och M3 sammanslagits {6r att mojliggora statistik i at-
minstone 2 motormodellklasser. Naturligtvis borde icke
endast 1:a och 2:a placeringarna medtagits, men da det
vid ett par av de sex tavlingarna endast blivit 2 tider

digt att ndja sig med 2 genomsnittstider for samtliga
klasser och tavlingar.

Om man studera nedanstiende statistik skall man fin-
na att bista medeltiden uppnatts med S 2! Nog borde
vil S 3 egentligen ligga betydligt fore andra klasser?
Det kanske tycks sd. Men i Sverige ligger vi alltfort
efter med de stora segelmodellerna, deras tid har tyd-
ligen dnnu icke kommit. En klass som stir hogt pro-
portionellt sett, ar S 1, minsta segelmedellklassen. Man
har all anledning {6rmoda att Sverige ar det framsta
landet nir det giller S 1l:or. Tyvirr betyder denna
klass si oerhért litet internationellt sett.

Nigot att verkligen gladjas it dr, att motormodeller-
na fortfarande sti pi ett hogt plan. Nigra nybyggda
motormodeller finnas val knappast, de dro i sa fall latt
riknade, och det tivlas darfor med gamla intrimmade
modeller, som man lyckas f& ut basta mojliga
resultat av.

1942 har varit ett relativt gott modellflygir. 1943 blir

battre. Resultaten kommer att dterspeglas i 1943 ars

per klass som kunnat anvindas, har det blivit nédvan-  tivlingsstatistik. Wingstrom.
Klass
Tivling M 1, M2+ M3 5 SP S 3.
Genomsnittstiden f6r 1:a och 2:a placering i resp. tavlingar.
Vingarnas Vintertavling 2.16,9 min, 2.25,5min. 2.02,5 min. 2.53,6 min. 2.33,6 min,
2018 » 1223 % 1:56.3 3% 2284 » 7 1. S S
Svenska Masterskapen 2540 » 2A27 » 2599 » 3.030 » 3.095 »
2034 » 1.539,6 » 2203 » 2481 » 2262 »
Vangso-tavlingen e JAI2E ¥ 2224 » 3200 » 2119 »
1.178 » 2353 » 146,6 » 21391 % 2020 »
Skinska Masterskapen 2394 » 1.303 » 1352 2310 » 2174 »
2022 » 0541 » 1.30,4 » 2026 » 2170 »
Eslovs-tavlingen 1411 = 3570 » 2169 » 2.36,7 » 2425 »
1.26,0 » 146,5 » 2072 » 2331 » 2422 »
Avesta-tiavlingen 1403 » 3397 » 1.589 » 1301 & 2124 »
1160 » 3023 » 1.07,7 » 1221 » 1531 »
Genomsnittstid for ] . ! ) ;
samtliga tavlingar: 2.02,8 min. 2.23,5 min, 2.00,4 min. 2.27,0 min, 2.23,3 min,

for



»Pappnr Stark vil papiilsad vid Vintertiivliingen 1942.

Hiir ovan: Tre missgynnade grenar av svenskt mo-
dellflyg: bensinmotormodellerna, hastighetsmodeller-
na och skalmodellerna. Biittre upp 1943! — Liingst
upp t. h.: John Hansson, ordférande i Limhamns
M.F.K., iir frots att han hunnit dver de 50, aktiv
modellflygare, — Nedan: Tir att tivlande och pu-
blik skall kunna félja tivlingens gang, begagnas re-
sultatstavlor, diir tiderna succesivt anslis. — Nedan
t. h.: Arne Blomgrens pampiga prissamling. — T
mitten F.LB.-pokalen av iidelt silver,
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Trots kriget hiiller finnarna sin modell- och segelflygverksamhet
i gang. Bilden iir frin Jimijéirvitivlingen, diir svenskarna inhis-

tade flera segrar och satte nytt svenskt rekord i 8 3 med tiden
40 min. 45,5 sek.



{ Modellflyget hade 1942 ett relativt gynnsamt ar, Under det att mo-
| tormodellflyget statt stilla, har segelmodellflyget marscherat raskt
‘ framit. Genomsnittstiderna ha hijis, toppresuliat noterats, nya

och fullkomligare konstruktioner seit dagens ljus. — Av nykon-

struktionerna ir Arne Blomgrens »Camilla» dqp mest upprﬁlf][u'ne-

rade och omdisknterade. Den iir en av vira forsta, inlernationellt
5 sett, hogviirdigaste 8 3: or och torde kunna taga upp konkurrensen
i med vilken utlindsk segelmodell som ].l'('.lﬁt. —_Led;m synes »Ca-
milla» fire klidseln, Tidsutlésningen iir hemlig. Den utléser en
fallgkiirm pA vardera sidan om flygkroppen qch tvingar modellen
nerat. Risken fir bortflygning fir alltsi eliminerad. Modellen har
tagit 500 byggtimmar i ansprak.

T, h.: »Camilla» i skint siilllskap i viintan pa
luftning, Modellen fir klidd med japonsiden.
Spéinnvidden ir 218 em.

Allan Dahl t. v. {ir en av Skines skick-
ligare modellflygare som varib med sedan
den gamla goda tiden, d.v.s. 1835. Han ar
specialist pid segelmodeller, och innehar
det nun giillande rekordet 1 Klass 8 1. Dahl
#r ett gott bevis fiir, att modellflyget lim-
par sig iiven fir folk som natt 30-ars-
aldern, — Nedan: En av IHilsingborgs
bensinmotormodellflygare med en viilbygd
»bensinknarr». Modellen dir forsedd med
pumpbara hjul,
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KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN

ANSLUTEN TILL! FEDERATION] AERONAUTIQUE INTERNATIONALE (F. A. L)

¢ FIRIKSORGANISATION FOR DET SVENSKA CIVILFLYGET

ADRESS: MALMSKILLNADSGATAN 27, STOCKHOLM & TELEFON 23 23 65

TILL KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN ANSLUTNA ORGANISATIONER

Aeroklubben Géteborg, Giteborg 30.
Tel. 17 40 61.

Chalmers Segelflygklubb, Gyllen-
kroksgatan B, Gteborg.
Flygtekniska Klubben, Géteborg.
Tel. 13 10 36.

Viistra Sveriges Modellflygklubb, G-
teborg. Tel. 174061,

Aeroklubben i Skine, Kommendirs-
gatan 9, Malmd, Tel. 106 42,

Arboga Flygklubb, Arboga. Tel. Namn-
anrop: sElektroskandias.

Bjuvs Modellflygklubb, Mdrshig, Bjuv.
Tel. Morarp 110 B,

Bollniis Flygklubb, Fack 83, Bollniis.

Borliinge-Domnarvets Flygklubb, Bor-
linge. Tel. St. Tuna 107.

Boris Flygklubb, Borfis, Tel. »All-
miincos,

Buss- & Spirviigspersonalens Flyg-
klubb, Creutzgatan 1, 2 tr., Stock-
holm, Tel. 53 06 96,

Eskilstuna Flygklubb, Képmannagatan
29, Hskilstuna.

Eslovs Flygklubb, Eslov, Tel. 119.

Falkopings Flygklubb, Falkiping, Tel.
338 eller 2 60.

Falu Flygklubb, I'alun. Tel. 22 74.

Flygklubben
Tel. 17 61.

Clippern, Landskrona.

Flygtekniska Foreningen, Kungsholms-
torg 1, Stockholm. Tel. 5200 10.

Gotlands Flygklubb, Visby. Tel. 16 11.

Giiviebygdens Flygklubb, Giivle.
Hoforsavdelningen.
Storviksavdelningen.
Stderforsavdelningen.

Halmstads Flygklubb, Halmstad,
Tel. 13.

Hammerdals Flygklubb, Hammerdal.
Hiilsingborgs Flygklubb,

borg. Tel. 12019.
Hiilsingborgs Segelflygklubb,
Hiilsingborg, Tel. 12019.

Hilsingborgs Modellflygklubb,
Hiillsingborg. Tel, 11142,

Hiilsing-

Hiirjedalens Flygklubb, Sveg, Tel. 155.

Jénkiépings Flygklubb, Jénkiping.
Tel. 8.

Hjo Flygklubb, Hjo. Tel. 205.
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Kalix Flygklubb, Kalix, Tel. 4 33.
Kalmar Flygklubb, Kalmar. Tel. 21 47.

Karlsborgs Flygklubb, Karlshorg.
Tel, 42,

Karlskoga Motorklubbs ¥Flygsektion,
Karlskoga. Tel. 318 46.

Karlstads Flyg- & Motorunion, Karl-
stad.

Karlstads Segelflygklubb, Karlstad.
Korsniis Flygklubb, Korsniis. Tel. 78.

EKronobergs Flygklubb, Vixji. Tel
1272 eller 28 83.

Lidkopings Flygklubb, Box 48, Lid-
kiping.

Limhamns Modellflygklubb, Stranden,
Limhamn, Tel. 504 36.

Linképings Flygklubb, Svenska Aero-
plan A.-B,, Linképing, Tel. namn-
anrop: »Aeroplanbolagets.
Linképings Segelflygklubb, Svenska
Aeroplan A.-B.,, Link6ping. Tel.
Namnanrop: sAeroplanbolagets,
M.F.K. Linképingseskadern, Lin-
koping. Tel. 25 07.

Luled TFlygklubb, Timmermansgatan
35, Lulei.

Malmbergets Flygklubb, Malmberget,
Tel. 254.

Mora Flygklubb, Mora, Tel. 510.

Motala Modell- & Segelflygklubb, Mo-
tala, Tel. Namnanrop: sTorpedverk-
stadens.

Norra Angermanlands Flygklubb, Box
30, Ornskéldsvik. Tel. 22 60.

Norrkipings Automobil- & Flygklubb,
Norrképing. Tel, 302 31.

Norrkopings Modell- & Segelflygklubb,
Gamla Ridstugatan 28 B, Norrkd-
ping, Tel, 302 31.

Modellflygsektionen, Norrképing.

Niissjo Flygklubb, DBox 08, Niissjo.
Tel, 9868,

Orsa  Flygklubb, Postfack 55, Orsa.
Tel, 50.

Roslagens Automobil- & Flygklubb,
Syninge. Tel. Finsta 118.

Riittviks  Segelflygklubb,
Tel. 24 eller 60.

Vikarbyn.

Sandvikens Flygklubb, Sandviken. Tel,
Sandviken 40 70,

Skiivde Flygklubb, Skivde.

Stoekholms Flygklubb, Stockholm 40,
Tel. 28 25 60.

Stockholms Segelflygklubb, S:t Briks-
gatan 40, § tr. Tel. 509767.

Sundsvalls Flygsiillskap, Sundsvall.
Tel, 3234,
Sunne Modell- & Segelflygklubb,

Sunne. Tel. 44,

Tekniska Hiégskolans Flygklubb, Kir-
huset, Drottning Kristinas viig,
Stockholm. Tel. 10 04 65 eller 11 58 05,

Trands Flygklubb, Tranis,

Trollhiittans Flygklubb, Trollhiittan.
Tel. Namnanrop: sAeroplanbolagets.

Umed Flygklubb, Umed. Tel. 33 22

Uppsala Flygklubb, Uppsala, Tel,
26 29.

Varbergs Flygklubb, Varberg. Tel.
9 00.

Vingarna, Stockholm 5. Tel. 0293 99.
Nyniisavdelningen.
Splingaavdelningen.
Stocksundsavdelningen.

Viinersborgs Flygklubb, Viinersborg.
Tel. 925,

Viisterbergslagens Flygklubb, Fack 77,
Ludvika. Tel. 670 eller 6 69.

Viisterdalarnas Flygklubb, Fack 19,
Vansbro. Tel. 04.

Viisterviks Flygklubb, Viistervik. Tel.
698 eller 1009,

Viisterds Flygklubb, Centrala Flygverk-
staden, Visterds. Tel. 37270,

Ystads SBegelflygklubb, Ystad.

Angermanlands Motorklubbs Flygsek-
tion, Sollefted, Tel. 455 eller 8 75.

Orebro Liins Automobil- & Flygklubb,
Orebro. Tel, 114 87 eller 114 46.

Modellflygklubben Hobby, rebro.
Tel, 14249 eller 126 03,

istersunds Flygklubb, I’ 4, Ostersund.
Tel. 60 70.

dstra Sérmlands Flygklubb, Gnesta.
Tel. 158,
Segelflygsektionen, Ridhusgatan 6,
Stdertiilje. Tel. 31800 eller sWeda-
verkens,

Modellflygsektionen, Tel. 332 68.
Muariefredsavdelningen,
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MODELLBATSBYGGET SOM NHOBRBY

SPECIALUTTALANDEN FOR HOBBY-BOKEN

Amiral OTTO LYBECK:

Varje pojke har wil redan tidigt tiljt sin bark-
bit och lingre fram har han kanske som yngling
tillyxat en cka eller byggt en kanot av enkelt slag.
Mahinda har han blivit sjoman, men dven eljest
kan higen till sj6 och hav hinga obrutet i, och om
han da besitter hindighet, sq finner han i modell-
batsbygge- och segling bade en omedelbar utlosning
for sitt gamla tycke och en i och for sig nyttig och
roande sysselsittning, som visserligen Eriver nog-
grannhet och thirdighet, men som ocksd limnar
ett trevligt utbyte: en vilseglande modellbdt och
stolt skaparglidje. Vir nation har numera bérjat
uppticka det hav, som omflyter landet, och dirmed
ocksd fatt Gkat intresse for sjovisende, sjovirn,
sjofart och sjosport. Allt som bidrager hirtill bér
hilsas med glidje. Bade for den skull och for sin
egen skull tillonskas modellbatsbygget stor fram-
gang. Det utgir en fortrifflig hobby.

Stockholn den 4 april 1943.

7z, @“‘fh

Chefen f6r marinen amiral C. F. TAMM :

Fireliggande bokverk, dven innehdllande wpplys-
ningar och handledning for modellbatsbygge, hil-
sas mom marinen med det stirsta intresse. Ett dy-
ligt bygge utgir en utomordentlig sysselsittning for
ungdomen a fritid. Det skapar icke blott intresse
for segling och sjosport utan kan dven vicka for-
stielse for drlogsflottan och dess verksamhet. Mo-
dellbilsarbetet utvecklar dessutom héindighet och
konstruktionsanlag, som kan bliva av stor betydelse
for flottans blivande sjomin och konstruktorer,
vilka redan under pojkdren lira sig hantera bitar
och huru dessa konstrueras.

Pa aldre dagar kan denna firdighet, forvirvad
i ungdomen, mojliggora tillgripandet av en vardig
hobby.

Stockholm i april 1943
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Generallotsdirektor ERIK HAGG:

Med stort intresse har jag filjt det bygge av
fartygsmodelicr, som redan ling tid tillbaka utfirts
av sadana mistare pd omrddet som Hugo Aker-
mark, Ragnar Werner och Sam Svensson. Jag
skulle avundas dem deras sillsynta skicklighet, om
jag ej hade win egen hobby, som fullt upptar
man tid.

Visserligen torde det vara fa firunnat att wppni
den sikerhet 1 dlergivandet och den elegans 1 ui-
forandet, som kinnetecknar ovan nimnda modell-
byggare. Men detta forhindrar ej att den, som
dgnar sig at modellbdtsbyggets si innerligt treviiga
tidsfordriv, dirmed skaffat sig en hobby, virdefull
hela hwet igenom. ;

»All var birjan bliver svirs, siger ett gammalt
ordstiv. Men har man i pojkdren fatt ihop limp-
liga werktyg och @ hemmet tilldelats en ljus arbets-
plats, dir man far styra och stilla efter behag, si
blir man snart fingad av tjusningen i att si gott
sig gora lditer efter vitming tillverka enklare bdt-
modeller. Och med tiden griper man sig an med
svarare uppgifter.

Vinningen blir stor!

Den fritid, som ej anvindes for friskt idrottsliv
och sunda nijen, tillbringas med férdel vid modell-
bygget. Detta skinker vaken blick och hindighet
och gor darigenom den unge mannen ur hantverks-
missig synpunkt nyttig. Della ej minst, nir han
uppnatt den dlder, da han skall ordna och i tillbir-
hgt skick wppritthdalla sitt eget hem. Det dr skint
att di kunna lita pa egen firdighet och att ef i
alitfir hog grad vara beroende av kipt arbetskraft.

Nir sa, omsider, pensionsildern intrider, ir det
forunderligt vilsamt att kunna hilla fast vid sin
gamla hobby. Ricker synen till och hinderna innu
dr stadiga, si kan modellbygget fortsittas, det upp-
vaxande sliktet till nylta och noje.

Detla tidsfordriv kan givetvis med dren leda till
sakkunskap och skicklighet pa omrddet. Ett dr
emellertid sikert — det binder utovaren allt fastare
wid havet och vid samfirdseln och forsvaret av vira
ntressen pd della.

a__

MMW’,_‘

Se andra uttalanden pd sid. 113, 118 och 119
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Modellsegelbaitar och

fartygsmodeller

Det ar val fa ting, som i alla tider intresserat man-
niskor, sarskilt man och manlig ungdom, s& mycket som
modeller av alla slag. Bland dessa intager fartygs- och
batmodellerna sedan gammalt en rangplats, vilken tro-
ligen ingen amnan form av modellbygge kan gora an-
sprik pa.

Redan lingt fore vir tiderdknings borjan byggdes i
det gamla Egypten modeller av farkoster bide som lek-
saker och for rituella syften och sedan dess har modell-
bygge fortsatt intill vira dagar, for att tjina olika anda-
mal. Varje nation och varje folkslag, som pa ett eller
annat sitt varit beroende av att fardas pa vattnet, har
i nigon form framstallt modeller av batar. Det ar
dirfor naturligt, att i virt havomflutna land alltid exi-
cterat ett stort intresse for fartygsmodeller, om vilket
ett stort antal votivskepp i vira gamla kyrkor bara vitt-
ne. I var tid bygges det flera modeller av alla slag, an
nigonsin forut och gladjande nog har den moderna ung-
domen tydligt visat sin vilja att fortsatta traditionerna
frin gingna tiders modellbyggare av fartygsmodeller. Sa
visade den av Foreningen Sveriges Flotta anordnade ut-
stillningen av modellbitar »Modellexpo 19395 ett myc-
ket stort antal synnerligen vilbyggda modeller av ama-
torbyggare och man kan hysa den forhoppningen att en
ay foreningen planerad ny utstallning skall uppvisa en
Annu storre anslutning.

De av amatérbyggare omhuldade formerna av sadana
modeller kunna indelas i tvd huvudgrupper: tavlingsmo-
deller och skalenliga fartygsmodeller. Var och en, som
tinker bygea en modell, gor diarfor klokt i att forst be-
stimma sig for vad slags modell det passar honom att
bygea. For att underlatta valet, skall hir i storsta kort-
het limnas en redogorelse for vad det hela ror sig om
betriffande de olika typerna.

Téuvlingsmodellerna omfatta seglande och maskindrivna
modeller, byggda med avsikt att uppni storsta mojliga
hastighet och effektivitet under tivlingar av skilda
slag. De limpa sig vl for den ungdom, som finner sin
oladje i att under fritiden vistas pd och vid vatten och
har hag for vattensport, Modellbitarna utveckla hos sina
Ggare forméga att segla verkliga batar och skinka sam-
tidigt god insikt om de faktorer, som samverka vid
konstruerandet och trimningen av alla slags farkoster,
som framdrivas med segel. Det borde darfor vara alla
seglingsintresserade angelaget att odla denna form av
modellbygge.

Modellsegelbitarna indelas i flera klasser enligt sar-
skilda mitningsregler och formler, varvid storlekarna
variera fran c:a 0,60 m i vattenlinjen upptill c:a 1,65 for
de stérsta klasserna. Dessa bitar byggas mestadels en-
ligt den s. k. vattenlinjeskiktmetoden, det vill siga i pa
varandra limmade skikt formade efter konstruktionsrit-
ningens vattenlinjer, eller ocksd byggas de pd spant.
Enligt det senare alternativet bli batarna i regel lattare,
men mindre hillbara och dro si pass svirbyggda att en-

dast mycket vana modellbyggare med framgang kan
anvinda detta byggnadssatt.

Regelritt modellsegling kriver en foljebdt och den
lampligaste typen for en sidan ar kanoten. Den som re-
dan har en kanot kan {d ut mera noje av denna om
han bygger sig en modellsegelbit. Att £6lja den lilla se-
gelbiten skinker en hel del innehéll och spinning at en

»Spiggens populdr modellsegelbdt.

vanlig paddeltur med kanoten. I brist pa kanot kan en van-
lig roddbat anvandas som foljebat, men sirskilt vid tav-
lingar ar det betydligt svérare att snabbt och smidigt
folja modellen utan att stora denna och andra medtiv-
lare genom de rorelser i vattnet som uppstd vid drtagen.

Det vasentliga vid bygget ir, att modellbaten gores ef-
ter en god ritning sarskilt konstruerad for modellsegelba-
tar och att den tillverkas sa latt som mbjligt, bade betraf-
fande skrovet och riggen, varigenom blykdlen kan er-
hilla mera av den tillitna vikten. Detta vinnes i forsta
hand genom val av latt virke sdsom t. ex. abachi (som
dock for nirvarande ej kan anskaffas) eller torrt och

107




Skalenlig s. k. vattenlinjemodell av jagaren S tockholm,
byggd av den kinde modellbyggaren ark. Akermark.

rent granvirke av bista kvalitet, mahogny eller finkirig
furu, Av stor betydelse fér vikten &r att skrovets bord-
liggning gbres sd tunn som batens storlek och vikt med-
giver, samt att allt Sverflddigt trd i smygar och vrir
avlagsnas. Aven master och bommar gbras si Iitta och
smickra som mojligt och segelduken viljes av tunt och
titt tyg. Alla beslag bora goras med tanke p3 att de bliva
lattast tinkbara och nigra Gverflodiga beslag for pryd-
nads skull bora ej férekomma.

De maskindrivna tavlingsmodellerna ha innu ej vun-
nit storre spridning i Sverige, dels for att de stilla sig
timligen dyrbara, dels dirfér att de bensinmotorer, som
med forkarlek anvindas till dessa bitar, aro importerade
och ¢j fér nirvarande kunna erhillas. Sadana motorer
giva de smi farkosterna en hastighet overstigande 30
knop. Elektriska motorer, fingmaskiner och fiaderverk
kunna anvindas, men ni icke tillnirmelsevis si stora
hastigheter. Det 4r i Amerika denna form av modell-
batssport sett dagen och dar ha stora tavlingar av skilda
slag anordnats under stor tillslutning. Dessa bitar klass-
indelas efter storlek, maskinstyrka och drivmedlets he-
skaffenhet.

De maskintekniskt intresserade modellbyggarna ha hir
tillfalle experimentera med motorer och vad dirtill hor,
samtidigt som skrovens form blir férem3l fér konstruk-
tionsfinesser, allt inriktat pa att dka farten, Dessa batar
byggas alltid pd spant och man anviinder sig av ldttast
moéjliga material. S har man t. ex. anvint sig av det rela-
tivt skora balsatriet, forstirkt genom ett paklistrat Gver-
drag av tunt japonsiden for att oka triets styrka.

Tédvlingar med dessa bitar anordnas dels i rak-
. striackor, dels i cirkelbanor. Det &r i regel endast bitar
drivha av bensinmotorer man kér i cirkelbanor, med b&-
ten angjord vid reven till ett kastspd och i en viss gi-
ven radie under tidtagning pi ett bestimt antal vary,
eller som ekonomitivling med en begrinsad bransle-
mangd, di antalet korda varv blir utslagsgivande.

Skalenliga fartygsmodeller avse att framstilla ett far-
tyg i forebild eller efterbildning, vilken i si nira Sver-
ensstammelse som mojligt soker i riktiga och enhetliga
proportioner aterge det verkliga fartygets yitre egen-
skaper i forminskad storlek. Forminskningsgraden kan
vara storre eller mindre och vilken skalindelning som
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helst kan anvindas. Modeller i skala 1:300 eller mindre
kallas miniatyrmodeller.

Fartygsmodeller byggas i en mangfald skiftande ty-
per, praktiskt taget kan alla fartygstyper bli foremil
for modellbygge, dock bér man med hinsyn till det re-
lativt begrinsade utrymme, som kan disponeras i privat-
bostider, ej bygga modeller av jittelika atlantangare i
skala 1:100 och att bygga dem i miniatyrskala ar ej
heller tillridligt di de i regel dro fér detaljrika for att
kunna val utarbetas i si smi skalor. Det finnsen miéng-
fald olika metoder pd vilka fartygsmodeller kunna byg-
gas. Vanligtvis byggas de enligt vattenlinjeskikts- eller
blockmetoderna, Vid stora modeller ar i regel vatten-
linjeskiktsmetoden att foredraga, men skrovet urhilkas ef
vid detta slag av modeller, endast ett hilrum brukar go-
ras i skrovet for att minska modellens vikt. Blockmeto-
den anvandes vid mindre modeller och miniatyrmodeller
och dessa bruka goras helt massiva, Vid denna metod
anvander man ett massivt eller sammansatt trablock,
lagom stort for det blivande skrovet. Blocket bor vara
noga tillskuret i rita vinklar och med motstiende sidor
parallella, varefter man med tillhjilp av konstruktions-
linjer och mallar utformar skrovet. Som material #ill
fartygsskroven limpar sig littskurna traslag som t. ex.
lind, al, poppel eller asp.

Detta slag av modellbygge dr utan tvivel det populi-
raste och har visat sig vara en hobby av rang for sa-
val pojkar som grahdrsman, vilka besitta den erforderliga
handigheten och intresset. Tanker man bygga en far-
tygsmodell boér man frin bérjan sitta sig in i att den
aldrig skall goras seglande, detta bor vara férbehallet
tivlingsmodellerna, Ar ej fartygsmodellen tillrackligt stor
maste man di vidtaga sidana forindringar pi undervat-
tenskroppen, att modellen ej lingre kan géra ansprak
pa att vara skalenlig, dessutom #r rigg och Ovriga de-
taljer si omtaliga att modellen dven av detta skl ej
bér sattas i vatten. Fér fartygsmodeller giller som for
ovriga modellbitar att de miste byggas efter god ritning
avsedd for modellbygge om det hela skall f4 riktiga och
enhetliga proportioner. Arbetet kriver férutom handig-
het och tilamod #ven en icke ringa grad av uppfin-
ningsrikedom da det giller utformningen av alla detal-
jer och materialet till dessa.

Unga amatorbyggare finna i denna form av modell-
bygge en intressant och utvecklande fritidssysselsattning
och éldre skinker den en utomordentlig avspanning frin
det dagliga forvirvsarbetet. Utférandet av alla detaljer
tillhérande dicksutrustningen och riggen tar ling tid och
krdver helst studier pd verkliga fartyg av liknande typ
som modellen. P4 Sjchistoriska museet i Stockholm och
pa dvriga museer av samma art i de storre stiderna kan
den intresserade amatdren, pd verkligt sakkunnigt utfér-
da modeller, studera sivil enskilda detaljer som riggar
i sin helhet. Ur uppslagsbécker och speciellt sjoteknisk
litteratur kunna ménga vardefulla upplysningar vinnas.

Ritningar till modellbitar och alla slags fartygsmodel-
ler finnas numera i ganska stort urval i specialaffarer
for modellbyggare. Rid och upplysningar i modellbats-
frigor kunna erhillas efter hinvindelse till Foreningen
Sveriges flotta i Stockholm, G A L
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Nagra olika bygzgnadsmetoder for

amatorbyzgda fartygsmodeller

Arkitekt GUST. AD. LUNDELL

Skall man forsoka sig pa att beskriva fartygsmodeller-
nas byggteknik, mistc man begransa sig till att gora det
under vissa forutsittningar, om man skall kunna gora
det inom ramen av en artikel. Saken ar namligen den
att sitten att bygga modeller iro si minga, att man
nistan ar frestad att siga de @ro lika manga som mo-
dellbyggarna. Var och en som sysslat mera ingdende
med modellbygge ligger sig till med en egen, sd att saga
personlig teknik eller metod vid framstillningen av sina
modeller.

Fér att £ nigon reda i den méngfald metoder, som
anvandas, fir man till att borja med bortse frin den
vetenskapliga tekniken, som anvindes av skeppsprov-
ningsanstalter och varv samt fran den teknik museer be-
gagna for att framstilla sina modeller, hur intressanta de
4n kunna vara. Man méste utgd frin att det ar rent ama-
tormissiga modeller det giller och till pa kopet med den
inskriankningen att det galler amatorer med mycket be-
gransade ekonomiska och tekniska resurser. Dessutom
maste man nog forstd uttrycket byggteknik sisom gal-
lande cnbart for skrovets formgivning.

Under dessa forutsittningar kan man tala om pa
spant, i skikt och i block gjorda modeller samt i eller pa
formar framstillda skrov. De for amatorbyggare sarskilt
limpade teknikerna aro vattenlinjeskikt- och blockmeto-
derna. Att bygga modeller pd spant innebar 1 sin elegan-
taste form, att modellen bygges i full overensstaimmelse
.med som ett verkligt fartygsskrov utfores, men faller
detta egentligen utanfor den angivna ramen for amator-
bygge, di det ar pa s sitt de museala modellerna i
storre skalor vanligen brukar byggas.

Amatbrerna daremot bruka spantbygga pa ett relativt
sett litet antal spant, som utféras sdsom skivor resta pd
en kol med stivar. Vid dessa spant fastes sedan bord-
laggningen i kravell eller klink, planka for planka, var-
vid borjan i allmanhet gores med de plankor, som ligga
mirmast kolen, Dessforinnan har en del ribbor proviso-
riskt fastsatts vid spanten, f6r att hilla dessa i ratt lage
under arbetets gang. Bordliggningsplankorna fastas vid
spanten pi olika sitt. En del modellbyggare fasta dem
med lim och sméi spliggars av trd, som slds in i borrade
hal. Detta medior den fordelen, att verktyg och dylikt
-¢j behdver komma i kontakt med metall vid putsningen
av skrovet. Andra modellbyggare anvinda lim och me-
tallstift, som slis in en bit i plankorna och hilen kittas
igen, De som bygga tivlingsmodeller pd spant bruka
fasta plankorna med smd missingsskruy forsinkta i
‘traet, varefter skruvhilen tillslutas med trapluggar. Ma-

ckindrivna tivlingsmodeller byggas alltid pa spant, for
att bli tillrackligt latta.
Som spantbyggda modeller méste man nog ocksi rikna

Av vattenlinjeskikt sammansatt dmne #ll en fartygsmodell.

en del modeller byggda av kartong eller papp med spant
av tri eller papp, en metod, som dock maste betraktas
som absolut forkastlig, dels med avseende pd materialets
ringa héllbarhet och obestindighet, dels for svarigheten
att i detta material {3 fram fartygsskrovens finare kur-
vor. De spantbyggda skroven méste ha dicken lagda pa
dicksbalkar. Aro spanten utforda som skivor anvéandas
dessas Gvre kant som dicksbalk och kan di formas enligt
den bukt dicket skall ha cller ocksd kan dverkanten go-
ras rak, di dicksbukten utformas i den skiva, som skall
utgora dicket. Att spantbygga modeller ar ej tillrad-
ligt for andra an tvade amatorbyggare. Vidare ar det,
sarskilt nir det giller modeller av stora fartyg i relativt
smi skalor, mycket svart att i denna teknik {4 fram de
fint nyanserade kurvorna i skrovens for och akter.
Modeller byggda i skikt dr som férut nimnts sarskilt
Jampade for amatorbygge. Skikten tages i regel parallella
med wvattenytan (vattenlinjeskiktsmetoden) eller paral-
lella med midskeppslinjens plan (vertikalskiktsmetoden).
Av dessa tvid metoder ar det vattenlinjeskiktsmetoden,
som mest brukas, dels dirfér att den forefaller natur-
ligast samtidigt som den ir mera praktisk och skiktens
inbordes lige littare liter sig kontrolleras, dels for att
nistan alla i handeln foérekommande bittre ritningar for
modellbygge 4ro forsedda med vattenlinjekurvor. De
olika skikten formas enligt dessa metoder efter de kur-
vor, som finnas uppritade i vattenlinje respektive ver-
tikalplanet. De utforas som skivor med eller utan ut-
signing i skivornas centrala delar, for att underlatta den
vidare urhilkningen, eller vid vattenlinjeskiktsmetoden
stundom som midskepps delade, ursigade skikt for till-
verkning av mycket stora modeller, di svarighet kan fo-
religga att kunna anskaffa virke med tillricklig bredd.
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Med vattenfast lim (kallim) sammansittes de olika
skikten, under iakttagande av att de noga passa Gver
tvd for alla skikten gemensamma punkter, Den vidare
utformningen sker sedan med tillhjilp av mallar gjorda
efter spantlinjerna. For modeller avsedda att segla med
méste skroven urhilkas, varvid man tillser att bord-
laggningen blir si tunn som méjligt, For den skull maste
skrovet forst goras alldeles fardigt utvindigt, si att
mitt pd tjockleken kan tagas med en krumcirkel. Ur-
hilkningen sker med stimjirn och s k. skélpar tills
man narmar sig den avsedda tjockleken pi bordligg-

Sammansatt block. A och D = skrovets halva bredd. B

och E = skrovets lingd. C = avstdndet mellan kélens

overkant och vattenlinjen. F = austindet mellan vatten-
linjen och skrovets higsta punk!.

ningen, vareiter finputsning sker med smi specialhyvlar,
s. k. rattor. Vid detta arbete bor man limna en tjockare
kant i skrovets springlinje att tjina som balkvagare,
1 vilka sedan dicksbalkarna kunna infillas.

For fartygsmodeller dr det onddigt gdra nigon ur-
halkning av skrovet, det &r tillrickligt, om man pa
storre modeller utsigar de centralare delarna pd skikten
for att minska modellens vikt. Det Sversta skiktet far
vara en hel skiva, pa vilken dicket sedan kan liggas.
Genom att skikten sigas efter skrovets vattenlinjer vin-
ner man en hel del av formgivningen och spar mycket
av skiarningsarbetet, 3

Blockmetoden 4r en enklare metod, som endast lim-
par sig fér modeller i mindre skalor. Den fordrar ej
sk mycket verktyg, men ar i stillet ej si arbetshespa-
rande, Vid denna metod utgdr man frin ett massivt
block, som kan vara av ett enda tristycke eller samman-
limmat av limpligen fyra delar, si beskaffade, att man
erhaller en limfog som midskeppslinje och en som vatten-
linje. Blocket skall vara lika stort som det blivande skro-
vet och ha sidorna absolut parallella med varandra och
alla vinklar skola vara rita. P4 detta block uppritas
midskeppslinjen runt hela blocket, direfter uppritas vat-

Blocket firdigritat med konstruktionslinjer och skrovets
konturer.
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tenlinjen pi samma sitt, sivida man ej har limfogar,
som tjanstgora i stillet for uppritning. Vinkelritt mot
midskepps- och vattenlinjerna uppritas dirpi spantlin-
jerna, med dessas inbordes avstind uppmatt med storsta
noggrannhet frin ritningen. Nar detta ir gjort over-
fores skrovets profil till blockets bida sidor under iakt-
tagande av att konturen kommer pd absolut ritt plats
i forhdllande till de pd blocket uppritade konstruktions-
linjerna. Skrovets kontur sett rakt uppifrin ritas sedan
upp pa blockets dickssida och motstiende sida. Direfter
sagas blocket ut efter profillinjerna, med undantag for
spranglinjen vid dickssidan. Med ledning av de partier,
som dro ordrda av sfgningen, rekonstrueras midskepps-,
vatten- och spantlinjerna pi de av signingen berdrda
ytorna. Darefter sdgar man med ledning av dickets kon-
turer och isatter aven hir de bortsigade konstruktions-
linjerna. Man har nu fitt fram en grov form av en bat
med alla konstruktionslinjer bevarade. I alla skirnings-
punkter mellan linjerna gor man djupa stick med en fin
nal och sedan kan skirningen bérja. Man tillverkar dir-
for spantmallar, helst av celluloid, och med tillhjilp av
den stérsta mallen (nollspantet) skir man skrovet tills
denna passar pd den linje pa skrovet, som motsvarar
detta spant. Si fortskrider arbetet mot f6r och akter
tills alla spantmallar passa pi sina platser. Under arbe-
tets ging isattas konstruktionslinjerna med ledning av
de nélstick man gjort i skrovet. Aven nalsticken for-
nyas efter behov. Nir skrovet i huvudsak fitt sin form
finputsar man det tills alla ytor bli slita och kurvorna
ansluta sig vackert och mjukt till varandra och till sti-
var och kal, Forst di kan man skira ut dicksytans kurva

=3

Skrovblocket e’f}er sagmingen av profilen.

(spranget). Under skirningsarbetets ging har man stor
hjalp av att bevara en av det ursprungliga blockets ytor
med sina linjer ordrda, di det i annat fall gir litt att
forlora riktlinjerna och skrovet kan bli skevt. De i denna
metod omnimnda spantmallarna anvandas pa liknande
sitt, nar man utformar ett skrov enligt vattenlinjeskikts-
metoden. Stivar och kol utskaras ej ur skrovet, utan
fastsattas sedan skrovet &r firdigt, genom insagningar,
i vilka de limmas fast, P4 mycket smi modeller kunna
de limmas direkt pA skrovet utan insigade skiror.

Skrov ftill fartygsmodeller kunna Zven tillverkas ge-
nom formning av olika material, som pi ett eller annat
satt gjorts plastiskt, SA4 har skrov gjorts av pappers-
remsor och lim, pappersmassa och pi galvanoplastisk
vag. I alla dessa fall miste man dock forst gora en
modell av trd, paraffin, gips eller dylikt, enligt nigon
av de i det foregiende beskrivna teknikerna.

Fér att tillverka en modell av pappersremsor kan man
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shlunda gora ett modellskrov av t ex. aips, utskuret ur
ett gjutet block, i enlighet med den forut beskrivna
blockmetoden. Denna modell bor overallt vara si myc-
ket mindre som det blivande skrovets tjocklek berdk-
nas bli. Nar den massiva gipsmodellen ir {ardig, be-
Klades den med stanniol eller ocksd fernissas den flera
ginger med schellacklosning och strykes med fett. Vin-
kelratt mot modellens midskeppslinje lagges nu smala
remsor av vanligt tidningspapper eller vit makulatur, som
fuktats med vatten, Dessa remsor liggas si fatt att de
Sverallt nagot ticka varandra och de skola vara si linga,
att de vil racka fran reling till reling. Nar dett lager
torkat nigot bestrykes det med vattenfast lim och nya
latt fuktade remsor liggas pa de forra, nu parallellt
med midskeppslinjen och alltsd vinkelratt mot de forut

Skrovblocket har anlagit i stora drag en batliknande form.

lagda. Detta lager remsor bor ¢j ticka varandra for
mycket, utan helst liggas kant vid kant. Sedan detta
lager torkat bestrykes det sist lagda skiktet med det
vattenfasta limmet och ctt nytt lager lagges i samma
riktning som det forsta och sa fortsittes undan for
undan med olika skikt, som fa torka mellan varje gang,
tills man erhallit onskad tjocklek. Det hela far sedan
torka ordentligt, varefter ytorna slipas med sandpapper
och éverdrages med schellacklosning. Skrovet lossas se-
dan fran gipsmodellen, Detta gir latt tack vare stannio-
len eller fettskiktet, om blott skroviormen har god
ssldppning», det vill saga, om skrovet ej ar trangre vid
relingen 4n nedanfor denna och sedan man ordentligt
bortskurit skrovet overskjutande pappersskikt fran re-

Skrovet shuret efter spantmallar.

lingarna. Skulle skrovets form vara si beskaffat, att det
p4 nagot stalle ar smalare upptill, méste gipsmodellen
innan pappersskikten paliggas sigas i minst tre delar
med snitten parallella med midskeppslinjen, si att den
mittersta delen kan tagas loss forst, varefter de ovriga
kunna frigdras. Ett skrov tillverkat i denna teknik for-
stirkes genom spant av tra och oljemalas omsorgsfullt

utan och innan, om det ar avsett for en scglande modell.
Den kan dock ej rekommenderas for modellsegelbitar,
da skroven varken bli sirdeles litta eller motstandskrai-
tiga mot vatten och fukt.

Titt annat satt, som utnyttjas av del amerikanska mo-
dellfabrikanter, ar att gjuta skroven i pappersmassa av
olika sammansittningar. Aven vid denna teknik gores
fhrst en modell, efter vilken en tvadelad gipsform gjutes.

Skrovet firdigskuret. En spantinall inpassad pd sin plats.

Denna form Overdrages med schellacklésning och inoljas,
varefter pappersmassa kokt av tidningspapper eller cellu-
losamassa tillsammans med lampligt bindemedel, varmed
formen beklides till lamplig tjocklek. Det hela far sedan
sti pi tork, varpa skrovet lossas genom formens isar-
tagande. Skrovel prepareras med schellacklésning, for-
starkes genom trakonstruktioner, spacklas och malas.
Denna teknile ar endast limplig for modeller, som skola
gbras i en viss upplaga och omnimnes hir endast som
eit exempel pa gjutna modeller.

En tredje teknik kan omnamnas, som gir ut pa att
framstalla modellskroven, speciellt miniatyrmodeller, pa
galvanoplastisk vig. Efter en noggrant detaljerad gips-
och trimodell gjutes en form, 1 vilken i sin tur en hel
del finare detaljer kunna graveras som t. ex. nithuvuden
i platstriken pa fartyg byggda av jarn, linjer, ornament,
lister, ankarlys m. m, som dir kunna utféras med stor
precision. Formen gores tvidelad och i denna utfalles
sedan metall pi galvanisk vig till erforderlig tjocklek.
Metoden ar mycket dyrbar, varfor den ej kan rekom-
menderas amatorbyggare, men kan likvil ha sitt intresse,
darfor att dven en del detaljer som t. ex. lufthuvar, smi
livbatar o. d. kunna framstallas pd detta eller liknande
satt.

De egentliga metoderna for amatérbyggare ar och for-
blir nog vattenlinjeskikt- och blockmetoderna, Ovriga har
omskrivna tekniker Aro endast medtagna for att giva
exempel pi de olika principer, efter vilka modellskrov
kunna tillverkas. Spanlbyggnatlslekniken kan dock re-
kommenderas de modellbyggare, som tanka gora sig ma-
skindrivna tavlingsmodeller, da dessas skrov i allménhet
iro av si enkel form att de kunna byggas av flak pa
spant och ej hehdva byggas av en mangd smi plankor.

Modellbygae 1 allmdnhet och bygge av fartvgsmodeller
och modellsegelbdlar © synnerhet, dr ej att betrakia som
en onddig lek. Den som giver sig modellbygget 1 vald,
skaffar sig en givande och ldrorik hobby, som stiller
stora krav pa sin utovare, men Som i gengald skdnker
honom mycken skaparglidie, avspinning och nytliga lar-
domar, som kunna tilldmpas pd manga omrdaden i del
dagliga arbetet.




VETENSKAPLIGT

Ovan: Bérjan till en stadsjagare. Uppbyggnad enligt
horisontalskiktmetoden. — T. h.: Kapten Svensson och
hr Wahlstrim granska kritiskt bryggan pi »Gronskiirs.
— Nedan: En niirbild av Grinskiirs brygga. Viirdet av
modellen beriiknas till omkring 5.000 kronor.

Vlll man se exklusivt modellbitsbygge, skall man gira ett
bestk paA Statens Sjihistoriska Museum i1 Stockholm. Dir
bedrives for museets riikning vetenskapligt modellbitshygge
av kapten Sam Svensson, som med otrolig hiindighet skapar
exakta koplor av allehanda fartyg. Hiirovan ses minsve-
paren Gronskiir 1 skala 1:50 nalkas sin fullbordan. Berik-
nad byggtid: 12 minader fir 1 person. — T. v, visar kapten
Svenssons medhjilpare hr 0. Wahlstrim upp begynnelsen
till en stadsjagare. Hr Wahlstrém har varit modellbyggare
i 25 4r och har ett 15-tal stérre fartygsmodeller pA museet.

MODELLBATSBYGGE




MODELLBATSBYGGE
EN GOD HOBBY

Chefen for Stockholms orlogsstation kommendor
G, WAHLSTROM, ordférande i maritima ung-
domsradet :

Den maritima ungdomens utbildning under som-
maren dger rum 1 farkoster av olika slag, fram-
drivma med dror, segel eller motor. Under vintern,
ndr vatinen dro bundna av wens bojor, forsiggar en
farberedande utbildning i land i sidana dmmnen som
navigation, sjomaning, signalering m. m. Men dd
dr ocksd ratta arstiden for modellbdtslojd
i olika former. Genom sidan slojd skapas en kad
forstaelse for konstrukiionen av de farkoster, som
anvindaes under sommarens dvningar, liksom ocksa
for deras framdrivningsmedel — liigg mdirke till att
modellmaskinbygget ir en fornimlig un-
deravdelning av modellbdtsbygget!

Modellbatslojden dr sdlunda for ungdomen en
sjomanskapens forskola. Men den dr ocksd en fri-
tidssysselsdttning, en hobby, for maritimt intres-
serade personer 1 alla dldrar, en hobby, som bir
ligga sirskilt vil tll for det mekaniskt intresserade
svenska folket. En hobby som i sin mdn kan bidra
till att i virt halvomflutna land frimja maritimt
tankande och maritim anda.

Maritima ungdomsradet dr den statliga institu-
tion, som har till uppgift att samordna svensk ung-
doms maritima fostran. Det ligger dirfér — enligt
vad 1 det foregdende sagts om modellbdtsbygget sd-
som ett led 1 denna fostran — 1 sakens natur att
radet har forstdelse och intresse dven for modell-
batsbygget.

Stockholm den 5 april 1943

Q [ o

Marindirektor IIUGO AKERMARK :

Batmodellbygge som amatérhobby ir for sdval
pojken som mannen en sysselsittning, som ger ett
synnerligen vardefullt utbyte. Den utgor en fornim-
hg avkoppling 1 studie- eller forvirvsarbetet och
befrimjar hindighet, sinne for proportioner, nog-
granwhet, wppfinningsformaga och skaparglidje.
Av erfarenhet kan jag varmt rekommendera denna
tjusiga art av shemmajobbs.

Stockholm den 2 april 1943
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WENTZELMODELLER

e« SEGLANDE TAVLINGSMODELLER
e« SEGLANDE MODELLER | SKALA

o MODELLER | SKALA AV ALDRE OCH
NYARE FARTYG

STOR SORTERING BESLAG FOR TAV-
LINGSMODELLER, BL. A. DETALJER
FOR AUTOMATISKT RODER ¢ FOR
MODELLER | SKALA FINNAS ETT
STORT URVAL DETALJER SASOM
RATTAR, ANKARE, VENTILER ETC.

Katalog omfattande modellplan,
modellbdtar, modelljdrnvdgar
m. m. erh. mot I5 &re i frimédrken

SVEN WENTZEL

Apelbergsgatan 48

STOCKHOLM

8 Hobby-boken.
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Nigra detaljer pa fartygsmodeller
och hur de enklast utforas

Av Arkitekt GUST. AD. LUNDELL

Niar man skall bygga en skaltrogen fartygsmodell ar
det utformningen av detaljerna, som tilldrager sig det
storsta intresset och tager den storsta anparten av ar-
betstiden. Det &r en otrolig massa detaljer, som skola
utioras pd en modell av t. ex. ett fullriggat skepp, sedan
sjalva det egentliga skrovet givits sin slutgiltiga form.
Stavar och kol, roder, eventuell galjon och galjonsfigur,
dick, bridging med reling med mera skola tillverkas
och fastsittas pid sina platser innan skrovet kan anses
fardigt. Forst di kan det verkliga detaljarbetet begynna.
Man kan lampligen uppdela detaljerna i olika grupper
for att fa reda i arbetet sisom: dacksbyggnader, smir-
re detaljer pd dick, master och 6vrig rundhult, stiende
och 16pande rigg. Till gruppen ddcksbyggnader riknar
man di poop, back, brygga och diverse dickshus, lastluc-
kor och roderkista m. m. Exempel pid gruppen smdrre
detaljer pé déck iro ankarspel, ankare, vinschar, pollare,
halkip, nakterhus, nagelbinkar, lejdare, pumpar, livbatar,
barriarer, skylight, skorstenar, lufthuvar och ventilatorer
och {6r gruppen master och ovrig rundhult undermaster,
stanger, rar, gafflar och bogsprét samt dem tillhrande
marsar, salningar och eselhuvuden. Den stdende riggen
bestir bl. a. av vant, puttingvant, stingvant, barduner,
rost och rostjirn, stag, gajar och ett stort antal jung-
frur eller vantspannare. Den ldpande riggen bestar, for-
utom sjilva tagvirket, av ett stort antal block av olika
storlek och beskaffenhet samt segel. Hur allt detta
utfores skulle taga allt for stort utrymme i ansprik, i
all synnerhet om man tager i betankande att varje de-
talj i de flesta fall kan utforas pd flera olika sitt, bero-
ende av modellbyggarens resurser och pretentioner. Hir
skall darfor endast goras nigra antydningar om det ma-
terial man bor anvinda sig av och de enklaste sitten
varpa fartygsmodellens detaljer kunna utforas, Ménga
detaljer kunna kopas fardiga i specialaffirerna och sir-
skilt betraffande sidana saker som jungfrur, block, an-
kare, kitting, pollare, halkip, ventiler och lufthuvar, tor-
de det t. o. m. bli battre for den odvade modellbyggaren
att kopa dem fardiga.

Som material till poop och back anvandas i regel mas-
siva bitar av det tri varav skrovet ar utfort. Brygga och

vir?
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Fig. 1. Dickshustyp d segelfartyg.
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storre .dackshus dar-
emot bruka byggas av
tunna flak eller skivor
av lind eller bjork. Till
paneler, dérrar och lis-
ter pd de sma dackshu-
sen anvandas mycket
tunt fanér, som, sedan
de limmats pd sina
platser, nedslipas till
onskad tjocklek med sandpapper. Ventiler, i den mén
man ej kan képa sidana firdiga, kunna tillverkas av
smad, till ringar avskurna, bitar av massingsror (man-
drillrér). De mindre dack, som forekomma pd bryggan
och annorstides pd modellen, utforas liksom huvuddic-
ket pa skrovet, av ett flak av lind med planklaggningen
markerad. Det enklaste sittet att imitera dicksplankor,
stottplankor kring dackshusen och lastluckor samt vater-

KANT AV SYTRAD RUTDR AVCELLOLOID

LI
L]

Fig. 2. Lastlucka.

vagen ar att med en hdrd blyertspenna noga upprita
plankorna pd dicket, som di bor vara fardigformat och
forsett med den buktighet (ddcksbukt) det skall ha, var-
efter det fernissas innan det limmas fast pi sin plats.
Alla déackshus och
ovriga detaljer bhora
vara fullt fardiga

S— CELLULOID

och milade innan de STEGPINNAR
placeras pd sina | R
platser.

Ett viktigt mate- A

rial f6r modellbyg-
garen ar celluloiden.
Den bér man ha till
hands i ett flertal -
olika tjocklekar och
den bor helst vara ofiargad (glasklar). Celluloiden kom-
mer till anvindning Gverallt dar ett visst krav pa hall-
fasthet erfordras trots detaljens ringa storlek. Till mar-
sar, salningar och eselhuvuden, en del sma block, rést,
nagelbinkarnas briden, detaljer till vinschar och lejdare
med mera dylikt dr celluloiden ovirderlig da den kan

Fig. 3. Lejdare.
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diga med sandpapper. Masterna samman-
sattas med sina stinger genom marsar, sal-
ningar och eselhuvuden utforda av celluloid,
vilka fistas vid masterna med lim. Rérna
fastsittas vid masten genom olika slag av

Fig. 4. Barniar av knappnalar och sytrad.

upphdngningsanordningar (rackar) utforda,
dels av metalltrdd, dels av celluloid. Mas-

Fig. 6. Bramsalning till rdscglare och salning till skonare av

hearbetas och borras med latthet utan att
spricka, For att undvika att storre ytor
gjorda av celluloid bli f6r blanka nir de
malats, bor den slipas latt med stalull
innan arbetet paborjas. Vid limning av
celluloid méste man anvanda celluloidlim,
lim av annat slag duger ej.

Barridrer tillverkas enklast med smi
knappnilar eller bitar av staltrid (s. k.
pianotrdd) som stdndare och fin sytrad,
som i dubbla halvslag liggas om varje
stindare dar de fistas med en liten droppe
lim. Det hela malas sedan i limplig farg.

Skorstenar kunna tillverkas av metall-
ror, pappror eller massivt tri. Pappror
till skorstenar, runda och mer eller mind-
re ovala, kan man sjily gora genom att
pi en trikdrna, tillskuren i onskad form
och storlek, rulla medeltjockt ej f6r hért
papper, som bestrukits med snickarlim,
men man bor se noga till att intet lim
kommer pd kidrnan, ty di dar det mycket
svart att fa loss roret. Bast ar att linda
kiarnan med litet stanniol eller silkespap-
per for att vara pid den sikra sidan. Ro- BRAMSALNING
ret fir sitta kvar pa karnan tills det full-
standigt torkat.

Till master, stinger, gafflar, bogsprot och rir ar fin,
rakédrig bjork det basta materialet. Mycket klena stinger
och rar i toppen pa masterna kunna tillverkas av hard-
dragen massingstrdd, for att bliva hillbarare. Vid bear-
betningen av rundhulten kan man, sedan de forarbetats
med fil, satta in dem i schucken till en drillborr och med
draghjilp av en tjianstvillig kamrat »svarvay dem far-

Fig. 5. Ndgra tyvper av mdrsar.

AY MODERNTYP

modern typ.

L

fe)

MED ELLER UTAN

UTRIGGARE \

\
3
et

SALNING MED
SALNINGS HORN
FOR SKONARE -

A
e

el
P e Y

terna bora ej sattas fast pd sina platser forrin skrovet
och hela dicksutrustningen ar fullt fardig.

Den lopande riggen gores av trad helst i tjirbrun
farg, vit trad bor aldrig anvindas till modeller av storre
segelfartyg. De minga blocken, som forekomma i den
16pande riggen dro for de flesta amatorbyggare si svira
att gora att det knappast lomar sig att sjalv tillverka
dem. Blocken goras i regel av buxbom, men de, som vill
forse blocken med skivor, bora tillverka dem av cellu-

loid. Block av buxbom skaras ut ur
ett ldngt amne, som bearbetas i flera

/é"—ﬂ olika tempo med fil och kniv tills de

kunna skaras loss i det narmaste far-

diga. Hélen borras med ett 0,5 mm

metallborr.

En detalj, som modellbyggaren

B méste lagga ned stor omsorg pa, ar
== seglen. Seglen till en fartygsmodell
i 1 de vanligaste skalorna for t. ex.

ett fullriggat skepp dro f6r smi att

fallas, si de bibehilla den form och

passning de skola ha. Till segelduk

or— e ‘ - anvinder man den tunnaste, tita

"‘ﬂ 3 g bomullsvdv man kan {3 tag i, helst

MARSAR AV MODERN MARS AV ALDRE TYP s. k. babvviv av tunnaste slag. Ett
TYP

stycke sidan vav spannes upp pa ett

115




ritbrade med méanga haftstift, si att

den, i mojligaste mén, strackes trad- I
ratt i bada riktningar. Darefter lin- '
jerar man med en spetsig blyerts- i +

g 1

penna upp segelviderna over hela : i
tygstycket, med den bredd pi vider- RACK—"

RALEIDARE 2

na modellritningen angiver. Nar

: S O, S B

detta dr gjort syr man pd maskin,
med mycket sma stygn och fin trad,
sommar i de uppdragna linjerna for
att imitera sommarna i segelvaderna.
Sedan kalkeras seglen frin ritningen over pa viven med
tillhjalp av grafitpapper. Blipapper eller s. k. karbon-
papper far ej anvindas, di linjer efter dessa papper iro

Fig. 8. Detalj kring wmdrsen a fartyg av modern typ
och de olika rackarna till en mast,

N i o .~ =

Fig. 7. Mirsrd.

svarare att fi bort. Vid kalkeringen miste man noga
iaktta att de sydda viderna gd pd ritt led i seglet. Rev-
banden pd de segel, som ha sidana, kalkeras over sam-
tidigt. Nar alla segel dro overforda pid viven syr man
forst alla revbanden med samma sma stygn och med

samma trad som viderna, darpa sys seg-

ROVALRA

L 4 a
OVRE MARSRA

i
UNDRE MARSRA

—
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srorri

lens konturer med smd stygn men med
tamligen grov trid {or att imitera seg-
lens lik, varefter tygstycket, om det be-
hovs, tvittas forsiktigt och strykes slatt.
Tyget fastes sedan ater upp pi ett bride
och alla konturer pi seglen bestrykes
noga och timligen rikligt med cellulosa-
lim fortunnat med speciell forfunnings-
vatska, s. k. tinner,
Sedan seglen torkat
kunna de utklippas
tatt intill kontursom-
men utan att tyget
sedan rispar upp sig.
Segel tillverkade pa
detta satt forloraej
formen och verka
ej klumpiga pi mo-
dellen.

Den stiende rig- Fig. 9. Gaffelkio
gen tillverkas ay  av dldre typ.
b ; svart trid (helst s. k.
bjorntrad) i olika groviekar samt svart,
tvinnad, fin metrev eller simpelkort, som
sedan malas svart. De i stiende riggen
forekommande jungfrurna bora kopas
fardiga, sdvida man ej har tillgdng till
en precisionssvarv. Hur taljrepet loper
i jungfrurna framgir av bifogade sche-
matiska teckning. P4 modernare fartyg
anvindes, i stillet for jungfrur, vant-
spannare f6r vanten och bardunerna.
Dessa kunna imiteras genom att dglor
bojas till i var dnda pi en liten staltrad
av lamplig lingd, varefter man lindar
pa en smal remsa tunt papper, bestru-
ken med snickarlim, mellan 6glorna. For
mycket smi modeller kan man anvinda
sig av sma, cylinderformiga glaspirlor,
varigenom traden till vant och barduner
drages. P4 omse sidor om parlan och
tatt intill densamma slir man sedan en
vanlig enkel knut, {or att imitera Og-
lorna pd vantspannaren. De linor, som
aro fistade tvirs over vanten och bilda
ctt slags repstege (vevlingarna), dro i
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Fig. 10. Twa typer av bomfasten.

verkligheten fastade med dubbla halvslag kring varje
tiag, men kunna pd mycket smi modeller med fordel
utforas sd, att man med en synal och trad syr genom
varje tdg i vanten och faster med litet lim, varefter
traden avklippes tatt intill de yttre tigen.
Detaljarbetet fordrar stor noggrannhet och omsorg.
Det galler stora krav pa modellbyggarens
uppfinningsformaga och handighet. Ay viki
for det slutgiltiga resultatet ar, att det med
stor médae utforda detaljarbetet e odelig-
ges genom klunpig malning med oldmpliga
farger. Det galler for modellbyggaren att
fa tag 1 en farg, som lamnar tunnast moj-
liga fargskikt vid varje strykning, samti-
digt som fargen skall ticka bra. En sidan
firg ar lackfirg framstilld av celluloid
som bindemedel. Dessa finnes sévil blanka
som halvmatta och det ar en smaksak vilken
sort man foredrager. Den halvmatta lacken
ger en elegant och diskret yta at modellen,
den blanka ger mera intryck av metallmo-
dell. En kombination av bida lackerna pi
samma modell ar tinkbar om man mdlar
alla delar, som pad det verkliga fartyget iro
av trd med halvmatt lackfirg och alla delar
av metall med blank lackfirg, Fiargen lagges

Fig. 11. Ett par jung-
frur med taljrep.

Fig. 12. Schematisk
teckning dver taljrepets
gang genom jung-
frurna.

med val rengjorda penslar av mjukt hir och maste slipas
val mellan varje strykning, varefter allt slipdamm noga
avborstas innan ny farg palagges.

Fig. 13—17. Olika tempo vid tillverkning av enkla block.

STICHNING MED
GRrROvV TRAD

Fig. 18. Vidder och lik
nmtterade pa ett stag-
segel.

Till sist maste varje modellbyggare ligga pi minnet
att ingen kan se hur fort en modell ar gjord, men alla
kunna se hur vil arbetet ar utfort.
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EN FANGSLANDE SPORT OCH HOBBY

Modellsegelsportens »Grand old mans
direktor ABRAHAM HEDE :

Modellsegling i dppen sjé sisom den be-
drives 1 Sverige dr en utomordentligt fangslande
sport och hobby. Paddlande i kanot foljer man
modellbten pd kort avstind och njuter av den
skanhetssyn, som dess mjuka rorelser pa den litt
krusade vytan eller 1 den gropiga sion framkalla.
Det ir dock inte endast en tjusning for sinnet, utan
dven 1 lika hiog grad en dwvning av kroppens musk-
ler att med kanot och paddel folja modellbdten, som
snabbt pilar i vig.

Om modellseglingen alltsi en sommardag i stri-
lande solsken i och fir sig r en livgivande sport,
sa forhojes dess verken ytterligare vid kappsegling
med alla dess spannande moment.

Det ir inte endast sommarens segling, som ligger

beslag pa den entusiastiska modellseglaren — pd

vintern byggas nya bétar och skiras nya segel for
kommande strider. Och nir varen nalkas, motser
sikerligen modellseglaren sin férsta sjdsittning med

samma langtan som den drivne storseglaren sin
forsta tur.

Stockholm den 3 april 1943

Ml o lonis, Kook

Arkitekt ARNE AKERMARK :

Av egen erfarenhet kan jag rekommendera byg-
gondet av fartygsmodeller som den mest fascine-
rande hobby man kan tinka sig. Den skaparglidje
man gripes av och den stolthet man kinner, nir
man efter mange roliga och vil anvinda timmar
av tilmodigt arbete kan framvisa sin skapelse, ir
obeskrivbar.

Stockholm den 9 april 1943
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MODELLBATSBYGGE

HANDLEDNING FOR AMATORER
av Gl K LENDELL

En bok for alla
 hindiga pojkar

Pris kr. 3:25

. FORSNERS FORLAGSAKTIEBOLAG
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VARLDENS STORSTA
FARTYGSMODELLER

Man talar om oceanjittar. Aven modellbédtsby gget har
sina »oceanjattat» och platsen for jattebygget ar Tysk-
land, niarmare bestimt Schiffsmodellbauschule i Pots-
dam under ledning av ing. Miax Bartsch. Alla slag av
fartyg byggas dii.r, dock foretradesvis passagerarfartyg
och krigsfartyg. Skala 1:20 ar vanligast, detta emedan
man di har ett fartyg som har god sjovardighet. Model-
lerna begagnas namligen icke allenast som prydnad utan
forses med motor och inredas for ett par mans besitt-
ning. Modellerna aro synnerligen forstklassigt utforda
och ha visat sig vara mycket sjosikra. Ett flertal ling-
farder ha foretagits, vilka vackt stor uppmarksamhet.

Denna maodellverksamhet anses vara av storsta bety-
delse for den maritima verksamheten i Tyskland, och
generalamiral Ruaeder iorordar den varmt, Niar fred-
liga tider ater komma skall den tyska modellflottan dter
styra till havs pd fredliga farder.

Pa bilden harintill synes skalmodell av oceanjatten
s»Bremeny. Andra bilder pa sid. 148 och 149.

MODELLBATSBYGGE I SKOLSLOJDEN

Uttalande av slojdinspektor Gunnar Nilsson

Da det galler att bedoma majligheten och virdet
av modellbatsbygge inom skolsléjden, maste hinsyn
tagas till det albmanna syftet med nimnda under-
vismingsqren. Detta dr till en god del att grundligga
och i gorligaste man wtveckla en for alla nyttig
eller rent av owmbirlig teknisk fardighet. Men med
enbart traning hari skulle det vara foga bevint med
.sléijdm som uppfostringsmedel. Den maste for att
fylfa sin uppgift sambidigt dstadkomma en utveck-
ling av pojkarnas -— de blivande miannens — initia-
tivformdga, viljestyrka och wppfinnaranlag, deras
sinne for ordning och noggrannhet m. m. Det gal-
ler hir alltsd bide en handens och andens skolning.

I7id realiserandet av detta klassiska program
duga fortfarande méinga av de gamla dvnwingsupp-
gifterna (modellerna), dtminstone efter att de er-
hallit en nutidsbetonad gestaltnming och 1 den man
de i sig sjalva annw kunna fylla en uppgift i lek eller
allvar. Men ocksa en nog sa bra sak kan tritia en
pojke, om den alltfor lange tjanat som forebild. Nya
tider, nya seder, och detta giller ej minst inom
skolslojden.

Vir tids starkare framhavende av barnens pa ett
personligt intresse grundade sjalvverksamhet, nod-
vandiggor wpptagandei av nya arbetsuppgifter, som
verkligen forma framja dylik aktivitet. Detta kan
och bor till en borjan ske genom sma enkla upp-
gifter. Man mdste lita pojkarna skynda lingsamt.
Men pa det higre stadiet, sedan en god teknik for-

varvats och sinnet blivit vaket, kan bl. a. byggandet
av modellbdtar sidana som Spiggen giva utomor-
dentliga resultat 1 frage om wutvecklingen av han-
dighet, forstand, karaktir och viljo m. m. Arbetet
med Spiggen dr krivande, om bade pojken och bd-
ten ska bli villyckade, Det giller dirfor att liraren
avrader svaga slojdare, sarskilt sidana som dartill
sakna uthdllighet.

Bland det vardefulla som ligger i byggandet av
Spiggen och andra liknande modellbdtar kan fram-
hdllas den mdngsidighet, som arbetet lockar till: ett
forndmligt wiformningsarbete, utforandet av en hel
del smd detaljer © metall, bl. a. gjutningen av bly-
kolen sedan forst en gipsform utfirts, malmng, se-
gelsomnad, riggning o. s. v. Nar bdten ar firdig
frojdar dess anblick redan om den stir som en
prydnad i hemmet, men naturligtvis onskar dgaren
prova den i dess ralle element. Spiggen lockar ho-
nom ut till strand och sjo, den blir en orsak till eit
friskt och roande studiwm av wvindar och vdgor.
Segelsporten i smdtt kommer troligen att resultera
i en mera avancerad segelkonst.

Stockholm den 7 april 1943

119



A-klassbat i fint trim pa glittrande ffird.

Ing. ERIK HUZELIUS

Trimning av seglande modellbatar

Det ar inget daligt ndje att en solig dag med jimn
fin bris ta kanoten och paddla ut pa sjon i sillskap
med en modellbat.

Har sedan denna bat varit i ens tankar fran det kél-
svinet lagts, tills den blev firdig och kanske varit det
sista man tinkt pi, di man krupit till kojs om kvil-
larna, ir gladjen att se den pi vattnet minst lika stor
som mnojet.

Det ar en vacker syn att se den lilla farkosten segla
— och undan gir det. Thland fir man lov att ligga
manken till ordentligt vid paddeln for att hinna med.
Man npjuter i fulla drag av att se sin skapelse bira
sig 4t som en stor bat i alla avseenden. Man provar
med olika hirt hemtagna skot, 4n pi storseglet, 4n pi
focken, ibland pd bida, och mellan varje andring iakt-
tar man resultatet. Gar den bittre nu — eller simre?
Ja, dessa frigor gor man sig sjilv mycket ofta under
segling, och svaret man ger sig darute i ensambheten
ar nog fullt korrekt.

Snart nog lir man sig namligen se, om andringen
som gjorts, dr till det bittre eller simre. Har man
fitt biten att gi bra, fir man indi inte nojd utan tin-
ker — »nigot bittre kanske den kan giy — och s
andrar man pd ndgot skot och strax kanske den gir
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samre. Di dr det ingen annan rid an att indra till-
baka igen och forsoka med nigot annat. Si bra fir
man den i alla fall aldrig att gi, att man ej innerst
inne tror, att den kan g biattre.

Att forsoka fi biten att segla med god fart och
hojd kallas for trimning. Vi skall nu litet mera syste-
matiskt forsoka klarligga, hur man gir tillviga for att
komma darhan,

Det forsta villkoret for att kunna bilda sig en upp-
fattning om seglingsformigan &r, att rorsmannen i
foljekanoten ej oroar modellbaten. Dirvid ir det ej,
som manga tro, tillrackligt att hilla sig i I4, utan man
bor hilla sig en 5 a 10 meter for eller akter i li om
den, da eljest spegelvindar mycket vil kunna inverka
storande pa seglingen. Det dr vanskligt nog att segla
en stor bat, dir man sjilv har hand om rorkulten i
en sidan situation och di kan man litt forstd, att en
modellbat, som i regel ej har nagot roder, fordrar fri
vind.

Vi lagger banan frin en startlinje till en mitt i vind-
ogat liggande mallinje och beriknar avstindet si lingt,
att det blir flera slag under seglingen. Med andra ord:
Vi vill forflytta oss rakt mot vinden pi en si lang
bana, att vi fi lov att segla bide fér babords och styr-
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bords halsar, eller vanligare uttryckt, vi méste kryssa.

Vi efterstrava god fart och hojd. Fart veta vi alla,
vad det ar, och ordet har sin generella betydelse dven
i detta sammanhang. H6jd diremot innebar ej, att vi
skall upp i luften utan upp mot vinden.

Om béten far tillracklig hojd ar svért att se genom
att endast jamfora kursen med vindriktningen. Ett bra
satt ar att vanda baten till andra bogen (gora slag).
Fir den di en kurs, som avvikit c:a 90 grader frin
den forut seglade, riknar vi detta for fin hdjd och
det loénar sig ej att forsoka fi den att gi hogre, da
detta 1 allt for hog grad minskar farten. Tiden det tar
att segla frdn start till mal i relaterade fall dr ju be-
roende av bade fart och hojd, varfor det giller att
ratt avviga forhallandet mellan dessa bada faktorer.
Hog fart och dilig hojd — eller tvartom — ge i regel
lika daligt resultat.

Nu ar det emellertid sé, att en liten modellbit har
forhallandevis stor avdrift, varfor den icke kommer
upp till den punkt den stivar mot omedelbart efter
vandningen. Darfér kan man icke pid papperet bestim-
ma, hur mianga slag man behover gora for att komma
till mélet. Det a&r méinga faktorer, som spela in hir —
vindstyrka, sjoging och strom kunna ndmnas. Hur myvc-
ket man far berakna avdriften till, an en erfarenhets-
sak, som spelar stor roll vid all segling — inte bara
med modellbatar utan dven med stora batar,

Vi ge oss nu ut pda en trimningstur och instiller
sig osokt fragan: Vad ha vi for mojligheter till and-
ringar under trimningen? Jo, dels ha vi skoten, dels
mastens placering och stagning samt slutligen seglet.
Innan vi slipper ivig biten, se vi till att skoten l16pa litt
i levangerna, sa att nigot av seglen ej blir stiende i lo-
vart vid vindningen. Focken skotas aningen hardare in
storseglet, dock ej hérdare an att vinden slipper forbi
storseglets buk. Nu kan det hinda att baten seglar
snallt med god hojd — da vander vi den och fir di
vinden in fran andra bogen. Gér det lika bra iven nu,
sa ar allt gott och vil. Sidant kan intriffa men ir nog
ganska sillsynt, da det galler en ny bit.

Skulle baten emellertid sticka upp mot vinden, bli
stiende med fladdrande segel, falla av igen och segla
en bit och samma manover upprepas, om den inte rent
av vander och borjar segla pid andra bogen, forsoker vi
forst med att skota storseglet losare, Hjdlper ej detta,
skotas focken en aning hidrdare och om samma ten-
dens 1 alla fall forefinnes, flytta vi masten en aning
langre for over. Dessa aro alltsd de étgirder, som ford-
ras for att ratta till ett sidant fel. Masten ar ju i regel
flyttbar pa en modellbat och likasd fockfastet, varfor en
forskjutning av masten for- eller akterover ar en enkel
operation,

Om vi nu varit {or valdsamma vid vira forsok att
fa bort lovgirigheten, som ovan beskrivna felaktighet
kallas, och flyttat masten for lingt forover, si uppstar
ett annat fel, som yppar sig genom att baten faller —-
den hiller ej kursen utan bdjer av med vinden och for-
lorar hojd, den slorar. Detta fel ratta vi till genom att
flytta tillbaka masten igen, dock givetvis ej sa langt
som till dess forsta liage. Vi kan ocksa, om felet upp-

stir da vi borjar segla, [orsoka med hardare skotning i
storseglet och en aning littare i1 focken.

Varfor vi gora dessa operationer ar latt att forstd,
om vi tinker oss att baten ligger och balanserar med
lisidan mot en kant. Ligger den still och haller balan-
sen d. v. s, hojden och kursen, behovs ej nigon andring,
Blir trycket [or hirt akter om tyngdpunkten, viger ak-
tern ner och béten lovar. Vi littar di pa storseglet och
darmed minskar vi trycket akterover for att fa balans.
Hijalper ej detta, forskjuter vi masten f6rover en aning.
Samma resonemang, fast omvant, giller for fallgirig-
heten.

Ar nu baten exakt lika pd bida sidor om mittlinjen
och masten val stagad mitt i baten, seglar den lika bra
pi bida bogarna. Gor den ej detta, fa vi skota om vid
varje vandning, vilket ar mycket tidsodande eller ocksa
satta vi pd ett trimningsroder. Detta bestir av en liten
plitbit, som intryckes i kolen, dir rodret brukar sitta
och som vikes en aning for att upphiva den felstyrning,
som beror pd olikheter i skroviormen.

Nu fa vi emellertid ej tro att, om biten gir bra i en
viss vindstyrka, den gir med samma trimning vid andra
vindforhillanden. Det gor den tyvarr icke, utan det tar-
vas nog en liten fintrimning fére varje segling.

En viktig sak idr, att masten stir stadigt, si att den
ej hidnger over 1 1a vid seglingen. Dessutom maste den
st rak, eljest uppsti oberiknade bukar i storseglet, vil-
ket ej ar nyttigt vare sig for stabiliteten eller farten.
Seglen fir ej strickas si hirt, att stramning uppstir i
liken, vilket givetvis bromsar och stor seglingen. Om
seglen bli vita och krympa, skall fallen slappas sa att
stramningen upphor. Iakttar vi ej detta, kan ett segel
forstoras pia en enda segling — en sadan forstarkning
gir namligen ¢j tillbaka. Ett rad, som kanske forefaller
onodigt, dia det galler en sidan sak som en modellbat,
vilken kanske ar egenhandigt hopkommen: Var forsik-
tig med grejorna. Tank pi att de dro omtiliga. Aro vi
ovana, ar det all anledning att vi tanka pa att t. ex.
slappa pa vanten, lossa skoten sa att de ej strama och
andra fockfistet, innan vi {lytta masten.

Till slut en stilla forhoppning, att det hir sagda ej
avskricker nigon frin att forsoka sig pa en av de trev-
ligaste av alla trevliga hobbies,
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Skolmodellbaten ’SPIGGEN”

Konstr. ing. FRITZ HUZELIUS

™




W sminendn Srina a3 FEaTT.

"SPIGGEN"

Denna modell ar en entypsbit utanfér klassningsreglerna och
konstr. speciellt for slojdundervisningen i skolorna.

»Spiggens bygges enligt horisontalskiktsmetodén. Ritningen
visar Gverst biten i profil med spantruta och inritadé horison-
tala skikt eller vattenlinje pa ett avstind frdn varandra av 22
mm, Undre avbildningen visar baten sedd ovanifrin med samt-
liga mot ovannimnda skikt svarande vattenlinjer inritade.

DATA:
Lingd overallt: 610 mm. Deplacement: 0,90 kg.
Lingd i vattenlinjen: 410 mm. Djup: 85 mm.
Storsta bredd: 140 mm. Skrov med balkar: 0:25 kg
Blykol: 0:50 kg.
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0,80 m skandinavisk modellyacht

Miditning

LVL. 0,820

S.BR. 0,185

3y Gért. 0,300
12 \/ seglet 0,295

|’620£ = Mitningstal 0,80
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1.275 mm

L.O.A
S. BR.

185 mm

163 mm
5,15 kg
3,60 kg

Djup
Depl.
Blykol
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"BIDEVIND”

1.OO m skandinavisk modellyacht

Konst, JAC M. IVERSSEN
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MODELLSEGLING — EN ROLIG HOBBY
EN TIUSANDE SPORT E

126




"BIDEVIND”
L KVL  1.020 m
St bredd 0240 m

3G 0352 m 2000 m _ 60 m
1, 'S 0.388 m 2
2.000 m
Depl. 12.85 kg Blyksl 10.85 kg

"OSCARS” SEGLING | HANDFATET AR LEK —
VERKLIG MODELLSEGLING AR VETENSKAP OCH SPORT
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0.60 SKAND. MODELLBAT

Konsruktir: JAC M. IVERSEN

s

Lingd 6. a.: 0,945 m. Storsta bredd: 0,152 m.
L.v.L1:059 m. Segelarea: 0,200 m®,
Vikt, total: 2,500 kg. Vikt, blykol: 1,900 kg,

VISSTE NI

att redan 1922 fanns en svensk férening for modellbatsseglarna

att den hette Stockholms Modellbitsklubb |
att dess ordférande hette Vilhelm Lindberg j
att denne utgav en handbok om “Modellyachtsbyggnad” redan 1923 ]

atf tonsittaren Armas Jirnefelt och divarande kaptenen Ernst Killander
voro medlemmar

128




s St il e . - i o b e e 14

SV ESRS

FPPESE PES V—

. gl =

P —y

SKALA f:60
ALNoNsTmuLriQu SFTER £y CuAPMAN. KITHING
ArGOF AMA’ v | B AT £
roxaiuoEn

F e 4
g o orclac s

” iGT -
e 3 Fou wavrs
| PR AR i

LTS

- i
- — i s
\JV ! ’/
i | Copyright: Firma ESKADER
= i I oo maves
i m—:‘:«a—mm
e 1 S
Segeclfartyg av hollindsk typ frin 1700-talet, Modellen ar
limplig f6r mera Ovade nybérjare for att giva dem tillfille
rigga en raseglare. Da fartyget for rdr endast pd en mast ar
modellen icke si krivande som en fullriggare, den dr diremot
en mycket god traningsmodell for dem som sminingom vilja
trana upp sin skicklighet att bygga fullriggare.
Modellens storsta lingd i skala 1:60: 63,5 cm.
Modellens storsta hojd i skala 1:60: 55,8 cm.
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*Elinor”

Toppsegelskonaren
"ELINOR”

Originalmodellen till den publicerade
ritningen byggd av ark. G, A, Lundell.

LD~
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"ELINOR”

Detaljer till den fdrdighyggda modellen av
toppsegelskonaren Elinor. Ldgg mdrke till rdr-
nas rackar, rdalejdarna och pdrten, samt hur val
seglen passa, ndr de dro utfirda enligt speci-

almetoden. Se vidare sid. 111, sista stycket.
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FURST BISMARCK

Tysk bark, depl. 2120 ton, byged 1878 av A/G. Weser i
Bremen efter ritningar av F. L. Middendorf, Ansedd som Tysk-
lands snabbaste segelfartyg.

Modellen limpar sig for trinade modellbyggare,

Modellens storsta lingd i skala 1:100: 80 cm.
Modellens storsta hdjd i skala 1:100: 46 cm.
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DORIS BRODERSEN T

TREMASTAD FULLRIGGARE

Byggd 1875 i Flensburg
Modellens storsta lingd i skala 1:100: 74 cm.
Modellens storsta hojd i skala 1:100: 46 cm, “

Bygg ldngsamt och vdl; det lénar sig
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Femmastad fullriggare \I _‘
Vitldens storsta fullriggare utan hjilpmaskin. b

Byggd efter ritningar av J. C. Tecklenborg. g
Fartygslingd 124 m. Brutto registerton 5081. ;
Netto registerton 4765. Sammanlagd : 1
segelarea 5560 m? § =

Modellens stérsta lingd: 84 cm. Héjd: 38,5 cm i skala 1:180 i
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ESKADER

HETER ALDSTA OCH STORSTA

Specialfirman

FOR

MODELLER

lllustrerad katalog omfattande ritningar, bygg-
satser, flygplanmodeller, material och skeppstill-
behr m. m. sindes mot 50 ore i frimdrken.

FIRMA ESKADER

Gumshornsgatan 8 STOCKHOLM  Tel. 621853
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HRSNITT SEFFMUT ARTERN

iKaLa nso

RITNING FOR MODELLBYGGE AV
AMATORER . FABRIKATION EFTE]
DENNA RiITHING AR I DEN.

OVRCHT o r Byihncte
oy a5
FERENNGEN SVERIGES FiOTTA

BOmmENS RLO

K¢t tips

De verktyg, som komma till anvindning vid bygge
av modellsegelbatar och fartygsmodeller behéva ej vara
minga eller dyrbara. Nigra borrar, stimjirn, skolpar,
filar, skruvtvingar, sma hyvlar samt sig och skoma-
kareknivar dr i huvudsak allt som nybétrjaren behiver
i verktyg.




1

1. Den tyska modellbatsflotian har blivit mycket populir,
inte minst inom den tyska marinen. Hiir ses en matros ur
der Kriegsmarine hiilsa en »sitvattens»-kamrat i hame-
nen i Kiel. Det iir kaptenen sjiilv som star i styrhytten
P4 »Bremen». Liigg miirke till den ordning och reda
som rader pa diick,

2. »Hamburg» heter ett annat av Modellbitsflottans stolta
fartyg. »Xamburg» jir 10 meter ling och 1,6 meter bred.
Modellen utstiilldes vid viirldsutstiillningen i Anfwerpen.,
Hiirnedan iir man just i fiird med att »emballera» modellen.

3. »Potsdamp», en tredje stormodell, fir en sista strykning.

2
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Sj0sinna
ungdom

bygger
OCEAN-

Ett bildreportage fran Modellbygg-
skolan i Potsdam, dér tysk ungdom

bygger jdttemodeller, med vilka de

ge sig vt pa langa kryssningar

Jattemodellbatsbygge

dr ingenting for nyborjare. Det fordras verkliga
kunskaper I skeppsbyggeri for att kunna astad-
komma ett sjovirdigt modellfartyg. Dessutom

pengar. Det rdr sig om dtskilliga tusenlappar.




-

5 4 3

Liingdsnitt genom jiittemodellen »Bremen». 1. Siyrhytten.

JATTAR |

Det kanske markligaste av tyska modellbitsflottans far-
tyg ir »Bremeny. Den paborjades vintern 1932—33 och
byggherrar voro Modellbyggskolans skickligaste elever.
Arbetet med »Bremens fortskred snabbt och den skapar-
glidje och hingivelse som Adagalades &versteg allt tidi-
gare i den vagen. Pask 1933 hade man kommit sd lingt
med »Bremensy skrov att man kunde flytta ut det pa
en plats framfor skolan, si att allmanheten kunde {&lja
arbetets fortskridande. Dirigenom blev det ocksa betyd-
ligt bittre svingrum inomhus: Bremenmodellen var nam-
ligen i skala 1:20 inte mindre dn 14,30 m lang, hade en
storsta bredd av 155 cm, storsta hijd 3,5 m och viké
6.500 kg.! Fartyget kunde ddrfér med fordel bli modell-
batsflottans shotell-fartygs och forsigs ocksd med en
praktisk och gedigen inredning.

Rummet mellan de bida skorstenarna ar hela 3 me-
ter och dopt till »salongens. Hir {inns det plats {or 2
soffor, vilkas ryggstod kunna fallas ned och anvandas
som baddar. Langst fram i salongen pd babords sida
ar inredd en grammofonanliggning och pi styrbords sida
en radiostation. Omedelbart framfor salongen befinner
sig roder, 2 maskintelegrafer, talrér och for skeppsfart

2 1

2. Balongen, 3. Tviittrum. 4. Maskinrum, 5. Toalett.

MODELL

nodiga instrument. I forskeppet dr det forutom en dub-
belkoj plats for redskap och bagage.

I bortre anden av salongen, som delvis ar klidd med
mahogny, finnes ett litet tvattrum, som &dven innehdller
ett forstklassigt skeppsapotek. A babordssidan ar det
dessutom ett forradsrum.

Langst bak finner man det mycket rymliga maskin-
rummet med de bada SZ-motorerna pa tillsammans 20
hastkrafter. Varje motor driver en propeller av safnma
fyrbladiga typ som forebilden. Maskinrummets tak kan
oppnas och ar sjalvfallet alltid oppet vid vackert véder.
Bakom maskinrummet finnes slutligen vattentoalett och
plats for bagage och tillbehor.

Modellens deplacement ar 6,5 fom, farten 18 km/tim
eller c:a 10 knop och djupgiendet uppgir till en god
halymeter. Den hogsta belastning som fartyget utsatts
for var di 18 personer voro ombord!

Den 17 aug. 1933 skedde under hogtidliga former sta-
pelavlépningen. Som erkinsla for det utomordentliga ar-
bete ungdomarna presterat vid byggandet av jiattemo-
dellen 3Bremens, bjodos dessa av Norddeutsche Lloyd
pa en resa med den s»riktigas Bremen till England.

Liingdsnitt genom »riktiga» Bremen.
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Beniamningar och facktermer

for byzzare av fartygsmodeller
Ap G. A. LUNDELL

Nir man talar om fartvg och bitar, dven om man ej
ir sjoman utan endast sysslar med modellbygge, @r
man hanvisad till att anvinda en hel del termer och
fackuttryck. Det torde vara {3 yrken, som begagnar sig
av si minga, for den oinvigde si obegripliga, uttryck
som sjomannen, Det kan mébinda darfor vara befogat
att hir nimna nigra exempel pi termer, som modell-
byggaren kan behova kinna till ndr han tillverkar skro-
vet till sin fartygsmodell.

Férstiven ir en grov, krokig bjilke eller jirnbalk,
som med sin undre anda dr fistad vid kolen, och vars
ovre anda racker upp till bogsprétet pd fartyg, som
dro forsedda dirmed. Akterstdven dr ett timmer eller
standare langst akterut, som utgbr fdste for rodret.
Lings inre kanten pd stivar av tri gir en trekantig
inskdrning, den s. k. sprumningen, i vilken dndarna av
bordliggningsplankorna fastas. Kolen ar av timmer el-
ler jirnbalkar. Féstade vid denna resa sig spanfen, som
Aro vertikalt stiende likt revben formade timmer eller
fasonjarn, vid vilka bordliggningen nitas. Denna bestar
av en plank- eller platbekladnad, som ticker yttersidan
av ett fartygsskrov. Den inre plankbeklidnaden kallas
garnering. En rad plankor i bordliggningen, som utgora
en lingd frin for till akter kallas en plankgdng och en
motsvarande rad plitar kallas ett platsirdk eller endast
strik. Bordliggningen kan utforas pa olika sitt. Ett
fartyg ar byggt pa klink, di bordlaggningsplankornas
underkanter aro fastnitade utanpi de narmast underlig-
gande plankornas Gverkanter. Endast bitar och en del
smirre trafartyg byggas pa klink. Det byggnadssatt dar
bordliggningens plankor ligga med kanterna mot var-
andra kallas kravell.

Den del av fartyget, som ar for om nollspantet (me-
delspantet eller det spant, som dr beliget vid fartygets
storsta bredd), kallas forskeppet och den del som ar
akter om nollspantet akferskeppet. Fartygssidornas ovre

delar forenas ofta i aktern vid en flat yta, spegel eller”

akterspegel prydd med namnbriade samt ornament, som
pa vissa aldre fartygstyper utvecklats till storslagna
bildhuggerier. P4 sidorna intill akterspegeln har en del
ildre fartye utbygenader med fdnster och stundom
dven balkonger. Sidana utbyggnader kallas gallerier.
Ar aktern rundad och utan spegel bendmnes skro-
vet rundgattel. Den storre eller mindre rundning aktern
har i vertikal led (profil) kallas aktervalvet och akter-
stivens avvikelse frin en lodrit linje benimnes akier-
stavens fall.

Aven forstiven kan pd Omse sidor ha en uthyggnad,
galjon, ofta prydd med bildhuggerier, av vilka galjons-
bilden ir den mest framtridande. De delar av spanten,
som sticka upp ovan dicket, kallas fopptimmer, De be-
klddas langs skeppssidan med plankor eller plit till ett
brostvarn, den s. k. bradgdngen, som avslutas upptill
med en list, relingen.

Brideangen stottas och stagas inombords med trd-
eller jarnstdd, relingsstittor. 1 bridgingen finnes hal
eller ror, varigenom vatten avledes frin dicket, spy-
gattar. For att slippa ut stérre mangder vatten, nir
fartyget under storm Gverspolas, finnas stdrre oppningar
forsedda med luckor, s. k. stormportar. Dessutom fin-

nas runda och ovala, blyskodda hal, klys, genom vilka
fortojningstrossar dragas. I fartygets bog (bojning eller
avrundning pi omse sidor om forstiven) finnas klys for
ankarkittingen, ankarklysen, Urtag i relingen att ligga
tig o. dyl. i kallas kip eller halkip.

Diick iro ett cller flera mellan ett fartygs sidor, pa
balkar vilande plank- eller platgolv. Linjeskeppen hade
tre till fyra dick och skansdick (den upphdjda delen av
akterdick pi orlogsfartyg), de dldre aven backdick (se
lingre fram under ordet backen), fregatterna tre, kor-
vetterna, tvi eller tre, samt briggarna m, fl. tvi dick.
Handeclsfartyg ha i regel hogst tvd dack, medan mo-
derna oceangdende passagerarangare ha #nda till om-
kring tio dack. De tvarsgiende balkar av tra eller jarn,
pa vilka dicket vilar, benimnas dacksbalkar. Dackslin-
jens jamna bojning i lingdriktningen, som hojer sig
for- och akterdver, kallas sprang. Dickshukt eller dicks-
balksbukt ar den kurva dicksbalken och darmed dven
diicket gor tvirskeppsvigen. Den skall vara hogst pd
fartygets mittlinje och sanka sig ndgot utit sidorna mot
vatervdgen, som skall avleda vattnet till spygattarna.
Springorna mellan tradickens plankor kallas nat. Dessa
titas med tjirdrev och becl eller kitt och dicken oljas
eller tjiras. Jarn- och stildick malas till skydd mot
rost. Aven i dicket finnas ofta klys for ankarkattingar,
dicksklys.

Oppningarna till lastrummen kallas luckor och benim-
nas t. ex. forlucka akter om fockmasten, storlucka tatt
forr om stormasten och akterlucka titt om stor-
masten. Dessa oOppningar aro forsedda med hoga
luckkammar, som i allminhet tillslutas med ett
flertal luckor av tra eller jirn, vilka liggas i kamrar-
na och forseglas med luckbommar. En del luckor pa
dick och trappnedgangar till maskin- och eldrum @ro
ofta forsedda med en overbyggnad med dorrar eller
skjutluckor. ‘Sidan &verbyggnad kallas kapp. Skylight
dr en, over en dicksoppning eller paé ett dickshustak gjord,
lag pabyggnad, forsedd med glasrutor, Pa en del fartyg
finnes i foren en over dicket liggande pibyggnad, bac-
ken, ofta anvind som bostad for manskapet. En liknmande
pabyggnad akterut kallas poop eller hytta, som i regel
intymmer kajutan, vilken utgor bostad for befalet.
Bryggan kallas i allminhet overbyggnaden midskepps
pa en angare, vid vars framre del kommandobryggan
4r anordnad, Kommandobryggan kan aven benimnas
brygea, men denna dr di vanligtvis placerad, sisom pa
storre fartyg, med maskinen akterut. Pa dick och dver-
byggnader foreckomma en del fristiende ddckshus for
olika andamail. For fastgdring av tigvirke for fortoj-
ning och dylikt finnas pA dacket pollare av tri eller
jarn. T foren finnes ett hand- eller maskindrivet ankar-
spel for ankarets hemtagande, pd Orlogsfartyg aven
kallat gdngspel, och har da form av en kring en verti-
kal axel rorlig trumma. Aldre orlogsfartyg hade detta
alltid sin plats akter om stormasten. Pa segelfartyg
forekommer, over relingen eller genom bridgingen pa
vardera sidan om forstiven, bjilkar med infallda skiv-
block, kranbalkar, for ankarets upphissning, pa moder-
nare fartyg ersatt med ankarddvertar.

(Forts. pd sid. 154.)
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A Skeppssida.
B KilL L
B' Liskil. 28 3
C Firstiiv. e
Galjon.
Akterstiiv. i
Roder, i "
Akterspegel 1137

Skarndiick, 25 L e el
Briidging eller bristviirn, up f‘ X
I
|
]

Reling. = =

Bastingage. S r!

D

B

F

G

H

I

K

L

M

N Kryssristjirn,

O Storrdst.
P Storrdstiirn. 121 i !
Q ‘ I
R

8

T

U

v

w

X

x

0.
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Mesan- eller kryssrost. ! \ﬁ# ’

Foekrist.
Foekrostjirn.
Namnbriide,
Kranbalk,
Pliktankare,
Dagligt (patent-)ankare,
Ankarkiitting.
Ankarboj.
Bojrep.
Sidoklys.
Spygatt,

»z
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I Fock.
[ II Undre formiirsseglet.
|
I
|

35 . III Bvre formiirsseglet.
9 IV Forbramsegel.
V Forbverbramsegel,

VI Storsegel.
VII Undre stormiirsseglet,
VIII Ovre stormiirsseglet.
IX Storbramsegel.
X Storiverbramsegel.
X1 Beginesegel.
XII Kryssmiirssegel,
XIII Eryssbramsegel
XIV Kryssiverbramsgegel.
XV Mesan,
XVI Gaffeltoppsegel.
XVII Mesanstagsegel eller apa.
XVIII Kryssbramstagsegel.
XIX KryssOoverbramstagsegel.
XX Gaffelapa,
XXI Storestagsegel.
XXII Storstingstagsegel.
XXIII Storbramstagsegel.
XXIV Storiiverbramstagsegel.
XXV Stagfock.
XXVI IMorstiingstagsegel.
XXVII Klyvare,
XXVIII Yttre klyvare.
XXIX Jagare.

OBS.! Forklaring till siff-
rorna 1—141 pé efterféljande
sida.
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Beniimningar och faclktermer. ..
(Forts. fran sid. 151.)

Kring masterna och vid relingen m. {l. stallen fin-
nas horisontellt {astade plankor, nagelbinkar, vid vilka
den lopande riggen angéres vid koffernaglor. Ventila-
torer och lufthuvar f6r tillfdrsel ay frisk luft fill last-
och maskinrum, hytter och kabyssen (koket) finnas
uppstillda pi ett flertal stillen. PA eller over dick och
vid relingen pi akterskeppet, [dringen, uppstillas eller
hingas fartygets skeppsbitar. I sarskilda stillningar,
bitskrdn, placeras de, som ej upphdngas i sviang- eller
fallbara armar, bdlddvertar. Bitarna indelas efter stor-
lek, byggnadssatt och utrustning och bendmnas: barkass,
slup, laringsbdt, gigg och joll (jolle).

1 fartygets langdriktning forekommer pd en del far-
tygstyper en upphdjd, ofta med ricke {orsedd passage,
gangbro, over lagt liggande, av vatten overskoljda dack.

For styrning ar fartyget forsett med roder. Detta ar
rorligt fastat vid akterstiven. Rodrets huvuddelar aro
hjdrtstocken, axeln kring vilket det vrides och bladet,
den del, som i vattnet piverkar fartygets rikining.
Hjartstocken dr forsedd med fingerlingar (krokar), som
inpassas 1 akterstivens maljor (oglor). Rorhuvudet,
oversta delen av hjartstocken, ar fastsatt till rorpimen,
den hiavarm, som piverkas av ror- eller styrledningen.
Hjartstocken gir i ett ror, rodertruwmma, genom akter-
valvet.

For benamningar pd den stiende och ldpande riggen
samt pd segel till en tremastad fullriggare hinvisas till
bilder med hifogad text pd omstiende uppslag,

1 Gigg. 47 Kryssbramsting.
2 Giggens finglina. 48 Kryssoverbramsting.
3 Bomgalj. 49 Krysstverbramtopp.
4 Bitdiivertar. 50 Mesan- eller kryssvant med
5 Bitginor. 31 Vevlingar,
6 Bitdiverts-mellangaj. 52 Jungfrur,
7 » -aktergaj. 53 Taljerep,
8 » ~firgaj. 5+ Latta och
9 Undre fockebrass-skiinkling, 55 Skiirtri (f6r l6pande gods),
10 Kajuta, 56 Krysstiingvant med vevlingar.
11 Storbiit. b7 Krysstiingbarduner.
12 Ruff, boningsplats for besiittningen 58 Kryssbramvant.
jimte kabyss fir matlagningen. 59 Kryssbrambarduner.

13
14

Galjonsbriide.
Utliggare for klyvarbomsgajar.

Krysstverbrambarduner.,
Mesan- eller krysstag.

15 Bogsprit. 62 Krysstiingstag,

16 Bogspritsesclhuvud. - 63 Krysshramsiag.

17 Stampdivert. 64 Kryssoverbramstag,

18 Klyvarbom. 65 Storvant med vevlingar., jungfrur,

19 Jagarbom. taljrep och skiirtrii.

20 Stormast. 66 Storstiingvant med vevlingar,

21 Stormastens kindback, stbder 67 Storstiingbarduner.

22 Btore-lingsalning, som uppbir 68 Storbramvant.

23 Stormirsen, 69 Storbrambarduner.

24 Stormastens topp eller ritt. 70 Stordverbrambarduner.

25 Store-eselhuvud. 71 Storstag.

26 Storstiingputtingsvant. 72 Storstiingsiag.

27 Storstingfot. 73 Storbramstag.

28 Store-stiingvindare. T4 Storéverbramstag,

29 Storstingtopp. 75 Fockvant med vevlingar, liksom 65,

30 Storbrameselhuvud. 76 Forstiingvant med vevlingar.

31 Storbramlingsalning, 77 Firstiingbarduner.

32 Storbramtviirsalning, 78 Firbramvant.

33 Utliggare fir storbram- och stor- 79 Firbrambarduner,
dverbrambarduner, 80 Foribverbrambarduner,

34 Storbramputtingar, 81 Fockstag.

35 Storbramstingfot. 82 Firstiingstag.

36 Storbramrep. 83 Klyverts lejdare.

37 Storiiverbramstiing. 84 Jagerts lejdare,

38 Stortverbramtopp, 80 Tiirbramstag.

89 Fockmast. 8G Foroverbramstag.

40 Forsting. 87 Boggprotssurrning.,

41 Foérbramsting. 88 Bogstag.

42 Foroverbramstiing, 80 Mantfg.

43 Féroverbramtopp. 90 Vaterstag med taljerep.

44 Mesan- eller kryssmast. 91 Klyvarbomsstampslag.

45 Snaumast, 92 Jagarbomsstampsiag,

46 Kryssting. 93 Stampdiivertsgajskiinklingar,
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M4 Klyvarbomspert.

95 Jagarbomspert, E

90 Fockri.

97 Fordverliisegelsspir,

98 Formiirsristotta, 3

99 Undre férmiirsriin, -

100 Gvre formiirsriin, :

101 Foérmiirsdrejrep.

102 Forbramliisegelsspir,

1083 Firbramri.

104 Féroverbramri.

105 Storri. y

106 Storebrass. .

107 Stormiirsriistolta. =

108 Undre stormiirsrin.

109 Gvre stormirsrin.

110 Stormiirsbrasskiinkling. 4

111 Férmiirstoppliinta, A

112 Storbramrd, :

113 Storidverbramri.

114 Storgaffel med

115 Gaffelfall.

116 Gaffelgiird med 4

117 Talia. ¥

118 Begineri. -

119 Kryssri. s

120 Kryssbramri.

121 Kryssidverbramri.

122 Gaffeltoppseglets gaffel.

123 Gaffeltoppseglets gaffelfall.

124 Mesangaffel med

125 Pikefall. Klofall didljes av kryss-
vanten,

126 Gaffelgiird med -

127 Talja.

128 Mesanbom med B

129 Bomdirk,

130 Bomskot och

131 Gajskiinkling. K

132 Flagg. T

133 Gaffelsejnfall. Py

134 Gaffeltoppsegelsgaffelns sejnfall. o

135 Vindflijel. g

136 Kompaniflagg,

137 Stortoppsejnfall, .

138 Lotsflage.

139 Firtoppsejnfall.

140 Fallrepstrappor.
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NYA STORA RITNINGAR

I FORENINGEN SYERIGES FLOTTAS MODELLRITNINGSSERIE

NU UTKOMNA

Pansarskeppet Drottning Victoria skala |:150
2 blad

Flygplankryssaren Gotland skala 1:150 2 blad
. Elevfartyget Albatross skala [:100 4 blad

MEDLEMMAR
erhilla rabatt

| Rikt detaljerade och utfirda efter fartygens originalritningar

FORENINGEN SVERIGES FLOTTA

BIRGER JARLSGATAN 18, STOCKHOLM

En limplig verktygsutrustning
for MODELLBYGGAREN

Fogsvans, sticksag, ldvsdg, putshyvel, stéthyvel, spokskiva,
huggjdrn, skolp, filar, slojdkniv, passare, cirklar, ritsmétft,
vinklar, tumstock, stalskala, borrar, borrsvdng, borrskaft,
modellborrar, skruvmejslar, hammare, traklubba. Hyvelbdnk,

skruvsiycke, limtvingar, brynsten, kallim, penslar, sandpapper

samt div. material sésom skruy, spik, plat, jdarn, pianotrad, wire.

Stor sortering goda verktyg till formdnliga priser.

" AXEL SIFVERT 4/¢

Tel. 234455 REGERINGSGATAN 63
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Formler. mitnings- och seglingsregler

Faststillda av Sveriges Flottas modellbdtssektion

For forsta gdngen publicerade

Formler och miéiiningsregler for inter-
nationell A-klass

Klassen bestdr av modellbatar, icke overstigande 6 me-
ter (19,68 eng. fot) i skalan 2 tum = 1 fot (39,37 tum)
enligt foljande formel:

LE LV
Y S
4 12\/D
I dessa regler ar
L = lastvattenlinjens lingd i tum plus % eventuellt
overmitt pid kvartsbreddmittet;

5 = totala segelytan i1 kvadrattum, uppmitt i enlighet
med efterfoljande bestammelser;

= matningstalet.

\/D = kubikroten av modellbitens deplacement i kubik-
tum vid full kappseglingstrim med storsta segel-
stallet, inklusive spinnaker eller annat ldnssegel.

Lingd i lastvattenlinjen (LVL)

ar avstindet i rat linje mellan flytplanets forligaste och
akterligaste punkter vid full kappseglingstrim.

Bredd i lasivattenlinjen
ar storsta bredden i flytplanet.

Kuvartsbreddmdit
ar Lkvartsbreddiangden (KBL), uppmitt pi en linje,
parallell med mellersta lingskeppsvertikalplanet (eller
mittlinjen) och pa ett avstind fran detsamma, lika med
en fjardedel av bredden i lastvattenlinjen, och en tiondel
ay denna bredd ovanfér LVL.

Satt for matning, se fig 1.

Juermatt i kvartsbreddmdtict

ar den storhet, varmed KBIL Overstiger sin utan straff-
pafoljd tillatna lingd. Denna lingd dr lika med den
procent av LVL-lingden, som erhilles genom att subtra-
hera kvadratroten ur halva lastvattenlinjens lingd i tum

fran 100. (Procenttalet = 100—\/% LVL.)

Deplacement 1 kubiktum

ar modellens vikt i lispund (lbs avoirdupois = 1 lispund
= 0,453 kg), dividerat med 0,037.

Begransningar och straffpafoljder.

a) Ingen grians faststilles for modellbdtarnas deplace-
ment, men den 1 médtningsformeln anvanda kubik-
roten ur deplacement (\3/5) fir aldrig overstiga en
femtedel av LVL (i tum)-+41. Om den emellertid
skulle vara mindre an en femtedel av LVL (i tum)

-+04 skall virdet pi undermittet frindragas det

verkliga kubikrotsvardet, som anvindes i métnings-
formeln,

b) Storsta djupgdende far ej overstiga LVLx0,164-3,5

tum. Om djupgdendet ar storre, skall skillnaden
multipliceras med 3 och tillaggas matningstalet,

Fribordets medelhojd (matten tagas vid mitten av
LVL och vid dess framre och aktra dndar till dac-

ket under relingen) fir ej understiga 3\/Dx0,284-1.
Springet skall vara en jamn, kontinuerlig, konkav
kurva. Eventuellt undermatt i fribord skall tillaggas
matningstalet.

d) Segelplanets hojd over dack fir ej overstiga 85,3
tum. Eventuellt overmatt tilligges maitningstalet.

e) Inga inbuktningar tillitas i skrovets yta mellan LVL
och springlinjen. For- och akterstivsprofilerna maste
ha rena, jimna och naturliga kurvor.

f) Lokala konkava inskirningar eller hack i matnings-
planet vid lastvattenlinjens ena eller andra dnda skola
overbryggas med rata linjer och LVL mitas till den
punkt, dir dessa linjer skara dess (LVL:s) fast-
stallda plan. Forekommande inskirning av forstivs-
linjen skall overbryggas med en rét linje, vars langd
skall vara lika med en tredjedel av LVL-planets
storsta bredd, placerad sa, att lika stora delar darav
komma over och under LVL.

g) Dicksbalksbukten fir ej overstiga en tolvtedels tum
for varje tvd tums bredd av bétens bredd.

h) Centerbord, planfena, labord och slagkélar dro for-
bjudna.

i) Antalet lattor i storseglets lik fir ej Overstiga fyra
och skola placeras med lika mellanrum. Mellan-
lattorna fi ej vara lingre an 7,87 tum, Over- och
underlattorna hogst 5,90 tum. Segelpaddornas bredd

# 1 triangulart storsegel fir ej overstiga 0,98 tum.
Segel med bredare padda skall matas som gaffel-
segel, Segelpadda i spinnaker fir ej Overstiga en
tjugondedel av spinnakerbommens uppmatta lingd.

i) Varje genom anvandning av avsiktligt bojda master
och rundhult erhdllen o©kning av segelytan skall
mitas sdsom en rundgelningsbige och inriknas i
segelytan,

Bommar. Om bommar av annat én rund genomskar-
ning anvandas, skall halva det djup, som overstiger
1 tum, tillaggas segelytan.

c

—

/

Fig. 1. 4 1/10 av LV L-bredden, B Lastvattenlinjen, C
Kuvartsbreddens rundningsplan, I Kuvartsbreddlangden,
E Kuarisbreddens rundmingsplan, F Mittlinge.

/
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Master. Om mastens tvirsektion ar stérre lang-

skepps dn  tvirskepps, skall skillnaden inrdknas i

storseglets yta.

k) Modellbitarna skola segla med master och rundhult
enligt matning,

1) Ihiliga master och rundhult aro tillatna,

m) Betraffande materialens dimensioner och beskaffen-
het foreligga inga restriktioner.

n) Modellbitarna skola mitas i saltvatten. Havsvatt-
nets vikt antages vara 64 lispund (a 0,453 kg) per
kubikfot.

Maitningsenheter.

Alla maitt skola tagas och antecknas i tum, kubiktum
eller lispund (lbs-avoirdupois = 0,453 kg). Hansyn tages
icke till mer 4n tvd decimaler utom fér vikt och depla-
cement.

Awm. En tum = 254 mm, en kvadrattum = 6,45
kvem, en kubiktum = 16,39 kbem.

_T‘__l_

Fig. 1 a.

Marken pa skrov och rundhult.

Lastvattenlinjen skall vara permanent markt pi mitten
samt vid f6r- och akterkant. Vardera sidomirket skall
bestd av tva liksidiga trianglar, vilkas spetsar motas pi
den faststillda LVL, och vilkas baser #aro parallella
med denna. Vartdera sidomirkets vertikala totalhéjd skall
vara %4 tum, For- och aktermirkena skola vara % tum
langa och /s tum héga samt placerade si, att deras
underkanter utvisa den faststillda LVL. Nir modell-
biten ar trimmad for kappsegling och flyter pa jaimn
kol i saltvatten av vanlig specifik vikt, skall vattenytan
skiira bdda sidomirkena. :

Alla rundhult skola vara mirkta med svarta /s tum
breda band vid mitpunkterna.

Om mastslide finnes, skall mastens mitt vara mirkt
pa dicket, och dess avstind frin forstivens overkant
angivas i certifikat. Masten ma flyttas for- eller akter-
over hogst en haly tum frin det mirkta liget under
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Fig. 1 b. Fig. Je

forutsattning att granser for forflyttningen éro angivna
pa dacket,

Fortriangelns bas skall vara angiven med marke pa
dick, bogsprét eller annan rundhult, Om masten flyttas,
skall fortriangelns has justeras sd, att den uppmitta basen
ej oOverskrides. Granserna foér fortriangelns forflytt-
ning skola aven vara angivna pa dack, bogsprot eller
annan rundhult.

Mitningscertifikat gilla tjugofyra mdanader frin ut-
fardandet pA villkor, att inga forindringar under denna
tid vidtagas pa skrov eller segel.

Mdtning av segelytan.
Anm. Seglens alla mitpunkter skola medelst svarta,
/s tum breda band vara tydligt utmirkta pd rundhulten.

Gaffelstorsegel eller guntersegel, vars topp bildar vinkel
med mastliket. Se fig. 1 a och 2 c.

A. Mites frin det svarta bandet pA bommens Gverkant,
utanfor vilket seglet ej far strackas, till det svarta
bandet pd gaffelnockens underkant.

B. Perpendikeln mot A mites till gaffelns underkant
tatt intill masten.

C. Mites frin det svarta bandet pA bommens Sverkant
till gaffelns underkant tatt intill masten.

D. Perpendikeln mot C mites frin bommens overkant
titt intill masten, eller frin storseglets halsloddra,
om denna befinner sig nedanfér bommen,

Loggertsegel. Mites som gaffelsegel utom i f5ljande
avseende :

B & C. Forkanten mites till det svarta bandet pid undre
sprinocken,

D. Undra andan mites till halsloddran, om denna be-
finner sig nedanfér bommen eller f6r om masten,

Triangelformigt siorsegel. Se fig. 2 (a) och (b).

A. Mastliket mites frin bommens &verkant intill mas-
ten (eller fran halsléddran, om denna befinner sig
nedanfér bommen) till det svarta bandet pA masten,
ovanfor vilket paddans underkant ej fir hissas.

B. Diagonalen mites frin det svarta bandet pd bom-
mens overkant, utanfor vilket seglet ej far strackas,
till narmaste punkt pd mastens aktersida.

Gaffeltopp med rdr. Se fig. 1 (a) och (c).

E. Mites frin gaffelns Gverkant titt intill masten till
det svarta bandet pd gaffelnocken, utanfor wvilket
seglet ej far strickas, eller till det svarta bandet pd
den korta stingens ytternock.

F. Perpendikeln mot E mites frin det svarta bandet
pd rins undre nock. :



e .

HaasT:

Fig. 2 b.

T

Fig. 2 a.

G. Réns lingd mates mellan de svarta banden.
H. Perpendikeln mot G. mites frin det svarta bandet
pa gaffelns eller den korta stingens nock.

Spetsig gaffeltopp. Se fig. 1 (b).

K. Mites fran gaffelns overkant tatt intill masten till
ovre svarta bandet pd toppstingen, eller till svarta
bandet pa toppfallet.

L. Perpendikeln mot K mites till svarta bandet for
toppskotet pid gaffeln eller till yttre svarta bandet,
om toppseglet har kort underrd.

Férsegel. Fig. 1 (a).

1. Hojden I mites frin diack upp lings mastens for-
kant till det svarta bandet, didr fortsdttningen pa
fockmastforseglets staglik skar masten. Hojden I
fir ej overstiga 64 tum, d. v. s. 75 % ay tilliten
hojd pa segelplanet, raknad frin dick.

J. Basen J mites fran mastens forkant till den punkt,
dir fortsattningen pd yttersta foérseglets staglik
traifar skrovet, bogsprotet eller annat rundhult,
(utom den bom' till vilken seglet ev. ar litsat), allt
efter omstandigheterna.

Akterstagade master. Matten pd forsegel och spinnaker
skola tagas exakt pi samma satt som did masten
star vertikalt,

Spinnaker.

I. Hisshojden skall tagas frin dick upp lings mastens
forkant till den punkt, dir fortsittningen pad spinna-
kerns yttre lik skiar masten,

J. Basen J, eller perpendikelns lingd erhdlles genom
att ansidtta seglet hirt, med inre bomnocken riktad
mot masten och métes lings bommens overkant fran
den punkt, dar ytterlikets forlangning skir bommen,
till langskeppslinjen genom mastens mittpunkt.
Maximidimensionerna for en spinnaker fir icke Gver-
stiga {oljande:

Iig. 2 .

Maximilingd pd buk och lik:

80 % av kvadratroten av kvadraten pd »I» plus
kvadraten pa »J» plus 16,4 tum.

Maximibredd pd spinnakern 2 ggr »]».

Uttryckt pd annat sitt:

0,8\/[*+/4+16,4 tum = maximilingd [ér buk och lik
2% J = maximibredd.

En spinnaker md vara forsedd med padda, som icke
overstiger en tjugondedel (1/20) av spinnakerbommens
lingd, dock icke med rd nedtill eller med mer an ett skot
culxir anordning av ndgot slag {or strickning av seglet
till annan an triangular form, och fir ej sattas sa att
fortriangelns uppmaitta yta okas.

P’4 skonare skola bas och hissh6jd mitas pd fock-
masten. Om stora spinnakern overstiger ovannamnda
matt, skall Sverméttet liggas till dessa matt vid berdik-
ning av fortriangelns yta.

Om modellbdt ej har forsegel, men for spinnaker,
skall forsegelytan berdknas ur spinnakerhojden och
spinnakerbommens lingd.

Anm. Skulle spinnakerns hisshojd eller bom enligt mét-
ningen overstiga fértriangelns dimensioner, skall Gver-
mattet laggas till fortriangelns dimensioner vid berak-
ning av ytan.

Om en modellbit for risegel, eller gaffeltopp med ra
eller flygande rasegel samtidigt eller ett i sdnder, skall
dessas verkliga vta beraknas, och om denna ar storre an
fortriangelns, skall mattet medtagas i berikningen av
totalytan for bestimning av matningstalet.

Om risegel anviandes, skall detta sittas mellan masten
och forseglet, eller aktersta forseglet, om mer an ett
sidant anvandes.

Fock pd skenare.

Skall matas och beriknas sisom storsegel av liknande
form.
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Ytberdkningar

Gaffel- eller loggerisegel. Fig. 1 (a) och fig. 2 (c).
Multiplicera A med B och C med D; addera produk-
terna och dividera med tva.

Bermudasegel och guntersegel med toppen i samma rita
linje som masten. Fig. 2 (a) och (c). Multiplicera
A med B och dividera med tvi.

Gaffellopp med rd. Fig. 1 (a) och (c).

Multiplicera E med F och G med H; addera produk-
terna och dividera med tvi.

Speisigt toppsegel. Fig. 1 (b).
Multiplicera K med L och dividera med tva.

Firsegel. Fig. 1 (a).

Multiplicera T med J och dividera med tvi.s Multipli-
cera med 0,85 for att erhilla den vta, som skall anvin-
das i formeln,

Loggertsegel och forsegel.

Intet avdrag gores frin {orsegelytan pid grund av att
nigon del av loggertseglets yta kommer for om masten,

Segel med rundgelning.

All Skning av segelytan, &stadkommen genom bdjda
eller krokiga master eller annan rundhult eller genom
ay lattor utstrickta rundgelningar, skall med undantag

Fig. 1d.

av vad sirskilt stadgats i friga om storseglets lik, da
begransningar rérande lattornas inbordes avstand foljts
och i friga om storseglets undre rundgelning, di seglet
ej ar fastlitsat vid bommen, beriknas och tilliggas vid
berdkningarna f6r mitningstalet.

Basen O skall multipliceras med tvi tredjedelar av
perpendikeln P. Se fig. 1 (d).

Formel och miitningsregler fir slkandi,
naviska 0,60-, 0.80- och I-m klasserna

Modellbitarna efter denna regel indelas i tre klasser:

0,60, 0,80 och 1 meter enligt formeln :

LA-B+ 34 G4%\/S
2

resp. klass.

I dessa regler ir

L = langden i vattenlinjen:

B = storsta skrovbredd;

G = det gordelmatt, man erhaller genom att mita frin
ena sidans vattenlinje utmed bordliggningen till
andra sidans vattenlinje under kélen, dir detta matt
ar storst,

§ = ytan pd seglen, vilken erhilles pi foljande satt:

Storseglet: Mites frin bommens overkant till seglets
hogsta fastpunkt pd masten samt i riat vinkel fran mas-
tens baksida (aktra kant) till seglets akira lik, dar mit-
tet blir storst.

= 0,60, 0,80 eller 1 meter for
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Fértriangel: Stiende liket mites fran dicket utefter
mastens framsida (frimre kant) till den punkt, dir fér-
seglets frimre kants forlingda linje triffar masten. Ba-
sen mates fran mastens framsida (framre kant) till den
punkt, dir seglets frimre kants forlingda linje triffar
dicket. 85 % av fortriangelns yta ingir i segelytan,

Klassningsregler:

Masten och bommen fi ej goras avsiktligt bdjda for
att oka segelytan. Hogst fyra lattor med en Iingd av
maximum halva homlingden fi anvindas i storseglet.
Segelpaddornas bredd pd triangulira storsegel far for
0,60-, 0,80- och 1l-metersklasserna ej &verstiga resp. 20,
25 och 30 mm, mitt fran mastens akterkant. Gendafock
fir anvindas men ej ricka lingre akter om masten in
fér om densamma.

Regler vid modellbatskappseglingar i
fridi wvailien

Skandinaviska klasserna.
Arrangemang.

Banan skall vara rak och bér ha en lingd mellan 600
och 1.000 meter och férliggas rakt mot vinden.

Startlinjen, som skall ligga vinkelritt mot vindrikt-
ningen, markeras av flagga och kontrollbit eller i batens
stille en fast punkt.

Mallinjen markeras av tvi flaggor pd ett inbbrdes
avstind av c:a 50 meter. Millinjen skall ligga vinkelritt
mot vindriktningen,

Allminna bestimmelser.

1. Bétarna startas klassvis, varvid i regel den/ storsta
klassen startas forst med ovriga klasser i storleksord-
ning. Bitarna lottas till starten och ligsta nummer star-
tar med lovarts position och de Gvriga i ordning efter
denna. Avstindet mellan bitarna skall vara 5 m,, var-
for startlinjens lingd bestimmes med hansyn till antalet
startande bitar. For vilken hals bitarna skola startas
bestaimmes och meddelas av startern vid lottningen, da
aven tid for starten meddelas.

Starten av modellbitarna sker med startskott. Félje-
bitar f& dock ej passera startlinjen férrin startern givit
vtterligare en signal, t. ex. med mistlur eller ytterligare
ett skott, vilket ej fir ske tidigare in en minut efter
bétarnas start.

Under seglingen fir den seglande vinda sin bit frin
den ena bogen till den andra men Ager ej pirikna vij-
ningsskyldighet frin konkurrerande bit, som ligger p
mindre avstind 4n 25 meter, dven om fri bog erhilles.

_Fri bog ir vind in frin styrbord. Qaktat fri bog erhilles

vid vindningen, skall konkurrerande bat med vajnings-
skyldighet géras uppmarksam pi mantvern. I dvrigt gal-
ler styrbordsregeln.

Vid vindning dr det forbjudet att ro upp modellbiten
med hog fart och utféra omtrimning under bogsering
med den av farten giende f&ljebiten, Vindning hor
tillgd si att foljebiten ros upp och stoppas framfor
modellbaten, vilken hejdas, varefter omtrimning utféres
och biten slippes med styrfart i kursriktningen. Béten

Forts. pd nista sida.




SYVERIGES FLOTTA

forening for sjoviirn och sjofart

Foreningens syfien

Foreningens mal uttryvckas kortast i dess motto: En
starkare sjomakt, ett starkare folk. Darmed ar for
det forsta sagt, att foreningen icke dr nagot sjilv-
andamal, utan dess uppgift dr att oberoende av parti-
hansyn befordra det svenska rikets och det svenska
folkets intressen. Diarmed ar ocksid angivet det om-
rade, pa vilket foreningen verkar: den svenska sjo-
maktens. Ordet sjomakt ar taget i dess vidaste be-
tydelse. Det omfattar bide den militara och den civila
sjofarten, alltsi orlogsflottan med kustartilleri och i
marina operationer medverkande flygstridskrafter samt
pa det civila omridet bide handels- och fiskeflottorna
och den rena sjosporten. Foreningens overtygelse ar, att
det svenska folket pa alla dessa omraden behover taga
sjomakten i sin tjanst, att det svenska riket for sin
forkovran icke har rid att lita sjdmakten ligga obru-
kad och att denna ratt utvecklad och ratt ledd for
den svenska nationen dr en killa till okad styrka, var-
altig framging och sann tillfredsstillelse. Féreningen
vill dirfér utbreda kinnedomen om och forstielsen for
sjomaktens satt att verka i fred som krig, for dess
mojligheter och svirigheter i framtiden lika vil som
for dess insatser i framfarna tider. En sidan 6kad
kunskap skall géra det svenska folket medvetet om
att vart land pa tre sidor ar omgivet av havet och att
det icke kan undandraga sig féljderna hirav, men ocksi
att forhallandet réatt brukat kan bliva till nationens for-
del 1 stallet {6r nackdel.

Foreningens overstyrelse har som ett uttryck for den-
na sin uppfattning antagit hir nedan avtryckta program
och faststallt de foljande riktlinjerna for foreningens
upplysningsverksamhet.

Program

Erfarenheten visar, att ett land, som ligger vid havet,
endast genom att utnyttja de férdelar, som havet er-

bjuder, kan nd sin fulla materiella och andliga utveck-

ling. | oOverensstimmelse dirmed, och i1 enlighet med

forsta paragrafen 1 sina stadgar, will foreningen

Sveriges Flotta verka for

att vart folk lar sig inse betydelsen av virt lands mari-
tima ldge, att det i samfardselavseende ar att be-
trakta som en 6 och silunda fullstindigt beroende
av forbindelserna over havet, saval i fred som
krig och under neutralitet;

Sveriges folk lar sig besinna havets betydelse som
ett bélverk kring virt land, en oskattbar tillging
vid férsvaret av var frihet och vir sjdlvstindig-
het;

detta hav bevakas och forsvaras av ett svenskt
sjoforsvar, tillrackligt starkt for att, i samverkan
med ovriga forsvarsgrenar, skaffa respekt for vir
vilja till neutralitet och fred;

vart folk lir sig forstd, att sjofart och skepps-
byggeri utgbra oumbirliga kraftkillor for virt
samhille 1 fred och krig, att vi behdva en stark
handelsflotta, den fornamsta bararen av forbindel-
serna med det nutida Sveriges utposter bortom
haven: svenska exportmarknader, handelshus och
kopmadn, samt att denna handelsflotta méiste erhdlla
ett skydd, som svarar mot dess vikt fér var folk-
forsorjning ;

vart havsfiske erhaller det stod, som fordras for
att ytterligare utveckla denna naringsgren;

havet alltmer utnyttjas som en killa till hilsa, re-
kreauiun och fostran for vart folk samt

de olika maritima verksamhetsgrenarna endriktigt

arbeta {or ett gemensamt, fosterlindskt méal: ha-

vens fulla utnyttjande till gagn for land och folk.
Ett férverkligande av dessa syften kommer att inne-

bara en ny bekraftelse pa satsen

En starkare sjomakt — ett starkare folk.

att

att

alt

att

att

att

Forts. fran fioreg. sida.

far under seglingen ej berdras med paddel, ara, kiipp
eller liknande féremdl. Paddel eller dra fir icke anvindas
i vattnet intill modellbdten i kurssittande sylte.

Foljebaten skall under seglingen ligga minst 5 meter
akter och i 13 om modellbiten. Foljebiten far icke
stora konkurrerande bat,

Bat, som gétt i mil, fir ej &tervinda Sver méllinjen
utan att flaggan rundats,

2. Vid Sveriges Flottas kappseglingar utser arrange-
rande avdelningen eller klubbstyrelse seglingsdomare och
starter. Domaren f6ljer loppet och overvakar, att intet
brott mot reglerna forekommer och fungerar vid mal-
linjen. Sarskild maldomare mi vid behov férekomma.

11 Hobby-boken.

Startern fungerar vid startlinjen. Kollisioner och tvister,
som intriffa, hiinskjutas till domarens avgorande.

Overtridas reglerna, diskvalificeras den skyldige av
seglingsdomaren. Domen kan ej overklagas.

Protest mot konkurrerande bit skall vara inlimnad -
senast Y& timme efter seglingens slut och skall kr. 5:—
bifogas. Godkannes protesten dtergdr avgiften, om icke,
tillfaller den arrangbrerna (klubben).

Internationell A-klass.

Fér denna klass' gilla samma regler, som for de skan-
dinaviska klasserna.

Segling i denna klass kan dessutom ske pi triangel-
bana, som bor liggas si, att ett av banans sbens blir
kryss. Triangelns sidor bora vara av c:a 600 m. lingd.
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Rilkilinjer for Foreningen Sveriges Flotias
upplysningsverksamhet.

Faststallda av Overstyrelsen den 13 april 1942.

Nistan alla vigar fran vart havomflutna land leda
over sjon ut mot varlden. Berovat dessa forbindelser
hotas vart lands valstind.

Handeln foljer flaggan. Livliga sjéfdrbindelser be-
fordra handelsutbyte. Okad handel kraver okad sjo-
fart, Bada fordra skydd: Ett {orsvar till sjoss.

Handelsflottan, érlogsflottan och flygforbanden i sam-
arbete med kustartilleriet bilda tillsammans vart lands
sjomakt. Dess styrka ar landets.

Utdn egen sjofart — ingen wverklig sjdlvstandighet,

Avsiga vi oss medbestimmanderitten dver vira va-
gar pa haven, aventyra vi vara livsmojligheter. Vi av-
std fran var stillning i Ostersjon och formd ej lingre
utova det inflytande, som virt lands lige och historiska
traditioner anvisa oss. Vi prisge vara egna intressen i
de oss omgivande haven och stilla oss helt i beroen-
de av frimmande intressen. Skall var stallning, poli-
tiskt, ekonomiskt och kulturellt, icke fdrsvagas, maste
vi med egna krafter uppratthilla forbindelserna over
havet.

Svenska fartyg trygga svensk handel.

For svensk handel och industri betydelsefulla, ofta
oumbirliga varor miste inforas frin frimmande lin-
der. Vi mdste tillbyta oss dessa varor genom export
av egna. Framstillandet av dessa ger arbete at stora
delar av vart folk och bereder det god utkomst. Ex-
porten ar ett livsvillkor for vért lands ckonomiska
framtid, Over detta handelsutbyte béra svenska intres-
sen och behov, ej utlindska maktbud, bestimma. Vik-
tigt ar dirvid tillvaron av en livskraftig svensk handels-
flotta. Direkta linjer till frimmande linder liksom
trampsjofarten underlittar exporten och tillfora landet
en fraktinkomst, som eljest skulle komma utlandet till
godo. Darigenom starkes var ekonomiska stallning.

Viéra inrikes forbindelser kriva skydd genom sjémakl.

Utan sjoforbindelser kunna delar av vart land bl
helt isolerade. Sarskilt Norrland och Gotland édro be-
roende av vigarna over havet ur bide ekonomisk och
militir synpunkt. Erfarenheten har visat detta.

Livsviktiga varor méste i stindig strom fraktas lings
kusterna. Industrierna dro for ekonomisk drift beroen-
de av sadana transporter. 7

Dessa inrikes sjoforbindelser kriva skydd.

Siéforsvarel virnar svensk sjéfart under svensk led-
ning.

Sjofart maste uppratthillas, dven di andra makter
soka ligga hinder i vigen. Redan i fredstid skall han-
delsflottan och handelspolitiken kunna pirikna det stod.
som tillvaron av en stark orlogsflotta innebar. Andra
makter tvingas darigenom att ta hidnsyn till véra in-
tressen. Ett starkt sjoforsvar ar en fredsbevarande fak-
tor. Vid ofred ar ett av sjokrigets [orndmsta mal att
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trygga egen och hindra fiendens sjohandel. Sj6- och
flygstridskrafter méste harvid samverka.

Eit folkfaltigt land fordrar wmaskinforsvar.

Vart land har en betydande ytvidd i férhallande tilb
sin folkmingd. Jordbruk, industri och andra narings-
grenar maste under krig uppratthdllas. Starkt begran-
sat ar darfor det folkmaterial, som stir till buds for
landets forsvar. Krigsteknikens utveckling har mediort,
att det skydd, som véra skogar och ddemarker hittills
berett oss, nu ej langre i samma grad ar [6rhanden.

Tandgrinsernas forsvar staller dirfor hégre krav
pi arméns insats, Dess mojligheter att forsvara hundra-
mila kuster lider hirav intring, Marinen och flygvap-
net, vilka kriva relativt ringa personal, maste darfor
utbyggas till landets varn, 1T forsta hand maste marinen
och flyget svara {6r kusternas och sjchandelns skydd.

Ett forsvarat hav dr vir bundsforvant — ett ofdrsvarat
vir fiende. ‘

Overskeppnirfe= till en fientlig kust dr sjokrigets sir-
baraste foretag, siakerstillt forst eiter det motstinda-
rens sjostridskrafter nedkampats. Virt sjoforsvar har
med lamplig sammansitining stora mojligheter att und-
¢i ett sidant ode. Vara till stor del skargirdskladda
kuster dro i detta hinseende sirskilt gynnsamma. Be-
varar virt sjoforsvar sin handlingsirihet, dr risken for
invasion over havet starkt minskad.

Genom de nutida stridsmedlens rackvidd och rérlighef
utstriicka sig krigshandlingarna mot det angripna lan-
det redan frin borjan over vida storre djup an till-
forne. Vara marin- och luftstridskrafter forma skapa
ett skyddsomride framfor var kust. Vid denna aro
dessutom en mangfald viktiga anfallsmal for fienden
belagna. Det forsvarade havet utgor for landet ett
starkt skyddsbilte.

Vi formd skapa ett betryggande sjéfidrsvar.

Virt sjoforsvars uppgift ar att skydda vara sjovagar
och hindra motstindare att utnyttja sina, icke att ut-
kiimpa forintelseslag. De oss omgivande haven lamna
icke full rorelsefrihet for stormaktsflottor. Aven be-
gransade marin- och luftstridskrafter kunna har gora
sig gallande. Vart lands rikliga tillging pid goda sjo-
min, var varvsindustri och vira ekonomiska resurser
mojliggora uppbyggandet av ett sjoforsvar, som upp-
fyller dessa krav.

Okad insikt om handelssjéfartens viki banar vig for
dkad insikt om sjoforsvarels virde. '

Insikten om handelssjofartens vikt maste vaxa sig
stark inom hela virt folk, dven hos dem, som ha sin
verksamhet i landets inre, langt fran sjévigar, sjofart
och hamnar. Deras tankar maste darvid inriktas pa
dem, som i farofylld tid fullgéra sin gidrning ombord
i vira handelsfartyg och i védra till harddelssjéfartens
och rikets skydd verksamma orlogsfartyg. Forst en si-
dan inom alla befolkningslager utbredd installning leder
till att var sjomakt till tryggande av sjoférbindelserna




och landets sikerhet uppritthilles och utbygges si lingt
vara krafter det medgiva,

Sjomakt fordrar dkade insatser av Swveriges folk.

En svensk handelsflotta av tillricklig storlek for
véra transportbehov och ett starkt sjoférsvar fordra av
Sveriges folk okade insatser av bide personlig och eko-
nomisk art.

Virt folks medvetande om sitt beroende av havet
skall utvecklas och stirkas ej blott genom okad upp-
lvsning utan ock genom maritim fostran av den ung-
dom, som darfor har hag.

Vir handelsflotta skall, stodd pa hela folkets insikt
om dess betydelse, utvecklas och starkas sd att den
under svensk flagg kan formedla direkt handelsutbyte
med andra lander. Véra transportbehov bora i vixande
grad tillgodoses med svenska fartyg. Svensk kustsjo-
fart skall vara rustad for att ombesorja sin anpart av
inhemska transportbehov, sival under lugna forhillan-
den som i allvarstid.

Sjoforsvaret skall planmissigt utbygeas till en sidan
styrka, att det kan skydda véar kustsjofart och vira
forbindelser med grannlanderna, att det kan forskaffa
respekt for svenska intressen i samfiardseln mellan fol-
ken, att det omojliggor eller forsvarar en invasion Gver
havet samt att det kan genom sitt upptradande be-
strida en angripare herravildet till sjoss,

Fareningens verksamhetsomraden.

Sin frimsta uppgift — att inom virt folk sprida
kannedom om orlogsflottans och handelsmarinens be-
tydelse i6r vart lands vilstind och oberoende — soker
foreningen fylla genom en vitt utgrenad upplysnings-
verksamhet. | detta syfte soker foreningen vinna kon-
takt med och samla alla dem, som iro intresserade for
foreningens mil: en starkare sjomakt, ett starkare folk.

Sanunantraden och klubbafinar.

For sammantriden och klubbaftnar svara framst
lokalavdelningarna. Vid dessa tillfallen hillas foredrag
och visas filmer, som belyvsa orlogsflottans och handels-
marinens tjanst till sjoss. Ar 1941 arrangerades i olika
delar av landet genom lokalavdelningarna ett betydande
antal dylika sammankomster, vilka besoktes av en mye-
ket talrik intresserad publik. T allménhet har pressen
agnat dessa sammankomster stort intresse.

Modellbatsverksamheten.

Foreningen anordnade »Maodellexpo 19393, en succés-
artad utstdllning av modellbiatar, En omedelbar foljd
hdray blev bildandet av Sveriges Flottas Modellbits-
avdelning i Stockholm, som enligt stadgarna skall ut-
gora »en organisation av for skalenliga fartvgsmodeller
och modellsegelbitar intresserades 1 svite:
watt viacka och framja intresset for modellbygge, sar-

skilt bland ungdomen;
att anordna teoretisk och praktisk undervisning i mo-

dellbygge i den min ekonomiska och personella re-
surser det medgiva;

att anordna modellbatskappseglingar och tavlingar med
maskindrivna modellbatar samt bedriva annan dar-
med sammanhangande verksamhet ;

att anordna sammankomster i enlighet med avdelningens
beslut eller da si av styrelsen anses erforderligt samt

att 1 ymin av mojligheter tillhandagd och samarbeta
med’ Sveriges Flotta 1 friga om anskaffande av
lampliga ritningar, arbetsplaner, féredragshallare och
arbetsledare for verksamhetens utbredande inom
landet.».

Detta program har bland annat tagit sig uttryck i
att Sveriges Flotta utgivit en serie modellbatsritningar
av skalenliga [artygsmodeller, modellsegelbitar, arbets-
beskrivningar och modellbatslitteratur, For intresserade
modellbyggare har rddgivning och upplysning anordnats
per brev, telefon och genom personlig mottagning i
Foreningens lokal av modellbatssekreteraren en 'dag i
veckan, Seglingar och klubbaftnar med intressanta fore-
drag anordnas. Till dem, som icke nas av denna verk-
samhet, har Foreningen genom notiser och artiklar i
pressen sokt ge upplysningar, rad och hjalp. For folk-
skolornas slojdundervisning har av Modellbatsavde]-
ningen speciellt konstruerats en populir modell, som nu
ingdr i slojdundervisningen vid de flesta av Stockholms
folkskolor samt ett vaxande antal andra skolor.

Ar 1941 bildades Sveriges Flottas Modellbatssektion
for att 1 egenskap av riksorganisation tillvarataga mo-
dellbatsintresset over hela landet. Genom dennas fir-
sorg har bland annat kurs i modellbitshygge for slajd-
larare kommit till stind 1941—1942 och modellbéitsav-
delningar bildats vid flera av Sveriges Flottas lokal-
avdelningar. Hésten 1942 lyckades sektionen fi tillstind
utge ett flertal modellritningar av $venska orlogsfar-
tygstyper.

Ungdomsverksamhet.

Inom ett antal skolor i landet finnas s. k. marinfor-
eningar. Dessa ha uppstatt ur pojkarnas eget intresse
for sjoforsvaret och bilda pd sitt sitt den teoretiska
motsvarigheten till sommarferiernas mojligheter till
praktisk verksamhet ombord pad flottans aspirantfartyg,
inom Sjovirnskiren eller annorledes pd privat vig.

Marinforeningarna syssla med uthildning i sjéman-
skap, sigmalering och allman kinnedom om in- och ul-
lindska drlogsfartygs byggnad, utseende och egenska-
per. Verksamheten utformas av varje foreming efter
eget gottfinnande och i stor utstrackning genom med-
verkan av de egna medlemmarna, Vid sidan av dei
rena kursverksarheten, till exempel signalering eller
knopslagning, forekommer upplysnings- och studiearbete
i form av [oredrag i aktuella sjokrigsfraigor och marin-
betonade frigesportivlingar samt sjokrigsspel.

Ehuru marinforeningarna ytterst ledas genom sjilv-
verksamhet dro de i stor utstrickning beroende av sak-
kunnig hjalp. Foreningen har darfor tagit till sin upp-
gift att genom Ungdomssekreteraren skapa en dylik.
Genom denne anskaffas lampliga foredragshillare och
diskussionsledare, anordnas studiebesok pa fartyg och
marina anliggningar i land, férhyras och visas instruk-
tiva orlogsfilmer och ledas tivlingar i sjokrigsspel
m, m.
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En icke ovisentlig del i denna uppgift fvlles genom
foreningens biblioteksverksamhet. For att tillfredsstilla
medlemmarnas sjomilitara kunskapstorst har foreningen
sedan vintern 1941—1942 samlat och utokat ett ung-
domsbibliotek, omfattande dels nautisk och sjomilitar
facklitteratur, dels skonlitteratur om sjon och sjélivet.
Lanefrekyensen har varit mycket livlig. :

Di foreningen silunda ekonomiskt stoder de marina
ungdomsforeningarnas verksamhet och di det dessutom
synes oOnskvart att till gemensam batnad samordna
diverse angeligenheter, har foreningen frin och med
innevarande host bildat Marinforeningarnas Ungdoms-
{forbund. Inom detta fungerar Ungdomssekreteraren sa-
som ordforande och styrelsen bestir i &vrigt av repre-
sentanter frin marinfdreningarna.

Ungdomsdagar.

Kunskaper bland svenska folket om &rlogsflottan och
dess arbete har under de senaste tre beredskapsaren
lidit ett visst avbrack genom att allmanhetens tillfallen
till besék ombord av omstindigheterna forhindrats.

Det har dirfor synts foreningen angelaget att i1 varje
fall skapa mojlighet for ungdom med intresse [6r sjo-
vapnet att stifta bekantskap med flottans liv och verk-
samhet. I detta syfte har foreningen anordnat sarskilda
ungdomsdagar pa Skeppsholmen i Stockholm.

Genom tillmotesgiende fran flottans sida ha darvid
moderna typer av jagare, torpedbdtar, ubdtar och min-
svepare statt till forfogande for visning och besok. I
sjomanskirens exercislokaler disponerades kanoner ocii
kulsprutor for ovningsskjutning, minor, torpeder och
sjunkbomber for demonstration, varjamte sarskilda ut-
stillningar av nautiska instrument och modellbatar full-
stindigade den tekniska sidan. Programmet utfylldes vi-
dare av uppvisningar i wvapen och sjomansovningar,
filmforevisningar, roddtivlingar och allsing samt for-
friskningar.

Ungdomsdagarna ha vunnit utomordentligt stor an-
slutning och synas ha en stor uppgift.

Orlogsdagar.

Som ett viktigt led i {oreningen Sveriges Flottas ar-
bete for att upplysa den svenska allménheten om or-
logsflottans uppgifter och verksamhet framtrida de
s. k. sorlogsdagarnay.

Ar 1939 ordnades under samarbete mellan foreningen
och marinmyndigheterna i Karlskrona en orlogsdag, di
allminheten bereddes tillfalle att bese saval det ur
historisk synpunkt utomordentligt intressanta orlogs-
varvet med alla dess anliggningar som dven flottans
fartyg forlagda till Grlogsstaden.

Dessa orlogsdagar ha ront en mycket stor uppskatt-
ning och tiotusentals svenska medborgare ha darunder
fatt lira kinna orlogsflottan och dess man.

Det ar Ioreningens avsikt, att si snart omstindig-
heterna ater medge Aterupptaga denna verksamhet.

Siofartskolan.

Foreningens sjofartskolas forsta kurs, omfattande tre
terminer, avslutades i december 1942.
Skolan har till uppgift att lamna yrkesutbildning at
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personal pa sjofartskontor och angrinsande verksam-
hetsomraden, )

Undervisningen i Sjofartsskolan har omfattat tre ter-
miner och fordelats dels pd en skolbetonad undervis-
ning i tyska, engelska och sjofartsrikning, dels en fore-
dragsavdelning, vilken omspanner praktiskt taget alla
omraden av sjofartens falt,

Foreningen avser att pibdrja en ny kurs hosten 1943.
Skolan stir under Kungl, Skol6verstyrelsens inspekiion
och dess rektor dr skeppsmiklare Seth Brinck.

Foreningens presstjianst.

Foreningens presstjinst har till sin uppgift att forse
dagspressen med text- och bildmaterial frin &rlogs- och
handelsflottan.

Forlagsverksamheten.

Férutom den egna tidskriften bedriver foreningen en
omfattande forlagsrérelse for att stodja de olika verk-
samhetsgrenarna. Sd@ wulges exempelvis Hll tjanst for
modellbilsintresserade ett stort antal ritningar av sdvdl
dldre som moderna fartyg. Di det varit svart for mo-
dellbvggare att tidigare erhdlla sidana ritningar har
féreningens initiativ i denna fraga hilsats med tillfreds-
stallelse och verksamt bidragit till utvecklingen av aven
den privata affiarsverksamheten inom detta omride.

Sveriges enda marina uppslagshok »Marinkalendern»
utgives av foreningen, Efterfrigan har stindigt stegrats
och upplagan gir alltjamt i hojden.

Foreningen har genom att pd eget forlag utgiva vy-
kort frin orlogsflottan, varibland en serie i firg med
motiv frin amiral J. Higes malningar ur den seglande
flottans historia, lyckats skapa en betydande marknad
{6r sadana kort. Den propaganda, som ligger i att
100.000-tals vykort av detta slag spridas Gver hela lan-
det bor icke underskattas.

Fonderna.

Féreningen Sveriges Flotta disponerar fGrutom sip
egen grundfond i 100.000 kronor tre olika fonder, vil-
kas avkastning arligen fordelas av Overstyrelsen. Fon-
derna aro:

Kronprinsessan Victorias Silverbrollopsfond.

Skjutpremiefonden,

Wetterstrands fond.

Tidskriften.

Tidskriften Sveriges Flotta startades 1905 under nam-
net Vir Flotta av sedermera generallotsdirektér Erik
Higg. Det var redan innan {oreningen bildats, men se-
dan detta skett 1906 overtog foreningen 1907 tidskrif-
ten. Ar 1940 dndrades nmamnet till det nuvarande. Tid-
skriften utkom redan frin borjan som en rikt illustre-
rad manadstidning, som enligt Arsmotets beslut fran och
med 1943 skall utkomma var [jortonde dag.

FORENINGENS ORGANISATION.
Medlemsantal.

Forenings medlemsantal ar for nirvarande cirka
10.000, Medlemsantalet har sedan forsta verksamhets-
aret standigt stegrats.




‘Genom att medlemsantalet fordelar sig pd orter Gver
lela landet har det varit nédvindigt att organisera for-
eningen i form av lokalavdelningar for att bereda med-
lemmarna mojlighet att deltaga i foreningens verksam-
het, bl. a. i form av sammankomster med foredrag
diskussioner, filmer m, m.

Den 1 oktober 1942 funnos 14 lokalavdelningar. Varje
lokalavdelning ledes av en styrelse, som utses av med-
lemmarna inom avdelningen.

Féreningens centrala organ ar Gverstyrelsen, som har
sitt siate i Stockholm, Ledaméterna i dverstyrelsen viljas
vid Arsmotet, som dr gemensamt fir hela foreningen.

Overstyrelsen utser inom sig ett verkstillande ut-
skott samt verkstillande ledamot, stallforetridande
verkstillande ledamot, sekreterare och skattmastare.

Verkstillande utskottet har att i enlighet med av
dverstyrelsen lamnade direktiv leda foreningens verk-
samhet och verkstilla dverstyrelsens fattade beslut. Den
dagliga skotseln av foreningens verksamhet ledes av
verkstillande ledamoten, som ar chef [6r Sverstyrelsens
expedition, Verkstillande ledamoten ansvarar dven for
att foreningens tidskrift redigeras i enlighet med over-
styrelsens direktiv och 1 dverensstimmelse med for-
eningens syften. .

Overstyrelsen:

Generalkonsul Axel Ax:son Johnson, ordfdrande.

Kammarherre Rolf von Heidenstam, 1:e vice ordf.

Kommendorkapten Erik Sundblad, 2:¢ vice ordf.

Kammarherre, komp.-kapt. Oscar af Ugglas, verkstillan-
de ledamot. :

Reédaktor Nils Ericson, stallf, verkstillande ledamot.

Fil. lic. Ake Stille, overstyrelsens sekreterare.

Advokat Sten S:son Ankarcrona, overstyrelsens skatt-
mastare.

H. K. H. Prins Bertil, Stockholm,

Sjokapten Johan Amnéus, Stockholm,

Direktor Gustaf Borgstrom, Stockholm,

Grevinnan Torborg Hamilton, Stockholm,

Direktor Emanuel Hogberg, Stockholm.

Landshovding Malte Jacobsson, Goteborg,

Kommerseradet C, E. Landberg, Appelviken,

Chefredaktér Rickard Lindstrom, Stockholm,

Arkitekt G. A, Lundell, Abrahamsberg,

Skeppsredare Sven Salén, Stockholm,

Kommendor Goran Wahlstrom, Stockholm,

Stabsredaktor K. E. Westerlund, Stockholm,

Notarien Lars Wilander, Stockholm,

Kommendor Eric Oberg, Stockholm.

Suppleanter:

Banktjansteman F, Englund, Stockholm,

Fru Barbro H :son Ericson, Stockholm,
Byrichef Henrik Goransson, Stockholm.

Fil. dr. friherre C. F. Palmstierna, Stockholm.
Verkmastare Gustaf Pettersson, Stockholm,
Advokat Tage Zetterlof, Goteborg.

Verkstillande utskottet:

Ordféranden,

1 vice ordfdranden,

2 vice ordfdranden,
Verkstillande ledamoten,
Sekreteraren,

Skattmastaren,

Redaktor Nils Ericson,
Arkitekt G. A. Lundell,
Kommendor Goran Wahlstrom,
Stabsredaktor K. E. Westerlund,
Kommegfior Eric Oberg.

Suppleanter:

Notarien Lars Wilander,
Revisor F. Englund,
Byrichefen Henrik (Goransson.

Lokalavdelningar finnas 4:

Stockholm, Goteborg, Malms, Eskilstuna, Halsingborg,
Kalmar, Karlskrona, Karlskoga, Landskrona, Motala,
Norrkoping, Sundsvall, Uppsala, Orebro.

Modellbdtssektionen:

Stabsredaktor K. E. Westerlund, ordf.,
Sl6jdinspektor Gunnar Nilsson, vice ordf,,
Arkitekt G. A. Lundell, sekr. och kassaforvaltare,
Jarnhandlare G. Hartman,

Ingenior F. Huzelius,

Herr Erik Glad,

Herr Bertil Pettersson,

Kommendorkapten John Schussler,

Redaktor A. Zacke,

Arkitekt Arne Akermark.

Ungdomsavdelningen.

_ Av Gverstyrelsen utsedda ledamiter:

Kapten Einar Zacke, ordforande,
Notarie Lars Wilander,

Av Marinforeningarna uisedda ledamiters
fér Ostra Reals Marinforening:
Lennart Heijne,
Erik Kjebom,
for Norra Reals Marinforening :
Helge von Koch,
Mats Olsson, kassafdrvaltare,
f6r Marinféreningen Ledungen Nya Elementarskolan:
Olof Svedlund,
Kjell Nerpin,
{6r Bromma laroverks Marinforening:
Bertil Jonsén, '
Fred. Falkman,
for Kungsholms liroverks marinférening :
Per Insulander,
Lars Samzeliug,
for Whitlockska skolans marinférening :
Magnus Thorén,
‘Hans Olsson, sekr.
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‘Bliv medarbetare

HOBBY-BOKEN
1944 |

Red. av Hobby-boken inbjuder envar till medarbetat-
skap i 1944 ars Hobby-bok. Skriv om Edra modell-
flygaerodynamiska erfarenheter, nykonstruktioner,
meteorologiska iakttagelser, tidsutlésningar, knep
och finesser vid byggandet av skalamodeller och
modellbitar, ja éverhuvud om allt som kan tinkas
vara av intresse fér modellbyggarvirlden. e Skriv
kort och koncist. Hall Er till fakta och undvik speku-
lationer. Bidragen sindes till red.av FLYG, 3
Vistmannagatan 69—y, Stock- =
holm. Senaste manuskript-

dag 1 nov. 1943
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MODELLBYGGARE!

For allt som bar med modeller att gira vinder Ni Eder bdst
till oss — det ledande firetaget i modellbranschen:

Byggsatser for modellflygplan e Byggsatser fér modelifartyg
e Byggsatser for modelljarnvdgstég e Ritningar fér mo-
dellbygge e Verktyg fér modellbygge e Alla slag av mate-
rial for modellbygge o Alla slag av tillbehdr for modellbygge

SPECIALVERKSTAD FOR TILLVERKNING AV FARDIGA MODELLER |

Skriv efter vdr katalog — Ni erbdller den gratis mot g0
gre i frim. till porto och exp.

!

Ing. H.Vilén

Banérgatan 47 Stockholm

Leverantér till statliga verk och
institutioner, museer, skolor m. fi.




