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ORDFORANDEN HAR ORDET

Hej alla vénner.

Nu &r det vecka 30 och meetinget &r
i full gang. Jag har en massa att
goéra denna vecka som alla andra
medlemmar som har tagit sig tid
med meetingveckan. Har varit lite
daligt med folk denna veckan sa det
maste till en rejal uppryckning om vi
ska fortsatta med meetingtraffar.
Jag foérstar om man inte alltid har tid
men det finns dom som offrar tva
veckor av sin semester fér just
meetinget. Och ni vet hur viktigt det
ar med meetingen fér varan férening
och att vi ska fa hit lite flygare fran
andra klubbar.

Betraffande flygtider pa faltet s ar
det ingen férandring av det, vi ska
flyga som vanligt mellan Kl 9:00-
21:00 tills vidare, men tank pa att
inte ta ut den wvarst danade
maskinen framat kvéllningen fast
den klarar vara granser sa kan vi
visa lite hansyn.

Var lilla hustomte &r till baks pa
faltet och da pratar jag om Sixten.
Sixten och Bengt har borjat rustat
stugan bade pa utsidan och insidan
och det ser genast battre ut.
Innanfér har vaggen slagits ut sa
stugan har blivit lite rymligare nu,
meningen &r att vi ska farsoka fa in
en soffa i klubbstugan. Det gick inte
tidigare fér dorrhalet wvar inte
tillirackligt brett. Sa hall utkik efter en
soffa och hér av er till nagon i
styrelsen om ni hittar nagot lampligt.
Nu till hosten s& ska vi dra igang
med bingolotto sa ta och las igenom
pappren som gar med i utskicket

och ta chansen och teckna er pa
nagon eller nagra lotter s kanske ni
blir miljonarer vem vet?

Sist men inte minst sa vill jag tacka
alla som har kunnat stélla upp fér
meetingveckan.

Vi ses bakom spakarnal
Micke

REDAKTOREN HAR ORDET

Som vanligt blir det alltid lite stress
nar tidningen skall ges ut. Till detta
nummer hade jag planerat ett stort
bildreportage. Da behévs det inte s&
mycket andra  artiklar.  Jag
fotograferade slutet pa en rulle som
satt i kameran efter semesterresan
och framkallade den. Nasta rulle
sattes i och jag fotograferade en hel
del som jag ville ha i tidningen. Men
ack kameran gick sénder och drog
inte fram filmen och det méarktes inte
férrdn  bilderna framkallades och
filmrullen var blank. | all hast fick det
da bli en del andra saker som fick
fylla ut tidningen. Hoppas att den
forngjer i alla fall. Jag hoppas ocksa
pa att ni medlemmar kan maila
bilder till mig nar ni har framkallat
era filmer sa kan vi kanske fa lite
mer meetingbilder i nasta nummer.
Till dess fatéliflyg lugnt, sakta och
bara njut.

Thomas

OBS! Jag har ny mailadress:

thomas.g.jacobsson@swipnet. se
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MEETING 2000
Detta Meetinget far betraktas som en succé. Till och med vadermassigt blev det
bra. Det var mulet den férsta helgen men sedan klarnade det upp och solen sken
frdn sin basta sida bade pa mandagen och tisdagen. Aven onsdagen var bra da
det var dags fér WWil-temadagen. Ett dussintal plan stéllde upp i tavlingen och
vann gjorde en PIKA-Mustang byggd av Stig Andersson fran rfk Skilling. Tvéa blev
fioldrets vinnare Rickard Larsson med sin Thunderbolt (se omslagsbilden pa
Flygbladet nr 2/2000). Trea blev fjolarets tvda Anders Brandt med sin Spitfire.
Det drogs lott bland de réstande och Kjell Wahlgvist vann den utlovade resan i
Rolls-Royce till klubbens restaurang dar han fick valja en middag for tva. Kjell
valde att ta med klubbkompisen Lennart Larsson pa middagen. Torsdagen och
fredagen bjod pa fint flygvader med svaga vindar och jamt ljus i det svagt muina
vadret. P& l6rdagen var det sa dags for "Modellflygets dag” som inleddes med tva
jaktviggen fran F-21 som gjorde en ¢verflygning och bankade runt och kom tver
flygfaltet en gang till. Flygprogrammet var fullspackat och det var inte nagra
pauser | det fyra och en halv timme l&nga programmet vilket de ca 500
askadarna uppskattade. Det bjods pa plan fran alla tidsepoker och alla olika
slags plan. Mest bejublad blev nog blott 16-arige Johannes Meléns uppvisning
med helikopter. Han gjorde massor av mané&vrar som ingen trodde var mdjligt
tver huvud taget. Ett framtidslofte i varldsklass hoppas vi.



Bildsviten visar:

1)
2)

3)

4)
o)
6)

7)

8)

Fly Baby startklar. Piloten vantar pa att mekanikern skall dra runt propellern!

En bild fran norra sidan i depan. Palle Arvidsson fran skall strax flyga sin
Mustang.

Har en pilot (klubbordf) glémt vilket hall faltet ligger pa? Nej, han segelflyger
helt enligt reglerna.

Sven Larssons vackra SE-5 som har bestkt meetinget atskilliga ganger.
Det ar s& har vi brukar se Sven Larsson strax fére start.

Kjell-Ake Jonsson med sin Tummelisa. Nagon papekade att i ar var dar fler
tummelisor p4 meetinget &n Tiger Mothar. Ar det en trend?

En bild fran sodra sidan i depén. Jérgen Davidsson med sin Katana i
férgrunden.

Thomas Jacobssons Cessna Skymaster som fick motorstopp pa den bakre
motorn i starten men som flég natt och jamt pa bara en motor tillbaka till
faltet.

BESOK DANMARKS FLYGMUSEUM | HELSINGOR

Danmarks flygmuseum i Helsingér har 30 flygplan utstallda vilka
avspeglar den historiska och tekniska utvecklingen inom flyget.

Fran Ellehammers tidigaste konstruktioner till deras vackert
renoverade Catalinaplan och den legendariska DC-3 visas
propellerflygets utveckling savél i Danmark som i varlden &vrigt.

Genom jetaldern visas plan sasom den engelska Meteor, den
amerikanska Starfighter och den franska Caravellen sett ur
bade civila och militara synvinklar.

| museihallen dppet for askadare restaureras olika flygplan till
nya utstallningar.

Ett flertal flygplan kan beses &ven inifran och genom olika
flygsimulatorer kan man provflyga olika plan.

Du kan ta dig till museet antigen genom att du kér egen bil. Ar
ni fem personer ar det billigast att ta bilen pa farjan. En
endagarsbiljett kostar ca 220:-. Med bil kér du mot Képenhamn.
Vid den férsta rondellen kan du ta till héger pa Klostermosevej
och darefter ar det strax skyltat till vanster in mot museet pa
Fabriksvej. Missar du den férsta rondellen kan du aven ta den
andra. Svang da in pa Stéberivej och svang sedan in till héger
pa Fabriksvej.

Féredrar du att aka kollektivt kan du ta taget till Espergérde och
dar ta buss 805. Den stannar precis utanfér museet. Du kan
aven aka buss fran Helsingér. Ta du nagon av bussarna 801,
802 eller 353. De stannar alla pa Klostermosevej och sedan &r
det ca 400 meters promenad till museet.

Museet har 6ppet Tis-S6én kl. 10-17. Entré 40:-vuxna 20:- barn



RAKA BESKED OM KURVIG FLYGNING

Flygplan kan egentligen bara flyga pa tva satt genom luften: antingen rakt
eller i kurvor. Svangen &r den vanligaste av alla former av flygning | kurva,
och alla piloter kan géra svéngar, pa manga olika satt. Men det ar fa som
kan forklara sjalva mekaniken bakom. Och tyvarr hander det att piloter
rakar i verkligt kritiska situationer just for att de inte riktigt forstatt vad som
hander nar flygplan svanger. Att férlora kontrollen Sver planet i en svang
ar en av de vanligaste orsakerna till krasch, och dérfér &r det viktigt att
veta vad som egentligen hander nar planet svanger.

Jamna , plana, val koordinerade svangar blir det nér den lodrata delen i
lyftkraften balanserar planets tyngd. Utan att anvanda klaffar kan vi bara
andra pa lyftkraften pa tva satt: genom att &ndra hastigheten och genom
att andra anfallsvinkeln. Bada kan regleras genom dndringar i tippled.
Den totala lyftkraften, som bestar av bade en lodrét och en vagrat del nar
planet bankar, verkar vinkelratt mot fartvinden och mot vingytan. Nar vi
drar styrspaken bakat okar vi dels G-belastningen, dels den totala
lyftkraften. Det &r den véxande lodréta delen i lyftkraften som tvingar
planet bort fran den raka flygningen. Nar flyglinjen bdjs vrids nosen sa att
den hela tiden pekar i fardriktningen genom det luftmotstand som orsakas
av stjartpartiet, och resultatet blir en mjuk svepande rorelse.

Skevrodren kan inte sjalva andra flygriktningen. Déaremot bidrar de till att
planet kan géra manga olika svangar, genom att de riktar den totala
lyftkraften at olika hall. Eftersom tipprérelsen bestammer anfallsvinkeln
och dirmed ocksa storleken pa lyftkraften, sa ar det hur vi anvander
héjdrodren som bestammer hur tvar och bra svangen blir.

N&r vi svanger dkar anfallsvinkeln, vilket 6kar luftmotstandet, vilket i sin
tur minskar planets hastighet. Eftersom den &ékade anfallsvinkeln ocksa
6kar lyftkraften , s4 kan man trots den minskade hastigheten behalla sin
hojd i svangen. Man kan alltsa séga att nar vi drar in i en svang byter vi
energi i hastighet mot bibehallen héjd. Men om bade den relativa
hastigheten och héjden ska hallas konstanta, fordras det mer drivkraft
fran motom. Man kan siga att det egentligen &r med hojdrodret vi
svanger. Vi blandar rérelse i roll-, gir- och tippled med motorkraft for att
komponera vara svangar. Nar vi kombinerar dessa ingredienser i olika
proportioner ger vi varje svang dess speciella karaktar. Lat oss kolla
receptet i nagra svangar. Men kom ihag att den exakta mangden roll, gir,
tipp och motorkraft som behévs varierar fran plan till plan.

SVAGA SVANGAR

Svaga plana svéngar &r saddana dar bankningsvinkeln ar mindre &n 20
grader. De kannetecknas av att den tkade G-lasten knappast méarks och
att den naturliga stabiliteten hos manga flygplan far dem att rolla vingarna
tillbaka till plané igen.

De svaga svangarna bérjar med att skevroder och sidoroder vrids
samtidigt at samma hall. S& snart planet fatt den énskade bankningen,
maste trycket pa skevrodren slappas sa att rollen stoppas; men det kan
handa att man maste behalla ett litet skevroderutslag i
svangningsriktningen for att halla bankningen konstant. Sidorodret maste
ocksa justeras en smula for att understédja svangen. Sedan behévs det
bara ett latt, ofta nastan omarkligt tryck pa héjdrodret fér att fa planet att
plana ut pa den nya kursen.

Vi brukar kompensera mindre héjdandringar i svaga svangar med att
justera hojdrodret i stallet for att justera anfallsvinkeln eller motorns
padrag. Men kom ihag att en hojdroderjustering genast paverkar farten
och den motorkraft som behévs for att flyga en plan kurva. Det handlar
om att byta en parameter mot en annan: fart mot hdjd och tvartom. De
sma andringarna i hdjdroderutslag vid svaga svangar paverkar G-lasten
minimalt.

MEDELSNAVA SVANGAR

| medelsndva plana svangar ar bankningsvinkeln mellan 20 och 45
grader, och G-lasterna nagot hégre, men fortfarande ganska sma. Den
inbyggda stabiliteten hos manga plan gér att bankningen halls konstant.
Vi startar dessa svangar pa samma satt som de svaga: samtidigt tryck pa
skev- och sidoroder och drag bakat i styrspaken for att fa en fin kurva pa
flyglinjen.

| ett valbalanserat plan ska skevrodren tillbaka till neutralidge s& snart
planet intagit den ratta  bankningsvinkeln.  Samtidigt med
skevroderandringen justeras sidrodret, eftersom det mesta av den
motsatta giren forsvinner nar skevrodren gar tillbaka. Om du har trimmat
ratt skall planet alltsa ligga kvar i det lage du stélide det i utan att du ror
skevroderspaken.

SNAVA SVANGAR

Snéva svangar &r sddana dar bankningsvinkeln &r mer &n 45 grader. Vid
s& snava svangar 6kar G-kraften snabbt ju brantare svéngen blir. Manga
plan vill da banka litet fér mycket, eftersom yttervingen ror sig snabbare



an innervingen och darmed far nagot stérre lyftkraft (och samtidigt lite
storre luftmotstand, som maste justeras med roderutslag).

Sa snart bankningen fatt ratt vinkel maste skevrodren dras tillbaka och till
ett utslag at motsatt hall fér att bibehalla bankningen. Bankningsvinkeln
maste ocksa justeras for att motverka héjdandring. Snéva svangar visar
ofta med stor tydlighet att den som férsoker halla héjden med tipprérelser
bara gor svéangen tvarare. Precis som nar det géller héjdroderutslag i den
svaga svangen, gor tipprérelsen svdngen annu brantare och kan orsaka
sa dramatiskt 6kad G-belastning att planet bryts itu. Har du svart att halla
konstant hdjd i en sndv svang, behall da trycket bakat i spaken, men
minska bankningsvinkeln och 6ka trycket pa spaken ytterligare. Sa snart
du atertagit héjden kan du 6ka bankningen igen. Om du férséker ta
tillbaka férlorad hojd i en snav svdng genom att trycka spaken hardare
bakat innan du minskat bankningsvinkeln, kommer det troligen att
resultera i en sndv nedatgaende spiral. Precis motsatsen till det du ville

astadkomma och en stor pafrestning for flygplanet, vilket aldrig ar sarskilt
bra.

SLADDSVANGAR

Det typiska for sladdsvangar ar att planet gér en éverdriven gir i svingens
riktning. Sadana svangar ar daligt koordinerade. De beror oftast pa att
piloten anvéander for mycket sidoroder i sviangen. Bade innervingen och
sidrodret pekar mot marken nér planet sladdsvanger.

For mycket gir skapar en extra roll i svangriktningen och 6kar da
bankningsvinkeln. Giren tvingar ocksa nosen nerat mot marken. Att
hantera detta kraver full uppmarksamhet av piloten.

Skulle piloten dessutom férséka hava sladdsvdangen med motsatt
skevroderutslag och extra tryck bakat i spaken fér att halla nosen "uppe”
sa kan man hamna i ofrivillig spinn. Om det inte &r sa att vi verkligen vill
hamna i spinn, da pa hég héjd, med ett plan sa finns 6ver huvud taget
ingen vits med sladdsvéangar. Lat bli sladdsvangar, de kan orsaka mycket
svarhanterliga situationer.

GLIDSVANGAR

Det typiska for glidsvangar &r for mycket gir i motsatt riktning mot
svangen. Och precis som vid sladdsvéng ar glidsvingen exempel pa
dalig koordination av flygplansrorelserna. | en glidsving pekar
innervinghen mot marken, medan sidrodret pekar upp i skyn, at motsatt
hall mot sjalva svangen.

| en glidsvang maste skevrodren trycka pa at samma hall som svangen
for att bankningsvinkeln ska halla sig konstant. Detta tryck motverkar den
roll som det felstallda sidrodret astadkommer. Men det finns ingen direkt
koppling mellan gir och roll, som i den farliga sladdsvangen. Utan har
verkar gir och roll &t olika hall och minskar risken att ga i spinn. Men man
maste géra mjuka spak och roderrérelser och ga férsiktigt ur en glidsvang
fér att inte dverga till en sladdsvéng i stallet.

Glidsvdngen blir langsammare &n en normal svéng, medan en
sladdsvang blir snabbare. Vid glidsvéangar forlorar vi snabbt hojd, vilket
ibland kan vara nagot anvéandbart. Det &r en effektiv mandver vid landning
i kraftig sidvind, och kan vara nédvandig for den som rakat ut for fel pa
klaffar, skevroder eller sidoroder.

SPIRALER

Om man helt sldpper spaken, brukar de flesta plan bérja banka och
svanga av sig sjalva. Det kallas spiralinstabilitet. Spiralen blir allt snavare
om piloten inte tar itu med den . men férsoker piloten stoppa den
nedatgdende rérelsen genom att lyfta upp nosen fGrvérrar det bara
spiralrérelsen och 6kar belastningen pa planet. Och om man drar haftigt i
spaken da farten gar upp fér mycket kan planet brytas itu. Eftersom
ofrivilliga spiraler snabbt ékar farten nerat, &r det bar att dra av motorn till
tomgang. Det minskar farten nerat och hindrar att motorn &vervarvar.
Latta ocksa pa héjdrodertrycket sa du far ner anfallsvinkeln, minskar G-
belastningen pa planet och Iser upp spiralen. Réta darefter upp vingarna
till planl&ge med skevroder och sidoroder. N&r vingarna natt planlaget kan
du ta itu med tipprérelsen och ta upp planet ur dykningen med styrspaken
— men forsiktigt om farten ar hég.

NAGRA TIPS

Svangar kraver samordning och balans mellan anfallsvinkel, fart och G-
last, som alla maste komplettera varandra. | svdngarna maste vi ocksa
hela tiden stétta rérelserna med sma andringar i tipp, gir, roll och
motorkraft. N&r du 6var svangar kom ihag detta:

Rollen ut ur en svang kraver mer an rollen in i svdngen. Detta pa grund av
den lagre farten och storre anfallsvinkeln. Det krdvs vanligen mer
sidoroder for att rolla ur en svang &n fér att rolla in i den. Och anvand
skev- och sidoroder samtidigt nar du &ndrar bankningsvinkeln.

Och framfér allt, nar du hamnat i en dalig svang, dra inte mer i spaken,
utan latta pa hojdrodret. Och minska bankningsvinkeln sa att du minskar
planets stallfart och det motorpadrag som du behéver fér att halla hojden.



Checklista

Ak inte hemifran utan:

Fulladdad sandare- och
mottagarbatterier

Modellen, inklusive vingar och
ovriga tillbehor

Ratt kristall i sdndare och
mottagare

Fulladdat batteri i startboxen
Brénsle och starttillbehor
Frekvensflagga

Reservpropeller och verktyg
till att byta

Reservglodstift
Trasa och rengéringsmedel
Fore flygning kolla:

Att du har ratt
frekvensklamma

Att modellen &r ratt
hopmonterad

Att modellen &r val forankrad
fore motorstart

Att propellermuttern och
motorskruvar ar val spanda

Att rackvidden &r tillracklig
fére dagens forsta flygning

Att du har tankat fullt
Att alla roder ror sig at ratt hall

Att dskadare haller sig pa
behdrigt avstand

Att glédklammans kabel och
sandarens nackrem inte kan
komma in i propellern

Att du har ett fingerskydd om
du handstartar

Att alla justeringar gors nar du
ar bakom propellern

Flyg sidkert, Flyg tyst och ha
kul!

VAR  LIGGER
VART FALT??

Ja fragan verkar kanske lite
dum. De allra flesta skulle
svarat Osterleden 101 i
Helsingborg. Men med
modern teknik och efter att
USA:s forsvar har slutat stéra
GPS signalen kan vi med
mycket stor precision pejla in
exakt var faltet ligger pa
jorden. Ratt plats ar : Nord 56
grader 03,144 minuter Ost 12
grader 45,802 minuter enligt
WGS-84. Detta &r matt mitt pa
viramattan.

RATT SVAR PA
DETEKTIVFRAGAN

"BORTA MED VINDEN" | NR
3/00

Nej sa enkelt var det inte som
en del trodde att segelplanet
hade motor och att det var
felet.

Dr Soéderberg och Olsson
markte att deras van
Benjamin Carlsson
uppenbarligen kénde till en
del om segelflygplan. Han
letade ju efter moln och faglar
som inte behévde flaxa, fér att
se var det fanns uppvindar.
Och aven segelflygplan har
ibland sma motorer som hjalp
i starten, sa det var inget
konstigt. Men Benjamin
Carlsson sa att "nosen
pekade uppat” nédr han
fortsatte att stiga. Det &r ju fel.
Segelflygplan fortsatter att
peka svagt nedat, &ven nar de
anvander sig av uppvindar fér
att stiga.

Vi gratulerar Stig Krampe
som var den som férst kom in
med det ratta svaret. Det
utlovade glodstiftet kommer
snart.

TILL MINNE

Gosta Lofgren &r dod.

Gésta var en av var klubbs mest
framgangsrika modellflygare. Manga
av oss i Helsingborgs modellflyg-
klubb har kéant Gésta i manga ar och
vi har haft néjet att ha honom som
med- och mottavlare pa manga
tavlingar.

Sina storsta triumfer firade Gosta
som representant for Gripens
modellflygklubb i Klippan, dar han
vid ett flertal tillfallen taviade som
landslagsrepresentant i F4C.

Det var forst pa senare ar som
Gosta blev medlem i var
modellflygklubb. Detta efter att ha
flyttat in till Helsingborg.

Manga i HMFK har kant Gosta
under alla hans modeliflygarar och
da fatt ta del av hans generositet
som medmanniska och kamrat.
Manga ganger har vi fragat honom
till rads nar det galler modellflyg och
han har alltid delat med sig av sitt
stora kunnande.

Klubbkamraterna sander deltagande
tankar till Gostas fru och barn, vilka
har mist sin livskamrat och pappa.

Helsingborgs modellflygklubb  sak-
nar en kamrat och modellflygare.

Jan Lilja



Som medlem i Helsingborgs Modellflygkiubb far du 10% rabatt pd alla dina inkép hos oss.

MV

- - -~
model engines o
w Since 1952 _
| s
il A 702 =g
Oy i { ! ‘E"' s
e Y. |, Rakal W MVVS 40
MVYVS 45 = e rant
Kompletta Motorer
MYVS 15 med dimpad pipa 8-
r

MWV 21 med wd dimpare 75 Leg“,ﬂl fo
MYVS 2 med dimpad pipa 865:- Dog‘ﬁght
MVYS 40 med std dimpare §75:- .
MVVS 40 med dimpad pipa 1015:- g -
MWYS 45 med std dimpare 970:- E"
MYYS 45 med dimpad pipa 1105:-
Motorer
HWYS 61 1220:-
HWS 17 1415:-
MWVS 120 Walbro 2815:-

MWS 150 Walbro 3125 b

0, .
HYS 144 Twin 1865 rj‘ )‘“’l}ﬁ
Diampare och Pipor }» ((w‘

Standarddampare oll 61 & 77 150:- I

Kortpipa il 61 & 77 kamplet e | Olag MVVS I5
Langpipa till 61 & 17 komplen 470:- 1

Ska?gadimpare ull 81, 77 & Twn 290:- Oy s g
Lingpipa 6l 120 & 150 15 | gskerhetsbrinslenal
Krok till do 150- | f&r valfri placering till
Kortpipa till Twin (2 st) komplett 750:- din 15 - 45 motor
Tillbehér

Sakerhetsbranslenal oll 1S & 21 150:-

Sakerhetsbranslendl cll 40 & 45 150:

Branslepump 12 ¥ 165:-
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Helsingborgs modellflygklubb Box 9123 250 09 HELSINGBORG

Rilankett fiir anmiilan finne iven nd viar hemalda: hmfk dat tm
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FYNDMARKNADEN

Hér kan HMFK:s medlemmar annonsera gratis med grejer ni vill
sélja, byta eller képa. Aven efterlysningar etc. passar in hér.
Annonsmanus kan skickas till redaktsren:

Thomas Jacobsson Annelundsv 130, 261 91 LANDSKRONA
eller E-mail: thomas.g.jacobsson@swipnet.se

Glom ej att ta med ditt namn och telnr.

Glém inte heller ett pris pa grejerna om de skall in under "séljes"

Har du en ljus idé
H&r av dig till styrelsen

Midsommarfirande pa filtet

Har du nagot du vill beratta?
En hel del medlemmar, ca 30 stycken, hade samlats for att fira
midsommar pa féltet. En del hade gjort det i manga ar medan en del var
dar for forsta gangen. Hangartaltet utrymdes pa prylar och i stillet
dukades det langbord. Traditionsenligt ats det sill och potatis med graslok Vill du klaga pa nagot?
och graddfil och sa naturligtvis en liten nubbe som hér till. Men allt detta _ -g 5 ek
avats inte férran midsommarstangen var bade kladd och rest. P4 bilden Skriv en inséndare!
ses en del medlemmar hjélpa till med detta. Stort gemyt radde trots att ’ ;
nagon kanske hade étit lite for mycket graslék och inte madde s& bra.

Hér av dig till redaktionen

Men det hér kanske till midsommarfirandet i Sverige. Tur var att en hel del Du kan vara anonym nér du
medlemmar hade sina husvagnar med sig da det blev tamligen sent innan vill framféra nagot i tidningen.
festandet tog slut. Din anonymitet &r skyddad

genom lag! Du méaste dock
uppge namn och adress till
redaktoren for att f4 din
inséndare publicerad.




