Valkommen till...

Koper - Byter- Saljer
Nytt & Begagnat

Trainer 400

Spannvidd 1620mm, firdigmonterad och klidd.

Focus 4 kanalsindare, 4 servo, accar till sindare och mottagare
samt laddare.

Vilj mellan MDS eller SC motor pa 6,5¢cc

Pris: Endast 3.195:-

Vi finns i nya lokaler mitt emot de gamla.
Vi halsar alla hjartligt valkomna.
Du hittar oss i Fladie by bredvid jarnvagen.

Hemsida: www.skanehobby.se
Tel: 046-247 114 Fax: 046-247136

Oppet: Man-Fre 12-18 Lér 10-13

info@skanehobby.se
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ORDFORANDEN HAR ORDET

Hej pa er alla.

Just nu snurrar det ganska bra i kupan
pd mig....ja mer en vanligt. Det har
startat ganska turbulent i &r, jag tanker
pa klagomalen vi fatt fran var granne pa
faltet. Och alla dessa skrivningar vi fatt
géra till miljé-kontoret och
kommunstyrelsen, det ska Bengt och
Bérje ha ett stort tack for! Ja det skulle vi
aldrig f& ihop sé fint utan deras hjalp.
ETT STORT TACK!

Ni har sakert I4st tidningen. Jag fick ett
telefonsamtal fran en tjej p4 HD, hon
ville ha ett foto till artikeln s& det var
bara hem och damma av prylarna och ut
pa faltet. Laste senast idag i HD om
modellflyget och helikopterservice i
hamnen sa nog har det vackt kinslor
hos méanga.

Som manga kanske vet s& har det varit
punktering p& stora klipparen i vinter.
Det var ingen latt match att fa bort
dacket men vi som var ute pa
vérstadningen fixade till det efter mycket
besvér. Det var inte bara att slanga in
ddcket dar bak i bilen och kéra ivag. Nej
det var ett stoddigt déck pa dryga 100
Kg. Men efter att det kérts ner till JME,
och var chauffér kérde upp det till
Bilingen s& fick de bérja med att
bestélla slang. Jag borde nog ha kollat
upp innan, att det inte var négon
lagervara pa nagon dackfirma i HBG. Ja
s& kom da slangen och det var bara att
sétta igadng fér griset bara vaxer och
vaxer i detta sommarvader som vi fick
lagom till pask Dacket skulle fyllas med
70 liter vatten och 30Kg salt som skulle
I6sas upp, och det har tar tid och jag blir
mer och mer nervés nar jag tanker pa att
gréset vaxer.

Nu bestamde vi oss fér att hamta dacket
pa fredagsmorgon istallet for pa
torsdags kvéll och tack fér det. For pa
fredags morgon sa ringer telefonen och
det ar Hakan pa Bilringen som ringer. Jo

du-e-e-e jo du behéver inte komma och
hamta décket for allt vatten har runnit yt
i natt. Ventilen hade I6st upp Sig av
sa_ltldsningen och slappt.

DACKET AR PLATT!

Vad gor vi? Pumpa upp dacket utan
vatten for vi maste klippa idag? En dag,
till sen &r det kért med var klippare, d&
far bli slaghackan.

Ki 10:00 s &r Claes och jag p4 plats. Pa;
med déacket och sank ner den pa
marken. Vrid pd nyckeln Claes. Klick
klick vad ar detta? nyladdat batteri och
det Klickar bara. Till traktorn och ut meg
batteriet och ater till kiipparen, nytt
forsék - den garl "JUBEL" Kl 10:50 s3
klipper Claes sa det yr om det, harligt
84 nu &r det bara att se till att serva
traktor och klipparen fér vi maste vara
rddda om vara inventarier.

Nej nu far jag avsluta med nagot mer
trevligt. Jan har ju byggt tva fina
skolkarror i vinter till skolflyget och dom
ar jatte fina.

Nu nér graset ar klippt och Bengt kan
halla efter med klipparen s& hoppas jag
att det kommer bli ménga fina flygtimmar
den har sommaren.

Vi har fatt kapat upp lite trad efter
stormen som var i héstas, sd det har
bildats en stor rishég norr om faltet. Den
ska eldas upp vid férsta basta tillfalle.

| pésk sa holl Ripa modellflygklubb ett
var-meeting och dar var jag med familj
pa plats pa Skartorsdagen. Claes, Lotta
och knuttarna i klubben dék upp pa
Langfredagen. Det var en hellyckad vér-
meeting och som vanligt bra arrangerat.
Det &r viktigt att visa sig ute p& andra
klubbar bade till tavling och meeting. Pa
tal om meeting sa har det blivit fel datum
i Modellflygnytt 24-30 juni ska vara juli.
Férsok sprida det till s& manga som |
mdjligt att det ar vV30.

Vi ses bakom spakarna,
Mvh/Micke
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KALENDERN

27-28/5 Storskala + Arestitavling
30/5 19.00 Klubbméte i Klubbstugan
3-4/6 F5B 10-celler

vecka 30 MEETING

7/8 Manusstopp FLYGBLADET

8/8 19.00 Styrelsemdte

29/8 19.00 Klubbméte i Klubbstugan
10/10 19.00 Styrelseméte

16/10 Manusstopp FLYGBLADET
7/11 19.00 Arsméte pd JME

Omslagsbilden

forestéller en O.S. 40 LA vilka vi har
i vdra nya klubbkérror,

Motorn &r pd 6,5 cc. Observera
sdkerhetstdnkandet med tillbaka-
fiyttad branslendl vilket 4r standard
pa denna motor.



BYGGTIPSET

BRUNPAPPERSKLADSEL

Att kld med brunpapper har blivit
modernt. Allt fler och fler provar.
Végar du inle prova pd ett helt plan
sd tag en bit balsaflak och ¢va pd
det. Blanda ut vanligt vitlim med lika
mycket vatten och pensla ut det pa
planet eller brunpappret vilket du
tycker &r lattast. Vanta en stund och
ldgg sedan pa brunpappret och 14t
torka. Overdappa g4ma  for
skarvarna gér l4tt att slipa. Du kan
med fordel anvénda en tunnare sort
av brunpapper som finns péd
varuhusens pappersavdelning.
Observera att du endast kan kla
konstruktioner som &r "tata" det vill
sdga inga dppna sprygel-
konstruktioner.

SAKERHETSBRANSLENAL

Nasta plan du bygger s& tink pa att
redan frdn borjan bygga in en
sékerhetsbranslendl. Det skyddar
dina fingrar och du kommer sékert
inte att dngra att du byggde in en
sdkerhetsbranslenél.

RAKA SNITT

Ibland kan det vara svart att skéra
raka snitt i balsa pa grund av traets
struktur. Anvéand en stéllinjal och hall
den pd oplats med ett par
tvattklimmor. Fist den pa den sidan
sd att fibrerna I8per in mot linjalen
sd styr fibrerna kniven lings med
linjalen.

SKURIT DIG PA PROPELLERN?
Manga har fitt djupa sk#rsar i
fingrarna av att ha wvridit runt en
propeller. Bakkanterna &r oftast
mycket skarpa. Slipa bakkanten lite
rund sd skdr du dig inte. Det
paverkar inte propellerns
verkningsgrad. var forsiktig ndr du
vrider runt ndgon annans propeller.
Denne har kanske inte slipat ner
bakkanten.

MOTORKAPOR MM AV PLAST
Manga saker kan gdras av tomma
PET-flaskor. Botten brukar duga f{ill
motorkdpor fér .15 - .25 motorer.
Den bdjda delen upp mot halsen
kan bli en huv och plasten pa
“langsidan” blir plan nir man klippt
ett snitt rakt upp.

BOJD BALSA

Balsa bdjs |dtt om man férst bléter
bdgge sidorna och sedan formar det
och I3ter det torka i den form det
skall ha. Skall du bdja det mycket
skall du ta i lite ammoniak i vattnet.

FUNKTIONARER

Klubben behover ett antal
funktionarer till FS5B-tavlingen
den 3-4 juni. Intresserade kan
hora av sig till
Tavlingskommitéen

Hur ser Du?
Styr stegen till...

LEG. OPTIKER JAN LILJA
Drottninggatan 62 » Box 1404 « 251 14 Helsingborg
Telefon: 042-13 50 65. 13 56 35 « Telelax: 042-13 1060



DET DRAR IHOP SIG
TILL MEETING

Sommaren ar kort sjong
Tommas Ledin tror jag det var.
Det géller daven oss som &r
engagerade i HMFK.
Hursomhelst bodrjar det att bli
dags att pa allvar ta itu med alla
praktiska detaljer.  Personal
behdvs som vanligt till manga
olika uppgifter och jag vore
tacksam om ni som har fér avsikt
att stélla upp for klubben aven i
ar hoér av er till mig. Det &r ju
viktigt att vi har laget under
kontroll och kan férdela arbetet
pa ett sadant satt att ingen
behdver jaga livet ur sig. Foér min
egen del kdnns det béttre om
tillirdckligt manga hor av sig
friviligt det &r namligen en
ganska tung uppgift att behova
ringa runt och be om hjilp.
Visserligen har jag tiligang till
arbetsschema fran foéregaende
ar, men namnuppgifterna bestar
enbart av férnamn en del fér mig
kdnda andra okanda. Detta gor
ju inte uppgiften lattare men med
gemensamma  anstrangningar
ror vi vall det hela i land eller
hur? Det &r alltsd bara att héra
av sig garna sa snart som méjligt
pa telefon 042/130018 eller
010/6707164 alternativt skicka
ett mail till
lofberg.harald@telia.com.

Tisdagen den 30 maj har vi ju
som bekant klubbmoéte, det sista
innan meetinget, jag hoppas da
att alla arbetsvilliga kommer sa
att jag far grepp om personal
situationen.

Under vecka 29 kommer jag att
vara pa faltet mandag och
onsdag kl 19-troligen sent och da
har vi mojlighet att klara ut
eventuella problem, da finns ju
ocksa mdojligheten att anmala sig
till arbete fér klubbens fromma.
Anledningen till att jag garna vill
ha denna ordningen ar att jag
ursprungligen planerade min
semester sa att jag skulle vara
ledig bade fére och efter
meetingveckan, det finns ju en
del efterarbete ocksa, men tyvarr
s4 gick min arbetsgivare i
konkurs och déar sprack den
planeringen. Eftersom jag nu star
utan arbete sa har jag bérjat att
titta lite pa mojligheten till
utbildning och det visade sig att
dom var goda. Detta kan nu fa
den effekten att jag inte har
mojlighet att arbeta med
meetinget pa dagtid som det
ursprungligen var tankt.

Med hopp om en fin sommar och
ett som vanligt val genomfort
meeting.

Harald Léfberg
Meeting General

L%
MVVS 45

Kompletta Motorer
FIVS 15 meed dingad pisa
NIYS 21 med nd dimpare
MIVS 21 med dinpad pira
NIYS 40 med sd dimpare
MIYS 40 med dimpad pina
NIYS 45 med ool dampare
NYYS 45 med dimpad pipa

Motorer
S 41

NS 77

NIYS 120 Wabre
HIYS 159 Wabre
NS 144 Twin

Dampare och Pipor
Standarddimpare 6l 41 & 71

Kactpiga 68 41 & 77 kemplet
Lingpipa 6 41 & 77 kemplett
Skaladsimpare 0 &1, 77 & Tvin

Lingipa 61 120 & 150
Trok ¥ do
Kortpipa. &8 Twin (2 oL) komplett

Tillbehsr

Sikechetshrdralendl 8 15 & 11
Sikerhetshrinslenld 68 40 & 45

Brisslepump 12 ¥

Vare priser gifier ol inghming ov ndsta mummer ov Fiygblades,

MVAVS

model engines

5%
8-
45
s-
195
$10-
1195

120
1415
15-
315
3045

150
375
410-

75
15¢-

158-

158:-
150:
145:-

Since 1952

Sikerhetsbrinslend!
f&r valfrl placering dli
din 5 - 45 motor

Finns alltid hos:

o
e

Telefon: 0435 103 22

e-mail: hobbygarden@swipnet.se

é,usu&.,gp
} Tel 042-24 48 05, Fax 042-18 |3 95, E-post Info@gola.se

Kvarnstensgatan|9, SE-252 27 Helsingborg




Elspalten

*° %

Elvispar!

Nu &r jag tillbaks efter att ni sluppit
mig ett nummer!

Mycket har hént, den i julas
stundande provflygningen med en
lkarus ECO Piccolo inomhus
helikopter (eldriven, givetvis) har
utvecklats till att vi nu mig veterligen
&r minst 6 st i klubben som har
inforskaffat denna lilla pjas. Mycket
att ldsa om den finner ni pa
www.ikarus-modellbau.de

Mitt egna omddéme om del hela
kommer hér.

Byggsatsen

En féredomligt trevlig byggsats som
man sméller ihop pd nagra timmar
Allt mycket trevligt forpackat i en
|l4da med handtag och Ids. L&dan
rymmer den fardigmonterade
helikoptern ocksa, tillsammans med
en verktygssats och ett antal ack-
paket. Verktygssatsen medfdljer
byggsatsen, likasd tejp och lim
(som dock wvar hoptorkat). |
byggsatsen fér ca 1900:- ingdr
komplett mekanik och huv och de
tvd motorerna. Stj4rtrotorn har alltsa
en egen motor. Sijértbomn,
paddelstdng och landstélisben &r av
kolfiber, resten av formgjuten plast,

Ed

Q
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A

med eller utan armering beroende
pa funktion.

‘Picco Board

Till Piccolon &r det utvecklat en
speciell elektronikenhet, som i mitt
tycke, &r ett maste for att fa Piccolon
att fungera for en rimlig peng och
med minsta md&da. Det &r en enhetl
som innehdller motitagare (6 ch),
piezo-gyro, 2 st farlreglage och en
elekironisk mixer som ser till att
stjartrotorn foljer huvudrotorn. Priset
ir ca 1800:-. Detta &r mycket for
pengarna jamfort med att kopa alla
funktionerna som lésa kompo-
nenter.

Bygge och trimning

Bygget &r enkelt. Det &nda man
behdver &r tejp och superlim plus de
medféljande verklygen. Tva servon
behtvs for att bli komplett, Hitec HS-
50 eller GWS/Graupner eller lkarus
egna 6 gr servon &r ldmpade. Alla
utom Hitec #r samma servo med
undan-tag av etiketten och ev.
priset. Servona kostar 250 - 300:-/st
Servona monteras genom att de
limmas eller tejpas fast. Min
rekommendation &r att linda servot
med en tejpbit och sedan limma det
med medium superlim, en droppe

racker. D& det inte anvinds nagra
gdngade linkar ar det dock noga att
servot kommer i ritt lige frén
borjan! Det finns ett antal kulleder i
mekaniken, allt &r plast. For att f&
det hela att I6pa l4tt men med
minsta glapp behdver dessa linkar
kldmmas till med en flacktdng s4 att
de plattas till nigot och blir lite
stérre. S& som de levereras gar de
en aning for trogt. Nésta lite pillriga
jobb &r att fa roderhorn och paddlar i
ratt lige pd paddelstdngen. Dessa
delar kldims fast med hjilp av M2
skruvar. Ovrigt mekaniskt finlir 4r att
fa eft lagom spel i kuggvixlama.
Som vanligt giller, ett sd litet spel
som mojligt men absolut inte for
spédnt. Detia koslar en massa
energi. Kolla att det finns glapp pa
hela wvarvet av kugghjulen, helt
absolut runda och centrerade &r de
aldrig! '

N&sta grej &r balansering. Min
erfarenhet &r att rolorbladen kan
man strunta i till att bérja med, de &r
mycket lika i vikt. Paddelstingen
ddremot kan l4tt orsaka obalans, det
ar mycket beroende pd hur noga
man varit vid monteringen. En forsta
justering gbrs innan rotorbladen &r
paskruvade, rotorhuvudet 4r lagrat i
tva kullager sa 4ven en liten obalans
marks snabbt. Finlir med
balansering  far  gdéras  nér
helikoptern &r fdrdig och man kan
kéra rotorn. Dock vill jag papeka att
det &r inte sérskilt viktigt att f4 denna
lila helikopter helt vibrationsfri och
det ar nog inte heller mdjligt. L&gg
inte fér mycket jobb pad detta! Den
sista trimdetalien &r polentio-
metrarma pé Picco Boardet. Dir kan

gyrokdnslighet och mixerverkan
justeras. Gyrot stdlls lampligen i
maxlige. Mixpoten brukar vara
grundinstélld vid leverans, justering
gbrs i samband med flygning. Helt
perfekt blir det aldrig, verkar vara
ndgot beroende av drivspAnningen.

Ackar till Piccolo

Hér finns det lite varianter. 7 eller 8
celler NiCd &r lampligt. Original-
paketet med 7 celler och 250 mAh,
vikt 80 gr, OBS! méarke Sanyo ska
det vara, fungerar utmérkt och ger
en ganska |ag flygvikt. 7 eller 8, 270
mAh Sanyo gar ocksd bra (denna
storlek &r numera ofta pd 350 mAh).
Vikten &r 88 respektive 105 gr.
Férstk med NiMh har gjorts men
trots betydligt stérre mérkkapaciteter
pa samma vikt ger de inte ndmnbart
battre flygtider, k&per man "no
name" ackar blir man garantera
besviken. Genomgéende for
ovanstdende varianter #r  att
flygtiderna ligger pd 4 - 5 min. Vill
man ha ldngre tider maste man gé
pd laddningsbara Lithium celler.
Detta 4r dock en investering pa dver
1000:- inklusive special laddare.
Flygtiden blir dock dver 15 min. men
det tar minst 4 timmar att ladda! Om
Tadiran 800 mAh anvédnds (Johan
Bjurling, WES-teknik) blir ack vikten
bara 50 gr. Detta g6r maérkbar
skillnad pa flygegenskapema. Ett
billigt alternativ som fungerar bra &r
att flyga med kabel fran ett vanligt 7
cells pack pd 1400 - 2000 mAh. Ger
dver 1 timme flyga! Vanlig
batterikabel till mottagarackar kan
anvindas, en 5 - 6 meter verkar ga



bra. Helikoptern bor dock tyngas nér
man koér med kabel, dels blir den
FOR l4tt, dels blir tyngdpunkten fel
utan ack.

Flygning!

1. Gor (eller kip) ett traningsstall av
2 st korslagda 2 mm kolfibersténger,
ldngd 450 mm. Sé&tt pingisbollar i
dndama. Detta kommer att spara
mycket meck och trasiga delar!

2. Kan du flyga helikopter, bered
dig p& att detta 4r nigot svérare!

Har du inte flugit helikopter, har jag
bara ett par rad.

3. Fega intel Det &r ndstan omdijligt
att hovra pa ndgra centimeters hdjd.
Upp pd minst 3 - 5 dm héjd och det
blir mycket lattare. Du kommer att
haverera ofta, men, det fina med
Piccolon &r att den tal detta mycket
bra. De flesta delarna i mekaniken
dr ju bara att sndppa ihop igen!

4 Koncentrera dig mycket pa pitchen
(gasen). Dra aldrig av gasen tvar,
detta &r en reflex som &r svar att
jobba bort om man ar
modellplansflygare. Drar man av
gasen, trillar man ner, oftast for fort!

5. F& inte panik om du inte lyckas
halla stjrtrotorn i ldge i bérjan, det
dr bara att dra ner forsiktigt pa
pitchen tills du &r nere p& marken.
Justera mixern lite i taget fills
stjdrten skoter sig ndstan sjélv.

6. Nick och roll (hdjd och skev)
mandvreras med hdger spak.
Anvind pulsande, ganska stora,
styrutslag for att korrigera ldget i

luften. Langsamma, mjuka
styrimpulser ger "ketchupeffekt". En
jdmférelse & hur  man  kor
labyrintspel, den typen av reaktion
och aktion behdvs.

Konverteringstips

Vissa delar gdr forr eller senare
stnder. En del reparationer vi alla
som har Piccolos har gjort, kan jag
rekommendera att utféra frén
bdrjan.

1. Pinnen som hindrar swashplattan
att rotera med, den héller inte for en
krasch. Skir bort den och limma dit
en 1 mm pinne av pianotrdd eller
kolfiber. Lossnar den kan man
snabbt limma dit den igen.

2. Kulorna p& swashplattan bryts av
om man far markdnning med rotorn
och den flyger av. Vi har borrat 0,5
mm hal ritt igenom kuloma och satt
i en nél. Fungerar utmarkt.

3. Rotormavet &r sndppt pd 2 st
kullager. Mycket smart i hdndelse av
krasch. Dock  brukar lagren
forsvinna all véridens wvdg! Tips!
Limma fast dem pd pinnarna, bist
resultat har jag fatt med en liten
klick kontakilim. Superlim &r for
sprétt, det lossnar gdrna.

Till sist

Glom inte det dvriga elflyget nu, vi
har F5B tédvling Kristi Himmelsfards
helgen, dér behdv for o&vrigt
funktiondrer! Sedan kommer EI-
Populdr tévlingen strax efter.
Pontus




Gor dina egna vakuumformade detaljer

Mojligheten att tillverka vakuumformade detaljer Gppnar nya
mojligheter att géra modeller med komplicerade former och
dubbelkrokta ytor pa ett enkelt satt. Genomskinliga delar sdsom
kabinhuvar, kanontorn och bombsiktesutrymmena imiteras ofta
med malade ytor vilket resulterar i minskad skalarealism. En
vakuumformad plastdetalj ©kar inte bara realismen utan
minskar oftast ocksa vikten. En annan viktig sak ar att de
detaljer som gar att kdpa &r begransade samt att det &r svart att
fa tag i reservdelar till byggsatser. Nu kan du gora dessa sjalv.
Att sjalv tillverka sina vakuumformade delar ar bade enkelt och
billigt.

Vad som behdvs &r en lada avsedd for vakuumformning, en
modell eller plugg som plasten skall formas efter samt ett
lampligt plastark som gar att forma. Dessutom en lamplig
varmekalla eftersom vakuumformning ar en kombination av
vakuum och varme.

Enkelt uttryckt tillgar det sa att ett uppvarmt plastark placeras
over pluggen i ladan. Sedan sugs luften ur lddan som skall vara
lufttat. Da formar sig plasten efter pluggen och nér det hela har
svalnat sd har plastarket antagit pluggens form. Vissa saker
paverkar resultatet sasom: storleken pa vakuumladan, typ och
tiocklek pa plastarket, kraften i dammsugaren, for det ar en
sadan vi anvander, varmekallan, formen och komplexiteten pa
pluggen samt méjligheten att placera plastarket Iufttatt mot
ladan.

Om vi borjar med plastarket sa finns dessa i tjocklekarna 0,2 il
1,0 mm. Den tunnare plasten &r lattare att forma men behaller
inte varmen sa lange. Tunnare plastark gar att forma finare
detaljer med men eftersom plasten stréacks i formningen kan ett
for tunt ark bilda ett hal vilket resulterar i ett totalt misslyckande.
Fér tunn plast ger ett resultat som blir sa skort att det inte duger

for normal anvandning. Anvénd plastark i tiocklekarna 0,2 till
0,75mm. Plastark som &r tjockare an 1,0mm anvéands bara till
mycket stora detaljer.

Inte alla sorters plast &r lampad for vakuumformning. For
genomskinlig plast ar butyrat eller en PETG-plast vanligtvis
bast. Viss cellulosafim och PVC gar ocksa bra. ABS och
Polystyrene &r de vanligast anvanda. Men eftersom plasten ar
relativt billig &r det basta radet att experimentera sig fram till
vad var och en tycker &r bast. Det gar att fa fatt i relativt billig
plast genom nagon lokal plastindustri och som sista utvag gar
det att anvanda uppklippta engangsplastflaskor vilka ju fran
boérjan &r just vakuumformade.

Till vakuumet gar det alldeles utmarkt att anvanda en vanlig
dammsugare med nagorlunda kraftigt sug. Tank bara pa att
vakuumlddan maste vara lufttdt och det géller inte minst
anslutningen. Gér darfor ladan med en liten réranslutning i -
samma diameter som dammsugarslangen och satt en bit:
cykelslang pa& rorbiten som du sedan trar Ovef
dammsugarslangen for att fa det hela absolut tatt.

Bygg en vakuumlada enligt bilden pa nasta sida anpassa
matten efter de plastarks matt du far fatt i. Materialet till den
perforerade ytan gar det utmérkt att anvanda vanlig perforerad
masonit. Pluggen som du formar efter kan du da lampligen
forse med nagra stift som passar i halen i masoniten sa star
den stadigt. Och &n en gang: forutsattningen for att lyckas ar
att 1adan ar tat och att du inser att du maste gora nagra
misslyckade vakuumformningar innan du behdrskar tekniken
och materialvalet.

Lycka till med en ny dimension inom hobbyn!
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Hur duktig detektiv ar du? - Aven nar det géller flyg.

BORTA MED VINDEN

"Men vad hade de hamnat i for knipa som de ville att du skulle
hjalpa dem med"?

Olsson tittade fragande pa Benjamin Carlsson med Dr Séderberg
assistent Rudolfsson och Anna Bengtsson fortsatte att smutta pé
sitt kaffe. Sjalv holl Olsson pa att avsluta sin milkshake av det storre
formatet.

"Jag kan inte saga vart CIA férde mig, men jag fick anvanda et
segelflygplan for att géra en ljudlos leverans, om du férstar vad jac
menar. Jag fick flyga en bra bit, éver tio mil. Det var ett gammal
segelplan och de hade svart att starta motorn sa att jag kunde latte
fran marken. Men val uppe i luften stangde jag av motorn och glec
fram alldeles ljudiost genom luften. Det var en hérlig upplevelse.
Jag spanade efter moln och faglar som steg uppat utan att flaxz
med vingarna, for dér fanns det uppvindar som jag kunde anvandse
mig av. Jag sag en liten stad och styrde planet uppat sa hogt jag
kunde, sa att ingen skulle kunna upptdacka mig och hindra mit
uppdrag. Nosen pekade uppat och jag fortsatte hdgre och hdgre
tills jag var saker pa att jag bara var som en liten prick fo
manniskorna pa marken. Jag flog alldeles tyst, precis som er
fagel.”

Fick du lamnat 6ver vad du skulle? Fragade assistent Rudolfsson.
"Visst", svarade Benjamin Carlsson. "Inga problem.”

Olsson skét undan milkshakebdgaren och tog sig om hakan. Sé
tittade han fragande pa Dr Soderberg.

Dr Soderberg sag likaledes forvanad ut; som vanligt var det nago
konstigt med Benjamin Carlssons spannande berattelse. D
Sdderberg blinkade till Olsson, men ingen av dem sa nagot na
Benjamin Carlsson fortsatte med sin nastan otroliga skréna.

Vad var det Dr S6derberg och Olsson kommit att tdnka pa? Vac
hade gjort dem férbryllade? L6sningen &r kanske inte sa enkel son
du tror. Skicka ett E-mail till redaktionen (hégst ett svar per person,
sa vinner forsta rétta svaret en snilleblixt till sin motor (Ett glodstift).



ETT LYFT FOR LANDNINGEN

Nar man skall ldra sig flyga
stoter man pa en hel rad
underliga termer. Och bland de
underliga ar sékert de som hor
ihop med overgangen fran
glidbanan snett nerat tills planet
ror sig helt plant langs
rullbanan pa flygfaltet. Har
blandar man friskt tal om Iyft,
ballonger, finaler och att halla
emot.

Hur som helst , att landa pa ett
snyggt kontrollerat satt ar nog
nagot av det védrsta fér manga
glever under den del av
utbildningen som ldraren ar
med. Vid ungefér tredje eller
fiarde lektionen brukar alla
elever saga: "Jag klarar nog det
mesta med flygningen, men att
landa...det klarar jag nog
aldrig!” De flesta manniskor
tvivlar pa det vid det har stadiet
i utbildningen och aftt landa
egentligen ar att géra samma
handgrepp som nar man flyger
fast lite snabbare.

Nar du har svart med
landningen &r det ingen ide att
du dvar samma sak om och om
igen. | stallet maste ldraren
hitta vad det & som du har
svart fér och ¢va det pa lite
hojd. Ovning i lag fart ger till
exempel en béttre kénsla for
hur du skall skéta hojdrodret,

och langa glidsvdngar ger
handlaget nér det galler att
anpassa farten till mandvern.

Tyvarr finns det saker som inte
kan ovas vid datorn i ett
flightsimulator-program som nar
du forst skymtar
landningsbanan i dgonvran
eller plotsligt far syn pa andra
plan som dyker upp fran olika

‘hall. Darfor gar mycket av

flygningen med larare ut pa att
dva in monster for hur du skall
handla i olika situationer. Men
det I6nar sig knappast att Gva
starter och landningar en
heltimme i strdck. Nya elever
orkar sdllan med en sa
koncentrerad évning. Darfér &r
det béattre att blanda start- och
landningsévningarna med
annan flygning.

Dit visar sig ocksa att det har
med inldrningsnivaer marks
mer tydligt vid landningar &n
kanske nagon annan del av
flygningen. Du maste rdkna
med att traggla om och om igen
men samma lite tafatta turer
mot landningsbanan utan att
klara det mycket béattre &n du
gjorde flera lektioner tidigare.
Men sa plotsligt en dag
kommer det — allt pa en gang —
och du kan landa! Och
egentligen betyder det
ingenting hur mycket du har fatt
dva med att fa planet lugnt ner

til marken. Huvudsaken ar att
du blir en bra och séker pilot.
Det &r lika bra att borja 6va
landning fran forsta stund. Du
maste ju &nda ner nagon gang,
och da kan det vara bra att du
har fatt forklarat for dig vika
steg som skall tas och varfér de
maste goras pa ett visst satt,
dven om du inte styr sa mycket
sjalv forsta gangen.
Lektionerna déarefter far du
spaka narmare och ndrmare
banan tills du ar mogen for
"mdastarprovet” - att sétta
planet pa banan. Sedan
aterstar ju forstas 6vningen att
satta hjulen precis dar du har
tdnkt det — det som &r pilotens
adelsmarke.

Man brukar sdga att en bra
inflygning ger en  enkel
landning. Och tvartom. Du kan
visserligen radda en dalig "final’
med en hyfsad landning, men
da maste du jobba en del. Ska
det bli nagot bra maste du sikta
in dig ldngs banan, med en
jAmn sjunkhastighet och en fart
som stadigt ligger cirka 30
procent oOver stallfarten. Och
planet skall vara sa langt nere
att du kan landa inom den
forsta tredjedelen av banan,
men inte sd langt ner att du
maste stiga innan banan bérjat.
Om planet kommer in pa
stadiga vingar &r landningen

egentligen bara en fraga om att
dra av gasen, lyfta upp nosen
och vanta pa att hjulen skall
snudda vid banan. Fast det ar
kanske lattare sagt an gjort?
Men tricket ar att plana ut fran
glidningen nerat sa mycket att
hjulen inte smackar i banan, ,
men inte fér mycket sa att
planet far en lyftkraft som tar
upp det en bit i luften igen
innan tyngdkraften tar
kommandot och ger dig en
pinsam paminnelse om dess
befintlighet. Overgangen fran
glidbanan till planldage och
uppbromsning innebar att "lyfta”
och sedan "halla emot”, och &r
den del av landningen dér det
lilla overskottet i fart som du
anvander som férsvar mot en
stallning gradvis férsvinner tills
vingarna inte langre har lyftkraft
nog att halla planet "flytande”.
Markligt nog tycker de flesta
nybérjare att de inte landar
planet; det landar sig sjalvt,
sedan piloten placerat det i en
situation dér det inte kan géra
nagot annat an att landa. Att
naturliga krafter tar 6ver nar
piloten val fatt planet dit det
ska. '

For att fa sattningen sa mjuk
som mdjligt, utan vare sig
krdngning eller duns, &r det
nédvandigt att minska farten till
nara stallning. D& kan det vara



bra att anvdnda klaff, om man
har nagon, dven om det sker pa
bekostnad av att planet verkar
framtungt.

De flesta elever missar
landningspunkten darfér att de
ger upp fér snabbt. Fortsatt att
dra hojdroderspaken  bakat
tillrackligt lange for att fa upp
nosen till en ldngsam séttning.
Om du mattar in banan kanske
hundra meter i férvdg och
sedan hela tiden haller blicken
en bit framfor planet, sa far du
battre kansla fér var du ar i
landningen, speciellt nar du
"lyfter” for sattningen av hjulen i
banan.

Den basta hojden for
utplaningen &r omkring en halv
meter. Om planet lyfter i stéllet
for sjunker pa vég in over
banan, maste du sticka hal pa
"ballongen”, som beror pa att
du oéverstyr. Men skjut inte fram
spaken; nér planet reagerar pa
den atgédrden &ar det sakert
anda pa vag ner i banan och
resultatet blir i basta fall bara
en hard landning. Latta i stallet
pa draget i spaken sa att
tyngdkraften  planar ut i
"ballongen” och d&ka sedan
draget igen nar flygplanet
sjunker pa nytt, och hall pa sa
tills hjulen tar tag i banan.

Du maste gora pad samma satt
om du far studs sa att planet

lyfter en liten bit igen. Om du
genast slapper trycket i spaken,
blir dunsen ganska liten och din
"andra” landning blir sa mycket
battre. Om du far en stor
"ballong” eller studsar hogt sa
att du riskerar en stalining &r
det sdkrast att dra pa fullt igen
och gbra en ny inflygning.

Kan du "lyfta” sa att nosen

- kommer upp lagom innan da

nar bananden, kommer
landningen att bli acceptabel.
Da &r det bara att fila pa
detaljerna. Har du ingen sidvind
skall vingarna ligga plant, fast
de flesta elever brukar fa till lite
ofrivilligt skevroder nar de drar
héjdroderspaken bakat. Ovning
ger fardighet. Kom ocksa ihag
att styra rakt fram sa att du inte
vrider planet innan noshjulet tar
i och ratar upp rullningen igen.
Ténker du pa att ligga plant och
komma in blir landningen
battre.

Né&r du landar handlar det alltsa
om att ha en god bild av hur det
skall se ut i varje skede av
landningen. Och om du sedan
dvar sa att din spakhantering
passar ihop med de goda
bilderna sa kommer allt att falla
pa plats.

Varje nyborjare gar igenom
detsamma och brukar sa
smaningom bli fullgoda flygare
om de inte ger upp for tidigt.

Inbjudan

Till Meeting-vecka i Helsingborg

Som vanligt sa dr det meeting i Helsingborg vecka 30, dvs. 24/7-30/7
For att ni inte ska missa denna trevliga modellflygvecka skickar
vi den hiir inbjudan,

Programmet for veckan ir dnnu inte spikat, men vi kommer att ha ett
WWII tema, sa ta nu fram flygmaskinerna frin andra viirldskriget och fa
en fin mojlighet att fa flyga dom tillsammans med andra likasinnade.
Forutsittningen ir att forebilden har varit i aktiv tjinst i nagon form under
krigsiren 1939-1945.

Lordag den 29/7 kommer vi att ha modellflvgets dag for allmiinheten.
Di ska vi forsioka plocka ihop ndgra trevliga flygmaskiner, si att det blir ett

brett program att visa upp.

Naturligtvis ska vi spela brinnboll med barnen nigon eller nagra kvillar.
Vi birjar efter 21.00 och haller pi si linge vi ser bollen.

Vi erbjuder naturligtvis i vanlig ordning el for laddning och kaffekokare,
dusch, vatten, servering och manga glada miner.

Kontaktperson iir var "Meeting-general” Harald Lofberg, som ni nar pa
telefon 042-130018 . 010-6707164 eller E-post : lofberg.harald@telia.com

Viiir tacksamma om ni ringer, skickar E-mail eller skriver och talar
om att ni kommer.

Varmt vilkomna

Helsingborgs Modellflygklubb/Styrelsen

P.S. Glém inte att ta med paraplyet ..... det dr bra att ha som skydd
mot SOLEN. D.S.



