Valkommen till...

www.skanehobh y.se

JEW

HELSINGBORGS MODELLFLYGKLUBB Nr2 2000

Koper - Byter- S ey - Oppottdan: Vardsgar 12 18
Hytt & BEcgagnat A - Lavdagar 10.13

HitecFocus 4 En bra 4
kanals basradio med
DR-Unag och utslags
begrinsings instalining
Med 4 servon
Mottagare

Ackar o Laddare

|
|
l
|
|

Graupner T-400, en av marknadens absolut

bista trainers Med kapasitet (Tyga dven o

hldsigt vider Pris 1290:- FOCUS 4 FM 147:¢ Pris 1820:.

Graupner Trainer-400
R MDS 40 PRO eller SC 40

Bittsk 34t moto

i HITEC FOCUS 4 ‘

prestunda Pris komplett: 3195k
Pris T3):- ord 1841
Med reservation fiir eventuells Prisindnngar

P47 Thunderbolt - Vinnare pa Meetingets WWII temadag
1999

2 L .
Ligg ll” 225:- .
D4 far du en OS46 1A
En otroligt fin motor

|
|
| D& fir duen

| Flash $:a istdllet fise
lln.u-l-

som fungerar 1 alla
viider

o e PROVA NAGOT NYTT — KOP BEGAGNAT |
i"rnf!r.riln'-rr bar med
| minne for flera

MOTORNS VIKT / DM2

muodel ler

MODELLFLYGHISTORIA - SISTA DELEN

TIPS! — KOLLA VARA ANNONSER!




ORDFORANDEN HAR ORDET

SNO?

Ja det var vad man sag nar man
slog upp d&gonen pa lérdags
morgon. Det &r inte snd vi ska ha
nu, men sa har det alltid varit. Det &r
precis som det ligger d&r och véntar
in i det sista.

N&r ni nu laser Flygbladet s& har
Jan och Bérje varit ute hos Tobbe
pa Hobbygarden och handlat in nya
fina skolkarror till skolflyget. Det ska
bli kul fér skolflygsldararna att fa
nagot nytt att skola med, och det
tycker jag dom &r varda for det &r ett
jétte fint jobb dom lagger ner pa
vara ungdomar.

Sa har jag sett att det har kommit
upp en skylt pa staketet till depan
fran  Hobbygarden. Jattetreviigt
tycker jag for det livar upp det hela.

Jag har traffat Roger fran
golfklubben ang. grasklippare. Han
hade en hel del att beratta nar det
galler underhall. Hmmmm ja det far
bli en liten info pa nasta klubbméte.

Nu har vi fatt ett nytt brev fran
miljdkontoret som vi maste ta och
behandla snarast méjligt. Vi kommer
att ha ett styrelse méte den 14/3, det
vill s&ga att vi redan har haft det nar
ni laser detta. Da blir det att arbeta
med det i férsta hand.

Som jag skrev i férra numret sa har
det inte hant s& mycket pa
byggbordet det ar bara att beklaga.

Men det finns en del andra flitiga
byggare i klubben. Bérje har jobbat
ordenligt i vinter med sin nya
skapelse som ni flesta kanner fill.
Hoppas vi far se den i luften framét
varkanten. Och har nedan 4r en liten
fin kérra som ska premi&rflygas i r,
och som vi sakert far se till meeting-
veckan.

nge av Ola fran Smyg.
Motor OS 26:a FS. Ingen stor
maskin.

Vi ses bakom spakarna
Micke

Redaktoren har ordet

Redan! -Ar det ord som dyker upp i
skallen nar jag ser manusstopp-
datumet i almanackan. Men jag
tycker sjélv att detta blev ett ganska
bra nummer med som vanligt
blandat innehall. | och med detta
nummer avslutar vi serien om
modellflyghistoria och tackar Kjell
Wahlqvist fér bidragen.

Fatoliflyg garna, men gér det lagt
och saktal

Thomas

| Styrelsen 2000
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MOTORNS VIKT / DM2

En kanske underlig rubrik men om
man tanker efler s& har ju vare
motor en vikt och varje plan en viss
bestdmd vingyta. Ju stdrre plan, ju
stbrre motor &r valkdnt. men hur
paverkar det vingbelastningen?

Denna undersékning @gbr inte
ansprdk pd att vara  alitfor
vetenskaplig, darfér kan man inte
séga att den géller generelit.

Forutsdtiningarna &r att man vet eft
visst plans vingyta och vilken
motorstorlek som rekommenderas. |
de flesta fall kan man ur katalogerna
ej f4 fram vingytan utan bara
spannvidden. Fér jdmfdrelses skull
antogs dd kordan vara 20% av
spinnvidden for att f4 fram en
jamfdrbar vingyta. Observera att det
4 bara motomns forhallande till
vingytan som beréknats. Vad som
tilkommer &r ju sjdlva planets viki
med alla tillbeh&r och bransle.

Ett par exempel:

En Piper Cub i 1/4 skala
10cc 2-takt = 3,9gram/dm2
25cc 2-takt = 8,7gram/dm2
10cc 4-takt = 3,9 gram/dm2
20cc 4-takt = 7,1 gram/dm2

En Piper Cub i 1/6 skala

4,1cc 2-takt = 3,3 gram/dm2
8,2cc 2-takt = 6,1 gram/dm2
4 3cc 4-takt = 4,3 gram/dm2
8,5cc 4-takt = 6,4 gram/dm2

Av dessa tvd exempel kan man
dock dra sluisatserna att ju stdrre

motor ju hogre vikt /dm2 men ocksa
att ju stérre plan desto stdrre vikt /
dm2. MEN det 4r ocksa sd aft ju
mindre ett plan #r, desto mindre
vik/dm2 har planet i sig sjélv.
Eftersom motorernas vikt/dm2 inte
4r sd stora, utgér motorns vikt en
procentuellt stdrre del av det mindre
planet &n vad det gor av det stbrre
planet.

Nu 4r det dock sd att endast
friflygande plan klarar sig med plan
+ motor. Ett radiostyrt plan maste
ocksd ha mottagare, acc och
servon. Det finns forvisso mycket
sm& servon, accar och mottagare,
men ndr planet kommit upp i
"normal” storlek sd & det
standardstoriek pd alla tillbehdr som
g4ller. Och da &r det sd att ju stbrre
planet &r desto mindre vikt / dm2
utgdrs av tillbeh&ren.

D4 skulle man tro att bara planet &r
stort s& f&r man lag vikt / dm2. Men
det forhaller sig sd att om ett visst
plan vdger 1 kg och om man
férdubblar  planets  storlek i
ldngdmattet sd fyrdubblas ytmattet
och volymmdttet Attadubblas och
ddrmed borde viklen  ocksd
Attadubblas till 8 kg. Man maste
dock inte férdubbla all dimensioner
n4r man férdubblar ett plan. Men det
rdcker inte med en fyrdubbling av
vikten har de erfarit som provat.

Kan du vélja mellan tva olika skalor
pa ett plan s vilj det stérre planet
och anpassa motor och tillbehtr
direfter. Men valet beror natudigtvis
p& manga personliga faktorer ocksa.

o

MVVS 45
Kompletta Motorer
NYYS 15 med dimpad pipa 715
NYVS 21 med sid dimpare 175:-
MYYS 21 med dimpad pipa 865
HYVS 40 med std dimpare 875:-
NVYS 40 med dimpad pipa 1015:-
NYYS 45 med std dampare §70:-
MYVS 45 med dimpad pipa 1105:-
Motorer
NYYS 61 1220:-
NWS 77 1425:-
NYYS 120  Walbre 015:-
MYYS 150 Walbro 3125
NV 144 Twin 3845:-

Diampare och Pipor

Standarddimpare till 6) & 77 150:-
Kortpipa il 61 & 77 komplett s
Lingpipa all 61 & 77 kemplett 410
Skaladimpare dll 61, 77 & Twin 290
Lingpipa il 120 & 150 115-
Lrik dll do 150--
Kortpipa dill Twin (2 st) kemplett 150:-
Tillbehor

Sakerhersbrinslendd il 15 & 21 . 150
Sakerhetsbrinslend] Gl 40 & 45 150:
Brimlepump 12 Y 145:

£

OLA & CO

MODELL-HOBB

o
s

Vira priser giiler t¥f utgiming ov ndsta nuinmer av Flyghéadet

MV‘VS
model engines ’
Since 1952

Sikerhetsbrinsiendl
for valfri placering till
din 15 - 45 motor

Finns alitid hos:

Telefon: 0435 103 22

e-mail: hobbygarden@swipnet.se

| 042-24 48 05, Fax 042-18 13 95, E-post info@gola.se

Kvarnstensgatan|9, SE-252 27 Helsingborg




BYGGTIPSET

3-bladiga propelirar ser bra ut om
man har en forebild som har
trebladig propeller. Emellertid s4 har
motomn en stdrre massa att svinga
runt sd varvet minskar. Normalt kan
man rekommendera att anvénda en
trebladig propeller med en tums
mindre diameter &n motsvarande
tvdbladig for att f4 samma vanvial.
Men det 4r inte detsamma som att
dragkraften blir detsamma. Oftast
f&r man tka stigningen med upp till
en tum.

Hur stor 4r motorn? Olika fabrikat
anger motorstorlek i kubiktum eller
kubikcentimeter. For att jamfora sa
multiplicera kubiktum med 16,39 for
att f4 kubikcentimeter och tvértom
dividera kubikcentimeter med 16,39
for att f4 kubiktum.

Fatt olja pa tridelar? Spraya pé
cyanolimaccelerator vilket drar ut
oljan frdn trdet som det sedan bara
4r att torka av. Flera omgdngar
behdvs for att det skall bli helt bra.
(ej sjélv provat / red.)

Monterat roderhorn har alla gjort
och skruvmejseln har  sldppt
skruvspdret och gjort hal i kladseln
eller ett djupt mérke i balsan. Gor s&
har: Ta en liten bit tunn plywood och
skar till ett hdl i den som roderhornet
precis passar i. Trd sedan
plywoodbiten Over roderhornet ndr
du skall skruva fast det s skyddar
plywooden mot skruvmejseln.

PROPELLERTABELL

Enl. Graupners egen tabell

Propeller
7X4,5
7X5,5
8X4,5
8X5,5
9X4,5
9Xx5,5
10X5,5
10X6
10x8,7
10,5X7
11X4,5
11X7,7
11,3X6,5
11,3X8,2
11,3X8,2
11,5X9,2
11,5X10,2

12,5X5,5

Motor
.06-.09
.09-.10
.09-.15
.10-.15
.20-.25
.25-.30
.35
.30-.40
.40-.46
.40-.46
.35-.46
.46-.60
.60-.61
.60
.45-.60
.60-.61
.60-.90

.60

Typ

2-takt
2-takt
2-takt
2-takt
2-takt
2-takt
4-takt
2-takt
2-takt
2-takt
4-takt
2-takt
2-takt
4-takt
2-takt
2-takt
2-takt

4-takt

Inbjudan

Till Meeting-vecka i Helsingborg

Som vanligt sd iir det meeting i Helsingborg vecka 30, dvs. i &r 24/7-30/7
For att ni inte ska missa denna trevliga modellflygvecka skickar vi den hir
inbjudan.

Programmet for veckan dir innu inte spikat, men vi kommer att ha ett WWII tema,
sd ta nu fram flygmaskinerna frin andra viirldskriget och fi en fin mdjlighet att 3
flyga dom tillsammans med andra likasinnade.

Forutsittningen #r att forebilden har varit i aktiv tjiinst i nigon form under
krigsdren 1939-1945.

Lirdag den 29/7 kommer vi att ha modellflygets dag for alimiinheten.
D4 ska vi forsoka plocka ihop ndgra trevliga flygmaskiner, si att det blir ett
brett program att visa upp.

Naturligtvis ska vi spela brinnboll med barnen nigon eller nagra kvillar.
Vi birjar efter 21.00 och haller pa sa linge vi ser bollen.

Vi erbjuder naturligtvis i vanlig ordning el for laddning och kaffekokare, dusch,
vatten, servering och minga glada miner.

Kontaktperson dr vir "Meeting-general" Harald Lofberg, som ni nar pa
telefon 042-130018 . 010-6707164 eller E-posta : lofberg.harald@telia.com

Vi iir tacksamma om ni ringer, skickar e-mail eller skriver och talar
om att ni kommer.

Varmt vilkomna
Helsingborgs Modellflygklubb/Styrelsen

P.S. Glom inte att ta med paraplyet .... det éir bra att ha som skydd mot SOLEN D.S.



Insédndare:

Jag skall skriva nagra rader i vart
flygblad och tala om fér dom andra
som inte kan ga fran sina datorer.
Var flygklubb far nog locka med att
klubben skanker en dator i pris, for
att nagra ungdomar skall hitta il
den fina bygglokalen vid Soddra
Hunnetorpsvagen 68 i Helsingborg.
Vi, endast en junior och tre seniorer,
som traffas en gang i veckan,
l6rdagar mellan ki 13.00 — 16.00.
Nagot méste klubben hitta pa for
annars doér ungdomsverksamheten i
klubben.

Jag skall férsbka bygga pa en
pabtrjad Marutakabyggsats, en
fyrmotorig flygande fastning B-17.
Det dar amerikanska bombplanet
som var med i andra vardskriget
och slogs med tyska Luftwaffe. Det
ar inte sa |att att fa ihop den har
byggsatsen nér alla delarna ligger i
en enda réra i sin kartong. Jag
undrar om nagon i klubben k&nner
til vem som &r &gare till den. Jag
fick ingen klarhet vem som skall
bekosta de 4 motorerna. Jag har
sjalv fatt képa in en av motorerna,
fér annars kan man inte fortsatta det
har bygget. Tank att fa hora ljudet
fran alla de fyra motorerna, OS 26-
fyrtakt. Med fantasins hjélp sa
forflyttar jag mig till de svara
krigsaren pa 40-talet. Da var det har
bombplanet i full funktion. De hade
sina baser stationerade i England.
Dar fanns den motsvarande
bombaren "Lancaster”. Det var nog
Englands mest framgangsrika
fyrmotoriga bombplan under andra
vardskriget. Ténk nar flera
divisioner engelsman och

amerikanare startade sina rader mot
Tyskland. Manga av
besattningsmannen  kom  aldrig
tillbaka med sitt liv i behall. Nar de
kom tillbaka efter att ha fallt sina
bomber 6ver de tyska stdderna och
fabrikerna var bombplanen sa svart
skadeskjutna att de aldrig nadde
den engelska kusten.

Var det uppstar manga problem
med ett saddant har komplicerat
skalabygge. Att falla in
landningsstallen som sjalva
fullskalamaskinen gor, det gar inte
att géra. Den tidens konstruktioner
med s& stora hjul som de hade pa
den tiden. Man startade och landade
pa stora grasfalt med de har stora
bombarna. Det var darfor de var sa
tungt lastade med bomber. Hade
dar suttit mindre hjul sa skulle de ha
gravt ner sig i de mjuka grasfalten
som de var under de svara
krigsaren.

Kiell

FUNKTIONARER

Klubben behover ett antal
funktionarer till F5B-tavlingen
den 3-4 juni. Intresserade kan
hora av sig till
Tavlingskommitéen

HELSINGBORGS MODELLFLYGKLUBB
Tavlingskalender 2000

8-9 ma “Traning” infor Poingakren kl.18.00

13 maj Poingjakten KM KkL11.00
97-28 maj Varskala, Aresti  kL.09.00
34 juni F5B - 10 celler  kl. 09.00
1314 juni “Traning” infor E-Popular k118,00

17 uni  El Populir KM  kL.11.00
9627 juni “Trining” infr Hetgakten k118,00

1 juhi Hetsjakten KM  kL11.00
1415 ang “Traning’infor Aresi  kL18.00

19 aug Aresti KM kL11.00

Nofera franingshitfdllet infor kiubbfaviingarna, dé rkiarar
vi reglerna. provkor lite, tar tid p& varandra och forsoker
avdramatisera det hela !

I ubbstugan kommer aven atf finnas en pam dar dlia
faviingarna och regler finns beskrivna.

Hér kommer ocksd resulfaten atf skivas in effer hand, samf
fotala poangsialiningan | K,



Slefan Lfvings vig 23
239 31 SKANOR
Tel: 04047 52 80
Fax: 040-47 3270

Niér det giller modellmotorer.

ASP 52

Nu hemma till kanonpris
Ring genast

040-415280

prova négot ryt ~K0p bogeg"™

Denna slogan hittade jag hos en
bilskrotare (fullskala) men den duger
dven hos oss. Olika skél kan gora
att en modeliflygare inte sjélv bygger
sitt plan. Det kan vara tid eller heit
enkelt fsrmagan att bygga. En del &r
bra p4 att flyga men 4r sdmre pé att
bygga. For en del dr det tvdrtom. En
del kan bdde bygga och flyga och
en del kan varken bygga eller flyga
men kan vara lika intresserade
4ndd. Det finns manga annonser i
vara hobbytidningar om begagnade
plan. Felet brukar bara vara att den
som siljer oftast bor i den andra
delen av Sverige. En del av véra
hobbyhandlare handlar ocksd med
begagnat. Ddr kan man hitta plan till
overkomliga priser. men da far man
finna sig i att det kanske inte &r
dnskemodellen eller att fargsattning
och dekor inte #r precis s som man
tankt sig just det planet.

Ett begagnat plan far naturigtvis
virderas beroende pd skicket.
Speciellt skall man kolla om det
finns dolda sprickor, om tanken |ackt
sd balsan 4r oljeindrénkt. Kolla alla
linkar och roder s& de sitter
ordentligt fast och inte glappar. Var
speciellt uppmérksam pd vad som
kan tyckas som ett “fynd®". Eftt
alldeles fardigt plan som aldrig har
flugit kan byggaren ha salt darfor att
han inselt att det aldrig kommer att
flyga. Det kan vara for tungt eller
tyngdpunkten ligger helt fel och inte
gAr att korrigera. Det kan vara skewvt
sivil i vinge som kropp eller pa

annat sitt felbyggt. Men i de flesta
fall silies ett plan pad grund av att
4garen dels trbttnat pd planet och
att han inte har plats att férvara det
nigonstans. Ett sddant plan i gott
skick kan vara en bra affér.

Det 4r svan att véirdera ett begagnat
plan. Men som rikimdrke kan man
siga att byggaren aldrig far ut
nagonting for sitt eget arbete. Att ha
byggt planet far vara tillfredsstéllelse
nog. | bésta fall fir byggaren ut
byggsatskostnaden beroende pé hur
vélbyggt planet &r. Ar det dessutom
forsett med radio, servon och motor
fAr dessa varderas for sig. T4nk pad
att det finns servon frdn under
hundralappen upp till Over tusen
kronor per styck. Motorn kan vara
utsliten eller havererad. Begér att fa
provstarta motorn innan kop.

Det #4r svart att f& ndgon garanti pa
begagnade plan, men om du &r
tveksam till ndgot pa planet sé
beg4r att f4 skriftligt pa att det &r
precis som utlovat. Och naturdigtvis
skall du alltid f4 kvitto pd vad du
ktpt s du kan visa att planet &r ditt.

Till sist kolla s& att grejerna inte &r
stulna. Kop inte i "god tro™ ty du far
bara problem den dagen den réitia
#garen ser sitt plan pa féltet, och det
gor han forr eller senare.

S4 lycka till med din nya begagnade
karral



Hur ser Du?
Styr stegen till...

LEG. OPTIKER JAN LILJA

Drottninggatan 62 = Box 1404 = 251 14 Helsingborg
Telefon: (H2-13 50 63. 13 56 35 » Telefax: 042-13 10 60

MODELLFLYGHISTORIA
1958-ars SAARs EUROPACUP

Jag och Knut Andersson for till
Tyskland for ait deltaga i Europa-
cup 1958. Det var min forsta
utlandstévling. Knut Andersson var
uttagen till det svenska friflyg-
landslaget. jag fick ocksd vara med
och tdvla med min F:intmodell. Tre
personer kom frdn Norrkdpings-
klubben Gamen. Gunnar Kalén S-
int, Ragnar Ahman Wakefield och
Hans Friis F:int. Alla fyra &r duktiga
modellflygare, var och en i sin klass.

Det var en mycket vdlordnad tévling,
med fint vdder alla tre dagarma som
vi var dér. Det &r s manga duktiga
modellfiygare som man tréffar pd en
s& stor tdvling. bara att se sd minga
fina modeller var vért resan dit. Jag
glbmmer inte italienarnas fina
Super-Tigemmotorer. Mot dem hade
man ingen chans. S& higt upp som
deras modeller kom, kom ingen
annan. Jag tyckte att min motor
Taifun Hurricane pi 1,48cc diesel
var ndgot av det bista jag hade haft
nagonsin. ltalienarnas modeller var
minst 50 meter hégre upp 4n vad
min F:int var. Jag gick fram ill
italienarna och synade deras
underverk till motorer. "Mamma mia”
vilka leenden som mdétte mig, nér de
skulle demonstrera sina krutpaket till
motorer. Ett sdnt hégt vandal de
hade, 20.000 varv/min mot mina
16.000 varv/min. Vad jag inte visste
da var att de var proffsflygare frin
Super Tigerfabriken. Brénslet som
italienarna anvénde till sina motorer

var rena dynamiten. Om négot gick
stnder, var det bara for italienarna
att hidmta nya reservdelar. Jag
tyckte inte det var rétt mot de andra
medtdviarna att ha en sa fin service
som de hade.

Flygfiltet som vi flég pad var fullt av
djupa diken och stora vatien-
samlingar. Om modellen flég utanfor
faltgransen var det mycket svar for
mig att hdmta min F:int. Det var rena
kérret som man fick ga i. D& skulle
det vara bra att ha ankfétter.

Italienarna vann sin tdvling klass
F:int. Hans Friis blev 3:a, Gunnar
Kalén blev 2:a i S:int och Knut
Andersson blev 5:a. Min placering
blev 8:ai F:int.

Vérdlandet bjéd samtliga taviande
pd en fin bankett pd kvillen med
tyrolergemyt. Vilken fin avslutning
det blev pd den Tysklands-resan.

P4 vigen hem fick vi problem med
bilen vilket gjorde att vi fick stanna
en natt extra i Tyskland, men pd en
sd 1ang resa 1958 f&r man rdkna
med att ndgot intriffar.

Denna fina Tysklandsresa glémmer
jag aldrig s l&nge jag lever.

Kjell Wahlqvist



FYNDMARKNADEN

Hér kan HMFK:s medlemmar annonsera gratis med grejer ni vill
sélja, byta eller képa. Aven efterlysningar etc. passar in hér.
Annonsmanus kan skickas till redaktéren:

Thomas Jacobsson Annelundsv 130, 261 91 LANDSKRONA
eller E-mail: thomas.jacobsson@svenskakyrkan.se

GIém ej att ta med ditt namn och telnr.
Glém inte heller ett pris pa grejerna om de skall in under "séljes"

Vi Har du en ljus idé

Hor av dig till styrelsen

Har du nagot du vill beratta?

Hor av dig till redaktionen

Vill du klaga pa nagot?

B IR {1 X B Skriv en inséndare!
o
Kronmarket i forra numret blev tyvérr otydligt i trycket. Du kan vara anonym nr du
Speciellt mattsattningen var svar att lasa. Har kommer det ‘ vill framfSra nagot i tidningen.
: oA ra att mattet "D” utg6r den Din anonymitet &r skyddad
igen i storre format. Observe g gehei Iag] Dy méste dock
inre cirkeln. uppge namn och adress till

redaktoren for att fa din
insédndare publicerad.




