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ORDFORANDEN HAR ORDET

Nu sitter jag hér férsta dagen i nytt
millennium och som ordférande i
HMFK. Vilket jag inte riktigt har
forstatt an.

Ja det ska bli bdde spiannande och
en utmaning for mig, jag har i alla
fall ndgot att vara stolt 6ver och det
ar just HMFK for, utan att vara for
blygsam, s& maste jag sdga, att det
dr en toppen férening vi har.

Ténk bara det har med meetinget s3
stort det har blivit, och nu nér vi kor
det till sommaren s4 tror jag att vi 4r
inne pad 10:e &ret. S4 vi far ta och
sld ihop véra kloka huvuden och
kanske komma pa& ndgot extra till
meeting 2000,

Sen vill jag berdtta att Bengt
Fredriksson som har klippt gréset &t
0oss under sommaren kommer att
finnas pa faltet den hir sdsongen
ocksd, S& ndgon Klipplista blir det
inte i &r heller "det &r bar och flyg”
Han ska kdnna sig vilkommen
tillbaka efter vinteridet.

Vi har fatt forsta svaret fran
miljckontoret angdende ljudnivan
som var ganska bra fast vi var och
naggade i Overkant vid ett par
tillfallen. Det var bl.a. min YS 120
som sitter i dubbelddckaren som fick
std i skamvrdn den kvéllen. S4 vi far
se Over vara ljudddmpare och titta
pa vad vi flyger med for propelirar,
for dér har vi mycket att hdmta nér
det géller det stérande ljudet.

Miljkontoret  vill  jamféra  var
verksamhet med en motorbana och
folja deras riktlinjer. S& nu har vi

svaral. | brist p4 pationella regler
och med hénsyn till omgivningens
trivsel och vilbefinnande, jamfort
oss med i dag géllande riktlinjer for
buller  frdn  motorsport  och
bilprovningsbanor. S3 vi far se vad
det blir av det.

Som ni har mérkt sd har det blst en
del i december och det har medfér
lite extra arbete pd filtet. Det &r
nagra trdd som har fallit omkull men
klubbstugan, téltet och viran &r kvar
pa sina platser. Del ska vi vara
glada for. Och triden som har gétt
at far nog Bengt brja véirma upp sig
med pa véarkanten, det blir ocksa
branne till korvgrillningen....inget ont
ulan att det for ndgot gott med sig.

N&dr ni laser detta sd har halva
januari gatt, men jag tidnker pa
inomhusflyget som var den 3/1. Fler
sédana idéer tycker jag &r bade skoj
och viktigt, s& vi kan tréffas under
den morka arstiden.

Jag skulle verkligen behova triffa
fler medlemmar under vintertiden for
att f4 lite inspiration till bygget. For
det &r som vanligt, segt pd bygg-
fronten. Hoppas inte ni har samma
problem.

For snart stdr varsolen och bankar
pa dérren och da &r det lite sent att
bérja tdnka pa bygget. Nej det &r da
vi ska ses upp pa féltet.

Vi ses pd motet.
Micke
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25/1 18.00 Klubbméte i Klubbstugan
13/3 Manusslopp FLYGBLADET
14/3 19.00 Styrelseméte

4/4 19.00 Klubbmote i Klubbstugan
15/4 Véarstidning pd filtet

3/5 18.00 Skolflyget bérjar

8/5 Manusstopp FLYGBLADET

9/5 19.00 Styrelsemite

27-28/5 Storskala + Areslitavling
30/5 19.00 Klubbmdte i Klubbstugan
3-4/6 F5B 10-celler

vecka 30 MEETING

7/8 Manusslopp FLYGBLADET

8/8 19.00 Styrelsemile

29/8 19.00 Klubbméte i Klubbstugan
10/10 19.00 Slyrelsemite

16/10 Manusstopp FLYGBLADET
7/11 19.00 Arsméte pad JME

Omeslagsbilden forestéller:
Nya ordféranden Micke R44 med sin
Smith Miniplane



TACK BORJE

Namn:
Borje Sebring

Aktuell:
Avgéende ordférande efter 11 ar.

elsingborgs modellflygklubb

hade en ordftrande som hette
Olof Penborn och som hoppade av
jobbet mitt i en period. Birje som
var suppleant fick da plotsligt ta dver
ordférandeklubban. Under dren har
mycket hant. Varen 1993 planterade
parkforvaltningen trdd p& filtets
norra sida och satte upp staket for
det skulle bli ett rekreationsomride.
Parkforvaltningen hade inte tagit
kontakt med klubben och de forstod
nog inte vad de stdlide till med.
Tidningen ARBETET stélide fragan
till klubben om hur det nu skulle g&
att flyga pad vart falt och det fick
Borje till att ta kontakt med
parkfdrvaltningen. Flygklubben fick
lov att ta bort trdden och staketet
och filtet var &ter i anvéndbart
skick.

Borje har hela tiden tyckt att
klubbens medlemmar har varit
jattefina mé&nniskor att jobba med
sdvél som styrelse som medlemmar.
Malsittningen for Borje har varit att
ha en styrelse som &r beredd att
jobba aktivt. Med det menar Bérje
att styrelsemedlemmarna inte bara
sitter och bestdmmer utan sjdlva &r
beredda att ta och genomfora
besluten eller se till att det blir utfért.
Till en bérjan var det mycket brdk
om husvagnarma pa somrarna men

n&r alla hade forstatt att det bara var
til klubbens b#sta och grannarna
hade accepterat det sa har det
fortgatt och 4r nu ett naturligt inslag
pd vart f4lt inte minst under
meetingveckan.

1993  bdrjade forsta ronden
angdende (0)-ljudet. Det blev
mycket arbete for Bodrfe med
skrivelser och Gverklaganden &nda
upp till Kammarrétten som {ill sist
beslutade att ljudet var OK men att
klubben dnd3 fick betala 3125:- f6r
ljudmé&tningarna.

Hogt upp pd Borjes Gnskelista stir
en asfallbana. En sddan kommer att
kosta ca 300.000:- och eftersom vart
arrende bara I6per pa ett ar i taget
#r en sadan stor investering alltfér
riskfylid.

Meetinget &r en av Borjes stora
gladjedmnen. Det har dock inte varit
utan bekymmer. Uppstélining av
husvagnar, spillvatten mm. gjorde
att miljkontoret blev inkopplat, men
efter att klubben ordnat allt gavs
tillstdnd til verksamheten. Att
klubben har s& god ekonomi som vi
har beror ocksd pad meetinget
papekar Borje. Men syftet med
meetinget &r inte att kl& bestkarna
pad sd mycket avgifter som mdjligt
utan att vi skall hdlla humana
avgifter vilket ger oss fler bestkare.
VAt fina fdlt och manga fina
kringarrangemang lockar manga.
Intdkterna frAn meetinget har gjort
att vi har kunnat investera &r frin &r.
ALU-folket &r ett bidrag men som
ocksd krévt en insats av Bérje med
att administrera ALU-projektet. Att vi

har haft en AlLU-arbetare har
underldttat for medlemmarna som
da har haft mindre jobb med filtet
och fatt mer tid till att flyga.

Roligast tycker Bérje att det har varit
ndr alla problem har Ist sig p3 ett
positivt satt.

En nygammal uppgift fér Borje nu
ndr han ldmnar ordférandeklubban
ar att bli sékerhetschef, en uppgift
som han innehade innan han blev
ordférande. En uppgift som ligger
honom varmt om hjirtat. Bérje har
sett manga incidenter  och
olyckshindelser bade pd vart falt
sdvél som p4 andra stillen och vet
vad han talar om. Helst vill Bérje att

ALLA anvénder "sndret” sd att alla
maskiner  #r fastsurrade  nér
motorerna startas. En annan viktig
sak d&r certifikattvdnget for att f3
flyga ensam. Bérje pdpekar att det
INTE &r etl bevis p4d att man kan
flyga utan ett bevis pd att man

forstdr vad man sysslar med och
dess risker.

Till sist 6nskar Borje att allt fler
provar pd att tivla och f& kinna

kédnslan av taviing och spanningen
darmed.

Vi tackar Bdrje for hans insats for
HMFK.




VALKOMMEN MICKE

Namn:
Micke R34

Aktuell:
Ny ordférande i HMFK

ena fakta om Micke &r att han &r

36 ar, git med Lene sedan
1993 och de har tva flickor 13 &r och
9 4r.

Mickes modellflygbakgrund &r att
han bdrjade flyga linstyrt vid 7 &rs
dlder. Radiostyrning kom han i
kontakt med via bat och bil och i 13
&rsdldern kom det forsta flygplanet
en Graupner "Dandy” med en 3-
kanalsradio. = Micke stod pa
Tunavallen i Eskilstuna och kastade
seglaren och ville inte syssla med
motorflyg. Micke héll sig till sina
bilar, men kopte &ndd en
Graupnerseglare K8B viken han
sélde pd hosten —84 och fortsatte att
kora bil.

Den 25 januari 1985 flyttade Micke
till Helsingborg och bérjade pd JME
hésten samma 3&r. Ddr kom han i
kontakt med Stefan Blomqvist som
tog honom med ut pd vart falt nir
Kaj Malmkvist skulle vinterflyga sin
UFO. Micke kdpte en
Futabaanldggning p4 Hobbycenter
och byggde en Blue Phoenix-
seglare som Kaj Malmkvist skolflég
honom med. D& upptickte Micke att
detta var "skitskoj". S3 blev det en
Multiplex Commander radio och en
begagnad ACE 20 modell som han
ldrde sig flyga motorflyg med. En
maskin som flera lan sig flyga med.

Sedan har det bara accelererat for
Micke. Han har lika roligt med en

liten enkel k&rra som en stor
avancerad. Micke har ocksd
upptdckt att det alltid finns
utmaningar vilket gtr hobbyn

sténdigt rolig. Favoritkdmran idag &r
hans Smith Miniplane som mdnga
av o0ss har sett pa féltet. Dromké&rmran
ar en Ultimate med s3 stor motor att
det gér att loopa pa knivegg!

Nér det gdller ordférandeskapet i
HMFK var Micke inte sd séker pi att
han ville bli ordférande men han
forstod att manga ville att just han
skulle bli ordférande. Manga tankar
snurrade | huvudet pd Micke innan
han tackade ja och han har vl inte
riktigt fattat det &nnu. Vad Micke nu
frdmst anser att han behdver #r stid
och hjdlp av medlemmama, inte
bara styrelsen. Uppgiften att vara
ordférande &r en ny erfarenhet for
Micke men han ser det som en
utmaning.

Micke har inte hunnit skaffa sig
nagra framtidsplaner &nnu, men vill
fa in fler ungdomar och d4 genom
var nya satsning p3 skolflyg-
verksamheten.

Ekonomin &r viktig tycker Micke med
all rétt och han vill att klubben skall
férstka fa fler sponsorer. Men han
tycker ocksd att klubben dr vilskott
och har en god ekonomi.

Vi onskar Micke lycka till som ny
ordférande i HMFK,




VARA KEMIKALIER

FLYGBLADET har pratat med Lars
Nilsson mera k&nd som "Cuba-
Lasse” som forutom att han &r
medlem i klubben ocksd driver
foretaget Miljskemi MIKAB AB (se
annons i Nr 3/99). Eftersom han
sdlijer Metanol, nitro och lim s&
frdigade vi om hans rekommen-
dationer om hur vi skall handskas
med de olika sorterna. Hé4r 4r hans
svar:

Vad vi skall vara medvetna om &r
att metanol &r klassat som gift
och vid hudkontakt skall man tvitta
noga med tval och vatten.

Cyanlim skall man anvidnda med
forsiktighet och god ventilation.

Tunnflytande far aldrig anvéndas i
samband med aktivator eftersom det
dd bildas cyanvitegas vilket &r
valdigt giftigt. En sadan
gasutveckling kan dven ske av de
andra limmerna typ trégflytande,
gelé, elastiska om man lagger pa for
tjock innan man aktiverar limmet.
Det bé#sta sdttet att undvika
problemet &4r att pd ena ytan forst
applicera aktivator och darefter

limmet s& att en hirdning sker
underifran.

Vad vi oftast slarvar med &r att nar

|

vi fatt lim pa fingrama sa biter eller

skrapar vi bort verskottet eller later
det sitta tills det trillar bort av sig
sjdlv. Vad man skall gtira &r att ta
remover och ddrefler tvdtta noga
med tval och vatten. Har man
andats in gasen sd skall man
omedelbart g& ut i friska luften och
andas ut alltsd foérsiktig inandning
och kraftig utandning. | de
méingderna som vi far i oss s& kan
man fa huvudvirk och illamdende
vilket gar dver, men man skall dnd&
anvdnda dessa med forsiktighet.

Epoxilim &  ocksd  mycket
allergiframkallande och skall han-
teras varsamt. Att rekommendera &r
att anvdnda tunna gummihandskar
eller en bra handskyddskrdm. Har
géller ocksd tvatt med tvdl och
vatten vid hudkontaki.

Vitlim &r det som &r ofardigast men
dven har gdller tvatt med tvdl och
vatten.

Har du limmat ihop fingrama med
cyanlim s4 tag en vanlig blyerts eller
kulspetspenna och stick in den
mellan fingrarma och snurra den
samtidigt som du drar kraftigt mot
limningen. Limmet sldpper efter ett
tag och tag déarefter limborttagare,
applicera och gnid fingrarna mot
varandra tills allt lim sldppt. Tvétta
dérefter noga med tval och vatten.
Anvénd aldrig kniv for att skdra dig
loss!

Lars N

*}

FLYGBLADET har ocksd talat med
Giftinformationscentralen som sa att
cyanolim och epoxilim inte utgér
nagon stdrre férgiftningsrisk om det
fortdres eftersom cyanolimmet har
hunnit stelna innan det kommer in i
kroppen om man sviljer det. Men de
sa att det i stérre méngder utvecklar
vdme och att det kan ge
brdnnskador. For att fi bort lim
rekommenderar de tvadl och vamt
vatten och att det tvittas noga och i
flera timmar samt att det inte brukas
vild for att f4 av limmet.
Vegetabiliska oljor eller vaselin gar
ocksd bra och i vissa fall aceton,
men did mdiste man anvédnda tval
och vammnt vatten efterdt. Om man
far lim i dgonen eller rdkar ut fér en
stérre sammanlimning si géller det
att sbka akutvard vid sjukhus. (De
berdttade att det hint att ndgon
forvaxlat cyanolim med
tgondroppar) Om du far cyanolim i
tgat sd spola dgat med ljummet
vatten i minst 15 minuter och l4gg
sedan pd en fuktig kompress och
uppstk ddrefter ldkare eller sjukhus

For epoxilimmet géller att speciellt
hdrdaren kan vara irriterande eller
fritande och #dven hér géller tvél och
vami vatten. Om man fir en
fratskada skall man under I3karvard.
Epoxilim som har hdrdat dr ddremot
helt ofarligt. Och som alltid géller att
ha god ventilation vid arbete med
kemikalier.

Giftinformationscentralen  papekar
alt endast Metanol &r klassat som
gift av vdra kemikalier samt att det
inte  bildas cyanvitegas vid
anvdndning av cyanolim.

Nédsta instans som FLYGBLADET
talade med var Yrkesmedicinska
kliniken, Malmé Allménna Sjukhus
som sa att ur allergisynpunkt sa var
Metanol helt ofarligt. Ve var det
med epoxilim. Industrin har gatt Sver
till hégmolekyldr epoxi vilken har
storre molekyler som inte s& I4tt kan
trdnga sig igenom huden medan
den epoxi som finns i handeln 4r av
l&gmolekyldr typ som l4tt trénger
igenom huden vilket gér den till den
mest allergiframkallande. Epoxilim
ar av typ4 nér det géller allergityp
vilket innebdr att den ger senare
reaktioner av typen exem (rodnader,
sma knottror och smé bl&sor) Det tar
ca 1-2 dygn innan exemen
upptrider. F6r den som arbetat p
sadant s4tt med epoxi att den blivit
allergisk upptrader allergin alltid vid
kontakt med epoxi. Yrkesmedicinska
gav rddet att ALLTID anvénda
engangsgrejor vid blandning av
epoxi. Anvénd plastmugg och
plasisked som kastas direkt efter
anvdndningen och skulle du beh&va
lite epoxi till efter en liten stund s&
anvind nya engdngsgrejor da
ocksa. Far du epoxi pa dig sa avbryt
arbetet och tvétta ordentligt med tvél
och vatten och ev. tvitta av med lite
sprit.

Cyanolim ger mera séllan allergi
beroende pd att det hirdar s& fort.
Det kan vara irriterande for 6gon
och luftvigar .p4 grund av sin
torrhet. Allergierna #r dven de av
typ4. Aven hir rekommenderades
tvdl och vatten f6r att tvitta av
cyanolimmet fran fingrar m.fl. stéllen



ORESUNDSFLYGNINGEN

Jag skall beritta om en draplig
flyghistoria som en av vara
medlemmar varit med om. Han
skulle forsoka flyga éver Oresund
med sin radiostyrda modell. det
var friskt vagat, pa den tiden. Med
datidens radioutrustning var det en
omdjlig uppgift tyckie jag da. Han
sa tilll mig: "Kunde Charles
Lindberg flyga &ver Atlanten sa
kunde han flyga éver Oresund.

Aret var 1956. Radioutrustningen
var av engelsk tillverkning, ED
Boomerang. Pris 190:-. Modellen
var en semi-skalamodell,
Skyskooter, med en spénnvidd av
1220mm. Motor till modellen var
en 2,5cc Frog 249B. Det var
mycket som maste &ndras pa
hans modell. Vingen fick han
forldanga for att fa plats med allt
brénsle som erfordras for en
flygning over Oresund. Han
byggde modellen hemma pa
koksbordet, jag var hemma hos
honom en gang for att se nér han
byggde sin modell. Det var en syn
som jag aldrig glémmer, det var
balsa overallt i koket, det liknade
inget kok, dar fanns allt "bra-att-
ha" till hans modell. Dar var
byggda delar till hans flygplan éver
alla bankar i hela koket. Jag fick
rora mig mycket forsiktigt for att
inte stéta emot nagonstans. Han
var snart fardig med sitt bygge.
Han skulle ut och handla
Zaponlack och codlodium néasta
dag. Det var inte latt att anvdnda

dessa tva kemikalier ndr man bor i
en ldgenhet. Den starka lukten och
zaponlacken gor att man inte kan
vistas i rummet nagon langre tid.

En dag pa varkanten var hans

modell klar for premiérflygning pa

Bergaféltet. Modellen blev mycket
tung tack wvare allt brédnsle i
vingarna. Det gick att tanka fullt.
Han sa till mig att det var lika svart
for Charles Lindberg N&r han flég
over Atlanten 1927. Han kallades
forresten for Pippi-Stork eller den
flygande professorn. Fér honom
var ingenting omajligt.

| bérjan av November, aret var

1956 var det dags att géra det |

sfora lyftet till andra sidan sundet.
Han skulle starta pa Strandvégen.
Han &r nog den ende som har fatt
stopp pa all trafik dar. Jag 6nskar
ibland att jag kunde vrida tiden
tilbaka sa fler hade fatt se den
stora héndelsen som Lennart
Palm och jag hade fatt uppleva nar
en sa liten radiostyrd modell skulle
besegra Oresund. Starten skulle
ske pa sondagsmorgonen ki
10:30. Pippi Stork var ddr en
timma innan starten skulle ske.
Jag minns det var manga
journalister pa platsen den dar
morgonen. Det var inget vidare
flygvdder. "Det var samma fér
Charles Lindberg®, fick alla de som
fragade Pippi Stork, till svar. Det
lag ett latt dimbdlte mitt ute i
sundet. Jag minns det sa vél. Den
brukar latta langre fram mot
férmiddagen. Dimman bdrjade nu

— e

forsvinna. Det samlades manga
flygintresserade askadare runt
startplatsen. Skulle &nnu ett
flyghistoriskt  vingslag  lyckas
denna dag genom att flyga over till
andra sidan sundet. Pippi Stork
jamforde att hans modell var lika
tung som originalet var. Enda
skillnaden var att han inte satt i
kabinen, utan han stod med
fotterna pa marken.

Nu &ntligen var det dags att gora
hans modell startklar for det stora
lyftet till Helsingdr. Det var manga
som undrade om hans modell
skulle latta fran marken. jag minns
att jag fragade han sjdlv om den
skulle lyfta. Han svarade mig da:
"Det &r klart att den gor”. Sa kom
det stora 6gonblicket ndr motorn
startades av en medhjélpare fran
Angelholm vilken hade hjilpt
honom hela sommaren att trimma
in modellen for denna &resunds-
flygning. Han var den ende som
hade en likadan radioutrustning
som Storken. Det fanns en liten
motorbat 300meter ut i sundet och
i den baten skulle piloten sitta med
sin sdndare och vara beredd att ta
over radiokontakien ndr modellen
nérmade sig féljebaten.

Det var nagot som inte stdmde dar
uppe i Iuften, plotsligt borjade
motorn ga ojdmnt och motorvarvet
var orovdckande lagt. Tank om
motorn stannar var det manga av
askadarna som sa. Det kunde inte
vara branslebrist fér han hade full
tank ndr modellen lyfte fran

marken. Han far nog nédlanda om
inte motorn vill ga béttre. Modellen
var alldeles for langt ute i sundet
for att vdanda tillbaka till land. Det
hédnde som inte fick handa. Motorn
stannade. Pa ca 200 meters héjd
nar man inte land med en sa tung
modell. Det enda han kunde gdra
var att nddlanda pa vattnet. Det
var sa de flesta atlantflygarna
slutade sina dagar innan Charles
Lindberg lyckades med sin
flygning ar 1927. Det var en trakig
avslutning pa denna Oresunds-
flygning, att se modellen ligga i
vattnet. Man hoppades ait
modellen skulle halla sig flytande
pa vingen till ndgon hinner fram
och plockar upp den innan den
sjunker fill botten. Nu wvar det
frigan om fdljebaten skulle hinna
fram i tid. Det sag orovickande ut.
Vatinet var inte sa vamt i
november. Bara ca 8 grader — buu
sa kallt. Men det var ingenting for
Storken. han tog av sig skorna och
vadade ut for att hamta sin
Skyskooter. Han var den ende
som badade med kldderna pa den
dagen.

Det blev aldrig nagot nytt forsok att
flyga éver Oresund fér hans del.

Kjell Wahlqvist



Elspalten
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Julen har varit och nytt ar &r nigra
timmar bort nér defta skrivs!

Pa schemat stir inomhusflyg i B-
hallen pd IH, den 3/1 2000.
Hoppas det var mdnga som kom
och tittade!

Som ni vet, dr det nu ultralitt RC-
flyg med eldrif som géller fér
denna typ av lokaler!

En styck ny Deltastar 500 och en
Ikarus Piccola elhelikopter ska
premidrlygas! Sérskilt helikoptern
ska bli mycket intressant att se.
Dessutom ska ndgra nybyggda
elktronikenheter upp i Iluften.
Mikael Jonsson har gjort ett eget
fartreglage med hogfrekvens-
pulsning. Han l4r ocksd ha en egen
radiostyming for inomhusflyg péa
gdng som inte ska kréva frekvens-
kiZmmor, bara att sld pa och flygal

Ja, det &r ju en elspalt s8 jag tinker
som vanligl drénka er med lite teori.
Vad menas med hogfrekvens-
reglage? Vad &r fér och nackdelar?
Jo, det syftas pd med vilken
frekvens som strémmen till motorn
"hackas" med for att erhdlla Snskat
varvtal. De forsta generationen
reglage hackade strémmen med
samma frekvens som servona
uppdateras frdn s#ndaren, ca 40
ggr/s, 40 Hz. Senare bérjade man
dka frekvensen till allt mellan 1 till 5
kHz. Detta kallades da for HF-
reglage. De wvar f6r motorer i
normala storlekar, dvs. 400 och upp.
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Allt &r ju relativt. Inomhusflygarens
motor &r véldigt liten och f6r
en sddan motor "upplevs" inte ndgra
kHz som HF. Det har att géra med
motoms stromtrdghet eller som det
egentligen heter, induktans. En stor
motor har oftast stérre induktans
och motorn j&mnar d&rfér ut
strommen sjélv vid ndgra kHz.
En miniatyrmotor har visat sig kréva
atminstone 20 kHz och ett 60 kHz
reglage finns att képa.

Fordel HF &r att en jAmnare strém
ger jdmnare gang, bittre reglering
och framftr allt, n#r det géller
inomhusflyg, motorns borstar héller
mycket lidngre. Aven verknings-
graden i motorn hdjs.

Nackdel HF #r nagot stérre och
dyrare reglage och lite stérre
forluster i reglaget, vilket dock
uppvégs helt eller delvis av bittre
verkningsgrad i motorn.

Vid métningar pd en miniatyrmotor
som reglerades med ett 1 kHz
reglage visade det sig att strbmmen
pulsade med toppvarden pd upp fill
5 A. Detta &r mycket skadligt fér en
motor som egentligen &r gjord fér
max 0.5 A. Det &r borstarna som tar
sméllen, de brinner upp efter kort
tid!

Pontus

HBG Narr

- my
o*” e

»
Har ar def!

&

Gotartadian 101 o’

R s

HBG S&der

Fodelsedata.....oveenereiiiiiiinnniionn Telefon...ovvveeeiiiiinnniennnnnns

Helsingborgs modellflygklubb Box 9123 250 09 HELSINGBORG




MVVS 45

Kvarnstensgatan |9, SE-252 27 Helsingborg

Kompletta Motorer

N¥YS 15 med ddrepad pipa s
NWS 21 med std dimpare 5
NS 21 med dimpad pipa 45
NS 40 med 18 dimpare s
NWS 40 meed dimpad pipa 1815
K3 45 med std dimpare 470
HWYS 45 med dimpad pipa 1105:-
Motorer

NWS &l 1120
NYG 17 1425:-
MYV 120 Walbre 15
NWS 150 Walbro 3125
NS 144 Twin J045-

Dampare och Pipor

Stndarddampare ¢ 61 & 77 150
Kortpipa (R 61 & 77 kermplett s
Lingpipa ol 41 & 17 komplett 470
Skaladimgare tll 1, 77 & Twin 290
Lingpipa 6l 120 & 150 ns-
Keik tll do 150
Kostpipa till Twin (2 s1) kempler 750:-
Tillbehsr

Sakerhetsbrinslend] of 15 & 21 150
Sakerhetshrinslend! ( 40 & 45 150:
Brinshepump 12 ¥ 145

.
A & CO.

DELL-HO®S

-

Yéro priser giler off utghning ov ndsia nummer av Fiygblodet

MVAVS

" model engines
Since 1952

MVYVS 21

MVYS I5

Sikerhetsbrinslenil
fér vallri placering tili
din 15 - 45 motor

Finns alitid hos:

Telefon: 0435 103 22
e-mail: hobbygarden@swipnet.se

| 042-24 48 OS5, Fax 042-18 13 95, E-post info@gola.se

KRONMARKNING

Det spelar ingen roll hur vélbyggt
och fint ett flygplan &r, om
madrkningen inte stdmmer Overens
med originalel. Det gar inte heller att
ha en aldrig sd regelrétt mérkning
om originalet aldrig har haft just den
méarkningen. Ingen kommer vl pa
idén att silta modemn mérkning pa
ett plan frin flygets barndom eller
tvdrtom. Men  &ven  mindre
avvikelser kan stra intrycket av
modellen.

Det har genom &ren férekommit
mdnga mérkningstyper och det
skulle ta for mycket spaliutrymme,
for att inte sdga flera tidningar fulla,
for att berdtta om alla. Vi kan
konstatera att svenska flygplan tidigt
erhdll elt kronmérke for
igenk&nnings skull.

Det var 1915 som lilla riksvapnet
"Tre kronor” inférdes. D& var det tre
svarta kronor pa vit botlen. | den
forsta bestdmmelsen handlade det
bara om markning pd ovanvingens
dversida samt pd undervingens
undersida  (vid monoplan &
vingamas bada sidor). 1916
bestdmdes att nationalitetstecken
skulle foéras pd flygkroppens bada
sidor.

Det var forst 1937 som det kom ett
méarke som liknade det vi &r vana att
se (se  biden) | 1937-ars
bestdmmelse sades inget om
matten utan bara: "tre gula kronor,
omgivna av en smal bard, pd bl3
botten; bottnen skall vara

cirkelformigt begridnsad. Namnda
farger skola i enl med lag ang rikets
flagga av den 22 juni 1906, vara
resp guldgul och ljust mellanbld.”
Vid 1940-drs bestdmmelse tillkom
att méarket skall vara omgivet av en
gul rng och dd kom ocksd
méllangivelserna. Observera att p&
ritningen sd utgér mattet D = den
inre cirkeln.

3 e AL
Kronmérke enligt go nr 248/1940
(ZD-ritn nr 9023) "D” var vid
inférandet 500mm  (skolflygplan,

mindre), 800mm (pa de flesta typers
kropp), samt 1100mm och 1500mm
(bdda pd vingarmas undersida).
Senare har lillkommit flera storlekar.




ARSMOTET 1999

Tisdagen den 9:e November var det
drsmdbte i JME:s lokaler p4
Bergavégen. Ett tjugotal medlemmar
hade métt wupp. Efter den
obligatoriska  kvarten  &ppnade
ordféranden Bdrje Sebring métet.

Bland punktema p& dagordningen
stod verksamhetsberittelsen fér det
gangna flygdret. Det konstaterades
att medlemsantalet uppgar till 126
varav 36 &dr under 26 &r. Det har
héllits 5 medlemsmaten, lika manga
styrelsemdten samt en hel del
informativa méten via telefon.

Foreningen har fatt bidrag fran
Helsingborgs kommun vilket har gétt
til arrendet samt wunderhdll av
anldggningen, maskiner, ungdoms-
verksamhet och bygglokalen.
Viramattan har inférskaffats under
aret och det konstaterades att den
var  sdvdl medlemmar som
gastflygare néjd med. | bygglokalen
har verksamheten minskat nagot.

Klubbmésterskap har genomforts
med tre deltdvlingar och vann gjorde
Borje Sebring, tvda kom Stig
Krampe och 1rea blev Mikael
Jonsson.

Meetinget vecka 30 var vilbesokt
med inte bara klubbens eget folk
utan det kom géaster frdn hela
Sverige samt Norge och Danmark.
Totalt 75 husvagnar och talt. Alla var
nojda med arrangemangen.

Klubbmedlemmar har medverkat pa
div. tévlingar mm i andra klubbars
regi och har dér gjort goda resultat.

P& Adolfsbergsskolan var vi med p§
en hobbyhelg med plastmodell-
byggama, modelljdrvigarna och
bildkarna. Hobbyhelgen var
vélbestkt och ger férmodligen ndgra
nya mediemmar till oss.

Tidningen FLYGBLADET har
utkommit med 5 nummer och trycks
numera med fargomslag.

Klubben har haft Bengt Fredriksson
som ALU-arbetare under sidsongen.
Han har skétt anldggningen med
bl.a. grésklippning och allméint
underhall.

Det blev ndgra ommébleringar pa de
fértroendevalda posterna. Till Ny
ordférande efter Borje Sebring som
hade avsagt sig omval, valdes
Michael R3a. Ny ledamot blev Leif
Persson och som suppleant efter
Leif Persson valdes Peter Schmidt.
Borje Sebring valdes till sdkerhets-
chef och till meetinggeneral fér ar
2000 valdes Harald Lofberg.

Klubben kommer att std som vird
den 3-4/6 di det halles 10-cellers
internationell tavling.

Borje Sebring avtackades f6r sina
elva ar som ordférande av Mikael
Jonson och Jan Lilija, varav den
forstndmnda hdll ett fint tacktal med
jamforelser om elva ar gamla bilar.
Nyvalde ordféranden "Micke" R&3
avslutade  mdtet  varefter de
férsamlade avnjot smérgastarta mm.

Siefan La3fvings vbg 23
239 31 SKANOR
Tel: 040-47 52 80
Fax; 040-47 3270

Nir det géiller modellmotorer

Just nu har vi Amerikanska Magnum motorer
till kanonpris

i. 40. 46. Och 53. storlek fran 400 kr

Vi har mianga begagnade motorer

Ring 040/475280



Tacka vet jag
modellflygande karlar

Jag sdger bara en sak, Tack gode
Gud f6r modellflygande kariar!

Kvinnor &r trdkiga, alltid ska dom
sldda, laga mat och ta hand om
barnen. Inte kan dom silla stilla en
sekund.

Nej, tacka vet jag karar. Dom kan
det hdr med avkoppling. Dom
kommer hem fran jobbet, kastar sig i
soffan och ror inte ett finger forran
efter maten dd hobbyrummet
intages.

Kvinnor &r trangsynta. Dom bryr sig
bara om bagateller, var man skall
bo, ldgenhet eller villa, hur manga
barn dom skall ha...

Tacka vet jag karlar. Dom engagerar
sig i de stora frdgorna. Kommer
Sverige med i VM, vilken modell
dom skall bygga till vintern, hur storl
hobbyrummet skall vara.

Kvinnor &r ofdrstandiga. Dom inser
inte alt man &r sjuk ndr man har 39
graders feber, nej dom skall upp i
alla fall och laga frukost och se lill

att barnen kommer till skolan eller
dagis.

Tacka vel jag karlar, dom hostar en
gang och ligger sedan dickade i
sdngen en vecka och kan bara
tinka pad modelilyg och blir
dessutom ompysslade.

Kvinnor d@r oekonomiska. Dom kan
inte handskas med pengar, dom
séller in dom pd banken, képer mat
och kldder lill familjen eller nya
gardiner,

Tacka vet jag karlar, dom vet vad
dom kan. Dom tar pengarna och gar
ul och roar sig med grabbarna eller
kdper ell nytt radiostyrt flygplan.

Kvinnor inser inte sina begrins-
ningar. Forst gar dom ut och jobbar i
8 timmar, sen gar dom hem och
jobbar i 8 timmar till och sen ska
dom leka med barnen och hinna
vara vackra och kanske sova en
stund ocksa.

Tacka vet jag karlar, dom vet vad
dom kan och later bli saker dom inte
klarar av, som att félla ner
toaletlringen, duka av efter
middagen eller torka av bordet frén
balsadamm.

Vilken tur att kvinnor &r sa bra pa atl .

uppfostra vara soéner till modell-
flygande karlar!

( travestering fran okdnd kélla /red. )

FYNDMARKNADEN

Har kan HMFK:s medlemmar annonsera gratis med grejer ni vill sdlja,
byta eller kopa. Aven efterlysningar etc. passar in hir. Material

kan skickas till redakicren:

Thomas Jacobsson Annelundsv 130, 261 91 LANDSKRONA
eller E-mail thomas.g. jacobsson@mail. svkyrkan.se
Glom ej att ta med namn och telnr, glom inte heller ett pris pa grejerna

om de skall in under "sdljes”.

Till Salu:

SAITO 4-taktare FA-56 (9,2 cc)
Kérd en sdsong, nyskick.

Med féri&ngd avgasslang av metall,
bra om extra ddmpare ska anslutas!
Pris, endast 900:-! (nypris 6ver
2000:-)

Pontus,

042-14 60 85, 0705-25 35 20

Séljes:

SAITO FA-91S

Gatt ca 2 timmar 1500:-
0.5. FS-70

Gatt ca 4 timmar 1400:-
ASTRO 25 FAI 750W

Lite anvand 600:-
KELLER 22/9

Lite anvand 500:-

Stefan Blomqvist
042-160409, 070-6587500
blomqvist@helsingborg.se

Efterlysning:

Jag saknar nagra nummer av
FLYGBLADET som du kanske
har dubletter av eller inte vill
ha kvar. Det &r: 4/88, - 2,5/95,
4,5/97 och 3/98

Hor av dig till

Micke

042-335216 eller
mpx@telia.com

Ett stort tack til HMFK fér den
Overraskande gratulationen med de
fina blommorna pa min 60-4rsdag.

Lars Rosdahl



