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Ordforande
har ordet

det nog skulle bli en tidig start for

Iférra numret av tidningen sa jag att

flygsdsongen, men ack sa fel jag

: hade. Den har varen blev precis lika
. kall som forra arets. Till ALU “gubbe”
. detta aret har vi samma som i fiordvs
. Josef Agacz. Han har gott ut starkt med
. att renovera garaget sd att den nya
. klipparen far plats. Betriffande klip-
i paren ir den nu justerad till vara for-
: hallanden och den funkar mycket bra.

Vi hade inbrott i stugan for ett par

i veckor sedan. De brot upp forrads-

© dérren och stugdorren. Bytet blev c.a.

- 100 kronor fran laskkassan. Nagra in-

Utgivare ventarier har vi inte upptackt att det
Helsingborgs Modellflygklubb
. forstord, s& vi har fatt kopa en ny. For

I redaktionen |

" i stugan har vi monterat upp ett litet
- sakerhetsskdp pa viggen och dar ar det
Peter Bengtsson : meningen att pengar fran laskkassan
i och andra kontanter som tillhér klub-

ben skall hamna.

fattas. Daremot blev stugdorren helt

att undvika att det finns lésa kontanter

Pa grund av personliga skél har Ken-

- net Lodnert begiret sitt entledigande
' frAn sina uppdrag som Sikerhetsan-
- svarig och Téavlingsannsvarig. Styrel-
| sen kommer att tillsatta Micke Raa som
- sékerhetschef tills vidare. Den &ter-
- stiende tivlingskommitén kommer att
. f& hjédlp av intresserade medlemmar
- tills vidare. ‘

Vi ses pa faltet.
W
/"‘
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Elspalten

Denna ging behandlar vi olika typer av fartreglage och vixlar.

Fartreglage

or att kunna styra en elmotors
varvtal behovs nagon form av :
¢ billig MOSFET har kanske 40 mQ, de

Det enklaste ar péa-av styrning med basta ligger pd 8 m€Q. For att fi ner

hjilp av ett rela som styrs med en :
kanal pa mottagaren eller, annu pri-
mitivare, en microswitch aktiverad av | reglage kan pa det viset komma ner i

ett servo. Dessa losningar ar billiga ;| ca 1,5 m{. Men vad menas nu med

och enkla att forsta sig pa. Dock blir
de klumpiga och tunga. De édr ocksd i !

de fletsa fall olampliga for strommar @ frekvens som transistorerna Oppnar

over 20A. Eftersom det bara gar att |

kora “allt eller inget” &r de bara !

lampliga for rena elseglare. Fordelen : tar ut strommen med samma frekvens

med dessa reglage dr dock att de har

mycket sma forluster i forhdllande till | aren, alltsd ca 50 ggr per sekund (50

. Hz). Ett hégfrekvensreglage jobbar
. med mellan 2 - 10 kHz. Detta innebar

Elektroniska fartreglage delas in i tvd | att forlusterna vid del-gas minskar!

typer, lagfrekvens och hogfrekvens- Att observera dr dock att vid fullgas ar

. det ingen skillnad mellan de olika typ-

Béda typer anvénder sig av en styrdel ¢ emna, da &r transistorerna oppna hela

som omvandlar signalen fran mottag- tiden. Vilken frekvens ar dd den idea-

aren till en pulsbredsmodulerad sig- : 1a? For att belysa alla f6r och nack-
nal (PWM). Denna signal styr sedan °
en eller flera effektransistorer, numera : gjort foljande tabell:
alltid av MOSFET-typ. Dessa transist-

orer ir fortfarande relativt dyra kom- :

elektronik.

vad de kostar.

reglage.

ponenter.
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De har ocksa en inre resistans som ar
hogre &n vad man finner i ett reld. En

forlusterna parallellkopplar man ofta
flera transistorer. Ett riktigt super-

lagfrekvens och hogfrekvensreglage?
Jo, det hela handlar om med vilken

och stanger for strémmen ndr man kor
pa del-gas. Ett lagfrekvensreglage tak-

som det kommer pulser frdn mottag-

delar med de olika typerna har jag

Reld/switch Lagfrekvens Hogfrekvens
Pris lagt medel hogt
Vikt hog lag lag
Storningsrisk liten stor liten
Forlusterfullgas sma medel medel
Forlust delgas - stora sma
Forlust i motor,
kablar och ack
vid delgas . stor liten
Forlust i reglage
vid delgas - stor medel

Som ni ser ar skillnaderna stérst vid
delgas. Detta beror pd med vilken :
frekvens som strommen taktas ut. Vid :
lag frekvens blir strommen valdigt @ seffekten” i en elektrisk krets. Alla
ojamn. I princip ar det som om man |
med jamna intervall kortsluter syst- :
emet. Ju lagre gas, desto virre blir det.
. mer om spolen &r lindad runt en jarn-

Vi tar ett exempel:

Nir transistorn leder ar strommen
50A. Strommen vixlar alltsd tvéart
mellan 0 och 50A. Nir den ar pd kom-
mer dessa 50A att orsaka en uppvirm- |

e
| : T fid/ms
20 40 &

100 x 100 x 0.06 = 150 Watt! Om vi kor
med 50-50% puls far vi d& en forlust :
p& 75 W i genomsnitt och en medel- :

ning av alla komponenter. I ett typiskt
system med 10 celler har vi sag 60 m€
totalt med ackarna, fartreglage och
kablar. Nar 100A slapps pa blir det en
effektforlust pa

strom pa 25A.

Kontentan &r att vi nu plockar ut 25A
ur acken och eldar upp 75 Wi varme!

Om vi nu okar frekvensen hander
ndgot mycket trevligt. Nar transistorn
Oppnar stiger strommen inte oandligt :

snabbt.

Motorns induktans borjar spela in.
Vad ar da induktans? Den enklaste
forklaringen dr att det ar “svanghjul-

elektriska ledare har mer eller mindre
induktans. Den okar kraftigt om led-
aren lindas som en spole och annu

karna.

strom/A

Strémmens utseende vid lagfrekvens.

srém/A

tid/ms

T T
1 2

fortsattning pa nasta sida =
5



Reglage med styrdel, MOS-transistor och
"frihjulsdiod”.

elmotor.

Det innebér dé att nér transistorn |
oppnar borjar strommen att oka :
¢ De uppstdr varje gdng nar transistor-

“langsamt” i motorns lindningar.

Langt innan 50A har uppnatts stdngs
- ibland bli av betydande storlek langt

transistorn igen.

Pga svanghjulseffekten vill dock den :
strom som borjat flyta gérna fortsatta.
Detta har den mdjlighet till eftersom !
en diod da éppnar och tillater strom- |
: frekvensen nagot for lag just pga

En sddan diod kallas faktiskt ofta for :
just "fly-wheel diod”. Nér transistorn :
har oppnat och stingt har vi efter ett
tag kommit upp i en ndra nog
kontinuerlig strom pa 25A. Under ena : 20 kHz. Detta galler sarskillt de ny
delen av perioden pytsar vi pa 25A, |
under andra delen flyter strommen | konstruktion far vildigt ldg induk-
vidare i motorn av svinghjuleffekten! :

men att fortsatta.
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¢ Om vi antar att pd-av ar fordelat

- 50% - 50% blir da forlusten

© 25 x 25 x 0.06 = ca 38 W i ackar och
reglage ndr strommen ar pa. D& den
: nu bara ar pa 50% blir den bara 19 W i
- medel, det vill siga bara 1/4 av lag-
. frekvensvarianten! Ur acken plockas
- det bara ut en medelstrom pé 12,54,
- det vill sdga dubbel flygtid kan upp-

nas om hela flygningen skulle goras

© pa halvgas.

- Som gridde pd moset maste ocksd
' namnas att forlusterna inne i motorn
i ocksa blir reducerade till 50%.

Tidigare i artikeln stdlldes fragan om
i vilken frekvens som ar den ideala.
. Detta beror pa ett antal saker. Om
i motorns induktans ar 14g krivs en hog
i frekvens for att strémmen verkligen
Detta ar precis vad som ér fallet i en !
- for hogt i frekvens borjar man istéllet

ska bli utjgmnad. Men, om man gar

ta en ny typ av forluster, sk switchfor-
luster.

erena oppnar och stanger. Dessa kan

innan en lamplig frekvens fér utjam-
ning av strommen uppnatts. Man kan
sammanfatta att i de reglage som finns
pa marknaden for narvarande sa &r

detta. Efterhand som transistorerna
blir battre kommer nog hdégre fre-
kvenser att bli vanliga. For vissa
motortyper bor frekvensen upp 6ver

borstlésa motorerna, da de genom sin

tans.

Vaxlar

En motors ut-effekt ar produkten av
varvtal och vridmoment. For en given '
elmotortyp kan sdgas att ju storre :
vridmoment som 6nskas, desto storre !
och tyngre blir motorn. For att fa ut :
hog effekt ur en liten motor kravs !
dafor ett hogt varvtal. Verknings- :
graden och effekt/viktférhallandet :
stiger med Okat varvtal upp till en viss !
grans. Denna grins bestdms av motor- |
induktans, materialval och kom- :

muterimgsprincip. I allméanhet ar den- Det erbjuder hogre verkningsgrad och
na grans for hobbymotorer ganska @ tystare gang.

. Det ar dock noga med dimensioner-
Om motorn ska orka med ett sidant : ingen. En for kraftig vaxel stjal effekt

vary blir propellern vildigt liten. En - (Gller alla véxlar). Samma problem

liten propeller har dalig verknings- med radialbelastning av motoraxeln.

grad. Lésningen heter nedvaxling. I Kullagrade motorer ar att foredra.
ménga fall ar en liten hogvarvig :
motor med vixel bade billigare och
lattare 4n en storre motor for direkt- :
drift med lagre varv. Men om det ska

bli bra kréavs en vixel med hég verk-

hég, 20 000 - 40 000 rpm.

ningsgrad.

Pa
marknadnen

finns ett antal
typer att vilja pa.
Rak kuggvaxel med

typ med  bra

ger forluster som kan avhjilpas om
man véljer en kullagrad motor istallet.
Ljudnivan dr ofta ratt hog.

Kuggremvaxel
ar ett nagot battre
men dyrare alternativ.

Planetvaxel
ar en mer

- komplicerad vixeltyp som bestar av
. fler delar. Den har fordelen att den
i inte belastar motoraxeln
radiellt och utgaende

. axel blir i linje med

. motoraxeln.

¢ Dessa fordelar uppvager
. dess nagot hogre pris. Nackdelen ar
vanliga kugghjul. En billig och enkel !
verkningsgrad. :
Utvaxling mellan 1,5:1 till 3:1 ar
vanliga. Dock bor man tanka pa att i :
en rak kuggvixel utsdtts motoraxeln '
for en ganska stor radialkraft. Detta

att planetvédxlar har 3:1 som lagsta
utvaxling. I vissa fall kan det vara lite
val mycket.

fortsattning pa nésta sida 1=
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Intro-Gear ar ett varumirke pa en
vaxeltyp som egentligen ar en rak
kuggvixel men

dar utgaende
drev ar ett

I ovrigt som raka véxlar.

Val av vixel bestimms oftast av

valdigt stor propeller kan ocksa forta

den viktreducering som var avsedd.

Pontus

annat an ett modellflygfalt).

Styrelsen

8

L 21/7 -27/7
utbudet. Det viktigaste att beakta ar | y\ .o o711
vilket slutvarvtal som kan vara lamp- : g -
ligt. En allt for stor utvixling kan res- :

ultera i behov av onddigt stor propel- 2/8 KM

ler med stor stigning och verknings- Tavling, ej spec.
graden gar forlorad igen. Vikten pd en

- 5/8

.~ Styrelseméte

- 26/8
© Klubbméte

£ 13/9 KM
1 . : Tavling, Aresti
a som lamnat prylar av alla !
Ade slag till klubben skall ha ett
stort tack. Det behovs ju alltid :
en massa saker till en férening. Men
nu borjar det bli lite val mycket av !
sadant som vi inte behover. Dérfor ber
vi Er nu att innan Ni limnar nigot till -
klubben s& hor av Er till styrelsen for |
att héra om vi har nagon nytta av det -

¥ B of seot |
(det ar pa vag att se ut som ndgo - KM = Klubbmaésterskap &ppen tavling.

- Samtliga dessa tévlingar pa l6rdagar
- med reservdag séndag.

14/10

Styrelsemédte

11/11
Arsméte 1997

Kalender -97

rev ar ett - 31/5-1/6
1nwmc'11gt ; Tr':iv|ing, Var-skalan
kugghjul. :
P4 detta sitt :

| blir forskjut- | /6

ningen mel- Klubbméte
lan axlarna :

vildigt liten. | 14/6 KM

- Tavling, RC-segel

10.00 pa faltet

19.00 i stugan

11.00 pa faltet

11.00 pé Féltet

19.00 i stugan

19.00 i stugan

11.00 pa faltet

19.00 i stugan

19.00 JME,
Bergav. 17

Motorer RC-Byggsatser
Irvine Tra - Balsa - Furu
0s
Super Tigre
Radio KYOSHO
Hitec Bil
Futaba Bat
Flyg
Helikopter

Egen import ger 1aga priser !!!

(4
=
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Synex 1 liter:

2-13 18 48. Helsingbor

Metanol 5 liter:

=
T
45}
[_...
—
=
=
=10
&
-
=
o
v

Pa lager finns
Recinolja och Nitrometan!
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Redaktoren har ordet

orra gangen jag satte mig for att
Fskriva denna spalten s var det :

. Det har tyvarr kommit lite grus i

fortfarande vinter, 10 feb.

Nu borjar man ana varvarmen trots :
blast och regn. Skolflygningen har
kommit igdng och vi alla bérjar titta ut
fran véra halor med nyskapade flyg- -

maskiner och stora forvantningar pa
. alltid olyckligt med avhopp mitt

den nya sasongen.

Nar Ni laser detta sa har klubbens |
forsta tavling gatt av stapeln. Poéing- @ vara motiverade av olika sjal.
jakten flyger vi pa pingsafton. En i :
mitt tycke lite felaktig dag. Detta dren :
dag d& méanga samlar vanner och be- :
kanta hemma hos sig for lite fest och '

glam. DA det ar tre fridagar i denna

helg, s& skulle tavlingen kunna ligga
pa Pingsdagen eller annandagen. Fler
hade sédkert kunna stilla upp och
tavlat da.

Till ndgot helt annat.

Nu kommer vi alla som modellflygare
att hora till Sv. flygsportforbundet.
Varje klubb maste sjalvstandigt an-
mala sitt medlemskap i Sv. flygsport-
forbundet. Gamla SMFF kommer vara
en administrativ paraplyorganisation
for samtliga klubbar som anmaler sitt
deltagande till Sv. flygsportfdrbundet.
Detta forbund ér i sin tur anslutet till
Riksidrottsforbundet med allt vad det
innebar i status for modellflyget.

Troligen kommer det ta lite tid innan
alla pusselbitar faller pa plats, men .
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som jag ser det, sd kommer det endast
att upplevas som en fordel for oss alla.

maskineriet  (tavlingskommitten),
vilket gor att styrelsen fatt kalla in
forstarkning for fardigstdllandet av
vara tavlingar. Ingen skugga skall
falla 6ver ndgon enskild. Men det ar

under alla forberedelser. Avhopp kan

Jan

Nytt fran

Tavlingskommittén

Nér detta ldses har podngjakten varit

léordagen den 17/5. Hoppas maénga av

klubbens medlemmar var med och tavlade.

Poangjakten stiller inga krav pd |
skonflygning eller vackra mandvrar. !
Hir giller det bara att ta sig i mal med
Naturligtvis sa maste Du ha en
. termikseglare. Men tank pa, att flera
Varens begivenhet blir Var-skala- | man kan faktiskt tavla med en och
t_{ivlingen lord-séndag den 31/5-1/6. samma seglare.
Aven om Ni inte har ndgon modell att
tavla med sa kom till klubben for att | marmanaderna s drar vi igng med
' tavlandet lérdagen den 2/8. Fort-
: farande sa vet vi i skrivandets stund
- inte vad tdvlingen gir ut pd. Men vi
! far hoppas pa nagot roligt.

- Arets sista tavling blir arestiflyget
i lordagen den 13/9.

ett helt plan och sa manga poang som
mojligt.

se pad. Ni far méanga tips om hur det
gar till vid tavlingar.

Nasta omgang da& vi ses inom
klubbmasterskapet blir 16rdagen den
14/6. Da kor vi RC-segel; en tavling
som alltid ar rolig att deltaga i.

Efter ett litet uppehall 6ver som-

Halsningar
i tavlingskommittén.
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HMFK pa InterNet?

Jaha, da var det dags for internet ocksad. Manga
andra klubbar har redan hemsidor och fler,

manga fler lar det bli inom kort tid.

http / home3 swipnetse/~w-3T349/HFKhm -

Valkommen till
Helsingborgs Meodeliflygklubbs

Herasida

NU bar dven vAr kiubb
kommit ut pB nitet. Det 109
lite tid men nu &r vi hdr och
for hoppningsvis har vi f8tt
et par sidor som kommer att
uppskattas.

@  Helsingborgs Modell flygklubb

Dessa sidor &r framst ténkta
att ge information om v8r
Klubb for nys medlemar och
andra Klubbar. Men vi har
&ven lagt in info som vBre
egna mediemar skall kunna
ha nytis av sfisom t ex
Téviinger “och “¥ioer”

¥i hoppas Ni fr en trevlig

b

Gilert

stund av atl surfa runt pi 1
vlira sidor @ ooxnng s i
MYH

A -
L Sy’

s Dt

fortsattning pa nasta sida &=
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Men varfor skall man ha hemsidor ?

ligt och smidigt satt.

flyga modellflyg idag ?

nagon hobbyaffar.

Med internet blir det mycket;
enklare for de som ar intresserade :

men dnnu inte tagit kontakt med oss.

Men vad skall det dd std pd dessa

hemsidor?

Sa mycket nyttig information som
mojligt for “vara nya medlemmar”.
Men naturligtvis skall det dven finnas :
info som HMFK:s gamla medlemmar :
kan ha nytta av. Och om man skall :
vara lite generds sa kan vi dven ha :
info for andra klubbar, och d& tanker :
jag speciellt pa vart beromda sommar- |

meeting.

8l hitp://home3.swipnet.se/~w-37349 /HMFK htm
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i Vi har redan fatt forfrdgan om hjalp
. till att gora vara hemsidor och nagra
. “dummies” ligger faktiskt ute pa natet
. for att ses pa. Det skall noteras att des-
- sa sidor inte ar “spikade” utan bara ar
- ett forslag pd hur véra sidor skulle
. kunna se ut.

Det som aterstar om vi nu bestamer
- oss for att ha hemsidor ar vad besdk-
- arna skall kunna hitta dar, och det ar
- hir vi behover alla klubbens medlem-
- mars hjalp. Kom med alla tinkbara
- forslag, inget ar for daligt for att inte
namnas.

. . For Er som vill och kan se pa det nu-
15 0k S sy, BOF AU 1ol e ik varande materialet ar adressen*
man finns. Och det pa ett oerhort bil- |

Hur gir de som funderar pd att birja pet 1;\ar hént fm det.inte gatt ?tt loggg
i in pad ovanstdende adress. S& om Ni

Ofta ar det "djungeltelegrafen” eller . skulle bli en av de fa sa misstrosta

sa far de kanske tips om klubben i skall ha om det nu blir nagot.

inte, det ar inte den adressen klubben

Lir dig flyga i S

ralsingburgs Modeiiflygliubb

skolftg -97
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FYNDMARKNADEN

Har kan Du annonsera om sadant som Du vill képa eller bli av
med. Modellflygplan, ackar, radioapparater och motorer.
Vi tar dven sadant som inte har direkt anknytning till modellflyg.

BYTES BRI.\N[3

MPX BIG LIFT med OS 108, bytes mot 120 4-tak- Blue Angel 40-multi
tare. Alternativt bara OS 108 mot 50 - 70 4-tak- Infallbara stall inkl. MPX-landstallservo.
tare, helst OS. B Rossi 40 med OPS-pipa.

Micke Raa = 042-33 52 16 Pris: 2 200:-

Mikael Jénsson ™ 042-148 248

Modeltech JUNO

Dubbeldédckare for 25 - 40

Pris: 600:-

FUN FLY HOTS med OS 40 FSR

Pris: 800:-

Stefan Blomqvist ™ 042-16 04 0%

Mycket snack, lite hockey!

numer som det lovades i forra FLYGBLADET. Men den skall visst komma
med i nasta nummer i stillet.
Men som man siger:

Snacka gar, men snacka s det gér det gar inte.
Hall tummarna for att forfattaren skall vakna till nista nummer av FLYGBLADET.

Tyvérr kom inte artikeln om PCM-kodning och antenner med i detta



