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Ordféranden har ordet

Hej alla klubbmedlemmar. Nu ir det snart dags
all starta den nya {lygsasongen. Med tanke pa
del fina vidret den senaste liden, kan man vil
hoppas att det blir en ganska tidig start.

Den nya grisklipparen har vi varit och himtat
frin Skogaby. Vi korde den for egen maskin
till klubben, allt fungerade bra dnda tills vi
skulle sitta in den i garaget. Den gick nimligen
inte in pd hdjden. Metoden vi anvinde for att
lsa detta problem med heter griiva. Det ér
fakliskt inte s& Vit att griva :ndr tialen ligger
djup och krafterna tar slut: Som tur var fanns
det friska krafter att tillga i den yngre genera-
tionen sd det ordnade sig till sist.

Jag haller pa att undersika mojligheterna for aut
ha en ALU gubbe dven i ar, hittills ser det
lovande ut.

Det har monterats en ny vask med tillhdrande
skap i klubbstugan den gamla var ju forstord
dérfor att vattenpumpen lickte.

Det dr snart dags for varstidningen. Som van-
ligt skall det stiillas iordning infér sommaren.
Det finns massor av saker att gora, bl.a. griva
ur i garaget till den nya grisklipparen, sitta ut
elplintarna i depan m.m.

Som sikert de flesta vet har det planerats en
jarnviig frin Lingeberga till pappersitervin-
ningen pd soptippen. Enligt kommunens planer
skulle den ga éver norra delen av filtet. Nu har
vi skrivet till kommunen och bifogat en karta
dir vi har ritat in en ny strickning pé sparet.
Den skulle vara mycket bittre for oss och vad
vi kan se, ingen nackdel for komunen. Som
svar pi skrivelsen har den kille som handlagger
drendet ringt till mig och berittat att han ser
mycket seridst pa virt forslag och skall forsoka
jindra strickningen pa jirnvigen.

Vi ses pa liltet
Biirje

Kalender 1997

8/4 Klubbmite 19:00 i Stugan

10/4  Skolflygsplanering 19:00 i Stugan
12/4  Virstidning 10:00 pa Fiiltet

5/5  Forsta skolflyget 18:00 pa Filtet

13/5  Styrelsemdte 19:00 i Stugan

1715 KM

Tavling, Poingjakten 11:00 pa Filtet
31/5-1/6

Tavling, Var-skalan  10:00 pa Filtet

3/6 Klubbmote 19:00 i Stugan

14/6 KM

Tivling, RC-segel 11:00 pa Filtet
2107= 2717

Meeting 9’7 1!
2/8 KM

Téavling, ej spec. 11:00 pa Filtet

5/8 Styrelsemote 19:00 i Stugan

26/8  Klubbmote 19:00 i Stugan
139 KM
Tivling, Aresti 11:00 p4 Filtet

14/10 Styrelseméte 19:00 i Stugan

11/11  Arsméte 1997 19:00 IME,
Bergav. 17

KM = Klubbmisterskap oppen tivling.
Samtliga dessa tivlingar pi Iordagar med
reservdag sondag,
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Redaktoren har ordet!

skolflyger mandagar och onsdagar.
Detta nummer av FLYGBLADET ir et
dubbelnummer. Hoppas det ger Er mycket
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till att ett antal medlemmar blir utbildade i att
kora maskinen. Har vi fordelen dven i 4r att fa
Josef som ALU-medarbetare pa fdltet, blir det
troligen han som kor klipparen. Men nigra
andra maste ocksd kunna hantera den.

Framfor allt sa maste det utses en huvudansva-
rig for klipparen. En som har koll pd att den
fAr sin service pa ritt sitt och i rdtt tid.
Meeting kommer, enligt beslut, dven att hallas i
ar under V30, 21-27 juli.

Kaj Malmkvist skall kontakias om idéer och
onskemdl finns angdende meetinget.

s
.

3003 99

18.00 Tors. 13.00-18.00 Lord. 10.00-13.00 £
Vedbyvégen 25, 264 35 Klippan. Bestall garna via var fax pa nr. 0435-130 30

linge lagret ricker

Futaba

;

.

féljande under

Hobbygarden i

Klippan erbjuder

April manad, eller sa
Futaba J00l kullagrat 160
Futaba [fio 30 398

Vardagar 10.00-
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De tallades: s#a, Nagon, Ve - som - belst och Tugen.

Ett arbiete sballe utfiras ock Hla todde ate Nigon

Ve - som - lielot hade bunnat gora det,
wen ‘7@9&; gfonde det.

Aa trodde art Wem-dam-éehtéandeg&mdd, wen
Tagen iy att Hlla sballe strunta ¢ det.

Det hela dlutade med att Alla sbyllde fé Wigon, uin
Tngen gjonde vad Yem - som-lelotr sboulle bunna ha

Dea sanna sagan

De ballades. »a, Nagon, Vem - som - belor och Tngen.

L grone!! )
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Ett anbete sballe utfinas och Hla trodde att Nigon

Ve - som - helst hade bunnat gina det,
e %tgm gonde det.

Wigan Uleu arg, dirfén att det van Hllas appgdl?

Ala trodde ar? Ve - soim - helst bunde gora det, wmen
Tngen inedg att Hlla sbulle stranta ¢ det.

Det hela slutade med att SHla sbgllde £d Hdgon, nir
Tegea gjonde vad Yem - som - belot sballe banna lha
gont!!

//




TAVLINGSKOMMITTEN MEDDELAR

Arets tivlingar kommer pa féljande dagar:
Poidngjakten: lordagen den 17/5
Varskala: lordag o sdnd 31/5-1/6
RC-segel: lordagen den 14/6
Klubbtivling: lordagen den 2/8

Aresti: lordagen den 13/9

Samtliga tivlingar utom VARSKALA ingér i
klubbmaisterskapet. Lordagen den 2/8 kommer
en klubbtivling att {lygas, men nir detta skri-
ves sa foreligger inget besked om i vilken form
tivlingen skall koras.

OBS VIKTIGT!!!

Ni som skall téivla i nationella tivlingar utan-
for var egen klubb, t.ex. Barkaby, Giteborg
0SV....... méste ha en gillande tivlingslicens.
Hir av Er till Kenneth Lodnert s skickar
han in Era uppgifter till SMFF

(kostar troligtvis 100:-).

Har sedan ovanstiende skrivits konstaterat
att det fordras tivlingslicens liven

till vira egna klubbtiivlingar eftersom de ir
"ippna” tivlingar, d.v.s. vi kan komma fA
tivlande frin andra klubbar till klubb-
miisterskapstivlingarna.

6

Arels Flugantivling

Séndagen den 23/2 var det som vanligt samling
pi IH for var drligen dterkommande flugan-
tivling. Synd att sd fi frin klubben stiller upp.
Vi var vil 10 som kom till start. Det framfor-
des antydningar om att flugantdvlingen iter
skall infdras som klubbtivling.

Den behdver inte ersitta ndgon av de ordinarie
radiokontrolltdvlingarna, men den visar trots
allt, att man har en viss hum om hur ett flyg-
plan skall trimmas for att flyga bra.

Om tivlingen ater infordes i klubbmisterska-
pet, skulla kanske flera stilla upp. Framfor allt
vara junierer. For hir har de allt en riktig
chans att placera sig vil.

Vem som segrade? Nigon sa "ndt om, i ar ar
det som vanligt, Jan forst igen. S4 4r det néir
man en ging lyckats med att bygga och trimma
in en verklig vinnare. Nu ir liddan, som
"flugan™ ligger i, dter sluten och dir fir den
ligga till nista ars tivling.

Hilsningar
jan

HOBBY CENTER
HELSINGBORG

S.KYRKOGATAN 14 TEL. 131848

)

RADIO:
Hitec
Futaba

MOTORER:
Irvine

0S

Super Tigre

RC-Byggsatser
Tré - Balsa - Furu

Egen import
RC detaljer

Flyg
Helikopter

EGEN IMPORT
RC-detaljer
Ger laga priser
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SPALTEN

Denna ging tinkte vi reda ut Ite om olika
elmotortyper och hur de fungerar.

Elmotorns grundprincip

Alla elmotorer bygger pa f0ljande princip. Tva
olika magnetfilt skapas i motorn. Man strivar
hela tiden efter att forsitta dess tva filt i 90°
vinkel till varandra. DA skapas ett vridande
moment. Om momentet ar tillrickligt stort for
att driva lasten kommer rotorn att vrida sig tills
att de tva filten sammanfaller. Om detta sker
kommer motorn att ha vridit sig 90° och sedan
hander inget mer. Dirfér maste man pi nagot
sitt hela tiden dndra magnetfiltets rikining i
motorns ena del. Detta kallas {6r kommutering.
Det gdr till sa atl olika lindningar i motorn
kopplas om efterhand som den vrider sig. Detta
kan géras pd minga olika sitt men hir tar vi
bara upp de principer som tillimpas pa for oss
aktuella motortyper. For elflyg finns {6r ndr-
varande 2 huvudtyper av motorer att vilja pa.

Permanentmagnetiserade DC-motorer.

Detta dr den absolut dominerande typen.
Den bestir av ett hilje (stator) med
permanentmagneter och en rotor med ett antal

8

lindningar. Generellt giller att ju starkare
magnler, desto bittre verkningsgrad (upp till en
viss griins) For att {i magnetiseringen i rotorn i
ritt vinkel i forhillande till magnetfiltet {rin
statorn anvinds borstar och en kollektor, Det dr
en segmenterad trumma av koppar dir varje
segment dr kopplad till en lindning 1 rotorn.
Mot kollektorn slipar 2 eller fler borstar som
levererar strom till rotorn. Borstarna dr oftast
gjorda av kol. Nir rotorn vrider sig kopplas
lindningarna om och hirigenom uppritthélls
vinkeln mellan de tvd magnetfilten och motorn
far ett kontinuerligt vridmoment.

Nackdelen med denna motortyp dr att
man far en hel del forluster (dr lika med délig
verkningsgrad) just i kollektor och borstar. Gér
man borstarna storre minskar det elektriska
motstindet men friktionsfélusterna och motorns
vikt Okar i stillet. Magetfiltet dr inte heller helt
jamnt pa varvet. Detta beror pa att antalet
segment pa kollektorn dr begrinsal. De enklaste
motorena har bara 3 segment. Finare motorer
har frin 7 segment och uppét. Desto fler
segment, desto jimnare gang och desto mindre
risk for radiostérningar frin motorn.

Fordelen med DC-motorn dr att den ar
relativt billig och att den dr enkel att varvtal-

Borstlosa DC-motorer

De sista dren har en ny motortyp dykt upp for
oss hobbyfolk. Det finns minga benimningar
pé4 denna motortyp. Grundprincipen 4dr egentli-
gen den samma som for den forra motortypen.
Skillnaden ar att 1 detta fall sitter magneterna i
rotorn och motorns lindningar ligger i holjet,
statorn, Da lindningarna alltsa star stilla och
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magneterna roterar. slipper man kollektor och
borstar. Men, motorn méste indi kommuleras,
d v s lindningarna miste kopplas om i takl med
att rotorn vrider sig. Detta ordnas med ell
speciellt fartreglage som via en sensor kiinner
av rolorns lige och sedan kopplar in strommen
till rétt lindning.

Nackdelen med denna motortyp ir att
den dr relativt dyr. Detta beror pa att det krivs
elt speciellt fartreglage, sensorer i motorn och
att det dr svarare atl linda den. P g a au
utrymmet fér magneterna ir begrinsat, krivs
ocksa hogvirdiga magneter {or alt denna
motortyp ska fa bra prestanda.

Fordelarna dr dock uppenbara. Da det
inte finns nigra borstar i motorn kan man i
princip fa hur héga varvtal som helst. Ett hogt
varvial i kombintion med en vixel ger alltid ett
hogre effekt/vikt-forhallande. Motorn kan
ocksa anvindas till ett mycket brett spinnings-
omrade da "timingen” (se senare i artiklen)
anpassas via fartreglaget och motorn alltsd gar
optimalt vid alla varvtal. Risken for radio-
storningar dr ocksa starkr reducerad da det inte
kan uppstd nigon gnistbildning. Kylningen ir
ocksd god da effektférlusten sker nira motorns
yiterhélje.

Magneter

I ndimnda motorer sitter det alltid ndgon typ av
permanentmagneter. | vanliga borstférsedda
motorer férekommer 3 typer:

Ferritmagneter dr mycket billiga, men
de dr ganska svaga och darfor maste de goras
tjocka och blir dirfor tunga. De har ocksa
nackdelen att de efterhand tappar sin magne-
tism. Om de blir fér varma avmagnetiseras de
omedelbart. Motorer med ferritmagneter dr
dirfor att betrakta som "slit och sling” prylar.

AlINiCo, koboltmagneter ir minga
ganger starkare in ferrit, men ocksd valdigt
dyra. De utgdr den storsta delen av motorns
kostnad. Det sigs ocksa autt de kommer att bli
innu dyrare da fyndigheterna av grundimnet
kobolt dr pa upphillning.

Den stora fordelen dr att de haller sin magne-
tism i princip 1 evighet och att de til mycket
hoga temperaturer.

FeNeB, neodymagneter ar de starkaste
magneterna som finns tllginliga kommersiellt.
De anviinds med fordel i motorer med mycket
hopa effektuttag under kort tid. S linge man
inte overskrider en viss lemperatlur mallas inte
heller dessa magneter. Tyvirr dr max-
temeperaturen {Or dess magneter mellan 80 -
120 °C, beroende pi malerialijocklek.

Begreppet "timing”

Lagvarviga elmotorer med mattliga effektuttag
gar bra att kira med olika rotationsriktning.

84 ir didremot sillan fallet ndr det handlar om
elflyg. Hir har man ett valdsamt effektutiag i
kombination med héga varvtal. Nir motorn
roterar sker hela tiden en ommagnetisreing av
lindningarna, kommuteringen. Nu idr det si det
tar ett litet tag att "fi igdng” strommen i en
lindning. Har man dessutom laga spinningar att
jobba med stiller detta ocks4 till det. Detta loser
man genom att slippa pd strommen lite 1 forviig
genom att kommuteringsliget dndras.

Det kan jimforas med fortdndningen i en
bilmotor. Tyvirr blir denna instillning bara
perfekt for ett visst varvial/stromférhallande och
bara for en rotationsriktning. En motor timad
for ett hogt varvial och hég strém kan ta skada
av att koéras med for lig belastning. Alt tima en
motor dr en komplicerad process. Limpligen
borjar man med en ganska lig instillning. Sedan
Okar man timingen efterhand. Sa ldnge varvialel
Okar dr man pa rit vig. Efter ett tag kan man
komma till en punkt di varvtalet inte 6kar men
strommen sjunker nigot. Overtimar man sjunker
varvet igen och strommen dkar.

Nir man funnit den ideala punkten genom
statiska tester kan man med [ordel minska
timingen ndgot for att kompensera for att
belastningen sjunker i luften.

I nista nummer gar vi néirmare in pa olika
fartreglage och vixlar.

HAll spanningen pa topp!

PC



De ballades: »a, Ndgon, Vem - som - belst och Tugen.

Ett anbete sbulle atfonas och Hla trodde att Udgon

Ve - som - kelot lade bunnal gona det,
men Tngen gjonde det.

Aa todde att Vem - som - kelot bunde gorna det, men
Tngen cnsdg att sHla dbulle strunta ¢ det.

Det lela lutade med art Mo dgllde 46 Wigon, air
Tngen gjorde vad Yem - om - belst skulle bunna ba

gront!!

///

Hur ser Du?
Styr stegen till...

- _

LEG. OPTIKER JAN LILJA
Drottninggatan 62 « Box 1404 « 251 14 Helsingborg
Telefon: 042-13 50 65, 13 56 35 » Telefax: 042-13 10 60



RC-inside 2!

I forra numret av flygbladet bérjade vi utreda
hur radiostymingen egentligen fungerar. 1 det
hiar numret skall vi behandla kristallen och de
vanligaste modulationsformerna AM och FM.

Modulering

Den egentliga signalen fran sindaren som man
énskar dverfora ir av relativt 1ag frekvens. Den
ar s lag att det inte gar, eller i alla fall dr
mycket svart att dverfora direkt som en radio-
vag. Det betyder att den egentliga signalen
maste biddas in i en hégfrekvent signal som
kallas for barvag. Det ér precis som namnet
sager en birare som bar med sig den informa-
tion man vill 6verfora.

Den forsta moduleringen som anvints i RC
sammanhang var AM modulering som star for
Amplitud Modulering. Den gar ut pa att den
hogfrekventa signalens styrka varieras i takt med
den dnskade signalen

Hiir visas en AM modulerad birvag,
Moduleringsfrekvensen ir i detta fall 1:9 av
barvigen. I verkligheten ligger ju birvagen pa
35 Mhz, denna moduleras med en signal som r
mindre én 5 kHz. Forhillandet mellan barvig
och nyttosignal iir allsa 1:7000.

Fordelen med AM ir att det 4r en enkel module-
ring som litt kan realiseras utan alltfor kompli-
cerade kretslosningar, sirskilt mottagaren blir
enklare och billigare att bygga. Den stérsta
nackdelen ir att mottagen nyttosignal blir bero-
ende av snabba variationer i signalstyrkan fran
sindaren vilket gér systemet stomingskansligt.
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Den allra vanligaste modulationsformen idag ir
FM modulering som betyder Frekvens Module-
ring. Till skilinad mot AM har birvagen alltid
samma styrka, men frekvensen i sig varierar lite
i takt med moduleringssignalen.

Férdelen med detta 4r att det blir ett mycket
robust och stortaligt system jamfort med
AM.Den storsta nackdelen ar mer komplicerad
elektronik, men med modem elektronik ir detta
problem av mindre betydelse eftersom det gar
att miniatyrisera hart till en lag kostnad.

AL

Hir visas en FM modulerad birvig. Det man
skall ligga mirke till dr att barvigenns frekvens
varierar i takt med nyttosignalen.

Kristallen.

I vara RC anliggningar sitter en liten kanslig
krabat, kristallen som bestimmer vilken kanal
(frekvens) vi énskar séinda eller ta emot pa.
Kristallmottagare och sindare dr egentligen en
vildigt gammalmodig foreteelse. Anled-
ningen att de anvinds i RC sammanhang ar
att denna teknik fortfarande ger en overlag-
sen stabilitet och noggrannhet. Avstandet
mellan de olika kanalerna dr namligen
vildigt litet pa de frekvensband som dr
upplatna for RC. En jamforelse 4r att om en
vanlig rundradiomottagare skulle lyssna pa
dessa frekvenser, skulle den tagit in kanske
5 - 10 kanaler samtidigt!

Kristallen ar 1 grunden en mekanisk
komponenet som bestar av en tunn skiva av
kvarts som ér precisionslipad till en viss
tjocklek. Det ar tjockleken pa denna skiva

som bestammer kristallens resonans-
frekvens och i sin tur hela mottgar- eller
sandar-kretsens frekvens. Om kristallen
utsatts for kraftiga stotar kan den helt enkelt
spricka. Detta gor att resonansfrekvensen
andras eller helt upphor. Med andra ord,
kraftigt reducerad eller ingen rickvidd alls.

I nista nummer gar vi in pa PCM-kodning,
skillnader pa digitala och analoga sandare
och lite mer om antenner.

Skolflyg-97

Vi kommer naturligtvis att ha skolflyg-
verksamhet dven under den kommande
sdsongen.

Huvudsyftet med skolflygningen ér att du som
elev sjilv har med ditt eget flygplan, klubbens
flygplan anvinds i forsta hand fGr att intresse-
rade skall fa prova pé en forsta gdng innan en
egen utrustning inférskaffas. Diremot har
klubben ett antal extra sindare av fabrikat
HITEC for dubbelkommando som utnyltjas
under skolningen.

Eftersom det var stor aktivitet i flygskolan
under 96 kommer antalet skolningstillfdllen i
veckan att utdkas till tvd. Dessa kommer alt
forliggas mellan 18-21 mandagar och ensdagar
med start mandagen den 5/5.

Flyglirare och medhjilpare kommer att kallas
till ett planeringsmoéte den 10/4, k1 19.00.

Ni som ir intresserade av altt stilla upp som
lirare eller medhjalpare men som tidigare inte
varit med 4r naturligtvis ocksa hjarligt
vilkomna.

Mikael Jonsson042 - 148 248
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VAR-
STADNING
lordag 12/4

Vi samlas

10:00

T

pa faltet. | T

Ju fler vi
blir, desto
fortare gar | |

det. .
Klubben

haller med
kaffe. |

SALJES

Graupner MC16, sandare. Fullt utbyggd
8 kanaler, 24 minne.

PCM/PPM. Nya ackar. Nyservad.
FYNDPRIS: 600:-

Pontus, 042-14 60 85

BLUE ANGEL 40-muilti.

Infallbara stall inkl. MPX-landstéllservo,
Rossi 40 med OPS-pipa.

PRIS: 2 200:-

Mikael Jonsson, 042-148 248

TV 14" sv/vit, 12/220 Volt
PRIS: 200:-
Goran, 042-22 83 66

Zenoha 62cc bensinmotor,

Helt ny.

Pris: 3000:-

Super Tiger 60cc twin inline.

Pris: 2000:-

Nisse, 0411-441 42, 070-541 26 58

Multi MACH 1 60. Spv. 1600mm.
Med Rossi 60 och pipa.

Pris: 1500:-

JR mottagare 7 kanal, 35mhz.
Pris: 400:-

Mats Bengtsson

0411-448 06, 070-895 31 40

Telemaster Senior

Pris: 800:-

Delta Stelth look Spv. 1200mm
Pris: 500:-

Fun Fly "hemkok". Spv. 900mm
Pris: 300:-

Futaba sandare 35mhz, FP-TSMR
Pris: 350:-

Ulf Jacobsson

0411-404 92, 070-892 58 59

Modeltech JUNO

Dubbeldackare fér .25 - .40

Pris: 600:-

FUN FLY HOTS med OS 60 FSR
Pris: 800:-

F3A-multi GALAXY, med Prettner-stall,
landstéliservo och OS 61 bakblas.
Pris: 1800:-

Stefan, 042-16 04 09, 070-658 75 00

BYTES

MPX Big Lift med OS 108, bytes mot
.120 4-taktare,

Alternativt bara OS 108 mot

.50 - .70 4-takt, helst OS.

Micke Raa, 042-33 52 16
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