Sveriges Modellflygféorbund

SMFF:s Certifikatprov for motormodeller
Flygprovet, version for piloten

Allméan del - Iimnas till piloten i god tid fére provet.

Flygprovet méaste géras i en folid — man kan t ex inte forsoka landning i vanstervarv flera
ganger "tills man lyckas”. Underkanns man i ett delprov ska man gora om hela provet vid ett
senare tillfalle. Det kan vara samma dag, men lampligen nagra timmar senare efter tréning
pa uppgifterna.

Flygprovet ska géras med en modell som inte ar av extrem typ. Den kan vara av normal,
hogvingad nybérjartyp. Den kan vara sidoroderstyrd eller ha skevroder/sidoroder styrning.
Det kan ocksa vara en konstflygtrainer av samma storlek. Motorn kan antingen vara
férbranningsmotor eller elmotor. Modellen ska ha landstall.

Avsikten ar att piloten ska visa att han behérskar en "normalstor” modell i normal flygning pa
ett RC-falt. Detta gor man inte om man far vélja modellen fritt — man kan dat ex i stiltje flyga

provet synnerligen enkelt med en slowflyer utan att kunna beharska nagot annat an just
denna modelltyp.

(Anm: Nar man tar korkort for bil eller flygplan far man inte valja bil- eller flygplanstyp sjalv.)

Delprov 1. Markstart i sa rak motvind som mgjligt. Fortsatt utflygning i banans langdriktning
upp till ca 50 m hojd.

Delprov 2. Rak férbiflygning éver startbanan pa i huvudsak konstant hojd, ca 10 m.
Delprov 3. Svang 360 grader i hdégervarv.
Delprov 4. Svang 360 grader i vanstervarv.

Delprov 5. Landningsinflygning i vénstervarv med bérjan mot vinden. Antingen goér man
detta som 2 ganger 180 grader eller 4 ganger 90 grader. Pa nagon meters hojd gaspadrag
och utflygning. Piloten kan ocksa valja att landa och starta om infor nasta momernit.

Delprov 6. Landningsinflygning i hégervarv med bérjan mot vinden. Antingen gor man detta
som 2 ganger 180 grader eller 4 ganger 90 grader. Landning inom faltgransen.

Delprov 7. Aterstart och fri flygning éver féltet. P4 kontrollantens kommando paca
50-100 m hojd dras motorn ner pa tomgang eller stoppas, varefter en
bedémningslandning ska ske inom faltgransen eller i varje fall inom en yta paca
50x100 m. Landningen ska ske kontrollerat. Planet behéver inte sta rattvant pa
hjulen, men far inte heller vara skadat for att piloten till varje pris har satsat pa att fa
in det inom gransen.

Piloten ska visa att han efter ett motorstopp kan fa ner planet till en hyfsad landning
inom rimligt avstand till pilotplatsen.
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Faktabank och underlag for skriftligt eller muntligt forhor infor
SMFF:s certifikatprov for motormodeller.
Lamnas till piloten i god tid fore provet.

Det &r inget fel att léra dig allt det nedanstaende utantill!
Vid teoriprovet far du redogéra for tre — fyra punkter, som provledaren véljer.

1. Du kommer fram till ett RC-flygfélt pa semestern. Du vill flyga och har naturligtvis

ringt i forvag och fatt tillstand till detta. Rakna upp minst 5 av nedanstéende viktiga

atgarder du gér, innan du lyfter.

Ta reda pa om det finns nagot anslag med flygregler.

Kontrollera om det finns nagra omraden (t ex hasthagar, kor, landsvagar mm)
som du sjalv inser att det ar olampligt att flyga over.

Ta frekvensklamma, &ven om du &r ensam. Det kan komma nagon!

Ta reda pa vindriktningen och titta efter flera ganger. Vinden kan vara
vaxlande.

Om det finns andra flygare — presentera dig och fraga dem efter regler for
uppforande pa faltet.

Tank efter och planera i férvag hur du ska flyga och framfér allt hur du ska
landa. Det ar sa dags att géra det om du far motorstopp.

Sta i pilotrutan &ven om du ar ensam. Det kan komma nagon som blir irriterad
over att du bryter klubbens uppférandekod.

2 Namn minst 5 viktiqa sakerhetsdetaljer som du ofta ska kontrollera pa modellen.

Féljande ar forbjudet enligt SMFF:s regler:

Propellrar av metall.

Reparerade propelirar.

Osakert fastsatta motorer.

Radioutrustning som monterats utan vibrationsdampande material.
Delar som kan lossna under flygningen.

Foljande ar lika viktigt:

Roderytor, fena, stabilisator, gangjarn som har sprickor, eller inte ar korrekt
fastsatta.

Tyngdpunkten ska vara inom de granser som konstruktoren angivit.
Stétstanger far inte bagna eller ge med sig nar man trycker pa rodren.
Servon ska vara fastsatta med rétt antal skruvar och ha gummibussningar.
Servots ok ska ha en vél atdragen mittskruv.

Rackvidden pa RC-anlaggningen ska kontrolleras flera ganger per sasong.
Sandarantennen ska inte vara oljig eller smutsig.

3. Namn minst 5 viktiga sakerhetsatgérder fore start i samband med flygning.

Du ska ha tagit ratt frekvensklamma.
Du kontrollerar att alla roder gar at ratt hall.
Du taxar inte i depan.
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e Roder och gas ska fungera stérningsfritt med motorn igang.

e Uppvarvning och instélining av motor ska ske pa taxibanan, utanfér depan.

e Nar du inte anvander sandaren ska du ha antennen inskjuten. Om du rakar sla
pa den av misstag, blir storningen fran den minimal.

e Du ropar "start” vid lamplig tidpunkt. '

« Om du maste korsa banan for att komma till pilotrutan nar flygning pagar,
forvissa dig om att piloterna vet att du &r pa vag.

« Om du vill ga bort fran pilotrutan fér att t ex st& vid modellen nér du startar,
meddela detta till de andra flygarna.

4. Namn minst 4 sakerhetsatgarder som du ska tdnka pa medan du flyger.

e Du flyger i samma "trafikvarv’ som évriga flygare. Om du vill avvika fran detta
t ex for att va aerobatik, prata med dem.

« Du ropar "landning” eller "nédlandning” vid 1amplig tidpunkt.

« Du flyger inte 6ver askadare, depa, parkeringsplats eller andra olampliga
omraden.

e Om du far trassel med planet, landa omedelbart.

« Flyger du lagt eller gor "touch and go”, forvissa dig om att omradet eller
startbanan ar fria fran manniskor.

5. Under vilka forhallanden ar "kolabombning” eller fallskarmsfalining tillaten?

Enligt Luftfartslagen &r allt som sléapps fran luftfartyg forbjudet om det kan "férorsaka
skada”. Vanliga fyrkantiga kolor &r mycket olampliga. "AKO-mint” typen med sma
vingar kan anses ofarliga. Fallskarmar bor naturligtvis ocksa ha tillracklig tygarea.

6. Ar fotografering fran modellplan tillatet?

Fotografering &r tillatet utom éver vissa militara skyddsomraden. Vill man publicera
sina bilder (galler aven Internet!) ska tillstand sokas hos narmaste
militaromradesstab.

7. Nar kan en propeller anses vara farlig? Namn minst 4 saker att tanka  pa.

En propeller &r alltid farlig — allvarliga handskador med avskurna senor eller
blédningar intraffar varje ar genom att man oavsiktligt kommer for nara propelirar
som roterar.

Nar propellerns spetsar overstiger 180 m/sek kan den ocksa vara i narheten av att ga
sénder — aven om detta forstas beror mycket pa propellerfabrikatet. Overskrid helst
inte dessa varden:

8 tums propeller 17000 varv/min.

9 tums propeller 15000 varv/imin.

10 tums propeller 13500 varv/min.

11 tums propeller 12300 varv/min.

12 tums propeller 11300 varv/min.

13 tums propeller 10500 varv/min.

14 tums propeller 9500 varv/min.

Sta inte vid sidan av eller framfér en propeller nar du kér motorn!

Vissa propelirar &r valdsamt vassa. Slipa av dem!
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Malar man propellerspetsarna ser man mycket tydligare den roterande cirkeins
ytterkant.

Det hander da och da att propelirar lossnar fran motorer pa hogsta varv. Dra at
propellermuttern ordentligt! Fyrtaktsmotorer bor ha lasmutter.

8. Du ska upptrada pa klubbens flyagdag genom att visa nagra enkla grundiaggande
manévrer med din aerobatic trainer. Namn minst 4 saker att tdnka pa.
« Byt aldrig ut nagra komponenter i din utrustning kvallen fore. Planet ska
fungera da och sedan ska det flygas i samma skick dagen efter.
e Kom innan flygdagen bérjar och tréningsflyg.
e Tank efter hur du ska flyga nar det kommer publik.

« Det ar extra viktigt ait ackar ar fulladdade och att radioutrustningen ar i extra
bra skick.

e Se till att vara narvarande vid briefingen.

e Kontrollera att ratt kristaller sitter i din utrustning sa att du tar ratt
frekvensklamma.

« Flyg inte alls om du ar tveksam om nagon av dina grejor fungerar daligt. En
olycka med publik kan bli till en nationell tragedi!

9. Hur ar forsakringsskyddet for modellflyg gent mot "tredje man” (dvs vad skada du
staller till med gentemot andra) ordnat i Sverige?

e Din hemforsakring galler formodligen. Den géller ocksa utanfor
modellflygfalten. Det finns dock vissa oklarheter i Luftfartsférordningen och
Luftfartslagen som kan medféra problem, speciellt om forsékringsbolaget stalls
infér miljonkrav.

o Nar du flyger pa ett av en SMFF-klubb godkant falt och ar mediem i SMFF har
du alltid ett forsakringsskydd som uttryckligen géller modeliflyg.

e Vissa klubbar har separata forsakringar som kompletterar skyddet. .

10. Hur beter sig ett flygplan som har tyngdpunkten for langt fram?
e Det blir stabilare att mandvrera.
« Det blir mer benaget att bete sig som en vindflgjel.

« Om tyngdpunkten hamnar fér langt fram kan det bli omgjligt att halla upp
nosen nar motorn stannar.

11. Hur beter sig ett flygplan med tyngdpunkten fér langt tillbaka?

Det flyger instabilt.

Det uppstar en slags fordrojning i manévern efter att man givit roderutslag.
Flyger man fér sakta viker sig planet latt Gver ena vingen.

Planet gar latt i spinn.

12. Du ska valia en nybérjarmodell och vélier mellan en med platt undersida pa
vingen och en annan med halvsymmetrisk profil. De &r mycket lika i utseende och
lika stora och vager lika mycket. Vilken ar stabilast?

e Den halvsymmetriska profilen ar att foredra.
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13. Namn 3 bra egenskaper som en nybérjarmodell bor ha.
e Den bér ha en spannvidd pa minst 140 - 145 cm. En mindre modell &r svar att
se och maste flygas onddigt snabbt.
« Modellen bér inte vara fér tung. Hégst ca 2 — 2,5 kg &r att rekommendera.
s Motorstorleken bér halla sig kring .25 - .46. :

e Det &r en stor fordel om tank, RC-installation och justering av stotstanger ar
latta att komma at.

« Den bér vara kladd med en plastfilm som gér att kopa i hobbyaffaren, sa att
den kan repareras.

« Landstallet bér antingen vara mycket stabilt fastsatt eller sitta med gummiband
sa att det lossnar vid en hard landning.

14. Vad ar vanligaste laget pa tyngdpunkten pa de flesta flygplan?
e« Ca25-30 % av vingens bredd, raknat fran framkanten.

15. Du har en hogvingad nyborjarmodell som uppfér sig besvarligt. Den flyger
normalt med motorn pa tomgang men sa fort du drar pa gas sa stiger den kraftigt.
Vad ska du géra?
e Du ska rikta motorn nerat. Om du andrar vingens anfallsvinkel eller trimmar
om stabilisatorn far du annu konstigare flygegenskaper.

16. Vilken faktor ar i sarklass viktigast nar det géller sakerhet vid modellflygning?
Pilotens omdome!




Enkel handledning for
radiocertifikatprov

Hur pilot och kontrollant gar tillvaga
vid avlaggande av prov for
SMFF:s RADIOFLYGCERTIFIKAT



Vad Du bér kunna och veta
nér Du skall ta Ditt flygcertifikat

1. En siiker flygning borjar egentligen redan i hobbybutiken, diir det giller att vilja
en modell, vars flygegenskaper ligger i nivi med Dina flygkunskaper.

2. Folj derad och bygganvisningar som finns, si att Du inte bygger in skevheter

eller svaga punkter i konstruktionen.

Montera motor och radio pa tillfredsstillande siitt.

Kontrolleratyngdpunktenslige nidr modellen #r firdig - och justera om det behvs!

5. Se till att motorn #r vill inkord fore provflygningen samt att ackumulatorera i
sdndare och mottagare r fulladdade.

6. Lisigenom SMFF:s sikerhetsbestimmelser for radiostyrda modellflygplan.

7. Fore forsta flygning kontrollera, att Du har riitt frekvensflagga pa Din radiosin-
dare samt forsett Dig med ritt frekvenskldmma.

8. Gor ridckviddsprov med avslagen motor samt med motorn pa fullvary.

9. Uppvarvning av motor samt taxning i dep4 ér férbjuden.

10.1 samband med uttaxningn till start, kontrollera samtliga roderfunktioner.
Har Du reversering p& Din radio, biér Du kontrollera, att roderna gér At rétt hall.

11. Fore start kontrollera, att banan &r fri samt ropa "jag startar”. Starta direfter mot
vinden och gor férsta sviing i rikining frin dep och parkeringsplatser.

12. At alltid under flygning flyga pa ett diciplinerat sitt.
Att alltid std i pilotrutan under flygning (start & landning undantagna!)
At aldrig flyga 6ver eller mot depé eller parkering.
Att aldrig flyga s att andra ménniskor uppfattar det som obehagligt.

13. Fir Du problem under flygning i form av stérningar eller motorstopp, s skall Du
alltid ropa "nédlandning" samt g ut frn pilotrutan samt landa s fort som méjligt.

14. Attalltid fére normal landning ropa "landning™ samt g& ut frin pilotrutan, innan Du
landar.

15. Kontrollera girna mellan flygningarna, att inget glapp uppstétt i roder, roderlink-
age eller ghngjam.

16. Flyg aldrig sé linge att risk foreligger, att strommen tar slut i Dina accumulatorer.
Aterladda alltid fore niista flygdag.

e
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' Félj de hir enkia reglerna och Du liggeren |

" fin grund fér roliga och sékra flygningar. :
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Foljande delmoment ingar i
mandverprov for RC-certifikat - allméant

Rdickviddsprov e med avstingd motor
@ med meotor pa. fullvaw
Flygprov ® AIJ flygning skall ske framftr en baslinje parallell med

start- och landningsriktningen (= vindriktningen).
e Baslinjen antas g genom piloten.

Mandverprov fér RC-certifikat - motorplan

Markstart eller handstart med rak kurs mot vinden.  “¢” »2 /1 5 (]

Rak forbiflygning pa i huvudsak konstant hojd (cirka 10 meter)

Sving 360° i htgervarv,

Sving 360° i vinstervarv.

Landningsinflygning (2 génger 180° eller 4 ganger 90°) i vinstervarv med bérjan

mot vinden. PA nigon meters hdjd, gaspadrag och flygningen fortsétter.

6. Landningsinflygning (2 gAnger 180° eller 4 ginger 90°) i htgervarv med bérjan mot
vinden och landning i sida hogst 25 meter frin angiven plats, i ingd hogst 50 meter
frdn angiven plats. Om filtets storlek inte medger ovannimnda toleranser skall all
landning ske p4 markerat fiilt eller bana.

7. Aterstart och "fri" flygning framfor baslinjen. P4 kommando frén kontrollanten

P 3 b g

.., dras motorvarvet ner till tomgéang eller stoppas motorn, varefter en bedSmnings-

landning géres med de toleranser, som angivits i punkt 6.

Mandéverprov fér RC-certifikat - segelplan

Markstart eller handstart med rak kurs mot vinden.

Rak forbiflygning pd i huvudsak konstant hijd (cirka 10 meter).

Sviing 360° i htgervarv.

Sving 360° i vénstervarv.

Landningsinflygning (2 ganger 180° eller 4 ginger 90°) i véinstervarv med borjan
mot vinden och landning i sida hégst 25 meter frin angiven plats, i lingd hogst 50
meter frin angiven plats. Om filtets storlek inte medger ovanndmnda toleranser
skall all landning ske pA markerat filt eller bana.

6. Landningsinflygning (2 gAnger 18(0°eller 4 ganger 90°) i hgervarv med bérjan mot
vinden och landning i sida hogst 25 meter frin angiven plats, i lingd htigst 50 meter
frin angiven plats. Om filtets storlek inte medger ovannimnda toleranser skall all
landning ske pd markerat filt eller bana.
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Flygprogrammet
vid certifikatprov

Svarare dn sa har ar det inte!

Landningsinflygning
i véstervaryv, men
ingen séttning.
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Aterstart ... ... och fri flygning. Pa givet tecken

bedémningslandning.

- tomgang eller stoppad motor samt

Rak forbi-flygning pa
cirka 10 m héjd

A

... sedan en

héger och sedan en ...

Start mot vinden ...

=

360°-svang

~

Landningsinflygning
i hégervarv med
landning.

... at vanster.
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