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Ultrustad med teknikens senaste landvinningar har underrecknad drer nijer art
(per diskett) intrida som sammanstillare av vir medlemstidning.

Sedan vi limnat skriva-klippa-klistra-epoken bakom oss inser jag att det alster, som
du nu har i handen, dnnu mer dn tidigare ir resultatet av ett lagarbete. Som
“redaktir” vet jag att min diskett i hinderna pd Rolf Astervik omvandlas till en
tidning med pr;‘ggz:g lay-out, att den blir tryckt och hiiftad, skickad till Halmstad
och distribuerad av Kurt Sandberg. Ett viktigt led mdste ocksd till: material frin
medlemmarna.

Till detta nummer har Sven-Olov Borg siint en gedigen bunt foton att vilja
bland; Orjan Gahm har skrivit en runa over Arne Blomgren, till vilken Sven-Olov
Lindén m.fl. bidragit med foron.

Ovriga medlemmars insatser bestdr av insindarbrev, som redovisas pd annan
plats. Alla dr foranledda av styrelsens kommande motion om skirpning ay SMOS
regler for utforandet av vira modeller. Utover breven har medlemmar telefonledes .
uttryckt oro Gver att styrelsen, i sin ambition att stivia en alltfor vidlyfiig regeltolk- |
ning av ndgra enskilda medlemmar, initierar en ny regeltolkningsdiskussion (vi har |
lmﬁg den forut!) med allt vad det innebir. 1

Det dr forvisso ingen litt uppgift att tillgodose krav pd att vira modeller ska vara
sd trogna ariginalef som mijligt, samtidigt som de ska vara praktiskt anvindbara
utan att enskilda deltagare beviljas fordelar framfor nigon annan! Mot bakgrund
av detta skulle jag belt kort vilja lyfta fram nigra punggn som bl.a. Kurt Sandberg
berir pd insindarsidan:

Innan vi fattar beslut om originaltrobet dir det viktigt att vi inom SMOS gemen-
samt definierar vad ett original i detta sammanhang dr -som Kurt pdpekar gm det
Ju finnas flera olika utforanden av en och samma kenstruktion, som Ifan gira
anspréak pd att vara ett original!

Fir det andra var det nog sd, att man under den period, som verksambeten gir ut
pd att efierlikna, sida vid sida flog modeller, som i friga om utforande och materi-
alval idag wpplevs som “icke jamstillda’.

Slutligen nimner Kurt att det i de flesta fall dr andra faktorer iin materialval,
som avgor om en modell ska hamna pd medaljplats eller ¢j. De flesta av véra
rzygami modeller har idag si bra flygformdga att nastan vilken som helst skulle
kunna placera sig. Andd dr det i stort sett samma namn, som toppar resultatlistorna
dr efter dr. Jag .vful[e vilja pdstd art detta beror pd att det handlar om mycket skick-
liga byggare och flygare med livsling erfarenhet av modellflyg, som dessutom insett
vikten av att vara utrustad for att kunna utfora stipulerat antal starter inom fire-
skriven tid. Medan en del av oss "sindagsflygare” ligger en stor del av tivlingstiden
pé att himta modeller och leta igenom terringen efter bortflugna modeller ser den
mera ] mf}igr” inriktade flygaren till att dels ha | OO%—IE ngerande timer eller
Suse, dels ha en &rjﬁmgemnde markorganisation med bilburna himtningspatruller,
utrustade med modern radiokommunikation och -inom kort -pejlutrustning for att
lokalisera modellen via en inbyged radiosindare.

Med tanke pa den stigande medeldldern bland de tiviande ir kanske denna tek-
niska utveckling en forutsittning for att vi ska kunna hdlla pd med vir speciella
hobby si linge som mijligt och en vilsignelse att ta vara pd. Dock: vi vet art alla -
kanske av ekonomiska skil -inte har mijlighet att uinyttia dessa resurser, som kan
vara sd avgorande for slutresultatet.

I skenet av detta undrar denna tidnings redaktir hur mycket energi vi ska
Ligga pd att diskutera vilka eventuella, otillbirliga fordelar man kan tillskansa
sig genom att dubbel-klida med japanpapper, forstirka vingskarvar med ply-
wood, skira ut spryglar i balsa i stillet for asp etc...

Lat oss for all dt’[];itt’ glimma att denna hirliga hobby, som vi kallar oldtimer-
ﬂyf, bara dr en lek -om in kvalificerad sidan -som vi sjilva uppfunnit och som
sikert kommer att forsvinna med oss. Lit oss njuta av den sd linge vi kan sdsom en
kontrast till den ofta pliktfyllda och komplicerade vardagen ! T fégrho pringen om
att vi i denna anda ﬁm rriffas igen i Rin.éa? dnskar red. alla medlemmar en rik-
tigt skin sommar med mdnga fina trimningskvillar!

Sten P
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| ARTAVLARVI | DAGARNA TRE!

Det finns 6nskemal om tdvling dven pa fredag och efter
samtal med deltagare i klass F och Twin Pusher blir det
tavling i dessa klasser pa fredag mellan ki 17.00 - 20.00.
Vi far en dag till med flygupplevelser och samtidigt kan-
ske lite mer tid f6r tdvlingen palérdag.

En annan nyhet ar en s.k. inbjudningstivling i klass
Gint. Det dr en Wakefieldklass aren 1951-1953 och om
Gint skall inga i vart SM fattar arsmotet beslut om pa
I6rdag. Anrika Vingarna har skidnkt ett vandringspris
och visst vill vi gdrna se Arne Blomgrens och Sune
Starks finaVM-modeller i luften!

FREDAG tivlar vi i klasserna F-Klassisk,
F-Nostalgi, Twin Pusher och Gint (inbjudningsklass)
Samling 17.00 pativlingsplatsen.

Tre starter utan periodindelning 17.00 - 20.00.
Prisutdelning i samband med middag och arsméte

pd lérdagen.

LORDAG tivlar vi i klasserna A, B, S2 och S3.
Samling 9.30 pativlingsplatsen.
Forsta start till 12.00; andra och tredje start 12.00-16.00.
Fly-off 16.15.
Prisutdelning i samband med middag och arsmaote.

SONDAG tiviar vi i kiasserna C, D,
Classic Wakefield, S| och Sint .
Samling 9.00 pi taviingsplatsen.
Forsta start il 11.30; andra och tredje start 11.30-15.00.
Fly-off 15.45.
Prisutdelning efter tvlingens slut.

Maxtider bestimmes pa resp. tivlingsdag .Linlingd ar 50 m for
S1 och Sint samt 100 m fér S2/S3.

MAT och LOGI kan vi erbjuda alldeles intill tivlingsplatsen.
Det finns befalsforlaggning (Mass B och C) med mycket god
standard samt flerbdddsrum (logement) att vilja pa. Mass B och
C kostar per natt och bidd 120:- och flerbaddsrum 50:- per

natt och bidd. Till sistndmnda maste sanglinne och handduk
medtagas. Overnattning kan ske fran fredag till mandag.
Frukost ki 8.00 pd l6rdag och séndag 4 45:-

Middag ki 18.00 pa lordag & 100:- inkl. dessert, dryck och kaffe.

STARTAVGIFTEN ir 60:- for forsta modell, darefter
30:- per modell.

Anmilan gors pabifogat inbetalningskort, som insdndes
senast | augusti.

Skriv modellens namn och klass.
Skriv vad som onskas av mat och logi. Kostnader for detta och start-
avgift betalas in samtidigt.
Ev. medfiiljandes namn bir ocksd u;[:pge.f for att 3 god ordning
pd rumsfordelning.

Téavling om Truedssonpokalen ingdr i SM enligt féljande:

MODELL AR KLASS  KODSIFFRA
Nimbus 1937 B 2,2
Clipper | 1946 B 1.7
Revolt 1938 B 2,0
Tern 1947 B 1,6
Laban 1938 C 11
Musketdr 1949 B 2,2
Mercury 1939 G 15
Balbo 1950 B 22
Matador 1939 D 1,3
Torpedo 1950 B 2.2
Clipper | 1940 B 1.8
Hugin 1950 B 1,0

Rinkaby ligger mellan Kristianstad och Ahus (vdg I 18).1 Rinkaby finns
skyltar "FLYG", som visar till tavlingsplatsen. Information om tdvlingen
lémnas av Lennart Hansson 040- 19 37 90 och Kurt Sandberg
035- 12 28 46. Postgiro till Kurt Sandberg 499106 1-5.

Mycker viilkomna!
inskar Aeroklubben { Malmé och Sédra Hallands Modellflygsillskap.
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Kallelse till Arsmote:

Medlemmarna i Sveriges Modellflygares Oldtimer
Sillskap kallas harmed till ordinarie arsmoéte I6rdagen
den |4 augusti.

Arsmoétesférhandlingarna kommer att hallas efter for-
sta tavlingsdagens slut i samband med middag och prisut-
delning.

Gdngse drsmotesforhandlingar.
Styrelsens forslag om regeljusteringar.
Motioner frdn medlemmarna.
Regeldndring i klass Sint.

Ny tdvlingsklass Gint 1951-53.

Motion frdn Sune Stark till SMOS drsmote 1999.
Tdvlingsklasserna foreslds utékade med en Wakefield-klass
dren 1951-53.

Forslagsvis skall den kallas Gint att jémfora med segelmo-
dellklassen Sint.

Ett vandringspris avseende denna klass kommer att skdnkas
av Modellflygklubben Vingarna,

Stockholm.Taby.....1 999
Sune Stark

Rdttelse frdn foregdende nummer.
Tavlingsdag fér Charles Hampton Grants Memorial skall
vara: lordagen den 7 augusti ki 18.00

Sofia Wivardssons E-mail adress skall vara:
fia@mailbox.calypso.net

Segelmodellen som ordf. haller i pa sid 2 heter "Siko”.

NU AR
SMOS-TROJAN
HAR!

Du som vill anvinda din
trdja sa snart som mojligt
meddelar 5-O Lindén
detta, si kommer den pa
posten! Givetvis tillkom-
mer d& portokostnad.
Priset ar 95:- + porto.
Inbetalningskort bipackas.

Om du kan vinta tills vi
ses pa OT/SM, sa kan du
|6sa ut din troja da!

Det finns ett antal Gver-

exemplar som kommer att
siljas pa OT/SM.

TILL SALU.
Bocker, ritningar, listor mot 5:- i frimdrken.
Plastbyggsatser siljes, listor mot 5:- i frimarken,
5-O Lindén
Hovstavigen 15.
703 63 Orebro
e e e

RITNINGAR

i massor finns att bestdlla frdn vidstdende kéllor - eller varfor inte
kopa katalogerna att anvdnda som uppslagsverk!

John Pond’s OLD TIME PLAN SERVICE rymmer vdrldens stor-
sta samling OT- ritningar frdn vdrlden. Samtliga sektioner dr nu
samlade i en stor volym, som kostar US$ 10,00 + porto.

I BILL NORTHROP’S PLANS SERVICE har nu alla de
gamla fina ritningarna ur hddangdngna Model Builder dterupp-
stdtt, bland dem |84 OT-ritningar, men dven massor med annat
friflyg och skalaflyg. Skicka US$ 5.00 till Bill pd vidstdende adress.

NEW CATALOG ==

AVAILABLE! 77

The largest selection of
plans in the world

' 1999
2000

o

JONN POND

TIME m] \
PLAN ;w 'PO. B;x.m o

San Jose, CA 95109
Phone (408) 292-3382
Fax (408)292-3323 A

SERVICE

Pamily Owned snd
Operaind Siess 1968 H10

~——%1
'-mﬂ,'(
M,,,_,

MODEL BUILOEH MAGAZINE
Complete collection of more than 800 plans from first
through last issues of MB, with arcie reprints, now
available on a ong lo two wesk tumaround. Order 26
page prica kst booklet PPD $2 U.5., $3CanMex or 5
overseas. Alsa 50 page ilusirated Calalog (prce list:
ings not vaig) PPD 85 U.S., $7 CanMex or §9

SCRATCH BUILDER'S ALMANAC
Ower 75 scale plans (six boats) in 1/2inch (1/24) o 4 inch
{1/3) scale in FF. CL, RC, gas, rubber, giiders. Bil
Northrop and Charlie Smith designs, over 60 Vintage
RC. Calaiog: $2US., $3 Can/Mex, $5 overseas.

BILL NORTHROP'S PLANS SERVICE
2018 Doral Court, Henderson NV 83014

E Ph,; (702) BOE-2162 @’I

Fax: {702) 897-7775
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Docksta 15/5 -99

Hemma igen efter den fina vartdvlingen pa F-16, ett
fdlt som vi ska géra reklam for. Synd att inte flera syd
och mellansvenska gor sig besvdret att tdvla. Varfor kan
inte OLDTIMER komma och gora lite reklam?

Tur hade jag som fick ner min M1:a (A) modell efter

| 5-20 min flygning och kunnde géra en tredje start
Ruth tog bilden vid prisutdelningen.

Hdlsningar HW.

Deltagare i oldtimerklassen var:
I. Gunnar Agren F 120 120 120 360
2. Helge Wanberg gummi 100 120 120 340
3. Helge Wanberg segel 102 35120 257

Gurras vandringspris for fina prestationer i
Oldtimer gick till Helge Wanberg

Oldtimer friflyg med Wentzelmodeller den 30 maj fick
instillas pa grund av daligt viader.

Men nu blir det en omstart séndagen den 19/9 kl. 14.00
Kontakta Anders Sjoberg tel 08- 652 16 39.
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ARNE BLOMGREN IN MEMORIAM

Med detta nummer av OLDTIMER kom-

mer den trakiga nybeten om Arne Blomgrens
bortgdng . I tidigare nummer av OLDTI-

MER finns att lisa om Arnes modeller och
modellflygkarriar och did Orjan Gahm
ombads att skriva ndgra rader till dminnelse
av Arne valde han att skriva om personen
och vinnen Arne Blomgren:

I sluter av 30-talet bérjade Arne och Bengt Blomgrens
namn synas i modellflygets resultatistor. Arne, som
var dret ildre dn Bengt, blev tidigt intresserad av flyg-
maskiner, att 16sa tekniska problem samt aw paddla
kanot och drog Bengt med sig i sina intressen.
Forsta modellplanet var en Frog, som givetvis skulle
flygas pa sjon och som det sedan gillde att paddla
ikapp innan det sjonk. Ibland kunde kanotturerna bli
nog si linga nir Arne fick for sig att tolka med passe-
rande primslip och Bengt snillt hingde med..

Som minga grabbar var Ame idrottsintresserad och
forsskte sig pa bide boxning och tivlingseykling, Efter
en sparringmatch mot juniormistaren svalnade dock

Arnes boxningsintresse p.g.a. den prikrtiga blitira han
rikade ut for!

Sin tekniska begivning fick Arne testad nir han och
Olle Lindh som gymnasister tivlade om att snabbast fa
ljud i gamla kasserade radioapparater, som de ragit
hand om vid vindsrojningar. Efter studentexamen
ikte Arne till Schweiz for praktikantjobb och orsakade
en smirre uppstindelse i pressen nir en medhavd M
1:a, forsedd med Arnes Stockholmsadress, efter en
bortflygning hittades av nigra schweizare. Kunde ett
sd litet flygplan ha flugit inda dit frin Sverige?!

Att renovera gamla bilar och bygga amartérradiosin-
dare var andra intressen och Fiac lir ha varit intresse-
rade av Arnes l6sning till ett elektroniskt tindsystem.
Ert méste var naturligtvis att bygga sin egen segelbit.
Detta gjorde Arne, fast den sedermera byttes mot en
storre tribdt, som han renoverade dll perfeke skick.
Den biten mdste ha varit nigort alldeles extra, ty en
sommar kom en amerikansk dam, som var pi besok i
Stockholm, fram till Arne och hans bit och sade ”..den
hir biten vill jag kopa -jag betalar vad du begir!”. Det
blev affir och biten skeppades ivig till Florida!

Stérre delen av sitt yrkesverksamma liv var Arne
anstilld pa Philips, dir han ledde arbetet vid forsk-
ningslaborartoriet och var pappa till ett flertal upptin-
ningar.
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Intresset for modellflyget hade Arne kvar hela liver,
men varfér man skulle bygga oldtimermodeller, som
inte fick utvecklas, var svirbegripligt for honom.

I bérjan pd 80-talet byggde Arne en radiostyrd else-
glare, som skulle komma att bli hans sista modell.
Trots att Arne sedan flera ir p.g.a. reumatisk viirk och
diabetes tillbringade sina dagar sittande i en fisl;
talade han den gingna hosten om att bygga en sol-
cellsdriven motorseglare, som han skulle kunna
flyga sittande i en bat. Han hade ocksa skaffat lit-

Foto pd Arme och hans segrande segelmodeil vid uttagningstaviinen
till FIB:s Rikstavling. | 7 maj 1942 pé Gérdet i Stockholm.

Anders Hdkanson tv. och Ame th. hemma hos Are.

Var sista bild pd Arne Blomgren.YM-kamparna frdn 1951,1952, 1953 och 1954

teratur om solceller och solcellsdrivna motorer,
men hans sjukdom férvirrades och den 18 april
avled Arne nira 77 dr gammal.

For mig kvarstir minnet av Arne som en vinlig

och malmedveten modellflygare med en otroligt
vilbyggd modell, som jag triffade forsta gingen
pa Skarpnick vid Olle Lindh-tivlingen 1949.

ORjAN GAHM

Arne vann FIB:s Rikstdvling den 23 aug. 1942. Hir bild frdn
prisutdelningen pd Skansen i Stockhomn.
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OT-flygarnas Vartdvling avhalles numera pa
Revinge. | ar sammanslogs den med resteran-
de klasser fran fjolarets oavslutade OT-SM,
d.v.s. tva tavlingar parallellt. Arrangorer var
som vanligt Lennart Hansson fran AKM och
Kurt Sandberg fran SHMFS.

Till Vartavlingen hade 18 modeller anmiilts i
klasserna A,B och S2, medan 46 modeller
skulle gora upp om medaljerna i SM-klasser-
na S|, S-Int, C och D.

N:ir civlingsdagen niirmade sig avléstes det fina var-
vidret av kalla nordanvindar och kulingvarning utfir-
dades for syd-och vistkusten. Det avskrickte kanske
en och annan men de flesta infann sig till ett soligt och
virgront Revinge. Startlistan omfattade av naturliga
skil mest sydlinningar, men ditresta var dven Lennart
Flodstrém, Lars Ljungberg samt Fritz Neumann frin
Danmark. Frin Vaggeryd kom dessutom bréderna
Bertilsson, wi f.d. aktiva fri-flygare, som visade stort
intresse och engagemang for vad vi sysslade med. De
lovade dterkomma med modellet!

Trots solen var dock den kalla vinden i hégsta grad
nirvarande och efter hand fullr i klass med den, som
ridde vid fjolirers Virdivling, och minga modeller
packades aldrig upp. Viss tveksamhet om var vi skulle
fa en dillricklige ling utflygningsstricka och om blas-
ten tillir flygning 6ver huvud taget férsenade tivlings-
starten, men vid 1l-tiden gavs klarsignal.
Tavlingsledningen hade di valt startplats s act vi flog
over exake samma bana som forra dret -fast 4t motsatt
hill! Fildingden beriknades ricka for 2-min.flygning-

ar, varfor 2 min. sattes som maxtid i samtliga klasser.

Fér dem som lyckades tringa igenom markturbulen-
sen fanns termik i massor, nigot som redan de forsta
starterna visade.Silunda lyftes bla. Sigurds Lanzo
Duplex och undertecknads Clipper till enorm héjd
och férsvann utom synhill under den linga nedfus-
ningen. Detta upprepades minga ginger under dagen
och begrinsade antalet flygningar f6r dem, som inte
hade himtningspatruller utposterade. En nirliggande
skogsridd tog ocksd sin tribut, dd dven 2-min.-flyg-
ningar under senare delen av dagen ohjilpligt dumpa-
de modellerna i tridens skira virgronska. Med rikeig
modellflygarsisu forcerades den triskliknande terring-
en i skogen.

Pigga pensionirer sigs klittra i bjorkar och rallar
medan de mindre djirva forsékee peta ner sina alster
med Kurts linga teleskoprér. Det senare blev ridd-
ningen f6r Tychos Victory, som efter forsta flygningen
parkerade stadigt pa fem meters hojd i ete trid, som
knappast gick ate klicera i. Med endast ndgra revor i

klidseln att laga fortsatte Tycho med att vinna klassen!
Att f3 till en bra hégstart med segelmodeller denna dag
krivde ett visst kunnande, och termikanslutning note-
rades i bara nigra fall. Till dem hérde Kurt Sandberg,
som tvi ginger parkerade sin HW-44 direkt i en blisa,
vilket bidrog till seger i klass S1.

Desto fler termikflygningar gjordes med gummi-
motormodellerna, dirav antalet maxar. Sigurds eviga
TI-39 maxade och vann i klass A, dir det blev tivling
tack vare inhopp av deburerande junioren AndrEe
Davidsson, som vi nog kommer att se mer av!
Bubblande av entusiasm ansig han atc vi skulle fi se
fler juniorer pa tivlingarna om de fick tivla i separarta
junior-klasser. Kanske nigot att ta fasta pa?!

Gunnar Stedts engelska lattvikiare Hepeat fordes
ivig pi i linga flygningar, vilket belénades med
guldplakett i klass B. Modellen hérde till dem, som
forsvann for dagen, men har senare upphittats.

I SM-klassen C vann in en ging Anders Hikansson
med full pott och fick dirmed forsta inteckningen i det
magnifika vandringspris, som donerats av Limhamns
MEK till minne av Lars Andersson..Lars Ljungberg
var nira att gora detsamma med sin smickra Lowen,
men fick néja sig med en andraplacering efter en kor-
tare sista flygning. Undertecknads Prim hade stall-pro-
blem och ej heller Lennart Hanssons vassa One-and-a-
half visade sedvanlig form.

I Wakefield triumferade en enkeldriven modell di
Sigurd Isacson vann med sin Lanzo Duplex med
endast en sekund frin full tid. Han kunde blivit tvia
ocksd med sin Rimfaxe, som forsvann (fér alleid?) efter
andra start, men i stillet gick silvret till innu en Lanzo
Duplex, niimligen Lennart Hanssons.

Ingvar Persson kom som vanligt laddad med tvi tju-
siga strémlinje-Wakar, som dock dr virda ert birtre
éde dn ace rulla runt i vinden i Revingeheds strids-
vagnsspir. Vi fick se Krusader i tvd fina flygningar,
medan Ingvar vist nog sparade sin Copland till en bitt-
re dag!

Lennart Flodstrém hade verkligen anstringt sig for
att hitta en mdell, som inte alla andra ocksi flyger, och
kom silunda med nigot si originellt som en tysk OT-
Wakefield, kallad Rapid! Vidret inbjéd inte dill trim-
ning av den utan Lennart gjorde tre stabila flygningar
med sin Joseph.

Under den avslutande prisutdelningen bytte som van-
ligt ett antal vandringspriser dgare medan Lennart
Hansson lovordade de tappras insatser denna blisiga
1:a maj och utlovade ett OT-SM i absolut lugnt vider!

Sten I?
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I. Kurt Sandberg
2.Tycho Andersson
3. Kurt Sandberg
4. Rune Tedenryd
5. Fritz Neumann
6. Fritz Neumann
7. Martti Bogdanoff

2. Lars Ljungberg
3. Sten Persson

4. Lennart Hansson
5. Bengt Stibner

6. Martti Bogdanoff

Ingvar Perssons vackra Krusader Wakefield frdn tidigt 40-tal.

RESULTAT OT-SM 1998

KLASS Si
HW44 120 58 120=1298
Laruska 60 44 37= 14|
HW 43 85 32=117

HW 44 50 21 41=112
Jokum 39 35 26 =100
FJ-1a 24 30 36= 9
Scrappy 53 = 53
KLASS C

|.Anders Hikansson Landegren Special 120 120 120= 360
Lowen Gl 120 120 B88=328
Prim 115 90 120=325
One-and-a-half 106 110 65= 281
Léwen Gl 86 65 70=221
Laban 60 70 55=185

CLASSIC WAKEFIELD

I. Sigurd lsacson

Lanzo Duplex 156 155 156 =467

2. Lennart Hansson Lanzo Duplex 156 135 156 =447
3.Anders Hikansson Landegren Wake 101 120 120 = 34}

KLASS S INT
|.Tycho Andersson  Viktory 120 56 59 =235
2.Sven Landervik ~ Skymaster 79 22 120 = 22|
3.Rune Tedenryd  Aurikel 98 87 28=1203
4.Rune Tedenryd  Skymaster 120 =120

KLASS D WAKEFIELD

I Sigurd Isacson Lanzo Duplex 120 119 120 =
2.Lennart Hansson  Lanzo Duplex 120 104 120 =

359
344

3. Anders Hakansson LandegrenWake 101 120 120 =341

4. Lennart Flodstrém Joseph 72 94 120 =286
5.Sigurd Isacson Rimfaxe 120 120 =240
6. Ingvar Persson Krusader 120 89 =209

RESULTAT VARTAVLINGEN 1999

KLASS A
| Sigurd Isacson TI-39 120 120 =240
2. Thomas Johansson Trumf 51 44 =295
3.AndrEe Davidsson Tummeliten 8 =8

4. Gunnar Stedt

Kitten 52 =52

KLASS B
|. Gunnar Stedt Hepcat 120 120 = 240
2. Kurt Strémdal Clipper 67 T6=143
3.Sten Persson Clipper 120 =120
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S

Eskil Falk fardig fér SM-start med sin
2,5¢cc F-modell
Bild fran Hobbyboken 1957

Efter endast en tdvling med delad F-klass
kan det knappast bli tal om nigon utvirde-
ring. Om man dessutom betinker vad
vddrets makter gjorde med OT-SM 1998 si
finns mycket lite att ta pa.

En sak framstod dock tydligt: trots att flera
av vdra "etablerade” F-flygare inte anmilt
sig i nagon F-klass sa var fler modeller in
nagonsin anmailda, sammanlagt 12 stycken.
Nir den stora (blasiga!) dagen sedan kom
blev det som det blev, d.v.s. med néd och
ndppe tre tivlanden i varje klass!

Err av huvadsyftena med den nya F-Nostalgi-klassen var att
fi med flygare/modeller, som flog pd S0-taler. Sven-Olov
Borg frin Linképing ir ett lysande exempel pi atr detta kan
lyckas. Som upphovsman till den nya klassen fick jag under
férra sommaren dven piringningar frin Fflygare, som for-
hoppningsfullt undrade om de kunde deltaga med model-
ler/mortorer, som lig nigot utanfér de stipulerade reglerna
ifriga om konstruktionsdr och/eller motoreffeke. I min iver
att fi med si minga nya delragare som majligr var der
snubblande nira att jag i nigra fall medgivit dispens. Med
risk for art jag gjort ndgra potentiella deltagare besvikna blev
det dock ett nej. | efterhand har dock dessa entusiasters fri-
gor forefallic mej ndgor besynnerliga. Med undantag for
klass S-Int har vi sedan linge haft 1950 som senaste kon-
struktionsdr i samdiga OT-klasser och mej veterligen har
tivlingsarrang@rerna aldrig tidigare fier forfrigningar om att
fi deltaga med modeller av modernare snitt, d.v.s. modeller
med senare konstruktionsdatum eller sddana som inte upp-
fyller gillande regler.

IO

Min férhoppning ir arc F-Nostalgi ska bli en lika etable-
rad klass som &vriga OT-klasser och jag kan inte forstd var-
for man just i denna klass anser sig kunna tumma pd upp-
satta regler, som for dvriga klasser ir sjilvklara!

At skiirpr iaktragande av reglerna ev. skulle leda cill ling-
sammare tillvixt av F-Nostalgi viiger mycket litt mot risken
att klassen utvecklas till en slags i6ppent klass med 60-tals-
modeller och kanske GO-talsglédstiftare. Framfor alle vore
det orittvist mot dem, som vill delraga med de modeller,
som klassen skapats fér, d.v.s. 50-talsmodeller och 50-rals-
motorer. (Observera att modeller frin 60-talet och
senare nu kan tivla i SMFF-klassen F1C Populir!)

Med detta sagt undrar jag om SMOS's medlemmar skulle
kunna hjilpa mej med information om vad det blivic av
ndgra av 50-talets svenska F-flygare. Det flogs mycker F pd
den tiden och ndgra av de namn, som flitigt férekom i resul-
tatlistorna, dr Hans Friis, Carl-Erik Aunér, Rune Anderssan,
Eskil Falk, Per Hikansson m.fl.

De flesta av dem torde vara stadgade pensioniirer vid det
hir laget och en och annan skulle sikert kunna bidraga med
egna upplevelser av den tidens F-flyg fi och kanske ocksd
kunna utka det magra utbuder av svenska F-konstruktio-
ner frin 50-talet.

En av dem, som tyvirr redan gdrt ur tiden, ir Hoh Fang-
Chiun, flitig konstrukesr av allt 1 modellflygvig fran ddiga
RC-modeller dll vackra F-modeller. Pg.a. sitt kinesiska
medborgarskap tivlade han sillan efrersom han ej fick rill-
tride till de milicirfile, som ofta anviindes. Andi utvecklade
han under dren 1954-1958 den esteriskt rilltalande kon-
struktionen "East Wind”. Vanligaste versionen var for 1,5
cc-motor, men den férekom dven for sivil 0,8 cc som fér
2,5 cc. 1,5 cc-versionen publicerades i amerikanska Flying
Models, men har férmodligen aldrig distribuerars i full skala
(eller?). Det dr en typisk 50-talare, som borde vara en virdig
motstindare till Sven-Olovs ”Kapten Krok” och Truedsons
"Jupiter”! Originalet hade en Webra Rekord i nosen, men
en Elfin 1,5, Taifun Hurrikan, S.T. G-31, DC Javelin, A.M.
15, E.D. Hornet eller Fury skulle sitra lika bra..

1,5 cc-modellerna ér onekligen behiindiga i storlek. Jimfare
med de stérre 2,5 ce-modellerna mirks de mindre model-
lernas ligre effektiviter férmaodligen endast i lugnt, termik-
frice viider och ér sikert jimbérdiga de storre modellerna
under de férhillanden, som vi vanligtvis flyger .

En 1,5 cc-modell, som tippades kunna vinna sin klass i
1958 ars FF-VM var Lothar Piesks eleganta "Atlantis”. Den
forstordes av en medtivlares kraschande modell, men vann
fem andra tivlingar samma 4! Der ir en actraktiv kandidat
till vir F-Nostalgi-klass, men observera att den "drabbas” av
den hogre vingbelastning, som inférdes 1958, Ritning finns
bl.a. hos John Pond och kanske har nigon bide ritning och
byggsats till den ndgor fBrenklade variane (kallad Aclas”),
som sdldes dven hir i Sverige.

Vil métt pd Rinkaby i augusti!
Sten P
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Hoh Fang-Chiun med sin EastWind

L. Piesk med Atlantis
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TH-35

danskt krutak’’

Eu verkligt krutik ar denna danska die-
selmodell, konstruerad och byggd av
Taye Hansen, Dansk Modelflyver Unions
distriksledare for Fyn, Den representerar
utan tvivel det modernaste {ér nidrvarande
mem  dieselmodellerna, och det dr tydligt
att konstruktoren dragit nytta av de allra
scnaste rénen inom modellilygaerodynami-
“em dd han hyggt modellen.

Vingen sitter pd en hig baldakin och pa
1 sitt har modellen fatt en utomordentlig
sahilitet och stigiormiaga. Aven stjéirtpar-
tiet har fatt en ur aerodynamisk synpunkt
hra utformning. For det forsta ar stabben
hitrande, vitket dven det ger modellen en
utomordentlig stigning, och {or det andra
lar modellen dubbla fenor, DA dessa sitter
i stahilisatorspetsarna hindras luften att
stromma over fran under- till dversidan och
<ilunda elimineras till stor del det induce-
“dde motstindet. Detta meditr att stabbens
idfsrhillande blir battre och dess effekt

Las,

Kroppen ir byged av balsa i »skalkon-
striktions och i symnerhet ythehandlingen
ar vard ett sirskilt omnimnande. Som synes
har konstruktoren lagt ner en hel del ar-
bete pA denna detalj, och detta har han
ingalunda gjort forgives. Det rider ritt
varicrande uppfattningar bland meodellfly-
garna om betydelsen av en forstklassig yta
P ett modellilygplan. Man tanker i allmin-
“e1 som si att modellen flyger ju nmed 5@

Ly hastighet att en ut-
buktning har och en
ojamnhet dar inte bety-
der nigonting, luftmot-
stindet hiller sig i vilket
fall som helst inom rim-
liga granser och har fo-
ga betydelse for planets
flygegenskaper. Ett si-
dant resonemang ar
emellertid inte alls med
sanningen overensstam-
mande, 1 synnerhet inte
di det giller férbrin- |
ningsmotormodeller. |

Motorn pi den dan- !
ska dieselmodellen ir |

V-
i

En liten lidcker sak #r denna
eleganta dieselmodell, konatrue-
rad av Tage Huomen, Danmurk.
Ligg sirskilt mirke tIH den
omsorgafullt utférda ythehand-
lingenn, som ger modellens ut-
weende en extra poiing. Motorn
#r en dinsk Mikro-Diesel.

[
inun

en Mikro-Diesel, aven
den av danskt fabri-
kat. For évrigt har TH-35 foljande data:
spinnvidd 1000 mm, vingyta 17.3 dm® me-
delkorda 173 mm, sidforhillande 1:58, V-
form 9°, vingprofil Grant G-10. Stabilisa-
torns spannvidd dr 450 mm, yta 45 dm®

medelkorda 100 mim, sidiorhdllande 1:4.5,
stabilisatorprofilen ir den gamla vilprovade
Clark Y. Den totala kroppslingden pa mu-
dellen dr 780 mm.

Salle

TH-35. Férmodligen kan man med hjdlp av bif. mdtt gora en fullskalaritning av treplansskissen til denna eleganta F-knarr

frén 946, men kanske en "riktig" ritning finns ndgonstans? Eller vad sdger vdra danska OTvénner | DMV?!

Protatypen till F-modellen "Dixie”. Ritning finns hos Ame Andersson.

(foto ur Anders Lofqvists kvarldtenskap)
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SMOS VANDRINGSPRISER.

Ett 6kande antal vandringspriser byter dgare varje ar vid vara Oldtimer-SM. En inventering gjordes i Oldtimer

3/1996 men en uppdatering kan sikert vara pa sin plats. Det kanske rent av kan vara av intresse att se vem som
vunnit vad under rens lopp och dirfér foljer dven en forteckning pa dem, som har inteckningar i de olika van-

dringsprisen.

ST

]

s (R

i-

WAKEFIELD:
Virt ildsta vandringspris uppsactes redan 1974 av Nirkes Flygsport Forbund och dr standigt vandrande.
Foljande har inteckningar:

1974 Sven-Olov LindEn 1982 Einar Hakansson 1990 Anders Hakansson
1975 Nils-Olof Gustavsson 1983 Einar Hakansson 1991 Anders Hakansson
1976 Orjan Gahm 1984 Einar Hakansson 1992 Sune Stark

1977 Lennart Flodstrém 1985 Bertil Dahlqvist 1993 Anders Hakansson
1978 Ove Pettersson 1986 Einar Hakansson 1994 Bertil Dahlgvist
1979 Einar Hakansson 1987 Bertil Dahlqvist 1995 Anders Hakansson
1980 Einar Hakansson 1988 Bertil Dahlqvist 1996 Bertil Dahlqvist
1981 Einar Hakansson 1989 Sigurd Isacson 1997 Lennart Hansson/

Anders Hakansson
1998 Sigurd Isacson

CLASSIC WAKEFIELD:
Donerat och instiftat av AKM 1991, scindigt vandrande. Se Oldtimer 1/1991 fir nirmare villkor.
Foljande har inteckningar:

1991 Einar Hakansson 1995 Lennart Hansson

1992 Lennart Hansson 1996 Bertil Dahlqvist

1993 Lennart Hansson 1997 Lennart Hansson

1994 Bertil Dahlqvist 1998 Sigurd lsacson
KLASS A :

Donerat 1996 av Sven-Olov Lindén med anledning av SMOS 10 arsjubileum. Vandrar i 10 dr.
Foljande har inteckningar:
1996 Gunnar Wivardsson 1997 Sigurd Isacson 1998 Sigurd Isacson

KLASS C:
Vandringspris till minne av Lars Andersson, donerat 1998 av Limhamns MFK. Stindigt vandrande.
Forsta inteckningen:

1999 Anders Hakansson

SVEN E.TRUEDSSONS MINNE,
instiftat 1995 dll minne av S.E. Truedsson. Fér nirmare detaljer - se Oldrimer 1/1995!
Féljande har inteckningar:
1995 Sten Persson 1996 Anders Hakansson 1997 Thure Josefsson/Lars Ljungberg 1998 Sten Persson

KLASS S| :
Balsaklots frin 1943 med namnteckning av Alice Babs.,skinkt 1993 av Hans Westfelr. Vandrar 10 dr.
Filjande har inteckningar:

1993 Sigurd Isacson 1996 Carl-Johan Eiroff

1994 Kurt Sandberg 1997 Kurt Sandberg

1995 Kurt Sandberg 1998 Kurt Sandberg
KLASS S2:

Férsta vandringspriset i denna klass, donerat av Vingarna 1998,
har dllfallic Arne Berglin,
Nuvarande vandringspris, en snidad tavla i trd, gjordes och skinktes 1997 av Markku Tahkipad.
Hirrills har foljande namn ingraverars:
1997Arne Berglin 1998Lars Larsson

KLASS F:
Donerar av AKM 1988, stindigt vandrande. Giller fr.o.m. 1998 Klass F-
Klassisk. Féljande har inteckningar:

1988 Sten Persson 1991 Sten Persson 1994 Leif Sundvall 1997 Sten Persson
1989 Sten Persson 1992 Leif Sundvall 1995 Sten Persson 1998 Soren Edstrom
1990 Gunnar Stedt 1993 Sten Persson 1996 Leif Sundvall

Sten P.
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De: ir oktober, den 13:e, en rikall morgon pé ett filt utan-
for Lund. Vinden ylar. I det bleka gryningsljuser kan man
ddrute pi heden skymta en liten skara beslutsamma min
med sina flygande maskiner. De har samlats hiir for ate sluc-
ailtigr avgiira de skdnska OT-misterskapen fér 1998, med
eller utan de vekare karaktirerna, som stannat kvar i sina
singar i Malmg...

En blick pd vidrer, som dr gritt, vind 5-12 m/sek., tem-
peraturen knappt éver O-strecket, har fitt dem act somna
om. De som indd kommit - frin Lund, Héganis eller
Kritianstad- kommer emellertid snart att genomféra en tiv-
ling, dirtill fina flygningar, fi kvaddar och mycket trevlig
samvaro. Nigra trimstarter fére tivlingen ir knappast moj-
liga i den kyttiga vinden, men de flesta kiinner sina model-
ler vil och behéver bara géra smi justeringar fér vinden,
minska en anfallsvinkel eller flycta nigon tyngdpunke lite
framdt.

Som resultadistan visar gick det emelertid rite bra arc
genomféra tivlingen. P4 héjd ovanfér markskiktets turbu-
lens var det stabilare; modellerna drev ivig spinnande nira

skogsbrynet, men ingen flog bort.

Av nedanstiende lista framgdr vilka som haft mest varm
choklad samt atr modellflyg kan bedrivas med stort néje
under de mest extrema férhéllanden!

Klass A: |.Thomas Johansson 147 sek.
2. Gunnar Stedt 102 sek.
3. Ove Larsson 37 sek.
Klass B: |. Gunnar Stedt 340 sek.
2. Martti Bogdanoff 21 1sek.
3. Kurt Strémdahl 203 sek.
Klass SI: |.Sven Landervik 248 sek.
2.Tycho Andersson |76 sek.
3. Rune Tedenryd 173 sek.
Klass Sint: |.Tycho Andersson 234 sek.
2. Sven Landervik 171 sek.
3.Ove Larsson 20 sek.

Jirgen Farm

En vl papalsad Martti Bogdanoff,
med Laban.
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OLDTIMER-RITNINGAR!

MOAZAGOTL -Ritning till denna eleganta finska S2:a
frain 1945 finns pd mituppslaget. Den konstruerades
av Lars Moselius och ritningen har vi fitt via Markku

i Finland. Eut exemplar har redan byggts av Kurt
Sandberg,

PLOPP -En foga kind Sl-konstruktion av Lennart
Segerfelt, saxad ur Teknik for Alla 1945.

LANZO 1933 - Som en nedskalad Lanzo Duplex borde
Cher Lanzos 30” (76 cm) kabin-Kirra kunna bli en
konkurrent till icke-vixlade modeller i vir klass B.
Dert finns en historia med knorr férknippad med
denna modell. Nir Chet trimmade modellen flég den
bort i en termikblisa och den unge upphittaren var
ingen mindre dn Dick Korda. Denne hade dittills varit
absorberad av modelljirnvigar, men métet med Chet

Lanzo och hans lilla vackra modell indrade hans intres-
seinrikening for alluid! Ritning i full skala finns hos
amerikanska SAM Speaks.

RASCAL WAKEFIELD -Den kinde modellflygaren och
konstruktsren Claude McCullough ir pappa till denna
enkla men formskéna Wake, som vi saxat ur Air Trails
nov. 1948. Tanken var just att dstadkomma en enkel,
robust modell med massor av gummi fér maxstig till
"thermal country”! Originalet var helt klidd i siden for
maximal hallbarhet och med 28 stringar 4,5 mm 1-56
"brunt gummi” steg den snabbare in nigon av den
tidens F-modeller, inkl. Zipper! Liter som ett bra
alternativ for vira blisviders-tivlingar! Alla visentliga
mart finns ursatta pd ritningen, som bér kunna ritas
upp i full storlek utan stérre problem.

Flygande TiA:meodeller

Modellflygarnas tdvlingssisong pdgdr ju praktiskt tage! dret runt.
och vintern dr { alla

Men hosten

all den lid dd man mesl fdr tillfdlle att konstruera och
bygga nya modeller, hinge sfﬁrdl teoretiska spekulationer och ladda upp sig
f6r de stora tdvlingarna pd vdren och sommaren.

Konkurrensen { modellflyget blir allt starkare, och tidernu bdttre och bdlire
{dr varje tdvling, Den modellflygare som inte fdljer med sin tid och kon-
struerar efter moderna principer, kommer snart till korta. Det rdcker inte
ldngre alt ha gemla sdkra modeller och sisu pd tdvlingarna, man mdste ha nya
Pkdrror”.

For den modellflygintresserade delen av TfA:s ldzekrets kommer den ndrmaste
tiden ati bli mycket givande. Ndgra av vdra framsta modellflygare ha
ndmltgen lovat alf preseniera en del av sina nyaste och bdsta konstruktioner
{ tidningen, sd det finns skdl aft hdlla dgonen Sppna... VI riktar oss alllsd
frdmst till dem som inte konstruera sjdlva, men d&ven en gammal tdvlingsriv
kommer nog alt f4 mdnget gott tips,

Till att bérja med kommer ett par segelmodeller, konstruerade av tvd av vdra
mest kdnda namn pd omrddel, Lennart S2gerfell och Rune Andersson, den senare
mest kénd som "Bananen”. Ingen av dem behSver vl presenteras for TfA:s
ldsare, bdda &r. ju gamla landslagskdmpar och kdn.la ﬁdn mdnga tdvlingar,
Vad som kommer sedan fdr bli en dverraskning, men de som hoppas péd en
motorduell eller F-kdrra skall nog inte behdva bl beswikna.

Denna modell har utformats sarskilt
;.o tanke ph att fA en modell som skall
kunna flyga i alla viader., Vingprofilen
har dirfor ej gjorts dverdrivet "paraply-
formad”. Vidare har den hederliga gamla
diamond-kroppen valts for att f4 model-
ien startséker. Av samma orsak har fe-
nan profilerats relativt
tjock, Vingbelastningen
haller sig mel- ’
iza 10 och 11
gram/dm?,

Kroppen

ar uppbyggd pi 4 st. furulister
och gpant av 1 mm plywood. Nos-
blockspant giores av 6 mm ply-

wood, Spanten bakom vingen forses med
latthal. MAttet a fér spauten &r:

Spant 1 30 mm T 35 mm
23 , 831 ,
340 ,, 927 ,,
44 , 10 23 ,,

i

NODELL Tk

e—=® 2D an

I

par glnger pAbygges huset. Dette gires
av 1 mm faner p4 2 st. spant som limmas
direkt pa kroppen. I fanerskarvama liag-
ges 2X2 mm, lister, Observera att huset
bygges s& att 13 mm instdllningsvinkel
for vingen bildas. Vindrutan gores av 0,6

510 , 119 ,,
6 87 . 1215 ,

Nosblocket giires av furu och urholkas
bakifrdn. Kroppen klédes direfter, helst
med giden. Nir kroppen impregnerats ett

8

N——"5% profiler till vinge
och stahilisctor.

mm celluloid. Néar huset &r klart klides
det med papper. Sturtkroksskensn gores
av 2 mm plywood och fastlimmag till
kroppen med mycket lim.
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Fenan uppbygges p& en
ram av 1 mm plywood, pi
vars sidor 1 mm fanerbitar
limmas. Dessa formas sA
att en profil med en tj.-
lek av ca ‘10 % av kordan
bildas. Sedan fenan Lklitts
med papper fastlimmas den
direkt ovanpd kroppen.

Vingen.
limpligaste dr att 14-
Phee modellflygfirma ms-
ckinsdga spryglarna efter
en ma?fVingbakkanten for-
ses med 1 mm djupa urta
for spryglarna pd aystin
enligt ritningen. Vingen
bygges sedan lampligast s&
att bakkanten fastnilas pd
byggbradan med framkan-
ten upp-pallad enligt spry-
gelritningen. Direfter upp-
drages vinkelrita linjer vid
varje urtag och spryglarna
fastlimmas efter dessa.
Vingframkanten inskjutes
och limmas varefter ving-
balken i mittpartiet fastlim-
mas. Fram- och bakkanten
knickes direfter forsiktigt,
vingen fastsittes pd bygg-
bridet och tipparna upp-pal-
las enligt ritningen . och
tjockt lim strykes pd knidc-
karna. Nar detta torkat kan
balken i vingtipparna dit-
limmas. I skarvarna limmas
den till baksidan av balken
i mittpartiet, som visas &
ritningen. Sist fastlimmas
. gpetsarna, som gores av 1
mm plywood. Efter nog-
grann putsning #r vingen
sedan klar for klddsel
Stabilisatorn bygges pa
samma sitt som vingen och
klides med papper. Stabili-
satorn, och for ovrigt allt i
inodellen som ligger bakom
vingen, bor man forsoka fa
sd litt som mojligt, da
tyngdpunktens lige ar myc-
ket beroends hirav. Model-
ien impregmeras limpligen
2 ggr. med tunt balsalim
?c.‘h sedan 2 ggr, med zapon-
ack.

Nir modellen #r klar och
hopsatt avviges den si att
tyngdpunkten kommer ca 1
em bakom vingbalken. Dir-
efter trimmas endast med
instdllningsvinklarna pd
vinge och stabb, Om model-
len visar tendenser att jazza
1 starten ir det bara att
flytta startkroken Ildngre
bakit. Och 82 énska vi lyck-
liga starter med PLOPP..

Den foérsta | serien av
TfA:s flygande modeller, Len-
nart Segerfells Plopp vars rit-
ning synes hdr {. h. Flygfér-
mdgan garaniteras ulmdirki, sd
om ni bygger den ordentligi
kommer ni sdkert att f& myc-
ken glidje av den.
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_ ® The most remarkable feature of Mr. McCul-
lough’s Woakefield model is its simplicity. For
years Dick Korda has proved that the best of the
Wakefield type can be built with ""box" fuse-
lages and simple structures. The Rascal shows
that the simplest things in life can be the best.

FULL SIZE PLANS
WORKING DRAWINGS OF THE RASCAL AS
WELL AS OF OTHER MODELS ARE AVAIL-
ABLE FROM AIR TRAILS. SEE PAGE 96.
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Aven om det fortfarande finns gott om gamla
motorer i omlopp sd pressas priserna stadigt
uppat och med efterfrigan fran savil samlare
som OT-flygare lonar det sig allt oftare att nytill-
verka smaserier replikamotorer. Undertecknad
har svart att se ndgot samlarvirde i en siddan
motor, men monterad i en OT-modell kan den
vara alldeles utmarkt.

Replikamotorer har tidigare presenterats
padessa sidor och ytterligare ndgra dieslar, som
kan passa vara F-modeller, dr vdrda att namnas:

Sesms | RUSTLER U/C

ki ENGINES TO USE / COLLECT

nd NEW : 1948 JAGUAR 2.5
R HIGH QUALITY REPRO
£87(U.K.) £90(ELSEWHERE)

ALSO AVAILABLE

RUSSIAN TIGER Ml ..o, £97 (£107)
FROG 500 (NOW WITH 1/4-28 SHAFT)£70(£73)

RUSTLER U/C, 98 ELERS RD., LONDON W13. 9QE.
PH/FX : 01819326783 INTN'L : +441819326783

JAGUAR 2,5 ir en klassisk sidportare fran 1948, kon-
struerad av ingen mindre an J.A. Oliver i England. Den
fanns for bade flyg-och modellbilsbruk och saldes i
Sverige for c:a 100 kronor. Om den ryskbyggda replikan
ir lika vilgjord som det original, som u.t. har pahyllan,
borde den vara vird sitt pris - se aktuell annons!

Frin Italien kan man kopa
replikor av tva klassiska 40-talsdieslar:

GIGLIO 2 cc fran 1945 ir en tydligt DYNO-inspirerad
sidportare, inte olik den férsta Vasterasdieseln, medan
FOLGORE 1,99 cc ir en elegantare sak med slankare
linjer. Den vager 140 gr mot Giglions drygt 160 gr. En
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kannare paplats uppger efter inspektion att de dr preci
sionstillverkade och definitivt bittre in originalen. Lik
rgingsvin av bittre mirke levereras motorerna i er
gedigen trilada och kan bestillas fran

Alessandro Ambrosi
Corso Umberto I, 191
62012 CIVITANOVA (MC)
ITALIA
Fax 0733 812172

Pris  GIGLIO 2 cc 350000L
FOLGORE 1,99 300 000L

En tredje replikamotor, som in si linge dr pd projektsta
diet, ir den danska THORNING 2,5 cc. Det ar Fran
Dahlin, vilkind frin vira OT-midsterskap, som just n
underséker majligheterna att framstélla en mindre seri
av denna motor, som ju vore perfekt fér vara skandinz
viska F-konstruktioner fran 40-talet. Vi aterkomme
sifort fler detaljer om tidpunkt, pris etc finns tillgangliga

Sten P

FOLGORE 1,99
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ETT SVARSLAGET REKORD

[ OLDTIMER 1/1994 beskrevs en av de extremaste
Oldtimer-Wakar, som setr dagens ljus. Det giller Locktan
Parkis konstruktion med en vinge om 150 c¢m spinnvidd
och ett sidoférhillande p4 nira 1:17. 1detr gamla numret av
AIR TRAILS beskriver konstruktéren i glédande ordalag
dess fanrastiska glidférmaga, medan dagens OT-flygare kan-
ske undrar hur 30-talets balsa var funtad, som gjorde det
mijligt att man utan hjilp av kolfiber och annar high-tech-
material kunde fi en vinge med dessa proportioner hillfast
och vridstyv utan hégre vikt dn en vinge av mera normalt
utseende...

Nivil, originalet levde upp till férvintningarna och flég
bort vid utragningen till 1938 irs amerikanska Wakefield-
lag. Flygriden var 20 minuter, men vad hjilpte det utan
reservmodell!

En som sdg modellens potental, d4 ricningen publicerades
nigot 4r senare, var den sedermera vilkinde modellkon-
strukedren  Phil Smith i England. Phil dr mest kiind som
“chefskonstruktsr” hos Veron under 40-och 50-talen, men
hade redan fore kriget egen modellflygfirma. Hans kom-
mentar till ovanstiende fundering om balsakvalitén pd 30-
talet dr att ddtidens balsa, tack vare en annan torkningstek-
nik, holl en lingt hogre kvalité idn idag och act
Lockron’s1:17-vinge inte var en oméjlighet.

Han byggde alltsd en sidan modell, men bytte ut origina-
lets Clark Y-profil mot en NACA 6412, som han hade god
erfarenhet av. Férsedd med 32 stringar flitad 3 mm-motor
(1,5 ginger krokavstdnder) av mirket M.R.L. - enligt Phil
Smith renaste naturgummi, som kunde dras upp "hur myck-
et som helst” - ansdg han sig ha en supermodell, som trots
sin storlek hall minimivikeen 230 gram.

Trimflygningarna besannade hans férhoppningar, men
mer blev der inte rack vare krigsutbrotter. Modellen och
supergummit packades undan i en killare, dir bidadera
overlevde kriget i gott skick.  Efter muck plockas modellen
fram och med nigra vinner ska den trimmas pd den berém-
da Eaton Bray-aerodromen. 1 SAM-35 Speaks beskriver Phil
Smith sjilv den minnesvirda flygningen si hir:

"....Sent en eftermiddag i bérjan pd juni, efter en period
med varmt, stabilc hogeryckslige av en typ som vi sillan
upplever nuférriden, begav vi oss ut till filtet. Solen hall pa
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atr gd ner. Dagen hade varit kav lugn - vi befann oss i cen-
trum av ett hdgeryck, som hade parkerat éver hela landet,
Det var perfekt vider for trimning, ingen vind skulle féra
ivig modellen! Jag bérjade dra upp motorn, men srannade
vid halva varver, eftersom der bara skulle bli en koll om
crimmet l3g nigorlunda ritc. Modellen masade sig ivig i
stora hdgercirklar (jag flog alltid hoger-higer) och fortsatte
uppdt i allt vidare cirklar, medan effekten av motorns héger-
riktning avtog,

Medan modellen fortsatte uppir gick det upp fiir mej att
jag inte ens tinke tanken att fuse skulle behévas - det var ju
kvill och lugnt! Men det var ett misstag! Modellen bara steg
och steg rakt upp i den disiga kvills-skyn, som vilvde sig
som en kupa éver oss frin horisont tll horisont. Vi fsljde
den dnda tills den eleganta vingen lyft modellen till randen
av vart synfilt i den nedgdende solens sista strdlar for ate
slutligen f&rsvinna rake ovanfor oss efter nistan en halvtim-
ma. | hopp om att den svalnande luften skulle drerbérda
modellen till oss vintade vi pa fileet cills det blev helt marke.
Men forgives - dtminstone den kvillen! Vir enda trésst var
att namn och adress dtminstone fanns pd vir forsvunna
modell.

Men den kom tllbaka: tidigt niista morgon stod en polis-
fru och hingde tvitt i sin tridgird i Cheddington, c:a 22 km
frin Eaton Bray, dd hon sig modellen komma glidande for
att slutligen flyga in i en rad trid. Den hade varit uppe hela
natten!

Med facit i hand ir det fullc méjlige ace varm luft under
vindfria sommarkvillar kan stiga upp genom molnfria luft-
lager, diir évre s.k. konvektionsstrommar kan lyfra en lite
modell upp till kanske 30 eller 40-tusen for. Utan tvivel ir
detta vad som hade hiint - med beniigen hjilp av den effek-
tiva segelplansvingen med sitt héga sidoférhillande...”

Modellen kom tillbaka med bruten vinge, som dock repare-
rades. Niista trimflygning gjordes med tind fuse, varefter det
var dags for dess forsta storre evenemang: 1946 drs Irish
Nationals. | sillskap med briuska storheter som Bob
Copland, Bill Dean, Eddie Keil och Henry Nicholls starta-
de Phil sin Lockton Park Wakefield fér sista gingen:

”...Aven vid detta tillfille utmirkte sig min Lockton Park
med en fantastisk bortflygning, Efter 812 sekunder férsvann
den genom en tunn molnsléja sver det irlindska landskapet
for awe dter bli synlig efter ytterligare 46 minuter! Den cir-
klade fortfarande pd god hajd, héjde sig yrrerligare och for-
svann for alltid. Jovisst, jag hade glémt tinda fusen!!”

Modellen hittades faktiskt senare, men firdes aldrig cill-
baka till England. En tacksam modellflygare i Dublin skrev
senare till Phil Smith och tackade for bidraget av den stora
mingden gummi, som rickte tll flera klubbmedlemmars
modeller!

Phil Smith har ofta dttat pa rieningen till Lockton Park och
varit nira atc bérja bygger av en replika, nigot som dock
aldrig blivit av. Andra har dock byggt den och undertecknad
kinner till en amerikansk OT-flygare, som byggt den enligt
ritningen, och en engelsk byggare, som liksom Phil anvint
en profil med vilvd undersida. Bdda framhiller modellens
fenomenala stig, men har inte lyckats f3 den aw glida som
konstruktéren och Phil Smith beskriver. Kanske herrar
aerodynamiker kan firklara detta?!

Slutligen: vem blir forst med en Lockton Park pid OT-SM?!

Sten B
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Arne Berglin:

Jag har nagra funderingar kring
Styrelsens beslut om hardare &vervak-
ning vad giller materialet i vara tivlings-
modeller. Hur strikt kommer det att
bli?

Jag har byggt Odelstad-Janssons
"Draken” fran 1944 och har en sten-
hard bakkantslist av balsa i stabben.
Dessutom ar underfenan av balsa. |
ovrigt ar materialet hardtra. Fragan ar
om jag kommer att diskas ifall jag stiller
upp med modellen i SM?

Pa SM-98 drog jag av vingarna pa
"Master” och "Skyway". Bida dr nu
reparerade med ordentliga 2 mm-ply-
woodforstarkningar. Vad giller "Master”
ar det vil inga problem, den har ju
knacken i mitten. "Skyway" har diremot
en rak mittvinge och har nu férstirk-
ningar pa dmse sidor om brottet. Kan
tavlingsledningen hivda att jag bryter
mot férbudet att forstirka mittvingen?
Vad giller férbudet mot plastfilm s har
vi en kamrat, som inte til dngorna fran
dopen. Han dr alltsa utestingd fran att
bygga modeller frin 40-talet.

For 6vrigt undrar jag vad jag egentli-
gen flyger med. Enligr Ritningsbanken ir
"Master” en S-inta, "Skyway" likasa. Jag
har dock tavlat i 52 med bada tva..!
Det ar kanske pa sin plats att i nasta
nummer av Oldtimer publicera SVEN-
SKA MODELLFLYGREGLER 1937 -
1955, som var inférda i Oldtimer 2-94.
Med vanlig hdlsning!

Lars Liungberg:

FOR SENT ATT VRIDA KLOCKAN
TILLBAKA!

Visst ar regler till for att foljas, men hur
ser vara samveten egentligen ut! Ar de
lika grumliga som reglerna emellanat
tycks vara? Hur stiller vi oss till regler,
som endast finns i nagons tankevirld,
men som aldrig kom pé prant? Eller till
regler, dar solklara évertramp aldrig
beivrats eller ens patalats?

P& "Vingarnas Dag" har det ibland
medgivits att utformningen av propel-
lern fir vara fri. Modern bladform, valfri
diameter och stigning, I6vtunna blad -

kanske glasfiberférstarkea. Sa har den
annars mediokra modellens prestanda
hojts med sa dar |50%. Nasta gang visar
sig modellen i deltagarlistan till OT-SM.
Var det ndgon som dgnade snurran en
tanke? Kunde vil tro det!

Pa propellerritningar antyds sillan
ndgot om bladtjocklek. Rimligtvis dr det
da mojligt att gora bladen extremt
tunna och dirmed troligen mera effekti-
va. Men de kanske bryts latt! Icke - kla
med glasfibervav! Litt och otroligt
starkt! Riskera inte en viktig tavling for
ett propellerbrott! Tidstypiskt var
ordet!

Anglosaxiska 30-och 40-tumsmodeller
har sin givna plats bland vara OT-model-
ler - men de ska ha landstall! Det har
inte angivits i nigra regler. Nej, men ur
rattvisesynpunkt var det hela tiden
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tankt sd. Kanske hade det varit klokt att
kld tanken i ord, innan regeltilligget
klubbades pé ett arsmote for nagra ar
sedan. Ska vi kassera vara stick-modeller
nu?

En och annan modell dr kanske helt
eller delvis rekonstruerad med ledning
av fotografier.

- Jo. jag hade kropp och landstill kvar
till min M 2:a fran 1942. 53 hittade jag i
familjealbumet en bild, som min syster
knappte nar jag trimmade pa dkern dar-
hemma. Man ser faktiskt modellens
storlek och proportioner ganska bra.
Propellern dr forstas lite oskarp, efter-
som jag just slippt karran. Men jag
minns hur mina snurror sag ut pa den
tiden och jag anvinde alltid ganska
wwnna och spetsiga profiler till mina
vingkonstruktioner. - Stabilisatorn, var
den neutral eller barande’ - Den var
nog biarande.-Nog? Tack i alla fall for att
du dokumenterade din fina modell, som
mdnga hort talas om men ingen sett.Vi
far den vil till ritningsbanken?

Nej tack! Kom inte nu och hota med
krav pd dokumentation och kontroll-
mitningar! De harda villkoren och nog-
granna kontrollerna skulle ha tillimpats
redan for manga ar sedan, sa att syste-
met vuxit in i vara medvetanden, For
ovrigt gjorde jag sjdlv en gang ett pape-
kande om en tveksam regeltolkning och
fick till svar att "_.vi kan vil inte upptra-
da som glidjedédare.” Det var da det.
Ar kanske tiden nu mera mogen for
glidjedédandet?

Lasse

Gunnar Stedt: B

OM TAVLINGSREGLER FOR
G-KLASSERNA.

Nar 30" och 40"-modeller godkiandes
for tavling inom B resp. C-klassen var
det ett numera sillsynt exempel pd
manskligt fornuft och framsynthet.
Hirigenom 6kades urvalet visentligt
och manga intressanta och till utseendet
tilltalande konstruktioner blev tillgangli-
ga for OT-Flyget.
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Den efterfoljande debatten om att de
inom namnda grupp s.k. hand-launch
stickmodellerna inte var rumsrena p.ga.
franvaron av landstill och i vissa fall
liten tvdrsnittsyta ar enligt min och en

i
i

del andras uppfattning timligen onddig
och passar daligt in i den anda av vid-
synt tolerans, som vi lart oss uppskatta
inom SMOS.

Om orsaken ar att en del menar att
namnda konstruktionsdetaljer skulle ge
otillbérliga fordelar i flygférmaga, kan
man stilla detta i relation till de stora
tekniska skillnader, som redan i dag
foreligger mellan de inhemska konstruk-
tioner, som tavlar mot varandra. Bland
dessa férekommer dessutom redan en
del med mycket liten tvdrsnittsyta (och
hur ar det med stavmodellerna?).Vad
betraffar landstillsfrigan kan man se det
pa foljande satt: ett infallbart stall ar
enligt alla regler godkint, viger ett par
gram och har knappast nagot luftmot-
stand. Alltsa ingen namnvird skillnad i
betingelser mot att flyga utan stall.

Jag tror inte att nagon av oss, som upp-
tratt pa tavling med en "stick”-modell
har gjort detta i avsikt att fa en béttre
placering i prislistan - och erfarenheten
visar att vi inte heller lyckats med detta
i hogre grad. For min egen del handlar
det om att bygga och flyga med kon-
struktioner, som jag byggt i yngre dar
fran ritningar ur Aeromodeller, MAN
och Air Trails.Fér oss, som inte var med
och tdvlade fore 50-talet och inte har sa
stort minne av de gamla nordiska
modellerna, utgor dessa det verkliga
oldtimerflyget. Det dr alltsa min bestim-
da uppfattning att 30"-och 40”-model-
lerna skall inga i tivlandet utan nagra
forbehall enligt det ursprungliga arsmo-
tesbeslutet.

Jo, en sak till. Det giller regelforslaget
om klddselmaterial. Att blank plastfilm
inte gor sig sirskilt bra pa en OT-modell
behdver nog inte ordas sd mycket om.
Men det finns idag material, som utseen-
demissigt inte gar att skilja fran lackat
siden eller papper men som befriar
husets invanare fran hilso-och allergi-
risk vid appliceringen. Se den formule-
ring, som anvants i regelférslaget for
RC-OT-modeller! Man kan ju andé gd

utomhus och ta en sniff av zaponlacken
om abstinensen blir for svar!
Gunnar

Mavkken Tihkipidi:

(adresserat till Kurt Sandberg)

Ett stort tack fér tidningen jag fick for
en tid sedan! Innehallet var nu sirskilc
intressant. Det ar fint att ni har kvar gli-
darnas utveckling dnda fran "antiken”.
Senaste vinter blev det inte mycket fly-
getid. | borjan var det daligt viader och
senare mycket vatten under snon. De
nya "Plutorna” har anda varit i luften
och tror att de vil ersatter den som
flog sin vag for lange sen.

Tiden har dnda inte gatt till spillo. Har
byggt 3 nya glidare, namligen "Balder-

i o
44" av Kurt Jansson, S-3 1946 och dan-
ske "Olhunden-42". Det var tidvis smétt
problematiskt med tvd. Den sistnimnda
ar som ritat, men "Balder” och "C]" fick
i vingens tjockdnda flere ribbor, d.v.s.
extra balkar. Som det i Oldtimer var
skrivit dr regeringens forslag att dessa
ar forbjudna. Hur skall tavlingsgiltigheten
tolkas for glidare, som byggts tidigare?

| Helsingfors Luftfartsmuseum finns det
manga gamla glidare. Manga har vingar,
som bajts fult nerat da de hinger fran
taket. Det har varit talat om att fa dit
nagra av mina glidare och det ar ocksé
en orsak till att jag vill gora stadiga kon-
struktioner. Att glidarna inte ser ut som
déda krakor.

Vantar nyfiket pa att se hur de nya ska-
pelserna flyger, bara filtet torkat sig.
Sirskilt CJ:s profiler visar ganska vilda
former.

Onskar Dig och alla vinner trevlig och
gynnsam vartid!
Markku

Kurt Sandberg: )

OM FORSLAG TILL ANDRINGAR
OCHTILLAGG | REGLERNA.
Andringar av artal for klass 52 och S3 ar
befogat men kan dven omfatta SI. At
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snurrekrok ej far anviandas ar sjalvklart
och att "fast” krok kan vara flytchar for-
utsatter vi.

Det finns goda avsikter med forslaget
om "ej balsa om originalet ar uppbyggt
av hardwrd”. Det kan tyckas skapa bittre
rattvisa vid tavlandet. Min uppfattning ar
likvdl att ordttvisan bestar, eftersom
modeller, som byggts efter denna prin-
cip, far ett nagot samre utgangslage an
nu befintliga modeller av samma typ,
som byggts i balsa. Att skrota alla dessa
befintliga modeller - for att tro att vi far
100% racevisa - vill nog ingen i vart sall-
skap medverka till!

Vad vet vi egentligen om originalutfo-
randet, @r vi helt sikra pd om det var
balsa eller furu? Har den ursprungliga
modellen byggts till 100% enligt senare
publicerad ritning? Skall vi utga fran ev.
byggsats och det material, som p.ga. da
radande bristsituation, medféljde? T.ex.
fanns "Sunnanvind” vid samma tid i olika
utforanden bdde vad giller utforande
och material. Och: "Flygfisken” kom ut i
byggsats med furumaterial samtidigt
som klubbens medlemmar byggde pla-
net i balsa.

Jag konstruerade en modell, kallad
"SM-Ettan”, som jag gjorde med ving-
spetsarna rundade uppét. | byggsatsen
var de sedan vinklade fér att underlitta
byggandet. Min modell var i balsa och
byggsatsen i furu.Vilket dr originalet,
som vi ska utga fran? Det finns atskilliga
sadana hdr variationer, som gor det
vanskligt att faststilla originalutforandet
Materialet i byggsatser bestimdes av
vad som fanns tillgangligt och vad som
var limpligt ur ekonomisk synvinkel.
Under krigsaren blev det naturligtvis
hdrdtrd, men manga hade kvar balsa
under hela denna period och anviande
det naturligtvis, oavsett vad som stod pa
den ev. ritningen. | byggbeskrivningen till
Salonius "Billy Boy”, som publicerades i
en svensk flygtidning 1946 star bla.

"For att forenkla konstruktionen och
for att fa flygvikten sa lag som méjligt
har man anvant ratt mycket balsa. Nu
nar detta material ater finns att képa
kan det med framgang anvindas for
vissa konstruktioner dven pd segelmo-
deller.” Dock: nar modellen nagot ar
senare utgavs i byggsatsform av
Norrlands Modellflygindustri var den
helt i hardtra. Dagens OT-flygare kan
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alltsd dven hir flyga en originalmodell i
balsa och en i hardurd sida vid sida.

Att Lasse Larsson vid SM 1951 fick en
2:a placering med byggsatsen "SM-Ettan”
visar att materialvalet ur tavlingssyn-
punkt har marginell betydelse. Jag ar
overtygad om att det ar helt andra
saker, som avgor hur det gar i en tivling.
Vad det giller férstirkningar sa tycker
jag det ar sjilvklart att vara modeller
skall byggas pa ett sddant sitt att de fun-
gerar for det de dr avsedda. En segelmo-
dell skall halla for hogstart, annars byg-
ger jag den inte.

Med hanvisning till ovanstiende och
att jag som tivlande och tivlingsledare
aldrig stétt pa nagra problem, som ger
anledning till andring av nuvarande
regler och invanda tolkningar av dem,
kan jag inte ge nagot stod at de regelan-
dringar, som aviserats.

Kire

Bertil Dahlguist:

TILLALLA OT - ENTUSIASTER!

Trots att jag numera, av flera orsaker,
inte ar aktiv modellflygare féljer jag
genom den nya, fina tidningen vad som
hander och sker. Modellflyget har ju
varit en viktig del av mitt liv! Tyvarr har
det pa sistone kommit in en del, som jag

tycker, oroande tecken i diskussionen
om hur divlingsverksamheten i fortsatt-
ningen ska styras. Det verkar som att
denna skall komma att omgirdas med
alle fler langtgaende bestimmelser, vilket

jag anser vara negativt for var fina sport. |

De, som anser att det ska fungera som
pé 30-och 40-talen, méste inse att detta
ar omojligt bl.a. genom regeln som tilld-
ter fuse. Denna sak dr naturligtvis myck-
et positiv; man har en chans att fa tillba-
ka modellerna dven vid termikanslutning
och kan fortsitta flygandet. Nar modell-
flyget var ungt tivlade man personligt ;
man fick sitta in reservmodell. Idag tav-

lar vi med en typmodell och reserv ir e

tillaten.

En annan sak vi dndrat pa ar att gum-
mikroken far ersittas med ett alumini-
umrér s att kirran kan fistas i en upp-
dragningsanordning. Aven detta finner

jag positivt. Man kan skota sig sjilv -och

tink sd manga fingrar, som klarat sig
oskadda vid motorsprangningar!

Vad jag vill komma fram till ar atc: -
Varfor ska vi i en del detaljer striva att
ga bakat ndr vi inte gor det i andral

Vingbalkarna pa en segelmodell ska t.ex.
inte fa férstirkas medan detta tillats vid

vingkniackarna liksom att landstillets

infistning i kroppen pa en G-kirra erfa-

renhetsmissigt kan fa dndras. Fick man
pa 40-talet vingbrott i en hojdstart gick

man naturligtvis hem och forstirkte bal-

ken helt erfarenhetsmissigt. Var finns
logiken?
Vidare ska man inte fa anvanda balsa

om annat trislag finns angivet pa ritning- i
en. Du skall alltsa vara tvungen att nyttja :

|6vsag for att gora plywoodspryglar till

"Bananens” 40-talsmodeller eller till den |

vackra, tyska 30-talsmodellen Du sa
garna vill visa upp pa nasta ars OT-SM.
Féljden blir troligtvis att den kommer
att lysa med sin franvaro, liksom sa
ménga andra modeller, som vi nu bygger,
vilket vore mycket beklagligt.

Uttrycket “tidstypiskt material” ir dven
virt nagra rader. Visst fanns det under
avsparrningen under andra virldskriget
en hel del balsa, japanpapper och siden
ute i bygderna och visst anvindes det.
Huvudsaken for dagens OT-flygare
borde vara att modellens ytrermatt
stdimmer enligt ritningen, att vingprofilen
inte forbattrats, att turbulenstrad eller

d:o balk inte har monterats och att vik- :

ten ar den ritta enligt da gillande
regler. Att kolla upp om ritt material

anvints enligt ritningen ar att ga for
langt och leder endast till olust.

Skall vi fortsitta att penetrera det
rena OT-flyget si vet vi ju att ett flertal
ritningar har rekonstruerats efter foton.
Jag sjalv dr inte negativ till deta.
Ritningsbanken har pa detta satt beri-
kats med ett antal hogvardiga konstruk-
tioner, som tillhérde sin tids topp, och
dessa har tillfort tivlingarna nyte blod
och intressanta varderingar. Dock kan
man val inte tro att de ar exakta kopior
av originalen ndr det giller dimensioner
och métt!!

P& gamla ritningar till G-modeller
finns ofta gummimotorns dimensioner
angivna -skall dven detta stimma? Blir
det tillitet att tvinna motorn?

Ju mer man funderar desto fler frage-
tecken uppenbarar sig. OT-modellflyget
ar en killa till glidje, ett ypperligt sitt
att triffa likasinnade, nostalgiskt uppleva
modellflygets skénhet och spanning och
njuta av de variationsrika gammelmodel-
lernas sate art forflytea sig i luftrummet!
| vart dagliga vérv ar vi omgardade av
for varje ar allt mera rigorosa regler,
som inte sillan gor livet surt for oss. Lt
inte OT-rorelsen ga samma ode till
métes -da ar faran den att manga trote-
nar. Lat det vara som det ar, d.v.s. frihet
under ansvar! Varfor laga ndgot som inte dr
trasigt?

Med hilsningar till alla, med barnasin-
net kvar!

Bertil Dahlgvist

En ung Olle Bergendal med typisk 40-tals-S 2:a. (foto frdn Jan Westfelts album)



OLDTIMER

Bilder ur Sven=0lov Borgs albun

Mass-start med S1:or vid samma tillfdile som bilden ovan.



Sven-Oldy poserar med egen stuntmodell i sin nya lokal hosten 1958. | taket bl.a. "Kapten KrokIl”, segelmodellerna
"Gladan" och "Kvick” samt G-modellen "Amigos”.

Intrior fran Modellsport i Linképin.g. 1956. Agaren Sven-Olov Borg med "Gladan” i handen, omgiven av en
skatt av klassiska byggsater och modeller!




