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KYOSHO FACTORY ASSEMBLED RIRCRAFT
SUPER QUALITY SERIES

Cessna Agwagon
kiassisk busk
Spannvidden ar 140
vingytan 36.0 dm’ oc
ten 2.200 gram. Hell

KYOSHO FACTORY ASSEMBLED AIRCRAFT
SUPER QUALITY SERIES

et

Cessna 182 Skylane ar nastan lika kiassisk men
lite modernare. Spannvidden dr 1580 mm, vingytan
32.0 dm? och vikten 2.400 gram. Glasfiberkropp.

Super Stearman ir en klassisk aerobatic karra med gamia

e 2 s 23.6+22.6 dm’ och vikten 2.500 gram. Helbalsa.

,ALFTA (0271) Sven T
(023) KBs RC-hobby :
ToysLeksaker 459401,
{08) Hobbymagasinet

BORAS (033) HobbexButiken 140205 BALSTA (0171) RG Kul&Hobby 467337 FALUN ' 3
D (0371) Albesieksaker 10204 GAVLE (026) BoysToys 128430 GOTEBORG {031) Katalogen pa 236

470063, Hobbex Femman 158400 HAPARANDA (0922) JalaLeksaker 10200 HUDDINGE gidor kostar 32 kr.
SVALL (0650) HudikHobby 09331 JARFALLA (08) HobbexButiken 58018090 KALMAR

(0480) RC Center 29 (0435) Hobbygarden 10322 KRISTIANSTAD (044) Havannamagasinel 210839 KUNGS- Listan over buiiker
BACKA (0300) Le LIDKOPING (0510) Flyghobby 26234 LINKOPING (013) Lekia 123570 LULEA (0920) G
Hobbydetails& RC- LMO (040) HobbexButiken 433820 MORA (0250) Lek&Hobby 71185 NORRKOPING (011) finner du till vanster !

Lekhuset 287080
Hobby&Fotoshopa
Lek&Hobby 6142(
ker 10008 TRA
Lekia 141114 VA

55) Leksaksaffaren 210196 PITEA (0911) CeGe:s Modelihobby 12322 RONNEBY (0457)

HOLM (08) Roffes Modellflyg 333044, Wentzels Hobby 240750 STROMSTAD (0526) Kiells

[060) Lekplaneten 158700 SAFFLE (0533) Hobbykéllaren 14694 TOMELILLA (0417) Alfs Leksa-

obby 13843 UMEA (090) Slojd&Hobby 144402, Stenbergs RC Hobby 141870 UPPSALA (018)

obbyelektronik 80595 VIMMERBY (04921 Kerstins Leksaks 28 BY Ell
QA () i T

umentkontakl Kyosho-Slatcar 08 - 881 19 55



Byggtid!!

Modeller fran CARL
GOLDBERG beho-
ver egentliﬁen ingen
narmare presentation. Den erkinthdgakva-
litén, den suverana byggbeskrivningen och
de mycket vilflygande modellerna placerar
CARL GOLDBERG i en klass for sig!

CARL GOLDBERG
MODELS INC.

The Anniversary Edition

Piper Cub

5 d-takt

RD6000 ar en tillforlitlig och avancerad
radio som passar lika bra fér nyborjare som
for den mera avancerade piloten.

For nybdrjare har RD 6000 ett "Basic-lage”
for installning av de vanligaste funktio-
nerna som servoreversering, dual-rate,
stoppur, dndlagesjustering, mm.

For de mera avancerade piloterna finns ett
"Advanced-ldge" med en mingd span-
nande instdllningsmojligheter for motor-
flyg, segelflyg oc?w helikopter.
Instillningar och programmering gors en-
kelt pddenstoraochtydligaLCD displayen.
En detaljerad instruktionsbok (f n engelsk)
beskriver pa ett tydligt satt radions funk-
tioner. For mera info om allt som radion
kan kontakta Din butik och fraga efter
Sanwa bladet!

Levereras med/

e Ackar i sindare, mottagare och laddare!
* 4st starka servon (3,3kg)/

» 7Z-kontakt -JR / Futaba standard!

* Pris ca: 3150.-/

Vill Du veta mera?!

Nu finns -HOBBYKATALOGEN- fran
Carrocar i Din lek- och hobbybutik! Den 156
sidiga katalogen innehaller flygplan, bilar,
batar, radiostyrningar, forbrannings- och el-
motorer, dick och méingder med tillbehdr

for bil, bat och flyg.

Du kan kopa -HOBBYKATALOGEN- i vil-
sorterade lek- och hobbybutiker eller bestélla

den direkt fran oss.

Sdker Du en skalamodell? Da skall
Du titta ndrmare pa PICAs fina [
serie av Okinda klassiker. Bygg-

satserna haller mycket hog kvalité
och ar vl forarbetade. Du%ittar alla PICA model-

ler i HOBBYKATALOGEN.

SANWA

156 A4 sidor fyllda
med det basta inom
radiostyrd hobby och

modellsport! 60
- -

Din for endast:
+ porto 20.- W

A1

A

MultiPlus 12
Ellarens favorit _

Laddar 1 till 12 celler (1,2 - 14,4V)
fran ett 12V bilbatteri!

Installbar laddstrém 0,5 - 4A.

Pris ca: 900.-

storleken har
betydelse!

FranRCLine kommernagraav varl-
dens minsta och lattaste elektro-
niska fartreglage!

MSC-5

Ett extremt li-
tet fart- 4
reglage som
klarar 5A.
Avsett for bl a Slow-Fly modeller
men kan ocksa anvindas till exem-
pelskalabatar for reglering av min-
dre motorer, belysning, mm.

Vikt: 2,5 gram Dris ca: 260.-

MSC-20

Klarar i stort
sett alla typer
av 540/550
motorer.
Perfekt fir elseglare och mindre
motormodeller. Utrustad med
broms, 6verbelastningsskydd och
Low-Battery-Cut-Off.
Vikt: 11 gram Pris ca: 360.-
Finns dven i 30A och 50A utfo-
rande!
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Finns i vélsorterade lek- och hobbybutiker. Distribueras av: Carrocar AB, Box 1211, 581 12 Linkdping, Tel 013-122223, FAX 013-101049

E-mail: info@carrocar.se * Besék var WEB-SITE med de senaste nyheterna: www.carrocar.se




God Jul och Gott Nytt MM med

CockPimm—

7/7/3INTERNATIONALSET ‘99 * 7 kansdndare Cockpit MM
TS 7 ] = 7kanmottagare Micro 7

med UNl-kontakt
* Ackaré600mAh
* 3sfandardservon
Kristalipar
Stréombrytare med
* Laddkablar

‘o~ Cirkapris 3.393:- + miljcavg 87:-

Cockpit Vario-Set 99, Ufbyggbor 4K séindare
mede00mAh ack + Mottagore Pico 4/5(18g)

ladduttag ‘

Y

CocxmrM .

12blandare, som kan “stackas”
(flyg + hel), variabla andelar
och rikining

?minnen, kan kopieras
Timer + driftticd
DualRate och Expo,
individuell servo-
neufral (1.5eller 1,6ms),

8”“-" s L S . gfgirfgga; gg?fg:ﬁorm diagnos-
vriga ! g

Pico-Line  frénca 1.357:- [z och eleviunktion

Profime 3010 frdn ca4.392:- gg&?‘;ﬁﬂ;ﬁf . Sandorqck med skydd mot

Profime 3030 franca5.995:- kortsiutning

mer (375:-/kg)

| Profimec 4000 fréin ca 9.465:- % -
.;d;ta;ggle%e rar (Harpd bilden av displayen medservo 3) | *
” * Vdallmenypunkt SERVO, tryck! ‘

§ semvol 7 » Vidiiservonummer, tryck!
G, « Stdillin servot (3punkter), tryck! Fardigt! .

e

Latt att géra dven pa féltef!

L L]
| KONTRO
SUN4000: forbattraad, tunnare, Iéttare variantav EA

serie reglage, som kan fés att géra det mesta och
DRIVE-satserna med borstldsa motorer fréin ca 2.609- « Bors

somdrsad

De enklare Easy-regiagen, 18 och 35A med BEC, AP och broms, fér ferritmotorer - bra val
NYRONDO, komplett med 400-motoroch propeller 335:- « Micro 10, 5 (i

Center-eller tomgdngstrim (gas)
Digitaifrim, visas i dispiayan
Kan férses med Channel Check
Spakjustering: Idngd och -
returkraft

Texttyska eller engelska,
vdlj sialv med 3-D-vredet!

650 gram!

NIK g Mikropr ocessorreglage och borstigsg motorer
SY 3000, nu éven forblaneodymmotorer, ca 524

gottsom emdjliga aft ha sénder. (Bl a fe
fldsa motorer fran 1.660:- »

fillréitt pris (fréin 266:-)
DA .09gram; 321.-

T e
ATERFORS A LIARE ANTAGES! RING

]
* STARBEC/OPT (40-70A)Enny p
loolningsskydd!) frén ca 895;-

PRISLISTA + KATALOGMATERIAL -99 (MPX -katalog 160sidpéG e
mot 100:- pa pgkonto 19 00 82-8 - ange namn & adress - eller

ngelska & KONTRONIK-katalog 47 sid)
10st 10-kronorsfrimdrken!

Ring om nérmaste Alerférs
€ forsdliare,
ic:_]_'s:ﬁé?:; t‘;\?f; Jggen ﬁrerférsdﬁaie rg-rnsi
j . 0ss, helst pd kontorst,
.. Cirka klockan 9- 16 (tisdag & fgrggg i

Lidgatan 20« 171 58 SOLNA « Tel 08-83 25 85 dven 18-20), 6rg, i
Kundservice (besok) tisd & ev. torsd 18-20, [6rd 10-13 » 29ar 10-13 (ef sommar)

Elektronik 32ar
2000

Nar du ar redo for en 4-taktare
ar Saito redo for Dig!

SAITO brukar komma med en ny motor per &r — med den har gangen drar man pa lite extra och kommer
med tre nya. Det finns en SAITO fér alla behov och smaker och fler kommer och du behdver
kanske inte vanta lange pa Din speciella modell eller storlek.

Fax 08-83 24 52 « Mobil 070-765 86 52 « E-post info @ orbo.se Sajt: http://www.orbo.se

Aségatan 174, 116 32 Stockholm
"Pa Soder"
Mandag-Fredag 10-18 » Lérdag 10-14
Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90
hemsida: www.sodersrchobby.se

*) Ej faststallt vid tidningens

Motor volym borr slag varvtal vikt propeller hk pris

| FA-90Rs 15,1 20 16 2.000 - 10.000 ) 12x8-14x6 ") )
FA-180 29 36 28,6 2.000-10.500 900g 135x13-16x10 2.8 4.895:-
FA-180GK 29 36 28,6 2.000-10500 900g 135x13-16x10 28 5.295:-

FA-90R3, e 170 mm, langd 127 mm » FA-180 & FA-180GK langd 140 mm, héjd 114 mm.

Iryckning.

Vi beklagar att det ibland &r svart att komma fram pé telefon. Mandag/tisdag besvirligast. Prova onsdag/torsdag!

madellflvanvtt inlnumrat 10aa
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Sveriges Modellflygforbund (SMFF)
ir en sammanslutning av cirka 220
klubbar och 8 000 medlemmar.
MODELLFLYGNYTT &r organ for
Sveriges Modellflygférbund.

SMFF ordférande

Robert Sundstrém

Hamnesplanaden 4B, 753 198 Uppsala
Telefon 018-13 02 33

SMFF sekreterare

Peter Kalloff

Hagarydsvagen 28, 586 63 Linképing
Telefon 013-29 62 97

Angaende distribution, prenumeration
eller vid utebliven tidning kontakta
SMFF, Box 4015, 600 04 Norrkoping,
Telefon 011-3138 50

Telefax 011-312470

Pg-konto 51 81 65-6

Hemsida: http://www.modellflygforbund.se

Prenumeration/helar/kalenderar 200:-.
Direktmedlemskap inkl forsékring 290:-

Redaktor, annonser och
Modellflygnytts ansvarige utgivare
Sture Tingwall Marketing

Storgatan 24, 302 43 Halmstad
Telefon 035-21 31 41

Mobil 0706-00 47 67

Telefax 035-18 65 75

E-post sting@adept.se

Fackredaktér Friflyg

Lars-G Olofsson

Box 8044, 421 08 Vastra Frolunda
Telefon 031-49 30 55

Fackredaktér Linflyg

Per Ehnwall

Vargvagen 6, 137 72 Vasterhaninge
Telefon 08-500 212 14

Fackredakidr Radioflyg
Conny Aquist

Box 17, 456 21 Kungshamn
Telefon 070-628 57 17

Annonspriser géller for underlag i
form av fardig positiv film. For farg-
annons debiteras tilligg pa max 500:-.
1/1-sida  3.500:- 1/2-sida 1.900:-
1/3-sida  1.700:- 1/4-sida 1.200:-
1/6-sida  1.000:- 1/8-sida  800:-
1/16-sida 500:- Staende/ar 800:-

Redaktionen hjalper med gladje
till med annonsutformning, sattning,
fargdelning mm till Iag sjalvkostnad!

Prelimindr utgivning ar 2000

Modellflygnytt nr 1 vecka 08-09
Modellflygnytt nr 2 vecka 16-17
Modellflygnytt nr 3 vecka 24-25
Modellflygnytt nr 4 vecka 32-33
Modellflygnytt nr 5 vecka 40-41
Modellflygnytt nr 6 vecka 48-49

Betraffande annonsbokning manus-
stopp kontakta redaktionen i forvag!

Annonsunderiag i positiv film senast
3 veckor fore angiven utgivning.

Tryck NDB Printing, Holland
ISSN-0345-813X

OMSLAGET
Aterigen en stiimningsfull modellflygnytt-
Julomslagsbild av Bert Jansson.

Ernst Borjesson flyger Berts 7 Chunkie 927

— Zenoah 38 i nosen, vikt drygt 8 kilo.
Lilla bilden: Fran Jet-VM déir Hans Blom
fick héiga statiska poding for sin Viggen,
baserad pa Einar Johmson-byggsats.

I T T 7 1 . aa " R L. B 4

Boddington: Stora modeller 15
Biggles i luften

Julkrysset

Nar skénheten kom till byn ...
Detaljstudier utomlands

7 | Rapport fran Jet-VM 1999
Man flyger val Down Under ...
Ryan PT-20

Fantastisk film om fantastiskt
MVVS 1.50 GFS/ABC R/C
Visst ar varlden liten ibland
Skalariksdag 1999

Graupner Aresti Cup

Forsta mailet hem

Notiser

Diverse
Hosttavlingen i Uppsala
Modellflyghistoria
Tournament of Champions
Modellflygar

Pilotrutan

Vart tog pengarna vagen?
Pryitorget

Bla Hallen och Bostonian
Thorstruten meeting
Flygsportkonferens 1999
Webra 35

Saitomortalen

Friflyg: M&K elektroniktimer
Graupner Heading Lock Gyro

alster fran alla medlemmar!

avhandlas vid det kommande forbundsmditet.

i dennatidning om firbundets ekonomi!

pé forbundets klotterplank? Om inte, priva! Adressen dr http://
www.modellflygforbund. se/mess99.him .

tillbaka och titta.

Modellflygnytt nr6 julnumret 1999

Jag har fdtt éiran att skriva drtusendets sista ledare i denna tidning, vdrt
[forbundsorgan. Som [orbundsorgan dr det viktigt att Modellflygnytt speglar
svenskt modellflyg och sddant medlemmarna efterfrdagar. Om du saknar
néigoti tidningen, fatta pennan och skriv! Redakioren viillkomnar med glidje

Vid denna lid pd dret éir en av de stirre fragornai forbundsstyrelsen av
drligt dterkommande karaktér. Det rir budget och andra saker som skall

Pé tal om budget och ekonomi star firbundet numer infiir konsekvenserna
av de beslut som fattades 1995 och 1996, Da besliits det att SMFF inte skulle
bilda en separat ungdomsorganisation och istéllet soka sig mot idrotts-
riirelsen. Konsekvensen blev att forbundet tappade stora méingder statliga
bidrag, ndgot som det har kompenserats fér friimst med hjdlp av hijda
medlemsavgifter. Lis girna den artikel som finns pd annan plats — sidan 42 —

Har nitillgéng till Internet och testat méjligheten att ldsa och skriva inldgg

Kom ihdg att du behover din MFN-adressetikett for att kunna posta inldigg.
Under den senaste tiden har man kunnat lisa inldgg om RC-filmer, hobby-
mdssan och flygsimulatorer. Aven dldre inldgg ér sparade for den som vill gd
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Hiirndgra Dubro-
produkter, som
tagits fram speciellt
forstoramodeller
och fir bensindrift.
En rejil tank pa 1,5
liter med bréinsle-
slangar som tal
branslet.

Till vinster pd
bildenen 12 mm
tjock skumgummi-
“matta” ldmplig
[forddampning
avmoltagare,
brinslatankar
med mera.

Propelirar,

Propellern

Propellern ir en viktig detalj. Den ska dra
fram modellen 1 6nskad hastighet. Det
finns regler att ta till dd man skall vilja,
men bara genom att prova sig fram finner
man rétt storlek for varje motor och mo-
dell.

Stora motorer kriiver stora propellrar.
Dessa dr dyra. Jag riaknar inte med att Du
kan komma till filtet med ett dussin pro-
pellrarisorterade storlekarochstigningar,

Ett sitt aft A fram ritt storlek utan att
ligga en férmdgenhet pa snurror ér att
kopadenstorstatripropellern, som motor-
tillverkarenrekommenderar. Omden pas-
sar, drdetbra. Ombelastningen blirfor stor
formotornellerattaccelerationen inte blir
sdbrasomman 6nskar, saérdet liitt attsteg
forstegkapaen litenbitav bladenochkan-
ske samtidigt minska bladytan nagot.

Vad Du én gér och innan Du 6ver hu-
vudtaget monteraren propeller pa motorn
—kollaattden balanserar! Somen [6ljd av
det stora centrumhalet dr den enda siikra
metoden att balansera snurran med hjilp
en"'nalbalanserare” typ Dubro. Med denna
centreras balanseraren effektivt i propel-
lernsaxelhdl. Dennametod visarbalansen
ivarjeriktning. Ombladen vipparatetthall
dr det ldgre bladet tyngre och om hela
propellern tippar Gver dt en sida ér hdlet
inte centrerat utan maste justeras nagot.

Om halet ir for stort kan man minska dia-
metern med en silikon/plastslang.

Somenféljdav prisernapatriipropellrar
ochderas beniigenhet att ga sénder niir de
gritverijorden, irpropellrarav plastde po-
puliiraste och det finns i miingder med bra
kvalitet. Egentligen drbeteckningen plast
bara en beteckning pé den hiir sortens
propellrar, som vanligtvis bestdr av glas-
fiberforstirkt nylon eller annan plast.

Detirettrejiltutbud avdessapropellrar
fran flera olika tillverkare, men austra-
liensaren Les Bollenhagen har det storsta
sortimentet. Hans propellrar dr av glasfi-
ber-ellerkolfiberforstirktepoxy och finns
fran 5 x 4 1/2" till 20” x 10” med alla
“mellanmatt” pa exempelvis 14,57 x 127
och13 1/47 x 10™.

Han tillverkar 2-, 3- och 4-bladiga och
han kan ocksa oftast modifieraen propel-
lerefter kundens nskemal. Niir jag skrev
till Lesforatt fainformation férdethiray-
snittet skickade han buntvis plus en gra-
fisk tabell hur man réiiknar fram hastighe-
ter baserade pa 20 olika pitchkoordinater
och 34 olika varvtal for 680 olika hastig-
heter.

Hansbeskrivning paen propellers funk-
tionlyderpitch =hastighet & bladstorlek
=dragkraft. Attriiknafram propellern fér
en speciell applikation iir:

SuperTiger2500ger2.85 hk vid 10.000
varv/minstills in for hastigheter pa7.000-

8.000 varv/min. Forattfa brafly ghastighet
och aerobatic-férmaga i en modell typ
Laser behéver manen 18 x 10 propeller.

Séttsamma motorien Cubdirmaninte
drutcefteraerobatictlygning utan lingsam
ochlitesladdrig” flygning (skalaeffekt!)
behtvs mer drag. mindre hastigheter, sa
en 18 x 8 eller en 20 x 8 propeller passar
dérbist. (Naturligtvisrekommenderar Les
sinaegnaBolly-propellrarférmaxeffekt!)

Skrivnuintetillhonom forbrevsvaref-
tersom han drupptagen med proptillverk-
ning. Menhanskickar Digenkomplettoch
innehdllsrik forteckning dver propellrar
med goda rad och tips forutsatt att Du bi-
fogar ett kuvert med din adress samt till-
riickligt med pengar for returportot.

Alerigenpaminnerjag omatt propellrar
pd stora motorer ir potentiella dodsfaror
om inte sunt fornuft ir med i bilden. Om
Dufortfarandeintedrévertygad, si latmig
genagra siffror jag riiknat fram.

Ett blad pé 11 tums triipropeller, som
sldpper fran en motor med 10.000 varv/
minut triffar Dig med i stort sett samma
kraftsomenkulafrinen.38-kalibers spe-
cialrevolver av samma typ som polisen
har. S84 bli inte en oskyldigt offer.

Nagra ord om brinsletankar

Kontrolleranoga att de inte liicker. Fram-
[6ralltombensinirbrinslet. Silikonslang
duger. Anviind neopreneeller plast. Setill
att tanken dr isolerad mot vibrationer fir
attundgd att briinslet skummar,

Motorlfiistena méste vara stabila. Kon-
trollera dem ofta—titta efter utmattnings-
sprickor. Anvind nya, “sega” bultar och
sikrademmed vibrationssikra lismuttrar,

Anviind for 6vrigt 1:4-skalatillbehér —
klevisar och kullinkar — av mycket god
kvalitet. Och kontrollera dem ofta.

Stora motorer blir inte varmare in smé
motorer, men volymen het luft blir stirre,
sa det giller att se upp med alltfor tita
motorkipor. Rent generellt giiller regeln,
att luftutslippet skall vara minst fyra
ganger storre in luftintaget.

Det giiller ocksa atl se upp med avgas-
viirmen. Ljuddimparnakanbli tillriickligt
hetaforattsittaeld pdenmodell och fastin
det skulle se riitt spektakuliirt ut med en
modell, som giribackenietteldhav, kan
detocksavaraextremtfarligt. Tittaexem-
pelvis pa J'Tecs eller Westons utbud av
ljuddédmpare med tillbehor.

Kommentar

Jag stir i tacksamhetsskuld till de engel-
skaagenter, dterforsiljare ochtillverkare,
som har givit mig information till det hiir
avsnittet. Eftersom detér forinternationell
spridning skulle det vara fel att lista dem
hiir. Jag uppmanar dérfér den modell-
flygare som behéver nigon speciell pro-
dukt att soka efter den i forsta hand hos
sinlokale forsiljare. Listan hiirnedan om-
fattar specialister pd olika produkter och
de sprider giirna information eller adres-
ser till importorer eller lokala forsiljare.



Toni Clark anser & skriver

Dethandlar da uteslutande om tindstifts-
motorer (SIMs =Spark Ignition Motors).
Jag avskyr starkt alla former av gladstif-
tare, Varfor, kan man friga sig.

Du haller sdkert med om att vad anbe-
langarsjilvaflygandet,sdfinnsinget virre
dn en motor, somman inte kan lita pd. For
egen del. sa viintar jag fortfarandet pa att
fa upplevaen glodstiftare som ér lika till-
forlitlig som en tindstiftare.

Bortsett fran det sa har vi kostnaden.
SIMsirbetydligtbilligare i inkép idn glod-
stiftsmotorer och har framf{or allt ligre
driftskostnader. Med SIMs tillkommer
flerbonuspoiing: manbehdverinte koppla
in en méngd startbatterier och startmoto-
rer, inga sladdar, som ir i viigen, ingen
smetig olja, som sprids lings flygplans-
kroppen. Enrittinstilld SIM behéverbara
en kick pa propellern for att tinda.

Och ljudet

En stor propeller, som gor runt 6.000-
7.000 varv pa en SIM liter minte illa,
tviirtom. Det kan jimforas med det ocivi-
liserade tjutet fran en gladstiftare. Jag vet
inte vad Du tycker, men for egen del fin-
ner jag det vara irriterande att se/hra en
snyggtbyged Spitlire eller Hurricane med
enskrikande ochkanske viixlad glodstift-
motor i nosen — speciellt som det fr svart
alt glomma det ofrglomliga ljudet aven
Merlinmotar.

Det flesta indistruellt tillverkade SIM-
motorer dr konverterade motorsiagsmo-
torer. Men stirra Dig inte blind pé beteck-
ningen motorsag. Jag ska forklara varfor.
Motorsagstillverkare stir infér samma
problem som de som utvecklar modell-
flygmotorer. En motorsagsmotor skall ha
ettbravikt/effektforhallande liksomocksa
ldg vibrationsnivi. Som modellmotorer!

Mera ...

Motorsagsmotorer drundantagslostutrus-
tade med antingen en japansk Walbro- el-
ler en amerikansk Tillotson-{Grgasare.
Bida har pump och tva nalar [6r instill-
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ning tomgang och full-
varv. En tredje ndl for-
hindrar att tomgdangen
blir fairlag.

Pumpen dr en enkel
anordningmedettmem-
bram av syntetgummi.
Membranet fas attoscil-
lera (=sli fram & till-
baks) av en luftkanal till
vevhuset,

Nir kolven gidr upp
“suger” det membranet
at ena héllet och pa ner-
gingen trycks briinslet
genom (va  en- |
viigsventiler, som hin- |
drar briinslet att tryckas
tillbaks till tanken. De
nimnda férgasarna dr
nistanindentiska vad gillerutseende och
funktion.

Brinslematningen

Om Walbro/Tillotson-forgasarna kan si-
gas, att membranpumparna ir effektiva.
Sting luftningen till tanken med motorn
pa fullvarv och pumpen kommer dnda att
timma tanken. Men tro inte. att Du déri-
genom kan néja Dig med vad som helst 1
slang/rorviig [6r briinslematningen. Icke!
Briinsleledningen maste hiillas si enkel
som majligt. Anviind slang/rér, som tél
bensin. Desom vanligtvissiljs for modell-
flygindamal duger inte, framfor allt inte
silikonbaserade sorter. Jag haft sa mycket
problemmedbriinsleslangarattjag numer
liter specialtillverka dem for eget behov
och for forsiljning.
Brinsleupptagningenitanken maste ha
detspeciellaklunkfiltrer somsiljstill mo-
torsagar; filtret har ett gjutet aluminium-
inre med en mantel av bomullsfilt, som ir
titoch bortit 5-6 mm tjock. Utan detta fil-
ter kan [rimmande partiklar som alltid
finns i bensin kommaini forgasaren.
Nagotsomiirlika viktigt dr att detta fil-
ter férhindrar attpumpensugerluft. Vibra-
tioner [rén den arbetande motorn kan (4
bensinen att skumma. Utan detta [ilter

W Gmmm'/)rich;r
ﬁz()mfj{'}b‘wrm

skulle pumpen suga mer luft dn briinsle;
den luften gér sedan att motorn géar ojamt
och slutligen stannar. Klunkfiltret ser till
att pumpen tommer tanken pa ritt sitt.

Inga fler filter
Monterainteinettextra plastfilter mellan
tank och motor. Omklunkfiltretinte stop-
par skriipet sa gor inte plastliltret det hel-
ler. Dessutom kommer dettaextra filteratt
tjanstgora somen “luftbehallare™.

Trots detspeciellaklunkfiltret kommer
mycket fina luftbubblor att passera in i
brinsleledningen. Dessa sma bubblor
samlas 1 plastfiltret tills de tillsammans
bildat en betydligt stérre bubbla. Du miér-
kerochblirmedveten om néirvaronav den-

Fortsditining néista sida!
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It’s amust! David
rekommenderar
varmt den listiga
balanseraren
fran Dubro.
Den kan stéillas
om far savéil sma
sSom stora
propellrar— hiir
en 18-tummare
I léitt rotation.
Vid pilarna
andplattornas
"nav" - tunna
cirkelrunda
melallskivor
SOm minimerar
[riktionen.
Andplatiorna
som dridentiska
har hdr stillts
infor utvindig
Hmontering av
propellern.

Ett diampat
motorfdste med
rejila gummi-
bussningar.
Great Planes.
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Anders Holmer,
Halmstad, med sin
kompletta samling
Bigglesbicker.
Foto: Jari Viilitalo,
Hallandsposten

o

Stora modeller
Fortsitming fran foregdende sida!

nastorbubblagenom tillfdlligamisstind-
ningar, som éiven kan stanna motorn.
Raka ror och hog tank
Se till att Du inte har S- eller P-krokar pa
brinsleledningen eftersom luft samlas i
“topparna” och stopparmatningen. Fastiin
pumpen kan suga tanken helt tom klarar
den inte att fa med sig de smd mingder av
luft, som "fastnat” iledningarna. Vad som
hinder ér att pumpen inte "far grepp” om
luften, somi stiillet helt enkelt bara vibre-
rar utan att komma nagon vart.

Jag forsoker alltid placera tanken sé

"I'mnotmuch forwalking”, sii-
ger major James Bigglesworth i
Biggles Takes the Case. "Lile’s
tooshort." Ochunderforstar diir-
meddet viktigaste med flygning:
det dr ett snabbt och bekvimt sitt
att forflyttasig.
Sd har ocksd naturen atminstone
fyra ganger uppfunnit flygmaskiner
inomfyraheltolikadjurgruppermedfyra
heltolikavingkonstruktioner: insekter for
mer éin 300 miljoner dr sedan, pterosaurer
[6r 225 miljoner ar sedan, faglar f6r>150
miljoner ir sedan och fladdermass [6r 50
miljoner ar sedan; for knappt 100 &rsedan
uppfann sa minniskan flygmaskinen.

Fordelen med flyg ér att det gér snabbt,
ochstorallygmaskiner [lyger snabbare dn
smd, men hur mycket snabbare?

Det behovs ingen sofistikerad teori [Or
flygning; detriicker med att konstatera, att
"ned kommer man alltid": flygning inbe-
gripertyngdkraften, och tyngdkraftenbe-
stams av tyngdaccelerationen, som (i lik-
het med all acceleration) har sorten lingd
per tid i kvadrat (till exempel m/s?).

Forattfien fart, ndgotmed sorten lingd
per tid (till exempel m/s), méste man mul-
tiplicera tyngdaccelerationen med en
lingd och sedan dra roten ur resultatet;
alltsa maste flygmaskinens fart vara pro-
portionell motkvadratrotenurdess lingd.

Med [lygmaskinens lingd menar jag
inte nodvindigtvis lingden fran nos till
stjirteller vingbredden, utan en "karakte-
ristisk” lingd som gir det majligt att jam-
fora flygmaskiner av olika form.

Eftersom en flygmaskins massa iir pro-
portionell mot dess volym. och volym ér
liingd génger bredd ganger héjd, det vill
sidga en lingd 1 kubik, dr en limplig "ka-
rakteristisk" lingd kubikroten ur massan.

hogt som majligt, sa att luften alltid kan
ventileras tillbaks till tanken. Jag placerar
ocksatankensaattjagkan seden—antingen
ien dppen cockpit eller genom vindrutan
— en snabb blick och man kan kolla att
brinslet ricker fér niista flygning!

Sikra alla slangférbindelser (slangar-
nipplar) med metalltrad. Dubro har speci-
ella klamrar. Det giller ocksa kopplingar
inneitanken.Ensistaanmirkning var gil-
ler briinsleslangar. Latinte lura Dig att an-
vindademycketbilligaoch genomsynliga
PVC-slangarna, om Du inte har tillgdng
till speciella verktyg ochanslutningar. Det
ir pratiskt taget omojligt att tradsiikra
PVC-slang. Materialet blirréitt snabbt hart
sedandetkommit kontakt med bensinoch

Hans-Uno Bengtsson

Biggles i luften

En flygmaskins fartiiralltsa proportionell
motkvadratrotenurkubikrotenur massan,
detvill sigamotsjiitle tolenur massan: en
flygmaskinsom vigerenmiljon gangersa
mycketflygertio gangersafort. Hur stim-
mer denna enkla forutsigelse?

En bananfluga viiger 1 mg och flyger 3
m/s(flygdrettsnabbttransportmedel: den
mikroskopiska bananflugan flyger tre
gdnger sa snabbt som jag promenerar).

En fasan viger 1 kg, en miljon ginger
mer, och bor déarfor flyga med 30 m/s; or-
nitologisk litteratur anger 19 m/s, vilket
stimmer riitt vil.

En Boeing 747 viger 300-400 ton, niis-
tan en miljon ganger mer igen, och bor
dirfor flygamed 300 m/s, vilket stimmer
utmiirkt med marschfarten for en Boeing
747, 1000 km/h.

Vikangoraenannanenkel forutsidgelse
om flygmaskiner. Vingarean drjustdet,en
area, det vill sdga en lingd i kvadrat; ef-
tersom den "karakteristiska" lingden ges
av kubikroten ur massan, bér vingarean
vara proportionell mot kvadraten pa ku-
bikrotenurmassan, det vill sigamot mas-
san upphojt till 2/3: en flygmaskin som
viger en miljon ganger sia mycket bor ha
tiotusen ganger storre vingarea. Hur viil
stimmer detta?

Bananflugan haren vingareaav2 mm?,
nigrakvadratmillimeter.

Fasanen, som viiger en miljon ginger
mer borhaen tiotusen ganger stérre ving-
area, nagra kvadratdecimeter; ornitolo-
gisk litteraturanger 9 dm?, en hyfsad dver-
ensstimmelse.

Och en Boeing 747, som viiger nistan
enmiljon gdngermerigen, borhaen ving-
area som #r tiotusen ganger storre igen,
nagra hundra kvadratmeter, vilket stéim-
mer vil med data. drygt 500 m*.

e e e

dr den da inte rejilt sidkrad vid nipplarna
lossnar den en aning —och luftkan smyga
inden viigen.

Diir blev det lite olika synpunkter pa
limpliga motorer for storskalamodeller.
Min erfarenhetav specialtillverkade gléd-
stiftsmotorer och tindstiftkonverterade
"skogs- & jordbruksmotorer” gor att jag
lugnt pastér att det finns plats for bada ty-
perna. Om viara modellmotortillverkare
verkligen lyckas, kanske det inte lingre
behvs nagra motorsagsmotorer.

Men till dess de dyker upp med en én
bittre "dragare” kan vi utan vidare hallas
oss tll Zenoahs, Quadras och de andra —
dekommerattuppfylla varakrav perfekt.



Vi observerar vidare, att forhallandet
mellan massa och vingarea r proportio-
nellt mot forhillandet mellan volym och
arca, det vill siiga mot den "karakteristis-
ka"lingden;eftersom farten ir proportio-
nell mot kvadratroten ur den "karakteris-
tiska" lingden, iirden alltsd ocksapropor-
tionell mot kvadratroten ur forhéallandet
mellan massa och vingarea, det vill siga
mot kvadratroten ur vingbelastningen
(noga riiknat iir vingbelastningen forhal-
landet mellan tyngd och vingarea, men
flygmaskinenstyngd irju heltenkeltdess
massa ginger den konstanta tyngdacce-
lerationen).

For hgre fart kriivs hogre vingbelast-
ning: niir svalor eller falkar ska flyga fort
drar de in sina vingar och minskar pa sa
sitt vingarean, vilket okar vingbelast-
ningen.

Vikan gira ytlerligare ndgraenkla, all-
manna forutsiigelser om flygmaskiner.

Hur ir det med briinsleekonomin? Hur
mycket energi forbrukar en flygmaskin
pertillryggalagd stricka? Energi dreffekt
giinger id, striicka dr fart ganger tid; cn-
ergi per striicka #r alltsa lika med effekt
delat med fart.

Effekten dr dirckl proportionell mot
motormns (muskulaturens) massa och dir-
med mot flygmaskinens massa; furten ir
som vi sett proportionell mot sjétle roten
ur massarn.

Energiférbrukningen pertillryggalagd
stricka dr darfor proportionell mot mas-
san delal med sjitte roten ur massan, och
cnergilorbrukningen per tillryggalagd
striickaoch transporterad massa dr propor-
tionellmot detta delatmed massan, det vill
mot ett delat med sjitte roten ur massan.,

Justorre massa, destomindre energifor-
brukning per tillryggalagd striicka och

* Minimag. Jim Sahelley, 358 Birmingham
Road, Walsall, West Midlands,
WS5 3NX, England

« Quadra Conversions, Dario Brisighella
Sr. 1032, E Manitowoc, Oak Creek,
WI531 54. USA.

« Kavan Electronics, Franz Kavan,
Lindenanststrasse 56,
D-8500, Niirnberg 10, Tyskland

« Fartronics,, 375 Isle Royal Road,
Galesburg, [. 614 01 USA.

« Bolly Props. LesBollenhagen, 11
McKinley Street,
Elizabeth Downs 5113, South Australia.

« David Diesel Conversions, Box 141
Mitford Ct, 06460. USA.

* J-Tec Accessories, 164 School Street,
Daly City, CA.94014. USA.
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transporterad massa: det dr billigare
(nirmre bestimt tio giinger billigare) [Or
en Boeing 747 att transportera | kg Boe-
ing 747 dn fér en fasan att transportera 1
kg fasan samma striicka.

Tittar viistillet paenergiférbrukningen
pertidsenhetoch transporterad massa, bor
denna bli oberoende av storleken: energi
per tidsenhet ir eflekt, och effekten ér ju
proportionell mot massan. Och mycket
riktigt: en kolibri sétter varje dygnisigen
mingd nektar motsvarande hela dess
kroppsmassy, vilket innebir att den sitter
i sig— och [orbrukar — sédir 4% av sin
kroppsviktitimmen.

EnBoeing 747 gérav med 10 ton briinsle
itimmen,vilket pien totalviktayv 300-400
ton, gor sadir 3% av kroppsvikten i tim-
men, ganska precis samma som for koli-
brin. Men en Boeing 747 hinner 40-50
glngerliingre paen timme: fartenér jupro-
portionell mot sjitte roten ur massan.

Vibehover forresteninte inskriinka jim-
ferelsen till flygmaskiner. En bil [Grbru-
Kar ungefiir en liter bensin per mil, 0.1 I/
km. EnBoeing 747 forbrukar 10 ton briin-
sle pertimme, vilketmed en marschfartav
1000 km/h blir 10 kg/km eller ungefiir 10
1/km, 100 ganger mer &dn bilen.

Men en Boeing 747 rymmer ocksa 100
géanger fler personer iin bilen. Réknat per
passagerarkilometer dr briinslelfGrbruk-
ningen for en Boeing 747 lika stor (eller
liten) som [or bilen. Och man kommer 10
ganger [ortare fram med flygmaskinen.

Bananflugor, fasaner, Bocing 747 —
alladrde flygmaskinerochdetirfysikens
styrka att den kan beskriva dem alla med
samma enkla. grundliggande samband,
trotsattde skiljer sigdramatisktikonstruk-
tion sévill som storlek (flygplanet viger
nistan en miljon ganger mer in fageln. .

Hans-Uno Bengtsson dr universitetslektor vid Lunds
Universitet, Institutionen for Teoretisk fysik.
Hans-Uno har gjort sig kédnd som entusiasmerande
firedragshillare med karakteristiskt avvikande
ingreppsvinklar pa sina @mnen. Hade bland annat
intressanta inldgg i TV-programmet Nova.

som 1 sin tur viiger en miljon ganger mer gj
ininsekten).

Diremot finns det fundamentala olik-
heterisikerhetshestimmelsernaf6rnatu-
rens och miinniskans flygmaskiner.

Tag som exempel en svan. En svan har
enmarschfartom20m/s, 70km/h, ochtill-
ryggaliggerunderettflyttpassom 12 tim-
mar alltsd bortat 1000 km, en lika ldng
striicka som jag gar under ett ar! (Jag gar
nagrakilometer om dagen.)

Hurmycket briinsle gar det at for denna
transport? Ensvan viiger 10kg, varav 20%,
2 kg. iir flygmuskler. Flygmuskulaturen
hos [aglar utvecklar en nyttig effekt om
100W perkg. (Dettaskajamfaras med vir
muskulatur, sombaralevererar [0 Wnyt-
tigeffekt perkg— detirinte underligtatt
det varit sa svart att utveckla minnisko-
kraltdrivna (lygplan!).

Svanens flygmotor har alltsa en effekt
om 200 W, Verkningsgraden dr ungefir
25%, vilketinnebiratt svanens effektftr-
brukning dr 800 W, det vill siiga svanen
forbrukar en energi av 800 1 per sckund.
vilket med en marschfart om 20 m/s mot-
svarar 40 J per meter eller 40 kJ per kilo-
meter.

Svanens brinsle dr fett, som innehaller
40k) per gram; foljaktligen forbrukarsva-
nen 1 gram fett per tillryggalagd kilome-
ter. Underett flyttpass om 12 timmar, 1000
km, forbrukar svanen alltsa 1 kg fett, vil-
ketir hela dess briinsleforrad.

Niirsvanen landariirdenalltsainte bara
dédstrott, utan ocksa utsvulten; den har
uttémt sina sista brinslereserver och lan-
dar med helttomma tankar. Sadant skulle
Luftfartsverket aldrig tilldta.

Bananfluga,
2-dmm lang
insekt, sliktet
Drosophila.

I'Tec harisitt
produktprogram
enmiingd olika
ljuddéidmpare.
Hiiren specialare
for Pitts — passar
bland annat
Super Tigre 2000-
2500-3000, .61,
.75, .90 samt
ocksa 0§ Max
91-1.08 med
adapter.
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Salackar det mot juligen. Efter jul kommer paska. Fore jul kommer Modellflygnytts sedvanliga julkryss med flyg-
notter att knécka. 24 fragor, latta, svara, omojliga, men det skall vara spanning och ovisshet ocksa.Bast-knackarna
har chans att vinna Catalinor fran Slotcar—se férra numret av Modellflygnytt! Vi lyfter pa tomteluvan och tackar!

re 15 januari 2000. Ange Ditt SMFF-nummer.
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Det finns manga firmamdirken.
Hiiréir ett med modellflyg-
anknytning — engelskt sadant!
1 Frog

x Meteor

2 Irvine

Den forste, som flig dver Alperna
vad den hiirmodiga och vl
papiilsade karlen. Namnet var:

1 Jean-Pierre Bienvolux

x Jean Bielovucic

2 Hercule Bleriot. Jr

Sd var det den sedvanliga
[frimdirksfragan—naturligtvis
med flvganknytning. Mdrkei éir
I FranArgentina

x Frdn Cuba

2 Frdn Uruguay

Raden av mdrken med anknymning
till flvg dr omfangsrik. Det héir dr
ettoch det éir

I Fallskirmsiigarnas

x Flygambulansférarnas

2 Kustbevakningsflvgarnas

Tvd personer, som av mdnga anses
fortder tyska Luftwaffe framat
underandra viirldskriget

! Hanna Reich och Ernst Udet

x Elly Beinhorn och Ernst Heinkel
2 Elly Reischoch Hermann Garing

Hiir handlar det om enmvcket
viisentlig man i modellmotor-
historien. En japan naturligivis,
! Ogawa
x Mihara
2 Osawa

Tyska Bachem BP-20A Natter [éren

att téinka péa chefen —for en modell-

flvgfirma — med snarlika namn

I Kavan

x Jamara

2 Graupner
°

=

Biggles sattvid bord nummer 2 pd
restaurant Adlon, Bank Streeet,
Kensington, London, med en man
I Ginger

x von Stalhein

2 Algy

Short Solent, omtalad éveni
utléindsk modellflygpress éir
resultat av ett svenskt samarbete
! Berggren+ Berggren

x Gustavsson + Berggren
2 Lagerstrom + Berggren

Enknepig fraga: Enav Den
Gambles modeller hiinger som
prydnadienlokal i Halmstad

I Sture-skolan (jo, den finns!)

x Hdagskolan (finns ocksd!)

2 Officersskolan (dven F 14 finns!)

EnModellflygnytnmedarbetare i
unga ar. Han starintill en av de
Slvgplan han flugit. Det ir en

I DH Vampire

x DHVenom

2 DHVixen

Flyghistorien har méttmanga Carl
Gustavar. Vem skrev mijligen sitt
namn pd det hdr viset?

1 Carl Gustaf Ahremark

x Carl Gustafvon Rosen

2 Carl Gustaf Cederstrom

Det hiinder att importirer byter
namn pa en produke. Sa har skett i
Tyskland, dér Titan-motorn dren
1 Zenoah

x Quadra

2 Magnum bensin

Den Gamble har sedan 1982 pro-
producerat en del Modellflygnytt.
Hurmdanga inklusive detta nummer?




Julpotier!

Priserna ar inte daliga—
Catalinor, tre stycken till de basta
notknapparna. Om lika resultat
genomférs en lottning!

De hiir éir ndgra prototypmaskiner
till en senare réitt omtalad,
amerikansk flvgmaskin

I Boeing B-17

x Boeing B-24

2 Bocing B-29

En bild av en vilkind flygarfamilj
och et siiflygplan med ett
mdrkligt namn

I MrsochMr Lindbergh

x MrsochMrHughes

2 MrsochMrMulligan

Det har inte funnits sa mdnga
triplanes héir i virlden. Fokker var
en, Sopwith en annan. En tredje dr
1 FIAT

x Caproni
2 Marconi

En flvgfilmmed allvarliga bottnar.
Peter Sellers spelade bland annat
engelsk officer i filmen

1 From here to Eternity

x Dr. Strangelove

2 Theirflight to Eternity

Den héirmannen ligger bakom
manga omiyckia flvgplan-
konstruktioner, bland annat

I SAAB Safir

x SAAB Scandia

2 SAABIS(BIS&TIS)

En japansk firma som har/hade
mdnga olika modellhobby-
varianter pd sin sa kallade Iyra:
! OK

x Pilot
2 Hirobo

RC-séindare finns det manga olika
wyperav, Ochmdrkliga former
firekommer ocksa—som pa

I Miniprop

x Telecont
2 Simprop

En sakallad spréingskiss som
omvdxling. Ett véilként akterparti
av ett fyrmotorigt flygplan, en

I Avro Tudor, AR, Mk 11T

x Avro York, MP, Mk 11

2 Avro Shackleton, MR, Mk 1]

Wilbur Wright flog forsta gangen i
Europa den 8 augusti 1908. Hur
ldng flygtid lyckades han da uppna?
| | minut 43 sekunder
X 3 minuter45 sekunder
2 Sminuter45 sekunder

Nu handlar det om mannen till
hoger pd bilden. Hurvad det? Han
flog 27 ganger med flvgplanet

1 BellMX-524

X Bell X-1

2 Bell X§-3

Den finns mdnga konstiga saker peé
enroterande stjirnmotor. Vad kan
de héir tva grejerna var firnagot?
I Varningslampor forlag oljetryck
x Luft- & vattenfilter for smarjoljan
2 Skvallerglas fir oljenivin

Tvska just-efter-kriget-vehiklar
Sfrin envilkind flvgplantillverkare,
som dd bytte produktprogram.

I Heinkel

x Messerschmitt

2 Henschel

Jag vetinte om han hade svért att lira
sig landa, men dubbla landstdll hade
han i varje fall. Han hette

I GustafLeer

x Gustav Tweer

2 GustafMeer

Viking var en diesel, ett trumfiiss,
sa reklamen. En stark diesel pd 2,5
ce (stora klassen) stod det ockse.

1 Viking varnorsk

x Viking var svensk

2 Viking var dansk




BHT-1 Beauty
under renovering
till flygskick.

Till viinster
landstdillet—
detvridbara och
till hisiger kroppen.
Sporrhjulets
"népna” kapa
finns redan

pd plats.

Nydukat och
[éirskt har ersatt
gammal klddsel
och "murket”
material,

Till higer:
Friischtoch
snyggtvid
maolor-
installationen.

till Vallentuna. Men dé varhon ganska

bedagad och niira 50 ir gammal. Hon
hade stittien hangari Norrtilje, i det nir-
maste bortgldmd.

Nu handlar det bide om nya bitar i
grundkonstruktionen, 6versynochrestau-
rering. Plus ny make up och malning for
attbehagakarlarnasomskaflygahenne...

BHT-1 sigs ha blivit ritad som [6rsta
skiss pidenbordduk pienresaturang, men
enbiittre sanning dratttill planetfinns 4000
ritningar och 2500 beriikningsblad.

1944 f16gs hon for forsta gdngen av en
av konstruktérerna, Erik Bratt. De tvi an-

I véiras kom skénheten BHT-1 Beauty

|

dra hette Karl-Erik Hilding och Bjérn
Tornblomoch bokstiiverna BHT kommer
[réninitialerna i deras efternamn.

Planet var avsett att bli ett folkflygplan
som var och en skulle kunna ha i sitt ga-
rage. Dendrémmen gick aldrig att [Grverk-
liga och det blev bara ett exemplar. Mera
detaljer om BHT-1 kan du liisa i nr 2-5/
1998 av Modellflygnytt. Dirfanns ocksa
skalaritningar. Det roliga ér att i Vallen-
tunaskaBeauty dteruppstéiflvgbart skick
igen och fullbordandet av de planerna iir
lingl framskridna.

| oktober var restaureringsjobbet i det
nirmaste klart och i bérjan av november

om

skonheten

till byn...

ska planet siittas samman och géra prov-
flygningar fran Gullbrofiltet (fullskala-
léltet, inte modellfly gstrippen!) innan det
overlimnas till dess nya iigare Ingvar
Ehrenstrom. Cirka 1500 timmar kommer
renoveringen att ta och da har klidseln
bytts, motor och reglage och instrument
har renoverats och kalibrerats, Huven ir
byttochinredningen i kabinen iir ny.
Ake Jansson dger verkstaden i Vallen-
tuna, dir gamla plan renoveras. Ake har
justnuen Klemm 35 och en Tipsy Nipper
i verkstaden och harunderdren fixat s att
I5-talet plan (mest Cubar) ater blivit flyg-
bara. Bosse Gardstad

Ettbraforslag: Prenumerera pa Modellflygnytt nu! Fér hela 4r 2000! — fér bara 200:-, som
Ettannu battre férslag: Blimedlem i Sveriges Modellflygférbund fér 300:-/4r (dr Du yngre
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om skalabyggare kan man inte [a
nog av underlag som visar detal-

jer pd modellens forlaga. 1 flyg-
litteraturen finns givetvis mycketatthiim-
ta, men egna foton av modellens forebild
dr inte heller att forakta. De svenska mu-
seerna pa Malmen, Arlanda, Optand.
Visby och Ugglarp ir ju relativt litta att
n4 och innehaller mycket intressant med
svensk anknytning.

For den som bygger modeller efter ut-
lindska forebilder drdetlite besvirligare.
Daiirmanhiinvisad till att letaupp museer
och utstéllningar utomlands, vilket man
kanskedrarsig forommaniirovan altresa
utpdegenhand. Da drradetattslisigihop
i en storre eller mindre grupp. hyra buss
med chaufforoch ldggauppenrundturtill
intressanta platser. Hanmandessutom till-
gang till en historisk kunnig guide, ger
dettaen extradimension till resandet. Det
drprecis vad Svensk Flyghistorisk Foren-
ing, SFF, gor.

SFF stiftades 1961 och omfattar idag
nistan4400medlemmar. Foreningen ver-
kar éver hela landet med ett dussintal re-
gionala avdelningar, som ordnar triffar
och utflykter. I fleraav dessaregioner har
man ocksa tagit initiativ till utlandsresor
ungefirsasomskisseratsovan. Underéren
har grupper av medlemmar besokt dtskil-
liga av det hundratal (!) flygmuseer, som
finnsiEuropa (50 flygmuseer barai Tysk-
land). Resor har ocksd ordnats till sa av-
ligsnaldnder som Kina och USA.

Forrairetrestetillexempel ett géng med
buss genom Tyskland och besdkte pa tio
dagarlikamangaflygmuseer—plusendel
annat intressant. 1 ar har flera grupper ar-
rangerat resor till bland annat Paris och
invasionkusten i Normandie. Det hiir siit-
tet att resa dr sa litt och bekviimt: enklast
drattom mojligt ligga still ndgra niitter pa
en plats och gora dagsutflykter.

Hir skall garna pipekas att det ofta
ocksa dr flyg- och historie-intresserade
damermedidessa grupper —en semester-
resa for familjen, alltsé.

De hiir visade bilderna hiirstammar fran
nigra av de senaste arens museiresor i
Europa. Den som vill hatips om praktiska
ting i samband med sadana gruppresor,
kan viinda sig till Svensk Flyghistorisk
Forenings kansli pertelefon08-78243 08
och tala med Lennart Berns, som har
mangariga erfarenheter av grupprese-
arrangemang eller tel 0589-898 95 alt. fax
0589-898 96, dir undertecknad kan tipsa
om resor i frimst Europa.

Text & Foro: Lennart Arjevall (LA)
Foto: Sten Wahlstrém (SW)
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Bf-109,

Deutsches Museum
Oberschleissheim
SW

Detaljstudier
utomlands &

Detaljerade bilder ar
givetvis utomordent-
ligt viktiga underlag vid
bedémning aven
modells skalariktighet.
Lennart Arjevall ger har
ndagra tips om flyg-
museeti Europa, dar
sadan dokumentation
kan inhamtas.

sétts in pa postgiro-konto 5181 65-6 . Ange namn och adress pé talongen!

Wellington,
Brocklands,

| Stearman,
.‘ Deutsches
g, M 1USCUN,
ey Oberschleiss-
w\" heim, SW

Luftfartmuseum,
Hannover-
Laatzen. LA

| Modellsegelflyg,
Wasserkuppe.
LA

e f . Tx
I iy

& Fokker Dr-1,

| Luftwaffenmuseum,
Berlin

SwW

dn 25 ar betalar Du endast 100:-/ar) och Du far Modellflygnytt gratis hela aret!
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Vinjetten:

Den somnog flig
béist— Stephan
Vilker, Tyskland
meden
L39Albatrosi
slovakiska firger.

Fyra bilder nedan
franvéinster:
Segraren Wolfgang
Klithrs MiGG-29.

( Det dirinte han

pa bilden!)

Tvd turbiner, cirka
20kg flvgvikt,
materialkostmad
ca 100.000 SEK.
Han hade

hela Fiberglass
Classics bakom sig.
Snyggtdetaljerad
maodell.

ettredje inofficiella viirldsmiister-

skapen for jetmodeller flégs i au-

gustipdenosterrikisk flygbasniira
Zeltweg, med den berémda racingbanan
Al Ringibakgrunden.

De tva forsta, i Tyskland och England,
gickutansvensktdeltagande. Det var dr-
for glidjande att se att dven svenska jet-
flygare blirmerativlingsbenigna, ochvi
kunde dérfér ménstra ett nistan fullt lag:
EinarJohnsson, Hans Blom. Anders Wik-
man och Johan de Nauwelaertz.

De tre forsta stillde upp med "Einar-
Viggar™ och Johan med en J29 av egen
konstruktion. Det fanns ytterligare en
svenskitivlingen, niimligen Bertil Carls-
son, som [0r redje gangen fick fortroen-
det som statisk domare.

Modellerna

Totalt var det 59 modeller anmilda, for-
delade pa 501 Expert-Scale och 91 Team-
Scale.Avdessagenomforde43respektive
8 tivlingen, det vill sdiga 15% gjorde inte
enofficiell flygning av en eller annan an-
ledning. Enav dessa var Einar, somunder
testflygningarna kinde sig ringrostig och
avstod vidare flygning.
Denmestfrekventamodellen varF-135,
somfarekomi 10ex. SjuF-86iolika vari-
anterkomsomgod tvaa. MiG 15,F-160ch
T-33 fanns allai [yra ex. Flera modeller,
diribland Viggen, férekomitreex. Bland

de merauddatypernakan nimnasen BD-
5J (kiind {rén bla. en James Bond film) i
skala 1:2. Den modell som imponerade
mestpimig varenosterrikisk SAAB 1050
med tva turbiner. Den segrande MiG
29:an, byggd av bl.a. piloten Wolfgang
Kluhr, gick heller inte av fér hackor.

Motorerna

Omman goren jimforelse med de tva fore-
gaende miisterskapen, kan man skonjaen
ganskabestimdtrend; det gérmer ochmer
atturbinhdllet. 1995 varforhallandetmel-
lan flikt och turbin ungefir 80/20. 1997
hade det jimnat ut sig till ungefir 50/50
ochi ar var forhéllandet 20/80.

Med den utvecklingen kommer vi inte
att se en enda fliakt 2001, mojligtvis med
undantag for Valery Gromkow fran Den
TatariskaRepubliken. Han kommersikert
att faett specialpris om han éverhuvudta-
get fir sin modell i luften efter tre miss-
lyckade tivlingar, Skam den som ger sig!

Utvecklingen

Utvecklingen pa fliktsidan har av natur-
ligaorsakerstagnerat. Desto snabbare gir
denpi turbinsidan. Tidigare var den fran-
ska gasdrivna JPX dominerande. Efter-
som miinga liinder iir mycket restriktiva
motdenna typ av motorer, har den niistan
forsvunnit fran marknaden.

Hollindska AMT och den danska upp-

b

stickaren SimJetserutattha funnitdetriitta
konceptet. SimJet verkar satsamycket se-
ridist och hade hela sin stab pa plats med
en [in monter.

Prisutvecklingen pi turbinerna gar ét
ritt hall, men &@n dr det langt kvar tills de
harkommit neri sittritta viarde. Vi viintar
med spénning péd vad Nils Hollmans mo-
tor har att komma med! Det skulle vara
trevligt med en ny svensk motor vid sidan
om Turbomin, som behver gora en rejil
uppryckning. En enda Turbomin fanns
representerad i formav drivkiillaniPer G.
Strommens svenskmirkta SK28C.

Flygningarna

Flygstandarden harhdjts betydligtjamfort
medtidigare, Det sammakansiigas omden
materiella tillforlitligheten.

Det var inte speciellt mdnga kvaddar,
mende som forekom blev desto vildsam-
mare, bland annat exploderade en F-86 vid
ettnedslag och brann upp totalt. Hir kom
Bertil Carlssons friga vil till pass: Vet du
vad det iir [0r skillnad pa en BVM-Sabre
ochen Fiberglass Classic-Sabre? Den se-
nare brinner lingre!

Detéarnaturligtvis menat somett skiimt,
menmedenmycketallvarligunderton. En
kvadd paettolimpligt stille kan bli tdes-
digert, intebara forjetllyget utan ocksé for
modellflyget i allminhet. Myndigheter
och andra instanser gér knappast nigon
skillnad pa olika typer av modeller!

Den f6sta flygomgangen blev inte spe-
cielltlyckosam [6r svenskarna. Allahade
ndgon formav mekaniskttrubbel. Anders
korde dessutom slut pa brinslet, men
kunde goraen lyckad deadsticklandning.
Tyskarna flog allamycket jamt, vilket ty-
der pa en stor inbordes Konkurrens samt
manga triningsflygningar. Den som sat-
sade sina slantar patysk seger kunde nis-
tan varasikerpd att fa utdelning, dven om
oddsen dirmed var mycket laga.

Per G. Strommen fl6g sin Vampire pi
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sedvanligtsitt, det vill siiga mjuktochele-
gantochmed skalenlighastighet. En plats
bland de tio forsta skulle inte vara oméj-
ligt for Per om han fortsatte i samma stil.

Mankunde miirkaenstorskillnadiflyg-
hastighet mottidigare dr. daamerikanarna
“diklerade” [lygstilen. Franatt tidigare ha
flugit i overljudslart var hastigheten nu i
allafall parittsidaomljudvallen. ivenom
deniallminhetvarforhog. Det verkar vara
samma problem inom skalaflyget oavsett
klass: att flyga med riitt hastighet.

Andra omgiingen blev betydligt biittre
[Or "di svenske™, Johan undantagen. Han
hade fortfarande mekuaniska problem och
tappade huven i borjan av [ygningen.

Anders gjorde en godkiind omgéang och
Hans slog till med en toppenflygning. EI-
tersom hans SimJet-Viggen dessutom
hade bra statiska poédng. lag en plats pa 10
i topplistan inom mdojligheternas ram om
han gjorde en lika bra tredje flygning.

Tyskarnal16g lortsattbraoch stiirkte sin
stillning. David Ribbe (ran USA hade
anammat den europeiska [lygstilen med
sin MiG13, vilket gav bra utdelning i
podngprotokollet. Enannan somimpone-
rade var F-15-piloten Mark Savage fran
Sydalrika. Tyvirr hade han for laga sta-
tiskapodng foratt kunnablandasig i sluts-
triden. Per G. hade problem med sin mo-
tor. och kom aldrig i luften. Ett skuret la-
ger visade sig vara orsaken till det hela.

Somtur varhade Turbomin utrustat ho-
nom med en reservmotor, och ett motor-
byte till tredje omgangen skulle ge honom
fortsattchanstillentopplacering. Del giil-
ler att ha materiella resurser!

Finalomgangen
Finalomgangen bjod inte pa nagra stérre
sensationer, utan téljde moénstret fran de
tva forsta.

Johan kunde éntligen géra en bra [lyg-
ning, iven om han fick flyga ett ndgot re-
ducerat program. Den ganska stora publi-

W m gy

ken gav honom stora applider {6r hans
Tunnan,en modell som liggerdsterrikama
varmtom hjirtat sedan tiden i det Gsterri-
Kiskaflygvapnet. Liksom Hans har Johan
valt SimJet somdrivkiilla.

Hans gjorde dnyo en braflygning, men
tyviirr riickte det inte dnda fram till de 10
biista. En 12:e plats iir inte daligt det hel-
ler! Per G. hade [attordning pisin modell
efter motorbytet, och visade att han defi-
nitivttillhérvirldseliten. EnY:e platsblev
resultatetefteren grandios sista flygning.,

Wolfgang Kluhr variklar ledning, och
hans seger varistort sett klariiven om han
skulle misslyckas i sista omgangen. Han
kunde dirfor flygasinstora tunga MiG 29
pacttmycketayspint sitt, och utdkade sin
ledning. Min personliga favorit var dock
hans landsman Stephan Vélker, som flog
sin L-39 Albatros mjukt och behagligt,
vilket riickte till en andra plats. For att be-
kriifta sindominans roffade den tredje Lys-
ken Patrick Reichstetter at sig brons-
medaljen med sin Mirage 2000.
Thailand ndsta?

Under tivlingen holls ocksi ett méte med

deninternationellaorganisationen LIMC,
dér bla, regelfragor och niista tivlings-

modellflvanvtt iulnumret 19§§

plats diskuterades. Tyviirr verkar bide
FAlochlIMC lastaisinapositionerang.
tiivlingsformens vara eller inte vara.
Detta medltrde att detunder tivlingen
radde stor {Grvirring om reglerna. Att
sammasakerbedéms paheltmotsattsiitt
inom1IMC ochFAL dirinte baraforvir-
rande for piloter utan iiven [6r domare
somdomerbade jetoch F4C. Detskaju
knappast varamodellens drivkiillasom
avgodrhuren flygning skall bedémas!

FAI vill inte acceptera jetflyget som
en separat klass och IIMC viigrar att
anpassasinareglertill FALs. Forsport-
ens skull maste ni kunna enas sa att jet-
klassen dessutom kan faofficiell status.

Det diskuterades ocksa arrangr for
niista miisterskap ar 2001. Argentina,
Sydalrikaoch Irland framforde intresse
attstd som arrangérer. Ingetay alterna-
tiven fick nigol storre gensvar frin de
nérvarande.

Till slut kom det en anméilan som de
flesta hade viintat pa och som hade dis-
kuterats informellt tidigare under tiv-
lingen: Thailand! Vem som [Ar tiv-
lingen kommerattavgiras senare, men
det lutar starkt at Thailand.

Tille

Skala

Ovre raden frin
véinster:

*Mr Viggen himself,
Einar Johnsson,
med enny Viggen —
vilken iordningen?
= Johan de
Nawwelaertzmed
J29avegen
konstruktion med
Simdet-turbin.
Modellen varbyggd
pa rekordtid.

* Anders Wikman
med sin " Einear-
Viggen", vanlig

flikt.

* Hans Blom med
Viggen. SimJet-
turbin, Mvcket fint
hyggeav Einar-
byvggsats. Higa
statiska poding.

Till viinster
Tialles fuvorit:
Hermann
Michelies
SAAB 1050
Skala 1:5.

Nedan liingst

till higer
tivlingens stérsta
modell, Bonds BD-
Sliskala 1:2. Flog

Sfdrvanadsvirt bra.
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Ma flyger val méd rﬁodellp an
aven Down Under?

kriverfran brorsans PC i Gosford,

cirka 5 mil norr om Sydney. Idag

dar det vardagjamning och vi gar
dver till sommartid. Tidsskillnaden ér nu
10 timmar till Er hemmai Sverige.

Hiir éir varen nistan slut och sommaren
bérjar sakta kommaigang. Mitt pd dan sa
kan detbli ganska varmt, cirka 26-30 gra-
dersadetiirhirligtattikanedtillenbeach
ochsvalkasigiOceanen.

Julpyntochde farskrickligatridgards-
tomtarna har for linge sedan gjort sitt in-
tog hiiri landet. De borjar fira jul dnnu ti-
digare in vi. Det dr réttlatgjoatt solen

; | gdr upp i dster
som vanligt och
ned i vister men
mitt pia dan sa
skiner den frin
norr.

Nér man par-
kerar bilen un-
der et triid [6r
attfaskuggasa
fir man tinka

sig for sd att
skuggan gér it
| ritt hall sd att
| sdga.
\.‘ Nir vi pac-
| kadehemmai
| Sverige sa la
| jagi enmas-
| sa modell-
: grejor. Sin-
. ——" dare, mot-

tagare. accar, laddare. elmotorer och viix-
ellador, servon och en del verktyg. Tan-
ken var att jag skulle knalla in i en butik
och skaffa en enkel elseglare som jag sen
kunde flyga med pd allahangen eller ute i
bushen. Mendetblevintesi. Nirresdagen
niarmade sig sé lick jag packa om allting
elt [lertal ganger, da vikten blev for hig
hela tiden. Till sist sd var jag tvungen att
dumpaallamodellgrejor. Andésithade jag
for mycket vikt.

Vadarviktigtatttamed sig for fyrama-
nader? Jag kan konstatera att det inte &r
mycket som man far med sig pa 20 kg in-
klusive viiskor. Tyckte att det var viktigt
att fi med mig mina Graningestivlar, de
kan man nog inte vara utanivildmarken?
Den japanskakoksknivenochslipverkyg
till den var ocksa viktigt, likasa kom ka-
meran med och en del andra saker som
medicinosv. Detvarinte littatt fa medallt.
Likabraattmodellgrejornafick varakvar
hemma, har inte haft en sckund Gver for
att kbpaochbygga.

Senkan manbarainteknallautochllyga
som man kan hemma. Hiir finns ingen
mark att vara pa utom lingt ute pé slitt-
landet, cirka 50 milinatland, ommaninte
hittar en lokal klubb att {lyga pé.

Utantér Sydney safinns detlokalaklub-
barsom hartillgang till militira baser och
till civila flygfilt, sa jag har knappast nan
chans att pd egen hand komma in dir. Vi
var forresten ldngt ute i bushen. Brorsan
har en liten inmutning for opaler sé vi har
variti"outback" ochcampatpihansclaim.

Dir trdffade vi en son till en annan opal-
letare som just hade provat pd RC-flyg.
Han och hans kompisar hade kptett plan
pi postorder och lyckats knépa ihop det
nagotsandr.

Kirran hade en spinnvidd pa 150 cm,
A0-motor, htgvingat med skev, noshjul.
Viktrunt 2,3 kg, vilket gjorde den till ett
utmirkt nyborjarplan.

De fick inte upp det frin den lilla grus-
viigen ute pa sliitten, men till slut sa hade
kiirran ldttat och ingen kunde styra sa bra
sa kirran fortsatte i en vid sviing och for-
svannnagrakilometerbortitinnan motorn
ladeav. De tog sinacrossmotorcyklaroch
borjadeletaettstycke in pa grannens mark.
Det hor till historien att gardarna frriitt sa
stora hiir, nagra mil it varje héll ir vil det
minsta. Sa de var skitskraja att grannen
skulle se de letaelter planet pahans mark.

De hade aldrig triffat grannen men vis-
ste att det varen argsint faen, sa de var re-
jalt ridda att fa en kula i skallen. De hit-
tade planet och skulle vl forstkanin dag
senare. Jag erbjod mig att hjilpa till men
kompisenskulleakatill Brisbane ochképa
reservdelar forst. En resa pa 120 mil bara
for att fa lite delar... Jag tipsade om att de
kunde kasta iviig planetistillet for att for-
soka starta pa viigen.

Det girinte att forestillasig hur det ser
ut ddruppe i bushen. Pidminner om Afri-
kas savanner med glesa, vackra trid. Just
nu blommar jakarandan med ljust lila
blommor pa bar kvist, oerhort vackert.
Emuerna och kingurur befolkar stippen
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som pa vintern kan svimma over flera
meter. Skyltar varnar hela tiden lings vi-
garna. Vihoppades attdetinte skulleregna
fior da kanske vi var tvungna att stanna i
flera veckoriddemarken.

Hiruppe éirdet somatt flyttatillbakatill
mittenav 1800-talet. Det liknarexakt guld-
griivarbyarna fran Vilda Visterns tid. En-
klaskjulavpliteller immer. Hiaruppe bor
det en hel del folkskygga individer som
haller sig utanfor samhéllet och lagen.

Det finns oskrivna lagar hédr hur man
betersig och passar detinte sasitterrevol-
vern snart 1 handen pa grabbarna hir. Det
som gor att man vet att det inte dr 1857 &r
att det finns bilar istillet for histar. Men
oftastiir det gamlavrak somreparerats for
att kunna forsla férntdenheter 1 6demar-
ken. Miénga har en stor tuff jycke som all-
tid star pa bilflaket, nir man aker till byn
elleridrbunden vid gruyan som vakthund.
Brorsan haren kompanjon sombori trak-
ten och hdller lite koll pa liget. Han har
ocksa en tuff jycke som star bunden med
en kedja pa brorsans claim. En stor gul
hanne som inger oerhérd respekt om man
kommer for nira. Hans husse heter Tex
ochéruppfédditrakten,encool gosse som
varit rodeoryttare och veteran frin viet-
namkriget, Numeraopalsokare och hjilp-
reda till brorsan. Efter ett par dar si ir
jycken och jag de bista viinner. Nir Tex
kommerendag forattbytakedjapiajycken
sd gar jag bara fram till hunden och vi by-
terkedjan, Tex kunde knappt fattaattman
kan varavin meden vakthund. Hantycker
det var konstigt nir jag berittar att jag har
enjycke hemmaiSverige sombormedoss
inomhus...

Gruvorna dr egentligen inte sé stora.
Man fir bara ha en inmutning at gangen
och denidrbestdmd till att vara 2.500 kva-
dratmeter. Sen giller det att griiva ett hal
ned till det forande skiktetav opaler. Dju-
pet varierar frin ett tiotal meter till cirka
35 meters djup. Halet dr bara cirka 80 cm
diameter och man skickar ned enstege pi
cirka4 meteritaget som hakariden dvre.
Detsvajarbetiinkligtatt klittraned i mork-
ret, Dirnere hackar man sig framoch fors-
lar sen upp allting pa mer cller mindre [i-
nurliga sitt. Det dir mycket spinnande att
komma neri etthal och jobbaett tag.

En dag dgnade vi at att dka sa langt det
gick viisterut till ett annat opalfilt. Efter
mycket letande efter brorsans kompisar
nir vikomfram, séhittade vienkrog. "Hil-
tonlInn".

Det kidndes precis som pa Vilde Bill
Hickockstidi Vilda Viistern, allt sig lika-
dant ut. Hiir lag alla tomglas utanfor dér-
ren och kapsylernas antal pd marken var
sd stort att det inte behévdes ndgon sten-
liggning. Sjilvklartlig deten gammal gul
stadig hund utanfor som édlskade att [6lja
med in och faen 6l och en macka.

Kopte ett nummer av Airborne, Aus-
traliensegen Modellflygnytt. Runt 100 si-
dormed forstklassigt tryck ochmassorav
artiklar. Tidningen piminnerom RCMel-
lerModel Airplane News. Allengelskahar
jag forresten lirt mig {ran den amerikan-
ska tidningen och det skiljer massor till
spraket hirnere.

Konstigl nog visste inte tidningen om
attdet varit VM i Pylon, siinte ord om det
hirnere. Rajit som varit med hem till Sve-
rige pd VM tigurerade i tidningen for att
han hade tavlat i en FAI-tdvling hiirnere.
maodelliflvanvtt inlnummer 1999

Det var for resten australiska mésterska-
peni Pylon. Briinsletddg inte dthonom sa
hanstéllde upp utom tavlan. Men med bra
tider, Kirran klockades pé radar {or 346
km pa rakbana och for 326 pa banan. Det
drbra det!

Hiirnere tivlar de i en hel massa klasser
av Pylon. Bland annat har de kvar QM.
Ljuva minnen. Det ér den minsta klassen
hiir med bara 24 deltagare pa tivlingen!
Tidernair bra, killen som vann hade 66.4
sek och rekordet ligger pa 60 sek blankt.
6-portad Novarossi pa 264 km med radar.
(Jag undrar om banan iir kortare éin den vi
korde med pa 80-talet? Ellerde kanske har
25% nitro?) De tdvlar ocksd med Half A-
kiirror med 0.8 cc. Fattar inte varfor men
de har tydligen kul.

De tivlari Q500 ocksa, men alla Gjalsar
omreglerenaideolikadelstalernasaingen
har lust att tivla utanfor den egna staten.
Detfinnsytterligareen klass, 400. Kirror-
na liknar FAl men man fér ha 15 % nitro i
sa diirfor gir det aningen fortare. Det tror
de bara for FAI har bittre tider pd banan i
alla fall.

De tjafsar mycket om regler hiirnere sa
detidringensomvetvadsom giiller. Tacka
vetjag FAL Detdrklarabeskedialla fall.
Sé dirhall vi pahemmai Sverige och tja-
tadeomreglernaigamla QM undermanga
artillsklassendogav sigsjilvochFAlkom
1stillet.

Det verkar somde byggeroch flygerli-
kadant som hemma. Reportage om lik-
nande planochbyggsatser. Utvecklingen
dr som i Europa, kunske lite mer engelsk-
inspirerade kiirror. Pa el-omradet s hin-
gerdemed brautom péaelsegel, Dirharde
inte hunnitikapp. Konstigt, dielsegel ser
utattpassauteilandetmedunderbarahang
och termikmajligheter. Liser i en artikel
omentiivlingiF3J. Segel. Detiivlade med
typiskalittakirrormed 6ppen strukturoch
kliidda med film. ELt iéikta par F3J-kiirror
kom till tivlingen, en gammal Stork och
en Calypso Cobra. Bidakiirrornadirbygg-
dafor tvimannadrag och har bra profiler.
Sjdlvklartkonkurrerade de utdeandra. Det
drinte alltid somlagbelastning vinner Gver
enriktig profil fastbelastningen ir mycket
hogre.

Lingtarhemtill min Soarmaster. Hem-
ma i klubben i Vistervik kor grabbarna
med en fiorenklad termiktidvling pa lor-
dagarna. Allaharistortsett Blue Phoenix-
liknande maskiner. De passar utmiirkt pa
vart lilla (it och det bliser néstan aldrig
mer dn att de flyger bra. Jag har pa kul va-
rit med de ett par I6rdagar med min Soar-
master. Problemet varattkommalikahogt
pi gummisnodden som de andra nér det
inte blaser. Derfor provade vi att lita en
springa upp kérran. Det var inte helt Litt
att fa till nagon riktig hojd. Fick alltid
mycket sdmre héjd en kompisarna, men

jag varuppe lika linge som de. S visstdr

detbraKiirror de hiir F3J.

Har forsokt hitta ett stille som folk fly-
ger pd, som jag kan dkatill. men det dr pa
tok for langt bort. Hiir pi kusten ser land-
skapet ut ungefiir som pa Kanariebarna.
Brantaberg ochdalar fast meden oerhérd
gronska. Det garinte atttasiginenmeteri
djungeln. Si hiir finns ingen plats {6r mo-
dellflygfiilt. Och aker man ut Gver bergen
it viister upp pa hogplatin sa dr all mark
privat sien hederlig svensk kan inte bara
gdutoch flyga var han vill.

Hiromdagen tog vi en tur lings en [lod
uppibergen,enabsoluthijdare med gam-
labroar, sandstriinder, en fantastisk gron-
ska och ett fagelliv som man inte ens kan
forestiilla sig, Tyvirr var nastan hela vi-
gen kantad med taggtradstingsel och pa
jamnamellanrummed sméatrevliga hand-
malade skyltar: Privat omrade. Ingen far
betrida marken. Ingen genomging.Alla
som kommer igenom hir kommer att bli
skadade! Dedrverkligen dngsligaattman
ska kolla liget pd deras mark. Upptiickte
senarc attde antagligen hittat guld pamar-
ken lings floden, dirav det avoga intres-
set for oss turister.

Vitog oss diten dag for att sjdlva prov-
vaska med brorsans gamla vaskpanna,
men viigen var avstiingd dé det hade rasat
ned storastenblock pa vagen efter en haf-
lig regnnatt.

Jag somundersenare arhallitpa lite med
segeliolikaformersaghidromdanenverk-
lig mistare i den éidlakonstenatttatermik.
Det var en ren slump att jag sig honom.
Hade parkerat bilen vid en liten taverna
alldeles vidhavet. Daupptickte jag denna
miéstare. Spannviddcirka2,3meterochen
vingbelastning pandrmare 100, meninda
hasade han runtien mycket snév radie pa
niistan raka vingar och han flog helt klart
under stallfart. Utan att tappa hojd! Han
klittrade rasktupptill ndstan 200 meter pa
hara nagon minut varpa han stértdok mitt
framfor oss dskadare och tog ett drevarv
med hog [artalldeles ovanforhavsytanoch
utnyttjade markeffekten till det yttersta
innan han landade mitt framf6r fotterna pa
oss. Jag gick framoch pratade lite med ho-
nom. Han hette Pelle Kan och var i den
gyllene medelildern, precissomjagalltsa
Videlade pd en "fish and chips” pd stran-
den. Sen tog han ytterligare en sviing, ha-
kade patermikenredan pd 3-4 meters hojd
med en mycket tviir hogerkurva och cen-
trerade perfektini blasan. Steg hastigt med
en mycket vacker kurva och forsvann ur
min asyn. Josses vilka flygare de dr, peli-
kanerna. Ochvilkatrevligakompisarsen.
En kul polare som vi kunnat titta pa var-
enda dag.

Apropaandrafaglarsafinnsdetgottom
emuer ute i bushen. Det dr sliktingar till
denafrikanskastrutsen. Vistodochtittade
pitvidam-emuersombetade stillaochre-
sonerade om livets allvar. Daser de plots-
ligt ett dammoln i {jirran, Det ser ut som
en annan emu kommer springande hitat.
¥ siiger den ena emun:"Kolla, didr kom-
mer Kalle, hanharalltidbaraensakihuvet,
vi gdmmer oss..." Sagt och gjort. "Da-
merna" kor ned huvudena i den l6sa san-
den och de tycker att de har gémt sig 16r
Kalle.

Dammolnetkommer nirmareoch Kalle
kommer alldeles inpa damerna, som star
med bakarna i viidret, nér han tvirstannar
och ser sig forbryllat omkring. "Vart tog
de viigen? De var ju hiir alldeles nyss!"

Emunkaninte flygaochdetkaninte jag
heller. Liingtar faktiskt efter att fa [lyga
med kompisarna hemma. (Jag ér hemma
igen lagom till 10 januari).

Maiste passa pa att hiilsa till alla mina
viinner i klubben ochiPylongiinget . God
Jul och Gott Nytt Ar pa Er alla lisare.

Bosse Magnusson, SWE - 540
25 Sunshine Drive,
2250 New South Wales, Australia
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Snyvgg modell
med hiig finish.

Alladelar
utlagda.

Fiire fiirsta
starien.

Ryan-20 samt
den skvldige
till uppéitandet
av hjulkaporna.

iR

Ryan PT-2

ag hade sagttillmig sjdlvochandra

paklubbenattjagaldrig skulle képa

enARF. Vidndrmareeftertanke fin-
ner jag ingen anledning till denna hybris.
Jag skulle minsann bygga allt sjilv. Jag
maste dock erkénna att min asikt ir dnd-
rad.

Jag hade sneglat pd Natans annons i
modellflygnyttentid. Avenslumpsagjag
filmen "Wild Amerika”. Vilket plan var
med dir tro 7

Jo,en Ryan PT-22. Del tog inte manga
minuterinnan jag ringde och bestillde en.
Visserligen en PT -20, men det ir ju niis-
tan samma sak. Attdet holl paattbli skils-
missa pd kuppen var juenannansak. Men
detloste sig detocksa. Jumer modellflyg-
plan man har, desto lyckligare blir man.
Det dr mitt motto. Inte tjejens tyvirr....

Nu till bygget

Kartongen var litet storre din jag tinkt mig.
Men det hiir planet dr relativt stort. Fram-
for allt dr kroppen lang. Vid forsta an-
blicken ser allt exemplariskt ut. Allt lig-
ger packat och sorterat i pasar. Natans har
utover vad ursprungssatsen inneholl
skickat med ytterligare en pase. Med tank,
bittre sporrhjul, och diverse smaprylar for
en senare modifiering. Det visade sig att
detsaknades ctthdjdroderok. Men ett te-
lefonsamtal, salagtdetibrevladantvida-
gar senare.

Det foljer med en steg-for-steg bruks-
anvisning pa enkel engelska med tydliga
bilder. Jag har aldrig kunnat géra exakt i
denordning som star utan gordet som fal-
ler mig in och som verkar vettigt for stun-

den. Ok, ibland gor jag bort mig. Men det
arnyttigt att 16sa problem ocksd.

Man horjar med att skiira ut platsen [6r
det centralt placerade skevroderservot,
Sedan siitter man ihop vingarna med en
vingbalk. Det var en si pass bra passning
att delarna bara ségs ihop. Lite epoxy och
tejp. Alltblev [ullstindigt rakt.

Efter att ha monterat servo skall land-
ningstilletdit. Man farskiira bort litet klid-
sel [6r kunna trycka dit stillet. Hilen ar
forborrade. Dock nigot for klent gods i
stiillinfistningen. Jag rikade petatill stil-
let mattligthart. Pd grund av momententet
blevhalet [Grstortoch benet glappade. Det
ldstes med att borra upp hilet och trycka
ditenhardtriibit. Vilken jag senare borrade
upp till stillets diameter.

Kiporna skruvas dit med 6 skruv var-
dera. Det gick bra till kapa nummer tva
skulle paplats. Inte kunde viil den saknas i
kartongen? Elter en hel del sviirande hit-
tades den i mindre delar pa tomten. Min
glupskaschiferhartydligen forlitet tugg-
ben. Diray har min PT 20 inga land-
ningsstillskiapor. Sanublevdennistanen
BT22.

Sedanmonterashardtribitari vingen for
riggningen. Enmetall-lasning pavingens
framkant limmas pd plats. Niir detiir dags
drdettid for Natans modifiering angéende
sporrhjul samt kontrollen av héjd/sidro-
der. Man installeraretthijdroderok inne i
kroppen och en stétsting till sidrodret.
Detta tar litet tid men blirsny ggt, da inget
syns pé utsidan. Gor dock delta noggrant
for det gar inte att komma dt mekaniken i
efterhand.

cirka 60 procent gas. Trimmar litet viin-

Pa brandviiggen monteras en lada vars
uppgiftdr att fa ut motorn till riitt avstind.
Padennamonteras motorbocken. Passain
med motorn sa att den inte kommer fr
langteller [orkorti forhallande till kapans
friimre del. Jag blev tyviirr tvungen att ta
ut ett storre hal for att motorns cylinder
skulle fa plats, klantigt . Som motor val-
des en Saito 50. Servoinstallationen fl6t
timligen problemfritt. Gott om plats.

Vikten vet jag tyviirr ej, da jag saknar
vig. Menplanetkanns litti forhillande till
storleken. Gissningar pa filtet av andra
flygare varmellan 2.3-2.5kilo. Daanviin-
des en annan modell med kiind vikt som
referens. Detblirjuunderspecifikationen.
Men jag saknar som sagt kapor till stillet
samt anvinde ett mikroservo till trotteln.
Tyngdpunkten hamnade exakt utan att
nagot behovde liggas till eller flyttas, 80
mm fran framkant.

Jag malade 6versidan av nosen morkt
bla, svarl skulle den vil egentligen vara.
Men den [irgen fanns inte i affiren hiir pa
obygden! Resultatetblev mycket snyggt.
Dekalernablev kronan pa verket. Suknade
enbrabildattgiefter. Dentillgiingliga var
inte vidare detaljrik ur skalahiinseende.
Flygning
Nu har jag inga bra nerver infor testflyg-
ningar. Har orolig mage i ett par timmar
fore planerad flygning. Nigon som kiin-
nerigensig?

Okej. dker till filtet. Tankar och gor
klart. Rullar ivdg pd griset. Men precis
innan littning hor jag tre smiillaroch sa gar
stiillet av. Sviir och forbannar den férmo-
dade usla kvalitén. Men vid nidrmare be-
traktelse visardetsigattundertecknad har
orsakat haveriet. Jag borrade ett hal i stil-
letforatt [Orstirkauppmedenextraskruv.
Inte vidare smart sa hiir i efterhand. Det
blev inte mycket gods kvar att ta upp sté-
tarna pa ett ojamt filt.

Jag bockar till ett still samma kviill.
Morgonen diirpa ir det prima vider, helt
vindstilla. Jag birut planet padennyskor-
dade dkern utanfor huset och drar iviig.
Motorn orkade inte dra upp planet, Be-
rodde pa att griiset var nistan decimeter-
hogt och att motorn inte var 1 biista trim.

Monterade bort min andra Saito 50 ur
Flairs SK 16 (ja, Sussi Karlsson, om du li-
serdethirsd leverditt gamla(lygplan fort-
farande efter ett antal hundra pass).

Okej, tredje gangen gillt... Helt vind-
stilla pa kviillen, motorn gér somen kloc-
ka. Aker iviig lings banan. Ger litet hijd
forattinte propellernskall taibacken. Helt
plotsligt littar karran ochstigermjukt med
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ster samt hijd. Fullstindigt odramatiskt.
Vad var jag nervos for? Inga dramatiska
mandvrar, bara kdnner om allt kiinns bra.
OCH det gordet. Vilken kiirra. detbliren
mysig resonans {rin motorn i glasliber-
kroppen. Kiirran flyger nigot fortare dn
minMoth. Landningen gickexemplariskt.

Andra flygningen gick iin béttre. Det gar
att flyga extremt sakta. Aven dra pa och
flyga fortare. Inga dverraskningar. Lig-
sniffar paen meteriméttlig fartiren njut-
ning. Ljud, synintryck mm, alltér perfekt.

Drarman av gas s starkiirran néstan still
i luften innan den sakta sviinger at hoger
under mattlig dykning. Ingen Gverras-
kande vikning hir inte. Fick till och med
applader i landningen. Det dr man ju inte
bortskimd med. Om det berodde pd min
flygning ellermodellen vet jag ej, trevligt
vardet dock.

Omdiome

Stillet dr for vekt i infiistningen, blir Litt
glappt. Stillet dr ganska lingt, momentet
blirstort. Forstirk det. Detrekommende-
rade hojdroderutslaget dr nigot for litet.
Oka pa detta nigot. Framfor allt mirks
dettavidlandning. dadetirsvartatt [aupp
nosen foren trepunkislandning. Detidren
littkdrravarvid blastkan varabesvirande,
Men foredrar manatt flygaden fortdrvin-
deningetstérre problem. Hall dock tungan
ritti munnen vid landningen.

Pi plussidan ligger framfor allt flyg-
cgenskaperna samt den fina finischen péa
kropp och vingar. Kérran passar utmirkt
tllsondagslygaren som villhalitet skala-
kinsla med dndd inte ligga ner en forma-
genhet. Passar som andrakiirra ndr man
behirskar sin trainer till fullo. Men flyg
denmeden puttrande fyrtaktare, [judet slar
faktiskt synintrycket.

Mailamig giirnaomni harnigra [rigor:
magnus.lindstrom @mail.bip.net eller
ring 013-3971 39.

Flygarhéilsningar
Magnus Lindstrom/Malmens MI'K
i Linkdping.

Ryan PT-20
Spannvidd 163cm
Langd 102¢cm
Vikt 2500-2700 gram
Radio 4 kanaler
Motor: .30-.60 tvatakt,
.48-.70 fyrtakt
Pris 2.995:-
Importér Natans Hobby
tel 0340-66 00 66
9 2,

modellflvanvtt iulnummer 1999
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Fantastisk film
om fantastisktflyg

V ideofilmommodellflyg hrukar inte
alltid varanagon storre hit—men det
finns undantag. Vi har sett en film som
vioreserveratrekommenderareftersom
denharmingahdjdpunkteroch fiasvag-
heter. Den passar dessutom utmirkt [6r
saviil privatpersoner som for klubbaratt
visa pi foreningskviillar.

Inte Katten visste jag att det produce-
rades svensk kvalitetsfilm om modell-
[lygplan — men det gor det. Vi har nim-
ligen sett en funtastisk film om en fan-
lastiskbyggareaven fantastisk fotograf!
Flygarenochmodellbyggaren heter Ake
Larsson och iir bosatt i Harldsa i Skine.
Ake har bland annat byget nigra jitte-
modellerav DC-3(3.5m). Hecules(3.4
m), Sk 16 (2.55 m) och B-17 ( 3,2 m).
som Knut Harsten har [ilmat. Dessamo-
dellerértillverkadeibalsaochplywood
efterbland annat Ziroli-ritningar. Pa[il-
men kan man tydligt se vilken duktig
byggare Ake Larsson ir. Detaljarbetet
dravhdgstaklassochinredningeniirlika
fin @ven den.

Ren slump

Detvarenrenslumpattinspelningen ay
filmerna kom till stand. Filmaren Knut
Harsten liste om Ake Larssons spekta-
kuliira modeller och eftersom de hida
kom [ran sammatrakter satog Knutkon-
takt. Knut bestamde sig [r att hans £6-
retag Film & Videoteknik skulle gora
nigra filmer foratt hiittra pa utbudet ay
modellflygfilm. Knut pipekar att verk-
samheteninte dirléonande men att han ser
det mer som ett "kall™.
Akebyggerettplan om dret och Knut
forsoker hilla jimna steg med filmka-
meran men detiir inte helt ltt for de bor
20 mil isirsa paden senaste videolapen
ir det tva plan som filmats. Det ir dels
en Sk16 och dels en Sopwith dubbel-
diickare [rin forsta viirldskriget.

Grundfel pa manga flygfilmer

Ettklassiskt grundfel pa mianga modell-
flygfilmer dr att man far se massor av
starter och landningar samt helt vanlig
planflygning utan nigra som helst kon-
ster, jamdjligtvis ndgonstackars looping
ellerroll varatredje timma! Antingen idr
det pilotens bristande kapacitet eller
modellenstillkortakommanden somly-
serigenom. Det hela tréttar naturligtvis

fina film.

S,
k16 Ooch s, Pwigs,

utivenden mest fanatiske modellflyg-
entusiast, Somdenduktige filmare han
dr, undviker Knut Harsten dessa fillor
genom en briljant Klippteknik och en
sanslos fantasi. Forvisserligen innehal-
leridvendennafilmenhel delstarteroch
landningar och modellen klararinte av
annatinattgérabrantabankningaroch
tunnelrollar, som visserligen utfors med
storstaelegans, mendethelaiirsi skick-
ligt klippt att man inte tréttas [or en se-
kund. Snarareiirdetsaatt man snart blir
paalerten och undrar vad filmaren, likt
en trollkarl, skall dra upp [6r tricks ur
sin rockiirm. Jag skall inte hir avslja
allade hiiftiga metoder han tar till men
man kaninte i sin vildaste fantasi gissa
sigtillhiilften. Det helagdrsuveriint gjort,
Jag drar mig dirfor inte for att utdela
fyra och trekvarts balgeting, av fem
mdjliga, for denna film.

Aven ljudetirbraoch speakern talar
medenrolig svensk radiotjinstrostala
40-tal. Texten dr dessutom informativ
ochmusiken bra. Vad mer kan man be-
giira? Ja, inte mycketl men lile rygg-
flygning. stallturnochsplit—S hade mo-
torn, i den undermotoriserade kirran,
sikertorkat med. Det hade fullkomnat
lilmen, Det iir emellertid en randan-
mirkning [6r starter och landningar
samt tunnelrollar dr underbart realis-
tiskt exekverade och filmade. Det ir
emellertidbristenpa diversiferiat flyg,
somdrarnerbetygetmeden kvarts bal-
geling,

Sammanlatiningsvis dr det hiir en
film som har det mesta och som passar
de flesta.

Sa hdr bestiiller du filmerna

Filmerna kan bestillas direkt av filma-
ren, Siitt in 215 kr pd bankgiro 5072-
7130 Knut Harsten och ange Sk 16 pa
talongen sd kommer kassetten direkt
hem till dej i brevladan. Aven tidigare
filmer om B-17 G Flygande fistning,
Klemm 35, DC 3 och Hercules kan be-
stiillas — for samma pris. Adressen ir:
Knut Harsten, Lunnagardssvigen 18,
342 35 Alvesta. Tel0472-11 26 35

S. Pillberg

Bilden: Ake Larsson med sin fina Sk-16
spelar huvadrollerna i Knui Harstens
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MVVS 1.50 GFS/R ABC R/C

— med Walbro pumpforgasare

Har foljer nu fortséttningen fran forra numret av Modellflygnytt,
men den héar gangen ar det en betydligt stérre “drule” som hamnat pa
testbanken, namligen MVVS 1.50

etdr kul att se att detta fina gamla
D motormérk dter dr representerat

padensvenskamotormarknaden.
Oststatsmotorer ir ju oftast av hig kvali-
tet och med hégpotenta konstruktioner —
man kan motorer dér borta. Just den hiir
motorn kan man tinka sig passa utméirkt i
en skalakirra eller modeller avsedda for
konstflyg —Aresti och F3A.

Vevhus

Vevhuset dr gjutet i ett stycke med front-
boxen i "den forlorade vaxmetoden™. De
tre Gversta kylfldnsarna &r forstorade f6r
attavledavirmen frainen av motorns mest
varma delar. Detta tillsammans med det
forstorade topplocket gér att motorn kall-
nar snabbt efter anvindning.
Avgasporten dr forskjuten pa ett ovan-
ligt siitt. Pd de flesta motorer har man an-
tingen sidoutblas 90° mot vevaxeln eller
som pd minga racingmotorer — avgas-
porten bakdtriktad ilinje med vevaxeln.
PaMVVS 150iiravgasportenmittemel-
lan dessa "standard”-lidgen. Det gor att
avgaskroken ser ut som ett S [6r att {3 pi-
pan i linje med motorns lingdlinje. Man

kan viiljamellan tva olika krokar, den ena

druppitsveptmedan denandradirmerrak.
Till motorn hor dessutom en 60 ¢cm Ling,
dimpad pipa. Pipan ér vildimpad och
trots att motorn ir stor sa tas ljudet ner fo-
redomligt . En efterdiimpare skulle dess-
utom sikert séinka bullret ytterligare nii-
gon decibell. For den som vill ha en van-
lig ljuddidmpare sa finns det en special-
variant att képa genom modellmotor-
tillverkaren Dub Jetti USA. Jett Enginee-
ring tror jag att féretaget heter.

Hela vevhuset ir blistrat och direfter
maskinbearbetat pa alla anliggningsytor
inoch utvindigt.

Vevaxel

Vevaxelniravkonventionell typ. Den har
endiameterav 20 mm som tagits ner fram
till 10 mm. Gaspassagen genom axeln dr
14 mm och vevtappen 8,5 mm. Axeln ir
lagrad i japanska kullager. Frontlagret éir
26x 10x8 mm och det stora dr 36x20x9
mm.

Vevaxelnhar fatthalvmaneliknade ay-
fasningar pa bada sidor om vevtappen.
Dessutom har lite material tagits bort
fram{or vevtappen forattforbittra balans-
faktorn ytierligare. Piaen sastormotorsom

detrorsigomhirirdetnodvindigtattman
far en optimal utbalansering av de fram-
och fdtergéiende delarna sa atl vibrationer-
na hallersig till ett minimum — det skakar
inddalltid mycketomen sddan hir "best”
eftersom det inte gar att helt balansera ut
en "enstanka”.

Vevsliingen ir 10 mm tjock och balan-
serar ut veystaken, kolvbulten och nagra
gram av kolven — vilket vil dr ungelir sa
bra man kan fa det frin en fabrik. 1 prak-
tiskt bruk ruskade MV VS 150 inte mer pa
sig dn forviintat av en motor i den hir stor-
leksordningen — [6rmodligen mindre, {6r
vibrationerna var inte sirskilt patagliga.

Medbringaren sitler [ast pa sedvanligt
sitt—slitsad midssingkona—och propellern
halls fast med en géingad tjock bricka och
en stoppmutter.

Cylinderenhet, vevstake,

topp och baklock

Dethiiridrenhelt vanlig ABC-cylinder vars
missingfoderhar2 mm tjocka viggaroch
enbastant4 mmhdgoch 3,5 mmjock flins
upptill. Overstrdomningsportarnaérbakat-
ochuppitvinklade, boostporten éirkraftigt
uppatriktad. Fodrets konicitet uppmiittes

KLURINGEN

- L
Bygg inga bananer — anvénd JIGG!

jigg fér vinge KLURINGEN Mekanik & Hobby « Tel 0171-585 02  Fax 0171-585 44

jigg for kropp
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till 8/100 mm. Kolven ir tillverkad av en
aluminiumlegering som haller hig Kisel-
halt. Manteln ir hela 2,8 mm tjock men
uttunnad till 1.3 mm under kolvbulten.
Manteln har flera olika uttag fér portarna
men kolven dr trots detta tung.
Kolvbultenérihilig, men titadienadn-
den, och sitter pa plats med trad-G.
Vevstakeniirtillverkad ialuminiumoch
bronsbussad i bada éndar samt {6rsedd
med ett oljehal vid varje lagringspunkt.
Topplocketirgjutetochavdentypsom
liggerovanpacylindernutanattstickaned
i Ioer.L dock utan att vara sa tjockt som
Super Tigres topplock. Teorin bakom det
hiir dr att den 6versta delen av fodret inte
skall deformeras av skruvftrbandet niir
den utsiitts for viirme. En 0,1 mm tjock
alupackning gor att forbandet haller tit.
Baklocketidrmycketdjuptsaattdet fyl-
lerutvevhuskaviteten maximalt. Emeller-
tid har det tva olika diametrar, en yttre for
tdtningen och en inre [Gr att mata den ba-
kre dverstromningsporten, Dessutom har
deten slangnippel isatt som forser pump-
forgasarenmed tryckpulser fran vevhuset.

Walbro pumpfirgasare

Den hir motorn drutrustad meden pump-
[orgasare [ranen kommersiell bensinmo-
tor. Forgasaren har anpassats genomatten
ny fistplatta forfardigats. Dennabasplatta
tjinstgoriven vid tryckéverforingen mel-
lan vevhusel och [6rgasarens pump-
membran — pumpdelen sitter siledes in-
byged i forgasaren,

Detiirframforallt konst{ly garnas behov
som har gjort att pumpar har tagits fram
formodellbruk. Fordelarnadrflera: hiittre
och sikrare brinslematning under svira
driftsforhallanden samt méjligheten att

placera taunken pé/eller i nidrheten ay
tyngdpunkitsliget. Det senare for att inte
forindraflygegenskapernaefterhand som
briinslet konsumeras.

I praktiskt bruk fungerar forgasaren ut-
miirkt men som allaandra pumplorgasare
drdenkinslig forsmutsochslutaratt fung-
era om brinslet inte dr viilfiltrerat. Det dr
massorayv simakanalersom kan siittasigen
—men {or att sd inte skall ske finns en ex-
tremt [inmaskig sil samtenkammare som
samlar upp smuts innan partiklarnanarin
isjalvaforgasaren, Sjilvanviinder jag mej
av ett sintrat klunktanksfilter Iran OS i
brinsledunken samt ett Sullivan dubbel-
silsfiltermellan tank och motor. Man kan
helt enkelt inte vara nog forsiktig niir det
giiller denna typ av forgasare.

Walbroforgasaren édr utrustad med en
héglartsnil och en tomgéngsnal samt en

Jjusterskuv for trottelspjillet, somreglerar

tomgangsvarvet, Det hela iir Littjusterat
och ganska okritiskt men skruvarna r
svara att komma at néir motorn gir, si var
{Orsiktig. Jagsatteenbitsilikonslang Gver
higlartsskruven si att skruvmejseln inte
skulle slinta.

Testkorning

MVVS 150r portad for att ge ett mafTligt
vrid och for att prioritera stora snurror,
Stora motorer brukar ju dessutom vara
littstartade och ga "gotl”, Denna motor ir
ingetundantag. Lite snapsifirgasarenoch
ctt slag si dr motorn i ging — varm eller
kall. spelar ingen roll. MVVS 150 ér ex-
tremt littstartad — dven t6r hand. Den har
inga tendenser att hugga och om man
snapsar [6r mycket gir den igiang bak-
linges menbylerefteren stund rotations-
riktning,

Val‘vtals“tabe{l
Master Airscrew trii

]‘6)(6 4 .
16x10 7';583 vary /minug

Motorn kordes in pa vanlig
80/20ricinsoppaoch sedan mittes varvet
pa 15/85 Aerosynt briinsle. Varvtalet ir
uppmiitt utan att pipan justerats for maxv-
arv sidman kan formoda attdet finns ytter-
ligare ndgra hundra varv att plocka hem,
Tomgéingsvarvtalet var heltstabilt nertill
2.000 vary menmotorn gick dven pa lidgre
varvial dock utan att gé helt jamnt. Sam-
manfattning: Den konservativa
vevaxelportningen ochden lagakompres-
sionen goratt motorn startar snillt utan att
huggaellerkickabaklinges. Densuverina
forgasaren gor att motorn gar sikert och
bekymmersfritt.

Text ochfoto: Conny Aquist

[ MVVS 1.50 GFS/R R/C ABC)

Slagvolym 2421 cm?
Slag 30,1 mm
Borr 32,0 mm

Effekt, (enl. fab.) 3.8 Hk-2.8kW
Max varvtal, (enl. fab) 11.000 v/min.

Vikt 920g
Lingd fran baklock

till medbringare I 10mm
Bredd 6ver vevhuset 49 mm

Bredd éver motorfiste 70 mm

H&jd utan glodstift 123 mm
Motorn levereras med glodstift men
utan verktyg.

Importor
Hobbygirden, Vedbyviigen 25
26435 Klippan
tel: 0435-103 22 « fax: 0435-130 30
e-muil: hobbygarden @ swipnet.se

Walbrofiirgasarens
??Kt‘)‘l‘ib}'{?f'l])h’l?l[)
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Det var entavling, det!
Tidigt i varas bérjade
vitalaom Sam’s
taviing i Middle Wallop,
England.

Vi hade hort att det
brukar varaen
upplevelse - Sigurd
Isacson & Covar ju
déaréver for nagra ar

nsk triumf i VM
%Zisar sverraskade

Modellflyg

med manfall
i ruskvader

topp bade | 188
z W?ll ~ gch vad
{ffar nastat
det senare betrid
svenskt

Svenskt
och individue
~blev kn:l
stmdagens YM-
Ho utan han 08

i ningami,

mm‘g’- 'proxy'um;lvludz me::rl;
=i n  amerikanskt ‘g:;‘\a B
siints hit av H.  USA,

Iio('l\ denne far alltsk dransv
heslag

raplaceringen.
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| deliplan. ‘pertersson fri

Ovan ett tidnings-
klipp fran VM-
téivlingarna 1956.

Bilden néirmast
Siv Hakansson,
Herb Kothe och
Anders, som
proxyflig Herbs
modell 1956
och ndstan vann!
De sags firsta
gangeni somras!

Lilla bilden
Anders med
ndgra priserfran
Middle Wallop.

Finamodeller
kunde beskddas.

Till hiiger
Anders med
reskompisarna
Ingvar Persson
och skohandlare
Bdirje.

e

arresablevnistaninteav. Viskulle

dkapitorsdagenden 19augusti, sa

patisdagenvar Sivochjag pa Rev-
inge foratt trimma. Allt gick perfekt tills
jag skulle dra ay mig stévlarna. Pang! sa
detiryggen—elterenstundfick Sivinmig
ibilen, Hon korde sakta, men iindi kiindes
detsom om det satt knivariryggen. Pila-
sarettet fick man béra in mig — sta kunde
jag inte! Fick ndgra sprutor och efter 3-4
timmar slippte viirken sé jag kunde dka
hem. Dagen eftervarjaghosenkotknack-
are, men det hjiilpte inte mycket.

Dagen [Gravresan vardetosikertomvi
skulle komiviig, Da passade Ingvar pi att
komma i viigen foren flock balgetingar —
tvastick och besok pi sjukstugan.

Men vi kom ivig. Pa Sturup studerades
viigkartor och vil i luften hade vi glomt
obehagen ochsig framit. Vi=Sivochjag,
Bérje och MajBritt samt Ingvar och hans
“tiger” Svea. Viaterkommer Gill henne,

Efterenochenhalvtimme var vi piLon-
don Airport forattutkvitteratvabilarmed
vilka vi dels skulle [ oss till Middle
Wallop, dels ta oss runt lite.

“Sorry, Mr Hakansson!”

Nukomnistachock. Nirjag lamnade fram
mitt korkort och flickan borjade mata da-
torn sa hon plétsligt “Sorry, Mr Hakans-
son, ni dr for gammal for att kora hyrbil i
England”. Samma giillde Siv och Borje.
Maj-Britt har inget KK med. Vad gora?
Ingvar tittade pa sin “tiger” och sa: "Jag
tar den ena och Du den andra bilen!” Som

tur var inga protester. Sen borjade det ro-
ligamed viinstertrafiken. Jag sattoch skrek
“Hélltill viinster” hela tiden. Nastan i alla
fall. Ringviigen runt London var formod-
ligen 15 mil, men sedan gick det fort. att
hitta flygfiltet var L.

Griis som en golfbana!

Och vilket filt, 2 x 2 kilometer klippt som
en golfbana, bara griis, inga banor och
omgivetayvlantbruksmark. Filtetsom tyd-
ligeniren basforarméns helikoptrarrym-
merocksaett flygmuseum med restaurang
(muscethann viinte me™!)

Fore resan hade Ingvar korrenspondens
med David Baker, som holl i det hela.. En
fantastisk minniska, som var dverallt pa
engangochalltid likagladoch viinlig. Han
hade dessutom ordnat med var inkvarte-
ring pa ett motell, som var mycket bra.

12 nationer. 500 deltagare!

Fredagen var {6rsta tivlingsdagen. Man
f6g 916, tre starteroch tva minuters max.
Jag riknadetill 12 nationsflaggorochcirka
500 deltagare. Det stod siikert 150 bilar,
allt fran gamla smabilar till Jaguarer och
Rolls-Royce (men ingen brydde sig om
bilarna!)

Pi tre dagar skulle 23 klasser flygas.

Fredagenhade fint viider. 2-3 meter/se-
kund och behaglig sol. Jag flég Lande-
grenare: en 75 ecm och en | meters. Med |
metersmodellen flogjag tre siikramax och
blevsexaillyoffenpd4:15. Vinnaren hade
17 minuter!

sedan...

Med 75 cm modellen hade jag otur, Ef-
teren forstasiker max fick jag bytasnodd
ochrev aven pallning i nosblocket, vilket
jag inte miirkie. Modellen gick i backen
och blev skrot.

Den ville inte ned!

Palordagen vardet bland annat [lygning i
Wakefield "8 ounce-klass™. det blev tre
siikra max med Landegrenare som fick
kanonhiss i sista starten. Jag [oljde den i
kikaren i dtta minuter och trodde att den
inte hade “fusat”. Men termiken var si
stark att den inte ville ned! Nir jag (6ljde
denikikarensagjagen viiglangtbortaoch
vi gavossivigibilarna(rattleta. Vistan-
nade pa en hojd och nir jag gick ut med
min mottagare sa den “piip-piip”! Vi hit-
tade modellen i ett siideslilt 7-8 km fran
startplatsen. Vihann precis tillbaks till fly-
offen, bytte snodd. Fickenkanonstart, fick
5:25ochblev trea.

Ingvar flog sin Krusader™. Forsta star-
ten (markstart) gick perfekt, fusade neroch
stiillde sig snyggt och prydligt inom syn-
hall. Men nir han och Svea skulle hiimta
modellen kom en vindstét och lyfte upp
modellen ochslingde den parygg —kros-
sade fenan och del av bakkroppen. Vi
hjilptes at med en filtlagning, men vid
provstarten skar Krusadern ner och blev
oreparerbar (dvs NU dir den reparerad).

Man flog med ndstan allt!
Resten av dan gick vi runt och tittade pa
modeller —allt fran 30 cms spannvidd till
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bjdssar pa 5 meter. Det f16g med (nés-
tan)allt—gummi, kolsyra, bensin, glid-
stiftare, diesel, jetex, segel. elmodeller
iallastorlekarochallahade roligt. Med-
elaldernvarsikertdverde sextio.minga
gick med stodkiipp, andra med rullator,
men flyga skulle alla! Inga startplatser
(utom 8-ounce Wakelield ). Man [ick
flyga var man ville och sjilv ordna med
tidtagning. Allt var mysigt utan stress!
Pasondagen hade vinden 6kattill 5-6
meter/sekund och startplatsen flyttad.
Det giren viigrunthelafiltet sidet gick
ganskalittatthimtamodellerna. Denna
sistadag skulle bland annat flygas med
4 ounce Wakefieldmodeller. Ingvar
hade en Judge 36:a och jag en Copland
36:a. Det var ritt svarfluget med bade
termik ochsvarasjunk. Jag birjade med
tvamax, menmissarden tredje pi grund
av "sjunk”. Ingvar gjorde tre max och
blev femma i {lygolfen med 2:37. Bra
start, bra hojd —men sjunk mot slutet.

Vilket mdte!

Denna dag hiinde nit som jag aldrig
kunna drémma om. Plétsligt kom en
gubbe i min egen dlder och fragade ef-
ter "MrHakansson™. [ngvarpekade och
sa: "Han stéir dir!” Friimlingen presen-
terade sig som Kothe — det var honom
jag {1og proxy for i Hogands 1956! Vi
har aldrig motts pa alla dessa 43 ar. Det
blev en mycket lycka triff! Vi hade
mycketatttalaommed Ingvarsomtolk.

Kothe flég en likadan modell, som
LennartHansson brukarflyga,en Lanzo
Duplex. Kothe var riktigt pa hugget —
110 gram snodd och 1300 varv gjorde
att modellen steg rakt upp och syntes
somen liten prick innan den [usade.

Efteren masstart med S0 modeller var
tivlingen slut och prisutdelningen bor-
jade. Bordetmed priser varsiikert 10me-
ter lingt med bland annat massor av
vandringspriser. De har ju ocksd hallit
pimed denna tivling i ménga ir.

Sé var denna utflykt till inda. Hem-
resan gick odramatiskt, det enda men
chaufforerna (Sveaoch Ingvar) fick var
att efter hjirntvittningen med viinster-
trafik saknade dom vixelspaken — den
sattpalelsida, Mendethar gittdvernu.

Nu gar vi hiir och undrar: "Skall vi
aterviinda till Middle Wallop ar 200077
Déblirdet tivlingarifyra dagar!

Vilka modeller ska vihame™?

Anders Hdkansson
Oxie, Toarp

madallfluanutt nllnoimemar 1000

' Skalariksdag 99

Varjedr,medfa undantag, inbjuds landets
skalallygare till en triff foratt prata om
skalallyg. Saivenidr—om fore och efter
ar 1999.

Manorouasibland vermodellflygets ut-
veckling, Jug kunde skriva i Sverige dir
skalamodelllly get stattstilla. Utanfér vara
griinser ér det full fart. P4 denna positiva
riksdag fanns manga som var villiga att
jobba foratt tora skalaflyget [rumad.
Landslagsuttagning
Uttagningsreglerochuttagningstivlingar
(UTHOr landslagetiskalahar alltidatt dis-
kuteras. Det vore trakigt om inte Sverige
drrepresenterat, Sverige tidigare bland de
biista nationerna pa VM och EM. PA for-
slag dren central avgorande UT- tivling,
som halls pa Bravalla, Norrképing. Till
denna tivling kan man ta med sig 10% av
sitthistaresultat [rinannan tivling i klas-
sen (obs forslag, ej firdig regel).

Omnigraklubbarkan tinkasig Livling
som komplement/alternativ till meeting,
kandetblispiinnande. Pimeetings runtom
i landet syns vilken kapacitet det finns —
kompetenta modellllygare som skulle
gorabraifrin sig pa tivlingar, men aldrig
testar. Och faktum ratt skalatiiviandetir
mycketenklare éin det har rykte omsigatt
vara — man miste inte bygga allting sjilv
ensideninternationellaklassen. Visst fir
man avdrag pinigot poiing men att t.ex.
jobbaméanaderpicgentillverkning av hjul
niirdetfinns fulltdugligaattkdpakan vara
viirt de fa poingen.

Almanackan
VMi skalagarar20-26 augusti 20001 sta-
denInterlaken Schweiz. Se VMshemsida
www.scale.chochinformeraer.

UT-tivlingen fore detta VM, forliiggs
paBravalla29april-1 maj. 08.0041121.15
varje dag (sentute men nidvindigt).

8-9julidrdettinktatt Stockholms RFK
haller iikta skalatiivling pa Barkaby. Ska-
lameeling andra helgen i juni, pingst-
helgen alltsd. Sammaklubbsamma plats,

Skala Viist har nypremiiir 5-6 augusti
om ingen lyckats kora bort AKMG dess-
forinnan.

2001 flygs EM och NM i Spanien resp.
Danmark . UT [Gr2001 girpiBravalla 16-
17 september ar 2000. Majligt idr at detta
ocksiblirtill Skala-SM. Forhoppningsvis
blir det 3 skalativlingar i regi av SLM.
Majligen hiller SLM ocksi en parallell,
Oppen skalativling under LM .

PaEMiSpanienhalls Storskala tillsam-
mans med "Air Games”™ enligl monster
[ran amerikanska Top Gun. Varthiin van-
liga F4C-klassen tar viigen ardnnu ok lart,

Det finns en 6nskan om att inforliva ett
Nordiskt Misterskap med UT-2000 men
man vetinte vilketland somstar patur. En
ctablerad turordning styr det nordiska
samarbetetoch sadantruckarman inte pa.

Aven om nigon tivling skulle bli bort-
dribblad, forsvinna, eller [Grhindras ir de
helt suveriina ambitionerna nigot av et
rekord i sig.

Vad som skrivits ovan drdin s linge att betrakta som synnerligen preliminért!

Aresti
Arestiklassen har nu det allménna erkiin-
nande den fortjinar. T ar har Aresti varit
den mest attraktiva/aktiva klassen med
skalainnehall. Dessutom ér deltagarna
yngre dn pé andra hill.

Regler kommer att kompletteras ocksa
hir. Deaktivahdllen triff forattprataige-
nomvad manvilleskulle hiinda framéver.
Fleraav dem som inte kunde néiirvara stod
itelefonkontakt med deltagarna patriiffen.
Pi skalariksdagen delades tréiffens (6r-
slagsresultat ut for skiirskadan av de niir-
varande. Eut fital punkter som tex flyg-
utrymme. utsattes for verbalt tviirdrag men
niistan allt godtogs sdsom rimligt. Tév-
lingsklassen kommeratt [dcttparkontakt-
miin som samarbetar under AU-skala.

Aresti dr en etablerad RM-klass som
skall sortera under skala, enligt de aktiva.
Man har man flugit tivlingar i cup-form
med Hobbyborgen/Graupner som spon-
sor. Cupen kommer att fortsétta, med (il-
liggetattdetocksibliven lagtivling, dér
formodligen 3 man [rian varje klubb kan
delta. Arestikommerattingai SM-tivling-
arna. Goteborg, Tidaholmm.fl. harannon-
seratsittarrangdrsintressei Cupen. Denya
konstflygprogrammen publiceras sistaja-
nuari pi nitet. http://acro.harvard.edu/
IAC/sequenses idr adressen
F4C
Reglerna [6r de internationella klasserna
forindras. Regelbeslut tas av FAI, dit
Sverige imnar [Grslag pa foriindringar, i
mars 2000 och tillkéinnagivs i april. Mo-
dellernakommerattfaenhigre viktgriins.
Antingen 12 eller, mindre troligt, 15 kg.
Man har ocksi tiinkt sig dndra i flygman-
dvrerna men inget utéver det hanterbara.

VM. EM har med hjilp av storskalan
och dkat antal intresserade nationer, bli-
vitsdomfattande i tid att man med nid och
niippe kunnat genomforativlingarnapa 7
dagar. Viktgrinsen hojs for man kommer
attslopaStorskalaklassen som internatio-
nell tavlingsgren framover.

ISverigeblirstorskalamaskinernakvar
som nationell klass — Storskala Populiir?
Alla skalaklasser kommer att i botten ha
sammauppstillning paflygprogram, sdatt
man kan blanda klasserna under flygan-
det efter behov.

Ocksa Populirskalans regler kommer
attses over. Nir SMFF:s kansli skickar ut
handlingar till en tivling kommer just nu
papper daterade frin 90-talets birjan.

Jet-flygandet viixer. Med Jet-VM har
tiivlandet vuxit lavinartat — mest utanlor
Sverige. Resultatet fran senaste Jet-VM
visaratl Sverige inte sliparefter. Och finns
hinder i ett regelverk [6r att jetmodeller
skall kunna delta pi lika villkor med 6v-
riga typerav flygplan, maste man undan-
réja sadant.

Ett utbyte mellan entusiaster av olika
flygepoker vore villgorande. Duktigt folk
kan man inte i f6r mycket av.

Bosse Olofsson
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Vinjetten:
Totalsegraren
Benny Kjellgren
garigenom [lyg-
programmet fore
nésta start.

Till hiiger
Aresti-cupens
tvda, Jyrkki Tehro,
Bréinnebrona,
med sin réda
Ultimate.
Detndgot

klena stdllet
serutatt hysa
idéer omatt inte
vilja vara med
langre.

ag har som tivlande fa uppgiften
att skriva om Aresticupen -99. Jag
har tidvlat under nagra ar i RC-flyg
och provat pa flera olika grenar, Dock har

jagintetidigareupplevtdennagoa” sam-

manhillning som vi har hafti Arestiklas-
sen detta ar. Det kiinns som en stor familj
—hoppas det kan hallaisig i framtiden.

Under aret har flera nya tillkommit i
klassen, Glidjande nog sé har dessa visat
brakiimpatakteroch godaflygkunskaper.
Kandetvaradetfina”Rookie”-prisetsom
lockar, en Graupner mc-16/20 fér bista
debutanticupen.

Arestiklassen har forresten haftettsnitt
parunt 16tivlande pertiivlingmedett stiin-
digt viixande intresse runt om i landet.

Vad ir det da som lockar férutom fina
priser? Jag tror att man tycker det dr att-
raktivt med ett skalaflygplan som utfor
mandvrar pa ett inte allfor lingt avstind.
Publikt sett sd iirdet viktigt att flygningen
ir relativi nidra askadarna. Dessutom fly-
ger man olika program i varje omgang—
inle en massa upprepningar, vilket ltt far
entivling attblitrikig speciellt forensom
inte tavlar sjilv.

Helsinghorg forst ut

Tivlingssidsongen har bestatt av 5 tiv-
lingar runt om i landet. Helsingborg hor-

jade med sin arliga skalavartiivling. For

dessa arrangorer var det premiir med cn
Arestitivling. Vidrets makter till trotskla-
rade man tivlingen galant. Detvar ganska

US COMPOSIT

KOMPOSITSPECIALISTEN

Lingonvagen 6, 542 32 Mariestad * Tel 0501-707 62
E-mail: us.composit@beta.telenordia.se
Hemsida: http://user.tninet.se/~zvu783i

MULTIPLEX

"o Aresticup ‘99

jobbigt att flyga denna helg da det blaste
kraftig sidvind som dessutom var turbu-
lent runt flygomridet. Trots regn halva
sondagen sa lyckades man fa till en kom-
plett tivling.

Nagra nya namn dék hér upp pé start-
listan varav skianingarna Gert Holmgqvist
och Magnus Malmberg utmérkte sig med
flygskicklighet och god kamratskap.

Stefan Olsson, Jyrkki Terho och UIf
Jérnheim placerade sig pa palleninimnd
ordning.

Tidaholmsklubb med rutin

Tidaholm 1 juli var en kombinerad F3A-
och Arestitdvling med internationella
inslag.Arrangdrsklubben med Benny
Kjellgren—med sin rutin—kunde konsten
att fa en tivling att gi i las. Man anvinde
tvi readyboxar for att minska dodtiden
mellan flygningarna—ndgot atttafasta pa
i fortsittningen. Viidret pi denna tivling
var utmérkt, nistan for bra. Det var vil-
digt varmt, sa varmt atten del flygare fick
problem medepoxiplastenipropellraroch
landstill — dessa blev mjuka 1 viirmen sé
det var viktigt att ticka 6ver planen.
Benny. medsinnyaCAP-231ochegen-
tillverkade boxermotor baserad pa Hus-
qvarna’s bensinmotor, flog bist och tog
hem tivlingen. Denna modell med en
spannvidd pd 2.80 meter ser verkligen
miiktig ut i luften och man imponeras ay
Benny’s jimna och fina flygning.
Tviablev Stefan Olssonmed CAP-232

forsedd med Laser 240 V-motor. Som
overraskande trea kom Jorgen Dyvik vil-
ken lyckades sla fjolarets mistare Jyrkki
med sin Extra 300S.

Brinnebrona forsta storst

Brinnebrona holl sin forsta Arestitivling
vilkenocksablevdenstorstativlingendel-
tagarmissigt under sdsongen. En en-
dagstiivling med 18 tiivlande liter somen
omdjlighet tidsmiissigt.

Nirdessutom dagen borjar med en for-
sening, daen domare har fatt problem med
bilen, s tror man att en komplett tivling
druteslutet. Menmanlyckades genomfora
hela arrangemanget med bravur.

Pa denna tivling sa provade man med
en ny placering av flygdomarna. Dessa
placeradescirka20meterbakom flygarna,
varfor nu detta? Jo, som domare har man
ibland problem att se vissa mandvrers
rundhet med mera pd grund av attman fly-
ger forndra domarna.

Istdlletforattflygarenplacerarsinflyg-
linje langre bort, med bland annat siimre
attraktionskraft for publik. sé flyttar man
domarna.

Resultatmissigt var denna tivling den

jdmnaste under sidsongen. Det skiljde i

principbaraenmissad manévermellande
tre forsta platserna.

Benny Kjellgren lyckades ta hem tiv-
lingen éinnu en gang men vi andra nérmar
oss sakta men sidkert (hoppas vi). Jyrkki
Terho, med en ny stor Ultimate med en

Glasfiber

Epoxiplast 275:-/kg

Glasfibervav 25 g/m? 75:-/m?

50 g/m? 70:-/m?

105 g/m*  105:-/m?

163 g/m? 80:-/m?

280 g/m? 95:-/m?

Glasfiberband,bredd 12:-/m
25 mm & 50 mm

Kolfiberband K12, 105:-/rulle

1 hg/ca 100 m

Vi har det mesta in kompositmaterial
till exempel kol, kevlar- & kombivay,
kolfiberband, strumpor av bade kol- &

glasfiber. Vi har dven kolfiberstdtstéanger.

ZLIN 50L » 2.390:-

220 cm, 35 cc
1:a i Aresticupen 1998

Allt inom modellflyg
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Slutstillning: (deltagande i fyra tivlingar krivs)
Klubb Podng Modell Motor

1 Benny Kjellgren Tidaholm 4,0 CAP 231 Husgvarna 84cc boxer

2 Stefan Olsson Uddevalla 3,913 CAP232 Laser 240 V-motor

3 Jyrkki Terho Brannebrona 3,725  Ultimate 3W-70i

4 Jorgen Dyvik Silansbygden 3,341  Extra3008 Husqvarna3sce

5 Tommy Andersson Brannebrona 3,057  Zlin50L 0SBGX

6 GertHolmqvist Malmo 3,01 Extra300S  OS300boxer

7 Magnus Malmberg Malmd 2964 Extra300 YS120

8 UlfJormheim AKMG 2832 Extra300  Moki180

9 Daniel Karlsson Tidaholm 2,775 Suchoi2é  ThunderTiger 120
10 Mathias Johansson Tidahalm 2,719 Extra300S Thunder Tiger 60
11 Mikael Ingmarsson Brannebrona 2,712 Zlin50L 0SBGX

12 Ulf Swarten Brannebrona 2,641  Exira260  3W-60

13 Michael Strand AKMG 2,491 Zlin50L Moki 200

14 Leif Ericsson Stackhelm 2428  Zlin50L Moki 200
Deltagare som deltagiti mindre an fyra tavlingar. Antalet taviingar inom parentes.

15 BoOlofsson (3) 972 Diabolo Irvine 150

16 MikaelBerg (2) Siljansbygden 1,675  Diabolo Zenoah 62

17 Fredrik Stromberg (3)  Tidaholm 1,463 CAP232 Super Tigre 75

18 Lars Paim (1)  Stockholm 0,757 Extra260  3W-70boxer

19 Alf Enggvist (1)  UpplandsVasby 0693 Extra300  Saito 120

20 Mikael Svensson (1)  Stockholm 0,565 Suchoi26  Saito150

21 Claes Nordin (1)  AKMG 0,544  Extra260 3W-70 boxer

22 MatsCederholm (1) Malmd 0,213 Ultimate

\

3W-70 i nosen, lyckades néstan knécka
Benny, mendetblevenandraplats knappt
fore Stefan.

I Brinnebronaklubben finns ett hiirligt
Arestigiing pa sex personer varav tva do-
mare. Dessa har akt runt pa tidvlingar un-
deraretochkommeratt fatillettkanonlag
nér man anordnar en lagtivling i cupen.

Skala Viist i augusti
Skala Viist arrangeras pd Torslanda av
AKMG i Goteborg under augusti manad.
Denna tivling dr en ren skalatiivling
med alla klasser representerade.
Arestiklassen var den storsta klassen
och genomlordes utan nagra storre pro-
blem f6rutom regnviidret som holl pa att
forstorasondagens flygningar. Prispallen
blev densamma som i forra tivlingen.
AKMG har ndgot pasinativlingar som
andra saknatiar. De haren speaker, Tho-
mas Leijon, som dr alldeles utmirkt. Han
farverkligen publikenatttrivas. Detér vik-
tigt med publicitet runt vir hobby och det
har géteborgarna noterat, bra!

Finalen i vatt flyttades
Finalen somiarliksom tidigare drarrang-
eras av Micros i Stockholm,

Tyviirr hade man problem med filtet déd
det regnalt kraftigt under veckan sa fina-
len flyttades i sista stund till ndrliggande
Vallentunas filt.

Deras modellflygfilt ligger intill ett
sportflygfilt dar vi fick se start och land-
ning av bade Cub och DC-3 i fullskala.

Det var lite knivigt med lygboxen da
[iltets utseende gjorde att man hade svért
med referenserna, men det dr ju lika for
alla. Infér finalen sa var totalcupen dnnu
ej helt avgjord vilket gjorde det hela si

mycket roligare det éir jusa forutsiittning-
arna foren final ska vara.

Ettnygammaltansikte dok upp pi fina-
len—Lars Palm som satsat p& jetunder sii-
songen. Han var s sugen pi 11y ming atl
han glomde sin aopp"jdlmk pa bensin-
stationen. Men det finns ju fler som kér pa
bensin.

Tivlingen fl6t pa och nér alla tivlande
hade genomforttviasportsmanettegetoch
ett okiint program sa beslutades att tiy-
lingen varavgjord.De flesta blev nog lite
snopna da vi tidigare i cupen genomfort
tvaflygningarav varje kategori.

Olle Kjillgvistfran Hobbyborgen, cup-
ens huvudsponsor, fanns pa plats for att
férritta totalcupens prisutdelning.

Han var néjd med arets goda aktivitet,
med minga nya deltagare, har dessutom
beslutat att sponsraen lagtivling i cupen.

I dessalag kriivs tre deltagare [ran samma
klubb.

Arets Graupner Aresti cup-vinnare blev
Benny Kjellgren en mycket populir vin-
nare. Han [ick motta en Graupner me-24
radioanlaggning Forovrigthar de tre [6r-
staicupenvarit pilotersomanviint Graup-
ner me-24.Rookie-priset vanns av Jorgen
Dyvik [ran Siljansbygdens RFK. Han har
visat god klass hela siisongen, en villor-
tjant vinnare,

FranfinaleniVallentunatinnse
film som kommer att séiljas av S6

Fi malresultat
1 Benny Kieligren

Bengr Lundstrom
har utékat sitt
antal sma
tiviingsmodeller
med denna

Extra 300

[fératt kunna delta
i Arestiklassen.

Hubby.nfagotul&g(_)llusigbvcrivi 2 ?ﬁk?}@fsson 335775 jf
ske? Vi hoppas pa ytterliggare ars pa;f;;r“ 236 |
nistadrtvekainte still uppnifar| 5 Jorgen pyyjy 2933 :
ni behéver. aniel Karlsson 2?(;4; !
Stefan Qlsson Uddevalla g M]kaE”S?Qwsr 688 |
0522-37801 s  Loi rigmarsson 2449 [
0 Ulf Swarte 2355 |

Tf 21 _?Aar!:;_las Johansson 5381
]13 MichaE%S? sl 22208 :
4Fredr|kSIromberg 168

8 [
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Brénnebrona har
flera medlemmar
med intresse fiir
GraupnerAresti
Cup.
Dennédrmaste,
Lottomdirkta Zlin
S0 tilthdr Mikael
Ingmarsson och
Ultimaten bakom
héirihop

med Ulf Svartén.

GENARP Homele
Elektronik-RC-Hobby
RADIO

Futaba « JR « Graupner * Sanwa
Multiplex » Hitec
samt tillbehdr och service

Modeller = motorer » byggsatser
beklddnad = balsa = modelltillbehdr

LAGA PRISER!

Séander gédrna per post!
Furustigen 5 * 240 13 Genarp
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)
E-post: romele@ebox.tninet.se

-

Bestéll genom att

pa postgirokonto

namn pa talongen.

direkt i breviddan.

[ Ritningar till Bo Gardstads vilkinda RC-modeller

Ef 2000 balsaflaksdelta, infallbara landstall ............ccccoooeveeveeceireerienns

LAJBAN nybdrjarmodell fér dig som snabbt vill ldra dig .
SK78 langsamflygande nybdrjarmodell .20-.40
SK2000 nybdriarmodeli/aerobatic trainer, utvecklad ur SK78
JAS 39 .40, forenklad ....
SF-121 "Stealth Fighter" delta av balsaflak, snabbyggd, superaerobatisk .
ELECTRIC LADY nybdrjarelseglare
MEGASTAR modern RC-seglare, dven for nyborjare, och for eldrift (Megawarr)
KOMPIS nybdrjarseglare, kan férses med motor senare .

JOSEFIN dubbelddckaren fran TV-serien "Flykten" .25- 40..
JET FIGHTER jeljaktplan liknar F15 och MiG.40-.46 ..

LIFT fun flyer, ldamplig andramodell, knife-edge- speua.’!sf ‘Se Min 4/97 .

Bo Gérdstad 08-511 77757

sétta in beloppet
432946-2.
Skriv ritningens

Du fér ritningen

madallfluanutt nilnimmar 1000



underade pi om detkan vara av

viirde for tidningen med en liten

artikel om vadsomhinderiden lilla
staden Y ork med omnejd vad avserdetmo-
dellflyg som jag kommer i kontakt med
under min tid har dver.

Min tanke @r att jag skickar 6ver mail
med vad som har hint, lite dé och dé sé far
Dustoppaindetimanav platsibladet. Det
blir inga bilder. Kan det va nat? Hiir kom-
mer ett [Orsta smakprov, Maila géirna till-
baks ett svar om Du vill att jag skall fort-
sétta.

Forsta modellflyg-mailet hem
Jag fick mojlighetenisomras attflyttadver
1l USA under ett dr och arbeta [ér mitt
foretag — Tetra Pak i skanska Lund,

Sjélv bor jag i Malmé och flyger RC i
klubbenindanereiSkandr. Viharnusakta
vandrat soderutigenom Skéne och lingre
sdder ut skall vi 1 USA. Numera bor och
arbetarjagi York somliggernagol Liingre
soder ut dn Neapel. York ligger cirka en
timmes bilresa norr om Baltimore cirka 1
timmes hilresa sydost omstaden diir det
egentligen inte har hiint (Harrisburg). Fér
de som dr intresserade kan jag beritta att
Harley Davidson har en stor montering-
sanldggning i stan.

I mitten av juli minad niir jag och min
familj var Gver [Gr att titta pa bostad och
skola, sa tittade jag i telefonkatalogen [ir
attseomdet fanns nagon hobbyalfiristan.
Joda, tvia stycken.

Flyga med modeller var nistan en for-
utsiittning om jag skulle bo hir i ett dr.
Mode llﬂy drungefir somatt bérjapaen
pise godis — har du vil Gppnat den kan du
inte sluta. Familjen fick sta ut med ett be-
sok 1 den ena. Fantastiskt, det var precis
som pi Skinehobby. ja, jag brukar handla
dir. Ett giing i olika aldrar stod och snac-
kade om exakt samma saker som hemma.
Ni vet, loopingar, kvaddar, radio, moto-
rer, vilket stift som iir biist osv.

"Mell's Hobby", jag tyckte om namnet
sa fort jag horde det. Men jisses vad det
fanns prylariden lilla butiken, ca 6x6m i
yla. Jag passade pd attkpatvi APC 10x6
propellrar, pris 2 dollar 59 cent, cirka22kr.
Min grabb képte en san dir Air Hog, som
detberittadesomiModellflygnyttmeden
luftmotor och en tank som man pumpar
upp. Den flyger fint nir motorn géir men

(knycktay o
Forsta modellflyg-mailet hem

glidetdrdaligt. Sen dkte vihem foratt av-
sluta vira arbeten, ordna visum Gl USA,
packa och stiinga bostaden,

JagaktetillbakatillUSAiborjanav sep-
tember, [vartlillaflyttlass hade jag packat
nersindaren, verktygochlite Gvrigaprylar
somar bra att ha, resten hade jag planerat
att kopaniir jag kom dit.

[denandrahobbybutiken visade detsig
attdet fanns begagnade modellerattképa.
Jag tittade forbi dir den forsta séndagen
som jag var dir. En Carl Goldberg Chip-
munk hingde i fonstret. Mycket snygg,
nistintill perfekt, utanen skrama, konver-
terad med infillbart stdll och en OS 90 4-
taktare i nosen och med alla servon, mot-
tagare ochacce. Pris 450 dollar prutat och
klart. Bingo! Nubchéverjag barakdpaen
sandarmodul, kristall och briinsle tinkte
jag!Denj-lamodellen varsild, Vad gjorde
jag nuda? Dom andra begagnade model-
lerna var férrisigaellersia vardomallaav
helt fel typ {or att passa mig. Mell's hade
en Greal Planes EXTRA 300 ARF lig-
gande, den kopte jag tillsammans med en
Super Tigre 51:a och en ny radio Hitec
Focus4:a, Visserligen ganskaenkeli jim-
forelse med min JR x388s. Men det var
mycket billigare att kopa den, iin att kopa
en sindarmodul till min radio.

Nuiirdetsaattjag kommeratt kopaden
diirmoduleniallafall forattkunnakomma
at alla majligheterna med dual rate, exp
och kunnamixa sido- och skevroder (sid-
rodret paverkar rollhastigheten vid en
lingsam roll).

Hur dr det pa fiiltet?

Filtet ir ganska nytt for klubben som for
ovrigt heter "York Area R/C Club". Det
gamla filtet forsvann nidr markigaren
salde det och den nya dgaren inte ville ha
domkvar. Domsnackadeinsighosenkille
som hade ett eget filt for sin Starduster,
600 meter langtoch 20 meter brett, Klub-
ben linar en bit mitt pa som dom klipper
och hiller ordning pa. Om ndgon skulle
raka [4 motorstopp i starten sa har han
massorav banatill sitt férfogande att landa
pit. Snygg depd med lite buskar och biin-
kar och ett mycket lustigt klubbhus. Ett
mycketsnyggttak med 'amlparl hérnorna.
stampatjordgolv, meninga viiggar. Kom-
munen liter dom inte bygga ett komplett
hus, varfor har jag inte forstatt.

oberg)

Klubbhuset ir lite dragigt och kallt pa
vintern ndr man skall ga in och virmasig
och inte har nagon dérr att stiinga. Tydli-
gensaflygerdomiiven pa vintern utan att
ha nigot att viirma sig i. Dom tar till det
gamlaknepetsom funkade fore klubbhus-
ens tid, akarbrasor och bilen.

Dethar varitlite problemmed viidretden
senasttiden, orkanen Floyd drog firbi med
regnochblastochtvaveckortidigare hade
vi en annan orkan.

Sifick jag dadntligen se amerikanarna
(lyga! Dom flég likadant som hemma,
trottelnanviindes somenknapp fortilloch
fran och sidrodret [6r kurshallning i star-
ten, Det verkar som att manga tror att det
drnagot farligt med viinsterspaken. Tink
vad mangaroligamandvrerdom gar miste
omsominte vill ldrasig anviinda den viin-
stra spaken. Jag fattar inte att man efter
manga irs [lygande bara kan lata bli att
prova vad viinsterspaken duger till. Detta
lika mycket om svenskarna som om ame-
rikanarna.

Vilka modeller?

Vadharklubbenscirka35 medlemmarfér
modeller. Som vanligtiirdetnogbarabort-
at 10-15 medlemmar som brukar flyga.
Om jag b(jrjdr med Bill. 73 ar, har flugit i
cirka 8 ar. bygger alla sina nmdr.ller
scratch, direkt franritning. Det ér vl inga
skonheter men dom verkar att alltid fung-
era. Senasthade hanendubbeldiickare [rin
mellankrigstiden, ett skolflygplan av na-
got slag med en 5-cylindrig stjirnmotor
spinnvidd cirka 2,3 meter.

Bob Yeager (jag har inte fragat om han
dr slikt med Chuck) 72 ar. Har hallit pa
med modellersedanbarnsben. Gud vethur
mangamodellerhan har. Jag haraldrig sett
honom komma ut med samma modeller
tva gianger parad och han brukar alltid ha
minsttre -fyramedsig varje gang och han
lygermed domocksa. Iséndags hade han
en Christian Eagle med en Quadra. Jeff
lyckades med att sla sénder tre modeller
paenvecka, han hadeiallafallenkvar, en
mycket snygg Tiger Moth.

JelTir den [Grsta jag sett som har hallit
kvarrodren isinaindlagenen stund. Mo-
then slutar alltid snurra i nigot som liknar
eninverterad spinn-stortspiral.

Mellobrukar fordet mestaflygamedsin
Ultra Sport60med infillbart still. Fantas-

-~
« NITROMETAN (min kvantitet 25 liter)
« METANOL (min kvantitet 25 liter)
* ML70SYNTETOLJA (forpackning a 5 liter)
* RICINOLJA, 1:apressning (férpackning a 10 liter)
¢ Miljgvarnande vaskmedel fér grafisk industri
* RB 86— vegetabilisktinsektsmedel for betesgaende djur Lag arb. temp (380°)  Erikell som mijuk-/
(Kemikalieinspektionen Ref.-nr 731-1750-97) silver-lédning » Férenar sig med aluminium
» Minimal deformation « Ger en mycket
slark fog » Byge upp saknad metall » Kan
G ————— Elisabeth Hammarberg slipas, borras och gangas
d b r 0 ] : Stigbergsvagen 4 -
0 ” E[ 141 32 Huddinge | Bestall lechno-Weld direk frdn den
Tel 08-74026 30 ‘ svenska importdren:
E mail: gabrol@mb0x200.SW|pnet.se Fax 08-7402618
J

21

Lod aluminium med
en vanlig gasolbrannare!

och Techno-Weld™ ldd-sats!

‘L‘ TECHNO' Tel 018326105,
HOB

Hobbysats for 212:= v e - oo innehdller:
» Stalborste for rengiiring « Stalstav (till att
avlagsna oxid - flussmedel behdvs inte) »

12 st lod (ca. 2,5 x 250 mm) * Svensk steg-
for-steginstruktion

fax 018 326122
B e-mail: techno. hul shy@swipnel.sa

ternet: www.surf.to/techno.hohby
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tisktsnyggtbygge. Hans modeller ser for-
dvrigt alltid ut som om dom kom direkt
fran biltviitten, nyvaxade ochblankasaatt
flugornaskulle brytabenenav sigomdom
forsékte ga pa dom.

Erik harenmodell som piminneromen
CAP 2.3 meter med en 3W i nosen. Han
saknar visst nagon mm-skruv fortillfillet
som han viintar pa frian aterforsiljaren.

Senast flog hanen fliktmodell som han
buklandade foratt stallet inte kom ut. Det
maste vara skantatt slippa byta propeller.

Enavkillarnai50-arsaldern (har glémt
hansnamn)har vad jag hort flugit "pattern”
en gang i tiden, men han harnog glémtdet
mesta. Modellen han flygermed drenrik-
tig rishog som [Grmodligen har sina anor
[rén hans pattern-tid. linjerna bir tydliga
sparay det. Haren Enya 60 déir fram som-
verkar vara det mest lattstartade som jag
harsett. Detrickernistan atthan talar viin-
ligt till den sa startar den. Det varniagraav
killarnaiklubben.

Hur har det gatt med min modell? Den
drldrdig och harflugiten gang, men vilka
problem jag hade med motorn. Den viig-
rade att gd utan gloédstrom i borjan. Den
har blivit bittre men dr inte helt bra efter
en dags bokande. For mig forefaller det
som om kolvringen var sa otit ett den inte
kunde gi utan strém. Det gick inte heller
alt sl igdng den utan det krivdes start-
apparat,

Del ir [6rsta gédngen som jag inte har
Iyckats fa en motor att funka som jag vill
underde 35 drsom jag hallit pimed moto-
reroch modellflygplan. Ardetnigon som
har nigra tips sd maila gérna till mig pa
adress "gian_pinotti @ grahamengr.com”.
Jag lovar att mailatillbaka resultatet.

Niista gangskall jag berittaomen lopp-
marknad som skall dga rum i stan hiir in-
till. Endast radiostyrda modeller och till-
behorpastirdom somvet, kanskekanman
goraettklippellertva. Jag kommerocksa
att beritta om hur min modell flyger om
nu motorn funkar som den ska —om inte
farjag kiipaenny motor. Detfinnsett flyg-
[ileull i ndrheten som jag inte har besokt
annu. Det blir ocksa nagot att skriva om.

Tilldess. Flyglagtochsaktaochhallhirt
i spakarna. Gian Pinotti

SMFF49656 och
numera dven AMA 65 78 40

Andramodellflyg-mailethem ( knyckt
avMobergdetocksa) Jag skrevatt jag hade
barjat flyga med min modell och atl jag
hade problem med att {a motorn att fung-
era. OK. det satt 1 en helg till men sedan
helt utan férvarning sa bérjade motorn
[ungera som den skall.

Oppet svar pa Bjérn Hammarskjolds brev till
SMFF styrelse i nummer 5 av Modellflygnytt.

Riste Bjérn Hammarskjéld!

Tack for Ditt brev avseende Dina erfarenheter och synpunkter
frin besdket pa Brivalla under VM-tiivlingarnai F3D i somras.
SMFF styrelse har fattettutmiirktincitamentay Dig attigang-
siitta arbete med det Du elterlyser i brevet. Ett utkast till hand-
bok 1 hur SMFF skall arrangera internationella tivlingar skall
finnas tillgingligt lagom till {Grbundsmétet niista ir, det svarar
jagicgenskap av sekreterare i [Grbundet [Gr. i
Peter Kiilloff, sekreterare i SMITF 1 ;

i

—

-
SMHF, Sveriges Modellhelikopter-

flygare, SMHF, planeraren gruppresatill
Flygshowen, utstiillningen 1 Sandown
Parkibdrjan pd majmanad ar2000. Detta
ir en av Europas stirsta visningar av
modellhobbymatrial, alla de stora pilo-
terna brukar vara pa plats. Med otroliga
flygningar fran morgon till kviill, dess-
utom hundratals utstdllare. Anldgg-
ningen dr beligen cirka 3 mil utanfor
London.

Sandown Park [irar 25 drs jubileum,
vilketborinnebiraenextrastorsatsning
fran arrangérshall.

ViplanerarattakaFran Malmé pators-
dagen fire showen. kommer framtill ho-
telleti London pa fredag. Planerar ater-
resa till Sverige pa mandag. Lasse har
kollat flera olika resealternativ. det ab-
solut mest prisvirda drbuss Irin Malmo
till London. Pris cirka 1500:-inkl hotell-
rum. lite beroende pa antal nitter, viater-
kommermed meraexakta prisuppgifter.

Se London med fru, fastmo eller

Sandown
Park 2000

sambo och naturligtvis dina barn. Det
[inns massor att gora i London for den
som inte vill se flygshowen.
Vikommertidigtatt ga utmed en preli-
miniir teckningslista, {Gr att senare un-
der nista ar kriva en bindande anma-
lan. Bussen tar ju bara ett visst antal re-
senirer. Sa passa pa medan det finns
plats. Just nu 3 november ir 10 perso-
ner anmilda.
Pa viigen till London ordnar SMHF
Overraskningar, tivlingar lotterier mm.
Anmiilan till nigon av reseledarna
Lars Ohlsson, Lonngatan 46A, 214 49
Malmo, telefon040-92 15 [4eller Arne
Nohlberg, Blabirsstigen 54 541 33
Skavde, telefon 0500-41 70 28.
SMHF
Arne Nohlberg

=t

Arne Blomgren In Memoriam

1922-1999

Efter en tids sjukdom ldmnade oss tidi-
gareiar Arne Blomgren.

Redanislutetav 3(-taletblev Aretill-
sammans med den yngre brodern Bengt
medlemmari modelllly gklubben Ving-
arnai Stockholm. Arne varden absolute
[inbyggaren. Hans elevarbete féringen-
jorsexamen bestod i konstruktion och
byggeavsegelmodellen "Camilla”. Mer
dn 500 timmar lade han ned pa arbetet.
Tivlingslramgingarna var manga. Re-
dan 1939 blev han Nordisk miistare vid
NMi Orebro,

Han deltog 1 1939 ars landslag i tiv-
lingenomCoupede BelgiqueiLiege, dir
han satte svenskt rekord med 23 min 40
sek och fick en femteplacering.

Det blev sammanlagt fem Svenska
misterskap. Det forsta tog han redan
1938. Arne blev ocksi den siste segra-
reni Folketi Bilds Rikstiiviing 1942,

Niir Wakefieldtivlingen aterupptogs
efter kriget var Arne med i laget och pa
tivlingen i England 1949 blev han 8:e.
Aret efter hlls tivlingen i Finland dir
Arneblev | L:a. 1952 kom saden storsta
framgangen,

Arne Blomgren blev Virldsmistare i
Wakefieldklassen vid tivlingen som
hélls 1 Norrkoping. Han deltog dven
1953 i England och nadde 7:e plats och
19541 USA, dahanblev 6:a.

SOL

Oppet brev till SMFFs s;yre:;:;_

IRynos|Hobbyshop y
Teknisk Modellhobby | Uppsala
gergsbrunnagatan 18+« Uppsala Pri |
ppettider vardagar 1400- 1800 risexempei:
Telefon 018135700 FALCON 46 fran Century Helicopter Products, USA DEK 2.195:-
Bra sortering pd RC-flyg, bil, bat, ST FALCON 46 + 0S46FXH + tuned pipe system m.m. DEK 3.725:-
helikopter & tillbehdr — HAWK 30 |l fran Century Helicopter Products,USA DEK 1.995:-
s EG RETOCAE TR mtlﬂ:fgﬁgj rn HAWK Il + 0S32SX-H + tuned pipe system m.m. DEK 3.350:-
" SSenglsstaahalissorient Lindeballe Skov Glas- & kolfiber fran 50 cm till 80 cm, fran DEK 325:-
+ 0S, US Engines, MDS, SC, Mega & DK-7321 Gadbj o g Stort urval av rotorblad till alla typer av helikoptrar!
|, (s malolstan: Motte: Vi har vad Du skall ha till Din helikopter.
: g\’:?:‘hf'?%["é';??m; T Tel 00945 7588 5454  Leverans fran dagtill dag! Betalning: Visa * Euro » Master » kontant
= Billing Boats & Midwest batbyggs ro| . 4 " % . e .
Fax 00945 7588 5495  E-mail rotordisc@teknik.dk = web: www.rotordisc-rc-helicopter.dk |

madallflumanutt inllnoommar 1000
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Anders Johansson
och Ingemar
Svensson flig var
sinversionav
Patrior. Killarna
tiilthir sedan linge
den svenska eliten i
F3A. Dedelaren
gemensam
hobbylokal i
Linkdping och
bada ir som synes
verhort duktiga
byggare.

Till higer:
Aveneliten

kan fa problem

— hdrdr

Robert Sundstrim
i mekar tagen.

Faroch son Gert
och Christian
Borén. Gert
arrangerade —
Christian tdvlade.

Till hiiger nagot
som inte alls
handlar om
Grums-pokalen.

"Allt kan hénda.
Aven det mest
otroliga. Ingen
[forstarvarfor”,
skriver Per Frisk,
RFK Viggen,

i Borlinge,

ddr klubbens
stuga plotsligt
spriingdes.

no

Grumspokalen

1999

Grabbarna i Grums Modellklubb har arrangerat
en populér F3A-tdvling varje sommari snart ett
decennium — har &r en rapport fran arets upplaga

ina kompisar har linge sagt till

ej att jag borde dka till Grums.

ir dir anordnas en mycket trev-

lig konstflygtivling — arets hojdpunkt
menar manga.

Detir [leraolika saker som sumverkar
tillatt Grumspokaleniren uppskattat till-
stillning. For det forsta sd dr arrangorer
ochfunktiondrermyckettrevligaoch dess-
utom sd har man ett falt som heter duga -
130 x30 meter snaggad griasmatta. Sedan
sd satsar man mycket pa den sociala sam-
varon, man fixar till exempel grillkviill
efter lordagens [lygning och om viidret
medgersd blirdet bad i en néirbeliigen sjo.
Och ...sd naturligtvis tdvlingens hijd-
punkt—briannbollsmatchen mellanortsho-
rna och modellflygarna. T ar sd vann fly-
garna(78-55)trotsatthalva Virmland var
pi plats [orattkniicka F3A gubbuarna.
Svacka for flyget = luftgrop?
Alltdetovansagdatilltrots kan jag inte lita
bliattkommenteradettrakigaiattmodell-
flyget éir nere i en sadan djup svacka och
konstflyget i synnerhet. Allaaktiv bekla-
garsigoch minpersonligareflektionr att
vinog far forsoka att hdrdaut och se tiden
an, for jag tror inte att det finns ndgra rik-
tigtbrapatentmediciner. Till aretsupplaga

[0
m
L

W
]
©
o
Wi

av Grumspokalen hade dtminstone fyra
F3A, fyra Nordic och tvd Populirflygare
anmiiltsig. De fyrai F3A irallabade duk-
tigabyggare och flygare. Deras stora mo-
dellerdrrunt tvd meterilingd och meden
spiinnvidd sominte starkroppsldngden sa
mycket efter. Tvaav killarna — Bernt och
Robert flog med Y S fyrtaktare pa runt 20
kubik och det tva andra— Anders Johans-
sonoch Ingemar Svensson korde med tva-
taktare i ungefiir samma storleksordning.
Andersharen ThunderTigeroch Ingemar
en OS.

I Nordic var de tre som hamnade pa
medaljplats jatteduktiga och eftersom de
alla har varit med ett tag sa éir det viil snart
dagsfordemattklittrauppettpinnhél och
borja med den stora klassen. Del gor att
dterviixten dtminstone inte ir heltobefint-
lig och diirftr bor juinte framtiden se helt
nattsvart ut.

Kommer gdrna igen

Foren kustbo som jag kan man tro att det
endast ir vid havet som blasten dr besvi-
rande men Grumspokalenstordes faktiskt
idagarnatviav en kraltfull vind som fick
vissaplan, lis mitt, att [Ty garunti skynsom
en skadeskjuten dlakrdka. Jag drog vilt i
allaspakar - med resultatet att det blev én

viirre. De andra [lygarna verkade mindre
besviirade men det &r alltid en utmaning
att flyga konstflygprogrami sidovind.
Vidretkan manemellertid inte ri pasé
jag kommer gérna igen niista ar, for mina
kompisar hade riitt — Grumspokalen éren
hojdare,
Text och foto: Conny AquistResultat;

[ Resultat Grumspokalen 199,‘_;

F3A -FAI Nordic

1. Anders Johansson 1. Jonas Saav

2. Robert Sundstrdom 2. Tomans Johansson
3. BerntOlsson 3. Sven Lofkvist

Populir
1. Fredrik Nyberg
2. Christian Borén

>

(Grymt gott
Grums Godis

Férattdrainlite pengartillklubben samtattundfagna
&skadare och tavlande sa hade tanterna i kiubben
ordnatmed fikaoch korvidrsaljning. Meststrykande
atgang var det pa det grymt goda Grums godiset,
dven kallat GGGG. Som Nordens forsta tidning pu-
blicerarvireceptetpa dennakonditorhemlighetsom
imissbrukarledet &rvarten formégenhet.

Kaksmet Toscasmet

4agg 75 gsmor
6dlsocker 2dlsocker
3dlvetemijdl 1,5dlgradde

21sk bakpulver 1dlsirap

8 msk kakao 1 pase kokos
21skvanilisocker ~ samteventuelltlite
2krm salt vetemjol

175 g smalt smor

Rorihop och hivainiugnen.

Gradda kakan i 200°i 12-15 minuter. Koka ihop
toscasmetenundertiden. Breddendverkakanoch
gradda i ytterligare c:a 10 minuter, Dérefter kan
missbruket borjal PS | nasta nummerav MFN pu-
i blicerarvi en bantningsbilaga!

| uenom yerviggama

Modeilfiygkiubbon Viggens Alla tonster hade spriingts |

|| klubbstuga springdes natten Wi bitar och ytterviggarna hade
- stindsgen. S& myckel spring

tryckis utl

fimne hade anviints att defar av  Polisen wtesiuter inta  att
kamingn ferit som projektiler spelingningen kan ha sambanad
med de smliar som rapporte
Midr klubbess ordfbrande Stig rats frdn Lingsiin under sdn-
Karisson kom dit | gt gapade dagskviiiien.

el stort hal | ens ytisrviggen. DAN 4

sam ol Il s sanns sdd s aloms ssnnsan mw 400N



drdet forstadrar manen littnadens

suck. da vidret trots allt blev bra

underlardagen — reservdagen, sén-
dag, var iven flygbar,

Tivlingen samlade 80 deltagare och
klubbiunktionirer, dirav var 55 synliga i
resultatlistan. Bara fem av de anmilda
kunde ej kommapagrund avsjukdommed
mera.

Speciellt roligt var att Oxeldsunds-
klubben kom med bortat femton personer
— ménga juniorer —alla 1 Handluns. Man
kom med bil och slidpvagn, lastade av och
sloguppettstort tilt, varifrinmanservade
klubbens sma juniorer och seniorer med
varm korv. .

I HKG senior segrade Bengt-Ake Fill-
gren, foljd av UFK:S Mats Rosling.

Juniorklassen vanns av Putrik Nord-
holm, UFK, som gjorde sin modell klar
sent pi fredagskviillen elter massiva pa-

Entéavilingsarrangérs funderingar

efteravslutat jobb
tryckningar [rin undertecknad. Patrik var
mycket ndjd efter tivlingen.

Som synes av resultatlistan var viidret
nagot svarfluget. Bara Per Findahl i F1A
flog fullt, 870 sekunder 1 tivlingens lem
perioder. Han féljdes av Anders Persson,
fen sekunder efter.

DetvarendastiF B, som tviiman upp-
nadde full tid, Nilserik Hollander och An-
ders Broberg. somslog pappa Hakan med
tio sekunder. Eltersom filtet i radande
vindriktning ej rickte foren femminuters-
fyolT delade de tva forstaplatsen.

IF1C segrade Eddy Astfeldt fére Gun-
nar Agren och hemmaklubbens nye F1C-
i1 y gare Lars Dahlstrom.

1 gummimotorklassen F1G vann Hol-

ger Sundberg, UFK {ore Ginger Sjoberg.

Sjuttiosju-centimeters tog My Schaffer,
Handens FK [Grstaplatsen med fina 537
sekunder.Folksams lagpris i FAI-klas-
sernaerovrade Norbergs FK pd 2680 sek-
under. Laget bestod av Per och Lennart
Findahl samt Bror Eimar.

Det éir roligt niir gamla klubbkompisar
stiller upp som tidtagare och funklioni-
rer, vilket skedde hiir. Ett tack riktas till
dem liksom till Jan-Olov Johansson, som
arbetar pa F16, som vilvilligt stiller sitt
filttll vart [orfogande samttill de tvalant-
brukare, som arrenderar marken och drsa
hyggligaoch férstiende. Vifarvararidda
om de (@ fiilt, som vi har att tillgi.

Gunnar Aqmn

<= Hosttévlingen

Klass F1A
1 Per Findahl Norbergs FK 180 180
2 Anders Persson AKM 180 175
3 Lennart Findahl Norbergs FK 180 180
4 Robert Hellgren Norbergs FK 172 154
5 Mikael Holmbom Matfors FK 180 180
6 John Pettersson AKM 175 180
7 Lars Hafner Solna MSK 180 114
8 Per Larsson MFK Gladiatorerna 132 123
9 Sofia Wivardsson ~ MFK Slandan 180 74
10 UIf Edlund Norbergs FK 133 96
11 Inge Sundstedt Gagnefs FK 180 90
12 Martin Tamroth MFk Gladiatorerna 112 180
13 Deniz Varhos Uppsala FK 146 180
14 Svante Lindstrém  MFk Gladiatorerna 7 2
15 Goran Trogen Gagnefs FK 140 81
Klass F1B
1 Nilserik Hollander ~ Karlstads FK 180 180
Anders Broberg Gagnefs FK 180 180
3 Hakan Broberg Gagnefs FK 180 170
4 Bror Eimar Norbergs FK 180 160
5 Gunnar Wivardsson MFK Slandan 180 133
6 Mikae! Eriksson Matfors FK 180 160
7 Jan-Erik Andersson  AKM 150 171
8 Rolf Astervik Looping 180 180
9 Urban Lindstrom MFK Nimbus 132 123
10 Anders Lindstrdm ~ MFK Nimbus 102 180
Klass F1C
1 Eddy Astfeldt Eskilstuna FK 180 180
2 Gunnar Agren Uppsala FK 180 122
3 Lars Dahlstrém Uppsala FK 171 175
Klass F1G
1 Holger Sundberg ~ Uppsala FK 120 120
2 Ginger Sjoberg Handens FK 84 120
3 Anders Sjdberg Haninge FK 72 120
4 Rolf Astervik Looping 120 120
5 Magnus Astervik  Looping 94 0
Klass 77 cm
1 My Schaffer, jun Handens FK 132 92
2 Deniz Varhos Uppsala FK 105 88
Klass F1H
1 Anna Sandberg, jun  Norbergs FK 55 25
Klass HKG sen
1 Bengt Ake Féllgren  Oxeldsunds FK 8 52
2 Mats Rosling Uppsala FK 49 43
3 UIf Pettersson Oxelbsunds FK 4 25
4 Johan Norén 13 17
5 Rikard Lindgren 23 29
6 Hans Karlsson 21 25
Klass HKG jun
1 Patrik Nordholm Uppsala FK 20 3
2 Henrik Hedlund Oxelésunds FK 7 9
3 Filip Norén 20 10
4 Robin Lindgren 13 11
Alexander Noren 5 4

Lagtavling Folksams Vandringspris

L

1 Norbergs FK (Per Findahl, Lennart Findahl, Bror Eimar}

2 AKM (John Pettersson, Anders Perssen, Jan-Erik Anderssan)

3 Gagnefs FK (Hakan Broberg, Anders Broberg, Inge Sundsteft)

4 Uppsala FK (Deniz Varhas, Gunnar Agren, Lars Dahlstrom)
Tavlingsorganisatér Gunnar Agren » Tavlingsledare Mats Rosling.

|
180 150 180 870
180 150 180 865
180 146 174 860
180 150 180 836
111 150 180 801
126 117 180 779
119 150 180 743
180 150 90 675
180 150 115 699
169 96 180 674
133 150 113 666
49 150 163 654
124 43 154 647
2 % 7 628
180 128 68 597
180 150 180 870
180 150 180 870
180 150 180 860
180 150 180 850
180 150 180 823
112 150 180 802
180 150 128 780
148 0 180 688
180 150 90 675
103 150 80 625
142 146 176 824
172 150 180 804
113 150 1656 774
120 120 83 563
96 120 87 507
120 120 57 489
120 0 120 480
0 0 0 9
120 120 73 537
120 0 0 313
57 45 43 225
35 41 60 326
33 25 39 189
27 27 25 108
27 27 17 10
22 18 8 100
423 4 77
29 3 35 150
3N 15 19 &
6 12 10 58
5 7 15 61
16 10 16 51
2680
2423
2396
2225

J

madallfluanuit ilnummar 1000

Forre Friflyg-
generalen
Martin Térnroth
hjiilperen
klubbkompis
med FIA-start

Lars Hafner
slappar
efter modell-
hémtning.

Segraren
iFlG,
Holger Sundberg
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Historia

Rune "Bananen”
Andersson med
stor S3-modell pd
Gdrdetr 1942.
Bilderna visar
KSAK:s enhets-

modeller—nr3
averstochnr .

2an

Viinnds

Pa varen 1937 bildades Viinnis Modell-
flygklubb Ornen med sju medlemmar.

Farstastyrelsenblev Tore Hammarlund.
ordf. Gésta Hammarlund, v.ordf. Erik
Lundgvistkasséroch Ake Engstrim, sekr,
En utstillning i februari 1942 i samarbete
med Vinnds Ungdomsrdd gav 15 nya
medlemmar, Huvudsakligen byggde man
segelmodellerda gummisnodd ej fanns att
tillga.

Sormland

Ostra Sérmlands Flygklubb, modell-
flygsektionen holl drsmote i Sodertilje.
Medlemmar fran den nybildade sektionen
i Mariefred deltog ocksd. Styrelsen fick
[6ljande utseende: G.Johansson, Gvriga
ledamdter: Stig Kernell, G.Almqvist,
BengtLinton, K.H.Anderssonoch E.Hjert.

En modellflygtivling pa Gripsholms-
vikeniMariefred den 22 mars anordnades
av OSFK:s Mariefredsavdelning. Vinden
varhard, men solen strilade.

Karlshamn och Limhamn

I Karlshamn bildades 28 febr. en modell-
sektionav Karlshamns Motorklubb pa for-
slag av dverldraren E.Lindstrand.

Limhamns Modellflygklubb hall ordi-
narie arsmote 3 april. Foljande personer
valdes: Ord[. John Hansson, v.ordf. Uno
Jonsson, sekr. Terje Larsson, v.sekr. Egon
Andersson, kassor Lars Andersson, mate-
rialférv. Lennart Hansson, Till revisorer
utsigs Sven Truedsson och Hugo Malm-
gvistmed Anders Hitkanson och BoLund-
Kvist som suppleanter.

KSAK:s enhetsmodeller

Inom KSAK:smodellflygkommitté lades
en hel, del arbete ner pé att [4 fram en seric
modellsegelplan, som var limpade for
svenska forhallanden. De skulle vara kon-
struerade med tanke pé tivlingsbruk si att
om de var omsorgsfullt byggda och trim-
made kunde hivda sig pa tivlingsbanan.
De skulle ocksa vara byggda av svenskt
material heltigenomsamtvarabilligautan
atteftersiitta kravet pd kvalitet,

Modellflygets historia av
Sven-Olov Lindén. Del 28

Modellflyget i
Sverige 1942

Den forsta modellen , "KSAK:2" kon-
struerades av medlemmar i "Vingarna",
Konstruktionen betecknades som medel-
svar, vilketbetyddeatten vanbyggare inte
skulle ha problem med den, medan en
nybdrjare behdvde lite tidigare Gvning
medenklare modeller. Priset pi by ggsats
med ritning var dakr 3:50.

"KSAK:3" var mer invecklad och re-
kommenderades for erfarna byggare.,
Sven Witt fran Linkopings-Eskadern stod
forkonstruktionen. Spinnvidden var 100
cm. Byggsatsen kostade kr4:25.

Bida modellerna kunde bestiillas frin
firmalng . H.Vilén, Banérgatan47, Stock-
holm.

"Bista nybirjarmodellen"’

Tévlingen "Vem konstruerar biista ny-
borjarmodellen” forlingdes for att kom-
mittén skulle fd in [lera forslag. Vid an-
dra sammantriidet hade yterligare nagra
mycket goda modeller kommitin. De var
ocksa konstruerade med tanke pa nybir-
jare. Juryns arbete var inte litt, flera for-
slag var siikert lika bra och endast efter
linga diskussioner och med noggrann
hiinsyn till tivlingsreglerna kunde man
skilja pristagarna at.

Den modell som var biist enligt tiv-
lingsreglernaochsalundavarlittattby g-
gaoch littatt trimma var Borje Starks bi-
drag. Till skillnad frin 6vrigas modeller
hadeden en vinge heltav tri och saknade
lister och kliddsel. Flygformagan var det
heller inga fel pd. Vid provflygningar pa
Brommaden 28 juni visade den finaegen-
skaper. Efter att ha gjort tre [ina starter pa
I -1 1/2 min med 60-70 m lina, 16pstart,
fick "KSAK: 1" vidfjirde startenmed 100
m lina termik och steg. Vinden var svag
ochmodellen syntes linge. Forstefter 22
min 15 sek forsvann den.

Svenska rekordet 1 klassen lag dé pa 7
min 16 s, varfor "KSAK: 1" dvertriiffade
den tiden. Nagot rekord kunde det dock
inte bli, da sddana bara kan sittas i sam-
band med tivlingar eller vid utlysta
rekordforsok.

Byggsats kom att tillverkas av Firma
ing. H.Vilén till ett pris ay kr 2:95.

Deltagarna 1 konstruktionstivlingen
erholl priser enl. [Gljande:
l:apris 50kr Borje Stark

2:a 25kr  Sigurd Isacson

3ie I15kr SvenHjelmerus
4e Ove Frank

Sie "Signatur"

b:¢ Sven Salonius

Te J.Nathorst-Westfelt
3ie Sven Hjelmerus
9:e Lennart Poppius

4:e- 9:e priserna utgjordes av pre-
numerationer pa "FLYGNING".

Tvaavbidragenkom [rén Finland - nr6
ochnr9.

Sigurd Isacsons konstruktion, som fick
andra pris kom som byggsats frén "Went-
zels" under namnet "Pantern”.

FIB:s Rikstivling 1942

Efter att under krigsiren ha varit instilld
annonserade "Folketi Bild" att "Rikstiv-
lingen" skulle ateruppsta. Uttagnings-
tiavlingar skulle hallas under maj manad.
14, 17, 24 och 29 maj. I samarbete med
KSAK och FIB:s modellflygklubbar
stillde ett stort antal dagstidningar upp
sommed arrangérer. 21 tidningar, 42 FIB-
klubbar, 21 KSAK-klubbar och en
KFUM-klubb var anmilda fére
ultagningarnas bérjan.
Uttagning till FIB:s
Rikstivling
Sondagen den 17 maj ordnade Vingamna
uttagningstivling for Stockholmstad och
lintill finaleniStockholmden22 augusti.
Tivlingarnamissgynnades av viidret, mu-
let och hard vind. Den viintade publiktill-
stromningen uteblev, vilket var synd, da
arrangemangen gjorts mycket publik-
viinliga. Si t.ex. tillimpades start i num-
merordning. vilket nog gjorde det litt for
ev. publik, men f&r de tivlande var det si-
kertinte salidtl. Se £.6. resultatlistan!
Nyborjarna hade det svart, i tredje och
sistastart aterstod av de 43 startande bara
15 tiivlande, varav 10 silverflygare. Klar
segrare blev Arne Blomgren [ére Robert
Léwen-Aberg och Olle Lindh. GéstaHell-
stromblevnr4, Rune "Bananen" Anders-
sonnr 5 och Curt Jansson nr 6. Biiste ny-
bérjare ., Gunnar Schrider hade endast
19,7 sek i medeltid.

FIB- uttagning i Eslov

En hel del fina resultat naddes vid uttag-
ningen i Eslévunder Kristi Himmel(irds-
dag. Viidret varutmirkt med strilande sol,
nistan vindstillaochtermik. Manga trim-
ningsflygningar drog ut pa tiden och det
sdg ut som om planen skulle férsvinna.
RolfDilotblev av med sinmodell patrim-
ning. Béstatid under tivlingen fick Allan
Dahl, som satte nytt svenskl rekord med
10 min. 16 sek. Bertil Olsson passade pa
attavligga prov for guldmirket efter tiv-
lingenochsagsinmodell férsvinnaitredje
starten efter 12 min. 50 sek. Aven Malte
Miirtenssons "Strolch" flég bort.

Forsta Flygscoutklubben

I Skovde startade den forsta Flygscout-
klubben. Namnet pa klubben var MFK
Termik. Frin borjan var klubben en van-
lig scoutforening, men intressel {Gr mo-
dellflyg viixte allt mer och snart stod man
infor ett avgorande — scouting eller mo-
dellflyg? Det IGstes sd, att det blev bide
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Nybérjare

1. Einar Ek 1186,0
2. Ame Farg 400
3. Frans Johansson 26,4
4. Stig Cederberg 150
Silverflygare

1. Allan Dahl 140,1
2.5.D.Sjunnesson 90,3
3. Malte Martensson 67.1
4. Allan Cederberg 64.5
5. Bertil Olsson 48,5
6. Ingvar Moller 39,9
Resultat SM 1942
Klass S1

1.Lennart Segerfelt, Vingama  2.59,9
2. Rune Hielmerus, LEN 2203
3. Erik Jonsson, Ornskdldsvik -~ 2.00,0
4. Bertil Dahlgvist, Halmstad 1.55,4
5. Terje Larsson, Limhamn 1.299
Klass 52

1. Sven Hjelmerus, LEN 3.033
2, Ove OlSson, Eslov 2481
3. Arne Smith, Géteborg 2418
4.RLawen-Aberg, Vingara ~ 2.32,8
5. Lennart Segerfelt, Vingarna  2.19.5
Klass S3

1. Sven Hjelmerus, LEN 3.09,5
2.Bengt Sodergardh, Hjo 2.26.2
3. Bertil Olsson, Eslov 2248
4. Leif Andersson, Goteborg 215,
5. Curt Jansson, Vingarna 2013
Klass M1

1. Ame Blomgren, Vingama 2540
2.BengtJohansson, Vingama  2.03,4
3.RolfLandegren, Vasteras  0.51.7
4.Lars Andersson, Limhamn ~ 0.371
5. Ilvan Andersson, Vishy 0177

Klass M2

1. SvenHjelmerus, LEN 2.1

2. Ingvar Melin, Vasteras 1.5

3. Bertil Olsson, Eslov 1.38.2
4.Gunnar Persson, Bjuv 1.2

5. Folke Akerman, Vasteras 05
Klass M3

1.Olle Lindh, Vingarna 1.59,3
2. Hans Schmiterlow, Vingama 0.30,4
3. Folke Hector,Ornskéldsvik ~ 0.18,0
4, Nlls Akerman, Vésteras 0.15,3
KlassE

1. Arne Smith, Géteborg 0.34,0
2.C.B.vonKoch, Visby 0.28,2
3. Sven Haggblad, F10,Maimé  0.26,1
Lagtévling

1.Vingamal 7532
2.Vingarnall 6.37.5
3. Linkdpings-Eskadern 5189
4. Eslovs MFK 4417
5, Vasteras FK 4.259

Resultat Finland/Jamijarvi N
Klass A - Segelmodeller - handstart.

1. Tyiti Aalto, Jamijarvi 0.58,0
Klass A - Segelmodeller- hogstart.
1.K-E.Landegren,Sverige 8.45,0
2.H.Kourunen, HIPY 5.26,2
Klass B - segelmodeller - handstart.

1. J.Haapanen, Hirsila

2420

Klass B - segelmodeller - hidgstart.

1. H.Ajanke, Kokemaki 5.084
2.G. Ahlfors, Cumulus 4.30,5
3. Sverker Blom, Sverige 2248

Klass FAIl - segelmodeller - handstart.
1.P.Saarl, HIPY 4.08,7
Klass FAI-segeimodeller - hdgstart.
1.G. Anlfors,Cumulus 44,043
Utomtavian-K -E.Landegren  40.45,5
Klass A - motormodeller - handstart.

1. Sigurd Isacson, Sverige 2.04.2
2. Helge Wannberg, Sverige 1.58,7
3.J.Haapanen, Hirsila 1.25,6

Klass A - motormodeller - markstart.

1. 8igurd Isacson, Sverige 3333
2.Helge Wannberg, -Sverige  1.29,1
3.0.Lucenius, VLK 1.01,4

Klass B -motormodeller -handstart.
1. Sigurd Isacson, Sverige 1
2. Sigurd Isacson, Sverige 1
3. Sverker Blom, Sverige 1.
Klass B - motormodeller - markstart.
1. Sigurd Isacson, Sverige 1.45
2. Sigurd Isacson, Sverige 1.44
3. Sverker Blom, Sverige 1
Wakefield - markstart.
1. Aame Ellig, HIPY 3
2. 8igurd Isacson, Sverige 2
1

rHesuHatFlB-urfagning iEslov -1

3. Helge Wannberg, Sverige

J

och! Modellflyg och scouting harméngabe-
roringspunkter och bada dessa [ritids-
sysselsiittningar kunde ingd en [in [Orening
tillungdomens [ostran. MEK Termik komatt
ingd i Viistergdtlands Modellflyglorbund —
VME —och deltog i Skaraborgsserien i mo-
dellflyg. Ledare var Fredrik Karlsson och
Lennart Standar.

Ar modellflygtivlingar
felorganiserade?

Under den rubriken tog ing. Bertil Flormun
till ordai "Flygning". Hun cllulyslc en fast-
stilld startordning, sa att speakerna kunde
ge publiken de riitta informatio-
nerna. detrickleinte medatt lata
folk se modellplan segla om-
kringicttvirrvarr. Han kiindessig
Overtygad omatt massorav pro-
tester skulle framféras av
modellflygarna. Meneventuclla
orittvisor menade Florman
skulle utjiimnas i det langa lop-
pet. Attmodellflygarnaskulle fi
vil ja tidpunkt for starten maste
underordnas hiinsynen till den
allminhet, som lockas till
modellflygtiivlingarna.

Borje Stark besvarade hans
artikel med ett avvisande till start pa kom-
mando och forklarade dven att inga eller fa
klubbarharvare sig ekonomiskaellerperso-
nella resurser till en fulliindad tavlings-
organisation.

Ing. G.H.Derantz gav i ctt annal nummer
av "Flygning" tiivlingsarrangtreren ling och
detaljerad beskrivning pd hur modellflyg-
tiivlingar bor organiseras. Med diagram och
specialinstruktionertill varje befattningsha-
vare lick det hela nagot militdrt dver sig.

SM 1942 pa Gotland.

"Se, det varettriktigt SM!"
SM 1942 holls vid Visby den 18- 19 juli. Tiiv-
lingarnablev lyckade bide urorganisations-
och resultatsynpunkt. 150 modeller hade
anmiilts, bland dem itta bensinmotor-
modeller. Palérdagskviillen hade omkr. 500
personer samlats [Or atl se tivlingen med
dessa plan. Avspirrningarna holl knappast
vid Bungeliltet. Sd smaningom kom fem av
de anmiilda. Det var Arne Smith, Goteborg,
Sven Higgblad, Malmé. C.B.von KOLI\
Visby. Ake Pettersson Visby och UIf Hall-
vig, Stockholm. Matortiden var begrinsadtill
20sek. Forvarje sekund diiréver gjordes av-
drag pi 10 sek. pa totala flygtiden. Medeltid
pade tre biista av fyra flygningar bestimde
placeringen. Allautom Ake Pettersson hade
timer, denne vardirmed chanslos. dahan fick
motortider upp mot 55 sek. von Koch lig
liinge bra till, men si fick Arne Smith iging
sin motor . Med en rad uppvisningari konst-
[lyg fick han ihop mest podng och blev vir
forste mistare i forbrinningsmotorklassen.
Pi siindagen skvalade regnet dver Lilt-
lagret. forsta startuppskats tillkl. 14, Ochse,
di strilade solen panytt! Redan i tivlingens
{Grsta start visade sig termiken vara kraftig.
Det var Arne Blomgren, som flég bort sin
M1:a pi tiden 4.58 min. Nio ﬂyﬂmngdr pi
over 4 min. noterades i forsta perioden, men
sedan avtog termiken och det blev tre lang-
flygningaridetvadvrigaperioderna. Dagens
man var Sven Hjelmerus, Linkdpings-
Eskadern, han vann inte mindre én tre indi-
viduellamisterskapstecken! TM2.820ch S3
vann han, sdrskilti $3 varhan dverligsen.

madallfluanutt inlnommar 1000

Svenska modellflygare i Finland

Samiidigt som SM hélls deltog ett svenskt
landslag i Jimijdrvi. Deltagare var K.-
E.Landegren, Visteras, Sverker Blom, Stock-
holm, Helge Wannberg, Ornskdldsvikoch som
lagledare Sigurd Isacson, Link&ping. Manflog
med Finska Aero OY:s DC-2 till Abo den 16
juli. Dirifrin akte man tg vidare motJimijérvi.
Ett 70-tal finska modellflygare med Lennart
Poppius som ledare och gamle bekante Aarne
Elliléd fanns diir att méta de svenske.

Man tivlade i 11 klasser, av dem segrade
svenskarna i fem. Givetvis vann Ellild Wake-

Historia

sivtoch flogiallaklasserochdet varen oerhirt
anstringande vecka, men of6rglomlig. Sigurd
Isacson vannide mindre gummimotorklasserna
medan K.-E. Landegren varensamomatt vinna
en segelmodellklass. Hans satte dessutom ett
svensktrekord i klass S3 med sin "Kranich" .

Finnarnanoterade 30min, 38 minoch 39 min
itivlingen, mensakomLandegrenmed40.45.5
-men det varen trimstart! Segrade i stora klas-
sen gjorde G.Ahlfors pd 44. 04.3 min. Sigurd
snappade upp en del finska ord och utbringade
ettleve: "Elikéon Suomen Lippu! " —"Leve Fin-
lands Flagga!"— piavskedslesten.

Modellflygets totalproblem

Karl Axel Pettersson gav sin syn pa "Modell-
flygets totalproblem" i aprilnumret av Svensk
Flygtidning. Han ansig att modellflyget stod,
videnskiljeviig; antingen skulle det blien folks-
portellerenexklusivhobby forett fatalutvalda.
Det frimsta problemet var ekonomin. Nigot
statligt bidrag borde kunna limnas, di manga
andraungdomsorganisationerredan fatt sadant.

Statens Jirnviigar borde kunnabidramedra-
batter fortivliande. Ettforsok attfa tilliimpaden
s.k.skyttetaxan hade givitnegativi resultat,

Kanske nagon form av privat sponsring (for
atttaett moderntord -forf.) kunde erhallas fran
t.ex.oljebolagen skrev Kape och jim{trde med
Schweiz dir exempelvis Shell hade givit stod.
Med modellflyget pa skolschemat 1 slojden sa
som KSAK i en skrivelse till Skoloverstyrel-
sen forordat, skulle elt uppsving vara givet.

KFUM hade medsinsatsning piflygscouting
givit ett betydande bidrag. 1 [Grhillande till
scgelllyget hade modellflyget ofta fatt sta till
baka.. det borde man dndramed det snarastoch
ge var gren sitt berittigade bistand. Kape gav
ocksadett forslagtill hurlandetskulle kunnain-
delas i distrikt.

Videttirligtmodellly garting skulle landets
modellflygare viilja ett AU — motsvarande
KSAK:s modellflygkommitté. Kapes ankaroch
idéer har ju delvis forverkligats i nutiden.

Inte forriin i modern tid har en landsomlat-
tande distriktsindelning kommit till. detta tack
varamdjligheternaatterhallalandstingsbidrag
till ungdomsverksamheten. Det tog barasa dir
40-504r...

fieldklassen. Svenskarna jobbade dock inten-

Giirdetimaj
1942 innan
bebvggelsen
triingt 8ig pt.
Einar Ohman

drarupp gummi-
maotorn. Ejvind
Olsson halleri.
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Quique Somenzinis
Extra 300L och en
"slow knifeedge
lowpass"

n rs II

TOC i Las Vegas

T OC betyder Tournament Of
Champions och édr en tivling i
konstflygning med radiostyrda
skalaliknande modellflygplan. Tiivlingen
startade 1974 och dretstivling varden 1 6:e
upplagan. Eldsjiilen bakom tivlingen ir
hotelldirekttren pa Sahara Hotell i Las
Vegas William G. Bennet.

De5-10biistai USA, virldsmistare och
nagranationella mistare frin Gvriga virl-
denblirinbjudna till tivlingen. Detédrinte
bara en stor iira att bli inbjuden, utan stora
pengar inblandade bade péd och utanfor
plan. 1974 var totala prissumman 11.000
dollar och 1 dr hade den stigit till 180.000
dollar. Dessutomleverde [Testapamodell-
flyg pdettellerannat sitt.

Osterrikaren Hanno Prettner vann de
fem [Grsta upplagorna av TOC och sedan
tva ganger till, senast 1988. Eut annal cu-
ropeiskt namn vi kiinner igen (ran F3A-

Férfattarenviden  cirkusen dr Wolfgang Matt. Han var med

P-47 Thunderbolt - redan 1974 och har kommit tvé flera gén-
i Chino.  ger, men i ar_tog hansej inte till finalen.

Jag har list om TOC i
amerikanska modellflyg-
tidningar dnda sedan
| 1974 Fleragangerharjag
férsokt planera in ett be-
stk och i dr lyckades jag
Overtala kassdren i
Hékaklubben (Halm-
stad), Alf Gustavssonatt
féljamed. Viflygerlite
enkel Arestiaerobatic i
Hékaklubben och har
ocksa en arlig lagtiv-
lingmotHelsingborgs
Modellflygklubb,
(Hokalubben har vun-

nitknapptbida ging-

ernativlingen varit),

Arestiinnebiirattalla

mandver hiingerihop.

Vistartaderesan frin Angelholms flyg-
platsden 17 oktober och (16g via Arlanda
tillChicagomed SAS ochsedan med Star-
allianspartnern United Airlines till Los
Angeles. Vi kom inte till LA {Grrédn mitt i
nattenden | 8:e pga. overfullaflygplan pi
Ohareflygplatsen, men lyckades snabbt
inkvartera oss pi ett halvschabbigt mot-
ell nira flygplatsen.

Forsta dagen kérde viupp till San Fer-
nando Valley. Jag visste fran tidigare be-
sok att diir fanns flera modellflygbutiker
samtettmodellflygfiltdirman flyger var-
dag som helgdag. Efter visst besviir och
ett antal U-turns hittade vi en av Hobby
Shacks (www.hobbyshack.com) 13 buti-
keriLA. Dettaiiren lagpriskedja och vet
man vad man skall ha och inte behtver
nagon storre experthjilp ir det ok.

Nagrakraftigaservonslankned i baga-
getoch Alfinhandlade ocksia Great Planes
senaste [lygsimulatormed interface fératt
anvinda ordinarie séindare och med heli-
koptrarmed rék mm. Priserna ir klart [6r-
delaktiga. En OS 46FX kostar ca 1000kr.
Amerikanska grejoririndabilligare tex.
MidwestLittle Cap for 1300kr, Detskulle
varanagot for min Saito 80 somblev plan-
[6s vid en midair for ndgra ir sedan, men
med vetskapom hurbagage behandlas pa
flygplatser lit jag bli.

Seduan kérde vi vidare till en affir som
heter Hobbyhouse . Hir éirdet lite dyrare,
men man [ar hjilp och rid av killar som
sjdlva bygger och [lyger. Hir hittade vi
fina och Litta Slimline ljuddimpare till
vara OS108 resp. O8 35cc. Efter att ha
kollatviggarnadirallt"smigodis" hing-
deiprydligaraderbegav viosstill Apollo
2 San Fernando Valleys R/C-field.

Diirsatt vioch kikade etttagoch varav-
undsjuka paderas aretruntflygvider. Det

as

i

taxades kors och tviirs, 16gs hej vilt med
piloter bade hir och dir sd att en normal
svensk sikerhetschefskulle gattitaket. Jag
frigade en kille om det inte var problem
med stirningar fran sidokanaler néir man
var sd utspridda, men det tyckte han inte
var nagra problem for han flog pa
"hambandet"(52mhztrorjag) ochtoginte
ens klimma! Men rolla kunde han! Han
f16g en gammal silverfirgad Topflite
Thunderbolt med en Magnum 91 fyrtakt
och gjorde underbara langsamma ldga
rollar, pa fullgas hela tiden forstas.
Onsdagenédgnadesat Universal Studios.
Jag var dir for 10 ar sedan och nog hade
det forindrats, 39 dollar i intride! Ok da
behévde man jubarabetala for vad man at
och drack. Festligast var att se hur man
"trickade" olika saker, som skyfall med
askaoch oversvimning mitt i solskenet.
Torsdag var det dags, mot Las Vegas!
Vistannade till eftercaen timmes kérning
uppe i Chino i stra LA. Diir finns ett {1y-
gande museum, Egentligen serdetut som
en stor skrotgard med en massa [lygplan-
vrak, men det snickras och svetsas dver-
alltoch efter 10 ar sd kanske man har den
diir skrothogs-Mustangeni luften.
Detsomimponerade mest pd mej varde
amerikanska propellerplanen som var
hangarfartygsbaserade under andra
viirldskriget. Hellcat, Corsair med flera.
Stora ochmed héga landstill, maste varit
hejigaattlandapaett gungande skepp. Det
fanns en jetavdelning ocksé och dir fast-
nade jag forstas for en Vampire som jag
[16g [or éver 30 ar sedan. Det fanns ocksé
enreplikaav Chuck Yeagers X-1 somhan
varforst genom ljudvallenmed. De varallt
bra tokiga! Museet har en webbsida
www.planesoffame.org
Vidare med Chryslern. 30 minuter fore
Vegas liggeren liten hala som heter Jean,
Pienasidanom viigen liggerettspelhotell
som ser ut som en hjulingare pa Missippi
och pa andra sidan ligger ett mer normalt
spelhotell, ett stort fingelse eller correc-
tion-anstalt som det stod, samt tva asfalt-
banor utan trafikledartorn, dvs. det fanns
etthusmeden Colaautomat. Hiar hélls un-
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Hamnesplanaden 4B, 753 19 Uppsala

Ledamot

Bengt Stibner

Viderupsgatan 29, 216 22 Malmé
Tel040-16 3575
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Gdran Olsson

Valhallavagen 14, 114 22 Stockholm
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Grenchef Radioflyg

Anders Gustavsson B
Mandelstensvagen 5, 703 70 Orebro
019-201735

Grenchef Friflyg

Lars-G Olofsson

Box 8044, 42108 V Frélunda
031-49 30 55

Grenchef Linflyg

Mats Bejhem

Farentunagrand 1, 192 51 Uppl Vasby
Tel 08-590 80179
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derfyradagar, samtidigt som TOC virlds-
misterskapet en giant r/c aircraft racing.

Det hela borjade vil formindre dn 10 ar
sedan med unlimited racing 1 Madera.
Reglernaenkla: flygetyget skall ha tivlat
fullscaleiReno, faravvika5%iplanform,
ingenskalabedomningiovrigt, minimum
spiannvidd 100" och max vikt 55 pounds.
Alltsa 2.5m maskiner viigande upp till 25
kg. Forsta aret vann en A-26 Intruder (det
staren pa F141 Halmstad — flyger ibland,
vilket ljud!) med tva Moki 60cc motorer
och den hade en snittfart pa ca 260 km/t.

Nistaarhade manhojtminimum spiinn-
vidddll 115" fortviimotorigaflygplanoch
da tror jag det var en enmotorig Lancier
som vann, Sedan har det varit mer klas-
siska warbirdsi titen. Dethelaharutveck-
lat sej viildigt si idag tavlar man méinga
olikaklassersombiplan, formula 1, Good-
year, Texan och unlimited.

Man tivlarupptill femsamtidigt och det
var ingen triangelbana som jag trott utan
baratvapylonerattrunda. Dethandlarom
mycket trimmade ochavancerade model-
leroch det gérattoftanigoniracetinte fir
motorn att gd. Nagon far kanske inte in
bada landstiillen och da dr det ocksa kort.

Visag faktiskt baraett race som varrik-
tigt spiannande zinda till mallinjen. Texan
eller Harvard (Sk 16 som jag ocksa flugit)
som fanns i Svenska Flygvapnet skall dr
en klass diir man flyger samma flygplan,
sammaotrimmade motorer. Det férekom-
mer tva Texanklasser, en med Zenoah 62
och en med Huskvarna 70cc-motorer.
Man flyger och slar ut varandra s det blir
brons. silver och guldfinaler.

Jag vetinte hur mycket pengar som stir
pi spel, men for nagra ar sedan var totala
prissumman ienunlimitedtivling 40.000
dollar. Vi var alltsii dir pa torsdagen och
finalerna gick pé séndagen sd jag vet inte
vemsomvann, men det [innsen webbsida
attstudera: www.usra-racers.org

I ndgra tilt silde man prylar. Vi kom i
snack med dem som sdlde CH-tindsys-
tem. De hade sattupp 5 motorer pien briida
och startade dem litt som en pliitt. Dir var
en BME-motor som varmycket Litt. 44 cc

_Kontronik_

Proffsgrejor for alla elflygare.
Motorer, reglage m.m.

— 3
VAN

och de pistod att den bara viigde 1 kg. Pd
BME:s webbsida www.bmeengine.com
viiger den lite mer, 1.25 kg, men det vore
juperfekt[Grentvameterskirra. Priset 500
dollar plus tax 1 USA avskricker.

Jagskulle kunnaskrivahurmycket som
helstom sjilva Las Vegas —detirotroligt
—spel. spelochaterspel. Tilloch medun-
derfrukosten pa Saharahotell dirvibodde,
kunde man spela.

Fredag morgon tog vi hotellets buss ut
tillmodellflygliltet. Dirfannsdeten gan-
ska bred och kanske 200 meter lang be-
tongbana och ett par betongtak som for-
modligen anviindes for att skyddamodel-
lerna fransolen vidnormal klubbflygning.

Ell par mobila liktare fanns pa plats
lings banan. Vidare vardetviil ordnatmed
matservering och bar inrymt i stort tilt.
Jodd. man kunde fi sej en Bud och ham-
burgarna var grillade utomhus och sma-
kade utmirkt. Det fanns ocksa ett tilt dér
man sdlde méssor. jackor, pins mm.

Tavlingen

Onsdagborjade kvalificeringsflygningar
med 19 piloter. Till l6rdagen skulle det fin-
nas 14 och till séndagen 7 kvar. Man fly-
gertredisciplinervarje dag: kiintochokiint
program samt fristil. Det kinda program-
met bestod av 14 manévrer somman kun-
nattrinapi. Kvillen innan farmanett pro-
grammed | | av dessa mandvrer, si sek-
venserna ér ju inte helt kiinda. Den totala
K-faktorn ir 400 [6r varje Kint program.
Known compulsory som det heter rilknas
initotal podngen med 30%. Man [ar dess-
utom med sig det biista known till 16rdag
resp. sondag.

Det okiinda [ir man veta kvillen innan
ochdetkanmanalltsdinte Gvapa. Mansig
piloter std i ndgon hirna pa filtet ibland
tillsammans med sin "caller" och med ett
lite flygplan pi en pinne och [Grsdka me-
moreraprogrammet. Piloternainte lick se
mycketay Vegas. Mansatt pdrummetoch
torr1og pa kvillen. Unknown riknas in
med 50% av totalpoiingen. Mandvrerna i
bade known och unknown dr himtade ur
FAl-katalogen.

. it Inom

Fyra minuters fritt program skall vara
ett "show-off event” som skall vara kul
bade foraskadarnaochdomtivlande. You
bet! Detta dr ren busflygning! Domarna
tittar efter originalitet, "versatility "(kan
betyda bide mangsidighet, rirlighet och
smidighet), harmoni.rytm och utférande.

Isvenskaresti-cup gérmanett{ristil be-
stiiende av FAl-manovrer, si hir ér stor
skillnad. Programmet skall vara fyra mi-
nuter+/- fem sekunderannars far manav-
drag. Flygsiikerheten skall vara god och
den tivlande maste befinna sej bortanlor
bankanten (tviirs) Irin publiken riknat
innan nagon mandver startas. Dock inte
flygplanet, si manga startade halvtvirs
hanan och var pd rygg niir dom passcrade
bankanten. Mananviinde ocksamusik och
rik. Vilkaroksystem! Podngeningiarmed
20% i totalen.

Known och unknown ir som att titla pa
obligatorisk figurikning i konstikning pa
skridskor. De [16g relativt hogt och stort
och man fick titta noga for att se skillna-
der. Utmirkande var hdjdhillning och
rollhastighetirolling circles, lodlinjerel-
terkvickrollaruppatochnedat. Enkul ma-
noversom skiljde agnarna frin vetet —man
kom i planflykt, ganska sakta, kvickrol-
lade 1 1/4 varv, lortsatte knife edge ett
mycketkortmomentoch  sedan kvick-
roll 3/4 dtandrahillettill
inverlerat.

En annan kul mand-
versomiven vivanliga
dodligakan gbravaren
avalanche (betyder la-
vin, menkallaslooping
med knorrpasvenska)
med dubbla kvickrol-
laratolika hall patop-
pen. Jag tycker trots
piloternas skicklighet
altdet iir vackrare att
se klassisk aerobatic
med loopingar,
cubaner, hjulningar,
rollar mm  mitt
framfor publiken,

Forts néista sida!

Somenzinis
freestyle.

Under hovring

gdrhan ned

pd knd foratt se

hurlagt
han flyger.

Alfvid en av
fa flvgande

P-38 Lockheed
Lightning

RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

0BB :

o Enya, OS

Futaba, Sanwa

Box 8153, 104 20 STOCKHOLM

Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 » Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES
hitp://lwww.orbo.se
E-mail: info@orbo.se

Kippuddsgatan 4 « Hudikgvall o

FLYG*BIL*BAT

Byggsatser ® Motorer e
RC-anlaggningar = Bilbanor*
Tillbehér och mycket annat
Valkomnain eller ring!
Tel & Fax 0650-993 31
Viskickar dven mot postorder!

o900

R/C Elektronik & Hobby

Vattentornsvagen 12 » 951 61 Lulea

Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,
Model Tech, Great Planes,
Graupner, Marutaka

Stort balsasortiment

Utdkad tillbehorssida

Postorder, ingen egen katalog
Ring fér information

Tel & Fax 0920-22 58 61
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7+ BOCKER 7+ TIDNINGAR i
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Flyg, tag, bat, modellbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska backer!
Udda och avanliga plastmodeller

http://www.hobbybooks.se

madallfivanutt ndnommar 1000

a3




Chip Hvde's
Ultimate Bipe
med en
d-cvlindrig
IW-motor.

Det saldes
trdjor, caps
Hi{'(! merda Hft'f(l'

TOC-logon

TOCiLas Vegas

Cortséittnine frin foreodende sicl
Fortséittning fran foregdende sida!

girnamed tjockrék. men jag forstarattdet
skulle bli for it [or dessa kanoner. Allt
nog som ndgon sa; kom igen nu det dr ju
[reestyle vivintar pa!

Under lunchuppehallet var det [ull-
skaleuppvisning av Patty Wagstafl med
sin for dret nyaroda Extra 300. Hon lever
péatt gbra uppvisningar och hon gor niis-
tan lika valdsamma mandvrer som TOC-
killarna.

Pi sondagen skrev hon autograferefter
uppvisningen, gissaomkén varling. Hon
harenhemsida www.pattywagstall.com

Vidare under lunchen flég en Kille en
funily och han var inte Gver fem meters
héjdnagonging. EnViperochen F5, bida
turbinmotordrivna gjorde en synkronise-
rad uppvisning med manga méten pé lig-
stahdjd i hog fart. En Ra-facl med tvi tur-

=T Biner taxade ut,
”", men [ick inte
tillricklig lart
utan akte ut i
banans for-
dngning sa
dammet rok.
Jag vet inte
hur det slu-
tade [6r jag
sagaldrigden
mer.
Denborde
kosta unge-
fiar 100.000
kr sé nigot
borde [6r-
hoppnings-
vis kunna

anviindas. En lirare [16g helikopter, mest
baklinges och hovrade inverterat pi 2 em
héjd. Imponerande!

Underhelativlingen vardet fantastiskt
viider med vindstilla och klarbla himmel,

Palordagenakie viruntilLas Vegasoch
tittade inagramodell(ly g- och golfaffirer
och seduan dkte vi till Hooverdammen.

Piakviillenvardet TOC-bankett. En tre-
ritters middag med bl.a primerib — All
trodde intesinadgon. Jagsattintillenkille
fréiin Florida, Detiir250medlemmari hans
klubboch betalar45%/irimedlemsavgift.
Speciellt pi vintern flog méanga — da var
alla pensiondrer dir for att Gvervintra. Vi
bor pa fel stiille! Det var kommunal mark
men de skotte filtet sjilva,

Niistabordsgranne var formodligen just
stegetelter TOC-piloternaiflygskicklig-
het, for han varmycketangeliigen att prata
med dem. Han hade gjort en review utav
en stor Edge och var nigot besviken niir
han pratade med tillverkaren sominte kom
ihag honom. Jodi, han hade gjort 250 flyg-
ningar med kiirran. Jag frigade honom
varforingen flog Sukoi och di nés han -
den var omdjlig som tivlingsmodell med
formycket sekundiira rodereffekter,

Nu presenterades de som placerat sig
somnr |4 till 8underlérdagstivlingen och
inte gick till final. De [ick 4500-6500 dol-
larvarsomtack. Ordningen [6rsondagens
flygningar lottades . Tvi known, tvi un-
knownochtvii freestyle skulle flygas. Den
biistaflygningenivarje disciplinriiknades.
Dags fir finalen
Sondagmed vindstillaoch bl himmel. Vi
sdg tva omgangar freestyle, sista koret av
knownochunknown samtlunchprogram-
met. De sju finalisterna var:

Frazer Briggs. Nya Zeeland, Kirk Gray,

USA, Chip Hyde, USA (vann
lag-VMipylonisomrasiNorr-
képing), Mike McConville,
| USA, Sean McMurty, USA.
| Christophe P. Le Roux, Frank-
| | rike (regerande F3A viirlds-
| mistare)och Quique Somenzini,
Argentina (vunnit TOC tre
ganger tidigare).
| Chip Hyde 6g et biplan (stor
| Ultimate) och de andra sex flig
monoplan.
Efter known och unknown sig
det ut som om Chip skulle vinna
ganskalitt. Han flég mjuktoch pre-
cist. Hansrolling circles varen (rijd
att se, rena baletten. Chip vann tre
av de fyra known/unknown,
Somenzini vann en och var 27 po-
ing (av 8000) efter Chip, freestyle
oriiknat. Ingen av de tvi vann nagon free-
styleoch Chip hade biittre poiing i den for-
sta freestylen pd sondagen.

Det var upplagt for USA. Jag tyckte att
Chipsfreestyle varlite stereotyp. Han flig
till musiken ur filmen Superman och rol-
lade niistan hela tiden, men vilka rollar!
Snabba, lingsamma, 1 6-momentrollar pi
drygt halva spinnviddshijden lings ba-
nan. Sakta knivegg och lagt forstis men
annars tyckte jag atthan varute och viinde
flera gdnger langt ut. Jag har sett pa film
dir han startar med bara lite gas och stil-
ler s¢j och hovrar direkt, men det gjorde
haninte nu. Han ldren gang ha fitt motorn
attstannaoch gabaklingesiensadan start
ochbrakat baklinges i backen och det var
kanske det han var ridd for. Han [6rstod
nog atthan miste satsalite merisistaflyg-
ningensadakomhansisminingominoch
hovrade ett tag.

Somenzini hade pa lérdagen hovrat
samtidigt som hans caller fiiste en ling
streamer i stjirten pd Extran. Callern ol
omkullidammet, men fick fiist streamern
som Quique tog med sej spikrakt upp.
Denna manoverblev forbjuden pa sénda-
gen av sikerhetsskiil..

Jag tyckte att Frazer [rin Nya Zeeland
gjorde den snyggaste freestylen och han
vann ocksa sondagens [Grsta heat. Han
f16gen Extra260till musikenur Zorbathe
Greek och ni kan tro att han (61jde musi-
ken. Han borjade med att komma sakta
knivegg med huven mot publiken pa ni-
gon meter och mitt framfér oss snappade
han till knivegg med buken mot oss. Un-
dersidan var helt svart med en 6rn i vitt,
malad fran vingspets till vingspets. [ mu-
siken finns ju manga "tadamm" och da
kvickrollade han exakt. Under de viildigt
snabba passagerna i musiken pd buzuki

p M
Kép grejer Forbundsmaérke, rockslagsmérke 25:-
. Siffror Forbundsmarke, blazerméarke 60:-
fran SMFF! Bokpaket Slipsklamma med forbundsmérke 40:-

SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm 5:-

ingar Tygmarke
Hand-lednng Mﬂdei.'ﬂyg-f‘nérke N SMFF-dekaler, 8 st pa karta 300 x 300 mm 10:-
Rockslags-marke — Dekaler Registreringssiffror, SE el 0-9/ark 60:-
- porting Code Regler Handbok "Att vara modeliflygledare® 20:- Sortering for alla hobbyentusiaster
Féltlista o Handbok "Modellflygets grunder" 20:- Alitid ratta
Bestéliningar fran klubbar & skolor b " PRISER
faktureras — Gvriga leveranser Bokpaket "Vi modellflyger", 2 delar 20:- i .
sker mot postférskott Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska 150:- Valkomna in eller ring]

Vi skickar dven mot postorder!
Sodra Torggatan 7
Tel 0300-141 36 » Fax 0300-744 77

SMFF:S expedition, Box 4015 , 600 04 Norrkoping » Tel 011-31 38 50 = Fax 011-31 24 70
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(grekiskt stranginstrument) rollade han,
rollade han, rollade han! Jadet var fantas-
tiskt och publiken klappade i takt med
musiken och tjot viirre dn det hade varit
fothollsmatch.

Christophe frin Frankrike vann den
sistafreestylenochdet varkanske den hiif-
tigaste. Han startade snett pa banan och
samtidigl som han littade ena hjulet hér-
jade han rolla till inverterat och sen fort-
satte han pa den hojden in i buskarna. si
attpubliken skrek nirhanisistastundsteg
vertikalt. Detvar vildigt myckethovring
pa de flesta hiinder. men Chris gjorde de
friickaste ingdngarna. Han kom pa nagon
metershéjd parygg, rittviintellerknivegyg
ochbaraslettill, si tvirstannade hanihov-
ring. Skallinte gd att gora!

Sean frin USA hovrade si lagl att hun
doppade sidorodret i gruset, det satt bevis
kvar nir han landat. Han gjorde ocksa
ochort brutala vertikala dykmandévrar.
Man gor en mandver som kallas "the
blender” och kommer spikrakt ned fran
hig hdjd rollandes och nidr man tror att det
hiir gar aldrig, da kvickrollar dom ett par
varvochgarinieninverteradflatspinnoch
haller héjden, kanske fem meter. Jason
Shulman gjorde en sidan diir han sedan
steg i flatspinnen!

Seangjorde ocksamycketharigarolling
loop, diir han i botten pa dryga metern var
knifeedge! Enannan skrimmande mand-
ver som Sean gjorde var att komma sakta
knivegg rin mycket htg hojd, fallande i
45° dykning med rok, utstallad och nir vi
trodde att nu smiller det gick han i plan-
flykt knivegg genom att dra pi gas!

Sebastino Sylvestrikominte till finalen
men hade en vass freestyle —nir han hov-
rade panan metershdjd slippte hojd/skev-
spaken och vinkade till publiken.

Det var inte bara hovrande, man flog
saktaicirklar och rollade, slog kullerbyt-
ter runt alla majliga axlar och det lagt.
Detta skall inte vara méjligt och ingen
kvaddade! Det hade variten kvadd under
triiningenpatisdagen. Enkille fran Taiwan
brét vingen paen Extra 330 av sammafa-
brikat som Wolfgang Matt flég. Det har
varit stora diskussittoner pi niitet om hur
man skall forstirka vingrirens inlistning
icellplasten.

Somezini flogen linsista freestyle med
massor av hovrande och niir han gick ned
pakni foratt kunna se hur mangacm som
var kvar till marken di jublade publiken.
Jag hade férménen att sitta jimte en entu-
siast fran LA under finalen och han kom-
menterade hela tiden med ett sprak som
hiimtat ur siingkammaren under en smek-
manad. QLuque gjorde en fantastisk licker

knifeedgeloop dir han kvickrollade till
musiken en 5-6 ginger.

Christophe blev trea och frin att det va-
ritdédstystnirspeakernborjade siga"and
runner up from USA is Chip Hyde" bley
detett fruktansviirt ovisen. Man hade ve-
lat ha en amerikansk segrare. Stackars
Quique hordes knappt nir han holl sitt
segertal ochdedikerade segerntill sin pap-
pa. Dalig stil!

Publiken bestod av modellflygare och
modellflygtillverkare. Det pratades
mycket flygochmedelidldern varhég pre-
cis som hidr hemma. men genomsnitts-
viktenvariallafall betydligthtgre iin hiir.

Som vanligt filmades tivlingen videon
skall finnas tillgiinglig framitjul ochiiven
pi vart PAL-system.

Adresseniir propwash@pipeline.com

Quique vann40.000dollarochdakunde
man vil tinka sej att det skulle vara stor
fest pa hotellet. Nir vi gick Gll hotellets
coffeeshop for att éita sista Vegas-steken
pi sondagskviillen satt hela det Argentin-
ska teamet diir och siag ganska ensamma
ut. Quique firade med en enkel Coronas.
JagundrarvadsomhadehiintomUSA och
Chip hade vunnit.

Tidigt mandag morgon styrde vi
Chryslern mot LA, Vi missade {Tyget till
KopenhamniChicago med enhalviimma
sd vi var tvungna att bo en natt dir ocksa.
Onsdag morgonanlinde vivia Arlandatill
ett blasigt och regnigt Angelholm. Inget
flygviider precis och sd Mazdan forstas,
som Lit som en traktor.

I néista nrskall jag beriittade vilka kér-
ror de [16g och vilken utrustning dom an-
viinde, Jag skall ocksd beskriva lite 3D-
manévrer som de flég och hur man gor
dem. Uno Andersson

uno.a @ swipnet.se

storlek. Till vissa, tex Mills, finns trottel.

Smaéryskadieselmotorer |

av mycket hog kvalitet och med utmarkta pre-
standa kan nu erbjudas till forsaljning med en-
samratt i hela Skandinavien. Vissa av dem &r
nedskalade kopiorav originalen, andraioriginal-

KLIPPAN

Known Sequence (#1) -- Sunday

C=Center mancuver. E=End mancuver.

& W

~No O

o

. C-Hammer, 13/4negsnapsup, 50f4 pt

roll down. Neg out.

. E-Tailslide, 8 ptroll up, 1 rolldown. Pos

out.

. C-5o0f4ptroll, 1 1/4 pos snaps. Pos out.

E - Humpty, 2 pos snaps up, push, 6 of 8
ptrolldown. Neg out, cross box.

. E-Pushtovertical, 6 of 8 ptrollup. Pos

out.

. C-13/4posspin. Neg out, cross box.
. E-270degreerollingcircle, 1 roll outside,

1/2 rollinside. Pos out.

. C-Avalanche, 1 neg snapthen 1 pos

snap on top. Pos out.

9. E-Pullto45up, 3of2ptroll, 11/4 pos

aHbBBYGdRDE

= KLIPPAN Tel 0435-10322

snap down. Pos cut, cross box.

. E-Hammer, 3of2 ptrollup, 7 of 4 ptroll

down. Pos out.

. C-Pullto 45 up, 2 consecutive 4 pt rolls,

pull to horizontal. Neg out.

Sean Mc Muriry

i langsamknivegg
med rék med
Nevadadknens
berg i bakgrunden.

Kirk Gray's 40%
Carden CAP-232
—Sshyggaste
CAP:en?

GOTEBORG

HOBBYCENTE

Samtliga reservdelar och bransle finnsilager.
Dessutom finns moderna motorer med losa
ABC-foder. Glow alt Diesel 0,80 ccm = Glow
0,25 ccm (med ljuddampare och trottel).

Om ’#a%"cea

WHodel Fiying
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nAnlilltlign Bambi g;g Egm SPEGIALIST PA
Mills 0.40cem RADIOSTYRDA ﬂ. Karl &
EDBaby  0.25ccm BILAR « FLYGPLAN Johansgat 7
Frog 0,25¢ccm Hﬁtﬁggﬂ‘;&;iﬁmﬁ Box 4021 Telefon 031-1262 20
DEAE)CEO 0’32 e « SERVICE » REPARATIONER = 40040 GO0ty

Bee 047cem | U . TAG nytt & beg * FLYG + BAT + BIL
Elfin 0,36cecm Telefon 0435-103 22 RC-anliggn * Plastbyggsatser
Kalper 0,32ccm Telefax 0435-130 30 Massor av annat smétt och gott!

E-mail: E-post: hobbycenter@hobbycenter.se
Internet: www.Hobbycenter.se

Telefon 08-74512 03 Fax:  031-1253 20

hobbygarden @swipnet.se
VI SANDER GARNA PER POST!
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Den absolut
firsta bilden pd
artikelfirf med
modell. Det dr
aermmmolomiodelen
Hugin och vi
ska flvga hos
moster Gurli i

Niirke.

et &dr fa miin férunnat, tror jag, att
faforverkliga sina pojkdrommar.

Jag har haftturoch fattdet. Visom
viixte upp pi 50- och 60-talet hade olta
driémmen att fi bli flygare - det var status-
yrket nummer ett bade nir det géllde in-
komstoch dragningskraft pa det motsatta
konet, Mendet var [aktisktinte flygare jag
ville bli. Jag ville bli modellllygkon-
struktor.

Limhamn

Jag viixte uppiLimhamn, utanfér Malmeé.
Pi somrarna bodde jag hos min moster i
Niirke.

Malmé och Limhamn varrejidlamodell-
flygcentra pa den tiden med kiinda namn
som Rolf Hagel, Bengt Kreuger, Anders
Hdakansson, Lars Andersson mfl. Malma-
klubben och Limhamnsklubben tivlade
ochkonkurrerade sinsemellan, aktiviteten
var hog.

Men mitt flygintresse vaknade en géang
nir vi varinne vid Bulltofta och det pléts-
ligtkomen B17 Fortress ochnddlandade,
eskorteradavenJ9:a. Jag tyckte bidapla-
nen var oéindligt vackra och erfor den dir
mirkliga kiinslan av [Grundran infor att
tingav metall kunde sviivailuften. Attdet
var krig och elinde som skickade dem i
min viig tiinkte jag inte pa da.

LMFK

Jag letade upp Limhamns modellflyg-
klubbs lokaler i den s k "Prippska villan”
och borjade limmaihop pinnartillmodell-
plan samtidigt som jag slukade alla tink-
bara ungdomsbécker om flyg. Biggles-
bickerna, Torsten Scheutz flygbécker, Et
ariLuften. Bjorn Karlstroms ritningar var
fascinerande. Nisom var med da, vet pre-
cis vad jag menur.

Men de vuxna i LMFK var inte riktigt

ndjda med mig som blivande modell-

v 7 flygare. Jag hade

B clsl ingen tivlings-
) geist. Joda, jag
hade en Jupiter
Fl:a, en Stratos
S2:a och ett par
Hugin G-mo-
deller.

Jag var med
pa tivlingar,
ledde till och
med Skanska
misterskapeni

S2en gang éinda fram till sista perioden d
linan brast i starten.

Men Lars Andersson tyckie "pagen var
hondans konsti”. Jag ilade inte omkring
ochkollade sekunder, linlingder, konkur-
renter. Jag kunde ligga parygg pa Sovde-
filtet niir det var tivling och titta upp pa
planen som sviingde i termiken mot den
klarbla himlen, sitta och kisa pa solljuset
som bildade monster i sidenklidseln niir
den lyste genom vingarna,

Skonheten

Jugkunde tandgon av mina gummimolor-
modeller och dka ut till Lernacken och
veva upp gummimotorn till hiilften bara
forattfase planet kurvaruntisnyggacirk-
lar, kringa och flytta sig f6r vindstétarna,
horasusctay havsvinden, kinnadoftenav
maldrt och ting fran strandiingarna,

Pasomrarna tog jag min Hugin med till
moster i Niirke och flég alldeles ensam ut
over junglruliga dngar och akrar dir his-
tarmed sjilvbindare efter laingsamtkavade
fram. Och det var mycket konstigt av en
modellflygare pd den tiden. TAVLA
skulle man!

Hela tiden ritade jag modeller pa alla
papper jag kom at. Och jag tinkte — vad
fint det skulle vara om jag byggde ett bra
plan och ndgon annan tyckte det var bra
eller vann en tavling med det. Da skulle
Jjag kiinna att jag fick dubbel glidje. Det
var da nigon ging jag beslét mig for att
forsoka konstruera modellplan.

Jag konstruerade ocksa mitt férsta mo-
dellplanalldeles sjilvielvaarsildern. Men
detslutadeillaochkunde egentligen astad-
kommit att jag totalt slutade med allt som
hade med flyg att géra.

Farbror Nilssons motor

Ar 1950 fick jag en motor av farbror Nils-
son. Det var pa varen och motorn fick sta
pa hyllan ett par manader medan den da
elvairige Bosse den sommaren slel som
el djur i potatislanden hos en tridgérds-
méistare sdder om Malmo for att 4 ihop
pengar till balsa, furulister, bekliidnad,
eter, fotogen och allt annat som hehvdes
till en motormodell.

Farbror Nilssoniigde husetdiirvihyrde
ettrum och kok. Han hade sett mig bygga
segel- och gummimotormodeller och
tyckte synd om den lille pagen som inte
hade pengar till mer avancerade grejor.

Modellflygar

av Bosse Gardstad

Kan det passa som julldsning med lite
spridda memoarer fran 50 ars
modellflygande?

Fér mig ar det lite vél tidigt att skriva
memoarer, kan man tycka.

Men, for resten varférinte?

Om jag véntar till jag blir 80 sa far jag val
underteckna dem med Alzheimer. Och
kan Ingvar Carlsson, sa kan vél jag...

ED BEE

Motorn varen ED Bee, en diesel pi | ku-
bikcentimeter som skulle leverera 0, | hkr
enligt vad jagminns. Propellern sattes fast
med en spinner med ett hal i foren skruv-
mejsel och det var bra, for skiftnyckel in-
gick dnnu inte i min verkty gsutrustning.
En propeller i dikta plastic var forsta in-
kopet for potatispengarna och den sniille
farbror Nilsson fixade en liter firdig-
blandat brinsle. En motorbock hade jag
sagat utien brida och en vacker [6rdags-
kviill 1 juni stiillde jag mig pd girden och
borjade bearbetapropellern. Farbror Nils-
son, som [irade l6rdag i sdllskap med ett
batteri flaskor, tittade ut genom fonstret,
glad att pigen hade kommilt s lingt.

Groggarna slut

Eftertvatimmar var mitttdlamodslut, lik-
som farbror Nilssons groggar. Men hans
ansiktsuttryck var viinligt deltagande nir
han genom fonstretundrade "omente den
didringa moutorn borjat gd 4n?” Med ni-
got vingliga steg kom han ut till mig och
slog nigrarejilaslag pa propellern.
Strax dérefter fick tant Nilsson géra sin
insats i den hir historien med foérbands-
material och tréstande ord och farbror
Nilsson, numed priiktigt bandage om pek-
fingret, atergick till sin pa kort sikt trevli-
gare, men i lingden avsevirt larligare
hobby i fitdljen.
Marty
Nej, motorn startade inte férrin 14 dagar
senare néren annan snill farbrorsom hette
Martti Bogdanoffoch jobbade pa Trueds-
sons Modellflygindustri, sa it mig att
skruva ner nagot som kallades kompres-
sionsskruven lite lingre ner i topplocket.
Efter mycket méda och stort besviir
lirde jag mig skéta en dieselmotor. De
hirligadofternaaveter, fotogenochricin-
oljabdrjade fyllamittliv och foraktade var
nuklubbledare Lars Anderssons glycerin
ochsapatill gummimotorer. Sadant var for
smiébarn. Avenom maninte behévde vara
rik for att skaffa en modellmotor pé den
tiden sd hade jag definitivt tagit stegetin i
Limhamns Modell{lygklubbs Ovre Skikt.
Jag tivlade ocksa framgangsrikt med
grannpégen, som hade en 98 cc 1LO litt-
viktare, om att vara kvarterets forsta
[judmissiga miljofororening.
AvMarttifick jag ocksaettsprygelpaket
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och tva framkantslister. Det var en expe-
rimentkonstrukiion meden fardigformad
framkant medettfrastsparochspryglama
hade tabbar framtill som passade i sparet.
(Samma framkant/sprygelkonstruktion
sitter nu i flera av mina modeller!)

Forsta konstruktionen

Jag byggde minforstaF-modell. Sommar-
kvillarna tillbringades i doften av cellu-
loidlim, zaponlack och balsatréistillet [6r
hos kompisarna, som mera hade barjat
goutera bensin, tvatakisolja och i nagon
litenomfattning tosernas parfym. Men jag
valde frivilligt min uppgift och med en pa
den tiden vilkind F-modell som hette
"lupiter” som inspirationskilla byggde
jag en ganska sjalvstindig konstruktion
som jag dnnu inte namngivit. Proviuren
skullefaavgoranamnet. Piden tiden trim-
made Limhamns Modellllygklubbs
medlemmarsinaplan piettstille somkal-
lades for Vik, vid Lernacken didr numera
Oresundsbron borjar. Det var strand-
dngarna nere vid Oresund, dar det fanns
storaomraden med gris. Detvaren vacker
plats och vi eyklade ofta ner dit med mo-
dellerna pa pakethallaren.

En F-modell var en friflygande motor-
modell. Motortiden var begrinsad till 10
sekunder. Vi,somintehade rdd med timer,
fick lira oss hur mycket briinsle som man
skulle fylla i den genomskinliga plast-
tanken bakpamotorn, forattden skulle ga
10sekunder. Ingen specielltexaktmetod,
somviskasec. Provturenskulle jublikort.
Men motortiden var noga utexperimen-
terad. En av de sista julidagama den som-
maren cyklade jag ensam ner till Vik med
min modell. Premiiirturen skulle ske i
splendid isolation.

Idiotisk teori

Sedan skulle jag komma som en hjilte pa
nastativling, fulltrimmad och perfektoch
sopabanan med konkurrenterna. Vembe-
hivde hjidlp? Baraveklingar! En fullstin-
digtidiotisk teori,dasomnu. Vinden hade
visserligen fel riktning. Den blaste utal
havet. Men provturen skulle bli kort, som
sagt. Jag tankade upp {or ¢n fem sekund-
ers start. Sol®n lyste, viporna skriade och
hjirtat slog snabbaslag. Modellen varre-
dan glidtrimmad i Hammars Park.

Ett stort misstag

Efter tre slag tinde motom och da gjorde
jag mittmisstag, Eftersom motorn gick pa
fullt varv kastade jag genast ivig model-
len [6r att fa ut mesta mojliga hojd av
brinslemingden. Men jag hade inte efter-
justerat kompressionen. Den var for lag.

Efter bara ett tiotal meter gick motorn
ner patomgang. Langsamt cirklande bor-
jade modellen stiga uppat. Efter en halv
minut —motorn gick fortfarande — fanga-
desplanetientermikblasa. Nirmodellen
forsvannutdver Oresund varden formod-
ligen pd 300-400 meters hojd. Jag sag ald-
rig till den igen.

Elindes elinde
Jagsnorade,griitoch vartrostlisien vecka.
Mitt modellflygande lag nere ett halvar.
Jag dromde ibland att jag hittade model-
lenochvaknade svettigtill den dnnu viirre
mardrommen att planet faktisktvarborta.
Nu, manga ar efterat, kan jag forstas se
pé det hela med den vuxnes perspektiv.

PR WY | 1" 3 PRPRNRGI T I P PO [ o Y 4 1 s |

b w‘u&i" L4

Mendavardet viirre. Detliggersamycket
avarbete, forhoppningarochkiinslaibyg-
get av ett modellplan att det for ett barn dr
en mycket storre besvikelse iin vad vi
vuxna ofta tror nidr planet kraschas eller
flyger bort. Jag ir overtygad att det dnnu
idag (inns psykiskaspéariminsjilav denna
forlust. Detta, plus en hel del annat, lirde
jag mig av min forsta F-maodell.

Linflyg och hundar

Nej, friflyg var nog en alldeles for fri mo-
dellflyggren formig. Jag kom paattdet ju
fanns en hobby dir planen minsann inte
kunde rymma—linflyg! Snabbt till beslut
och sedan handling. Truedsson hade en
apparal som hette Vespus och med en
Webra 2.5 cc skulle den siikert flyga fint
sadomiaffiren. Sadom.

Problemet var linor. Pianotrdd var for
dyrt. men min gamlatisklinasomjagdra-
git hundratalet torskar ur Oresund med
skulle viil fungera bra. Tiinkte jag.

18 meterlinahade tivlingstlygarna, det
hade jag list. Med tillimpning av avance-
rad matematik riknade jag ut att 20 meter
linor borde ge sténre cirkel, ligre hastig-
het och stérre chans att styra. Utan mera
avancerad matematik borde jag hariiknat
utatt vindarna fran Oresund pa atskilliga
sekundmeterskullehaen viss inverkan pa
den lilla modellen.

Avancerad matematik

Forsta [Mygningen var konstniirligt inspi-
rerad och skulle forstas ha gjort sigien li-
robok om parabler och ellipser, For att
nimna mera matematiska fakta sd varade
den ca 6 sekunder, nidde en hogsta hojd
av ca 22 meter (tojningskoefficienten pa
linan var siikert 10%).enhégstahastighet
aveaS50km/hochen ligstahdjd av minus
15 centimeter.

Sa smaningom med wire som linor,
bittre modell och mindre motor lirde jag
mig flvga linkontroll. Det gick rétt bra att
flygaute palLimhamnsfiiltet, men hundar
var ett problem. Filtet var rastplats for
hundar medidldre damerikoppel. Deflesta
fetaoch arga —bade hund och matte.

Ensondagsformiddag minns jag speci-
ellt. Motorn var fel instilld sa att den gick
fortimotvind och hackade nerpatomging
i medvind. Modellen landade nistan i
medvinden, men pinnade pa i motvinden
ochlyfte varje varv. Enpiggtax upptiickte
detta fenomen, slet sig och bérjade ilsket

skillande [6rf6lja modellen. Han hann
néstan upp den i medvind och nafsade
varje gang i hojdrodret. Nirmodellen satte
fart och lyfte gjorde han aggressiva hopp
och sprang som ett brunt streck efter pla-
net. Kopplethiingde och slingde och utan-
[or cirkeln stod den korpulentadgarinnan
och skrek. En anslaende bild av modell-
flyg i kris. Dansen varade sikert en kvart
— dieslar dr briinslesnila. Mot slutet tog
sig motorn och hundrackarn stod snopet
och glodde efter fageln som floghdgt och
ouppnéeligt.

0iio - moped...
Itfemtonarsalderntick jagen moped. Dir-
med forsvann modellflyget ur mitt liv pa
nagra veckor. Med mopeden foljde ndm-
ligen faormighittills okidndavarelser, svira
att forsta sig pa. men ack sa mycket mera
vildoftande én briind ricinolja -— tlickor!

Hiilsingland

I tjugoarsildern blev jag lirare och ham-
nade till slut i Fiirila i Hilsingland. Jag
extrakniickte som journalist.

1970 skulle jag géracttreportage [Ortid-
ningen Ljusdalsposten. Ljusdals Flyg-
klubb hade [itt en Killarlokal diir man
bygede modellermed ungdomar. For [Or-
sta gangen pa 10ar luktade jag lack, thin-
ner och balsatri. Jag tinkte - den hiir hob-
byn har jag halt en ging. Nu har jag bade
tid och pengar och kan ta upp den pa nytt.

Erik Bjornwall

Detbleven liten omvig dver linflyg forst,
inkluderande ettnyvaknat konstruktions-
intresse. Fris och Cobrahette ett par mo-
deller jag gjorde sjilv i ilskan dver att de
modeller som fanns i hobbyaffirerna var
bade briickliga och sma.

Erik Bjigrnwall umgicks jag med - han
varochiiriinnuen generts och viinlig
kamrat i hobbyn |~ ———
och vi flég pa
idrottsplatsernai
Ljusdalsbyg-
den. Familjerna
varoftamedoch
det var niira att
jag fastnat for
linflyget.

Fortsdttning
ndasta sida!

Bilder togs
— tyvéirr — vid mitt
allra forsta

fygfirsok. Bdade
[dre och efter.

Se nedan!



Modellflygar

Fortsdtining [ran fiiregdende sida!

Radioflyg

Nagon gang 1972 horde jag ryktas om att
detskulle kommaen radiotlygare till Hu-
diksvall paen flygdag. Viakte dit, jag och
ndgra {lygintresserade viinner frin Ljus-
dal. Till Hudik kom Riste Balzarfran Da-
larna med en proportionell RC-anligg-
ning. ¢n Falcon 56 ochen .40-motor. Han
viinde upp och ner bide pi sin modell och
pd min upplatining om hur man kunde
flygamed modeller. Jagrés, nir Risto 16 g
inverterat férbi publiken pa tvé meters
hdjd. Dettog ndgraarinnan jag kunde gora
elter hans konster.

Johannor

Givetvis skulle jag nu borja radioflyga.
Och givetvis skulle jag konstrucra min
modell sjily. Efter vissa ¢verlaggningar
l"[1t,(l min davarande biittre hiil(t lyckades
jagmed viss médaforhandlamigtill att fa
bygga modellplan i ett litet krypin under
entrappa. Dethadeen [50emhég dérrsom
ocksd varca 60 cmbred. Viin- och utpas-
sagen maste man viinda 360 grader. Detla
skulle ha en viss betydelse for modellens
konstruktion, skulle det senare visasig.

Jag hade klart for mig att modellen
skulle vararelativistor. Vingenskulle sitta
hogt, modellenskulle varasjilvstabil. Jag
byggde en vinge med spiannvidden 220
cm. Kroppen blev kraftigt tilltagen med
storastjirtplan och en komplicerad ving-
baldakin. Bérjar ni gora jimfdérelser med
dorrmatten? Alldeles riktigt.

Varken vinge eller kropp gick att fa ut
urdetlillakrypinnet, egentligen avsett for
stadgrejor. Nagra raska snilt och vingen
blev 196 cm i spannvidd. Yiterligare ar-

bete med bagfilsblad och vingbaldakinen
fick en ny. enklare utformning som jag
senare [ick mycket nyttaav. Allt vil.

Jdrvso

Isamband meddettaflyttade vitill Jirvsa.
En lordag hiimtade jag ut en OS Cougar 4
kanals anliggning. installerade den och
mekade med planet tills vid 3-tiden pa
morgonen. Jag gick direkt ner i var trid-
gird. startade motorn och kérde runt i trid-
garden bland dppletriiden. Faglarnakvitt-
rade ochtidningsbudet, en kvinnai 50-ars-
aldern kom i bil pa uppfartsviigen och
skulle slinga in DN pi vir veranda. Det
hor till saken att ett radiostyrda modell-
flygplanhade aldrig funnits féruti Jirvso,

Vadhonsenare berittade var, attnérhon
sagdetlillaplanetkiraomkring i triidgér-
den och pa tridgardsgangarna, styrd av
nagonmystisk kraft (hon saginte mig), sd
var hon fullt beredd pa att en liten gubbe
skulle hoppautursittbrunnen och prome-
nera [ram tll henne. Hon kastade i panik
tidningen pa griismattan, gjorde en snabb
rundpall med bilen och drog iviig sd gru-
set sprutade. Hennes man, som var lite
mera tekniskt belist, lugnade dock ner
henne nidr hon kom hem.

Tredje gangen gillt

Tre (lygltrsok behdvde jag for ate tillndr-
melsevis [ nagot begrepp om styrningen
av planet. Forsta gdngen hamnade jag un-
der markniva efter att nira nog ha kapat
huvudena av min hustru och tvd kompi-
sar, De lick kastasigiettdike nir jag kom
med motorn vralande. Badaskrattade dock
sé de griil. Andra Udnqm slutade jag i en
bjork mh tredje gingen rikade jag av en
ren slump dra av gas.

Och si, dd flig Johanna alldeles sjlv,
lugnt och majestétiskt och jag kunde
avslappnat styraoch tillochmed landa en
bit ifrdn oss.

Sedan blev det Johanna 2 och Johanna
3. Tvian tog jag formodligen de forsta
flygbilderna fran modellflygplan med i
landet. Kameran var en Canon Dial som
tog lodbilder ritt ner.

Sportlovsnijen

Ljusdals kommun var flygvinlig och Fri-
tidsnimnden hade pengar. Diirfor brukade
de hyra in mig och nagra ynglingar pa
sportlovet for att dka kring i byarna och
visa modellflyg. Grabbarna {16g linflyg
och jag flég Johanna—just daett av de yt-
terligt fi modellplan med radiostyrning
som fanns i Hilsingland.

Vi viickte uppseende hos urbefolknin-
gen pédettsittsomviinte kunde ana. Bland

annal minns jag att vi kom till en by norr
om Ljusdal med kanske 100 innevanare.
Nirvikomditentidig februarimorgon var
det-20 grader.

Cirka 100 personer vintade pa oss.
Tysta, stillastdende miin, med hiindernai
byxfickorna och tuggbussen fast under
me:lappen. Ynglingar med Volvo Ama-
zon som hobby och kvinnor med bullbak
som hiiftigaste hiindelse i veckan.

Ett25-tal varungariallaaldrar med nér-
mast vordnadsfull forvintan. Fotbollsplan
varinte plogad, men hockeyplanensis var
destosliitare. Ettantal wires med belysning
belannsigdock cirka S m Gverbanan. Dir
skulle jag starta med Johanna.

Under mingdens sus tog jag mig upp
mellan tvi tradar och flég runt och gjorde
lite konstflygning. Varje mancverfoljdes
av enapplad.

— Det var virt att ta sig ledigt fran job-
betfor, saenav karlarnaefterat ill min (6r-
skriickelse. Det lidr vara svart att hitta en
sadan publik idag.

Dansbanefrojder

Sasmaningomtillkom hobbykompisarna
Sven Inge Munter och Lars Bjork och vi
borjade flyga pd den grisbevuxna parke-
ringsplatsen till Boda danshana. Runtom
fanns dngarochfiltoch viblev hyfsatduk-
tiga pa att lagllyga mellan dngslador och
hohissjor.

En dag bérjade det duggregna och vi
stiillde oss under taket till en lada och jag
fortsatte att flyga Johanna ldngs en min-
dre grusviig och 1 eirklar runt nigra trid.
Plotsligt [ar vi se en polisbil komma ling-
samt dkande lings viigen. Bilen stannar
och ut kommer en polis med mikrofon i
handen. Han f6ljer Johannan medblicken.

Riidd att ha stillt till nagot landade jag
Johannan pa parkeringen. Polismannen
far efter ett tag syn pa oss, kommer fram
ochrapporterarmedett brett leende att man
ringt och sagt att ett flygplan flyger runt
och forsoker nodlanda.

— Sjilv trodde jag ocksadet varettrik-
tigt plan, sa han.

Joda. Johanna var ett stort plan...

Liingdrekord

1974 satte visvensktochnordisktrekord i
lingdflygning med Johanna. Detvarpa2.5
mil vill jag minnas, och del var inte siir-
skiltsvirtattflygadistansen mellan Jirvsi
och Ljusdals flygplats.

En nagot besvirlig situation uppstod
dock eftersom jag inte hade riknat med
centrifugalkraftensinverkan pien person
somsitler 1dérréppningen pa hdgrasidan
aven VW-buss. Nir chauffiren sviingde

vagat konstflyg!
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skarptvinster, upppastora viigen, trillade
jag heltenkelt ut med séindare och allt...
Tackochlov varfarten lig, annars hade
jag nog inte kunnat skriva detta idag. Jo-
hannan flég lugnticirklarundertiden och
betraklade eldndet. Ett rep fick fungera
som siikerhetssele under resten av viigen.

Faorsta ritningen

Johanna varenrolig konstruktion och jag
upptickte att andra modellllygare ville
bygga planct. Jug gjorde en ritning och
silde nagra kopior. 19 kr var priset. En
viinlig modellflygare frin Hudiksvall
ringde och foreslogattjag skulle skaffaen
linjal och undrade varfor det varolika av-
stand mellan alla spryglarna?

Allt medan skammens rodnad barjade
spridasig paminakinderbérjade jag kolla
minoriginalritning. Denkte snabbtipap-
perskorgenochjag ritade omJohannamed
lakttagande av grundliggande miitregler.

Detvarontomaffirer med by ggsatseri
Jiirvso, si jag gjorde en modell [6r nybor-
jarnai RC-segel. Kompishette den. Detvar
ocksa lugna fina kviillar med massor av
termik sa lattvindsseglaren Lisa kom (ill,
plus en busflygmaskin med oldtimerlook
— Lill-Johanna.

Vallentuna

1975 flyttade jag och sonen Mats till Val-
lentuna elter en skilsmissa. T Vallentuna
blev vi vildigt vil mottagna av klubbens
medlemmar, en sak som Litlade pimanga
problem i livet justda. bade praktiska och
kinslomissiga.

Jag skrev riitt flitigt i Alltom Hobby pa
dentidenochdet gjorde ocksaatt bade jag
och Mats kiinde oss forunkrade i viirlden
ochhade viinnerochbekanta varvidnkom.
Saskaen hobby vara!

Det blev nigra modellflygkonstruk-
tionerunderde dirforstadreni Vallentuna,
Josefin, A4, SK78, Strike, varlyckade och
Iyllde luckor i modellurvalel [6r svenska
modellflygare.

Tomtmorasnickeri dok uppochbérjade
gora byggsatser.

Ingen krasch dn...

Jag borjade med flygskolning 1977, en
sysselsiittning somjag tarupp varje varoch
skolar5-6elever [ramtill attde landar, star-
tar och flygerrunt utan problem.

Det synnerligen bemirkansvirda dr att
jag inda tills idag 1999 inte har total-
kvaddat ett enda plan under den hiir skol-
flyeningenochinte behovistillainenenda
lektion pa grund av tekniskt trassel eller
trilskande motorer. Statistiskt sett dr det
egentligen omajligt...

Tre konstruktirer

Vivar tre konstruktorer i borjan av 80-ta-
let, som turades om att f vara plan publi-
cerade i Allt om Hobby. Till alla modell-
[Tygares [ornéjelse grillade vioffentligt pa
varandrai Modellllygnytts spalterom for-
men pa [lottorer, konstruktionsdetaljer,
modellers vikt mm.

Speciellt Pér Lundgvist och jag skrev
ilsknabrev. Termik-Johan varvilinte med
saoftaiinsindarspalterna. Nuskrattar jag
mestéttramsel. [Grhoppningsvis Okade det
tidningens liisbarhet péd den tiden, (Gr Gy-
rigtstoffi Mindd var jammerligt.
Riktlinjer
Tag borjade tinka ut riktlinjer [Gr hur jag
ville att mina modellplan skulle [ungera
och de riktlinjerna [Gljer jag iin.

Allra viktigast och Gverskuggande allt
annatéiratt planenskaflygabra. Tkonstruk-
tionen skadetocksd finnas sastoramargi-
naler sa att iven om byggaren by gger lite
skevt, tyngdpunkten hamnar lite fel. han
elommeratt putsa framkanten rund siska
planet dnda kunna flyga relativt bra.Om
man vill ha detta att fungera fir man offra
en del av utseendet. En nybirjurmodell
kan inte se ut som en skalamodell ay en
Cessna! I konstruktionen ska ingi sa [d
delar som mojligt. Overviigande delen av
alla modellbyggare vill faktiskt ha plan
somblirfirdigafortochen littlistritning.

Styrka

Planen ska ha en stark Konstruktion och
tala riitt harda sméllar. Landstall och vin-
ear ska sitta med gummiband, en del re-
parationer ska kunna klaras med tape och
knappnilar pa [iltet. Plunet ska inte be-
hiva likroppentotalt splittrad bara foratt
vingbultar dragit sénder konstruktionen
nirvingengickinigriiskanten. Landstillet
ska inte bryta sonder kroppen vid en hird
landning.

Allaviisentligadelar [Grservice skasitta
“utomhus” eller i utrymmen med it ay-
tagbara luckor. Man skainte behdvaiigna
tjugo minuter at att ta ur en lickande tank
ur modellen.

Export

En hel delav mina konstruktioner har pu-
bliceratsiengelskaochtyskamaodellflyg-
tidningar. Pojkdrommen var att bli mo-
dellflygkonstruktér, nu hirjade jag lak-
tiskt hli en kéind modellfly gkonstruktor.
Mats och jag dkte kring i husvagn pa
somrarna och stannade oftast till pa mo-
dellflygfilten, Jag borjade samla in upp-
gifter om alla de modellflygfiilt som vi
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Inomhus R/C Oldtimers Kolfiberlister

Furugatan 18
753 24 Uppsala

Telefon 018-69 63 80
Postgiro 39 76 20-6

besokte. I dagens lige har jag faktiskt va-
rit pi cirka 90 av landets for niirvarande
cirka 190 modellflygfilt.

Film och TV

1985 intriiffade nagot som minga mo-
dellflygaresiikertdrommer om. Telefonen
ringde och en férsynt rést undrade om jag
ville varamed och flyga mitt plan Josefin
ienTV-serie forungdom. Den skulle spe-
las in pasommaren i Vixjo sajag kunde ta
detsomettextrakniick pimittsommarlov.
De kiinde vil till mig.

—Dufirkapade grejor somduanserndd-
viindiga, sa Bjorn Gullander, produk-
tionschefen. Det far kosta vad det kostar,
— Jag vill bygga tre komplett utrustade
plan med radio och allt, sa jag efter en
stunds cftertanke. Och ha en scanner for
frekvenskontroll. Och minson Mats méste
vara med som reservpilot.

— Saklart, sa rosten.

Ganskatrevligt var detattringa och be-
stilla tre kompletta Futaba PCM-anlidgg-
ningar, tre Enya25X-motorer, klidseloch

Fortsiitiming néista sida!

MULTIPLEX

Radiostyrningar och modell-
tillbehér av hiig klass.
Generalagent och service:

det

ORBO

Elektronik/Hobby AB

http:/flwww.orbo.se
J E-mail: info@orbo.se
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Action i Vixjo!
Frdn filminspel-
ningen av
Flykten.

Overst duckar
ranaren nér jag
stryker dver
huvudet pa
honom med
Josefin.
Nederst bild pd
den viig ddr jag

fick landa och

starta. Over
denna sviivade
UFO:na pd
kvéillen...

alternativet

ord

NU MED BOXERMOTORER
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Tel 08-83 25 85 » Fax 08-83 24 52 Oxelogatan 20 A «
ATERFORSALJARE ANTAGES 613 00 Oxelosund

0155-21 56 86 « 0155-328 47
Mobil 070-481 32 32
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Erik Bjdrnwall,
linflygare som
bland annat
léirde mig
mycket om
motorer i
Hiilsingland.

Modellflygar

Forisdtining frén foregdende sida!
8. ;

diverse annat fran RC-Center, Josefin
byggsatser plus en scanner for 4000 kr.
"TV2 betalar” visade sig varaen trollfor-
mel som 1oste alla problem.

Flykten

TV-serien hette "Flykten™ och har gl i
repris i svensk TV och har gattinorsk och
dansk TV ocksd. Per Oscarsson spelar en
sldjdlédrare som tar hand om den nagot
olycksdrabbade ranaren Jan Tiselius.

UFO

Filminspelningen var en upplevelse pé
milngasitt—hirskajagbaraberitta UFO-
delen. Niir vi anliinde till Viixjo tog film-
gingetmedosstillenynkligtsmal vignorr
om stan med htga granar vid bada sidor.
— Hirskadustartaochlanda, sadom. Du
fartesta ik villl - viigen éiravstiingd. Imor-
gon skjuter viscenen.

Jag lyckades tracklaupp och ner planet
nigra ginger. Josefin var skarpt gul och
kviillssolen lyste starkt. vilket skulle faen
viss betydelse,

Nistamorgon vaknade vipdhotellet och
satte palokalradion. Till virytterliga héip-
nad fir vi hira foljande nyhetsinslag:

— Entmisstinkt UFOvarigdrkvill syn-
ligt norr om Véixjé. Det steg upp dver eft
skogsparti, faoretog underliga, cirklande
rorelser och forsvann dé och da bakom
horisonten. Foremadlet hade starkt gul be-
lysming. Polisen ringdes upp av oroliga
Veixjo-bor men kan inte ge nagon férkla-
ring pd fenomenelr.

Historien fanns ocksé i lokaltidningen.

Pi eltermiddagen kom dock en férkla-
ring fran filmbolageti lokalradion. Synd!

Mera film

Efter detta har jag varit med om tvi yller-
ligare filminspelningar. Vid den senaste
("Inattgar virlden under”) fick jag den ritt
ovanligakonstruktionsuppgiftenattenav
modellerna, en Blue Phoenix, skulle byg-
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gassibriicklig sommojligtsaattden verk-
ligen gick i tusen bitar néir den krockade
medencistern. Uppoch nerviinda viirlden!

Flygfoto

Modellflyget var som storst i Sverige pd
80-talets borjan. Somrarna var fyllda av
meetings, tivlingar som jag nyhets-
bevakade, flygskolning, och inte minst
testbyggen av modeller for AoH och se-
dermera Mfn.

Ett par dr holl jag pa med kommersiell
flygfotografering frin Lajban. Jag platade
byggplatser ar Skanska, bl a. Tidningen
Land ville att jag skulle dika runt och plita
bondgirdar, men jag vagade inte liimna
mitt trygga lararejobb.

Alla fortecknade

Jag har héllit reda pd alla mina modeller i
en forteckning och om ni tittar pa bilder
pa mina plan i gamla tidningar s star det
nummer pa dem. 153 modeller har jag
byget till dags dato och siikert hilften av
demirtestbyggen. Dethar gjortattjag fau
en riitt grundlig uppfattning om (lygning
av allasorts modeller fran de mestextrema
till de enklaste.Jag blir riitt ofta tillfrigad
omvilkenmodell jag tyckerblev bist. Det
garinte att svara pa.

SK78arnogden mestbyggdamed dver
2000byggenislutetav 80-talet (virdknade
byggsatser och ritningar nagon ging da,
Kjell pa Tomtmora Snickeri och jag).

Men Lajban kommer inte langt elter,
kanske till och med lika mycket byggd.

Josefin iir kanske min mest kompletta
modell och den jag gillar mest sjilv. Hon
har bide utseende, Littbyggdhet, aero-
baticmdjligheter och littflugenhet.

Megastar har bliviten bra seglare som
det faktiskt gar att vinna tivlingar med,
vilket jag inte hade [or avsikt med kon-
struktionen.

SF-12]drutan tvekandenroligaste och
den verkar aldrig ta slut niir det giiller ut-
vecklingspotential. Just nu dvar jag paatt
Mygaomkring mednira90 gradersanfalls-
vinkel - joda, jag har det pi video om né-
gon tvivlar.

Floppar!

Ett femtontal av mina konstruktioner be-
tecknar jag sommycket Iyckade. Men det
finns floppar ocksa.

Minns ni B3LA —ettsvenskt attackplan
som aldrig blev byggt? Jag gjorde en mo-
dell med balsaflaksvinge trots Vindtun-
nel-Bengt Thelanders varningar. Endast
deltor blir bra med balsaflaksvingar. Min
B3LAf6gca 15 sekunder—istortsett lika
bra pa tviiren som pé lingden. Stallfarten
var lika med toppfarten. Speciellt hjul-
ningen nir planet "landade”™ med vingen
forst var magnifik.

Jag gjorde ocksé en extremt litt pylon-
racer forelflyg. Kropp och vingtiste vari
2 mm balsa. Den flog rakt framdt alldeles
utmiirkt. Sedan skulle jag svinga skarpt
viinster,

Kroppenhadeemellertidden fastagver-
tygelsenattdenskulle fortsittarakeframat
och skilde sig dirfor bryskt frin vingen,
Planetliksomexploderade i luftenniirhela
konstruktionen bréts sonder - jag tror det
regnar balsadelar én.

Bland andra mer eller mindre misslyc-
kade projekt varen pytteliten modell som
skulle hingaunderenseglare och sliippas
loss nir den lyft upp seglaren.

Odindligt manga minnen
Egentligeniirjag nogingentillbakablick-
ande ménniska utan ser hellre framét.
Skulle jag beriitta pa allvar om de senaste
tjugo dren som modellflygare skulle jag
dessutom fylla mianga Modell{lygnytt.
Slut for denna gang alltsa. Men som av-
slutning niagra tankar:

Min hobby
Modellflygetiirentotaltunderviirde-
rad hobby. Niirjag serallaungdomar
idag som totalt meningslost kastar
bortsintid padataspel blirjag vildigt
ledsen. Minga av dem forlorar niis-
tan formagan att kommunicera med
bide jimnariga och vuxna. de blir
fysiskt tillbakabildade, bleka och
muskelsvaga. De missar nigra vik-
tiga ar ndr de skulle lirt sig 16sa kon-
flikter med ord, lirt sig hur man um-
gds med flickor, fatt kunskap om
musik och kultur av vettigt slag. De
blir ofta valdsinstillda. kinslolgsa.

Istilletkunde de haft enbrahobby
som givit dem mycket utevistelse,
kunskapomtrd, verktyg, metall, fiir-
ger, limsorter, motorer. De kunde ikt
pé hiiftiga tivlingar som kriver

- sekundsnabba beslut, skérpt hjirna
och fysisk beredskap. De kunde bott
iklubbstuganpahelgernaoch lirtsig
kokaspaghettiochkottfiirssas, diska,
stdda och ligga i sovsiick pé harda
golv. De kunde fatt kamrater for li-
vet. De kunde fitt en fin gemenskap
med sin pappa i mycket viktiga och
kinsliga ar,

Niirjag ser pade ungdomarsom fitt
(och de som fortfarande far) dettaav
sin modellflyghobby i Vallentuna
mfk blir jag desto gladare. D fir min
hobby mer én en hobby — den bliren
viktig del av livet.

Bosse Gardstad
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During WWII, German aireraft designers put forth many aireraft project ideas, which ranged from the
practical to the bizarre. Some of these ideas were ahead of their time and reached a more advanced
design stage, and even atfect airerafi today. Below you will find descriptions of these aireraft projects,
illustrated with three-view drawings, model photos and custom color artwork....

Last updated October 23, 199

X

i
G UL

| [ Dbéimedt Done i E

LUFT *46iiren av de mirkligaste web-
sidor som finns. Visserligen dr jag inte sa
positiv till krigsnostalgi, men flyghisto-
risktsettir den hiir websiten en ren sensa-
tion,

Hirhurettantal flyghistorikerrotat fram
alla projekt som de tyska flygfabrikerna
jobbade med vid sammanbrottet 1945,

Det finns ett par hundra projekt redovi-
sade, det ena mer fantastiskt éin detandra.
Heltklartirocksaatthirfinns forebilderna
till de flestaav de plan som viistmakterna
ochSovjetunionentog framibérjan pa50-
talet. Hiir kan man hitta MiG-15, Bell X-
5, Thunderjetosv i all odndlighet.

Minga flygande vingar och deltaplan
projekterades — det var ett enkelt sitt att
oka prestanda och spara strategisk mate-
riel, trodde man.

Vad siigs [6rdvrigtomlikheten med 129
Tunnan och planet pa bilden till hiiger av
Messerschmitt Me P.11017

Det éirett av de projekt som drmest do-
kumenterat medbilder, spriingskisseroch
ritningar. Prototypen hittades nir ameri-
kanarna kom till en hittills okiind fabrik i
Oberammergau. DentogstillUSA ochun-
dersoktes noga, byggdes upp till flygbart
skick medenamerikansk motor, men flogs
aldrig.

Diremot bildade den ménster forett ti-
digtamerikanskt jetjaktplan och man kan
undra om inte ndgra ritningar fann végen
(il SAAB som tack [6r svensk hjilp med
radioavlyssning av ryssarnas kommuni-
kationiBalticum. Detérintressantattspe-
kulera, minsann. Fordvrigt finns det pro-
jekt som paminner om J21, B18, Lansen
och flera andra SAAB-konstruktioner
ocksi pd websidorna.

Projektsamlingen dregentligeninterik-
tad till modelIflygare utan fastmertillby g-
gare ay plastmodeller. En del av projek-
ten finns som plastmodeller, framtagna i
smé serier forentusiaster. Vissaplan finns
som vacuumformade modeller, i princip
gjordaikikethemmahos nagon somdns-
kar att f4 sina och andras samlingar kom-
pletta.

Det hir maste vara mums for skala-
flygare med historiskt intresse!

Adressen till hemsidan LUFT 46 ér:
http://www.lult46.com/

TieE P L. aman

‘NEW* Niwmber 1 in the Lyft 4

T =}
Denvackrasommarenharavltstsay tra-
ditionellt héstvider hir i Stockholms-
trakteniallafall. Nudrdetvinterbyggeoch
egna projekt som riiknas och hopp om att
det under granen bland paketen doljer sig

Bo Gardstad

Telefon: 08-51177757
Mobil: 070-67094 66
e-mail: gardstad @algonet.se

Sdrgdrden 114, S-186 38 Vallentuna, Sweden

Hemsida: http://www.algonet.se/~gardstad

enborstlés Plettenberg eller 10 ce fyrtakt-
are eller hur?

Jag ochtva klubbkamrater pysslarmed
en aerobatic trainer som ska heta "Stunt
King”. Vibyggertre prototyper med olika
motorer och olika roderkonfiguration.
Den enklaste har .25-motor och vanliga
skevroder. Nr2 har.36 motor och skevro-
dersom kananvindas som flaps. Sjilv har
jag valt hiftigaste varianten med .46 mo-
tor och kopplade flaps/skevroder.

Du kan f6lja utvecklingen av projektet
pd min hemsida, liksom jag redovisade
EF2000-bygget.

God Jul och Gott Nyt Millennium!

~

Messerschmitt AG.
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Augsburg
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Vart tog pengarna vagen?

ill viren kommerdrtusendets for-

sta forbundsmdte gd av stapeln.

Pé detta méte skall representan-
tertran medlemsklubbarnabeslutaom for-
bundets framtida mal, budget och de diir-
till hirande medlemsavgillerna.
dets ekonomi i dagsliget ser ut. I anslut-
ning till denna artikel finns tvi diagram.
Dessa diagram visar hur férbundets in-
komster respektive utgifter éir férdelade.
Siflrorna éir tagna fran 1998 ars bokslut.

Medlemmar & Bingo-Lotto

Som synes dr den dominerande inkomst-
killan medlemsavgilterna. Den andra
stora inkomstkillan dr Bingo-Lotto.
SMFF ir medlem i Folkrérelsernas Sam-
arbetsorgan {6r Lotterifragor, och denna
organisation har tidigare fordelat Gver-
skottet frin Bingo-Lotto till medlems-
organisationerna.

Modellflygnytt stirsta posten

Detisiirklass storsta verksamhetsomridet
for SMEF iir Modellflygnytt. Ekonomiskl
sett bestod MEN av 43% av SMFF verk-
samhet forra aret. Det andra stora utgift-
somradet varkansliet. Kansliet har juisig
inget egenviirde, dess verksamhet bestir
avattstodjadvriga verksamhetsomriden.
Nagraexempel padet drunderhill av for-
bundets medlemsregister vilkel iir nod-
viindigt for Modellflygnytt, samt [érbere-
delser infor utbildningsverksamhet,
forbundsmote eller tivlingsverksamhet.

Bingo-Lotto-pengar upphir
1999 ars siffror kommer att bli i stort sett
likartade med tvi viktiga undantag. En
visentligskillnadiiratt Bingo-Lotto kom-
merupphdragenereraintiikter for forbun-
det. Férbundet kommer diirmed férloraen
stordel av inkomsterna.
Envissbesparing piModellllygnytthar
genomforts, samtatt [6nekostnaderna for-
viintas vara nigot ligre pa grund av att
kansliet haren ligre bemanningsgrad.

Hdajda medlemsavgifter

Somendel medlemmar kanske kiinnertill
beslutade fGrbundsmétet 1999 att med-
lemsavgiften f6r familjer och personer
dldredn 25 kommer vara 300 kronor nista
ar. Avgiften [Or personer yngre iin 26 be-
slutades vara 100 kronor.

Forslaget om niimnda avgifter lades
emot styrelsens [Orslag, och jag kan bara
tolka beslutet som sa att fGrbundsmétet
ogillade styrelsens forslag om bespa-
ringar, frimst pa Modellflygnyut,

Trots hojningen kommer det éindé vara
sa att [brbundet kommer ha det mycket
knapert framover. Inkomsterna kommer
underar2000 minskalikamycketellermer
in det som avgiftshéjningen drar in, Om
nigon klubb eller medlem har synpunk-
terpaeller frigor om medlemsavgifterel-

lernagotannatiférbundetemotserjag med
glidje antingen en motion om saken cller
ett epostmeddelande till nedanstiende
adress. Papperspost gar naturligtvis bra
dvendet, adressen finns hiir till hoger,

Kom ihag motionstiden!

Kom ihag att motioner skall vara
forbundskansliet tillhanda senast 7 ja-

nuari!
Robert Sundstrém, robert@mimer. se
Ordférande SMFF

' Inkomster 1998

Bidrag FSF/RF 4%

.

Medlemsavgifter 73%

)

 Utgifter 1998

A-bidrag

FAl-avgift
Utbildning/PR/Sak
Forbundsmote

Ovrigt

Organisation 9%

Grenar 7%

Loner 16%

Modellflygnytt 43%

Kansli, exkl 16ner 16%

LANDSKRONA

( K ) » Hakan Davidsson: Pilotskola for radioflygare 98:-
op gre]er si Hakan Davidsson: Bygghandbok fér radioflygare  187:-
fraon SMFF’ iffror 50-Hérnan, 50 olika "Bagges Hérna" med 50:-

Bokikkist ritningar med mera kul for juniorerna
at - © pT rk AMA Cub, introduktionsmodell, byggsats 20:-
Butik: Skolallén 154, 261 32L i Hand-led"‘“g Modei.'ﬂyg_mé « ygmarke Thermal Dart, lite stérre AMA Cub! 50:-
i bl AR 5 fken LINUS, linmodell, enbart ritnin 25:-
s mérke Dekal i | g e :
TRlGhE SR 180 Rockslags-m Sporting Code i Kladselpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m? per ark 4:50

« MODELLFLYG » Filtlista Regjer

« BAT « MOTORER * Bestaliningar fran klubbar & skolor ~ Modellflygmérke, brons Endast il kibbaf — 20:-
5 RADIOAI_\_.ILI\GGNINGAH " fiktureras — o__vrlaa leveranser Modellflygmftrke, silver prov skall avlaggas! 22:-
« TILLBEHOR * RITNINGAR sker mot postforskott Modellflygmérke, guld 23:-
POSTORDER SMFF:s expedition, Box 4015 , 600 04 Norrkdping » Tel 011-31 38 50 « Fax 011-31 24 70
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Sveriges
Modeliflyg-
férbund

Faérbunds
expedition

Box 4015,

600 04 Norrkoping
Tel 011-313850
Fax011-312470

http://www.modellflygforbund.se

Ordférande

Rabert Sundstrom
Hamnesplanaden 4B
75319 Uppsala
018-130233

Vice ordférande
Nils Hollman

Box 156

125 24 Alvsjo
08-9744 54

Sekreterare

Peter Kalloff
Hagarydsvagen 28
586 63 Linkdping
013-296297

Protokollsekreterare
Bo Hallgren

Box 30

61821 Kolmarden
Tel011-392597

Kassor

Bo Modigh
Bjorkhagavagen 11
148 71 Sorunda
Tel08-53043254

Ledamot

Bengt Stibner
Viderupsgatan 29
216 22 Malmo
Tel040-16 3575

Suppleant
Goran Olsson
Valhallavagen 14
114 22 Stockholm
Tel08-158320

Grenchef Radioflyg
Anders Gustavsson
Mandelstensvagen 5
70370 Orebro
019-201735

Grenchef Friflyg
Lars-G Olofsson
Box 8044

42108 V Frolunda
031-493055

Grenchef Linflyg
Mats Bejhem
Farentunagrénd 1
19251 Uppl Vasby
Tel08-59080179

-

-’

UMEA

Den KOMPLETTA hobby-
butiken for radiostyrt. _

HOBBY

Umea Sl6jd och Hobby

Grubbevigen 63 903 61 UMEA
Tel 090-14 44 02, Fax 090-14 48 27
www.slojdhobby ac se

SALJES SALJES SALJES

Mycket med mera* Sandare: 2 st 8 kanaler 35 Mhz + 1 st 10 kanaler
35 Mhz +4 st Rattradio 3 kanaler 27 Mhz * 1 st Rattradio 3 kanaler 35
Mhz + 1 st Batradic 8 kanaler 35 Mhz 6+16 funktioner 1 st Batradio
10 kanaler 35 MhzB+64 funklioner » Mottagare: 1 st 8 kanaler 35 Mhz
+ 4 st kanaler 35 Mhz » 2 st 4 kanaler 35 Mhz, séndare & mottagare
séljes pé anbud * Servon: 2 st 8200 nya 300:-st * 12 st S 200 250:-
/st e 10 st us300 150:-/st» 3 st S400 300:-/st = 4 st us600 250:-/sf »
6 st S1000 350:-/st, samtliga servon &r obetydligt beg « Motorer:
Laser 180 V-tWin ny 3000:- » OS Wankel ny 1500:-+ OS5 10RC 1,5cc
ny 200:-+Flygplan: Robbe Duettspv 135cm med Laser 150 encylindrig,
Becker mottagare 8 kanal, 3 st Becker us600, 2 st Becker 5100,
8.000:- * Segelplan Eisman Lo 100 spv 300cm, Becker mottagare 8
kanal, 2 st Becker S100, 2500:- = Graupner typ Jodel spv 160cm,
10cc 2-takt, Becker mottagare 8 kanal, Becker servon, 3000:-.
Samtliga modeller &r aldrig flugna och &r byggda med utstélinings-
finish#Bellanca Citabria spv 150em 05 48 surpass, Beckermottagare
8 kanal, 2 sl Becker us600, 1 st Becker 5400, fluget enstaka gang
2.600:-, 08-51013676 Torslen

F3A Saphir e Lackning aterstar. Inféllbara mek. stall m.m. medfoljer.
2.600:-.» OS Hanno Special, ny m manifold & pipa. 3.400:-. » Laser
100, ny, med vibr-dam. motorbockar, 3.400:-. * Futaba Conquest 5
kan. sandare moltag. & ackar, (PCM). 700:-. + Becker S800. séndare,
mottag. & 3 servon +ackar. 1.000:-. +El-seglare. Robbe Calibra Pro
Motor, fllbar prop med spinner, motertilislag robbe, div. kontakter
m.m. 1.800:-, bertil.ar@telia.com

Big Hots » 230 cm spv, 10-11 kg flygvikt, tréfardig, tvamotars, fasta
stéll, med tva OS 108. 5.900:-. 0912-420 85 dag el kvall. Bertil,

Molur'Nowe\ 1588, 800:-. 0951-402 00. Simon.

Forbud for
Kanal 61 &
Kanal 62

Dessatvikanalen faricke anviindas for mo-
dellflygverksamhet. Kanal 61 ochkunal 62
ir enligt Telestyrelsen avsedda for annan

verksamhet,
L% /

Ett klarldggande i riittan tid
For mycket
skala?

Pasidan 401 MFEN 5/99 har tydligen redak-
toren natts av ctl rykle om att man "pi ett
SMFF:sktstyrelsemote beklagatsigveratt
detiir [6r mycket skala i Modellflygnytt",

Detidr mojligt att denna asikt delus av en
eller flera av styrelsens ledamoter, men si-
kert inte samtliga. Styrelsen har inte enats
om nagon asikti [ragan.

Enskildastyrelseledaméters dsikterifra-
gorsomdetinte fattats nigotbeslutomisty-
relsen fir st [6r dem.

- 3\

Robert Sundstrom
S

NARKES —
HOBBVCENTER
: BORJESSONS EFTR.

Specialbutiken for
modellflyg

‘ RC-anlaggningar, byggsatser tillbehdr,
motorer, bilar, batar

Jag skickar gdrna pa postorder!

| Butikstider
Man-Fre 13-18 Lor 10_—1_5 ﬁ

Vastanby 35, 716 93 Fjugesta
Telefon 0585-203 02
e-post: nerikes.hc@swipnet.se

TORG

ISANN
or SMFF- anslulnaowsEH

Pr

Motor*OS 108 (18 cc) obelydligl kérd, 2.400:-, 0912-
420 85 dag el kvall. Bertil

Motor » Laser 1508, 4-takl + 20 cc 2-takl. 046-73 05
48 el 070-522 66 65

Gigant scale » P-47 Thunderboll (Roy Vaillancourt-
design), spv 230 cm. Glasfib-krapp & stjartparti malat,
vinge halvbyggd. Robarts spec-stall. Skalahjul. Byrons
Sachs 4.2-motor, ej kord (70 cc, 8,5 hk) 7.900:-, Utan
motor 5.900:- 0912-420 85 dag el kvall. Berti

Diverse » Magnum PRQ 36, lite kord. gar fint, 450:- +
Mattag Futaba RF 118.1 argammal, 400:- » Mottagack
Sanyo 1000mA, 2r, somny, 100:-+ Elmotor Graupner
700 BB, kord 10 min, 100.- » Elmatar, Kyosho Mega
16x2 och Le Mans 360ST, 100:-/st» RC Boat Modeller,
3 argangar, 100:-/sl, 0511,582 24

F3A « Saphir. Lackning aterstar. Infallbara mekaniska
stall mm medfdljer. 2.600;- » OS Hanno Special, ny
med manifold & pipa, 3.400;- = Laser 100, ny med vib-
dampade matorboekar, 3.400:-+ Futaba Conguest, 5-
kan, sandare, mottagare & ackar (PCM), 700:- »
Becker SB00, séndare, mottagare & tre servon +
ackar, 1.000:-# Elseglare Robbe Calibra PRO, mator,
féllbar propeller med spinner, motortillslag Robbe,
diverse kontakter mm, 1.800:-, Bertil Aronsson. E-
mail: bertil.ar@1elia.com

F3J » Esprit -87, anvand tre sasonger, Gul & bla.
2.1.2.2 kg, spv 3,13 meter SD 7037, Mycket bra
kurvegenskaper. Ballastvikter, 3.800:-. Helg 036-36
27 28 eller 0708-27 00 81 Christer

Byggsatser ¢ Ny ordrd Midwest CAP-232, spv 203
cm, instr-panel ingar, 3.000:: + Great Planes Giles
202, 5pv 151 cm. 1.500:-, ev byte mot 1/4-skalamodell.
046-73 05 48 el 070-522 66 65

F3J + Esprit-99, anvdnd en sdsong. Gul & bid. Mycket
framgangsrik modell, 2,1-2 2 kg, SD7037,spv3.13m
4.800:-. Helg 036-36 27 28 €1 0708-27 00 81. Christer

Mustang * TopFl
& ack, 4 Hitech
skick, 2.000:-

‘s kompl m Irvine Q40, Hitech mott
22 servon, Léttflugen, rolig, bra
0271-217 48, Martin el Ake,

Modeller « CAP 232 (Midwest) m Moki 30.cc 4.900:-#
Calypse (Aviemodelli) m Pico 80 2.900;-* AT6-Texan
(SK-16) (Midwest) mRobart retracts,Irvine 1506.900:-
*Ryggskott mWebra 40 1.900 /Heinkel 162 (den med
"motor pa ryggen’) med ST.40 flakt2.900:-+ Excelsior
(Dave Smith) spv.188 langd 200 med Webra 120 med
pump. 6.900:- Alla utan radic. 040-161127, G Pinotti

Modeller « Midwest Giles G-202 med Moki 120, aldrig
varit | luften, 4.000:-, Elseglare Robbe Calibra med
Aveox-metor, 3.000:-Computerradic Futaba FC18 V3
plus med mattagare, 3.000:-018-324750. Johan

KANONPRIS PA
MVVS MOTORER!

MWS 15 m pipa

MWS 21 m ljuddamp 562'-

MWS 2l m pipa...

MVVS 28 m Iiuddhmp-.....595:-

MWVS 28 m pipa 655:

MVVS 40 m fjuddzmp....633:-

MWVS 40 m pipa

MVVS 45 m ljuddamp ....7135:-

MVVS 45 m pipa

MWS 49 m Ijuddﬁmp....859:-
MWS 49 m pipa.. ¢
MVVS 77 m liuddémp..1.065:-
MWS 77 m pipa 1.269:-
MVVS 144 TWIN

m pipor

MWS 150 m pipa

Oppet: Vardagar 10-17.30 Lunch 13-14.15 Lérdagar 10-13
S iF B NGB B R G S

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125, 903 32 Umea ¢« Tel 090-14 18 70

VAXJO s a_z /
RC-HOBBY

Byggsats * Graupner, Global, Goldberg,
Kyasho. TT, Precedent, PICA,
Greatl Planes,
Radio = Graupner/JR, Futaba, Sanwa. HiTec
Motorer * Rossi, TT, Cox, OS, LEO. Topaz
Tillbehar » Graupner. TT, Kavan, Sullivan,
DuBo, Jamara, Mirage, Habby-Tré
Flakt * Jim Fox, Trim Awrcraft, Paul Grey,
Ramtec, Dyriamax med flera
Bil = TT, Tamiya, Schumacher Kyosha m |
Bt + Graupner, Kyosho. Censtructo,
Billing Boals
Postadress Box 3254, 350 53 Vaxjo
Besaoksadress Storgatan 54
E-mail: smalands.rc.hobby @swipnet.se
Telefon 0470-275 15 « Teletax 0470-256 01
Oppettider tis/onsftor 17-19, 1or 10-13
Vi saljer &ven pa postorder!

Hakans Hobb

Lundvagen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro * Telefon 019-22 66 13

FLYG * BIL » BAT

BYGGSATSER * MOTORER
RC-ANLAGGNINGAR » BALSA
TILLBEHOR

SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

AD
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([ ASP12A  194cc  590:- ASP 46A 7.49cc 870:- ASP 120 AR, 20 cc  1.595:-
ASP 15A 247cc 615:- ASP 46H 749cc 870:- ASP 180 AR, 30 cc 2.495:-
ASP21A 346cc 650:- ASP 53A 853cc  920:-

ASP 25A 4.06cc  675:- ASP53H 853cc 920:- Prisvérda fyrtaktare:

ASP 28A 460cc 725:- ASPB1A  997cc 980:- ASP 80 4S5 1.995:-
ASP 32A 522c¢cc  750:- ASP61H 997cc 980:- ASP 52 FS 1.595:-
ASP32H 522cc 750:- ASP 75A 12,23cc 1.085:- ASP 65 FS 1.785:-
ASP36A 580cc 765:- ASP 75H 1223 cc 1.085:- ASP 80 FS 1.995:-
ASP36H 580cc 765:- ASP91A 1497 cc 1.215:- ASP 91 FS 2.175:-
ASP 40A  647cc 785:- ASP 108A 17,60 cc 1.375:- ASP 160 FS Twin  4.895:-

Box 184, $-332 24 Gislaved
e er e o Telefon 0371-940 05« Telefax 0371-640 05

SCHULTZE

Allt du behover

for attladda dina
batterier, eller styra
din motor

mikroreglage till smamotorer
steglosareglage upp till 160 amp
laddare till alla behov N|Cle|MHlny

- Box 118
I r 54494 HJO

tel/fax 0503-136 02

Flyghobby

http://www.algonet.se/~bosairel
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Auto Kite Il
Clipped Ving Cub
Space Walker ...
Extra 300
Cap 232-40 Breitling ..
Aurum SP 30EX
Hyperfly
Apache Hyperfly
Manta Hyperfly ...
Fairchaild PT 19.
T-33 Shooting Star..
Catalina PBY Bla
Cessna Agwagon.
Super Stearman..
Spitfire Warbird .......

i

Challenger 25.

Champion -45L

GREAT PLANES

L O S

SEGELPLAN

CARL GOLDBERG
Anniversary Cuib..o.usssssssrassssssrasass 1.659:-

PeAs

Poison -.-050:-

PRECEDENT

Fly Boy .. 498:-
Bi Fly :
Hi Boy i
Hi Boy Turbo 876:-
Lo Boy 884:-
Limbo Dancer ....msssssssssmmnsssasssssass 798:-
HELIKOPTRAR

Moskito Sport MDS38H

+ 6301 Piezo Gyro [6.976:-)... 3-995:'

NI AR ALLTID
VALKOMNA ATT
RINGA FOR MER
INFORMATION!

MOTORER TOPAZ
Topaz 12 ABC
Topaz 15 ABC

pa
annan plats

I tidningen!
MVYVS 49 med HUaoampaic v

SLOWFLYERS!

RING FOR MER INFO!

MOTORER 0S
0S 10 FP 615:-
0S15LA 775:
0S40LA 795:-
0S 25 FX... 1.155:-
05 46 FX 1.540:-
05 32 SX-H 1.585:-
05 61 SX-H WO sosesuvsnnsisnnsmisasauiinisni 2.575:-
THUNDER TIGER
GP 15 625:-
GP 25 659:-
GP 42 695:-
RADIO
Graupner/Ir MC-14 1 ser, TX-ack ......2.295:-
Futaba Skysport 4 3 servon........uoueeee 1.555:-
Futaba FF6 3 ser, ack, laddare.... Nu 2,995:-
Focus 4 AM 2 SErvom ........eeeveeeraeees 1.240:-
Flash 5X (NY) 4 servon, ack, ladd .... 2.298:-
NHP BLAD s CSM GYRO
NHP/CSM FLYGSIMULATOR
RING FOR INFO!
-

Allt i annonsen finns pa lager!
Reservation for slutforsiljning.
Vi skickar gdrma pa postorder.

Vilkommen att ringa!
Oppettider:

Vardagar 10.00-17.30
Lunch 13.00-14.15 Lird 10.00-13.00

SOl E s N BB REEETLS

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsg 125 903 32 Umea * 090-14 18 70

Smimikromodellerochflygande
tefat med Snobben och en lang-
vilga giist [réin Texas vad nagra av
inslagen nirdenelfte Thorstruten-
meetingen genomfordes under
helgen 3-4 juli pa Skuteryds flyg-
plats utanfor Emmaboda.

De forsta giisterna anlédnde re-
dan pé torsdagen med husvagnar
ochfamiljemedlemmar—[lygplat-
sen liknade snartencampingplats.

Lérdagen hjod pa stralande va-
der och en svag vind — det bista
tinkbaraflygviidret. PiirRandstad
vad tidigt igang med sin scgel-
modell Ventus —spiinnvidd [yra
meter — utrustad med en hojdmii-
tare, Viirdena kan avlisas pimar-
kenmeden lelmarginal pamax 50
meter. Hojdmiitaranliiggning har
Piirbyggt sjilv.

Pi lordagseftermiddagen lan-
daren SAAB Safari. nedanth. frin
Oskarshamn med pilot Ingemar
Tornstromochen gist frin Texas,
Mellry Mooyr, pa besok i staden.
Han dr sjily aktiv modellflygare
och har flera modeller, som han
flyger med. Mellry forevigade
triiffen pa video.

Henrik Torpman, Viixjo, visade
vad man kan gorameden litenel-

Thorstruten meeting 1999

driven inomhusmodell utrustad
med miniradio och mikroservon,

Piir-Anders Thuresson, Alm-
hult, brukaralltid komma med na-
got nytt. I ar hade han satsat pa
elflyg och byggt en modell av
flygvapnets B18. Bild nederst.
Denl16g bramed problemmeden
16dning pa drivpaketet gjorde att
den inte kunde flygas mer, Synd,
eldrivetochtvimotorigtirintesa
vanligt. Christer Malmesiiter,
Viixjo, kom med ett flygande te-
fatmed Snobben som pilot.nedan.

Lordagskvillenavslutadessom
sig bormed korvgrillning fran ge-
mensam gryta nir regnet borjade
strila. Bildvisningen frantidigare
meetingarfick flyttasinomhustill
en hangar.

Sondagen bjid sd panagotsim-
re viider, men det blev inte fiirre
flygningar for det. Framemol el-
termiddagen bérjat regnet och da
vardetdagsatt packaihopochdra
sighemat—forfleradeltagare flera
timmar med bil.

Nu ser vi fram emot 2000-talet
och hoppas att vi ses da — [orste
helgen efter midsommar.

Ove Lindh
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Runtronic CDI tdndsystem éar en svensk konstruktion, [
som overvunnit alla klassiska svarigheter och ddrmed [
Overtréffar alla andra tandsystem fér modellmotorer I
I
1

~
T

Motorn

« sdkerstart, |attstartad - férhand

oOkad toppeffekt och vridmoment

olieblandning ner till 2-8% ber, pd motor

kankdras pd bensin & tvataktsolja - med halverad

pransleférbrukning

sammainstallation pé tva- & fyrtakismotorer

+ kaninstalleras p&en-, tvé-ellerflercylindriga
motorer -allastorlekar

Téndsystemet levereras med
¢ elektronikenhet *sensor & magnet

Tandsystemet + tandkabel med tandstiftshatt for 1-cyl. installation

i Modeller & Elektronik AB

mycket &g stromfdriorukning

I&g vikt - endast 50 gram
smématt-30x30x 23 mm

klarar upp till 25000 gnistor per minut
flera utféoranden fér olika prestanda

Mikroprocessor

Tandsystemet kan forses med en mikroprocessor for
individuellt anpassad tandférstalining. Enkel att ‘

anslutatill téndsystemet (plugin)
Tandstift

Runtronic tandstift finns nu i ett nyutvecklat precisions-
utférande, som klarar med an 25000 gnistor per minut,
Tandstiften levereras med varmtvarmetal som standard.

Annat utférande kan bestdllas,

automatisk varvtalsstyrd tandforstélining — upp ill 30°

stabil konstruktion - vibrationsokdanslig - driftssGker
enkelf aftinstallera - utforig instruktion medfdljer |

% * 5-sidig instruktion pa svenska fér installation,
instéllning och kérning av motorn.

Box 184, S-332 24 Gislaved
Telefon & Telefax 0371-940 05

‘-—----_-------—_--—--—_-—-—_—_----—_-_--
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Foratt fira2000-talets [6r-
sta modellflygtivling
(och dessutom det roli-
gaste i den vigen pa hela
dret)siharjagiartinktatt
utika Leijon Trof¢ i Bla-
Hallen med en klass till,
Bostonian. Foratt ge alla
en chans atthinnasnickra
ihop nagol sa kommer
reglernahdr. Jag hartinkt
attdetskall varaen natur-
lig fortsittning efter No-
Cal som jag kiinner blivit
etableradnumeddrygt30
-talet fullféljande varje
ar! Datum for Bla Hallen
dr prelimindrt 9 januari.
Di det har flyttats [orr s
mdsteallakollamed SI.M
innan de iker till Stock-
holm. Vil métt till det ro-
ligaste pa hela modell-
flygaret.
Vihors!
Tomas Leijon
tomas.leijon@telia.com

Regler fér klassen Bostonian vid tav-
lingenLeijon TroféiBlaHallen, Stock-
holm.

Intenticnen med denna klass aratt
skapa eft naturligt tekniskt steg efter
attmanlartsigatthanteraNo-Calmo-
dellerna. Klassen skall ge plats for
kreativitetdven med begransade kun-
skaper och kunna skapa fantasifulla
designerutanattvara bundnatill skala.
Kreativiteten skall premieras.

§1 Karismatfaktor. Fore forsta start
skall ALLA deltagande modeller
stallas upp for att erhalla sin ka-
risma-fakter. Detta gar till sa atten
av tavlingsledningen utsedd per-
sonfarflytiamodellernapaenlinje
till dess hon &r néjd med grader-
ingen. Kriterierna forbeddmningen
ar att kreativitet och fantasifullhet
kryddatmedfinthantverk skall pre-
mieras. Karismafaktorn gestillden
hégstrankade modellensom 1,20.
Den lagst rankade modellen ges
mellan 1,00 och 1,10 beroende pa
spridningen i skicklighet. Vid stor
spridning skall 1,00 anvandas och
vid liten 1,10. Resterande model-
ler réknas in med det antal delta-

gande modeller daremellan, dvs
om tre modeller tavlar och den
samsta har 1,10 far den i mitten
1,15. Karisma faktorn multiplice-
ras med flygtiden for att ge slut-
poangen.

§2 Flygtid Maximalt fem flygningar
genomférs. Flygningar under 20
sekunder raknas enbart om den
tavlande s& dnskar. Summan av
detvabéstaflygningarnaminusev
avdrag fér ej utférd markstart i
dessa flygningar ger den totala
flygtiden. Slutpoé&ngen tas genom
attmultipliceratotalaflygtiden med
karisma faktorn.

§3 Tidtagning Startarnarmodellen
utanattputtas, slappsivdg pa gol-
vet. Klockanstannasndrmodellen
slutligen tar mark och upphér aft
flyga eller nér den fastnat sa or-
dentligt pa vagg/tak att den inte
kemmer att lossna, Om modellen
inteklararavattmarkstartafarden
handstartas, detta straffas medett
tidsavdrag pa 15 sekunder.

§4 Modell. Spannvidd max40,6cm.
Propellerdiameternfarejoverstiga
15,2cm (61). Undantaget helikop-
ter da 40,6 cm galler som max

rotordiameter. Modellens l&ngd far
ej dverstiga 35,5 cm. Flygplans-
kroppen SKALL innesluta en tankt
box med matten 3,8 x 6,3 x 7,6 cm
(min). Dennabox skall heltinnehal-
las i kroppen och maste vara kladd
pa samtliga utat projicerade ytor.
Omstrukturenpaettnormaltséttba-
gar in nagot i boxen pga klddselns
spénning raknas dettainte sombrott
mot boxregeln.

§5 Kabin Kroppenmastahaentrans-
parentvindrutaochsidorutor. Dessa
skall var och en ha en yta om minst
6cm2. Om en dppen cocpit ingar i
designen maste en vindruta finnas.
Denna skall vara minst 6cm2 stor
ochmaste sticka uppminst2cmfran
kroppen.

§6 Hjul Modellen maste vara forsedd
medminst2 sthjulmeden diameter
avmin 19mm. Hjulenskallsnurrafritt
ochanvandasvidstartochlandning.
Hjulenmaste sitta delade minst6cm
ibredd.

§7 Vikt Modellens startvikt minus
gummimotorn far ej understiga 10
gram.

§8 Motor Endast gummimitor &rtilla-
ten, dock av fri mangd.

~




God Jul och tack for det gingna dret

Byggsatser

670624
670628

SIG RYAN STA
BEARCAT F8F spv 155 cm

SIG RYAN SPECIAL spv 180 cm
PT-17 STEARMAN MARUTAKA

700827 JUNKERS 87 Stuka glasfiber ca 2 m
700928 AT-6 glasfiberbyggsats spv 2.1
700929 AT-6 glasfiber GREAT PLANES
701002 AEROTECH ZERO

08.6002K  SKYWARD KIT 40 trabyggsats
70-1008  PIPER CUB 40 spv 1675 mm Graupn
70-1111  AERONCA SEDAN 1/5 SKALA
70-1203 ACE 4-20 123 cm 20 m

70-1208  TOP FLITE SIERRA 40 TRAINER
70-1210  TOP FLITE ELDER BIPLANE
70-1237  ASTIR MOTORSEGEL spv2m
70-1238 BONANZA SIG 60CC SPORTPLAN
70-F28 WILDCAT F-28

9801258B SPITFIRE PICA 1/5 SCALE
9801258D TELEMASTER OLYMPIC spv 180 cm
9801258F ULTRA SPORT 40 GREAT PLANES
98012580 B-25 MITCHELL spv 175 ¢m
980126BE MK ZERO FIGHTER spv 130 cm
980126BJ Top Flite P-47D THUNDERBULT 60
980130BG TF P-51B MUSTANG 60

BALSA391 STINGRAY 40

BALSA383 THUNDERBUG 40

BALSA434 STICK 40 PLUS

BALSA443 SMOOQTHIE KIT

G4627 BOLKOW JUNIOT MF|-9

G-6204 JU 52 EL MOTORPLAN

GBG53 GOLDBERG ULTIMATE

GBG54 GOLDBERG STAUDACHER 300
GBG55 GOLDBERG EXTRA 300

GBG63 GOLDBERG PIPER CUB

MAQ502  GREAT PLANES Giant Aeromaster
MID157  MIDWEST SUPER HOTS 40
MID177 MIDWEST AT-6 LARGE SCALE
MID180 MIDWEST EXTRA 3008

MID181 MIDWEST STAR DUSTER 40
MID182 MIDWEST SUPER STINKER
MID187 MIDWEST CAP 232

MT3163  SONIC 500 CHINA CLIPPER
MT3164A DRAGON LADY 40

MT3174  JUNO dubbedackare trafardig
MT3181A  ULTIMATE 120-160

OBAG-11  PONTONER GFK 900 mm
OBAG-12  PONTONER 1000 mm

OBAG-9  PONTONER 700 mm

PCARC18 P-51D MUSTANG PICA 1/6
PCARC2  T-288 1/6 PICA

TT-414 EAGLE 408 tréabyggsats

980125 T-28B 1/6 PICA

BALSA394 TAUBE

KATP38  P-38 LIGHTNING KATO

GBG66 THE TIGER 2

TOP0210 CONTENDER TOP-FLITE

TOP0491  SLOW POKE TOP-FLITE

R3041 Biicker Jungmeister robbe Slowflyer
R3698 AIRDANCER ROBBE EL

671111 R/C SPORT PRECIDENT

KATH40  HAPPY 40 KATO

980126BL  FLYING TIGER 45 IKUTA MODELLS
701200 ACE SPORT T-34

695-2031 TOP QUARK SCORFIO

MOP024  LINDY 25 TRAINER
ARF-byggsatser

01.11743  AURUM SP 30 m stall ARF
01.11620 CAP 232 ARF spv 1400 mm
01.11730  CATALINA PBY bla

USAC-2040 CLASSIC 40

TT-454
01.11544
KHMOO1
01.11552
01.11441
01.11547
TT-455
COX7050
TT4511
TT-4509
G6217
MT3148

EAGLE 30H ARF

EXTRA 300 RD ARF spv 1320 mm
EXTRA 3008 ARF SPV 1480 mm
FAIRCHILD PT19 ARF SPY 1568
PIPER J-3 CUB ARF SPV 1820 mm
SPACE WALKER ARF SPV 1584 mm
SUPER DECATHLON 40 ARF
THERMAL HAWK R/C SAILPL,
TIGER SPORT Lag med motor 45
TIGER STICK 40S ARF

TRAINER 400 GRAUPNER ARF 40
FAIRCHILD PT19 ARF SPV 1560 mm

G6217MOS TRAINER 400 M OS46LA MTB

NU
1875.00
1695.00670829
2145.00670630
26895.00 1995
3495.00 2695
3795.00 2695
2005.00 2550
1095.00
625.00
1850.00
1985.00
495.00
995,00
895.00
935.00
1795.00
1345.00
2995.00
895.00
1595.00
2195.00
895.00
2586.00
2645.00
795.00
795.00
725.00
925.00
89500 675
1585.00 1250
2205.00
1695.00
2085.00
1285.00
3485,00
1260.00
3995.00
3795.00
1395.00
3795.00
3795.00
895.00
1485.00
1095.00
3650.00
625.00
795.00
475.00
2795.00
1795.00
795.00
1795.00
1395.00
1500.00
995.00
1638.00
997.00
1252.00
1150.00
795.00
475.00
895,00
065.00
825.00
695.00

1500
1650

600
1495
995

3100

3380.00
1990.00
3585,00
1335.00
1195.00
1880.00
1980.00
1980.00
1850.00
2080.00
1885.00
504.00
2485.00
1385.00
1280.00
1965.00
2250.00

KMH002 ~ EXTRA 300L ARF SPV 1504 mm 2215.00
01.10723  FERIAS KYOSHO ARF 1185.00
5500 WINGO slowflyer 1100 mm 400-mot  1095.00
5550 SLOWGO slowflyer m vxl 280 1130.00
IK435 RUMPLER TAUBE slawflyer 795.00
K441 GRADE EINDECKER slowflyer 660.00
R3041 BUCKER JUNGMEISTER slowflyer ~ 1252.00
(RGN PR | ¥ PR R ] E R atatal

Servon

FUTABA
FP3148
FPS148.1
FPS3001
FPS3003
FPS9301
FPS9204
FPS9402

148 STD 3.0 kg

148 STD 3.0 kg 4-pack
3001 kull 3 kg 0.22
3003 3 kg

7kg 0.225

9.5kg 0.198

9402 0.095 & kg

GRAUPNER

G4102.1
G4102
G-3890
G-3899
G-3771
G5115
HITEC
05.H8225.1
05.H8422
05.H8422.1
05.H5425
05.HS425.1
05.H8525.1
05.H8525
05.HS545.1
05.HS545
05.H5805

5008 4.1 kg 4-pack
5008 4.1 kg KULL
landstallsservo 7 kg
Miniservo 3041 2.6 kg
Segelvinseh 8 VOLT
Microserve C2041

225 mini 3.9 kg 4-pack
422 3.1 kg

422 3.1 kg 4-pack

425 KULL 3.1 kg

425 KULL 3.1 kg 4-pack
525 3.3 kg 4-pack

525 HIGH SPEED 3.3 kg
545 4.4 kg 4-pack

545 HIGH TORQUE 4.4 kg

805 MEGA 16 kg

198.00
695.00
249.00
155.00
695.00
895.00
925.00

§40.00
180.00
655.00
545,00
1259.00
295.00

§95.00
165.00
525.00
190.00
655.00
1155.00
355.00
1155.00
355.00
540.00

05.HS075BB Landstdllsservo 75BB 6.6 kg 465.00

05.HS060 Micro 60 1.1 kg 325.00
05.HS060.1 Micro 60 4-pack 1095.00
05.HS085BB Micra 85BB 2.7 kg 285.00
05.H50858B.1 Micro 85BB 4-pack 985.00
31081.1 Micro HS 81 4-pack 775.00
31081 Micro HS 81 MG 2.6 kg 295.00
05.HS205 MINI 205 BB 356.00
05.HS8725BB Segelvinschsservo 11.5 kg  540.00
31050 HS-50 featherservo 365.00
Kolfiberrior

138125 Beman kolfiber 6.35 mm/1.25 m 59.00
130200 Glasfiber 2 mm 2 meter 6.00
130400 Glasfiber 4 mm 2 meter 13.00
130500 Glasfiber 5 mm 2 meter 15.00
E10100 Kolfiber Kompat 10/8 100 cm  75.00
E10165 Kolfiber Kompat 10/8 165 cm  111.00
E05100 Kolliber Kompat 5 x 3/100 cm  27.00
E04100 Kalfiber Kampat 4 x 21100 em  22.00
E06100 Kolfiber Kompat 6 x 4/100 cm  31.00
E06125 Kolfiber Kompat 6 x 4/125 cm 40,00
E06165 Kolfiber Kompat 6 x 4/165 em  51.00
E08100 Kolfiber Kompat 8 x 6/100 cm  54.00
E08125 Kolfiber Kompat 8 x 6/126 cm  69.00
E08165 Kolfiber Kompat 8 x 6/165 cm ~ 90.00
E09100 Kolfiber Kompat 8 x 7/100 cm  65.00
135800 Kolfiberstav 2 mm x 1.0 meter  17.00
135830 Kolfiberstay 3 mm x 1.0 meter  19.00
135840 Kolfiberstav 4 mm x 1.0 meter  25.00
135841 Kolfiberstav 5 mm x 1.0 meter  35.00
136300 RAMIN 7 mm 2 meter 11.00
136400 RAMIN B mm 2 meler 12.00
G636.6 Rundstav bok 6 mm 1 meter 7.00
G636.8 Rundstav bok 8 mm 1 meter 8.50
130100 Standoff-pinnar 2 mm 1 meter  13.00
130120 Standoff-pinnar 3 mm 1 meter  13.00

Begagnade Motorer

1500127  THUNDER TIGER 65 GP NY 995.00
1500128  K/B 65 SPARSTER NY 995.00 650
1500129  ENYA 09 BILMOTOR NY 375.00
1500210  OPS 11CC MARIN med motorfaste  1595.00
1500501  GS11X NY med ryckstart 895.00
1500714  THUNDER TIGER GP 40 395.00
1500715  SUPER TIGER 61 895.00
1500803  ROSS| 61 BAKMATAD bakblas 950.00 500
1500827  THUNDER TIGER PRO21 ny ryckst ~ 1145.00
1500901  O8 21 SE med ryckstart 945.00
1500902  WEBRA 61 e dampare 595.00
1500924  OS K6 NY | KART raritet 1785.00
1500928  BME BENSINMOTOR 35CC Ny 2695.00 2300
1500928  BME BENSINMOTOR 35CC Ny | kart 2695.00 2300
1501001  WEBRA 60 LONGSTROKE £95.00
1501004  PICCO 3.5CC BILMOTOR NY 950.00 550
1501005  MOKI 30CC RUND TOPP NY 2850.00
1501009  PICCO 60 e dampare 750.00
1501014  OS 61 FYRTAKT 1095.00
1501027  LEO 46 NY 550.00
1501028  SUPER TIGER 2000 NY 1995.00
1501029  SUPER TIGER 91 NY 1595.00
1501101  MOKI 20CC BOXER NY 3650.00
15601102  MOKI 60CC BOXER NY 6450.00
1501103  OS 28 HELI med dampare nyskick 695.00
1501104  MOKI 30CC 4-KANTS TOPP NY 2850.00
1501106  MAC 10CC RYSS bakblas NY 695.00
1501107 MC 10CC bakblas NY 695.00
1501108  MAC 10CC RYSS bakblas NY 695.00
1501109  MAC 10CC bakblas NY 695.00
1501110  SUPER TIGER 2000 NY 2100.00
15011101 0S 91 SURPASS NY 3145.00
15011103  OS 120 4-TAKT beg aldre 1495.00
15011106 SUPER TIGER 3000 NY 2250.00
15011108  MOKI 10CC NY 795.00
15011109 TOWER HOBBY 40 NY 450.00
1501111 ROSSI 60 sidoblas NY 895.00
15011110  MOKI 10CC NY 795.00
15011115 08 35CC BGX med dampare NY 3950.00
1501112 ROSSI 61 g trottel, bakblas NY 795.00
1501113 ENYA 120 4-TAKT goft skick 1950.00
1501115 ASP 91 2-TAKT NY 1495.00
1501116  OS 25 med dampare 495.00
1501117  OS 25 med dampare 495.00
1501118  COX 1CC NY 275.00
1501119 COX .049 NY 215.00
1501122  VECO 61 Perrypump 395.00
1501126  METEOR 10CC 275.00
1501128 LEO 28 365.00
1501137 WEBRA 91 nagot begagnad 1295.00
1501142 KOMETIA 5-6CC Ryss NY 375.00
1501143 KOMETIA 5-6CC 275.00
1501146  METEOR 10CC 285.00
1501147  RYSSMOTOR 7.5CC NY ej farg 350.00
1501148  RYSSMQTOR 7.5CC NYe| farg 350.00
1501150  FUJI 4.2CC beg 250.00
1501157  SUPER TIGER 10CC beg 275.00
1501169  LEQ 46 NY med dampare 895,00
1501175  METEOR 10CC 275.00
1501177  RYSSMOTOR 6.5CC batmaotor 495.00
1501178  MAC 6,5CC batmotor bakblas NY 795.00
1501180  MAC 10CC 735.00
1501181  MAC 3.5CC batmotor bakblas 675.00
1501182  MAP DIESEL 2.5CC NY 325.00
1501194 YZ 120 FYRTAKT NY 4450.00
1501196  SAITO 150 NY 3925.00
1501197  SAITO 45 4-TAKT NY 1495.00
1501199 SC 4-TAKT 856 négot beg 1495.00
1501201  OPS 61 bakblas m manifolder 775.00
1501204  OS MAX 10 med ryckstart 625.00
1501205  SUPER TIGER 2000 m skaladdmpare 1295.00

Fladie Kyrkvig 1

237 91 Bjarred

Telefon 046-247114
Telefax 046-2471 36

y.se
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Flygsport-
konferens
1999

Flygsportforbundetanordnar varje ar
en konferens om férbundet och dess
verksamhet. SMFF:s styrelse deltog
dettaarforforstagiangen pabred front
i verksamheten.

Under konferensen arbetades det
med en rad fragor, de frimsta rorde
Flygsportforbundets distrikt och
mediaprofilering. De resultal och
idéersomklicktes under konferensen
kommer FSF forsoka implementera
under det ndrmaste aret.

Ett annat d&mne pa konferensen
rorde bullerfragor. Vad giller buller
delarvimodellflygareungefirsamma
problemsomde flestaandratlygspor-
ter. Det vill siiga i det fallet att nirbo-
endeklagar padetbullersomen flyg-
plats innebir. I médnga fall r det till
ochmed saattmodellflyget har stérre
problemefter vialdrig [Ty gerbort frin
flygfiltet. For att forbéttra mojlighe-
terna forossattbemétamyndigheters
och enskildas miljékrayv har KSAK
startaten miljogrupp somskall arbeta
med dessa frigor. SMFF dr med i
denna grupp.

SISU - utbildning

Dessutom vill jag nimna SISU. SISU
ir Riksidrottsforbundets studiefor-
bund och som sadant arbetar SISU
med RF:s uthildningsverksamhet.
SISU ser helst att en studiecirkel har
6-8 deltagare (minimikravet r 3 del-
tagare) och attcirkeln dren regelbun-
den verksamhet.

Tochmedatten férening fitten stu-
diecirkel godkiind ser SISU till attden
kan arrangeras till minsta mojliga
kostnad. Det innebir till exempel
eventuell litteratur, eller 1 [6rekom-
mande fall kostnader [Gren forelidsare.

SISU harett kontor i varje ldn i an-
slutning till distriktsidrottsforbunden
och dr redo att hjilpa till med alla an-
slutna [Greningars utbildningsverk-
samhet.

Vikommeri Modellflygnytt framé-
vermeridetaljgdinpadhur SISU verk-
samhet fungerar och till vilken nytta
den dr for klubbarna.

Robert Sundstrim, ordforande

nder ovanstaende rubrik redovi-

sarjag redovisa erfarenheter fran

Webras helikoptermotorer i all-
ménhet och Webra 35 Competitionisyn-
nerhet. Jagharunderlite meradnettarkort
ett antal av Webras helikoptermotorer i
mina helikoptrar. Detta har givit mig en
hel del erfarenheter somjag vill delamed
migav,

Webra 61 P5 & Webra 75 P5

Lt oss da birja med den absoluta favori-
ten Webra 61 P5. Denna motor har gatt
cirka 50 liter brinsle och gér fortfarande
som en klocka. Motorn gér i en Concept
60 SR 1T och dr forsedd med en OPS
helikopterpipa. Jag kér den pa 16% nitro
ochModel Tecnics firdigblandade Wild-
catbriinsle med 23% olja (Klotz + ricin-
olja). Motornrykerkraftigthelatiden men
girrent. Jag har all kraft som behévs.

Motorn drar 8 graders pitch bade posi-
tiv och negativ och med ett konstant varv
pi 1800-1850 vilket gor ett motorvary pa
18500-19000. Sa har den gatt 50 liter och
vad jag forstar kommer den att gd manga
liter innu innan detérdags [6rrenovering.

Bladen pd alla mina helikoptrar dr
NHP:s symmetriska sportblad.

Jag har fatt paringningar frain nagon pi-
lot som inte lyckats helt med denna mo-
tor. I detta ligger jag da frimst att de som
hort av sig har trott att motorn skulle vara
dnnulite vassareiin vad deniir. Jag vill po-
dngteraattden inte drlika vass somOS 61
SXWCmotornmenirlikamedOS61SX.

Jimfor man did en 61 P5 med pipa och
en WC med ljuddimpare sa dr det inte
mycket som skiljer, om ens nagot. Dess-
utomirdetsaatt Webras motoreriir gjorda
for att koras pi lignitrerad soppa vilket
inte OS idr. Om man skall anvinda nitro
till Webra motorerna méste man shimsa.

For att kunna kéra 16% nitro sa har jag
tva 0,1 mm shims under toppen.

Om man vill ha mera effekt sa finns
Webra 75 P5. Jag har denna motor i min
andra Concept SRT.

Det idr ruskigt vad denna motor gar. T
kombination med en Hatoripipa och
samma brinsle som ovan sa dr den
outstanding vad giiller effekt. Ihland
tycker jag att det gar for fort. Hiir har jag
ca lOgrader plus ochminus ochdettamed
samma varv somovan med 61:an.

Tilldennamotorrekommenderar jag att
man, oavsettvilket brinsle man skall kora
pa anviinder det si kallade "Nitrohuvu-
det". Dettatopplock siinker kompresionen
och har ett annorlunda utformat squish-
band. Med detta huvud sa gir motorn helt
underbart mjukt och fint.

Enav Europas frimstasakallade 3D fly-
gare BobJohnston anvinder denna motor
och han &r fértjust i kraften och drift-
sikerheten.

Problemet med Webra 75 P5 ir att det
dren ABC-motorvilket gorattdet girtrogt
nir det dr lite kyligt ute och detta framfo-
rallt om motorn ér inverterad som i Con-
cept. Men det gar ju att lossa pd stiftet.
Dennamotorharinte gattlikamycket som
61:anmendenharinddbriintuppcirka23
liter briinsle under ett ar.

Slutsats av ovanstaende. Om man vill
ha maxeffekt och inte vill tivla sa dr en
Webra 75 P53 definitivt ett séitt att [dsa sitt
effektbehov. 1 annat fall si ricker en
Webra 61 P5 med pipa mycket langt!

Webra 50

Webra 50 iir néista motor att redovisa. Jag
har tva 50:0r. En ABC-motor och en
ringad. Detiren smaksak vilken man vil-
jermenjagirlite fortjustidenringade. Den
gir sa himla mjukt.

Denna motor sitter i en Concept 46 VR
och limnar all effekt som jag kan 6nska.
Den andra sitter i en Nexus 46, Bada mo-
torerna gar med pipa (Weston Genesis)
och dr shimsade for mitt std brinsle med
16% nitro och 23% olja.

Jag vet inte exakt hur mycket briinsle
som jag kortidessamotorer men detidren
del. Jag har [lugit mycket .60 och 351 ar
samina50:orharinte [itt bekinnafirg lika
mycket.

Jag kommer att flytta dver en 50:a frian
Nexus46:antillmin Ergo 50:a. Jagtroratt
dettakommer att bli en jattckombination.

Webra 35 Std & 35 Competition

Savardet mina 30 helikoptrar. En Nexus
30 har fatt gd med en Webra 35 std under
massor med hird flygning. En Weston
Genesis pipaoch 16% nitroi brinslet som
vanligt. Jag kan inte sdga hur mycket
brinsle som flutit igenom denna motor
men det éir en hel del. Jag har inte haft ett
enda stopp eller en enda storning. Denna
motor dr mycket vass och gar suverint!
Nexus 30:an gar med ett konstantvary pa
1900 vilket goratt jag varvar motorn dver
19000 varv! Maxpitch plus och minus ér
cirka 7,5 grader. ( NHP blad)

Under sommaren bley jag ombedd att
testaenny Webra 35 med tilliggsnamnet
Competition av Webra importéren Ell-
tech.

Denna motor har samma métt som den
vanliga 35:an men har en storre kyltopp
och en Promix-forgasare. Topplocket idr
annorlunda utformat och porttiderna ar
indrade jimfort med standard 35:an.

\

BK Modellflyg -

Bertil Klintbom

Tuer Bro, 621 73 Visby
Tel 0498-27 27 72 (kvall)

E-post: bkm @ algonet.se
http://www.algonel.se/~bkm

Postgiro 60 50 379-4
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SES5ali3versioner.dven elversion  DH Tiger Moth 82a i skala 1:4

Infor héstens byggen med mera
o Elektroniska tillbehir som laddare, cyclers, stirskydd, on-board
gladstrom, sequencers fir landningstill mm frdan SM Services.

¢ Enya's motorsortiment och reservdelar
Specialtillbehir for skalabyggen, SMR skaladokumentation

* Ritningar och byggsatser, egenproduktion och specialimport
* Nudven skalabyggsatser fran Duncan Hutson Models.

Ett effektivt hjilpmedel
att hoja flygsdikerheten
pda vara flygfalt!

Det &r en elektronisk frekvensscanner
kombinerad med en elektronisk
frekvenstavla som visar upptagna
frekvenser. Kan stallas om for att
visa olika data, t ex signaler nara
och med maximal rackvidd. Sandare
kan kontrolleras med avseende pa
avdrift pa signalen. De kanaler, som ar
upptagna — av radioflygare eller andra —
visas med lysdioder bade pa scannern och 5
frekvenstavlan och kan horasiinbyggd hogtalare.
Drivs av 7,2V batteri monterati vaskan.

Ring for utforlig information

-
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Jag har inte haft tid {6rriin nu 1 host att
birja denna test. Testbink for denna mo-
toriiren Concept 32VR ( kommer snart ut
pa marknaden). Jag har nu 1 host viixlat
mellanen SF37-motor (finns iinnuinteute
pa marknaden) och Webran i denna heli-
kopter. Foratt verkligen kiinna skillnaden
harjag anvint sammaPromix{orgasare till
biadamotorernaoch samma Weston pipa.

SF37-motorniirenstandard ABC-mo-
toroch gar som en klocka och limnar fullt
acceptabel elfekt.

Nu har jag plockat i Webra 35 Compe-
tition motorn i denna Concept-helikopter.
Jisses vad den giir. Jag har kunnat 6ka max
pitch plus och minus med 0,5-1 grad. Jag
har samma varv, Detla gor att det gar
mycket fortare och jag har mera kraft for
mandvrar.Motorn gar otroligt mjukt och
vibrationsfritl. Detdrenringad motoroch
jag harlite forkiirlek fordessamotorer tack
vare att de gar sa "gott”,

Jag vet inte vad man skall tro om alla

We

effektsiffror. De dr formodligen dstad-
komna under mycket idealiska [Orhal-
lande men jag kan konstatera att Com-
petition motorn ir vassare dn Webra 35
standard och SF37:anoch gar gudomligt!
Jag var ridd att jag skulle fi problem
med denna motorikombination med pipa
i och med att det iir en "trimmad” motor,
men sa dr inte fallet. Den gér stabiltialla
ligen och dr mycket Litlinstilld. Promix-
forgasaren gor naturligtvis sitt till!

Avslutning

Det [inns nu iéiven en Webra 120 Heli for
den som har sadana behov.

ra 35

Jag lyckerattdetirkul att Webran finns
nu igenoch attdet har hiint sd mycket vad
giiller utveckling. Det finns mycket gott
att siiga om dessa motorer och da far man
inte glomma att [Grgasarna som finns till
de flesta motorerna heter Promix.

Denna forgasare dr det bista jag vet!

Denna redovisning skulle kunna goras
lingre eftersom jag flyger en hel del 1y g-
plan ocksd och i fleraav mina kirror sitter
detnu Webramotorer. Exempel: en Webra
401 en Q 500, En Webra 120 R i en stor
F3A maskin osv. Men detta fa bli en an-
nan artikel.

Stig Johansson

Ny starter

~

Nu finns det mojlighet att byta ut de traditionella startkonorna
pa Kyoshos helikoptrar till driftsiikra insexhylsor. Man vinner
mycket pa detta — littarc att komma at och man kan flytta ner
bomstagen till en punkt som ger en bittre stabilitet fér bommen.
Dessutom si slipper man eventuell obalans frin startkonorna
eftersom dessa ir avseviirt stérre och med massan lingre fran
centrum. Denyahylsornafinnstill: Concept32och46 VR, Nexus
30 och46, Concept61 SR, Caliber 60 (std).  Stig Johansson
Ny insexhylsa monterad pa Concept 32 VR. Stagen dr
[lvttade [iir alt ge biittre stabilitet i bommen.

Till viinster
Webra 35 Heli

Competition
paplats i
Concept 32 VR.

Till higer
Western Genesis-
pipan gerettextra
effekttillskott.
Trottelarmen

pa Webran éir
ordentligt
uthyggd.

Svartill Modellflyenyu, Storgatan 24, 30243 Halmstadfisre 15
| Januari. Ange Ditt SMFEF-nummer!

SAITOMORTALEN

Forra omgangen blev friflvgarnas — nédrmare bestdmt Janne
Forsman. gammal FF1B-kiimpe som vet hur snoddar ska vevas.

Jannes 475 varv var néirmast de 480, som Bror Eimar drog i flyoffen och mis-
sade guldet med 1 sekund. Hade 490 vary givit guld — eller kanske 5007 —eller
vardet i sa full risk for motorhaveri ? Vemve ? Jo, séiikert Bror sjdlv! Janne
vinner en SAITO-motor fréin Siders RC-Hobby. Grattis & Tack Sdders!

Den héir gdngen éir det svért, men enkelt och okomplicerat som en "gissa hur
ménga drtor i burken"-fraga, som brukas pa tipspromenader med mera.

Vilken spéinnvidd har Den Gambles "Boddo"? Ange exakt, for I mm kan
varaavgdrande! Nérmastvinner SAITO-motorn. Detkannéimnas,

art Den Gambles tvd gamla OS 10:0rna inte fick loss "Boddo”
[frdnvattnet. Det skall ges upp i volym framaver. Sé far vi se!

RC/HOBBY.

n sl al sttt nslmsimasar 41000
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Elektroniknosen

med detaljer,

Till higer dverst
servo, krok och
vingvridare.

Nederst

buntmekaniken.

Néirmast

processorn ined

ingang.

Till higer

programmerings-

)]

enheten,

elektroniktimer

nder 90-talet har Makarov och

Kochkarev frin Moskva legat i

titen nir det géller utveckling av
modelleriklass F1A.

Ettav desenaste tillskotten iir en servo-
styrd timersom kan programmeras frinen
liten Casio, ett fickminne. Mikael Holm-
bom, Anders Persson och jag sjilv har se-
dan varen -98 flugit med timern och ir
samtliga mycket néjda med produkten,

Processornkanladdas med information
omhurservotskarorasig, totalt finns tret-
lonprogramsteg. Med den gamlasynen pi
mekaniskatimrarbetyderdet tretton [unk-
tioner! Man programmerar servovinkel
och tider.

Servovinkeln gerolika liigen pastabili-
satorn genom en Wiredverloring, tiderna
kan programmeras med en exakthet av
hundradelar av en sekund. Exaktheten i
tider och de minga programstegen gor att
dukansorterautbuntstarternamed mycket
stor exakthet och vinna mycket hijd. Du
kan ocksa testa méinga olika program och

se vad som hiinder, det gamla [ungerande
har du fGrstis sparat i Casion.
Enkelheten i hanterandet under tiiv-
lingar dr ocksa mycket positivt. Kroka i
linan, sl pé strombrytaren och dra ner
stabben, sedaniirdetbaraattflyga. Enbip-
signal talar om [Gr dig att du har ett pro-
gramiprocessorn. Duslipperalltladdande
med buntpil och linor. Vill du dindra ni-
gonting i flygmdnstret sd iirdet bara att g
iniCasionochiindra parametrar [6rservo-
vinkelellertider, féradverinformationen
till processorn och flyga, enkelt!
Flygmonstet {6r mina modeller ser ut
ungefiir sa hir: Ett liige med stabilisatorn
hogt under liget pa linan, niagon tiondels
sekunderelterstartendras stabilisatorn ner
nigot under glidliget och ser till att mo-
dellen stiger nést intill lodriit upp, efter
drygt en sekund dras stabilisatorn ner i
buntlige. Efterdrygt tviasekunder garmo-
dellen Gver i glidlidge. For att minska ris-
ken for stall eller ta ur stall enklare (lyger
maodellen under de forsta tio sekunderna

med stabilisatorn nagot tryckt, efter tio
sekunder gér den upp i glidliige, efter
maxtiden 181 sekunder fusar modellen
(forhoppningsvis).

I framtiden kommer elektroniktimern
hamanga fler funktioneriinidag. Ett sam-
arbete med USA harmed(&rtatt priset gétt
ner pd timern och att manga ytterligare
funktionerplaneras, bland annat héjdmi-
tare och radiostyrning av fuse.

Radiostyrning av fuse dren villkommen
detaljsommangaav oss somflygerpasmi
filt skulle ha nytta av. Priset paen firdig
kropp beriknas —med den nya versionen
timer —ligga nigot 6ver deras mekaniska
variant, inte mycketdyrare. Kliardeti fing-
rarna?Jag lovaratt timern gerenny dimen-
sion till flygandet och éir definitivt framti-
den!

Hardu frigoreller vill bestiilla produk-
ten, kontakta Sergei Makarov

E-post: makarovs @pol.ru (skriv pi
engelskaeller ryska)

Har du friagor till oss som flugit med
grejorna, kontakta (Skriv helst inte pa
ryskal):

* Per Findahl tel. 0223-22957
E-post: per.findahl @telia.com
* Mikael Holmbom tel. 060-21210
E-post: mikke @ebox.tninet.se
* Anders Persson E-post:
anders.persson@mbox357 swipnet.se
Per Findahl

—— ol WA Ak b amees



ettadirett "andra generationens”

heading lock gyro — gyrofunktio-

nerna drnu éinnu biittre utvecklade,
instillningsmojligheterna stérre och in-
stallationeniirenklare. Detsitter snabbare
mikroprocessoreridenyagyronaochupp-
losningen ér bittre. Temperaturstabi-
liteten dr hittre dven om den fysiska stor-
leken fortfarande dr den samma.

Jag skall i dennarapportiven smygain
en enkel instruktion som gor att man [Or-
stir hur enkelt det nya gyrot iir att instal-
lera och anviinda. Dessutom dr det si att
deninstruktion som finns medikartongen
bara ir pa tyska vilket gor att det kan fin-
nas ett viirde i en svensk instruktion.

Gyrots fysiskadimensioner gbratt man
inte alltid kan placera gyrot darman vill. I
mitl [allharjag provatgyrotien Ergo30:a
(46), som har ett bra stjdrtrotorsvar och
diirfor ville jag testa denna kombination.
Gyrot fick plats pa gyrobryggan men di
kommer man inte at att justera det. Jag
valde didrforattplaceragyrotifrontentill-
sammans med mottagaren och acken.

Forberedelse for installation
Till att borja med tog jug exakta riktmdr-
ken var hovringspunkten var med den ut-
rustning som jag hade i helikoptern. S
nollstiillde jag alla justeringar och komp-
ensationer och justerade stétsting och
servook s att jag hade hovringspunkten
injusterad nir servot stod 90 grader 1 for-
hillande till servot.

Om man installerar gyrot i en helikop-
ter som aldrig tidigare r flugen sa ér det
baraattfoljainstruktionen foérhelikoptern.

Inga mixningar eller kompensationer
skall finnas kvar eller ldggas in.Direfter
stiingde jagav strtombrytarentill mottaga-
ren och siindaren.

Installation

Graupners gyro har fyrasmamikrostrom-
brytare patoppenav "ladan" samten vrid-
pott som jag kommer tillbaka till.

Men first skall vi kopplain gyrot. Man
ansluter de tre kablar som kommer ut ur
gyrol enligtinstruktionen. Direfter skall
man stilla in gyrots grundfunktonalitet
med hjilp av fyra strémbrytare pa toppen
av gvrot. De fyra strémbrytarna har fél-
jande [unktioner:

» Strambrytare |

Andliges- & minnesinstillning.
* Strémbryiare 2

Hiir viiljer man om man har ett

Superservo ellerett standard servo
» Strombrytare 3

Heading lock funktion ellerej
o Strombrytare 4

Reverse eller normal arbetsriktning

Graupner heading lock gyro
Spanningsomrade  3,3-9Volt
Strémforbrukning  45mA
Vikt 60 gram
Storlek 53x41x41 mm
Temperaturomrade -10°C -+60°C
Mikroprocessor 10 bitar
Klockfrekv18 MHz
1536 bitar
Pris cirka 2500 kr
Importor
| Hobbyborgen AB
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Grau ner

Headmg Lock Gyro

Nukan gyrot justeras in, Man gordenna
grundinstillning strombrytare for stréom-
brytare. Det finns en svensk viigledning
som man erhiller samband med kopetav
ettGraupners gyro. Detsomskiljerinjuste-
ringen frén tidiga gyron ér att man nu har
en storre griins [or hur man kan anvinda
sub trim och att gyrot idr mycket stabilare.
Detdriverinteiheading lock liget pasam-
ma siitt som de [Orsta gyrona gjorde.

Nirgyrotir grundinstilltskall kinslig-
heten stillas in. Jag borjade med att stiilla
inkanal 5 pa50% ATV i bada ligena. Jag
anvinder alltid kanal 5 f6r att viixla mel-
lan olika kinsligheter eller [6r att viixla
mellan vanlig funktion och heading lock.

Detkandetskiljamycketikiinslighets-
instiillning mellan olika helikoptrar bero-
ende pakonstruktionenavochhurvilman
har lyckats att fi glappfriheti linkaget till
stjirtrotorpitchen. Jag tycker att Ergo har
ett glappfrittlinkage och en glapptri kon-
struktion i stjirtviixeln sa 50% kiindes la-
gom. Detta visade sig senare vara nistan
perfekt, Helaanslutningenochinstallatio-
nen dr som framgér av ovanstiende myc-
ketenkelatt genomforaochkiinns mycket
"solid".

Flygning

Detiralltid lite nervost nidrman skall testa
nagot nytt, Tank om man forbisett nigon-
ting ochslarsonderhelikopterochallt! S&
var inte fallet.

Jag borjade att flyga i normalmode [(6r
att kiinna pa kiinsligheten och for att fa
kinslan nir gyrot arbetar. Stjidrten kdnns
superstabilmed dettagyro. Korrigeringen
skerexaktochmed 50% kiinslighetsd hade
jag niista optimal kiinslighet for flygning
och hovring. Jag smlldu faktiskt upp till
53% senare men dd kiinner jag alt gyrot
ibland slir nagra slag men dven hir sker
en stabilisering mycket snabbt.

Niista testmoment var att sla dver kanal
Somkastaren (ill ige heading lock. Jag har
redan ett par "generation 1" heading lock
gyron si jag vet vad som skall uppnas. Jag
slog om omkastaren och gyrot upptorde
sig exakt som man kan énskaidetta lige.

Jag testade med att flyga fort sidledes
och jag testade dven att flyga fort bak-
linges. Detidren helt otrolig kiinsla atl se

helikoptern flyga fort bakldnges och att
stjdrten dndéd halles i ett perfekt lige.

Jag har nu dven flugit 1 hard blast. Nu
fick jag stilla ner kiinsligheten pa gyrot
bade i "vanlig mod” ochi "heading lock”
mod. Dettair mycketberoende pahurman
har sin helikopter, servon, servookens
storlek osv. Detkidnns suverdntmed detta
gyro och nu vet jag att jag vagar trina en
del flygmandvrar som kriver en riktigt
perfekt heading lock funktion.

Avslutning

Min respekt dkar hela tiden for alla "ti-
diga" sa kallade 3D-flygare som under
aren genomfort vildamandvrar med van-
liga mekaniska gyron och med helikop-
trar som pd intet sitt nar upp till nutidens
moderna konstruktioner. 1dag ér det be-
tydligt enklare och vi som inte kan flyga
pd samma nivd som vira [oregingare har
egentligen inget att skylla pd. Dagens
gyron och helikoptrar gor forutsittning-
arna betydligt bittre.

Avslutningsvis vill jag beskriva ytter-
ligare tvia [unktionersom jag nimndeiin-
ledningen.

Detfinnsenvridpottpatoppenav gyrot!
Denna pot ér till for att man skall kunna
justera hur aggressivt man vill att gyrot
skall korrigera. Niir man Far gyrot dr det
instillt i "lagom lige". Jag har inte haft
anledning att dndra pa denna fabriks-
Jjustering, Detiir"lagom” forminflygning.

Detfinnsenlysdiod. Dennaharen batte-
rivarningsfunktion och en kontrollfunk-
tionattalltarok.Lysdiodenblinkarenkod.
Den varnar for ldg batterispinning och/
eller svag signal.

Nir man slar pa strommen till sindare
och mottagare bor man tinka pa att heli-
koptern inte far réras pa 10 sekunder. Gy-
rotskall stabiliseraochstillainsig. Enan-
nan sak ir att detta gyro (il en del juste-
ringar pa subtrim. Men {or att finjustera
samdaste mansomvanligt paheading lock
gyronjusterastitstangen. Mendettagyro
dr pd intet siitt lika kiinsligt och driver inte
lika mycket som tidiga gyron gjort/ gor.

Ettnyttkvalitetsgyro med toppdatahar
kommit till oss helikopterflygare.

Stig Johansson

Heli-
kopter
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BIGGLES UNDER GRANEN

Vara pojkars hjélte hade gillat att leka med barnbarnen pa golvet...
Avkopplad fran spakandet och bovjakten med MARKLINS s-t-o-r-a
nyhet: MAXI-tdgen i skala 1:32 och sparvidd 45 mm. Man har insett
att det var battre forr och erbjuder nu ater stora och tunga doningar
i vackert lackerad plat! Gedigna lok & vagnar i metall som rullar pa
trampséker rils pa golvet. Haller att leka med i flera generationer!
Maxi-loken ar invandigt Hi Tech: Elektronik for flertagsdrift + rok.

Superlaga introduktionspriser!

Startset MAX 2995:- Startset Vilda Vastern 3265:-

Satserna &r helt kérklara: 1 lok med tva vagnar, trafo och skenor mm.
Jmfr priset med vad det skulle kosta om Du kdpte alla delar separat:

MAX-delar capris 5470:- Vilda Vastern-delar capris 6265:-
(Du tjanar 2475 kr!) (Du tjanar 3000 kr!)

Morfar Biggles; behall laderhuvan pa, och bara plugga in!
Hojta sen: Kontakt! Da kommer barnbarnen: Tuff-Tuff?
Upplev en 50-tals jul igen med Marklintag & ungar pa golvet
och pa spisen réda, emaljerade grytor med sma koéttbullar...

Frakttillkommer. Reservation for slutférsaljning. Pg 428 78 86-8.

Postorder - tel 0523 - 15930 - ring fore ev. besok!

MediTrain

Stora Kyrkogatan 6, 453 30 LysekKil
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MODEL MAN CMANU

"Modellbyggarens val av
R/C flygplan & tillbehor

Med Bonus :
- wRainbow Canyon’

.

ealFlights designers somnade inte in efter de konstruerat varldens mest realistiska R/C
flygsimulator. Nej, de tog istdllet det nasta logiska steget och konstruerade ett simulator paket
om skulle tillfredstélla piloter som flyger med bade flygplan & helikopter - RealFlight Deluxe!

RealFlight Deluxe inkluderaralla 9 original RealFlight flygplan plus 10 nyahelikoptrarochallalevereras paen
CD-ROM skiva. Denfinnstillgangligantingen med en dummy-box "séndare" eller med ett sandarinterface som
passarde flest forekommande 4-10 kanals FM (eller PPM /FM valbara) R/C séndare med Trainer uttag.

Modellernas parametrar arenkla attjustera och stallaom for olika flygegenskaper. Enklamenyer pa skarmen
gérjusteringarna latta att verkstilla — bara peka med musen & dndra. Over 200 parametrar fér flygplanen och
fler 4n 300 fér helikoptrarna gér det tacksamt att mjukvaran drenkel att forsta & handha.

Att vilja mellan 4 pilotvyer och 6 flygfalt &r bara borjan. Spannvidd / rotordiameter och vingprofiltyper kan
justeras. Tyngdpunkten kan flyttas, olika flygfalt, vindhastighet, olika ljudmixningar samt ljudnivaer kan and-
ras. Aven olika motorer kan viljas med endast en musklickning! For helikopter kan &ven en varvtalsregulator
monterasimodellen samt olika typer av gyron kan valjas — kraftfullt!

Den otroliga kdnslan i RealFlight Deluxe stannar inte vid dess goda R/C simulering utan den har dven 3D gra-
fikav nasta generation som matchar dess prestanda. Vindrutorna dr genomskinliga - tillater piloten att se ser-
vonaimodellen &flygféltetbakom.RotoSonic™stereoljud bevarardet unikaljudetavolikamotor&ljuddampar-
kombinationer samt dven pa det sdtt som ljudet tonar ut under en autorotation.

18MZ4055 RealFlight Deluxe med séndarinterface
18MZ4050 RealFlight Deluxe med Futaba dummy-box"sdndare"
18MZ4060 RealFlight uppdat. till RealFlight Deluxe (enbart CD-ROM)

Great Planes produkter séiljs endast genom auktoriserade dterfarséljare dver hela Sverige - kontakta oss for information om
ndrmaste butik pdvdrkonsumentlinje: 018-712015.

Cirkapris: 2837.00
Cirkapris:3759.00
Cirkapris: 1485.00

Deangivnacirkapriserna drinkiusive moms, lokala prisvariationer kan forekomma.
Forinformation om systemkrav etc - tittain pa RealFlights hemsida pa foljande adress:

www.realflight.com

DistribuerasiSverigeav: Minicars Hobby AB
Telefon:018-712015
e-mail:info@minicars.se

RealFlight
Deluxe sdljs med
ett sdndarinter-
face kompatibelt

med de flesta 4-10 kan-
als FM séindare frén Futaba, Hitecoch JR (18MZ4055).

RealFlight Deluxe finns dven i en version med en dkta
Futaba dummy-box "séndare" (18MZ4050).

Helikoptersimulationmedmycketbragrafik, genom-
skinlig huv & detaljerad mekanik. Vilj mellan olika
expertgyron & varvtalsregulatorer for optimal helikop-
terkdnsla.

Ultimate Bipe dren av 9 fantastiska flygplan redo att
flygas ellertrimmas in efteregna énskemal!




VI utékar nu programmet med ett urval av valkanda modellflygplan av mycket hog kvalitet.Tank pa att du alltid kan kombinera
flygplan, motorer och servo till riktigt bra priser. Du dr som vanligt valkommen med forfragningar. En ny sida med paketpriser
ar pa gang! En helt ny serie flygplan pa vag in, en del kommer | borjan pa november en del | slutet pa december. De allra flesta
ARF (nastan klara att flyga med) fardighyggda och kladda, med tillbehor sa som stotstanger dekaler, motorbock landningstall,
hjul, spinner mm, endast installation av radio och motor aterstar (ingar ej). En del levereras i ARC (nastan helt fardiga att klada). )

“\\\\\‘““‘ M

.\’W

Vi for hela
Super Tigres
sortiment

motorer
kontakta oss
for vidare
information
eller mot oss
pa var
hemsida!

MOTORFLYG

Vi utokar nu programmet med ett urval valkénda
modellflygplan av mycket hog kvalitet.

= Arrow ARF

En aerobatic modell for .40-.90 motorer, inne-
haller landningstall, hjul, spinner, vindruta, de-
kaler och byggbeskrivning. Levereras helt far-
digbyggd! Kladd och klar. Spannvidd 1450 mm.
Langd 1400 mm. Vikt cirka 2700-3000 gram.
Pris 1950:-.

* Cap 232 ARC

Skalamodell av det franska aerobaticplanet,
designat for F3AX, ar mycket vandbar. Vit glas-
fiber kropp, Stabbe fena och vinge kladd styropor
med balsa, innehaller ocksa landningstall, hjul-
kapor, huy, aluminiumspinner. Spannvidd 2300
mm. Langd 2130 mm. Vikt 8-10 kg. Motor .40
-.80 kubik. Pris kommer!

« Super Decathlon

En skalenlig amerikansk aerobaticmodell, idea-
lisk fér flygbogsering. Profil NACA 2415 ger stor
stabilitet i varje manéver kombinerat med otroligt
fina lagfartegenskaper. Glasfiberkropp, fardig
vinge, stabbe, fena, landningsstall, hjul, alu-
minium spinner. | ARF ar den ocksa helt kladd.
ARF & ARC. Spannvidd 3000mm. Langd 2180
mm. Vikt 13-15 kilo. Skala 1:3,2. Pris kommer!
« El Bandito ARF

Skalamodell for pylonracing, design Russel Cath-
away. Profil Eppler 37. Modellen har mycket bra
bade hogfarts- & lagfartsprestanda. Kropp i vit
glasfiber, vinge och stabbe i balsakonstruktion.
Levereras kladd och klar. Spannvidd 1850mm,
motor .25 - .80, vikt 6 - 7 kilo. Pris kommer!,
* Supermarine Spitfire MK 1 X ARC
Skalamodell av det berémda flygplanet fran
andra varldskriget. Levereras med vit glasfiber-
kropp, stabbe fena och roder i glasfiber. Vinge
i trakladd styropor med fardig framkant och
roder. En mycket fin modell | stort sett fardig att
kla. Spannvidd 1710mm. Langd 1470 mm. Vikt
3600-4500 g. Profil HQ 30/09. Pris 2850:-.

* Swallow ARF

En stor och valflygande sport/trainer modell —
anda kapabel att flyga riktigt avancerade
mandver, semisymmetrisk profil NACA. Leve-
reras med skevroder som |att kan konverteras
till flaps. Modellen ar forberedd fér flapsinstal-
lation. Styrbart nosstall ingar, levereras med
delbar vinge for att underlatta transporter. Helt
kladd och klar endast mindre monterings- &
installationsarbete aterstar. Ingar Motorbock,
bransletank, spinner, hjul, landningsstall, deka-
ler och detaljerad beskrivning. Spannvidd
1620mm. Langd 1280 mm. Vikt 2500-2800
gram. Motor 6,5-8,5 kubik. Pris 1385:-.

BYGGSATSER, TILL MYCKET BRA PRISER!

* EXTRA 300 45, 60 och 90 Class
Spannvidd: 1480 mm. Vingarea 38,5 dm?. Langd
1206 mm. Vikt 2700-3100gram, Motor 2-takt
.45-.60 & 4 takt .70-.90. Kanaler: 4 (4-5 servo).
Mangder av tillbehdr ingar,bransletank, stot-
stanger, hjul, linkar, gangjarn. Pris 2100:-.

* Extra 300 » 60 Class

Kemmer i host i tva nya versioner, en .60-ver-
sion med spannv 1524 mm,vingyta 39,6, ldngd
1219 mm f .60-.90 motorer. Pris 2495:-.

* EXTRA 300 = 90 Class.

Spannvidd 1600mm Vingyta 44,5 dm?, ldngd
1372mm 14-25 kubiksmotorer 2-takt. Pris
2790:-. Vantas in i slutet pa oktober.

e
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Tack for det gingna dret och
God Jul & Gott Nyt dr!

¢ Den Klassiska Extra 300 i RTF-utférande
kommer igen under hosten! Kombinera med en
Super Tigre vid kép av Extra. Vart pris: 2100:-,
= Sonic 500

Rekommenderad motor .40. Mycket valkand
pylonkarra. Flyger helt underbart som trainer.
Levereras helt fardigbyggd, endast kladsel och
installation aterstar. Pris 895:-.

Kembinera med en Super Tigre Motor .40.

= Ultimate

Spannvid 56", rekommenderad motor .60-.90.
Pris: 3700:-.

Finns aven i 1/3 dels skala, 84" spannvidd.
Motor .30-,45 kubik. Levereras helt fardighyggd,
endast kladsel och installation aterstar. Pris
5450:-.

* Cap 21 BHP

Spannvid 59". Rekommenderad motor .40-.60.
Levereras helt fardighyggd, endast kladsel och
installation aterstar. Pris: 1695:-.

+ Q-500

Ny ARF-kdrra fran Thunder Tiger, levereras helt
fardigbyggd, kladd, med landningsstéll, tank
och linkar samt tillbehér. Pris: 1295:-.

* Champion

Den otroligt valflygande Champion, nu med
nosstall. Levereras kiddd och klar. Finns i tva
utféranden, utan motor och servo.Pris: 1795:-
Kan &ven levereras med fyra servon, propeller,
strombrytare, glédstift och Thunder Tigers Pro
46.motor, Pris 3150:-.

SLOWFLYER * PARKFLYER

* Jodell ARF

Skalamodell avden berémda Jodellen. Ultralatt
balasakonstruktion ger helt unika flygegen-
skaper. Kan anvandas som Parkflyer eller Slow
flyer. Kan flygas inomhus och i latta vindar i
mindre parker. Levereras helt fardig kladd med
|att bekladnadsmatrial, kan flygas med skevroder
med hjalp av |atta servo. Allt & med hjul spinner
vindruta decaler.Kompletera med motor servo
acce och radio. Spannvidd 800mm Langd 610
mm. OBSERVERA Helt KLAR! Pris 880:-

* Sky Arrow ARF

Detta flygplan &r ett mellanting mellan en slow
flyer och ettvanligt flygplan. Det ar lite snabbare
an en slow flyer och kan flygas dven utomhus vid
svaga vindar i parker eller pa gatan, Konstruk-
tionen baseras pa en italienskt ultralatt flygplan.
Kroppen ar av latt glasfiber, med den oOvriga
konstruktionen i latt balsa. Monteringshal &r
giorda och stotstanger ar pa plats, allt ar klatt
och klart. Innehaller latt glasfiberkropp, fardig
vinge, stabbe, fena, landningstall, hjul, pylon,
dekaler och byggbeskrivning. Allt klatt och klart
endast mindre monterings/ installationsarbete
aterstar, Spannvidd 1060 mm, Langd 780 mm,
vikt ca 400 gram. Pris 1050:-

ELFLYGPLAN

= Timothy ARF

Profil Eppler 205 garanterar fina flygegenskaper,
|amplig motor speed 400, acce 500 -850 mA.
Mycket prisvard! Spannvidd 1500 mm. Langd
850mm. Vikt 650 gram. 26,2 dm? Pris 975:-.
Speed 400 Pris 110:-

= Sting ARF

Elseglare med en mycket snabb fardigtid, cirka
4 timmar. Rekommenderas Speed 400 motor,
garma med vaxellada 4:1 och propeller 280/
200 acce 500-1000mA. Glasfiberkropp, dekaler,

allt fardigbyggt, kladd och klart forinstallation.
Spannvidd 1850 mm. Langd 900 mm. Vikt
700gram. 34 dm? Pris 1195:-. Pris Speed
400 110:-. Vaxlad speed 400 Pris 595:-

* Eriba ARF

Elseglare med Epler 387-profil, helt | balsa/
plywood. Rekommenderad el-motor Speed
500/600, acce 1300-1700mA. Spannvidd
2080mm. Langd 1080 mm. Vikt 1400 gram.
40 dm? Pris 1290:- .

Speed 600 Pris 190:-

* Mystery ARF

En helt nykonstruerad elseglare med eliptisk
vinge, motor Speed 500, skevroder som kan
anvandas som broms. Glasfiberkropp,
fardigkladd m alla nddvandiga tillbehor.
Spannvidd 2300mm. Langd 1180. Vikt 1400
gram. Profil HQ 30/09. Pris 1755:-.

Speed 500 Pris fran 155:-

* Space ARF

Helt ny elseglare, avsedd for speed 500-
motorer, skevroder kan ocksa anvindas for
broms eller flaps. Glasfiberkropp vit, helt
fardigbygegd, lev m noddvandiga tillbehor.
Spannv 2150 mm. Langd 1180 mm. Vikt
1380 gram. Profil HQ 30/09. Pris 1695:-.
Motor Speed 500 fran 155:-

* Windstar

Windstar, den perfekta nybériarmodellen ar
utrustad med elmotor och fallbar propeller.
Levereras kladd och klar, endast installation
och mindre montage aterstar. Flyger fan-
tastiskt fint. Pris: 1275:-,

Kombinera med fartreglage Pris 225:-,
ackumulator cirkapris 400:-. Tyvarr slut hos
grossist sedan en tid, men kommer igen.

* Osprey ARC

Skalamodell av en amerikansk flyghat.
Modellen &r avsedd for elmotor Speed 400
och 8 celler acce. Kropp av glasfiber, balsa-
byggd vinge och stabbe/fena. Kropp och py-
lon i glasfiber, fardig vinge stabbe, fena,
flottérer, huv, stétstanger, dekaler och bygg-
beskrivning. Spannvidd 1100 mm, l&ngd 860
mm, vikt 1000 gram. Pris 995:-.

* Loop

Loop fran Graupner i en mycket fin byggsats,
full aerobatic. Pris 1045:-. Kombinera med en
vaxlad Elmotor Speed 400.

SEGELFLYG

* Harmony ARF

Seglare med skevroder och eliptiska vingspet-
sar, helt fardigbyggd, vit glasfiberkropp, kladd
& klar! Alla nodvandiga tillbehor. En avance-
rad tavlingsmodell. Spv 2780mm. Langd 1180
mm. Vikt 1200 g. Profil HQ 30/09. Pris 1950:-
* Blue Phoenix

Blue Phoenix &r en svensk segelmodell fér
radiostyrning. Den ar mycket [amplig fér dig
som vill prova att flyga ett radiostyrt mo-
dellflygplan. Blue Phoenix ar speciellt konstru-
erad for att flyga i varma uppvindar (termik),
men kan aven flygas fran kullar och berg i
motvind (kallas hangflygning), Blue Phoenix ar
mycket lattflugen, och ett fint taviingsredskap
vid tavlingar i klass F3B-Termik, men ocksa en
fin modell for dig som vill fylla din fritid med
modellflyg. Den kan ganska latt byggas om till
elseglare. Byggsatsen innehaller forutom
ritning, fardigstansade detaljer och alla roder-
tillbehor. Spannvidd 199 cm.Pris 480:-

Behover du fartreglage?

Nya hitec finns fran 225:-. TMM finns fran
395:- alla programmerbara med manga
olika skydd for motor och fartreglage +bec.

Hemsida: http://www.hab.se/

HAB ELECTRONIC AB
Blabarsstigen 54
541 33 Skdvde

Telefon 0500-41 70 28
Telefax 0500-48 02 88
E-post: arne@hab.se

ARNF NOHI RFRG
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Koper & siljer
allt inom hobby!
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Badcker * Tidningar * Video » Modellbygge
Militaria ¢ Plastmodeller e Ritningar
Utgangna Allt om Hobby Billigt!

Hobby ar vart jobb!

HOBBYBOKHANDELN
Box 8153, 104 20 Stockholm, Butik: Pipersgatan 25
Oppet: mén-fre 12-18, lor 11-14
Tel: 08-654 84 55 = Fax 08-739 04 90
www.hobbybooks.se

Magnum XL Engines s | isszm

Kullagrade motorer
inkldémpare !

MAGNUM XL46A, ABC Aero 750:-
MAGNUMXL91A, ABC Aero  1.090:-
MAGNUM XL 180ARRing, Aero 2.300:-

-

C AVWinterRC-flyg BILAR-BATAR-FLYGPLA < .
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ECO Piccolo

Den forsta seriemassigt
framstallda helikoptern for
inomhusflygning med en flygvikt
under 300 gram!

Piccolo helikopter komplett med
mottagare, gyro, fartreglage,
servo, ack 8,4V. PRIS 4.895:-

LTelefon 0435-103 22 * E-mail hobbygarden@swipnet.se
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Graupner ar de oandliga
mojligheternas sortiment.
Bredare och djupare an de flesta.

Nya sandarpultar i carbon-look
Sandarpulten arinte bara en praktisk forvaring utan ocksa bekvam aviastning av
handerna; ger exaktare och mer avslappnad motorik, framfér allt vid langtids-
anvandning. Det nya materialet ar betydligt stabilare och snyggare an tidigare.
Pultarna far plats i Graupners aluminiumvaskor.
3088, for mc24, mc20 och mc18, 588:-

3089, for F’M414, me14, mel5, mel6 och mel16,/20, 510:-
3090, for FM314, 510:-
3092, férme10, 576:-

Digital servo-analyser

Microprocessorstyrt instrument for matning och generering avimpulslangder. Avsett
for kontroll av servon, fartreglage, gyron m.m. Signalgenomgang fran mottagaren
visar sandarstyrimpulser for kontroll av stélltider och potentiometrar, 926:- Q

bOroupner

Tomgangsglod-automatik
For sakrare tomgang pa en och tvacylindriga férbranningsmotorer. Speciellt pa
fyrtaktare ar en sankning av tomgangsvarvet ofta énskvard. Kopplas in med V-
kabel pa gasservot. Inkopplingspunkten ar installbar med potentiometer.

Vikt 25g. 519:-

Multi-Voice-Audio-Recording-Modul

Betyder méjlighet att kunna tala in sitt flygprogram och sedan kunna tréna och néta
in det utan nagon som laser. Respektive manoéver kallas fram med en switch. Aven
sandarens spanning och ackumulerad flygtid kan Du lyssna av. Kan endast anslutas
till me-24. Kompletteras med Head-set och inbyggnadshégtalare i sandaren. 4
Kpl. pris 2544:-

Multilader 3 (6verstt. vanster)

Nétladdare for séndare/mottagare 150mA och drivack 5-7celler,
400-600mA. Lamplig fér modeller med sma drivackar som In-
Door-flyer etc. 240:-

Turbomat 6Plus (6verst t. hoger)

Nat-och 12V-laddare med Delay-Delta-Peak pa drivacksutgangen
for 4-7 celler. Pa denna utgang ar laddstrommen valbar 1,2 eller
3A. Kopplar automatiskt 6ver till underhallsladdning 150mA efter
snabbladdningen. Sandar/mottagarutgangarna laddar alltid med
150mA., Samtliga uttag sékrade mot felpolning och kortslutning.
Automatisk reset vid avbrott av laddningen och automatisk
sakerhetsavstangning efter 45minuter vid defekta batterier.
Dioddvervakad laddning med indikering. En laddstation fér manga
andamal. 812:-.

Turbomat 4 (nederst t. hoger)

—  NC-snabbladdare fér 12V-cig-uttag. Laddar 4-7 celler med 1,2 eller

Minilader 3 (nederst t. vanster) 4A laddstrom. Delta-Peak franslag vid full kapacitet och 6vergang
Prisvard natladdare for 4-10celler med laddstrém till underhallsstrom. Lamplig som faltladdare av drivackar och

300080mA. Lamplig for smé drivackar. 110:-, mottagarackar. 379:-.

Nagra exempel pa anvandbara tillbehor fran Graupner.
Manga fler hittar Du i huvudkatalogen som finns att kopa i
‘hobbyaffarer runt om i Sverige.

Importor for Sverige och Norge: HOBBYBORGEN AB 0474-40510. Vi hanvisar girna till aterforsaljare.

- 5 mnes as v a 4 e



Nar Du arredo for en 4-taktare
ar Saito redo for Dig!

Encylindriga

FA-305/1.545:- » FA-45/1.698:- « FA-56/2.085:- » FA-65/2.155:-

FA-80/2.498:- « FA-915/3.185:- « FA-1205/3.698:- » FA-150H/4.290:- » FA-180/4.895:

Golden Knights

FA-30SGK/1.725:- « FA-56GK/2.355:- » FA-65GK/2.395:
FA-80GK/2.819:- « FA-915GK/3.450:- « FA-120S5GK/3.998:-
FA-1505/4.640:- « FA-150GK/4.640:-  FA-180GK/5.295:-

Twin
FA-60T/5.475:- » FA-Q0TS/5.990:- « FA-100T/4.746:-
FA-182TD/6.526:- » FA-300TL/8.495:-
Radialmotorer
FA-170R3/7.998:- « FA-325R5D/15.496:-
FA-450R3/10.995:-

* Golden Knight serien
Specialserie svarta motorer
med polerade ventilkapor i guld.
Myckel eleganta. avger ocksa

mindre virme. '

Tjugofyra motorer och fler kommer.
Den otroliga variationen beror pa att Saito endast géren
typ av motorer.

Fyrtaktare.
Det dr en avanledningarna till att Saito lagger ner all sin
kraft och energi pa att producera nya motorer. Unik med
hardkromad och lackagefri cylinder i en enhet for battre
kylning och lagre vikt och med mera kraft.

Vartor inte prova en Saito 1 Din nista modell och
upptick sjilv hur bra den ar.
Manga har redan upptéckt Saito.

Exklusiv agent for Saito i Sverige
Distributor for Saito i Norge
Asggatan 174, 116 32 Stockholm

Soders .
RC/HOBBY. Tel 08-643 67 87 « Fax 08-702 15 90

Rikligl med tillbehor medloljer samtliga Saito motorer,
(FA-30 + GK endast bladmatt med nyckel)

Effektiv och tyst ljuddampare, glodstift, insexnycklar,
fast nyckel, skruvmejsel, bladmatt och ringnyckel fér venti-
lerna, nalférldngare mm. Twin-motorerna dven med glod-
anslutning.

Garantibevis med etl ars [abriksgaranti och givetvis
svensk bruksanvisning,.

Sd om Du dr redo for en fyrtaktare, se den hos oss eller
hos vara alerférsidljare — dven Du kan bli en Saitoman.

Om Du soker efter en speciell storlek eller modell som
inte Saito har producerat an, ge inte upp. Chansen ar stor att
den kommer och Du behéver kanske inte vinta linge!

SAITO

e Hemsida: www.sodersrchobby.se FYRTAKTSMOTORER

[ ]



rBeinnr's friend | | Hobbv- )

B o o forsaljningen

o Vikt 1600

Mofor 102 L
upphor?!
Sy ; 7 G P"s 650: - Utforsaljning f Motorer )
Etf robust nybérjarplan med mycket goda flygegenskaper. av kvarvarande | Motorer fér stormodeller, olika
| byggsatsen ingér fyra M3 x 30 skruv, sju géngjarn, tva roderhorn, . 5 . ..
fyra metallinkar, tvé nylonlinkar, atta tréskruvar, fyra ldsringar, fyra material. | fabrikat, reservdelar, tillbehér
muttrar, atta brickor, en gangad sténg M2 x 200 mm, tvd med
stotstanger | piost Iangd 100 mm, tvé hjul @ 70 mm, brénsletank Hela lagret eller \ SHHerd. J

— 3 - styckevis. ( RC-tillbehér
TWln Pln StICk Servon, laddare, kablar,

kortantenner fér séndare,
Futaba med mera. )
spannvidd 1,510 mm Byggsatser |
: \A/A'égor '12859948 Blarzdanqatﬁe!meraﬂbyggs?tser fran Prégise
| Radio 4 kanal (nagra fardigbyggda), beklddnadsmaterial,
. . trapropelirar (stora & sma) aluminiumspinners.
SRR | Pris 695:- - : . e .
fnrobustskevrodermaskin Bestall detaljerad forteckning éver
safsen ingdr bransletank, , ; i
fre»frt%% géngjdr% sex metallinkar, ’rvéjaglomingc]]? sksg\?rc%g?ggsrlcg, samthg ap rodukter!

tvé roderhorn, styrbart landningstall, tva stotstanger | plast lGngd
1000 mm, fardigbockat landningsstall.
MODELLBAU

PeAs ROtor blad Ring/faxa 054-18 64 07 dagtid 1200-

Kdllarvaigen 13 = 5-813 40 TORSAKER | Efter 1700 telefonsvarare * Mobil 070-584 09 09

Telefon 0290-851 37+ Fax 0290-407 32 )

NS Vionskarallavira
i S kunderochvinner
‘ EnGodJul &
EttGottNytt Ar!

Préazise j)SWEDCON KB

Box7045+5-650 07 KARLSTAD

www.algonet.se/~rccenter

1001 ST X-Cell .60ST Sports Trainer

1003 CT X-Cell .60 (Competition Trainer)

1004 SE X-Cell Graphite .60 S.E. Y G

1006 WC X-cell XL-Pro Il Lot

Ga med i X-Cell Sweden * Anmal Dig pa RC-Centers hemsida * NYA X810 med dieitaltehnu som
Modiomskapet ar GRATIS » Dot anda D bebtve, o cn o e il e Laddare Do/

X-Cell helikopter. Du far som medlemsforman 10 procent pa alla * NYA digitalservot JR 8231 nu i lager,

reservdelar och tavlar Du med X-Cell har Du 15 procent! * Vidare endast 895:-

g . f = v = NYHET: SAB rotorblad i lager,
kommer nyheter och specialerbjudanden direkt till Dig via e-mail. extremt bra blad, anviinds av de

s - s s & flesta elitflygarna, prisex SAB 55 cm
Gor ett besok pa var hemsida http: www.algonet.se/~rccenter ¢, 785:., ysgAB es‘lm /190 g, 985:-

— alltid aktuell och med fina erbjudanden!
{")ppet: mand-tisd 12-18 * onsd 18-20  torsd-fred 12-18 = Lérd 12-15 « VI SALJER PA POSTORDER!

Fyra nya helikoptrar
fran X-Cell med

det flesta options
som standard!

rccenter@algonet.se ¢ http
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RABATTKORTET!

Spar pengar pa Dina inkép med vart rabattkort! (
Kortet kostar 200 :- och gélleri ett 4r.
Detger Dig 10% pa hela vart sortiment, dock ejfor
redan nedsatta varor, paketpriser, servopaket. ™)
) ] Om Du handlar fér minst 2.000:- per ar ar det en
Eocrit athfar — kc;:;_er Duhin motor for 2.000:- x 10%= 200:- & kortet ar betalt!
ortetdrpersonligtochkanejéverlatas. P -
g besiéllnir?gen bl enkjelt! ostorderkunderangerkortets num
Som extra bonus lottar vi varje ménad ut tiil 3 rabattkortsinnehavare
braha-grejer for ett vérde av 300:~/styck. Bestilles och betalas ver Pg
\ 8849 80-4— skriv rabattkort och Ditt namn och adress pd talongen. J

KORTVINNARE + Vi gratulerar med presentkort pa 300:- p4 mangas begéaran
* Aug: 222/Magnus Bentzer « 447/Mikael Holm » 506/Géran Liljedahl
* Sep: 148/Ingemar Sjdborg * 304/M-+attias Klarsson » 499/Yngve Danielsson

Helt nya motorer:

« Okt: 142/Anders Agren = 234/Stefan Zacsko * 598/Leif Ekelund oA - f
* Nov: 126/Dick Kultner » 278/Stefan Eriksson » 424/Hampus Lange Akta ABC-teknik,
« Dec: 138/Pehr Hallberg » 312/Henrik Karlsson = 509/ Carl-Olof Glas » dubbla kullager,

Samtliga vinnare dragna av Olle Almstrém.

AVIO OCH MANTUA MODELLI PROPWASH VIDEO * Ny serie
Byggsatser med lasersagade delar och fardiga vingar  video-filmer fran en av USA's

Piper Arrow, f .61-.91-mofor, spv 2.100 mm 1.938:- storsta producenter av modeliflygvideos.
SIAl Marchetti, f .61-motor, spv 1.720 mm 1.580:- Mycket sevarda i hig kvalitet!

Féljande tre nu pa lager igen! = O0PSI Kraschfilm, 20 min

« fvadnalsférgasare,
* lagljudniva

| mindre &n 82 dB

| = vibrationsfri gang,

@%umg sicflygplan f .40-.46, spv 1.470 mm 1,580 Son of OOPS, Kraschfilm, 20 min | = * stort vridmoment,
ssna Skymaster, tvamot f 2 x .46, spv 2.200 mm 2.195:- * Crasher One. Kraschfilm, 32 min & * ldckerfarg
Fieseler F156 Storch, f 46-.61, spv 2.008 mm 1.995:- * Qut of Control. Utsald! ) ¥ : ' 3 "
CANT-ZETA, 3-mot bombplan for tre .50-56 441 2.495:- * Top Gun Tournam ‘95, 115 min 5 IRVINES3 | ° godkénd fér
PONTONER for modeller 4-7 kg, ARF-utférande  598:- | * Top Gun Tournam '36, 110 min Quickie 500.
MODELLER med Duraflex-kropp & fardiga vingar 'LD? ﬁ#n TC;urﬂalrﬂ_qg7.111154 min ggg 5 -
ARIANE 5, motorseglare f .25-.36, spv 2920 mm  1.98@:- | * Rell Iniérnallonal 39, 115 min : i RODA |
CESSNA CARDINAL,  61-91, spv2.120 mm  2.647-- |* Jets over Deland '95, 110 min = l!nformatron i d:n’}.cul‘l,la B’I\fd?kVIIIJINE mol‘oMrer Ta .
BIPE SPECIAL, { .61-motor, spy 1.400:- 1,890 | Jets over Deland ‘96‘ 1“05 min = Wlne 40 4 53 Mk 61 Mkl )
SVENSON AR TILLBAKA! * Jets over Deland ‘97 figkt = Cylindervolym 6,44 cc 7,55¢cc 8,52¢cc 9,95¢cc
Pinto » Midvingad aerabatik trainer med symmetrisk ; ?;Efr:g’;gn::'o?ggai%sfsr%g I Borrning 20,5mm 22,2 mm 23,0mm 24,.0mm
oo » Lingat sprots] e syt |* Toumamensf Crarpions 7 Slaglingd  195mm  195mm  205mm  220mm
mycket snygg, Spy 1500 mm, molor 5/6,5 cc PRIS 1.245: |, SBS; kaSJettlelr:{ ﬁer‘;?s"._m ggg Effekt, hk 1,2/16000 1,4/16000 1,78/15000 -
The Duke * Magnifik oldtimer, hog kvalitet | fiygning & ; H:ﬁelnlear:alieona?s Sl el Varvtal 3000-17000 2800-17000 2800-17000 2500-16000
utseende, spv 1685 mm, motor 6.5/10 cc PRIS 1.248:- |, Top Gun Toumnam ‘98 005.. Viktink! démp 510g 505g 510 g g
Bristol Scout-C * Superb skalamodell med utmarkta + Florida Jets ‘98 205-. Introd.pris 855:- 945:- 1.150:-

flygegenskaper, motorkapa i aluminium, spv. 1250 mm,
motor 6,5/10 cc PRIS 1.345:-
Vicomte » Mycket snygg och 1&tt modern oldtimer. Flyger
mycket langsamt, spv 1600 mm, motor 35/5cc PRIS 798:-
Baronett + Oldtimer lika Vicomte, flyger mycket langsamt,
v 1300 mm, motor 2,5/4 cc, tre kanaler PRIS 598:-
Fieseler Fi-156 Storch (Svenska flygvapnets S 14!)

« Warbirds over Scheneclady, USAs

stdirsta mote med end warbirds, en del sd

stora 54 man fror de r riktiga, 60 min 195:-
* Scale Modelling's Black Art. Dave Platts

‘ailt Du vill vela hur dom stora pojkama

qdr den rikliga skala-fooken! 100 min  365:-
Servon « HiTec

Pl gl ol sk g Lot S50 Sase dgack 108 Heltnya motorer:
= ? 2 i ol s i
facrande landstal mm. Spannvicd 2575 mm, lngd 1560 | 1801 Sacs anack  era * Akta ABC-teknik,
mm. Vikt 4,5 kg. M010r5.5-_j0 (v 4 4-kana1(ad|o PRIS 3.298:- HS-81MG 315 4-pack 945:- * dubbla kullager,
Wayfarer « Snygg dubbelddckare med stilrent utseende. HS-85BB+ 305 4-pack  915- )
Létt att bygga och flyga med aerobatikprestanda. Byggsals i | S.5BBMG 395~ 4-pack  1.1B5:- . tvandlsférgasare,
Svenson-kvalité. Spannvidd 1335 mm, langd 1100 mm. HS-101 225 4-pack 675 . ]ég Ijudnfvé
Motor 8,5-10 cc. Radio 4-kanalare PRIS 1.345:- Hg.005 295:- 4-pack 885
Twinny » Inspirerad av Wayfarer. Liten trevlig dubbeldéck-  Hg-422 175~ 4-pack 525 (76-78dB),
are for sma motorer. Latta att bygga & flyga. Spannvidd HS-425 205:- 4-pack  645:- » Vi i i
1005 mm, langd 802 mm. Motor 2,5-4 cc. 4-kanalare HS-525 355:- 4-Sack 1.065:- fbf&f!CfﬂSfﬂ géng'
e PRIS 745: HS-545 355~ 4-pack 1.065- * stortvridmoment,
URTISS P-401 HS-605BB 385 4-pack 1.185:- e |dcker far
Vélkant jaktplan fran USA | skala 1:7. Levereras med HS-615MG  480:- 4-pack 1.470:- & Q‘,
stansat och sagat material, transparent canopy. Spinner, | HS-700 385.- 2-pack  615:- * godkéand for
dekaler, smaillbehor mm, Spannvidd 1625 mm, léngd 1360 | HS-70SMG  540:- 2-pack  940:- , IRVINEQ72| o i~kie 500
mm. Motor 10-15 cc. PRIS 1.595:- | HS-805 590:- 2-pack  940:- : i
Samtliga Svenson-byggsatser levereras med tydlig och |HS-75BB  540:- landstallsservol Information om de nya, tysta GRAA IRVINE-motorerna %)
[attfrstdelig ritning, bockat landstéll, vissa med Servon » Futaba ¢
motorképa | ABS-piast, tank & tillbehor. FP 3001kul. 244:- 4-pack  798:- Irvine Q40MkIll  Q46MKkIlIl  Q53MkIII Q72 Mkl
“ﬂﬁ“ N b ser frén Kanada. Uniomill ;P 148 SIag 217:- 4-pack 894 Cylindervolym 6,44 cc 7,56566 8,52¢cc 11,78¢cc
lygamla byggsatser fran Kanada. Unionville Servon « Graupner ?
Hobbyguppfy. Kanadensiska buskflygplan. Gr 5008 240:- 4-pack  698:- Blmr?.mg 20,5mm 22,2mm 23,0mm 25,0mm
Beaver+ 6" Spannvidd 1829mm PRIS 1.375:- | OBS Futaba & Graupner-servon lev Slaglangd 19,5mm 19,5 mm 20,5mm 24,0mm
Otters 6" Spannvidd 1828mm PRIS 1.395:- | utan gummibussningar & ok! Effekt, hk 1,1/16000 1,3/16000  1,6/15000 -
NorsemanSpannvidd 1600mm  PRIS1.395:-| pisie iy 2 redlo féiren Vanvtal 3000-14000 2800-14000 2800-14000 2500-13000
(detstar en pa museet pa Arlanda) f kt. 5r SAITO Viktinkl démp 5109 5059 510g 1
Tiger Moth » Spannvidd 1308mm PRIS 1.495:- | fyriaktare ar
Fleet Finch s Spannvidd 1308mm PRIS 1.595:-| redlo for Dig! Introd.pris 1.150:- 1.250:- 1.450:- 1.650:-
Norseman 7" Spannvidd 2172mm PRIS 2.195:- SAITE Brikir Komyia fad & ny r6tor
h&%?i?;?:ﬂ = g lgllei'gogtr‘ljrgirseum\) PRIS2.455: per &r, men den har gdngen drar man Information om den nya Fér maximalt effektuttag och fér att
(Beaver VB Spannidd 2438 mm | PRIS2.490:- g i gato i K med oh iy IRVINE 53 Mk Iif Heli underlétta starten i en helikopter har
Turbo Beaver+ 8" spannvidd 2438 mm RIS 2.490:- | poc o s o) o B o ah0s: Irvine Q53 MK Il IRVINE 53 Mk Ill kromad cylinder med
: : y FA-180 & FA-180GK pé 20 cc, troligtvis Cylindervolym 8,52 cc kolvringférsedd kolv.
Var RC-katalog 4 « 155 sidor av del basta inom RC-flyg. den atirsta Bricviindr " #
vt g g ylindriga fyrtaktaren pa
[ Din f6r 70:- inkl porta 27:- pa pg 88 49 80-4 anitern, Ge senarel Ao Borrning 23,0mm Fordem som tycker om att flyga
- . s . Slaglangd 20,5mm vanliga flygplan pa vintern kommer vi
NYHET FRAN SIG Something EXTRA. Ny byggsats med laserskurna delar, Spannvidd 1300 mm. Far Effekt. hk 1.8/18000 tk f IRVINE 53 Mk il
A0-.46/2-talt eller .56/4-lakt, Finns pa lager mitten av oktober. Pris 998:- Kolla pa var hemsidal Varvtél 3&)00 20000 eru:g:lapg‘;zr;‘:m Froadpsain
Topaz Interfly slseglare sats mmot&prop  690:- 298:- v 5 0
K; 'n-d!fePaEl L Igi‘?ec FOCUS A0 2 3 1140 798: gg %!555 T! Viktexkldamp 430g genom NATANS HOBBY och
séfervitilexraldgt 4 60 Microserva 325-NU230- & 4pack  798:- Hog Iraktkostnad Introd.pris  1.650:- uteslutande for svenska marknaden.

pris varor som

} Kyosho SQS Fairchild PT-19 90:- 1.498:-
troligen inte kommer

2.1
Kyosho SQS Aurum Sports ARF, utinistéll 3.290:- 1.998:-
ftillbaka och med  Mabuchi 550 elmotor 176 69-
begransatantal. Radioladdare Hitec TX+RX 155 98- Ringloriraktpris!
Begransat antal sa det racker inte hur linge som helst. F.T.K.! ‘

pd byggsatserpa
grund av Postens
nyaregler.

*)lev. i september!

Vi tackar vira kunder for det gdngna dret.
. " 4 -IL LI
Det dr tack vare Er vi finns till!

@ Asdgatan 174, 116 32 Stockholm * P4 Séder"
- Mandag-Fredag 10-18 Lordag 10-14
RGHOBBY ) cicion 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90

Vi beklagar att det &r svért att komma fram pa telefon. Mandag/tisdag besvirligast. Prova onsdag/torsdag!
OBS! Fér bestillda men ej utitsta varor fakturerar vi Postens avgifter samt en exp-avgift pa 50:-!

Natans
HOD‘?}’ Fox 0540.66 55 13

www.natanshobby.n.se

Box 101, 430 20 Veddige * Bestksadress Varobacka
\- Se vdramodeller "levande" pd hemsida www.sodersrchobby.se-/ - J

RQ




R3031
C:a2103:-
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' R/C Aerobatic Slowflyer C:a1225:-
+ Skevroderforsedd aerobaticmodell




Flygmodeller fran Graupner, alltid basta
valet for Dig som vill ha kvalitet!

Oavsett flygplanstyp eller byggsatt far

Du alltid ett mervarde med Graupner

Topy Soarmaster
Du blirimponerad av den fina glasfiberkroppen, den Tavlingsmodell fér F3J. 1:a och 3:avid NM i Danmark

fardigkladda sprygelvingen och den laga vikten pa 360g. i ar. Glasfiberkropp, abachiplankade hardskumvingar.
Perfekt i kombination med me-10-sandaren, som har V- Pa bilden Hans Andersson med vinnarmodellen.
tail-mixer. Spv. 119cm, 1560:- Spv. 3400mm, vikt 2400g, 5130:-,

- Oroupner

\ 3 - Cassutt g'
*’ *“Ya ‘\'““"\.\ T .. Ateren modell med vacker : @.m 7
; o mm—— - glasfiberkropp och fardig- — ¥
| = kladd vinge. Orlginalets spann- s -l
\ vidd har krympts till 97cm och B
(o o) gor skal for namnet "Midget /”a;
Racer". Motorisera med e -
elmotorer fran SPEED Gear 500 =
| Trainer400 till borstlésa alternativ. 2025:- Falke ~——

. | ménga klubbar det idealiska
skolplanet! Halvsymmetrisk vinge
med skevroder ger perfekt roder-
respons. Stryktalig trakonstruktion —
haller for manga térnar. Kladd med
infargad plastfilm.Véar basta skev-
rodertrainer i 40-storlek finns ocksai
kombination med 0S46LA-motor
eller som storre 60-trainer,

Exempel 40-modell: Spv. 1520mm,
1295:- (utan motor)

Elseglare i 2 m-klassen

med monterade skevroder,
Glasfiberkropp och fardigkladd
travinge. For nagra hundralappar
extra far Du langt mycket mer
kvalitet &an med de enkla
ARFplanen med trakroppar.
Kroppen har har CNC-frasta
urtag for motor, switch, kabin
och rodergenomfdéringar.

Spv. 1900mm, 2010:-

Graupner, ledstjarnan for kvalitetshobby saljs i de flesta hobby-
affarer. Vill Du veta mer om sortimentet,rekommenderar vi att
Du koper den stora tyska huvudkatalogen pa over 1000 sidor.

En uppslagsbok for den hobbyintresserade!

Komplett prislista medfoljer. Finns i fackhandeln for 120:-

modellflygnytt julnummer 1999 61



MOKI 1,35 3.080:-
MOKI 1.80 3.230:-
MOKI 2.10 3.295:-
SAITO FA-56 1.890:-
SAITO FA-91S 2.890:-
SAITO FA-150S 3.846:-
Ackvakt, 9 lysdioder, 4,8V 117:-
Ackvakt, 9 lysdioder, 6,0V 117:-
Ackvarnare, blits 65:-

WEBRA . B0 ABC LONGSTROKE WEEHA 32 ABC DYNAMIX COMPETITION WEBRA 1.45 ABN PUMP

Webra inside—aldrig fel —alltidilager!

WEBRA .32 ABCD 1.310:-

JR-sandare & mottagare | \eggra 35 Ring Fun Fiy 1.089:-

Byggsatser och tillbehér wgggﬁ 'gg g ﬁg: ];;g

Dave Smith, UK, modeller i lager. WEBRA .61 F ABCD 2.184:-

Stora modeller finns f6r omgédende leverans! | WEBRA .61 Long Stroke ABC 2.362:-

JR/Graupner, Delro, Airfly, Kavan, Jamara. WEBRA .70 Competition Volfram ABCD 2.805:-

- WEBRA .80 pump ABCD 2.968:-

' : / WEBRA .80 Long Stroke pump ABCD 3.356:-

® E L LTE ‘ ,'H WEBRA 1.20 Ring 2.526:-

WEBRA 1.20 Ring pump 3.079:-

WEBRA 1.20 Long Stroke Ring pump 3.783:-

> "« Hallavagen 4, 512 60 Overiida » WEBRA'L4 Bing pump el
Oppettider 0900-1700, mandag & fredag WEBRA helikoptermotorer

Telefon 0325-323 82 = Telefax 0325-325 36 WEBRA .35 Heli Competition 1.372:-

Hemsida: www.elltech.o.se WEBRA .35 1.243:- WEBRA .61-P5 2.230:-

E-mail: finn @elltech.o.sle WEBRA .50 1.425:- WEBRA .75 - P5 2.643:-

VART MOTTO: GODA RAD — LAGA PFIISER!___ MOTTAGARE %

wehr a / WEBRA Micro, 4-kanal 448:- WEBRA DS9, 9-kanal 664:-

WEBRA Micro, 5-kanal 508:- HiTec HFS04MI 586:-

SN 724:-

2/EBRA Nano, 6-kanal 551:- HiTec HFDO7RA
Pure Power W’

Svensktillverkade modellflygplan fran
HobbytraiGnarp

” _Blug__Stlck 20

‘Blue Phoenix

Lindy 25

Lindy 25 arlémpligsomnybérjar-ellerandra-
modell, och ér avsedd fér 4-kanals RC-styr-
ning. Byggsatsen innehdller férutom ritning
och byggbeskrivning, férdigstansade detal-
Jer I balsa och plywood, motorbock, land-
stallialuminium, sporrstallmedhjul, samtliga
rodertillbehdr, skruvar, muftraroch dekaler,

Vikt cirka 1700 gram
Spdnnvidd 1370rmm
Vingyta 30, 1dm?

Motor .20-.30 tvatakt
Radio dkanaler

Blue Stick 20 ar en nybdrarmodell fér 3-ka-
nalsradio. Byggsatseninnehdllerférutomirit-
ning, fardigstansade detaljer, landstéllialu-
minium, hjul, tank, samtliga rodertilloehor,
skruvar och muttrar,

Spannvidd 1370 mm
Vingyta 30.8dm?

Motor 2,5-4,0cc 2-takt
Radio 3kanaler

Blue Phoenix armycketlattflugenocheftfint
tévlingsredskap vid taviingari klass F3B-Ter-
mik. Byggsatsen innehdller forutom ritning,
fardigstansade detaljer och alla roder-
tillbehdr. Modelien kan med fordel utrustas
med elmotor.

Spdannvidd 1990mm

Kiadsel till modellerna
medféljer ej byggatserna.

Vitillverkar ocksd en serie friflyg-
modeller: Termik, Cikada, Balsar,

HOBB“RA Larkan, Héken samt gummimotor-

Postiada 1371 « 820 77 Gnarp modellerna Robin och Kolibri

Visdljer dven MOTORER,
RC-anlé&ggningar, lim, lack,
kiGdsel och tillbehor

Telefon 0652-241 46 « Telefax 0652-242 00 « E-post: info@glhobbytra.se * Hemsida: www.glhobbytra.se |

62 maodallflvanvit nr 5 10009



Skulle det inte kannas bra med en fyrtaktare i julklapp?
Da har 0.S. precis allt Du kan onska!

FS5-91S

14.95 cc
2000-12000 rpm
1.6 hk/11000
630 g

ge"fuwa'
FT-120 11
2% 9.95c8
2000-10000 rpm
1.090¢g

[ ]
Gemin,
FT-160
2x13.26 cc
2000-10000 rp
| 1.100¢
® '.

f“feyg
Lt FT-300

2x2438¢cc
1800-9000 rpm
1.828¢

FS-91S II-P
14.95 co
2000-12000 rpm
1.6 hk/11000
650 g

4.41 cc
2200-12000 rpm
0.41 hk/11000
268 g

F$-408
6.49 cc
2200-12000 rpm
0.65 hk/12000
355¢

FS-120S-E
19.96 cc |
| 2000-11000 rpm
1.9 hk/11000
| 864 g

FS$-52S8

8.56 cc .
2300-13000 rpm * 5

0.9 hk/12000
402 g

FS§-120 Sl
19.96 cc FT- 320? =
2000-12000 rpm 4% 13.26 ¢cc -
2.1 hk/12000 1800-8500 rpm .‘
920 g 2.190 g -

FS-T08

| 11.50 cc 19.96 cc n-aob’bu“
2000-12000 rpm 2000-11000 rpm 5 x 9.95 cc
1.1 hk/11000 2.5 hk/10000 1800-8500 rpm
570 g 1.030 g 2.670 g

O.S.ENGINES har en
fyrtaktare for varje behov —
fran den lilla FS-26 Surpass
pa 4.41 cc upp till den stora
femcylindriga FR-300 pa

50 cc!

Fraga i Din butik efter den
nya 0.S. motorbroschyren!

SVENSK DISTRIBUTOR

MODEL'CRAFT FINNS | ALLA

Djaknegatan 2, 211 35 MALMO VALSORTERADE
\@ Tel 040-714 35 « Fax 040-12 97 05 HOBBYAFFARER!
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