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r Generalagent for TSK i Skandinavien  Morley, Quick, NHP, CSM, MLM och  Super Tigre i Sverige

Nyheter fran CSM

Nytt gyro efterféljaren Lill ICG 360 av-
sevart farbattrad och med ett mycket
lagt pris komplett med PC interface
1795:- naturligtvis! Svensk manual.
Nytt gyro fran CSM. ICG 180 ett gyro
avsett for sportflygare, har helt dver-
ldgsna prestanda Gver alla gyro i sin
prisklass 950:-.

TSK &r valkand som helikoptern som inte behdver standigt
nya upgrades for att fungera, Allt finns i byggsatsen, byggd
helt i metall, naturligtvis med metallhuvud. TSK gér nu sitt
segertag genom Sverige, samtliga kdpare ar helt 6vervaldiga
over kvaliteten och de enastaende flygegenskaperna. Trots
metallkonstruktion, mycket lattare och stabilare &n motsva-
rande plastmaskiner. Reservdelar till mycket 1aga priser, all-
tid 100% i lager.

g

CSM ICG 180 Piezo Gyro

ICG 180 ar konstruerat for att vara latt

att anvanda, det ar ett ekonomiskl al-

ternativtill etthogpresterande heading

hold (kurslasnings) gyro, anpassat for

nyborjare och nojesflygaren.Detta ar

ett helt nytt gyro med foljande majlig

heter.

F160 CARBON MAX 1. Palitlig, hogteknologisk ytmon

lerad teknik.

2. Inbyggd vibrationsdémpning

. Ett nytt intelligent stablitetspro
gram i mjukvaran

. Liten, latt design

. Inbyggd (PAM Mixer) pilot bestam
mande mixer, som later dig be-
stammagenom de mest krévande
mandvrer, detta eliminerar beho-
vet av tva olika (gain) forstark-
ningar.

6. Overlagsen funktion dver alla an-

dra gyron i sin klass,
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CSM ICG 540Piezo Gyro
Funktioner:

1. Riktningslasning ( heading Lock)

2. Olika flygfunktioner

3. Nytt automatiskt instéllningssys-
tem med majlighet att juslera fran
sandaren: stjdrtroderutslag, rever-
sering av sernvo, val av super servo
och en inldsning av servopulsens
langd.

4, Nyvalbar specialfunktionférsuper-
servo. Tripplar uppdateringen till
Senvo.

5. Ny justerbar framfdrhallnings-las-

ningtillaterandring av forstarkning,

tidskonstanter, rorelseroch servo
utslag.

. Nyjusterbar exponentiell forstérk-
ning.

. Ny fulltjusterbar storningsbegran-
sare

. En sann utslags- och kurslasning
med fullt justerbara linjara och ex
ponentiella kurvorférvarje flyglage

. Nytt fuzzy logik stablitetssytem

10. Nytt fullt justerbart kurslasning
system med olikadampfunktioner

. Nytt hogupplost pulsmatning och

utstyrningssystem

Nytttvastegs kraftaggregat, tillater

gyrot att fungera ner till 2,5 volt.
13.Mdjlighet att andra alla parametrar
med interface (option).
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TSK B0
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Trott pa Plastic Fantastik? Eller massproducerade helikoptrariplast!
Quick sldpperfleranyahelikoptrarF1 46 Carbon MAX, fullt utrustad med allaupgrade
inkl glasfiberblad, glasfiberhuv och nytt metallhuvud. Byggd i aluminium stéal och
komposit. Pris 5.990:-Finns &ven i 60-utférande. F1 60 Carbon MAX Pris 6.595:- 9
I'hest kommer en ny 30/46 helikopter KUDOS byggd helt i kolfibe,r stal och alumi-
nium, naturligtvis med metallhuvud. Pris ej faststéllt!

TSK har sldppt nya huvar till samtliga helikoptrar, trots en prishéjning fran Japan 2
ligger vi kvar med samma laga priser.

TSK 30 4.795:- » TSK 46 /ny huv 5.295:- « TSK 60 6.985:- » TSK 60 V2 CCPM
9.695:-, ALLA MED NY GLASFIBERHUV « F1 Carbon 46 3.990:- « F1 Carhon 48
MAX 5.995:- « F1 Carbon 60 4,395:- » F1 Carbon MAX 6.695:-

\ J
Super Tigre, klar succé! H

Hela Super Tigre-sortimentet | lager. Vi har markt en

kraftigt 6kad forsaljning, kan det bero pa hég kvalitet och laga priser alla motorer

dubbla kullager. Nya 23 kubikaren gar som smor.
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ML 70 . U'-n,\f\
upvaniezsie? 5o | HAB ELECTRONIC AB
Blabarsstigen 54

541 33 Skovde

allon 4,5571j_tcr'. )
ells'v:f%:— med hjalpav mmgéar
bgssgods \aga frakter OV

hela Sverige.

Telefon 0500-41 70 28
Telefax 0500-48 02 88
E-post: arne@hab.se

| Vidrsedan fyra ma‘in‘aa_erﬁ

| CSM/NHP g Ibakagenera,

iy sran .
SIMULATOR « STORSALJAREN CSM V10
Kolla priset och Jamfor med andra!

Flyg nar du sjalv vill. Du &r ] beroende av vader,
vind och dagsljus. Oberoende vilken radio du har
sakanduanvanda CSM-simulatorn. Den séljs dver
hela varlden. Du behéver inte kpa nya modeller
— de finns att hdmta gratis pa manga hemsidor,
Har under har du manga nya modeller att tanka
ner. Naturligtvis finns hela manualen oversatt till
svenska, Alltid vinnare i tester!

Nar CSM for virka ett ar sedan bytte fran version 9
till 10 krévdes en uppgradering av hardvarulaset,
Normalt skulle det resulteraiatt gamla kunderfick
képanyasimulatorer, CSMbytte inde gamlahard-
varulasen och foren ringa kostnad av 400:-erhdll
man version 10 inkl mjukvara och manual.

| helikopter- och flygsimulatorn ingar ocksa en
maojlighet attkonstruerabade flygplan och helikop-
trar. Aven ett profilbibliotek finns att tiliga. Allanya
programupgrades laggs ut gratis pa CSM-sidan.

Ny version, V10, komplett med kabel — 1.495:-
Version 2 till kanonpris med kabel 1.080:-
Upgrade-version version 9till 10 400:-

Version 10 kraver 200 Mhz-pentium for basta pre-
standa. Aven version 9 finns i lager till Idgre pris.
Dennakraverinte sasnabbadatorer (486DX krévs)

NHP-blad till kanonpriser!

30-blad sport
NHP 0001 50em3mm bulthal 575:
NHP 0002 51,5 3mm bulthal 575:-
NHP 0003 53 3mm bulthal 575::
NHP 0005 53 4mm bulthal 575:-
NHP 0006 54 4mm bulthal 515
NHP 0007 55 3mm bulthal 575:-
NHP 0008 55 4mm bulthal 575:-
46 -blad sport
NHP 0014 58 3 mm bultha| 695:
NHP 0015 58 4 mm bulthal 695:-
NHP 0016 60 4 mm bulthal 695:-
NHP 0017 62 4 mm bulthél 695:-
60- blad sport
NHP 01B 56 4 mm bulthal 875:-
NHP 0022 66 4 mm bulthal 875
NHP 0129 66 5 mm bulthal 875:-
NHP 0023 68 4 mm bulthal 875:-
NHP 0024 68 5 mm bulthal 875:-
NHP 0027 71 4 mm bulthél 875:-
60-blad FAl seml symmetrical
NHP 0028 66 4 mm bulthal 875:-
NHP 0130 66 5 mm bulthal 875:-
NHP 0030 68 4 mm bulthal 875
NHP 0131 68 5 mm bulthal 875:-
NHP 0031 71 4 mm bulthal 875:-
60-blad Curtis FAl
NHP 0025 68 4 mm bulthal 985:-
Stjartrotorblad
NHP 0032 72 mm 30 storlek 165:-
NHP 0033 85 mm 46 storlek 175:-
NHP 0034 25 mm 60 storlek 175;
NHP 0035 105 mm 60 storlek 175:-
Pitchvinkelmatare GOSLAR 249:-
Pitchvinkelmatare & Headloaders )
i .30-.60-storlek i lager. ]
JR XP 642

Viharfortfarande kvarett lager avvé- fo
rens storsaljare XP 642, JR's lilla
Computerradio med 6 kanaler 4 mo-
dellminnen och 2 mode, levereras med 4
servo laddare och accar pris 3.200:-

NYA digitala JR-servo nu lager: 1R DS 8231, 6,5
kg/0,19sek 775:-= JRDS8417,6,5kg/0,11 sek
995:-+ JRDS8411,11kg/0,19 sek 995:-.

Hitec » otroliga priser! Under en kort period kér vi vidare med otroliga priser pa
servo och tillbehdr: nya laddaren CG 335 1050:-tva nya mottagare 5- och 8-kanal fran 590:-,
NYTT Hitecservo HT 925MG, 6,0 kg/0,11 sek, 775:-

Hemsida: http://www.hab.se/

Viharettstors
Zimmerm

an i lager ooh asf.. .
Hattori och NHP.sortjmen;c V" 3V

Sortiment ay

lagenterfar |

en

ARNE NOHLBERG
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MultiPlus 12
-Elflygarens favorit

Goldbergs
senaste'

CARL GOLDBERG Staudacher
MODELS INC. S-300 GS @

Modeller frin CARL GOLDBERG be-
hover egentligen ingen narmare pre-
sentation. Den erkant hoga kvalitén,
den suverina byggbeskrivningen och
demycketvilflygande modellerna pla-
cerar CARL GOLDBERG i en klass for

Laddar 1 till 12 celler (1,2 - 14,4V)
fran ett 12V bilbatteri!

Instéllbar laddstrom 0,5 - 4A.

Pris ca: 900.-

sig! ; r
Det breda sortimentet passar bade ny- & : ' Stor 'eken "1 a
bérjare och erfarna piloter. Den mycket L 520mm betyde ,se-
detaljerade steg-for-steg bygg- L - or: 40 -.61 2-takt

beskrivningen gor modellerna mycket - e | 46,80 4-takt FranRCLine kommerndgraav vérl-
l;impliga ocksd till mindre erfarna pilo- A dens minsta och' lattaste elektro-
ter! Fraga efter Carl Goldberg bygg- Studacher $-300 GS -cn ny Aerobatic-modell i niska fartreglage!

satser i Din hobbybutik. Amerikansk stil fran Carl Goldberg! MSC-5

Ett extremt li-
tet fart-
reglage som
klarar 5A.
Avsett for bl a Slow-Fly modeller
men kan ocksa anvandas till exem-
pelskalabatar for reglering av min-
dre motorer, belysning, mm.

Vikt: 2,5 gram  Pris ca: 260.-

Biicker
Jungmans '

The Anniversary Edition

Piper Cub

vidd: 1650mm

Spannvidd: 1950

tor: .61 -1.2 2-takt . Motor: .40 - .61 2-takt
91115 skt " 0T o0 ke MSC-20
= T e Klarar i stort
Biicker Jungmann The Anniversary Edition Piper Cub sett alla typer
Ln Klassiker som anvindes av Tyska Luftwaffe under  Enwmodell som dr nastan lika kand som originalet! Fina | 3y 540550
1930-talet som avancerad aerobatictrainer. Med en  flygegenskaper kombinerat med en detaljerad bygg- | motorer. Per-
spannvidd av hela 1650mm far Carl Goldbergs mo-  beskrivning gor den till ett ndje att bygga och flyga! fekt {or elseglare och mindre motor-

dell mycket fina flygegenskaper! modeller. Utrustad med broms,
overbelastningsskydd och Low-
Battery-Cut-Off.

Vikt: 11 gram  Pris ca: 360.-

Finns dven i 30A och 50A utfs-
rande!

Fran PICA kommer en serie av mycket
fina skalamodeller av dkidnda klassiker.
Byggsatserna haller mycket hog kvalité
ochr vl férarbetade. Du hittarallaPICA
modeller i HOBBYKATALOGEN.

' T28B

Modeller frin PICA dr
yckel skalariktiga! Friga
efter PICA 1 Din hobby-
butik!

E-mail: info@carrocar.se * Besdk var WEB-SITE med de senaste nyheterna: www.carrocar.se

Vill D veta mera?! |

Nu finns -HOBBYKATALOGEN- fran
Carrocari Din lek- och hobbybutik! Den 156
sidiga katalogen innehaller flygplan, bilar,

156 A4 sidor fyllda
med det basta inom

Finns i valsorterade lek- och hobbybutiker. Distribueras av: Carrocar AB, Box 1211, 581 12 Linkoping, Tel 013-122223, FAX 013-101049

bétar, radiostyrningar, forbréannings- och el- radiostyrd hobby och
motorer, dack och mangder med tillbehor mpdb’_!lspﬂfﬁ
for bil, bat och flyg. Din for endast: 0

Du kan képa -HOBBYKATALOGEN- i vil-
sorterade lek- och hobbybutiker eller bestilla
den direkt fran oss.

+ porto 20.-




ALIBL =Y Jinnu mergodisi det lilla PTCO holjet!
ggﬁggiggﬂmsggq * 7kanséndare Cockpit MM COCK P'T

* 7kanmottagare Micro 7
: med UNI-kontakt M M
* Ackaré00mAh » [2blandare, somkan “stackas”
% » 3standardservon (flyg + hel)), variablaandelar
| * Kristalipar och riktning
' . | * Stombrytare med ladduttag |« 9minnen, kan kopieras
‘ e . * Ladakablar * Jimer+ drifttid
| 9‘ *.% | Cirkapris3.393:-+ miljavg 87:- = * DualRate ochExpo,
= individuell servo-

| Cockpit Vario-Set '99. Utbyggbar 4K séndare nachrg
| med 600 mAh ack + Mottagare Pico 4/5 (18 g) J@%;f“ neutral(l.5eller 1,6ms),
o

: : sl x servoreversering
8’%‘;@”5 20PN o A 'é . Sfcf‘mborfbaﬁerﬁorm, diagnos-
| Plco-line  frénca 1.357:- [MijGavgit ror S e i ¢  OCh eleviunktion
Profime 3010 frénca4.392- | aciar filkom- & " & . Sdndarack med skydd mot i
Profimc 3030 francab.995:- | o easp.. ng | o@f kortslutning 650 gram!
Profimc 4000 franca 9.465:- b g = Cenfer-eller tomgdngstrim (gas)
o « Digitaltrim, visasidisplayen
3‘5‘;"\”; fl.gg'erar (Hérpé& bilden av displayen medservo3) | * Kanforsesmed Channel Check -
o) » V&l menypunkt SERVO, tryck! » Spakjustering: Idngd och ’ > A
§ sERvD3 7 « Vidlj servonummer, fryck! returkraff M
} 9 « Stallin servot (3punkter), fryck! Fardigt = Texttyskaellerengelska,

Laftt att géra dven pa faltet! vdilj sicilv med 3-D-vredet!

KONTRONIK \M 1995F58 « VM 1998 F58 och F5p ATERFORSAUAPEANTAGES!PING!]

NYHETER NU FOR LEVERANS! SUN 4000: férbdttrad, funnare, lattare variant av EASY 3000, nu dven fér bl a neodymmotorer, ca 524;:-
STAR BEC/OPT (40-70 A) En ny serie reglage, som kan fds att géra det mesta och som dr sd gott som oméj.’iga attha sénder. (Bl a
felpolningsskydd!) frain ca 895.- » DRIVE-satserna med borstiésa motorer frain ca 2.609:- # Borstiésa motorer fran 1.660:- «
Vihardessutom en hel karta av évriga programmerbara processor-reglage (6rsavdl Heli som Svrigtflyg fran 5A (321:-) till 100A (1.491:-)medochutan
BEC. Easy-reglagen (frén 266:-/295:-/18A, 6-10 celler, BEC, AP & broms) for ferritmotorer ér ett bra val ill nu dnnu & ris!

PRISLISTA + KATALOGMATERIAL -99 (MPX-katalog 160sid pd engelska & KONTRONIK-katalog 47 sid)
motf 100:- pa pgkonto 1900 82-8 - ange namn & adress - eller 10 st 10-kronorsfriméirken om det kniper! ;
cirka klockan 9-16 (fisdag & forsda

- EWER | idgatan 20+ 171 58 SOLNA« Tel 08-8325 85 aven 18-20 1 ¢ g
RB Elﬁktt;gmk Kundservice (besok) tisd & ev. torsd 18-20, [6rd 10-13 » ) 6rdagar 10-13 (e} sommar)
RbbY it B Fax08-8324 52 « Mobil 070-765 86 52 » E-postinfo@orbo.se * Sajt: http://www.orbo.se
[ X ] L X ] (X ]
Nar du ar redo for en 4-taktare
ir Saito redo for Dig!
ar Saito redo for Dig!

SAITO brukar komma med en ny motor per ar— med den har gangen drar man pa lite extra och kommer
med tre nya. Det finns en SAITO for alla behov och smaker och fler kommer och du behdver
kanske inte vanta lange pa Din speciella modell eller storlek.

FA-180GK i« FA-90R3 |

Motor volym borr slag varvtal vikt propeller hk pris

FA-90Rs 15,1 20 16 2.000 - 10.000 ) 12x8-14x6 *) )

FA-180 29 36 28,6 2.000-10.500 900g 135x13-16x10 2.8 4.895:-

FA-180GK 29 36 28,6 2.000-10500 900g 135x13-16x10 2.8 5.295:-
Asogatan 174, 116 32 Stockholm FA-90R3, @ 170 mm, l&ngd 127 mm « FA-180 & FA-180GK ldngd 140 mm, hojd 114 mm.

“Pa Soder" -

Mandag-Fredag 10-18 = Lordag 10-14 *) Ej faststallt vid tidningens tryckning.
Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 1590

hemsida: www.sodersrchobby.se Vi beklagar att det ibland &r svart att komma fram pa telefon. Mandag/tisdag besvirligast. Prova onsdag/torsdag!
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Sveriges Modellflygforbund (SMFF)
ar en sammanslutning av cirka 220
klubbar och 8 000 medlemmar.
MODELLFLYGNYTT &r organ for
Sveriges Modellflygférbund.

SMFF ordférande

Robert Sundstrém

Hamnesplanaden 4B, 753 19 Uppsala
Telefon 018-13 02 33

SMFF sekreterare

Peter Kalloff

Hagarydsvagen 28, 586 63 Linképing
Telefon 013-29 62 97

Angéaende distribution, prenumeration
eller vid utebliven tidning kontakta
SMFF, Box 4015, 600 04 Norrkdping,

Telefon 011-31 38 50
Telefax 011-3124 70
Pg-konto 51 81 65-6

Hemsida: http://www.modellflygforbund.se

Prenumeration/helar/kalenderar 200:-.
Direktmedlemskap inkl forsakring 290:-

Redaktor,annonser och
Modellflygnytts ansvarige utgivare
Sture Tingwall Marketing

Storgatan 24, 302 43 Halmstad

Telefon ~ 035-21 31 41
Mobil 0706-00 47 67
Telefax 035-18 6575
E-post sting@adept.se

Fackredaktor Friflyg

Lars-G Olofsson

Box 8044, 421 08 Vastra Frolunda
Telefon 031-49 30 55

Fackredaktor Linflyg

Per Ehnwall

Vargvagen 6, 137 72 Viasterhaninge
Telefon 08-500 212 14

Fackredaktor Radioflyg
Conny Aquist

Box 17, 456 21 Kungshamn
Telefon  070-628 57 17

Annonspriser galler for underlag i
form av férdig positiv film. For farg-
annons debiteras tillagg pa max 500:-.

1/1-sida 3.500:- 1/2-sida 1.900:-
1/3-sida 1.700:- 1/4-sida 1.200:-
1/6-sida 1.000:- 1/8-sida  800:-
1/16-sida 500:- Staende/ar 800:-

Redaktionen hjalper med gladje
till med annonsutformning, séttning,
fargdelning mm till 1ag sjalvkostnad!

Preliminar utgivning 1999

Modellflygnytt nr 1 vecka 08-09
Modellflygnytt nr 2 vecka 16-17
Modellflygnytt nr 3 vecka 25-26
Modellflygnytt nr 4 vecka 35-36
Modellflygnytt nr 5 vecka 42-43
Modellflygnytt nr 6 vecka 48-49

Betréffande annonsbokning manus-
stopp kontakta redaktionen i férvag!

Annonsunderlag i positiv film senast
3 veckor fore angiven utgivning.

Tryck NDB Printing, Holland
ISSN-0345-813X

OMSLAGET

Stora bilden: Skint sjiflyg med Catalina.
Jan Karlsson har byggt, flugitoch
rappaorterat— se sidan 8.

Lilla bilden: Séiker silvermedaljor vid
friflvg-VM, Bror Eimar, endast I sekund
fran guldmedaljen! Se vidare sidan 14!
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Boddington: Stora modeller 14 sid 6

CATALINA fran Kyosho sid 8
Bilder fran Top Gun sid 11
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F-16 Fighting Falcon

Mer om EXTRA 300 fran Korea
Drivpaket for elsegel

Bygg laddaren LA6

Res med till London igen!
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Modellflyget i Sverige 1942
Oldtimer SM 1999

Resan till Duxford Air show

sid 22
sid 23
sid 24
sid 26
sid 28
sid 29
sid 30
sid 32
sid 33

Invasion i Salen — hangflyg sid 35
Smatt och gott sid 36
Battle of South Mountain sid 37
Pilotrutan sid 41
OT/RC Riksmasterskap '99 sid 42
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sid 47
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European Aircombat Games
Rev-party & Skane DM Friflyg
Varldsmasterskapet i F3C
Skala Vast 1999

What’s up

Fotohelikopter i Linkdping

Den just avslutade sommaren har varit mvcket hektisk. Vackert vider, ldanga
[vedagar ochdéirmed enastdende flvgmdjligheter, Néja, i varje fall med
svenska mdit mditt.

Ijuli arrangerades tvd stirre internationella mdsterskap i Sverige,
Pylon-VM och EI-EM. Man kan séiga mycketom arrangemanget av dessa.
Personligen dir jag myckel ndjd med det mediala genomslag vi fick.

Visste ni art Radiosporten hade ett inslag om Pylon-VM? Det var i varje fall sd.
Dessutom var arrangemanget vl téickt av diverse lokala media.

Andra evenemanyg gav ocksda eko i media. Véisinvil hade ett inslag om NM i
F3A ochinorrsdag Luledklubben MEK Jupiter till att modellflyg omtalas i TV.
Det finns fler exempel.

Jémfort med tidigare dr kiinns 1999 detta avseende som etl framsteg, och
det visar pd en stor nytta med att arrangera evenemang. Utan evenemang dir det
svdrare att intressera journalister och allméinhet.

Det hartalats en del inom firbundet om 1999 drs reducering Modellflygnytts
budget. Lat mig trycka pd det faktum att den Modellflvgnyte ni hiller i hiinderna
visserligen dr bade tunnare och mindre firgglad én 5/98 men lika omfangsrik,
fargglad och den har lika stor andel annonser som Modellflvgnytt 5/96.

Det dir intressant atl forsiska beddma nvttoviirdet med dessa evenemang
Jamfirt med annan verksamhet inom fiirbundet, till exempel Modellflygnyit.
Det cir endasi genom att jamfira nvttan vi kan bilda oss en uppfattning om hur
mycket resurser som skall satsas pd respektive verksamhet.

Kobal Sl

Robert Sundstram, ordfirande

Copyright
Modellflygnytt

For insant, av

redaktionen g
bestallt material
ansvaras ej!




Motorvalet till en
storskala mdaste ske
med omsorg —
liksom ocksd
service och
kontroller.

Hiiren skiin
Beaufighter.

Foro Conny Agvist.

Bildentill hager:
Norrmannen Rune
Larsen gir
byggsatsertill
denna sagolika
Bearcatiskala I:5
foren krisen
kundkrets. Priset
dr femsiffrigr—
nanstans kring
21000 krinkl
stiillen.

Rolf Eriksson
heterbyggaren.
Rolf, som jobbat 3
ari England, har
massorav bilder
paoriginalet, som
Sinns pa Duxford i
England. Han har
ocksd varit déiir och
sett planet flyga.
Spinnvidd 2,25 m,
Viktca 19 kg,
Tvacylindrig 3W
80 ce tvarakes
bensinmotor

i nosen.

Foto Lars Winberg
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Fyrtaktare

modellflygets historiahardetaldrig va-

ritenhiindelse motsvarande dendéden

forsta fyrtaktande modellmotorn siig
dagens ljus.

I och fér sig har det [unnits fyrtaktare
tidigare, men det var forst néir O.S. .60 FS
dik uppsomvifickupplevamasstillverk-
ning av en motor av den typen.

Somensnébollienlagomsluttning bor-
jadedet riitt langsamt tills man nadde hij-
denavpopularitetochetthildligt sndskred
uppstod.

Denmotortillverkare. som dnnuinte har
nagon [yrtaktsmotor pasitttillverknings-
program maste siikerligen ta fram en for
framtidaproduktion. Denuppnadda popu-
lariteten och tillférlitligheten har natt sin
hogstapunktochnuharvikommitinisteg
2 —kapplopningen om biista prestanda.

Nog far vianse oss tillfredsstiillda med
alla varianter av fyrtaktare: tvi- eller fyr-
cylindrigaboxermotorer med motstiende
cylindrar, stjarnmotorer med upp till 9
cylindrar, allskéns varianter pa ventil-
drivning, trumventiler, stétstiinger, fver-
liggande kamaxlarochannat. Sanu giller
detatt fa fram mer prestanda.

Del iir intressant att inviinta "det se-
naste” frin den ledande tillverkaren. Till-
verkare A tar fram en hogeffektiv motor
medeffekten X; tillverkare B girsedanen
bittre med effekten Y, tillverkare C hop-
par in med niista effekiniva Z, varpa till-
verkare A kinner sig manad att ... Ja, Du

har sett det sjilv och — lastin det oftast
handlar om smésaker, som {Griindras —
modellflygaren harden viigen [atten upp-
sjd av motorer att viilja mellan.

Jagirliteorolig [6rdethir "effekt”-sla-
get (speciellt som det ofta kan liknas som
ett pappers-histkralts-gimmick)eftersom
viihetsen att fi fram nya, biittre, starkare,
vackrareetceterakanrikaut [Grattforlora
nagra av de verkliga fordelarna med fyr-
taktarna: tyst ging och brettetfektregister.

Om sunt fornult inte far rada kommer
motorerna att ge full kraft bara vid topp-
vary och ljudet bli obehagligt.

Eltersom en fyrtaktare fir mer tolerant
vad giller avgasljuddampning dn en tva-
taktare kommer ett hogt vary att 6ka has-
tighetenpapropellerns bladspetsarochdet
i sin tur Okar oljudet. Férhoppningsvis
kommer trenden att anviinda hdgpitch-
propellrar att leda utvecklingen av dessa
motoreroch tillverkarna ddarmed koncen-
trerarsig pa kraftistillet for hdgavarvial,

Ett frestande smorgdsbord

Lt oss ta en itt pi nagra exempel pa nu-
varande fyrtuktare. Vi borjar med stjirn-
motorerna. De [riimsta rivalerna ir
Technopower, 0.S. Saito och Magnum.
Technopower. som startade i Irland, (ill-
verkas nuiOhio, USA ochdeerbjuderdet
stdrsta utbudet av stjiirnor med tre, fem,
sju och nio cylindrar nagot som kan reta
Din aptit pa motorer. Allar for glodstift-
tindning och femmanochsjuankanocksa
fas forbensindrift med téindstiftstiindning.

0.5. och Saito tillverkar skiina femmor
runt 50 cc med utmiirkta gingegenskaper.
Bdda ir for glodstift. Engelska Magnum
tillverkar en trecylindrig stjirna med ro-
bust konstruktion och miingder av kraft.

Det iir svirt att ge rad om vilken motor
man bor viilja— allaédrbra. Omen stjim-
motor star hogst pa Din dnskelista sa blir
mittrid: viilj den Du mest av allt vill ha!

Avndgonoutgrundlig orsak har V-mo-
tor ¢n speciell dragning pd mig och —
dterigen — kan jag inte hjilpa Dig viilja
eftersom alla pa marknaden har sina spe-
ciella fordelar, men fungerar perfekt och
ser bra ut.

Magnumir precis som stjirmmotorn ro-
bust och kraftfull. Enya representerar
skénhet och kraft och engelsmannen Neil
Tidey tillverkarsinamotoreri stort sett for
hand vilket ger dem enallmiin dragnings-
kraftspecielltfordenteknisktintresserade
modellflygaren. Dessamotorer, som siljs
under namnet Laser, ir konstruerade for
standardbrinsle utan nitro och har ofta
beskrivits somde kraftfullaste fyrtaktarna
pamarknaden. De finns tre typer 20 ¢c, 25
ccoch30cc.

Nestorn bland skalamotorer méiste an-
ses varaboxermotorn med motsattacylin-
drar tack vare mjuk gang, kraft och ocksi
beroende pidet faktum, attdessaliggande
boxrar anviinds i en mingd medelstora
fullskalaflygplan. Detfinnsenradatt viilja
fran Kavan, Saito, ASP och OS.

Kavan-motorn kan betecknas som en
skalamotor eftersom den ir konstruerad
efter en fullskalaforebild. Den finns i 50
ce for glodstift eller bensin/tindstift.

Saito dr de enda, som anviinder sig av
overliggande kamaxel (sd dvenide ency-
lindriga motorerna) ochen excenterpump
for oljedistributionen i vevhuset. Behag-
lig och mjuk kraft med storlekar friin .90
till 2.70.

0.S. erbjuder ett fint utbud inom Ge-
mini-serien med bland annat den vackra
[yrcylindrigaboxern Pegasus. Allamoto-
rer som niamnts fungerar perfekt, ser bra
ut och haller liinge med skaplig skétsel.

Kanonerna

Om Du inte kan finna en encylindrig fyr-
taktare som passar Dina behov, sd har Du
inte forsokt! Knappast en manad gérutan
att vi erbjuds ndgot nytt vad giiller funk-
tion cller kapacitet. ASP, OS Surpass,
Enya Racing, Saito Special (med guld-
Ltoppar). OPS Gverliggande kamaxel, Su-
per Tigre, Thunder Tiger och YS med
kompressormatning.

Jag harkort alladessa motorer och fun-
nit ringa skillnad mellan dem. Dessa en-
cylindriga fyrtaktare dirde starkaste fyror-
naoch harsnabbt vunnit popularitetinom
konstflyget—F3A-och Aresti-klasserna.
Varje motorharsinaférdelarochdeirill-
forlitliga underalla varianterav flygning.

En sak bér man komma ihdg! De iir
samtligamycketkraftigamotorersomkan
svinga stora propellrar. Om de flédas for
mycket vid starten kan de bita rejilt. Dir-
forhdvdar jag, att Du skall gdin féren an-
nan startmetod dn att anviinda oskyddade
fingrar!

Forgasare

Flertaletav dessamotoreranviindersigav
de vanliga, vil utprovade typer av firga-
sare, som vidrvana vid fran mindre moto-
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rer. En eller annan liten olikhet gor liten
skillnadiinstéillningen, sade vanliga var-
ningarna”skruvainteiontdan™ ellerstill
inte in alltfor magert™ giller dven hir.
Varje krav paavvikelse fran "det vanliga™
brukar vara vil dokumentrad i instruk-
tionshoken, sadet giller for Dittegetbiista
att ldsa igenom den noga fore kérning,

De¢ ombyggda, modifierade motorerna
(frin triidgardsredskap, motorsigar med
mera) har vanligtvis sd kallad membran-
forgasare, som fungerar bra, niir de éir bra
—som Toni Clarke uttrycker sig.

Briinsle

Hir kan man mdta ndgra problem. For-
hoppningsviskommerboken, somdenhér
artikelserien drhiimtad ur. atthialla sig ak-
tuelli flera ar. Men under den tiden kom-
mermanganyaoljorattdykaupp pa mark-
naden och bli det enda rdrta for modell-
motorer. Det jag skriver idag kan vara
passé imorgon, Dirfor ticker jag bara det
allra viktigaste nu.

Hursom helst,sd hoppas jag,attden mo-
dellflygare som funderar pa stora model-
leroch motorer verkligen haren god erfa-
renhetav mindre modelleroch dérforock-
sden rejil kunskap om briinslen.

Generellt kan sigas, att stérre motorer
tal ligre oljeinblandning iin mindre mo-
torer tack vare deras storre passnings-
toleranser och storre metallmassa, som
“suger upp” virmen. De viktigaste de-
larna. som kriver bra smdrjning iir vev-
tappen och vevstakens storinda.

Enbart briinsletédr tillriicklig smorjning
[6r kolvringen, kullagren behover viss
miingd olja och toppiinden av vevstaken
halls vid limplig temperatur genom att
aluminiumkolven tar upp viirmen och av
kalltbriinsle, somsugsin fore tandningen.

Deextrakomponenternaien fyrtaktare
rorsig i halvamotorhastigheten och arbe-
tar bra med den oljedimma. som alltid
sprids i enarbetande motor.

Den stackars storinden jobbar pa i sitt
anletes svett under omstiindigheter som
liknar en fot 1 en svettig ullstrumpa i cn
gummistovel! Detiir vanligtmed rullager
i storiinden och enbart detta faktum talar
for en ldgre oljeinblandning. For att ge
ndgra exempel, Damo talar om 5%, Tar-
tan 5% med bensin/10% med metanol, och
OP.OCH vill ha 12%.

Oljetypenviljer Dusjalvomnuinte mo-
tortillverkaren rekommenderar en speci-
cll typ—dafoljer Du den.

Alla motorer, glodstiftare eller bensin-
are, smorjs perfekt med ritt inblandning
av ricinolja, som ocksia medverkar som

antirostmedel. En nackdel med ricinolja
ar det feta och kladdiga utblaset. Det dr
dock inget storre problem vid ligre in-
blandningar, som rekommenderas for
stérre motorer.

Enbrasak medricinoljan drattden inte
bryts ner och briinns vid férbriinnings-
temperaturerna, som knicker [lera andra
typeravoljor. Detiirskontatt veta, attiiven
en lite sndlt smord motor erhaller skydd.
En extra "fordel” med ricinoljan ir ocksa
att den har en hiirlig doft nir den anviinds
tillsammans med bensin i en tindstifts-
mMotor.

Syntetoljor

Variationen ay syntetiska olja idr cnorm.
Varje dgonblick méter vinya varianter pi
marknaden, som — enligt reklamen —
Klart 6verskuggar alla tidigare.

Endel synteter for tvataktare rekom-
menderar en blandning pa 100:1, vilket
verkligen inte ger utrymme for misstag i
uppmiétningen. Om Du viiljer syntetoljor
varierainte blandningsforhallandet ned:t

egenskapenoch skada Dinmotor. Menden
ringa miingden oljai brinslet dr det abso-
lut nédviindigt att Du anviinder Dig av
noggrann métutrustning och inte slarvar.
Ett fel pd 1-2 milliliter i en 100: [-bland-
ning kan bli katastroful [6r Din motor.

Sedan Du miittupp oljanoch hiilltden i
brinslet, skilj mitkirl och tratt noga och
hill dettillsammans med oljansomendel
av Din brinsleblundning (miit sjiilvklart
upp briinslet desslGrinnan!)

Jag miitte pa kul upp 100 ml syntetoljai
en laboratoriebiigare, hillde ut den igen
och miitte den olja, som lanns kvar pa bi-
garens viiggar. Detblev [0 ml!

Om Du miiter upp olja [6r bara cirka 5
liter brinsle och inte uppmérksammar de
[0 milliliterna, som finns kvar i métkirlet,
s motorn liitt forstoras pa grund av otill-
riicklig smérjning. Kom ocksi ihag, att
moltortillverkare giirna ser att Du upptat-
tar hans produkt bra och tillforlitlig och
rckommenderar en riskfri minimibland-
ning. Dukan utan nackdel 6kaden bland-
ningen till en niva. diir Du kiinner Dig si-
ker,

De flestasyntetiskaoljoriir impligalor
vira behov ach jag foreslir att Du provar
dem. Giaforsiktigttillvigaoch gorkontrol-
lerade testermed Dittoljeval innan Dufly-
ger. Och kom ihag, en extra. komplette-
rande inblandningav [-2% ricinoljaéiren
billig torsiikring—om det skulle behovas!

David Boddington

modellflygnytt nr 5 1999

Modellflygbdcker fran

Allt om Hobby

Bygghandbok for radioflygare av
Hakan Davissson innehaller bl a:
Material, verkiyg, lim, Bygge fran bygg-
sats och ritning, Vingbygge, Motor och
tank, Landningsstéll, Mottagare och
servon,Skrivbordstrimning, Ytbehand-
ling och kladsel, Felsékning och repa-
rationer.

Ca-pris i handeln ar 187:-
Prenumerantpris ar 165:-

RG-helik ptem

Kristian
Berggren

RC-helikoptern av Kristian Berggren
innehaller bl a:

Din férsta helikopter, Radiostyrningen,
Montage, Flygtraning fér nybdrjaren,
Speciella modellhelikoptrar, Fortsatt
flygtraning, Helikopterteori, Felsdkning
och reparationer.

Ca-pris i handeln ar 187:-
Prenumerantpris ar 165:-

Ovriga bécker om modellflyg:

Nya Radioflygskolan av Bosse Gard-
stad.108 sidor och ar rikt illustrerad.
Ca-pris 120:-

Flyghobby 2 av Freddy Stenbom
handlar om bade roliga och udda
hobbyformer som har anknytning till

flyg, bl a modellflygets historia.
Bokhandelns ca-pris 61:-.

Bockerna finns i bl a
Hobbybokhandeln, vanliga bokhandeln,
hos valsorterade hobbyaffarer men kan
ocksa bestéllas direkt fran forlaget.
Allt om Hobby — Tel 08-999 333

Box 90133, 120 21 Stockholm
Arsprenumeration pa tidningen Allt
om Hobby kostar 296:-

Skala



Snyggamen
inte for priliga
deraljer.
Landningsljus i
vingens svarta

av-isningsfram-
kantoch

till och med
vindrutetorkare.

yoshoharde senaste dren presen-

terat en serie med skalaflygplani

Super Qualitiy Series, SQS-se-
rien. Férstiraden var Spacewalker, Piper
CubochCAP232.

Sedan har sju nya skapelser dykt upp:
Cessna 182, Cessna 188 AgWagon, DC-
3,PBY Catalina, Super Stearman, Spitfire
ochZero. Samtligaéri ARF-utférande for
6.5-8 cc tvatakts- eller 8-9,4 cc fyrtakts-
motorer. DC-3och Catalinairdock avsed-
da f6r4.6 ccresp 2.5¢ce svataktsmotorer.

Kyoshos har gjort vissaavkall pa skala-
missigheten men det har heller inte varit
avsikten frin Kyoshos sida att tillverka
perfekta skalamodeller. Istillet har man
satsat pd ett skalaliknande utférande. bra
kvalité och bra flygegenskaper.

Maskinen vi ska titta lite niirmare pé
denna gang ir flygbdten PBY Catalina!

Att Kyosho bestimt sig for att lansera
en flygbit forvanar, da en sa udda och
avancerad maskininte kan siljailikastora
upplagorsomde mindre enmotorigaflyg-
planen—eller? Glidjande [6ross modell-
flygare, som gillar lite udda kérror, si har
man gjort ett forsok och vi far hoppas att
de lyckas siilja manga Catalinor for detta
dronekligen en charmig modell.

Fullskalaversionen

Fullskalaversionen av PBY Catalina an-
viindes flitigt av amerikaner och engels-
miinipatrullering och ridddningstjinsttill
havs under andra viirldskriget 1 Stilla ha-
vetoch Atlanten. 1941 néir jakten pé tyska
slagskeppet Bismark pdgick norr om
Skottland, och brittiska flottenheter [Grgi-
vessokteefterslagskeppet, fick piloten pa
en Catalina forst syn pé slagskeppet och
kunde uppge hennes exakta position.
Avensvenskaflygvapnel anviinde Ca-
talina nagra ar under 50-talet, innan heli-
koptern konkurrerade ut flyghdtarna. 16

Juni 1952 [6rsvannensvensk CatalinaGver

Ostersjon i samband med sokandet efter
ensvensk DC-3sombefarats blivinerskju-
tenavrysktflyg norromGotland. Vad som
hiinde eventuella Gverlevande vet man
iinnuidaginte med sikerhet.

Byggsatsen

Som vanligt niir det giiller Kyosho ligger
alladelarsnyggt [6rpackade. Flygkroppen
och vinghalvorna ligger inlindade i bub-
belplastvil skyddade mot slag och stétar.
Brinsletankar, en mingd skruvar, linkar,
stittor och andratillbehor ligger samlade

Liitthal i vingen
Markeringarna visar var
latthalen gjordesi
Catalinans vinge.

Hdlen skars ut underifrin

med ett bagfilsblad.

-
Data Tillverkare Kyosho
v : Importér Kyosho-Slotcar AB
PBY Catalina Langd Al ey
; Spannvidd 740 mm
Piivo it Vikt cirka 2,6 kg.
3790:-bla version Motorer 2,5cc tvatakt,
2890:- vit version 4,6cc fyrtakt.

1 plastpasar. Naturligtvis medfoljer allt
som behdvs for att sdtta samman model-
len, utom lim!

Eftersom Catalinans kropp har kompli-
ceMde formerharman valtatttillverkaden
i glasfiber. Man har fran importérens sida
valtattbaraimporterat den bl versionen.
Tidigare fannsdvenen vit variantatt tillga.

Vingen i cellplast, plankad med 2mm
balsa, bestarav tre delar, fardigkliddamed
gul plastfilm (Oracover). Stabilisatorn ir
uppbyggd av balsalister och kommer fiir-
digklidd, ocksa denibla plastfilm.

Tva dekalark med sjilvhiiftande brin-
sletiligadekaler medféljer. Man kan viilja
Navy- eller Army-version! Dekalerna dr
brinsletaliga men efter att ha flugit Cata-
linan nagra ginger med allt detinnebiirav
oljekladd, upptickte jag attdekalernabér-
jade flikas upp i kanterna.

Limmet pabaksidanav dekalernatalde
inte oljekladd. Rengdring med metanol
och tvikomponent klarlack fixade emel-
lertid det hela.

Catalinanblir ganskastor. Spinnvidden
uppges till 174 ¢cm och vikten hamnar pé
blygsamma?2,6 kg (lygklar,vilket germo-
dellen lag vingbelastning och borgar fér
braflygegenskaper.
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Bygget!

Det ska podngteras att inget av Kyoshos
skalaflygplan ér lampligt som [Grsla mo-
dell. Modellerna viinder sigtill flygare som
redan besitter en viss [lygvana!l

Byggmiissigl ir diiremol samtliga mo-
deller 1 SQB-serien enkla att sitta sam-
man, vilket gor att rena nybhorjare kan ha
glidjeavatt"bygga" dessamaskiner. Men
vinta for guds skull med att flyga den tills
du har nagra lagvingade sportmaskiner
under biltet. Detta giiller i synnerhet tva-
motoriga DC- 3 och Catalina, eftersom
dessahartvamotorermedallt vad detinne-
bir av storre krav pé storre noggrannhet.

Ibyggsatsentill Catalinan medfoljeren
folder med text och bilder som visar hur
byggetska gatill. Alltédrpedagogisktupp-
lagt. Man visar t.o.m. teckningar pa vilka
skruvar och muttrar som ska anvindas i
varje moment, liksom vilka verktyg som
behdvs for att "bygga" modellen samt
vilka Gvriga tillbehor som kiparen behi-
ver for att maskinen ska bli flygklar.

Man dr noga med att poiéingtera att mo-
dellen inte dr en leksak och att barn ska
héllas pa behorigt avstand under by gget.
Endeluppmaningarkantyckassjéilvklara
och blir ritt komiska, som till exempel
punkt 71byggbeskrivningen. Dir star:

"Limma noggrant! Om vingen lossar
underflygning saforlorardukontrollen pi
modellen vilket kan leda till olycka!" Si
sant! Anvisningarna iir pd engelska!

Svensk byggheskrivning medftljerej.
Modifieringar
Eftersom jag hade bestimt mig for att
bygga en silverfiargad "svensk"” Catalina
bérjade jag riva bort all vit plastfilm frin
vinge, fena och stabilisator. Innan jag
klddde omvingen littade jagdenensmula.
Inte fératt vingdelarna var sirskilt tunga,
utan mest for att jag visste att man pa det
viset kan fa ner vikten ytterligare. Liilta
flygplanflygersombekantbiittre fin tunga.

Togdiirforresolut framettavbrutet bag-
filsblad och sagade upp latthal i vingens
undersida, bakltill, utan att siga igenom
oversidans balsaplankning forstis. Fem
rektangulira hal cirka 5x8 cm stora togs
upp och vikten pa vingen minskades dér-
med med cirka 200 gram. Se bild!

Naturligtvis drdettainte nodviindigt for
attfaen vilflygande modell. Men var inte
riidd att gora sadana hiir ingrepp, [6r du far
enmer vilflygande modell om du tar bort
onddigi materialisynnerhetsomviktentas
bort ute mot vingspetsarna .

Idén med tva trottelservon, ett bakom
varje motor gillade jag inte. Detskulle bli
oljekladd dar. Likasa vardet tinkt att trot-
tellinkaget till motorerna skulle dras rakt

igenom de sladdriga motorkaporna [ram
till forgasarna—iterigenskulle oljan frin
motorerna stiilla till problem.

Istilletanviinde jag et trottelservo och
monterade det mitti vingen och drog wire
(Sullivan) till forgasarna. Det sparade in
ett servo. Dessutom hamnade servot inne
i vingen, skyddat fran olja och kladd!

Motorkapor

Motorkaporna till Catalinan dr tillverkade
1tunn ABS-plast, inte sdrskilt starkt, dess-
utom édrde tvadelade i en Gver-ochen un-
derdel vilket gor de extra sladdriga. Detta
material haller inte sirskilt brai lingden.
Det spricker alltid! Man undrar vad kon-
struktrerna pa Kyosho har tinkt paniirde
gjort dessa kapor?

Det lick bli en annan 16sning! Bakre
kéipdelen som tiickte briinsletankarna bi-
behdlls, ochsagades [rin motorkdpanoch
fastes over tankutrymmet med Ca-lim!

Vad skulle passa battre till [riimre mo-
torkapor! Turligt nog hittade jag nagra
aluminiumképor i "skrotlagret” hemma
som passade perfekt.

Onos svartvinbdrssaft!

Det finns en annan 16sning pamotorkips-
problemet—bottendelenaven PET-[Tas-
ka!Detgiillerbaraatthittaenilimplig stor-
lek. Kompisen Mattias som ocksa byggt
en Catalina, gick till butiken och fann en
suverdn — Onos svartvinbdrsaft har de
ritta métten! Flaskans nedre del passade
niistan perfekt utanpa fraimre motorspan-
tet. Detvarbaraattslipalite sasatt den per-
fekt. Dessutom liknade den fullskalaver-
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sionens kiporbiittre in Kyoshos sladdriga
originalkédpa. Tack Onos!
Kroppen
Kroppen slipades med 180slippapper for
att ge grundfirgen bittre fiste. Efter slip-
ning av grundfirgen med 500-papper
sprutades kroppen med ett lager tvikom-
ponentsilverfirg (Sikkens). Direfter vid-
tog maskering for sprutlackering av huv
och andra detaljer med airbrush.
Densvenska Catalina-versionenskilde
sig frin den amerikanska varianten. som
hade storre spaningshuvar pa sidorna. |
stiillet anviinde svenskarna en droppfor-
mad, mindre kipapabidgge sidorom flyg-
kroppen [Grspuning. Forattefterliknaden-
na spaningshuy beslot jag att priva att
sprutmila nigot som liknade en dropp-
formadhuv pakroppen. Jagpréovadeenay
denyavatlenlosligaakrylfirgernasoman-
viinds av manga airbrushartister. Firgen
heter” Auto-air”ochir vattenbaserad. Fiir-
gen siiljs bland annat av firma Matton i
Stockholm. Det dr skont att kunna sprut-
maéla utan att vara orolig for isocyanater
och annat farligt som finns i vanliga tva-
komponentslacker. Synd baraatt Auto-air
inte til briinsle — man maste ligga pi ctt
skyddande lager 2-komp klarlack!
Passande svenska dekaler hittades pa
Soders RC-Hobby, dir Einar Johnssons
dekaleravseddaforhansJ37 Viggen pas-
sade Catalinan perfekt.

Vingfastsdtining
Elt besviirligt moment var vinglastsiitt-
Fortsdttning néista sida!

Bildernapa
den héir sidan
kriiveringa
A'()HHH(’.H larer.



Thomas Dahlén
med sin bla
PBY Catalina.

10

Catalina...

Fortsittning fran foregdende sida!
ningen! Vingenskanidmligen skruvas fast
péa kroppen med tvi 50 mm langa skruvar
vilkaskagaraktigenom vingen. Som for-
stiarkning i vingen har Kyosho limmat in
tviacirka 15 mm @ rundstavar, vilka man
ska borra centralt rakt igenom — borren
ska komma ut pa undersidan av rundsta-
vens mitt. Kyoshos metod att borra halen
genomrundstavarna kriver precision. Jag
Iyckades inte [d borrenicentrumav triista-
ven frots att jag miitte noggrant och bor-
rade halen med pelarborrmaskin! Jag fick
i stillet fylla ut hilet med ett kolfiberrér
utanpa de higge skruvarna. Utrymmiel
mellan kolfiberror och tristay fylldes se-
dan ut med snabblim (och "kicker").

Vingens attityd

Nagotsom gjorde mig forbryllad varving-
ens attityd niir den satt pa flygkroppen.,
Vingensattutananfallsvinkel jamfort med
kroppen och mig veterligen hade Catali-
nornaifullskala ganska mycket "stuk" pa
vinge ochmotorer. Jag kollade med bygg-
anvisningen och bilden visade att vingen
minsann skulle sitta som den gjorde, Bil-
den visade till och med att vingens bak-
kantskulleligga lmmhégre éin vingfram-
kanten. Det hela siag konstigtut.

Jag beslot att modifiera vingsadeln sé
att framkanten pavingen pekade merupp-
at, mer i linje med fullskalamaskinen. En
plywoodbit pd 5-6mm limmades [ramfér
frimre vingfistet och genast fick vingen
Tritl” attityd gentemot kroppen.Spalten
mellan kropp och vinge fylldes ut med en
blandning av mikroballonger och epoxy.

Man kan undra varfor Kyoshoiindraren
sd viktig detalj som hur vingen “sitter” pd
kroppen. Hir skulle man naturligtvis [61jt

originalet och monterat vingen atskilliga
grader positivt. Det hiir ir ju en viktig de-
talj for hur modellen ska uppfattas, bade i
luften och pd marken. Ok! Kiirran flyger
sikert bra utan denna dndring men den iir
liitt att modifiera [6r dem, som vill ha en
lite skalariktigare modell.
Nigotjagocksaiindrade paellersnarare
struntade i att montera, var vattenrodret.
Tyckteatt planetblev mycketsnyggare
utan, sdnagot vattenrodermonterades inte.
Intehade man vil vattenroder pé [ullskala-
versionen? Det visade sig senare att pla-
net kunde styras ganska bra dven utan
vattenroder. Med vattenroder blir planet
sikert mer Litt-taxat. Tink bara pd att téita
allagenomforingar si du inte farin vatten
dirrodret garigenom kroppen!
Provflygning
Niir planet var klart efter cirka tre veckor,
vardetdags forprovflygning. Klubbkom-
pisen Tobias, somocksd hade "byggl” en
Caltalina, hade forsokt flyga sin Catalina
helgen fore ochinte lyckats fauppdentrin
vattnet trots atl vatinet lig spegelblankt,
sd jag var lite orolig [6r hur skulle g niir

Jag forsta gdngen provflog frin vatten,

Tidigare hade jag gjort de fisrsta prov-
flygningarna med Catalinan pavértordi-
narie filt genom att kasta iviig modellen,
sdjagvarganskainflugenpdden. Men jag
hade inte startat fran vatten tidigare. Nu
bliste det rejilt med ritt grov sjé. men jag
beslitinda att gora ett forsok.

Motorerna startades och tomgéangen
kontrollerades. Jaganviindetva Topaz 2,5
ccmotorermed trebladiga Grish 8x6" ny-
lonpropellrar — sadana diir sladdriga,
mjuka propellrar som var vanliga pa sjut-
tiotalet. De ség snygga ut pi Catalinan,
mendraget varintedet bista. Propellrarna
varnedkapade och [ilade, annars hade inte

motorernaorkat, men varvtaletlagtrots det
bara pa laga 8800 v/m. Till slut befanns
allting vara ok. Det var bara att biira ner
modellen till stranden. Modellen sig bra
utdirden lagivattnet. Alltidnégot, tinkte
Jjagoch birjade taxa ut mot viigorna.

Vattnet stinkte om modellens nos och
Jagtyckte attnosen doppade oroviickande
i den grova sjon! Matte nu inte motorerna
ldgga av, tinkte jag, nir jag mirkte hur
propellrarna piskade vattnet till dimma
bakom vingen.

Visserligen hade vi bat tillhands men
inda. Koncentrerar mig pd att styra med
sidorodret. Drar pé for fullt och modellen
skjuter fart pa vagtopparna och littar ef-
ter bara nigra meter — inga problem att
ldtta fran vattenytan. | luften betedde sig
Catalinan lugntoch virdigt precis somen
modell av den hir typen ska gora.

Prévar pilagfartsegenskaperna—inga
problem. Planet flyger stabilt och sakta.
Det gar att flygalangsamt med Catalinan.
Detirlite av segelflygplan éver det hela.

Gor nigra lagsniffar titt Gver vatten-
ytan.Med motorerna pé halvgas sveper
planet tiitt Gver viglopparna — se upp si
ingen vingspetstarivattnetidenhardavin-
den. Sa hirir sj6flyg som biist, ett plan pa
lag hijd 6ver vattenytan, Tjusigt.

Forsoker landa. Provar taktik. Det blé-
ser ganska hart mot stranden! Typiskt!
Miste kommain éverskogen bakommig.

Jag chansaroch forséker kommainrakt
emot mig och bankarsedan skarpt 90° och
drar av gas for att sedan dyka brant mot
vattenytan. Det dr enda mgjligheten om
inte planet ska hamna alltfor langt ut vid
sittningen. Provarnagra gdnger—svirt |

Till slut hamnar jag ritt. Catalinan dy-
kernerframl6rmigochritaruppstrax dver
vattenytan. Nu giller det bara att hilla
vingarna horisontella sa att inte ndgon av
vingpontonerna tar i. Allt gir bra! Farten
minskaroch planetstudsar liittpa vagorna
och kommer till ro. Motorerna gar fortfa-
rande och planet kan sviingas runt och
taxas in mot stranden.

Tobias provarocksasinmodell. niirhan
ser att jag har fatt upp min modell.Hans
modell littar snabbt efter att ha studsat pa
vigtopparna i starten, han kommer upp
lortare ochdetdrmérkbart mer dragihans
motorer dn i mina, Tobias anviinder OS
FP.15. Det kinns skont att konstatera att
detinte varnagrasvirigheterattstartafrin
vatten, vilket vi forst trodde!

Andra flygningen gjorde jag i lugnare
viider — inte spegelblank vattenyta, men
niist intill. Starten var dven denna ging
odramatiskt — baraattdra pa full gas och
ge hdjdroder sa liittade Catalinan.

Fortséittning nederst néista sida!
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| forra numret av Modellllygnytt visade
Kjell-Ake Elofsson enligt hans egna ord
“enavdebiistaskalamodeller jag sett™. Hir
fler bilder [rin Tjélles besok pa Top Gunii
USA., Hiirligaskalamodeller, men hanrap-
porterar ocksé om valdsamma krascher,
diirbland andra gamle skalafreaken Dave
Platt (Pica-forflutet) stod for tva med le-
nomenal reparation efter forsta kvadden.

Catalina...

Fortsittning fran foregaende sida!

Varforvilleinte Tobias Catalinalittada
han férsokte starta fran lugnt vatten? Man
kan undra. Tobias beskrev sjilv atl hans
modell 1ag djupt i vattnet och att nosen
trycktes neri vattnet nér han drog pa full-
gas och att det var omdjligt att fa upp fart
pa grund av allt vatten som drogs ini pro-
pellrarna! Hans modell var kanske lite
tung, over 2.7 kg. och kanske aningen
framtung. Men tyngdpunktsplaceringen
stimde med instruktionerna. Tobias var
minst sagt besviken!

modellflygnytt nr 5 1999

Mensedanhanhértattjaghade tagitupp
ldtthalivingen pa minmodell gjorde sam-
malundaisinvingeochattersattesinstora
4,8V-acepa 1000 mAh meden mindre pd
6V och 600 mAh. Tyngdpunkten ham-
nade da lite lingre bak och modellen blev
totalt nagra hundra gram littare. Kanske
detta gjorde verkan? Ivilket fall som helst
fungerade dven Tobias modell bra efter
detta. Saharni problem med att modellen
inte vill litta i bleke, flytta tyngdpunkten
nagotlangre bak indenrekommenderade.

Catalinan dren utmirkt flyghdt. trevlig
attflygamed utmiirkta fly gegenskaper—
kan liknas vid en trainer, Visstédr den mer
komplicerad att "bygga" och att flyga iin

Kyoshos 6vriga modeller (undantag DC-
3), men kinslan att flyga fran vatten slar
det mesta! Vissa detaljer i by gg/material-
satsen borde géras om for att fungera
hiittre, men dessa modifieringar dr inte
svaraatt fixa till om man ér lite hiindig.
Kyoshoharfatttillencharmig skapelse
som forhoppningsvis kan 4 manga fler
modellflygare att prova pa sjotlyg!
Jan Karlsson

Oversttva
hilderaven
snygg FW-190
iskalal:3.

Tvamotoriga
Dornier Do 335
Pfeil gjorde enav
de viirsta kvaddar
Tjalle sett. Tung
ochdaligtdrag,
enddesdiger
kombination!

Till higer Bell X-1
med moderplan
B-29. X-1 slipptes
pa 200 meters
hajd, gledflog
nagra sekunder,
varefter raket-
molorm startades,
Efter 10 sekunder
hérdes en knall,
néir X-1 gick
igenom
"ljudvallen”.

Douglas
A-24
Dauntless.

Jananvinde sig
av tvd Topaz
T15-motorer
i sin Catalina —
Sullt tillréickligt!
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Tingwall, harbett mig skrivaom
modellhelikoptern TSK 30,

MittnamnirChrister Palmdahl. Jag har
hallit pa med att bygga och flyga modell-
helikoptersedan 1979. Underdennatid har
jaghunnit med att préva de flesta modell-
helikoptertyper.

Detta slutade med SM-guld 1990 och
1991 samt totalt 1:a plats i den férsta
Schliiter Cup-tiivlingen i Sverige 1992.
Numera har jag slutat med tivlandet och
medverkarddochddviduppvisningaroch
TV-filmning med sa kallad videoheli-
kopter.Nutillbyggandetoch flygandetav
TSK 30 modellen.

R O B nar et s e B

A

Frin Arne Nohlberg, HAB Elektronik i
Skovde, kom med posten enlidainnehal-
lande helikopterbyggsatsen och komplet-
terad med en Super Tiger 30-motor med
standardljuddimpare. I byggsatsen, som
i Ovrigt dr komplett, ingér inte huvud-
rotorblad.

Rotorblad i glasfiber 6versidnde Arne
Nohlberg till mig separat. Med dagens pri-
ser pa glasfiberblad (420:-) och med den
hdga kvalitet dessa hilller finns det ingen
anledning att anviinda nigot annat.

R
R N LR,

Byggsatsen

De i den blivande helikoptern ingdende
komponenterna dr sorterade i plastpasar.

SR - 4

Dessa dr tyvarr onumrerade vilket torde
férsvdara monteringen for en nyborjare.
Byggbeskrivningen, som dr helt pd sven-
ska, iir vill genomtiinkt och mycket litt att
folja och bygga efter.

Montering

Genom att flja den vil genomtinkta och
utforliga byggbeskrivningen fortlépte
monteringen utan storre problem. Thygg-
beskrivningen rekommenderas att indi-
katorklocka anviindes for injustering av
koppling.

De som inte har tillgang till indikator-
klocka kan 1 nodfall fa lina en av HAB,
vilket framgér av byggbeskrivningen.

Montering

Vid montering av sjilva helikoptern no-

terades bland annat féljande:

= hil for lagerbockar for drivning av hu-
vuddrev ochstjartpinjong maste vidgas
fran forborrade 3 mmhal till 3,2 mm for
attundvika spénningi dreven.

* filning i stjdrtfenan maste goras for att
skruvskallentill stjirtrotornavetskulle
kunna monteras.

* brickaPW3-6,5-0,5 saknades ochersat-
tes med en 3 mm standardbricka.

Vid montering av motorn med tillhérande

ljudddmpare noterades:

¢ diljuddamparfistet varivigen forland-
ningsstilletmaste ljuddimparfistet jus-
teras genomnerfrasning/nerfilningoch
dessutommellanldgg av brickormellan
ram och ljudddmparfiste.

For radiostyrningen anviinde jag JR
PCM 10 med fem JR-servo 511 och JR
gyro NEJ 130 som Rune Svenningsson,
Modell & Elektronik i Gislaved viilvilligt
tillhandaholl. Detta gyro ér ett standard-
gyroutanonddiga finesseroch mycket liitt
att stillain.

omed |
A
Vi

e Fe M Rl ; il 4 4 [
- by 14

fave
Ae— e

B o ooy ] v canne
T & Tt e S . Mo,

Ett braforslag: Du, som képerl6snummer, prenumerera pa Modellflygnytt nu! Dufar 7 nr—
518165-6.Ange namn och adress pa talongen! Ettén béttre forslag: Blimedlem i Sveriges
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Vid monteringen noterades féljande:

e [orborrade halichassitmdste vidgas [6r
att skruvar till servona skulle passa.

+ servonamaste monteras i viss ordning
for att ¢j blockera varandra. Bérja med
detverstaservotoch monteradirefter
de tva undre.

« stitstang C maste justeras i langd efter-
som den dr for lang dven med linkarna
maximalt inskruvade.

o viktigt dr att tillse att kabeln till stjért-
rotorservol inte skaver mot chassi-
platen.

I vrigt finns inget att siigaom byggan-
det. vilket 16pte helt problemfritt i enlig-
het med byggbeskrivningen.

Tankens placering vid modellens
tyngdpunkt i anslutning till rotoraxeln
medfor att modellens tyngdpunktslige ¢j
paverkas av tankens briinsleinnehall.

Stjdrtrotordrift viarem ger— enligt min
mening ett glappfritt system — vilket ér
en stor fordel.

Fore forsta flygningen gjordes en sum-
marisk kontroll av att allting fungerade
utan att kiirva och att bladvinklarna gick
at riitt hall.

Pitchvinkeln stidlldes till+9 och -3 gra-
der for flygning och +4,5 grader for hov-
ring ochinkérning av motorn utférdes med
tvitankar. Motorn startade dircktoch sva-
rade mycket féljsamt pa det anviinda
briinslet. 82% metanol och 1 8% syntetolja
(Aerosynt).

Flygning

Forstaflygningenutférdes hemma pitom-
ten. Modellen lyttes till hovringslige i
tgonhdjd varvid konstaterades attenabla-
detstracking maste justeras (endast 2 varv
pélinken). Direfternertill Alvsborgsbron
for det verkliga testet.

Farst hovring upp till 6gonhdjd for att
konstatera att allt [ungerade, direfteridle

up till flygldage. varvid konstaterades att
stjirtrotorn borjade kasta. Efterinjustering
av gyrot (minskade kiinsligheten nagot)
verkade allting OK varelter (lygningi full
fart pibarjades.

Modellen gick spikraktutantendesertill
noslyft, loopingar stora runda. tre i {61jd
utan mirkbar hijdforlust. Forsta rollen
bleventunnelroll, menelterlite ATS-jus-
tering av stjartrotorn kunde rollarna utfo-
ras spikrakt. Landning med autorotation
utan nagot som helst problem.

Modellentestadesivenien provisorisk
testbana for Schliiter-Cup mandvrar, var-
vid blland annat 14 stidttor utférdes inom
tvi minuters tidsgriins, vilket tyder pa atl
TSK30,enligtmin mening, dirmycket viil
limpad dven [Grdenna typ av tivlingar.

Sammanfatining

Byggsatsen haller — enligt min mening

— mycket hog kvalitet med pakostat
materialval, saisomtill exempel attrotor-
huvudetdrutfort helti metall och helt kul-
lagrat, vilket i standardutférande oftastdr
forbehallet betydligt dyrare modeller,

De olika delarnas passform dr mycket
god och Lill exempel montering av
lagerbockarmellanchassiplatar visas bild-
missigt 1 detalj mycket vl i
bygganvisningen.

Push-pull, trycklager och stabbe sumt
fena i kolfiber finns bl and annat som ex-
tra tillbehdr for den som sa donskar.

Prisviird!

TSK 30ir, enligt min mening, littbyged,
Littatt trimma, littflugen ochi forhallande
till sin storlek mycket stabil modell-
helikopter. dessutom mycket prisvird
(cirka4.500):-).

Christer Palmdahl

Heli-
kopter

T,

| R
e ton~Nesies - Tiger Shcxs

_ it o
julnumret 1999 och hela ar 2000! — for bara 200:-, som sétts in pa postgiro-konto
Modellflygférbund fér 300:-/ar (alder < 25 ar 100:-/dr) fore 15 nov & Du far tidningen gratis!
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Bror Eimar,
silvermedaljir vid
Friflvg-VM 1999,
laddar fiir flyoff.
Endast | sekund
skilde honom

[ran guldet!

En koncentrerad
Mikael Eriksson
— lika koncentre-
rad Bo Eimartv!
Foto Mikael
Holmbom.

Det svenska laget:
Frv staende:
Anders Persson,
Signe Wivardsson,
Gunnar
Wivardsson,
Robert Hellgren.
Bror Eimar,

Per Findahl,
Mikael Eriksson
och Mikael
Holmbom.

14

rets Fritlyg-VMhollsilsracl med

tivlingsplats i Negev-oknen,

nira Bersheeba. VM-laget var
det sista som togs ut enligt det gamla UT-
systemet, med kvalilicering ena dret och
en UT-tidvling éret diirefter.

UT gick av stapeln i Jirpas i september
1998 och laget som togs utbeddémdes som
ettav de bittre under senare dr.

Lagmedlemmarnabérjade mentalt for-
bereda sig pd45 graders virme och sand-
storm. Attarrangérenlovade attdetskulle
finnas tryckluft pa filtet just for sandens
skull oroade. Tidigare hade vihortatt vissa
av viaramodernamekaniskamodellutrust-
ningar inte skulle [ungera i 6knen. Hur
skulledetga? Vi triinar ju normaltinte un-
dersddana forhéllanden.

Information fran arrangtren visade att
VM skulle bli stort. Junior-EM skulle fly-
gasparallellt pa samma tivlingsdagarsom
VM menmedklassernaienannanordning
foratt geungefirlika méngativlande varje
dag. Alla virldsdelar utom Afrika var re-
presenterade och 31 nationer skulle stilla
uppidkentdvlingen.

F1C-lagetvalde attinte akatill VM och
vi lick endast med oss en junior, Robert
Hellgren frian Norberg,

Vifick ett par bratraningsdagar pa tiv-
lingsplatsen. Temperatur och vind niadde
inte riktigt upp till vira farhiigor, med det
skulle viil bli virre? Vi kunde vinta oss
damm, stark termik, dustdevils, hird vind
iinflodenaefter termikblasornaoch varmt.

Vifick information om (6rhdllandenaun-
der World Cup-tivlingen “Negev Open”
som gick nagra dagar tidigare med stora
startfalt.

Invigning

Invigningen dgde rum i en antik amfitea-
ter. Den passade bra for indamalet. Det
hélls tal av CD Eran Engel, ordf. i Israels
Flygsportfarbund Giora Herzberg samt
Ashkelons borgmistare. Oppningstalet
holls av FAI-juryns ordférande Pierre
Chaussebourg. Direfter foljde dans-
shower, flygshower och fallskdrmshop-
pare som landade med flaggor, bland an-
nat FAl-flaggan, som sedan hissades.

FIA

Klockornastilldes for viickning till forsta
tdvlingsdagen. Matsalen éppnade for fru-
kost03:30. Till tiivlingsplatsen fick vi med
oss lunchkartonger och massor av vatten.

Startlinjen var cirka 400 m ling. Tiiv-
lingen startade k1 06:15,

Pastartlinjen hade vi Mikael Holmbom
(Europamistare och VM-tvaa), Per Fin-
dahl (EM-tvaa och Viirldscup-vinnare)
och Anders Persson som gar starkt framat
forvarjenyttlaguppdrag, Allatre svenskar
har modeller med den senaste servo-
tekniken.

Det dr en processorstyrd servomotor
som styr stabilisatorn i "buntstarten™.
Startkrok, vingvridare och sidoroder ér
mekaniska. Servocontrollernstills inmed

en handdator som finns med pa filtet. Ti-
der och rorelser kan stillas in noggrant.
Viirdena kan sparas och laddas in efter
behoy.

Svenskarna(16g sikerti forstastart med
max iprotokollet. landraoch periodenfick
Mikaels modell nagraolyckligastalliflyg-
ningens slutskede ochmissade ndgrasek-
under. Dagen var [6rstord for Mikael som
mentalt redan vari flyoll. Peroch Anders
fortsatte att maxa.

Detvarcirka30gradervarmtochnégra
platta cumulusmoln visade sig. Det bir-
Jjadekommasandvirvlar, dustdevils, mera
frekvent.

I desista perioderna vartermiken stark.
Modellerna var pa 400-500 meters hojd
niirtermikbromsenutléste och flygningar-
natog 7-8 minuter ner till marken.

Fly-offen 1 FIA var schemalagd till
morgonen [6re period | - 71 F1B. Det var
39tivlande medifinalen. Vihade tvd man
med i fly-off, Anders och Per. Fly-off-
perioden varade i 10 minuter och maxti-
den var 10 minuter.

Anders fick problem meden orutinerad
medtivlare. Det blev en linkorsning och
den tjocka och starka startlinan gick av.
Modellen var dock oskadad efter "land-
ningen”. Efter lite strul med servostyr-
ningen gjorde ennagot stressad Andersen
ny bra start med tva minuter kvar av pe-
rioden. Modellen syntes fint och klock-
orna stannade pa 4:23. Det riickte till en
17:e plats. Konkurrensen ér hérd.
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Pergjordeen finstartmenenav tidtaga-
rna blev osiiker och knippte av sin klocka
fortidigt. Skillnaden mellantiderna var29
sekunder, Mikael assisterade tidtagarna
och var siker pd att den lingre tiden var
ritt. Jurymedlemmarna Pierre C och lan
Kaynes menade dock attmedeltiden skulle
giilla,d.v.s.4:37. Detblev en 9:e plats [6r
Per. Lagetkom pia4:e plats!

FIB

Efter F1A-fly-offen birjade FIB-tiv-
lingen. Startordningen var Gunnar Wi-
vardsson, nykomling i laget som satsar
hart, Bror Eimar (VM-tvia och Viirlds-
cupvinnare) och Mikael Eriksson (VM-
tia). Gunnar och Bror gjorde lugna flyg-
ningar. Mikael spriingde tvimotorer men
lyckades fi den tredje att halla. Han viin-
tade linge paatt faindikationer pa bra luft.
Det var miirkligt i som flog. Slutligen
startade Mikael men modellen kom inte
upp ordentligt, skar och stallade och fick
en dalig tid. Vi led

med Mikael som
[lugitbraundertriningen och har bramo-
deller och utrustning.

Gunnar rakade ut for en malér med en
DT-lina som tojt sig i viirmen och som or-
sakade en sub-max. Vi fick didrmed bara
en man med i fly-off frin denna tivlings-
dag.

Fly-offen 1 FIB kordes [6ljande mor-
gon. Det var43 tivlande med i [inalen,

Bror skulle startai startgrupp 37 paden
cirka430mlingastartlinjen. Perioden var
10 minuter ling och maxtiden satt till 10
minuter. Bror gjorde sig ingen bridska
utan vintade cirka 4 minuter och vevade
direfter upp gummimotorn. Den holl [Gr
de beridknade varvenoch gay hogt viidmo-
ment. Bror kastade aningen viinster men
den vl uttrimmade modellentarur lattoch
fortsitter sitt starka stig uppit. Nér pro-
pellern fillerefter4?2 sek drmodellenklart
hogst jamfort med de modeller vi kan se.

Detvaren vacker morgon, cirka20 gra-
dervarmtoch2-3m/ssydostlig vind. Emil
flyger sa lickert som bara en Emil kan
flyga. Den kom dock langt bort och var
svdratt sc 1 morgonljuset.

Den 1:e officiella tidtagaren tappade
modellen kring 7:30. vi tappade den vid
7:50ochdensistaolficiellatidtagarentap-
pade modellen vid 7:57 somocksablirden
officiellasluttiden. Nirderesultaten kom-
mer dr Bror tvda, jubel i svenskligret!

Konkurrensen var hard mellan ettan

Forisdttning sidan 17!
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En fridfull picnic
vid Dida havet.
Foto Bror Eimar.

Mellanbilderna:
Leonid Fuzeev,
Ryssland , med sin
lite avvikande
F1C-maodell.

Den startarmed
vingarna inféillda
(sebildentv )och

feiller sedan ut

dem sedan
motortiden gatt ut!

Till viinster
dverst startar
Stafford Green,
Storbrittanien.

Nederst den
duktige svenske
FlA-junioren
Robert Hellgren.

Till hiiger Bror
Eimar, F1B-
kéimpe, applade-
rarfinska
lagsilvret i FIA.
UHyviéii! "
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iltetiLonghorsley har

kallats for Englands vackraste,

dirdetligger paennorrsluttning

med Skottlands blanande berg i bakgrun-

den. Filtet dr sa populért att man [&r an-

sokaomattblimedlem,ochmedlemmaste

man vara [or att fa flyga dir. Man har en
ling koli

o1 [iltet satsar seriost.

ipar eller slarvpellar

. utan man maste arbeta och

betala en saftig medlemsavgilt arligen.
yardetMartin Luther King sa— Bora
ctlabora(arbetaoch bed)? Det iir det som
giiller hiir. Men man belénas rikligen {6r
sin insats, [6r li magnifikt, friden
ttillmolnensrand.

Varjedrarranger manettstorskalamee-
ting och det ir frin drets begivenhet som
bilderna dr himtade. Man borjar med att
haenslutentriningsdag fordeltagarna. Da
drbestkare inte viilkomna, Sedanharman
enhelgmeduppvisningavdetypprstasom
landetharatterbjuda. Forallavillkomma
och visa upp sig med sina modeller, samt
attnjuta av naturens skoénhet,

Nufortiden dr det ldtt for en svensk att
komma till stiillet. Man behover bara ta
fdrjan ver Nordsjin, Den gar direkt till
Newcastle, aretrunt. Ak norrutett par mil
och steromhuvudvigenliggerby
med Englands vackraste modellflygf

Text: Conny Aquist & foto: Roy Aquist

Englands

ackraste?

Englands vackraste modellflygfilt har det kallats.
Hér nagra bilder fran sommarens storskalatraff.
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Resultat varldsmaésterskap i Friflyg 1999
e Vérldsmasterskap 1999« FI1B
Vérldsmasterskap 1999 « F1A 1. Oleg Kulakovsky UKR 210 180 180 180 180 180 180 1290 478
1. Dariusz Stezalski POL 210 180 180 180 180 180 180 1290 329 2. Bror Eimar SWE 210 180 180 180 180 180 180 1290 477
2. Namio Takahashi JPN 210 180 180 180 180 180 180 1290 303+267 3. Anselmo Zeri NED 210 180 180 180 180 180 180 1290 448
3. Peiter De Boer NED 210 180 180 180 180 180 180 1290 303+0 4. Mituysu Nakata JPN 210 180 180 180 180 180 180 1290 443
4. Victor Chop UKR 210 180 180 180 180 180 180 1290 297 4. Giora Herzberg ISR 210 180 180 180 180 180 180 1290 443
5. Frank Adametz GER 210 180 180 180 180 180 180 1290 290 6. Ismet Yurtseven TUR 210 180 180 180 180 180 180 1290 431
6. Ferenc Kerner HUN 210 180 180 180 180 180 180 1290 285 7. Vladislav Andriukov USA 210 180 180 180 180 180 180 1290 426
7. Kenji Sumi JPN 210 180 180 180 180 180 180 1290 281 8. Pim Ruyter NED 210 180 180 180 180 180 180 1280 425
8. Damir Rogoz CRO 210 180 180 180 180 180 180 1290 280 9. Mirsad Kapetanovic BIH 210 180 180 180 180 180 180 1290 421
9. Jury Titov RUS 210 180 180 180 180 180 180 1290 276 10. Kenan Jusufbasic BIH 210 180 180 180 180 180 180 1230 420
9. Per Findahl SWE 210 180 180 180 180 180 180 1290 276 11. Mario Kusterle ITA 210 180 180 180 180 180 180 1290 410
11. Alexey Ryazantsev RUS 210 180 180 180 180 180 180 1290 275 12. John Sessums USA 210 180 180 180 180 180 180 1290 401
12. Manfred Gruneis AUT 210 180 180 180 180 180 180 1290 274 13. Jifa Lu CHN 210 180 180 180 180 180 180 1290 399
13. Diego Bovari ARG 210 180 180 180 180 180180 1290 267 14, Kunjiang Dong GHN 210 180 180 180 180 180 180 1290 394
14, Jie Liu CHN 210 180 180 180 180 180 180 1280 266 15. Viktors Roscnoks LAT 210 180 180 180 180 180 180 1290 393
15. Rene Limberger LUX 210 180 180 180 180 180 180 1280 265 16. Eugeniusz Cofalik POL 210 180 180 180 180 180 180 1290 388
16. Stefan Rumpp GER 210 180 180 180 180 180 180 1280 264 17, Malik Cacaravdic BIH 210 180 180 180 180 180 180 1280 379
17. Anders Persson SWE 210 180 180 180 180 180 180 1290 263 18. Xinguang Yang CHN 210 180 180 180 180 180 180 1200 377
18. Eran Wish ISR 210 180 180 180 180 180 180 1280 262 19.  Andery Burdov RUS 210 180 180 180 180 180 180 1200 365
18. Jim Parker USA 210 180 180 180 180 180 180 1290 262 20. Remo Bovio ARG 210 180 180 180 180 180 180 1280 364
20. Dusan Fric CZE 210 180 180 180 180 180 180 1280 256 21. Radik Khouziev RUS 210 180 180 180 180 180 180 1290 361
21. Vidas Dimavicius LTU 210 180 180 180 180 180 180 1280 253 21. Rolandas Mackus LTU 210 180 180 180 180 180 180 1290 361
22. Bohuslav Ryz CZE 210 180 180 180 180 180 180 1280 251 23. Masad lzawa JPN 210 180 180 180 180 180 180 1290 359
23. Jes Nyhegn DEN 210 180 180 180 180 180 180 1290 244 24, Jozsef Krasznai HUN 210 180 180 180 180 180 180 1290 350
24. Pekka Rahkala FIN 210 18O 180 180 180 180 180 1280 239 25. Josef Klima CZE 210 180 180 180 180 180 180 1290 348
25, John Williams GBR 210 180 180 180 180 180 180 1280 227 26. Janne Isotalo FIN 210 180 180 180 180 180 180 1200 335
26. llan Melamed ISR 210 180 180 180 180 180 180 1280 222 27. Horst Wagner AUT 210 180 180 180 180 180 180 1290 330
27. Stanislaw Kubit POL 210 180 180 180 180 180 180 1290 221 28. Richard Blackam AUS 210 180 180 180 180 180 180 1290 325
28. Matej Nardin SLO 210 180 180 180 180 180 180 1280 220 29. Rudecindo Marquez ARG 210 180 180 180 180 180 180 1200 324
28. Krisztian Kubasch HUN 210 180 180 180 180 180 180 1280 220 30. Alexey Bukin UKR 210 180 180 180 180 180 180 1290 309
30. Ivan Bezak SVK 210 180 180 180 180 180 180 1290 219 31. Bob Piserchio USA 210 180 180 180 180 180 180 1290 306
31. Peter Allnutt CAN 210 180 180 180 180 180 180 1280 216 32. Dirk Drelse GER 210 180 180 180 180 180 180 1290 292
32. Hans Schoder sul 210 180 180 180 180 180 180 1280 212 32. Jim Brooks CAN 210 180 180 180 180 180 180 1290 292
33. Radoje Blagojevic YUG 210 180 180 180 180 180180 1290 210 34. Stanislaw Skibicki POL 210 180 180 180 180 180 180 1290 291
34. Peter Williams GBR 210 180 180 180 180 180 180 1290 209 34. llan Melamed ISR 210 180 180 180 180 180 180 1290 291
35. Vladislav Lazarevich UKR 210 180 180 180 180 180 180 1290 183 36. Harald Meusburger AUT 210 180 180 180 180 180 180 1290 288
36. Dejan Gomboc SLO 210 180 180 180 180 180 180 1280 170 37. Marjan Klenovsek SLO 210 180 180 180 180 180 180 1290 266
37. Paul lagan NZL 210 180 180 180 180 180 180 1290 164 38. Russell Peers GBR 210 180 180 180 180 180 180 1290 265
38. Milan Valastiak SVK 210 180 180 180 180 180 180 1290 141 39. Pierre-Olivier Templier FRA 210 180 180 180 180 180 180 1290 253
39. Miroslav Polonec SVK 210 180 180 180 180 180 180 1290 125 40. Piero Pecchioli ITA 210 180 180 180 180 180 180 1290 247
49. Mikael Holmbom SWE 210 173 156 180 180 180 180 1259 41. Ossi Kilpelainen FIN 210 180 180 180 180 180 180 1290 230
42. Mihaly Varadi HUN 210 180 180 180 180 180 180 1280 154
5 3 . . 43, Antonio Sanavio ITA 210 180 180 180 180 180 180 1200 38
it L O — 67. GunnarWiverdsson ~SWE 210 180 180 180 28 180180 1138
2. YaoslagAmemenko  UKR 210 180 180 180 180 180 180 1290 233 74. Mikael Eriksson SWE 84 180 0 118 180180 180 992
3. Bostjan Bagari SLO 210 180 180 180 180 180 180 1290 182 Varldsmasterskap 1999 + F1C
4. Nir Dahan ISR 206 180 180 180 180 180 180 1288 1. Kenan Jusufbasic BIH 240 180 180 180 180 180 180 1320 388
5. Dejan Gomboc SLO 200 180 180 180 180 180 180 1280 2, EdKeck USA 240 180 180 180 180 180 180 1320 349
6. Zdenek Beyer CZE 189 180 180 180 180 180 180 1289 3. Edin Sahinovic BH 240 180 180 180 180 180 180 1320 340
7. Matej Nardin SLO 210 180 180 180 155190 170 1255 4. Peter Watson GBR 240 180 180 180 180 180 180 1320 319
8. Peter Nosko SVK 168 180 180 180 180 180 180 1248 5. Clauleonids-Peter Waechtler GER 240 180 180 180 180 180 180 1320
9. Emile Pitaud FRA 210 130 180 180 180 180 180 1240 317
10. Rafal Kucharski POL 210 180 123 180 180 180 180 1233 5. Faust Parker USA 240 180 180 180 180 180 180 1320 317
11. David Seren GER 151 180 180 180 180 180 180 1231 7. Sekizawa Kazumasa  JPN 240 180 180 180 180 180 180 1320 314
12. Ondrej Krucky CZE 210 180 76 180 180 1B0 180 1188 8. Alexandr Molchanov UKR 240 180 180 180 180 180 180 1320 308
13. Philppe Drapeau FRA 187 180 180 180 97 180180 1184 9. Evgeny Verbitsky FAl 240 160 180 180 180 180 180 1320 303
14, Alban Martineau FRA 210 138 180 139 180 180 103 1130 10. Marek Reman POL 240 180 180 180 180 180 180 1320 298
15, Krisztian Kubasch HUN 44 180 180 180 180 180 180 1124 11. Shigeru Kanegawa JPN 240 180 180 180 180 180 180 1320 270
19. Robert Hellgren SWE 210 180 180 180 0180162 1092 12, Alain Roux FRA 240 180 180 180 180 180 180 1320 247
Fﬂﬂyg- VM 1999 I5:eperiodenflick Robertenlin- VM. Skavilyckasfimedossvira  hillanden och var pd grinsen for

Fortséttming fran sidan 15!
Kulakovsky och Bror, blotten se-
kundskiljde demit. Anselmo Zeri
som var tredje man var 29 sekun-
der efter. Efter tivlingen [6ljde
modellkontroll forde fyrafrimsta,
Den klarades utan problem.

Anen ging var Broroch tafsade
paguldmedaljen, vilketbevisaratt
vi har en av viirldens biista frifly-
gareilandel. Brorhartagithem tre
av de sex misterskapsmedaljer
som Sverige erdvrat under 90-ta-
let.

Junior EM

Junior-EMiF1 A borjarefter F I B-
flyoff. Seniorer flyger VM FIC.

Detvarnudags for Robert Hell-
gren. Han bérjade bra med [yra
raka max. De tva forsta var sikra
och de foljande med lite viftning
for sikerhets skull. Det var nu 35
grader varmt. Sandvirvlarna bor-
jaderedanvid 10-tiden dennadag.
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korsning och marksyning, Dess-
viirre gick inte andra startférsoket
brautan modellen landade med li-
nanistartkroken. Detblevennolla
som resultat 1 protokollet. Vidret
var hirdare iin tidigare dagar.

Robert gjorde tvabraavslutande
starter men missade nagra sekun-
deridensista. Viftgiinget hanninte
med. Robertstid rickte indatillen
20:e plats.

Avslutning & prisutdelning

Banketten med prisutdelning och
avslutningsceremonidgderumut-
ombhus vid hotellet. Det var en fin
tillstdllning. Tal hélls av CD och
hotelldirektoren. Pierre Chaus-
sebourg tackade pa FAl:s viagnar
arrangoren for ett viil genomfort
VM och Junior-EM och 6nskade
viirldens Friflygare viilkomna (ill
Wagga-Wagga i Australien ar
2001.
Idetsvenskalagettaladesdetom
atttanyakrafterinfornistaEMoch

duktiga F1C-flygarc dit? Det blir
luckor i ledetl utan F1C-{lygarna
som ir svira att fylla.

Robert ska snart borja kvalifi-
cerasigtillseniorlandslaget. Nagra
tankar gick till "absent friends”.

Forsamtligasvenskarvardeten
upplevelse att fa varamed i Israel.
Viupptridde somettlag. Samman-
hallningen blev [lin tack vare ge-
mensamt boende, transporter och
maltider, morgon, middag och
kvill.

Vigjorde endel utflykter ocksa.
Vad siigs om Hebron, Jerusalem,
Déda Havel och Mazadaberget?
Been there, done that!

Israel bjod paettbra VM och Ju-
nior-EM. Det fanns ménga f6rva-
nande bra [6sningar av svira pro-
blem. Deisraeliskafunktiondrerna
och tidtagarna hade en siikerhet i
upptridandet som tydde pa gedi-
gen utbildning.

Vidret och tivlingsplatsen gav
kanske viil exotiska tiavlingsfor-

vad som dr acceptabelt.

Trender

Vi kunde inte se nagra tydliga
trender i F1A eller F1B. Servo-
teknikenbrederforstasutsigiF1A.
Det blir allt fler som anvinder
"VIP-nav” i FIB (motorns vrid-
moment stiller om stigningen pa
propellern). Kirrorna ser dock ut
som tidigare.

I F1C sag vi manga vingar i
kompositmaterial som ersitter
platlaminatet som linge domine-
rat. Spiinnvidderna har 6kat, upp
mot 280 cm.

Thomas Késterdrganskaensam
om att flyga flapper-modeller och
Leonid Fuzeyev helt ensam med
“folder”. Evgeny Verbitcky an-
viinder en ny utviixling, 3,5:1 pé
sinamotorer. Propellrarna harbli-
vitlite mindre, cirka 28 ¢m.

Kinesernaflég med gamla plat-
kirror. Laget
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Denminsta

"Jazzen" pa
tréiffen.

Men oj vad den
viilbyggd och den
[flig helt suverdnt.
Kolla den
hemgjorda

pipan i kolfiber!

Dom finns
[fortfarande och
Sfungerar mycket
bra. Vagabond
[frantidigt 60-tal.
Ack hurmdnga
minnen har man
inte med
Vagabond?
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etnivadenndjesflygareiir? Jo, det

ir alla som bara flyger for nojes

skull. Detskulle viil ddtickainalla
som overhuvudtaget flyger modeller.
Alltsa dr vi alla ngjesflygare. Forr sa kal-
lades vi alla for Sondagsflygare. Var det
foratt vi bara flog pasondagarna? Nej det
var det forstass inte.

Ordet sondags(lygare har [att en klang
avamatorismochattde somsondagsflyger
inte dr saduktiga. Jag tyckeratt viersiitter
alla andra betickningar med ordet néjes-
flygare. (Om man nu méste ha ett ord for
det dver huvud taget).

Men nu finns det ju fler kategorier fly-
gare dn bara nijesflygare. Eller? Jag tiv-
lingsflog viildigtmycketforr. Det vartrev-
ligt, ett rent néje. Alltsa var jag nojes-
flygare dven da. Men triiningen dia* Ja del
var ju inte alltid sa forbannat roligt. Just
divarvilinteallaflygningarettrentnéje.

Allformav modellflygirroligt. Jag har
underaren triffatmangaolikatyperavfly-
gare. Konstigt nog sa "fastnar” de flesta i
enellerannanformavflygning. Endells-
karattflygapafiltetmedsinskalaliknande
kirraochakaruntochtrinastartoch land-
ning. En annan kompis jag har, kan bara
tinkasigattakaruntochtivlai Pylon.(Han
hinner forstiss inget annat).

Enannanviin kan baratinkasigattflyga
helikopter, allt annat dr uteslutet for nér-
varande. Andra dlskar att flyga friflyg.

ojesflygare

Minga ir last 1 sitt fack och iir ointresse-
rade av vad andra sysslarmed. Detér van-
ligt nir man kommer ut pa tivlingar.

El-killarnatyckerderas grejiirdenenda
ritta medan pylongossarna tycker att
konstllyg inte drkul och sa vidare. Vad iir
det hiir fér mentalitet? Det &r viil lika bra
att vara en Sondagsflygare som att tivla
palandslagsniviien FAI-gren?

Alltsom rér modellflyg dr lika kul. Det
spelarvillingenrollommaniilskarattligga
parygg i solen och stirra pa sin segelkéirra
500meteruppunderettmolnelleromman
stir pa startlinjen med en tjutande F3D-
racer? Det ér lika kul bada tva.

Ettav det mest ndjsamma jag gjort var
attbyggaochtivlamed friflyggrejor pi60-
talet. Sen kom radion och numera flyger
Jagoltamed segelkirrorsom paminnerom
dentidens [Tiflyg, fastnukanjag styradem
som jag vill. Med dagens litta och fina
radioutrustningar skiljer det inte mycket
mellanfriflyg ochden senaste generation-
ens liitt-segel flyg med RC.

Roligast?

Jag kan nog inte svara palragan vad som
ar roligast. Jag har nog prévat det mesta
men det som dr roligast ir det som for da-
gen dr aktuellt. Just nu rakar det vara F31,
segelkérror med termikegenskaper som
heter duga. For ett par manader sedan var
det pylon, fore det var det ducted fan och

motorflyg. Jag ser [ram emot vintern di
inomhusflyg ska bli det mest ndjsamma.

En annan nojsam sak var att slinga ut
min 10 cell Simba pa hanget vid Hovs
Hallar med kompisen Anders och flyga
som besatta i 15 sekundmeters vind. Det
drocksandjestlygning. Detér vil det som
modellflyg gér ut pd, att ha roligt. Giirna
lirorikt och vildigt giéirna att det blir lite
svarighetsgrad pa det hela sd att man hela
tiden utvecklas som byggare och pilot.

Men framfér allt ska man ha roligt och
dethade viiséndags. Da var vi massor av
modellflygare som ndjesflogi Viistervik.
Detvarunderbart sommarvidermed 6ver
22 grader och strilande solsken.

Ett giing hade med sig Blue Phonix-lik-
nande modeller och alla fick tag i samma
blisaochvaruppe salinge att viandra fick
"plocka” nerdomforattandraskulle fien
ledig [rekvens.

Etttiotal helikoptrar, likamanga motor-
plan, endel skalariktigakirrorochen dros
med segelkiirror. Jag hade med mig min
slitna 10-cellare Simba. Den imponerar
alltid med vertikaltstig till 200-300 meter
paett par sekunder med héftiga "limbon”
och snabba forbiflygningar. Den klarade
atttvirnitaddruppe och lekaitermiken till-
sammans med kompisarnas littasegelkiir-
ror. Det iir en hirlig allroundkirra, min
gamla "Simba".

Ett parhandlare hade dyktuppmedsina
prylar, hoppas detl6nade sig for dom. Det
l6nade sig for korvtarsiljarna i alla fall.
Detvarenriktigt ndjsam dag med massor
av ndjesflygningar helatiden.

Ett par grabbar hade med sigett parned-
skalade "Minijazzar". Enhade hembyggd
pipaikolfiberochenlitentrimmadNorvel
i nosen. Gick som en raket och trottlade
faktiskt riktigt bra. Det var kul att se alla
dessa sma och fantastiskt viilbyggda sma
"lazzar". Och dom {lyger alldeles under-
bart. Starstillaoch hovrarisvag vind, rollar
och sticker iviig rakt upp hur enkelt som
helst. Ettfint litet plan, denna "Minijazz".

Bosse Nilsson har limnat oss

Denna dag blev dnda inte som en vanlig
flygdag. En god viinoch klubbkamrat dog
ett par dagar innan. Bosse Nilsson i Viis-
tervik. Endel av oss fick reda pa det néir vi
komtill klubbens félt tidigt pd morgonen.
Jag lirde kinna Bo bara [6r elt ar sedan,
niir jag flyttade till Vistervik. Vi hann bli
goda viinner. Bosse hjilpte mig med att
fota och peppa upp mig medan vi holl pa
meddet "elektriska” ducted fan-projektet.
Han busk-fl6g oftaoch bramed sin gamla
trogna Cub. Han har haft modellflyg som
hobby massor av ér och varit en bland
eldsjilarna bakom klubben och han lirde
mingaiklubbenatt flygaoch han provade
ochtrimmade in massorav kiirror. Det var
bara ett par dar sedan som vi sdg honom
komma forbi pasin motorcykel.

Vi saknar honom alla i klubben. Det
kiinns s konstigt nir han limnade oss s
hastigt. Savisst gick alla viras tankar till
Bodenhirdagen. Detkiindes vildigt tomt
atthan inte var med oss. (Men det var han
nogiallafall...)

Soarmaster

Jag hade med mig min senaste skapelse.
En F3] som jag kopti "byggsats" av Len-
nart Andersson i Hammar.

Vinnen Hasse Andersson féljde med
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mig dit for et tag sen niir jag skulle hiimta
kiirran. Den heter Soarmaster fréin Graup-
ner. Abachiplankade vingdelar pa cell-
plast med kolf@rstirkningar. Snyggt gju-
ten kropp 1 epoxi. Inforskaffade sex ser-
von. Det visade sig sedan att man ska ha
lite storre och kraftigare servon 1 brom-
sarna. Mina [ina smaservon brakade ihop
tdmligen omgaende.

Forsta servotkroknade niir jag stortdok
lodrétturen blisa pd 500 meters hijd med
full broms. Detandra servot kroknade niir
jag trinade pricklandning och stillde den
pa nosen. Satte i mina gamla tunga och
onddigtstoraJR frantidigt 80-tal. domtal
1alla fall att hanteras ritt burdust.

Kérran varenkelattgoraiordning. Klidd-
de med medféljande film. Skitsnygg.
Spinnvidd cirka 340 em. Vikten skulle
klara sig pd 2.400 gram. men min viigde
2.620 gram firdig. Provilog den forstiss
safortdet gick. Detmiirkes paen ging alt
kirran var tér tung. Ska man ha en segel-
kirra som kan kurva runt sin egen ving-
spets maste vingbelastningen vara lag.

Det géller tydligen dock inte stirre
segelkiirror padver4-5 meler som jag har
sett kurva ndt alldeles torskrickligt bra
trots helastning padver 100 g/dm?. Det éir
klart jag blev besviken. 220 gram ar
mycket. Endel berorpiatt kroppen éir bak-
tung sadetiirsvartattbyggautan att liigga
inenmassa bly i nosen.

Det ska inte behivas pi en san dyr och
pikostad modell att man ér tvungen att
ligganed over 150 gramrent bly i nosen.
Sen iir vingens mittdel mycket tung. Det
blir vil sa nidr man bygger med gammal-
dags metoder. Men det blir ju forstéss bil-
ligarcinattliiggauppdomicttriktigt verk-
tyg. (Mendet vore viil nat att tinka pahos
en sa stor [irma som Graupner). Ska jag
vara riktigt elak si undrar man vartor vi i
Sverige fir sa tunga byggsatser? Enligt
hirsdgen sahardom somtestatmodelleni
Tyskland klarat miniviktenutan problem!

Vad gora? Jag lodde ithop fyra 2000
accar nirjag édndavartvungen att barlasta
1 nosen, sen slipade jag bort all utviindig
firg dnda ner i viven pa kroppen bakom
vingen. Detgjorde faktiskt 7 gram. Detkan
lita lite men det blir 14 gram i nosen och
jag sparade allisa 21 gram. Tog sen bort
allfilmklidsel pahelavingenochstabben.

Det kiindes grymt nir jag lagt ned en
massatimmaroch dyrfilm. Lackade med
polerlack cirka 5-6 ganger med ldtt slip-
ning mellan varje. Ytan blir juinte helt slit
forstass, men gissahurmycket viktjag spa-
rade? 90 gram! Varav cirka 10 gram pa
stabben. Nublevtotala vikten 2,490 gram.
Fortlarande 90 gram éver vad det star pa
lidan den levererades i, Daligt.

Det dr ndstan omojligt att komma upp
pd mer dn 10 meter i vindstilla, medan
kompisen som har en ndgot littare ving-
belastning pasinkidrrakommer upp betyd-
ligtenklare.

Nu vet jag inte hur myckel prestunda
paverkas men i lugnt viider mirks en sa-
dan vikt. Vi har ingen vinsch dnnu, utan
kompisen Tord har sprungit med linaoch
Jag har anviint ett bra gummirep. Kérran
kommerinte upp pahijd forrin det blaser
minst 3-5 meter/sekund. Detér lonlostatt
ens forstka om det inte blaser.

Menhuriirdetatt[Tygamed denda? Om
man kommeruppsiirdenkul. Javisst, Ar
den trevlig att flyga? Faktiskt bland det
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allra roligaste jag haft pd flera dr. Den iir
sarolig att flyga sa atcjag har inte haft lust
allflygamed nagotannat underhelatiden
senden blev flygfirdig.

V-stabbeialldra. densviingeraldrig lika
bra som en kiirra med sidoroder och van-
lig stabbe. Fordelen dr dock att det haller,
blir Ligre vikt och mindre motstand.

Varfor har inte fler fullskalekérror V-
stabbe om det nu ska vara sa bra? Med ett
vanligtsidorodersaardet betydligt littare
att styra pi repet in med den mindre ef-
[ektiva V-stabben. Men vad gordet? Kir-
ran [lyger helt underbart. tar termik fran
triidtoppshéjdhurlidt somhelstochstiger
forvinansviirt raski uppiit.

Hasse hade sin "vanliga" segelkiirraup-
pe. Ensandirni vet med stickor och strin
och sidenklddd. Den brukar han litt flyga
biittre fin den vanliga Blue Phonixen. Jag
hade min nya stolthet pa samma hajd.
Ingen termik. Hasse sade: "Forst nere dir
enfegis". Trodde [Grstass altjag varchans-
I6s. Men icke. Jag hade min Soarmaster
uppe minuten lingre dn vad Hasses kérra
kunde vara. Ingentermik, meniindésa gli-
der Soarmastern ifrin det mesta.

Tyvérr si kommer jag inte upp nir jag
drensam och detinte blaser meréin 3 m/s.
Fick sta och titta pa alla andra som lekte i
termikblasorna. Men sen kom sjéhrisen
med5-8m/s. Dablevdetmintur. Synd bara
atttermiken ockséiblaste bort. Men jag kan
iallalfallkonstateraattniirkiirran vil kom-
merinien blasa sa kan man enkelt stanna
dir och félja med upp. Jittelickert att se
hur den stiger i en vacker kurva frin triid-
toppshajd till liten prick pa nagon minut,

Att landa Soarmaster éirenkelt. Du kan
landa pa en halvmeter nir redan pid andra
forsdket. Blaser det lite grann sa kan du
fangaden i handen om du tors.

Menoltastbliaserdetjuute. sadabehdvs
ingen barlast. Jag har flygit under regn-
tungaskyari 10-13 m/sutan nagra problem
alls. Man ska forséka fa den rakt upp pa
linan i starten annars skiir den litt och sen
Juzzar den som faen. Fordelen med det iir
ju trots allt att man kan (4 higre hijd om
man Lors utnytja svingarna till sin férdel.

Detéren prisviird kiirra om man ligger
ned lite méda att fi lag vikt. Lennart An-
derssonanviinder sin pativlingar och han
vinner ofta! Jag kan trots allt rekommen-
dera den som en bra tivlingskirra i F3J!
(Hej GRAUPNER, vore kul att fa bygga
en Soarmaster med lagom lag vikt)!

Terve!

PaVM i pylon sa kom finnarna fram och

fragade mig varfor dom inte kunde prenu-
mererapavareminentatidning. Jag lovade
attaterkommadajag inte kunde svara just
di. Tidningen [inns nu ute i Pressbyran och
torhoppningslulltpa [ler platser. Prisct for
[Gsnummeriir40:-/nr. Tidningen drmoms-
befriad. Se for Gvrigt prenumerations-
annons pasidan 2. Sjilv tycker jag det dr
billigt atl [d ¢n sapass bra tidning hem i
brevladan (Or det priset! Det var trevliga
pojkardom fran Finland. Hyve ilta!

Australien

Niir ni liser detta sd ir jag nere i Austra-
lien och hilsar pa min mor och lillebror
som bori Sydney. Jag har aldrig haft rid
attakaditforutsanuskadetblikul att lira
kédnnasinegenbrorsom jag baratriffatett
par ganger som hastigast under de fjugo-
fem ar han bott dérnere. Just nir ni Liser
dettasiiirjagantagligen och letaropaleri
brorsans inmutning cirka 90 mil ute i
buschen. Kommer att skriva hirifran i
nistanummer. Om modellflyg forstass...
Flyg viil och tiink pit alla som dnnu inte

lirtsigatt Tyga!
Text och foto: Bosse Magnusson
SWE-540, Tel. 0490- 23 330
baosse.kerstin.magnusson@elia.com

Min Soarmaster
vilar tillsammans
med alla andra
segelkérror.

Ravmond Nilsson
Jiig kraka.
Den flog fint.
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Néirmast

ljuddéidmparen
ach pipan —
bada riitt
oljudiga!

Till higer
motor med den
vridbara
toppen —vilj
uthldsrikming!
En praktisk
detalj!

et hiir ror sig om potenta dststats

motorer somintedirsavanligahir

1 viist in, men det tinker Hobby-
gardeniKlippanédndra pa. Vitarossentitt
paenav dessa tjeckiska motorer och bor-
jarhirmed MVVS 25,

Mej veterligen har inte modellmotorer
frin den tjeckiska motortillverkaren
MV VSsaltsofficiellthiiri Sverige paflera
ar. Det ar dirfor glidjande att Hobby-
gardeniKlippantarhem dessa vilrenom-
merade motorer.

Fabriken har gjort motorer i snart 50 &r
saman harenling erfarenhetatt byggapa.
Tillverkningsprogrammet bestarav saviil
diesel som "glédare” avsedda for bil, bt
och flyg i storleksordningen fran 2,5 -24
cm?. Dessutom gérmanavgaskrokar, ljud-
dampare, pipor och minipipor till sing, och
andra fabrikers liknande, motorer.

Vevhuset

Vevhuset idr gjutet enligt den “forlorade
form”-metoden, blédstrat och maskin-
bearbetat pa saviil insida som utsida. Det
ir horisontell delat strax under avgas-
porten — hela éverdelen kan roteras —
vilketméjliggérattmankan viindaavgas-
portenatvilkethallmansjilv vill. Detfinns
ingen packning mellan delarna utan man
forlitar sig pd atl maskinoperatorerna gjort
ett gott jobb.

Underdelen hyser sjidlva vevhuset och
frontboxen. dverdelen &r lika med cylin-
dern med kylfldnsarna. Overstrémnings-
kanaler for att passa alla liigen finns in-
gjutnaisavil underdel som éverdel. Som
pa de flesta andra motorer matchar vev-
husets kanaler inte fodrets riktigt. Det hiir

MVVS 28 GFS/R o

drensak somde flestamotorerlideravoch
férden trimnisse” som finner det madan
viirt kan man kKanske vinna 100-200 varv/
minomman sillerslipstiftetibitarna. Det
ir dock ingen operation som jag rekom-
menderar att man gor, om man inle vet
exakt var man ska sitta in stoten.

Detir viktigt att man redan fran bérjan
bestimmer sig [Gr dt vilket hill man vill
ha avgasporten for om man héller pa och
dndrarsig sasliter manutcylinderenheten
pakorttid. Frontlagret dr 20x7x6 mm och
storlagret 23x 12x6mm.

Vevaxeln
Vevaxelnidriettstyckesomslipats till riitt
dimension. Den har en balans som bestar
avhalvmineformat” bortfrist material pi
bidasidorom vevtappen. En | millimeter
tjock skiva, som vetter bakat, har limnats
kvar runt hela periferin for att forbiittra
gasstromningen i motorn. Medbringaren
sitter pd en slitsad missingkona.

Cylinderenhet och topp

Cylinderenheten bestir av en bastant och
tung kolv. Detta i kombination meden till
synes klen balansfaktor kan tyckas ge en
motor som vibrerarmycket men man skall
dakommaihagattsmamotorerinte drfullt
sa kiinsliga hirvidlag som stérre. T drift
vibrerade MVVS 28 inte mer én nagon
annan motor i samma storleksklass.
Vevstakendrivenledesdenkraftig. Den
har en tviirsnittsarea av hela 27 m? och dr
forsedd med bussning och oljehal.
Fodretiravsedvanlig ABC-typ som ér
kromat enbart pa insidan. Det har vanliga
portar men avgasporten dr ovanligt nog

nedatriktad. Dessutom ir {linsen upptill
bastant—hela3,5 mmhogoch3mmbred.
Kolvbulten dr4 mm i diameter och last
med trad-G.
ToppenirdeladitvidelaralaRossioch
det dr en typ som néistan har blivit allmin
standard hos manga fabrikanter.

Forgasaren

Forgasaren dr av konventionell tvinals-
modell vars trumma vrids init ndr man
trottlar ner. Denna funktion stryper savil
luft som brinsletillforsel. Forgasarkrop-
pen ir friist i ett stycke — tung och stabilt
utford. Inloppshalet dr @ 7 mm.

Forgasarhalsen titar ovanligt nog
radiellt mot vevhuset med hjilp av en O-
ring, och inte axiellt som brukligt iir pa de
flestamodellmotorer. Savil huvudndl som
tomgéngsnal ir foredomligt storaoch sta-
bila.

Ljuddimpare

Till denna motor kan man antingen an-
viindasig aven minipipaelleren konven-
tionell expansionskammar didmpare. Va-
let ér ju upp till anviindaren, men éter-
forsiljaren tyckerattman skall viljamini-
pipan for att fa maxvarv.

Denordinarie ddmparenirav enkel ex-
pansionskammarmodell och ddmpningen
dr minimal. Den dr ovanligt nog malad i
silverfiarg samt utrustad med en tryck-
nippel.

Tyvirraravgasutloppet utformat sa att
man knappast kan fista en slang och dir-
med fianerbullernivanlite. Detérsynd {6r
ljudniviin dr oacceptabelt hig. Diremot
kan man modifiera juddimparen med en
insats men det arbetet maste man sjilv
kunna utfora.

Minipipan ér dven den extremt hig-
ljudd. Ja, féormodligen etter virre dn vad

KLURINGEN

jigg for vinge

jigg fér kropp |

KLURINGEN Mekanik & Hobby  Tel 0171-585 02 * Fax 0171-585 44

BJARRED

¥y,

D Stort sorliment
Tel 048-24 71 14 drakar & tillbehor!
KOPER » BYTER » SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

POSTORDER
Vara éppettider:
Vardag 12-18, lérdag 10-13
Fladie Kyrkovag 1+ 237 91 BJARRED
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ﬁN&gra varvtal

Propeller Varv/min
Robbe Dynamic  9x4  14.500
APC 9x8 11.000
APC 10x6  10.800
Kyosho 10x6 10,200
APC 10x7  10.300

80/20 ricinsoppa och konventionell
ljudddmpare.

Robbe Dynamic  9x4

APC 9x8& 11.300
APC 10x6  11.800
Kyosho 10x6
APC 10x7  11.100
80/20 ricinsoppa och minipipa.
\ J

den ordinarie ddmparen ér. Fabriken re-
kommenderar att man sitter pa en riktigt
ling slang foratt fabukt meddecibelltalen.
Den hijer varvtalet mellan ungelir 300-
1.000 varv/min till prisetay att motorn gér
en hel del varmare. Motorn dr Littjusterad
medminipipan. Startamedrik nal, skruva
intilldessatt varvetOkar, Vidett visst varv-
tal kriivs det ett klick pa nalen och sa lig-
ger det 1ast diir — pipan har gitt in.

Tyviirr, havererade min varvtalsmiitare
néirminipipanskullekollassétabellenbley
inte fullstiindig menheltklartératt den har
en effekt hdjande verkan.

Motorn Varvar Vildigt Sikert

Motorn sulles 1 en vanlig motorbink for
inkérning och varvtalstest. Soppan var
vanlig 80/20 ricin metanolblandning.
Motorn varutrustad med detmedfoljande
2 Vstiftet ochfungerade utan anmiirkning.

Text ochfoto: Conny Aquist

Fakta MVVS .28 GFS/R R/C)

Slagvolym 4,6cm’
Slag 18 mm
Borr 18 mm
Vikt 275¢
Effektenl fabriken 0,95 Hk

Vary enl fabriken 17.000/min
Lingd medbr-baklock 80 mm

Hijd utan glodstift 74 mm
Bredd Gvervevhuset 32 mm
Bredd/motorfidstena 46 mm

Motorn levereras med ett glodstift

meninga verktyg.

L J

Importir
Hobbygirden
Vedbyvigen 25, 26435 Klippan
Tel: 0435-103 22, Fax: 0435-130 30
e-mail: hobbygarden @ swipnet.se

e komma fran 6st och viist. frin

nord och syd. de komma frin...

Ja,sakan manmed psalmistensord
sammanfatta modellmotorbranschens
produkter och de [jirran tillverknings-
lindernas geograliska placeringar.

Den hiir lilla ryska motorn tillverkas i
Moskvaiettsportcentrum.ettslagsstatlig
hobbyklubb. Oststaterna har i manga dr
varit framgangsrika i att tillverka hégpo-
tentaracingmotorer. sastegetinte dr lingt
att ga nir det giller att gbra vettiga och
enkla sportmotorer.

Den hiir Termik Trainer Sport pamin-
nerendel omeniildre Super Tigreistilen.
Misstanken [6rstiirks av att ordet Micro-
mehanicaiiringjuteti underdelen av vev-
huset—ett typiskt Super Tigre drag. Mo-

Termik Trainer ssca«

torns vevhus ir gjutet med (Grlorad-vax-
metoden—envaxformtillverkas [Grstoch
dver den dr en gjutform gjord. Niir den
varmasmiiltan hiills 1 formen rinner vaxet
bort. Forlorad-vax-metoden kallas detta
manghundraariga gjutsitt.

Motorkonstruktionens séirdrag

Vevaxeln dr glidlagrad i en lagermetall i
vevhuset. Mellan vevhusets fronthox och
baksidan av medbringaren ligger en
bronsbricka for att ge en slityta dt axial-
spelet. Dettadir framforalletanktatt minska
slitaget vid anviindandet av el-start. Det
arstandardnutortiden paglidlagrade mo-
torer. Den hiir fiffiga grejen sig jag [Grsta
géingen pi en OS-motor [6r mangu ar se-
dan.

Baklocket iir originellt nog gingatin i
bakdelen av vevhuset. Ett alderdomligt
siitt att fista baklocket pa kan tyckas, men
detfungerarutmirkt.ivenomdetdikrivs
specialverktyg. Tre fiistflinsarsitlerintill
baklocket f6r att mojliggéra radialmon-
lage ay motorn.

Lisrgasarens — av enkel, portioneran-
de modell —trotteltrummamed nilventil
vrids in mot ett fast brinslerér. Dirmed
minskas brinsletillférseln vid avdrag.

[ judddmparen av enkel expansions-
kammarmodell iir utrustad med tryck-
nippel i missing. Ddmparen och topp-
locket sitter med insexskruvar.

Ovanligt nog anviinder man sig av en
gingad spinner 1 stillet [Gr en mutter (6r
att halla fast propellern.

Lite om ABC
Cylinderenheten dirav riktig ABC-lyp—

vilket ju [Grst framtogs av den italienska
Super Tigre-fabriken for sina racingmo-
torer. ABC-teknologin bygger pa forhal-
landet att man genom att legera kolvens
aluminiumimne med kisel. ger den en
ligre utvidgningskoefficient in fodrets
missingmaterial. Normaltharaluminium
en hogre utvidgningskoefficient dn mis-
sing. Dirmed utvidgar sig fodret mer &n
kolven vid en eventuell Gverhettning och
man slipper ifran varmnypnings tenden-
ser. Forattinte fodretskall slitas forsnabbt
kromasdet pdinsidan. Beteckningen ABC
kommeravengelskansAluminium, Brass,
Chrome. Dessutomiir kisellegerad alumi-
niumen utméirktlagermetall sdingen buss-
ning behovs [or kolvbulten.

Enligt uppgift fran importdren av Ter-
mikmotorer, tycks ryska vapenteknologer
ha anvint sig av ABC-teknik dven pa
fullskalamotorer i samband med kriget 1
Afghanistan — dér ju extrema lempera-
turskillnader radde. Det som fungerar i
smatt, funkar sékert dveni stort.

Priser

Den hiir motorn ir pa fyra kubik och kos-

tar 600:- med stiftoch dampare. Den linns

dessutom i en biatversion med vatlenkyl-

manltcl, sviinghjul & koppling {or 800:-.
Textoch foto: Conny fﬁnquis!

[Dessa motorer och en del andra ryska
bat- och pylonmotorer, kandu [ tag pa
genom:

Ode produktion Export & Import KB
S. Hamngatan 22,450 71 Fjillbacka
Telefon 0525-31872 & 070-4615381

UPPSALA/KNIVSTA

[ TE@H-AL
I ——

OPPET  Tisdag & torsdag 1730-1930
Séndag 1500-1800

Ovriga tider, ring 070-687 73 08
tech-al @ uppsala.mail.telia.com

Nauwa Models Sweden
Gavle Flyg & Modellhobby AB

' 5‘%;3"’% Ductedfa a/ng)ﬂeo

abeton/

é‘*KALMAR§QQ

e Egen produktion av flakimodeller och tillbehér _
Valloxvagen 3 = Knivsla SN IO ECIN g p Rc
 Tel 01838 01 09 + Mobiltel 070-687 73,09 _ Flaktaggregat Dynamax, Ramtec, Turbax, Thorjet Cockpil Kits CENTER
* Byggsatser fran Carl Goldberg, Pica, SIG, Byggsatser  Jet Model Products, Jet Hangar Hobbies Eiatti
Precedent m i samt egen lilverkning av Tillbehér ~ Performance Model Products, JHH, JMP focton Shar ALLT | RADIOSTYRT
Trusch Commander och Lillen Motorer Os. K&B. OPS. Rossi oft Brakes
et I Svenska Jetpiloter
* MOTORER Landstall  Eurokit, Rhom Air el ety Treviigt bemd el
i ) gt bemotande & bra priser!
* RC-ANLAGGNINGAR Dekal ProMark Modal Graphi Hjulsidor till Robart o
« BALSA, FURU, PLYWOOD aialer o 908 SArapnies Fuel Clamps Vi siljer pa postorder!
« BEKLADNADSMATERIAL Ritningar & Traplet Publications Instrumentpaneler ) )
« TANKAR * SPINNERS « PROPELLRAR videofilmer OPPET mandag-tisdag
« SMATILLBEHOR * MYCKET ANNAT onsdag

" Box 100 03, 800 10 GAVLE ;

Tel/Fax 026-12 55 21 lérdag

E-mail: nauwa @ thevortex.com
hitp://nauwa. thevortex.com

torsdag-fredag

TELEFON 0480-294 59
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En praktisk
"vagga”
medfiiljer —

bra underbygget
och vid vila!

Mikroservona
till hdjdrodren
monteras i
akterpartiet.
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isstserrubriken lite spiinnande ut!

Det som déljer sig bakom dessa

ord iir Kyoshos nya el-ducted fan
maskin. Foregangaren T-33 Shooting Star
kom fér ett och ett halvt ir sedan och har
blivit populidr. Manga tilltalas av att [4
kiinna pa att flyga fliakt utan att det kostar
all viirldens pengar.

Annorlunda med flikt!

Detérannorlundaatt flyga [1dkt! Man har
ingen propeller som ger luftstrom dver
rodren utan niir det giller (T4kt sd dr det
endast flygfarten som ger rodertryck.
Andé dr T-33 mycket sniill och beskedlig
altflyga och landa.

HurharnuF-16utvecklatsiforhillande
till T-337 Detiiringen somhelst tvekan om
att man lirt sig mycket frin T-33. F-16 iir
snygg. Denharenannan finishoch gerin-
tryck av betydligt aggresivare [lygegen-
skaper. Om man fortsitteratt jimframed
T-33 sd har F- 16 mindre spinnvidd, men
drlikaling ( 1100mmmot T-33:ans 1170
mm) Viktenuppges [6rbadatill | 100gram
med7,2V.Med 9.6V saviigde mittex 1200
gram. Detstimmerdimed specen ganska
vill eftersom tva extra celler viiger ca 80
gram. Motornédrden sammai bidamaski-
nerna. Det idr AP 29 specialmotorn som
drar fliktaggregatet.

Styrofoam

F 16:s kropp druppbyggd kring en speci-
ell styroformsom geren fin ytfinish. Ving-
arna ér skurna i foam men har givits ett
overdrag av ett speciellt plastmaterial
(OHS) vilket g6r att man har en blank och
slit yta dven pd vingarna. Det ser niistan

ut som om vingarna var klidda med rid
film. Hela kirran dekoreras med av tvi
storadekalark somnaturligtvis med{oljer.
Som vanligt 1 Kyoshos byggsatser s
finnseninstruktionsbok somverkligen gér
skiil for namnet. Bilder och text blandat.

Bygget

Fliktaggregatel monteras samman med
motornochflikien skall fixeras med hjilp
avdubbelhiftande jock foamad "tejp" for
attinte vridas sig inne kroppen. Det finns
ett antal utskirningar som skall géras,
Dessadrvil markerade sadet dr baraattta
hobbykniven och skiira fGrsiktigt.

Detfinnsettantal tridetaljermedibygg-
satsen. Dessadirutskurna vilket gor att de
drklara att bara tryckas ut. Det forsta som
skalllimmasinir"golvet" foracken. Detta
varegentligendetendasomvarlite trickigt
i hela bygget. Man skall limma samman
kroppshalvornamed flikten paplats. Gol-
vetskall passasinoch man skall hallakrop-
pen ren fran rinnande epoxy. Alll pd en
ging. Detlaterkanske trickigare fin vad det
var men lite omsorg firman 6dsla padetta
moment.

Jag idndrade pa nagra detaljer! T detta
falletsi vardet gangjirnen. loriginal finns
inlimmade gangjirn, som man skall skiira
fria. Man skall skira loss rodren men hop-
padverdestillendir gangjirnensitter, Jug
skarloss alla roder, slipade rent och plant
si att jag fick fria ytor och sedan monte-
rade jag smariktigagingjirn. T-33:an har
samma konstruktion och detta fungerar
men jag ville iindf ha det som jag brukar.
(Snacka om att vara konservativ!)

En bra sak som jag uppskattade under

helabyggetiratt Kyosho gjorten "bygg-
biidd" for kroppen. Detta goratt man hela
tiden kan bygga och montera detaljer och
kroppen har ett perfeki arbetsliige. Detta
drsiirskiltviktigt ndr V-form pa vingenoch
stabbhalvorna skall miitas fram, man har
daettperfekt plant liige att utgaifran. Bra!

F-l6drmeratacksamatthasommodell
dnT-331och med att insugningsarean for
[likten dr mycket stérre pa F-16. Det éir
ordentligt med luft som kommer in via
insuget pi denna maskin. Till detta har
Kyoshoiindadppnatupp insug med kdpor
som samlarupp fartvinden och ytterligare
boostar {liikien och kyler acken.

Detfinns inte sd manga spinnade detal-
jer att beritta om bygget i och med att det
dr sd vl forarbetat och delarna passar sa
bra. Dekalernaldgges pasom vanligt med
vatten innchillande nagra droppar med
diskmedel och en virmeflikt. 1 och med
att ytorna pi F-16 dr sa sliita sa fister
dekalerna bra. De enda dekaler som jag
tyckte var jobbiga att [i snyggaiir de som
ticker fenan. Jag iir inte helt néjd med re-
sultatet dir,

ReklamensigerattmanbyggerenF-16
pé en kviill. Jag vet inte om detta fir sant
men den dr mycket enkel och snabb atl
bygga. Jag lade nog ner betydligt mer tid
in sa, men kirran inbjuder till omsorg i
bygget och jag var inte ute efter att bara
bygga snabbt.

Radion

F 16 kriver fyra servon, Lvi ill vingarna
och tvi till héjdrodren. Jag valde Hitecs
HS85-servon, men hiir passur vilkamikro-
servon som helst. Ju littare desto biittre.
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Jag tror att fyra HS60 hade varit helt ok
framf@rallt om man dr noggrann och far
géngjirneniallaroder att ga litt.

Hajdroderservonaskall sittaibakkrop-
pen. De dr fastsatta endast genom atl de
trycksinianpassade uttagifoamen, ibak-
kroppen pd F 16 och med dubbelhiiftande
tejp. (jag forstiirkte dettamontage medlite
RC vitlim som gerenseg fog). Linkageni
form av enkla stétstinger gér direkt fréin
servot till roderhornen.

Vingservonaliggerivingen fistade med
dubbelhiftande tejp.

For att ansluta servona Kriivs [orling-
nings- och Y-kablar. Jag anviinder en
Hitec 555 mottagare och ett Topuz lart-
reglage.
Flygning
Som forberedelse
for forsta [lyg-
ningen giller det att
justera in roderut-
slagen enligt anvis- §
ningarna. Dessutom
kontrolleras tyngd-
punkten som justeras
in med hjilp av for-
flyttning av acken.

Jag hade kért in mo-
tornundercirka | timma
med hjilp av en 2 volts-
acke [6r att [ kolen att
ansluta hytsat. Det krivs
naturligvis lingre inkor-
ningén saomman skall i dLl. ukuvl bra.
Men j jag hade inte talamod att fortsitta.

Enligt instruktionen kan man [lyga pa
7.2 V men rekommenderar att den [lygs
med 8.4V eller9,6V. Om man skall flyga
med 9.6V saforeslirjugdessutomattman
byterutplastspinnernilliktaggregatettill
enbalanserad aluminiumspinnermed per-
fekt passning och som gor att flikten gar
dnnumeravibrationsfritt. Vdrulm‘mm k-
bart hdgre med 9.6 volt jimf6rt med 8.4
och7.2.

Jag har alltid flugit T-33:an med 9,6 V
och birjade dirfor med samma acke 1 F-
16 for att kunna jimfora. (Jag har tidigare
bytt till aluminiumspinner paT-33)

Vid forsta starten vill jag alltid att na-
gon handkastar maskinen [6ratt jag skall
ha maximal uppmérksamhet pa hur kir-
ranbetersig den forstastundeniluften. Nér
man vil vetdettasidrdetinga problematt
kasta sjilv.

Provstarten skedde i mitten pa septem-
ber en underbart vacker dag. F-16 "satt" 1
luften pa ett betryggande sitt. Inga trim-
ningsproblem. Den flyger direktfran start
pa ett biittre sitt dn sin foregangare.

Jag fick dock justera ner utslagen pi
samtliga roder lite. Jag hade inte [6]jL in-
struktionen utan latit det bli vad det blev.
Och det blev lite fér mycket!

F-16flygerbra. Deniirsnubbare ochhar
cttbetydligtbittre stigiin T-33. Denloopar
ochrollarrenare éinsin foregangare. Flyg-
tiden dr ungefir den samma som T-33:an
detvill siiga 4-5 minuter.

F lﬁ.]rsl\lllufl i luften och pia marken!

Avslutning

Detirkul med denutveckling somnusker
inom hela modellflyghobbyn med bittre
flygegenskaper, bittre kvalitet och hilli-
gare produkter. Vad kan vi mera begiira?

Stig Johansson
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EXTRA 3008

Modellflygnytt nr
1-99 berittade jag
om bygget av en

Extra 300 S. Som jag
di sa sa var jag mye-
ket positivt instilld
till byggsatsen, men
[lygegenskaperna
mponerar faktiskt
dinnu mer — och
det vill inte siiga
lite. Faktisktflyger
kiirran sd bra att
den helt sidkert
skulle imponera pade alla [lesta.

Jag valde att utrusta planet med en ni-
gotstorre motorin rekommenderat, nim-
ligen en OS 61 SF forsedd med en "Pitts
style” diimpare fran Tatone (som passar
under kapan).

Det var ett Iyckokast fir motorn gar
enormt braoch drarsomen hiist. Men jag
ar helt Gvertygad om att en vass 45- 53
dugerlikagott. Hemligheteniirheltsitkert
attmodelleniirmycketliittoch viilkonstru-
erad.

Daansdg jag att dverforingen till hisjd-
rodret inte skulle riacka ull (Gr en 60 mo-
tor men dir antog jag lel. Visserligen si
dr overloringen nagot klen men den du-
ger faktiskl. Vad som diremot — i prak-
tiskt bruk, — visat sig lite klent éir land-
stiillet som borde ha varit tillverkat av
dural och inte av vanlig blot aluminium.
Sniillalandningar éirokay men vid en har-
dare landning sa gerstillet med sig.

Attkliddseln delade sig [ran basplasten
gillde jag visserligen inte i den [Grra arti-
keln, menefterattiskrivande stundha flu-
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l etttidigare nummer av
Modellflygnytt
berattade jag om
bygget av en koreansk
byggsats - Extra 300 S.
Har kommer nu en kort
kommentar om planets
flygférmaga.

gitmed kiirran i Gver fyra timmar sa ir lid-
getunderkontrollochnagrastdrre skavan-
ker harinte tillstott.

Looping och buntar gar perfekt
Vanlig flyening gérutansvarigheter. Pla-
net startar och landar enkelt och litt, utan
problem eller tendens att vika sig i laga
farter.

Konstflyg tungerartintoch kiirran skul-
leutanvidare kunnatjinstgdrasomen for-
sta introduktionskiirra for mer komplice-
1"11 mandvertlyg.

Loopingar, buntar, roll, splnnmhl\\ ick-
rollar — you name it — gar perfekt, Sa
sammanfattningsvis kan mannog siigaatt
detiirflygarensformagasomsiitter griins-

ena fore det att EXTRA 300 S bangar for
mandévrerna.

Sa om det kliar i [ingrarna pa dej att
komma snabbt i luften och rita eleganta
figurer i luften — Ring Skine Hobby 1
Flidie pitelefon 046-247114

Text och foto Conny Aquist

Bvggsatsen
imponerade
och modellens
flvgegenskaper
dnnumer!

Tatoneddmparen
kunde doljas helt
av motorkdpan.
Landstillet var
dock i alltfor
myjuk aluminium
— borde varit
dural!
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Drivpaketet for elsegel

hur mycket far det kosta?

Att bérja med elsegel ér inte alldeles Idtt. Och inte dr det s4 billigt i starten

som entusiasterna pastar! Men om man véljer rétt tillbehér sd kan manialla
fall fa ratt bra prestanda till vettigt pris.

laren Electric Lady. Den haren stor-

leksom gordenlittdriven med 7-cells-
paket och motor utan viixel. Om du byggt
Electric Lady, eller en liknande seglare,
borjar du siikert fundera dver vilka grejor
man kan tinkas proppa in i nosen pa en
elseglare utan att initialkostnaden for
eldrift blir for hog.

7 celler!

Det allra viktigaste beslutet for att kapa
kostnaden dr att halla sig till 7 celler for
drivningen. Fleratillbehor blir billigare:
* Laddare for 7 celler eller didrunder be-
héver inte ha ndgon spinningshéjande
del som fordyrar laddaren. En 7-cells-
laddare, som automatiskt bryter niir
acken &r fulladdad, kan du fa fir 400-
500 kronor.
* En 7-cellsmotor kan antingen vara av
den mycket bhilliga 600-typen eller
ocksd kan man anvinda en RC-bilmo-
tor. Priset blir 75 -200 kronor.
Fartreglagen liggeriklassen 35-50 A.
Propellrarna har dimensioner mellan
7x3 0och9x5. Detrorsigom cirka 150kr
inklusive spinner,
¢ Ackpaketen med 7 celler kostar kring
350 - 600 kr. Du har rad med et par
stycken och kan flyga kontinuerligt.
Kanske allra viktigast - effekterna lig-
gerkring 100-200 watt och pafrestnin-
genpagrejornairliten. Dehallerlinge.

I nr2/99kunde dutadel av nyborjarseg-

Motorval utan vixel
De sk 600-motorernafinns att fafran flera

|

importérer och utseende och egenskaper
ir lika varifrin de dn kommer vill jag nog
pistd. De bygger alla pi den gamla Ma-
bucchikonstruktionen, men har numera
bakstycke i metall och gors oftast i Kina.

De kan dock ha olika lindningar. 1 24-
varvsversionen kan man kéra dem utan
viixellada med dnda upp till 9x5 propel-
ler.

Med ligre antal lindningar [ar man for
hég stromforbrukning och di méste man
tanerdenmed mindre propellerellerocksa
koradem med viixel.

Detfinns ocksaen variantav Mabucchi-
motorn som ir i 400-storlek. Det firen ut-
mirkt motor, funtastisk i vissa tillimp-
ningar, men for svag att dra en 2 meters
seglare utan vixellada. Och miste man
kopavixellidairnyborjargrejorna plits-
ligt lite dyrare igen.

Propeller
Hiiriirdetingenide attsparanigratiorutan
lika bra att kdpa tex Graupners Cam Prop
(Bild 1) somnu ger den bistadragkralten
iforhallande tillinmatad effekt, tyckerjag,
Aeronaut har ocksé bra propellrar, niis-
tan lika bra som Graupners CAM pro-
pellrar. Ocksi ett alternativ.

Fartreglage
Hir finns det mycket att vilja pi och det
mesta ligger i riitt prisklass (400-600 kr)
niir det handlar om 35-50A reglage.

Se bara till att reglaget har BEC, d v s
man kan driva RC-anldggningen med
strom fran drivacken. Foér manga kiinns

detta kanske osiikert, men jag har provat
sammanlagt tiotalet fartreglage med BEC
under min elflygtid och inte ndgon ging
har denna detalj klickat.

Broms

Reglaget maste ocksa ha broms av pro-
pellern, sa att den fills in ndr man glid-
flyger och helst en funktion som stiinger
av motorn om spiinningen blir for lag,
Giirna ocksa temperatursiikring som
stinger av motorn om reglaget blir [6r
varml.

Det finns fortfarande en éldre genera-
tion reglage att kipa. De har en del nack-
delar ochbrukar bara vara 50-100kr billi-
gare dn de moderna, mikroprocessor-
styrda. Man far till exempel anpassa
trottelspakens liigen med potentiometrar,
de har ofta inga finesser som underspiin-
nings-ochtemperaturskyddoch deir gan-
ska klumpiga. Jag har inga sadana med i
listan hir nedan.

En del av dessa ildre reglage har en
otrevlig egenskap — niir man kopplar in
strommen vispar propellern till ett par
varv. Detir littatt fahandskadornir detta
hiinder.

Hir kommer nagra typexempel pd reg-
lage jag provat:

Jeti 350 (Bild 2)
dr ett yeckiskt rglage for 6-10 celler som
Klarar 35 A kontinuerligt och tillfilliga
belastningar upp till 40 A (férmodligen
mer) enligt min erfarenhet.

Det har BEC, strombegrinsning, och

CG-315

CHARGE
INDICATOR
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bromsoch irviildigtlitet och Litt. Det jus-
terar sig sjilvt vid pakoppling till start-
punktdiirtrottelspakenstaroch forhindrar
att motorn rusar om man stéllt spaken fel.
LRN-teknik i Uppsala (018-69 6 3 80)

RC Line MSC-50B (Bild 3)

Sammasom Jamara Fly 50B. Klarar6-10
celler, 50 A kontinuerligt. Har broms,
BEC, strombegrinsning och ir extremt
litet, Har en inbyggd kontrollanordning
som goratt det inte fungerar med motorer
med allt for lagt inre motstind, till exem-
pel RC-bilmotorer. Gar diremot bra med
600-motorerna.

Finns i hebbyhandeln, t ill exempel
Séders RC-Hobby i Stockholm. Importér
Carrocar (013-12 22 23)

RC Line MSC-30B (Bild 4)

Sanima som JamaraFly 30B. 6- 10 celler,
30 A kontinuerligt. Har broms. BEC,
strombegrinsning och ér éinnu mindre.

Klarar 600-motorerna, men marginalen
dr liten om man skulle ta till for stor pro-
peller, tycker jag.

Har samma kontrollanordning som
MSC-50B. Finnsihobbyhandeln,. Impor-
tor Carrocar (013-122223)

ROBBE RSC 235 BEC (Bild 5)

Dettadrett s kallat till/frin-reglage med
mjukstart. Kor man utan viixellada si gar
detutmirkt med dennatypavreglage. Det
ir oftast driftsikrare och taligare én rik-
tiga fartreglage. Klarar 6-12 celleroch 35
A kontinuerligt. Har BEC och broms.

Finns i hobbyhandeln. Importtr Mini-
cars (018-712015).

SCHULTZE slim-50be (Bild 6)
Ett reglage som édr mycket populirt 1 till-
verkarlandet Tyskland. Robustochtillfor-
litligt enligt manga modellllygare, 6-12
celler. Tal 5S0A kontinuerligtoch65A kort-
varigt. HarBEC, broms och viirmesiikring.
Kan programmeras utan broms for he-
likopter. Siljsdirektav AirEli Hjo (0503-
136 02).

KONTRONIK EASY3000 (Bild 7)

6-12celler, BEC, broms, underspiannings-
skydd som stiinger av om spanningen blir
forlag, viirmesiikring.

35 A kontinuerligt, 70A under 15 sek-
under. Om signalen fran mottagaren for-
svinner sa stangs motorn av.

Ocksa ett mycket anvint fartreglage i
Tyskland. dirdet tillverkas.

Importér ORBO (08-83 25 85)

Laddare
Laddare finnsdetenuppsjoavochde flesta
drmycketbra. De bryter automatisktladd-
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ningen niir cellerna dr fulladdade, vilket
man ocksa kan kontrollera genom att det
kiinns en svag virmedkning i dem.

En vanlig och typisk laddare ir Hirecs
fir 6-7 celler (Bild 8). Den ir prisbillig
ochfungerarbraférdig somaldrig tinker
gadver 7-cellsgriinsen.

Finnsihobbyhandeln. Importér Slotcar
(08-681 1950).

Bra iir det kanske att redun [tin bérjan
satsapd enladdare somdels klararatt ladda
sindaren och mottagareacken pa filtet,
dels harreservkapacitet for dig, som kan-
skesenare garupptill flercelleridrivacken
sa smaningom. )

RC Lines Multi plus 12 (bild 9) kanske
kan vara ditt val da. Den kan stéillas in pil
laddningmellan 0.5 och 5 A ochklararalla
cellantal frin4-12.Finnsihobbyhandeln,
importor Carrocar (013-122223)

Viixlar

Det har funnits och finns fortfarande hir
och var 1 hobbyalTirerna viixlar av olika
fabrikat. Kavan, Astro, Graupner med
flera har periodvis gjort viixlar som i och
forsig har varitbra, men salts nagraaroch
sedan forsvunnit.

Insexlasning

far ett motoraxelkugghjul som lises med
insexskruv pd motoraxeln, sd att man kan
byta motor efter eget val. Kuggdrev som
ir pressade fast pa axeln dr nédstan omaj-
liga att byta.

Dir [aller tyviirr Graupners viixellador
bort, eftersom de har kugghjulet pressat
fast pa motoraxeln.

Detfinns ingenanledning heller attkopa
annat iinen planetviixelladaelleren viixel
med Kuggarna pd insidan av stora kugg-
drevet. De har nimligen ungefir samma
diametersombilmotorernaeller 600-mo-
torernaoch kanbyggasin paettstromlinje-
format sittiseglarens nos.

LRN-teknik importerar en bra (jeckisk
viixel som heter Velkom, (bild 10) utviix-
ling 2.5:1. Finns [6r bade 3,2 och 5.0 mm
motoraxel. Limplig propeller med bil-
motorn Yokomo J-123 drGraupner CAM
13x7 eller Falco 13x8 eller 13x8,5. Pris
395:-exklusive propeller.

Standardviixeln

Standardvixeln for manga elflygare dr ér
annars Robbes Planeta, som dock kostar
cirka 700 krinklusive en 600-motor. Den
anviinds som standardlada av flera kom-
mersiella motortillverkare, till exempel
AVEOX som gor borstlosa motorer.

Det viktigaste meden viixelladaératt man
 Bild9
Am— :
MULTI PLUST2
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Sett fran insidan.

+ Ri13 + R9

<+ R14 <+ R10

Borrmall.
Léggs paladans
insida.

4 R15 415 <+ R11

Beteckningar

4+ R16 4S5 <+ R12

avser
bananhylsor
och lodstad.

R5

@:

Lo

-+ R6

+ L4 +R7 +

+ s4 +Rs +

<+ R1

+ R2

=+ R3

<+ R4

borrmallen till @ 6,5
mm, 5 stycken, samt
deovrigahalentillhyl-
skontakterna (ELFA
Nr. 40-517-02, svarta
5 stycken, samt 40-
517-28, rdda, 16
stycken, till@4,5 mm.

I ladans gavelmitt
borrar Du slutligen ett
hal @ 8 mm foranslut-
ningen till Ditt bilbat-
teri och sitter dit en
gummitulla  som
kabelskydd. Glominte
att grada alla borrhdl
fore montering av
elektroniken,

Nu plastar Du pane-
len B med en liten bit

+s1

+ L1

+ L2

=+ s2

laddaren som ger mycket fér sma pengar

Bygg LA6

ven om denna konstruktion, som

A byggerpamotstand ochlysdioder
— delar som ir Litta att fd tag pd

— harndgraarpanacken sia hallerdenbra
1jamforelse med dagensmycketdyrare IC-
bestyckade broder. Sjilv har jag anviint
LA 6till hemmets samtliga batterislukare
i ndrmare 12 ars tid utan problem, Jag har
de stora flertalet av mina ursprungliga
NiCd-celler kvar sedan starten.
Laddaren LA 6iravseddattanslutastill
en bilbatteriladdare avtypen 12V/4A och
limnardadeolikaladdstrommarna2 4A,

1A, 500mA, 100mA cller 5S0mA till ackar
av olika spiinning mellan 4.8 - 12V och
dessutom —utan omkoppling —av olika
typ sasom Bly (Pb) och NiCd. Varje ladd-
ning indikeras med lysdiod.

Sjdlva bygget dr enkelt och bérjar med
att Duklipper ut—kopiera sidan forstom
Du vill ha tidningen hel — borrmallen A
ochldggerdennapaladans insidaoch mar-
kerar med kornslag alla hdl som skall bor-
ras, 26 stycken. Diirefter borrar samtliga
med @ 4 mm. Elter detta borrar Du upp
hélen for lysdioderna som dr miirkta L pa

kartplast och klipper
sedanutden och limmarden pé ladans ut-
sida (hall upp ladan mot ljuset sd att Du
ser att hilen kommer dir de ska). Nir allt
sitterordentligtsa gor Duhal meden penna
eller liknande varefter lysdioder och hyl-
skontakter monteras.
Nu loder Du fast 16dstodet Lo (ELFA
Nr.48-805-55) padenrodahylskontakten
=100mA, 10stycken, saattdesslodéron
kommer ner emot pliten och sedan loder
Duplus (+)-kabeln till dennaenligt skiss.
Den svarta minus (-)-kabeln l6des pi
samma sétt enligt skiss.
¢ Lod ett motstind, 15 ohm (brun-grén-
svart) fran L6 1 till langa benet pa L3
* Lod en trad frin korta benet pa L5 ull
hylskontakt R13

« La&d ett motstand, 10 ohm (brun-svart-
svart) frian L6 2 till linga benet pa L4

« Lod en trid fran korta benet pa L4 till

RIO * Lodett motstiand, 15

Panelen.
Klipps ut CELLER CELLER VOLT CELLER
och limmas
pi lddans + S—— + 4 st + 10st iA + 12V + 4 st

Varnoga med
attlimma
pd hela ytan.

[framsida. |

. = 10st
|

50 II‘I'IA |
+ -+ B8st

+ —+ ast

i
100mA
LU

+ 8st

=+ 6st -I-
| O,FI)A
+ 4st + — 4 2v

+ 12v

<+ 6V

|
2,4A
I
+— +ast
3 ol
Foranslutningtill 12V bilbatteriladdare  rod/+ & svart/- [NodSiiiiyg)

ohm (brun-gron-
svart) fran Lo 4 till
langa benetpal.3
*Loédentrad fran korta
benet pa L3 till L63
«[id ett motstind, 22
ohm (réd-rod-svart)
franLo5 till langa be-
netpal.2
sLiédentrad frankorta
benet paL2 tillR2
s Lodettmotstand, 120
ohm (brun-rod-brun)
franLo6till linga be-
netpal.l
sLidentrad frankorta
benetpi L1 tillR]1
*L6d ett motstand, 33
ohm (orange-orange-

|- 10st

-l-Bst

svart) fran Lo4till R5

* NITROMETAN (min kvantitet 25 liter)

« METANOL (min kvantitet 25 liter)

« ML70SYNTETOLJA (férpackning & 5liter)

« RICINOLJA, 1:apressning (férpackning a 10 liter)

* Miljpvarnande vaskmedel for grafisk industri

* RB 86 —vegetabilisktinsektsmedel fér betesgaende djur Lag arb. temp (380°) ® Enkell som mijuk/

(Kemikalieinspektionen Ref.-nr 731-1750-97) silver-lbdning » Forenar sig med aluminium
* Minimal deformation » Ger en myckel
stark fog ® Bygg upp saknad metall » Kan
=————— Elisabeth Hammarberg slipas, borras och géngas
d b[ 0] W: ——— Stigbergsvagen4
0 u E 14132 Huddinge Bestall Techno-Weld direkt fran den
ey Tel 08-74026 30 svenska impartoren:
E-mail: gabrol@mbox200.swipnet.se Fax 08-7402618

26

Lod aluminium med
en vanlig gasolbrannare!

och Techno-Weld™ [dd-sats!

Hobbysats for 212:- i mome + poro innehaller:
# Stalborste for rengoring = Stalstav (till att
avlagsna oxid - flussmedel behivs inte) e
12 st lod (ca. 2,5 x 250 mm) * Svensk steg
tor-steginstruktion

E ‘TECHNO' Tel 018-326105, fax 018-326122
THHOBBY ¢ nail: techno hobby@swipnet.se

ternet: www.surf,to/techno.hobby
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Lad ett motstand, 12 ohm (brun-rid-
syart) fran R5tillR6

Lad ett motstand, 15 ohm (brun-gron-
svart) frain R till R7

Lad ett motstand, 15 ohm (brun-gron-
svart) fran R7till R

Lod ett motstiand, 33 ohm (orange-
orange-svarl) [rin R2 till R3

Léd ett motstand, 68 ohm (bli-gra-
svart) fran R3 till R4

Montering av effektmotstand:

Lodettmotstand, 0.47 ohm fran R131ill
R 4. Motstindet idr mirkt R47
Lidettmotstand, 0,47 ohm fran R14 till
RS

Lodett motstand, 0,47 ohm fran R 15 till
RI16

Lod ett motstand, 1.2 ohm frin Lo 2 tll
R9. Motstandet iir miirkt 1R2

Lad ett motstand. 1.0 ohm {rin RY till
R 10. Motstandet éir mérkt 1RO

Lod ett motstand. 6,8 ohm {ran R10ll
R11.Motstandet iéir miirkt 6R8

Lad ett motstand, 6,8 ohm frin R 11 till
R12.

Kolla igenom Ditt arbete och skruva

direfter pa ladans underdel och laddaren
dr klar att tas 1 bruk, en laddare som Du
ocksakananvindasom filtladdure genom
bilens cigarettindaruttag.

Obs! Att Du kopplar laddaren réitt och att
denansluts med riitt polaritet till bilbatteri-

1

addaren, R&d till plus (+) och svart till

minus(-) samtattocksd ackendrriitt polad.
Annars gar lysdioden sonder och mot-

S

tinden i laddkretsen brinner av pa grund

av den stora strém som déd uppstar.

Det gar att ladda med andra strémmar

och batterispdnningaréin de som finns an-
givna paladan. Privai olika uttag och ha
en amperemeter inkopplad. Dock fir Du
intetautstorre laddstromiindensomanges
pa lysdioden da det finns risk [Gr all den
gar sonder och motstanden skadas.

Ladvéil, gott folk!
Lennart Qlofsson, (031-56 29 00

Prelimindra regler for

F5E Populir/F

Syftet med F5E Popular/F:

Klassen F5E Populérskapadesenganglérattgora
detmojligtforallaatttaviaielsegelviaetthandikapp-
system. Detta har med tiden urholkats sa att man
for aft bli konkurrensmassig maste ha mycket dyr
utrustning. Klassen F5E Popular/F &r avsedd att
aterforatavlingentillattpilotskickligheten faller av-
gorandet, inte utrustningens kostnad.
Tévlingsmal

Tavlingen gar ut pa att flyga exakt 15 minuter och
landa i encirkel med 30 m diameter, Totaltiden tas
fran det modellen lamnar handen tills planet vidrér
marken. Motortiden registreras pasammagang pa
enannan klocka.

Modeller

Allatyper av modeller med eldrift artillatna.
Motorer och ackar

Drivpaketetfarinnehalla hogst7 celler maximaltav
storleken SubC. Motorernaférendasthamagneter
avferrit. (Kommentar: avsikten ar att endast moto-
rer av s k Mabucchityp eller RC-bilmotorer ska
komma till anvandning).

Poangberakning

Varje sekunds flygning ger en flygpoang. Efter 15
minuter rdknas minuspodng. 5 peang per
sekund.Varje sekunds motortid ger en minuspo-
ang.

Lagdning i cirkeln med 30 m diameter ger 25
landningspoéng. Landning i en inre cirkel med 15
m diameter ger 50 landningspoang. Landning ef-
ter 30 sek efter totaltidens slut ger inga landnings-
poang, ej heller landning efter arbetstidens slut.
Modellens nos &r métpunkt for att konstatera inom
vilken cirkel planet befinner sig.
Handikappsystem
Ommotornarutanvéxelréknasbarahalftenavan-
vand motortid. Ar det preliminara sekundantalet
ojamt, sa man far halva poang vid divisionen, run-
das motortidsavdraget av uppat.

Slutpoéng

Poangberdkning gors relativi de piloter som star-
tarisammagrupp. Engrupp utgores av de som fly-
ger inom samma arbetstid.

For varje tavlande rdknas poangen for flygtid,
motortid (+ ev handikapp) och landningspoéang
ihop. Den, inom gruppen, somfarhdgstapodng ges
1000 poang. De Gvriga far podng proportionellt ef-
ter gruppsegrarens resultat.Slutresultatet utgér
summan av de viktade podngen fran varje
omgang.Vid cuptavlingar fordras minst fem delta-
gare for atttavlingen ska réknas.

Signaler
Dentavlandeskahégtange"MOTOR......... PA"res-
pektive"MOTOR .......AV"vid in och urkoppling.
Tidtagning

Tidtagarenmaste ha tvaklockor, enformotortidoch
en fortotaltid.

Arbetstid

Tavlingendelas iniarbetsperioder om 30 minuter.
Efter arbetsperiodens slut ges inga poang for flyg-
tid eller landning.

Omgangar

Medhansynfill frekvenserochantal deltagare upp-
delasiomgangar medsamangadeltagare som det
ar prakliskt genomférbart, Obegransat antal oms-
tarter artillatet inom arbetstiden.

Samsta resultat

Vidtavlingarmed minstfyracmgangarraknas sam-
sta omgangen bort {or respektive deltagare.

Vad hander
med
ElPopular?

For nagradrsedan skapadeselflygklassen
F5E Populiir. Denkomtill somett svenskt
nationellt alternativ till det alltmera
penningslukande FAl-tavlandet och via
etthandikappsystemskulle enkla 7-cells-
seglare kunna tivla med avancerade seg-
lare i VM-klass.

El Populir tivlingarna har gjort stor
nytta. De fick minga sondagsflygare att
skiirpa sig och vara med och tivla pd ett
enkeltsittochdidrigenom blimycketbittre
flygare. Ett viiskott cupsystem har ocksa
stottat tivlandet pa ett bra sitt.

Men pi senare tid har det blivit allt mer
tydligtatthandikappsystematblivitotids-
enligt. El Populdrflygarna, som ligger
frimst i prislistorna, flyger med samma
plan som man anviinder 1 FAl-klasserna.
Attkommamedenenkel balsamodell med
ferritmotoroch 7 cellerérinte roligt lingre
-endastundantagsvis kan man placerasig.

IStockholmsomradet harundertecknad
och Rune Olssontagitinitiativtillnyareg-
ler somaterforklassentilldetsomden var
tankttill. Flygskicklighetenoch braskotta
grejor ska filla utslaget.

Vi kallar tivlingsgrenen FSE Populir/
F dirdetsista Fetstar for Ferrit. Reglerna
finns hir intill och f6ljer flygmiissigt ori-
ginalreglernafér EIPopulir. Begrinsning
till 7 celler, och endast ferritmotor gér att
dyra modeller faller bort.

Forsokstivling

Vi har redan hallit en tivling nir detta

skrivs och ytterligare en giri Uppsaladen

3oktober. Deanvindautrustningarnakan

du studera i rutan hir intill. Alla var gan-

ska jimbordiga i prestanda.

Vil skotta ackar, en vil fungerande mo-

dell och flygskicklighet fillde utslaget.
Bosse Gardstad

Anvinda utrustningar vid forsokstivling

pa Toppfiiltet, september 1999

e e e e

Modell motor vixel prop ack

ElectricLady ~ YokomoS123  direkt 7,5x4  SanyoRC 2000
Blue Phoenix  Yokomo 1:2,561 13,5x7 SanyoRC 1700
StratusSport  KyoshoSpeed 19 1:3,71 14x9,5 SanyoRC 1700
ElectricLady ~ KyoshoSpeed21 1:28 12x10 Sanyo SCRC1700
Megawalt YokomoS121  1:3.71 14x7  SanyoRC2000
Mini Challenger Kyosho 18x2 1:26 11x7  SanyoSCE 1800
Return2000  Mabucchi600  1:3  13x7  Sanyo 1400
Relurn2000  Multiplex600  1:3  14x6,5 SanyoRC 2000

-

Rynos]Hobbyshop}

Teknisk Modellhobby | Uppsala
Bergsbrunnagatan 18+« Uppsala
Oppettider vardagar 1400 - 1800

Telefon018-1357 00

" Bra sortering pa RC-flyg, bil, bat,
helikopter & tillbehér
Dessutom bland annat

K&S metallsortiment, Evergreen
styrenplast och balsasortiment

0S8, US Engines, MDS, SC, Mega &
Novarossi motorsortiment

Aztek fargsprutor

Werther kempressorer

= Billing Boats & Midwest batbyggsatser

Endastbutiksforsaljning=ingen postorder

-

Rotordisc’en
Amlundvej 4,
Lindeballe Skov,
DK-7321 Gadbjerg

Tel 00945 7588 5454
Fax 00945 7588 5495

Glas- & kolfiber fran 50 cm till 80 cm,

Stort urval av rotorblad till alla typer av helikoptrar!
Motto: Vi har vad Du skall ha till Din helikopter.
Leverans fran dag till dag! Betalning: Visa ® Euro ® Master ¢ kontant

E-mail rotordisc@teknik.dk = web: www.rotordisc-rc-helicopter.dk

ROTORDISC’EN

Prisexempel:
=y FALCON 46 fran Century Helicopter Products, USA DEK 2.195:-
NPt i 0 FALCON 46 + 0S46FXH + tuned pipe system m.m. DEK 3.725:-
HAWK 30 Il fran Century Helicopter Products,USA DEK 1.995:-
HAWK Il + 0S32SX-H + tuned pipe system m.m. DEK 3.350:-

fran DEK 325:-

N\
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Nu &r Modellflygnytts Londonresa till The Model Show igang igen efter
férra arets uppehall och Du kan for sjétte gdngen félja med oss till London
fér att se och kdnna pa Europas édldsta hobby- och modellméssa,

The Model Show. Dessutom upplever Du tre natter i detta Europas absoluta
nojes- och musicalcentrum med Din respektive, Dina barn eller Dina
kompisar. Resan ar som forut 6ppen for alla hobbyintresserade med sina
respektive att uppleva det speciella London mitt i julstoket.

Res igen med oss till London
ochThe Model Show 9-14 december!

Modellflygnyttarrangeraraterigen,
elter forra arets uppehill, succé-
resan — som manga har [ragat ef-

/8

.

ter — resan till London och den
storahobbymiissan, The MODEL
SHOW,

Tillsammans med DFDS Sca-
ways har vikunnat halla priset
neretill 2.995:- per person for
dennajulupplevelsesomin-
kluderar platsi4-biddshytt
med egen dusch & toalett
T&R, busstransfer mellan
Newcastle-upon-Tyne och
London T & R samt tre nét-
ter med frukost pé centralt
hotell mitt i London — vad
sigs om Picadilly Circus?
Till alla tjejer, som natur-
ligtvis skall med, kan det re-
dan nu avsldjas att de stora
mérkesaffirerna pda Oxford
Street har mycket bra priser
paalltspiannande sijulklapp-
sinkopen kommer att smaka
utan att kosta sa himla myc-

ket. Pasamma gataliggerocksa HMV, ett
musik och videovaruhus av storleken
mammut diir man kan hitta ALLT —en-
keltuttryckt, detsominte finns hardrmed
faundantag inte producerat! Shoppaalltsi
lite extra. Inte ens den miirkliga kronkur-
senforandrardet faktumatt Londonérlén-
samt att handla i foren svensk.

Tag alltsd med den STORA resviiskan,
1 alla fall for hemresan!

Londoniir ocksé en fantastisk stad med
massor av sevirdheter som Madame
Tussauds Vaxkabinett, Buckingham Pa-
lace m.m. Arforresten Drotining Ellzabclh
[T hemma sa flaggas det med Union Jack
dir.

Alltdettaattkikapid medan fari husetér
pa annat hall igen och hittar alla méjliga
och omdjliga saker att handla fératt halla
hobbyn vid liv sa gott det gar. ...

Vi borjar med fartyget och en resa i
avkopplande miljo for att ladda sig infor
Julen. Det betyder goda utsikter, ﬂod mat
& dryck, dans, stor TAX FREE plus allt
detdirandrasom barahinderoch somlik-
somyiir sjalvklart nér allt stimmer,

Vil inne i London pa fredag eftermid-
dag iirdet baraatt samlaihop sigoch kvil-
iw drigang med allt vad staden har att er-
bjuda. Jim[6rt med hemma har London
bra priser éverlag och man far ménga till-
fillen till en stilla undran vilka matema-
tiska berikningar som styr véra svenska
krogpriser...

The Model Show

Pé l6rdagen beger vi oss till drets evene-
mang pa Alexandra Palace, The Model
Show— missan somblirstérre och biittre
fran ar till ar.

Den forstaméssan héllsredan 1907 och
idag finns drygt 40 olika klubbar samt ett
hundratal handlare och tillverkare repre-
senterade pa plats. Hirhittar Dualltsdalla
desmiochstoragrejornasommanibland
inte trodde fanns och har Du inte varit hiir
tidigare sa har Du nagot alldeles extra att
se fram emot.

Pa l6rdagskviillen kan man med fordel
fortsittaden palordagsmorgonenavbrut-
nasightseeingen med nyaupptig omman
kan slita sig fran alla fargglada kartonger
innehallande tri & plast.

Musicaler en masse!

Hiir tiinker vi ndrmast pa alla 600 mycket
kiinda musicals och teatrar som sitts upp
varjearochdirdetkan varaidé attbestiilla
biljetter i god tid fore avresan, ibland né-
gon ménad eller sa.

lévrigthittar Dutill exempel i tidning-
arna”What’soninLondon” och”Time out
Magazine” hos nagot International Press
1 Sverige for djupare studier av utelivet i
denna underbara och speciella stad.

Vir ambition gir vidare — att ha detta
evenemang som en god tradition for alla
lisare av MODELLFLYGNYTT.

Tag med Din kompis!
Tag med Din kvinna!
Tag med familjen!

Otroliga 2.945:- per person!

(Priscl inkluderar batresa T&R med plats i 4-biiddshytt insides med
egendusch och toalett, busstransfer Newcastle-upon-Tyne T&R, tre
néitteri dubbelrum inkl. frukost pa mycket centralt hoteil i London.

Ring Lennart Olofsson
031- 56"900 eller

Tillagg

4-baddshytt utsides m dusch & toalett
3-b&ddshytt insides m dusch & toalett
3-baddshytt utsides m dusch & toalett
2-b&ddshytt insides m dusch & toalett
2-baddshytt utsides m dusch & toalett

250:-/person T&R
300:-/person T&R
350:-/person T&R
400:-/person T&R
450:-/person T&R

BOKA NU:!
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m man som jag ir [6dd lingstute

vidhavet, vidlandets sistabastion

mol viisterhavet, kan det ibland
kiinnas hopplost att bide vara forilskad 1
havet och i modellflyg.

Hiir, lingstute i Bohuslin, finns detbura
klipporochbergsaldngtogatnar. Omman
stiller sig hdgt uppe pa en bergknalle far
manen fornimmelseavbergochstendken.
Endast pa nagra fa platser kan man se en
liten svagt gron punkt fi en skogsdunge,
pi sin hjd tio tridd! Angar och sliitter ér
bara ndgot man kan drémma om.

Visionen av ett modellfilt

lett sddant landskap dr utsikterna att man
skall kunna halla pa med modellflyg hart
nir obefintligt.

Tungdomen f16g min faroch jag linflyg
pé en liten iing diir kosseluringar tidigare
hade gt och betat — formodligen hade

Om man éar intresserad
av modellflyg men fodd
allralangst uti havs-
bandet sa kan man
ibland kdnna att man ar
inkarnerad pa fel plats
— men séldnge det
finns livfinns det hopp

de dott av sviilt. Vi fick ga 1.5 kilometer
uppibergen foratt flyga. Nér man viil var
framme sé kunde tillexempel glédstroms-
batterict vara slut och sa fick man gé ner
till hamnen och kopa ett nytt hos skepps-
handlaren.

Lingre fram i tiden fick vi vara pa or-
tens fothollsplan, och eftersom vaktmiis-
taren bodde intill planen sa var dérren all-
tid &ppen och man kunde flyga nidr man
ville.

Ar 1976 startade ett giing smigrabbar
ochjagenmodellklubboch vificktillgang
tillenkiillarlokalien gammalrealskola—
klubben finns lortfarande kvar i samma
lokaler. Men lingt dessforinnan hade vi.
pappa och jag, borjat att flyga radio med
en Telepilot enkanalsanldggning och ctt
plan som hette Vagabond. Vi flog pd ner-
lagda gamla dngar— bonden hade sadlat
omochskaffatsigencamping. Kanske var
detviddenhir tiden som drommen omett
eget flygliilt tog fart, jag vetinte si noga.

Drommar ska forverkligas
I slutet av 70- och barjan av 80-talet var
detfullrulleiklubben. Viorganiserade Lvi
stora och mycket uppskattade linstunt-
tivlingar pa ortens fotbollsplan.
Detvardessutom mangai klubben som
bygede radiokirror och vi [16g pé en fot-
bollsplan en mil {ran Kungshamn, men
hela tiden fanns en drism om ett eget [AlL.
For ndgra ar sedan hade kommunled-
ningen den yrterst daliga smaken att for-
stira planen genom att [orligga en jitte-
viigkorsning precis just dir — det enda
stillet man kunde (lyga lina och radio pa!
Korsningen hade passat utmirkt i Stock-
holm eller Géleborg, men i en ort med
nigra tusen invanare ...
JagborjadeattcyklaruntomihelaSote-
niskommunochletacfter fdlt. Tyvirr ville
ingen av de gamla modellflygarna hjilpa
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atsen som Gud glc'ie

ndr han skapde intresset for
[ ;

mej utan jag lick gora allt sjilv. Till slut
fick jagnapp paen gammal skjutbanafem
kilometer utanl@r orten. Det hiir var forra
arel.

Jag hade redan tidigare sékt fondmedel
och fitt ganska mycket pengarmen efter-
som hela sommaren 1998 regnade bort,
kunde jag inte hiimta den bestillda griis-
klipparen [6rriin i majminad i ar.

Nu fanns det inte kvar nagra aktiva
modell(lygare! Helt plotsligt stod jag dér
med el eget privat file! Nu far jag klippa
och stii i med allt praktiskl sjily men dan-
dra sidan ér det inte minga som kan stata
med ett eget ilt.

Till Liltet hor dessutom en stor klubb-
stugamed dvernattningsmaojlighetersidet
linns en utvecklingspotential, helt klart.
Och kanske kommer modellflyget iging
pa nytt hiir ute i obygden.

I mitten av juli hade viinvigning av fil-
tet, som [6rmodligen kommerattheta Abel
von Schnabel flygfiiltet. Tnvigningen {or-
rittades av Gunnar Karlsson, tidigare
landslagsledare i F3A och bordig [ran
Kungshamn. Gunnar skulle gifta sig hel-
gen efter och hans svensexa bérjade med
[dltinvigningen. Han fick dessutom den
stora iiran att premidrflyga stillet med et
gammalt plan som han hade kommil tvia
med ien tivling pa 80-talet.

Sedan elterat, niir jag sjilv flog for for-
stagangen pafiltet. kanjag sigaattdet var
en fantastisk upplevelse —utt [lygapiett
nytt ocheget filt. Ahhh!

Sensmoral: Drémmuar ér till for att for-
verkligas och kan sa bli, om man bara ir
ihiirdig och ir villig att jobba hirt for en
sak. Nudrémmer jag omattkunnaarrang-
era tiivlingar pa filtet, men det far viil blii
en fjirran framtid.

Efterord

Det hiinde roliga saker ocksa: en dag niir

jagkomochskuolle flygasastod detetthelt
giing ponnyhiistarute paskytiebanan. Jag
antog atten niirboende bonde hade fattrill-
stand att placera dem dir sa jag trodde att
dethelavarokay och att hidstarna varbund-
na. Efter det att jag hade gjort min {6rst
flygning fick jag fly — héstarna var 16sa
ochallaville bita pa mitt plan. Jo, du liste
riitt— allakusarnaiilskade balsaoch plast
s niir jag forsékle att mota bort en si pas-
sade en annan pd att bita i skevrodrena.
Hiistarna varheltlosaoch haderymt, ingen
visste dock varifrin de kom, si jag lick
ringa polisen.

Jag blev naturligtvis forbannad pé den
hiistkrake som [att det storsta bettet pa ske-
vensijagsatillhonom: Fy dej, betduverk-
ligen i planet? Jag tyckte bestiimt att han
lite skamset mumlade: Jag bara slickade
lite. Men ett bettmirke sitter kvarivingen
som bevis frin hiindelsen.

Om nigon skulle vilja komma hit och
[yga sa dir det bara att ringa. Pd grund av
mitt avtal med skytteklubbarna sa maste
jag kontaktas forst. Ingen kontakt dr sile-
des lika med ingen flygning.

Hér girnaav dig pa tel 0523-31511 el-
ler 070-6285717.

Textoch fote Conny Aqu ist

Gunnar Karlsson

[dirrdttade

invigningen av
Sotends
Modellflygklubbs
nva falt —
svensexegubbar
ochmodellflvgare
om vartannat.

Fiéiltet kommer

Sformodiigen att

bli dopt efter
klubbens symbaol,

friherre Abel von

Schnabel.

Von Schnabel
varen av firsta
varldskrigets
mest spektakuléira
stricdspiloter.

Han har bokférts

for81 forluster, han

véigrade nimligen
alt skjuta pa fienden
endrhan var
pascifist.

Elaka rykten

fortélfer dven att
[friherrenvar

vérdelds till annat
dnattdricka
punschoch rika
cigarrsamtratt
spela canasta.
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odellflygets historia av

Modellflyget i Sverige 1942

Modellflygets framtid —
skolungdomen

Ledareni FFlygning nr 1/1942 tog upp fri-
gan om statsunderstdd till modellflyget. T
enskrivelsetill Skoloverstyrelsen foreslog
KSAK att modellflyget borde popularise-
ras genom propaganda i skolorna, att
instruktionskurser for lirare anordnades
och att modellflyget anslutes till trisléj-
den.

Foratt visahurmodellflygskabedrivas
ordnade KSAK en kurs under veckan 3-
10 januari med programmet: Konstruk-
tionslira, bygglira, aerodynamik, meteo-
rologi. trimningsteknik, flygplans-
kiinnedom, tdvlingsorganisation, regler,
propaganda, och klubborganisation. Be-
stk gjordes pa Bromma flygplats, Flyg-
tekniska laboratoriet, A/B Flygplan och
Tekniska Museet.

Ledare for kursen var Tyko Stark och
organisator Lennart Sundstrom.

Kursdeltagare var: A.Krook, Lulea, P,
G. Svanberg, Sundsvall, B.Vesterlund,
Givle, O.Ramstedt, Avesta, Nils Aker-
man, Visterds, Géran Lindholm, Orebro,
Ingvar Gustavsson, Linképing, Ake
G.Ringh, Skévde, Georg Lind, Goteborg,
I.Andersson, Visby, Terje Larsson,
Malmé, Ake Ljungholm, KFUM-
Bromma och Rune Blom, Sundsvall.

Utstillning

Pa Stadsbiblioteket i Stockholm ordnade
nagraflygintresserade grabbaren modell-
[lygutstillning underen 14-dagarsperiod.
Allaldsrummennyttjades formodellerna,
som foretriidesvis varav skalatyp. Utstiil-
larna var Lennart Svedleldl, Rune Anders-
son, Ake Eriksson, Arne Kaplan och Stig
Erikson. (Som viil alla vet lortsatte Len-
nart Svedfeldt sitt utstillande. Det blev
fullskala flygplan och bilar i Ugglarp, ett
arbete som numera efter hans bortgdng
Gvertagits av hans son.)

Vingarna

Vingarnavar mycketaktivadennavinter.
Ensektion bildadesi Nynishamn. Ledare
blev SvenKarlsson, kassar Sture Lolgren
ochsekreterare Jack Lofgren. Enbyggkurs
med 10-talet deltagare pabirjades
ocksd.Man forberedde ockséd arets
"Vintertivling"; som skulle hallas den 1
februari.

Vintertivlingen

Pé grund av kyla och blast miste den avi-
serade Vintertiivlingeninstillas den 1 fe-
bruari och [ramflyttas till den 22 i samma
ménad.

Tivlingsplats var Ulvsundasjén. Over
90 deltagare med mer in 130 modeller
hade kommit frian Ornskéldsvik i norr till
Esloy i sdder. Tyko "Pappa" Stark var gi-
vetvis tivlingsledare. Som speaker fung-
erade Brommachefen Bertil Florman.
Lottorna silde varm mjélk och bullar il
bide tivlande och publik. Cirka 1000-ta-
let dskadare hade kommit till tivlingen.

Man hade slagit samman klasserna M2
och M3, liksom M2 Elit och M3E. Aven
de storre scgelmodellklasserna var sam-
manslagna pé liknande sitt. Elitklassen
ansags efter denna tiivling haspelat ut sin
roll. Skulle ndgon uppdelning ske borde
detenligt referenten i Flygning varaiall-
miin- och nybérjarklass,

Till slutet av ar 1941 hade inalles 45
modellllygare erévrat Guldmérket. De
forsta 15 var gamla "Elitflygare”, som
fram till 1940 hade uppnitt en
genomsnittstid av minst 2 minuter i tre
flygningar vid tre skilda tillfillen.

De nya bestimmelserna var littare, da
deavsigtre flygningarifoljd sammadag.
For gummimotormodeller gillde 120 sek-
under i genomsnitt, for S1 150, S2 200
och §3 220 sekunder. Minimitid for varje
flygning var 90 sekunder.

Vingarnas konferens

[ anslutning till Vintertivlingen ordnade
Vingarna en konferens till vilken alla
tivlingsdeltagare inbjids.

De frigor som behandlades var:

|. KSAK:s forslag till normalstadgar.
2.Bestimmelserna for modellflyg-
miirken.

3. Vinschar och vinschning

Ingenjor Georg Derantz frain KSAK re-
dogjorde forstadgeforslagen och framhéll
attsvenskt modellflygbehdvdeenstark or-
ganisation forattkunna verka. Fram{or allt
varde ckonomiska problemen syirlosta.
ldenefterféljande diskussionen ramhélls
attforhogaavgifteravskriickte ungamiin-
niskor att delta. Derantz menade dock att
man forst maste bygga upp en organisa-
tionochdd varabereddatt offraendel per-
sonligt fratt tryggasinklubbs fortlevnad.
Sedan man fattsin organisation klarkunde
man kriva statligt stod.

Endelkritik hade kommitifrigaom be-
stimmelserna om modellflygmiirkena.
Tillenborjan hade méngaansett fordring-
arna for hoga, men nu fanns roster, som
hiivdade motsatsen!

I FAI:s regler var formuleringen om
startmed trissaej klart formulerad och det
rorde sig om l6pstarteller vinschstart. DA
16pstart tillit endast 100 m lina, medan
man vid vinschstart [ick anviinda 200 m
behdvdes ett klarliggande.

Modellflygmdrken

Fran KSAK rapporterades antalet under
1941 erdvrade modellflygmiirken. Akti-
viteten under drets minader kan avlisas.
OBS! Juli minad, semesterminad, men
minns ocksd att kriget pdverkade
[ritidsaktiviteterna— se tabell!

Skanes Modellflygforbund

I samband med Bulltoftativlingen, (se¢
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Klass M1

1.K.E. Svensson, LEN

2. Helge Wannberg, NAFK

3. Bengt Johansson,Vingarna
Klass M1E

1. Ame Blomgren, Vingama

3.K.-E.Landegren, Vasteras
Klass M2- M3.

1. 8ven Forsberg, LEN
2.P.-AMalmstrom, Vingarna
3. Osvald EkI&f, Eskilstuna
Klass M2E - M3E

1.Bengt Blomgren, Vingama
2.K.-E.Landegren, Vasteras
3. Gunnar Holmer, Vingarna
Klass S1.

1.Martin Ingelman-Sundberg,
2.RuneHjelmerus, LEN

Klass S2-S2E
1.SvenHjelmerus, LEN
2.Gosta AmEen, Vingarna

Klass $3-S3E

1. Curt Jansson,Vingarna

2. Sigurd Isacson, LEN

3. Lennart Segerfelt, Vingarna
Lagtaviing

1. Linkdpingseskadern, Lag 1
2.Vingarna, Lag 1
3.Vingarna, Lag2

Klass M1
1. Bengt Johansson, Vingarna
2. Rune Andersson, Vingarna

Klass M2+M3
1.BengtJohansson, Vingarna
2. Einar Ohman, Vingarna

3. P.-A.Malmstrém, Vingarna
Klass 51

1. Hans Schmiterlow,Vingarna
2. John Norberg, Nynashamn
3. Rolf Westman, Nynashamn
Klass S2+83

1.CurtJansson, Vingarna

2. Lennart Segerfelt, Vingarna

Klass M1

1. Ove Olsson, Esléy

2. Carl Reuterskidld, Lund
Klass M2

1. Bertil Olsson, Esiév

2. Carl Reuterskiold, Lund
3.Jan Kuylenstierna, Lund
Klass S1

1. Ove Frank, Kristianstad

3.K.E.Andersson, Eslév
4,T.Hermodsson, Malmo-Esk
Kiass S2

1. Rolf Dilot, Eslov

2.0ve Olsson, Eslov

3.Inge Nilsson, Kristianstad
4. Anders Hakanson, Limhamn
Klass 53

1 .Allan Dahl, Eslov

2. Bertil Olsson, Eslov

3. Hagvin Persson, Bjuv

4. Knut Gester, Lund
Lagtavling

1. Limhamns lag 1
2.Limhamnslag 2

Klass S1

1. A Persson, Alingsas

2.P.0 Svantesson, Alingsas
3. Magnus Agren, Boras
Klass S2

1.J.Nathorst Westf., Boras

2. Magnus Agren, Boras
3.P.0.Svantesson, Alingsas
Klass 53

1. Ivarsson, Lidkdping

2. Agren, Alingsas

Resultat Mariefred 22 mars
Klass S1

1. Osvald EKIof, Eskilstuna

2. Gunnar Schroder, Vingama
3. Olof Pettersson, Eskilstuna
Klass 52

1. Olle Karlsson, Mariefred

2. L.E.Skeppstrom, Sadertélje
3.L.-U.Andersson, Mariefred
Klass 83

2.Harry Rundgren, Mariefred
3.Curl Jansson, Vingama

\

2. Ake Postis Larsson, Vingarna

3. Anders Lindblom, O.Sorml.Fk

3. Robert Léwen-Aberg, Vingarna2.

Resultat Skanes vintertéviing

1.Lennart Andersson, Mariefred

(Resufrar Vintertdvlingen (snitt 3 staneri
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Resultat Vingarnas Mars-tavling

1.12,6
0.53,8

3. Robert Lowan-Aberg, Vingama 0.47,4

1.28,7

2. Lennart Sundstrom, Stockholm1.13,7

1.10,1
1.07,0
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Resultat Vintertavlingen pa Mjorn

233.0
165,0
164,3

1201
97,3
82,6

2106
1316

nedan), bildades Skines Modellflygforbund.
Detvarden | mars, somenkonferenshélls

efter tiivlingen. Fanjunkare Bjurhovd satt

ordférande och kundetill sist fikonferensen

samlad tll att utse ett arbetsutskott som till

att borja med lick i uppdrag att gora et

tivlingsprogram [6r skaneklubbarn.
Ingéende i AU blev Terje Larsson, Lars

Andersson, Folke Nordstrom, Kjell Nilsson

och Bertil Olsson.
Ingaendei Skines Modellflygforbund var

foljande klubbar:

* Aeroklubben i Malmi, moderklubb for
modell-och segelflygverksamheten.

* Trelleborgs MFK bildades i april 194 1.

= Ystads Segelllygklubb hade ett 20-tal
modelltlygare.

» SvedalaFlygklubb,enav deiildstai Skine.

* MFK Falken i Simrishamn nystartad.

* Limhamns MFK var dominerande i
Skane under 1941,

+ Malmd-Eskadern en klubb med stigande
medlemsantal.

* Lunds MFK med cirka 15 medlemmar
erbvrade tva skanemisterskap 1941.

« Eslovs MFK var Skanes frimsta modell-
flygklubb med 60-talet medlemmar.

* "Clippern"i Landskronabildades 194 1.

« Kristianstads FK hade stor modellflyg-
verksamhet.

= Hilsingborgs FK:s modellllygsektion
MFK Airbildades [oratt ge de ungautlopp
forderas flygintresse, ovrig privatflyg-
verksamhet upphérde i och med kriget.

= Bjuvs MFK bildades 1940 och hann
visa goda resultal redan (Grsta dret.

Vintertivlingar

1 mars 1942 vartydligenenblisig dag. Andd
holls modellllygtivlingar dels pi Bulltolta
ochdels pi sjon Mjorn vid Alingsis.

I Skane bliste det cirka 12 m/s och vinden
tillsammans medettdissom begriinsade sik-
tentill cirka | km gjorde flygtiderna korta.

104 modeller [rin Kristianstad, Trelle-
borg. Ystad, Eslév, Lund, Bjuv, Limhamn,
Malmé och Stockholm deltog pi det viil be-
vakade flygfiltet. Segelmodellerna, manga
med danskt ursprung, klarade vinden biist.
Gummimotormodellerna gick detsimre for.

Storre delen av viistgitacliten hade stillt
upp tll kamp pa sjon Mjorn. Tivlande kom
frin Goteborg, Bords, Skivde, Lidkoping
och Boras. Stark vind. upp mot 16-17 m/s
gjorde tivlingen chansartad. men strilande
sol hall kylan borta. Mianga modeller spo-
licrades. De tunga planen med 20-25 g/dm’ i
vingbelastning klarade sig biist. Prisutdel-
ning holls pa viirdshuset Gyllene Hjorten.

Vingarna ordnade 8 mars en tivling hos
sektionen i Nynidshamn. Svag vind och
skymdsol gjorde tivlingenriittvisansag rap-
portiren hans Schmiterléw. Den till en béir-
jan talrika publiken klarade ¢j kylan utan
troppade av si smaningom innan tivlingen
var klar. Ingen elit-cller guldflygare deltog,
bara [yra klasser blev det da S2+53 och
M24+M3 blev kombinerade.

Ett par veckor senare holl Norrkopings
Modell-och Segelflygklubb en mindre tiv-
ling med deltagare frimdenegnaklubbenoch
frin Mj6lby. Endel publik hade strémmattill.
Den fick se hur modellflygarna anviinde
vinschstartdidetej gick attspringaidenhalv-
meter djupa snon. S1 vanns av Sven Sund-
berg, NMSFK med 3 min 2,5 sek, S2 vanns
av Stig Andersson, NMSFK, 2.25.3 och S3
av Bengt Hallborg, NMSFK 3.00,1.

kp . Wakefieldmodell konstruerad av Hans

o \ Schmiterléw. I nosen sitter
\ enkuggvixel. Gdrder 1942,

skymtarnamn pi personer,som
inte forekommer i resultatlistor kan nidmnas.

MFK Hobby, Orebroholl drsméte 8 februari.
Ordl. Leil Gunnarsson, dvriga ledamdéter: Len-
nart Kjellgren, Goran Lindholm, Randolf
Balgén och Bengt Hammar,

Markaryds Flygklubb utsig téljande perso-
ner till sin styrelse: Reinhold Gustavsson,
ordf. ErikEkstrom v.ordf., Lennart Lindberg,
sekr. och kassor Bertil Persson, Dessutom in-
gick Sten Fagerberg och Lennart Johansson
sam{ K.-E.Johansson.

Linkopings-LEskadernholl drsmote [or femte
gangen. Sigurd Isacson avgick som eskader-
ledare och ersattes av Bjorn Géransson, Till
ordf. valdes Kerstin Odlund, sekr. Lars Gorans-
son och kassoér B.A. Wallin.

Bilder

arkiv.

Bengt Blomgren
med S2-modell
pa Gdrdet
ijuni 1942,

Hans Schimiterliws
S1:a. Gdarder 1942,

Heans Schmiterliws
"Cherokee ",
en S3-konstruktion.

Sfran Hans
Schmiterlows

(Modellﬂygmiirkeu

Aktiviteten under arets manader kan avidsas, OBS! Julimanad,

Marke Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec

Jamn 6 - 2 11 43 47 5 12 6 33 29 13
Brons 3 4 3 5 29 27 14 2 19 16 17
Silver 1 3 9 8 8

Guld 2 5 1

1
T 9 2 1 2 1 4
Summa 10 6 6 22 93 98

37 12 63 54 42

1
4 16 23 2 9
8

semestermanad,men minns ocksa att kriget paverkade fritidsaktiviteterna.

Fran KSAK rapporterades antalet under 1941 erdvrade modeliflygmérken.

S:a
207
140
84
20
451

31



SVENSKA MODELLFLIGARES|
OLDTIMERSALLSKAP

F-flygare: fr.v.
Tycho Andersson
med "Hot Shot";
Thomas Johans-
son, "Wild Goose",
Gunnar Stedt utan
maodell samt Sven-
Olov Borg med
"Kapten Krok 11",

Hiir hjiilper Asa
Kivling sin sambo
Lars Tolkstam
med atl ladda
gummimotorn

pa "TrimII".
Lovrigt hann hon
ocksd vinna klass
B och skdta om sin
3mdnader gamle
lille son Emil!

32

Oldtimer SM 1999

Fredag

Pafredagskviillenden 13 augustiinleddes
dres Oldtimer-SM.

Aftonen var vikt [Or tivling med F-mo-
deller, Twin-Pusher och den nya Gint-
klassen, somnubleveninbjudningsklass,
dé den éinnu inte hade stillning som offi-
ciell OT-SM-klass.

Rolf Astervik tog sin férsta guldmedalj
10T-SM. Han vann F-klassisk med Silver
Star, Sigurd Bobergs konstruktion frin
1947. Motorn ir en Deezil-kopia pa 2cc.
Gunnar Agren [16g sin HU 10¢, som
puttrade och stretade uppat medan Frank
Dahlins lilla Banshee 6kade farten och
kurvningen till ndra nog stortspiral innan
hastigheten avtog och modellen bérjade
glida.

Sten Perssons gamla (12 ar) Jupiterflog
som vanligt i en snygg kurva uppat och
nadde 3:e plats. Sten vann emellertid med
sin Hi-Fliiklassen F-Nostalgi.

Uppdelningenav F-klassen har varit sti-
mulerande for intresset. T ar fanns 14 mo-
deller anmiilda.

I det lugna viidret gick det fint att flyga
Twin Pusher. Dessamodeller haroftaling
motortid och kommer bittre till sin ritt i
lugnvider dn i blast. Sigurd Isacson tog
dnnu en seger i den hir klassen, som han
ivrat foratt vi skall ha med pa OT-SM.

Lordag

Dagen grvdde solig och vacker. Vinden
kom nu fran "fel hall” det vill séiga fréin
SO.Denvanligastartplatsen varotinkbar.

Tévlingsledningen beslt efter samrad
med de tivlande att samtliga starteri drets
OT-SM skulle genomfora pa lérdagen.
Alltsé skulle dven de klasser som avsigs
att flygas pa sondagen avverkas pa lorda-
gen. Dettapa grund av det viiderlige, som
forvintades och som kontakten med
SMHI givit besked om. Under séndagen
skulleettlagtryck ge mycketstark vindoch
omfattande nederbérd.

Forde flestabetydde detkomprimerade
programmetatt deejkunde flygamedalla
sina anmilda modeller. Tdvlingsled-
ningen kan ursiktas med att tidspressen
gav dennakompromisslésning.

Av siirskilt glidjande tilldragelser att
niamnadr Asa Kivlings vinst ( tillsammans

med Anders Héikanson och Lars Ljung-
berg) i klass B. De tre medaljérerna kom
overens om att dela segern. Alla fir guld-
medaljer! Asahann skdtaom ochmatasin
och sambon Lars Tolkstams lilla baby —
Emil 3 manader — mellan starterna!

Som alltid &r det imponerande att se de
stora S3:orna. Hans Nielsen och Frank
Dahlin flég sina Diogenestill L:aresp.4:e
plats.

Markku Tahkiipdd var anmiild med sin
enorma Kuha 15, men han hann ¢j flyga
den, utan startade med "Olhunden". 1 de-
pin lag ocksé Arne Berglins nybyggda
Draken kvar. Lasse Larsson lét dven sin
Balderligga

En improviserad landskamp mellan
Danmark och Sverige ordnades. Klasser
och antal modeller bestimdes av det
danska deltagandet.

Eftermiddageni matsalen pa militéir{or-
ligeningen holls prisutdelning. Indgra fall
delades prisplatsen av flera tivlande sa
t.ex. iklass B, diir Asa Kivling fick guld-
medalj tillsammans med Anders Hikan-
sonoch Lars Ljungberg. Sven Landervik
och Rune Tedenryd delade silverplatseni
Sint.

Sent omsider kom arsmotet igang. Hir
varmangaviktigafragorattdiskutera. OT/
RC kommer att haen ledamot i styrelsen.
Tillden posten valdes Kjell-Ake Elofsson.
RCIII antogs som officiell tivlingsklass
ochreglernai OT-RC justerades.

Klass Sint delas uppi A/2 omfattande
modeller konstruerade dren 1947-54 och
Sint med konstruktioner [ran dren 1955-
68. Motionen om ny tiavlingsklass Gint =
Wakefieldmodeller 1951-53 antogs dven.

Efter médnga ar i ledningen fir SMOS
ansig ordféranden Sven-Olov Lindén,att
det var dags f6r skifte pa den posten. Till
ny ledare [6r oldtimerverksamheten val-
des Gunnar Wivardsson. Dennyvalde ord-
foranden 6verlimnade enoljemalning ut-
ford av Rolf Astervik till foregingaren.

SOL

Landskamp Sverige-Danmark
1. Sverige, 1550 sek
51/5.-0.Borg, Sint/T.Andersson, Sint/Sven
Landervik, S2/Lars Larsson. S3/Sven Ragwall
2. Danmark, 1343 sek
S1/Frank Dahlin, Sint/Hans Nielsen, Sint/Fritz
Neumann, S2/Erik Knudsen, S3/Hans Nielsen

[ Resultat Oldtimer-SM 1999

Klass A

1. Sigurd Isacson, T/-39 360
2. Gunnar Wivardsson, Whipit Quick 268
3. Thomas Johansson, Whipit Quick 238

4. Helge Wannberg, Hewa M1 197
5. Thure Josefsson, TI-39 183
KlassB

1. Anders Hakanson, Vastanvind 360
1. AsaKivling, Cleo 60
1. Lars Ljungberg, Postis G1 360
4, Sten Persson, Cleo 357
5. Lars Ljungberg, Tern 332
KlassC

1. Sten Persson, Prim 435

2. Anders Hakanson, Landegren Spec 400
2. Anders Sjoberg, Landegren Spec 400

4. Martti Bogdanoff, Lanzo 30 328
5. Georg Tornkvist, Lowens G1-47 248
KlassD

1. SigurdIsacson, Rimfaxe 450
2. Lennart Flodstrém, Joseph 427
3. Lennart Hansson, Lanzo Duplex 375
4, Sven-OlovLindEn, Korda-37 311

5. Anders Hakanson, Landegren Wake 305
Klass $1

1. Frank Dahlin, Fidusia 337
2. Markku Tahkapaa, Safmiak 311
3. Sven-Olov Borg, Novis 297
4. Tycho Andersson, Laruska 257
5. Kurt Sandberg, HW-44 248
Klass 52

1. Lars Larsson, Bernfest-50 360
2. Kurt Sandberg, Moazagot/ 3
3. Kurt Sandberg, KS-46 290
4. Ame Berglin, Skyway -47 289
5. Holger Sundberg, Bemfest 275
Klass S3

1. Hans Nielsen, Diogenes -46 360
2. Sven Ragwall, Meteor21 296
3. Sven Ostlund, Meteor 20 99
4, Frank Dahlin, Diogenes -46 197
5. Sven Ostlund, Meteor 21 172
Klass Sint

1. Tycho Andersson, Skymaster 310
2. Sven Landervik, Bora Gunic 287
2. Rune Tedenryd, Skymaster 285
5. Sven Ragwall, Aurikel 279
Klass F-klassisk

1. Rolf Astervik, Silver Star 438
2. Frank Dahlin, Banshee -40 L
2. Frank Dahlin, Grieg diesel -46 3z
4. Gunnar Agren, HU 10c 251
5. Gunnar Stedt, Garami -39 76
Klass F-nostalgi

1. Sten Person, Hi-Fli 528
2. Sven-Olov Borg, Kapten Krok 2 463
3. Sten Persson, Jupiter 414
4. Gunnar Agren, Night Train 389
5. Gunnar Stedt, Half Wild Goose 344
Klass Twin Pusher

1. SigurdIsacson, Simmers 480
2. Georg Tornkvist, Manulkin 394
3. Ove Larsson, Manulkin 80
4, Gunnar Wivardsson, AM -40 53
Klass Gint

Martti Bogdanoff, Tempo 397

modellflvanvtt nr 5 1999



ar resa till Duxford Airshow "99,

som tillhér den stirsta 1 viirlden

dessa sammanhang. samlade 34
miinniskor [rdn nistan hela vart land. De
som bodde Liingst ifran varandra kunde
miita upp merén 1200 kilometer.

Vi tog oss dver till Newcastle-upon-
Tyne i England med DFDS Seaways far-
tyg m/s Princess of Scandinavia som un-
der fiirden bland annat bjod pa det danskt
kosk och dans i bide Columbus Club och
Jolly Roger, dir bigge stillena sag till att
den riitta kiinslan snabbt infann sig.

Pi [redagen tog oss bussen snabbl ner
till vart hotell Columbia och vi var in-
checkadeisa godtidattLondons taxibilar
fick att gorai omradet {Gr atl taoss ned till
City [or att hitta mat och drickbart bland
alladessa mysiga pubar.

Sé var det16rdag och vi koncentrerade
oss Ater p flyg med besok péd Science Mu-
seum, Imperial War Museum och R.ALF.
Museum i Hendon i norra London. Till
skillnad frin del svenska folket, som ty-
viirr godkénde generalen Nordenskiold
som CFV en gdng i tiden, har engelsmin-
nen forstitt det hiir med att samla en skatt
av rariteter som en killa att Gsa ur f6r oss
och kommande generationer.

Pa dessa muséer hittar man i stort sett
alltfran Montgolfieroch Lilienthal till det
senaste jetjaktflygplanet. Myckettrevligt.

Antligen sondag och bussen med Divx-
ford pavindrutan korde upp oss till denna
Airshow vidniotiden, vilket var braefter-
somde linga kéerna som fortplantade sig
underde ndstkommande tvatimmarnainte
hade varit trevliga att sitlai.

Flygshowen borjadeinte fGrrdan vid 14-
tiden. si vi hade gott om tid att titta pa de
helt fantastiska muséer som finns pia om-
radet. Det amerikanska muséet med en
jétte till B-52 mitt pa golvet overhidngd av
bland annat en U-2 och en Stearman PT-
17 vartillsammansmedde évrigaflygpla-
nen i denna hangar, alla i sa kallad mint
condition, en storupplevelse [Gross,

Det renoveras som hekant ocksé pa
Duxford och hdr hade man dragit wire-
gangarmellan stationernaidessahangarer
sdattman kunde forstka férstahur mycket
jobbdetliggerbakomen totalrenovering.
[ vissafall talades detom 7 ar!

Inne i basarerna kunde man Litt tro att
man hade hamnat i ndgon turkisk provins
dalikheten var pafallande med deras matt-
handel. Allt ontdigt med flyg som prefix
kunde kopas sadet géllde att halla gummi-
bandet spiint runt planboken.

Flygshowen salte iging med ett antal
flygplan [rin WW 1 och vi fick bland an-
natsc Fokker Drl, Sopwith Triplane. SE5a
och Bristol Fighter i luften samtidigt. en

imponerande upplevelse i ljud och bild.
Elterdettallégs detmed De Havilland Dra-
gon Rapide som passade paattmot vissa £
tamed nagra passagerare.

Det flogs med Spitfire och Hurricane
men ocksd med Mustang, Warhawk.
Thunderbolt och Messerschmiu Bf 109
ochalladessasamtidigtsjongen sing som
gjorde att det knottrade sig i skinnet()

Sedan kom den gamladamen Tante Ju,
Lufthansas egen Ju-52 tillsammans med
RAF:s DC-3 och en Curtiss och gjorde li-
vetglattsom det starikontaktannonserna.
Detta féljdes av en uppvisning av Vampi-
res och en Meteor som spred den didr spe-
ciellafotogendoften omkring sig sominte
drsavanlig lingre.

Nigon klappade mig pa axeln och pe-
kade och visst. bakom hangaren kom hon,

= ;

en Avro Lancaster med en titeskortaven
Spitfire och visade upp en imponerande
flygning och under tiden tystnade publi-
ken, alla ville hora,

Avslutningsvis satte RAF sin prigel pi
helaforestillningen medensuperflygning
avTornadoochnaturligtvisen Harrier som
visade sina konster pa ett siitt som bara
detta flygplan kan dven om ryssarna for-
sOkt med Jak 38,

Mycket historia hade luft under ving-
arna denna dag och vir resa till Duxford
Airshow "99 varen klarsuccésom skapade
massorayv minnenochkontakterblandalla
oss som var med —ett giing hirliga mén-
niskor som det kiindes skont att umgas
med.

Lennart Olofsson

EnB-17
Flying Fortress
imponerar

Sortfarande.

Flyguppvisning
med gamla

flygplan. Hiren

Sopwith Triplane.

Enfavorit hos
manga —
DeHavilland
Dragon Rapide.

| GENARP

Romele
Elektronik-RC-Hobby
RADIO

Futaba * JR = Graupner * Sanwa
Multiplex = Hitec
samt tillbehor och service

Modeller » motorer * byggsatser
beklddnad = balsa « modelltillbehér

LAGA PRISER!

Séander garna per post!
Furustigen 5 » 240 13 Genarp
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)
E-post: romele@ebox.tninet.se J

Bestdll genom att
sétta in beloppet
pa postgirokonto

namn pa talongen.

direkt i breviadan.

432946-2.
Skriv ritningens

Du far r."mingen

Ritningar till Bo Gardstads vadlkanda RC-modeller

Ef 2000 balsaflaksdelta, infallbara landstall .......
LAJBAN nybérjarmodell for dig som snabbt vill | g
SK78 langsamflygande nybdrjarmodell .20-.40 ...
SK2000 nybdrjarmodell/aerobatic trainer, utvecklad ur SK78 .
JAS 39 .40, farenklad ......
SF-121 "Siealth Fighter" delta av balsaflak, snabbyggd, superaercbdnsk
ELECTRIC LADY nybérarelseglare...
MEGASTAR modem RC-seglare, dven
KOMPIS nyborjarseglare, kan forses med motor senare ...
| JOSEFIN dubbeldéckaren fran TV-serien "Flykten" .25-40
JET FIGHTER jetjakiplan liknar F15 och MiG.40-.46 ..
LIFT fun flyer, ldmplig andramodell, knrfe-edge-specuahsr Se Min 4/97

Bo Gardstad 08-511777 5 7
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TS

Hang

Linbanan upp pa
Tandda-hanget.
Hundlfjéillet syns
mittemot — hér
skymtar man lite
av "Viggen"—
nordosthanget
(stupet) pd
Hundfjllet.

Invasion

Vilda vikingar i vast
anfaller éver kélen!
Valdtar vart luftrum,

branner omkring i skyn
med vilda skran!

Hvarligt—nej, inte alls —det &r
bara vira norska modellfly gviin-

ner som kom pa besik och gav
drets hangmeeting fiirg. Efter olika bud
blev drets meeting i Siilenfjillen baserat
vid Tandadalens stugby. Detvarett snipp
biittre éin Stéten dd stugorna var finare och

platsen mer central. Dessutom blev det
vind pd just Tanda-hangetunder bide 16r-
dag och sondag.

Egan fiorberedelser

Min lillahangkirra blev klar panattentill
l6rdagen. Minsenaankomst gjorde attjag
fick fyllaifrekvenslistan forstuppe pahan-
get,mendetgick bra,dijaghadeolikakris-
tallerattviljapa. Det viktigaéirbaraatt vara
siiker pa vilken man har sitter i ifall man
byter fram och tillbaka. En dsamkad
krasch dr x%& ! onédig.

Vidret var soligt. Viistlig vind, varmt,
Tandahanget har bra landningsméjlig-
heterfortopplandning ochdet géiratt landa
ihangetocksa. Ommanavbryteritid! Upp
kom vi med sittliftar for kostnad av sed-
vanlig "Selma”. Bésta flytet vid pi- och
avlastning sker om man blir hjilpt p av
de som viintar respektive hjilpt av av de
som just klivit av liften. Att fi med sig
sexan, F3B-kirraochen forlagatill "Quic-
ken” blev lite bokigt. S4 jag avstod frin
videokameran.

Pa plats norrmdin!

Till arets hangmeeting i Silen kom cirka
50 flygare, varav en mérkbar andel frin
grannlandet i vister. Miirkbar var ordet:
de hade ett stort knippe flygande vingar
gjorda av materialet EPP som de flog vilt
med. Enligt ryktet hade de dvningar med
kort gummirep nere i stugbyn av stuket
“Det bara small!”

EPP gorkirrornaidet nirmaste okross-
bara. Detfick jag snabbt bevis pi niir norr-
méannenkastade uten hog kirror ochkorde
"herre pd tippan” om vem som vigade
flyga fort ndrmast linbanans vajrar/stol-
par.

Kiirran heter Boomerang ochserut som
en sadan med smi fenor i vinglipparna.
Denflygerirelativtsvagtlyft, menharsom
deflestaflygande vingar "egna” egenska-
per. Har kan nidmnas att norrménnens in-
vasion var av det hjirtliga slaget. De bjod
pdmangagarv. Ochéven provspakningar.
Bjorn Kjellberg (svenskt namn pa norsk
gutt) f16g vildigt bra. Vid en rejil kolli-
sion tappade han ena fenan. D4 drog han
loss den andra ocksa och [16g fenlast.
Slingrig orm varnirmaste beskrivning jag
kom pa.

Justdenfenlisalick jagtaspakaochden
varlurig! Vissthade den prestandan kvar,
men gav man for mycket skevroder i lig
fart bérjade den rolla okontrollerat tills
manslippte spaken helt. Likadan éveroch
under, ingen kropp och cirka 1 varv i se-
kunden; det var bara tur som gjorde att
minatvdresorrikadebli med riittsidaupp.
En halvmeter dver buskarna. OK, den til

Judet men manhar juflygreflexenirygg-
mirgen — den ska hallas "levande™ och
markkontakt ir "no-no”. Sviingarna gick
till sd att man slippte allt vad héjdroder
hette, skevade litelagom, gavenbart hojd-
roder en kort sekund — hey presto! si
flippade hon runt som en blixt,

Vingar brukar vara tréga i loopingpla-
net, men inte den hiir. Roger som flg den
pyttelillaBoomerangen forradret hadeen
ny, ndgra cm stérre med sig den hir gén-
gen. Han éir nog den som flyger mest var-
dat av di norske.

Gulbld bravader

Svenskarnadd, vad bjod vipa? Tvamelers
hang/elseglare som [Grut. Spirox heteren
av de biittre kiirrorna.

Stockholmarna f16g sina PSS aircom-
batliknande kirror. Christer Bergenfeldts
P-40 gick bra diven i svagt lyft. Han flog
ocksd sin Lansen. Den ir niistan lika fin
som Ostlings Vampire.

Pontus (16g flera olika kiirror varav jag
spargodbitentill sist. Magnus Ostling flog
visserligen Vampireidrocksa, menenmer
avslagen flygning dé lyftet var svagt. An-
nars bjod samme herre pameetingets bru-
talaste dykningar, med en termik-Aquila.
Sadir300m lodritt nerutan flutter liskigt!

Storst, virst och vackrast?

Jag trimmade in min lilla hangseglare och
den kiindes, 6jaa. trakig. Antagligen for
framtung och forlittunder lérdagens gan-
ska goda lyft, Space Wolfen kiindes inget
roligare, for mycket intrimningar kvar ay
bade Tp och klaffar/roder.

Sévisstvillejagtrostamig med min LS-
6:a, somiirrolig pi hang. Med den kiinner
Jjagmighemma. Imponeringsfaktorn bley
stor som vanligt, for jag [16g den storsta
modellen i ir ocksd. Nigra snackade om
att de hade stora plan, men var{or inte ta
med dem? Om inte for att f mig lite mer
Odmjuk, sé for att det ér s roligt att flyga
dempiistorahang! Nu firjagjuvarakung
igen!

Jodi, sexan gick som périls, men Gver-
kaxig blev jag for fort. Len rejil tryckare i
ingdng pa en stooor looping fick jag ett
elindes roderfladder som skrimde de
flesta. Inte mig, men jag kanske irlite kor-
kad’? N, ettbestdmt hisjdutslag gjorde att
farten sjénk. allt styrde som det skulle, men
aterigen hiingde ett skevroder,

Resterande flygning blev lite merstram,
fastroll.ryggflyg osv garjuatt gérainda,
Landningen gjorde jag ett par overshoots
pé innan jag droppade henne pa riktigt.
Lite svettigl; ju mer butterfly-broms jag
drog, desto mer skevade hon iviig. Kom-
penseringen fick ske med stor vaksambhet,
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Kop grejer
fran SMFF! ...
Haﬂd-l.nc,‘ﬂ"f\“"ga'r

Rockslags-marke

Faltlista

Siffror

Tygmarke
Modelifyg,,. g yg
n

y Dekaler
Sporting Code

Regler

Bestallningar fran kiubbar & skolor
faktureras — dvriga leveranser
sker mot postférskott

Forbundsmarke, rockslagsmérke
Foérbundsmarke, blazermérke

Slipsklamma med férbundsmarke
SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm
SMFF-dekaler, 8 st pa karta 300 x 300 mm
Registreringssiffror, SE el 0-9/ark

Handbok "Att vara modellflygledare"
Handbok "Modellflygets grunder”

Bokpaket "Vi modellflyger”, 2 delar
Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska

25:-
60:-
40:-
5:-
10:-
60:-
20:-
20:-
20:-
150:-

)\ ~ = =

Sortering for alla hobbyentusiaster
Alltid ratta

PRISER

Vélkomna in eller ring!
Vi skickar dven mot postorder!

SMFF:s expedition, Box 4015 , 600 04 Norrképing * Tel 011-31 38 50 » Fax 011-31 24 70

Sodra Torggatan 7
Tel 0300-141 36 = Fax 0300-744 77
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rycka in broms om ett kytt skulle lyftaen
vinge. Detgick mjuktochbra. Fastjagren-
sade ett servodrey niir sidrodret lastnade
tillilay och mossa.

Till nista flygning ska jag leva som jag
lir; Elastosil (special-silikon fran Wacker
GmbH i Tyskland) ska se till att jag slip-
per mer roderfladder. Ni, jag var storst i
luften. Skulle jag bli virst ocksa? Ja. Till
en birjan!

Jag var forst med att loopa runt lift-
vajrarna med Quicken. Kul tyckte norr-
miénnen, och borjade fara under de med.
Pil och Pél var nog virst.

Pil Vindfallet rollade sin mini-Ellips
under vajrarna. Men, meetingels varsta
vilde blev dinda Pal Westerhaug som flog
en F3B-Tragi som sett biittre dar. (Har du
haft den med i kriget, Pal?) Vad sidgs om
en hoglartstryckare med loop runt linor-
na? Eller en full-sula- tryckare irygg, un-
der och dér buskarna var som hogst. En
halvmeter ligre hade blivit dess bane!
Dirmed ér Pal moralisk viirsting detta dr.
Utmaningen
Nigon riktig tivling i det blev inte av, sa
det spar vi till niista ar. Med en riktig ut-
lysningi god tid. Se slutet av artikeln.

Silenklubben hade sitt jubileum i ar,
medan hangtriiffen har sitt férst niésta dr.
Silenklubbens testav hangkérratill even-
tuell enhetsklass stép. Den éverlimnade
kiirran kvaddades fore meetinget. Den ir
inda Mugen av K-G, som tyckte den var
riitt OK. Mer om detta niir beslut tas.

Hotad herre pa tidppan

Slutligen meetingets godbit! Pontus hade
bygvl en lite storre PSS Mustang! Niistan
3 meterspiannvidd, kropp stor somen tor-
pedoch mélad som en frén invasionsstyr-
kan. Byged helti cellplast och med ett 1a-
ger 160 grams viv utviindigt. Vikt 14 kg.
Hade han flugitden si hade jag erkiintmig
ha mindre kirra. Ok, spiinnvidd 1 all ira,
men den hiir, den var allt ritt maffig den!

Och si riitt. Hela kérran dr ju en defor-
mationszon si radion klara sig ju alltd!
Modellen ldr barastudsa vid en markkon-
takt! Skulle sedan nigon intryckning bli
forstor, si dr det Eittatt karva till en ny bit
ochkliéver, All heder, Pontus! Enligt ut-
sago harden dessutom flugit. nere pahan-
gen i Hanstholm i Danmuark.

Si jag klarade dven att vara storst i ar
medettnidrop. Till niistaarhoppas jag dka
med Pontus och Christer ner till de euro-
peiska hangen med en motsvarande Ka-
wasaki 1 bagagel. Tack [6r inspirationen
Pontus! Hanstholm, Wasserkuppe, Al-
perna, hiir kommer vi!

Na. drets Silen-meeting varbradet med.

T e Mgl

Jubileum néstadar. Nu utlovarjag densom
flyger ligre in jagirygglige och fortsiit-
teratt flyga vinneren pava skotsk nektar!

nista ar? Flyg vil!

Jag dr enviildig domare. Och Robban

Hollsten riiknas inte!

Hang

Start av norsk
handluns.

Den konstiga
prylenihanden
pdmannen
bredvid dir en
EPP Boomerang.
Hallbar sa det
fairsldar. Pal
Vindfallet lingst
till viinster.

I bakgrunden
skymiar Jocke
Arenssonmed
fég "Ritkan"
iarigen.

Magnus Ostling
vdntar pd vind.
Agquilan gjorde
300-eters lodriita
dykningar med

hangtiivling i Quicken-stil ocksd. Syns vi

Magnus vid
spaken.
Inget flurter!
Puh!
Om allt gir som det ska, sa kor vi en
Tommi Kinnunen
Email: anjin-tommi@telia.com
; Meetingets

storlek. Till vissa, t ex Mills, finns trottel.

av mycket hég kvalitet och med utmarkta pre-
standa kan nu erbjudas till férsaljning med en-
samratt i hela Skandinavien. Vissa av dem ar
nedskalade kopicrav originalen, andraioriginal-

Smaryskadieselmotorer

Allbon Bambi 0,15ccm

Samtliga reservdelar och bransle finns i lager.
Dessutom finns moderna motorer med l6sa
ABC-foder. Glow alt Diesel 0,80 ccm » Glow
0,25 ccm (med ljudddmpare och trottel).

Om Halbies

Wodel Plying — Gust For Petn —————&
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Mills 0,25cem
Mills 0,40 ccm
ED Baby 0,25ccm
Frog 0,25ccm
Micro 0,40 ccm
ED Bee 0,47 ccm
Elfin 0,36 ccm
Kalper 0,32ccm

Telefon 08-745 1203

KLIPPAN

&HOBBYGARDE

= KLIPPAN Tel0435-10322
SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA
BILAR « FLYGPLAN
HELIKOPTRAR + BATAR
+ TILLBEHOR » RESERVDELAR =
+ SERVICE » REPARATIONER =
Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30
E-mail:

fréiinaste modell —

Pontu s'Mustang.
"Mamma! Jag vill
hgaen san!”

HOBBYCENTE
ﬁ. ..Ioh'rll(nasr! at7 &

GOTEBORG

hobbygarden @ swipnet.se

VI SANDER GARNA PER POST!

Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg * FLYG * BAT + BIL|
RC-anldggn ¢ Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!
E-post: hobbycenter@hobbycenter.se
Internet: www.Hobbycenter.se

Fax:  031-125320

POSTORDER!
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[ SigurdIsacson:

Aventyroch

bil och bat

Det kan tyckas problematiskt att recen-
seraettbok innan den har tryckts, innan
denharkommitut. Eftersom jag varitin-
blandad i produktionen (utliggning) sd
ir jag helt insatt i bokens innehdll. Jag
har ldst den oriikneliga ghnger redan.

Vad giiller bokens utformning &ver-
later jag den beddmningen till lisarna.
Jag kandock pastd, att den omkring 200
sidor tjocka boken ir spickad med bil-
der. Méngaifirg,

Bokenomochav Sigurd Isacsoniren
intressant sammanfattning av den nu
sjuttiosexarige ynglingens hiirjningar
inom de tre omradena flyg, bil och bat.
Och det finns férvisso méingder av epi-
soder att beritta om.

Modellflyg inleder boken med Si-
gurds pionjérinsatser— detsvagasven-
skallygvapnettillférdes duktigaungdo-
mar for ett starkt luftférsvar under det
krig som snart skulle komma.

Sigurds vingprofiler gick ut éver viirl-
den.Hansvingarflygsiinidag. Férnagra
arsedan inbjods hanatt téivlai Oldtimer-
EMiEngland, vilkethan tackade f6r ge-
nom att vinna.

Hanhar vunnithavskappseglingar, 48
SM-tivlingaribil-och batracing, 25 SM
i modellflyg — de flesta av dem i sjut-
tioarsdldern. Den senasteiir. Med mera.

Sigurdir varende svenskamiistare till
lands, till sjdss och i luften!

Volvo ligger idag ner ménga miljo-
ner pi forséken att vinna BTCC Race i
Silverstone. Sigurd ékte till England
1960 och "i forbifarten” vann han det
racet!

segrarmedflyg,

Vi far lisa om rallyfighter mot Erik
Carlsson pa Taket, om valdsamma mo-
ten paisracingbanor. Han var snabbast
pasjonpapdsjuttio- ochittiotalen. Vann
Roslagsloppet flera ganger. Med mera.

Svensk Flygtidning skrev 1945 om
Sigurdsenastiende [rmégaattledaoch
organisera, hans kunnighet och idérike-
dom,omhans fingslande siittattital och
skrift fora modellflygets talan ...

Iboken giillerdet pastaendeti hig grad
dven hans insatser inom bil- och bét-
omradet.

Afttvaramed om att ta fram boken var
ett privilegium. Spiannande. Overras-
kande. Oupphorliga ganger har Sigurd
under arbetets gang undrat: "Kan man
inte ta det hiir som skryt fran min sida?"
Mittsvarhar varje gang varit: "Antingen
beriittar Du rakt fram om vad Du har va-
rit med om. eller ocksé ger Du sjutton i
attskrivaenbok om Ditt liv. Sdenkelt ir
det! Det kan aldrig betraktas som skryt
att beritta vad man varit med om."

Sa har arbetet fortsatt tills niista ging
samma friga har kommit fran Sigurd.

Bokensinnehalldrenintressantkom-
bination av dventyrsberiittelser och me-
moarer om och av en affiirsman, dven-
tyrare, tivlingsménniskamed merasom
helasittliv styrts av devisen Du kan vad
duvill! Ochlyckats. Med envishet.

Detiirden vinklingen, som gér boken
intressantoch lisviird. Varforinte fiden
for morka vinterkviillari favoritfatsljen
framfor brasan?

Den Gamble Redaktiren

Skalamb'te '99ﬁ

Skalaintresserade modellflygare in-
bjuds till ett tvidagars informations-
ochdiskussionsméte pd MalmeniFly-
getsHusden6-7 novemberi dr, Vibor-
Jarkl 1200 palordag och slutaromkring
1300 pé séndag.
Pidagordningenstarbland annatnya
internationella skalaregler gillande
frin 2001, en rapport fréin arets Scale
Subcommittee méte 1 Lausanne samt
amerikanske propéer att inféra AT-6-
racing och Golden Age-racing somnya
skalaklasser.
AU-skaladiskuterariret som gatt—
bland annat EM i Tjeckien samt kom-
mande ar med forslag till nytt uttag-
ningssystem till landslagsrepresen-
tation.
Alladr valkomnatill en hirlig miljo
i Flygets Hus attdiskuteradet vi tycker
bist om inom modellflyget.
Flygvapenmuseum iir dppet for be-
sok under séndag eftermiddag.
Anmiil Dig genom att senast den 2
november betala 270 kronor till mitt
postgirokonto 91 69 76-4 (Peter Kiill-
off). Vi har bokat 20 biddar i kasern
Baronen paarmébataljonen, saforst till
kvarn giller. Glém ¢j ange Ditt namn!
Har Dundgra frigor om detta skala-
mote dr Du vilkommen med dem till
mig pételefon013-296297 ellere-post
petekael@algonet.se. Du kan iven
kontakta AU-skala Bengt Lindgren pa
telefon 0708-7190 38.
Anméilningsavgiften inkluderar
kalasmiddag pdlordaginklusiveéloch
vin samt flingor och filfrukost pd siin-
dag och kaffe med fralla pd lrdag em
och sondag fim.
Kungens sing pa logementet fir Du
biddda sjilv med egna singklader.
Viilkommen till Malmen héilsar
Peter Kiilloff och Bengt Lindgren

Hc'ikatermn

Resultat F3B-T 17 juli 1999

. Jonas Blomdahl HerrljungaMFK 1553
. Conny Andersson AKMG 1553
. Lennart Andersson AskersundsMFK 1552
. Christer Lennartsson  HerrljungaMFK 1546
. Hans Andersson, jun ~ Askersunds MFK 1543

. Uno Persson Askersunds MFK 1542
. Raoul Ragwall S:aHallands MFS 1539
. Stig Sjostedt LidképingsMFK 1506
. Rolf-Erik Blomdahl HerrljungaMFK 1504
. Bert-Olof Fjarve HerrljungaMFK 1425
. PeterElvingsson HerrljungaMFK 1345
. Tomas Andersson Herrljunga MFK 1332

. Robert Pettersson, jun  HerrljungaMFK 1277
. Johan Mollvik, jun Herfjunga MFK 1268
. EdvardKarlsson,jun  HerrljungaMFK 1194
. Fredrik Persson,jun  HerrljungaMFK 940
. Andreas Rattfelt,jun ~ HerrjungaMFK 931
. Mattias Fredriksson, jun Herrljunga MFK 497
. Mattias Johansson, jun Herrljunga MFK 406
. BoAspenstrom Hokaklubben 362

o G G R U (R (SO (T U (|
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Treviigt!

MPFK Fenix har piborjat en [lygskola
[6r yngre formagor. Det var dags och
viharettrullande schemaforflygledar-
na — lordag flygning 11-14, onsdag
dppethus mellan 18-2 1. Fordelen med
ett rullande schema — idéellt arbete
drabbar da inte bara etl fatal, jobbet
sprids ut pa flera. (sd man hinner med
arbete och familj!) Dessutom blir det
roligare med nytt blod i féreningen!
Hdkan Nalén

Viisby Modellflygare dindrar nu tiden
fér skolflyget fran onsdagkvillar
19.00-21.00 till séndagar 13.00! Stn-
dagar 13,00 ir alltsa tiden niir alla som
vill préva pa modellflyg iir viilkommna
till oss och prova vart skolflygplan.
Varje flygpasskostar 30:-, Avenni som
villha hjilp med intrimning av ert eget
flygplan cller helikopter ér viilkomna
till oss i Upplands- Viisby.
Jan Karlsson
Tel/Fax:08-590 332 740

Frigolit-
pionjaren?

Detpratas justnumycketom vemsom var
forstmed frigolit- och gripappsmaskiner
forRC.

Min dédvarande klubbkompis, Arvid
Holmbom, bér vil dnda tillhora pionji-
rernd. Jag minns nér han skulle lira oss
ungtupparattflyga. Vihade byggt Kvick-
Fly ochandramaskineroch var skakis nir
viskulle spakadem. Da kom Arvid pien
genial idé. Han skar utfrigolitkroppar och
vingar, dvs. kompletta maskiner avsedda
att klids med vitlim och omslagspapper.
Dessa maskiner var avsedda for 10cc-
motorer. Enligt vad jag minns kostade
dessa maskiner ungefir tio kronor pa 60-
talet. Gissaom vi lirde oss att flyga!

Efter detta har han blivit kiind som
motortillverkare ochmycketduktig skala-
byggare. Fast det vet vil de flesta om vid
dethirlaget. Nogborhan viil tillhéra pion-

jérerna alltid.

Anders Engnell
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Battle of South Mountain

lenlighetmeden uttryckt iinskanochupp-
maning i Modellflygnyttombidrag till tid-
ningen sa overséindes hiirmed ett alster
frdn vdrt meeting "The Barttle of South
Mounrain"den 21/22 augusti. Tidigare
inskickatmarerial frénvérfirratréffblev
Judessviirre dtergivetien rejdltvingklippt
version och déirmed forsvann ocksd myc-
ketavdetsomverkligen hénde! Detkiinns
lite konstigt art bli uppmanad att komma
in med bidrag och att dessa dandd till sist
reduceras eller firsvinner. Denna gang
hoppas vi fd med allt!

Solbrinna pa hakan!

Under hela helgen den 21/22 augusti
kunde man pd Bengtsfors MFKs vackert
beldgna flygfiltvid Sédra Fjill— cirka 1
milséderom Bengtsfors—avnjutaenmo-
dellflygartraff i Den réde baronens anda
med massor av maskiner frin seklets bor-
jan och framat.

Inbjudan till triffen The Batile of South
Mountain hade i god tid skickats ut samt
annonserats i medlemstidningen och glid-
jande nog var det 1 ar besdksrekord till
denna var triff som nu arrangerades for
tredje dret i f6ljd.

Triiffen var temalagd till Gamla tiders
Sflvgmaskiner, men alla piloter och deras
maskiner var naturligtvis lika viilkomna
atl giista oss! Vi hade ekipage frén tidigt
1900-tal framtill nutid och det flogs friskl
med alla maskinerna under hela helgen.

Avtal om fint vider hade redan i forvig
tecknats med viidergudarnaochunderhela
sken rakt ner pa oss fran en klarbla him-
mel. Endast en svag bris [rin den niirlig-
gande Laxsjon smekte kinden lite latt.

Omgivningen runt flygfiltet drett stort
dkerlandskapmed hiirligt mjukakullaroch
somdagarna till dira var uppklitt sa smatt i
hostens varma farger. Hela denna niistan
lite pastoralaidyllinramades av stora, bil-
jande cumulusmoln som med sin blavita

Nytt svenskt
rekordiF1D

Hiromdagen kom nagraintressanta papi-
rer till Modellflygnyttredaktionen. De ta-
lade om, att Haninge Modsellflygklubbs
JonasRomblad hade slagitsvensktrekord
i inomhusflyg — klass F1D/32d — den 4
juli 1999 klockan 16301 Lakehurst Naval
Air Station, New Jersey, USA.
Rekordtiden 16d pia 37 minuter och 42
sekunder. Medrekordansokan foljde flera
bilagor, diir man kan utlédsa, att Gary W
Underwood (sliktmed CIAM-skalagurun
Bob Underwood?), AMA-medlem nr
1314, varhuvudkontrollant. Man genom-
[6rde flygningen i Hangar 1 meden golv-
ylaav cirka 250 x 80 meter och en hogsta
takhojd pacirka 54 meter.Och av medfol-
jande papper framgdr, att Jonas R inte
ndjde sig med detta rekordforsok. Dagen
ddrpd, den 5 juli 1999, klockan 1900 ge-
nomtirde han en @n bittre flygning i
sammaHangar | pi4 1 minuter och 2 sek-
under. Jonas Romblad & FK Gamen, Grat-
lis och fortsitt sa! Den Gamble Red
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firg (orstirkte kiinslan av total modell-
flygarlycka!

Att sedan bade fa se och héra denna ar-
mada av gamla tiders maskiner som med
sinadovtmullrande fyrtakismotorer fyllde
lufthavet ovanfér oss blev som ljuv mu-
sik for deltagarna under dessa bada mo-
dellflygardagar. Vi var manga som fram
mot sondagskvillen kunde konstatera att
vi fatt en rejil solbrinna under hakan!

Partytdlt

Atthelaarrangemangetsedan var forstiarkt
med diverse partytalt medtillhtrande {6r-
sdljningar av bade mat och dryck gjorde
absolutinte triiffen siimre. Diir fanns dven
eniall hastimproviserad "swapmeeting”
och kommersen var synnerligen god pé
samtliga stillen.

Med tanke pa att var triiff redan efter sd
korttid som tre arblivitett populirtinslag
bland viiralikasinnade broderoch systrar,
si linns tankarna pa att till nasta ar gora
om denna trevliga fest och dé kanske lite
extra festligt i och med att vi har ett nytt
millenium framfor oss.

Vil métt ndstadrigen!

Varma modellflygarhélsningar!
Bengtsfors Modellflygklubb
Lasse Lannérus

Till Lars Lanneus

och andra drabbade:
Min uppgift ir att forsoka fa ihop en tid-
ning, Modellflygnytt. Minuppgiftirocksé
atthalladenbudget, som SMEE:s styrelse
ochforbundsmote har spikat—medett be-
griinsat antal sidor och ett begriinsat antal
utgdvor. Med en uppsjé av material fran
mangder av skribenter tvingas jag ty virr
ibland strykaimanuselleri viirsta fall 1ata
artiklarbliliggande. Ibland g&rjagfel prio-
ritering, iblandriitt. Detidrsorgligtnog den
endalésningen pd problemet. Funnes an-
nat, bittre sitt, gjorde jag annorlunda.
Den Gamble Redaktiren

| Amal!

1 Amal forekommer niagot som lokalt
kallas Amélshilja. Under ett antal ar
har Améls MFK deltagit med visning
av plan. Aven flygning har forekom-
mitmen har pa senare dr beddmts ris-
kabeltav olika anledningar.

Den7augusti avslutades en veckas
aktiviteter. Amals MFK fick i arlina
en fore detta banklokal vilket gav
klubben ett utmarkt tillfille att visa
upp sina modeller, motorer, siindare
med mera.

Ett trettioferntal modeller visades
upp i olika stadier. Publiken var un-
derlordagentalrik och klubbens med-
lemmar hade fullt upp atl beriitta och
visa vad modellflyg iir. Amals MFK
anordnadedvenettlotteri, dirpriserna
bestodavenbyggsatstillettsegelplan,
en tavla och flyglektioner med klub-
bens skolplan.

Bengt Gustafsson

Lakehurst Naval Air Station,
New Jersey, USA

. Spéannvidd 645mm
Langd 865 mm

~ Vingyta 14,4dm?
Stabyta 5,6 dm?

| Vikt 1,4gram
. Bdrytebelastning 0,062 g/dm?
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Se till att det finns tillriickligt med
drickaoch mat dt béde publik, tivlande
och framfor allt funktionirer. (Det
ajordc,dcttyvarrmluNorrl\opmg Ska
vi fi nigra funktiondrer i framtiden ir
det viktigt att ta hand om dem, De ska
alltid hil Iri mat och dryck samt vara
varmt vilkomna pa banketten (kostna-
den star SMFF som arrangir for). 1 den
generelladelen hanteras dven budgeten
som inte far vara en sd kallad noll-bud-
get. Och budgeten ir en del av SMFFs
budget. Se bara pa polis-och brand-
manna-VM, diir vardetensikalladnoll-
budget. SMFF stir automatiskt sombor-
geniir forett VM eller EM.

Utbildning
Nistadeldrerfarenhetsdelen. Arrango-
ren(detvillsigaen VM-eller EM-kom-
milté) skautbildas ordentligt fére sskan-
detav varje storre arrangemang och ska
cfteratskrivanedsinaerfarenhetersdatt
dekantas till varainom férbundet infor
niista tivling. Glom inte listorna pa del-
tagare och funktionidrer! Arrangérenan-
svarar forattinformationen kommertill
forbundet. Styrelsen évervakar och
sammanstiiller.

Den grenspecifika delen utgér sedan
restenavinformationsdatabasen, Hirdr
respektive gren ansvarig och styrelsen
Overvakar.

Nir denna informationsdatabas r
upprittad och godkiind ska den giras
tillginglig for alla med intresse, giirna
vialnternet. Jag ser giirna kommentarer
och forslag fran varamedlemmar foratt
kunnaférbittrainformationsdatabasen
Vi har inget att forlora pi att dela med
oss av var kunskap till andra, tvirtom!

Bjirn Hammarskjold

Betalande dskddare vid VM F3D '99

Oppet brevtill SMFFs styrelse

Biista styrelsen!

Jag var nere i Norrképing for att titta pa

VM P?Duull Det var varmt, mer in
30°C i skuggan (och det fanns niistan

ingen skugga pa I'13) och molnfritt,

Jag blev litet bekymrad éver vad jag
upplevde. Hustrun och jag utgjorde 5%
av det totala antalet askadare som beta-
lade intride (enligt preliminiira uppgif-
ter sa betalade 40 personer 50:- vari in-
tride). Detfanns inte mycket till skugga
pétivlingsplatsen. Speakern gjorde inte
tavlingarnaintressantare. Resultattuavla
(som finns pa varjeminstaryttartivling)
saknades. Ingen information om att
viirldsrekordet i F3D slogs flera ginger
avelttstorreantal flygare. Avde tvi lisk
vi kipte si var den ena omkring 40°C
varmochheltodrickbar. Ingenisisikte.
Var fanns kaffet? Var fanns allt annat
som ska kunna kopas paen tivling?

Tévlingarna (16t pabra, ingen skugga
pa de hart arbetande [unktionirerna pa
féltet. De ska ha stort berdm som lycka-
des genomforativlingarnapdett utmérkt
sitt trots [Grutsiittningarna.

Utmiirkt att man lyckats fi Radio Ost-
ergotland intresserade, de hade flera
puffaromett program om VM pi F13.

VMiF3DiNorrképingijuli 1999 (lik-
som tidigare EM och VM i andra klas-
ser) genomférdes pa ett 1 stort sett ut-
mirkt sitt. Men det finns ett par fula
plumpar i protokollet.

Jag villinte horaav andra linders del-
tagare alt invignings- och avslutnings-
ceremoniernainte var godkiinda. Sedan
far jag hora aut forbundets funktioniirer
ursiktar sig med: "Vi ir litet ddliga pi
invignings-ochavslutningsceremonier.

arna som sadana genomférdes pa ett
sportsmannamissigl utmérkt sitt med
kunnande ochettutmiirkt flytdrnaturligt-
vis sjialvklart och utomordentligt.

Men att inte veta att viirdlandets flagga
alltidstarsistiradenav (laggoriiroursikt-
ligl. Attslingaut funktioniirerna fran ban-
ketten iir oursiiktligt. Attinte fixa banket-
ten sd all maten serveras punkligt och pa
porslin med mera (inte pa plast!) dr our-
siktligt.Inom forbundet tar viinte till vara
paden kunskap som finns!

Kunskapen finns!

Vad som skulle [innas idr en informa-
lionsdatabas med instruktioneromhurett
storrearrangemang ska genomfaras, Kun-
skapenfinnsinomforbundet. inte tutalom
annat! Genom att fista kunskaperna pa
priint s kvalitetssitkrar vi modellflyget.
Kvalitetssiikring dr viktigt for att vi ska
kunna fi forméanen att arrangera VM och
EM i framtiden.
ldennainformationsdatabas ska finnas
en generell del med FAIs regler pi engel-
skaoch svenska. Vidare maste det linnas
exempel pahureninvigningochenavslut-
ning ska ga till. Hur VIP:ar tas om hand.
Klidsel med mera iir "inte viktigt" i
Sverige mendrmycket viktigti andra lin-
der(kommerduigymnastikskorsikandu
definitivt inte uppgraderas till business
class pd [lyget). Vi fir inte glomma att ett
arrangemang av dennastorleksordning dr
Sveriges ansikle utati viirlden, Detiir vik-
tigt att fl aggorna hissas i réitt ordning (det
gjordes inte i VM F3D 1999). Styrelsen
ansvarar for denna del. Men tillsiitt en
kommitté med " gamlastdtar som kan det
héir med etik. vett och etikett for att géra

Menvikankéraentivling!" Atttivling-

jobbet!

Hej!

pitivlingarna.

Nu har det varit VM och EM i Sverige,
sasnartserman vil intressantaoch faktu-
spickade referat i Modellflygnytt om
dessaevenemang. Oftabrukarsidanare-
feratinnehéllaen surkommentar frin ar-
rangirenomatt Sveriges modellflygare
inte stiller upp och kommer som publik

lagtiinktn dkatill Karlsborg foratttitta
pia EM i F5B. 1 ModLllf]y nytt, pd
SMFF:shemsida, pid FAL:s hemsidastod
att |dsa att tivlingarna skulle hillas i

Karlshorg 20-24 juli men det fanns inte
nigotprogram med tiderellerannan info,
Jag letade pd Internet, ringde Airel
(telefonsvararen verkade havererad),
ringde forbundsexpeditionen (inget svar,
forsékie bara en ging) och ringde turist-
byrini Karlsborg.

Turistbyran var hjilpsam. men {ri-
gande. Ingen hade hort talas om Europa-
miisterskap i modellflyg. Vid det hir la-
gethade frugan och jag bestdmt oss for att
dkaialla fall. Det finns ju annat att se om
man skulle missa tivlingen — mabelrea
till exempel.

Vil framme i1 Karlshorg kunde vi se

nagrativlande [lygaochsedan vardetslut
fordagen. Kulatthasettnigraav de abso-
lut bista flyga. Men nu dék frigan upp.
villearrangdren verkligen hapublik? Viig-
visningen bestod av sma skyltar med tex-
ten F5B som visade mot F6. Pa tivling-
somradet fanns ingen information om
tavlingsformen, vilka som flog eller da-
gens resultat. [ hogtalare ropas namnet pa
den som skall till ready-boxen, men vem
ardetsom [lyger och vad blev resultatet?
Enkille fran sekretariatet (?) forklarade
efter tivlingens slut detaljerna och talade
dessutom om att tivlingen holl patill och
med 23/7 (inte 24/7 som annonserat)

vagat konstflyg’

Fran oss pa Tomtmora Snickeri kommer den

allt mer efterfragade SF-121, en balsaflaksdelta,

eventuellt med framvinge om du vill.
Ultrasnabbt byggd, lattare attflyga &n
du kantro!

Bra pris: 590 kr. RING!

Tomtmora Shnickeri"

|_P12499, 760 10 Bergshamra  Tel/Fax 0176-26 23 73 (dven kvillar)

| SF-121

Spannvidd 82cm
Flygvikt cirka 1300g
Motor .25-.46
Radio 3-4 servon

| byggsatsen ingar hjul, landstall, tank, allt
tramaterial utsagat, ritning, byggbeskrivning
P.S. SK78, Josefin och Jet Fighter
tillverkas fortfarande. D.S.

Hlng faxaeller sand
ett vykort efter var nya prislista!
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Det har dven kommit synpunkter
fran andra. En person saknade rejiila 6pp-
nings- och prisutdelningsceremonier vid
Elflyg-EM. Att det hela sker i liten skala
vid nationellativlingar éirokej, menattett
uropamiisterskap nira nog déljs som
skett, har forvanat flera.

SMFF styrelse har fétt ta del av Bjorns
brev, men har inte hunnit kemma med
kommentarer till denna tidnings press-
liggning.

Bjorn Hammarskjold har forutom detta
"Gppna brev" ocksa ldmnat in en motion
till SMFF:s kommande [orbundsmote
med i stort selt samma innehéll.

Reds kommentar
Vi dr daliga pa att bade locka publik och
sedan ta hand omden.

I Allt om Hobby slog Freddy Stenbom
huvudet pa spiken: ... "Modellflygets fo-
retréidare missar att tala om att man holl
ett VM for pyvlonflvg hér i Sverige under
sommpiaren, en amerikan noterade for ov-
rigt ett virldsrekord under tivlingarna.
Det dr inte konstigt att modellflyget min-
skar i popularitet néir man missar en sd-
dan chans till god publicitel.” ...

Den endalosningen pd problemet, som
jagserdet,drattatt PREK centralttarver
och skéter hela den "publika” delen vid
alla storre tivlingar och ser till att media
(tidningar. radio, TV)blir fullmatade med
information om aktuell tivling.

PREK med specialutvald besittning
med kunskap om Sales Promotion & Pu-
blic Relation skullebyggauppenerfaren-
hetsbank med listade atgiirder, som bér/
skall utforas fore en tivling.

Dirboérocksa finnas checklistor for an-
dra—ochminstlika viktigadetaljer. som
inte far missas — till exempel skylining
till tivlingsplatsen, ordentlig information

omvadtivlingen garutpa, hurden genom-
forsetc—alltforatt/ocka folk till tivlings-
platsen, informera publikenom tivlingen
och pa det sittet silja modellflyget som
enintressant teknikgren. Dirigenom hijs
ocksd modellllygets status i sin helhet.,
Medialolk lyssnar extra noga, di man ta-
lurom Europamiisterskapoch Viirldsmiis-
terskap! Men man méste naturliglvis
nimna det forst!

Eneventuell bankettmaste ocksiblien
PREK-friga. Det iir nu ofta SMEI" miss-
lyckas med att ordna en "stindsmissig”
bankettinivi for EM och VM,

Efter Nykopings-EM for flera ar sedan
kundemanityskaFMT-tidningen Liisa. att
nigra lags besvikelse Gver att [ bankett-
maltiden serverad papapperstallrikaroch
iplastmuggar lick demattuppsdkaett an-
nat utskinkningsstille.

Ett EM-eller VM-arrangemang kriver
faktiskt lite mer glans in utspisning nere
vid korvkiosken vid torget!
PREK-hjilp
Latspecialister pativlingsarrangemang ta
hand om sjilva tivlingsmomentet. Lat
PREK ta dver och skota den andra delen
—det PR-miissiga—ansvar férpubliken
ochkringarrangemangen: invigning, pris-
utdelning, eventuellautflykter [6r de tiv-
lande, avslutning, bankett med mera.
Dessadetaljerdr minstlika viktiga (ja. for
svenskt modellflyg dr det enligt min me-
ning den viktigaste delen. dé vi tar pa oss
ctt tivlingsarrangemang pi EM- eller
VM-nivi!

Vitarpioss denuppgiftenniranog ute-
slutande {6r att skapa storre intresse [or
svensktmodellllyg, ochinte [Gratt ha be-
sviiret/ansvarel atl sti [6r tivlingsbiten?

Dessativlingarharocksienekonomisk
sida. Manga glada kalkyler har sprickts,
daallakostnader har slammats upp. Flera
ginger hararrangemangen slutat med ne-

gativa, rodasifiror. (Hirédrlinflyggrenens
genomiorande av Linflyg-VM ett hirligt
undantag! Man gick pd plus, rejélt!)

SMFF kan med ett starkt PREK under-
liitta for tivlingsarrangdrer, som ofta har
nog arbete med att arrangera och genom-
fora tivlingsmomenten och glommer/
missar PR-sidan. Manga suverina Liv-
lingsorganisattirer/arrangorer vet Ly viirr
alltfér lite om hurslipstenarbirdras pa PR-
sidan.

Den viktigaste kommittén
Dengrymmaverkligheten visar Ly viirr, att
SMFF {or nirvarande inte har nagon an-
svarig [Or den allt viktigare PR-sidan. Vi
maste alltsd se till att forbundets PR &
rekryvteringskommitté besitts a det sna-
raste med kompetent personal, tilldelas
medel ochattavdelningen farenklartspe-
cificerad arbetsuppgift— attsctill att mo-
dellflyget intar sin riittmiitiga plats bland
tekniksparterna.

Den mdajligheten har vii samband med
frimst stora internationella misterskap.
Den fina majligheten far vi inte missa!

Det talas mycket om att vi maste gira
nagotatdagens situation, men ty virr gors
inte mycket! Situationen har vi faktiskti
mingtochmycketskapatsjilvagenomatt
inte stéilla upp for svenski modellflyg pa
det littaste och bista siittet!

Den Gamble Redakioren

P.S.Vid SM-tivlingari Halmstad forflera
ar sedan sponsrade en tviitt/uthyrnings-
firma Hokaklubben med snygga. friisha
bla overaller till samtliga funktionirer.
(Reklam i1 hogtalarna varje kvart var be-
talningen!) Uniformellaoch snyggaove-
raller i stiillet for T-shirts & allskéns mer
cller mindre slitna bldjeans pa funktio-
ndrernabidrartillatt modellflygetupplat-
tas serivst—tillochmedsadanenkel show
gorintryck och uppskattas! D.S.

Etttillfille som detta med stora delar )
av virldseliten pa plats borde utnyttjas
hittre och inte bara viindasigtill de som
redan flyger F5B. Ovriga modellflyg-
are och allménheten dr ocksa intresse-
rade. Det hade varitett utmirkt tillfille
att vicka intresset for modellllyg. FSB
ir ju en gren som innehaller en hel del
fart, spdnning och action.

Kommentarerna pi elflyg maillistan
"E-flight" dr mycket positiva till tiv-
lingen, sett fran de tivlandes sida.

Viinliga hélsningar
Stefan Tholin, Vara, 0512-12940

Den 5 november Oppnas miissan 1 Fres-
cati i Stockholm, 6ppen under all-
helgonahelgen, [redag 5/11, 10-19. 16r-
dag6/11,10-18achsondag 7/11,10-17.

Hobbymiissan har varje aren pristiy-
ling, diir biista kategorier av [Tyg, bit,
bil, tag, plast & anga beddms samt Best
in Show,

Man har dven en ny klass; biista Gv-
riga kategori.

Prisernahestar aven pokal & generdsa
penningpriser.Vipremierar biistakom-

' Hobbyméssan-99

mersicllamonter med en hedersplakett
och diplom. Ev. knyls nagon [orm av
ekonomisk kompensation [6rvinnaren.,

Svensk Skaladragracing demonstre-
raroch tivlar med sina dragracingbilar
i skala 1725 pi den trettio meter linga
bunaniFrescatihallen. Inofficiellteuro-
parekord iir(),393 sek. Topplart 118.810
km frin stillastiende till 16 meter.

For information, ring Tommy Jarn-
brink pa telefon 08- 658 11 85, email:
tommy @hobbymassan.com.

Radiostyrningar och modell-
tillbehér av hig klass.
Generalagent och service:

LRN

TEKNIK

Inomhus R/C Oldtimers Kolfiberlister

Furugatan 18
753 24 Uppsala

Telefon 018-69 63 80
Postgiro 39 76 20-6

ORBO

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tael 08-83 25 85 = Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES
http://www.orbo.se
E-mail: info@orbo.se
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Formycket
skalaflyq...

et har forsports att man pé ett

SMFF:sktstyrelsemote beklagat sig
Over att "det dr for mycket skala" i Mo-
dellflygnytt — en ritt lattjo vinkling av
problemet enligt min mening, Huvudfra-
gan ir viil egentligen — om vi skall hilla
oss till verkligheten — att i forhallande
till artiklar om exempelvis linflyg, sd kan
man med viss riitt pastd, att det dr ritt
mycket publicerat om skalaflyg.

Om nu 6nskemalet dr att det skall vara
lika mycket om skala som om linflyg, sd
tycks detenda riitta vara att stryka allt om
skala, ja, divenomalltradioflyg —dafarst
skipas rittvisa i forhdllande till insiint lin-
flygmaterial. Det dr en miirklig situation
vi hamnati.

Det maste vara rittvist, va?
Riittvisakanuppnds pid mangasitt. Exem-
pel: Detiirlangakoertill starroperationer.
Om statendelade utmattslipade glaségon
till den del av Sveriges befolkning, som
inte har fel pa 6gonen—da forst sige hela
befolkningenlikadéligtoch social riittvisa
var uppnadd!

Huruvida det dr for mycket skala beh-
verintediskuteras, men helt Klartiir det for
lite friflyg och linflyg. De flesta radiolly-
garnahéllerdock inte med. Man trivsiden
situation, dér det blir allt magrare om lin-
flyg och friflyg.

Enligtavtalet mellan undertecknad och
SMFF. saskall dock alla grenar represen-
teras pd Modellflygnytts sidor. Jag gir sa
gott jag kan. men hur bira sig at da all
linfly ginformation dterfinns i deras egen
tidning LINA, och nir 90 procent av all
friflyginformation aterfinns i tidskriften
FRIFLYGAREN? Inget fel med special-
inriktade publikationer, har jag alltid sagl.

Detbrukardock fran friflyg- & linflyg-
hillhérasklagoropatt " redaktéiren under-
later att ta in virt material”. Morsning!
Det refuseras tyviirrmer material frén ak-
tiva skrivande RC-piloter én fréin fri- och
linflygditon. Men vad géra’?

Man klagarpadalig aterviixtidessatva
grenar, men vad gor de aktiva sjilva for
att propagera och locka folk in i sina hiir-
liga, men i mitt tycke alltfor isolerade
gemenskaper, linflyg och friflyg?

Varfor inte missonera?

Attpredikaenbart forde troende kanioch
for sig vara schysst — dér ir motstandet
somminstochuppskattningen som storst.

| Nyttfran
Boda/Hirobo!

Anders Helmerpa BodaModell Service
kommermed lite nyheterinom Hirobos
helikoptertamilj.

Till Challenge — limplig {6r nybor-
jaren med nytt rotorhuvud {6r stadig
hovring — kan man skaffa ett finuligt
fjadrande triiningsstill. Bild Gverst.

Till Shuttle-helikoptern kommer nu
under histen nya huvar och fensatser i
lemolikafdrger. De passariiven tidigare
Shuttle-modeller. Mittbilden.

Under hosten kommer ocksd nya
Shuttle SXX med SMW-system med
CCPM-styrning av swashplatten 120°.

For Eagle 2EX och standard-maski-
ner erbjuder man nu tvi kroppar i rotl
eller blatt for F3C-programmet.

Boda Modell Service
Tel0171-44 8141

For ett par ar sedan upphorde tillverk-
ningen av byggsatser frin Aerotech In-
ternational. Pa senare tid har Natans
Hobby ofta fitt paringningar fran sven-
ska modellflygare, som dnskar kopa
dessa modeller. Efter att ha kontaktat
nigra vinner i England kan nu Thomas
Nathanson meddela, att han hittatentill-
verkare av desa modeller. Den tillver-
Karenharhittills bara gjort by ggsatserna
{or den amerikanska marknaden.
Natans Hobby kan nu fa in dessa mo-
deller igen och kommer att lagerféra
nigra exemplar. Leveranstiden for
byggsatserna fran England till Sverige
liggerpéacirka 1 vecka. Pd grund av den
svenskakronanslagavirde motdeteng-
elska pundet, har priserna tyviirr stigit
négot. Enenmotori modell, tillexempel
Spitfire, Fokke-Wulf 190, Bearcateller
Stuka kostar nu 1.595:-. En PBY Cata-
lina kostar 2.970 och den stora, fyr-

motoriga Lancastern 4.200:-.
L.

Nytt fran Natan!

Fran engelska FLAIR kommeren ny
modell — YAK 55. Byggsatsen ér helt
komplettmed duralstill, hjul, glasfiber-
kdpa. Modellenéruppbyggd exakt som
originalplanet. PrisetiSverige ligger pa

3.195:-. Natans Hobby

0340-66 00 66 g

Forattfortsittamed religionsanknytning,
sa forekommer dir nigonting som kallas
for "att missionera", att [6rstkalocka fler
sjilartill altaret. Diranserjag attsavil lin-
flyg som friflyg har mycket att ta itu med.
Sammalunda giiller dven ndgra specifika
RC-klasser.

Nuiirdet sa, att SMFF:s styrelse bestar

friflygare, inomhusflygare, linflygare,

F3A-flygare med flera, sé jag tyckerattde
bér puscha sina egna kompisar — cller
sjilva—att kommamedalstertill Modell-
flygnytt. Friflygarna, som minga ginger
liggerlangt fore bvrigamodellflygare vad
gillernyabyggmetoderoch byggmaterial
skulle kunna bjuda sina modellflygande
RC-kusiner pa rejilabyggtips.

Den Gamble Redaktiren

[ T

== " Hakan Davidsson: Pilotskola fér radioflygare 98:-

Kop gre.’er Siff Hakan Davidsson: Byggskola for radioflygare 179:-
fraon SMFF’ Hror 50-Hérnan, 50 olika "Bagges Horna" med 50:-

Bokpaket ritningar med mera kul for juniorerna

—_ ) . ;?ra em Ak AMA Cub, introduktionsmodell, byggsats 20:-
LI ooy Hand-ledning Moaenﬂyg_mé i YIMake  Thermal Dart, lite stérre AMA Cubl! 50:-
utk; Sletambny 154, Andsiona .. "ken LINUS, linmodell, enbart ritnin 25:-

: 0418 -marke Dekale ' ' 9 ;
Toleton: 045478 Ba Rockslags Sporting Code Rhaa Kladselpapper, gult & rott, 12 el 21 g/m? perark  4:50

* MODELLFLYG » Féltista Hegler =

«BAT * MOTORER ¢ Bestallningar fran klubbar & skolor ~ Modellilygmérke, brons Endast till kiubbar — 20:-

" HADIOAI}ILAGGNINGAH - fa:(ktureras —t?__vrtga leveranser Modallffygm?rke, silver prov skall aviaggas! 22:-

« TILLBEHOR * RITNINGAR « sker mot postforskott Modellflygmérke, guld 23:-
SMFF:s expedition, Box 4015 , 600 04 Norrkdping * Tel 011-31 38 50 « Fax 011-31 24 70
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I DENNA DEN MEST FANTAS-
TISKA AV ALLAEFTERSOMRAR har
jag flugitsomaldrig forr. Mestclflyg, men
diven skolflyg och busilyg med SF121.

Detiir ganska tillfredstiillande att ligga
miirke till att man blir bittre s4 det méirks
av att tivlingsflyga pa klubbniva. Da dr
stressen inte si slor att man kinnerav den
i magen, men samtidigt skiirper man sig
och tittar mycket pi konkurrenterna och
ldrsig av dem.

Jag tycker sjilv att jag ldrt mig se var
termiken finns och flyga rent och snalt pa
ettsittsomjag inte gjorde tidigare genom
att vara med pé de sk serietivlingarna pé
Toppliltet norr om Stockholm.

Det iir en serie tivlingar som gar paen
vardagskviill en gang i veckan under vir
och host. Resultaten riknas samman och
den som varit flitig och placerat sighygg-
ligt hamnar i toppen i sammanrikningen.

Lirblevdet 8 tivlingar och sammanlagt

17 deltagare var med. Sjiilv hamnade jag i
mittenav prislistan, mendetirjag intendjd
med. Bittre upp nésta ir.

Vitivlarenligt F3B-Treglermed gum-
mirepsstart, 6 minunters flygtid och land-
ningspoingi30mcirkel. Vihartre starter
pertivling och man far flyga nirman vill,
bara man har en tidtagare.

De flesta [lyger enkla modeller och
kvillstid brukardet ju varalugnt. s de litta
termikseglarna ligger bra till. Segraren i
ar hade en Bird of Time med ménga ar pa
nacken som tivlingsmodell.

« E-POST har det som vanligtdroppatin
ochden hiir gngen ska jag passa paatl pu-
bliceranigralrigorjag fatt, ddr svarenhar
lite allméint intresse. Breven érnagot for-
kortade.

Hej Bosse!

Mitt namn ir Gerth Ericsson och jag &r
sekreterare i Ulricechamns modellflyg-
klubb.

Jaghallerpiattuppdateravarfrekvens-
tavla for att ha den friisch till ett meeting
som viskallhaden 11 sept.

Dessviirre kan jag inte hittandgoninfor-
mation pa niitet som enkelt talar om vilka
frekvenser som dr giltiga [6r modellflyg.
SVAR: Joda, Pd SMFF:s hemsida finns
en lank till listan med svenska godkiinda
frekvenser.

Hej Bosse

Jag hiller pa med mittforstaradio styrda
flygplan och har varitinne padin hemsida
och tittat lite. Jag har en liten fraga jag
giirna skulle vilja ha svar pd.

Ska jag hatrotleln instilld sa att nér jag
drartillbakaspakensilangtdet garattmin
motor stannarcller attden garnerpitom-
géng?

Tacksam [or svar. Fredrik Selin
SVAR: Idealet éir att trimma in ldngden
pd stétsiangen sé att motorn gar ner pd
tomgdng nir man drartillbaka spaken sd
langt det gdr och néiir man dessutom drar
tillbaka trimmen sd ska den stanna.

Hej Bo!

Jagharnyligenaterupptagitmodellflyg-
intresset efter ett uppehall pa 6-7 ar. Jag
hann inte riktigt lira mig flyga di men
tankte ldra mig detnu.

Jag borjade med en elseglare men har
nu byget en motormodell.

modellflvanytt nr 5 1999

Problemetjag har, dratt minmotor stun-
nar niir jag tar bort glodstiftsklimman. Det
dren Super Tiger6,5 ccoch jag matar glid-
stiftet via en san dir panel som jag har
kopplat till bilbatterict.

Tacksam om du har nagot tips att ge!

Ola Vestergren, Eksjo
SVAR: Detta kan bero pd en del olika sa-
ker, men ofta beror det pd att man har for
kallt glaidsiift. Stiften gdr att kipa i olika
hérdhetsgrader — byt till ett "normalt”
eller ett "varmi” stift. Hobbyafféren kan
hicilpa dig att valja rétt sort.

Motorn kan ecksd ha dalig téitning.

Néirman gdrdver fran ricinolja till syn-
tet kan man ocksd fa dessa sympitom. Var-
mavre stift brukar bota sjukdomen, idei se-
nare fallet kan man fa har kvar en del ri-
cinolja i brinslet - motorn dr helt enkelt
sd slitenav ricinoljan att den inte titar.

Hej Bosse!

Jag sitter pa Visingso mitti Viitternoch
haren friga.

Jagharkoptenredan firdighyggd dub-
beldickare som heter Great Lakes ochel-
tersom den inte var balanserad si undrar
jag varndgonstanstyngdpunkien skavara.

MVH Staffan Krantz
SVAR:Jaha, detvar inte liitt att svard pd.
Kan duinte fd tips fran ndagon som har en
ritring?

Men det finns tumregler. Vid normala
vingprofiler dr ett bra utgangsléige att
tyngdpunkten ska ligga 25% fran fram-
kanten av vingen. Ju langre bak man ldig-
wer den ju mer aerobatisk blir modellen
ochdestoldttare spinnerden. Mercin 30%

[rén framkanten bir man inte g fiir att fa

normala egenskaper.

Pd dubbelddickare mdter man pd den
vinge som sitter léingst fram, omde béiigge
vingarnacdir [drskjutnaimodellens ldngd-
riktning.

Hej!

Jag dr en panyttfodd 44-iring och har
blivil tokigt besatt i att lyckas flyga RC.
Det borjade med en trainer med .46-mo-
tor som jag nu sedan linge kraschat.

Jag tittat pa Internet och borjat fundera
omjaginteskulle borjatmeden slowflyer
typ Bleriot eller natt. De verkar ju ta det
lite lugnare.

Tack pa (érhand. Mats Monier
SVAR: Jodd, de nyaslowflyernadrmycket
littflugna. De borde vara idealiska
nybdarjaremodeller. Och dei dr de ocksd
om vissa forutséittningar dr uppfylida.

Dumdiste bo pédett stdlle déir det mycket
oftaéir totalt lugnt och fritt frdn blést.

Dumdste kiipa en del mycket sofistike-
rad elutrustning tillsammans med planet
somkriver rdttstorakunskaperilidning,
laddning avackar, elektronik mmait han-
tera.

Du kan inte réiknamed att anvinda nd-
got av slowflverns wirusining néir du vill
byggaett "normalt” plan.

Hej

Mitt namn dr Kent Jonsson. Jag har ett
problem med min mottagarack. Niir den
ir fulladdad visar ackvarnaren normala
viirden, Stromstyrkansjunkerdock snabbt
vid flyaning forattefterentids viladter fa
tillbaks sin styrka. Finns det nagot sitt att
kolla var felet ligger, och 1 sd fall, gar det
att fixa?

Bo Gardstad

Telefon:  08-51177757
Mobil: 070-67094 66
e-mail: gardstad @algonet.se

Sérgarden 114, S-186 38 Vallentuna, Sweden

Hemsida: http://www.algonet.se/~gardstad

SVAR: Ganska scikert éir det en cell som
drddlig. Kanduméitaacken underbelast-
ning kan du se vilken det éir ocheventuellt
byta den. Jag skulle nog bytt acken i alla

Jall.

Hej Bosse!

Jaghartvafragorangiende motorer som
jag undrar om jag kan (4 dina synpunkter
paJaghiillerpaattbyggeren"Tecate" och
har nigra funderingar kring motorn.

I. Pi denna flygplansritning dr varken
nedat- eller higerriktning inbyggt i mo-
dellens konstruktion. Menarde attdetinte
behivs pd vissa flygplansmodeller? Vad
hiinder om man till exempel inte bygger
in varken nedit- eller hogerriktning?

Tacksam fordina synpunkter.

Martin Eksberg

SVAR: Modeller behéver nedatrikining
P motorn om:

Dornier 28 Skyservant ‘

il 1 U

a) Vingen ligger dver motorns axel, till
exempel pdenvingbaldakin eller ommo-
dellen éir en higvingad trainer. Da "héin-
germotorn i en gunga” och ndr den drar
vill den "dra gungan uppar”. Hoppas du

Om motorn ligger dver vingen — som
pet vissa amfibieplan t ill exempel — ska
motorn istéillet rikias uppdt.

b) Man har en mycket béirande profil.
Den kan vara tjock och med platt under-
sid.

Motorn behdver higerrikining om av-
standet till fenan dr litet eller om fenans
area drliten.

Enfirstarkmotorkan ocksddrafirhdrt
dt véiinster och behdva hisgerrikining.

Storleken pdmotorns riktning dr omdij-
ligt att fusistéilla utan praktiska prov!

Enmodellmed storareapd stjirtplanen
ellerlangtsijirimoment drokéinsligare for
motorns rikining. Jag har alltid firsokt
gdraminakonstruktioner pddettasétt for
att skapamarginaleriflvgegenskaperna.
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Bakre raden frv:
Gunnar Akesson,
Arne Fridén,
Ingvar Claesson,
Bengt Hiiglund,
Bengt Thelander,
Torbjirn Fransson.
Friimre raden:
Tomas Leijon,
Gasta Leijon,
Holger Uppgdrd
och riksméstare
Kjell- Ake Elofsson,
som flig RC Viking,
konstruerad av Ame
Berglund, som ocksa
var mannen bakom
radion Telepilot.

Tomas Leijon textar
modellens tavlings-
lista pa sin treviiga
Gladiator, forsedd
meden Laser40i
den kortanosen.
Dendirtrots det
ndagot framtung!

OT/RC-Riksméisterskapet

Stig- och-glid-génget har gjort upp

tiger gor de. I tre minuter, For motor.
Glider gbrde ockséitre minuter. Utan
motor. Sedan landarde efterexakt 180sck-
underiencirkel med 30 meters diameter.
Detladiridealet. Som ger 180+30=210p.
De som forsokle sig padetta var tio gos-
sar och gubbar, som den 11 september
samlades pd Radiolandai Stigtomta, Ny-
kopings kommun, firatt gérauppomriks-
miisterskapetiradiostyrtoldtimerflyg for
motormodeller konstruerade fore 1961.
Vidret var stralande. Toppstriden var
knivskarp. Alla var glada for detta ir en
avspind och kul tivlingsform. Den som
kan styra en radiokiirra hjilpligt kan vara
med Dessforinnan giiller det att ha kndpat
thopen limplig modell. Byggsatserfinns!
Viilkéiind skalaflygare vann
Riksmiistare blev Kjell-Ake Elofsson frin
Tibro, i minga ér kiind som en av Sveri-
ges frimsta skalaflygare. Bide "Tjalle"

ach hans fran Tibro med(&ljande kompis
Torbjorn Fransson flog RC Viking, vil-
kiind byggsatsmodell frin Truedsson pa
sin tid. En tapper kiimpe var Arne Fridén
[rin arrangorsklubben | Nykoping, som
flég med bara tvi kanaler: motor & sido-
roder. Helt enligt reglerna belnades han
med 50 poiing extra fér att han styrde sin
Skyscooter med bara sidoroder.
Reglerna for Oldtimer-RC haller pa att
viixa fram. Nytt fori dr var att vi flog 3+3
minuteristilletfor4+4, somvihade forra
aret, Syftet varatt provanigot nytt och att
hallaned topphéjden (maximerad till 300
meter) eflersom Skavstaflygethade sinin-
och utflygning rakt Gver Radiolanda.
Sakta med siikert finner OT/RC sin
form. Niir reglerna satt sig blir det kanske
friga om svenskt mésterskap i stillet for
riksmiisterskap, antydde dagens populira
tavlingsledare Ingvar Claesson.
Gaosta Leijon

Resultat Modell Total Landn
1. Kjell-Ake Elofsson RC-Viking 616 90
2.BengtHddlund  Viking 610 90
3. Bengt Thelander  Viking 592 60
4. Tomas Leijon Gladiator 584 60
5. Torbjérn Fransson RC-Viking 563 30
6.Gunnar Akesson  Skyscooter 552 60
7. Arne Fridén Skyscooter 549 60
8. HolgerUppgard  PiperCubJ3 542 60
9. Gosta Leijon Flyg44 526 0

10.Ingvar Claesson  QuakerFlash 520 0

g7-Nyhoing \onber Nabyy
&? Cld \""“"df‘ﬂ

8¢Jw edish OT-,
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MFK Oskarshamnseskadern anord-
nadesinarligendterkommande flygdag
den 22 augusti i strilande solsken och
laber bris.

30 giistande flygare och stor publik

Oskarshamnseskadern!

kunde glidja sig at det hiirliga viidret och
fantastiska flyguppvisningar, Cirka 45
modeller fannsidepan, bland annat Johan
Radberg, Jirfilla, med en stor Suchoi 27,
som han f16g med accuratess. Johan Jo-

hansson, trogen giist frin Emmaboda
kommed Extra300. Sammatyp (logL-
B Bjorkegren, Kalmar. (Bild till vin-
ster) .Viisterviks Jan Johansson bley
nog arets crowd pleaser med sin Gere
Sport i skala 1:2.8 (bilden till higer)
med egenbyggd modell av A-Ford-
maotorpa 128 cc. Ford-motorndrev full-
skalan,menJanskopiaharen litereffekt
somhade gjort Henry F grisn av avund.
Jan flég sin Gere trevligt med den
odidmpade Forden viskande i nosen.

Giister fran Norrképing, Motala,
Malmo. Ménsteras gladde publiken
medmycket flygning. Kalmar RC Cen-
ter, Aero Hobby, Stockholm och
Blomstermila Hobby & Teknik salde
modellprylar.

Evenemanget uppmirksammades
fortjanstfulltay Oskarshamns badatid-
ningar.

Glasfiber
US COMPOSIT B ersiig [ZLIN 50L » 2.390:-
Glasfibervav 25 g/m? 75:-/m? 220 cm, 35 cc
50 g/m? 70:-/m? 1:ai Aresticupen 1998
KOMPOSITSPECIALISTEN 105 g/m?  105:-/m?
163 g/m? 80:-/m?
2 . 2
Lingonvégen 6, 542 32 Mariestad * Tel 0501707 62 & .qiverband breass” 0" o™
E-mail: us.composit@beta.telenordia.se 25 mm & 50 mm
Hemsida: http://user.tninet.se/~zvu783i Kolfiberband K12, 105:-/rulle

1 hg/ca 100 m

Vi har det mesta in kompositmaterial

till exempel kol, kevlar- & kombivéy,
kolfiberband, strumpor av bade kol- &
glasfiber. Vi har &ven kolfiberstétstanger.

MULTIPLEX

Allt inom modellflyg
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Sveriges
Modeliflyg-
forbund

Forbunds
expedition

Box 4015,

600 04 Norrkdping
Tel 011-31 3850
Fax011-312470

hitp://www.modellflygforbund.se

Ordférande

Robert Sundstréom
Hamnesplanaden 4B
75319 Uppsala
018-130233

Vice ordforande
Nils Hollman

Box 156

125 24 Alvsjo
08-97 4454

Sekreterare

Peter Kalloff
Hagarydsvagen 28
586 63 Linképing
013-2962 97

Protokolisekreterare
Bo Hallgren

Box 30

61821 Kolmarden
Tel011-392597

Kassor

Bo Modigh
Bjorkhagavagen 11
148 71 Sorunda
Tel 08-530432 54

Ledamot

Bengt Stibner
Viderupsgatan 29
216 22 Malmo
Tel040-16 3575

Suppleant
Garan Olsson
Valhallavagen 14
114 22 Stockholm
Tel08-158320

Grenchef Radioflyg
Anders Gustavsson
Mandelstensvégen 5
70370 Orebro
019-2017 35

Grenchef Friflyg
Lars-G Qlotsson
Box 8044
42108V Frélunda
031-493055

Grenchef Linflyg
Mats Bejhem
Farentunagrand 1
19251 Uppl Vasby
Tel 08-590801 79

')

SALJES SALJES SALJES

Modeller « Spitfire spv 2200 mm m ny Super Tigre 3000 & luftdrivna PICA-

stall. | stort sett fardig Valﬂ ord. Div tillbehor medfaljer, 5.800:- for allt, »
\m\ubt rgs Sukhal SU-26 m renov Ivine 150, rikaggr & akta strobeljus
Garant succé pa flygdag. 3.9 kg. 3.500:- * Exklusiv Robbe Royal Futura
hﬂlmelal\memml« Helkropp Kolfierblad. Novarossi 61 m Hatoripipa
d. Nytt Futaba GY-501 AVCS gyro. 8.900 (gyrot ca 29001
butk!) 0703060008, Per

Tomahawk * Piper Tomahawk, spv 1850 mm, for 10 ec motor. Nybyggd
& provilugen, grundlackad. 2.000:-. 0565-10648, 0565-411 66, Lars

Dwerse- Monarch HLG, spv 1500 mm m 2 Futaba-servon & mottagare.

1.000:- » Greal Planw Super Sportster 40 m Rossi .40-motor & Futaba-
servon, 1.200:-.» Midwest Giles G-202 m Mcki 120, aldrig flugen, 4.000:-
* Robbe CahL‘-ra-PRQ m Aveox 1412/3Y-motor, 3.000:-. Futaba FC18 V3
plus, 3.000:-. 018-59 25 00. Johan,

Diverse* Dragster m Mugermotor, taviingsklar, massor av defar » Concept
30 SRX m 0832, Futaba kullagrat gyro, Hitex 5-polsservon, 1600 mAh-
acke, extra blad, hovrad med 2 timmar. Som ny » Heli/Flygsimulator NHP
Y9 m JR-kabel. 6143-109 80

Ororda * Byron Originals byggsats: P-51 Mustang, 85", 6.000:- * AGMS
Zero, B8', 6.000:-¢ Wedel\-Ww\Iia_ms 84" 6500:-, 018-37 08 56, Thomas

Nya motorer * Saita 300TL, 6,500:- » Saito 182DT, 5,000:- » Quadra 525
m PurtPow'r system, 3.000:-, 018-37 09 56, Thomas

Uktimate* Goldsbergs Ullimate 10-300, 05 91 fyrtakt, 5 servon, toppskick,
endast flugen ca 3 timmer, 4,000:-. 019-31 02 66, Morgan

Heliradio * JR PCM 105X med véska och extra ack, utan Rx & servon,
6.000:- (70-536 99 96 el 08-510 505 76, kvdll Philip

Rowing® LS-4, spy 4000 mm, glas, 2 skevserv, broms, lor elmalor, gar aft
bygga om. Som ny, 4.700:-. 021-33 23 41 el 070-564 36 41. Goran.

' -
-
Pylontinget-99

Hastrusk och siisongens sista race dr klart!
Detdrarihopsigtill tinget— pylonflygarnas
forum for regeliindringar och dylika spors-
mal. Som det ser ut i dagsliget med piloter
spriddadvervirtavlangarike ser videtsom-
svartatt genomftract lysisktmote med ast-
ronomiska resckostnader som £6ljd.

Vihardirforbeslutatatt genomforatinget
via diskussion pd SPl:s hemsida, http://
hem.passagen.se/spi/ och en avslutande
postristning, Den som har forslag till regel-
iindring e.d. mailar det till Au F3D Johan
Bjerkander paadress uonc@telia.com som
liggerutforslaget paplanket fordiskussion,

Den 1 decemberstiinger plankel. samiman-
stiills och ett rostningsformuliir skickas till
dem som anmiilt intresse om detta, Svaren
skall vara dter senast 13 december. Réstbe-
rittigade pa tinget ir aktiva piloter, dvs. de
som stilltuppindgon pylontivligunderaret.
(Vilketvid niirmare eftertanke innebirattjag
sjilv inte har rostritt i dr)

Nisominte hartillging till Internet kan (4
material sinttill er per postel. fax, Kontakta
Johan om detta! Tel. 0500-48 98 32.

Resultatet av rostningen ligger till grund
for forslag frian Au tlIRC- -grenkonferensen
pa Forbundsmdatet 1 var, Slut upp som om-
bud for Din klubb diir! Ju (ler pylonflygare
viblirdestoenklare garvaraforslagigenom!

Md accelerationen varamed er!
Magnus Ostling, vice Au F3D

LS S

’------_-—-_-_-—_-—

]

Boda Modell Service vill ]
gratulera Henrik Nilsson

till SM-titeln med Hirobo |
Eagle 2EX & Nowa-kropp 1

Importdr/Distributor for
HIROBOQ i Sverige

Boda Modell Service

Bred Boda, 745 95 Enkbping
Tel0171-44 81 41
Fax0171-44 8184

E-mail: hirobo @telia.com
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Kalt » Kalt Whisper i delar: t ex frinav, masl. motar,
blad, driviem mm, 600;-, 08-520 381 40. Lennart.

Diverse » Nexus 300, flygklar. m TT 36-motor, exkl
sandare * Nexus 46D, flygklar, m OS 46-motor, flyg-
klar » Cessna 182 Skylane, m Topaz 46-motor, m
radio inkl Focus 6-séndare. 0320-131 30 Stig

Flygplan » Nybrjarplan med OS 40 FP & Hitec-
servon, spy 1400 mm, 800:-, 011-10 30 36, Thomas,

Helikoptrar » Tva Kall Space, 1 kpl, m TT 36, Futaba
Gonguest FF-T5NLH, Gyro, Ackvarn = Flygklar, trim-
mad och 1 st ut radio & molor, men fin + reservdelar
och instr-backer, Prutal och klarl 3.500;-. 044-543 05,
Mals.E-post: ottosson@box308 swipnet.se

Helikoptrar « Robbe Futura m Zenil 2-kropp, Tkullagr
m tubdrivr, 4 800:- » Robbe Futura Trainer, fkullagr m
ylk-huv, 4.700:-+ Rotorblad Sitar S & Sitar symmetrisk,
500:- - 700:-/par. 0515-816 64 kvall, Mattias.

Stadning * Hanel Pilatus B4 kropp, skala 1:4, inkl
canopy ordrd, 800:- » Algabra-kropp, vit, orérd 400:- ¢
Plettenberg elmotor 320/30 f6r 16-18 celler +
lartreglage. 1.500.- « Efflakt-aggraget m motor. T33,
25(0:- » F3J-seglare, Calculus, trafdrdig m glasade
vingar, spv 4200 mm, 1,500:-, 0860-29 60 40, Lars
Pekkala

Diverse « Sandare Multiplex Commander 2020, full
utbygad, ackar, sandarbord, ev mottagare » 10-cells
elsaglare Tabasco, ev helt kompl m servon, mottagare,
borsllas motor med vaxel, kolfiberpropeller — allt
perfekt skick, 0122-197 80 eft 16. Peter

KOPES KOPES

Fidkt-Viggen » 1:8, helst fardig, men allt av intresse
0511-582 24 et 2100

Glidflygplan » Schulgleiter SG-38, Krick, spv 2600
mm, Fardig-halvfardigeller ritning. 0565-106 49, 0565-
411 66. Lars. - B

Fyrtaktare 0S40/48/70 & Laser-motorer |garanterat
fint skick. Hing Lasse 0531-122 50 0708-211 354

Far 60-motor * Blue Angel, Magic, Curare el Bumling
044-21 08 34, Jargen. B
Modul + Helikoptermodul till Multiplex Profi 2000
0512-125 03 eft 1645, E-post: panzer@algonet.se
Andreas.

Motorkapa s Till Pilots Bellanca Deathlon 40, 033-10
46 34, UIf

PRIS PA
MVS MOTORER!

MVVS 15 m pipa.. 5l
MVVS 21 m fjuddzmp ....562:-
MWS 21 m pipa 629:-
MVVS 28 m Ijudd%imp....595:-
MWS 28 m pipa

MVVS 40 m Ijuddéimp....633:-

MWVS 40 m pipa 698:-
MVVS 45 m tjuddémp ....735:-

MVVS 45 m pipa

MVVS 49 m |juddamp....859:-
MWS 49 m pipa 859:-
MWS 77 m Ijuddﬁmp..]..OGS:-
MWS 17 m pipa 1.269:-

MVVS 144 TWIN
plpsor ....................... 2.890:-

MVVS 150 m pipa 2.350:-

Oppet: Vardagar 10-17.30 Lunch 13-14.15 Liérdagar 10-13
S T E N B E R G S§

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125, 903 32 Umea = Tel 090-14 18 70

VAXJO S na :
RC-HOBBY

Byggsats « Graupner, Global, Goldberg.
Kyosho, TT, Precedent, FICA
Great Planes,
Radio * neriR, Futaba. Sanwa. HiTec
Motorer = TT, Cox, 05, LEQ, Topaz
Tillbehor « Graupner, TT, Kavan, Sullivan
OuBro, Jamara, Mirage, Hobby-Tra
Flakt » Jim Fox, Trim Aircraft, Paul Grey
Ramteg. Dynamax med flera
Bil * 11, Tamiya, Schumacher.Kyosho m Il
Bat = Graupner, Kyosho, Canstructe
Billing Boats
Postadress Box 3254, 350 53 Vaxjo
Besoksadress Storgatan 54
E-mail: smalands.rc.hobby@swipnet.se
Telefon 0470-275 15 = Teletax 0470-256 01
Oppettider tisfonsitor 17-19, lor 10-13
Vi saljer aven pa postorder!

Hakans Hobby 7

Lundvdgen 11 (Hovsta)
703 76 Qrebro » Telefon 019-22 66 13

FLYG * BIL * BAT

BYGGSATSER * MOTORER
RC-ANLAGGNINGAR * BALSA
TILLBEHOR

SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!
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Jan Larsson

snygga Spitfire
MFEXIV siktar mot
skyarna i start-
dgonblicket.

European

Aircombat Games

ipa MFK stod for Liiltet och servi-
cenunderde tvativlingsdagarna,

och de hade [ullt upp med serve-
ringochannatkringjobb. Bland annathade
man ordnat fram ett dieseldrivet spin-
ningsaggregat som fick jobba hért for att
leverera strém till frysar, korvkokare och
en kinkig ljudanliiggning,

Diir finns en yta utmiirkt f6r camping
vilket manga utnyttjade. Sjilva modell-
filtet varidealiskt for tiivlingen som sam-
tidigt var ett litet jubileum, eftersom det
var pi just detta filt som Sveriges forsta
tivling i Aircombathollsitidernas begyn-
nelse. Den gingen var det fyra deltagare,
denna géing var dir alltsd 63 stycken!

European Aircombat
Games édrden
storsta AC-tavling
som nagonsin hallits
i Europa.

63 ivriga jaktpiloter
som féardats lang vdg
mottes i den skanska
idyllen i augusti 1999.

Finland, Norge, Tyskland, Slovenien,
USAochnaturligtvis Sverige fannsrepre-
senterade, sddetblevenhirligriraavolika
sprak i depin och under de heta fighterna.
Da nagon utliindsk pilot lyckades klippa
enstreamereller gorandgon snygg mand-
verkomgenastlinga harangerpautrikiska
(eller norrlindska) fran landskamraterna

.
Stort tack!

Nirettstorre evenemang skaarrangeras.
skulle det vara oméjligt att genomlora
evenemanget ifriga utan en engagerad
stab av funktioniirer.

Under European Aircombat Games
skulledetvaritstértomojligt att genom-
foratiivlingen, utan de medhjéilpare och
funktioniirer som stéllt upp frivilligt.

Forstoch framst vill jag tacka huvud-
sponsorn {6r European Aircombat
Games, Stenbergs Hobby i Umeé, och
deandratva sponsorerna, Just Engines i
England och Ilkka Holappa Fighter

Designs. Ettstort tack skaocksi gatill Ripa
MFK med Mats Erlandssonispetsen, utan
vars stora hjilp tivlingen aldrig hade gétt
all genomfora.

De uthalliga funktionirerna ska rosas,
tack Ola Johansson (huvuddomare med
deniran), Therez Lundell och Jonas Gus-
tafsson (poingriiknande sekretariat), Phi-
lip Thulin, Glenn Petersson (kvack
kvack!). Martin Sviird, Mikael Nilsson,
Kristian Johansson, Mikael Eriksson,
Hans Birgander, plus évriga som stiillde
uppnirantalet pilotdomare inte riickte till.

Tack Piir Bertilsson, Thomas Hylander,
Joakim Wiklund, Mattias WidEn. Jesper

<
Sigbjérnsson, Johannes Carlsson,
Animor Dobrovich for medhjilp i ar-
rangemanget.

Slutligen tack till Bosse Hallgren,
SMEF kansli, som jobbade pi sin se-
mester foratthjalpamigattkopieraupp
nodvindiga papper till tivlingen.

Utanallaserhjilp, ochallaandrasom
hjilpte tilli smatt och stort, och genom
attdeltaochvarapublik, hade dettaald-
rig blivit den hittills storsta tiivlingen i
Aircombat!

Martin Elmberg
tavlingsarrangér
European Aircombat Games 1999

Box 4015,

http://www.modellflygforbund.se

Forbundsexpedition

600 04 Norrképing
Tel 011-313850
Fax011-312470

013-296297

Medlemsavgifter ar 2000
Vid férbundsmétet 27-28 Mars 1999 beslutades det om féljande medlemsavgifter for ar 2000.
Tilloch med 25 ars &lder/100 kronor * Fran och med 26 &rs alder/300 kronor Familjemedlemskap/300 kronor )

Ordférande Ledamot
Robert Sundstrém Bengt Stibner
Hamnesplanaden 4B, 753 19 Uppsala Viderupsgatan 29, 216 22 Malmd
018-130233 Tel040-16 3575
Vice ordférande Suppleant
s Nils Hollman Géran Olsson
= Box 156, 125 24 Alvsjo Valhallavagen 14, 114 22 Stockholm
Sveriges 08-97 4454 Tel08-1583 20
Sekreterare Kassor
Modeliflyg- Peter Kalloff Bo Modigh
férbund Hagarydsvégen 28, 586 63 Linkoping Bjorkhagavagen 11, 148 71 Sorunda

Tel08-530432 54

Grenchef Radioflyg

Anders Gustavsson .
Mandelstensvagen 5, 703 70 Orebro
019-201735

Grenchef Friflyg

Lars-G Olofsson

Box 8044, 421 08V Frélunda

031-49 3055

Grenchef Linflyg

Mats Bejhem

Farentunagrénd 1, 192 51 Uppl Vasby
Tel 08-590801 79
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som ivrigt hejade pa fran depan. Norr-
linningarna — de som bor strax ovan{or
Givle — dkte i en hyrd turistbuss och
peppade naturligtvis varandraextramyc-
ket. Detskulle senare visasigattde toghem
oftrskimt fina placeringar...

Under l6rdagens {Ormiddag inleddes
tivlingarnamed flagghissning ochtal. De
sista modellerna checkades in med nog-
grann siikerhetskontroll och sd startade
fighterna.

Viidret var sa gott som perfekt och det
var vi glada for.

Underlérdagen flogs en vanlig europa-
cup-tivling om totalt 28 fighter, och den
vanns av Pir Bertilsson (SWE) med hans
inte alltfér snabba, menoerhort farliga, P-
51 Mustang. Michael Donovan (USA),
ochRolfLjung (SWE) kom pavillortjinta
andra- och tredjeplatser.

Pikviillen samlades alla for gemensam
maltid med mojlighettillintressantasam-

Proffsgrejor for alla elflygare.
Motorer, reglage m.m.

tal padiverse sprak. Allteftersomkviillen
fortskred gick det smidigare attutryckasig
pdandra sprak dndetegna och vihade det
trevligt tillsammans.

Micke "Mad Mike" Junsson stod [6ren
del spontan underhallning som uppskat-
tades 1 sensommarmorkret.

Sondagen hjod pa ett intensivt blisvii-
der medihallande regn. Detuppskattades
inte, vilket avspeglades pa antalet delta-
gare i en del fighter. Hiir avgjordes EAG,
och european champion blev Lulea-esset
Rickard Tsaksson (SWE). {6]jd av Jens
Hedstrom (SWE) och iin en gang Rolf
Ljung (SWE)! Prisbordet bestod av mo-
dellgodis [ran Stenbergs Hobby i Umed,
och det var inget litet prishord med tanke
pé antalet deltagare. Det fanns priser (ill
allaochtrots det avskriickande viidret un-
derséndagen varnog alladeltagare ngjda.

Mattias Widén
m.widen@eskilstuna.mail.telia.com

Till viinster
startar Richard
Petersson med

en sdllsynt
sammanbiten
min sin
tvamotoriga
Arado440.

Stor glidje i det
finska laget for
dagen uppkliidda
i Kamikaze-
mundering.

Det norskalaget
omtre piloter
syns hér nédrmast.
Pilotdr Carsten
Lome Brevik,
coachad av
Oddgeir Leikvold
och Tommy
Jeppson.

ACEs Caprain
Anderbergs P-47
Thunderbolt, som
ej iverlevde
tivlingen.

Vackert byggd
LA-5 tillhérande
det slovenska
laget. Overlag
hade de mycket
vilbyggda
modeller, men inte
riktigt erfarenhet
av luftstrid for
attnatopp-
placeringar.

FranlK

B MODELLFLYGARNAS MECCA!

RC-FLYG TILL LAGA PRISER

o Enya, OS

(=]

o Futaba, Sanwa

Box 8153, 104 20 STOCKHOLM

Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 = Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES
http:/fwww.orbo.se
E-mail: info@orbo.se

Képpuddsgatan 4 « Hudikgvall
FLYG*BIL*BAT

Byggsatser* Motorer »
RC-anldaggningar* Bilbanor =
Tillbehér och mycket annat
Valkomnainellerring!
Tel & Fax 0650-993 31
Vi skickar dven mot postorder!
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Byggsalser: Pilot, SIG, TopFlite,
Model Tech, Great Planes,
Graupner, Marutaka

Stort balsasortiment

Utokad tillbehorssida

Postorder, ingen egen katalog
Ring for infarmation

W Elekironik & Hobby
C Tel & Fax 0920-22 58 61

Vattentornsvagen 12 « 951 61 Lulea

cocCco

Butik Pipersgatan 25
Tel 08-6854 B4 55 « Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 « 16r 11-14

7 BOCKER 7+ TIDNINGAR

7+ RITNINGAR %
Flyg, tag, bat, modellbygge, militaria

KOPER & SALJER antikvariska boicker!
Udda och ovanliga plastmodelier

http://www.hobbybooks.se
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((ASP12A  194cc 590 ASP 46A 749cc 870:- ASP 120 AR, 20 cc  1.595:-
ASP 15A 247cc 615- ASP 46H 7,49cc 870:- ASP 180 AR, 30 cc  2.495:-
ASP21A 346¢cc  650:- ASP 53A 853cc 920
ASP 25A 406cc 675:- ASP53H 853cc 920 Prisvérda fyrtaktare:

ASP 28A 460cc 725:- ASP61A  997cc 980:- ASP 80 45 1.995:-
ASP 32A 522cc  750:- ASP61H 997cc  980:- ASP 52 FS 1.595:-
ASP32H 522cc 750:- ASP 75A 12,23cc 1.085:- ASP 65 FS 1.795:-
ASP 36A 580cc T765:- ASP 75H 12,23 cc 1.085:- ASP 80 FS 1.995:-
ASP 36H 580cc 765:- ASP 91A 14,97 cc 1.215:- ASP 91 FS 2.175:-
ASP 40A 647cc 785:- ASP 108A 17,60 cc 1.375:- ASP 160 FS Twin  4.895:-

o Box 184, S-332 24 Gislaved
e er e om Telefon 0371-940 05 » Telefax 0371-640 05

r-_---—-—--——--_—--—

Bokens omslag visar Expresssens bild av Sigurd Isacson efier en
av hans segrar i Roslagsloppet med VM. Med 200.000 dskddare.

Stor, elegant bok, 200 sidor med 160 bilder, manga i firg,

En miljon pojkar byggde hans Auster och andra flygplansmodeller. Sigurd Isacson drev fram modellflyget
till en folkrorelse, som dven bidrog till att bygga upp ett starkt flygvapen under kriget. Han deltog sjalv
med arbetet som flygingenjor pa nya SAAB S 17 och jaktplanet ] 22. 1938 vann Sigurd sitt forsta Svenska
Masterskap i modellflygning. 1999 — 61 ar senare — vann han sitt trettiofemte SM i flyg, bil och bat!
Daremellan var Sigurd racerstjgrna med fyrtio SM-segrar i bilracing.
Besegrade Erik Carlsson “Pa Taket”. Vann i Silverstone Race, Europas storsta.
Hans Flying Flipper blev en legend, nir den ocksa vann i Round Britain Race atlantracing.
Och blev brittisk méastare i fem ar. Sigurds Flipper-batar tillverkades i éver 40.000 ex!
Aventyrarna Sigurd och Carl Gustaf von Rosen, flygarlegend, fann varandra.
Sigurd bidrog till att 6ppna Sovjet-Estland mot vist redan 1980.
Besegrade vinnen Bjorn Borg och bjods pa premiirtur av kungen i hans nya torpedbat.

o0 a0
ORNPORL A ( :ET Specialpris hér 240 kr + porto, summa
280 kr, som insittes pa postgirokonto
609 40 24-4. Gl6m inte att ange namn och

310 42 Haverdal * Telefon & fax 035-511 02 adress pa talongen. |
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Rev-party och
Skane-DM

fter de stora friflyghiindelserna Friflyg-SM, Scania

Cupoch Nordic Cupdenhiirliga sommaren 1999, var
det tid for nagra lokala evenemang [Or de skanska fri-
Mygarna. Rev-party (ej att forvixla med Rave-dito!) gyn-
nades av mycket sol och ringa vind, fina resultat féljaktli-
oen, se resultatlistan. Glada miner, se bilden!

Skines DM 1999 drabbades diremot av hird vind. som
dessutom drev flygplanen in mot och dven inien av
skogsdungarna, som finns pi Revinge. Detta hindra inte
atttiivlingen genomfirde med sedvanlig gnista och entu-

20 . siasm. T alla fyra klasserna korades nya skinska mistare. SA“;’;"““Q“”‘ gare
232 3 250 = De gamle far férsdka i borjan av niista sekel. med P-77 pa
KYOSHO CAP --------------------------- 3 Text: Lennart Hansson, bild: Birgit Johansson Rey-Party 1999,
ink] Saito 56 cmmsseesmssermeseeet 2 40 4 95- o . e
]
KYOSHO CAP 23 4495
inkl Saito 91 .-
Brel'tllng 3.695:-
KYOSHO CAP 232
inkl Saito 91 ..
R— MOTOZRE!I;CTOPAZ
Topaz 12 ABC.
KYOSHO
L7 1T LI A —— 1.290:- ;:n:i ;g :BC
Auto Kite Il . ;gg:- Tu:u 0A
Clipped Ving Cub .....ccccommiimmmsnninsainsnn ,290:-
Space Walker PRCT  Tovaz 46 ABC....
Extra 300 2.490:- [
Cap 232-40 Breitling .. 2.390:-
Aurum SP 30EX .......eerrreereasmsnsasnna 3.990:-
Hyperfiy 1.290:- anllan p'ﬂts
Apache Hyperfly...cmmriessiesiionss 1.490:-
Manta Hyperfly .. 1o 1.840:- l tldnlngen'
Fairchaild PT 19 22993 — i
T-33 Shooting Star.. e 1.690:-
Catalina PBY B3 .... 3990 [ KYOSHO CAP 232-20
Cessna AZWAZON ....ouvunssesmesermmssssesins 2.490:- Spannvidd 106 cm (1.840:-)
Super Stearman. w2 7902 - — 5
Spitfire Warbird.........cosmmeimsmiannne 990:- NU 1.2%.- Rev-pa.rry 'REW.Hgl? 29 aug 1999
i) MOTORER 0S Klass P-77
Eholmer 25.... e il 05 10 FP 615:- 1. Thomas Johansson, Lund 120120120 88 448
A ~ L1685 IRt 175: 2. Daniel Olsson, Skandr 120 96 67120 403
GREAT PLANES 0540LA 795:- ¢ £ 1
ey S M . [ O ——— 1.155: 3. Kurt Stromdahl, Lund 72 84120120 396
SEGELPLAN 05 46 FX.... v 1.540:- 4. Ingvar Persson, AKM 120120 76 79 395
Cumus... ooy 1 5.SvenLandervik, Kristianstad 120 52 87110 369
‘E:Lulllstﬂlkh . THUNDER TIGER 6. Lennart Hansson, AKM 61105120 71 357
Ee'::;':h -l GP 15 625:- 7. 0we Carlsson, AKM 97 58 64111 330
Stratus Sport ‘500~ MG 659:- B. Kalle Westerblad, AKM 72 62 75120 328
ﬂaﬁsS::p i f}l;go oty 9. Andars Hakansson, AKM 39 65 77 82 263
;I;P:Z 5 ! Graupner/Jr MC-14 I ser, TX-ack ......2.295:- 10. Ame Friberg, Trelleborg 8 7 2 - 17
e -z Futaba Skysport 4 3 servon.........uceee 1.555:-
......................................... Gl Ftaba FFo 3 ser, ack, laddare.... Nu 2.995: . o )
CARL GOLDBERG Focus 4 AM 2 SErVON .eovvcvereerne 1.240:- Skdanes DM i friflyg ® Revinge 11 sept 1999
Anniversary Cub......cssussmssssessesssssnes SIS0 Flash 5X (NY) 4 servon, ack, ladd ... 2.298:- Klass F1A -
PeAs
Poison. 550 NHP BLAD * CSM GYRO 1. John Pettersson, AKM 145150 62 36111 504
CSM 2. Paul Sjéblom, Kristianstad 101 68115 79 87 450
NHP/ FI:YGSIMULATOR 3. Tycho Andersson, Lund 80 91 52 63 52 338
RING FOR INFO! 4. Rune Tedenryd, Limhamn 150 35 37 81 15 318
5. Anders Persson, AKM 138150 - - - 288
E’IIIEGCS'EDENT i Allt i annonsen finns pa lager! KE:. Sva}e:r; II:Iandervik.Kristianstad 47 85125 - - 257
Bi Fiy 25 756:- Reservation for slutforsaljning. ass —
H; B'ﬁy 876:- v::;::;:"a:;: 3 rs;;:;:f 1. Sven Landervik, Kristianstad 87114 47112 360
Hi Boy Turbo 876:- iiahys p° * 2. Rune Tedenryd, Limhamn 120102 35 58 315
i s o Vilkommen att ringal 3. Tycho Andersson, Lund 9 69 24 56 245
"""""""""""""""""""" ' 4. Paul Sjéblom, Kristianstad 43 46 27 68 184
HELIKOPTRAR Oppettider: KlassF1B
P T s, 3,906 Vardagar 10.00-17.30 1. KnutAndersson, AKM 120 112150150150 682

Lunch 13.00-14.15 Lird 10.00-13.00 2. Daniel Olsson, Skanor 125150 51119150 595

3. Lennart Hansson, AKM 150150 92127 - 519

NI AR ALLTID

S TENUBERGS 4. Anders Hakansson, AKM 107 40150 - - 297
VﬁLKOMN A A'IT K?éiinél_E;;kAndersson.AKM 100 87 - - - 187
RINGA FOR MER Rc HOBBY 2 Thomasionanssonlind 96 66 58120 362
INFORMATION! Bl | e ieseriaa A 20 60118 49 347
Kungsg 125 903 32 Umed » 090-14 18 70 | 5. Daniel Olsson, Skandr 75 - 58107 240 |
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eklets sista VM i F3C avgjordes
S den 14-20/81Deblin, Polen,— en

liten ort 10 mil sydost om Wars-
zawa. Den dominerande verksamheten i
byn dr en stor militidr flygbas. Nu med
overviigande civilt flyg verkade basen
mest gd pd tomgang.

Visag inget militirt jetflyg diremot en
hel del helikoptrar, fran militira MIL Mi-
1 till jattemaskinen MIL Mi-8. Det fligs
skolflyg for segel och skiirm en bit ifrin
varflightline déirman kunde héraprasslet
frdn skiirmarna nir de passerade pa hig
hdéjd. Man kan tinka sig vilken enorm ak-
tivitet som skedde hirunder det kalla kri-
gel. Pa flera stillen fanns SAM-robotar
och diverse gamla MIG-15, -17, -21. le-
gendariska Sovjet-fighters uppstiillda
som museieféremal pid omridet.

Vil

Deblin,
Polen ‘99

Proffsiga arrangirer

Tivlingen arrangerades av Aeroklub
Polski och genomfordes utan anmirk-
ningar. Allt fl6t pa utan onédiga avbrott,
Detvar73 deltagare fran 30 linderoch det
stidller stora krav pd organisation och tiv-
lingsledning.

Vidergudarna var relativt snéilla med
mattliga (sid)vindar, inte alltforvarmtoch
med bara dagsregn,

Sédndarinldmning var k1 05.00-05.30
och forsta start k1 06.00. Flygningarna
avslutades precis fore morkrets inbrott kl
19.00 s det fanns inte myckettid férstrul,

Inkvarteringen [orteamen och support-
rar vari "hotell” — logementen f6r mili-
tarpersonal. Kvalitén pdboendet vardver
lag god, men maten hade den yngre delen
avsvenskalagetinte myckettill Gvers (6r.
Det var en resa tillbaks cirka 40 ir i tiden
med matritter som exempel: soppa pa
komage. oxtunga, inlagd fisk, kokade
gronsaker, [oksill till frukostete, matsom
kindes igen frin tidig barndom féross 50-
talister.

Dagens pasta- och hamburgergenera-
tionhade uppenbarasvirigheterattitasig
miitta. Det var inte bara svenskarna som
matvigrade, deltagaren fran Singapore,
Walter Lee vart likblek av maten och han
blev tunnare for var dag som gick.

Haltande inledning

Tavlingen startade med att Curtis Y oung-
blood, USA, som [Grste pilotiomging ett
slogtillmed 307 poiing vilket senare skulle
visa sig vara den hogsta potingen under
hela A-omgangen, vilket kan ftrklara att
domarnas bedémningar blev hiirdareide
efterfoljande omgangarna.

I'defyra A-omgangarnavann 1:aCurtis
pd 307, 2:aManabo Hashimoto Japan pé
288, 3:e Wayne Mann USA 292.5 samt
4:e Hashimoto igen pa 284.0.

De svenske

Forsvenska teametblev férstaomgangen
lite haltande da Henrik Nilsson, Malung,
undertrining dagen fore blev nerstérd med
sin férstamaskin Hirobo Eagle 2 EX och
tvingades flygaresterande omgéngar med
B-maskinensomhadeettkranglande gyro,
vilket resulterade i en viss "material-
nervositet” som Henke beskrev det.

Stefan Johansson. Sunne, var inte rik-
tigtndjd. 1{6rsta flygningen fick han med-
vind vilket brukar bli férédande for (Tyg-
mandvrarna, For dvrigt var han {or lite
influgen pd sina Kyosho Caliber dd han
byttfrin Robbe Millenium under somma-
ren. "Det har funnits [orlite tid att stillain
allt efter egen flygstil. det var bara siitta
ihop och flyga med Calibern. Det skiljer
en hel del mellan tyska och japanska heli-
koptrar", beriittade Stefan.

Lasse Bexander, Virmdd, hade svértatt
prestera nigra bra poiing (6rutom i fjirde
ochsistaomgangen. Lasse firklarade upp-
givet "det stimde bara inte" och det méste
det géraiett VM om man ska ha en chans
att goraen bra placering.

Ovanstinde kommentarer visar att ing-
enting dr gratis i F3C, det giller att ha en
maskin som presterar maximalt, bara det
dr en konst. Man maste ocksé vara 110%
skiirptoch férberedd samthillanervernai
styr.Jag vethurdetkinns nir fingrarna gar
som lirkvingar paspakarna.

Stefan lyckades flyga upp sig med po-
dngen 196.0,232.5,241.0,228.0vilket gav
cn 27:e plats totalt.

Henkes siffrorblev 231.0,225.5,218,0
220.0 och kom pd 33:e plats.

Lasscfick 185.5,196.0,195.5,223.00ch
48:¢ plats. Och med de resultaten var det
firdigt med flygandet fisr di svenske. Ef-
ter normalisering vinner Hashimoto A-
omgingen med 1000 poing, Curtis pa
991.2. och Sensui trea pa 975 .4.

11 ar

Ettroligtinslag stod Israels lag for. En av
deras piloter AvivLevyvarbara 11 irgam-
mal!. och han hade hela 5 méanaders! tri-
ning i F3C. Avivs lingd, cirka 130 em
gjorde atl hans hovring nog fick utforas
mestadels med markeffekt. Han lick for
ovrigthdgre poiing dnnagon i det svenska
lagetiden firsta omgangen, imponerande!
Vad minde det bliva av honom med lite
triining?

Spdnnande flyg-off

Tiavlingen fortsatte nu med dom "riktiga"
grabbarna det vill siiga de 15 biist place-
rade i A-omgangen ien fly-off.

Dirtfanns naturligtvis detre delvinnarna
1 A-omgdngen, samt Sensui, Kobayashi
och Kunii frin Japan, nu fragar sig viin ay
ordningen varfor Japan [ick ha fyramed i
laget och de 6vriga lagen (re piloter. For-
klaringen ér att Manabo Hashimoto tiv-
lade som privatpersoniformav regerande
virldsmiistare.

Tyskland fick med alla sina piloter
Riidiger Feil, Johann Hénle, och Sven
Réssner. Dwight Shilling frin USA’s,
Mark Christy England, Scott Gray Ka-
nada, Efraim Kasticl Israel, Laurent Lom-

bard Frankrike, Yung Lien Taiwan flog
ocksd insigifinalen.

Eftertv av tre flygningar bérjade man
seatt Hashimoto varimycket braformoch
att de andra piloterna hade svirt att svara
upp med sa héga och jimna poing. Det
blev éindé spinnande in i det sista, precis
som 1 Turkiet-97 for det var inte mycket
som skiljde dom tre biista.

Nublev det samma trio pd samma plat-
sersom 1997. Hashimoto etta pa 2995.1,
Youngbloodtvaa med2980.2, Sensuitrea
pa 2968.1. Duktigt av tyskarna Riidiger
Feil 4:a och Johann Hénle 8:a att kunna
gede japanska och amerikanska proffsen
en match, vilka lever pa att flyga och ut-
veckla helikoptrar.

Lagplaceringarnablev 1:aUSA, 2:aJa-
pan3:e Tyskland och Sverigekompd 10:e
plats. Domarna hade inget liitt jobb, men
beddmningarna varjustaochriittvisa, jag
horde inga klagoml.

Det enda missodet stod 19-arige kana-
densaren Scott Grey for, en link till
CCPM-styrningen i hans Ergo Superio
sliippte och med full fart pilidghjd gjorde
hans helikopter 75 cm kortare. For évrigt
hade Scott en lite egen och skin flygstil,
han flog lagt, fort och kontrollerat.

Yitterligareen pilotsomimponerade var
Wayne Mann som flég sin Kalt Zeus med
tvidelad kropp— den gick somendrém.,
Sammantaget har skillnaden i flygskick-
lighet mellan de bista och de minst ruti-
nerade piloternaminskat markantsen VM
iTurkiet.

Kroppar och nitro

Det finns en del trender pé tekniksidan
som dr intressanta. Stromlinjeformade
kropparirtillbakaiformay tvadelad kipa/
bom till skillnad frin de gamla hel-
kropparna vilket gér att man som med
bubbla/pinne litt kan ta av enbart kipan
for maximal atkomlighet av mekaniken.

Med kropp 6kar farten mérkbart vilket
20r att mandvrerna kan goras storre och
hogre. Jagdrdvertygad attallastorade fa-
brikanternakommerkunnatillhandahalla
den hiir nya typen av kroppar, hos JR,
Hirobo och Kalt finns de redan, Kyosho
drpa gang.

Hogadosernitrometanibriinsletir fort-
farande dominerande, COOLPOWER ir
ett mycket anviint fardigblandat briinsle i
olika varianter. Upp till 30% nitro ir inte
ovanligt.

Nitrot forbittrar ocksa kylningen av
motorn, vilket utnyttjades i Hashimoto’s
Hirobo Eagle. Niirjag kikade in underka-
pan till flikten, sag jag bara tva fliktblad
vilketbor ge merellekt tillrotorn och diir-
med mer fart.

Alla JR-piloterna flég med JR’s nya
IMZ-motorsom harreedventil i lamotor-
cykelteknik — forgasaren sitter direkt pi
vevhuset och insugstiderna styrs av en
roterande "reedventil". Motorn gick bra
redani Sensui’s JR Scorpio VM-97i Tur-
kiet, damed stort hemlighetsmakeri. Den
verkar nu vara fardig att lanseras till vin-
tern -99. Det ska bli spinnande att se vad
en sin nykonstruktion kan ge oss "van-
liga" flygare.

Sponsring

En ny trend inom eliten i F3C iir spons-

ringen {ran dejapanskafabrikaten, dirdet

verkarpagiettstillakrig. Méngderavicke
modellflvanvit nr 5 1099



prolessionella piloter var dverkdpta av
Hirobo och Kyosho som vid VM-97 var
sparsamt representerade.

De miirken som har fatt stryka pa [oten
ir X-Cell och Robbe/Schliiter som inte
hidngt med i sponsorsvingarna. Tydligen
bedémsdetnusiviktigtattsynasideriitta
kretsarna vid lansering av nya modeller
och uppfriachning av mirkets image.
(Tink pi Audis och Peugots rallysats-
ningar pa 80-talet for att fa bort gubb-
stimpeln).

Sidetiirbaraattsittaigang atttriinaoch
visa resultat si kanske det dimper ned
négraljugotusenkronorsmaskineribrev-
ladan. kan man hoppas.

Erhelikoptertillgivne
Philip von Krusenstierna
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Viiridsmdstaren
Manabo
Hashimotos
vinnarmaskin,
Hirobo Eagle
EX-2, enavde

famed helkropp.

Till viinster

tvaani

F3C-VM 99,
Curtis Youngblood,
USA, med

sinJR Vigor.

Till héiger biiste
europé, tysken
Riisdiger Feil,
Sfyra, med glad
hustruoch
Hirobo Eagle med
tvddelad kropp.

Till viinster

Lars Bexander,
kndéistdende, och
Stefan Johansson

[forberedersig.

Till hoger

Henrik Nilsson
hjéilper Stefun
Johansson efter
avstutad flvgning.

Muanabo
Hashimoto,
Japan,
véirldsmiistare
igen —

1997 och 1999!

JRs IMZ-motor
med reedventil,
detvill siiga

firgasaren sitter

direkt pa vevhuset
— hérmonterad
ienJR Scarpio-
helikapter.
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Bengt Lundstram
har utékat antalet
tiaviingsmodeller

med denna

atttadel i
Arestiklassen!

FF4C-domarna
Oxvik,

Peter Kiilloff och
Bengt Lindgren.

dan

Bengt Kjellgren

tillbakalutad,
penna i hana

blanketter pd kniit

ochmodellen

id sidlen.

Skala Vist for icke w'dkeplga

Va

For trettonde gangen!

Kala

mnagon forett tag sedan, sag( till

migattSkala Vist(14-15 august

1999) skulle bli rtusendets sista

et,hadejag

inte trott den. Som vanligt intréiffar ndgot

man kallarlivet och det tar alltid sinaegna
viigar.

Med formaliteter som briefing*, blankett-

utdelning, upprop och kontroll av sin-

andet av de utdelade blanketterna. Vanli-
gaste fraigan under morgontimman varom
nigon kunde lina ut en penna. Tiv-
lingskansliet representerade det pap-
perslosasamhillet med tvidatorerochett
flertal Ad-pirmar fyllda med blanketter.

Populiirskalan har krym

Tommy Christiansson, Gripen, m d/
vitTaylorcralt mélad efter férebilden frin
Sal Nelsons Airshows, blev iintligen pla-

f

cerad dverst pa populiirskalapedistalen,

Tommy har genom édren mer eller min-
dre fungerat som ett viilkommen tiv
lingsinventarium pa Skala Viist. Hans ut-

allighetfickalltsasin réttmiitigabeloning
till sist.

Fran RFK Gripenochtill popskalaklas
sen, kom en gulmalad Tiger Moth med
forare Bengt Gustavsson, nya bekantska-
per med vinstpotential framéver.

... men kvaliten har hajts

rnaiklassen var nagot firre in
forroméren, Rent prestationsméissigt har
dock Populirskalaninte tappat nagot alls.

Kan AKMG locka fler av sina
medlemmar till skalativling?
Arrangdrsklubben AKMG hade sex med-
lemmar i tivlingen. Bengt Lundstrém,
med minimodeller fraktade till tivlings-
platsen 1 passande "hundkoja”. Anders
Broman, Bearcatentusiast med planer pi
ny stérre Grummanprodukt (behévs som
plaster pa de sar han dsamkade sin nuv:
rande Bearcat under tivlingen), Rune
Eureniu m bygger snyggare och mer
avancerat for varje ar, Ulf Jornheim, pi
litigpoiingplockare, Mikael Strand, Ares-
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ticntusiast sedan 1998 och en av manga
Zlin 50 dgare, samt Bosse Olofsson, med
tivlingens minstavancerade F4C-maodell.

Fem man till start
Storskala bjod askadarna pa en trippel-
uppsittning Zlin 50, lickert detaljerade
och med en firgfinish som borde gora ett
lackeringsproffs frin bilbranchen funder-
sam pd omdet vore dags [6r pabyggnads-
kurs. Hirfanns ocksativlingens norskaste
deltagareiformav Sigurd Henriksenmed
en SE5a. Modellen var for ovanlighetens
skull forsedd med bruntonat PC 12. Van-
ligtvismilades engelska llygplan [ran 1:a
virldskrigetien fiirg som kallades PC 10,
beskriven somkhaki-green”. Stefan Ols-
sons vinnande FAC modell. en Sopwith
Pup, var till exempel malad pa detta sitt.
Stig Krampe, klassvinnare, Zlin 50-dga-
re, och representant for Helsinghorgs
MFK. gjorde underlérdagentvi suveriing
flygningar och etablerade i princip ett
ointagligt avstand till ndsta tivlande.
Farutom SE5a:n var Rune Eurenius
(AKMG) den ende som avvek fran Zlin
50-trenden. Runes nybyggda Howard
DGA medLaser 150 V-twin undermotor-
kipan. varen av tiivlingens intressantaste
modeller.

Arestiskala

Graupner Aresti Cup har under dret varit
en framgingsrik tivlingsform. Strax un-
der20deltagare pa flertalet tiivlingar vitt-
nar om intresse. Stora modeller med tyd-
ligt skalenligt utseende drar helt klart till
sig stortintresse [rin en publik. Och pub-
likt intresse dr modellllygare inte nidmn-
viirt bortskiimda med.

Farstaplatsen gick till Benny Kjellgren
och hans bamsiga CAP-231. Modellen
rénte ctt konstant intresse och Benny var
stidndigtpositivoch tllmoétesgaende iven
om [rigan stilldes [6r 20:¢ gingen. Finns
detinte ndgotordsprak, som passarhir, om
hur slipstenar skall dras?

Jyrki Thero flog en mycket rédmalad
Ultimate. Modellens landstéll var intres-
sant klent till viixten. Ju lingre modellen
rullade desto stérre avstaind mellan hjulen
ochdestomindre avstind mellan mark och
propellerspets. Man viintade sig att det
skulle ga galet vid varje start, men inte da!

BengtLundstrim, AKMG. de smamo-
dellernas forkimpe testade Arestiklassen
med en Cox-[Grsedd Extra 300, For med-
tavlarna var det bara (modell)storleken
somingav dubier. Modellen, med Bengts
hjdlpforstas, varflygbarutéverforvintan.

A .

Enda problemet var "callern™ (jag ér fort-
farande generad) som skulle hjilpa Bengt
genom att ldsa mandvrerna. Den lilla Ex-
tra300:antog sigigenommandvrernaien
oviintat hog takt och i forsta starten blev
detealler-kortslutning och éverhoppning
av minsten mandver per fluget mandéver-
program. Usch!

2

Internationell tivlingsklass, later
intressant, hur gor man da?
F4Cfick I'yra tivlande till start. Stefan Ols-
son pifarstaplatsen har vi pratat om, men
inte AKMG:s Ulf Jérnheim.

Ulf hartidigare framgangsrikt tagit del
i F4C-klassenmeden Vultee BT 13. Den-
nagangtog hanandraplatsen medsin ver-
sion av den rod/gula Extra 300 som iir ba-
serad pd Tullingefiltet.

Virende viirldsmiistareiskalaflyg. Lars
Helmbro, Trollhittans MFK, har elter
franfillet av sin Mosquito under VM i
Holland haft stiindig tivlingsmotvind.
Forhallandet ér sannolikt av dvergaende
Karaktiir men viintan pa stiltje kan vara
hart.

Baosse Olofsson

Resultat Skala Viist se sid 55!

Till viinster
Benny Kjellgrens
CAP231 en
aresstiflygande
skalamodell av
det stiirre slager.
Det dubblerade
systemetmed
ackardir synligt
liksom tunneln till
ljudddmparen.

Tommy
Christiansson och
Anders Broman
inspekterar den
senares Bearcat,

Nedan frvénster
Bengt Gustavsson,
Gripen med

DH Tiger Moth,

Olsson +

Sopwith Pup-
kombinationen gav
en klar F4D-seger.
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Segel

Landslageti F3B:
Robert Hollsten,
Pasi Viisdnen och
Joakim Stéhl.

Pd jakt efter

termikblasan,

What s

up

inF3BandF3J?

fter en hektisk vir och sommar
ir jag tillbaka och jag hoppas att
alla ni som har viintat har statt ut
med detta och att ni férhoppningsvis har
foljt de senaste nyheterna pa hemsidan.
Jag kommerattrapporterafran dretstiv-
lingar (som jag varit pa), s att ni vet vad
som har hint.

F3J
Hawk Mountain Trophy 8/5

Arets forsta F37 tivling skulle gd av sta-

peln lérdagen den 8/5, men eftersom
SMHI utlovat daligt viider pa lordagen sa
skots det hela till séndagen. Detta skulle
visasig dderstigert, eflersom det bra viid-
rel var pa lordagen och pa séndagen var
detsiimstaviidretsomjag flugiti pa manga
ar, vilket innebiir dska, hagel och drivis,
nirapdialla fall.

I slutet pa forsta omgéangen borjade det
attsnda och det borjade att bli svart att se
modellerna. Trots detta si fortsatte tiy-
lingen diven med omgang 2 och 3, vilket
lortfarande drettstort fragetecken formig,

ifter den tredje omgangen bestimdes
;att vi skulle fortsiitta vilket vi ocksi
Ygjorde, men efter det att den forsta grup-
penhade flugitbestimdes det attviskulle
avbryta tivlingen. Detta var for mig ett
konstigt beslut eftersom det var samma
véder i slutet pa den 3:e som i birjan pa
den4:e.

Det blev ocksa en hel del diskussioner
om vad som hade sagts pa tinget i hstas
och om detta hade beslutats att giilla med
omedelbar verkan och om det 6ver huvud
taget tagits upp pa forbundsmdtet.

Endelhardaord blev sagdaochavdetta
lirde vi oss att tivlingsledningen maste
styra tivlingen med harda nypor samt att
allt som b]lT sagt pa tinget och skall mo-
tioneras till fnrhundsmuln:t MASTE skri-
vas ner och skickas ut till alla bertrda sia
attdetinte rader nagrasom helst tvivel pa
vad for regler som giiller.

Resultat: 1:aJonas Blomdahl, 2:aHans
Andersson, 3:a Mattias Carlsson, 4:a Tor
Méller.Gliddjande varattdetblev juniorer
pabade andra och fjirde plats.

SM Finspangstivlingen 12-13/6
Arets SMiF3J flogsiFinspang. Tiavlingen
var som vanligt bra organiserad och den
gick dvertva daga.r som enligt min dsikt
iiren [Ordel, dels beroende pd att man inte
behoverstressahelalérdagen fératthinna
firdigt, dels [Or att man skall hinna flyga
ett stérre antal omgangar samt att da kan
flyga fly-offerna pa dagen vilket i sin tur
innebir att man flyger finalerna i samma
vilder som grundomgangarna.

Sju omgangar flogs med 2 finalom-
gangar. Vidret var utslagsgivande och
specielltifinalerna.

Resultat: 1:aPasi Viisidnen, 2:a Conny
Andersson, 3:a Tor Méller som dterigen
visade att han kommer att bli mycket far-
lig de kommande éren.

Yellow Eagle Trophy 28/8

Den 28/8 var det dags for arets sista UT
tavling i F31. Och som vanligt sa flot det
hela pé bra i Herrljunga. Tiivlingen gick
dver fem grundomgangar samt tvé final-
omgingar.

Vibjids piett otroligt fint vider [Gr att
vara si sent pé dret. Det skall ju ocksa til-
liggas att det brukar kunna vara ganska
grittoch blasigt pa YET.

Resultaten blev bra och jimna och det
kriivdes en hel del f6r att komma bland de
7bistasomgicktill final. Man kan viil siiga
attdetvarde vanligasom kvalificerade sig
forfinalen, med ett undantag.

AnteroHurtiglyckadesattknipaden7:e
platsen (precis fore mig), si att han fick
varamed ifinalen. Bra jobbat !

BK

Modellflyg

Bertil Klintbom

TuerBro, 621 73 Visby
Tel0498-27 27 72 (kvall)

E-post: bkm @ algonet.se i
http://www.algonet.se/~bkm

Postgiro 60 50 379-4

Infor hostens byggen med mera

Elektroniska tillbehir som laddare, cyclers, storskydd, on-board
glidstram, sequencers for landningstill mm frian SM Services.

e FEnya's motorsortiment och reservdelar

Specialtillbehor for skalabyggen, SMR skaladokumentation

® Ritningar och byggsatser, egenproduktion och specialimport
Nu diven skalabyggsatser, fr(m Duncan Hutson Models.

SE5ai3 vrsroner.aven elversion DH Tiger Moth 82a i skala 1:4

Ett effektivt hjilpmedel
att hija flygsdkerheten
o o i
pd vara flygfilt!
Det dr en elektronisk frekvensscanner
kombinerad med en elektronisk
frekvenstavla som visar upptagna g
frekvenser. Kan stéllas om for att
visaolikadata, tex signaler nara
och med maximal rackvidd. Sandare
kan kontrolleras med avseende pa
avdrift p& signalen. De kanaler, som ar
upptagna—av radioflygare eller andra—
visas med lysdioder bade pa scannern och i
frekvenstavlan och kan horas i inbyggd hégtalare.
Drivs av 7,2V batteri monterat ivaskan,

Ring for utforlig information J
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Resultat; 1:a Conny Andersson, 2:a
Sdren Svantessonsamt 3:aDan Eriksen.

Landslaget

Landslagetsomhar foravsiktattdeltaga
1 VM i Grekland nista ar, bestar av fol-
jande piloter: Jonas Blomdahl, Christer
Lennartsson och Mattias Carlsson.

VM kommeratthallas paKorfuden5-
11 juli (varmt).

Planeringen fordetta VM sattesigiing
efter det att landslaget blev klart och det
liggerenheldelarbete framftr de inblan-
dade forattta VM-satsningenlyckad och
att faritt personer med i laget.

F3Bi
Orebro Open 22-23/5

Nytt for i dr var att man skulle fa rikna
UT-poiing diven pd Orebro Open. Det har
variten del diskussioner om detta dr ritt,
men min dsiktdrden att detédr helt riitt att
dven O-oopeningari UT serien,

Tivlingen hade som vanligt samlat
manga duktiga piloter fran Europa. bara
nagraav de bistasaknades. Tillochmed
den gamlavirldsmistaren frian 1983 och
1985, Ralf Decker. hade hittat till Ore-
bro. Detla var kul, speciellt [6r oss som
har sysslat med dettai ett antal ar nu.

Ralf flog en likadan modell som han
vann VM med 1983. Det kanske inte ir
den biista modellen direkt, men han kan
den utan och innan.

Vinnare blev Pasi Viisinen som med
detta borjade en lang segerrad {or 1999.
Pd andra plats kom John Rasmussen,
Danmark och pa 3:e plats Dieter Perlick,
Tyskland.

SM, Bodenknallen 7-8/8

Tack vare eninplanerad semesteri Norr-
land. 54 kunde dven jag hitta viigen till
Bodenknallen. Aven Martin Webers-
chock fran Tyskland var pa besok och
detta medforde att konkurrensen dkade.

Pifredag formiddaginleddes tivling-
arnamedracingivattenruschkanornapi
Pite havsbad och vinnare av denna tiv-
ling blev Dan Eriksen med Anders
Hollsten pa andra plats. Jag som trodde
att det handlade om att ha mycket vikt !

Tavlingen flot pabra vilketinnebar att
vihann flygalem omgéngar [6re klockan
15.00 pa Sondagen.

Pi lérdagkvillen var det dags for den
arliga turen till Bodenklubbens klubb-
stuga [or att dta fisk, rokt lax ndrmare be-
stimt. Det var gott trots att det var fisk !

Vinnare av SM:et blev Pasi Viisiinen
(igen), 2:a Dan Eriksen och 3:a Joakim
Stéahl.

Galten cup 14-15/8
Helgen efter SM var det dags att styra ko-
santill Kping. Aven hiirvar viidret braoch
sadvenresultaten. Detenda problemetsom
forekom varatt halvaMellansverige skulle
starta och landa pa Képingsfiltet pa l6rda-
genochdettamedfordeen hel delstérningar
for oss.

Kan ni gissa vem som vann? Pasi vann
som han brukade och pd 2:a plats kom Joa-
kim Stahl och Dan Eriksen pa 3:c.

Landslaget

Landslaget for dar 2000 bestir av foljande
piloter: Pasi Viiisdnen, Joakim Stihl samt
RobertHollsten. Detérdessatre, somkom-
merattforsvaraSveriges firger pad EM niista
ar, omdet nu blir nagot.

Det kommer éven att vara ett NM niista
ar och detta skall hillas i Sverige. Var och
nér dr ej dnnu bestamt. PA NM far varje na-
tion stillaupp med tva fyrmannalag. sa da
tillkommer det fler frin UT-listan,

Segelting 1999

Den 9/10 klockan 10.00 ér det dags for
RCSS segelting. Tingetkommeriaratthal-
las 1 Herrljunga i deras nya klubbstuga.
Ingen féranmilan behévs och som vanligt
sa kommer biade F3B och FF3) att behand-
las. Forersom inte hittartill Herrljungas falt
eller ni som har frigor om &vernattning.
kontakta Rolf-Erik Blomdahl pi telefon-
nummer(0513-10741.

Jagtrorattdetkanbliendel diskussioner
omuttagningssystemensomkanske inte har
varit helt kompletta i ar. Jag tror ocksa att
detkommerattbli snack om viskall gddver
tillenmansdrag redantill ar2000eller viinta
meddettills ar2001.dadetkommeratt gilla
internationellt.

Enpersonligisiktsomjaghar, och jag tror
detirflerdnjag, drattdethar varitlite sioch
sa med informationen niir det giiller styrel-
sens arbete, tvlingar ete. Jag tycker dock
att 1999 har varit etl av de biista aren inom
detta, men det [inns fortlarande en hel del
att férbittra.

Skrivna beslut till hands

Enannan viktig punktsomalla miste kiinna
sig delaktig 1, dr att vi maste se till att allt
somblirbeslutat maste skrivas ned ochskall
linnas till hand pa tivlingar si atl det inte
blir en massa (jals om saker som redan ir
klappat och Klart. Detta tycker jag ir en av
de stora uppgifterna som RCSS har.

Jag hoppas ocksa att det blir en redogi-
relse fran VM i F3B.

Nya modeller

Detharvarit ganska glestunderiret med de

f '

nyu modellerna. Inom F3J 84 dr det enda
som hiint att det har blivit fler Espriter, sa
nu for tiden ér det niistan som det var [orr
nir varoch varannan flog med Algebra.

TF3B klassen har detinte heller varit sa
mycket nytt, men ddremot si har manga
kopt upp alla “gamla™ Space Wolfar, sa
flygplansflottan har forbittrats, Nigra
nyheter har det dock funnits.

RobertHollsten harflugithelasidsongen
meddennyamodellenfran Peter Hubbertz
i Tyskland. Modellen heter Caracho 3.1
och dr en forkortad variant av Martin
Weberschock konstruktion frén nagra dr
tillbaka. Robban har haften problem med
storningar under siisongen och en avdra-
gen vinge annars verkar modellen funka
bra, resultaten frdn VM far visa hur bra.

Denriktigastoranyheten under aret har
varit var Racemachine som har visat sig
fungera utmiirkt i bade F3B och F3J.

Modellen ér designad forst och frimst
forspeedmomentet, vilketinnebir litet Iy ft
iprofilen. Dethar dock visat sig under sé-
songen att det ocksa dr en riktig driipare i
F31, vilket vi har hirlett till lig vikt och
naturligtvis den noggrant utriknade
elliptiska lyftkraftsfordelningen.

Detta var allt for denna gang. I nista
nummer hoppas jag att {3 med ett referat
fran VM i F3B, med bade bilder och tre-
plansskisser (om det finns ndgra intres-
santa nyheter).

For er som gillar den snabba viigen for
information sa hiinvisar jag till hemsidan:

www.fly.to/rcssweden

Text och foro: Stefan Wahlberg

Segelting 1999

F01 slag till dagordning
= Motets dppnande

= Faststillande av dagordning

* Valav ordltrande, sekrelerare
och justeringsmiin for motet

+ Robert Sundstrom (SMFF) talar
om [6rbundets och
intressefdreningarnas tramtid

* Verksamhetsherittelse

= Ekonomisk beriittelse

¢ Revisorns beriittelse

¢ Fragaomansvarsfrihet for det
gangna verksamhetsaret

+ Framtida tivlingar och aktiviteter

* Val (AU suppleant och ledaméter
RCSS)

* Ovriga lragor

¢ Niista mite

« Motets avslutande

Hoby 413, 276 36

| 43 Halmstad. Ange Ditt SMFF-nummer!

\AI'I‘ID ‘“DII’I‘AI‘E\

Borrby, fick fram ser-

Svirt! Bara Arne Ask, O,

UMEA
Den KOMPLETTA hobby-

Svar n!.’MadeHﬂ\gn\n Storgatan 24, 302

28 strangar 3x1 mm +
ratt varv=VM-silver!

a5 gram gumm|motor :

vona i rétt ordning. Joda, det var ett OS-
servoldngst till hager,

Nu héiinger Saitomortalen med och hyilar
Bror Eimar for hans silvermedalj vid Fri-
flvg-VM. Hanfivger FIB. Hur méngavarv
drar han upp sin motor— 500 varv, kanske
1000varvellerrentav 1500varv?

Den som gissar ndrmast
vinner. Och jag hoppas
ingen ringer lill Bror och
fuskar. Séig inget, Bror!
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butiken for radiostyrt.

°sLOJD
HOBBY

Umea Sl6jd och Hobby

Grubbeviagen 63 90361 UMEA
Tel. D90-14 44 02, Fax. 090-14 4927
www.slojdhobby.ac.se

Butikstider
‘ Mén-Fre 13-18 Lor 10-15 |

53




Niirbild av

Ergo-helikoptern
utan “skal”.

Till hager

flyger

Torbjdrn sin
fotohelikopter

i Dalarna

Till viinsteren
kursgard i
Linképings-
trakten och
Tormevalla
kyrka,
fotograferad
fran Torbjorns
RC-helikopter.

54

tliopter

0

aven i Linkoping

Inte bara i Stockholmstrakten kan foretag utnyttja

en RC-styrd fotohelikopter. Torbjérn Carlsson

i Linghem har liksom Philip von Krusenstierna,
som vi beréattat om i Modellflygnytt nr 2/98,
utvecklat sin hobby till kommersiell anvédndning.

orbjérnborinirhetenav Linképing
och tinker sig att fa géra jobb i den
kommersiellamiljé som finns dir.
Han har hallit pdicirka ettoch et halvt ar
"pé riktigt” efter att ha gjort diverse 6r-
stk pa enklare niva. Han har ocksa kon-
takt med Luftfartsverket och medverkari
den utviirdering som nu gors for att skapa
ett reglemente for sikerheten kring kom-
mersielltanvinda RC-helikoptrar.
Torbjérn anviander en ERGO 230 JR
helikopter med 23 cc Zenoah-motor. He-
likoptern ér speciellt forberedd for foto-
flvg med 180 ecm rotordiameter och blad
som har mera symmetrisk profil och ir
tyngre dn vanliga blad. Helikoptern har
ocksd lingre stjirtbom och annan utvix-
ling s& motorvarvet kan hallas hgre.

..

Swashplattan och bladhallarna ar av
metall. Rent allmint dr det mesta i chassi
ochandra delarav metall istillet for plast.

Vi triffade Torbjorn pd Midsommar-
meetinget i Dalarna, dér han bland annat
togbilder pd ligret och verksamheten. DA
hade han en egenbyggd rigg med servo-
styrning, men han har bestéllt den franska
rigg som manga andra fotografer anvin-
der. Enrolig detalj dratt fortfarande fung-
erar gummiband som den bista fastsitt-
ningsanordningen hir och varikonstruk-
tionenistéllet forbultar. Det gerdenmjuka
[asthallning som ddmparvibrationerbést.

Torbjém har ocksa en speciell korg diir
lkameran kan monteras lodriit forarkeolo-
giska fotograleringar.

Dentradlésavideolinken franenvideo-

kamera ner till marken fungerar utmirkt
och dr ju nddvindig for att man ska veta
vad man platar. Torbjorn har alltid med-
hjalpare som styr riggen och tar bilderna
medan han flyger. Kameran dr en Nikon
ESR ochhankommunicerarmed medhjil-
paren via en tradlos [COM-anldggning.
RC-anldggningen ér en JR X 3810 av
standardtyp, men Torbjérn haller pa att
byta till en tva-frekvensers séindare si att
han kan ha tva mottagare i helikoptern,

Inventering, reklam, arkeologi

Meddenegenbyggdariggenhar Torbjém
faktiskt redan gjort en hel del jobb. Kyr-
korna i Link&pings stift haller pa med en
inventering och har képt bilder pa kyr-
korna, kursgardaroch Bravikens pappers-
bruk har velat ha reklambilder.

Ett intressant jobb var att ta bilder fran
en tanker pd vig pa Brivikens vatten...

Ett samhiille som firade jubileum be-
hovde bilder och en arkeologifotogra-
fering fick han prova pa i samband med
motorvigsbygget vid Viiderstad.

Torbjérn har en hemsida som heter

http://home8.swipnet.se/~w-83882/
air.htm

dér du kan fa se mer om hans foto-
helikopter.

Hans foretag heter AIRPHOTO SER-
VICE och medhjilpare dr Bengt och Dan
Peterson.

Bosse Gdrdstad
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=9 1. Stefan Olsson, Uddevalla RFK SopwithPup 1008 . 5
<\ 2. UlfJomheim, AKMG Extra 300 966 » d 4
=~ N 3. LarsHelmbro, Trollhattans MFK  Clipped W Cub 732
P~ 4. BoOlofsson, AKMG Pitts S2B 452 » ' ' ‘ ‘ B
Storskala FAI
‘1’2 1. Stig Krampe, Helsingborgs MFK  Zlin 50L 848
= 2. Sigurd Henriksen, Vingtor/Norge  SEba 767
— 3. Leif Eriksson, Stockholms RFK  ZIlin50 739 dn A25BEH 68
4. Rune Eurenius, AKMG Howard 729 1 am "
3 5. Mikael Strand, AKMG Zlin 50 725 : St '
S GraupnerAresri Cup bl J9 } J
g Benny Kjellgren, Tidaholms MFK ~ CAP 231 3604 p b5 4586 Y
C’J 2. Jyrki Tehro, Brannebrona MFK Ultimate 3273 . " N5RE 0
3. Stefan Olsson, Uddevalla RFK Extra300S 3170 i o4 . '
§ 4. Jorgen Dyvik, Siljiansbygdens RFK  Extra 300S 2965 85BE v 490
= T TAndersson.Bré‘mnebrona MFK  ZIlin50LS 2874 i;‘ J BB 5 y
"'s Populirskala . YIERK 0 Qe QNERE o) c
1. Tommy Christiansson, RFK Gripen Taylorcraft 851 " . e =
% 2. RuneEurenius, AKMG Waco YMF5 574 J s
3. Anders Broman, AKMG Bearcat 476 b ! ! 51588 (0 B
m 4. Bengt Gustavsson, RFK Gripen Tiger Moth 457 O 4 0
5. BengtLundstrom, AKMG JAS 39 181 ] ' DR 490 :
JUBH 025] 240 i
MagnmnXLEnglnes ‘ 45 | HSO4SMG 89D L4
L]
Kullagrade moforer |

inkldémpare

MAGNUM XL46A, ABC Aero 750:-
MAGNUMXL?1A, ABC Aero  1.090:-
MAGNUM XL 180ARRing, Aero 2.300:-

C A WinterRC-flyg i e s

Ale, 620 34 Larbro » Tel 0498-22 33 95 « Mobil 0708-22 3395 psgata 90 ea ¢ Tel 090-14 18 7(

% o

Slowgo * PRIS 1.135:- Wlngo ° PRIS 1.095:-
medkroppi plywood och vinge i foam. Levereras med Wingo med bdde kropp och vinge i "foam". Levereras med
véxlad 280-motor.Spannvidd 1100 mm . Iéngd 800 mm , vikt 400 motor och dravsedd for microkomponenter.

350 gram Spdnnvidd 1100 mm, I&ngd 900 mm, vikt 550 gram

Dessutom finns massor av tillbehér fill Wingo och Slowgo: kamera, pontoner, skidor, "piloter", mérkerflygutrustning m m. Ring férinfo.

Slowflyers

Dessutom har vi sénkt priser pd nagra modeller

Goldberg Extra 300 2095~ Nu! 1885:- Balsa USA Stingray 735~ Nu! 700:-
US AirCore Classic40  +335- Nu! 1095:- Balsa USAThunderbug 795~ Nu! 700:-

Balsa USA Smoathie 925~ Nu! 825:- Balsa USA The stick 40 plus728~ Nu! 650:-

www.Sskanehobby.se

Fladie Kyrkvag1 237 91 Bjarred » Telefon 046 247114+ Telefax 046-24 71 36

modellflygnytt nr5 1999
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Olivgron
' Cub-gul
Fokker-rod |

L o
~ En ny produkt fran ORACOVER®
.| Fem fakta talar for ORATEX®:
| 1.lattatt anvanda: Materialets félisamhet och
| krympférmaga — 5% i bada riktningarna — gor att
| | ORATEX®|4tt formas mot vingtippar och kanter. Eventuella
| | veck stracks latt med hjélp av hartork eller varmluftpistol.
| 2. Extremt god vidhaftning: ORATEX® har dubbla vidhaft-
| ningsférmagan i jdmférelse med andra fabrikat.
| | 3.Stryktalighet och motstandskraft pa ORATEX® -véven ar
| imponerande hog.
. | 4.SKkyddsimpregnering: ORATEX® ar tillverkad med ett
L { | | brénsle-och oljebesténdigt skikt. ORATEX® kan 6vermalas,
Obsl trycketinte kan dterge denexaklafargn;anser.w! men det ar inget krav!
5. Sex olika farger —tre till inom kort!
| ORATEX® -sortimentet finns polyesterkladsel att krympa pa, sjalvhaftande kladsel,
dekorband, dekorstrips, plotter film, branslebestandiga sprayfarger och penselfarger i
2-komponent, allt i samstamda kulorer och i kompromisslos kvalitet.

BRA FINISH PA MODELLER HETER ORACOVER®
ORACOVER®saljs i alla betydande hobbyaffarer och importeras av HOBBYBORGEN, tel 0474-405 10.

Nyheter fran Enwpﬂer som finns i Din butik nu!

"""" Svart att ladda 12V-batteriet i faltladan
| snabbt och tillrackligt?
Inte med den nya

AUTOMAT-TURBOLADDAREN 12 Pb!
Kompaktladdaren for 12V-blybatterier med en
kapacitet av 6-40 Ah.
e Klar att ansluta med kontakter
LED-indikering for laddning
Dubbelisolerad sakerhetstransformator
Elektroniskt felpolningsskydd
Elektroniskt backstromsskydd

L ]

®

®

* Optimerad laddkurva

¢ Underhallsladdningsautomatik
B

Tillverkad enligt senaste EU-regler
est.Nr6436 » Rek cirkapris 362:-

Piezo Profi Heading Lock Gyro

Andra generationen Heading-Lock Gyro. Avsett for tavlingsflyg och 3D-
flygning. Hogsta upplosning och dynamik. Installning av andlagen och
minne. Anpassningsbart for olika servopulser. Valbar Heading-Lock.
Reverse-Normal-funktion. Batterivarningsfunktion med diod. Justerbar
kanslighet. Ett toppgyro fér nya krav!Best.Nr 5145. Rek cirkapris 2.470:-

FINNS | HOBBYHANDELN DAR HELIPRODUKTER SALJS « IMPORTOR HOBBYBORGEN AB * 0474-405 10
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Nar Du arredo for en 4-taktare
dr Saito redo for Dig!

Encylindriga
FA-305/1.545:- « FA-45/1.698:- » FA-B6/2.085:- « FA-65/2.155:-

FA-80/2.498:- « FA-915/3.185:- » FA-1205/3.698:- = FA-150H /4.290:- = FA-180/4.895:-

Golden Knights *
FA-30SGK/1.725:- » FA-B56GK/2.355:- « FA-65GK/2.395:
FA-80GK/2.819:- « FA-915GK/3.450:- « FA-1205GK/3.998:-
FA-150S/4.640:- » FA-150GK/4.640:- »« FA-180GK/b.295:-
Twin

FA-60T/5.475:- » FA-90TS/5.990:- » FA-100T/4.746:-
FA-182TD/6.526:- « FA-300TL./8.495:-
Radialmotorer

FA-170R3/7.998:- » FA-325R5D/ 15.496:-
FA-450R3/10.995:-

* Golden Knight serien
Specialserie svarta motorer
med polerade ventilkapor i guld.
Myckel eleganta, avger ocksa
mindre varme.

Tjugolyra motorer och [ler kommer.

Den otroliga variationen beror pa att Saito endast géren
typ av motorer.

Fyrtaktare.
Det dren av anledningarna till att Saito ligger ner all sin
kraft och energi pa att producera nya motorer. Unik med
hardkromad och lackagelri cylinder i en enhet [6r battre
kylning och lagre vikt och med mera kraft.

Varfor inte prova en Saito i Din nésta modell och
upptiack sjdlv hur bra den ar.
Manga har redan upptackt Saito.

Distributor for Saito i Norge

Exklusiv agent for Saito i Sverige

Asbgatan 174, 116 32 Stockholm

Soders :
Rc/”osm Tel 08-643 67 87 « Fax 08-702 1590

Rikligt med tillbehér medféljer samtliga Saito motorer.
(FA-30 + GK endast bladmatt med nyckel)

Effektiv och tyst ljudddmpare, glodstift, insexnycklar,
lastnyckel, skruvmejsel, bladmatt och ringnyckel foér venti-
lerna, nalférldngare mm. Twin-motorerna aven med glod-
anslutning.

Garanlibevis med ell ars [abriksgaranti och givetvis
svensk bruksanvisning.

Sa om Du ar redo [or en fyrtaktare, se den hos oss eller
hos vara aterforsiljare — dven Du kan bli en Saitoman.

Om Du séker efter en speciell storlek eller modell som
inte Saito har producerat dn, ge inte upp. Chansen ar stor att
den kommer och Du behdver kanske inte vanta lange!

SAITO

C il Hemsida: www.sodersrchobby.se FYRTAKTSMOTORER
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Beginner'sfriend | | ! JOMOIOT 7

nga e 1iomm )| modulsystemet, som anpssar sig efter

Motor e g Dina maskinbehov!
Radio 3 kanal

Pris 650:-

Etf robust nybérjarplan med mycket goda flygegenskaper.

| byggsatsen ingdr fyra M3 x 30 skruv, sju gangjémn, tvé roderhom,
fyra metalinkar, tv& nylonlinkar, atta traskruvar, fyra I&sringar, fyra
muttrar, atta brickor, en gangad stédng M2 x 200 mm, tvé
stétst@nger i plast IGngd 100 mm, tvé hjul @ 70 mm), brénsletank

Tin Pin Stick

Liguiun

g Tillbehor: :
. delningsapparat,

lika frashuvuden,
svarvverktyg och

Spannvidd  1.510 mm

mycket mer!
Vikt 1800 g
Motor .25-.40

Radio 4 kanal 3'995:-

Pris 695:- | | S
En robust skevrodermaskin iy

| byggsatsen Ingdr bransletank, tvé& hjul @ 70 mm, fyra Iésringar,
freffon gangjam, sex metalinkar, tvd nylonlinkar, skevroderbeslag,
tva roderhomn, styrbart landningstall, tva stétstanger | plast léngd

1000 mm, férdigbockat landningsstaill.
Forvidare information kontakta

PeAs ROtorbIad CITYRCHOBBY * ppet 18-20

Kdllarvéigen 13 « 5-813 40 TORSAKER Torsgatanb, 41104 Géteborg  1el031-1567 78
Telefon 0290-851 37+« Fax 0290-407 32 \

| GRATTIS!

Kalmar RC Center
gratulerar var nya

Krister Thorstensson,
som vann med sin
@ X-Cell 1004 SE.
~ Tack till avriga tavlande for
goda insatser.
* Jan Hagelin 5:a X-cell 1004
= * Torwald lig 6:a X-Cell Pro
i@ = Peter Berggren 3:a i
popularklassen X-Cell Pro Il

o

Fyra nya helikoptrar 8 1001 ST X-Cell .60ST Sports Trainer
fran X-Cell med B8 1003 CT X-Cell .60 (Competition Trainer)
det flesta options 1004 SE X-Cell Graphite .60 S.E.

som standard! 8 1006 WC X-cell XL-Pro Il VAR
Ga med i X-Cell Sweden » Anmal Dig pa RC-Centers hemsida » ) ,’;‘,‘;:,f,‘j,’f} ,ﬂf;';‘_’;:,‘gfaf;ﬂg’;: 1?,?/"1
Medlemskapet ar GRATIS ¢ Det enda Du behover ar en Rx acke.
X-Cell helikopter. Du far som medlemsforman 10 procent pa alla * NYA digitalservot JR 8231 nu i lager,
reservdelar och tévlar Du med X-Cell har Du 15 procent! ¢ Vidare endast 775:-

" . 5 S i * NYHET: SAB rotorblad i lager.
kommer nyheter och specialerbjudanden direkt till Dig via e-mail. extremt bra blad, anvands av de

- - o W B flesta elitflygarna, prisex SAB 55 cm
Gor ett besok pa var hemsida http: www.algonet.se/~rccenter g, 735:-,{-,;\5 68 cm/190 g, 985:-

— alitid aktuell och med fina erbjudanden!
Oppet: mand-tisd 12-18 » onsd 18-20  torsd-fred 12-18 » Lérd 12-15 « VI SALJER PA POSTORDER!

rccenter@algonet.se ¢ http: www.algonet.se/~rccenter
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RABATTKORTET! )
Spar pengar pa Dina inkép med vért rabattkort!
Kortetkostar 200 :- och gélleri ett Ar.

Det ger Dig 10% pa hela vart sortiment, dock ejfor
redan nedsatta varor, paketpriser, servopaket.

) B Om Du handlar fér minst 2.000:- per ar ar deten
god afffar — képer Du en motor for 2.000:- x 10%= 200:- & kortet ar betalt!
Kortet arpersonligtoch kanejéverlatas, Postorde rkunderangerkortets num-
mer vid bestallningen — enkelt!

Som extra boqus lottar vi varje manad ut till 3 rabattkortsinnehavare
braha-grejer for eftvirde av 300:-/styck. Bestélles och betalas overpg
(8849 80-4 — skriv rabattkort och Ditt namn och adress patalongen. J

KORTVINNARE = Vi gratulerar med presentkort pa 300:- pA mangas begaran

+ Juni: 133/Yngve Lindholm = 357/Kare Samuelsson « 511/Ingvar Andersson

« Juli: 206/Ingemar Hedergard = 411/Robert Jansson = 590/Thomas Hermansson
Samtliga vinnare dragna av Hr Swedén.
AVIO OCH MANTUA MODELLI

Byaggsatser med lasersagade delar och férdiga vingar

J

PROPWASH VIDEO » Ny serie
video-filmer frén en av USA's

Piper Arrow, f .61-91-motor, spv 2.100 mm 1.838:-  storsta producenter av modellflygvideos.
SIAI Marchetti. f .61-motor, spv 1.720 mm 1.590:- | Mycket sevarda i hig kvalitet!
Féljande tre nu pa lager igen! * OOPS! Kraschflm, 20 min
Double, sjflygplan { .40-.46, spv 1.470 mm 1.590:- | * Son of OOP'S, Kraschfilm, 20 min fi
Cessna Skymaster, tvamot | 2 x 46, spv 2.200 mm 2,195;- | * Crasher One. Kraschfim, 32min | &
Fieseler F156 Storch, { .46-61 spy2.008mm  1.995:- | * Out of Gontrol. Utsald! &

CANT-ZETA, 3-mot bombplan fr lre 50-56 4-t 2.495:- | * Top Gun Toumam 85, 115 min g

m}‘.\ﬂ PONTONER for modeller 4-7 kg, ARF-utigrande  598:- | * Top Gun Toumam '96, 110 min
« Top Gun Tournam '97.114 min 295:-
MODELLER + Heli International '95, 115 min 295:-
med DURAFLEX-kropp och férdiga vingar | *Jels over Deland '95, 110 min =
ARIANE 5. motorseglare f 25-36, spv 2,020 mm ~ 1.088:-  *JetS over Be:a”d ,92- 1“}3 min Z
CESSNA CARDINAL,  61-91,spv2.120 mm 2847 © JSE‘S Ll 'f’;f ”9 'g?mgo .
BIPE SPECIAL, f 61-motor, spv 1.400:- 1.890:- TSE?JTSQMS o acxamplionsn'gg &
i * Tournamenls of Champions ‘97

SVENSON AR'TRLBAICY. OBS 2 kasetter, par sats 445:-
Pinto « Midvingad aerobatik trainer med symmetrisk « Superman Jet Rally '97. ikl 2565:-
vingprofil, spv 1500 mm, motor 5/8,5 cc PRIS 998:- Heﬁ \nte(maﬂona\s' ¥97 295
Fly Boy * Lagvingad sporimodell med aercbatikprestanda, Top Gun Touram a8 295+
mycket snygg, spv 1500 mm. motor 5/&5 ce PHIS 1.245:- Fiorida Jets '98 2%;
The Duke * Magnifik oldtimer, hog kvalitet | flygning & « Warbirds over Schenectady, USAs
utseende, spv 1685 mm, motor 6,5/10 cc PRIS 1.249:- | sisrora mete it and wairbivds, et def s
Bristol Scout-C « Superb skalamodell med utmérkta stora 54 man fror de dr rktiga, 60 min 1950

w

ol

flygegenskaper, motorkdpa i aluminium, spv 1250 mm,

PRIS 1345: * Scale Modelling's Black Art. Dave Platts

motor 6,510 cc “alit Du vill veta hur dom stora pojkama

Vicomte « Mycket snygg och latt modem aldtimer. Flyger or den nktiga skala-looken! 100 min 365
mycket lAngsamt, spv 1600 mm, motor 3,5/5 cc PRIS 798:-
Baronett * Oldtimer lika Vicomte, flyger mycket langsamt, | Servon « HiTec
spy 1300 mm, mator 2,5/4 cc, tre kanaler PRIS 598:- | HS-50 365:- 4-pack 1.095:-
x# Nyhemkommet fran Svenson HS-60 345:- 4-pack  975:-
ieseler Fi-156 Storch {Svenska flygvapnets S 14!) HS-81 225:- 4-pack  675:-
Fantastisk byggsats av et fantastiskt flygplan. Levereras HS-81MG  315:- 4-pack  945:-
med stansat & sagat material med massor av tillbehdr — HS-85BB+ 305:- 4-pack  915:-
fiddrande landstéll mm. Spannvidd 2375 mm, langd 1560  |HS-BSBBMG 395:- 4-pack 1.185:-
mm. Vikt 4.5 kg. Motor 6.5-10 cc. 4-kanalradio PRIS 3.298:- | HS-101 225 4-pack 675
Wayfarer » Snygg dubbeldéckare med stilrent utseende. | HS-225 295:- 4-pack  885:-
Lati att bygga och flyga med aerobatikprestanda. Byggsats | | HS-422 175:- d-pack 525
Svenson-kvalite. Spennvidd 1335 mm, [angd 1100 mm. HS-425 205:- 4-pack  645:-
Motor 6,510 cc. Radio 4-kanalare PRIS 1,345;- | HS-525 355:- 4-pack  1.065:-
Twinny « Inspirerad av Waytarer. Liten treviig dubbeldack- | HS-545 356:- 4-pack 1.085:-
are 1or sma motorer. Latta att bygga & flyga. Spannvidd HS-605B8  395:- 4-pack 1.185:-
1005 mm, langd 802 mm. Motar 2,5-4 cc. 4-kanalare HS-B15MG  480:- 4-pack  1.470:-
PRIS 745:- |HS-700 385~ 2-pack 615:-
o HS-705MG 540 2-pack  940-
Valkant jaktplan fran USA i skala 17. Levereras med :g?@ga 530 {Q'P;iﬂk,“ 940‘5‘
stansat och sagat malerial, transparent canopy. Spinrier, HS-B:SJ Hie B;BBD 5 :” sts Sse;;g_
dekaler, smatiloensr mm. Spannvidd 1625 mm, langd 1360 | HS-85 (¢ HS-85BB4) _ 4-pac 2
mm. Motor 10-15 cc. PRIS 1.565: o | & idba prist b
Samtliga Svenson-byggsatser levereras med tydlig och FP 3001Kkul. 244 d-pack  T98-
littforstaelig ritning, bockat landstall, vissa med FP 148 Snd 217 4_33 ok 694-
motorkapa | ABS-plast, tank & tillbehor. o Servon » Graupner
Nygamia byggsatser frdn Kanada. Unionville Gr 5008 240:- 4-pack  698:-

Hobby Supply. Kanadensiska buskflygplan. OBS Futaba & Graupner-servon lev

Turbo Beaver» 8" spannvidd 2438 mm  PRIS 2.490:-

geaver- g Spénn\gdd 1829mm 22:21.375:- utan gummibussningar & ok!

tter 6" Spannvidd 1828mm 1.395:- NArDu drredo féren
Norseman * Spannvidd 1600mm PRIS 1.395:- -

(det star en p& museet pa Arlanda) fyrtakiare&dr SAITO

Tiger Moth « Spannvidd 1308mm PRIS1.495- redo for Dig!

Fleet Finch * Spannvidd 1308mm PRIS1.695:- ' SAITO brukar kom d
Norseman+7" Spannvidd2172mm  PRIS2195:+  motor per r. men den har gAngon
Norseman «7'med pontoner j PRIS2.495:-  drar man pa lite extra och kommer
(det staren pa Flygvapenmuseum! d - FA-90Rs3. trecylindri
Beavere 8 Spannvidd 2438 mm PRIS2490: 02151 co baserad ph fya -

storsaljaren FA-305; FA-180 & FA-
180GK pa 20 cc, troligtvis den
storsta encylindriga fyrtaklaren pa

Var RC-katalog 4 * 155 sidor av det basta inom RC-flyg,
Din for 70:- inkl porto 27:- pa pg 88 49 80-4 ‘
marknaden. Se separat annons!

NYHET FRAN SIG
Something EXTRA. Ny byggsats med laserskurna delar. Spannvidd 1300 mm. Fér .40-.46/
2-lalt eller .56/4-1akt. Finns pa lager mitten av okiober. Pris 998:- Kolla pa var hemsida!
¥ Topazinterfly elseglare satsmmot& prop ~ 690:-  298:- (]
KL'PPET- HiTec Focus 4 AM 40 mHz, 2 servon 1.140:- 798:- KL’PPET-
Underdennarubrik Focus 3 §S, 3-kanalsradio med 2 servon 790:-  598- OBSERVERA!
séljer vitillextralagt HS 60 Microservo 325:- NU 230:- & 4-pack 788:- Hig fraktkostnad
prisvarorsom  Kyosho SQS Fairchild PT-19 2,190:- 1,498~ pa byggsatser pa
froligen inte kommer Kyosho SQS Aurum Sports ARF utinfstall 3.290:- 1.998: grund av Postens

tillbaka och med  Mabuchi 550 almotor 179-  69- nyaregler.
begransat antal, Radioladdare Hitec TX+RX 155:-  98:- Ring forfraktpris!

Begransat antal sa det racker inte hur lange som helst. F.T.K.!

Astgatan 174, 116 32 Stockholm " P4 Soder"
Mandag-Fredag 10-18 Lordag 10-14
Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 1590

Vi beklagar att det ar svart att komma fram pa telefon. Mandag/tisdag besvirligast.
Prova onsdag/torsdag! OBS! For bestalida men ej utldsta varor fakturerar vi Postens
avgifter samt en exp-avgift pa 50:-!

Helt nya motorer:

* Akta ABC-teknik,

' * dubbla kullager,

| » tvanalsforgasare,

* lagljudniva
mindre dn 82 dB

« vibrationsfri gang,

» stort vridmoment,

* |dckerfarg,

| = godkénd for

lRVII}lE 53 Quickie 500.
Information om de nya RODA IRVINE-motorerna
Irvine 40 MKkl 46 Mk 11 53 Mkl 61 MkIII™)
Cylindervolym 6,44 cc 7:05¢c¢ 8.52¢cc 9.95¢cc
Borrning 20,5mm 22.2mm 23,0mm 24,0mm
Slaglangd 19,5mm 19,5mm 20,5mm 22,0mm
Effekt, hk 1,2/16000 1,4/18000 1,78/15000 -
Varvtal 3000-17000 2800-17000 2800-17000 2500-16000
Viktinkldamp 510g 505¢g 510g -
Introd.pris 855:- 945:- 1.150:-

Helt nya motorer:

» Akta ABC-teknik,

* dubbla kullager,

* tvandlsférgasare,

* ldg ljudniva
(76-78dB),

* vibrationsfri gang,

* stort vridmoment,

* |dckerfarg,

» godkand for

IRVINE Q72|

Quickie 500.
Information om de nya, tysta GRAA IRVINE-motorerna *)
Irvine Q40MKIll  Q46MkIIl Q53MKIII Q72Mk Il
Cylindervolym 6,44 cc 7,55¢c 852¢cc 11,78¢c
Borrning 20,5mm 22,2mm 23,0mm 25,0mm
Slagléangd 19,5mm 19,5 mm 20,5mm 24,0mm
Effekt, hk 1,1/16000 1,3/16000 1,6/15000 -
Varvtal 3000-14000 2800-14000 2800-14000 2500-13000
Viktinkildamp 5109 505¢g 5109 -
Introd.pris 1.150:- 1.250:- 1.450:- 1.650:-
Informationomdennya 5 maximait effektuttag och for att
IRVINE 53 Mk Il Heli underlitta starten i en helikopter har
Irvine Q53 Mk Il IRVINE 53 Mk Ill kromad cylinder med
Cylindervolym 8,52cc kolvringférsedd kolv.
Borrning 23,0mm Fordem som tycker om att flyga
Slaglangd 20,5mm vanliga flygplan pa vintern kommer vi
Effekt, hk 1,8/18000 att kunna leverera IRVINE 53 Mk il
Varvtal 3000-20000  utrustad pa samma satt — enbart
Viktexklddmp 430g genom NATANS HOBBY och
Introd.pris 1.650:- uteslutande for svenska marknaden.

*)lev. i september!

Natans
I-Iobl?)/

www.natanshobby.n.se

Tel 0340-66 00 66
Fax 0340-66 55 13

- Sevdramodeller "levande" pa hemsida www.sodersrchobby.se ~/

L Box 101, 430 20 Veddige *» Bestksadress Vardbacka
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MOSKITO SPORT FUTURA SUPER SPORT

En av marknadens basta nyborjarhelikoptrar. Du far en lite stérre
helikopter med stor driftsdkerhet till ett kanon pris! Startas enkelt fran
sidan med vanlig elstarter. Mekanisk collective-pitch mixning samt
autorotations frinav m.m.

Det mest framgangsrika helikoptern pa 90-talet! Futura anses fort-
farande vara den basta 60 mekaniken pa marknaden. En stabil och
funktionsséker helikopter. Perfekt 60 helikopter att bérja med - men
Futura SS &r lika bra for mer avancerad flygning!

Rotordiameter: 149 cm Langd: 154 cm Motorstorlek: 10-11cc

Rotordiameter: 120 cm Langd: 110cm Motorstorlek: 6-7,5 cc

Futaba

G-301 Piezo Gyro

Modernt hdgupplosande piezogyro
franFutaba. Litet och smidigtsamtna-
turligtvis gyrokansligheten stallbartvia
sandaren under flygning.

F“taha@

G-301 Piezo Gyro

Modernt hogupplésande piezo gyro
fran Futaba. Litet och smidigt samt
naturligtvis gyrokansligheten stallbart
via sandaren under flygning.

Totalvikt: 52 g

Totalvikt: 52 g

PRO 38H ABC (6.05cc)

| helikoptrar dar power & trottling &r
A & O excellerar MDS 38 Pro Heli.
Antagligen denkraftigaste helikopter-
motorn i "30" storlek pa marknaden i ‘4§
dag!

Effekt: 1.2PS Varvtal: 2.000-20.000 v/min
Vikt: 350 g

Till helikopter ach framfér allt 3D flyg-
ning behovs en helikoptermotor
som kan leverera konstant med
Power - det kan MDS 68 Pro Heli!

Effekt: 2.2PS Varvtal: 2.500-18.000 v/
min Vikt: 560 g

Ramparu Cirkapri

Il

*Ordinarie cirkapris inkiusive moms ér: 6976.-. Pakelpriserna géller sa langt fagret récker -
lokala prisvariationer kan forekomma. Paket-1 behiver kempletleras med en helikopterradio
‘(virekommenderar Futaba med 6 eller fler kanafer) och lotalt 5 st servon, avgassystem il MDS
38H, tex mycket prisvirda Yusa (OS 32FH standard pa avgasadaptern) samt pereferiutrust-
i i L i y i .

*Ordinarie cirkapris inklusive moms dr; 9896:-. Paketpriserna géller sé 1angt lagref récker -
Iokala prisvariationer kan férekomma. Paket-2 behéver kompletteras med en helikopterradio
(virekommenderar Futaba med 6 eller fler kanaler) achtotalt 5 st servon, avgassystem HilMDS
68H,
nir
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Den prisvéirdé inti'oduktiohen
till'mc-teknologi

V-mix sida/hojd for modeller
med V-stabbe inbyggt i
systemet, for Delta-modeller
skev/hojd, omkopplingsbar
med Comfort-Mode-Selector
Combi-Mix skev/sida,
frankopplingsbar
Comfort-Mode-Selector

for enkel Mode-omstalining
(Gas véanster/hoger)
Kvalitetsmottagare

C17 Fmsss 8CH ingar

Larar/elev-system med
elevuttag kan anslutas
Nautic-Multi-Split-Modul

1/5K kan monteras §/
Modellminne med Lithium- /¥ J
Backup-batteri i

¥ mc-10

mc-10
4/7-kanals

mic zomputer
FM- set

Best.-nr. 4720
JFér 35-MHz-bandet

Best,-nf. S vl
FoF 40-MHz-bandet

‘ Bilden visar utbyggd
/ sandare MC-10
. Utforligt beskriven i
" GRAUPNER huvudkatalog
+ FS med nyhetsprospekt

GRAUPNER GmbH & Co. KG

D-73220 Kirchheim/Teck

Internet: http://www.graupner.de
http://www.graupner.com

Svensk och norsk importor: Hobbyborgen AB - Box 31
$-360 71 Norrhult - tel: 0474-40510 - fax: 0474-40940




e Bl | MOKI 1,35 3.080:-
MOKI 1.80 3.230:-
MOKI 2.10 3.295:-
SAITO FA-56 1.890:-
SAITO FA-91S 2.890:-
SAITO FA-150S 3.846:-
Ackvakt, 9 lysdioder, 4,8V 117:-
Ackvakt, 9 lysdioder, 6,0V 117:-
Ackvarnare blits 65:-

WEBRA .80 ABC LONGSTROKE 'WEBRA . 32 ABC DYNAMIX COMPETITION WEBRA 1.45 ABN PUMP

Webra inside—aldrig fel —alltidilager!

WEBRA .32 ABCD 1.310:-
JR'Sandar e &mottagare | \ggpa 35 Ring Fun Fly 1.089:-
: . WEBRA .50 GT ABN 1.370:-
Dave Smith, UK, modeller i lager. WEBRA .61 F ABCD 2.184:-
Stora modeller finns for omgaende leverans! WEBRA .61 Long Stroke ABC 2.362:-
JR/Graupner, Delro, Airfly, Kavan, Jamara. WEBRA .70 Competition Volfram ABCD 2.805:-
— WEBRA .80 pump ABCD 2.968:-
/ ® WEBRA .80 Long Stroke pump ABCD 3.356:-
z/ E L LTE C H WEBRA 1.20 Ring 2.526:-
WEBRA 1.20 Ring pump 3.079:-
WEBRA 1.20 Long Stroke Ring pump 3.783:-
>« Hallavagen 4, 512 60 Overlida » WEBRA 145 Ring pump 4.018:-
Oppettider 0900-1700, mandag & fredag WEBRA helikoptermotorer

Telefon 0325-323 82 » Telefax 0325-325 36 WEBRA .35 Heli Competition 1.372:-
Hemsida: www.elltech.o.se WEBRA .35 1.243:- WEBRA .61 -P5 2.230:-
E-mail: finn@elltech.o.se WEBRA .50 1.425:- WEBRA .75 - P5 2.643:-

VART MOTTO: GODA RAD — LAGA PRISER! MOTTAGARE %
WEbr a/ WEBRA Micro, 4-kanal 448:- WEBRA DS9, 9-kanal 664:-
WEBRA Micro, 5-kanal 508:- HiTec HFS04MI 586:-
iz o HiTec HFDO7RA 724:-

MEBRA Nano, 6-kanal 551:-

Pure Power

. J

Svensktillverkade modellflygplan fran
HobbytraiGnarp

Blue Stick 20

Lindy 25 Blue P_hqgnix_

Lindy 25 &riémpligsomnybérjar-ellerandra-
modell, och aravsedd for 4-kanals RC-styr-
ning. Byggsatsen innehdller férutom ritning
och byggbeskrivning, fardigstansade detal-
Jer | balsa och plywood, motorbock, land-
stallialuminium, sporrstallmed hjul, samtliga
rodertilloehor, skruvar, muttraroch dekaler.

Vikt cirka 1700 gram
Spdnnvidd 1370mm
Vingyta 30, 1dm#

Motor 20-.30 tvatakt
Radio Akanaler

Visdljer iven MOTORER,
RC-anlaggningar, lim, lack,
klédsel och tillbehor

Blue Stick 20 &r en nyborjarmodell fér 3-ka-
nalsradio. Byggsatseninnehdllerférutomrit-
ning, fardigstansade detaljer, landstélli alu-
minium, hjul, tank, samtliga rodertillbehdor,

skruvaroch muttrar,

Spannvidd 1370 mm
Vingyla 30,8dm?

Motor 2.5-4,0cc 2-takt
Radio Jkanaler

HOBBYTRA

Postldda 1371 » 820 77 Gnarp

Telefon 0652-241 46 - Telefax 0652-242 00 « E-post: info@glhobbytra.se * Hemsida: www.glhobbytra.se

Blue Phoenix drmycketlattflugen ocheftfint
taviingsredskap vid taviingari klass F3B-Ter-
mik. Byggsatsen innehdller forutom ritning,
fardigstansade detaljer och alla roder-
tillbehér. Modellen kan med fordel utrustas
med elmotor.

Spannvidd 1990mm

Kladsel tillmodellerna
medfdljer ej byggatserna.

Vitiliverkar ocksé en serie friflyg-
modeller: Termik, Cikada, Balsar,
Larkan, Hoken samt gummimotor-
modellerna Robin och Kolibri
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. INES « POWERMAX * PILOT * MODEL-TECH * SOLARFILM « TETTRA « MASTER

OS ENGINES ¢ PILOT « MARUTAKA * SOLARFILM « TETTRA « MASTER ¢ X-ACTO

Jkk | B\l

North American
P-51D Mustang
Model-Tech's .60 Mustang gor sig verkligen skal for namnet "war bnrd
— den ser inte bara bra ut, utan den flyger bra ocksal!

Modellen ar trafardig for att Du ska komma i luften sa snabbt som
mojligt! Motor .60 - .90 ¢ Spannvidd 1677 mm e Radio 5-kanal

Dragon Lady 40 BHP

Dragon Lady 40 BHP &r en lagvingad
aerobatic trainer med samma
klassiska utseende som Dragon Lady
60.Dragon Lady 40 &r en trafardig och
forputsad modell for att Du snabbare
ska kunna bli klar att flyga den!
Modellen ar uppbyggd pa sa satt att
den &r stabil dven i laga hastigheter.

Dragon Lady 40 BHP

Spannvidd 1320 mm

Motor .40-.52 /2-takt, .60/4-takt
Radio 4 kanaler

Dragon Lady 60
Spéannvidd 1676 mm
Motor .60-1.20 2-takt
Radio 4 kanaler

Kolla @ven hos Din lokale hobbyhandlare
efter andra fracka modeller ur vart sortiment
av modellflygplan!

SVENSK DISTRIBUTOR

ﬁ{ MODEL-CRAFT FINNS | ALLA

Djaknegatan 2, 211 35 MALMO VALSORTERADE
\@ Tel 040-714 35 » Fax 040-12 97 05 HOBBYAFFARER!

MO+ xX>=ZIME0Ts IMHOPZ e =r—NI>rOW >XP—ACIPZ e IM—HOSZ+OT>

Fraga efter
0.S5., DelLuxe
& ModelTech's
kataloger hos Din
hobbyhandlare!

A
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Spannvidd 900 mm
Lingd 973 mm
Vingyta 19.5 dn?
Vikt 1100

F-16 r den andra maskinen i DF-se- i
dragkraft.

m n‘?m uvnm' Hiktsvmet hﬂl‘ Stort 1uﬁ[ntag for basta
utveckiats vidare fran redan vilk

kinda T-33 och Kyosho har dess-
utom arbetat mycket med att fa en
perfekt finish pa den har nya maski-
nen. Bilderna hdr ger dig bara en
forsta uppfattning och du maste helt
enkelt ta dig till narmaste butik fir
att ta en ndrmare titt, Den finns dar
fran biirjan av november men sia en
signal s du aker langt! Det kom-
mer bara ett begransat antal i for-
sta leveransen! '

Elflakten med kullagrad motor.

2

(=24

% Mycket komplett ARF- e
= . r 4 . 2&{
S ALFTA (0271) Sven T BORAS (033) HobbexButiken 140205 BALSTA (0171) RC KulaHobby 467337 FaLUN Natalogen pa 236

> (023) KBs RC-hobby 78 D (0571) AlbesLeksaker 10204 GAVLE (026) BoysToys. 128430 GOTEBORG (031) :

§ ToysLeksaker 459401, k470063, Hobbex Femman 158400 HAPARANDA (0922) Jalaleksaker 10200 HuppINGe SiloP kostar 32 kr.

2 (08) Hobbymagasinet SVALL (0550) HudikHobby 9331 JARFALLA (08) HobbexBulken 53018090 KALMAR yicean ien utiven

% (0480) RC Center 29 0435) Hobbygarden 10322 KRISTIANSTAD (044) Havannamagasinet 210839 KUNGs- LiStan over b

% BACKA (0300) Lek LIDKOPING (0510) Fiyghobby 26234 LINKOPING (013) Lekia 123570 LULEA (0920) ginnan du ill véinster |

2 Hobbydetails&RC- ALMO (040) HobbexButiken 433820 MORA (0250) Lek&Hobby 71185 NORRKOPING (011)

Lekhuset 287060 55) Leksaksaffaren 210196 PITEA (0911) CeGe:s Madellhobby 12322 RONNEBY (0457)
Hobby&Fotashope HOLM (08) Roffes Modellflyg 338044, Wentzels Hobby 240790 STROMSTAD (0526) Kjells
Lek&Hobby 6142¢ 060) Lekplaneten 158700 SAFFLE (0533) Hobbykallaren 14594 TOMELILLA (0417) Alfs Leksa-
ker 10008 TRA obby 13843 UMEA (080) Slojd&Hobby 144402, Stenbergs RC Hobby 141870 UPPSALA (018)
Lekia 141114 V| obbyelektronik 80595 VIMMERBY (0492) Kerstins Leksakshus 31188 VISBY (0498) EllertsHobby
278800 VAST, Briunds 131491 VAXJO (0470) SmalandsRC 27515 ANGELHOLM (0431) VaruhallenHobby 14332,

I y THE FINEST RADIO CONTROL MODELS
Leksaksmaga BRO (019) HakansHobby 226613 OSTHAMMAR (0173) Lek&Hobby 18085

*1 listan ha butikerna som séljer Kyosho. Nagra av butikerna ar flygspecialister, andra har ett mindre urval, Sla en signal eller titta in sjélv sa fir du se !

“Konsumentkontakt



