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Ord frin ordforanden

Om drets OT-SM finns mycket - eller kanske riittare mycket lite att
siiga! Det blev inte sd som tidigare pd Rinkaby, di det var sol och
viirme. Nej, det blev bldst och vegn. Si mycket art vi maste instilla sin-
dagens tivling. Ett nytt forsok att flyga pd Rinkaby giovdes den 3-4
oktober. Inte heller di var vidergudarna nddiga. Det ska bli ert forsik
till om allt klaffar. Den 15 november kan kanske Skinska
Miisterskapen och OT-SM kiras samtidigt pi Revinge.

Vi blev inte klara med den landskamp mellan Danmark-Sverige,
som pdboriades pd lordagen. [ referatet och I drsmitesprotokollet finns
mer att liisa om detta forsta forsik med OT-landskamp.

Arsméter avklarades snabbt, Eut par unga modellflygare valdes in i
styrelsen och det dr vi glada for. Sofia Wivardsson rar nu steget upp
[frin Ungdomskommittén till styrelsen ech blir sekreterare. Hennes plats
i Ungdomskommittén intas av Lars Tolkstam fidn Orebro.

SMOS fir inte upphira for att medelildern blir for hig. Dessa val blir
en garanti fir fortlevanden.

1 samband med drsmitet visade Anders Hikanson upp tvd kopior
av svenska modeller, som vann Wakefieldtivlingen 1951 och 1952,
Det var Sune Starks och Arne Blomgrens modeller. Sune skulle girna
vilja tivla med sin 1951-drs originalmodell! Men di mdste vi ligga till
i reglerna och inréitta en “nostalgi-klass 1",

Pd tal om regelindringar vore det kanske pd sin plats at firtydliga
ndgra punkter. I styrelsen har vi diskuterat insliippandet av de engelsk-
amerikanska 30-och 40 -modellerna. Var det egentligen dessa “stick-
modeller”, som avsdgs med tilligget i klasser B och C 7 Vid en noggran-
nare kisning stir ju att regeln om kroppssektion skall uppfyllas. For art
ytterligare fortydliga reglerna bir tilliggas art modellerna skall kunna
markstartas. Fast eller infiillbart still mdste di finnas - dven om mark-
start bara tllimpas i klass D,

Erfarenhetsmilssiga forstiirkningar iir ocksd ett luddigt urtryck. Vad
ar forstirkningar? Ar det plywoodvinklar § vingknickarna?, ir det
dubbelt papper hiir och dir? ir det grivre dimensioner pd lister? dr det
en eller flera extra vingbalkar? dr det furulist och plywood i st.f. balsa?
plywoodramar i nos och akter for nosblock m.m.? ir det 50-100 mm
Sramflyttad gummipinne i st.f en krok i aktern?

Vidra S2-3 regler i forbillande till Sint-regeln ir ocksi ett kryphdl.
Borde vi inte "bunta thop” alla A2- Sint -Nordic-modeller 1 en klass,
vare sig de dr konstruerade 1946, -52 elfer -567

De modeller som ir konstruerade som A2-Sint-Novdie dr | minga
fall Gverligsna de dldre S2-orna och om dé de fir startas med 100 m
lina, blir skillnaden dnnu storre.

Till Kurt Sandberg och Lennart Hansson framfors hirmed styrelsens
och alla SM-tivlandes tack fir allt arbete de nedlagt fir oss SMOS-
medlemmar. Alla de bir SM-tivlingarna pd Rinkaby har kunnat
genomfiras pd et ypperlige sitt tack vare devas stora arbetsinsass. Tack
grabbar!

Som redaktor for detta nummer vill jag ocksd passa pd att tacka alla
som bidragit till tidningens innehdll, framstillning och distribution!

8.0, Lindeén
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Ja, nu dr det dags for medlemsavgift for 1999!

Arets avgift till Sallskapet 4r oforandrad |140:-. Familjeavgiften ar 10:- per person.
(den avser familjemediem, hustru, sambo och hemmahoérande barn samtliga
pa samma adress -alltsa inga kompisar pd annan ort!)

SAM Speaks-avgiften ar hojd till 200:-. Den skall vara inbetald
fére 31 jan. 1999, sa att vi hinner betala till USA i tid.

Halsningar - Kasséren!

Oldtimer

1987 nr 2 och 4,

1988 nr 3,

1989 nr | och 2,

1990 nr |,nr 2 och nr 3,
1991 nr 2 och 3

SAM Speaks
1990 nr 95,96,97,98. 1991 nr 100, 101 och 102
1992 nr 103, 104, 105, 106 och 108.

Passa pd om du ar intresserad, en del av dessa
tidningar finns bara i ett ex.!

Ring for bestillning till kassoren.

Skicka inga pengar nu, du far rakning med tid-
ningarna!

Kassdren

SMOS T-shirt.
En ny chans kommer nu fér Dig som vill ha en
snygg T-shirt med SMOS emblem.

Det blir en bla tréja med vitt s.k. gummitryck .
Priset blir ca 85:- om vi far in tillrickligt manga
bestillningar -ca. 50 st.

Forhandsbestill hos ordf. tel 019- 18 21 79 eller
hos Rolf Astervik, som ordnar tryckningen.

Tel 026- 18 64 27.

Har ser vi
Carl-Johan Eiroffs modell
av Arne Blomgrens VM-
modell frin 1952

Lis mer om ideérna till
en "Nostalgi"-klass som
finns pa sidan 9.
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- Lordagen den 22 augusti. Som alltid -
Oldtimer SM lockar till sig fler och fler tav-
lande. | ar var 197 modeller anmilda och sex

nya tiavlande. Kurt Sandberg hade ett drygt
arbete i forvdg att fa allt att klaffa.

Hﬁr gillde det inte bara tivlingen utan ocksd kost
och logi fér alla lingviiga resenirer. Viidret sg inte allt-
for lovande ut, varfor nigra fi uteblev, di vinden frin
vist kunde bli mycket hird.

Nigra av vira danska vinner som vet vad blisten kan
astadkomma valde att stanna hemma.

Om afronen samlades "Hjirntrusten” = Arne A,
Kurt S., Lennart H., Erik K. och SOL fér arr dryfra
lagsammansittning infér en landskamp Sverige-
Danmark. Vi kom fram till ate de ovi linderna skulle
stilla upp en man i klasserna S1, S2 och Sint. Frin
Danmark uttogs i klass S§1 Fritz Neuman, i S2 Erik
Knudsen och i Sint Eli Nielsen. Det svenska laget
uttogs genom koll av forra drets prislistor och de di
bist placerade var i klass S1 Kurt Sandberg, 52 Arne
Berglin och i Sint Sven Landervik.

Nya gamla ansikten dék upp. T.ex "Gurra’- Gunnar
Agren, Soren Edstrém och Holger Sundberg samtliga
nuvarande eller rtidigare uppsalaflygare. Frin
Link&ping kom Sven-Olov Borg - £.d. hobbyhandlare.
Anna Lena Lund kom i sillskap med Lasse Larsson for
att {lyga i Sint och en junior, Daniel Olsson var anmiild
till sondagen i klass S1 liksom UIf Marksten, som ¢j
tivlar pd minga dr.

Efter frukost i matsalen drog karavanen av rrans-
portbilar ut pi Rinkabyfilter. Vi stillde upp lings
vigen i vist for att inviinta briefing, S hilsades vi vil-
komna av Lennart Hansson, som tillsammans med
hustru Berit och Kurt S. stod med vinden i ryggen och
glatt meddelade ate for en gings skull ridde lite blasvi-

der pd Rinkaby. Jo, nog bliste det , men inte virre in
ate lrdagens tivling kunde geonmféras. Ert par-tre
l'fgﬂsk[lfﬂf dl'()g f()rbi OCh der var jll Syﬂd QITl d{:[n, S0IN
just di var ute och himtade modeller. De, som hann
med att flyga tidigt pd dagen var lyckligast, for ju mer
tiden led desto mer ékade vinden.

F-klasserna hordes mest och i det ljudet fanns nu et
etrrigare inslag av "Nostalgi™-motorer.

$.-O Borgs "Kapten Krok” drog i vig hogt, hogt da
motorn inte stannade {6rrin tanken var tom!

Imponerande var Markku Tihkipids stora S3.a
"Kuha 15”. Den svivade lugnt och majestitiskt trots
den hirda vinden.

Nigra S-flygare rikade ut fér vingbrott, specielle
drabbad var Arne Berglin, som knickte vingarna pi
bide "Master” och "Skyway” i hogstarten.

Far och son Isacson hade en hird dag med linga flyg-
ningar och dito himtningar. Sigurd hann inte med sin
favoritklass " Twin pusher” utan limnade walk-over. En
populir segrare blev dir Ove Larsson som flég sin
"Manulkin”.

B-klassen dominerades av modeller med dubbla
gummimotorer. De sex frimst placerade hade "krax”
eller vixel. Det var "Vistanvind™ eller "Landegren
Krax”, som gillde. "Segrare” i enkeldrivna gruppen
blev Asa Kivling med en "Cleo”. T hiinderna pd en
skicklig flygare kan dven nybérjarmodellen " Tern” pre-
stera topptider liksom den rite stora kabinmodellen
"Clipper 17. Hur kampen om "Truedsson-pokalen”
utfaller kan inte redogoras for [6rrin del vd av OT-SM
ir avgjord. Sten Perssons poing - 533 - med “Clipper
17 ligger mycket vl till for seger.

I lilla klassen har "TT 39” kommirt art dominera. Vare
sig den flygs med eller utan vixel ir det en potent tiv-
lingsmodell, som kommit ac stilla "Trim” m.fl. smi-
modeller i skuggan. Det blev dnnu en inteckning i van-
dringspriset for Sigurd Isacson.
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Sdéndagen den 23 aug.
Vid samlingen pd morgonen var det inte minga som
plockat fram sina modeller.

Anders och Ginger Sjéberg gjorde fortvivlade forssk
med att sitta upp site vindskydd. Efter en stund var sd
dir 10-12 personer engagerade i uppsittningen, men
inda gav man upp!

Sigurd Isacson gjorde i ordning sin "Rimfaxe” och
gjorde ett startforssk, som tyviirr slutade i snabb mark-
syn med en bruten propeller. Bengt Ahman vintade
och vinrade pi ert litet avbrott i blisten for att f3 upp
sin Odenmans VM-modell, han startade, men model-
len dék direkt och brét vingspetsen. Sven Rigwall
hann ocksd bryta vingen p sin S-inta. En av de {3, som
verkligen fick till en start var Fritz Neumann som flég
en liten knubbig S1:a "FJ 1A”. 52 sek fick han noterat
i protokollet.

Vinden 6kade och nir klockan var 11 beslét tiv-
lingsledningen avbryta tivlingen for att om méjligt
kalla till en ny divling lingre fram.

Fricz Neumann, en av de fi som fick en start noterad i protokol-
let. Han flog Sl:an"F] |:a", som flég stabilt i blasvidret.

Anders och Ginger utfér Sléjornas dans pa Rinkaby i den kraftiga blasten under séndagen. Foto R Astervik

Nytt forsok med OT-SM:s andra dag.
Ett forsok gjordes att fullfslja Odtimer S.M. 16rdagen
den 3 oktober. Inbjudan hade utgitt till alla som var
anmilda i klasserna S1, Sint, C och D.

Tyvirr var vidergudarna lika illasinnade som sénda-
gen den 23augusti .

Vinden frin oster lig mellan 8 - 13 m/sek och tem-
peraturen omkring +89 Ew 20-tal tivlande hade
infunnit sig, lingsta resan gjorde Helge Wannberg och
han liksom alla de &vriga fick finna sig i att tivlingen
miste avlysas. Prognosen for séndagen var lika nedsli-
ende varfor Oldtimer-SM 1998 ej kunde fullféljas vid
detta tillfille. En telefonrapport frin Kurt Sandberg
var indock positiv. Man hade 3kt ca 15 km till den
klubbstuga som Sven Landeryd och hans klubb ord-
nat.

I trivsam samvaro fortirdes medhavd kost, Lennart
Hansson trakterade det gamla pianot och lit jazztoner
fylla lokalen. Paret Birgit och Jojje Tornkvist passade

t.o.m. pa att ta en svingom!

"KSAK 3" version |.byggd av UIf Marksten medan han var pojke.
Foto SOL
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Klass A. 18 anmalda.

|. Sigurd lsacson Tl 39 120 120
2. Per |sacson Tl 39 5 101
3.Anders Sjcberg  FIB 120 69
4.Thure Josefsson Tl 39 100 89
5. Lars Tolkstam Trim 1l 106 74
6.Thomas Johansson Trumf 83 47
7. Georg Tornkvist  T1 39 37 64
8. Helge Wannberg Hewa M| 52 33
9. G.Wivardsson Volo Duplex 124 0
10.5.-O.Lindén Trim 30 43
I'I.Anders Sjgberg ~ Trim Il 102 |
|2. Bengt Rosengren Trim I 20 12
|3.Thure Josefsson  FIB 17 0
|4. G.Wivardsson Whipit Quick 2 0

Klass B. 35 anmailda.

I.Sigurd lsacson  Vastanvind 120 120
2. Anders Sjoberg  Landegren 112 16
3. Per Isacson Vastanvind 120 120
4. Ginger Sjoberg  Vastanvind 120 120

5.Anders Hakansen Vastanvind 3 120
6.Anders Hakanson Landegren 120 73

7. Asa Kivling Cleo 95 85

8. Sten Persson Clipper 92 120

9. G.Wivardsson  Trumfe 76 77
10. Lars Ljungberg ~ Tern 25 118
I'l. Sten Persson Cleo 90 70
12. Kurt Stromdahl ~ Clipper | 86 77
13. Orjan Gahm Meteor 41 42
13.Arne Andersson  Clipper | 62 78
15.Tycho Andersson Musketér 88 46
| 6. G.Wivardsson Balbo 45 55
16.5.-O.Lindén Frojds 47 60
18. Sven Botstrém  Vastanvind 51 57
19, Kent Josefsson  Tern 67 70
20. Ingvar Claesson  Clipper | 46 56
2|, Birgit Tornkvist ~ Fl.Ace Moth 78 30
22. Ginger Sjoberg  Termik [lI 120 0
23. Rune Tedenryd  Tern 33 47
24. Anders Hékanson Clipper | 23 59
25. K.-A Pettersson  Kungsérnen 36 40
26.Thure Josefsson  Tern 65 3
27. Sven Botstrom Stratosphere 8 57
28. Bengt Rosengren Landegren 3 0

Klass F Klassisk. 6 anmalda.
|.S6ren Edstrom HU-10C 120 88
2. Gunnar Agren  HU-10C 75 120

3.Séren Edstrom Brooklyn Dodger 53 60

Klass F Nostalgi. 6 anmilda
|. Sten Persson Hi-Fli 104 74
2.5Sven-Olov Borg  Kapten Krokl | 20 0
3.Thomas Johansson Half Wild Goose 37 26

Klass $2. 27 anmalda.

I. Lars Larsson Bernfest 120 120
2. Sven Ragwall Meteor 21 120 105
3.Sven Landervik  Taifun 120 59
3. Bengt Ahman Kondor 120 120
5. Urban Lindstrém Cirrus 120 15
6. Erik Knudsen AH-24 57 120
7. Markku Tahkipaa Moazagotl 120 78
8. Markku Tahkapaa Kuha |15 64 85
9. Markku Tahkapaa Pluto Il 120 120
10. Kurt Sandberg ~ Moazagotl 120 6l
I'l. Helge Wannberg Peking 77 80
|2. Arne Berglin Skyway 118 8
12. Helge Wannberg Master 76 50
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14.Arne Berglin Master 120 4 0 124
14. Lars Larsson Balder 48 24 52 124
16. Rune Tedenryd  Peking 32 86 0 118
17. Kurt Sandberg  KS 46 108 0 0 108
8. Ove Larsson Taifun 21 0 0 21

Klass Twin Pusher. 4 anmilda.

1. Ove Larsson Manulkin 78 60 0 138
2. Sigurd Isacson Simmers 109 0 0 109
3. Gunnar Wivardsson AM41 2 0 0 2

; i
Ove Larsson blev drets mastare i "Twin Pusher” med sin "Manulkin”.Foto SOL

vindskydd forbereder Martti Bogdanoff sin modell “Laban" for start,

som

aldrig blev av. Foto SOL

Sigurd fir hjalp av sonen Per att lita gummimotorn varva ur efter
propellerbrott i forsta startférsoket. Foto SOL
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Gunnar "Gurra" Agren, Uppsala, forbereder en trimstart med sin "HU 10c" Soren Edstrom kollar timern innan han startar Brooklyn Dodger i F
med "Komet"-motor. Foto SOL Klassisk. Foto R Astervik

Gunnar Wivardsson fir hjalp av Sven Landervik med uppdragningen av den

Sten Persson med "Hi-Fli” i den nya F klassen Nostalgia. Foto R Astervik ol .
lilla "Balbe", som flég riktigt bra! Foto SOL

A}

Rune Tedenryd med sin "HWV 44" - visst har den en stor stabbe! Birgit Tornkvist drar upp motorn till Ace Moth i klass B och Georg T haller
Foto Kape modellen. Foto R Astervik

S A e e
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| september éppnades ett Wakefield-
museum i AMA:s museum i Muncie,Indiana,
USA. Minga f.d. virldsmidstare kommer att
representeras genom sina segermodeller;
antingen i original eller i en uppbyggd kopia.

SUne. Stark har blivit ombedd att stilla ur sin 1951-
ars modell, men han vill helst inte stilla ut sin origi-
nalmodell. Hade museet placerats i England, vilket var
Charles D. Rushings forsta intention, hade liget varit
annorlunda.

Pg.a. den korta tid som dterstod hann Sune ¢j sjilv
bygga en hel modell och vidjade dirfér efter hjilp.
Sune hade propelleraggregar tillgingligt.

En ritning gjord av Orjan Gahm uppmitrt efter origi-
nalmodellen fanns som underlag.

Ett nédrop i form av ett brev sindes ur frin ordfs-
randen till nigra skickliga byggare.

De svar som kom in var negativa - aldrig har vil si
manga blivit si darrhinta och skumégda och i sidan
tidsnéd som just di! Men - men det kom ett positivt

Tvd glada Wakefieldflygare. Narmast Sune Stark med kopian av 1951-irs
segermodell, som Anders Hikanson byggt och bakom star Anders med kopi-
an av Arne Blomgrens vinnare frin 1952. Foto SOL

besked! "Har du fitt tag pd nigra byggare av Sunes
modell?” frigade Anders Hikanson pi telefon. "Ne-¢j,
inte en enda 7, sa jag. "Jaha, men di kan ju jag ta och
bygga hela modellen di!” Anders ringde till Sune och
de gjorde upp om bygge. Orjan stillde ritning till for-
fogande. Efter nigra dagar ringde Anders igen. "Nu
har jag byggt alla delar, jag ska bara kli dem i morgon!
Tror du att den dir amerikanen vill ha en kopia av
Arne Blomgrens modell, 4ss3?” "Ja,det tror jag sikert!”
- ”Di ska jag tala med Arne!, sa Anders. En vecka sena-
re ringde han igen. "Nu ir bida modellerna firdiga!
Vad gér vi nu?” S3 kom vi éverens om att Anders skul-
le stilla ut dem i samband med SMOS 4rsméte, di
han skulle beritta lite om byggena.

Sune Stark berittade ocksd om sin och Arnes model-
ler. Efter Wakefieldtivlingen i Finland 1950 d3 Ellili
vann fér andra gingen resonerade de tv3 om hur en
modell som kunde besegra Ellilis skulle se ur. Lirtc
konstruktion, 50/50 tomvikt/gummimotor, en ving-
profil av Bertil Dillners konstruktion. I princip utgick
de frin samma grunder, men i detaljer kom modeller-
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na att skilja sig en hel del. Sune talade om att han bara
gjort sex starter pi fullvarv med sin 1951-drs vinnar-
modell. (Sju, sa ordf. som sett Sunes férsta start pd
Kungsingen 1952, di modellen fastnade i griset vid
startbanans slut, vilket ledde till en omstart!)

Sedan Anders och Sune berittat och demonstrerat
modellerna siger den obetalbare Anders:
"Ja, dr det nu nigon som behéver ha en modell byggd,
sd sig bara till! Jag behover ha lite att gora!”

Egentligen skulle Sune bra girna vilja flyga sin seger-
modell igen i ett OT/SM. Lennart Hansson uttryckte
ocksd sin onskan att se dessa modeller i luﬁen igen!
Vad siigs ska vi pd prov ta med en "Nostalgi™klass for
modeller 1950-1953 i niista drs tivling? Skriv eller
ring till ordf. och sig vad du tycker!

Dr]}m Gahm har byggritningar i full skala efter uppmiir-

ningar av originalmodellerna.

Anders Hikanson hemma i sitt hobbyrum med den firdiga kroppen till Sunes VWake.

AUl e avs balis waeet Athrrmir mated

L L]

024 6 8
[

| e e,
‘ e ] WAKEFIELD WINNER
PR e \ 1952
N e e | ® by .
T _f;_:_f/f/:'"rl | ARNE BLOMGREN
e - -‘-E_\’ — — = — B Stockholm  Sweden.

Wing and arabiliner £1ba of 1.0 mm baluheet
Sonb.sectimn Clark ¥ mod Thicknes & percent of thard

Arne Blomgrens VM-modell, vinnaren av Wakefileld Cup och VM for

Gummimotormodeller 1952. Arne Blomgren som vann VM i Norrkoping 1952
flog bort sin modell i sista ronden. Forst i november kom modellen till ratta.
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4:e "Charles Hampton Grant Memorial”
Brev frin Sten Bergwall i Sandviken 98-07-02
"Hej Sven-Olov.

Med anledning av Grant Mimlet -98 notisen i Oldtimer 2/98
sinder jag Dig kopior frin MAN, aug. 1954 dir ritningen till
"Cloud Tramp” presenterades med vissa detaljer angivna i full
skala.

Kanske foranleder notisen att fler svenska deltagare kommer till
start i dr.

Det stora problemet for friflyg dr ju den déliga tillgingen pd
lampliga filt. I varje fall hiromkring och det tycks ju gilla pd
Jler platser.

Jag skall sjily i alla fall forsoka att starta i dr liksom de tvd

senaste dren.”

Brev frin Karl-Axel Pettersson i Visterds. 1998-09-07

" Nu éver till 4:¢ 'Charles Hampton Grant Memorial’, som
Jjag flig den 8 augusti pd foreskriven tidpunks. Tyckre det var
verkligen roligr att bygga den hir modellen och delta. Roligast
kanske dock att ha tid pa sig att bygga och att trimma ordent-
ligt. Tavlingskvillen kom med bra vider, lugnt och ganska
varmt. De tre tider, som jag gjorde i foljd rapporterades till
Mike Parker var 52,26, 66,74 och 57,52 sek.”

SMOS Posttifling 1998.
Frin Thomas Johansson kom féljande brev :
"Stingby 98-07-16
Hej Sven-Olov!
Sander hir tiderna frin Posttivlingen, som Tycho och jag flig
1 sista minuten. Sommaren dr den simsta pd mdnga dr hir i
Skdne. 98-07-15 ki 21 - 22.10 efier kulingen - haly storm?

Flygtiderna blev:

Tycho Andersson flic med “Laruska” klass S1:

3x30, 1x60ach x50

Thomas Johansson Klass A. Min trogna Trumf presterade
3x30, 1 x600ch I x 061,

Termiken var obefintlig, griset hogt, vinden ndstan 0, vilker
pdverkades Tychos sista start,”

Ett e-mail fran Georg Tornkvist den 10 juli 1998.
"Antligen en chans att flyga. Tyvirr hade jag alldeles glomt bort
postiiflingen till du nimnde den i telefon, men idag passade vi
pd mellan skurarna, och det var faktiskt fint flyguider ert tag
med svaga vindar och halvmulet pd Girdet (men hotande
cumulunimbusar runt om).

Efter ett par trimningsflygningar med "TI 39 :an (den drog
for mycket dt hisger) fick jag till tre flygningar pd 32,78, 31,74
och 34,71, alltsd precis sd& mycket i att det réckte.

Sedan lyckades jag f& sinder termikbromsen sd jag miste
binda fast stabben med ett gummiband. Med ny motor, som
var lite for ling, si att det blev ett par knutar i bakindan, vil-
ket gav en ganska kraftig hackflykt i glidet, men som gav en
ganska ling motortid, fick jag sedan i hop 78,31 och 90,13(!).
Sedan var det kirt, for stabben lossnade helt och jag hade inte
reparationsgrejor med mig (man kan ju inte tink pd ally). Till
nésta dr hoppas jag ha ett trimmat flygplan att delta med.”

Frdn Jim Moseley i Canada kom filjande rader

ur ett langre brev:
T did fly the same two models in your postal as last year (the
only ones I have that comply with the rules) but not with the
same high times as in 1997 when I was on a full-size field in
perfect weather. However following scores were made in quick
Succession on a calm, warm evening with Janet on the stop-
watch:

Klass A2.Cabinaire 58 47 62 71
Jr.Endurance 36 39 33 47
I have my own postal to attend to from August and
Kevin (fims son) is now running one for both handlaunch and
catapult gliders, which appears to be receiving a lot of interest.
I suppose I should build one for it too.....”

e R e R
Resultat av SMOS Posttifling 1998.

92 97

Klass A2 |. Jim Moseley 337
2. Georg Térnkvist 240
3.Thomas Johansson 211
4. Jim Moseley 137

Klass S| I.Tycho Andersson 200
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Marcel Brems VM-vinnare 1954.

"Sint Special” konstr. av "Rune "Bananen”

"Flight Cup Winner" av Ed Stoffel.

Somczresvéir 8.

Carl-Johan Eivoff’

Jag forsiker ta tillvara tillfillena att komma ut och lufia
mina modeller. Den hir sommaren fick ocksi kvillar tas
i ansprik sd smdningom nér paniken birjade kinnas i
slutet av juli. Annars foredrar jag morgonen och tidiga
formiddagar med mer levande lufi. Lingre fram pd dagen
dr det sillan tillrickligt svag vind for smad filt.

Nigra fina kvillar gick om intet under fotbolls-VM, men
dd visste man ju, som tur var, inte hur skral sommaren
skulle bli.

1 bisrjan av semestern fick jag dntligen ett sedan tvd dr,
med linga avbrott, pdgdende bygge firdigt. Stoffels
"Flight Cup Winner” -(se OT 2/83). Det bygget startades
under en period av liknande onormal viiderlek. Den hir
Wakefielden ir den vackraste jag byggt, men den saknar
dnnu sting, sedan mitt gri FAI-gummi tagit shut. Far vil
ligga pa ett par striingar vid tillfille.
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Eit annat betydligr firskare projekt slutfordes sedan,
nimligen Rune “Bananen” Anderssons “Sint Special’.
Diir fick jag en massa extra tillpassningsarbeten, di det
visade sig ast somliga spryglar inte stimde. En eventuell
byggare bir alltsd pass sig och istillet gira spryglar efter
systemet rafsprygel— yrrerspr:ygel med b'vrtlga! Sprygfar fbr-
made déiremellen med kniv och sandpapper. Som tur var
hade jag bestimt mig for att gira vingen utan delning i
ett stycke och det blev bra till slut. Rune Anderssons rit-
ningar brukar annars vara tillforlitliga och ser alltid trev-
liga ut.

De forsta trimningsflygningarna sdg inget vidare ut och
mycket bly fick liggas i nosen tills den plotsligt flog som en
gud, bittre iin forvintat, lingsamt och kinsligt flyger den.
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Sormldndsk sol over forsta RC-oldtimermadsterskapet.

Stiende frv.Arne Fridén; Skyscooter, Bengt Héglund;Viking, Tomas Leijon; Gladiator, Ingvar Claesson; Flying Quaker, Torbjorn
Fransson; Skyscooter, Kjell-Ake Elofsson; Vagabond, Tore Loodin; Viking,

Knastiende frv. Leif Sundwall; Flying Quaker, Gésta Leijon; Lanzo Swayback och Riksmastaren Thomas Johansson; Playboy.
Foto: Monica Méller.

Den |2:e september brakade det loss pa
modellflygfiltet i Stigtomta utanfor
Nykoping. Fem 4-takts glodstiftare, tva
2-takts dito, en diesel och tva elmotorer
drogs igang. Har skulle fajtas om Sveriges for-
sta riksmisterskap i radiostyrt oldtimerflyg.

De ansvariga, Thomas Johansson frin Lund och
Ingvar Claesson frin Nyképing hade enats om arc
behilla de regler som framgingsrike prévades redan
forra dret. Det betyder stigning rill 6nskad hojd i fyra
minuter. Direfter motoravstingning och glidflyke i
exakt 4 minuter till landning i en cirkel med 30 meters
diameter, det ger en idealtid pd 4x60 sekunder = 240
sekunder/poing. Over-eller underskridande av denna
tid ger avdrag med 1 poiing per sekund. Dessutom ger
landning i cirkeln 30 poing extra. Hur sekunderna
tickar ivig meddelas 6ppet till piloten.

Som uppmuntran till de verkligt tappra gavs 50
extrapoing till dem som styrde sin modell med en
enda kanal (=sidoroder).

Fordelen med tivlingsformen ir att den hygglige
cfterliknar forebildernas flygménster nir det begav sig;
stigning med motor till héjd, direfter motoravsting-
ning med timer eller soppatorsk, samt glidflyke cill
terra firma. Fér arr £i fare pd den hir nya grenen hade
SMOS bestimr sig for generdsa regler. Det betyder
bland annat fritt val av motortyp samr utstriickning av
regeln for konstruktionsir till 1960.

Och det tog skruv! Tio flygare hade infunnic sig, av
vilka nio fullfsljde. Torbjérn Fransson frin Moholm

12

fick inte riktig fart pd sin motor, men gladde oss indi
med en nybyggd "Skyscooter”, som var si firsk atc fir-

En gammal fin svensk oldtimer, "Vagabond”, pre-
senterades av Kjell-Ake Elofsson, en av Sveriges frim-
sta skalamodellflygare. Visst ir der glidjande acr elit-
flygare frin andra grenar dras rill det avstressande old-
timerflyget!

Tivlingen vilsignades med ett strilande sensomm-
arvider. Ligg dirrill acc Nyképingsklubbens modell-
flygfilt har en fordelaktig topografi utan inflygnings-
hinder, sd forstdr alla ate detta blev en mycker lyckad
dag. Filter 4r pi alla sidor omgiver av dkrar, vars sid
dnnu inte hade mejats. De plan som utelandade fing-
ades mjukr upp av viixande rig och vete (jag vet!).

At landa efter prick fyra minuter ir inte si himla
litt som man kan tro, men tvi deltagare. ettan
Thomas Johanssoon och trean Gosta Leijon, lyckades
pricka tiden pi en sekund nir, och dessutom f3 land-
ningspoing i dessa flygningar.

Notabelt idr att samtliga som missade landningscir-
keln landade minus! Der ir Lt gjore art dverskatra
den egna glidférmigan respektive underskarra mot-
vinden, som dock var mild den hiir dagen.

Flera av de deltagande modellerna hade en patine-
rad och krakelerad och ihoptejpad charm. det gillde
bland annat Tomas Leijons, Ingvar Claessons, Leif
Sundwalls och Gésta Leijons modeller, som alla hade
mellan 10 och 20 dr p3 nacken. Medeldldern p3 spa-
kryckarna var dock nigot hégre..........

Gasta Leijon
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Resultat av Riksmaisterskap i OT/RC-flyg.

Plac . Namn /Ort Flygning | Flygning 2 Flygning 3 Total-poang Anm.
Tidsp. Landn.p. Tidsp. Landn.p Tidsp. Landn.p.
ke Thomas Johansson, 230 30 216 0 239 30 745
Lund
2 Tomas Leijon, 231 30 220 30 229 0 740
Stockholm
3. Gosta Leijon, 239 30 224 0 234 0 727
Enebyberg
4, Bengt Hoglund, 199 30 235 30 230 0 724
Nyképing
5 Leif Sundwall, 221 0 234 30 234 0 719
Lidingd
6. Ingvar Claesson, 226 0 178 30 237 0 671
Nykoping
7 Kijell-Ake Elofsson 218 30 138 30 146 0 612 50 extra p. | kanal
Tibro
8. Arne Fridén 197 0 156 0 183 0 586 50 extra p. | kanal
Nyké&ping
9. Tore Loodin 187 0 148 0 161 0 496

OLDTIMER RC - RC Il

av Kjell-Ake Elofsson.

"Nir fan blir gammal blir han religés”,
sags det. Motsvarande kan sigas ha drab- i
bat oss, nagra gamla uvar fran Skaraborg,
Vi satt pa ljugarbanken vid ett meeting
och tittade p& nar ungtupparna flog sina
fun-flys, helikoptrar och ARF-modeller,
utrustade med de senaste computer-
anlaggningarna. Modeller och radioan-
laggningar, som vi inte ens kunde drom-
ma om. ndr vi borjade flyga RC i slutet
av 50- och bérjan av 60-talen. Da var det
|-kanal, som gillde. Trots detta var vi
Sverens om att vi fick ut val si mycket
av |-kanalsflygningen da som av dagens
moderna utrustningar nu. Att éverhuvud
taget fd modellen att flyga dit man ville
var en bedrift och om man dessutom
kunde landa inom gangavstand var lyckan
total.

"Kommer du ihag, nar vi akte hem fran i
Vintertivlingen pa Molnbyggens is och
generatorn pé din Folka strejkade och
det var snostorm? For att inte tala om
ndr det var sa lagt i tak vid
Pingsttavlingen att modellerna forsvann!
Eller nar Hedegérds "Migthy Mambo”
lattade endast tack vare jordens krok-
ning vid SM i Hagshult

Minnena flodade och vi kom fram till
att vi hade mycket roligt pa den tiden,
framst runt de RC lll-tavlingar som var
fasta punkter varje ar. "Skulle vi inte
kunna ordna en traff med détidens kir-
ror och helst dven détidens piloter?”
kastade nagon fram. Ovriga tinde pa
idén direkt.

Vi insag att det inte skulle g att fixa
nagot i ar, men att vi skulle underscka
intresset och ordna nagot under varen -
99. Eftersom jag dr nybliven medlem i

SMOS (Svenska Modellflygares Oldtimer

Sallskap) fick jag darigenom veta att det
har bildats en sektion for Oldtimer-RC.
Med andra ord flera som haft samma
tankar.Vara idéer fick ytterligare brinsle
nar jag i MFN 4/98(sid. 44) fick lasa om
Sveriges forsta RC-tdvling. BINGO! Det
ar just detta vi vill aterskapa.

Jag fick min forsta RC-byggsats, en
"Vagabond”, i julklapp 1960 av mina for-
ildrar med I6fte om en radio till varen,
nar jag tagit realen. PA sommaren - 61
tog jag foljaktligen de forsta stapplande

i stegen pa den da smala RC-vigen med

min "Vagabond”, utrustad med en Metz
baby |-kanalsradio samt en Super Tigre

G20S (2,5 cc). Ménga lyckade flygningar (
i to.m. 10 min termik) lade en ganska god

RC-grund fér kommande projekt. "Det

i skulle vara roligt att ha haft den model-

len idag"”, slingde jag ur mig vid nigot

L dlfale. "Jag har en "Vagabond” fran

1960 hemma, som bara ligger och skri-
par”, sade min klubbkompis Sverker.

i "Det dr bittre att du tar den in att hus-

bocken gor det” Jag var inte sen att
tacka "Ja!”, och pa en vecka flog jag
modellen mer dn den ndgonsin hade flu-
git i site tidigare liv!

Vid det férsta RM for Oldtimer-RC
stillde jag upp med "min” "Vagabond"
och Torbjérn F. med en ny"Skyscooter”
(lacken var inte ens torr). Tyvadrr lampar
sig den typen avmodeller fér SMOS

regler, varfor vi tycker att den gamla RC-
lll-klassen bér inféras som alternativ och i

komplement till SMOS regler. Det ena
behdver inte utesluta det andra!RC-lI
var ju anpassade till datidens byggsatser
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(eller det kanske var tvart om?), och det

fanns manga modeller att vilja mellan,
i bade inhemska och importerade:

"Vagabond”, "RC-Viking”, "Radio Cub”
alla fran Truedssons.
"Skyscooter”,"Robot", "Electra” mfl fran
England och Tyskland. Fran USA kom en
del skala(lika) modeller som "Cub”."Tri-
Pacer”,"Aronca Sedan”,"Cessna 170" mfl
fran olika tillverkare. Det var alltsd en
blandning mellan specialmodeller och
skalamodeller samt en och annan egen
konstruktion..

Vi uppmanar darfor alla gamla RC-lll-

flygare (och nya ocksa naturligtvis) att

damma av sina gamla modeller eller
bygga nya under vintern.Vi har for avsikt
att ha ett 2-dagarsmeeting, dar ena
dagen dgnas &t tivlingar under avslapp-
nande former efter SMOS:s och RC-II-
regelrna och den andra dagen &t fri flyg-
ning med alla gamla modeller. Vi har en
del bra flygfalt att vilja pa. bla. f.d. F6,
Flugebyn. Bellefors, Skévde m fl.

Om du har synpunkter pa vara idéer,
vill ha tips om ritningar till modeller eller
har andra frigor ar det bara att ringa.
Om nagon har tillgang till de gamla RC-
lll-reglerna ar vi tacksamma att fa ta del
av dessa. | annat fall far vi forscka att
rekonstruera reglerna efter minnet.

Har av er till Kjell-Ake Elofsson

tel. 0504-145 10 (Tibro Mfk),

Torbjorn Fransson tel. 0506-20259 (Vadsbro
MFK) eller till Arne Nohlberg tel. 0500-4 |
70 28 (Sévdde MFK).

Kjell-Ake Elofsson
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Ur "Modellflyg
handboken’ av Stark-
Sundstrom. 1945.

Konsten att tédvla
blir inte sd svar ndr du ldst dessa rad!
Der har sagts ace modellflyget ir en si chansartad sport att
det dr turen som gér miistaren.

Der ir sant atr modellflyget dr en sport som inrymmer
flera oberikneliga faktorer 4n ndgon annan och art dirfér
turen spelar en frameridande roll. Men en verklig mistare,
som kan vinna divling efter tivling, skapas inte av turen
utan av den skicklighet , som han genom energi och arbete
uppnatt samt av tivlingsrutinen. Det dr nimligen en stérre
konst atc tivla i modellflygning dn inom de flesta andra
sporter. Att ritt kunna utnyttja alla majligheter och sirua-
tioner, som dyker upp for modellflygaren, ir inte allom
beskirt, och der dr denna férmédga som i sista hand gor mis-
taren,

Vi skall nu ge nagra tips
om konsten att modellflygtévla:

I. Lugn framfGrallt lugn! Man mdste ligga band pd sina
nerver och arbera lugnt och sikert. Man skall inte skrika
och gorma pd sina medhjilpare och andra (och absolut inte
anvinda svordomar), ty dirigenom jagar man bara upp sig
sjalv. Att dra upp en motormodell pd toppvary och sedan,
di motorn ir spiind tll briseningsgrinsen och varje sekund
man hédller modellen kan betyda motorexplosion, kunna
snabbt men noggrant kontrollera , att nosblock, vinge och
stabilisator sitter ritt och artt starten sker i ritc vindrikining,
fordrar en stor portion nervstyrka. Minga 4r av naturen
lugna och "utan nerver”, medan andra alltid 4r tvungna art
starta sin modell med darrande hiinder och bultande hjirta.
For dessa dr det av ytrersta vike acc alltid vara pé sin vake, sd
arr inte nervositeten spelar dem ett sprate jusc i det avgd-
rande dgonblicket.

2. Under rivlingens ging skall man i den utstrickning som
det dr majligt utan ate pd nigor site stéra den pigiende tiv-
lingen, fintrimma sin modell, si att man vet var man har

den. En topptrimmad modell dr nimligen som en levande
varelse och kan 4ndra sig en aning frin den ena sekunden
dll den andra. Nir den skicklige tivlingsflygaren vid fin-
trimningen instinkcive kiinner att hans modell har den extra
lilla "gnistan”, som kan avgéra allt, startar han. Det ir just
denna odefinierbara kinsla for modellen, som gér den verk-
lige skicklige tivlingsflygaren, men det ir ocksd der opdvis-
bara i detta, som gér att tivlingsfunktionirer och tidnings-
miin, som inte kommit modellflyget tllricklige nira inpd
livet, oftast std helc oférstdende for modellflygarens énskan
att fi pyssla om sin modell i lugn och ro och starta nir han
vill inom de urmirra ridsperioderna. Dirfér miste modell-
flygaren tinka pd att i méjligaste min stka tillmotesgd dessa
(framfor allt ¢j snisa av dem) utan art dock rappa "konrak-
ten” med sin modell

3. Man skall hilla 6gonen éppna fér vad som dilldrar sig i
luften. Genom ett uppmiirksamt iakttagande av konkurren-
ternas modeller och eventuella mésar eller andra seglande
faglar kan man bilda sig en rirc klar uppfarcning om var ter-
mikbldsor, nervindsomriden, marktermik eller terriingupp-
vindar finnas och hur de férindras och férflytras. Sedan
utnyttjar man de gjorda iakeragelserna vid sin egen start
genom att séka dirigera modellen till de mest fGrdelakeiga
stiillena.

4. Man skall ge ake pd terringen och det omgivande land-
skapets beskaffenher samt pd vider och vind. Ager man
sedan goda kunskaper i meteorologi kan mycket vara vun-
net. D4 kan man exempelvis av molnformationernas utseen-
de dra slutsatser om strémmarna i lufthaver éver tivlings-
platsen, men ett nirmare studium av detta ryms inte inom
ramen for denna lilla handbok. Art rdtr kunna urlisa de
tecken naturen si frikostigr ger dr emellerdd sjilvfallet av
allra storsta betydelse och kunskaper i meteorologi kan dir-
for aldrig bli for stora for civlingsflygaren.

Den, som vill bli en god tivlingsflygare mdste lira sig det som
ovan givits en antydan om. men det dr inte ndgot man lir sig
med en gdng, utan forst efter minga tivlingar och kanske
manga misslyckanden. Sa smdningom birjar man behérska det
ena efter det andra och man  blir sikrare. Tivlingsrutinen
kommer!

Varfor inte forsoka med Cd'H

eller P77

Tva moderna tavlingsklasser som
passar oss Oldtimerflygare”.
Modellerna ar snarlika vara _
traditionella byggmetoder, balsa och §
japanpapper, inga konstigheter.
Cd'H far inte vara littare dn 70g
utan motor och gummimotorn
endast 10g.
P77 har en spv. 77cm och motor
pa 10g.
Prata med Anders Sjcberg,
Rolf Astervik eller Holger Sundberg,
vi fixar ritningar och ger rad for er
som vill prova nigot nytt

Holger fixar till motorn pa sin Cd'H och tre andra glada Oldtimerflygare Ginger, Anders

och Rolf med varsin Cd’H. Foto Gunnar Agren.
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“Det blir en bra tid“, sdjer Gurra.‘“Du ska se
att Du far Ditt bronsmairke idag!“

Vi pd Sundbro flygfilt, och drec dr 1949. En stri-
lande sommardag ir det och vinden bliser ifrin séder.
Det var sként med lite medvind niir vi cyklade ur hir.
Gurra hjilpsam som alltid; jag full av férvintningar.
Idag skulle jag forstka komma lite nirmare det stora
milet: att fi den nybyggda HU-tan firdigtrimmad och
redo for riktiga divlingar. Och ett bronsmirke skulle ju
vara trevligt.

Det hir var dagens andra start. Det bérjar arta sig nu.
Stiget hade vil inte varit raketartat precis, men verkat
pilidigt - inga tendenser till nedskiirning. Och nu bér-
jar glidflykeen. Den haller ju faktiskt héjden rikeige bra!
Den cirklar dir som en 6rn. Och brun som en gammal
rovfagel dr den ocksd; det bruna kommer frin omslag-
spappret som den ir klidd med. (Siden var inte att
tinka pd for en mindre bemedlad skolgosse.) Den ir
vil inte sd fin, men det 4r mina hiinders verk som seg-
lar diruppe. Det kinns fint. Upplyftande p3 nigot
sdte...

Och jag rinker tillbaka pa krigsvintrarnas mérka kvil-
lar ndr jag satt med min morfar pi hans konror. Han
hade en handelsbod pi landet, och det var mycket pys-
sel for honom med atr klistra in alla avklippta ransone-
ringskuponger efter det affiren stingts for dagen. Dir
sitter jag och liser allt jag hittar om flyg, och tankarna
flyger. Jag fir lina nigra av de tidningar som ir till salu.
Det dr “Flyg® och det dr “Teknik for Alla“. Och i
“Lekryr” liste jag en rikiig flygfoljetong: “Trettio
sekunder éver Tokyo®. (Den blev kanske lite lingrandig
innan den tog slur, men avsnittet om sjilva flygraiden
gjorde starkt intryck.) Ibland kom det en ritning med
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Att flyga
fritt ar
storre

SOREN EDSTROM

byggbeskrivning, och di miste man ju géra nigot &t
det si klart. Jag hade det ju riktigt férspint med en
trave gamla sockerlidor under magasinet. Hyvlat och
kvistfrict virke. Fast det blev lite jobbigt att tilja rill alla
smala ribbor till de spantbyggda modellerna, si der
blev mest massiva skalamodeller, i skala 1:100. Och
sen fick jag lite firgpulver av morfar s3 art jag kunde
blanda till nistan vilken firg som helst. Men ett flyg-
plan hér hemma i luften. Jag och min syster spinde en
trid frin balkongen snett ner i tridgirden, och lit
modellerna “flyga” lings den. Alltid nigot.

Men drémmen var att bygga nigot som kunde flyga
pé rikrige. Till sluc hade jag faktiske fice cill en “Flax®.
Men tung och skev blev den, och nigon héjdstart lyck-
ades jag aldrig med, hur fort jag in sprang. For aut f3
se den i luften dtminstone nigra sekunder kastade jag
den frin byns hégsta kulle - med paféljd att den lan-
dade i grannens veteiker. Jag var livridd att bonden
skulle £i syn pd mej nir jag travade fram och tillbaka
dir i hans fina sid.

Si tog kriget dntigen slut, och si sminingom flytta-
de vi in dll lirdomsstaden pa slitten. Och det fantas-
tiska materialet balsa bérjade dyka upp, och si fick jag
chansen att bygga nigra smi modeller som fakriske
kunde flyga. Det var “Auster”, “Mustang” och “Safir".
(Sigurd I. vet vad jag talar om.) Det var bide kul och
lirorike att flyga med dem, men nigon rikrige fri flyke
var det vil indd inte. Men sen kom Gurra in i bilden,
och han satte en pd rite spir.

S der hir, det var nigot helt annat. En rikeig tiv-
lingsmodell! Vilket flyt! Och med en RIKTIG moror!
Det ir en “Viisterisdiesel“. Det ir nistan det enda som
gir atc fi tag pd sd hiir strax efter kriget. Den kostade
sextiotvd kronor, och det tar sin tid att fi ihop si
mycket pengar, nir man jobbar for femtio 6re i tim-
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men. Och sedan jag vil bestillt den fick jag vinrta et
bra tag. Sjilva modellen hade blivit firdig innan
motorn kom, sd jag provade glidet pi bakgirden med
en skiftnyckel fastskruvad i motorbocken. Oj, den
sinkte sej ju knappast alls! Den seglade ritt mot et fon-
ster - men i sista stund svingde den lite s3 den triffade
strax bredvid! (Har den minne lite tur, den hiir kiirran?)
En rikdg f6rbrinningsmotor, det dr ju nistan en levan-
de varelse. Och visst luktade den levande pa ndgor sit,
nir jag packade upp den. Den hade ju varit provkérd,
och livslukten sate i, helt klart. Och sen, forsta gingen
jag sjilv fick den att gd, vilken lycka! Jag hade suttit dir
nere i killaren och latit den puctra. Vilker hirlige ljud,
vilken hirlig doft! (Av nigon outgrundlig anledning
tyckte min mor ndgot annat.) En smill pd fingret kiin-
des nistan skdnt - det var ju en kiir viin som hade givit
mej den...

Vad nu di - den STIGER!! Det ska den vil inte gra.
Det hade aldrig hiint forr. Jodd, helt klart. Den skruvar
sig bara hogre och hégre. Och den driver ivig bra
snabbr ocksi. Hir dr der bist art Ligga benen pi ryggen
och forsoka hiinga med. Lite jobbigt att springa dver
dkrar och hoppa &éver diken samtidigt som man har
ogonen riktade uppit. Oj, nu orkar jag inte springa
lingre. Brostet gir som en blisbilg. Nu ir det knappt
art jag kan urskilja den dir lilla pricken lingre, mot
cumulusmolnets blindande vithet.

Min kiira HU-tia, vad tar du dej till? Att smira iviig
pi det dir sirtet!

Jag miste std still nu for ate inte tappa den ur sikee.
Nigon kikare har jag férstds inte, men dgonen ir unga
och rite bra. Den ir jiuehdgr uppe. Och jitelingt
borta. Over Bilinge kyrktorn ungefir. Jag tyckte jag sig
ert litet blink dir uppe. Men nu tar flimret éver. Jag
vet inte lingre om jag ser eller inte ser.

Och nu vet jag att jag inte ser. Ogonen inregistrerar
vil Uppsalaslittens gréna filt och den blda himlen med
alla dessa sommarmoln som bullar upp sig. Och solen
virmer minsann i ryggen. Mer in nédvindigt, fakeiske.
Men indi - s 6dsligt, s kallt! Jag ir allt bra ensam nu.
Och bedévad liksom.

Det ir inte 16nt att bara st hir och stirra som ett fin.
Knappast 16nt att forscka folja efter den heller. Den
kommer att flyga vildigt lingt. Den dir namnlappen
som Gurra sa artt jag skulle sitta pi - den hade suttit fint
nu! Det ir bara att glomma det dir med bronsmiirket.
Och det dr nog bra mycket mer som man fir forsoka ate
glomma. Stegen ir lingsamma och tunga pi vigen ll-
baka.

“Hir ser Du vad Du ska géra!® sijer Berril, min klas-
skamrat, och sticker till mej ett tidningsurklipp frin
Salaposten. “Skriv till fjirrskidare Gustav Karlsson i
Wilhelmina!®

Artikeln beskriver hur en grabb i Salatrakten hade
blivit av med sitt modellflygplan pi ungefir samma siitc
som jag. Han hade skickat upp en karta uill fjirrskida-
ren, som sen hade satc ete kryss pd den var planer hade
landat. Och det hade stimt. Fantastiskt!

Det ir klart. Det miste provas. An finns det hopp.
Jag skaffar ett par generalstabskartor éver omridet, jag
plitar ihop ett brev och ivig med det si fort som moj-
ligt.

Intet dr som vintanstider! “Nigot brev till mej idag?”
- “Naa, “Idag da2* - “Nai“...

Men en vacker dag har dagen kommit. Ett postfor-
skott frin Wilhelmina! Kosta vad det kosta vill, det
miste 16sas ut. Nu hiller jag det dir i min hand. Err
brunt kuvert frin fjirrskidare Gustav Karlsson .
Tinkasej. Vilken spinning. Dir ir kartorna, och et
litet brev, som sijer att han mycker rikeigt hade lyckats
se planet f&r sin inre syn, men att det till slut férsvann
for honom. Han hade markerat pi kartan var den girr
ur sikte.

Upp med kartan 6ver Sundbros nirmaste omgiv-
ningar. Jag kammar av omridet norrut. Ingenting!
Tictar pd niista kartblad, det som tar vid diir dec férsta
slutat. Ja, dir ir ett kors!

Och dir dr ett dll! (Verkar skumet...) Och var ir de
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egentligen? Jo mitt i Bjorklingesjon. MITT 1 SJON!!!
Det blev en stortdykning. For hoppet.

Att planet hade flugit it det héllet, dec var ju helr
klart. Ace det kan uppsid fallvindar dver en kall sj6, det
ir vil ganska rimligt. Kanske hade han ric i alla fall,
den dir fjirrskidaren?!

Jag sig redan fér min inre syn hur min HU-tia hade
landar dir, ritr prydlige fakriske. S3 lig den dir och flot
som en annan sjﬁf‘flgcl. (Frin 6rn till and.) Kanske
hade den flutit iland nir alle kommer omkring?!

Inte kan man lita en si viktig friga forbli obesvarad.
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HU-tian hégt éver
Balinge kyrktorn.
Teckning Séren E \

Der blir att ta dll eykeln igen. Men nu ir sommaren
slut. Vigen till Bjorklinge dr lang. Och jitterrikig, spi-
krak som den ir 6ver slitten.

Motvind ir det ocksd. Och ingen sol idag. Men dir
ar sjon i alla fall - dndigen. Vartner ir kalle och grice.
Och det ir héstens susning i vassen. Men art sjén ir s3
hir stor, det hade jag inte riknat med. Och att det dr
sd mycker vass! Att gd runt hela sjon ir inte att tinka
pa. Men en bit mdste jag vil g 4nd4, nu nir jag ir hir.
Det sista man ger upp ir hoppet. Miraklens tid ir kan-
ske inte forbi. Ivrigt sveper 6gonen &ver vattenytor
Ocll Vassruggar.

Fast f6r varje steg och for varje resultatl@st spanings-
svep blir hoppets nivi alle ligre, det ir ofrinkomligt.
Klafs, klafs i blstan... Nu kinns det som vi hamnat
under noll. Jag stannar.

For mej heter denna plats “vind om®. (Vi hade just
list om la Place Vendéme i skolan.) Sidana platser
etsar sig in i ens minne. Vigen slutar hir. Det ir slut.
Odrerkalleligen.

Inger annat arc gora 4n ace gd tillbaka... Och si for-
soker man rta dll lite filosofi for att f3 en smula per-
spektiv pa det hela.

Javisst, si dr det forstds: det blev for minga hogfly-
gande tankar inbyggda i den dir modellen - den upp-
arstravande kraften blev for stark. Hele plaslige flog
en egen vilja in i denna férunderliga figel. En 6rn kan
vil inte trivas 1 en mork killarlokal heller.

ATT FLYGA FINT AR STORT; ATT FLYGA
FRITT AR STORRE ..

7

EFTERSKRIFT

Minga dr senare hittade jag nigot som en av vira frifly-
gande brider i Amerika skrivit, och jag kinde da att det
Sinns fler som ér stipta i samma form som jag. Och visst
kéinns det fint.

Ungefiir si hir sa Frank Zaic:

“Det md vara for mycket linge sen, men ingen av oss kan
nédgonsin glimma vilket under det var, denna vér forsta
verkligt fria flygning. - Och dven om den senaste var bara
for en minut sedan, sd ser vi redan fram emot nésta.

Hur uppfriskat dr inte virt sinne; och hur utpumpad
dr inte vdr kropp efter en dag av termikjagande. - Tink
s@ mycket mer fyllt av eggande innehdll livet kan bli for
oss, tack vare friflyget.

Somliga forsoker fi oss att tro att priset for det fria flyg-
andet iir for higt. Méhinda dr det sa, att det mdste till en
vildigt speciell typ av minniska, for art kunna dstad-
komma allt det som fordras for att det sanna friflygandet
ska kunna bli en verkligher?

Och dndd - vem, om inte den som dr villig art betala
priset, fir nigonsin erfara, i diupet av sitt visen, hur hir-
ligt det kan vara att skéda mot himlen, och se sin egen

skapelse flyga i fribet.”

Uppsala i september 1998
Séren Edstrém
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Sixth European SAM Championships.

Liksom vi i vart eget championship - OT-SM -
drabbades engelsminnen pa Middle Wallop av
samma lagtryck, som svepte framdver norra
Europa.

Fredagen 21 aug. bérjade med litta vindar, sena-
re okande alltmer. Omvixlande moln och sol
Stark termik.

Pre 4 oz Wakefield vanns av S.Willis - 3.07 totalt

Flight Cup (G-modeller mellan 36" och Wakefields) vanns av
M.Sanderson 3 x 1.30 + 1.27

Sma G-modeller (36 " eller 150 sq.in. max.)

I. K.Bates 3 x 1.30 + 4.13 ( 32 flog)

Al-segel. |. ). Trotter 3x 1.30 + 4.18 (10 flog)
Tandstiftsmodeller fére 1942, Endast en deltagare: Keigh
Simmons 1.30.

Lordagen 22 aug.Vidret liknade fredagens men
med dnnu mer termik och sjunk

8 oz. Wakefields inkluderande specialtdvlingen med
“Jaguar” ( 20 “jaguarer” fanns med!

|. D.Hipperson 3 x 2.00 + 10.48 - Han flog en "Korda"

2. Mario Gialanella, ltalien 3 x 2.00 + 8.48 - med en
"Ellila 50",

3.S.Willis 3 x 2.00 + 7.25

5. och bdsta "Jaguar” Bud Romak, USA - 3 x 2.00 + 7.16
Large Rubber. |. E.Challis 3 x 2.00 + 8.16

Jumbo Scale Rubber. 1. Jiri Kalina, Tjeckien 4.38
{ende deltagare)

Open Glider upp till 50” 1. R.Audley 3 x 2.00 + 0.53
Helikopter. |.A.Thorn 4.06

Earl Stahl lagvinge |.].Adams, USA 0.28

Earl Stahl hogvinge |. ].Godden, 2.31

Flygande vinge. V. Driscoll 5.07

Eletric. |. PRoffe

Cabin Power |.).Thomson 5.24

Large Rubber. |. E.Chalis 3 x 2.00 + 8.16

Jumbo Rubber. I. Jiri Kalina, Tieckien

0000 E0OROROORRRROOIOROOS

Sondagen 23 aug. Ihillande, ibland kraftigt

regn. Mattlig vind.

4 oz.wakefield. |. D.Hipperson, 3 x 2.00 + 3.0l (14 del-
tog)

Open Power. |. DBruschi 3 x 2.00 + 1.12

Zipper- Jubileumstivling |.].Thompson 3 x 2.00 +2.33
2. Jim Adams, USA 3 x 2.00 + | 49

Open Glider &éver 50”. 100 n lina 1.R.Thron 3 x 2.00
13.07

Waterplane. I.].Minshull 5.50

Flying boat. |. . McStea 1.27

A-frame. |. Jim Adams,USA 2. Mik Mikkelson, USA
Stavmodell. A.Longhurts 5.50

Texaco tandstift 15 sek motor. |. K.Simmons 5.37

60” Pacer 'C’ The Champ

That conquered 1000 competitors in The '41 Na-
tionsls! Sweeping 1o & new record! FULL SIZE
+ PLANS INCLUDED.
- Dndividual flights wees 1:22 (7 -n:ond mnrg-: ran) 13:13 and
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Markku Tahkapaa
berattar om hur han blev

modellflygare.

del 1.

Ronald Borg med sin fru Marja var i Finland
pa semesterresa i bérjan av juli . De besokte
dven oss i Abo.Vi bytte ritningar och jag visa-
de dem mina modeller (68 st!!- Gversdttarens
anmirkning) med hjilp av Marjas utmairkta
tolkning fran finska till svenska.

Ronald féreslog att jag skulle beritta om min modell-
flyghobby i den ledande kulturtidskriften "Oldtimer”.
Marja lovade att gora 6versittningen. Jag har nu skri-
vit min historia och sen fir vi se om S.-O.Lindén tyck-
er att det dr virt trycksvirtan i "Oldtimer™!

I berittelsens bérjan fir man gi tillbaka till slutet av
30-talet. I stugan som min pappa hade byggt fanns det
i bottenviningen en verkstad med hyvelbink. Dir
fanns dven verktyg och dessa var alltid i prima skick.
Pappa odlade gronsaker och tillverkade pa vintern fon-
ster for odlingsbankar. Under dessa fonster kunde man
pd sommaren odla vita gurkor. Redan som smipojkar
kunde min bror och jag se hur man utférde snickeri-
arbete. Julen -38 fick min bror och jag véra forsta slid-
knivar. Min brors snickeriarbete begrinsades till skal-
ning av kilréteer, men for mig flog det trispin och
bloder flsdade. An i dag forvinas jag 6ver at alla sir
kunde likas. Tygomslaget f6r siren hindrade snickeri-
arbetet. Nir jag pifoljande dag trodde att siret var like

20

tog jag bort omslaget. Siret sig ut act vara like, men
oppnade sig nir jag dter borjade dilja. Ibland rikade
kniven skiira upp samma srstille igen! Lyckligtvis blev
det aldrig nigra infekiioner.

Som liten pojke gjorde jag barkbarar, pilbigar med
pilar och olika trigevir. Minga gummimotordrivna
bitar tillverkades ocksd. Mitt férsta inkdp som hade
med modellflyg att gora var foljakdigen tvi meter
"Brown” gummisnodd. Det var gummisnodd av
mycket god kvalitet jimfére med den tidigare anviinda
i remsor klippta innerslagen for cykel.

I nirheten dir vi bodde fanns ett sandiag med
vattensamling. Dir provade vi vira bitar. Jag hade en
ging en si stor bit att man kunde fi plats med en kate
pa den. Nir den gummimotordrivna biten stannade
fick katten simma i land. Denna lek holl vi pd med i
flera timmar. Katten blev forkyld och dog i diarré efter
tvi dagar. det var sd gryme at jag inte har kunnar
glomma det dn i dag.

Krigstider och matbrist hér ihop med kaninuppfod-
ning, En gammal snickare tillverkade for en av vira
kompisar, son till en képman, en kaninbur med mas-
sor av fack av lister och hénsniit och dérrar med ging-
jirn. Min bror och jag, 11 och 12 ir gamla, tllverka-
de ocksd en sidan bur av képt, ihoptiggt och linat”
material med dérrar och gingjirn, och med yreerligare
tre fack!

Vi képte av en kaninuppfodare, som klarat sig frin
fronttjinst, en ung kaninhona. Vi godde den i wa
minader och tog den sedan till betickning. Gubben
protesterade och sade att ungman var lite f6r ung fast
den var storvixt. Jag knuffade in den i buren inda. Dir
uppstod det ett slagsmal mellan tvi "hannar” Gubben
erkiinde sin felbedémning som enligt honom sjilv var
den forsta. Han "ersatte” misstaget genom ate ta tillba-
ka "honan” och gav oss en annan vacker kaninhona.
Vil hemma undersokte mamma kaninungen och kon-
staterade act dven den var en hanne! Mamma kom med
till kaninuppfédaren for at skipa ritevisa och vid hem-
komsten hade vi i korgen en stor driktig kaninhona
som inom kort fodde dtta smd kaninungar. Pa der sit-
tet fylldes alla fack si sminingom. I sinom tid var det
dags f6r kaninmamman ate bli slaktad. kaninuppfoda-
ren forbictrade site rykte och utforde slakten. Vi pojkar
bevittnade detta noga och utforde senare sjilva detta
jobb. Skinnet sildes och kottet dts upp. Aven pappa
fick sin del nir han var pd permission. Sidant jobb
skulle jag inte lingre vilja gora.

I tredje klass i skolan liste vi historia och bérjad med
stenildern. Pi den tiden hade man paddlat med en
"kanot” som var gjord av en hel tridstam. I vir nirhet
fanns det en inhingnad skogsdunge for kor att beta i
och som tillhérde kyrkoférsamlingen. Aura-in fanns i
niirheten och dirigenom mognade min forsta idé ate
urholka en tridstam. Jag skulle dllverka en bid! En fyr-
tiocentimeters tall skulle fillas med en vanlig sig. Efter
en stor anstringning och efter att ha sigat en bir fast-
nade sigen. Den gick inte att rubba och jag var tvung-



OLDTIMER

Min forsta egna konstruktion 1947

=Y

5\

Nar kv Talnkapad

U-1 1947

P
1153
x5 !
Ixld
=y i
Fxb 2x7
27
K IxiD
l:lo

U-1 fran 1947 konswuktion av Markku Tihkapaa

21



OLDTIMER

en att limna sigen dir ver natten. Dagen dirpa lina-
de jag en annan sig av grannen och fortsatte arbetet
tills tidet borjade falla. Min arm rikade komma &t
den fastklimda sigklingan och jag fick ett stort tio
centimeter lingt sir. Till och med den

det pappersflugfingare. Linga limf6rsedda pappers-
remsor, som genom sin lukt lockade till sig flugor som
sedan fastnade i limmet. Jag tog en bit som var utan
flugor och klippte den i en centimeter breda strimlor.

fastklimda klingan gick av. I bastun hit-
tade jag en tygbit som jag virade runt
armen for ate hindra blodflédet. Tridet

hade tursamt nog fallic pi en liten for-

héjning, s att det gick lice ate kapa av en
2,5 m ling stam med endast en sig.
Resten av tridet fick vara. Fér min bror
och mig var stocken alldeles for tung act
transportera hem, men vi fick god hjilp

av konlpisarna gcnom art lova dcm gra-
tisturer 1 den framtida biten!

Urholkandet av stocken tog hela vir-

vintern. Mamma kunde anviinda spinen

som tindmedel i spisen. Vi lirde oss att

vissa yxan med slipsten. Vi klarade oss
utan skador. En bonde transporterade vir

"bar” dll 4n med hist och vagn. De férsta
forsoken misslyckades med snart lirde vi

:..’-L-.ﬁ_"m:-—'_
——
LSA

8N e e st

oss till och med atr paddla stiende pi

knina. Pappa kom hem pi permission
och undrade vem som fillt der stora tri-
det och bara tagit vara pi den grévre
nedre delen. Han fick héra hela historien och blev
mycket férundrad.

Dessa ovan berittade barndomsminnen har inte
direkt med modellflyg atc géra, men jag har indi
berittat om dem for att det ger en bakgrund for
utvecklingen av min férmdga att arbeta med tri och
min vilja att genomféra och slutféra en idé. hemma
hos oss fanns det minga vardagssysslor att utféra
under pappas krigstjinst. Mamma var en god arbetsle-
dare och genom sin flitighet ett gott exempel for oss.
Vi hade djur och pi lérdagar silde mamma egenodla-
de gronsaker pd torget. Kvillar, séndagar och ridiga
morgonstunder var man ledig och di kunde man idka
hobbyverksamhet.

I augusti 1944 dtervinde pappa frin kriget och kan-
inburen sildes. det var en ldttnad, men pappa skaffade
mer mark och den 6kade odlingen innebar mera arbe-
te. En lordag viren -45 lyckades pappa inte silja ett
tjugotal knippor med ridisor och pd mindagen skick-
ade pappa mig till torget med léfte om act fi behilla
hilfren av pengarna om jag silde ridisorna. Jag silde
och sprang till jirnhandeln for att képa en nybérjar-
byggsats som hette "Esa”. Jag hade redan tidigare tiljt
smi flygplansmodeller. Nu bérjade modellflygepoken
pa allvar och har nu pagitr i 6ver femrio 4r. Vilka fina
drtionden!

Nir "Esa” var firdig gick jag ut pd trappan och kas-
tade iviig den. den flég jittefint och landade i ett tagg-
tradsstingsel. det blev en ling reva i vingens pappers-
klidsel. vad skulle jag nu géra? Limmet va slut men
inte min uppfinningsférmiga. I ladugirden hingde

22

Ritning pd "ESA” frin Svensk Flygtidning 1943. | artikeln skriven av Sigurd lsacson flyger modellen som
en tavlingsmodell och kostar | krona i tillverkning!

Dessa fastnade bra pi vingens pappersklidsel och "Esa”
var fardig ate flygas igen. Jag fortsatte att kasta model-
len pd dngen med f6ljd atr der fastnade massor av vixt-
fron pd flugpapperet - papperet hade ju lim pi bigge
sidor! Inte stérde dessa fron flygningen och jag visste
pa den tiden ingenting om turbulensanvisningar

Vi bérjade fi veckopeng. Med 2-3 veckors pengar kunde
man kdpa en byggsats Jag byggde alla i Finland dllgingliga

modeller inklusive tvi Gummimotormodeller. T nirheten av
virt hem fanns det en hég bergkulle och dirifrin kunde man
kasta modellerna ut 6ver dkrarna. Jag visste vad hangyind var
men jag, visste inget om termik, si jag forundrades ofta Gver
modellemnas hemlighetsfulla hojdvinster lingt ut dver dkrarna.

Det fanns dven svirigheter. Byggsatserna som var till-
verkade under krigets slutskede hade lite och dligr
lim. Det hade torkat och man fick géra egendomliga
torstirkningar med sytrdd. Tyvirr finns det nu inga av
dessa -46 drs modeller kvar. I en liten bokhandel hitta-
de jag gamla men fortfarande firska limtuber, som
hade tillh6rt en byggsatstillverkare Aimo Siro frin 30-
talet.

En dag fick jag reda pa att det fanns en modellflyg-
forening, Klubblokalen lig visserligen lingt ifrin var vi
bodde, men en ging i veckan var jag alltid med pi
métena. Dir byggde man inte, men man kunde lira
sig mycket. Flygrillfillena pa Abo gamla flygfilc var
ocksi inspirerande.

Pa modellﬂygklubben fanns det fackliveratur. jag
slukade allt om och om igen. En av de bista berirtel-
serna var om hur svenska modellflygare trots resesvi-
righeter bestkte Jamijirvi 1944. Alla var duktiga tiv-
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lingsflygare och de segrade i minga olika klasser, men
den stora klassen vanns av finlindaren Raimo
Antikainen fére "Bananen” Andersson och Curt
Jansson! Tivlingen hade hég klass och man anvinde
200 meters startlina. Den tidens modeller miste ha
haft goda egenskaper!

I ovannimnda facklitteratur framgick det acc man
kunde utforma och urholka en modellplanskropp ur
wvi tristycken. Jag hade bérjat ate planera min fosta
egenkonstruerade modell. Jag hade tvivel om att jag
kunde rita och konstruera kroppen och dess spant. jag
trodde dock att jag kunde gora en urholkad kropp. Si
jag gick ut i skogen igen och fillde en stor asp och tog
med mig den nedre delen. Biten var endast en meter
ling den hir gingen si att hemtransporten villade inga
problem och dessutom var jag tre ir dldre. Jag barkade
och delade tridstammen. Forst tinkre jag lita travirket
ligga och torka men ivrig som jag var hade jag inte tdla-
mod att vinta utan satte iging arbetet direke och slut-
forde det inom ndgra dagar. Nir jag hade urholkat ner
till en viggtjocklek av 1,5 mm upptickte jag att trivir-
ket torkat under arbetets ging. P3 klubben beundrades
min kropp men nir jag byggde vingarna till den kon-
staterade man att den inte uppfyllde divlingsklassens
regler. Det blev bara en bra byggtriningsmodell. Nista
modell som jag byggde helt firdig var Vouripalos

"Virtaviiva IV”. den kom inte flygmissigt lingre dn dill
handkaststadiet. Pd klubben fanns det endast en start-
lina full med skarvknutar och dessutom var den oftast
tillrasslad. Jag var lite ridd f6r linstarter.

Hosten- 47 fick jag arbete som praktikant pi et bit-
varv. Dir fick jag mycket hjilp med material f6r min
hobby. Agaren hade sjilv byggt modeller. Jag fick mil-
limeterpapper, bly, lim och fanér. For batbyggnad
behévdes inte enmillimeters plywood, men trots detta
fanns det dllgingligt. "Anvind det bara!” sa man il
mig, Maskiner fanns det ocksd och titvuxna furubri-
der. Under den hésten byggde jag fyra modeller med
en av dessa deltog jag i min fosta tivling. Jag byggde
dven "U17, med 2,5 m spinnvidd, vars kopia jag dter
flég i Rinkaby 1997. Kroppsspant lirde jag mig att rita
nu nir jag hade millimeterpapper. Jag byggde ocksa en
fin A2:a men mina flygkamrater sade att kroppen var
fér smal! Jag gjorde en pabyggnad pi den frimre delen,
men den blev inte snygg.

P3 vintern 1948 kom det en stor virkeslast rill varvet
med en Opel lastbil modell -37. Dert fans furu, ¢k,
gran och asp. Jag var borta nir leveransen skedde och
nir jag kom tillbaka var virket redan firdig staplac.
Chefen hade sagt till chaufféren att han inte hade
bestille ndgon asp och ville inte ha det, varpd chauf-
foren meddelade atc han inte cinkee ta tillbaks den.
Aspvirket var for mig mycket anvindbart. Efter arbets-
tidens slut tog jag ner det staplade virket och valde ut
det biista aspvirket for bittre indamal. Resten av asp-
virket fick vara kvar och nir viren kom var det méglat
och blitt, medan mina bitar med maskinernas hjilp
blev till virke till tio stycken flygkroppar.
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Har ser vi Markku hillande
Finlands storsta segelmodell
1954 med namnet "Long John”.
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I MT-4 en av Markkus
forsta fullskala segel-
plansliknande model-
ler frin 40-talet.
Ritningen pd MT-4
konstruerad | 949 .
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OLDTIMER

Wentzel-tavlingen 1998.

Klass - Tummeliten. fly-off

|. Sigurd Isacson 30 30 30 30 123
2. Daniel Hartstein 30 30 30 %0 51
3. Lasse Wentzel 26 23 30 79

Klass - Kick -off

|. Sigurd Isacson 45 45 45 135 178
2. Peter Herliz 12 21 13 46

3.Anders Sjoberg 45 - - 45

Klass A - FIB och Trim Il

|. Helge Wannberg, F 45 45 45 135

2. Lasse Wentzel, F 3| 23 13 67

3. Lars Gustavsson,T 24 - - 24

Klass B - Kungsérnen, Frojd och Tip Top VI

I. Sigurd Isacson, K 60 60 60 180 197
2. Ginger Sjoberg, F 60 60 60 180 83
3. Helge Wannberg, T 60 60 60 180 59
4. Anders Sjogren, F 60 60 Il 131

Klass C. Cirrus och Gladan

|. Ginger Sjcberg, G 60 &0 60 180 186
2. Lars Gustavsson,G 60 60 60 180 51
3. K.-J.Qvarfordt, C 42 46 36 124

Den f6r dret "nya” modellen var "Kick off”, en helbal-
samodell, som Sven Wenrtzel konstruerade si tidigt
som i mars 1935. Antagligen var det littare forr act
finna litt och limplig balsa att bygga en sidan modell
av. Men med ljus och lykta gir det nog art finna limp-
liga kvaliteter.

Foto: Karl-Axel Petterssons "Kick off” klar for provflygning.

Sjilv byggde jag min modell i 1 mm balsaflak, det fann
ej angivet nigon dimension. Kanske skulle det ha varit
1,5 mm, men min modell kinns rite stadig dnda.
Nigon lack har jag inte lagt pd utom vid nos och akter-
fiste, med tanke pd att gummiolja kan sugas in i riet.

N4, si kom dagen f6r divling. Séndagen den 8 juni.
Att Stockholm Maraton skulle gi samma dag hade
ingen en tanke pd forrin datum bestimes! Givetvis
skedde starten frin Girdet och stan var avspiirrad for
biltrafik. Vidersituationen var ocksd ofordelakrig, si
det var mycket som talade emot tivlingen. Men #indi
var det inte det som hindrade mig att delta. Det var en
strejkande bil, vi kom helt enkelr inte ivig frin Orebro.

Det blev tivling i alla fall, Lasse Wentzel meddelade
efterdt att fem "Kick off” fanns pi plats, atr tio tivlan-
de kommit. Vidret blev ljumt efter dagens regn, det
var lite blort i griset. Visst saknades manga, men stim-
ningen var god och tivlingen genomférdes med ett
flertal fly-off starter innan segrarna korades. Bist eller
virst var Sigurd Isacson som vann tre klasser.

Au f3 lilla "Kick off” att flyga nira 3 minurer ir ju
niistan allefor bra! At han fir "Tummeliten” att flyga
mer dn 2 minuter vet vi sedan forr! Det var roligt att
Helge Wannberg, som varje ar troget deltagit i tivlingen
fick en fulleridft med sin "FIB”. Dagen lingsta flygrid
presterade Ginger Sjoberg med "Gladan™ 3 min 6 sek

SOL
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OLDTIMER

Protokoll fort vid drsmdte med Svenska Modellflygares Oldtimer Sillskap 980822

1. Ordféranden Sven-Olov Lindén hilsade de nirvarande vilkomna och férklarade
motet 6ppnat.

2. Till ordforande for motet valdes Sven_Olov Lindén, och som sekreterare utsdgs Gunnar
Wivardsson. Till att justera protokollet valdes Lars Tolkstam och Asa Kivling.

3. Den féreslagna dagordningen godkindes.

4. Styrelsens verksamhetsberittelse upplistes och godkindes.

5. Kassoren foredrog kassarapporten som godkindes.

6. Karl-Axel Pettersson lste upp revisionsberittelsen.

7. Styrelsen beviljades full ansvarsfrihet for det gingna verksamhetsaret.

8. Féljande funktionidrer valdes:

Sekreterare (2 ar) Sofia Wivardsson

Styrelsesuppleant (2 ar) Sigurd Isacsson (omval)

Revisor Johan Bagge (omval)

Revisorssuppleant Karl-Axel Pettersson (omval)

Ungdomskommittén (fylin.) Lars Tolkstam

Tidningskommitté Sven-Olov Lindén, Rolf Astervik, Sten Persson
Distributor Kurt Sandberg

Valberedning Anders Sjoberg (sammank), Kurt Sandberg, Sten Persson

9. Arsavgiften besléts vara oférandrad 140:- for huvudmedlem och 10:- fér familjemedlem. Avgiften
till SAM hojdes till 200:- frimst beroende pa distributionskostnader.

10 a.Beslots att ordféranden, kassdren och sekreteraren befrias frin Arsavgift.

10b.Beslots att telefonerséttning skall utga med 100:- till vardera ordféranden, kassoren och
sekreteraren.

11. Métet beslot att vi ska genomféra en landskamp mot Danmark i samband med SM-tivlingen.
Landskampen omfattar i &r klasserna S1, Sint Och S2. 1999 ska klasserna B, D och F tillkomma.
Deltagarna i landskampen erhdller diplom som utformas av Rolf Astervik. En pokal frin Lennart
Hansson gir till segrande lag.

12. Motet beslét att tavlingsledningen avgor om markstart i Wakefieldklassen ska tillimpas.

13. Beslots att halla ndsta drsmote i samband med 1999 rs Oldtimer-SM.

14. Sven-Olov Lindén tackade de nirvarande for visat intresse och fortroende och forklarade motet

avslutat.
Vid protokollet dag som ovan Justeras "
Gunnar Wivardsson Lars Tolkstam Asa Kivling g
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SM vinnare 1951 Skarpnick, fran vinster: Rune Andersson, Roald Olsson, Folke Lirnegren. Foto: G. Agren




