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Ordfiranden medan han innu dgnade sig dt bil-och bollsport.
Argdng 1935.

Ord frdan ordfiranden:

M edarbetarna i detta nummer skall ha stort tack fér sina
bidrag.

C.J. Eiroffs artikel om Brems A/2:a mdste jag komplettera
med féljande bistoria.

Tivligen hills i Ttalien i et underbart vider. Allt som fick
termik flog givetvis max! Nir Marcel Brems gjorde andra
maxflygningen med sin "omoderna” segelmodell lir Gunnar
Kalén ha sagt till sina svenska lagkompisar Rune "Termik-
Johan” och Terje Larsson: "Vinner den dir modellen, sé lovar
Jag att gd hem!” - Hur det blev med promenaden frin Florens
vet vi inte - men troligt dr vil att den gode Gunnar dkte
hem pd nagot sitt!

SMOS finns numera pi Internet!

Det ir Sofia Wivardsson som skapat en hemsida. Det iir en
Jforsta presentation- mer kommer néir "Fia” blivit varm i
nétet! En. hittar du fram enl. foljande:
hitp://homepage.calypso. net/-ci-24918.

Allt fler skaffar ju Internet. Sofia hittar du pd filjande
adress: fia@mailbox.calypso.net

Ordfiranden kan du skriva till enl. féliande:

s.0.linden@mail bip.net

En annan hemsida, som dr intressant dr denna:
hetp:/fwunw. astro.su.sel - daniell. Det dr Daniel Hartstein som
skapat denna innehdllsrika hemsida med sdvil oldtimer som
inomhusaktiviteter. Dar finns ocksd hinvisningar till sik-
ningar “around the whole world”.

Vi skall kira en landskamp samtidigt som OT-SM.
Arrangirerna av OT-SM har en avvikande uppfattning om
vilka klasser som skall ingd jamfort med styrelsen. N4, vi ska
nog komma dverens! Vi mdste ju ocksd lita vira
kamrater/motstindare fa ett ord med *i laget”! Var redo!

Du kan bli landslagsman fortare dn du anat!

Sven-Olov Lindén




OLDTIMER

Fotot visar Bertil med sin SM-modell 1952. Det dr en forsto-
rad version av engelsmannen Gorhams "Lil’Aud”, forsedd med
en ED Racer . Kom pa 2:a plats efter Borje Borjesson.

Hej!
Nir detta lises ir det endast tvi mdnader kvar dll
irets stora begivenhet for oss oldtimer-entusiaster;
OT-SM, pi dert hirliga Rinkabyfiltet och pa l6rdags-
kvillen en god , gemensam middag och drsmére.
Det ir ju nigot att se fram emot och planera f6r; i
hela dagar fyllda med frihetskiinsla pa filtet med den
vida horisonten och en eskader av fina, hemmabygg-
da gammelmodeller svivande i skyn; glidjen atc far
triiffa likasinnade, som till vardags ir spridda 6ver
hela landet, men som nu samlats till gemenskap och

trevnad; spinningen i tivlingsmomenter antingen det
nu gir bra eller blir kvadd!

Detra har jag till fullo upplevt under méinga ir och
det ir nigot som det varit gott att tinka rillbaka pd
under den mérka tiden.

Alla ir hjirdige vilkomna, det ver jag, bide nya tiv-
landen, dskidare och “gamla uvar”. Som vanligt
kommer ni att bli vil omhindertagna, det borgar
Kurt och Lennart for. Férhoppningsvis ses vi pd

Rinkaby!

Glada hilsningar!
Bertil Dahlgvist
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VALKOMN.
TILL SM P
RINKABYFALTE T
DEN 22 OCH\_,

23 AUGUSTI!

LORDAG tidvlar vii klasserna
A,B,F, TP och S2.

Samling 9.30 pd divlingsplatsen.
Forsta start till 12.00. andra och tredje start 12.00 - 16.00
Fly-off 16.15.

Prisutdelning i samband med middag och drsméte.

SONDAG tivlar vii klasserna
C, D, Classic Wakefield, S| och Sint.

Samling 9.00 pé tivlingsplatsen.

Férsea star tll 11.30, andra och tredje start 11.30 - 15.00.
Fly-off 15.45. Prisutdelning efter tvlingens slut.

Maxtider bestimmes pi tivlingsdagen. Linlingd ir

50 m for S1 och Sint samt 100 m for S2.

Tivling om Truedssonpokalen ingar i SM

enligt foljande:

MODELL AR KLASS KODSIFFRA
Nimbus 1937 B 2.2
Clipper 1 1946 B 17
Revolt 1938 B 2.0
Tern 1947 B 1,6
Laban 1938 C 1,1
Musketdr 1949 B 2,2
Mercury 1939 C 1,5
Balbo 1950 B 2,2
Matador 1939 D 1,3
Torpedo 1950 B 2,2
Clipper 1 1940 B 1,8
Hugin 1950 B 1,0

MAT och LOGI kan vi erbjuda
alldeles intill tivlingsplatsen.

Det finns befilsforliggning (miss B ) med mycket god stan-
dard samt flerbiddsrum (logement) artr vilja pd. Miss B
kostar per natt och bidd 120:- och flerbiddsrum 50:- per
natt och bidd. Till sistnimnda méste singlinne och hand-
duk medtagas .Overnattning kan ske frin fredag cill min-
dag.

Frukost p lordag och sondag kostar 40:- per dag.

Middag p4 lordag 18.00 kostar 98:-, inkl. dricka och
dessert.

Startavgiften ar 60:- for forsta modell didrefter 30:- per
modell.

Anmilan gors pa bifogat inbetalningskort, som insindes
senast 5 augusti.

Skriv modellens klass och namn.

Skriv vad som inskas av mat och logi. Kostnader for detta
och startavgift betalas in samridigt.

Ev. medfbljandes namn bor ocksd uppges for ast 3 god ord-
ning pd rumsfordelning.

Rinkaby ligger mellan Kristianstad och Ahus (vig 118). 1
Rinkaby finns skyltar “FLYG”, som visar till tivlingsplatsen.

Information om tivlingen limnas av Lennart Hansson
040-193790 och Kurt Sandberg 035-122846. Postgiro till
Kurt Sandberg 4991061-1.

MYCKET VALKOMNA!
onskar Aeroklubben i Malmé
och Sodra Hallands Modellflygsillskap.
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nders flyger proxy
med en modell av
merikanen Herbert

En ung ldrare.
Som ung var jag lirare i skolans fritidsverksamhet. Jag

var Malm@s yngste lirare di. Vi hade byggkvillar vin-
ter och var, tvé kvillar per vecka. Jag fick vil 1 kr -1.50
i timman, men det blev ju ett tillskott i alla fall. Bland
eleverna kom Per Hikansson, yngre in jag och frigvis
tll tusen. Jag lirde honom att bygga. Férsta modellen
var den dir av papp och lister - "Vargen” hette den
visst! Vi blev goda vinner. Vi hade ju samma namn och
lite lika varann var vi nog ocksi . Per flog senare F-
modeller. Vi blev ertt lag Per och jag och Rolf Hagel.
Rolf var lite siregen. Men vi blev goda vinner. Han
hade vildiga idéer om att trimma mororer och att flyga
modeller. Si blev han ju virldsmistare ocksi VM
1971! Det var ofta si att om han blev bra placerad si
blev jag det ocksi. Men pd VM i Géteborg gick det
inte si. Pi Wakefielddagen riknade jag nog med art nd
fly-off. Men i en start -just som jag slippt ivig model-
len sd vinde vinden 90°- s det blev ndgra sekunder for
kort tid.

othe paVM i
Hoéganas |956.

Hur jag flyger Oldtimer.

Fér minga ir sedan hade jag byggt och flugit med en
”Laban”. Jag hade ocksi byggt en "Termik III”, den har
trekantig kropp, dndskivor pi vingarna och dubbelfe-
nor. Men den ir si gott som omdjlig ate fa are flyga bra.
Ligger jag en liten pallning 0,5 mm i nosen, si tryck-
er den och tar jag bort den s stallar den. Ja, den ligger
hiir nere i killaren nu. Si bestimde jag att bygga en
"Laban” f6r atc vara med pd Oldtimertivlingen. Jag
gjorde som jag brukar, lade in ordentligt med snodd
for ert snabbt och brant stig, men Laban har ju inget
vidare glid, sd hur jag in forsokte blev det inte mer dn
2.30 -2.40 min. Pi OT i Nykoping triffade jag Karl
Erik Landegren, han flog dir sin 1-meters kraxmodell
och d sig jag ju, hur det skulle gi till! Dubbla moto-
rer med ling motortid, vildig héjd och si ert hygglige
glid. Efter det har jag flugit med Landegrenmodeller i
alla storlekar. G1, G2 och Wakefield alla med krax.
Visst har jag flugit bort nigon och kvaddar nigon, men
de ingir alltid i avdelning ett i mitt stall av oldtimer-
modeller.
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Tivlingar jag minns speciellt.
En tivling nir jag flog proxy minns jag sarskilt. Det var
VM 1956 i Hoganis. Det dret kom jag inte med i det
svenska laget, si jag sa: "Di vill jag flyga proxy!”.
Amerikanerna kom inte till tivlingen utan skickade
sina modeller att flygas av svenskar. Jag fick en modell
som till horde Herbert Kothe. Den var vil inte si sir-

skile bra, men jag trimmade den hir hemma.

Anders Hakanson startar Herbert Kothes modell i den spinnande
sista perioden. Observera stilen. Bild franFlygrevyn sept -56.

Gummibanden han hade sint med var helr diliga. Det
var vil 100 knutar pa varje motor! P den tiden hade
Sven Truedsson agentur for Pirelli och han hade fin
snodd hemma, si jag lade upp
nigra nya motorer, tvinnade dem
och trimmade. Nir jag si flog pd
divlingen, hade jag verkligt god
fris pa modellen! Jag blev ju tvia
med den. Hade inte planet flugit
bakom en lada och forsvunnit ett
sgonblick, si hade jag nog vun-
nit! Der visade sig sen att planet
kom fram igen, men p den tiden
riknade man inte ner 10 sek.
innan man brét.

En tivling i modern tid som jag
ju minns dr den i ltalien forra
sret dé jag ju vann och blev Europamistare i Wakefield
med Landegrenmodellen. Det var ju roligt att se att jag
lunde flyga lika bra (Bittre! - red.anm.) som italiena-
re, engelsmin och andra som var dir.

Vi kan gi tillbaka dnnu lingre i tiden. Jag var vil 14-
15 4r nir jag konstruerade en liten segelmodell som jag
kallade for "Tonny”. Det var en Sl:a. Sven Truedsson
hade just di konstruerat sin "Flax” och jag ville inte att
min modell skulle likna hans. Jag jobbade den vintern
extra hos Model-Craft. Vi hade ju inte sd mycket att
gora pi Knutstorp om vintern, men jag ville ha lite sys-

selsittning. Jag blev fakeiskt butikschef, sa ung jag var,
bara 15 ar.

Jag stannade dir dills atc varen kom, sen ville jag ut
igen.

Truedssons *Flax” hade enkel V-form, men jag gjor-
de dubbel V-form. Hans modell hade enkelfena pa
stabben, jag satte pi dubbelfenor och indskivor pa
vingen. Dessutom lade jag till halvspryglar pd vingen.
Modell flog riktige bra. Jag fick 10:- av Bellander pi
Model-Craft for ritningen. DA sa jag: "Om jag gifter
mig och fir en son nigon ging, si ska han hera
Tonny!” och si blev det! Model-Craft finns kvar i
familjedgo 4n i dag. Det dr sonsonen, som driver fir-
man och jag brukar hiilsa pa dar ibland.

Nagon annan hobby?

P4 gamla dagar har jag skaffat mig en annan hobby. Jag
har ju alltid tycke om bilar, hiftiga bilar har jag intres-
serat mig for. 1957 skaffade jag mig en Plymouth med
stora fenor dirbak. Di sa barnen till en god vin: "Nu
har Anders kopt sig en raggarebil!”

For sa dir 20 ar sedan ville jag fi tag pd en veteran-
bil frin samma &t som jag ir fodd, men hittills har det
inte lyckats. Annars har jag pi de sista 20 aren skaffat

mig fyra veteranbilar, som str nere i killaren. En dren

T-Ford1923-irs modell och den ir precis som Henry
Ford sa: ”Vilj vilken firg du vill bara du viljer svart!”
Den ir oppen, en cabriolet, men det finns err tak att
filla upp om det blir daligt vider. Si har jag en
Chevrolet 1925. Det ir en ritt rolig historia kring den.
Jag sig en annons i tidningen om en man som ville
silja en 25:a. Jag var ritt si sugen pa att skaffa nigra
olika veteranbilar, s jag ringde upp och vem wriffar jag
i telefonen - jo, Bertil Dahlqvist i Laholm. Vi hade inte
haft s3 mycket kontakt innan, for jag hade inte borjat
flyga "Oldtimer” in. Bertil sa:’Ar det inte Anders
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Hikanson frin Malmé som jag talar med” - "Jo,det ir
det! - "Derra ir Bertil Dahlqvist -"Jasd, ir det du som
har bilen, ja, di ir det inget snack! Jag kommer upp
och tittar pa den nista helg. Du fir lov att lova mig att
inte silja den, innan jag fitt titta pi den!” Dert lovade
han. Si kérde vi upp jag och Hikan, sonen. Han ir lite
tokig i bilar han ocks! Bilen sig ju inget vidare ur, men
motorn gick ritt sd bra, si vi gjorde affir.

Vil hemma si bérjade vi plocka ner bilen den vin-
tern Hikan och jag. Vi tog isir allt, blistrade det och
rostskyddslackade chassiet. Vi bytte ut allc tri - det ir
rite mycket tri i gamla bilar - vid dérrar och trosklar
och andra stillen.. Sa byggde vi upp den igen och fick
den lackerad. Vi hittade lite firgrester, nir vi plockade
ner den. Det ska helst vara originalfirg, nir man reno-
verar en veteranbil och det har den hir Chevan. Den ir
oppen - en cabriolet - med ett enkelr tak, som gir att
filla upp och ger nigot skydd om det regnar for myck-
et. Nista bil ir en Opel 1933, ocks den en cabriolet.
Cabben var helt sénder nir vi fick tag pd den, likasd
hade kromet bérjat rosta. Bilen stod pi en plats utan-
for Eslov. Vi ke och rittade pd den och nir vi dkre
hem sa vi bida, Hikan och jag: "Den ska vi ha!” Det
var vi overens om! Det var en bilhandlare som hade
den. Jag forsokte pruta, som jag ju alltid gor nir det
giller affirer! Men den hir gingen gick det inte. Jag
fick betala det han ville ha. S4 fick vi di hem bilen.

Motorn var kass, den tog vi ur och lit renovera. Det ir

sint jobb man inte kan gora sjilv. 53 fick vi ocksd syte
ett nytt cabriolettak. Alle krom ir kvar i original lika-
si liderklidseln. Visst dr den lite sprucken, men det
betyder inte si mycker, tycker jag. Det ir ju en vete-
ranbil och sidana ska inte se ut som om de vore split-
ter nya. Den ir nu kérbar och jag har anviint den t.ex.
nir jag skjutsat studenter.

Jdgare ocksa!
Jag vet ju inte om man ska kalla dert fér hobby, men jag
brukar digna mig it jake ibland.

Vi har ju haft girdar dir det funnirs vile: hare, fasan
och annat. Jag borjade vil vid 26-27 ir dlder att jaga
och det har jag fortsatt med. Jag har haft en ilgjake
uppe vid Yxenhult, som jag nu vid 70 érs dlder limnat.
Jag har jagat vildsvin ett par ganger i Polen och en ging
i Bulgarien. Ja, jag har vil varit pd minga stillen. Det
ir ju alltid rolig ate triffa andra minniskor under hos-
tar och vintrar. Visst har det vil blivit lite kallt om
roven minga ginger, men oftast ir det ju jiklige finr.

Innan jag slutar ska jag titta igenom prissamlingen.
Hir finns 28 guldmedaljer. En del ir frin moderna
tavlingar och andra frin Oldtimertivlingar. Sa finns
det et hundraral silver och bronspengar. En seger i
Vintertivlingen belénades bara med silver.

Hir slutar jag berittelsen med hilsningar frin en

70-aring, som nog fortsitter acc modellflyga tills han
blivit 80!

Anders

Anders startar
"Landegren”
Foto: Bertil Dahlqist
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"Vind iseglen........ kommer jag att tinka pd i samband
med drets Virdivling”, skriver Kurt Sandberg i sin
sammanfattning av tivlingen. Dirifrin gick hans tan-
kar vidare tll Lasse Dahlqvist och vidare till Alice
Babs! Vi har ju hennes namnteckning pi det van-
dringspris som Hans Westfeldt skinkte och Kurt
minns med vilken glidje han mottog hennes brev med
svaret att vi fick kalla det "Alice Babs vandringspris™!
N4, vidret den 1 maj blev inte si flygvinligt som
viderprognosen utlovade. Den ganska hirda vinden,
5-10 m/sek kunde indi inte forta stimningen av en
trivsam triff. Négra blev ledsna i ansikret, di modeller
pi olika site gick "t skogen”. Nigra foredrog att vinta
pé bittre vider, men det kom aldrig. Dirav blev endast
28 modeller startade av de 64 anmilda, 63 fanns i alla
fall pa plats.

Hird vind och dirmed féljande lingviga, rullande
turbulens skapade startproblem. Motormodeller med

GEN 1998

Varvindar friska......!
Anders Hakanson med
assisstans av Bengt Stibner
héller ner sin fullt upp-
dragna "Landegren” i ett
forsok att hindra vinden
att slita av vingen innan
modellen kommer upp i
sitt ritta element.

Foto: Sten Persson

snabbt och hégt stig kom &ver turbulensen och upp-
nidde fina flygningar.

Anders H. och Sten P hade som vanligt mycket krur i
sina modeller och dirmed bra resultat.

Sigurd I. var extra forsiktig efter "Rimfaxes” forsok till
flygning, den hingde i propellern och kom ingenstans
men landade, med stor tur, mellan stora stenblock all-
deles intill en byggnad.

Familjen Wivardsson, med tilt och allt under kon-
troll, lyckades bra. Gunnar med smi modeller och
Sofia med sin stora "Gipsy”. - Ja, det var trots allt en
hirlig dag i god virviirme ca 23°. Det hir med tvi star-
ter ger oss tid, ingen stress, och att fi omstart nir flyg-
ningen ir under en minut skapar en kiinsla av tryggher
som bidrar dill trivsel.

Lasse Larsson kom med ett uppslag - kanske vi kunde
ha en tivling i juni en eftermiddag och kvill och pi si
sirt fi gynnsammare = svagare vindar?

Kurt.
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Resultat av ’Vartavlingen 1998”

Klass A. 7 anmilda.
I. Gunnar Wivardsson Whipit Quick 120
2. Gunnar Wivardsson Volo Duplex 120
3. Sigurd lsacson Tl 39 80
4. Thomas Johansson  Trumfe 56

Klass B. 9 anmadlda.

1. Sten Persson Cleo 150
2. Thure Josefsson Tern 65
3.Arne Andersson Clipper 47
4. Sofia Wivardsson ~ Baby 59

Klass C. 10 anmalda.

|.Sten Persson Prim 150
2.Anders Hakanson Landegren 17
3.Lennart Hansson  One and a half 72
4. Bengt Stibner Lowens 90
5. Matti Bogdanoff Laban 74
6.Arne Andersson  Hugin 25

Klass D. 10 anmalda.

I.Anders Hikanson Copland 76
2. Sofia Wivardsson  Gipsy 43
3. Ingvar Persson Krusader 102

Klass S1.12 anmalda.

|. Kurt Sandberg HW 43 88
2.Tycho Andersson  Laruska 66
3. Matti Bogdanoff ~ Scrappy 68
4. Rune Tedenryd HW 44 43
5. Fritz Neumann FJ-l1a 20
Klass S2. 8 anmailda.
. Bengt Aman Kondor 120
2. Kurt Sandberg Moazagotl 48
3. Fritz Neumann FN-23 30

Klass Sint. 8 anmilda.
Skymaster 120
Aurikel 82

1. Tycho Andersson
2. Rune Tedenryd

Klass F. 3 anmilda. Ingen startande.

120
100
120

37

30
47
33

150
150
150
107

150
62

108

Fran SAM 35 Speaks:
”’S”-kroken.

240 Ett bestiende problem i friflyg 4r att gummimotorn behagar

220 krypa upp pi propellerkroken och férorsaka vibrationer.

200 Forutom onédigt slitage pa propellerlagringen leder vibra-
93 tionerna till 6kat luftmotstind och sléseri med energi. | var-

sta fall kryper snodden upp si illa, att propellern stoppas av
knutar som slar mot nosblockets insida.

150 Bista Iosningen pi problemet ir att forma en "S"-krok - ja,
95 en omvind "S-krok”, maste det vara! Ser man propellerax-
94 eln frin nosblockets baksida skall gummikroken se ut som
92 ett bakvint "S". Man kan béja en sidan krok av alla dimen-

sioner pi pianotraden, men ju grovre trad, desto svarare att
boja den!

300 Steg for steg:

267 1. Borja med att spetsarna pa tangen ar vind mot dig och att

traden ligger i en vinkel. si som fig |.visar. Med din vanstra

1 tumme trycker du och med ditt vanstra pekfinger drar du,

197 s& att du formar ett bakvant S.

74 2. Béjningen ska fortsatt férbi tangenten av bade topp och
25 botten av "S-et”, detta gér att nista steg blir automatsikt
rate!
3. Klam fast tradarna i din ting i ett skruvstycke och boj

226 bada andarna fran dig. Bojer du dem mor, dig blidas ett van-

105 ligt "S". den ena tridinden blir propelleraxeln och den

102 andra blir bérjan p& den 6ppna kroken. Justera sa att mitten

av "S-et” kommer i samma lige som propelleraxeln. Den
avklippta dnden slipas sen slit, si att gummibanden ej skadas.

196

148 - il

105 "o ves
43
20 T M

163 -

48 M

30 ;i \\ IEND HERE
2 l'"E min anocur
= c!ulth oF sHORT

207 e
82 ENOS 'll’u vauaq-

DOWN A

Majtdvlingen i Uppsala

Till den forsta upplagan av tivlingen ”"Gurras’ van-
dringspris for bista prestation i Oldtimer, kan man
konstatera att intresset var svalt. Forutom "Gurra var

tvi anmilda.

Nu var vidrer inte det bista, kraftig vind och regn-
skurar, dirfor blev det inte mycket till flygande for oss
oldtimer. Men "Gurra” gjorde tre starter senare pa

kvillen nir vidret lugnat ner sig,

Nista 4r hoppas jag art vi oldtimerflygare kommer
i luften, for et bittre tillfille till flygning fir man leta
efter, stora filt och nira fér oss i mellansverige.

Rolf A

HU 10C med en Visteras-diesel Foto: Gunnar Agren
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Den 4:e Charles Hampton Grant
Memorial
INETRNATIONAL MASS

LAUNCH
of ”CLOUD TRAMPS” eller
GRANT MIMLOCT -98.

Organisatorer: Loren Dietrich, 192 West Palm, cerades i Model Airplane News, Aug. 1954.

Reedley,CA 93654, USA »Grant Mimloct 98” ir ingen tivling och de
och Mike Parker. 7 Tranby Ride, Analaby, Hull,  inga priser. Vi hoppas deltagarna ska finna glid
HUI0 7ED. UK bygga och flyga "Cloud Tramp” liksom att

denna unika flygning som lockade éver 60 de
virlden runt 1997. Den ende svensk som deltag
gare ir Sten Bergwall i Sandviken. I ir kanske
bli fler!

Fullskalaritning kan erhillas frin organisa
genom att sinda ete fulle frankerat kuvert m
namn och be om en ritning. For oss i Sverig
Limpligt act sinda med ett par internationella s

Vi understoder denna tivling for att celebrera de
bidrag Charles Grant kom med for au utveckla vir
hobby. Vi hoppas att si miga som mojlige vill bygga
en "Cloud Tramp” och delta i den samtidiga masstar-
ten den 8 augusti 1998. Starttiden dr sact dll 17.00
britrisk sommartid - dvs i Sverige kl 18.00 -

”Cloud Tramp” var Charles Grants sista utform-

ningen av en enkel stavmodell for nyborjare och publi-  Pong istillet for frankering,

it
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1/2 A Texaco.

SAM i USA och niagra SAM-anslutna féreningar i
Europa flyger sedan flera ar tillbaka en enkel men
intressant oldtimer-radioklass.

P4 sidan 12 finner du en ritning till en gammal val-
kind konstruktion - "Miss America” av Frank
Zaic. Ursprunget var en friflygande 2-metersmo-
dell med en ”Brown J:r” i nosen. SAM:s regler till-
ater forstoring eller férminskning av modellerna.
Denna flygmaskin har anpassats i storlek till de
motorer som tillats i klass 1/2A Texaco.

Hir ir reglerna forl/2A Texaco i korthet
= Alla konstruktioner som rillits i SAM:s Oldtimer
eller Antique-tivlingar kan anvindas.
= (OT-konstruktioner ir publicerade fére 31 dec. 1942
och Antique fére 31 dec. 1938).
= Radiostyrning med tvi kanaler - (Sido- och hojdro-
der).
= Motorer: Motorerna skall vara av reed valve typ max
049 cu.in. och med propeller max 8”. Cox reed valve
1049 med inbyggd tank max 8 cm’ volym. Ex. "Cox
Black Widow” och "Golden Bee”. Diesel eller till die-
sel ombyggda motorer tillits ¢j. Ej heller motorer for-
sedda med trottel.
= Brinsle. Ej bensinbaserade eller bensindillsatser.
Tillitna ir kommersiella  glodstiftsbrinslen eller frite
blandade av alkohol, nitrometan, propylene oxid samt
smorjmedel.
= Tre tivlingsstarter. Bista enskilda tid blir segertid.
Ingen maxrid.
= Tvi startférsok tillits i varje tivlingsstart. Den bista
tiden av dessa riknas. Varje flygning under 4 min dr et
startforsdk om den ej forklaras som tivlingsstart av den
tivlande.
= En tivlande kan sjilv avbryta ett startforsok innan 4
min har gitt genom art meddela tidtagaren.

1998 1/2 ATEXACO

POSTAL CHALLENGE.

Hcj, kompisflygare! Hirmed inbjuds ni atc delta i
detta drs 1/2A TEXACO Posttivling,

Som virdklubb stir SAM 56, Whichita Kansas.
Tivlings hills veckoslutet 8-9 augusti Du kan flyga
endera dagen, men alla medlemmar i ditt lag mdste
flyga samma dag. Gillande regler for 1/2A TEXACO,

r.ex. liten tank; 8” max.pro-peller; 15 min. max.; 3 for-

11

sok for aw gora 2 officiella flygningar; totale 2 flyg-
ningar for tivlingsresultat. Laget avgor om handstart
eller markstart skall tillimpas.

Sind resultat av de 5 bista deltagarna till:
Dan Benner, 6966 South Broadway, Haysville, Kansas
67070, US.A.

Senast 7 september 1998 miste resultaten har kommit
fram. Uppgifter enl. nedan
Tiivlandes namn. Modell och vingyta.
I:a, 2:a och 3:e flygning samt totalt.
Totalt for laget.

Annonser

Nya gamla ritningar!

1949 S1”Dina’’ 98 cm Lennart Andersson,
Atvidabergs MF

1949 Sint'Kubiken” 2000 cm

1942 S2 "SVYH1™ 150 cm
Sv. Herborg-Greig, Danmark.

1947 F "Lirkan” spv |14 cm
Modellflygtjanst, Umea.

1942(?) "Jukers Ju 86 =B3, modell skala 1:20 frén Viléns
spv 112 cm.

Arne Andersson, Nykdpin
Tel 0155- 28 6g 55. ¢

Sommarldsning!

Flygbocker - flygromaner m.m. Lista mot porto (5:-) fran
S:-O.Lindén, Hoystavigen |5,
703 63 Orebro.

Jag ar siker pa att jag packade ner stabben innan jag for i vag!
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STADGAR
for Svenska Modellflygares Oldtimer Sillskap (Antagna vid mote pa Alleberg 1986-09-13)

§ I.Andamal

Oldrimer-Sillskapert ir en helt fristiende férening, som har
tll uppgift ate samla modellflygintresserade fér att bevara
och dokumentera nuvarande ocﬁ tidigare verksamhet inom
modellflygsporten.

§ 2.Namn och firma.

Féreningens namn ir "Svenska Modellflygares Oldtimer
Sillskap” och tecknas av ordforande och kassir var for

sig.{Andring av § 2. 1989-08-06)
§ 3.Medlemskap.

Var och en som ansluter sig till foreningens stadgar dger ritt
act bli medlem.

Medlem mi dven tillhéra annan modellflygsammanslut-
ning inom eller utom landet.

Medlemskap kan upphéra nir medlemmen bryter mot
stadgarna eller begir sitt utcride ur féreningen.

Medlem som under ling tid gjort sﬁllsiapet stora och
uppoffrande tjinster skall kunna kallas ill hedersmedlem
pd livstid.

Hedersmedlemskap innebir befrielse frin medlemsavgift.

Hedersmedlemskap innebir samma rittigheter som for
tvriga SMOS-medlemmar sisom forslags- och rostrite lik-
som rittighet att deltaga i  SMOS-sanktionerade tivling-
ar. (Andring av § 3. 1997-08-23)

§ 4.Medlemsavgift.

Samtliga medlemmar skall till féreningen erliigga en rlig
medlemsavgift, vars storlek faststilles pd drsmiet.

§ 5.F6reningsméten.

Foreningsmatet dr Oldtimer-Siillskapets hégsta besluran-
de myndighet.  Féreningsméte hilles di styrelsen finner
det behovligt eller di minsten tiondel av féreningens med-
lemmar det pafordrar.

Féreningsméte hilles minst en ging arligen och kallas da
drsmore. /%rsmb’tet bér dga rum inom tre ménader efter
rikenskapsdrets utging och i anslutning till sillskapets rli-
ga misterskapstivling,

Forslagsritt och roseritt tillkommer varje medlem som
erlagr senaste drsavgift.

Féreningsmatet ir beslutsmissigt dd minst en tiondel av
antaler medlemmar ir nirvarande under férutsittning att
kallelse skett i vederbérlig ordning.

§ 6.Styrelse.

Foreningens styrelse handhar féreningens angelidgenheter
och forvaltning 1 enlighet med stadgar och fattade mites-
beslur.

Styrelsen skall bestd av ordférande. sekreterare, kassor
samt der ytrerigare antal ledaméter, som drsmotet beslutar,
dock minst en suppleant.

Styrelseledaméter viljes pd 2 4r varvid ordférande och
kassér viljes samrtidigt och sekreterare och suppleant viljes
vid pdféljande drsméte.

Vid drsmétet urses ocksd en valberedning bestiende av
tre personer.

Ungdomskommittén bestdr av tre ledaméter och viiljes pa
24%

(Andring av § 6. 1993-08-07.)
§ 7.Ekonomisk férvaltning, rakenskaper och revision.

Kasséren f6rvaltar med redovisningsskyldigher féreningens
medel. Utberalningar fir endast goras som f&ljd av beslut
fattade pd fGrenings- eller styrelsemoten.
Rikenskaperna skall omfatta rikenskapsirer 1 juli - 30

juni.

En revisor jimte suppleant viljes samtidigt med styrelsen.
Dessa skall revidera rikenskaperna och fére drsmétet avgiva
berittelse med till- eller avstyrkan om ansvarsfrihet.

§ 8.Upplosning.

Eor atr beslut om féreningens upplésning skall dga giltighet
erfordras att kallelse till foreningsméte, dir friga om upp-
16sning skall behandlas, skriftligen dillstilles varje medlem
och atr diri angivits att sidan friga skall fsrekomma;- att en
tid av minst tvd ménader forflutit mellan tvd pa varandra
toljande sidana foreningsméten, varav ett mdte miste vara
drsmote;- att icke fem av féreningens medlemmar réstat
emot upplésning vid nigot av dessa méten.

Vid eventuell upplésning av féreningen skall métena ifr-
ga beslura om vem eller vilka féreningens egendom skall

tillfalla.
§ 9.Stadgeindring.

Andring av dessa stadgar fir endast ske pd ett rsméte.

Hur dr det med gummimotorerna infor OT/SM? Ar de
smorda och inkérda, dagarna och veckorna rinner i vag.
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Viar medlem och vin i Canada Peter Mann sinde
for ndgon tid sedan ett antal kopior ur
”Canadian Air Cadet” 1941-1942. Precis som
i Sverige gjordes mycken reklam frin forsvaret
for att skapa flygintresse. Jfr KSAK:s stod fran
Flygvapnet som gav oss G.H.Derantz, som
modellflygets 1:e instruktor. S Linge det behov-
des unga min till flygutbildningen fanns bidra-
get kvar. Efter ndgra &r av fred fick modellflyget
sitt stod fran Skoléverstyrelsen.
N4 It oss se vad de kanadensiska ungdomarna
kunde bygga och flyga!

CANADIAN

AIR CADETS.

1. November 1941. No.l Junior Glider. En byggsats

fanns till salu ungefir samtidigt som presentationen
skedde i tidningen. Man rekommenderade aven att en
"principal” eller en "headmaster” i en skola kunde ta
initiativ till en "Air Cadet Unit™.

2. December 1941, No.2 R.O.G.Kit. Denna modell
gav Air Cadets introdukdon till gummimotrdrivna
modeller. Man pipekade att propellern som byggaren
sjilv skar ut i princip fungerade pi samma sitt som den
pi en 80 tons Douglas B-19!

1942. No.3 Senior R.O.G. Den hir
modellen betydde et framsteg i flygformiga, di den

3. Januari

hade en vilvd vingprofil. Den plarra profilen pi No.2
hade obetydlig lyftkraft. No.3 hade dubbla spinnvid-
den och med sin storre propeller betydligt bitcre flyg-
formiga.

4. Februari 1942. No.4 Cabin Model. Tvi framsteg
gjordes med denna modell, en uppbyggd kropp och en
vinge klidd p3 6ver-och undersida. Marerialet dr ocksi
av klenare dimensioner och kriver stérre noggrannhet.
De tre foregiende modellerna bor ha givit 6vning i art
handskas med balsan.

5. Mars 1942. No.5 Cabin Model. Med denna
modell niirmar sig byggaren de fullstora planen. Med
smi indringar skulle den kunna likna t.ex. "Stinson
105 Voyager”. Vingprofilen har vilvd undersida och
stabilisatorprofilen ir birande. Vingen har V-form
med plant mittparti och uppitbéjda spetsar. Kroppen
med sin kabin ger intryck av ett fullstore flygplan.

JUNIOR GLIDER
Kit Mo. | Jr. Glider
Retail—I15¢

Dept. AC -

THREE AIR CADET LEAGUE MODEL CRAFT

KITS ARE NOW AVAIL ABLE

Procure these at your Unit or from your local Model Aircraft Dealer, or if ordering
~ direct add 5c to covor packing charges.

MANUFACTURED BY R

ONTARIO MODEL AIRCRAFT COMPANY

55 ESPLAMADE STREET

SEND 5c FOR A COPY OF OUR 24 PAGE ILLUSTRATED PRICE LIST OF KITS, GAS MOTORS, ACCESSORIt  LTC.

SENIOR
ROG.
R.0.G.
Kit Mo. 2 Jr. RO.G. Kit No. 3
Retail—25¢ Retail—40c

Toronto
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I min lilla skiss om belgiskt modellflyg i OT
96:1 uttryckte jag en viss dragning till Brems
segrarmodell frin 1956. Utseendet var nog lite
it det groteska till, nir jag forst sdg ritningen i
Hobbyboken som elvadring. Men i likhet med
tex. Korda gummimotormodeller fir man nog
kalla det fulsnyggt istillet.

Pisken 1997 paborjade jag bygget pi enkla ritning:
ar efrerhand. Vissa delar av konstruktionen fick man
gissa sig till, men aerodynamiskt ir det niira originalet.
Vingprofilen sig inte sirskilt effektiv ut med 190 mm
korda pd mittvingen och smala pilfomade ytrervingar.
Pi grund av vana att handskas med linga vingar och
start i startstill byggde jag vingen hel och utan stag
(med stérre risk for vingbrott p.g.a. stel mittvinge).

Klidseln, nylon pi mitevingen och tjockr siden pd
ytterdelarna, dr inte si hirt spind och kan ge efter lite
vid hirdare starter och kanske ridda vingknickarna
frin brott.

Ibland blir allt rice frin borjan. Blyet i nosen lim-
mades in lingt fore avvigningen men visade sig stim-
ma exakt. Inga vinklar indrades, men kurvroderutsla-
get fick dkas. Jag hade ocks4 tiltat stabilisatorn i forvig
eftersom jag fite viss erfarenhet av ”Super Crack” (pre-
senterad i samma artikel som Brems A2) som ville
flyga rakt emellandt.

Skrinkning av vingspetsarna visade sig svar att fi till
efterit, si det blev prakriskr taget ingen. Jag misstink-
te att "Super Crack” hade for lite eftersom den flyger
s lingsamt och kanske kompenserar spetsmotstinder
med hég anfallsvinkel. Nu tror jag skrinkningen ofta
ir onddig vid lig fart med tillricklig V-form.

"Brems A2” flyger hur bra som helst! Den borde
flyga simre med de forutsiteningar konstruktionen
har. Var inte ridd att préva nigot annorlunda projekt.
Jag har nigra udda kirror hége pa bygglistan.”Snark”
av Dick Twomey ir en. En annan ir den gamla finska
"Virtaviiva [V” frin 1939. Kontakt togs med Markku
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Tihkipdd angiende modellen och han blev entusias-
tisk eftersom han sjilv hade byggt den som ung . 1947.
Han hade dessutom besoke konstruktéren Vouripalo
(nu ca 80 ir) i Helsingfors nigra minader fore mitt
brev. Di fick han veta aut Keijo Vouripalos "arkiv”
hade férkommit under kriget men att en fullskalaric-
ning till just "Virtaviiva IV” skulle finnas nigonstans.

Markku hade emellertid inte hért av Keijo och ring-
de upp honom dé mitt brev kom.

Keijo berittade att det fortfarande fanns méjligheter
att finna ritningen hos en son som ofta ir utomlands i
arbeter. S3 Markku ville avvakta ett slag och se hur det
blev. Han lovade att terkomma pa ett eller annar st
med konstruktionen.

Redan innan jag fick svar pd mitt brev till Markku
hade jag hunnit komma iging med nimnda "Brems

A2”. Efter att ha gjort vackra starter med "Super Crack”
satte jag inspirerad genast iging under paskledigheten
med byggandet.

Eftersom jag nu mer eller mindre tvingades flyga pa
ett filt nira stan med gruppbebyggelse och trafikleder
nira inpd hade "Virtaviiva-projektet” lagts it sidan tills
vidare p.g.a. bristande utrymme fér trimning och rit-
ningen verkade avligsen. Men bara ett par veckor sena-
re kom en stor papptub innchillande en fin ritning +
"bildberittelse” om byggforfarandet. Markku hade med
mict ritningsunderlag frin Hobbyboken 46-47, eget
minne och diskussioner med Keijo dstadkommit en
nira nog originalritning. Jag hingde 6ver den atskilliga
timmar och hoppas fi flyga en si pampig modell pd
lampligt filt ndgon ging i framtiden.

Carl-Johan

70 0 70 20 0
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Virtaviiva IV "

K. Vuoripalo
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Firslag till fortydligande av reglerna for klasserna

F-Nostalgi och
F-Klassisk.

av Sten Persson

I Oldrimer 1/1998 finns en koncis sammanstillning av
gillande OT-regler. Som upphovsman till delningen av
klass F finner jag att min ndgot diffusa formulering
”......Birytebelastning enl. for modellens konstruk-
tionsir gillande regler.....” hinger
med, vilket bor fortydligas nu nir
klassdelningen ska provas i praktiken.

Fore 1956 foreskrev FAl-reglerna en
birytebelastning (vinge + stabilisator)
om 12 g/dm? samt en modellvikc om
minst 200 g/cm’® cyl.volym. Vid mit-
ten av 50-talet hade F-modellernas
prestanda &kat si kraftigr (inte minst
tack vare de nya, varvvilliga glodstif-
tarna) FAIL:s
modellflygkommitté vid ett mote

att internationella

hosten 1956 foreslog en 6kning av
modellvikten till 400 g/em® for att

the Amazoom

lirets F-klass iir det premiir for F- NOSTALGL. Sjilv
har jag en favorit som jag sedan linge sneglac pi.
Modellen konstruerades i slutet av 40-talet av amerika-
nen Stan Hill och Mrs. Hill stog for designen. Modell-
en utvecklades under iren, den fanns som byggsats
under 50-talet frin Berkeleys. I annons frin -54 heter

POWERMOUSE". . "
me1 o legend in the Conest &

timja modellerna och minimera fly-
offerna.

Massiva protester mot regler, som man menade skul-
le skapa farliga 1 kg-missiler, gjorde att indringen kom
av sig och en kompromiss klubbades vid FAI-mdtet
16-17 juni 1957. Man antog d schweizarnas forslag
om 300 g/cm’. minsta birytebelastning 20 g/dm?, samt
fortfarande 15 sek. motortid.

For vira F-Nostalgi-modeller giller alltsa:
* 12 g/dm? och 200 g/cm® for modeller konstruerade
fore 1/1 1958;
20 g/dm? och 300 g/cm’® for modeller konstruerade
under 1958.*

Enhetliga regler for F-Klassisk kan vara svirare atc for-
mulera, men de regler, som anammades vid den
Nordiska Modellflygkonferensen i Stockholm 18-19
juni 1945, anser jag vara si goda som nigra.

For F-modeller stipulerar man kort och gott en ving-
belastning om 15-50 g/dm?, min.yta av stérsta kropps-
sektion L2 /200 och motortid max 30 sck.
Motorvolymen maximerades d till 10 cm® medan vi i
dag sitter grins vid 2,5 cm’och forvisar de storre moto-

rerna till OT-klass E.

20

Toke: O o Normal ROG: =0 o e
-14'40°.23 Engines-62" Wingiponi - ertical Take-Off

modellen Amazon "400”.

Stan flég modellen under VM- ¢
53 och placerade sig som sexa. '
Det armekanska laget flog med
Torpedo 15.

Frin en artikeln ur Model
Airplane News juli 1954 rekom-
menderas Oliver Tiger 2.5¢c.c. och
ED 2.46. till Amazoom.

Den som vill bygga, kontakta
Sten Persson eller Rolf Astervik for kopia pa ritning,
Rolf A

§10.95 AT
TouR
HOBBY DEALER

Vakna Leif! Nu ir det bara tvd manader kvar till OT/SM.
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UTLANDSNYTT

Lennart Flodstrom.

TYSKA RITNINGAR
Jag lovade vid OT-misterskapet att
beritta om den tyska ritningskatalog,
som jag vantade fa hemsind dagarna
efter. Den kom.

“Baupline und Literatur der
Antikmodellflugfrunde Deutschlands
E.V." heter den. Priset var DEM 25:-
plus porto (Jag skickade DEM 40:-,
men 35:- ricker). | mitt brev namnde
jag en modell och tillsammans med
katalogen fick jag ritningen!

Katalogen ar pa 164 sidor(!) med
som regel 8 ritningar pé varje och
varje modell ir illustrerad med en
teckning. Har finns modeller fran
1930 till ca 1970 (aven en del tidiga-
re Graupner, Hegi och Krick-model-
ler). Manga &sterrikiska, tjeckiska,
ungerska m.m. Segelkirror (massor),
motor-dito (manga), gummimotorap-
parater (ganska manga), tidiga RC-
kirror, nigra bécker och ritt manga
motorritningar, mest Kratzsch
(Kratmo).

Nagra tidiga udda konstruktioner
av Alexander Lippisch(Messerschmitt
Me 163:s andlige fader) finns ocks
med.Ornithopters!

Vi kiinner igen "Baby"”, "Strolch™,
"Der Grosse Winkler”, "Rhén” fran
gamla tider. Graupners "Electra” och
"Bolkow Junior”, Cizeks "Neptun”
fran 1950, hans "Mamba” Wake fran
samma ar. Men hir finns ocksd mas-
sor av flygande vingar, ankor, flappers
och andra underligheten.

Personligen tycker jag katalogen i
sig ar vird priset! Mellaneuropas
flyghistoria kan nastan ldsas ut ur
innehallet.

Ritningarna ir dock relativt dyra.
Om vi haller oss i "normalstorlek”
kostar de DEM 24-28:- per styck
och di finns risken att en del av dem
har alla detaljer i full skala men
kropps-och vingritningar i skala 1:2 -
1:3. Fér den vane byggaren idr dock
detta inget problem.

Adressen till AMFFD e.V. ar Paul
Hucke, Memelweg 52, D-74523
Schwibisch Hall. Tyskland.Vill du
ringa slar du 00949-791-2869. Hans
dialekt ar forfirlig, men det gar att
hacka sig fram med engelska.

Leveranserna ir féredomligt snab-
ba. Jag bestillde fyra ritningar och de
kom inom en vecka.

ENGELSKA RITNINGAR
Jag vill inte rekommendera mitt
andra férvirv. Det 4r Vic Smeed som
har valt i gamla Aeromodeller och

Model Aircraft. Hiftet heter "Plan
Parade”. ir fullt med férminskade
ritningar, de flesta i skala 1:3. Om
man vet hur Smeeds egna konstruk-
tioner sig ut (nipna, men korta,
tjocka , klumpiga och Gud vet vad)
sa ir det ingen overraskning att
praktiskt taget alla konstruktioner ar
olimpliga som tdvlingsmodeller,
dtminstone i mitt tycke. Lat ga for
att en del av dem ser trevliga ut,
men da har de ClarkY eller RAF 32
och en spetskorda pa 60 mm!

De bista konstruktdrerna som
Copland, Warring m.fl. saknas helt.
En intressant modell har jag funnit,
men den har jag redan ritat upp fran
en annan killa. John Barkers "Hep
Cat” ar 30" (75 cm) men kan nog
konkurrera med de flesta enmetrare.

Fér dem som vill ha segelkdrror ar
det fattigt. Sex stycken, varav en fly-
gande vinge. Tre motorkérror varav
en, maste jag erkdnna, tilltalar mig
oerhért. Jag har sett "The Wasp” pa
ménga bilder, komplett med gentle-
man i vit skjorta, kavaj, slips och hatt.
Den motsvarar helt min bild av 30-
talets engelska modeliflyg.

Man vinner dock knappast nagra
tivlingar med den. Det blir nog en
styrkanal och R/C. Plus kavaj, slips
och hatt!

Floda

#

Alla SMOS-medlemmar har ju
inte prenumeration pad SAM
Speaks. En liten dversikt dver
vad som kan skaffas fran "andra
sidan polen” kanske kan locka!

GOLDEN AGE OF MODEL
AIRPLANES.

En illustrerad historia om amerikan-
ska modellflygplan, en hittills aldrig
giord samman-stillning av tillverkar-
nas tidigaste kataloger, annonser, rit-
ningar intressanta artiklar och utvik-
ningsritningar sadana som

Ideals 1920 ars "Curtiss JN4D-2",

Shulmans 1938 "Skyscraper”,
Garamis 1941"StratoStreak”, Tuckers
"Hot Roc”, Shulmans "Zomby™.

Volym 1: 1914-1935 - 160 sidor -
$22.95 - Fran Twin Pushers till intro-
duktionen av bensinmotorer. (Reg.
pris $27.95)

Volym 2: 1935-1941 - 220 sidor
$25.95

"The Boom Years” - utvecklingen av
bensinmotorerna och modeller fére
andra virldskriget.

(Reg. pris $34.95)

Volym 3: 1941 -1949 - 220 sidor -
$25.95

Frin den tidiga utvecklingen av
pylonmodeller och U-kontroll
genom krigsaren fram till genom-
brottet for glédpluggen. (Reg.pris
$34.95)

Porto utanfér USA $9.00 Check
eller postanvisning till:

Frank Anderson, 753 Hunan St.NE,
Palm Bay FL, USA. -Kommentar frin
red. - Sista delen ir den som du bér
satsa pa om du har intresse av ame-
rikanska modellplan, dir finns “alla
de modeller vi drémde om"!
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Jim O’Reilly’s Model Plans, 4670
N.Battin,Whichita, KS 67220
erbjuder sju gummimotordrivna OT-
modeller, nio bensinmotordrivna OT,
elva Nostalgia bensin, sex gummimo-
tor skala. Sind $2 for katalog.

Hobby Club, Calle Negocio, Unit
F San Clemente, CA 92673

siljer replikamotorer och oldtimer

byggsatser.
Ex. Kinabyggda
Oliver Tiger Cub 1,5 cc  $74.95
Deezil 2cc $79.95
Elfin 249 cc  $76.95
ED Hunter 346 cc  $99.95
Andra motorer
Modela2 cc D  $39,95
MVVS25cc D $54.95
Byggsatser frdn Australien ex.
Powerhouse $ 109.95
Playboy Senior $ 89.95
Buzzard Bombshekk $89.95
Red Zephyr $89.95
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FAIl Model Supply, PO Box 366
Sayre, PA. —E-mail = faimodelsupp-
ly@cyber-quest.com
Gummisnodd, Crocket Hooks,
Japanpapper, Airspan, Litespan, KSB
timers, byggsatser m.m.

Katalog $2.

Montrealstops, Z-krokar och oldti-
mertillbehor. Katalog gratis.

Frdn England kan skaffas tex
motorer frdn

Engines Unlimited, | 4Mountway,
Potters Bar, Herts EN6 |EP, England.
Ex. OK Cub .049 Model A (radial

Trexeler pumpbara hjul
No 4 =2"-21/8" £5.65 -
D:o No 6 = 21/2” - 25/8” £6.75
No 10 =3 1/2” - £12.55.

SAMS har utkommit med en ny

SAM Plans Library, Floyd Reck,
10332 Tristan Dr, Downey CA
90241.

Chester Lanzo-ritningar. T.ex. Lanzo
RC-I (84" spv.) $7.50.

Lanzo Duplex 1936 Wakefield & Stick
- $7.50

Lanzo Classic 1938/39 Cabin &
Wakefield - $7.50

Puss Moth semiscale (51" spv) -$7.50

Superior Props. B.Gourdon,
60375 W.Spruce Lane, Lacombe LA
70445.

Frihjuls, héger eller vinster, 3 eller 4

mount)- £18.00.
D:o Model B(Beam mount)- £ 16.00

Modela 2cc PB, diesel eller glod -

katalog-handbok.

Den kostar £3.50 i England.
"Overseas’” kan sianda 10 Int. svars-
kuponger eller en $10-sedel.

Hos SAMS finns det mesta en frifly-
gare/inomhusflygare kan énska sig.
OBS! England ir ju ett EU-land, s3 du
slipper tullen. Fran USA kan det bli
manga pilagor!

SAMS,Yhe Chapel, Sandon,
Buntingford, Herts, SG9 0Q), England

blads, "Korda”, "Gollywock”, (stunt) - £34.99 Do R/C - £39.99
Wakefield, Coupe.
Sven Wentzel. Sven Wentzel var med om artc bilda Modellflygklubben

Dertir i &r 100 4r sedan Sven
Wentzel féddes. Under en tid
pi 20-och 30-talen var han
affirsman. Han hade utbild-
ning pi Pihlmans Institut,
och forsokte sig pa att vara
osthandlare i Stockholm. Sen
flyctade han dill Mjslby i
Osterggtland dir han hade en
speceriaffir. Direfter terkom
han till Stockholm och starta-
de en firma i kosmetikbran-
schen. For att dryga ut fértjinsten bérjade han silja
tillverka och silja byggsatser till modellplan. Han
hyrde in sig i en lokal, dir man laddade batterier och
kunde dir ligga upp sina forsta byggsatser.

Han piverkades ursprungligen av en engelsk ritning
som av en slump kom i hans hand. Ritningen fore-
stillde en gummimotormodell. Efter tvA minaders
intensivt arbete lyfte planet for forsta gingen.”Efter
sju-dtta kvaddningar vederbérligen begabbad av nyfik-
na ekenskisar, indrade jag delvis konstruktionen”,
siger Sven Wenutzel i en intervju 1 TfA 1945. "Och si!
Modellen flég bittre, den “kristnades” till "Héken. Jag
tryckre ritningar och silde. Det var mitt fSrsta steg pa
den kommersiella hobbyvig, som 6det utstakat 4t mig
att vandra!”

Affiren startade si smitt redan 1933, men firman
registrerades 1934.
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"Vingarna” 1935. 1 och med dess start foddes det
moderna modellflyget i Sverige.

Rikrigt stor aktivitet ndddes &ver hela landet med
bildandet av "Folket i Bilds Modellflygklubb”. Boken
eller rittare sagt hifter "Modellflygets ABC” trycktes i
upplaga efter upplaga. Stavmodellen "Tummeliten”
byggdes i 100.000 ex. -ja, innu fler!

Sven Wentzel var ocksi under de tidiga dren en fli-
tig tivlingsdeltagare. Aren fore andra virldskriger del-
tog han i tivlingar i Norge, Danmark och Finland. De
internationella Wakefieldtivlingarna deltog han i dren
1937 och 1938. Dessa tivlingar holls i London resp.
Paris.

( Mer om Sven Wentzels Modellplansfabrik- eller som

[firman nu heter kort och gott "Wentzels” kan du lisa i nr

2/94 av "Oldtimer”). g
SOL




RADIOSTYRT OLDTIMERFLYG.
Arets forsta OT/RC-traff den 6juni i
Nykoping blev en blasig tillstillning , ddr
flygningarna blev chansartade. | sept. blir det

en ny omging da vi hoppas pa battre vader.
Datum ar ej klart, kontakta darfor Thomas
Johansson tel 046- 24 85 37 eller Ingvar
Classon tel 0155-21 85 95.

Anders Hakanson och Sven Truedsson
mekar med "Vagabond”

Annons frin Berkeley i M.AN 1954




