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Orm°n orf'o'mnden:

Styrelsen holl méte den 26 februari i Tullinge hos Lars
Lindén.

Frian SMEF:s Friflyggren hade ett brev inkommit. [
det foreslog grenchefen Martin Tirnrot ett visst samar-
bete mellan SMFF och SMOS. Styrelsen beslot att
acceptera forslaget om annonsering av tivlingar i tid-
ningarna "Modellflygnytt” och "Oldtimer”. Likasd
antogs forslaget om gemensamma posttivlingar. For
SMOS:s del foreslis klasserna A (endast direktdrivning)
och S1 med 30 m lina. I vrigt iir det helt OK att old-
timerklasser ingdr i vanliga friflygtivlingar -forslagsvis
bir SMEF-klubbarna anvinda SMOS:s oldtimerklas-
ser-och regler. Detta for att inte forvirring skall uppstd
vid olika tivlingsarrangemang.

Frin danska oldtimerflygarnas organisation DMV
har kommit ett forslag att inleda landskamper i oldii-
merflyg. For detta dr foreslir SMOS:s styrelse att tiv-
lingen samordnas med Odltimer-SM och pd sd sitt att
de tvi bista fran resp. land i klasserna S1, Sint och B
ingdr i “landslaget”. Fortsittningsvis foreslds klasserna
Sint och D vara landskampsklasser och art for var del
resultaten frin drets OT/ISM giiller som uttagningstiv-
ling till 1999-drs landskamp.

Frén ledningsgruppen inom OT/RC har kommit ett
brev med innehdll fran korrespondensen mellan med-
lemmarna. Frin styrelsen iir vi tacksamma for att att
Ingvar Claesson och Thomas Johansson haller i denna
gren av oldtimerflyget. Ingen behiver ju kinna sig
twingad att flyga med radio, om han inte vill, men som
vi kan ana blir det nog fler och fler som tar “steget Gver”
och skaffar sig kontrollméjlighet. Med tanke pd miljon
har ockséd el-motorer tagits med som alternativ till F-
motorer. Tack till alla medarbetare i detta nummer!
Flyg lagt och sakta!

Sven-Olov Lindén
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VARTAVLINGEN 1998

AKM och Sédra Hallands modellflygsallskap
inbjuder harmed till arets upplaga av
VARTAVLINGEN pa REVINGE 6vningsfilt.

Fredagen den | maj 1998 ki 09.30 - 16.30

WENTZELTAVLINGEN 1998.
Wentzeltivlingen pd "Vingarnas dag” halles pa Girdet i
Stockholm séndagen den 7 juni.

Tva tivlingsstarter utan rondindelning. Omstart om flygtiden ar
mindre in 60 sek. (30 sek. for klass A).

Tavlingsklasser A, B, C, D, TP, S1, 82, Sint och
Startavgiften pa 50:- giller for max fem modeller - betalas pa
tivlingsplatsen. Tavlingsanmalan med uppgift om modellen namn
och klass samt den tivlandes namn, adress och tel.nr. skickas till
Kurt Sandberg, Vallgatan 23A,
302 42 Halmstad senast den |5 april.
HJARTLIGT VALKOMNA!

MAJTAVLINGEN.
"GURRAS” VANDRINGSPRIS for bdsta
prestation i Oldtimer.

Tavlingen omfattar de modeller som det hittills flugits med.

klass Al = "Tummeliten”, klass A = Trim Il och FIB, klass B=
Frojds, Tip Top VI och Kungsérnen, klass C = Cirrus och
Gladan.

Ny modell for aret ar "’Kick off”’, en helbalsamodell
spv 60 cm. Kontakta Lasse Wentzel om du vill veta mera.
Tel 08 -35 11 01 kvillstid.

9 maj. Fl6/altfilt. Alla klasser. OBS! Detta dr ett av de
bista tillfillena att fa tillgdng till stora ytor, dessutom
hoppas vi pi Cd'H flygarna .Hijartligt vilkomna!
Gunnar Agren 018-20 67 10.
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"Low tech - high fun factor” av Jérgen Farm.

n 9:e augusti holls i Lund och Nyképing tivling-
ar i en ny klass fér radiostyrda OT-modeller, konstrue-
rade fére 1951. Det var Thomas Johansson som insig
att der hir var en klass med méjligheter och som fick
oss att testa den.

Reglerna dr mycket enkla. Motorvalet ir frice. Efter

"JHH-100" av John H.Hansson 1946 representera-
de hogpylonepoken och dessutom Sverige.
Sven Landervik hade tidstroget monterat in en
Webramotor och en sublimt enkel och it styrning,
Den fanns i en slank lite lida pi kroppens ena sida var-
ifrin det gick en trdd till det ena sidorodret, en gum-
misnodd drog 4t det andra hillet. Detta var tivlingens
enda enkanalare.

Tvi kanaler hade minsta modellen, en "Answer”

1939 forminskad till 90 cm spv. Den viiger 335 g och

- drivs av den lilla tjeckiska dieseln "0,6 cc Classic”. Det

var en fore tivlingen oprévad ny bekantskap men
mycket trevlig och litthanterlig med en “Mills”.

Curt Persson med "Sky Skooter”.

mark-eller handstart giller det ate flyga 4 minuter. Med
kuperad motor skall landning ske pa 240:e sckunden i
en citkel med 30 m diameter. Minuspoiing ges for
varje sckund &ver eller under 240 sek och 30 pluspo-
dng for landning inom cirkeln. Maxpoingen blir pi 3
ronder ( 3 x 240 + 3 x 30) = 810 p.

Naturligtvis lyckades ingen nd dessa maximala
poing, men Niels Hassing gjorde i forsta ronden den
hipnadsvickande bedriften att landa sin granna
"Privateer” pa sekunden 240!

Modellurvalet i tivlingen visade att man kan tivla
med alldeles olika typer av modeller med konstruktio-
ner frin skilda epoker ur historien.

Amerikansk klassisk period representerades av
Hassings "Privateer” 1938, 220 cm spv, motor "OS
40FS” med eget tindsystem.

Early English Wireless visades med "Sky Skooter”
1950 ... alla minns teckningen i Verons annonser eller
i Semo-karalogen. Siden, "E.D” och "Telepilot”. Curt
Persson hade emellertid valt "Taifun Hurricane”, den
grona och modern mini-RC.

Radioflygarna i Lund: fr.v Sven Landervik med "JHH |00, Niels Hassing- “Privateer”, Thomas Johansson -"The Answer”, Jéirgen Farm - Fokker D8 och

Konstruktionen kan varmt rekommenderas. Tyvirr var
originaltanken for liten varfér motortiden blev for kort
for denna tivling.
Resultat:

I. Niels Hassing, "Privateer” 1938. OS 40FS. 768p.

2, Curt Persson, "Sky Skooter” Taifun Hurricane . 718p.

3.Sven Landervik, "|JHH 100" Webra. 670p.

4. Thomas Johansson, "The Answer” Mills. 257p.

5.)érgen Farm, "Fokker D8" (Stahl).
Resultatlistan visar att deltagarna trots ovana vid tiv-
lingsformen lyckades riitt bra. Spridningen var inte si
stor. De flesta hade med lite mer 6vning kunnat uppni
minst 700 p

Téavlingsformen upplevdes som positiv och intres-
sant. Den stillde smi krav pa det tekniska men mer pd
bedémningsformigan.

Deltagarantalet var inte si stort som arrangdren hop-

pats pd, men vid nista arrangemang till viren hoppas
vi pa fler tivlande!
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Jérgen beskriver "The Answer”

Modellen som placerade sig pd 4:e plats var min "The
Answer”. Det ir en konstruktion av Brooklyn Sky
Scraper-tradition av Scotty Murray 1939. Originalet
ir forminskat till 3/4 och har 90 cm spv. Motor ir den
tejckiska “Classic 0.6cc”. Radion idr en tvikanalare.
Bide modell och motor var helt nya. Jag gjorde miss-
taget att inte forbereda mig ordentligt. Motorn var si
litthnaterlig att jag inte ens fosokte hinna kéra in den
och bytte inte den lilla fingerborgsstora tanken till vad
som hade behivts. Det blev motortider under minuten
och inte ens Thomas - proxyflygaren - kom nigon vart
med den. Den lilla fina tjeckiska dieseln kan emellertid
rekommenderas, den ir betagande vacker och mycket
litestartad. Pris £29 i England.

: RADIOSTYRT OLDTIMERFLYG.
Arets forsta OT/RC-triaff kommer att héllas i Lund och
i Nykoping den 6 juni med 7 juni som reservdag.

Har du lust att delta kontakta i Lund - Thomas

Johansson Tel 046 - 24 85 37
i Nykoping - Ingvar Claesson

Pa sensommaren planeras en tivling, mer om detta i
nasta nummer av "Oldtimer”.

Tel 01551 - 21 85 95

ERFARENHETER OCH FORSLAG FRAN
FORSTA OT-RC-TAVLINGEN
I NYKOPING, RADIOLANDA DEN 9 AUG.
1997.

Yid diskussion med deltagargruppen ( 6 st) framkom
foljande synpunkter betr. byggstandard och flygning.

BYGGSTANDARD

Modellen skall vara byggd, si lingt som majligt, i
material motsvarande originalet. Balsa, gingse hirdtri-
sorter och plywood fir anviindas av byggaren enl.- den-
nes val. T.ex. fir erforderliga forstirkningar goras for
att mota de hillfasthetskrav som motor och radioin-
stallation fordrar. Kompositmaterial idr #nfe tillitna.
(Epoxi fir anvindas).

Till klidsel bor material anvindas, som till sin strukeur
liknar originalet dvs siden, japanpapper och silkspan,
Limpliga material ir di siden, japanpapper, vivburen
plast, plastfilm som har likhet med japanpapper samt
nylon. Blank plastfilm (Monocote, Solarfilm och lik-
nande) fir/bor inte anvindas. Modellen skall ju exteri-
ort efterlikna originalet.

FLYGMOMENTET

Max 4 min fir disponeras av piloten for stigning. Om
stigtiden dverskrids dras motsvarande antal sekunder av
frin glidtidens 4 min (240 s). Omstare ir tilliten vid
helt motorbortfall 30 sek(?) efter start. Start dr nir
modellen Littar eller slipps vid handstart. Om problem
uppstar efter 30 sek kan piloten meddela att motorn
stings av. Piloten fir di tillgodorikna sig efterféljande
sek i glidflyke.

Landningspoiing riknas som vanligt. Landningspoing:
(30 p) vid landning innanfér cirkel med 30 m diame-
ter. Mitning sker, nir modellen stannat, frin mirkers
mirttpunke till spinnerspets eller, om spinner saknas, till
propelleraxelns/mutterns frimsta del. Modellens lige
beakras ¢j. (Rittvind eller upp och ned).

OVRIGT
I Nykoping stillde tvé av deltagarna upp med eldrivna
modeller. Det tycktes inte vara nigon svirigher arr till-
impa samma regler som for férbrinningsmotormodel-
lerna. Plats for diskussion!

Skall modell som ir utrustad med enbart sidoroder,
sidoroder och motorkontroll etc fi tillgodorikna sig
bonuspoing? 30p?

Hur gdr man med segelmodeller av oldtimertyp?
kanske hogstart med 200 m lina dir springstart, brytt-
rissa eller gummirep ir tillitet. Direfter 4 min glidral?
Landningspoing som vanligt, varvid mitning sker till
nosspetsen pi modellen.

FORSLAG

Under 1998 hiller vi inom “ledningsgruppen” fortls-
pande kontakt och dryftar olika frigestillningar. Skall
vi kanske ha etr enkelt meeting under férsta halvirer
och sedan i juli-aug. kéra en tivling liknande drets
(1997), som till synes blev populiir att déma av reak-
tioner frin deltagarna. I Lund och i Nyképing eller
gemensamt?

Vi hirs framéver och HAPPY LANDINGS!
CLA/Ingvar Claesson
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-Ndr vi ldmnade Anders i férra avsnittet,
satt han och ndgra till i baren med en
WhisKY tovvveennnninnes

Vcl 12 tiden sades det: "Amerikanska misterskapen
gir nista helg i Chicago.” Sugen pi att flyga var jag ju.
Nir der inte hade gitt sd bra hir, s sa jag: "Hur gor
man da?” "Det gir en milicirmaskin hir i morgon bitti
till Chicago sa det ir bara att hiinga med dir!” Men hur
skulle jag klara mig dir. Men Siv har en slikting, som
inte bor lingt frin Chicago si kommer jag i niitheten
ska jag ringa honom, det kunde vara roligt att triffa
honom. Si klockan 3 pé natten - vi satt uppe langt in
pa natten! - ringde vi till den hiir mannen. Han hette
Alex. Han bodde vil ca 20 mil frin Chicago. Men si
kom han di till telefonen. "Hej, sa jag, det dir Anders
frin Malmé!” Det ir ju svirt ate siga hur ling i ansik-
tet han blev - "Var ir du d3?” - ” Jag dr i New York, sa
jag, och jag vill triffa dej. Kan du komma till flygbasen
- vad den nu hette - i Chicago och vara tolk 4t mej?”

- "Ah, du ir inte klok”, sa han, han jobbade ju. Hur

det nu var, sd sa han: "Jag ska forsska!” S4 sov vi nd’n
timma innan det var dags att siitta sig pd planet. Arne
var inte med, han skulle stanna i New York han hade
en del drenden och ndgot jobb att gora for sitt foretag,
. | militirmaskinen satt man lings viggarna. Jag satte
mig lingst fram. Vid sidan av mej kom en kille och
satte sig. han var frin Sydamerika. Han sig lite svart-
muskig ut, si jag blev lite ridd. Engelska kunde jag ju
inte. Pengarna hade jag i plinboken och i bérsen, men
der kiindes lite osikert. Jag héll ena handen pé plinb-
boken och den andra pé bérsen. han forsékte inleda ett
samral med mig, men jag kunde ju inte svara. Jag
kinde mig lite osiker hela tiden - de fyra timmarna till
Chicago! Sen fick jag ju vera genom Carlsson att de
hade forsoke ordna fér mig och den hir killen skulle
hjilpa mig. Si jag hade inte behovt vara ridd for

honom.

I Chicago.
Nir vi kom till Chicago var det sjutusen ginger var-

mare! Luftfukrigheten ligger kring 90%! Det slog
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emot en nir man klev ur planet! Jag sa till mej sjilv:
”Anders, det hiir klarar inte du!” Och den dir skiten pi
armarna borjade sli upp igen, men di svalde jag en
tablert med det samma och di sjénk det tillbaka. Det
visade sig sen, nir man gjorde en analys, atr jag firc
nisselfeber. Det kunde man fi om man 4t nigot speci-
elle. Jag minns att jag i New York it na’n korv som var
vildige stark Det var vil den som satte fart pa det hela!
Vi fick dka buss fram till inkvarteringen. Det var en
hangar! Vi lig 900 minniskor i den! Med dubbelsing-
ar! Flygplatschefen pd det hir milicirfilcer fick veta att

jag var frin Sweden. Han kom i en &ppen Pontiac, ett

Anders forbereder start i US National.
sin’t dir dollargrin, for att ta hand om mig! Han skul-
le visa mig runt och visa flygflottijen. Han visade mig
en sal dir alla priserna var uppstillda. Och det var min-
sann fina grejor -det var inget som var under halvme-
tern pa hdjden! En del var en hel meter stora! Vi kunde
ju inte talas vid, men han l&ste problemet. Den barbe-
rare han gick till var svensk! S3 vi kérde in pa chefens
expedition. S ringde han upp barberaren och jag fick
snacka med honom. Si &versatte han det till engelska!
Och di blev det klart hur allt fungerade och s fick jag
vera att Wakefieldklassen skulle flygas pa séndagen. Pa
sondagen skulle jag vara i Goteborg for arr delra i
Svenska misterskapen diir! Detta hiinde pi mandagen i
den veckan. "Det kan jag inte, di ska jag vara hemma
och flyga Swedish misterskap!” Da holl man konferens
i tivlingsledningen och beslst att jag fick flyga vilken
dag jag ville. Mina tider skulle riknas in i protokollet.
S blev jag forlagd i den stora salen. Jag fick nederslaf

och han som hade singen dver mej var en “black” man,
han flég linkontroll. Man flog ju allting ,det var ju
nistan 1.000 tivlande. Man flég t.0.m. radio,det hade
blivit populirt di. Radiolidan var 30 x 40 cm med
stora antenner och grejor, men bara en knapp i niven!
Dert var sidana dir “hick-hack”-modeller. Den hir
"black” mannen var mycket viinlig och hjilpte mig. Si
han visade att nir jag skulle ligga mej och sova skulle
jag ligga pengar och pass under huvudkudden, si atc
jag inte blev av med dem. Det fungerade bra! Efter tva
dagar dok den hir sliktingen Alex upp.

Dags att tdvlingsflyga.

En dag senare var det ritt si bra
vider tyckte jag, si jag bestimde
mig for att flyga. Jag fick inte g
ut pa filtet utan blev hinvisad rill
en horna dir radioflygarna héll
tll. Jag gjorde en trimstart, men
det gick ju inte att flyga dir
Modellen kom in mellan hanga-
rerna. Nir det blev kvill korde vi
ut till en hérma pa filtet, det var
helt vindstilla. Dir gjorde jag en
tre-fyra trimstarter. Det var ju
inget problem f6r mig att flyga tre
minuter med 80 gram gummi-
snodd. Jag har ju tinkt pid det
efterdt, hade jag varit lite mer
skiirpt och verat lite mer, sd hade
jag ju gjort mina fem 3 min.- star-
ter di och sen en fly-off. $3 hade
jag ju haft tiderna, vidret var ju sa bra art det inte var
nigra problem. Men jag var inte rikeigr skirpr. Jag
skulle ha flygit en annan dag,. Vi kérde ut pi filrer, dir
gjorde jag ett par starter 1-7-5- si kommer det en jake-
kirra och ska landa. Ut frin flygfiltsvakten kommer et
par bilar i full farc. "Vad i helvete holl jag pa med ?”
Men jag hade ju folk med frin divlingsledningen som
talade om att jag hade tillstind att vara dir. Jag fick
gjort mina fem starter, men det blev inget bra resultat,
jag minns inte nu vad det blev. Jo, jag blev 4:a pa 836
sekunder!

Hemfird.
S4 var det dags att dka till New York nigon dag senare,
hur nu det skulle ordnas!? Men Alex gjorde en skylt ar
mej och skjutsade mig till flygplatsen. Nir jag kom «ill
New York skulle jag visa upp den fér en taxichauffor
"Kér denne man till La Guardia!” Och sen stod det
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ungefir sd hir: "Ta hand om denne man, sitt honom
pi et flyg som gir dll Sverige!” Det fungerade ju!
Annars forskee jag med skinska och det gir ju bra, for
skinska det gir éver hela virlden! P vigen hem over
Atlanten meddelade flygviirdinnan pi ren svenska:
"Tyvirr blir det ingen landning i Képenhamn, vi fly-
ger till Oslo!” Jag blev ju himmelens férbannad! Jag
skulle ju av i Képenhamn, for att med bit ta mig hem.
Dir skulle jag ligga upp lite ny snodd och sen koéra
upp till Géteborg till Sive pi lordagen for atr vara med
pd SM! Jag talade med bade flygvirdinnan och kap-
tenen, men de kunde inte dindra pi firden. Men jag ska
vara i Géteborg! Hur ska jag komma dit? Det maste vi
l6sa pa ndgot sirt!
Och det gjorde de!
De ordnade med en
bil! Det var en kille
frin SAS. Om jag
betalade honom 200
kr, sa skulle han kéra
mig och det gjorde
han pa nartten.

SM i Géteborg.
Jag kom till Sdve pi
morgonen di tiv-
lingen hade bérjar.
Jag var ju ritr mosig,
hade ju inte sovit pa
natten. Mina snod-
dar var vil inte si bra
heller. Dem hade jag
ju haft pd tvd wv-
lingar.

Det blev knappt med tid att trimma, s& i forsta star-

Siv och Anders pé& SM i Norrkaping 1980.

ten kom modellen att hinga lite och missade maxen,.
men jag blev dnd trea! Det var tre stora tivlingar for
mej pi en vecka!

Vanner i USA.
S3 det var mycket som hiinde. Jag har minga minnen,
har varit pd minga tivlingar bide hir hemma och i
utlandet, skaffat mig minga goda vinner 6verallt i virl-
den. Speciellt i USA har jag ménga viinner bide pi Los
Angelessidan och New Yorksidan. Jag har ju alltid varic
positiv och inte dragit mig undan. Aven om jag inte
kunnat nigon engelska har jag forsoke lira amerika-
nerna lite svenska och sjungit: "Min skil ar din skal
och alla vackra flickors skil!” Det har dom tyckt varit
roligt, dven om dom har haft svirt for ate uttala det. Jag

kommer specielle ihig Bob White hur han forsokee
uttala det diir! Vi hade mycker roligt at det.

Min bista Wakefield.
Det ir svirt att siga vilken som varit det. Pa 50-talet
hade jag ju framgingar och di var jag verkligen pa
hugget och hade fina modeller. Ja, jag tycker sjilv, att
jag gjorde bra ifrin mig och jag har ju varit pd hugget
lite senare ocksi. Men med de hir nya modellerna,
som man kan kopa, sd ir det inte riktigt modellflyg nir

det giller modern Wakefield lingre. Jag har just i
dagarna fitt hem en Wakefield frin Ryssland, en
modell som ir rent fantastisk.

Familjen.
Siv och jag gifte oss den 29 december 1951, dan fore

nyirsafton. Varfor det blev just den dagen minns jag
inte, men det kan ha haft att géra med, att jag skulle ta
ver girden efter far. Der skulle ske den 14 mars 1952.
Artt det blev dan fore kanske berodde pa att platsen dir
som vi skulle ha festen inte var ledig pa nyirsafton !
Vi hade kiint varandra minst 8-9 dr innan. Jag var 17
ir, nir jag triffade Siv och hon var 15.

S4 jag kan ju siiga, att vi kiint varandra hela vire liv.
Vi firade hirom dret att vi varit gifta i 45 ir. Hon har
ju foljt mej pa tdvlingar. De forsta dren var det ju lite
svart. Antingen var hon med barn eller hade smé barn
hemma, si hon hade svirt att folja med. Men nu pa
senare ir, nir barnen blivit vuxna har hon troget foljt
med mej och hon har varit min hillare, nir det gillt att
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dra upp gummimotorn pd modellerna. Nu pa senare ar
har hon borjat klaga, att hon knappt viga hilla model-
lerna lingre.Till de moderna Wakefieldmodellerna
har vi ju numera stillningar for att kunna dra upp
dem. Nu i vinter har jag hillit pi att konstruera en
stillning for att kunna dra upp de gamla modellerna.
Nir man har krax ir det ju svirt att kunna fista dem
pa ett bra sitt. Jag tror jag har 1st det men jag har
innu inte testat det. P4 det viset avlastas ju hon, men
vi har alltid hjilpts dt. Nir vi dr ute och flyger hjilps vi
it att himta modellerna. Orken ir ju inte riktigt den
samma nu som forr. Jag har ju de sista fem édren hafr
lite bekymmer med min hilsa. Det har inte varit roligt,
men jag har forsoke att hilla pa dnda.
Jag sa en ging att jag ska modellflyga
tills jag blir 70 dr. Nu har jag ju blivit
70, men inte tusan vill jag ligga av for
det! Jag har byggt en ny Wakefield-
modell i vinter; Coplands 36:a med
enkeldrivning, Varfor jag byggt den -
jag méste ha nd’t att gora. Jag kan inte
sitta och glo pd TV varenda kvill. Jag
maste ha nd’t att gora. Jag har byggt
en P-30 i vinter och en skalamodell.
Ska jag dka 6ver till USA igen giller
det att ha laddar upp. Dert gir inte att
flyga Wakefield dir, for de har inga il
pa dstsidan. Det blir lite smdmodeller.
Jag har en fyra-fem ir gammal P-30,
som ligger hos Anki. Jag fir upp den
bra i motorflykten, men sen ir glidet
som pa en hosick. Den har ju en Clark
Y-profil, si det dr inte nd’t mer att
vinta av den. Dirfor har jag byggt en ny modell med
en modern Wakefieldprofil. Den ir inte provflugen.
Jag fick en skalamodell i byggsats av Stan Carlsson, den
har jag byggt och r.o.m. provflugit inne, nir vi haft
inomhusflyg hir nere. Det giller att fi in en massa
gummisnodd och en massa varv pi den. Man har ju
lire sig del under drens lopp.

Skanegardar.

Jag dr barnfodd pa Knutstop. Det var en farm, dir sta-
dion ligger idag. Den hade min farfar byggt i slutet av
1800-rtalet. Han hade varit byggmiistare i Malmé, men
si blev det vil svirt att bygga, si han slog om och blev
bonde. Han byggde girden &t Malmé stad, som idgde
marken dir. Sen hade han hade girden i 30 &r med
djur; hiistar, kor, grisar, ja si som man drev lantbruk i
bérjan pad 1900-talet

Anders med modellen

Sen nir han blev gammal och sjuk, tog far 6ver. Far
var inte intresserad av lantbruker - han skulle bli lok-
forare. Han hade tre syskon men de var hogskolestu-
derade. En var liroverkslirare, en var fattigvirdskonsu-
lent i Stockholm och en var lirarinna uppe 1 Givle. De
hade tagit studenten allihop, men det hade det inte
varit rid till for fars del. Han jobbade pi mekanisk
verkstad. S3 blev farfar sjuk- och ir det ju bara si at
nan ska komma hem och ta éver girden. Min far var
ju den som var nirmast till. Min far blev tvingad «ill
det. Han hade den i 30 4r till 1952, di han blev 67 ar
och det var di, som jag tog éver. 83 jag ir tredje gene-

ration pi Knutstorp som arrendator under Malmé

"Tonny”, en Sl:a frén 1945.

stad. Niir VM i fotboll skulle gi i Sverige 1958, beh6v-
des ert nytt stadion i Malmé. Just dir vi hade
Knutstorp hamnade stadion. De hyste ut mej, men
Malmé stad hade ju andra girdar och det fanns en
arrendator som var 70 ir och som kunde tinka sig at
sluta. P4 sd site fick jag chansen att éverta detr som
hette Fosie bostille. Det var en stor fin gird med
boningslinga mitc i. Han hade inga djur. Den var pa
128 tunnland. Jag hade ju bara 30 pa Knutstorp, si jag
blev ju storbonde! Jag hade kontakt med Malmé fas-
tighetkontor och jag sa di: ” Det ir ju stort och fint
hir! Hir ska vi bo, Siv och jag med vir familj tills vi
blir pensionirer!” Men den hiir mannen pi fastighets-
kontoret varnade mig: "Var inte for siker! Du kommer
nog inte att fi bo dir hela tiden. Malmé kommer att
utvecklas inom den nirmaste framtiden, s du kom-
mer att bli utan jord igen.!” Han hade ritt! Det drgjde
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nigra ir, men s bérjade de att rita si det blev indus-
trier pa allihopa. Sa blev art flytta igen! Vi hade lagr ner
mycket pengar pd girden, speciellt pd bostaden, for vi
ville ha det snyggt omkring oss. Man jag fick inte en
krona rillbaka. Nista gird, som min son Tony nu tagit
over heter Slirtikra gird vid Tygelsjs, var ocksa nagot
som Malmé kommun ordnade. Si var det dags att
bérja ligga ner pengar dir igen, for att ordna en bostad
som passade oss och vira fyra barn. Det var bara ett
sovrum i huset. Jag bestimde di att bygga en villa hir
i Toarp for jag hade en tomt, dir jag byggt min kyck-
linguppfodning 1963. S4 det blev nista anhalt och hir
har vi nu bott i 23 4r. Vi trivs bra hir, dven om vi nu
tycker vi har det lite vil stort sen barnen ir utflugna -
450 m? boningsyta med killare och vind och med et
poolhus, sa det 4r ju inget litet hus. Siv fir hjilp med
stidningen. Si linge vi orkar vill vi bo kvar for det
skulle inte bli Litt ate flycea till ndgot mindre. Jag har
alltid velat ha fritt omkring mej och jag har hir ett
stort hobbyrum, som jag inte vill mista.

Barnen.

Tony foddes den 23 november 1952. Han var lite oin-
tresserad av att bygga dven om han hade klimmiga
idéer. I A2 var han ofta duktig i fyra starter, men inte i
den femte! Nu pi senare dr har han skaffat en
Wakefield frin Ukraina, men han har ¢j tid med fly-
gande. Han har 6vertagit girden efter mej och ir nu
kravodlare. Det gir bra och han tjinar mer pengar dn
jag.

Anders i prattagen. Gunnar Kalén med Gamen pd ryggen.

Hikan foddes den 14 maj 1955. Jag forsikee fa med
honom att modellflyga, men det fungerade ej, jag
skiillde pi honom och det tyckte han inte om. Han har
nu ert tridgirdsmisteri pd 3-4 tunnland

Siv vintade barn, just di uttagning till VM 1961

II

holls i Norrkoping. Jag var sugen pé divlingen. Pa 161-
dagen korde jag till Norrképing. Pé ett stille ddr lands-
vigen korsade jirnvigen snett var jag kanske lite trote.
Bilen fortsatte pd jirnvigen och hoppade som

Vr'jnrte ng i Vdsterds [955.
bara........Jag backade - framhjulen stod ritt ut - paral-
lellstagen hade krokes! -

I Norrkoping fick jag hora att jag ej var kvalificerad.
Andi hade jag fitt en sirskild kallellse av KSAK. FK
Gamen var arrangdr och Kalén scillde till ete jivla
visen, jag var ju inte kvalificerad! Varfor och hur det
hela giee till var oklart, di skulle en omréstning hallas.
Men di sa jag: "Jag tinker inte flyga!”

Anki ir f6dd den 4 juni 1961. Hon har aldrig varit
med pd ndgra tivlingar.

Pia féddes den 9 november 1964. Redan vid fodel-
sen hade hon fel pd sina fotter. Det ér tragiske ate de ¢
blev ritt opererade. Hon blev stelopererad och har
svirt att gi. Tidigt fick hon rullstol. Hon arberar nu pa
Frosunda center och hjilper andra handikappade. Pia
gifte sig med en norrlinning, Staffan Jakobsson. 1 hos-
tas hijilpte jag dem ate kopa en villa i Akersberga, det
4r 4 mil in till Stockholm, si det blir en del bilika.

Jag skall ocksd beritta lite mer om mina férildrar.
Far var alltid snill och han hade et alltid stort flygin-
tresse. Han var ofta med mig ute, nir jag trimmade och
gladdes 4t mina framgingar. Mor hon var den starka
minniskan. Hennes psyke har nog Pia drvt. Det ir
myckert av sjutusan i henne - inget stoppar henne.

Forts. nista nr.
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Alla flygtillfallen for Oldtimermodeller under 1998!

Ritnig pd KICK- OFF konsruerad 1935 av Sven Wentzel.

VARTAVLINGEN 1998
AKM och Sédra Hallands modellflygsillskap
inbjuder harmed till arets upplaga av
VARTAVLINGEN pa REVINGE &vningsfil.
Fredagen den | maj 1998 kl 09.30 - 16.30

Tva tavlingsstarter utan rondindelning. Omstart om flygtiden ar
mindre dn 60 sek. (30 sek. for klass A).

Tavlingsklasser A, B, C, D,TR.§1, 52, Sint och F
Startavgiften pd 50:- giller for max fem modeller - betalas pa
tavlingsplatsen, Tavlingsanmilan med uppgift om modellen namn
och klass samt den tivlandes namn, adress och tel.nr. skickas till
Kurt Sandberg, Vallgatan 23A, 302 42 Halmstad senast den 15
april.
HJARTLIGT VALKOMNA!

WENTZELTAVLINGEN 1998.
Wentzeltivlingen pa "Vingarnas dag” hilles pd Girdet i
Stockholm séndagen den 7 juni.

Tavlingen omfattar de modeller som det hittills flugits med.
klass Al = "Tummeliten”, klass A = Trim Il och FIB, klass =
Frojds, Tip Top VI och Kungsérnen, klass C = Cirrus och Gladan.

Ny modell for aret ar "Kick off”, en helbalsamodell spv 60
cm. Kontakta Lasse Wentzel om du vill veta mera.

Tel 08 -35 |1 O kvillstid.

I2

OLDTIMER POSTTAFLING.
Tavlingsklasser dr KLASS A -DIREKTDRIVNING- EJ VAXEL!
KLASS S - 30 m lina.

Under tiden 15 maj till |5 juli kan du flyga med dina A- och SI-
modeller i SMOS Posttifling.

Tre kvalificeringsflygningar om vardera minst 30 sek skall forst
utforas. Resultatet skrivs som 30 sek vad an klockan visar - for-
utsatt att det dr mer an30 sek! Nir du klarat 3x30sek pabérijar
du din verkliga tivling, d& raknas varje start. Omstart far ske di
resultatet dr mindre dn 20 sek. Du maste uppna 60 sek for att
fortsitta. Blir din tid t.ex. 54 sek sa blir det din sluttid = 3x30 +
54 = 144, Har du klarat 60 sek, sa fortsatter du och da hojs grin-
sen med 30 sek till 90 sek, 0.s.v,, 0.s.v. tills att du "stupar”, Om
du uppnite, lat siga 180 sek, ska du alltsd Gvertriffa 210 sek i
nista flygning men fir di bara t.ex. 43 sek s blir ditt slutresul-
tat 3x30+60+90+120+150+180+43 = 733.

OBS! Alla flygningar skall utféras samma dag.
Om du inte dr n&jd med ditt resultat, kan du givetvis bérja om
en annan dag!
Sénd in resultaten till S.-O.Lindén, Hovstaviagen 15.
703 63 Orebro innan juli minad gitt ut!
Nagra enkla priser kommer att utdelas vid arsmétet!

1998 WORLDWIDE POSTAL COMPETITION.
Liksom under ett antal tidigare ar star ]im Moseley for en
varldsomspdnande posttivling med OT-.modeller.

Tavlingen sker under tiden | augusti - 3| oktober. Klasser ar
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Chester Lanzo’s "1933 Cabin”

25" och 36" Rubber och 50" glider. Startavgift £1 eller $2 per
modell. (15:-kr). Se i nr 2/97 och mer i nr 2/98 av "Oldtimer”
om denna tavling,

OLDTIMER -SM .
Arets Oldtimer-SM hilles pa Rinkaby den 21- 23 augusti. Ars-
méte hilles i samband darmed l6rdagen den 22 augusti.

RADIOSTYRT OLDTIMERFLYG.

Arets forsta OT/RC-triff kommer att hallas i Lund och i
Nykoping den 6 juni med 7 juni som reservdag.

Har du lust att delta kontakta i Lund - Thomas Johansson
Tel 046 - 24 85 37
i Nykoping - Ingvar Claesson  Tel 01551 - 21 85 95

P& sensommaren planeras en tavling, mer om detta i ndsta
nummer av "Oldtimer”.

POSTTAVLING genom NORTHERN AREA
FREE-FLIGHT NEWS.
Under mars, april, maj och juni hdlles en posttivling sponsrad av
den engelska foreningen Northern Area of BMFA (British Model
Flying Association). John Godden, 14 Foster Close,
Morley, Leeds LS27 SNH. star sammanstillning av resultaten.
Tavlingsklasser: Small Vintage Rubber - férel951, max spv 25"
Flight Cup Modeller - fére 1951.
P30- Modeller med ballast - modellvikt min 56,7 g
Mycket smé gummimotormodeller -upp till 25" - landstill sasom
pa ritning. fore 1951.

CO2/Electric - byggsatsmodeller eller publicerade, gamla eller
moderna, i skala som passar vald motor.

ODD BALL = flygande vinge, anka,delta, biplan, twin-pusher
max 160 sq” max 20g gummi, Jetex med avsedd drivning, CO2
max 7cc tank, el-motor max 1,2V, linlingd max 50 m for segel-
modeller. Combined Dart Duration and SmallVintage Kit Glider.
F-modeller med max 0,6 cc diesel eller glodstift, motortid max
40 sek.sammanlagt fér fyra starter.

a) for plain bearing diesel eller reedvalve glow b) 30 sek for ball
bearing dieslar eller rotary valve glow. 4 x 90 sek max, ej
reserv, resultat till John Godden i mitten av juli.

Fler detaljer och protokoll mot dubbelft porto frdn S.0.L

SMFF:s TAVLINGSKALENDER
FOR FRIFLYG
2 maj. AKM:sVartavling Revinge.Alla klasser.
Lennart Hansson 040-193790.

9 maj. Majtavlingen Fl6/alt. Alla klasser.
Gunnar Agren 018-206710.

|6 maj. Inomhus SM Orebro.
S.-O.Lindén 019-182179.

21-24 maj. Landslagsliger Revinge. Alla vilkomna.
Martin Tarnroth 08-7784489.

21-24 maj. SM/RM Rinkaby.
Martin Tarnroth 08-7784489.

4-9 juli. EMPortugal . Supportrar behdvs.

I'l juli. Scania Cup. Rinkaby. World Cup FIA ,B,C.Rinkaby
Lennart Hansson 040-193790.

19 sept. Revinge mote. Alla klasser.
Lennart Hansson 040-193790.

sept. UT Sala.
Martin Tarnroth 08-7784489.

2-4 okt. Autumn Max World Cup FIAB,C. Jarpas .
Herbert Hartmann 0510-12248.

3 okt. FIA. Bravalla.
Per Johansson 013-52086.

|7okt. Hosttavlingen Fl6/ale.File Alla vilkomna.
Gunnar Agren 018-206710.

Medlemsmatrikeln:
En aktuell medlemsférteckning ar infogad i detta nummer.
Finner du nigot fel eller t.ex. uteblivet tel.nr. ber vi dig att
komplettera.

Nya medlemmar:
Leif Eriksson, Saltvik 843,870 10 Alandsbro.
Kjell Hellstrom, Sikvigen 26, 135 41 Tyresd.
Kjell-Ake Elofsson, Giregatan 10, 543 30 Tibro.
Vailet Lindén, Hovstavagen 15,703 63 Orebro
Lars Olofsson, Tvarvdgen |3 Jung, 535 92 Kvinum.
Holger Sundberg, Trappstigen 27, 791 37 Falun.
Kurt Strémdal,Stingby 553,225 93 Lund
Vi hdlsar dem hjardigt vilkomna i vart sillskap!

En kamrat som limnat oss for alltid:
Nils-Olof Gustavsson, Skévde

13

Nya ritningar:
Markku Thikipaa har ritat féljande finska segelmodeller:

1959 "Helpertti” A2 spv.1940 mm konstr. M. Thikipii - (den
modell Markku flog piVM 1959 -se OT nr 3/97)

1946 "Meteor 21" A2 spv. 1840 mm konstr.
Juha Jernvall (se Hobbyboken 1949)

1940 "Virtaviiva IV" S3 spv. 2200 mm konstr. K.Vuoripalo (se
Hobbyboken 1946)

Kontakta Kurt Sandberg for kopior.
1945(7) "Vraken” S3 spv 1720 mm fabr.
Clas Ohlson ( se OT nr 2/97)- SOL har kopierat den.

Lennart Flodstrém har meddelat att han har/ska rita/t upp i
full skala de norska ritningarna som presenteras i detta num-
mer.
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Historien om balsatridet.

Pd en sydamerikansk kulle

viixte tvi balsacridd

det ena bredvid det andra

det tyckres som de holl varandras hiinder
och hela dagen talade de om olika ting,

Der forsta skulle ha varit néjt
om det kunnar gi

sd som der sdg andra djur géra
istiller stod det dir som en pile.

Der andra tidnkee p4 ert annorlunda sitt.
Dert skulle ha velat flyga ésterur

sd som det sig alla figlar gora under
virflycren, det var vad der 6nskade.

Och i sin fantasi trodde de

art en dag skulle allt bli sant

det som de hade énskat sig.

Men en natt kom en hiftig storm.

Det andra triidets stam brits av
sd att det forsta scod ensame kvar
dirfor att édet bescime, arr ta det
med den brutna grenen.

Man gjorde en flotte ticke med tjira
art anvindas av amerikanska marinen
di dess soldater landsteg

pé italienska strinder.

Flotten limnades i sanden

men dir lig den inte linge, forrin en
pojke fann den och omedelbart silde den.
Den man som képte den var en expert,

Han visste atc tréets virde var hégr.

54 som betalning for en tjinst, kiinde han sig forpliktigad art ge
det dill en ingenjor.

54 detra tristycke var en gudagiva.

54 kom det i min #go, denne ingenjér gav det till mig i verskap
om art jag var modell-flygare.
Snarast tog jag bort de tjirade repen.

Stammen sigades ner till flak.
Nigra av dem liitra som blickfiskben skars till lister och omedel-
bart fann jag pi ert projekt.

Med penna, linjal och en vinkelhake

skapade jag ewt fint modellflygplan,

sd som Pio Canestrelli skulle ha byggr av vassrér. Jag tog de finas-
te flaken.

Och si pibsrjade jag projektet
med lim, nélar och Gilette,
Med passion och noggrannhet
medan jag skar i denna balsa.

I5

Detrta trii formade sjilv mite arbete
det ledde min hand. Der tycktes som det sa mig, arc der énskade
bli en segelmodell som kunde flyga mot ekvatorn.

S pi Pomiglianos startbana

tog denna segelmodellpilot der upp
och niistan rake upp nidde der

ert moln i skyn.

Min Gud, vilken rillfredsstillelse!
att se denna utveckling,

Tinka sig att frin den stora flotten
sd hade jag gjort et perfeke plan!

Efter manga stallningar flog det lugne.
Det svingde vinster och bakom mig kom det tillbaka i en zoom.
Det kom in i termik och i blasten steg det upp ovan molnen.

Mite hjirta slog hére i mire brést, for man kunde inte se model-
len ndgor mer.

Men efter en kort stund 8ppnade sig molnet och tva prickar
skymtade fram ur den blg skyn.

En var forinderligr réd

och ibland férsvann den helt

den andra var vit som sné

ach liksasd forsvann den ur min dsyn.

Den réda pricken var modellen
som héjde sig mot stjirnorna
Den vita var en higer som flég mot norr.

54 kom jag att minnas vad trier
hade sagt mig,

art ge det formen av segelplan,
som kunde flyga som en flyeefigel

En enda sak gjorde jag fel-

- vingarna som jag milade réda -
for hade jag gjort dem vira

hade de kunnat ragas for

en higer bort i fjdrran.

Antonio Russo

Nir Anders Hakansson vann Oldtimer VM i ltalien 1996 fick han
forutom priser ocksd en dikt i en liten rulle. Den vir skriven pd nea-
politanska, en dialekt som ef Lingre talas och som endast ett fital
kéiinner till. Frin Roberto Marzoli i Milano har ordf. fast en dver-
sdtming via italienska till engelska. Denna éversittning har ordf. i
sin tur oversatt till svenska. Lis och begrunda!
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Livet ir inte alltid enkelt och rationellt. Ibland sker
det oviintade och obegripliga.

At inte lingre fi se dite glada och positiva ansikee
kinns smirtsamt, men jag vet att sorgen och saknaden
kommer att lindras av alla ljusa minnen jag har av dig.
Jag kan minnas skéna dagar pid Axvalla hed dir vi
sprang runt och jagade termiken; fikapauser di vi
snackade om tyngdpunkr, momentarm, vingprofil,
vingskevning, katapultstart med stigande sving. Jag
minns din entusiasm och ditt engagemang nir vi star-
tade Axevallatriffarna. jag minns trevliga drsmétestrif-

Den vackra danska
segelmodellen "Pluto”.
Axvalla Oldtimertaviingen
1980. Foto SOL

far med fisksoppa i ditt trevliga hem; eller skéna som-
mareftermiddagar vid din mysiga sommarstuga med
kvillsvandring ner till kanalen. Jag glommer aldrig den
diir fantastiska vinterdagen nir vi under en klarbla
himmel skidade uppe pd Billingen. Minnesalbumer ir
rike och vackert. Nu har dina fria vingar fingats av
nidens varma uppvind som lyft dig upp till de klarhe-
tens hojder dir det inte behdvs négra frigor. Tack for
en ling och god vinskap.

BENGT JOHANSSON

Nisse med "Korda”
. th.Ame Blomgren.
Kla; ?tgré Oldtimer

Foto B.J.

Arne Nohlber,
Axvalla OT 1978.
Foto B.J.

FlA-flygare. Har pd
Klagstorp.
Foto BJ.

Markstart av "Korda”.
tar tid.

Nisse var en eminent
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1. KLASSINDELNING.

Modellerna indelas i féljande tavlingsklasser:

Gummimotormodeller:
Krappsmodell A2: Spinnvidd max. 50 cm.Stavmodell
klass AT fir ingd, Konstruktionsir fére 1951.
Kroppsmodell B2: Spinnvidd 50-75 cm. Stavmodell klass
BI och 30™-modeller fir ingd. Konstruktionsir fére 1951
Kroppsmodell C2: Spinnvidd 75-100 cm, Aven 40
modeller fir ingd. Konstruktionsir fore 1951,
Kroppsmodell
D:Spinnviddéver100cmoch Wakefieldmodeller.
Konstruktionsir fére1951.
"Twin pusher”: Stavmodeller av ildre typ.
Konstruktionsir fére 1951,

Segelmodeller:
S1: spinnvidd max. 100 cm. Konstrukeionsir fore 1951,
S2: spinnvidd sver 100 cm. Konstruktionsir fore 1951,
Modeller ver 150 em spinnvidd kan betecknas som 53.
Konstruktionsir fére 1951.
Sint: max biiryta 32-34 dm2. Konstruktionsir 1951-
1955.

Forbrinningsmotormodeller:
E: Tindstiftsmotorer max 10 cmS. Konstruktionsir fore
1951. Motortid max. 30 sek.
F-Klassisk: Modeller med konstrukrionsir fére 1949.
Motorstorlek max 2,5 cm3. Morortid max.30 sek.
Mortortyp: originalmotor konstruerad fére 1950 eller
modern replik didrav. Modellen frsedd med av kon-
struk-téren foreslagen mororstorlek.
F-Neostalgi: Modeller med konstruktionsir fére 1959.
Motorstorlek max. 2,5 cm3. Morortid max.15 sek.
(handstart). Motortyp: originalmotor konstruerad fore
1959 eller modern replik dirav. Birytebelastning enl.

fér modellens kontruktionsdr gillande regler.

2. KONSTRUKTION.

Modellerna skall vara konstruerade senast det ir som

17

angivits ovan enlige de regler, som gillde r.o.m. detta dr.
Dokumentation i detta avseende om sin modell skall varje
tivlande vara beredd att uppvisa pé tivling for styrelsen
eller tivlingsjuryn. Sidan dokumentation bér frimst urgs-
ras av ritning frin nigon kiind publikarion. Modellen skall
férutom ate folja ritningen dven vara tidstypiskt utford.
(Avser marterialval, klidsel och propellerval.)

Endast termikbroms, kurvroder pi S-modeller och erfaren-

hetsmissiga forstirkningar fir inféras utover ritningen.

Vingbelastningen skall i de olika klasserna vara:

Klasserna A, B, C och S1: min 10 g/dm.
Klasserna S2 och F-Klassisk: min.15 g/dm.
Klass D: min 15 g/dm eller gillande vikt i Wakefield-
klassen.

Ovriga under 1940-50-talen gillande bestimmelser fér
minsta kroppssektion, max.vikt, max. kroppslingd och
max.stabilisatoryta férutsittes vara uppfyllda av alla oldti-

merkonstruktioner.

3.TAVLINGAR.
Tivlande fir starta med mer in en modell i varje klass for-
uesatt att de dr av olika typ och konstruktion Alla slag av
reparationer 4r tillitna, men reservmodell fir ¢j sittas in i
stillet for skadad eller bortflugen modell. varje modell fir
gora tre flygningar och max.tiden dr 3 minuter om ej annat
éverenskommes fére tivlingens bérjan. Omstart fir ske en
ging vidd tid under 20 sek. och ytterligare en ging om
hinder utanfér den tivlandes kontroll uppkommer under
start.

I klasserna E och F fir omstart ske en ging vid for ling
motortid. S-modellerna startas med lop-eller vinschlina
hogst 100 m ldng. I linans fria inde skall en vl synlig
flagga eller fallskirm om minst 15 x 15 ¢cm vara fistad.

Tidragaren fir félja modellen med kikare. Markstart fir
tillimpas i klass D.

Vid Oldtimermiisterskapen mdste minst tre tivlande star-
ta i respektive klasser f6r atr misterskapsplakertter skall

utdelas.

(Januari 1998)
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LAS VEGAS

Nye medlemmen Kjell-Ake Elofsson, Tibro var i hos-
tas i USA pa "flygresa”-d.v.s. han besdkte en mingd
flygevenemang och muséer. | Las Vegas triffade han Bill
Northrop grundaren, dgaren och redaktoren for
numera silda och sedan nedlagda "Model Builder”
(den bista amerikanska modellflygtidningen nagonsin).
Bill hilsade alia svenska modellflygare och visar hir sin
trifirdiga "J21" (Naja!)

WAKEFIELDMUSEUM

Charles Rushing, som skrivit boken om
Wakefieldtavlingens historia 4r nu i full ging med att
skapa ett Wakefieldmuseum. AMA Museum i Muncie,
Indiana, USA vill sitta upp ett Wakefield Cup Museum.
Intendenten Gary Proctor har meddelat att det nu
kan bli verklighet. Sune Sterk har lovat att lana ut sin
Wakefield Winner fran 1951 till utstiliningen.

H.O’ Donnell, George Reich, Bob White och Alex
Andrujukov har lovat att stdlla ut sina vinnande origi-
nalmodeller. | vrigt kommer reproduktioner att visas.

Lennart Pettersson, Norrkoping, Dick Korda och
Alan Judge kommer sjilva att bygga kopior av sina
modeller.. Om nagra av vara medlemmar har material
sasom foton, brey, ev. ritningar i original och modeller
eller delar av originalmodeller dr han tacksam fér
besked. SOL tar gidrna emot tips for att meddela
Charles.

Om nagon laseare vet adressen till Elisio Scotto,
Gustav Simann, Frank Dvorak, Joakim Loffler, Albecht
Oschatez, Josef Klima, Paik Il Sun, Kim Dong Sik,

Itzhak-Ben ltzak och E. Cofalik dr Charles angeldgen
att fa kontakt med dem.

F&r att visa sitt stora Wakefieldintresse har Charles
sint foton pa séavil sin oldtimer konstruerad av Bob
Copland 1946 och sin nyaste Wakefield (FIB) i kom-
posit, med VIT,AR och DSP.

MODELLFLYGLITTERATUR

TILL SAL

Bocker:
Harald Martin: Modellplansflygning 1934 75:-
Dollfus-Degen: Modellflygboken 1947 50:-
Svensk Flygkalender 1938 50:- 1946 50:- 1950 50:-

Modellflyg kataloger:

Wentzels katalog "A”. 1956 40:- 1959 35:-
Truedssons. Nr 10 1953 25:- Nr 15 1967 (A4
format) 40:-

Hobbytjanst. 1964-65 25:- 60-tal (bld) 25:-
ORBO. 60-tal 20:-

Franke-Sport. "Modelliflyg” 1951 25:-

Tidskrifter:

Spannvidden. Nr | 1938 (sillsynt!) 25:-
Nr 2 1938 (sillsynt!) 25:-

MODELL-teknik. Nr 2 april 1944 35:-
Nr 9 dec.1944 35:- Nr 9 okt. 1945 35:-

Pupular-TEKNIK Nr 12 dec. 1947 30:-

Hobby-FOLK. Nr | febr. 1949 25:-
Nr 2 mars 1949 25:- Nr 9- 10 dec -50 20:-

KSAK-nytt. Nr 61958 15:- Nr 7 1958 15:-
Nr 8 1958 |5:-

Porto tillkommer.
Sven-Olov Lindén,
Hovstavigen 15, 703 63 Orebro.tel 019/18 21 79
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Ahlin,Inge
Ahlman,Bengt
Ahremark,Carl-Gustav
Andersson, Jan-Erik
Andersson,Arne
Andersson,Berril
Andersson,Lennart
Andersson,Rune
Andersson, Tycho
Andreasson,Lars
Andrén,Folke
Anronsen,Svein
Astervik,Rolf
Aurér,Gésta
Axelsson,Lennart
Bagge,Johan
Barré,Roger
Beckman,Bertil
Bengtsson,Lars
Berglin,Arne
Bergwall,Sten
Bjorklund,Per
Bjorkroth,Lars
Blomberg,Olle
Boberg,Jan
Bogdanoff,Martti
Borg,Marja
Borg,Ronald
Borg,Sven-Olov
Botstrém,Sven
Bovik, Torsten
Bug,Finn Olav
Bérjesson,Ernst
Carlsson,Carl-Eric
Claesson,Ingvar
Dahlin,Frank
Dahlqvist,Bertil
Dahlstrand,Freddy
Edstrém,Séren
Einarsson,Rune
Eiroff,Carl-Johan
Ekeroth,Bérje
Ekscrom,Karl-Erik
Ellili,Aarne
Elofsson, Kjell Ake
Emilsson,Olle
Erichsen, Knut-B.
Ericsson,Karl-Anders
Eriksson,Bo
Eriksson,Leif
Eriksson,Lars
Eriksson,Stig
Estving,Sture

Medlemsmartrikel 1998

Swederusgatan 11
Kolningsvigen 3
Box 30
Hjilmgatan 25
Bagaregatan 24 B
Ranbergagatan 49
Bragevigen 5
Svedjeviigen 45
Karlfeldts vig 6
Benrzels vig 38
Skonertgatan 6 A
Isgrenavigen 10 C
N.Kungsgatan 39
Allégatan 27 D
Maérbyhéjden 20. 4 r
Lokegaran 24
Tennisviigen 36
Klubbvigen 7

Pl 6205 Ostadkulle
Krondikesviigen 46 A
Kittelvigen 12
Fenixvigen 20
Anggirdsvigen 3
Bo

Pl 1194
Rabygatan 70 C
Bergkulleviigen 41
Bergkulleviigen 41
Tornhagsvigen 19
Skiirvigen 9
Varpgatan 31
Krillisvejen 42
Hovsta,Kirsta 6
Box 34

Irisgingen 15
Gjerager 7

Box 122

6282 Ostadkulle
Tegnérgatan 21
Ostermovigen 34
Hamiltons vig 29
Box 173
Flojtviigen 16 A
Smidarvigen 1 E
Giregatan 10
Tiillmora

Olovs vig 10

Box 2060
Nimndemansvigen 20
Saltvik 1843
Hantverkarbacken 18A
V.Jossefors 14
Ryd 664

733 33 Sala

820 23 Bergvik
260 83 Vejbystrand
260 70 Ljungbyhed
611 31 Nyképing
212 30 Malmo

136 46 Haninge
181 47 Lidingd
245 32 Suffanstorp
443 51 Lerum

426 74 V:a Frolunda
740 22 Bilinge
803 23 Giivle

247 31 Sédra Sandby
182 32 Danderyd
602 36 Norrképing
192 77 Sollentuna
182 31 Danderyd
441 92 Alingsis
831 47 Ostersund
811 38 Sandviken
182 46 Enebyberg
582 69 Linképing
697 91 Pilsboda
380 74 Lottorp
216 13 Malmo

461 55 Trollhittan
461 55 Trollhittan
582 37 Linképing
685 33 Torsby
461 53 Trollhitran
N-1392 Vertre,Norge
705 91 Orebro

831 21 Ostersund
611 65 Nykoping
DK-6880 Tarm
312 22 Laholm
441 92 Alingsis
752 26 Uppsala
854 62 Sundsvall
302 41 Halmstad
575 22 Eksjo

224 68 Lund
SF-02130 Esbo
543 30 Tibro

703 76 Orebro

153 71 Hslo

871 02 Hirnssand
534 30 Vara

870 10 Alandsbro
811 61 Sandviken
671 93 Arvika

424 91 Olofstorp

0224-135 20

0431-564 76
0435-411 88
0155-28 68 52
040-49 97 90
08-777 09 10
08-765 87 05
046-25 31 66
0302-711 59
031-29 39 08
018-35 59 44
026-18 64 27
046-586 97
08-755 48 79
011-13 36 47

063-51 39 06
026-2577 53
08-758 14 75
013-15 94 70
0582-440 03
0485-233 18
040-16 05 69
0520-705 30
0520-705 30
013-13 25 47
0560-133 25
0520-742 16
66780249
019-22 70 22
063-11 59 31
0155-21 85 95

0430-714 31

018-52 14 58
060-15 14 25
035-369 59
0381-139 41
046-11 57 73
358-0-464383
0504- 145 10
019-2275 57

0611-165 00
0512-126 64

026-27 00 26
0570-214 38



Farm,J6rgen
Flodstrom,Lennart
Forsell,Lars Albert
Friberg,Arne
Friberg, Lennart
Gahm,Orjan
Gerdt,Sven E.
Gréning,Stig
Gunnarsson,Gerhard
Gustafsson,Lars E.
Gustafsson,Orjan
Giirdin,J6rgen
Hallgren,Bo
Hansen,Arne
Hanses, Ulf
Hansson,Lennart
Haraldsson,Bengt
Hassing, Niels
Hellstrém, Kjell
Herngren,Géran
Hildingsson,Kurt
Hill,Allan
Holm,Rolf
Holmberg,Per-Anders
Holmstrém, Nisse
Hultgren, Tomas
Hikanson,Anders
Hakansson,Einar
Hérnblad,Sven
Isacson,Per
Isacson,Sigurd
Jagesten,Ingemar
Johansson,Bengt
Johansson,Bjérn
Johansson,Nils
Johansson,Peter
Johansson, Thomas
Johansson,Uno
Jonsson,Evert
Josefsson,Kent
Josefsson, Thure
Jdrverud,Rolf Millerd
Kaafjeld,Inge
Karlsson,Hans
Karlsson,Stig
Karlsson,Osten
Karlsten,Arne
Kernell, Stig
]leing,Asa
Knudsen,Erik
Landegren, Marianne
Landervik,Sven
Larsson,Lars
Larsson,Ove
Leijon,Gosta

Polhemsgatan 5
Bjérnbirsstigen 1

Knut Hikanssons vig 3
Algatan 69

Nils Holgerssons viig 7
Andebodaviigen 367
Kapellgatan 12
Harboviigen 14
Sjosgirde 1, Pl 2542
Dannemoragatan 20 111
Knekeslitesvigen 19
Fullblodsvigen 7

Box 30

224 60 Lund

444 45 Stenungsund
515 70 Rydboholm
231 42 Trelleborg
231 38 Trelleborg
175 43 Jirfilla

280 63 Sibbhult
738 50 Norberg
310 58 Vessigebro
113 44 Stockholm
826 50 Séderhamn
175 39 Jirtilla

618 21 Kolmirden

Amagerbrogade 295 3 tv DK-2300 Kobenhavn S

Borganisvigen 16
Sigurdsgatan 15
Villaviigen 9
Toftegaardsvaenget 316
Sikviigen 26
Ockerdgatan 6A
Tallviigen 8

S:ta Gertruds gata 5
Piprensarvigen 18
Ormbunksvigen 60
Kungsportsvigen 14
Lilla Allminna grind 15
Goodtemplarvigen 7
Virlingevigen 24
Genesisvigen 45
Gaosvigen 30
Skallbergsviigen 18
Ekvigen 3

Anggatan 24
Ankaregrinden 1
Starvigen 14
Skogsbacken 12
Ankaregrinden 1
Broddesgatan 5
Timmermansgatan 29
Fyrbyviigen 17

Box 126

Stora Jonsgatan 1B
Hellebrekkevejen 1
Vistanigatan 38
N.Posthemsviigen 15
Vintergatan 67
Torkels vig 9
Sédergatan 4
Sidvallsgaran 7
Amagervej 66
Hagviigen 1 A
Rollos vig 12
Gendalen 57
Akershus 13A
Cypressvigen 54

784 33 Borlinge
215 66 Malmé

181 46 Lidingd
DK-3480 Fredensborg
135 41 Tyreso

414 52 Goreborg
572 33 Oskarshamn
392 35 Kalmar

123 57 Farsta

139 56 Virmds
461 39 Trollhirran
115 21 Stockholm
238 41 Oxie

240 36 Stehag

892 43 Domsjo
181 30 Lidings
310 42 Haverdal
518 42 Sjémarken
543 31 Tibro

226 51 Lund

824 33 Hudiksvall
172 41 Sundbyberg
226 51 Lund

285 33 Markaryd
392 36 Kalmar

611 94 Nykdping
570 31 Ingatorp
827 32 Ljusdal
N-3670 Notodden
582 35 Linképing
556 31 Joénképing
932 32 Skellefrehamn
193 40 Sigruna
573 39 Trands

702 16 Orebro
DK-6900 Skjern
730 40 Kolbick
291 66 Kristianstad
466 94 Sollebrunn
245 37 Staffanstorp
182 45 Enebyberg

046-12 83 02
0303-803 77
033-935 93

0410-132 23

08-580 141 42
044-485 03
0223-212 06

08-33 03 32

08-580 330 99

31-511 322

040-19 37 90
08-765 62 60
48481535

031-24 36 72
0491-153 86
0480-182 79
08-94 06 11
08-571 461 18
0520-13 46 90
08-667 13 13
040-54 97 21
0413-407 90

035-511 02

0540-617 34
046-485 37
0650-164 21

046-485 37
0433-118 24
0480-197 10
0155-24 20 59
0381-210 41
0651-134 26
35013516

08-592 527 41
0140-102 83
019-32 09 52
97-351-767
0220-414 67
044-24 50 77
0322-421 17
046-23 36 27
08-768 11 91



Leijon,Solveig
Leijon, Tomas
Lindén,Lars
Lindén,Sven-Olov
Lindén,Vailet
Lindh,Ove
Lindqvist,Bert
Lindqvist.Bengt
Lindstrém,Anders
Lindstrom,Urban
Ljungberg,Lars
Ljungberg. Mats
Lundberg,Peter
Lundemo,Carl-Eric
Magnuson,Gunnar
Mann,Peter M.
Marksten,Ulf
Masch,Kjell
Meissner,Brita
Meissner,Ove
Mirtensson,Malte
Narthanson, Thomas
Neumann,Fritz
Nielsen,Hans Fr.
Nilsson,Per
Nilsson,Tore
Nilsson,Ake
Nilsson.Lars-Olof
Ohlsson,Sven
Olofsson,Lars
Olsson, Arne
Olsson,Ejvind
Olsson,Rune
Perrone,Mario
Persson, Ingvar
Persson,Allan
Persson,Bror
Persson,Kurt
Persson,Sten
Pettersson,Gunnar
Pertersson,Karl-Axel
Pettersson,Nils
Pettersson,Per-Olof
Pettersson.Ove
Pinotti,Mario
Qvarfordt,Karl-Johan
Randsted,Grim
Rasmussen,Poul
Reimer, Bjorn
Reineck,Roland
Renhorn, Gunnar
Roggcntin,Ake
Rosengren,Bengt
Rydén,Leif
Rigwall,Sven

Cypressvigen 54
Murgrénsvigen 25
Plitslagarvigen 74
Hovstaviigen 15
Hovstavigen 15
Bétsmansgatan 6
Tornfalksgaran 109
Hiillsboviigen 57
Hjilmarviigen 13A
Talgoxegatan 12
Linneastigen 6

Box 16163
Hagforsgatan 35
Villagatan 7
Viveka Trolles griind 8

182 45 Encbyberg
125 55 Alvsjo

146 36 Tullinge
703 63 Orebro
703 63 Orebro
385 41 Bergkvara
703 49 Orebro
193 32 Sigruna
702 20 Orebro
703 48 Orebro
149 31 Nyndshamn
103 24 Stockholm
416 75 Goteborg
731 60 Valskog
165 54 Hisselby

36 Sydenham Str.Guelph,Ontaric N1H 2W4,Can

St.Stenshulr 1
Hagaveien 10 C
Lillarydsviigen 6
Lillarydsvigen 6
Firingrofta 4174
Box 101

Kjaersvej 73
Klemivej 4
Linnégatan 23
Vikingaviigen 41 C
Holmbodavigen 59
Kummingatan 8A 1:2
Nypongingen 9
Tvirvigen 13 Jung
Baskeméllegatan 4 C
Industrivigen 15 [
Korsfararvigen 22
Via Val di Lanzo no 107
Aspinge, Riset 631
Box 51

Vistra vigen 6A
Soldarviigen 22
Pilslyckegaran 26
Industrigatan 5
Diskusgatan 72
Kvarnbacksviigen 130 11
Box 209

Gingliten 59
Idrottsgatan 54
Kyrkbacken 29
Vebekkvejen 6A
Nyvangsvej 25 2 th
Oxhagsviigen 37 D
Box 132

Myrstigen 13
Lilliviigen 59 11

274 92 Skurup
N-0980 Oslo,Norge
284 33 Perstorp

284 33 Perstorp
260 70 Ljungbyhed
430 20 Veddige
DK-4220 Korsér
DK-8355 Solbjerg
413 04 Géteborg
857 41 Sundsvall
192 77 Sollentuna
754 48 Uppsala

611 57 Nyképing
53592 Kvinum

214 40 Malméo

135 40 Tyreso

181 40 Lidingd
IT-0141 Roma

242 95 Horby

894 03 Moliden
826 62 Norrala

291 35 Kristianstad
302 30 Halmscad
543 31 Tibro

722 40 Visteris

168 74 Bromma
247 25 Sédra Sandby
421 46 V.Frolunda
216 16 Malmo

171 50 Solna
N-1351 Rud, Norge
DK-4400 Kalundborg
645 51 Stringnis
793 23 Leksand
910 60 Asele

128 45 Bagarmossen

Chalet Sonnegg,Dorfmatte CH-3702 Hondrich,Sch.

Furugaran 18
Uranusgrind 7

753 24 Uppsala
302 35 Halmstad

08-768 11 91
08-97 24 83
08-778 39 34
019-18 2179
019-18 21 79
0486-202 21
019-26 09 99
08-592 508 55

019-27 05 39
08-520 186 60

031-25 1677

08-89 88 99
519-822-9582
0411-470 70
22105367
0435-306 26
0435-306 26
0435-700 03
0340-600 66
53-572376

031-42 24 02
060-15 79 36
08-754 2578
018-25 63 15

08-712 65 03
08-765 77 36

0415-941 47
0660-910 34

044-12 88 53
035-10 49 43

021-33 2578
08-26 34 00

031-45 96 72

08-83 36 51
67-543487
53-516 211

08-648 43 83
033-54 20 94
018-69 63 80
035-12 08 99



Sandberg, Kurt
Saras,Nils
Schmiterléw,Hans
Schréder,Bérje
Sigurdson, Thomas
Sjoberg,Anders
Sjoberg,Ginger
Sjéblom,Paul
Sjﬁgren,Sven—A_kc
Skogh,Jérgen
Stark,Bérje
Stark,Sune
Stedt.Gunnar
Stibner,Bengt
Strand.Lennart
Strandberg,Claes
Strémdal.Kure
Sundberg,Holger
Sundin,Rolf
Sundqvist,Roland
Sundstrém,Berth
Sundvall.Leif
Sutcliffe, Devon
Svanestrand,Johan
Tedenryd,Rune
Thelander,Bengt
Tolkstam,Lars
Torgersen,Ole
Tyndal,Anders
Térnkvist,Birgit
Térnkvist,Georg
Uhr,Bérje
Upling,Arne
Wahlgvist.Lennart
Wallerstedt,Karl-Erik
Vang,Oscar
Wannberg.Helge
Ward,Sivert
Wendel,Lars
Wennhageﬂke
Wenrzel. Lars
Wesslén,Gunnar
Westerblad,Karl-Axel
Westfelt, Jan N.
Westfelt,Hans
Widgqvist,Olle
Wivardsson,Gunnar
Wivardsson,Sofia
Aberg.Géran
Agren,Gunnar
Ahman,Bengt
Akermark,Henry
Aman,Hans
Ogren,Torbjiim
Ostlund,Sven

Vallgatan 23 A

Burens 3107
Smedstorpsvigen 6,Mogata
Skarképsvigen, Maricholm
Myrvigen 12
Kronobergsgatan 18 11
Kronobergsgatan 18 11
Dragonvigen 8
Histhovsvigen 26
Skogvakrarevigen 12
Angsholmen
Vallareviigen 15
Klévergatan 16
Viderupsgatan 29
Vilundarundan 17
Vallsviigen 3

Stingby 553
Trappstigen 27
Thulegatan 35 C
Norr Milarstrand 60
Ljungvigen 16
Odenvigen 1 B

11 Canterbury St. Karori
Kanrorsgatan 32, 3 tr
Ringbergagatan 91
Skogsstjirnevigen 19
Sidvallsgaran 7
Lyngvejen 9
Vanadisviigen 30
Norringsvigen 4 B
Norringsvigen 4 B
V.Centralgatan 12 C
Klunkhyttan
Rydsviigen 38 A nb
Bjorklundsgatan 7
Fyrreholmen 9

Berg 1476

Box 19
Hedemoravigen 1
Kaptensgatan 3
Baronvigen 8
Sébackevigen 18
Alfred Billgerampares grind 1
Hignevigen 13
Skogsdala 2747
Sadelvigen 11
Smeagatan 4
Briljancviigen 9
Lidaleden 107
Regngaran 13
Granvigen 4
Tridgdrdsgatan 21
Algd

Girarrviigen 38

Norra Jirvstavigen 104

302 42 Halmstad
771 92 Ludvika
614 90 Séderképing
330 33 Hillerstorp
903 46 Umei

112 33 Stockholm
112 33 Stockholm
291 35 Kristianstad
737 42 Fagersta

597 41 Atvidaberg
178 93 Drottningholm
183 51 Tiby

263 36 Hoganis
216 22 Malmé

137 93 Visterhaninge
196 37 Kungsingen
225 93 Lund

791 37 Falun

852 35 Sundsvall
112 35 Stockholm
791 45 Falun

181 32 Lidingo
Wellington,N.Z.
754 24 Uppsala

212 30 Malmé

184 35 Akersberga
702 16 Orebro
N-2830 Raufoss,Norge
113 46 Srockholm
191 46 Sollentuna
191 46 Sollentuna
828 31 Edsbyn

719 93 Vintrosa
584 31 Linképing
584 22 Linképing
DK-2630 Taastrup
870 33 Docksta
590 79 Vreta Kloster
738 35 Norberg
462 35 Vinersborg
192 51 Sollentuna
444 42 Stenungsund
239 35 Skanér

561 35 Huskvarna
277 31 Kivik

806 31 Givle

434 36 Kungsbacka
421 49 V.Frélunda
603 81 Norrkoping
754 31 Uppsala

570 32 Hjiltevad
521 95 Kirtilstorp
671 93 Arvika

893 30 Bjdsta

804 29 Givle

035-12 28 46
0240-161 88
0121-201 80

090-13 79 82
08-652 16 39
08-652 16 39

0223-130 23
08-759 02 50
08-756 46 96
042-34 32 90

08-500 306 93

060-11 51 64

023-332 70
08-767 55 73

018-24 73 34
04049 32 16
08-540 227 51
019-32 09 52

08-35 57 75
08-35 57 75
0271-202 22

013-17 09 24

0660-543 73

08-3511 01

031-709 49 46
011-10 58 49

0381-231 15
0515-631 24
0570-250 80
0660-306 13
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