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| Nexus S/R kit
\_ 1999 kr

y Justnﬁ!'“a
 Nexus S/R 0532 ]

Dags attfira , e
-ag::ho I:::knpter 399 kr Just nu!

:marmedconcent T — Concept VR ‘ nu!
felogir v m}m \_3499 kr__{Concept VR 0

o att det efter 10 ar alltjamt finng reservdelap, == = N 4999 kr
o att Concept lever vidare genom ten avancerade "lilla" maskmen m .
* att Kyosho nu satsar annu hardare pa en dnda bttre reservdelsforsorjning!

o att Kyosho snart tar nasta stora steg med en helt nyutveckiad 60 maskin - Caliber 60 !

och vi firar genom att anda till sista december erbjuda Nexus $/R & Concept VR till rena drompriser !

SVERIGE: Kyosho konsumentkontakt 08 - 6811955 BORAS (033) HobbexButiken 140205 ESKILSTUNA (016) RC Hobby 121218 21 n I
FALUN (028) KBs RC-hobby 25666 GOTEBORG (031) ToysLeksaker 459401 HUDDINGE (08) Hobbymagasinet 7748484 HELSING- sa Iangt Iagpet Fackep ]
BORG (042) Hobbycenter 131848 KALMAR (0480) RC Center 29459 KLIPPAN (0435) Hobbygarden 10322 KUNGSBACKA (0300)
Lek&Hobby 14136 LULEA (0820) Hobbydetails&RC-EricsEl 16550 MALMO (040) HobbexBiitiken 433820 NORRKOPING (011) Lek- ® 1 ’
husel 188891 STOCKHOLM (08) Wentzels Hobby 240790, Roffes Modellflyg 333044, Stders RC Hobby 6436787 UMEA {090} & ] (®
Slojd&Hobby 144402, Stenbergs RC Hobby 141870 VASTEHAS (021) Zetterlunds 131491 OREBRO (019) HakansHobby 226613 = 7 ‘

NORGE: Kyosho konsumentkontakt 22870676 ARENDAL TekniskHobby 37025799 HAMAR StremsHobby 62543800 HONEFOS
MartinsensHobby 32122818 KRISTIANSAND TekniskHobby 38023710 MOSS Frisenfeldt 69251290 OSLO SmallSize 22172811 SAND
NES O Seeland 51661508 STJORDAL Morten'sHobbyloffet 74826300 STREMMEN RomerikeHobbysenter 63813196
| listan hér ovanfor finns butikerna som séljer Kyosho helikopter, de vi kallar CHC-butiker. Alla butiker har inte alla modeller. Si4 en signal eller titta in

v 84 fér du se | Priserna kan varieral



CARL GOLDBERG
MODELS INC.

Modeller fran CARL GOLDBERG be-
héver egentligen ingen ndrmare pre-
sentation. Den erkint hoga kvalitén,
den suverdna byggbeskrivningen och
demycketvilflygande modellerna pla-
cerar CARL GOLDBERG i en klass for
sig!

Det breda sortimentet passar bade ny-
borjare och erfarna piloter, Den mycket
detaljerade steg-for-steg bygg-
beskrivningen gir modellerna vaket
lampliga ocksé tlll mindre erfarna pilo-
ter! Fraga efter Carl Goldberg bygg-
satser i Din hobbybutik.

Biicker
Jungman

‘Spannvidd: 1650mm

61 - 1.2 2-takt
91 - 1.5 4-talt

Motor:

Biicker Jungmann

En Klassiker som anviindes av Tyska Luftwaffe under

1930-talet som avancerad aerobatictrainer. Med en
spannvidd av hela 1650mm far Carl Goldbergs mo-
dell mycket fina flygegenskaper!

'T28B

buetik!

Nu finns

for bil, bat och flyg.

Du kan kipa -HOBBYKATALOGEN- i vil-
sorterade lek- och hobbybutiker eller bestélla

den direkt fran oss.

Byggtid!!

Fran PICA kommer en serie av mycket
fina skalamodeller av 6kinda klassiker.
Bygesatserna haller mycket hog kvalité
ocharvil férarbetade. Du hittaralla PICA
modeller i HOBBYKATALOGEN.

Modeller frin Pi(“fl ir
mycket skalariktiga! Friga
efter PICA i Din hul’bu

Vill Du veta mera?!

-HOBBYKATALOGEN-
Carrocar i Din lek- och hobbybutik! Den 156
sidiga katalogen innehaller flygplan, bilar,
batar, tad]mt\mm rar, forbrannings- och el-
motorer, didck mh ‘mangder med tillbehor

Staudacher
$-300 GS

* Spannvidd: 1520mm
Motor: .40 -.61 2-takt
A6 - 80 4-takt

Studacher §-300 GS -ci ny Acrobatic-modell |
Amerikansk stil frdn Carl Goldberg!

The Anniversary Edition

Piper Cub

Spannvidd: 1950mm
| Motor: .40 - .61 2-takt
| .40 - 90 4-takt

The Anniversary Edition P_iper Cub

Enmodell som iy nistan lika kiind som originalet! Fina
fygegenskaper kombinerat med en detaljerad bygg-
beskrivning gor den Hll ett noje att bygga och flygal

O

Waco YMF

fran

156 A4 sidor fylida
med det béista inom
radiostyrd hobby och

modellsport! 60

Din for endast:
+ porto 20.-

2 A 1=

Multi Q
-Universalladdare

Universalladdare som laddar tre
ackar samtidigt! Laddar sindare,
mottagare,7,2-8 4V drivackar, glad-
ack, mm.

Instéllbar laddstrom 0,5-4A.

Pris: ca 800).-

MultiPlus 12
-Elflygarens favorit

Laddar 1 till 12 celler (1,2 - 14,4V)
fran ett 12V bilbatteri!

Installbar laddstrom 0,5 - 4A.

Pris: under 900.-

Elflygreglage

Hogfrekvent, steglosreglering, BEC,
Low-Battery Autu—Cut QOff, lagukt
(G5-30 -30A, Pris ca 500.-

GS-50 "'wﬂA_ Pris under 700.-

www.carrocar.se

Finnsivilsorterade lek- och hobbybutiker. Distribueras av: Carrocar AB,Box 1211,581 12 Linképing, Tel 013-122223, FAX 013-101049
il:info@carrocar.se*Besdtk var WEB-SITE med de senaste nyheterna
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Channel Check, dven for lilla, IGtta PICO-Line!
Channel Check — sandaren startar inte om det éren
annan eller annat pa din kanal!

Den nya PICO-Line séndaren dr elegant med en helt ny, mjuk design,
greppvdnligoch fummelfrl, IGt, ren ochjamn och hardetsom behdvs:
* Blandare for skevroderservon (80/50, kanal 1 & 5), f6r V-fail (50/50.
kanal 2 & 3) & combiswitch (0, 50, 100), servoreversering, ackvakt
(liud & blink), diagnos-, elev- och laddningsuttag.
* Display som visarinkopplade blandare och batteristatus.
» Spakjustering.
Med extra vred/reglage blir gas/hdjdrodertrimblandaren aktiv (eller kanal 7)
och blandarna justerbara mellan 80/20 och 20/80.
EnfrelGgesomkastare gér combiswitchen atkomlig dven fran utsidan.
En tvdlagesomkastare ger kanal 6, Med CC-moduilen blir kanalvakten aktiv.,
Du vdljer bara det, Dubehéver!

PICO-Line International Set bestér av:
5(7)-kanals sandare PICO-Line, 7-kanals mottagare (Micro 7), tvé standard-
servon, kristallpar (kanal 63-80), strombrytare med laddnings- & diagnosuttag,

625 gram!

)

600 mAh ackar fér sandare & mottagare, tillbehor, svensk bruksanvisning.
Jublieumspris 1.895:- (2.200:-) « Miljdavgift férackarnatilkommer (netta 86:-)

Du maste se/kdnna pa PICO-Line-séindaren! Hall den Iéitti ena handen nér du kastar/sldpper din modell med den andral!

Har finns manga julklappar!

Nu det mesta for lagviktsflygning (salflyg eller utomhus):

Mottagare PICO 4/5, 5 kanaler cirka 17 gram (UNI-kontakter), fullvardig, populér éiven i F5BI,
cirka 685:- » UNI-kablage i stor sortering, alla med guldpléterade & hart bondade kontakter!
* Mottagare PICO 3/4 "indoor”, 4 kanaler, cirka 7 gram (Mikro-kontakter), cirka 300 meters
rackvidd, cirka 505:- « Mikrokristall, cirka 144:- « Servon MS-X2 Mikro, cirka 8,5 gram, cirka
320:- « Micro 10, motorreglage 4-8 celler, BEC, 5A kont./10A i 15sek. cirka 0,9 gram, cirka 355:-
* Mikrokablar (hon-, han-, V-, fériéngnings-) mikrostrombrytare!

Servon, mottagare, farfreglage = cirka 25 gram!

VMiF3B 1997 vanns med MULTIPLEX processorservon, som anses vara ett maste for 1:5-bilar:

MULTIPLEX. Power mc/V2-servo, (gas, broms) cirka 1.230:- « Jumbo mc/V2-servo (styming), cirka 1.390:-
. M 1998 Sl'l\.feffEM 1998 * Programmeringsbox for me/V2 (hastighet, mitt-, &nd-, och fail safe-ldigen stalls), cirka 435:-
h'f,u a!};?nﬁef vad som fungerar — * Snabbladdningsaggregat har vi ocksd — detminsta 4-7 celler, 1, 2 & 4A, frain 348:-
ro

vdljsadven u! =
' VST YS® Profi-sandare

I
' Allamed svenskaidisplay och bruksanvisning och med férbluffande enkel programmering

med pekmeny och digitalvred! Alla nu med Channel Check!
Du bestdmmer vad Du vill géra med Dina modell — séindaren hakar pd och hindrarinte!
* PROFImc 3010CE « den hdéffiga med 30 minnen. Kan nu f& Channel Check (CC)!
* PROFImc 3030 CC » den hdftigare med 92 minnen och Channel Check (CC) och

exempelvis servohastighetsinstdiining
* PROFImc 4000 - den hdftigaste, med sdkerhetsscanner eller Channel Check (CC) och

i “prakfiken” obegransat minne!
Priser fréin 4.565.- 1ill 12, 100:-, Miliéavgift fér ackar tilkommer,

Négra kvarvarande me 3030 Master Edition (utan CC) till nedsatt pris — 6.200:-. RingnuT

stéirkaren.

JUBILEUMSLAGPRISER pé alla KONTRONIK M 1998iF58 och Fsp

Hobbyline MS-X-servon med UNI- Arets storanyhet dr de tunna och Iétta reglagen fér borstiésa motorer, som inte léngre be-
kontakt, fran 123:-(MS-X6, etfvan- héverhasensorer. HarDundgon gammalmotorliggande dérsensorernainte fungerarkan
ligt normalservo), MS-X2, 9,5 dutroligenkéradenmedettSL (sensorless)-reglage! Detfinnsdvennya, mycketidtta, sensor-

gram! (285:-) eller bamseservot fria motorer som ér under leverans. Priserna har snkts kraffigt tidigare i &r — denna teknik
MS-X20 BBFET (447.-). Nytt &r bl a biir tillgénglig for allt fier.

MS-X6BBMG (196:-) dubbla kulla-

1998 ars NYHETER :
kannulevereras, blaallanyame-
servon med den nya mc/V2-fér-

ger/metalidrev38x41x20mm, 54 Det minsta reglaget fér "vanliga” motorer, Micro 10 (utan kablar 0,9 gram, med BEC) éiven
gram, 4,2kpcm/0,12sek/5 celler. medpdlédda kablar — passarbratill PICO 4/5 och 3/4. Motorn fér dra 5A kontinuerligt (5-8
Detfinnssammaniagt 17 olikaser- celler) fran 355:-. Easy 1000 (18A, 6-10 celler, BEC, AP & broms) kostar nu 360:-!
voniserien! Aven meq MPX-kon-

takt fill ndgot hégre pris. God Jultill alla nuvarande och blivande kunder! Tretfionde gdngen!

Prislista + katalogmaterial -98 (lilla MPX-katalogen &
nyhetsprospekt + Kontronikkatalog) mot 35 :- i frimérken. :
cirka klockan 9-1 é

Ange namn och adress, fack! (15060 8 orsciag e 5.20
e r— Lidgatan 20+ 17158 SOLNA « Tel 08-83 25 85 lérdagar 10-13 (ej somme”
Eiﬁkgg”'k 30ar e (besok) tisd & torsd 18-20, Ird 10-13 (6/somman)
0obby LEELEEY Fax08-8324 52 « Mobil 070-765 86 52 + E-postinfo@orbo.se » Sajt: http:/www.orbo.se
4
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modellflyg

Sveriges Modellflygforbund (SMFF) ar
en sammanslutning av cirka 220
klubbar och 10 000 medlemmar.

SMFF ordférande och
Modellflygnytts ansvarige utgivare
Robert Sundstrém

Hamnesplanaden 4B, 753 19 Uppsala
Telefon 018-13 02 33

SMFF sekreterare

Per-Olof Berglund B

G:a Huddingevagen 456A, 125 42 Alvsjo
Telefon 08-647 68 33

MODELLFLYGNYTT &r organ for
Sveriges Modeliflygférbund.

Fragor angaende distribution eller vid
utebliven tidning kontakta
SMFF, Box 4015, 600 04 Norrképing,

Telefon 011-31 38 50
Telefax 011-3124 70
Pg-konto 51 81 65-6

Hemsida: http://www.modellflygforbund.se

Redaktor och annonser
Sture Tingwall Marketing
Storgatan 24, 302 43 Halmstad

Telefon 035-21 31 41
Mobil 0706-00 47 67
Telefax 035-18 65 75
E-post sting@adept.se

Fackredaktor Friflyg

Martin Tarnroth

Manstorpsvéagen 12, 146 45 Tullinge
Telefon 08-778 44 89

Fackredaktor Linflyg

Per Ehnwall

Vargvagen 6, 137 72 Véasterhaninge
Telefon 08-500 212 14

Fackredaktor Radioflyg
Conny Aquist

Box 17, 456 21 Kungshamn
Telefon  070-628 57 17

Annonspriser giller for underlag i
form av fardig positiv film. For farg-
annons debiteras tilligg pa max 500:-.

1/1-sida 3.500:- 1/2-sida 1.900:-
1/3-sida 1.700;- 1/4-sida 1.200:-
1/6-sida 1.000;- 1/8-sida  800:-
1/16-sida 500:- Staende/ar 800:-

Redaktionen hjélper med gladje
till med annonsutformning, sattning,
fargdelning mm till lag sjélvkostnad!

Preliminéar utgivning 1999

Modellflygnytt nr 1 vecka 08-09
Modellflygnytt nr 2 vecka 16-17
Modellflygnytt nr 3 vecka 25-26
Modellflygnytt nr 4 vecka 35-36
Modellflygnytt nr 5 vecka 42-43
Modellflygnytt nr 6 vecka 48-49

Annonsbokning manusstopp cirka 5

veckor fére angiven utgivningsvecka.

Kontakta gédrna redaktionen i forvéag!

Annonsunderlag | form av heloriginal

eller film kan ldmnas senast 3 veckor
fare angiven utgivning.

Tryck NDB Printing, Holland
ISSN-0345-813X

OMSLAGET

Det lackar mot jul och julklappar! Mycket
Jint finns att fa — se bara i Modellflygnytts
alla annonser— hér och ddr julpriser!
Lilla bilden: Piir Lundgvists BHT-1
Beautyvid en av provflygningarna vid ett
styv kuling-paverkat Hikafiilt.

Modellflygnytts julnummer /1998

Julnumret 1998

Boddington: Stora modeller9 sid 6
WeiBkopf eller Wright? sid 8
Webra flygmotorer sid 10
SAAB 2000 till tusen! sid 12
Pylonsidorna sid 13
Sasongskifte i Aircombat sid 16
Pilotrutan sid 17
EM i F3A — Pilotprofiler sid 18
Modellflygnytts flygnétter sid 20
Raptor 30, ny helikopter sid 22
Kolsyra: GMW-73 sid 24
Annorlunda mekbox sid 26
Blandat om friflyg sid 27
SMFF:s videobibliotek sid 28
Hokafaltet nasta, en el-fluga?  sid 29
Pa biblioteket med modellflyg  sid 30
Hokameeting sid 31
OS FS 91S II-P sid 32
Riks RC-OldTimer sid 34
Einstein eller fantratt? sid 35
Basta flygkénslan i simulatorn sid 36
Nimbus Open fér handkastare sid 37
Ett lysande projekt sid 38
F3J-VM 1998 sid 40
Lansmasterskap i skala, SLM  sid 42
Konstflygare i Kungsbacka sid 43
Modeliflyg & forsakringar sid 44
Pryltorget sid 45
Modeliflyghistoria sid 46
Quicksilver, en Slow flyer sid 48
What’s up in F3J? sid 48
Bus-Cub, Busk-Cub sid 50
BHT-1 Beauty sid 52
Modellflygnytts férsta chat-sida sid 56

Enav flera poinger med att vara anslutna till Riksidrotisforbundet éir att dka
mdjligheterna ait nd ut med modellflyg i media. Séirskilt géller dd detta den
tévlingsinriktade delen av modellflyget,
Nut néir grunden dir lagd dterstdr praktiska resultat. Man kan undra vad det ér
Jfédrndgra resultat vi efterstrévar och hur man ndr dessa?

Lndel dr dkad exponering i tidningars resultatrapportering fran idrottstiiv-
lingar. For att vi skall komma ifrdga hiir krévs en snabb rapportering direkt
Jran tévlingsplatsen till massmedia. Nvheter som kommer in 24 timmar fisr sent
forpassaside allra flesta fall till papperskorgen. Fiir att detta skall fungera
krévs alltsa att tivlingsarrangdren faxar in resultatet till redaktionen redan
sondag eftermiddag/kvill sd det kan komma med | méandagsupplagan.

Om du dir en tavlingsarrangor och inte hittar faxnummer till redaktionerna i
din ndrhet sd har férbundets kansli en forteckning éver landets alla tidnings-
redaktionerilandet. Ring dit.

Attsynas i entidnings redaktionella text ger naturligtvis mer din att bli
uppstaplad pa resultatsidan. Ett bra séitt for tiivlingsarrangérer att komma
ifrdaga hdr dr att kontakta tidningens sportjournalister och pdpeka for dem att
maodellflyg numera dir en gren inom Ilygsportfirbundet.

Kobo! Sunldl<

Ordfirande i Sveriges Modellflygfirbund

Copyright
Modellflygnytt

For insant, av
redaktionen e
bestallt material
ansvaras gj!




Skala

Till viinster:
Enpampig
Messerschmitt
Bf-109.
Damen ger
besked om
storleken.
Enstor. at oss allra forst ta itu med en van-
literiricer — forestillning. Det finns inte ndgon
GeeBee. kraschsiiker radiostyrd storskala-
modell — inte ndgon annan RC-modell
heller fGrresten.
Vi konstruerar och bygger dessa stora
skonheterforattflygadem, inte att krascha.
Det betyder dock inte att vi bygger model-
lerna s att de faller i sir vid en hird land-
ning —lingt dérifran! Viutnyttjar var kun-
skap om material och konstruktion for att
fi fram det bista mojliga styrka/vikifor-
hillandet. Emellertid, ju bittre modellen
flyger, desto mindre sannolikt &r det att vi
kommer att krascha den, och ju langsam-
mare den flygerdesto mjukare kommerden
AVSNITT

att triffa marken. Det édr bara sd! Dessa Lvil
faktorer framkallar omedelbart ett viktigt
krav—minimum vikt.

Tror Du inte litt flyger biist ...
Litthet & modellflygarens biste viin och
littare modeller flyger biittre. Det dr bara
sa! Glomalltprat Duhar hortomatttyngre
modeller flyger lugnare, mjukare én sina
littare kollegor—de {1y ger snabbare, stal-
lar tidigare och dr mindre mandévrerbara!
Detir bara sa!

... 84 prova gdrna sjilv!

Omduinte tror pd detta pastaende, sd iirdet
baraforDigatttaenav Dinamodeller, som
Du vet flyger braoch som Du kiinner flyg-
egenskaperna pia—ochdeskall varabra! Ta

Konstruktion

den modellen och 6ka vingbelastningen
genom att ligga bly intill tlyngdpunkten
(den fir inte flyttas!) och ak ut och flyg
igen. Fortsitt och lagg pa extra blyvikter
och se vad som hiinder med [lyg-
egenskaperna! Behovervidiskuteradetta
mer? Jag tror inte det.

Spinnvidd fem meter, 20 kg

En av de hiista storskalamodellerna som
Jaghaftturenattfasedren tvimotorig DC-
3 byggd av Andreas Geitz. Denna otro-
ligamodell med S meters spinnviddiren
noggrann replik av 30-talets passagerar-
plan har ett suveriint utseende med en
dvertygande metall-ochmalningstinish.

Tvi OS Gemini tviicylindriga fyrtak-
tare ger Dukotankraftoch Andreas harut-
rustatdem medsjilvstarter, Perfektarbe-
tande landstill och flaps finns paplatsoch
realismen ér god som det brukar vara pé
deflestatoppmodelleristorskalaklassen.

Men det var under [lygning, som mo-
dellen imponerade! Flyglaget i luften,
skalahastigheten — imponerande sakta —
de mjuka mandvrerna och starterna och
[jiiderlitta landningarna var en njutning
att skada. Inte enbart enmotorupptriid-
andet var perfekt, medbaralagom pidrag
paenav motorernakunde modellen stiga
svagl, men en av Andreas specialare var
att stiga. kupera motorerna och utféra
langsamma planésviingar med modellen
och landa precis framlor sina fotter.

Det var for att den var litt

Hur kom det sig, att detta kunde bli en sa
superb flygning? Ar Andreas en super-
pilot.ellerirOS Gemini-motorerna super-
laddade for att ge dubbla dragkraften mot
andra, liknande motorer? Nej, Andreas dr
en excellent pilot och OS-motorerna till-
forlitliga, menden (rimstaanledningentill
deenastiende flygegenskapernaiiratt den
hiir modellen viigde rejiltunder 20 kg.

Andreas lirde sig mycket frin sin for-
sta DC-3 och med erfarenheter fran den
byggdehaninisinandraversion. Han an-
vinde mycket cellplast. "Oekonomiska”
delar — siadana som inte bidrar till styrka
eller utseende, holls till ett minimum och
han belénades med en modell som kan ut-
fora fabultsa uppvisningsflygningaroch
drett huvudnummer vid tivlingar.

“Mera” motor inte alltid bést!

Det édr ingen tvekan om att man tenderar
att dver-motorisera de flesta av vara mo-
deller. Du kan pasta. att det ir siikrare att
varadver-motoriserad iinunder-motorise-
rad och det iir svirt att pasta motsatsen.

Genom att Gver-motorisera sa tvingas
viinietthogre "vikt/merdragkraft/krafti-
gare-konstruktion"-syndrom. vilketislut-
dnden gér modellerna mindre siikra och
svarare att [y ga.

Dubbelt stort, 2gdnger stirre?

Ettklassisktfall, som jag métte nirjag var
domare vid en tivling i Australien var en
modellavenFokker DVIIdubbeldiickare
som hade blivituppférstorad till skala 1:4
fran min egen ritning i skalal:8 (en ging
gratisritning i RCM&E).

Eftersomdetta varby ggarens forsta for-
stk inom storskala hade han tinkt att det
skulle varabraatt materialmissigthillasig
tillde vilkindaochkonservativamaterial-
dimensionerna.

Si han tog originaldimensionerna och

-

foe =

- Segmenten omviéinda
ienaskiktet.

2 skikt tunn plvwood formad runt limplig form

Plvwood 2 skikt med flera skikt

eller 15-20mm  balsa utanfor

offsetplér halsa phywood-"rullen”
Vinkelprofil
epoxyvlimmad

\
a Om motorkipan

inte har plan form
Sirdenbyggas upp

Skéir bort ev.
g J dverfliod sedan
kapan dr klar

insida

motkapans <

~

Styrstift pi kdpan passarini
vinkelprofil med hdl

Vinkelprofil féisti flygplankroppen

Sjilvgéngande skruv

J
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bokstavligen fiirdubblade dem — han
byggde juen dubbelt sa stort modell!

Diir jag hade valt 5 mm pa min 1:8-
ritning valde han foljaktligen 10 mm pa
sin |:4-modell. Pa samma siitt blev
vingbalkarna 14 x 24 mm i stillet for
"mina" 7 x 12 mm. Hobbyhandlaren,
ddr han kopte sitt material maste ha
gnuggat sina hinder av belatenhet!

Jag vetinte vad slutvikten blev pa
hans: det var en dubbeldiickare med
lyckligtvisenrejil vingytaochen ving-
profil med bra ly(l. Modellen [16g till-
rickligt bra, trots att den var kraltigt
dver-motoriserad, mendetbehtvdesen
rejil snurrainosen att fa den irdrelse.

Nej, vi vill inte éver-motorisera, el-
lerextremtsomen motsats, byggasi litt
att vi riskerar bryta sénder modellen
under flygning. Niir det handlar om
byggkonstruktioner av litta flygplan
handlar det snarare om att "bygga ner"”
frin fullskalaplanet dn att "byggaupp”
frin byggprinciper fir sma modeller,

Tidiga flygplan, framforallt mycket
tidiga, maste konstrueras litta. med ef-
fektivaochlitta birplan foratt dverhu-
vudtagel kunna flyga med de begrin-
sade motorresurserna som erbjids pa
den tiden.

Vibehdver lira oss mer [6r att maxi-
malt dra nytta av de material vi anvin-
der oss av, liksom att konstruera vara
modeller si att de kan klara pafrest-
ningar och anvinda sig av “principen
for flygning™ till var fordel.

Genomattstudera fullskalakonstruk-
tioneroch draerfarenhet frin dessa. till
exempel undersdka varfor forstirk-
ningsdetaljer placeras paspeciellastil-
len 1 konstruktionen kommer Du att
konstruera/bygga biittre modeller.

Publikationer fran EAA (Experi-
mental Aircraft Association) och PFA
(PopularFlying Association)ombygge
och konstruktion av litta och ultralitta

[lygplandrutomordentligtanviindbara for
storskalabyggaren. De tekniker som an-
viindsidessa flygplanirmer limpade [6r
viira storskalamodeller {in vad ir fallet
med mindre RC-modeller diir balsaflak
ochbalsablock anviints, detvill siigaringa
forsok gjorts for att spara vikt.

Det bér understrykas att dessa bygg-
metoder iir anviindbara bar for litta flyg-
plantyper och inte alls [6r moderna me-
tall —eller glasfiberkonstruktioner.

Bygg “ner” med kvalitet
Niirvi“bygger ner” till en vikl snarare én
attsetillsaattvidrsikramed onddigtstora

och tunga komponenter, maste vi ocksé

dimne hiir, utan uteslutande hélla mig till sa-
dant, som kan vara speciellt for bygge/flyg-
ning av stora modeller.

Skeletthyggen

Wire-riggade monoplan, biplan och triplan
(dir wirestagen édren forutsiittning for struk-
turell styrka) har vissa fordelar for modell-
byggaren plus — som vanligt — ett antal
nackdelar. Vi tar minusposterna forst.

Om man inte noggrant planerar hur wire-
stagen skall dras och kopplas kan det inne-
béira, att det kriivs lang tid att rigga modellen
fore flygning — ochavrigga den efterat. Det
handlarocksdomatttillverka wirefiisten och
[ stagen ritt spinda — med riitt spinning.

fundera lite mer pa material vi viiljer. Vi
farvarken acceptera trii—balsa, [uru eller
annat — som varierar i tithet och styrka
over den erforderliga lingden.

Inte heller kan vi godkédnna kvistar, va-
riationerifiberriktning ellerandra defek-
ter i triiet. Aterigen maste vi tiinka i full-
skala-banor och kontrollera materialet
nogainnan viborjar anvinda det.

Jag anser attstorskalakonstruktionerna
kan delas in i tvd olika typer: uppbyggda
“skelettbyggen™ med dukklidsel och hel-
metallkldddaflygplanmedenbart “harda”
ytor. Jag haller isiir dessa Lvi Lyper iiven
omvissamodellerkan betraktas somkom-
binationer av bida typerna.

Mycketharskrivitsombyggteknik och

Jjag tinker inte uppehalla mig kring detta

Kosmetiska stag

Nir jag forst konstruerade skaladubbeldiic-
karehade jaginte stortilltrotill forstirknings-
stag. Somen f6ljd av dettakonstruerades ex-
empelvis vingarna som “'sjidlvbiirande” och
Tutstickande™ fran flygplankroppen.

Minaforstawire-stag varalltsi uteslutande
"kosmetiska” och gjorde ingen nytta. Det
innebar ocksd, att man fick géra vissa offer
vad giller skalalikheten. Vingtjockleken
maste Okas.

Det var [Grst nir jag av olika skil tvinga-
des att gora mer skalalika modeller (for en
TV-seriemed WWI-flygplan)somfullskala-
tekniken tillimpades — och fordelarna med
denna teknik blev uppenbara for mig.

Fortséittning nésta sida!

'S

Man kan ocksa anvinda et
maotorfiste av siandardatyp
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Till véinster:
Det dir first
damodellen
star pd marken
som man fédr en
uppfattning om
dess storlek.

Till hiiger

en hdrlig lite
modernare
dubbeldickare
En Grumman
med knepigt
landstéill — dock
littare att ta fram
i storkskala.

B-29 magnifik
i luften.

Styrs av tva
piloter.



Enavdemanga )
fyvgningarnainfir |+
press, radio & TV
18 februari 1998.

Gustav WeiBkopf flég sin maskin nr 21den 14 augusti 1901, nara
tva och ett halvt ar fére bréderna Wright. Den uppgiften kommer

f eller WI‘ i gh ;

sett WeiBkopf flyga sin fladdermuslik-
nande maskin, ja till och med ha hjilpt
honom montera ner maskinen pa en kyr-
kogard. dir han rikat landa vid ett flyg-
forsok (maskinen kunde icke ha kommit
dit pd annat sitt — kyrkogarden var om-
géirdad av en hog stenmur). Andra kunde
beriitta, atthan rakat flygainietthus, var-
vid en passagerare blev skadad.

Boken bevisar — enligt FFGW— att
Weibkopf var fore de mer kiinda och om-
taladebréderna Wright. An flerbevis finns
arkiverade i Smithonian Institute i Wash-
ington, men de tycks inte bli "offentliga”
avunderligaskil. Detéirensorglustig his-
toriaihistorienom WeiBkopf och merom

detta hiir intill. S
l
| |

b

|

|

|

\

|
\
|
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fran "Flughistorische Forschungsgemeinschaft Gustav WeiBkopf”
(FFGW) i Leutershausen, Tyskland. Man anser sig ha bevis fér detta.

an har hittills baserat sitt ritt

djiirva pastiende pa uppgifter i

enbok—"Historyby Contract”.
1978, som dren samproduktion av forfat-
tarna Stella Randolph och Bill O‘Dwyer,
bada amerikaner.

Gustav WeilkopffoddesiTyskland och
flyttade till Amerika, dér han tog namnet
Gustave Whitehead. Detvardir, i Connec-
ticut, hans flygningredan 1901 blev kiind
i lokaltidningarna.

StellaRandolph, historiker, var den for-
stasom fick fram uppgifterom WeiBkopf
som tydde pa att han flugit fore briderna
Wright. Honskrevboken “the Lost flights
of Gustave Whitehead™ 1937.

Fleruppgifter kom framom Whitehead

och 1966 publicerades hennes andrabok i
dmnet, "Before the Wrights flew”. Stella
vardock merhistorikeriin flygintresserad.
Sidok Bill O’ Dwyerupp, pensionerad
[ran US Air Force. Dir kom flygintresset
inibilden. Stellaoch Bill mottes. Med Bill
sompadrivare gjordesflerundersékningar
— kunde verkligen Weillkopf ha flugit
fore broderna Wright? Joda, detkomman
fram till. Det varingen tvekan for dem.
Man fann verktyg, ritningar och annat
franden tyskeinvandrarens verkstad. Man
fann flera datida tidningsartiklar om ho-
nom vari pastods att han flugit. Man sikte
personer, som kunde verifiera detta som
vittnen. Man fann flera som under ed in-
for Notarius Publicus berittade, att man

Uppgifternaom Weillkkopfhar delat den
flyghistoriska virldenitvadelar. Denena
sidan — diir Smithonian “dikterar” &sik-
terna— dr, att allt om honom ir fantasier,
falsarium eller "skronor”, som en svensk
sjdlvsikert betecknade uppgifterna.

Smithonian drden frimstainstitutionen
for flyghistoria i viirlden, dit manga tek-
niskamuseeroch flygmuseerskickarsina
anstillda for utbildning. En sddan ér che-
fen for tyska Deutsches Museum i Miin-
chen, Werner Heinzerling. Haningick till
enborjani FFGW, men hoppade plitsligt
av. Idag siger han, atten flygmaskin som
Whiteheads utan sidroder inte kan flyga.
(Vem har nénsin setten fagel med sidoro-
der?). Detarlattattfa idéeromvarfor Herr

B el i S

forebilden. Detfinnsdockenellertvaolik-
heter mellan storskalamodeller och [ull-
skala.

Storskala,konstruktion

Foriséittning fran firegdende sida!

Jag har innu inte sett kross-stagning pé
en modell (pa fullskalaplanet gir de dia-
gonalt frinen stéttatillen annan) annat éin
for utseendets skull.

Staga fore klidsel & dopening
Nirstyrkeberikningifullskalagorsforen
vinge tasingahéinsyntillslutlig dukklidsel
och dopning. Vingen — vanligtvis med
nagon typ av ladbalk med spryglar (vars
enda uppgift dr att halla ut duken till den

Genom att placera “isérplocknings-
stillen” som pé fullskalaflygplanet blir det
mdjligt att fd en modell att avriggas i
mycket praktiska delar.

Stagat blir starkt

Didet gillervingar, flygplankroppar, som
fGrstirkts med wirestagning dr det hip-
nadsviickande vilkalitta och starkastruk-
turer som kan byggas om man {oljer sam-

onskade vingprofilen) skall vara stark/

vridstyvredan pa “skelettstadiet”.Med en
modellvinge r det annorlunda. Vi vet att
modellvingensstyrkaavseviirt tkas sedan
viklittden medsiden och sedandopatden.

Riggat och klart!

Detiir vettigtatt foljafullskalaproceduren
ochrigga vingarna innan de klitts; det dr
liittare att justera wirespinningen padetta
stadium. Som en foljd av detta kommer
ocksdeventuellaskevheterivingenattau-
tomatiskt riittas till, ndr wirarna med sina
ursprungligt uppmiitta liingder fiists.
Modellbyggaren har en nackdel gente-
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Heinzerling sé hastigt limnade gruppen—
patryckningar fran Smithonians?

Bygget och utprovningar
FFGW-gruppenbestimdesigforatt 1991
byggaenreplik av Weillkopfs flygmaskin.
Man studerade glasplatar, ritningar och
anteckningar omhans flygmaskin Nr21.

1993 stod maskinen klar. Man byggde
enslipvagnmed vilken mankunde fafram
fakta om tyngdpunktslige. hillfasthet.
luftmotstand, anfallsvinklar, flyghastig-
het, krav pi drivkilla mm — en rullande
“vindtunnel”, som man kallar den.

Den erfarne { dre detta prov{lygaren i
tyska [lygvapnet. Horst Philipp. atog sig
uppdraget som provilygare. Huvudmal-
sittningen varattutforaettantal flygningar
med maskinen foratt visaattden var flyg-
virdig.

Enteknisk skolai Ansbachbyggde mo-
torer efter Weillkopfs originalritningar,
menmantillits inte anviindadem pa grund
av risker med briinslet — en blandning av
acetylen, och fotogen—mankunde [lyga
iluften paicke avsett siitt! Man tvingades
viilja Liuflygsmotorer, encylindriga tvi-
taktare pa 460 cc.

Replikan har 10.6 meters spinnvidd,
totalvikt med pilot, briinsle mm 335 kg.
Biirytebelastning 9,0-9,5kg/m’. Vingens
anfallsvinkel 9°, motstindet 715N/73 kg

vid en [Tyghastighet av 53 km/timme.

Viaren 1997 pabirjades rullférsik med
motorer. 1 seplember samma r f16g ma-
skinen [or (Orsta gangen — 229 meter.

I november hade man hunnit med 15
flygningarvaravenpd428 meter. Man for-
sokte av siikerhetsskil halla en max flyg-
hijd pa tvameter.

18 februariiarvisades merofficielltre-
plikan av WeiBkopfs flygplan nr 21 med
beteckningen 21B. Platsen vartyskaflyg-
baseniManching. Flygningar pacverS00
meter genomférdes infor representanter
foirpress, radiooch TV.

FFGW ansag sig dirmed ha bevisat att
Weillkopf flygplan var kapabelt att flyga,
cttpastiaende som stoddes avde meriin 300
askadarna. Med de bevis som Stella och
Bill presenterar i de tre héckerna och de
genomforda flygningarna fir man inom
gruppen dvertygad om att Weilikopf flog
fore briderna Wright.

Mananserdock attde cykeltillverkande
bridderna tillfért flyghistorien betydligt
merin Weillkopl, somjutog framsinflyg-
maskinunderbetydligtmerknappaférhal-
landen ochmed mindre insatser pa PR-si-
dan om sina {lygningar. Hans bakgrund,
invandrare i USA, och spraksvirigheter
anses vara storsta anledningarna till detta
faktum. Men han fl6g fére Wrights!

Den Gamble Redaktiren

motsinafullskalabroder, Tidiga flygplan-
typer riggasinteav saofta(ochdadetsker
ir det mingder av hjdlpande hinder "till
hands™. Derullasenkeltin i hangarentills
detirdagsatttaut dem for ndstaflygning.

Denhjilpvifardrmermodestoch visak-
naroftaett parhindertill nir viskall rigga
vira skonheter. For att Gverbrygga dessa
svarigheter iir det en fordel om man kan
bygga in en viss "sta-upp”-formaga. Till
exempel kan man vid vingroten ha en bit
roroch vingstil, somsertillatt vingen hal-
ler sig nagorlunda pa plats, medan man
fista wirarna.

Den principen ger ocksi en viss siker-
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het under (lygning om ndgon forstirk-
ningswire skulle brista.

Motorkapor

Ett problem, som ofta dyker upp niir det
handlar om WWI-flygplan med stjiirn-
motorerirattdjupet pa motorkéipan drall-
deles for litet for att ge plats t en modell-
motor—speciclltknepigt med fyrtaktarna.
Detta problem kan man losa enkelt ge-
nom att man montera motorn pi et "ex-
tra” motorspant lingre bak (se skisser sid
6Goch 7!) Nista gang sysslar vi med wire-

dragning med mera.
David Boddington

IL
STEU

Histo ST LA
by Contract

Det iéir namnet pa en bok — en sam-
produktion av Stella Randolph och
Bill O’Dwyer, bida amerikaner.

Boken dr ingen deckare fastin
namnel kan antyda det. Den beréttar
om Gustal Weillkopf, men handlar
lika mycket om den miirkliga "affi-
ren” mellan broderna Wright och
Smithonian Institute.

Det bérjade med att Wrightbri-
derna viigrade godta att Smithonian
anségatt Samuel Langley hadelyck-
ats flygatoreden 17 december 1903,
det datum, di broderna vid Kitty
Hawk gjorde sitl skutt, som gart till
flyghistorien somden fGrsta beman-
nade flygningen med en luftfarkost
tyngre dn luft.

Smithonianhade sin asikt, Wrigh-
tarna sin. Orvilleoch Wilbur surnade
till och siinde sin Flyer 3 till Science
Museum i London, dir den kom att
stadinda till 1948.

Det aret, 1948, erbjod Orville
Wright — broder Wilbur hade avli-
ditredan 1912 — Smithonians att [i
képa Flyer 3 fér 1 8.

Manaccepterade och skrev i sam-
mavevaettavtal, vari Orville Wright
stiillde enmingd kravisamband med
overlitelsen. Bland annat reglerar
detta 1948 ars avtal att Smithonians
i alla tider skall hiivda, att broderna
Wright var de allra [6rsta som flog.
Och inte bara det. Man tvingades
ocksdiallakontakter med andra mu-
seer och flyghistoriska institutioner
hiivda detta.

Avtalel bestimde ocksa exakta
ordalydelsenpaden skylt, som skulle
siittas upp intill Flyer 3.

Dettaavtal undertecknadesden 23
november | 948 avadvokatersomre-
presenterade Orville Wrightsdadsbo
(Orvillehade avlidit 31 januari sam-
maar)och Smithonians sekreterare.
Avtalet gomdes. Dess existens for-
nekades envist av Smithonian-folk.
Inte forrin 1976 tvingades man er-
kiinna, attdetfannsettavial ochlim-
naut kopior av det — allt med hjilp
av delstaten Connecticuts senator
Lowell Weickner Jr.

Med kiinnedom om avtalets inne-
hall férstar man att chefen for tyska
Deutsches Museum, Werner Heinz-
erling, tvingades av Smithonians —
diir han fitt sin uthildning —att hop-
pa av Flughistorische Forschungs-
gemeinschaft Gustav Weillkopf,
som han tillen bérjan tillhorde.

Heinzerling & Co var [6rovrigtin-
bjudna tilldemotlygningarnaiMan-
ching, men ingen dok upp. Mirkligt
tycker jag. Som chef for Flyg- &
Rymdavdelningen pa Deutsches
Museum borde han om nigon visat
intresse!  Den Gamble Redaktiren

NDOLPH

Bilden

till viinster pd
denna sida:
Géinget som
byggde replikan
21Boch fick den
attflvga:

Franvinster:
Hermann Betscher,
Heinz Wellhdffer,
Gerhard Ossiander,
Fritz Bruder,
Martin Jendretske,
Matthias Lechner,
Heinz Langhammar,
Horst Philipp.

Fritz Bruder
ledde bygget
av 2B ddir
Wellhéiffer &
Jendretzke
ingickt
byggteamel.

Ossiander &
Langhammer
ingick i prov-

& wivéirderings-
teamel.

Betscher &
Lechnerdr
ledare fir
FFGW-gruppen.

Horst Philipp
var testpilot.



ag har haft férménen att fa titta pd

ettantal Webramotorer somimpor-

toren Elltech som stallttill vart for-
fogande.

I en forsta artikel tittade jag Webra 35
samt Webra 61 P5 i helikopterversion.
Dessamotorerhar gatthela viren/somma-
ren i olika typer av Concept/Nexus-heli-
koptrar. Jag trivs med motorerna som ér
driftsiikra, kraftfulla och vibrationsfria.

Niir jag borjade att testa dessa motorer
lanns inte Webra 501 nagon version som
passade Nexus eller Concept men nu har
dvenen sadan kommit ut. Jag har inte sett
dendnnumen Elltech har fatt information
fran Tyskland om att dven denna version
finns tillgiinglig.

Jag aterkommer med erfarenheter fran
denna intressanta motor si snart jag kun-
nat ta del av den, Webras helikopter-
motorer har redovisats i en annan artikel.

[ denna artikel redovisar jag [Gljande
motorer:

* Webra Racing 80 LS med pump

* Wehra Speed 120 Sidoblés std utan
pump

* Webra Racing 120 LS med pump.

fgmotorer

Webra 120 R &r dessutom monterad i
min Saphir I1 [or lingtidstest. Jag anviin-
dermigav originalpipan som Webra kon-
struerat just till 120- och 145-motorerna,

Jag har med avsikt valt att (esta dessa
storamotorer utifrin det faktumattde nya
har en enkelhet och erbjuder maéjligheter
till tystIlygning i klass med eller bittre én
destoralyrtaktarna. Framforalltenkelhe-
ten i handhavandet dr viktig i denna jim-
[Orelse.

De nya tiivlingsreglerna inom F3A har
nu gjortatt [lerastoramotortillverkare har
tagit fram 20 - 25 cc tvataktsmotorer. OS,
Thunder Tiger, Super Tigre ir nigra ex-
empel utdver Webra som har motorer i
denna klass.

Detsomidr gemensamt for demiéiratt de
skall dra snurror kring 15 - 16 tum och
varvtalen liggerkring 8000-9000. Fantas-
tiska vridmoment och mycket tyst ging
med riitt avgassystem,.

Webra Racing 80LS med pump

LS stir for Long Stroke. Det betyder att

slaget dr lingre dn diametern pa kolven.
Denaktuellamotorniirav ABC typ med

kromat méssingfoder och en aluminium-
kolv som haren speciell silikonlegering.
Motorn ir férsedd med Dynamixfér-
gasare (slidférgasare som dr mycket om-
tyckt) och denna forgasare iir dessutom
forsedd med luftfilter som i frsta hand ir
avsedd att tysta insugningsljudet.

Pump i baklocket

Motornharen pumpintegrerad i baklocket
och som anviinder sig av tryckfarin-
dringarna i vevhuset [or att pumpa. Med
enpumpelimineras de flestaproblem med
att tanken méiste ligga riitt osv.

Jaganvidnde migav denoriginalpipaoch
den originalmanifolder som medfoljde
motorn. Jag har inte forsokt att indra pip-
lingder och sa vidare utan bara kért helt i
original. Detta betyder att det siikerligen
gar att optimera vridmoment och varvtal
mera in vad min varvtalstabell visar.

Jaghartestatdennamotorbade medoch
utan nitro. Nir jag kormed nitro (16%) sd
har jag lagt i tva extra shims for att séinka
kompressionen.

Motorn gir fantastiskt mjukt och tyst
bide med ochutan nitro. Den iir dessutom
okritisk pa instillningarna. Trottlings-
egenskaperna ir suveridna. Jag kan inte
siga all nagra egenskaper forsiimrades
patagligt utan nitro. Varvet sjénk nfigra
100-tals varv och "stabil” tomging fick
okas cirka 100 varv. Trottlingsegenska-
perna iir dock fortfarande mycket bra.

Propeller  Storlek Varvtal
Kyosho 12x10 10.000
Graupner  12x11 9.700
Zingertri  15x6 9.100

Stabil tomgdng 2300 varv
Utan nitro sjonk varvialen ~ 300 vary

Sammanfattning

En mycket bra motor {6r den lite stérre
modellen. Passar biade som F3A-motor
ochiskalamodeller. Motorn gdrmjuktoch
vibrations/ritt.

Webra Speed 120

Denna motor blev lite av en favorit under
testen. Suverint enkelt handhavande, ex-
tremt littstartad och en tomgang som ir
sagolik.

Motorn dren enkel standardmotor med
fast fronthus, vanlig stalcylinder med
aluminiumkolvochkolvring. Deniir kort-
slagig—kolvdiametern dr 30 mmochsla-
getiir27mm. Effekten druppgiventill 3,2
hk. Motorn ir forsedd med den fina Pro-
mixforgasaren

Med enkel dimpare

Jag kérde denna motor med enklast tink-
bara ljudddmpare {6r att se vad som dé
astadkoms. Dessa varvtal uppmiittes:

Propeller  Storlek Varvtal
Zingertrd  15x6 9.500
Master 14x 10 9.400
APC 14x 12 8.900
Graupner  15x 8 8.900

Radallflirrmmirdte i1l ims sy 4 000
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Tabell 2 » Webrafabrikens uppgifter och rekommendationer

Motor  Rek. varvtal Effekt Slag

8OFLS 2500-11000 2,6 25,0
1208td ~ 2000-11000 3,2 27.0
120RLS 2000-11000 3,2 30,0

145R 1800-9500 3,95 31,0

Borr Vikt Briinsle Avgassystem Avgasport-Balfel Rek. propeller
24,7 525 B % Nitro Webra 1100/230 530 mm 13x10

30,0 700 0% Nitro Webra 1100/240 610 mm 16x12

29,0 827 8% Nitro Webra 1100/250 650 mm 16x14

31,0 866 Ingauppgiftertillgingliga

Sammanfattning

Webra 120 Speed gar mycket fint. Den édr
intelika tystlaten som motorermed effekt-
pipa beroende pa att ljuddidmparen i detta
falletdren enkel burk.

Men motorn gick stabilt under hela ti-
den. Jag drheltvertygad om attmanmed
effektpipa pa denna motor far en helt un-
derbart tystgdende motor som ldmnar all
den effekt som kriivs bade i skala- och i
storaaerobaticmodeller. Dessutom till ett
pris som stannar kring 2.000 kronor!

Tomgéngen med 16% nitro lag nigon-
stans kring 2000 varv och utan nitro sa
tkade dettatomgangsvarv medeirka [00.
De i tabellen uppgivna varvtalen sjonk
300-400 vary utan nitro.

Webra Racing 120 LS med pump

Detta ir en imponerande motor i $3 avse-
ende attdenskalldrasnurrorkring 16tum
ochmed en stigning som dr lika stor.

120R dr forsedd med pump integreradi
baklocket och vevhuset har fast fronthus
for att reducera vibrationer. Motorn ir ay
ABC-typ. Motorn har beteckningen LS
dvs “long stroke™ och det dr faktiskt en
langslagigmotordvenomdetirytierstlite
storre slag dn diameter pa kolven.

Som tillbehér till motorn kan man kdpa
en ling och relativt smal effektpipa. Mer
omdettasenare. 120 R har Promixforgasa-
re och motorn dr viillyggd ochrelativt Latt.

Jagkorde 120R pd samma sélt som G-
rigamotorermedoch utannitro. Avenmed
dennamotorsi lick jag naturligtvis biitire
effekt och stabilare tomgéng med nitro.
Men édven med 5% nitro sd dr motorn
enormt driftsiiker och littskott. Vad som
dr slaende ar att den ér sa snal géllande
brinsleforbrukningen.

Avsedd for F3A

Motornidrbyged fér F3A och skall haling
pipa. Originalpipan ser lite liten ut vad
gillervolymsi dirfortestade jagdven med
enengelsk F3A-pipa.

Denna pipa kommer [rin Dave Smith

och iir en "ekonomivariant”. Jag fick ge-
nomgaende bittre varvtal med dennapipa,
men den lit forskrickligt!

Ljudnivan drhel oaceeptabel med Dave
Smith pipan effektvinsten till trots. De
uppmiitta varvtalen framgar av tabell 1.

Trottligsegenskaperna ér fina och Pro-
mixférgasaren i kombination med pum-
pen gorbrinsleinstillningen heltokritisk.

Tomgéngen ir stabil kring 2,200 vary,
Majligtvis boér man lagga till cirka 100
varv med lagnitrosoppan.

Webra 120 R ér en fin motor for aero-
batic bade F3A och andra kiirror diir man
harbehov av ettstort vridmoment och diir
det dr en fordel att ha stora stora snurror.,
Motorn gar mycket, mycket tyst med ori-
ginalpipanoch 16x 16 APC. Jag miitte inte
ljudet men tyst var det!

Den som énskar dnnu mera effekt och

har plats [6r en lite storre motor s har nu
Webra iiven en 145:a. Jag har endast hatt
denna motor i min hand och tittat pa den
och den dr verkligen imponerande. Jag
bifogardata sisti denna rapport.
Flygtest
Jag har nu dven flugit en del med Webra
120). Detir sagoliktatt haall dennaeffekt
utan att det "later nagot”. Jag anviinde
originalpipan somden droch litermotorn
draen APC 16x 14. Jagharcirka 7500 vary
pi backen och uppskattar att varvel stiger
med cirka 1000 i luften.
_ Problemetsomjag hardrattkommaner!
Avenomdetgarattfined tomgiangsvarv-
talet ordentligt sd dr det dnda svirt att fa
stopp. SaphirIl:an flyterutordentligtisig
sjidlv och detta i kombination med en stor
snurra goratt jag nu stinger av motorn pi
finalen och gliderin i stiillet.

Wehra 120 dr tyngre dn den OS 108:a
som jag tidigare anviinde vilket har gjort
att jag fick blya stjirten pa Saphiren. Nir
jagsedanborjadeatt flygasaupptickte jag
att mellanregistret inte var sa bra som jag
onskde. Motorn gick alldeles for rikt pi
mellanvary.

Jag fick snalstilla lilla nalen i Promix-

Propeller

Master  14x10  9.100

APC

Tabell I » Varvtal olika avgassystem
Pipal Pipa2 Pipa3
10.000 10.600
Graupner 15x8  8.900  9.800 10.200
APC 14x12  9.000 9.800 10.100
APC 14x14  8.900 9.200  10.000
APC 16x12  8.000 7.600  &.100 8.800
APC l6x14  7.600 6.500  7.000 7.900
l6x16  7.100 5.500  6.000 7.400

Pipal « Racing 120 original
: pipa &-manifolder
Pipad Pipa2 = Racing 120 pipan
kartad 10 cm
FPipa3 = DWS 120pipai
original
9300 Pipa4 « DWS 120pipan
farldngd till samma
matt som Webra-
pipanioriginal.

-
Priser molorer

Motor Pris exkl. avgassystem
Webra35H 1.004:-
Webra 50 GTH 1.331:-
Webra61 P5SH 1.987:-
Webra 80LS 2.99]:-%
Webra Speed 120 2.040:-
Webra 120 Racing 3.259:-% |

* med pump
\

Priser avgassystem

Motor Manifold Pipa Dimpare
S0LS 255~  T64:-

120 Std 449:-
120R LS 203:-  890:-

145R 203:-  890:-

Importor Firma Elltech,
Hallaviigen 4, 512 60 Overlida,
el 0325-323 82 6 fax 0325-325 36
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forgasaren s mycketdet gick. Jag testade
sedan med Enya 3 stiftistiilletfor det OS 8
somsattiochdetblev avseviirt biittre men
jag gick vidare i mina tester.

Faktum ér att nu anvinder jag OS fyr-
taktsstifti kombination med en snalstilld
tomgangsnal och detta tycks vara ett bra
recepl [6r nu gar den som jag vill ha den
och sd att man litar pa den.

At [lyga med denna motor var nagot
nytt. Planflykt med + gas och sedan drapi
all effektivertikaler eller stora mandvrar
goratt man hallersamma fart raktigenom,
Figur- M och liknande man&vrar kan dras
ut pa ett sitl som jag aldrig kunnat forut.
Tidigare med vanliga 10cc motorer har
man fatt anpassa vertikalernaoch utnyttja
ingdngsfarten sa att andra halvan i ver-
tikalen.efterhalv-ellerkvartsrollen, skall
bli lika ling som den forsta, Detta under-
ldttas med den stora motorn som har all
kraft fératt "dra ut vertikalerna™.

Sammanfattning

Jag tycker att det dr roligt att Webra linns
“uppe pd banan igen™! Jag haren begrin-
sad erfarenhet av denna typ av stora tvi-
taktsmotorer men jag dr nu frilst av dessa
motorer vad giller deras sitt att hantera
stora snurror och samtidigt vara tysta och
framforallt enkla att skota.

Vad giller de motorer jag nu tittat pa
(detta géller bide helikopter och flyg) sa
arjagimponerad av den vibration(ria gan-
gen, Motorerna gar mjukt och limnar ef-
fektitoppklass. Till dettakommer att mo-
torernaiir fordelaktigt prissatta,vilket gor
Webradnnu mera attraktivt.

Jagharvid fleratillfillenuppgivitattdet
med stor sannolikhet gdr att fa éinnu béattre
effekt och varvtal om man optimerar pip-
lingder osv.,

Jag har med anledning av detta tagit
fram fabrikens uppgifter pa varvtal och sd
vidare foratt var och en utifrin dessa viir-
den skall kunna géra sina egna bedém-
ningar av motorerna — se tabell 2.

Stig Johansson
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Stora bilden:

UlfJohansson, t v,
och Jan-Erik
Lundqvist, kan ta
det lugnt sedan
autopilot och dator
tagit dver f?}\'gum.fer.

Till hdger
uppifran:
Framfor
véiinstersitsen kan
man féillaneren
head up-display
pavilken vissa
data projiceras:
ndrbilden togs
hiijd 23.000 for,
JartMach .61,
kurs 210°,

En Concordino’s
vackra face.

Den Gamble kan
speglasigien
vilputsad spinner.

Vinjetten:
Crossair har
dipt sina
SAAR 2000 till
Concordino.

192

SAAE

ad har Du férpassnummer, Sture?
Det var Ulf som fragade. Han fick
numrel. Setillattdudri Linkdping
videlvatiden pa fredag, fortsal" e han. Vi
flygerrunt 1300. Ord, inga visor. Menkul.
Ulf Johansson och Jun-Erik Lundqvist
skulle leverera en nymodilierad SAAB
2000 till Basel. Himta en annan 2000 diir
ochfortsittameddentill Bournemouth vid
engelskasydkustenniralsle of Wight, diir
denstrippas painredning f6ratt sedan fly-
gastill SAAB, Link&ping f6rmodifiering.
Man har féravsikt att modifiera samtliga
sina SAAB 2000.

SAAB 340 och SAAB 2000

Dessa SAAB 2000 dgs av Crossair, etl
dotterbolagtill Swissair. Crossairirenav
de storre civila SAAB-kunderna med ur-
sprungligen Gver 25 SAAB 340 och for
nirvarande 28 SAAB 2000, som nu iir f6-

remal [or viss modifiering. Darfor retur”
till SAAB. diirmanmodifierar maskinerna
—bland annat lingre propelleraxlar, bittre
ljudisolering med mera.

Det var till en sadan rundflygning, som
jag bjudits in. Strax efter kI 1300 var det
dags. Roger Magnusson kompletterade
besittningen som firdmekaniker.

Vi flig, vem flog?

Med Ulfi viinstersits littade vifran SAAB-
filtet, medan Jan-Erik knappade in flyg-
fyrar, som vi skulle passera. Ulf flog inte
linge. Pé ett par hundra meters hojd tog
autopiloten dver. Ostgdta kontroll lim-
nadedvertill Stockholms kontroll. Séblev
detMalmo kontrollete. Nyaradiolrekven-
ser att skruva in, att anmiila sig pa och
passa. Sedan var det i stort sett ett enda
skruvande och knappandeimerin tvatim-
mar av de tvi piloterna.

Datorstod i det mesta

Autopiloten skétte sitt oklanderligt efter
Jan-Eriks inknappningar. Vi fick da och
dd nya héjdangivelser. De nya viirdena
skruvades in och var 2000 styrdes fore-
démligt av datorn. Tredimensionellt.

Samtliga flygfyrar i datorn

Denna dator har alla viirldens (lygfyrar
inprogrammerade. Man knappar inde ak-
tuella Tango, Delta, Aal, Limboeller vad
denuheter—som framgarav firdplanen,
sd gor datornresten och “'styr”,

Faktum dr, att Jan-Erik gick sd in i sin
inknappningsuppgift, att nir Ulf terigen
“tog dver” [lygningen s lag vi pd nigra
hundra meters hojd, snyggt och fint péfi-
nalen vid schweiziska Basels [lygplats,
somegentligenliggeriFrankrike. Mendet
dren annan historia.

Ingen 2000

Vilidmnade var 2000 till Crossairs perso-
nal i Basel. Nista morgon var det dags att
himtanista 2000, som skulle modifieras.

Lite strul, eftersom det flygplanet hade
fatthoppain somreserv och befannsig pa
kurs hem frin England till Ziirich, dér vi
fick himta den efter enkort flygning med
enCrossairs [yrmotorigaBARJ-100,som
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forgvrigtocksaflygsav Malmo Aviation.
UlfochJan-Erik passade p att peka padet
flygplanets suverina huvudstill, som tél
nistan vad som helst— SAAB 2000 raka
stallben har inte samma formiga att ut-
jdmna lite for harda landningar. Det var
denendadetaljen, didr 2000kom till korta.

Trendstyrd marknad

Bida Saab-flygarna hade enbart positiva
omdoémenom Saab:s vackramaskin, som
tyvirrinte kommeratttillverkas linge till.
gju aterstar att leverera i augusti 1998,

Kundernatyckstagitstegetovertill rena
jetflygplan, trots att exempelvis turbo-
jetdrivna SAAB 2000 har samma eller i
vissa fall biittre prestanda iin sinarena jet-
konkurrenter. Somalltid dr detmarknaden
somavgorochmerellermindre vil under-
byggdatrenderkan snabbt [Griindramark-
nadsbilden. Sahartyvirrskettmed SAAB
Aircrafts flaggskepp.

Fran Ziirich gick firden med vir niista
2000 in 6ver Frankrike, in 6ver Paris. Vi
foljde Seine ut mot kusten, som passera-
deséverhistoriskainvasions-beachar. The
Channel lag under oss. Jan-Erik, som nu
flog i viistersits, ldten lang plané taoss ner
frin marschhojd till inflygningshdjd.

Isle of Wight var for dagen garnerad
med mingder av segelbatar — det diir med
kappsegling eller l6rdag tycks gillaiven
vid engelska sydkusten.

Vampires och Douglas

Vi landade nira Bournemouth pa ett filt,
som varit med sedan andra virldskriget.
Vi taxade till uppstillningsplatsen forbi
hangarer med bland annat flera Vampires
ochenvilhallenDC-3. Man kunde beriitta,
atten hangar anvindes som flygmuseum.

Saab:s agent i England, Ron Johnson,
tog emot. Hans uppgift varnu att se till att
paneler, hyllor, ja allt i passagerarutrym-
mel rensades och packades neri larar.

P sondagsmorgonen var det dags for
sista legen hem till Linképing. Det var
ingen vacker syn som motte en i flygpla-
net — i stort setl bara cockpit var intakt,

Avennudominerade knapptryckningar
och knappvridningar (sett & kommente-
ral fran cockpits "mittsits”).

London, Dandy, Vartsbergs k:a

Vi flog dver London, ut pia Nordsjon, dir
en av flyglyrarna, Dandy vid en oljerigg,
passcrades innan datorn satte yarkurs mot
AalborgiDanmark. Indversvenska viist-
kusten, didr Jan-Erik fick aterse sin fodel-

sestad Kungsbacka. Jénkdping féljde.
Plané ner mot Saab:s flygfilt. Ulf —nu
ater i viinstersits - styrde mot Virtsbergs
kyrka(brainflygningsmirke vid landning
dsterifrin) sviingde nittio grader viinster
ochi fint viider satte han hjulen pa banan.
Den Gamble Redaktéren

P.S. Det didr med knapptryckning och
vredvridning och den suveridna skirm-
presentationen kan naturligtvis falera . |
eft sadant lige kan det vara skont att kon-
statera, att vid [rontfdnstrets mittstolpe
finnsen "snurr”-kompassavden gamlahe-
derliga sorten. Dessutom kan man under
displayerna i mitten dterfinna den prak-
tiska och gedigna kulan, en girindikator,
enhastighetsmitareochen”gammaldags™
hojdmiitare. Saab har tinkt pa allt { D.S.
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En Concordino,
en SAAB 2000,
startar frdan
Ziirichs flvgplats.
[ férgrunden
véinstermotorerna

paBJ-100:an.

En strippad 2000
klar forflygning
till Linkdping,
Sverige och
medifiering.
Cockpit
i SAAB 2000
med liittavlista
displayer, diir det
mesta ,’)f'(".Y("ffft"f'(l.\
motorvirden,
héijd, kurs, fart,
vind. Itvdav
displaverna
visas ocksd de
inknappade

flvgfvrarna,

ddir diven

flveplanets

radarbild visas.
ldetta svseende
dr SAAB 2000
bland de friimsta
ivérlden!

Inringade
"kulan",
hastighets-
mdtare, gir-
indikator &
hdjdmdtare
instrument av
den gamla
"hederliga”
typen att forlita
sig pd, om
displayerna
avnagon
anledning
skulle falera
eller slickas ut.
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Barje
Ragnarssons
nya P-51
Mustang

far F3D.

Till viinster Hans
Andersson med
sonAndreas gir
sig beredd fir
startiA-finalen,
men fiirst mdaste
Andreas ha en
kdrra som
fungerar.

Sven "Tullarn™
Olsson mekarat
Rickard Askrot —
planeten P-51
"Innovation”.

Skruva rait hart!

et har [lugits endel tivlingari py

lon sedan sist bland annat i Norr

koping, Sala. pa milaron Ekerd,i
Siter och i Mora.

Rapport fran Norrkioping!

laugustiarrangerade bland andra Modell-
flygklubben Gamen i Norrképing tivlin-
gar 1 klasserna Q-500, Super Q-500 och
F3D. Tivlingarna holls pa klubbens filt
soderomNorrkoping pien fore dettamos-
se. Pylonveteraniklubben. Hasse Anders-
son, stod som viird och hade till sin hjilp

[leraav klubbens medlemmar. Man hade
turmed vadret,fordet varstralande solken
medsvaga vindarheladagen ,nigot viinte
forunnats med sirskiltmycketdennasom-
mar.

Speaker Hikan Ehns viilformulerade
stimma gjorde tivlingarna angenima att
foljabade for publik och tiivlande. Varfor
inte engagera honom nésta &rdd viskaar-
rangera VMipylon? Synd baraatt du inte
kunde varamed och tivla Hikan !

Det var forsta gdngen Norrkopings-
klubben arrangerade Super Q-500 och

F3D. Tyvirr fanns ingen hemmaflygare
anmiild i dessa klasser. Vi hade giirna sett
till exempel David Thérnquist lufta sin
F3D racer!Nu flég David "bara" Q-500.

David tillhérde en av de snabbare fly-
garnafranNorrkdpings giingetdennadag,
Hans China-Clipper med en Webra GT-
motor var ruskigt snabb. Férutom David
fran Norrkoping fanns Ingvar Kjill och
Sture Karlstrém samtinteminstfarochson
Hasseoch Andreas Anderson som forsva-
rare av de Ostgotska firgerna.

Frigan varbaraomde skullekunnahélla
ovriga flygare stingen!?

Detbérjade brafor Norrképingsflygar-
na; de vann nagra heat och lyckades halla
sina modeller hela, men efter nagra heat
borjade olyckorna komma krypande.

Nu ere nog, sa maskinen!
Plotsligt i ett av heaten "bestdmde" sig
IngvarKjills maskin forattnu vardetnog!
—ochfldgraktiniflaggstangenvid 3:ans
pylon!Hans vinge slogiflaggstingenoch
bajde stalstangen sd den sig ut somett V!
Tiénk vadlite cellplastoch balsa kan dstad-
kommaomdetbarahartillricklig htg fart!
Flaggstangen gick dock att bja rak igen,
men planet flog nog [or sista gangen!

Ocksa Andreas Andersson hade otur,
Han avslutade sin grundomgang med att
krascha i sista heatet med Jonas Karlsson
friin Odeshog. Jonas klippteav stabben for
Andreas och sd var det slutfluget for An-
dreas del! Men Andreas fick lana pappa
Hassesreservkirrasahankunde stillaupp
i A-finalen éinda.

Ovriga i A-linalen var Hasse Anders-
son, David Thornquist, Norrkoping, samt
JanKarlsson frian UpplandsViisby och Jo-
han Gustavsson fran Kil.,

)

F ornigra nummer sedan skrev
viliteomviktenattrengérasin
motor [or att fa ut max- effekt.
Denhiir gingenska viskulletitta
nidrmare pa hur man skruvar ihop
en motor pd ett korrekt sitt.De
flesta modellmotorer dr samman-
satta av flera enskilda delar och
dessadelar méste hagod passform
f6r att motorn ska fungera.
Vanligtvisirdeflestadelarna pa
en modellmotor (tvataktare) till-
verkade av aluminium och den
metallen dr som bekant mjuk och-
deformeras ldtt nédr den blir varm!
Diirfor ska man inte skruva isiir
ellermonteraihopenmotornidrden
dr varm!Det iir annars litt att man
féirstér gidngorna i motorn eller att

aluminiumdelarna "slér sig" Inte
heller bér man byta glédstift nér
motorn dr varm da géingornai top-
pen Litt kan dras sonder!

Nir man mekar med motorer dr
det viktigt atthabra verktyg!

Insexskruv vanligast

Numera anvinder de flesta mo-
tortillverkare insex -skruvar till
sinamotorervilket gorisirtagning
och ihopsiittning littare én tidiga-
re. Detérdockinte fel pasparskruv,
bara att det ér littare att anvinda
daligt passande skruvmejslar till
dessa. Allavethurskruvspérenser
ut dé man anvint en skruvmejsel,
som inte passade nigot vidare!
Menforledsinte atttroattin-sex
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Jantogsnabbtledningenochligetthalvt
var fore de dvriga redan efter ndgra varv
och mot honom var inget att géra. Striden
omandraplatsen vardock hird inidetsista.

Jan K, Jan K, Jan K, Jan K ...
Jan K vannocksiiSala! Och pa Ekerd, en
avmilardarna. Ochnuvannhanigen! Men
hir var det tuffare! Micke, salaklubben
Moskitos, har efternagraars franvarofran
pylonflygerietiter kommitigangoch bjod
hart motstind och ledde linge finalen.

Pa dvonde varvet var emellertid Janne
ikapp och Ivckades flyga om Micke vid
rundningen av 2:an och 3:ans pylon. Att
det hela utspelade sig pa lig hijd strax
ovanfér pylonerna gjorde det extra spiin-
nande att beskada. En minstsagtrafflande
final!

Janne leder nu Q-500 cupen | poing
fore Hakan Zetterwall och Kenneth Jo-
hansson [ore sista tivlingen 1 Ludvika!

F3D — Formel 1

I F3D var Birje Ragnarsson och Thomas
Eriksson snabbast.Biagge flog Borjes
cgenhiindigtkonstruerade P-51 Mustang,
Thomasden "gamlaversionen "Borjeden
med ihdlig vinge. Samtliga F3D-flygare
utom Per Karlsson anviinde sig av den
ryska IR motorn —Per flg Rossi.

Flera av F3D-flygarna hade den nya
frontmatade versionen somanses lite vas-
sare dn den gamla bakmatade, men Tho-
mas visade att man kan vara snabb dven
med den gamla modellen av IR-motor.
Thomas biista tid blev 69 sek!

Webra dominerar Q-500!

Sermantillvilkamotorerde flesta(ly gama
1 Q-500 anviinder si dr dominerar fortla-

rande WEBRA G'T .40, Visstforekommer
andra motorer. Hakan Zetterquist frin
Eskilstunakort.ex med MVVS ochnigra
kér med Thunder Tigre SE .40,

Den nyligen godkiinda ryska motorn
MDS har ocksi anviints av nagra flygare,
men hittills haringen av dessahotat Web-
ras dominans i Q-500!

Sport 40 modeller!

Ni som [underar pi atl borja (lyga Sport
40 nésta ar kan gliddja eratattdet finns en
heldel modelleratt viiljabland. Vanligtvis
hittarduinte nagonav dessahosdin hobby
handlare! Tyvirr, mende kan juinte haallt
pa lager! Nej, istiillet hittar du dessa hos
hingivna pylonflygare!

Hiir intill finns en lista pa vilka model-
ler som finns och var de [inns att tillga!

Mer om Sport 40 kommer

lettkommande nummerskaviberiitta lite

om hurman sittersammanen sport40ra-
cerochhurmanslutligen lackaroch trim-
mar in sin modell.

Pylonting!

Glom nu inte att komma pa pylontinget

somiarhalls i Sala! Ndrmare detaljer om
motet finns pi annan plats i tidningen!

Vi hérs!

Leif Ehnstram

'

Hinger ditt flygplan inte
med kompisarnas kdrror?
[ néista nummer av modellflygnytt ska
vitittalite nirmare pa vad man kan gora
for att £ mer fart pa sin Q-300 modell!
Bide vad man kan géra for att fa mer
"sprutt” (laglig)isinmotoroch vadman
kan gora for att fa mer fart pa sin flyg-
maskin!

" /

i

Jan Karlsson

Complast

Tsuneami
Per Wajkert

Rivers

==
Polecat & Little Toni
Pushy Cat & Shoestring

Telefon 08-59033274
P-51 Mustang & Polecat

Telefon 08-961711

Telefon 0471-33744

Carl Emilsson
Telefon 0471-33495

Shark
Natans Hobby
Telefon 0340-660066

Per Lindstrom
Telefon (070-7547583

P-51 Mustang & Lirtle Toni
Borje Ragnarsson
Telefon 0470-30577

Gr-7 "Kaze killer”
Peter Snell

Telefon 0225-53673

Kenneth
Johansson och
Gunnar Jonsson
[ Sala.

Inramat:
Inkapskillor-
diverse pvlon-
modeller.

Midget Mustang & Super Q-500

Till viinster:
"Pappa”
Arnesson gir
sig beredd an
starta i Q-500
vid téiiviingen
iSala.

skruvarskulle varaidiotsiikra. For
sikerhetsskull —kolla insex nyc-
keln, innan du borjar skruva! Den
kanvaraslitenellerocksakan skru-
vens sexkant hal vara runt!

I det forsta fallet slipar du aven
bitavnyckelnmedenkaptrissaoch
den blir som ny. Har skruvskallen
blivit rundpainsidan, byt utden!

Attanvinda ritt verktyg ér vik-
tigtmendetirocksaviktigt hurhdrt
skruvarna dras, med vilken kraft
ochivilken ordning.

Skruvar till topplock ska dras
korsvisochmed likastorkratt. Drar
man en skruv {or hirt kan topp-
locket deformeras och orsaka att
motorn garvarm och forstérs!

Viktigtirocksaattoljainskruv-

gingornainnan skruvarna sitts pa
plats. Man riskerarannars att giin-
gorna "fastnar” i vevhusets alumi-
numgods vilket kan bli 6dedigert
for giingorna i aluminium godset.

Detirocksaviktigtattdrasamt-
liga skruvar lite pd om p6 innan
slutligen alladras fast!

Hur hart ska man dra?
Svirigheten brukat vara att veta
hur hart man ska dra. Hiir behvs
enmomentnyckel! Pienmoment-
nyckel kan man stilla in 6nskat
dragmoment. Nir man dragit till
instillt virde "sldpper” nyckeln
och det gédr inte att dra mer!
Momentnycklar [Grbilarochme
har funnits linge men dessaiir ty-
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viirr for stora for modellmotorer.
IStechnologyiUSA hartagitfram
en liten momentnyckel enbart fr
modellmotorer, kallad "Tork-Tt".

Vi har testal momentnyckeln
ochdenfungerade bra! Nyckelniir
avseddattanviindas ihop med van-
ligabitsupptill4dmminsexstorlek.

I satsen medfoljeren tabell med
rekommenderade atdragnings-
moment fér motorns olika delar.

Som exempel uppges att topp-
locksskruvarna pa en 20 kubiks
motor bor ha ett atdragningsmo-
ment pacirka2 linch/lbs.ochven-
tilkapans skruvar pa en fyrtaktare
7.5inch/lbs, Bt vanligt glodstift
ska dras med 20-24inch/Ibs, ra-
cingstilt undantagna.

Momentnyckeln @r litt att an-
viinda, den dr litt att stillain och
gor forhoppningsvis att dina mo-
torer gir biittre, haller lingre och
limnar mer efTekt.

Momentnyckelnkanképas fran
* Performance Specialties, USA,

telefon 0091 7022657523 eller
¢ Airracing produkter

telefon/telefax 08-590 33274,

Tork-It kostar cirka [ 100:-.

Nu klarar man sig naturligtvis
utan en momentnyckel om man
bara "sporttlyger” och inte tar isir
sinamotoreritidochotid! Men (6r
"racing” diir isdrtagning av moto-
rer hor till vardagsrutinen ir den
oumbiirlig!

Jan Karlsson
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Deltagarna vid
Air Combats
Eurocup-tiviing
i Hamburg,

16

m Sasongsskifte i

ircombat

etirdags att hyta frin flygsiisong

till byggsisong. sa hir i vinter-

morkret. Jag kan tinka mig att
vissa har en hel del att reparera, medan
andra har manga nya projekt pa gang.

Svenska cupen 1998
Svenska cupen dravslutad, i ochmed den
sista tivlingen for dret som holls i Angel-
holm. Cup-vinnare blev Jérgen Jonsson,
Viinniis. Grattis! JorgentogocksahemRM
1 Siiter. s& man kan siga att det blev dub-
bel seger. Aterigen - stort grattis Jorgen!
Vid telefonsamtal med J6rgen, konsta-
terade han fér dvrigtkalltatt "det drinte sé
svartnirman har bragrejor som fungerar,
ochmanslutarattshowaruntinverterat pi
nan meters hojd under tivling". Jag kan
bara halla med, och samtidigt konstatera

att Jorgen dren mycket skicklig pilot.
Mer om cupen

Det iir tyviirr oméjligt for mig att referera
fransamtligativlingaricupen, delsefter-
som jag inte pa langt nir kan vara med pa
alla tivlingar, och dels dérfar att jag hell
enkelt inte vet riktigt vad som hiéint pd de
olika tivlingarna.

Vad jag diiremot kan konstatera dr att vi
inom aircombat har mianga duktiga pilo-
ter, och en tiavlingsorganisation som hél-
ler trycket uppe med Livlingar pi minga
hall runtomi Sverige. under sommarhalv-
aret.

For dig som tycker att det dr langt till
nirmaste tiivling, ger jag ridetatt kontakta
Jesper Sigbjornsson (tel. 026-1201 11)
[Gr aut fireda pa vem som arrangerar tiv-

J ag dr en drygt 50-drig modellfly-
gare.somtagitpausidryat 104r. Jag
flyger pa Ikaros fill i Orebro.

Pa sondagarna brukar Air Combat-
ginget trina. Da kommer ofta nybor-
jarnautoch fir hjidlp med sina flygplan.

Jag fick kipaenbegagnad FW-190D
avMagnus. Lyckadesattklammaistan-
dardgrejer. Jag hittade en gammal O.S,
I11-15 som gick illa i borjan. Det kan
kidnnas forst lite knepigt med kaststart.
Smakérrorsomér viildigtkvickaparod-
ren, men inget sidroder.

Det skulle bli stor tévlingijuli 1998,
sd jag erbjod med att hjilpatill, Flygare
frainhelaNorden plus Tyskland. Jag blev
huvuddomare, for jag dog viil inte viil
inte till nagot annat. Det var toppen att
sittaidrygt fem timmar pé ldktarplah

38 piloter sammanlagt. Alla gjorde
alltfor attklippa streamern av sinamot-
standare. Vilken publikshow sant hiir ir.
Eftersom jag éirintresserad av bade skala
och aerobaticflyg sa ir det hiir en hiirlig
kombination. Disciplinerad busflyg-
ning. Korsar man siikerhetslinjen ér det
200minuspoiing ochdentivlingsdagen
ir forstord. De flesta av oss har nog flu-
git Gver depdn pa hemmalfiiltet nagon
ging, men det garinte an i Air Combat!

Nu har du en kirra, sa Jocke W, bli

Hur gar det till ndr man
blir Air Combat-fralst?

~

med till Séter pa KM. Vi ska hjilpadig
sd mycket vi kan, lovar Per B.

Viiker tidigt med all tivlingsutrust-
ning, faroch son Hostlund irrar bort sig
lite, men hinner till briefing. 28 della-
gare. Jag var den enda nybdrjaren. Nu
fick jag uppleva nir modellflyg dr som
bist. Gammal som ung, alla kan vi lira
nigotav varandra. Alla visste ju att jag
var med [or forsta gingen och jag fick
ménga goda rad. Skaffa dig flygpoiing
och undvik den viirsta smeten.

Jag vardarrig i kniina i forsta heatet.
Fick landa efter halva heatet. Motorn
overhettad. Sé dven i de andra tvi heat-
en. Artikeln om motorrengéring i Mo-
dellflygnyttirmycketrekommendabel.
Startmotorn lade av. Jocke sprang nog
100 meter pi 10blanktoch hiimtade sin.

Reservpropellern gick ocksé hidan.
en av funktioniirerna kom springande
med ett géing nya. Tink vad struligt det
kan bli nir man har brittom. Vilken
show! Allakonkurrenter hjilper varan-
dra. Stort tack. Kom i;:c,n alla gamla
maodellflygare och préva pa. Det hér dr
enny och mycket trevlig upplevelse.

Detmaiste hakranglat meraforandra,
[orjag kominte sist!

Se upp 16r mina P-4() nista ar!

K-G Nylund

lingar inom den region du bor, 1999 drs
tivlingar kommer att spikas precis innan
arsskiftet 98/99,

Europacup!

1998 ars Europa-cup avgjordes i danska
Bronderslev, pa Jyllands norra del. Stri-
denstod tdtt mellan svensken Rickard Pe-
tersson, ochnorrmannen Carsten Foynum.
Rickardhadeinteriktigordning pasinnya
tvimotoriga Arado 440, medan Carsten
gjorde en utomordentlig tivling. Detta
ledde tillatt Carsten gickom Rickard med
ca 100 poiing, och dirmed tog hem Euro-
cupen. Rickard togen andraplats, med Ari
Kristola fran Finland pa en tredje plats.

Bista newbie blev Timo Stampa fran
Tyskland, som tar hem det av engelska
foretaget Just Engines sponsrade priset i
denna kategori.

Fordig som funderarpaattsatsapddetta
pris 1999, kan jag beriitta att du inte far ha
deltagitimeriin en aircombat-tdvling un-
der 1998, for att kunna platsa som "new-
bie" 1 1999 ars Eurocup.

1998 ars Eurocup blev storre in foregi-
endeirs, bade vad giiller antalet deltagare,
och antalet tivlings-starter. Sjilv tycker
jag att det dr otroligt roligt att tivla i
Eurocupen, och fi triiffa piloter fran ov-
riga aktiva Europeiska linder.

Detinternationella deltagandet fran de
svenska piloterna har dock varit lagt i ar.
Jaghoppas attdettadndrarsig till néistadr.
Taen funderare pa om du inte ska satsa pé
Eurocupen 1999.

Det éir bara de tva bistaresultaten (frian
tva olika linder) som riiknas, s4 du beh-
ver bara fa till tva riktigt bra tivlingar for
att hamna i toppen. Med andra ord — det
dr pd ett siitt litlare att hamna bra i Euro-
cupen édn i Svenska cupen.

Byggsdisong

Under vinterns mérkamanaderirdet dags
attbyggasigen(ny)aircombat-kirra. For
dig som [underar paattborja, kanjag bara
rekommenderaatt viilja en littflugen och
beprovad konstruktion, med en pilitlig
motor.

Det finns en del bra gratis-ritningar pi
internet, och du kan dven hittaen P-39rit-
ning i Modellflygnytt 4/94.

Férosssom hilltpdetttag, kan jag bara
uppmana att hjilpa nybérjarna sd mycket
som mojligt! Hjilp dem med bygge, och
framforallt provilygning, Viborde ocksa
sctillattarrangerafler byggkurser tor air-
combat ute i klubbarna. Ar din klubb in-
tresserad av detta, kan du kontaktaunder-
tecknad, patelefon 046-151 191, saskavi
se om viinte kan finna en bra 16sning.

Slutligen vill jag baraséiga: Ryfon...!

Martin Elmberg
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Ocksa denna ging ett brev (nagot avkor-
tat), denna giing om FLYGFOTO, insiint

till Pilotrutan.

Hej Bosse!

Tack for ditt forra mail! Som du sdger
sd behdvs ju inte ldngre tillstind far att
flyefora. Dukanske har réitt néir det géiller
publicering. Jag har formig attdetta bara
géiller "kiinsliga" omrdden?

Vad berrdffarflygbilder saminns jag att
vien gang [or cirka 15 dr sedan fragade
om man fick pldta under en rundflygning
averStockholm. Personal och piloter fiir-
stod knappt vad vi menade! Det dr klart
man far, tyckte dom...

Jag tror atr detta dr ett "problem” som
kanske har farstorats nagot i modellflyg-
kretsar. Kanske fér att verka "mdérkvéir-
dig " nédrman gir ndt som man egentligen
inte far for "storebror"... Vi hirs!

Johan Bjurling

Detta brev syftar pa fragan om hur del
egentligen dr med flygfotografering (och
videobandning) frinmodellplan, somblir
allt vanligare nu nér nu kameratekniken
frambringarde mest fantastiskaapparaler
somknappt viigernagot. Jag far fragorom
dettaddochda, fastén vi skrivitomdet for
nagot ar sedan. S hiir éir det numera:

All fotografering fran flygplan i regul-
jarpassageraretrafik har sedan lang tid till-
baka varit tillaten. Forsvarsmakten har
bedémtattingakontrollerade luftleder géir
over kinsliga omraden.

Fotogralering (rén luften— bade fran
modellplanoch fullskalaplan—kriverse-
dan 1994 inget [yglototillstand.

Enda—men vikliga—inskriinkningen
dr att man inte far plita over [Orsvarets
restriktionsomraden. De finns utmiirktapa
flygkartoroch dven med skyltariterring-
lddan. Forsvaret har ocksa kartor pa A4-
papper.

Alla omradena ligger runt kusterna.
Som alla forstir giller det flygflottiljer,
marinabasomraden, krigsflygfiltochlik-
nade inrittningar. De bilder eller filmer
man tagitfarman gdrnavisaibekantskaps-
kretsen. pa klubbaftnar och andra slutna
sillskap.

Men om man ska publicera sina bilderi
tidningar, bicker eller andra trycksaker
blir det en helt annan sak! Och mark vil,
det gidller ocksitill exempel bilderpd mo-
dellflygfiltet som man tagitiall enkelhet.

Som publicering riknasocksa att man
liggerutdem palnternet, vilketinte manga
vet. Internet omfattas av allminna publi-
ceringsregler. Daskabilderellerfilm skic-
kas in for granskning Gll nidrmaste Milo-
stah. Det finns tre stycken i Sverige.

Milostaben fir Norra Sverige ligger i
Boden.den forMellansverigei Strangnis
och Sédra milostaben i Kristianstad. Dir
finnsnumerabildgranskningsenhetersom
minsann klarar av att titta pa alla sorters
bild- eller filmformat.

Avvilka flygplan ur svenska flygvapnet
drderttaflvgplan "uppbyggt"?

J
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Jag sjilv har haft vildigt trevliga kon-
takter med Striingniis dér personalen har
enhipnadsviickande htg potential av tek-
nisktkunnande ochenmycketbraservice-
anda. Sa var det inte forr pa Bildgransk-
ningen i Stockholm kan jag beriitta!

* PYLONFLYGARNA hariintligen fatt
ett "ja"pdansokan och forfragantill Flyg-
vapnet om att fi utnyttja Bravalla i Norr-
koping [6r F3D Pylon VM den 9- 14 juli
1999,

Man fick dvenenligt SMFFs kansli for-
fogadver vissbastropps utrustning typma-
skiner, truckar med mera vilket kommer
att vara till stor hjiilp beriittar Jonas Hag-
berg. AuPylon, SMFF.

» Harni hért den hir hirliga FLYGHIS-
TORIAN?En pilot pdencharterlinje upp-
ticker en dag att han ska frakta ett antal
medlemmariden golfklubb, dir han spe-
lar, till Malaga. De tror att de kiinner ho-
nom viil och hejar glatt. Nagra dr visserli-
genflygridda, mentyckerattde verkligen
hamnat pé ett plan med en pilot man kan
lita pa.

Planet har i passagerarekabinen en typ
ay ldgesinformation sombestdraven TV-
skiirm dir ett litet flygplan langsamt for-
[lyttar sig Gver Europakartan.

Nér man flugit ett tag knéipper piloten
upp kavajen, drar slipsen pé sned, bloter
ner pannan med vatten och rufsar till hi-
ret. Han sliter sedan upp dorren till cock-
pit. rusar ut i passagerarekabinen, stirrar
etttag paTV-skiirmen ochroparsedanuti
cockpit: — Nisse! Sviing vénster nu! Vi
irover Portugal!

* MODELLFLYGOVERATLANTEN?
Ja, tro det eller ¢j, men nu har ett modell-
flygplankorsat Atlanten. Visserligeninte
byggt och fluget av en ren hobby[lygare.
men inte heller som ett militéirt projekt.

Den 22 augusti flog en Aerosonde RPV
med namnet "Laima”™ fran New Found-
land till én South Uist utanfor Englands
viistkust. Det foljde samma kurs som
Alcock och Brown gjorde niir de genom-
forde den forsta atlantflygningen i en
Vickers Vimy pd 20-talet.

Detstartades med en visserligen speci-
albyggd, men till funktionen vanlig RC-
anldggning, styrdes av en GPS-navigator

Bo Gardstad

Telefon:  08-51177757
Mobil: 070-67094 66
e-mail: gardstad @algonet.se

Sdrgarden 114, S-186 38 Vallentuna, Sweden

Hemsida: http://www.algonet.se/~gardstad

over Atlanten och landades med hjilp av
en liknande RC-anliggning som vid star-
ten. Tvimisslyckade forsok hade [Gregatt
denhistoriska Atllantflygningen . Planen
kostarmellan 130 0000ch 200 000 kronor
(forutom GPS-systemet), har 2,5 mspiinn-
vidd, viiger cirka 15 kg och har med sig
cirka 101brinsle som farbriannsien 20 cc
motor. Flygningen tog 24 timmar. (kiilla
RCM&E).

» HOBBYMASSAN i Stockholm hélls i
slutet av oktober dven i ar. Inte dr det som
forrivirlden, men trevlighelgavkoppling
var bestket dnda. Ett par av de stora
importorerna saknades, liksom nagra av
Stockholms hobbyhandlare.

Det finns asikter bland dessa yrkesuto-
vare om att man borde hilla missan bara
vartannat ar {or att verkligen kunna pre-
sentera nagot nyltl,

Stortintresse var det kring Lasse Palms
jetplan med Turbomin-motor. Lasse korde
motorn inomhus med jimna mellanrum
och visade hur littstartad utrustningen ir
numera.

Inomhusflygiolika varaianter férekom
ocksa som publikdragande moment. To-
mas Leijon (bilden nedan) [16g bade med
sina RC-styrda elflygmodeller och sitt
luftskepp som for dagen var forsett med
envideokamera. Bilden linkades uttillen
TV-menitori Tomas monter, dirhan dess-
emellan visade videoupptagningar av [-
regaende flygningar.

Lultskeppetir heliumfylltochdrivs av
treelmotorer. Tvadriverluftskeppet fram-
dtoch den tredje dr sammankopplad med
sidorodret. Pd s sitt kan man fa styrning
dven nir luftskeppet star stilla.

Tillsluttillonskas allamodellflygareen
fantastisk julhelg med manga hirda paket
ijulklappssickenochett flyglylltar 1999!

Bosse Gardstad

————
O
sy,
-
| -
—
aV)
—

Tomas Leijon pd
Hobbymiissan
déir han flig
savdl Slowflver
som blimp.

Den senare

Sforsedd med

videokamera,
vars signaler
linkades nertill
moni torn pd
bilden.

(Den héir bilden
dr scannad frdn
ett fidrgavdrag
som framstdllts
ienblickstrale-
skrivare,

Diirav den
diskutabla
kvalitén!)
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SanMarinos
representant
Massimao Silva.

Vir svenske
internationelle
domarei F3A,
Bengt-Erik
Sdiderstrim,
med tjusig
minnsplakett
[fran arets EM.
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CHIMERASS _.

lika falla 6dets lotter skulle man

Kunna siiga nidr man tiinker pa de

forhallanden som rader for méin-

niskor i Europa. Har dr nagra réster fran
arets EM 1 F3A iItalien.

Forst pratade vi med Viktor Mandrika

fran VladivostokiRyssland. Hanrlagets

[orsteman och deltog pAEM tillsammans
med tvi andra flygare — Alexei Karpov
ach Sergei Danilov, Dessutom varman pé
plats med familj och suportrar.

Viktorarbetarmedatt lirabarnattbygga
och flyga modeller. Det ér 400 barn i ald-
rarna [0-18 ar som man tar hand om, for
attliraalltifranallmédn(lyg tillmodellflyg.
R/C ir inte sd stort eniir de {lesta saknar
pengar diirtill, men i lina och [riflyg éiren
desto storre verksambhet,

Viktor berdttade att flygsidsongen ér
kort - maj till september och att han inte
kan gora mer d@n en till tva flygningar i
veckaneftersommaninte kan fatag pamer
modellbrinsle. Det lilla man kan komma
dverfarmanképapativlingar. Detsamma
giiller [6r motorer och delar, tillbehéroch
s vidare. IMoskvalinnsdetemellertiden
stor affir som siljer mycke saker. Viktor
gjutersinacgnamodelleri vakuumformar
med [irger och allt. Ett plan per ar hinner
han med trots att vintern ér lang. Pa grund
av transportsvarigheter maste modellen
kunnaskruvasismabitar, diirfor varkrop-
pen delbar pa mitten. Plug-in vinge och
stabbe varnaturligtvis sjilvklara attribut.

Man har inte liingre nagol sammarbete

med andra republiker utan man kér 1-2
lokala tivlingar per dr, men Ryssland ir
stortsadetdrintealltid gjortienhandvéind-
ning attresa il dem.

Forattkommaltill arets EM sdhade man
fTugit till Rimini. For att ha rad med det sa
hade man nagrasponsorer, samt att famil-
jenoch vinner hjélpte till.

Slovakien

Slovakiendren liten repubik med 5 miljo-
ner innevanare. Har dr 1,500 modellflyg-
are sammanslutnaien SMFF liknande or-
ganisation. Radio dr storst men dven F3B
och F3D ir stora.

Hiir finns en liten inhemsk produktion av
modellmaterial somtillverkas av smaobe-
roende grupper miinniskor. Tidigare var
allting billigare men det har férindrats
drastiskt.

Mellan 15-30piloterkommertill radio-
tiavlingar och drygt dussinet flyger aktivt
konstllyg.

De som jag talade med hade de tva se-
naste drenakttill internationella tivlingar
i Tyskland och Osterrike - men man fiker
aldrig till tavlingar i det forna Gstblocket
mer. Man kor en misterskap och sex an-
dra F3A-tivlingar per ar och dit kommer
dventjeckereftersom de har for fa tivlan-
den for att arrangera egna tivlingar.

Sina saker koperde pé tivlingar, inter-
net och i affdrer. Den stora statsidgda fir-
man Modela linns kvarmen gasmotorerna
gors nufértiden av konstruktoren sji
Gasparin (nej, namnet dr inget skamt).

Spanien

Vipratade medenavdeltagarnaidetspan-
ska laget som hette David Vives och han
komfrian Barcelonaoch studerade till flyg-
ingenjor. Pappan hade bérjat att lira Da-
vid flygalina nir han var liten och sa hade
det rullat pa, sa nu hade han flugit konst-
flyg i tio dr. David berittade att man kan
[lygaaretruntistoradelarav Spanienoch
attdetfinns 30 aktiva F3A [lygare diir. Man
kor tre tivlingar om aret och de gar for det
mesta i sddra delarna av landet och uppe
vid griinsen (ill Frankrike.

Man iir sammanslutna i FAE (Federa-
tion Aeronatica Espania) och det ir en
sammanslutning forsavil fullskalapiloter
som modellplansflygare. De flesta mo-
dellflygare sysslarmedradiomen man har
envirldsmistareilinspeed, ochraket tiv-
lingar dr mycket populiira.

Ar 2001 skall man anordna Aerolym-
pics i Spanien och man hoppas att det ska
bli en stor framgang for spanskt flyg.

I Davids hemstad brukade det vararunt
10-15 grader pd vintern och niir jag da for-
klarade férhonomhurdetvari Sverige vid
den drstiden sd sa han: "Come to Spainto
fly, to live and to party"!

Stefan Fink, Tyskland

En av de duktigaste finalflygarna i drets
EM vartysken Stefan Fink— gemenligen
kallad Gulfinken, av disvenske, eftersom
han flog ett gult plan med lite blétt i firg-
schemat.

Planet var en Extra 3008 prototyp [rin
EZ ochdetvarutrustat med en Webra 140
tvataktare utan pipa men forsedd med en
konventionell ljuddimpare. Fink var kom-
pis med Tom Takamatsu pd OK models
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och det var genom honom som han hade
fatt tva plan att kora pad arets EM.

Modellerna var prototyper till EZ-
byggsatser som skall komma senare 1 ir
och det ror sig om konventionella balsa/
plywood-fardigmodeller som manendast
behover kld sjilv. Finks modeller kom
firdigklidda fran fabriken och var fina
men produktionsversionerena kommer
oklidda— de skulle bli [6r dyra annars.

Modellen dr mycket nira 2x2 meterel-
tersom det var pa haret att den fick plats i
denmiitlidasomorganisatdrernaanvinde
forattkollaplanens storlek. Vikten dr satt
till4.6 kg men Finks modell viigde 4,7 kg.

Stefan Finks insats vid arets EM maste
ha varit mycket god PR [ér Pilots EZ mo-
dellav Extra3008S (6rhanknepen S:e plats
med detta by ggsats(firdig)plan!!!

Ron Chidgey - FAI-representant
Den sympatiske janken Ron Chidgey ir
ordforande i FAIL:s underavdelning for
konstflyg.

Han borjade att bygga modeller redan
sombarnoch flog dalinaochriflyg. Som
collegestudent borjade han att flygaradio
efter att vid en sondagsutflykt ha sett ett
sjdplan som startade perfekt fran vatteny-
tan. kom upp i luften och tappade radio-
kontakten. Modellen forsvann i en vid
bage och syntes inte (ill pd en lang stund.
Plotshigt dok det upp igen, just ovanfor
tridtopparna. och landade med avslagen
motor-heltoch hilletutan radiokontakt!!!
Och det var denna oftrglémliga upple-
velse som fick honom att bérjamed — R/
C. Dethir varibdérjan av 50-taletoch han
har kKort konstflyg hela tiden sedan dess,
menentid varhanenav landets bistahand-
lunsflygare. Direkt efter studierna si bor-
jade hanatttivlai F3A, ellermultisomdet
kallades da och dret var 1955.

Ron Chidgey dr uthildad till mekanisk
ingenjir och har hela sitt liv arbetat med
tillverkning av nylonmattor. Han pensio-
nerade sig [Ortio dr sedan, vilket varsati-
digt som majligt och nu vid 66 ars alder
far han virlden omkring och dommer,
nydanaroch leder FAl: s konstflygsektion.
DirektefterItalien skulle han vidaretill de
Pan Asiatiska mésterskapeniF3A.

Mr Chidgey dr kiind for sina otaliga
modellkonstruktioner som Tiger Tail,
Hummingbird och nu senast Typhoon.
Han [yger [ortfarande dven om det inte
blirspeciellt miangativlingarlingre. Han
var amerikansk mistare 1971-72 och har
varitmed ilandslagetmeden 7:e platssom
biist pa ett VM. Ar 1971 sa var han med
om att ta ett lagguld [6r sitt land niir VM
gickiDoylestown, USA.
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Hansorganisatoriskaengagemang bor-
jade med att han var med i AMA:s uttag-
ningskommité och sedan 1982 har han
varit aktivi FAL

Ron Chidgey kunde glidja sig at art
mianga, av honomkonstruerade, Typhoon-
plantivlade piarets EM och han beriittade
atthan hade enny, @nnustérre modell klar,
kallad Typhoon 2000.

Vid arets EN initierade han en diskus-
sion om konstflygets framtid och om ett
nytt sitt att se pa de svirigheter som finns
inom sporten. Vihoppas alt i en annan ar-
tikel kunna aterkomma till de samtalen

som fordes, vid ett senare tillfiille. Det ror

sigomtankarkringettnytt,okint, program
och nyaregler for 2.000-talet.

B-E Soderstrom - domare

En grupp minniskor som dr helt oumbiir-
liga [or stortédvlingar och som gor ett fan-
tastiskt arbete i det [6rdolda utan att [4 sa
viirst mycketuppskattning—domarkiren.
Favetatt vi harenegen domare pa hig-
staelitnivaochsomhardémtflera VM och
somiiven varmed ochdomde arets EM —
hans namn ir Bengt-Erik Stderstrom.
Den sympatiske och lagmiilde Bengt-
Erik. dr 55 ar gammal och arbetar som
servicesamordnare inom Whirlpool mik-
rovagsdivision. Han har varit flygintres-
serad hela livet och bérjade med R/C pi
80-taletoch dd tog han dven ettsegelflyg-
certifikat. Han [lyger fortfarande en del
radio men, som han papekar, inte pa EM
och VMniviochhan tycktc attdet varsvért
att ldra sig flyga med modellplan,
Domararbetet kom han in pa genom att
han gick en internationell kurs som Ron
Chidgeyhéllisamband med EMiSverige
1988, ochsedan har detrullatpa. Bland an-
nat har han démt VM i Japan -95 och Po-
len-97, och han dr inbjuden till att doma
VM i USA niista dr. Vidare har han domt
massor av andra tivlingar som tll exem-
pel. SM och Nordiska misterskap.
Bengt- Erik var en av de drivande niir
EM gickiSverige 1988 och nu niirdiskus-
sionerna har tagit fart om attarrangera ett
VM hiir hemma, sé iir Bengt-Erik med pa
noterna.

Massimo Selva, San Marino

Republiken San Marino har 25,000 inva-
nare och drbeligen tio kilometer init lan-
detfranRimini riknat. Tarets EM hade re-
publikenentivlingsrepresentantiformav
Massimo Selvaochdethiir var hans forsta
internationella F3A- tiivling.

Massimo idr27 ar gammal och har [ugit
modellplani 15 armenendasthillitpamed
F3Aitva.

I San Marino finns det 40 radioflygare
ochdeidrsammanslutnai FASM— Fede-
ration Aeronaticade laSan Marino—som
sammanlagt har 100 medlemmar.

van Vliet — meste tiviande

Naturligtvis varJan van Vlietpaplatsilta-
lien. Han ér vid 62 ars dlder tjugofaldig
hollindsk miistarc och har flugit flest EM
och VM av alla tiivlingsdeltagare. For-
modligen varhandessutomdeniildste del-
tagaren rent aldersmissigt sett.
Janborjade att flygaradio 1961 ochblev
hollindsk mistare redan forsta dret! Jan
hariivenenson, somheter Danny, ochhan
drocksaen mycket duktig F3A- flygare.
Janharjusettde (lestastorflygarnailuf-
ten genom éren, och han anser att dans-
ken Ivan Christensen ir den biste flyga-
ren genom tiderna dé han har en naturlig
talang. Ivan har ju bott i Kanada och tiv-
lat tor det landet i méanga ér, han har alltid
varitbland de fem-sex bistaivirldenutan
alltandigon méstartitel, men somsagt, Jan
van Vliets favorit ir han till titeln "Den
biiste F3A [lygaren genom tiderna™.

Sociala F3A-flygare

Trots att det var europeiska misterskaps-
tivlingarsi varallaflygare mycketsociala
ochviinliga. Ja. lite somen familj déralla
stiiller upp och dr villiga att hjilpa till.
Ennylikenhet pdandras utrustning och
plan samt andras forhallande var klart
miirkbar och alla var villiga att svara och
delamedsigaverfarenheter och smétips.
Si sammanfattningen blir: vi ser fram
emotnistastortivlingiF3A—kanskeblir
deninom en inte alltfor avldgsen framtid
hiir1 Sverige. i
Textoch foto: Conny Aquist

Till véinster
modellen Caprice
vanligast under
EM. Flogs av

franska och

belgiska lagen.

Ryskalaget
med lagledare.

Stefan Fink,
Tyskland med
sin lite udda
Extra 300S.
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Saardetjuligen. Efter jul kommer paska. Fére jul kommer Modellflygnytts julkryss med flygnétter att knéacka.
Bést- kndckarna har chans att vinna SAITO-motorer*) fran Séders RC Hobby! Vi lyfter pa tomteluvan och tackar!
Skicka l6sningen till Modellflygnytt, Storgatan 24, 302 43 Halmstad fére 15 januari 1999. Ange Ditt SMFF-

nummer annars deltar Du inte! 24 fragor, |atta, svara, oméjliga, men det skall vara spanning och ovisshet ocksa.

Jodel, den franskalilla hembyggs-
maskinen frin firman Société des
Avions Jodel dr uppkallad efter

I Joue et Delete

x Jolyet Delemontez

2 Joefet Delblanc

Det har funnits manga serier om
piloter. Avenvar Bjorn Karlstrom
ritade. Vad hette INTE denne pilot?
I BuzSawyer

x Buzz Cooper

2 Buzz Hoover

I bakgrunden syns vilkinda U-2C,
som blev nedskjuten éver Sovjet.
Néirmast en modernare variant

! ER-2

x UR-2

2 Uc-2

Dornier X, en stor flvgmaskin med
10motorer. Far 175 passagerare.
Vikt 35 ton. Vilken startstriicka?

1 500meter

x 1000 meter

2 1500 meter

En konkurrent till svenska
Turbomin-motorn—JPX. Den
konstruerades av RC-flyvgaren
I Philip Avonds
x Michel Serrier
2 Eric Rantet

Underkriget nidlandade mdnga
allierade bombplan i sidra
Sverige. Hiir resterna av en

1 B-17 Flying Fortress

x Avro Lancaster

2 B-24 Consolidated Liberator

Enpersoni SMFF:s nuvarande
styrelse har byggt denna Messer-
schmirt Bf-109 F-4, Denne ir

1 BoModigh

x Bengt Stibner

2 Robert Sundstrim

Det finns mdnga enorma priser
inom flvget— haga, breda, tunga,
| med efterstrivansvirda. Hér dr
| Wakefield-pokalen (FI1B)

x Thompson Trophy

2 Schneider Cup

- Detfinns mangaolika "flygar-
—— mdrken”. De hiir med de

: sedvanliga vingarna hor till
‘ 1 Kustbevakningen
|

En réitt konstig skiss, men den har
definitivt med flyg att géira,
néirmare bestémt

1 Hangflygbanorvid Wasserkuppe
x Pylenbanor vid Reno

2 Depdomradetvid F4C/B-VM "98

x Poliskaren
2 Ambulanshelikopterflyvget

Enengelsk Spitfire med en tysk
Daimler-Benz motor—en
kombination, som kan betecknas
1 Mk V/DB 605

x MkVI/DBG650

2 MkIX/DB627

Véirldens forsta fyrmotoriga
flveplan — byggd kring

en gammal sparvagn?

I Douglas D-2 oy
x Sikorsky Bolshoi
2 Handley Page Bison

De "stora” flygtidningar brukar
dven ha en modellflygspalt. Si
ocksa Mach. Diir skrev

1 Olle Bergquist

x Tore Loodin

2 Bengt Holmer

TUSA dérdetvanligt att man byter
namn pd importerade produkter.
Airtronics dregentligen en

1 Futaba-radio

x JR-radio

2 Sanwa-radio




Judpotten!

*) Tvésuverana priser— SAITO BOTﬁ,a’) '
A ‘9‘0‘

och SAITO90 T —tvafina
Twinnare! Vinnaren valjer fére

tvaan! LYCKATILL!

Dear Mr. Tinewsll, i
Thanks for your letter of 23rd Se
As you are attending the Tokyo Bot
I would think 1t better to meet yc
arrange your vislt in Osaks at the
For the moment, I am not sure of 1
before and after the show,for man
customers are visiting for the sho
T will pe looking forward to seein

Yours faithfully,

En knasig och omdjlig fraga. Fran
vilket foretag skrev man de héir
raderna till Den Gamble Red?

I Futaba

o (LS.

2 Sanwa

Allbon-motorerna (finns vél inte
lingre) fick namn, gdrna efter

flvegplan och liknande. Detta iiren

I Dart ML 0, 5 ce diesel
x Javelin Mk 11, 1,49 cc diesel
2 Spitfire, 1 ce diesel

Annuen svdr frdga. En stdmpel
med svartvdd text. Men det éir en
godkdnnandestimpel foren

1 Modellmotor

x Byggsats

2 Radivanliggning

De allierade hade speciella namn
pe japanska flygplan under WWII.
Hiir Reisen underst, men iverst ?
I Kate

x Marge

2 Minsi

Trortel & skevroderiviinster-
spaken och hijd- & sidroder i
hégerspaken. Det kallas Mode nr?
I Mode 1
x Maode 2
2 Mode 3

Enmdrklig anordning "cam track
control " kopplas till servon och éir
avsedd fiir

I Sidrodereller hijdroder

x Trottel eller landstéill

2 Skevroderellerflaps

Detvarlinge sedan. Den Gamble

Jar hiir sina firsta flyglektioner av

Mats Strimberg med en
I Fledgling
x Johanna
2 Josefin
[ L}

1953 kostade en 5 x 3 x 900 mm
balsalist 20 dre. Ent balsaflak med
matten 5 x 100 x 900 mm kostade

I 2kronor

x 3 kronor

2 dkronor

Dd den Gamble var pa Samos sdg
han tre sadana hér flvgplan. De dr
ursprungligen avsedda for

I Brandbekdmpning

x Sjdrdddning
2 Ambulansflyg

Detvarviktigt att ha viillpolstrade
cockpits forr i viirlden. Den héir
inredningen finns i en

I Sopwith Pup

x Sopwith Camel

2 8opwith Snipe

Sven Norrman drmannen bakom
den populiira Super Serien. En
annan Sven var ocksd inblundad
I Sven Wentzel

v Sven-Qlov Lindén

2 Sven E Truedsson

SERVOautaoMATIC, tvakanals, ef
neutraliserande servomeotor funns i
bérjan av 60-taler

I viigde 30 gramoch drog 1,0 kg

X véigde45 gramochdrog 1,0kg

2 viigde 60 gramochdrog 1,0kg

"Those magnificent men in their
[fving machines” — Terry Thomas
varinte sd framgangsrik med sin

I Sopwith

x AVRO

2 Easthorne

Lars-G Olofsson, virldsmdstare
FIC, friflygidrotrare, gliids dr RF-
anslutningen. Ytterligare intresse
| Flugfiske

x Schack

2 Trésnideri




Heli-
kopter

Antligen
en hyfsad
ljuddiimpare!

Till hdger
detaljbild av
pircharmen
med
"nick"-servot
manieral.
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adihelaviirldenr Raptor307?Sva-

ret pa denna fraga ir alt detta ir

Thunder Tigers nya helikopter
somnuslipptsiett mindre antal [6rexem-
plardirjag har fatt formanen attatttitta pa
ettav dessa.

Alla som ér intresserade av denna gren
av hobbyn har siikerligen redan tidigare
settbilder pa Raptorochsomsagt, nu finns
den i produktion.

Kiind flygare bakom Raptor

Enintressantsak med Thunder Tigeriratt
man anvinder de erkiint bista namnen i
virlden till konstruktionen ndr man star-
taren ny produktlina. Vi kommer ihig att
Kaz Mihara (den moderna OS-motorns
skapare) hjdlpte Thunder Tiger med kon-
struktionen och produktionen av de hig-
kvalitativa Thunder Tiger-motorerna.

Pé samma siitt dr det nu nidr man startar
ennytillverkningslina (Grhelikoptrar. Da
liggermantillverkningeniTaiwandirall
annanhégteknologi framstiilles och sedan
anvinder man en i helikopterkretsar vil-
kiind person till konstruktionen. Namnet
pi denne dr Shigetada Taya — mannen
som egentligen startade hela den nuva-
rande moderna helikopterutvecklingen
nirhan pa Kyosho 1987/88 konstruerade
Concept 30 DX-helikoptern.

Thunder Tigers

Allavetattdennahelikopterharvaritoch
drframgangsrik. Concept 30 miste betrak-
tas som den verkliga trendsittaren inom
modern helikopterkonstruktion.

Nu iir alltsd samme Tayabakom Raptor
30-helikoptern. Jag [Grmodarattdet pagér
tankar och konstruktion av flera modeller
dn 30:an sa jag borde kanske uttryckamig
i pluralis.

Detirmed andraord en mycket erlaren
konstruktér som finns bakom Raptor 30.
Detta ser man ocksa tydligt i helikopter-
Konstruktionen.

Allmiin beskrivning

Hur beskriver man en Raptor? Det iir en
fullkullagrad. hégpotent 30-helikopter
med alla finesser. Denharenuppbyggnad
som paminner en hel del om de japanska
kvalitetshelikoptrarna. men harivenen hel
del nyaegna viirden.

Kraftigt chassi

Chassitéray cttkraftigt plastmaterial som
kiinns stabilt. Den har 49 kullager, stelt
rotorhuvud med bra instillningsmaj-
ligheterochremdrifttill stjéirtrotorn, Rem-
drift ser ut att kiinneteckna den nya tren-
deninommodern helikopterkonstruktion,
Det gir tyst och man har en drivning av
stjdrtrotorn som inte "svajar’.

Swashplattan och mixerarmarna dr av
hog kvalitet med mycket metall. Huven
draven stabil men liitt plast.

Raptor 30irlite storre éin vanliga 30 he-
likoptrar vilket g&r att man kan gissa sig
till att en framtida uppgraderingssats till
46 inte dr omdojlig. Raptor 30 ir trots sin
lite storre storlek mycket kompakt.

Lingre rotorblad

Rotorbladen dr lite lingre dn vad som ir
vanligt pa rena 30-helikoptrar. Raptor 30
véger 3.150 gram otankad, men med allt
monterat och helt flygklar i Gvrigt. Vik-
ten dr jimforbar med andra 30-helikop-
trar. Absolut inte tyngre dn nagon annan.

Mantoppstartar Raptormedhjédlpaven
sexkants drivpinne.

Jag har naturligtvis en Thunder Tiger
.36 i mitt provexemplar som kom firdigt
frin Taiwan. Motornérforseddmedenbra
ochstorljuddidmpare. Deniirovanligt bra
for att vara en standarddidmpare. Raptor
irserviceviinlig. Motorn lossas med bara
fyra skruvar och man behver inte ta bort
varesig ljuddimpare eller motorbock om
man vill kontrollera kopplingen eller dy-
likt.

Remmen till stjirtrotorn éir kopplad till
ett drivhjul som ir sammanbultat med
huvuddrevet ochdetiirlitt attkopplaloss
remmen, Remmensitlerispinn medhjilp
av tvastodhjul.

Stjdrtrotorviixeln ir forsedd med styr-
hjul f6r remmen och dvenidvrigt mycket
gedigen och med mycket kullager.

Det later, trots allt positivt, inte som
nagra revolutionerande siirdrag i kon-
struktionen och det dr det inte heller. Det
ir en gediget uppbygead helikopter diir
konstruktéren tagit fasta pien del stolpar
och konsekvent genomfortdessa. Jag vill
beteckna “stolparna’™ i f6ljande termer:

* Enkelhet

= Stabilitet

* Kvalitet

* Godallygegenskaper

Tilldettakommeratthelikoptern értyst-
gaende. Dettaberortill stordel paremdrif-
tenochdirmedavsaknadenavenomging
drev. Men det som frimst tilltalar mig iir
inda flygegenskaperna!

Radiomontage

Jag monterade Hitec 545 servon till nick,
roll och pitch samt ett snabbt Hitec 525
servotill stjértpitchen. Till trotteln anviin-
der jag ett vanligt standard Hitec 422
servo.Gyrotirinnusilingeett Graupner/
JR 120 BB och strommatningen iir 6 volt.

. P
modellflvanvti=s iulnummer 19G8



Det dr enkelt att montera radioutrust-
ningen. Servonaskruvasfastmed vanliga
platskruv direkt in 1 chassit. Inga l6sa de-
lar utan en enkel fastsiittning.

Det dr gott om plats och gyrot sitter
bukom huvudrotoraxeln diir det finns en
slabil platta.

Allalinkarvarfirdiga pi mitt exemplar
ochtrodetellerej— jag gjorde inteenenda
justering av en enda stotstang! Alla stot-
stinger hade exakt riitt lingd!

Plastlinkarnaiirav god kvalitetoch alla
kulorpidhelahelikoptern drnaturligtvisav
metall.

Flygtrimning

En sak som jag snabbt noterade och som
drpositvtdrattpitchutrymmetércirka25s
grader. Hiir kan man bide stoppa in star-
kare motorer och dndé ha ordentligt med
positiv pitch kvar for autorotationen,
Pitchmekanismen styrs av en ling och
stabil arm didr man faren mycket fin upp-
l6sning painstillningen. [denna pitcharm
sitter dessutom nickservot monterat med
push-pull dverforing av styrutslagen. Jag
justerade foljande pitchinstillningar:

Normal -4 (0 - o] +8
Idle | -6 0 +45 +6.5 +8
Idle 2 -8 45 0 +4.5 +8
Auto -6 +12

Ovanstaende justeringar dr att betrakta
som standard foren 30:aoch de funkarut-
miirkt iiven pa Raptor.

Flygning

Jag har nu flugit min Raptor ett antal star-
ter. Motorn var ju redan monterad i heli-
koptern [ran [abriken si jag kirde natur-
ligtvisin motornihelikoptern. Jag brukar
latamotorerna gd paetthalvhigt varv med
rotorn snurrande underndgraminuteroch
direfterhovrar jag i korta pass medrik in-
stillning av briinslet.

Efter tva tankar pa detta satt (16g jag [Gr
férsta gangen utan att “ta i men It heli-
koptern flyga runt och direkt kunde jag
konstatera att Raptor 30 har ett alldeles
underbart styrsvar bade pa swashplattan
och pa stjirten. Inga konstiga tendenser
utanmycketfoljsamochdirekt. Jagharnu
lugt in 40% exponential pa nick och roll
[Oratt yuterligure mjuka upp styrutslagen
och har nu fatt en perfekt roderharmoni.

Nirmotorn var hyfsatinkérd sd borjade
jag att testa lite tuffare.

Rollhastigheten med standardbladen idr
snabbare in genomsnittet och styrsvaret i
ovrigtiir perfekt.

Jagharflugitlite inverterat med denmen
jag dr lite radd eftersom reserydelar och
Gvriga tillbehor dnnu inte kommit till
Sverige fran fabriken. Detlaiirett provex-
emplar och reservdelarna kommer nir
helikoptrarna kommer till Sverige mitten
/slutet av november.

Raptor 30 Kénns bra dven 1 inverterat
lige. lhiindernapaenduklig [lygareiir jug
siker paattdeniirhelt 3D-duglig direktur
kartongen.

Raptor 30 har dessutom niigra juste-
ringsmdjligheterirotorhuvudet vilket gér
att jag skall testa lite olika instdllningar
efterhand.

Jag harinte sett nagra data pa Raptor 30
(instruktioner och data om helikoptern
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kommer att levereras i samband med art
helikoptern introduceras) men jag utgick
franatrutviixlingen liggerkring 9.8: 1 vil-
ketgjordeatt jag justerade cirka 1600 vary
pd huvudrotorniidle up 1 liget. Detla gor
cirka 16.000 vary pd motorn, med de pitch-
instiillningar som jag beskrivit ovan. Hiir
kinns helikoptern mycket komflortabel.

Formodligen kommer jag att 6ka var-
vet lite till niir jag monterar en avgaspipa
pamotorn. Dennabartillataattjag girupp
till 17.000ellertillochmedtill 1 7.500varv
pd motorn.

Det enda jag inte tyckte om var svarig-
heten att komma it med glodstiftskldm-
man. Hir méaste man montera in “fjirr-
glodare™ eller anviinda vanliga krokodil-
klimmor. Krokodilklimmor funkar bra.

Standardbladen ir lamellimmade med
I'yra olika trithdrdheter och dirmed av en
kvalitet som ér hogre iin snittet for stan-
dardblad av trii. Dessablad behallertrack-
ingen bra dven om jag kan se att de garur
track lite nir jag flyger hart. Kolfiber-el-
ler glasfiberblad kommer att bli helt per-
fekta till detta rotorhuvud. Men som sagt
standardbladen duger liinge!

Sammanfattning
Eftercirka 20 starter med Raptor 30 ér jag
mycket positiv till helikoptern. Enkelhe-
tenoch stabiliteten samt flygegenskaper-
nairsadanasaker som kommerforstitan-
ken niir jag sammanfattar vad jag tycker.
Detiirnaturligtvis svartattuttalasigom
framtidaslitage mensomdetserutsikom-
merRaptor30attbli en underhallstri heli-
kopter. Konstruktionen éirgenomtiinktoch
med den konstruktor som finns bakom
Raptor 30sd vet vi att han haren storerfa-
renhet, sivarforskulle inte dettakunnabli

enriklig vinnare. Jag serinte pekapanagra
konstruktionssvagheter som kan skapa
kommande problem.

For vem dr Raptor avsedd?

Den passarbade expertoch till nybérjare.
Specialversionen med maximerade ut-
slag, pipa pd motorn och med stabila blad
drenfinexpertmaskin. sakallat™3D-klar™
direkt ur lddan. Med sina 49 kullager och
ovrigauppbyggnad kommerdenatt svara
upptillallade krav somensadan flygning
stiiller. I standardskick med 29 kullager
ochmed lite nedjusterade utslag och kan-
ske liteextracxponential iutslagen sd pas-
sar den till en som aldrig tidigare provat
pahelikopter(lygning.

Varvriknare & ackkontroll
Thunder Tigerintroducerarivenen varv-
riknare forhuvudrotornsomiiraysedd att
fastas pastjartbommen och diir displayen
fir sa stor att man kan se siffrorna pa nor-
malt hovringsavstand. Varvriknaren har
dven en dubbelfunktion i och med att den
kanuanviindastillattkontrolleraladdning-
stillstindetiacken. Varvriknaren kommer
att kosta strax under 1.000 krtill kund.

Priset pa Raptor 30 da?

Standardyersionen av Raptor 30 kostar
cirk a 2.600 kronor. Da far man den med
29kullager men utan motor. Ljuddampare
ingirdock i byggsatsen.
Specialversionen av Raptor 30 med 49
kullager och en del specialtillbehér, fiir-
digmonterad och med en Thunder Tiger
.36 monterad kostar cirka 4500 kronor.
Introduktionenav Raptor 30kommeratt
ske i mitten/slutet av novemberi 1998.
Strig Johansson

Heli-
kopter

Samtliga ok dir
kullagrade.
Hiir ses ocksa
endel av
remdriften till
stjértrotorn
(pilen).

Raptor’s
rotorhuvid.
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*) Se feirgbild
paannan plats
itiedningen!
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GMW-73

en ny tavlingsmotori CO2

orungefirtrearsedanskrevjagom
ettantal flercylindriga CO.,-moto-
rer, som skulle passa bra till skala-
modeller. Dessa motorer kom frin Stefan
Gasparin, som bori Tjeckien.
Undersenaste hostledigheten forjagtill
Prag for nagra dagar och tog chansen att
aterse Mr. Gasparinigenoch {ragaomhan
hade nagotnytt pa gang. Han varken kon-
struerade eller byggde ndgra nya sma
skalamodellmotorer de senaste tva éren

menhanladenerenheldel jobb pd attkon-
strueraoch testaCO,-motorer férhelikop-
trar—och han tog gram en splitter hy mo-
tor for den internationella CO,-friflyg-
klassen F1K. )

Den nya motorn har fatt beteckningen
GMW-73 och de férsta 15 prototyperna
blevklaraprecis fire Hobbyutstillningen,
som dppnade sina portari Prag den 15 ok-
tober.

Motorns namn — GMW-73 — kommer

fran personer som pi ett eller annat sitt
inspirerat Stefan. Dirfor star G for
Gasparin, som gjort den mesta konstruk-
tionen och prototyperna. M stér for ame-
rikanen Fritz Mueller, en av de mest ak-
tiva CO,-flygarna i USA f6r niryarande.
Fritz efterlyste en bra motor for USA-fly-
garna och han bestillde hela 50 motorer,
W star for dsterrikaren Werner Hach och
Walter Schaupp. De drbadamedlemmari
den Osterrikiska gruppen for CO.,-fri-
flygning och har samlat pi sig mingde av
kunskap underdesenaste | Oaren. Detsista
som maste forklaras dir nummer 73. Som
du siikert gissar, det dr cylindervolymen
mittimma3.

Ritningarna visar hur motorn serut och
Dukan se nagradetaljer. Baskonstruktio-
nen med tva excentriska cirklar — en f6r
vevhuset och den andra for lagren med
endast tva fixeringshal ir en gammal
Gasparin-konstruktion. Vevhusetsdiame-
ter dr 16 mm och det dr samma diameter
som det kroppsror, som tivlingsmodel-
lerna har... Motorn har —som flertalet an-
dra CO,-motorer — endast fiisthal mot
kroppen. Kanske tre hil hade vara att {6-
redrar — det blir littare att justera in
propellerriktningen. En annan detal] viird
att peka pa dr den mycket lilla motlés-
muttern mellan cylinder och vevhus,
Olyckligtvis fick det forsta motorerna
muttrarmed mycketlitendiameteroch det
gjordedetsvartattstillain varvtalet. Men
dessa motorer dr bara prototyper sa det
finns fortfarande bratillfillen att géra ind-
ringar till serietillverkningen.

Konstruktionen av vevhusetochstorle-
ken pa muttern kan ses utifrin. Men det dr
[ler intressanta detaljer att uppticka ini-
frin! Vevaxeln har tvd smd kullager och

.. for [orsta gangen péd en CO,-motor ...
vevstaken dr ocksd utrustad med ett litet
kullager! Dessatre kullagerskall bidratill
att friktionenblir sd1dg sommgjligt- men
det innebir ocksa, att motorn blir lite dy-
rare! Priset for en GMW-73 idr omkring
100 DEM!

Det ér ytterligare tva olikheter att upp-
tiicka, om vi jimf&r denna motordesign
och andra typer:

1. Detiren litet "ror” i cylindertoppen
precis under kulsitet. Det skall minska
utrymmeticylindern och skahdjamotorns
ellekt.

2. Detiirenny design med en skruv och
tva o-ringar for forbindelsen mellan gas-
roret och cylinderhuvudet.

Men material harocksé fordndrats. Gas-
roret drinte lingre gjort av stal - detédr nu-
mera miissing. Vevstaken dr inte lingre i

BK Modellf lyc_:[

Bertil Klintbom

E-post: |

Tuer Bro, 621 73 Visby
Tel 0498-27 27 72 (kvall)

algonet.se
hitp: n’www algonet.se/ ~bkm

Postgiro 60 50 379-4

OPTO ISOLATOR (STORSKYDD)

Infér vinterns byggen!

e Elektriska tillbehdr som laddare, cyclers mm fran SM Services
* Byggsatser fran Rawle Aviation Int och Galaxy
e Ritningar ur egen produktion och specialimport
Enya's motorsortiment och reservdelar

Specialtillbehdr fér skalabyggaren

Dekalark, hig GENARP  Romele
kvalitet, flerfargs =
mylarfiim, format | | Elektronik-RC-Hobby
A3innehaller RADIO
cirka 650
delalar] Futaba » JR * Graupner * Sanwa
N Hlngforprls' Multiplex * Hitec
Z li samt tillbehér och service
x ... ..."'] Modeller « motorer = byggsatser
g..,.,. . s . In‘ bekfé‘dnfd * balsa » modellitillbehor
" OQQ‘:“""... "'P.. I LAGA PRISER!
Y Sénder gérna per post!
Furustigen 5 » 240 13 Genarp
2 Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)
SEE BAWLE INT. g E-post: romele@ebox.tninet.se
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aluminium eller stal! Det dr méssing som
giiller [6rdennanyamotor! Ocheylindern
ir [dstad med en stalpinne, Forstar Du var-
for?

Kanskeiirduocksiintresseradav nagra
(mindre viktiga)detaljer? Dirfornagraord
om motorns firg. Den vanliga Gasparin-
fiargen idr bla — bla cylindertopp och mut-
ter. Men nu ér den dvre muttern svart och
den ligre silver. Mer viktigt dr tva skil,
som ger motorn hogre kvalitet: Gasparin
limmade inte réren med fyllningsmun-
stycket och tanken som vi lart oss fran li-
digare motorer— varje forbindelse drlddd!
Och tanken kan 6ppnas helt {rrengoring
frin insidan. Darforhar den édirbred giinga
pé toppen. Och viktigt for en Litt palyll-
ningiren liten missingshandtag tittintill
fyllningsmunstycket.

Den iir langslagig
Cylindervolymen dr som sagt tidigarc 73
mm?’. Det dstadkoms med ett borr pa 3,8
mm ochen slaglingd pa 6,5 mm. Joda, du
listeritt! Dettadren lingslagig motor. Mr
Gasparin och nagra fler anser att en
langslagig motor bést tar hand om den
komprimerade gasen. kanske har de rétt.
Enannan teknisk detalj ir vikten. Den vi-
ger 17 gram utan propeller.

Men viktigt fortavlingsflygarna drinte
kosntruktionen, inte material, inte fir-
gerna eller storleken och vikten. Viktigt
arddremot gangegenskaperna!

Mr Gasparin har genomfort midngderav
testkdrningar. Négra kurvor visar gang-
tiden i relation till propellerhastigheten.
Han anviinde den viilkiinda Modela-
propellern samt en stirre propeller [ran
Flying StyroKit. Dukanse, attmotorn gick
frin 540 till 960 sekunder — med en tank
fylldmed2.81il13,1 gram CO,. Gangtiden
var beroende av propellerdiametern och
ganghastigheten

Kanske ir hastigheten 1350 min-1 for

enModela-propellerinte tillricklig foratt
lyfta en 75+ tivlingsmodell. Det betyder
attgangtiden for tivlingsmodellenkan bli
kortare, men énda tillriickligt lang!

Om Du vill ha mer information om mo-
torn, kontakta gidrna Mr Gasparin direkt.

Hans adress éir Podskali 96, CZ-251 01
Ricany u Prahy, Czech Republic. Hans
telefon-ochtelefaxnummeriir CZ-204-60
3088.

Text & foro: Klaus Jorg Hammerschmict

Nedan:
Resultar av
motortestmed
en 3 cemtank.
Temp 20.5°C.

1600 I = : n —
| 1 | [ ‘ ‘ e MODELA PROPELLER D180mm 2,8g CO2
ﬁ ' ‘ ‘ \ w—MODELA PROPELLER D180mm 3,1g CO2
1A ! f % - ‘ J ‘ ‘ ‘ l ety FLYING STYRO KIT PROPELLER D224 mm 2,1g CO2
: ¢ . | —»—FLYING STYRO KIT PROPELLER D234 mm 3,0g CO2
1200 __ }L i e o - _.r B e e e e
1000 il [ ! ool N (I . | ‘ B (.. ‘_ . L e
| |
T 800 e - ‘ e A ) | !
600 | | | i ‘
! ‘. . |
200 ‘ | ‘ -
0 | | \ \ \
4] 60 120 180 240 300 360 420 480 540 600 660 720 780 840 900 960 1020
Time [s]
KLIERAN GOTEBORG

G4 inte over OHM efter Watten!

handla kvalitetsprodukter till lagpris hos

& LW Aero Trading <»——

Roddarvagen 12 = 141 41 HuddingeTel 08-774 66 99
E-mail: Isw@canit.se « Hemsida: www.canit.se/~Isw

El-helikopter ECO-8 och ECO-16 = komplett reservdelslager.
PIEZO-gyron « SAFE CONTROL « SAFE CONTROL PLUS
Produkter fran Aeronaut, Simprop, Heckmann,
Ikarus, OM-Tech, Sanyo, X-models + annat kul!

Allt inom El-flyg till laga priser!

ZHOBBYGARDE

2 KLIPPAN Tel0435-10322 3% _ ,
SPECIALIST PA )
RADIOSTYRDA
BILAR * FLYGPLAN
HELIKOPTRAR * BATAR

* TILLBEHOR * RESERVDELAR »
* SERVICE « REPARATIONER

HOBBYCENTE

e, G
Johansgat 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

modellflvanvtts iulnummer 1998

Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30
E-mail:
hobbygarden @swipnet.se

VI SANDER GARNA PER POST!

TAG nytt & beg * FLYG * BAT » BIL
RC-anldggn « Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

Fax:
POSTORDER!

E-post: hobbycenter@hobbycenter.se
Internet: www.Hobbycenter.se
031-1262 20
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Meklada/filtlada modell mini”

¢ Bilradio 12V

', Dialador (plast) fir glédstift, \

Lingst bak under diaplastlddorna ﬁ / » Brinsleslang by _;-{ikringar'smﬁ'verkr_vg mnt
drett 12V me-batteri placerat. 0l // / ,; - 2 3
Detta laddas med bilbatteriladdar » '/// Gavel & mellanvigg Branslesiang ivila
via stereopropp (se bild th) 7 4 10.mm

’// plywood, ™
Lutrymmet bakom siindaren Kléiddd med
en tvéliters tank med pump sjalvhéfrande

plastfilm (for
kakshyltor!) |
Huvudbrytare —___
- Hégtalare ~
Ampéremeter — —
Pump in eller ur—= "‘ ¢ Laddurtag '
Pumpmotorpd/ay tryck fir 12V-acke
(2[(}11'dt‘f\.'ef'A‘a;krfng - &= (stereoplugg)
Glowdriver pa/ay - %: P
Uttag glédstift sl ‘ T Brinslefilter
Uttag starter — i ~  Starter
L g
En annorlunda med melodiradio Tolvvoltsbatteriet laddades fran en

me

or tjugo dr sedan (tdnk vad tiden
gar!) byggde jag en meklada som
en foljd av att jag hade ett sportbil
med 16jligt 1agt bagageutrymme. Bak-
luckan var ddremotstor, menidenkanman
Jju tviirtemot vad ménga siger inte ligga
nagonting!
Klensmedenibynfickbocka2 mmalu-
miniumplatefterminaritningar, somgjor-
des sedan jag forfirdigat en provlada i
wellpapp. Ladans mellanviggar var 10
mm plywood, som klétts med briinsletalig
plastfilm.
Ladan rymde férutom ett 12V/5,5Ah
mc-batteri som matade strém till allskéns
grejer ocksd en 2-literstank med tillho-

rande vindrutespolarpump for fyllning/
tomning av flygplanmodellens tank. Mek-
ladan utformades sd 1g som mojligt —
radiosindarens antenn var avskruvbar,
vilket var en fordel.

Under siandarhyllan varmekladans ma-
ndverpanel, dir allt viisentligt var samlat.
Dir aterfanns ladans huvudstrombrytare
intill den ampéremeter, som var ansluten
tillen Transfunkisk glowdriver, somock-
s var gomd under mekladans skal.

Glowdriverns siikringshéllare ochkran
monterades intill uttaget (vanlig stereo-
plugg) for glodstiftsklimme-sladden.
Stereoplugg anviinde jag ocksa (ill star-
terns sladd.

bilbatteriladdare: Hir fodrades ett mot-
stand for att det inte skulle spriingas!

Mekladan hade en suveriin lagerhill-
ningideutrymmensom fanns kvar, Mjuk-
plastiga dia-lador med lock var utmérkta
forvaringsboxar for glodstift, sikringar,
skruvar,muttrar och annat smétt och gott,
som man envisas med att sldpa till faltet.

lenav diaboxarnahadeallamellanvig-
gar skurits bort. Dir fanns plats for glod-
stiftsnyckel, ndgra fasta nycklar, skruv-
mejsel och annat.

Pd ena sidan av mekladan fanns en ut-
dragbarlada forstartern, piandrasidanen
litenbilradio, somocksa—naturligtvis —
matades fran me-batteriet. Radions antenn
varnedtryckbar i meklddan for att minska
héjden pa hela hirligheten.

Pi ladan yttersidor kunde reservpro-
pellrar fiistas enkelt—borrahdl, ginga for
5 mm och skruva fast!

- —
Gavel & mellanviigg Béirhandtag Tva sidoplattor av 10 mm plywood Snittvid A ! i
av 10 mm plywood med liten hylla — fésten for frimre platarna . ! !

- ‘ i )
\\\‘"“\_ e ‘ f‘l "Lock™ dver : :
* [ wtrymmetfor |~=="""""T TS :
| eriel =
Utrymme for 3 s batreriet
plastlador ~ 1 5
med ver kiyg : % Utrymmefor | —
& reserv- I \ mc-batteri
delar \ \\
! I
\
Hégralare —f i \\ Snittvid B ,'_ - :
¥ s 1_H |
12V batteri —] | \ Béirhandag 1~
: § T Radio —___|
: N LA Hogtalare - f~————reeeee—e——
! \ Lada ——___| 7 T l
- .
7 ! . / I s I
Gummifétter =~ Ladafarstarter | Oppet forkabeldragning Plitarna bockas sd héir—alla | !
Utrymme fir tvdliters tank med pump med hredd = ladans innemdtt! :___ !

. J

KLURINGEN | N hedelitry

jigg fér kropp for modellflyg
Gadrrengdringen till ett rent néje

Loser effektivt olja, bransle mm

Aven perfekt ill handrengadring
Innehalleringa farliga lsningsmedel

Biologiskt nedbrytbart
250 st servetter 190x190mm/burk
Endast 95 kronor/burk + porto

Helkartong om 6 burkar portofritt

s o < . Séljes genom Christer Olsson
jigg for vinge KLURINGEN Mekanik & Hobby ¢ Tel 0171-585 02 « Fax 0171-585 44 Tel 0570-521 51 » Fax 0570-523 00
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artivling, Friflyg-SM. Scania cup,

OldTimer-SM. Distriktsmisterskap;
chansernatillintressantaochinspirerande
tdvlingar har varit manga for aktiva mo-
dellflygare padeskanskatlygfilteniRev-
inge och Rinkaby under 1998.

Friflygare fran de nordiskaldndernahar
varil uppskattade gister, likasd tivlare
fran ytterligare linderi Europa, pa virlds-
cuptdvlingen Scaniacup.

Sahardetvarit 1998, ochdetbliruppen-
barligenlika givande 1999. Se hiirvad som
har [6rberetts for det kommande aret!

Till detta kommer troligen Nordic Cup
1anslutning till Scania Cup, tivlingsdagar
5-6juli, och ytterligare nagra lokala eve-
nemang. Flygfiltochandratillgingar. till
exempel inkvartering praktiskt taget pa
flygfiltet (Rinkaby) och niirheten till den
unikasandstrandenibadorten Ahustorde
goraenresatill Skine lockande dven 1999.

1999 érs Friflyg-SM bér bli den stora
propagandafesten med tivlingar i tre da-
gar, fredagalla 1-klasser, l6rdag F1B/F1C,
sondag F1A.

Nir Du ldser detta dr det ungefir ett
halvérkvartill de storaupplevelserna. Du
haralltsagodtidatt komma vl forberedd!

Lennart Hansson

1-2maj AKMs Vartavling Revinge  Allafriflygklasser
11-13juni Friflyg-SM Rinkaby  Allafriflygklasser

2-4juli ScaniaCup 1999 Rinkaby F1A,F1B, F1C, World Cup
13-15 augusti OldTimer-SM Rinkaby  Alla OldTimerklasser
11-12september  Revinge Mote Revinge  Allafriflygklasser

Friflyg

[ friflygarnas "Friflygaren” kan man lasa, att Solnas FAl-cup flygs i Skogstibble 28 november
(kontakt Carl Quarfordt, 08-730 17 85) liksom att UT-2, UFK:s Hésttavling avgjorts — resul-
tat nedan! Under kommande arflygs UT-3 vid UFK:s Majtavling 99 (kontakt Gunnar Agren,
018-2067 10) och UT-4 pa Rinkaby. Tidpunkier ar inte faststéllda for dessa taviingar &nnu.

Landslagsliga Friflyg 1998/1999

I hosthartva uttagningstavlingar flugits. Férsta UT vari

Klass F1A

1. Mikael Holmbom  Matfors FK

2. PerFindahl Norbergs FK

3. Lars Hafner Solna MSK

4, Anders Persson AKM

5. UIf Edlund Norbergs FK

6. Sofia Wivardsson ~ MFK Slandan

7. Martin Tarnroth MFK Gladiatorerna
8. Deniz Varhos Uppsala FK

9. Jan Kossman MFK Gladiatorerna
10. Henrik Hellgren Norbergs FK
KlassF1B

1. Hakan Broberg Gagnefs FK

2. Gunnar Wivardsson

MFk Slandan

3. Mikael Eriksson Matfors FK

4. Jan-E Andersson  AKM

5. Anders Sj6berg Haninge FK
6. Bengt-O Tomkvist  VésterdsFK
7. Magnus Saderling  Uppsala FK
KlassF1C

1. TommyEriksson  Karlskoga FK
2. Gunnar Agren Uppsala FK

3. Eddy Astfeldt
KlassF1G

Eskilstuna FK

1. Anders Sjoberg Haninge FK

2. David Thorsen Uppsala FK

3. HolgerSundberg ~ Uppsala FK

4. Rolf Astervik Looping, Gavle

5. Ginger Sjéberg Haninge FK

Klass HKG

1. Bengt-Ake Féllgren Oxelésunds FK

2. Mats Rosling Uppsala FK

3. Martin Tarnroth MFK Gladiatorerna

4, Erland Axelsson, jun MFK Gladiatorerna

5. Victor M-Rdnnmark

MFK Gladiatorerna

Folksams vandringspris FAl-lag

1. AKM Jan-E Andersson, Anders Persson, John Pettersson

2. Norbergs FK Lennart Findahl, Per Findahl, Ulf Edlund

3. Uppsala FK Deniz Varhos, Gunnar Agren, Adam d Kaminsky
Tévlingen startade kl 0845. Mycket svag vind i de fre fdrsta perioderna, men okartill 2-3 m/s.
Duggregn i slutet av tredje perioden. Flyoff-vader lite duggregn, vind cirka 3 m/s. Minicars,
Uppsala och Hobbytrd, Gnarp hade skankt priser.

Jérpas, som ocksagallde uttagning till VM Israel 1999,
den andra var Hosttavlingen i Uppsala (resultat har in-
till). Dessutom far en valfritaviing i World Cup raknasin.
Allt enligt vart nya uttagningssystem. World Cup-tav-
lingar, somingar arBodenland Cup, Zulpichoch Autumn
210180 180 180 180 930 260 . : - :
510180 180180 180 930 203 !h(}llaa); SSIt:eilrmgen i Landslagsligan den 7 oktober 1998:
210180180 180 180 930 131 1. Per Findahl Norberg 117
203 180180 180 165 908 :
2. Mikael Holmbom Matfors 102
210180180180 120 870
3. Anders Persson AKM 84
210180 150 180 145 865
4, Uif Edlund Norberg 80
209176 180180 98 843 Y 4
5. SofiaWivardsson  Slandan 66
210180135 75180 825
John Pettersson AKM 66
210180 135173110 808
175 180 133 146 126 760 7. Lars Hafner Solna MSK 65
8. Deni_z Varhos Up.psala FK 62
210180 180 180 180 930 212 % e e | 2 S .
10. Goran Trogen Gagnef FK 32
210180180 180180 930 200 p
11. HerbertHartmann ~ Slandan 31
210180 180 180 180 930178 el :
12. Martin Tarnroth MFK Gladiator 28
210180168 180 160 898 s
193174 180 140 140 757 13. Lars Larsson Slandan 22
210180 B 0 0O 398 Jan Kossman MSK Gladiator 22
510180 0 0 0 390 15. Henrik Hellgren Norberg 19 jun,
16. PerLarsson MSK Gladiator 16
Lennart Findahl Norberg 16
gg? }gg ]gg ]gg }?g gég 18. RobertHellgren  Norberg 13 jun.
240 5 0 0 0 245 19. Inge Sundstedt Gagnef FK 12
PeterWanngard  Solna 12
190120116 120 120 596 24 tavlande har hittills deltagiti F1A
102120120120 119 581 Kiigs A5
1. Hakan Broberg Gagnef FK 134,5
120120120105 75 540 .
190120 46 0 28 314 2. BrorEimar Norberg 97,5
11398 0 0 0 211 3. GunnarWivardsson Slandan 89
4. Mikael Eriksson Matfors FK 87
5. Jan Erik Andersson  AKM 68
gg 2‘; gé g; gg ggg 6. Bengt Olov Térnqvist Vasteras FK 59
3 33 38 20 14 137 7. Nils-Erik Hollander ~ Karlstad FK 50
17 16 16 13 12 74 8. Janne Forsman Gagnef FK 40
91010 7 6 42 9. Anders Sjdberg Haninge FK 34
10. Magnus Soderling  Uppsala FK 28
13tavlande har hittills deltagiti F1B
2470
9516 Klass F1C
9917 1. Tommy Eriksson Karlskoga Mtk 121
2. Eddy Astfeldt EskilstunaFK 119
3. Gunnar Agren Uppsala FK 95
4, L-GLindblad EskilstunaFK 74
5. K-J Quarfordt Solna MSK 28

Tévlingsledare Mats Rosling, tavlingsorganisatér Gunnar Agren.
-

Fran Friflygfa

|

Lennart Hansson

UPPSALA/KNIVSTA

TE2EH-AL |

Valloxvagen 3 » Knivsta
Tel 018-38 01 09 » Mobilte| 070-687 73 09

« Byggsatser fran Carl Goldberg, Pica, SIG.
Precedent m fl samt egen
lillverkning av Trusch

Flaktaggregat Dynamax, Ramtec, Turbax, Thorjet
Byggsatser
Tillbehar

Jet Model Products, Jet Hangar Hobbies
Performance Model Products, JHH, JMP

| S22 Ductedf arSpecidicten! |

Egen produktion av flakimodeller och tillbehor

Cockpit Kits
Ejection Seats
Soft Brakes
Svenska Jetpiloter
Hjulsidor till Robart

Fuel Clamps

CENTER
ALLT | RADIOSTYRT

Trevligt bemotande & bra priser!

Vi siéljer pa postorder!

* TANKAR * SPINNERS « PROPELLRAR
« SMATILLBEHOR « MYCKET ANNAT

OPPET  Tisdag & torsdag 1730-1930
Sondag 1500-1800

Qvriga tider, ring 070-687 73 09

\

Nauwa Models Sweden

Gévle Flyg & Modellhobby AB

Motorer Os, K&B, OPS, Rossi
+ MOTORER Commander och Lillen. Landstal Eurokit, Rhom Air
4 gg-LAs':U’F\ﬁgﬂ":f_m —_ Dekaler ProMark Model Graphics
: 2 Ritningar &  Traplet Publications
BEKLADNADSMATERIAL vidaetimar

Instrumentpaneler

Box 100 03, 800 10 GAVLE
Tel/Fax 026-12 55 21
E-mail: nauwa @ thevortex.com
http://nauwa.thevortext.com

onsdag

lordag

OPPET mandag-tisdag

‘ torsdag-fredag

TELEFON 0480-294 59

12-18
18-20
12-18
12-15
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Skicka videos!

Video-bibliotek!

n av effekternaav den avhallna framtidskonferensen, ir att

SMFF:s styrelse harbeslutatattinriittaett modellfly g-video bib-
liotek, for klubbar m.f1. att hyra filmer till klubbaftnar. Viefterlyser
nu bra modellflyg-videos fran dig som modell(lygare.

Har du en bra video-film som du har gjort sjilv (inga piratkopior
alltsd) med material som kan intressera andra modellfly gare, ir vi
myckettacksammaomduskickarenkopiaavdennatill SMEFkansli,
Norrkdping. Ju higre kvaliten pa innehallet ir, desto biittre.
Varnoga med att miirka upp kassetten med dess innehll, och bi-
foga helst en detaljerad innehallsfirteckning.
Innehdll som vi giirna ser iir videoupptagningar av tivlingar och

pavilkafilmer DU villatt SMFF skakpa
intill video-biblioteket. Skrivenrad, och
skicka till SMFF kansli.

Ettlitet papekande: Inképta videorullar, som
produceratsav specialféretag éir"copyrightade"”
och fir inte kopieras, ej heller tillhandahillas i
"uthymingssyfte". Men man kan lina den katego-
rin av videos av varandra med ersiittning for [rak(, em-
ballage mm. Ochdetkan vilocksd utgtras avintressanta fullskalaflygvideos:

L "The Dam Busters", "The Red Baron" och liknande. Jag harnigra!  Den Gamble J

meetings, och rullar, som behandlar
olikamodellflygomriden, sompylon,
friflyg. etc. Gérna ocksa filmer om
speciclla byggen/flygningar.

Video-bibliotek hos SMFF!

Vi vill ocksa géirna ha in synpunkter

Martin Elmberg

The Spirit
of Semcon

Lite gratisreklam [6r Semcon, som hé-
jer modellflygets status.

"Lars Anderssondirenhéingiven mo-
dellflvgare som till vardags utvecklar
telefonviixlar for ett av viirldens mest
Sramstdendetelecomforetag. Handiren
av ndrmare 1000 konsulter som med
engagemang och kinsla for service
delar med sig av sitt kunnande.”

. S

L -
Antligenigen!
"Viirldsrekord 99— att flyga 36 timmar i
strédick” lyder FK Gamens malséttning.
Manavseratt genomforaett virldsrekord-
forsok under 1999 1 modellflygning.

Manssiktarinsig paklassen 20 (tidflyg-
ning med kolvmotordrivet flygplan) och
manber SMFF attutse en ansvarig person,
som man kan viindasig till vad gillerreg-
ler. kontrollanter och andra visentliga de-
taljer, sommaste till forattett rekordforsiok
ockséskall kunnanoteras somett verkligt
och godkiint rekord.

Nuvarande viirldsrekord slogs 1992 av
Maynard L. pa 33 tim. 39 min, 15 sek.

FK Gamens tidsplan avslgjar ambitio-
ner: 12 nov 98/genomgdng av olika alter-
nativ, val av motor, radio, modell, 10 dec
98/genomgdng avtest/byggliige, mars 99/
[lygprover, april 99/idngflygprov och —
dadet giiller juni 99/rekordféirsik!

Brainitiativ— tummar hélls!

Den Gamble Redakidren

Bra sagt!

En organisation mdste fornyas stindigt
genomattnytthlod kommerin. Den behd-
ver smarta och unga ménniskormed ska-
pande fantasi och energinog attvéiinda allt
uppoch ner om de kan.

En organisation behdver ocksd gamla
stéitar, som hindrardematt viindauppoch-
ner pd allt, sommdste ha réitt sida upp.

En organisation behéiver framfér allt
bide unga rebeller och gamla konserva-
riva stofiler som kan arbeta tillsammans,
utmana varandras dtsikier, ge efter eller
halla emot med samma dppenhet och ef-
ter varje hard fight fortsétta ait respek-
tera varandra.

Niagonting i den stilen uttryckte sig
Henry Ford. Iden stilenuttryckte sig ocksé
Dave Brown, President i USA:s motsva-
righet till SMFF. En organisation skall
alltsd utvecklas genom evolution (vix-
ande utveckling) i stillet fér genom revo-
lution. Den Gamble Redaktiren

Pipa & motor

Hej Sture! Tackar féren bratidning. Men
enartikel harjag saknat. Jag har stora fun-
deringar om hur motorer och avgaspipa
fungerar ihop.

Varfir inte 155 grader?

Att det iir resonans som skapar en effeki-
Okning iir vil okej, men hur det fungerar i
praktiken med lingder och avgastider ir
ett stort morker [6r mig. Varfor dr till ex-
empel 155° inte nagon piptid? (Se Mo-
dellflygnytt nummer 4/1998, sidan 55!).
Jag hoppas att Modell{lygnytt kan be
ndgon/nagra av sina motorkunniga att
skrivaen artikel om dimnet. Gir inte detta
att fa ihop skulle jag vara glad om detta
malerial i alla fall resulterar i en friaga till
lisekretsen omdet finns ndgon litteratur i
dmnet, alternativtkanjag formulerandgra
fragestillningar som infors i Modellflyg-
nyttoch padet viset fa svar.
Ola Olofsson, Trelleborg

r -m -
Kop greler Férbundsmaérke, rockslagsméarke
Siffror Férbundsmarke, blazerméarke
fraon SMFF' Slipsklamma med férbundsmarke
*  Bokpaket SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm
ledningar Tygmarke SMFF-dekaler, 8 st pa karta 300 x 300 mm
Hand-1ed Mode”ﬁyghmérken Registreringssiffror, eSE el 0-9/ark
Rockslags-marke Sporti Dekaler Modellflygregler, FAl-klasser m fl
Faltiist porting Code Regler Handbok "Att vara modellflygledare"
ista

faktureras — ovriga leveranser
sker mot postférskott

Bestallningar fran klubbar & skolor

Handbok "Modellflygets grunder"
Bokpaket "Vi modellflyger", 2 delar
Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska

20:- Sortering for alla hobbyentusiaster
20-- Alltid ratta
20:- PRISER

150:-

Valkomna in eller ring!
Vi skickar dven mot postorder!

SMFF:s expedition, Box 4015 , 600 04 Norrképing » Tel 011-31 38 50 » Fax 011-31 24 70

Sadra Torggatan 7
J Tel 0300-141 36 * Fax 0300-744 77
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Fortsétter faltdoden?

etvarintelinge sedan viliiste omalla

AKMGs problem med sitt [dlt vid
Torslanda. Egentligeniirdetingaproblem
med filtet utan med filtets grannar —en
golfklubb. nagra féretag med pastadda
utbyggnadsplaner. en vig med mera. Bo
Olofssonharberittatomklubbens vandor.

Miljoviinligt forstor miljon!

Det hiinder andra saker pa andra platser.
Det verkar, som om man fran myndighe-
ters sida inte har mycket till dvers f6r mo-
dellflyg. Av en slump kom undertecknad
attingdiensortsrelerensgrupp vad giiller
vindkraftverk. Viden [orsta [orfrigan fran
nagoniGoteborgsregionen, somundersd-
kervadallmanheten tycker om vindkraft-
verken, svarade jag okej pa att fortsitla
vara "bollplank”. Dethar inneburit att jag
fatten mingd papireratt besvara: "varbor
man ligga vindkraftverk?", "bor de spri-
dasutellerliggai grupper?” etc.

Iett utskick informerade man om [ast-
stillda vindkraftverkslokaler, om fore-
slagnaplatserochidvrigt "limpligaloka-
ler". D6m om min férvining da jag fann
enrdd prick [or planerad lokalisering mitt
pavart Hokalilti Halmstad. Intill fiileet pa
andra sidan vigen star redan tre vind-
mdllor. Nu skulle det bli en till. Pa Hika-
filtet. 90 meter hog! Inga déliga grejer!

Stadsb yggnadékontoret ?

Hokaklubbens ordftrande Fredrik Karl-
torp hariettvilformulerat brev till Stads-
hyggnadskontoret v;idjat attman dirskall
omvirdera planerna pd utbyggnad inom
Hakaklubbensomrade. "Vidrdvertygade
om att det ér mdjligt art bygga ut [ ndra-
liggande omrade "avslutar Fredriks brev.
Ingen pa Stadsbyggnadskontoret kinde
till att modellflygare huserat pa filtet se-
dan 1975, da klubben ombads flytta tran
fagelintensivaGrétvik och "fick" detta filt
+klubbhus med hjilp av kommunens folk.
Den Gamble var ordf6rande 1 klubben pa
dentiden. Godkindabygglov borde kunna
aterfinnas i kommunhusets gdmmor.
Bortat 700 meter ldngre bort stér tre
vindkraftverk utan att tringas. utan att

g e mod

vm )mpp.pnumupcﬂvr Froark Karmwp 3 o
ik risheei gl

amian bygoes et S0 metsr rw

for inte det 90-meterstorn, som pa Hoka-
klubbens filt siikerligen kommer att stéra
fagellivetpavilkinda Tronninge dngar—
fagelskyddsomradet.

iy | MoKk iuliet E-\o-'

Planer pa vmdkraft hoiar flygklubb

Hokafaltet nasta?

Jag informerade Hokaklubbens ordl6-
rande om saken. Hanblev hogligen forvi-
nad. Ingen frin Halmstad Kommun hade
kontaktatklubbenidrendet. Besviirstiden
skulle ga ut inom tva dagar. Klubbord-
foranden handlade snabbt. Skrev brabrev
till Stadsby ggnadskontoret, kontaktade
media — Hallundsposten — som ryckte
ut med [otograf och reporter. Stora rubri-
kerochbilderitidningen och "fint" besék
pa filtet av representanter {ran kommu-
nen. Se nedan,

Hokaklubben har lagt ner mycket pen-
gar och arbete pa sitt lina Filt med asfalt-
banor i vinkel, klubbstuga. Da klubben
"fick" filtet bedomdes det [6r sankt for
byggnation (gammal sjobotten). Arbets-
maskinerna fastnade i leran och miste
dras/griivas bort.

Klubbendrinerade sitt filt underde (or-
statio dren, si nu ér det torrt,

Hur det garnu? Ingen som vet, Som en
skidmtare sade:

"Vifarvil gain for pylonflyg nuoch ha
vindkraftverken som pyloner—virldens
stabilasteisafall! Ettans pylonir viil snart
paplats hiirom kommunfolket jobbar pi i
sinaullstrumpor, sa detiirbara attbe att fa
tva till. Dd om nansin blir viil Hokafiltet
nagot for Guinness rekordbok”,

—— __ DenGamble Redukiiren
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Sct héir kan
Hokaklubbens
filt kan se wt nér
det "berikals”
med ett
vindkraftverk.
De dykeruppi
alltfirhog
gradisodra
Sverige, men
gerringa
energl, enenergi,
som drvdldsamt
subventionerad
med skattefrihet
pd "livstid" med
mera. Det talas
dertyst om.
Tyvcker nagon
vindkraftverken
drmiljovinliga?
De drlika

forfulande som

kraftlednings-
stolparoch annat
"onaturligt” i
naturen.

Ingen pa
stadshyggnads-
kontoret i Halm-
stad kéinde il att
Hokaklubben
bedrivit akriv
verksamhet

pa féltetintill
Pilkington
sedan 1975/
Ingen remiss
scndes till
Hokaklubben,

féltarrendatorn,

som vil borde
vearit den som
allra forst fick
reda paplanerna.
Ddman i Hoka-
klubben blev
medveten om
vad som var pa
véig, handlade
man —inbjid
kommunfolk och
media!

~ B
K . - Héakan Davidsson: Pilotskola fér radioflygare 98:-
Op greler Siffror Hakan Davidsson: Byggskola fér radioflygare 179:-
o 50-Hdrnan, 50 olika "Bagges Horna" med 50:-
Aatl'ﬁ. Fa‘ljcot, ?(?\E&?ﬂnel\rfieMErB' fran SMFF! Bokpaket ritningar med mera kul fér juniorerna
€Len, Jetl, , Vieyer, AMA Cub, introduktionsmodell, byggsats 20:-
Modsiir tech, Palinks, Radte, Hand-edn®0% Moy, -~ TYIMAKE  Thermal Dart, fite stére AMA Cub! 50:-
anyo, Sermos, Yokomo iags-marke drken " Dekaler LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-
RATALESE Bk Rockslag Sporting Gode — Kladselpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m? perark ~ 4:50
Faltlista
LRN TEKNIK s Aa e TS cgnen . 2
Furugat. 18, 753 24 Uppsala sker mot postférskott Modellflygméarke, guld e bges 23:-
018-69 63 80
Postgiro 39 76 20-6 SMFF:s expedition, Box 4015 , 600 04 Norrkdping * Tel 011-31 38 50 » Fax 011-31 24 70
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Stora bilden:
Anders Pihl och
Stellan
Wilhelmsson
"Propell .

T. h: Rickard,
Erikoch Stellan
visar utstéll-
ningen.

Besdkarnas
ﬁ"(flg etecken
rarande modell-
motorer &
radiostyrning
réitades wt meed
hidlp av

bra demobjekt.

Till hiiger
enstarti
Flugantciviingen.

Utstéliningen pa

Biblioteket

et finns méinga bra sitt att skapa

PR kring var verksamhet. Hir ir

nagra forslag utifran hur vi gjorde
iSotenids Modell Klubb. Enkiick ochupp-
skattad liten utstéillning i kommun-
biblioteket, var vad vi gjorde.

Detirviktigtatt vikommerutblandall-
miinheten med vira grejor si att vi blir
sedda och kiinda.

Det ér svirt med publicitet. Ingenting
ordnar sig av sej sjilvt. Man mdste ga ut
offensivt och marknadsfora sig om man
vill ha mer medlemmar, mer bidrag, mer
"goodwill", och inte minst — mer forsta-
else fran allminhetens sida.

Det dr en skyldighet man har att visar
upp sig, [oride flesta fall har man bidrag
frin skattemedel foratt driva verksamhe-
ten. Déd drdetinte merin ritt att man visar
upp hur man forvaltar det pundet. Dérfér
arrangerade vi en tva veckor ling utstill-
ning i kommunens bibliotek .

Smakprov pd mangfald

Man har en utstiillningslokal 1 bibblan pi

LULEA

RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Enya, OS

00O

Tel & Fax 0920-22 58 61
Vattentornsvagen 12 « 951 61 Lulea

o Futaba, Sanwa

o Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,
Model Tech, Great Planes,
Graupner, Marutaka

Stort balsasortiment

Utbkad tillbehorssida

Postorder, ingen egen katalog
Ring for information

WC Elekironik & Hobby

KATALOG
mot 20:- i sedel el postgiro 452 80 68-2

AERO DESIGN

Lennart Olsson * Roddaregatan 1
291 54 Kristianstad » 044-12 53 80 kvall

40 m?. Den tog vi i besittning. For att det
inte skulle blialltforointressant tog vimed
ossliteavvarje, frandeolika verksamhets-
fialten var klubb sysslar med. [6ratt locka
och stimulera till fragor och diskussion.

Att bygga modeller av verkligheten ér
enav minsklighetensildstafritidssyssel-
sittningar, det visar bland annat gamla
gravfynd fran Egypten.

Sa hdr gjorde vi

Vi hiingde ett 2,5 meters segelplan i taket
och nagra linplan pa viiggarna. I mitten
hiingdes vir klubbtréja upp, som vi dr
stoltadver.- Pd golvet satte vi ndgra stora
radioplan. Forattvisahurman byggerhade
vitejpatuppritningar pa viiggarnaoch satt
ut lite halvfdrdiga nyborjarplan och lite
meravancerade kirrorplus byggmaterial.
Vidare si hade en radiostyrd kiirra i ett
still med sdndaren framfor kiirran sé att
det bara var att sitta pa radion for att en-
keltdemonstrera hurden fungerade. Som
utlyllnad sa hade vi satt ut fiarggranna
byggsatslidor pa tomma stiillen.

e, S
Motorintresserade kompisar

Eftersom jag haren del motorintresserade
kompisarsd stillde jag ut ndgrauddamo-
dellmotorer, som placerades pa ett bord
medenskylt somberiittade vad det var for
konstifika konstruktioner.

Bland de utstiillda fanns en Wankelmo-
tor, OS sensationellabilmotor—12L.D—
somiiren liggande bilmotor med en plast-
kipa dver for att likna en riktig bilmotor.
Sedan fanns en boxermotor och en ASP
120 téindstiftsmotor som var uppkopplad
foratt visa téindstiftets funktion. Avenden
nya "rakmotorn” RCVfanns med.

Dia-karusell och video

Foratt visamotorer och modellflyg uran-
dra aspekter dn dem vi sysslar med i vir
klubb, si hade jag lanat en Kodak "karu-
sell" diaprojektor fran fotoklubben. Med
hjilpavdenvisade vidiabilderav modell-
batar, ingmaskiner och modelltivlingar.

Dessutom hade jag hyrt videofilm fran
Bosse Gardstad som vi tittade paen kvill.
Bland annat hade han filmat sjoflyg och
skalaflyg samt satt en filmkamera pi ett
plan sa att vi fick se fantastiska flygbilder
[Tén luften.

Reklam pa ICA och Konsum
For att fa ut vart budskap hade vi satt ut
affischeride storsta affirerna paor-
ten. Dettagjorde att ytterligare nigra
manniskordok uppforattkolla vira
grejer. Sedan hade jag berdittat [o6r
alla mina kompisar, som jag vet ir
intresserade av modellbygge, om
utstéllningen—det giillersaledes att
liggai.

Vi hade tur ocksé. Strax innan vi
drogigangbiblioteksverksamheten
gav SMFF uten ny affisch och bro-
schyr som vi naturligtvis anviinde
ossav. Vificken storkartong gamla
dverblivna exemplar av MEN, som
videlade ut till intresserade. For att

77 RITNINGAR 7%

http://www.hobbybooks.se

Box 8153, 104 20 STOCKHOLM

Butik Pipersgatan 25

Tel 08-654 84 55 = Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 « l6r 11-14

7+ BOCKER 77 TIDNINGAR 1

Flyg. tag, bat, modellbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bocker!
Udda och ovanliga plastmodeller

Proffsgrejor for alla elflygare.
Motorer, reglage m.m.
Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 B5 » Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES
http://www.orbo.se
E-mail: info@orbho.se
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hattra palitteratur utbudet hade vienliten
horna dir vi hade kataloger och utlindsk
savil som inhemsk modellpress som be-
sokarna fick tittai.

Detta, att fixa en utstdllning, dr natur-
ligtvis inte det minsta nytt eller originellt
men jag ville anda passa pa att beriittaom
hur vi gjorde .for att kanske inspirera an-
dra till lite PR verksamhet — det kan vi
inte fa for mycket av.

Som positiv sidoeffekt farman en dkad
bredd pa klubbarbetet och fGrdjupat in-
tresse hos klubbmedlemmarna. Sedan ér
JugOvertygadomattdetirbraatt visaupp
helaklubbens verksamhetsomraden. I var
klubb sé kor vi med el, och metanolradio-

bilar lika mycket som vi flyger, sa bilarna Sl/eriges Modt-:'llhelikopterﬂygares

fick ocksd en plats pa utstillningen.
[ ¥ |

Flugantivling som avslutning - S,
Detgarjuinte attlimnaenutstdllning med .
mangadmtaligaochdyrbaraforemal obe- -

vakad. Sadérfor vardetnidvindigtattdet

alltid satt minst en klubbmedlem och sg & var det dter dags for Hoka- M9dc]lhc_li};op[%‘rﬂygurc - for att
till den, samtidigtkunde ju personen ifriga klubbenatt ha“ilﬁlltll‘ﬂdlllont‘.”a skola administrationen av SMHF.
svara p besokares frigor och s vidare. : h_:‘e'lilknplermec_elmg den 29-30 Vi llL‘]’isynptlﬂkl}fl'iiv SMFF{\L[HL?[]-
Fératt ge en festlig avslutning pa en in- augusti. Forstahelgen i septen‘\_ber_..t‘._(_nn kopter, Carl-Otto Strandhochdvrigin-
tensiv tid si arrangerade vi en Flugantiiv- unm'nl'ls dr ordinarie tidpunkt for 1|:;1He_n form_;:nmn. ) ) _ _
ling: [ér medlemmarna.. En sak dr siker. var i dr upptagen av SM och RM i heli- Méstet omfattade dven diskussioner
Flugantiivlingenirarets hgjdpunktiklub- kopter gick i Goteborg. : , omimeetngs, RC-certifikaten, siiker-
hen—-det tveker alla: Bnaw destorafar- Halmstad kunde bjuda pa ctt bra vii-  het, testgrupper och annat inom orga-
delarna med Flugan ir attalla har skoj och der unQer th’lla meeting, vilketocksa \*'!— nisalioncn_. Enstriivan iir_ocksa attutoka
ienklubbdif detsaknas fif[veste haralla sade sig pa lordagen med mycket heli-  antaletregionombud uteilandet— med
N L e —— kopterflye och andra aktiviteter. speciell inrikining mot norra delen av

Meetinget hade samlat uppit 30-40  Sverige.
helikoptrar. Avenmingautan “verktyg”™ y g
hade dyktupp. Allanybérjare fick hjilp ‘Sryrdse och sommarlotteri

I ir hade vi emellertid gjort det lite an-
norlundaforvikorde el-bil ocksa. Debidsta
resultaten Iran bilkérningen och Flugan-

[ygningen slogs ihop och efter tre om- med trimning av sina helikoptrar. Styrelsen r'&i:'SD/IHFhlevistorr settom-
gdngarivarje klass stod resultatlistan fast: Arsmite _\‘ul_d_‘/\“nders‘lﬁefIssnn, La_mmhull, gld‘
I Anders Pihl. 2 Erik Adolfssonoch Ange- } o in i stallet faravericer Furengren,
la Renman- Aquist. Scnu!'c pa l(')rdagscllermlddugcn hall S]\'l"')\i’dﬂ. _ o
Seoraren fick en vilskakad magnum- Sveriges Modellhelikopter(lygare. Efter métet utfordes dragning i det
flasks iied eider.- MNai flaskan avkorkite. SMHF, sitl arsmite, bdiir alla meeting-  SMHF:s sommarlotteri, diir Ingvar
med en ljudlig small, bjods det laget runt (!eltﬂgm'c var med. Dn ngjnnu organisa- Mu'gnussun. \_/_iix._|(j. vannen !-{a}_wk 30-
ook "ir slatelarestUar allting soll”. tion harhade verkatiettarkunde visei  helikopter, skiinktav HAB, Skivde.
Text ool fote: Conmy Aeuisi backspegelnattvitill stordelhade lyck- En snabbladdare, skiinkt av Kalmar
' ‘ ats med vara foresatser. RC Center, drog Lars-Goran Strids-

Vi hade till exempel genomfort sex  berg, Moheda. Mats Teknik, Eslov,
meetings med gottresultat, vilketvarvar  hadeskinttre priser, somdrogsav Mats
malsiittning. Vi har varit synliga i vira  Andersson, Goteborg, Mikael Knud-
olikatidningar med diverse artiklar, Dd  sen, Landskrona, och Ingrid Nohlberg,
allt som skall utforas kostar pengar be-  Skovdeoch tartchecken frin Stigs Café
slutades att en avgift pa 50 kronorskall 1 Virnamovannlan Lilja, Helsingborg.
tas ut av alla medlemmar i Sveriges Christer Persson

Styrelse Sveriges Mode[li:e[ikapterﬂygare

S Ordlérande  Christer Persson, Halmstad 035-187246
h.. P g Kassor Johan Bengtsson, Moheda 0472-703 60
Sckreterare  Mats Rydén. Viirnamo 0370-13047

SMHF Ledamot Anders Nilsson, Lammhult 0472-62098
Sveriges Modelthelikopterflygare Suppleanter Tord Johansson, Helsingborg  042-2208 31
Lars Olsson, Malmo 040-92 15 14

L -
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s, LADDARE av typ MOTION som bade \:addar‘ T T w3 UMEA

fﬁuan ),[ och uacdar automatswt Do fac kol o3| | [\ ]I | od Wl S q | | Den KOMPLETTA hobby-_

livslangd. Finnsimangder med varianter upp till
10Ah for220V eller 12V insp, Har av Dig for mer

info.Pris tor dubbel laddare fér RC: byggsats Radmstynungar ”Ch mndell-

535:-/st, vid kbp av 3 st 475:-/st. i a : hivo ke
Kinnkalillnvangl laddare for att minnas urladd llllbehor ay hf)g klas?.
3 i ningstiderna, pris, 275:-/st. 3 R TaTe
Kappuddsgatan 4 » Hudikgvall e L N Generalagent och service:

FLYG*BIL*BAT B 090 o S 650 i ORBO
B satser = Motorer Se Madeliflygnytt nr 6/1996
Y99 ’ ¥ ) & Elektronik/Hobby AB HOBBY

RC-anlaggningar = Bilbanor=
Tillbehér och mycket annat Lidgatan 20, 171 58 SOLNA

Grubbevagen 63 « 903 61 UMEA
= ) S Tel 08-83 25 85 » Fax 08-83 24 52
Villioming inpllerring] LT Elektronik ATERFORSALJARE ANTAGES Telefon 090-14 44 02

Tel & Fax 0650-993 31 Kungsgatan 70, 641 36 Katrineholm http://www.orbo.se Butikstider
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OS FS 91S II-P

Pa OS-fabriken tycks utvecklingsavdelningen
standigt arbeta fér hégtryck utan att nagonsin ta
vare sig semester eller ha helgledigt.

Har resultatet av deras senaste anstrangningar.

skrivande stund, juli -98, ir detta det
senaste tillskotteti OS-fabrikens stin-

digt 6kande utbud av motorer men nir

denhiirartikeln garitryck kan situationen
mycket viil varacn annan.

For fabrikens utvecklingsavdelning ér

sd kreativ att det dr svart atl halla reda pé
allt vad som kommer ut dérifrén.

Da skall man dessutom ta i beaktande
attdet tar tva-tre ar attutvecklaen OS mo-
tor—{rin forslag, ritningsutkastoch pro-
totyptill serietillverkning. Detiirlang tid,
speciellt ndr man vet att en ny bilmodell
tar tre till fem ar att ta fram. Just nu éir OS
FS 911- P den sista i raden av alla [yrtaki-
are som harkommitutfrin fabriken sedan
den forsta OS FS 60 dok upp 1976.

Bliistrad motor

OS 91 FS 11-P bir fabrikens omisskiinn-
liga prigel med sitt glasblistrade yttre,
perfekt gjutna komponenter och elegant
priglade ventilkipa. Detirheltenkelt stil
och klass éver OS-fabrikens motorer.
Det hiir éir dessutom en mycket vil ge-

nomtinkt konstruktion, dar man har ut-
nyttjat den senaste modellmotortekno-
login med vunna erfarenheter fréin drygt
tjugo rs tillverkning av {yrtaktare,

Diirfor har man belagt de delar av mo-
torns inre som éirav jirn till exempel vev-
axel.kamaxelochkolvring med ennickel-
plittering for att férhindra rost.

Diirforanviindermansigavetthelkaps-
lat och permanentsmort lageri vevaxelns
storidnde,

Dirforanviinder man sig av en briinsle-
pump med regulator, speciella kamprofi-
lerochraffinerat forbrianningsrum for ma-
ximal effekt — kombinerat med enkelt
handhavande. Man vetheltenkelt vad man
20r pa denna motorlabrik.

Vevaxel

Vevaxelnirtillverkadiett stycke massivt
stal som maskinbearbetats pa samtliga
ytor. Den har ett 9 mm hél borrat genom
sig, diir vevhusventilationen gir igenom,
saattkam, lyltare och vipporblirsmérjda.

Vevhusgaserna gar sedan vidare utien

slang somérihopkopplad med forgasarens
"svanhals" sd att resterna gar in i forbriin-
ningsprocessen en gang till.

Axeln haren 10 mm tjock vevsling for
optimal balans, vilket gor att motorn vi-
brerar ytterst lite for sin storleksklass.
Vevtappen idr 6,5 mm.

Detfrimre lagretdr22 mmiytter-@och
titat for att forhindra oljespill, det bakre
ir 30 mm — dven det titat framforallt (or
att forhindra rostbildning i lagret.

Cylinderenhet

Fodretir av vanlig typ med en flins upp-
till. Det forefaller att vararostskyddat med
ennickelbeliggning.
Kolvenirialuminiummedrelativttjock
kolvmantel som dock minskar 1 tjocklek
undetkolvbulten. Fyrastoralitthal i man-
teInminskarvikten med bibehdllen styrka.
Delt ir ju viktigt att de fram- och dtergé-
ende delarna ar liitta [6r en vibrationsfri
ging. Kolvkronan ir helt sliit, helt utan
urtag for ventiltallrikarna.
Vevstakenirav sedvanlig OS-typmed
missingbussningaroch oljehdl i dndarna.

Kamaxel

Kammen irayv vanlig OS-typ som belagts
med en nickelyta [6r slitstyrka och rost-
skydd. Denharasymmetriskakamprofiler
som Oppnar mjukt men stingertvirt. Den
drlagradibadaindarmed | 3x5 mm kaps-
lade kullager.

Kammen paverkar tva 6 mm stallyftare
somér 1 3mmhoga. Stotstingernadr 2 mm
tjocka och av massiv tradtyp.
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Topplock

Topplocket sitter med fem insexskruvar,
en under ventilkdpan. Férbrianningsrum-
met dr utformat enligt senaste "badkars”-
design. En alupackning som ér 0.4 mm
tjock star [or titningen.

Gladstiftetsitterndraavgasventilen, dir
det dr som varmast, for att bibehdlla viir-
men dven pa laga varv. Dessutom sticker
glodstiftetlingtnersaattheladenslitakra-
gen— fore gingorna— befinner sigi for-
brinningsutrymmet. Detta gér attmotorn
garutomordentligt sikert pitomging och
svararraskt pa gaspadrag utan att man be-
hiver att anviinda nitro i soppan.

Det ger dessutom [ordelen au stiftet
driinks inte i soppa och olja om man an-
viinder motorn inverterat i modellen.

Detidr modern praxisattinsugetir stérre
for maximal fyllnad och optimal virvel-
hildning sa att man kan faut mer effekt av
motorn. Hir har avgasventilen en tallrik
pa 10.4 mm och insugets dar 11,2 mm.
Ventilspindlarna éri bada fallen 3,0 mm.

Enligtinstruktionsboken skulle motorn
leverasmed firdigjusterade ventiler. Detta
var definitivt fel i detta fall. Motorn kom
utan nigot som helst spel mellan ventiler
och vippor. Men eftersom jag misstiinkte
attendel spel skulle komma attuppsta vid
inkdrningen sa liit jag saken bero [oratt se
hur saker och ting skulle utvecklasig.

Mycket riktigt — motorn slet till sigen
del. dock utan att uppna fullt ventilspel.
Varvtaletdrdock uppmiittmed dessaotill-
rickliga mellanrum mellan ventilspindel
och vipparmar, si man kan [drviintasigen
liten varvtalsékning (50-100 v/min) niir
ventilernatirderitta forutsiittningarna att
gora ett riktigt arbete. Detta till trots var
motorn ldttstartadoch hollen brakompres-
sion genom hela provningen.

Baklock

I baklockets mitt sitter en nippel som via
en kort slang forbinder vevhuset med en
liten och ldtt membranpumpi plast. Pum-
pen dr viindbar sa att man kan vrida forga-
saren 180 grader foratt ddrigenom kunna
ha trottelarmen pa vilken sida som helst.

Allmiint

Motorn levereras utan verktyg och blad-
miatt men med ljudddmpare och glodstift.

Diimparendrav tvikammarmodell med
ett rakt och ostort utlopp mellan de bada
rummen. Dettatill trots gir motorn férva-
nansvirt tyst. Faktiskt tystare in motsva-
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rande motorer
som jag har pro-
vat — utrustade
med insatser i
dimparna,
Ovanligt nog |
finns inte nigon
choke pi denna
motor. Orsaken
ar att man inda
forvintasanvin-
da elstart sa att |
pumpen da raskt
fyllerpaforgasa-
ren med briinsle.

Forgasare

Forgasaren sitler
pa en kort hals
(for max effekt)
ochdettamdjlig- =

gors genom att motorn dr pumpmatad.
Trots att férgasaren saknar saviil choke
somreglerbart stoppavtrotteltrumman si
serden vildigt "haj-tickig" utoch det mest
beroende av att pumpregulatorn sitter fast
i forgasaren just bredvid briinsleinloppet,

Men dven paattman harborraten kanal
som man sedan delvis satt igen med en
missingplupp —precis som pa stora
motorers forgasare. Modellendrav tvanals
vridforgasar-typmed beteckningen 60N.
Insugshalet har en diameter av 8 mm.

Deninbyggdabrinsleregulatorn bidrar
till att forgasaren fungerar oklanderligt.
Pumpen gér att motorn alltid fir brinlse,
dven under vildsamma mandévrer. Regu-
latorn goir att motorn alltid fir ritt mangd
briinlsle (under forutsiittning att nal-
ventilerna dr riitt justerade) dven vid
snabba gaspadrag eller avdrag.

Provflygning

Jag provtlog den hir motorn i en Mystic
90ochdetdrheltklartattdraget rickertill
forett plan i dennastorleken.

Jag blandade i 7% nitro i soppan men
fick ingen direkt pitaglig fordel i (Tygan-
det, vilket indikerar att man maste upp
dnnu hdgre i nitroinnehall for att fa nagot
patagligt krafttillskott.

Propellerval

Somalltidédrdetay storviktattprovauten
propeller som passar till motor/modell-
kombinationen, Sjilv dr jug mycket till-
freds med Kyosho och APS snurror som

Jjag niistan uteslutande anviinder,

Trots feljusterade ventiler sa visar den

hiir motorn uppettbra "schvung"och spe-
cielltimponerande édr att motorn orkar att
dra en 16 tummare utan att kiinnas dver-
lastad, Férmodligen skulle man kunna
pressa ut nagra varv Lill med korrekta
ventilspel men som sagt motorn kordes
som den kom {rin tillverkaren.

Stiftet haller virmen

Detkraftigt forsinkta glodstiftet tycks hal-
la viirmen sa bra att tomgingen kiindes
siiker dnda ner till riktigt laga varv utan
nitro ellerextra glod.

Samtlig varvtal iir tagna pd vanlig 80/
20 ricin soppa som dven anvindes {6rin-
korning. Efterfoljande kérningar utfordes
pa85/15 Aerosynthsoppameninga varv-
talsférindringar mirktes — motorn gick
déiremot varmare och blev kiinsligare pa
nalen. Jag dren gammal férhirdad uvsom
fortfarandeanvinder ricinoljadvenomjag
sasmatt borjar att tinka om.

Inkérning av samtliga motorer gor jag
med ricinolja, men fyrtaktare och en del
tvituktare (ABC och kullagrade motorer)
kor jag direfter pa syntet. Glidlagrade
motorer med stalfoder och gjutjarnskol-
var fardiremot gapahederlig 80/20ricin-
metanol blandning.

Text och foro: Conny Aquist

7 Varvtalstabell

Graupner Profi Prop 11x 10.5 9.800
APC 12x10 9.200
APC 12x12 8.400

Master Airscrew Triil 6x6 7.000

Séiker tomgdng var salag som 2.500
vary perminut pd samtliga mindre
propellrar. Pdden stora trisnurran
lag tomgdngen S00varvy ldgre.

Fakta OS FS 918 1I-P
Slagvolym 14.95cm?
Slag 24 8 mm
Borr 27,7 mm
Vikt 650 ¢

Bredd (mont.-halens centra) 52 mm

Lingd (medbr.-forgasare) 122 mm
Generalagent
Model-Craft
telefon 040-71435
L o
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Old
timer

Deltagarna vid
RC-OT 1998

Fran vénster:
Tore Loodin
med sin
Astro Viking.

Gista Leijon
uppstiger fran
underjorden med
Chester Lanzo.

Kjell-Ake
Elofsson startar
med trettiodrig
Vagabond.

RIKS'R

ngvar Claesson hade lyckats pricka in

denendavindstillasoligadagendenhir

sommaren, nir han kallade till "Riks-
miisterskap™ for radiostyrda oldtimer-
modeller.

Tivlingen genomfordesden 12 septem-
ber pa Nykopings MK utomordentliga
RC-flygfilt i ett underbart odlingsland-
skap utan de vanliga modellitande skog-
smaskerna. Enda faran utgjorde den mog-
nande rogen somellektivi maskerade alla
nddlandare utanfor golfgrenen.

Tio oldtimare infann sig, lertalet frin
Nykoping. Géster kom ocksa lingviiga
ifrin, som skalaklassikern Kjell-Ake
Elofsson fran Tibro och Thomas Johans-
son frin Skineland. Aven huvudstads-
flygande gentlemen hedrade tillstill-
ningen med Leijonen och Tore Loodin.
Lidingon bidrog med Leif Sundwall.

Forsoksregler enligt Nykopingsmo-
dellentillimpades: max4 minuters motor-
tid, direfter segla med avstingd motor pit
idealtid, avenden4 minuter, Under/Gver-
skridentid gavavdrag. Landning inom 13
meter fran mirke gav bonuspoing.

Denmaximalamotortiden méste mianga
dldermiin begrinsa, eftersom modellerna
1 den tilltagande termiken tenderar att
snabbt bli osynliga. Dessutom riskerade
man att overskrida dispenserade 300 me-
ters maxhojd, eftersom Nykopings flyg-
plats var niirbeligna.

Varierande modelltyper

Loffe vidrat med framgang sin urgamla
Vagabond. Det var visst 30 ar sedan den
sist var 1 luften. Visserligen hade den en
tegelstens glidtal, men vad gjorde viil det?
Dettartidiiven[or legelstenarattseglaner
[rin 300+ meters hojd! Flera enkanaliga
Sky-Scoolters stillde

hansson vann med sin eleganta 75
procentiga Playboy senior eller Playboy
"Mellis™.

Storst och "most weird” var Tomas
Leijons Gladiator, som senast sags [lyga
pa Old Wardens oldtimerevenemang i
England anno 1988.

Hans niirmaste konkurrent var fader
Gosta Leijon med Chester Lanzo Record
Breaker inford vi talar nu om modellen!
Halvgenomskinlig gron klidning med
budoirspetsar. Leijonetden yngre kometta
ochtadrentvaa. Deblev siledes segrande
familjelag.

Gentlemannaflygare

Treomgangar flogs. Vid prisutdelningen
komallaGverens om att detta var arets ul-
timatatriff forgentlemann(lygare. Viskil-
des at med kirrorna okvaddade.
Ltacktalet foreslog Kjell-Ake Elofsson
en ny oldtimerklass. Diir &ven modeller
franRC-flygets barndom skulle kunnafTy-
gas 1 ett forenklat multi populidrprogram
med enkla mandverfigurer. Han hotade
med att dterkommamed forslag till regler
i Modellflygnytt. Dir skulle hans Vaga-
bond komma till sin riitt tillsamman med
dentiden modell Viking ochandraenkana-
liga monster.
Och pi kvillen regnade det ...
Tore Loodtimer

Landning i ragdkern belonades med
kndickebrid. Alla tiviande fick varsin
minnesplakett,

upp. dock komplette- | Rosyltat Riks-OT o 12 september 1998
rade med motorservon. ‘ )
Astia Viking Tarekini 1 Thomasdghansson Lunds MFK 747p Playboy Melior, eldrift
Do e 2. Tomas Leijon Haninges MFK 740p Gladiator, Lacer, .45/4-takt
bideitrefaselektrifierad | g GostaLeijon Sthim/Nykép MFK  727p Chester Lanzo, .40/4-taki
och l'yrtakad upplaga. 4. Bengl Haglund NykdpingsMFK ~ 724p Astro Viking eldrift
Quaker Flash fram- 5. Leif Sundwall Lindingd MFK 719p Quaker Flash/.40/4-takt
fspeles stifallay shvil 6. IngvarClaesson ~ NykGpingsMFK  671p Quaker Flash, .40/4-takt
ordes slliulltav saval 17 el Ake Elofsson  Tibro MFK 612p Vagabond (30 4rl) diesel
Leif Sundwall som viir- | 8. Ame Fridén NykapingsMFK  586p Sky Scooter, diesel
den Ingvar Claesson. | 9. ToreLoodin StockholmsRFK 526 Astro Viking, .20/4-takt
Vinnaren Thomas Jo- k10. Torbjom Franzén  Tibro MFK - Sky Scooter, diesel

NYHETER 98

Fun Fly SPECIALAREN
EXTRA SLIM + MDS 38
Till kanonpriset

FARGSPRUTOR Devilbiss
Airbrushes Proffs-sprutan
for motiviackeraren
Prisexempel Sprite Kit 880:-

ALLTINOM KOMPOSITMATERIAL

ROKSYSTEM (el)
1.650:-

US COMPOSIT

Komplett med pump mm  475:-

ULTIMATE 180 cm, 60 cc 2.680:-

Glasfiber

Lamineringsepoxi 266/kg:- Rc_ H o B BY
Glasfibervay 25 g/m? 70:-/mé
50 g/m* B5:-/m? Byggsats * Graupner, Global, Goldberg, Kyosho,
105 gim? 95/ TT, Precedent, PICA, Greal Planes,
163 gim’ 75:-Im? Radio * Graupner/JR, Futaba, Sanwa. HiTec
280 g/m’ 90;:-/m? Motorer ¢ Rossl; TT, Cox, OS, LEO, Topaz
Glasfiberband,br 25 mm & 50 mm 12:-/m Tillbehar « Graupner, TT, Kavan, Sullivan
Kolfiberband K12, 1 hg/ca 100m  95:+/rulle DuBro, Jamara, Mirage, Hobby-Tra

Vi har det mesta in KOMPOSITMATERIAL till

ZLIN 50L » 2.390:-

220 cm, 35 cc
3:a i Aresticupen 1997

strumpor av bade kol- & glasfiber.
Vi har aven kolfiberstitstanger.

Lingonvagen 6, 542 32 Mariestad « Tel 0501-707 62 (efter kl 1700) » us.composit@swipnet.se

exempel kol, kevlar- & kombivév, kolfiberband,

Flakt » Jim Fox,Trim Aircraft, Paul Grey,
Ramtec, Dynamax med flera
Bil » TT, Tamiya, Schumacher Kyosho m fi
Bat « Graupner, Kyosho, Constructo,
Billing Boats

Postadress Box 5052, 350 53 Vax|o
Besoksadress Storgatan 54
E-mail: smalands.rc.hobby@swipnet.se
Telgfon 0470-275 15 « Telefax 0470-256 01
Oppettider tis/ons/tor 17-19, 16r 10-13
Vi saljer aven pa postorder!
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n tysk herre vid namn Heinz Jung

har reflekterat pa en artikel av

Bruce Young i amerikanska "Ra-
dioControl Modeler" dvermodellflygar-
nas sjilvuppfattning och férdomarnasom
omgivningen har gentemot var hobby.

Jag fannhans betraktelserriittroligaoch
tyckte, attéiven andraborde [d del av dem,
ifriéversittning. inte minst{oratt hanéigra
argument att morska upp sig med, nir
kommentarerna blir lite viil spydiga.

Har du nagon géng haft kinslan att inte
blitagen paallvarsom modellflygare? Har
du lagt mirke till den sjilvbelitna, niagot
medlidsammablicken frindin granne, nir
dulastatmodellenibilen foratt aka till fil-
tet? Ellerviirre. seltderas miner nidrdu for-
soker smyga hem med resterna elter en
kvadd?

Hurdetiin irmed den suken, vimodell-
flygareutgoren viilldigtlitendelav belolk-
ningen, i Tyskland cirka 0.1% (i vart av-
linga land dr det nog inte sa viirst manga
fler). Utover det finns ett antal oorganise-
rade flygare. och slutligen ett okiint antal
mianniskorsom hyserettallmintintresse.
utan att vara aktiva.

Dessa dr nyfikna éver, vad vi modell-
flygare gor, och varfor. Om de frigar en
av 0ss, mots de ibland av en konstig upp-
syn, som inte siiger sa mycket it den oin-
v lode Sivad handlar dt_[CU\. ntligenom?

Det ir klart att det verkar lite konsugl
attignamanaderochdratattbyggaenmo-
dell, medicke obetvdligekonomiskinsats,
for att sedan liimna ut den till de fientliga
naturkrafterna, enbart styrda av en riitt
opalitlig svag radiosignal. Framgingen ir
alltidoviss, ensekund kan férvandlanjut-
ning till katastrof,

Man kan forsta, att folk maste tycka att
detfinnsenklare sdttatt kiinnasig kreativ.
Men det har inget med logik att gbra.

Arvinubarnsligagamlingareller vuxna
barn, som haller pa med sina leksaker?
Sistniimnda dsiktstirnog de flestaav vira
fruar for, somftar bidasinahelgerutanoss,
liksom de har vant sig vid all s¢ sina sma
sonerforsvinnaursikte medenboll under
armen.

Klart, det finns en minoritet dven hir,
som dgnar sin kraft at att skéta marke-
tenteriet vid flygdagar eller pd annat siitt
framja klubben. De har ett biittre {orhiil-
lande till sina karlars hobbies, och biittre
forstaelse for deras passion. Kanske han
irett litet geni. Och om inte, dr han i alla
fallingen [antratt. Det didr med genidralls
inte sa lingt ifrin verkligheten.

I var hobby anvinder vi oss av kunska-
per ur en méngd av olika teknikomraden
ochvetenskaper,och parardemmed hant-
verksskicklighet och stort talamod.

Om modellflygarnas sjélvuppfattning

Nirbyggetirklart, flyger vi kiirran i de
mest vidriga forhallanden och tar till och
med sjilva for givet, att den grundlig-
cande flygskickligheten sitter i ryggmiir-
gen och anpassar sig till planets flyg-

egenskaperoch stundens férutsiittningar.
Och giirnaavancerat, annars blirdet ju it
lite tjatigt!

Modellflyg som hobby och sport kan
inte jim{oras med nagot annat! Ta till ex-
empel goll, Gollen tilldelas en del Ljusiga
attribul som elegans och skanhet, men
dven moliga [6rhallanden som skall be-
mistras och [rustration som skall behirs-
kas. Menlorestill digen golfare som sjilv
konstruerar och smider sina klubbor, an-
liigger greenen, svarvarbollaroch hyg"rn
klubbstugan. Och varje géiing en boll gar
at fanders. fir han sopa ihop resterna och
harja om frin borjan.

Det vore da ungefiir som modellflyg-
ning. Jag iir inte Kritisk mot golfare, men
jagundraromde besitter karaktirsstyrkan
somniistaniren fGrutsittning for var hob-
by. Man kan dra slutsatsen, att det just dr
dessa faktorer, som gor denna sysselsiitt-
ning saoemotstandlig,

Somsagt, modellbyggande modellflyg-
are tar varje ny utmaning med stor gliidje,
och glidjen verkar 6ka med svirighets-
graden. Om man har sysslat ndgra ar med
denhiirhobbyn, blirdet litt rutin, och man
glommer, att saker och ting kan géras fel.

Medvetenheten om denna risk gor, att
modellflyg aldrig blir trikigt i lingden.
Aven en gammal riiv dr kniisvag eller en
jungfruflygning. och han kanske aldrig
skulle medge for en utomstaende, att just
denna riidsla dr en viisentlig del av tjus-
ningen.

Man kan helt enkelt aldrig ta for givet,
attallt garvil, hurmycketerfarenhet man
in haribagaget. En ldst sittande kabel till
héjdroder \cr\,otmtku hur viil modellen
in idr byggd! Nir vi stér i borjun ayv var
modellllygarkarriiir och skall bérja lira
oss att styra modeller, tror vi gdrna att de

erfarnaflygarnaruntomkring oss styrsina
plan med en sjilvklarhet som miste bero
paattdetdren litt sak att styra dessa plan.

De egna svarigheterna tolkar man da
som oférméga och dalig talang. Nu ir vi
inte av den sorten som gér och skryterom
var formdga, och det kan ju bidra till en
sidan uppfattning. Tyvérr!

[ sjélva verket dr modellflygning sva-
rare dn [ullskaleflygning, vilket folk som
provat pabada kunmtvg.x Detfinns juinga
instrument som visar flygtillstandet, man
harinte farten som inutiett plan, man kéin-
ner inte dess rorelser med sittflisket, utan
allbedémning maste ske eftersynintryck.
Och ovanpa allt detta skall man kunna
flyga mot sig sjilv, sa att hdger och viin-
sterbytersida, vilketstorflygetocksislip-
per. Riitt fantastiskt att det fungerar dver-
huvudtaget!

Sé det dr ingen litt uppgift man tar pa
sig, nidrman bestamt sig fératt bli modell-
flygare. Viforvintar oss av oss sjilva, att
viskall behirska en del riitt svdra imnen,
sdsom hantering och val av riitt trislag,
olikalimsorter, glasfiber. kolfiberoch an-
dra exotiska material, ythehandling och
lackning. och det &r inda bara det rent
handgripliga.

Aerodynuamik, halllasthetslira, motor-
hantering, elektroteknik ochelektronik dr
andraomraden. som viocksamaste kunna
hantera. Alltdettainnan viens kommit ut
till filtet!

Jagtror forvisso, att det vihaller pa med,
harmed flygning i sig att gbra, men att det
barairendel avsanningen. Det harocksa
en hel del med oss sjilva att gora. Det dr
forskaren, upptiickaren. uppfinnaren och
erdvrarenioss,ochiiveniiventyraren, som
driveross till allt detta. Salat oss njuta av
vetskapenom. attdetiirdentrilskande mo-
torn. den forvridna vingen och de lomska
kastvindarna som gor modellflygning till
den gliddjekiillan, som den dr {or oss!

Huappy landing!
Rainer Hofstidrer

Fridversdrtning
av Rainer
Hofstidrer

UrMaodellflug
International
ne 1 1/98
publicerad
med tillstdind.

HUDDINGE

Elektriskt!

El-helikopter ECO 8 & ECO 16

SAFE CONTROL
FARTREGLAGE SANYO
LADDARE ackar
ACKVAKTER billigt!
MODELLFINNARE

LW Aero Trading

Lag arb lermp (380°) » Tnkell som mjuk-/
silver-lodning = Forenar sig med aluminium
¢ Minimal deformation e Ger en mycket
slark log « Bygg upp saknar metall » Kan
slipas, borras och gangas

Lod aluminium med
en vanlig gasolbrannare! |

och Techno-Weld™ ldd-sats!

12 st lod (ca. 2,5 x
[Gr-sleginstruklion

Roddarvagen 12 = 141 41 Huddinge
Tel 08-774 66 99 » E-mail Isw @ canit.se
Hemsida: www.canit.se/~lsw/
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svenska importoren:

Il Techno-Weid direkt fran den

Lds mer pa internel: www.surf.to/techno.hobby

Hohbysats for 212:- 000~ o innehaller:
* Stalborste tor rengdring o Stalstav (ill att
avlagsna oxid - flussmedel behoys inte) ®
250 mm) = Svensk

TTECHNG' Tal 018 326105, fax 018 326122
WHOBBY ¢ i tochinn hobby@swipnel se

OREBRO

slep-
TILLBEHOR

AVEN BEGAGNAT |

OCH LAGA PRISER!

Hakans l[gbbwn

Lundvégen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro » Telefon 019-22 66 13

FLYG*BIL *

BYGGSATSER * MOTORER
RC-ANLAGGNINGAR * BALSA

LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE

BAT
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Basta flygkanslan!

Tyska lkarus har lang erfarenhet av flygskolning.
Deras flygsimulator karakteriseras framfér allt av
en mycket realistisk flygkénsia.

Tyskland, ir ett av de forsta foretag,

somborjade med kommersiell modell-
flygskolning i Europa. De startade redan
1977 (for resten samma ar jag sjilv star-
tade flygskolning i Vallentuna) och har
utvecklat egna modeller [6r skolningen.
Denna del av firman har sedan utvecklats
till en stor byggsatsproduktion, med en
viss tyngdpunkt pa el-helikoptrar.

I karus Modellflugsport i Schramberg,

Egen, trevlig hemsida

(http://www.aerofly.de/) ar deras hem-
sida, fran vilken man kan ladda hem en
demoversion av deras AeroFly modell-
flygsimulator. Ochdethirdren flygsimu-
lator diir man verkligen studerat hur mo-
dellflygplan ror sig i luften!

AeroFly, Version 1.0b

Den versionen, som ir for Windows 95/
98 har jag provat ganska ingéende. Fak-
tum dr att jag blev sé fangad att jag satt be-
tydligtldngre dn jag tainkt mig. For det hiir
dr den simulator jag provat som gav den i
sirklass biista [Ty gkinslan.

Segelflyg
Somexempel kan man ndmnaderas segel-
modell. Nir man startar sessionen ligger
modellen pa marken. Behagfullt sjunker
den ner med ena vingen mot marken.

Nir man trycker pa mellanslag sa drar

planet iviig i en hojdstart. Ger man for

mycket hgjdroder skir planet ur och gari
backen. Ger man forlite hijd sé fardetsom
en raket jims med marken och vinner da-
ligt hojd.

En lagom rodergivning ger till resultat
en bra hojdstart med cirka 150 m hojd.
Diirifran kan man sedan segelflyga cirka
3-4 minuter och landa pi banan eller pa
griiset. Direktfran landningen kan man se-
danhdjdstartaigen (utan att gd och spinna
ut linan, ack ja!).

Nirman landar planet lite slarvigt snor
det sig runt vid startkroken precis som i
verkligheten. Pi griiset bromsar planet
snabbt, Glidtalet, stallningarna och vik-
ningarna ir perfekt atergivna for den typ
av seglare det handlar om.

Ligger man vind pa sessionen si star
seglaren mycketriktigt néistan stillai mot-
vindenochsitter farti medvinden. Mycket
realistiskt och en sak som nybérjare har
svirtatttrinain flygmonstret for. Hir gar
det perfekt. Inte illa!

Kunde man sedan {a bromsklaffar och
avskildatermikblasorilandskapetvore det
hiren triningssimulator i SM-klass!

Systemkrav

Hiir kommer systemkraven i original,

hiimtade fran Ikarusegen web och paeng-

elska si alla datandrdar begriper:

Minimum:

Pentium 90 with Windows 95, 256 color

graphics card, 16 MB RAM. CD-ROM
. 1 el [=3
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drive and 50 MB free harddisc space, afree
serial portand aradio-control withatrainer
output,

Recommended:

Pentium 133 orfaster, a graphic card which
supports OpenGL under Windows 95,
DirectX compatible sound card, 32 MB
RAM and 50 MB free harddisc space.
Optimal:

Pentium 200 or faster, DirectX compatible
sound card, Voodool or Voodooll based
3Dacceleratorcard (e.g. Diamond Mons-
ter 3D, Miro Hiscore, Orchid Righteous
3D). 32 MB RAM, 50 MB free harddisc
space

Inaddition, all 3D graphic cards withan
OpenGL acceleration for Windows 95 are
suitable for AeroFly.

We can currently recommend the fol-
lowing graphic processors for use with
AeroFly:

Rival28, Rival28ZX: e.g. Elsa-Vic-
tory Erazor, Diamond Viper V330, STB
Velocity 128.

Rendition Verite V2200: Hercules
Thriller 3D, Diamond Fire GL.

Dubbelkommando

Programmet anviinder serieporten pd da-
tornoch man skaanvindasinegen sinda-
res dubbelkommandokontakt. Att man
kan anvinda sin egen séndare &r egentli-
gendetabsolutaidealet, men hartvanack-
delar som man forst inte tinker pa:

Man kan bara kora sindaren sé linge
ackenrickeroch batteridrift blirinte tink-
bart. Man sitter ju langa pass och triinar.

Senirdetinteallasdndare somhardub-
belkommandokontakt. De flestaenklany-
borjaresindare har detinte.

Kablar

Man maste bestiilla programmet med en
kabel som passar till ens egen siindare.
Kabel medfoljer. Den passar till 19 typer
av Graupnersindare, alla Multiplex mel-
lan 1020 0ch 4000 samt Futaba F16,FC16-
18, FC28 och ZAP plus Hitec Focus-se-
rien.

Man kan faktiskt kira programmet med
en vanlig joystick. Det fungerar i och for
sigbraochkan varaen variant férdensom
inte hardubbelkommandouttag, men man
firju inte ndgon kiinsla for hur man hante-
raren RC-séndare.

Inte pa fiiltet precis
Jag korde AeroFly forst pé en dator som
var nagot bittre in “recommended”. Det
gav mycket bra hastighet pa grafiken och
perfektlygkiinsla, mendélig atergivning
nirjag ville hastrukturpade omgivningar
som finns att vilja pa. Nigon "pd filtet-
kinsla”istilmed Realflight (se forranum-
rets test) finns tyvérr inte i AeroFly dven
om man kor den med 3D-kort, tycker jag.

For den som dir intresserad av bra flyg-
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triningir detdock mer éin tillridckligtutan
viirstingdator.

Efter detta privade jag programmet pd
en 350 MHz PIT med 3D kort. Da fick vi
fina och finkornigt utritade omgivningar
speciellt pa den bergs-modellflygplats
som féljer med programmet.

Bist gir AeroFly i upplésningen 640 x
480 och 256 farger. Har man stdrre upp-
l6sning farman programmet somett {Gns-
ter pa skdrmen. Man kan éndra upplos-
ningen inom sjilva programmet, men det
gav en lite ryckig [Tykt. Bist r att stilla
om till 640 x 480 i Kontrollpanelen.

Installationen

Installationen av programmet gick elegant
ochdverhuvud tagethar allt fungerat per-
fekt utan att programmet kraschat eller
krdnglaten enda ging.

Menattdetéretttyskt programkanman
inte tamiste pd. Ménga procedurer drom-
stindiga till tusen. Varje modell miste
man fran borjan kalibrera in sin sidndare
tillochstillain kanalerochreversering pa.
Det tar tid och dr riitt krangligt innan man
fattar hur man ska gora.

Bestim modellens egenskaper

-Man kan dndra modellens egenskaper.
Aven dettadrinvecklat att géira. Man kan
ocksd av misstag dndra standardmo-
dellernasaatt deras flygegenskaper totalt
fordidrvas. Jag lyckades fixa till Messer-
schmitten sd att den inte kunde lyfta mer
och fick inte tillbaka originalet utan att
ominstallera programmet.

Man kan ocksa géra egna omgivningar
med egna inscannade bilder. Men forfa-
randet ir svart och ligger nistan pi pro-
grammerar-niva.

Detiirinte heller Windows-standard pa
enhel del av funktionerna. For att fa fram
rullgardinsmenyerna méste man t ex
trycka pd Escape. Det giiller ocksa att lira
sigen heldel tangentkommandon utantill
om man snabbt vill zooma in eller indra
betraktningslige.

Finesser

Man kan {lyga planet fran normal betrak-
tarnivi, siinka pilotplatsen eller hoja sig.
Man kan ocksa félja med bakom planet i
flykten eller sitta i planet™. Hastighet,
hojd, flygtid mm kan ligga i underkanten
pa bilden om man vill. Dimma, vindrikt-
ning, kyttighet och ett slags allmiint ter-
miklyftkan varieras.Nio flygmodelleroch
en helikopter kan direkt anviindas. Det dr
enrolig samling, alltfranen Bleriotinom-
husmodell till en Extra 300 aerobatic mo-
dellochen SR71 Blackbird. Segelmodel-
len och en vanlig trainer dr kanske vikti-
gast foren nybdrjare. Flygningarkan spe-
las in och dterges som en video pé datorn.

Omdime

Kommer man bara dverens med kantig-
heternaidethir programmet s dr detutan
tvekan det i siirklass basta dvningspro-
grammet for sjilva flygningen, anser jag.
En stor fordel dr att det fungerar s stabilt
och aldrig hidnger sig.

Cirkapriset for AeroFly ér 1.995 kronor
inklusive kabel (angetyp), CD-ROM och
engelsk 27-sidig bruksanvisning.

Bo Gardstad

modeliflygnytts julnummer 1998

har "Nimbus Open” pagétt i olika
delar av viirlden. Det dr en ny post-
tivling i den ddla friflygklassen HKG
med MFK Nimbus som arrangér. Tdv-
lingen har varit uppdelad i tre del-
tavlingardirresultaten frindoevibiista
riaknats.

28 kastare varav sju utlindska del-
tog i drets upplaga. Vinnare blev Fred
Terzian,USA, som flog fullt i de bida
deltivlingarnahandeltogi. Han gjorde
det med en konstruktion frin 1938!

John Buskell belade andraplatsen
fisre Bob Hornidge. Inga svenskar pa
pallen (mendetkandndrastill ndstaar).

Foregendel harjag haftroligtndr jag
varit ute och flugit. Jag har ocksa fatt
positiv respons fran andra flygare, inte
minst frin de utlindskasomharskickat
ritningar och bilder.

Tack for alla resultat. Mer om tiv-
lingen (resultat, ritningar, bilder mm)
pa Nimbus Opens hemsida:

nder de blota sommarménaderna

Open 98
vanns av
amerikan

http://www torget.se/users/e/enebog/

nimbusopen/
Byggnunyafriskalunsarellerintala
mod i ndgra gamla och bérja triina re-
dan nu infor nidsta irs sdsong.
Gustaf Enebog

Resultat Nimbus Open 1998

1. Fred Terzian USA 300 300 600
2. John Buskell GBR 293 278 571
3. BobHornidge CAN 282 287 569
4, Gustaf Enebog SWE 235 216 451
5. PerFindahl SWE 245 188 433
6. Martin Tarnroth SWE 216 202 418
7. Johannes Enebog SWE 247 137 384
8. JakeBuskell GBR 198 164 362
9. Edmund Liem HOL 187 152 339
10. JanKossman SWE 154 145 299

Steve Geraghty, Svante Lindstrom,Henrik Hellgren,
Robert Hellgren, Per Larsson, Sofia Wivardsson,
Anders Lindstrdm, Lars Tolkstam, Urban Lindstrém.
Tim Spence, Eleonor Larsson, Martin Elofsson,
Martin Hellgren, L-O- Danielsson, Erland Axelsson
JanEric Hellgren, Torbjorn Axelsson,

Victor Mangs-Rénnmark,

ir jag i borjan av 70-talet borjade

koraRC-bilvarsporten heltny. En
tavling lockadeett 10-20-tal forare, alla
var mer eller mindre nyborjare.

Men sporten viixte tsunamiliknande
och pé nagra ar var startfiltet uppe i ett
60-70tal forare, allamed merellermin-
dre kunskap. Urdenhiirhogen viixteen
skara duktiga forare fram som kom att
utgdratoppen, cirkal 5 forare, alltsa A-
forare.

Vi andra kimpade pa sé gott vi for-
madde och manga hade som mal att {4
ihopsimanga podng saattmanblev A-
{Orare. Det var status det,

Starten gari Vasaloppet, 12000 akare
hasariviigenimponerande syn. Femmil
lingre fram finns en hig pa cirkal0-20
akare, alltsa eliten.

Ten Q-500final har vi 5 férare, alltsa
de 5 skickligaste for dagen. Men det éir
ingen tillfallighet att det dr i stort sett
samma forare 1 final efter final . Det dr
de som 1 mina 6gon borde kallas [6r A-
{Grare.

Alla vill vi att heaten ska vara jamna
och spinnande. Men nir jag tittar till-
baka pé vir tivling i Norrkoping si
maste man stilla sig frigan, hur manga
av heaten var tiita och spinnande? Inte
ménga. [ sanningens namn dr det bara
A-och B-finalerna som stér [6r drama-
tiken just nu.

Nu ropas det i korridorerna igen om
att begrinsa motorerna, minska ut-
blaset, stoppa Webran, byta propellrar.

Jag tror inte pa detta. Jag dr overty-
gadom attinomett par ir sd harettantal
[orare 16st det problemet ocksid. Mitt
forslag later pé foljande séitt, tade 15 bist

1 a-s00f6r

= eliteller ?

placerade pa Riksmiisterskapet och gor
demautomatiskttill A-forare, resten far
bli B-férare sd linge tills vi har kommit
igang. Siitt en poidnggrins, forslagsvis
30p, niir du uppndtt denna dr du en A-
forare.

Niir jag borjade spela golf for manga
ar sedan s fick jag ett handikap pa 54 .
Alltefter dren gick, blev jag bittre och
med det minskade mitt handikap. Med
andra ord man hamnar dir man hor
hemma.

Dethandlaromtid pengarochbegav-
ning, mangailskaratttivlamedsinaQ-
500-maskiner, men har inte tid, pengar
eller den sista lusten att na toppen. Man
drnéjd dndabaraman kommerhemmed
hela grejer.

Men det ér klart att man trottnar nir
man hit efter hit blir ifranakt sa att lim-
fogarna lossnar.

Jagarheltovertygad omatt var hobby
skulle vinna allt av att infora en A- och
B-firarklass, for tanken med Q-500-
klassen ér att man ska ldra sig att gé vi-
dare inom Pylongrenen, sa att vien dag
faren svensk virldsmistare 1 F3D.

Med 13 300 héilsningar
(fér det varvar min MVVS)
Hakan Ehn, MFK Gamen

Vinnaren av

"Nimbus Open 98",
Fred Terzian,
Kalifornien,

med sin oldtimer
HKG ( higer hand).
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Ett lysande
projekt

i Pitea

Pited hirskar ljuset under sommaren.

Vi flyger nir vi vill, ej begriinsade av

vare sig morker eller flygledning.
Grannarna ir langt borta och livet ér riitt
skont [6ren modellflygare. Viharett bra
faltmed 140x 7meter start-och landnings-
bana —en viramalta (tin ortens pappers-
bruk. Klubbstuga medel, akgriisklippare,
sloslungor for vintern drannat som goratt
medlemmarnaiPitea MFK hardetbraoch
kan flyga aret runt.

Efter25 drs modellflygande och minga
skona timmarilufthavet borjar man séka
efterutmaningar. De har hittills bestittav
flygfotografering. segelflyghogsering,
karamellbombning, reklamslip, aircom-
bat.flygande vinge, sj6flyg, skidflyg, mo-
torsigsmotorflyg, och mycket annat. Det
ar kul helt enkelt. Minga projekt finns
kvar.Ochnuskajagberiittaom ett lysande
projekt. [ have a dream that one day ...

En drom

Dethandlaromendrom. Intedrommenom
att vara forst, utan drommen om att géra
det man tinkt. Visst vel jag att Kristian
Berggrenhar gjortdetochsiikert (ler, men
Jag mindes inte exakt hur. Det handlar om
drommen och sedan viigen fram. Nuiir ju
inte det hiir ett stort industriprojekt utan
bara ett sitt att vidga dimensionerna lite
och dven utdka mojligheterna att flyga.
Dethandlarom morker[lygning. Endrém
som funnits under manga ir.

Min Cubmasta varaperfektresonerade

stora

NU MED BOXERMOTORER
3F:s HOBBY SERVICE * Motorer: Irvine, 0S, Rossi, mm
Oxelégatan 20 A =
613 00 Oxeldsund BODA MODELL SERVICE

01565-21 56 86 » 0155-328 47
Mobil 070-481 32 32
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HIROBO * SPECIALISTEN

NUDIREKTIMPORT FRAN HIROBO I JAPAN!
* SHUTTLE Z » bra nybdrjarhelikopter till Iagt pris

* SHUTTLE ZX » med kullager i de flesta rérliga delar

¢ SHUTTLE ZXX « helt kullagrad & toppstart for enkel start av motor

¢ GPH 346 * helt kullagrad med toppstart fér.46-motor

* 58T TSURUGI 60 * mycket utveckiad sport- & F3C-helikopter

¢ SSTEAGLE 2+ mycket utvecklad tiviingshelikopter i F3C

Egen finmekanisk verkstad for rep & tillverkn av reservdelar till HROBO
Stort reservdelslager, laga priser, bra service till HIROBO HELIKOPTRAR

Jag.Relativt littflugen och stabil samt hog-
vingad. Sporrstill en nackdel for act fa
siikrastartermenéinda, livetiir ju inte bara
enkelt,

Detblev nyastéttor. Lampstéttor, Tan-
ken varatt med lampors hjilp forsoka lysa
pa kroppen sia mycket som méjligt samt
dvenatt[ilitereferensav lampornas sken
direkt. Detta (oratt kunna orientera sig att
modellen lig rakt pa vingarna.

Detvisadesig varaen bra grundidé. Det
drmycketsvartatt [adenna "information”
bara genom att se pd kroppens lige ochen
delav vingen.

Jag satte diten 2.4 volts kryptonlampa
pi varderastittan somfick lysamot krop-
pen ochen linsglodlampa framit som
landnings- och startstrilkastare. Land-
ningsstrilkastarnaskottes viaettservo och
en strombrytare. Det fungerade perfekt. T
starten ger de god hjalp nér de "biter" sig
fastidenrelativt ljusa viramattan pa virt
filt. Speciellt nir Cuben littar stjiirten sé
"tar" denna lampa dnnu biittre vilket ger
god viigledning till piloten. Stom{rsorj-
ningen blev tvi celler 1 4Ah accar. Det
borde riicka till cirka [ 5 minuter.

En mycket mérk tisdagskvill blev det
premiir. Det Kiindes konstigt att komma
ut till filtet helt ensam. Tyst och mérkt.
Vad gor jag hiir? Nu.

Hade glomt ficklampan. Kardinalfel.
Det varmorkt. mycket markt. Téinde bro-
lampan och kunde i alla fall montera kiir-
ranochstottorna. Sedan skulle juenlindet

tankas ocksa. Slangar hitoch dit, det som
drsa enkelt och som man har gjort hund-
ratals gdnger. Svirtattse genom silikons-
langen nirdetkommersoppa men man hir
Jupd vindrutespolarpumpen nir det su-
ger. Man dr vil rutinerad. Ar tanken full?

Glodklimman. Kontakt. Menoj, vad det
gnistrarfran glodklimman. Tydligen helt
normalt men nu ser man det ju i morkret,

Forsiktigt, forsiktigt. Motorn giroch jag
ser éinnumindreay propellernnuiinidags-
ljus. Skulle kanske mala den med sjilvly-
sande fiirg? Varvarupp och detkiinns bra.
Nu kan jag dntligen tinda mina lampor.
Vill ju spara stréom. Det vore fatalt att bli
utan strém pd premidrturen bara foratt jag
lystfor linge innan jag kom upp.

Taxar ut med landningsstralkastarna
tinda. Vad gérjaghidr? Alltkiéinns normalt.
Svag sydlig vind. Perfekt. Ljudet av en
modellmotor. Perfekt. Cuben som sakta
vaggarutpastartbanan. Perfekt, Alltkiinns
normalt utom maorkret.

Snart dags...
Gor lite snabba taxningar och Cuben vill
som vanligt groundloopa om man inte dr
nog bestimd med gasen. Helt normalt.
Som den firskaste nyborjare stiller jag
mig bakom och drar pd. Kirran drariviig
och det ér lite svart att veta hur linge jag
ska viinta. Drar forsiktigt hojd och vips iir
honuppe. Sviingersvagt viinster och hopp-
san sa mycket hdjd jag tappar i sviingen.
Koncentrationen irpatopp. Hir giillerdet
att notera liigeti luften och inte tappa kiir-
ranmed blicken. Eftereninledande minut
diralltkiinnsnyttoch 25 ar av modellflyg-
ande kiinns som bortblist hittar jag nigon
formav kiinslaochrytmiflygningen, Den
gir ju faktiskt att se! Motorn gir lite fett,
Dagsattlanda. Den ljusa viramattan skym-
tari morkret. En god hjilp.
Landningsstralkastare till. Ochfaktiskt
sabiter den fast i banan under det att kiir-
ran flyter ut. Landningen var relativt en-
kel. Starten kiindes mer osiiker, Faktisk.
Jag justerar motorn och drar ivig en
sving till. Efter cirka tio minuter morker-

T

Manabu Hashimlot‘b.vérldsmést'a‘re‘ i
| 1F3C 1997 med HIROBO SST EAGLE 2.

BILAR*FLYGPLAN * BATAR fran HIROBO kommer under varen!

Bred Boda, 745 95 Enkoping  Tel 0171-44 81 41 Fax 0171-44 81 84
*Mobil 0708-72 58 81 » kvllstid * e-mail: hirobo@enkoping.mail.telia.com «
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flygsdtaxarjagin,stingerav strilkastarna
och kuperar motorn.

Mensitinderjagigenochdrémmermig
tillbaka yterligare en ging och funderar
pa vad som kan goras biittre? Just det. en
lampa till som lyser upp stjartpartict och
dvenen "blinkande reflex”, bara forattdet
skulle se hiiftigt ut.

Igen
Tredagarsenaredralltmodificratochdags
for test. Motorn garlite fett (igen) och start-
striickan blir lite lingre.

Min beddmning efter tio minuters
morkerflyg sdger atl larten ér tillviicklig,
Det tyvcker dock inte Cuben som visserli-
gen lyltermen girar kraftigtat hger. Det
ar lite sidvind.

Jag littar pahojdrodretforattfatartoch
Iyckas svinga viinster innan skogen triil-
far min modell. Nyttig lixa. Fartbeddm-
ningen ér nog det sviaraste [6r en nybdr-
jare vid startochlandning och till den ka-
tegorinriknarjag mig som morkertlygare,
Annars gi det bra. Den extra lampan ger
bittre ljus Over syirtpartiet medstabbe och
fena, Detiirhiiltigt! Jagtestarroll och loo-
ping och det funkar bra. Gor nigra land-
ningarochstarterinnan strémmen tarslut.

Den tredje mérkerflygningen sker vid
klubbens surstrommingsfest. Drommen
som hillits hemlig visas for folket. Och
visstblev detsd att vialla lyftes ett snipp.
Kiinslan fick en ny dimension. Att det se-
danvaren gul och stor fullmane raktisyd
i banans forlingning gjorde inte saken
siamre. Som morkertlygare vill man inte
haminsken. Manblir blindad. Meniinda.
Jag bjuder pé det.

Attrunda manen gér man ju inte varje
dag. Sinatras sing kommer till mig:

"Fly me to the moon let me play among
the stars"

Jagirinteriadd, jagkan flyga. Jag drinte
riidd jag. Och jublet visste inga griinser
(Nidja) Hur linge far jag vara den ende
morkerflygaren i Pitedt MFK? Inte linge!

Leif Wiklund
Blasmarksvigen 111, 944 92 Bldsmark

D et har gatt nagra ar sedan den
svenskiittade Charles Lindberg
1927 ensam {16g dver Atlanten . Imitten
av augusti i ar var det dags for ett mo-
dellplan att korsa "pélen”.

Meodellen tlog de dryga 2000 engel-
ska milen frin St Johns pi Newfound-
land till South Uist pi de Yttre Hebri-
derna i Storbrittanien non stop. Foreta-
get som lag bakom denna fantastiska
prestation heter INSITU och drettflyg-
utvecklingsforetag i Washington.

Planet "Laima" hadeenspinnvidd pa
tre meter, viigde 14 kg och var utrustad
med knappt 15 liter flygbriinsle.

Enencylindrigmotordrev planeti 80

Modellplanflo
overAtlanten

- 120 km/ tim. Flyghtjden var 6000 fot
(2.000 meter) och tiden 24 timmar det
vill siiga snabbare in vad det gick for
herr Lindberg (33 timmar).

Styrningen skedde genom ett satelit-
baserat navigationssystem och land-
ningen fran marken av projeklets flyg-
ingenjor Bill Vaglient, som tog nerKiir-
ran med en handhdllen siindare,

Tanken idr att smé plan av denna typ
skall kunnaanvindasi framtiden foratt
kunna férse oss med korta och linga
viidderprognoser genom att stindigt un-
dersokade atmosfiriskafGrhallandena.

Text: Conny Aquist

YS60R/C medpump

D agens generation av konstlygare
ir viil bekantamed de lina Y'S lyr-
taktsmotorerna, men kinner de till att
det birjade med dennatingest?

Den hirmotorndr fran mitten avsjut-
tiotalet och inkdpt av min kompis Erik
Hahne 1 Stromstad i samband med de
stora F3A-tivlingarnasom Mikael Na-
brink arrangerade dir.

Grinscupen, som tivlingarna kalla-
des, var veritahla folkfester och drog
stora tivlande och publikskaror frin
Sverige Norge och Danmark. En duk-
tig norsk F3A-kille, Tore Jemteguaurd.,
116g med en YS av denna typ och trots
att motorn faktiskt bara var tviirspolad
varden likavasssomdatidens schniirle-

spolade motorer. Hemligheten lag i atl
YS-motorn var [6rsedd med en pump
och regulator som matade enenorm 12
mm fiérgasare med briinsle. L judddmpa-
ren levererades med tva olika fram-
stycken, dels ett helt tit lock for maxi-
maldiémpning, ochdelsentrattliknande
insatssomslippte igenom luft framifrén
foren genomstromningseffekt.
Cylindernvarav stil med mangasma
portarférattringen inte skulle fastna—
kolven var forsedd med en enkel ring.
De forsta YS-motorerna importera-
des till Sverige [ran Japan av denlegen-
dariske Valter Johunssoni Lammbhult.
Text och foto: Conny Aquist

FOX 15 BB SCHNURLE
Den hér kraftfulla molormn sétter
en ny standardinom réackhall

FOX 35 Stunt
Enmiljon —ellerfler— har lart sig
modellflyga med denna motor, 640:-

FOX45BB

Schnirlepotadoch
medny EZenndls

Schnlirleportad och med ny
EZ en-nalsforgasare.

FOX 60/74 BB RING FOX 60 ABC SCHNURLE

forsportflygaren. #1i férgasare. Finns som glidlagrad 40
Aircombat. Wl For kraft ! 1.100:- Sport Kraftfull motor .
Se AcHB8/35! och funktion! L g med rejalt viidmoment, «
675:- . ¥ , i Vridbar cylinder.
1.395:- i
>0 s -}
i zmut] JW's RC IMPORT » Soédra Esplanaden 18 = 387 32 BORGHOLM =g :
2 i L Sveriges billigaste servon?
FOX 25BB SCHNURLE FOX 40 kullagrad & FOX 40 ABC DELUX FOX 46 BB ABC SCHNURLE "
Likastarksom fleraav Schnirleportad ach med ny EZ enndls Med vér nya Fox F Byggsatser Chris Foss

; -mio- : i X (Uno-Wott, Acro Wott m fl)
de populdra .28-mo fargasare. Finns ocksa som EZ-forgasare. RING FOR INFO!

torerna. Vridbar 40 Sportglidiagrad. Se test Min 6/97!
cylinder. 795:- Godkéind 6 Quickie 500. 1.175:- 3 s
L A Y. i a Man-Tis-Ons 18-20

g,

Telefon 0485-129 51
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Senior flv-off.
Joe Wurts dr
tvda fran viinster
i dversta raden.

ftersom F3J har fatt VM-status

innebirdetattallareglerutnyttjas

till maximum. Detta géllerfér ov-
rigt for alla modellflygklasser med VM-
status. Det storsta problemet med F3J ér
att klassen dr sd ny, sé regler diskuteras
stindigt med diskussioner [Gre, dven un-
derochefter VM fortsatte diskussionerna.
Mestom hurmanskall starta, antingen var
man for 2 manslopstartellerocks varman
forel-vinsch.

Virldsmistaren Joe Wurts anség attom
el-vinschblev tillaten 1 F3J skulle klassen
exploderai USA — jénkarnaérsalata att
de alltid anviénder sig av vinsch {or att
starta sina segelmodeller. Han menade
ocksa att i USA flyger man inte F3J dver
huvud taget utan man kor efler egna reg-
ler, sddenendatrining amerikanska laget
hade av [6pstart var frian deras uttagnings-
tivling och triimingsdagarna fére VM.

98

Del 2 e teknik & modeller

Startteknik

Attstarten skulle bli en viktig del visste vi
innan vidkteivig och vivarbland de biista
niir det giiller bade starttider och hajder,
Det finns tvi alternativa startsétt. Den
vi anviinderiSverige girutpiatt komma
upp si snabbt som mojligt for att littare
kunna erhalla den biista flygtiden. Detta
innebiir att man spénner linan s mycket
man orkar och nir arbetstiden kors iging
slipper man modellen, sedan drar man &t
sig hijdspaken i borjan av starten for att
sedan koppla ur tidigt. Detta medfor att
man far starttider pé 4-5 sekunder vilket
innebdrattmankan faflygtiderpi 9,56 mi-
nuter. Denna metod innebir att man inte
[ar maximal starthéjd. men det visa sig att
denna metod som drog det lingsta striet.
Den bista flygtiden pd VM var 9,55 mi-
nuter. Tvipiloterfick dentiden. Sjilv kom

Pike plus. [
Hela det
tieckiska laget
anvinde -
likadana
modeller—
Just denna

_— __L
Pike plus. e ) ) . T

et ‘3 Vikt

— 4
Pk plus

Spénnvidd 3210mm
Langd 1425 mm
Profil RG-15 mod.
Vingyta 69dm?
2200-3200g

>

jag pd tredje plats i den “ligan” med en
flygning pa 9,54. Den andra metoden pé-
minner mycket omen vanlig start med el-
vinsch—man haller utlingre i starten for
attfa hogre hojd. Tyskarna var duktiga pd
attutnyttja denna metod.

Som viredan tidigare visste erhdll man
hégre spidnningilinan ju storre och tyngre
l6pare manhade. Ochdet har vi ocksd sett
hér pa hemmaplan att det kan skilja vil-
digt mycket i hojd beroende pa vilka 16-
pare som man anvindersig av,

Flygteknik

Flygtekniken garutpaatt flygalingst,och
detdrjuintealltidsdenkelt. Viiirvanamed
hemifrinattdet giilleratt {f6]ljamed blasan
imedvinden annars ér risken stor att man
kommer ner alldeles for tidigt.

Gneta pa till nista bldasa

SkillnadeniEngland varattdirkunde man
vara lite mer passiv pa bldsorna. Om man
drog iviig direkt pa ett kalldrag och
kurvade upp sig till syrgashojd vilket hiir
hemma ganska sidkert skulle ge 1000-
poidngaren (om man ér ensam i blésan). I
England kom nyablasorhelatiden och de
kom tiitt. Det medforde att dven de som
missade det kraftiga kalldraget kunde
ligga och gnetflyga flera minuter for att
sedan fa tag pa den nya bldsan som kom.
Naturligtvis sd var inte viidret sd hiir hela
tiden men till en stor del sd funkade detsa.

Det iir alltid bést att ta den forsta blisan
[6r man vet aldrig om det kommer nigon
merunderomgingen. menpi VM gick det
att fegflyga i bérjan pd omgingen och se-
dan fitag paenny blasaimotvinden. Detta
varsynd, dajaganserattviSverige dr duk-
tigapaattféljamedden blasansomsticker
vilket vi ocksa gjorde pd VM.,

Landningsteknik

En nation var dverldgsen i landnings-
momentet— USA. Detfannsnaturligtvis
fler piloter som hade lika eller néistan lika

Soders RC-Hobby skinker (vi bugar) en SAITO 56 till varje
etapps vinnare. Vid flera réitta svar sker lottning med
hjdlp av redaktionskatten.

[ Séders RC Hobby stéttar svenskt modellflyg! Vinn en SAITO 56 i 1998 ars sista

| Sdnd Ditt svar pd ett vykort till Modellflygnytt, Storgatan 24, 302 43 Halmstad fére 15 jan 1999! Ange Ditt SMFF-nr! )

Av vilka svenska flygplan ar detta fejkade
flygplan "uppbyggt"? Tre andra (B, C & D)
aterfinns pa andra stéllen i tidningen.
Ange fér varje vilka flygplan Du féreslar!
P.S. Alla har funnits i svenska flygvapnet!

40
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bralandningar som jankarna, men inte pa
samma enkla och snygga sitt. Vad dr da
hemligheten med deras sitt att landa?
. De har stora nerutslag pa klaffen {or att
fa modellen att néstan stannai luften.
. De har relativt sma modeller for att fa
dem ldttmandvrerade underinflygningen.
3. Pi hemmaplan har de mycket hérdare
landningsbedémmning vilket medfor
att de tycker att det dr "ldtt™ att triiffa
mittencirkeln med en radie av 1 meter.
4., De pabarjar sin inflygning tidigt (cirka
30 sek fore full tid) och tack vare stora
klaffutslag mallarde in siglitt patiden.
Efter att ha studerat deras startteknik har
Jjag dndrat mitt sétt att landa. Jag anser att
mina landningar har blivit biittre, Dess-
utom sparas materialet ndr man kommer
in sakta och inte behover spitta ner mo-
dellen. S nu ir det bara for alla att bérja
trina landningar.

[E9]

=
2.
)
=
=

modellflyg.html

S Attkollain modellernadiralltid intressant
3 pastorainternationellatdvlingar, Saredan
under Interglide sé var vi framme och
klamde ochtittade pd de flestamodellerna.

Somvanligtfinnsettstortutbudavegen-
tillverkade modelleroch somide flestafall
drsvaraattfatag pa. Manga hade ennagot
stérre modell och flog med niirdetvarlugnt
for att sedan plocka fram en F3B-maskin
niir det blaste upp.

Detfannsvabyggsatsmodellersomvar
frekventrepresenterade ochdetvar Esprit
och Stork. Espriten har vi sett tidigare hir
hemma, men Storken varny.

Gamladststaterna och framforallt tjec-
ker har ett stort utbud och kunnande nir
det giiller modeller, vilket syntes vil un-
der Interglide da det saldes gjutna model-
lerideflestatilten. Tyvirrirdeflestatjec-
kiska modellerna riitt lika med 3400 mm
spannvidd och SD 7037 som vingprofil,
vilketinte riktigt dr min stil,

~W-5

/

Bista modellerna?

Vilka var de biista modellerna? Det &r ju

naturligtvis svart att peka ut nidgon speci-

ell modell fram{6r amdra, men hiir nedan
nigra som verkade bra och som jag sjilv
skulle kunna tiinka mig att anvinda,

1. Diamond Joe Wurts vinnarmodell.éir en
renodlad F3B-modell frin bérjan och
den konstruerades av Joe sjilv till férra
arets VM1 F3B 1 Turkiet.

Modellen harelliptisk framkant ochrak
bakkant, RG-15 som vingprofil, 3100
mm i spannvidd och en vikt pé cirka
1900g. Det storsta felet med Diamond
drattdeninte gératt kdpa.

Brorsans och min modell Zartron dr
konstruerad efter samma principmedel-

STEFAN WAHLBERG * E-mail: fam.wahlberg @ mbox301 .swipnet.se « URL: http://home5.swipnet.se

lipisk lyt'lkrafls!}jl'd(flllillg . Detroliga
varattniirviladc Diamondvingenovan-
pavarvinge sivardeidetnirmasteiden-
tiska— kul,eltersomdet visaratt vihade
Kommitframtill sammaslutsats nir det
gillde vingformen.

. Pike plus, modellen som hela det tjec-
kiska laget anviinde under VM. Det dr
en F3J-variant av deras F3B-modell
Pike. Man har bara dkat spannvidden
nagra decimeter. Piken har ocksa RG-
15-profil. Den kan inhandlas frin Tjec-
kien foren hyfsad peng.

.Stork,enmodell somanviindes av man-
oa piloter da det var lugnt. Detta ér en
riktig drake men den startar och landar
bra och verkar ha ett fint hiing nér det
behovs. Detkluriga med den hiirmodel-
len dr att det verkar finnas tva olika till-
verkare av samma modell, en schwei-
zisk ochen tjeckisk.

Modellens spinnvidd ir3400 mm
och SD 7037 vingprofil. Varforskall man
viilja en Stork framfor en annan tjeckisk
madell? Denstérstafordelen med Storken
drattden harbredakordorispetsen vilket
i sin tur innebir hogre Reynolds tal —
vingen klipper inte lika litt i spetsen som
en vinge med smalare korda skulle géra.

(=]

ta

Nu undrar ni kanske varfor jag inte tar
med det inducerade motstindet i resone-
manget? Jag anser att ndr det gilleren san
hirmodell s irdetiprincip bara [tigaom
vingbelastningdethandlarom, forharman
lag vingbelastning sa sjunker modellen
langsammare. Vi far ga in pa detta reso-
NEemang mer en annan gang,

Detla varistoradragsom VM 98 sig ut.
Intrycken och idéerna ér helt och hallet
mina egna och det finns med siikerhet de
som inte alls delar min uppfattning.

Nu skall vi blicka framat mot nista ar
och da gar EM i Rumiinien och dit kom-
mer med stor sannolikhet Séren Svantes-
son, Jonas Blomdahl samt Christer Len-
nartsson att ika.

T're meter och RG-15 giiller

Slutordet fran VM far bli det att: F3B mo-
deller med RG-15 som vingprofil har nu
med tydlighet visat att de gar precis lika
braattanviindai F3I.

Skulle jag konstrueraen ny F3J modell
si skulle den dven dd hamna kring 3 me-
ters spinnvidd och RG-15 pd vingen.

Text Stefan Wahlberg
Foto Mattias Carlsson

& )
\(_‘{__ - \ ;,}-/ e = -
n
|
\
|
R TL T~
—_— i
f—ez=lt S - f; e ——
1 | Stonk
|
I W ‘ )
= L Spannvidd 3400 mm
Léngd 1520 mm
I Profil SD-7037
] T~ Vingyta 67 dm?
——  Vikt cirka2300¢
\ >

Segel

Jaroslav Mullers
senaste skapelse,
Ellipse 3.

Notera de
nerbdjda
spetsarna!

Stork anvéndes
avmdanga piloter
dd detvar lugnt.

Det klurigamed
Stork dir att det
tyeks finnas tvd
tillverkare av
samma modell,
en schweizisk
ochen tjeckisk.

vag

at konstﬂyg!

"SF-121"
| Spannvidd 82cm
Flygvikt cirka 13009
| Motor .25-.46
| Radio 3-4servon

Fran oss pa Tomtmora Snickeri kommer den har
manaden den allt mer efterfragade SF-121, en

balsaflaksdelat, eventuellt med framvinge om du
vill. Ultrasnabbt byggd, lattflugnare &n du kan tro!

Brapris: 590 kr. RING!

Tomtmora Shickeri”

I byggsatsen ingar hjul, landstall, tank,
allttramaterial utsdgat, ritning,
byggbeskrivning

P.S. SK78, Josefin och Jet Fighter
tillverkas fortfarande. D.S.

| P12499,760 10 Bergshamra - Tel/Fax 0176-623 73 (dven kvéllar)
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Skala

Lars Palm
mekar jet.
Lars vann
med Extra 300,

som skymtar

till hiiger.

Torbjorn
Benckert kom
trea med fin
Piper L-4 Cub.

Kurt Nordblom,
racerspecialist,
kom tvaa med
DGAZ Pete.

Lars Winbergs
CAP-232,

Jan Andersson
kom sexamed
sin Ultimate.

Léngstill hoger

Kurts Pete en
gang till.

42

Lansmasterskap
I skala 1998

Skaladebuterande Torbjorn Benckert, RC flygare
i tio &r, Piper L-4 Cub (omslag Mfn 5/98) — hélsas
vdlkommen till alltmer utarmade skalaklasser.

en 12 september arrangerades

Stockholms ldns skalamister-

skap for femte gingen (rétta mig
omjagriknatfel) pa Tullinge fygfilt. Vis-
serligenkallades den (Grstativlingen DM,
mendetvaraiindock endastdeltagare frin
Stockholm och Stockholms Liin. En stri-
lande senkommen sommardag forgyllde
densomvanligttrivsammativlingen. Sju
flygare hade stillt upp med tillsammans
atta modeller vilket var betydligt fler iin
till det SM som stiilldes in samma dag.

Vikunde varit betydligt fler. Tavlings-
intresset ér nu mindreiin vanligt. Hoppas
vifirdeltagare under 1999. Dock fick dndi
seettnyttansikte somisinpremiirtivling
belade en hedrandetredjeplats. Han flog
sin 1/4-skala Cub paettmycketskalenligt
sitt. Detirinte helt [att att fa trianglar och
rektanglar i rétt form infér skarpsynta do-
mare vilket gor det oftast svarare att flyga
enmodellav Cubellerliknande istillet for
att flygaett modernt aerobaticplan,

"Tobbe" Benckert som tivlar for Mic-
ros, hade dessutom touch and go i sitt pro-
gram. Nirvigade endebutantsig padetta?
Tvaa blev Kurt Nordblom med en racer
som vanligt. Denna gang med en Howard
DGA 3 Pete.

Icke oviéntat vann Lasse Palm med sin
Extra. Lasse var dven fyra med sin ARF
Jet utan att fa nagra statiska poiing. Flyga
rickte! Denandrajetkirran, Esbjorn Fors-
lunds A32 Lansen lyckades aldrig lyfta
vilket férpassade honom till jumbo-
platsen.

Artikelfrfattaren ordnade till tivling-
ens enda och hiftiga krasch. Den orsaka-
dessavittjag kan [Grstdav den PCM-mot-
tagare som jag mot biillre vetande an-
viinde. Maskinenblev smulor. Nu fick jag
plats for ett nytt bygge i vinter. Alltid né-
2on trost.

Lars Winberg
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denlillastaden Kungsbuckatre mil s6-
| der om Goteborg har modellflygarna
ordnat det bra for sig, man har namli-
genentrevligklubb pa 80 medlemmar som
hartillgdang tillenfinlokal ochett vilskort
flygfilt precis i stadens sydvistra utkant.
Det ir faktiskl s niira till stadscentrat att
man tar sig hit ut pd nagra fa minuter,

Eftersom man under manga ar har haft
enaklivlinflygverksamhet i Kungshacka
finns det pé sidan om radiofiltet en lin-
cirkel utklippt i griset dir gamla land-
slagsstuntare somtillexempel AIEskils-
son och Stefan Lagerqvist triinar,
Klubbtavling oppen for alla
Radioflygkillarna har sitt Filt lite lingre
bort fran klubbstugan och dir anordnar
man bland annat en serie konstflyg-
Livlingar for sig sjilva eller for den som
har viigarna forbi och vill vara med. Tiv-
lingen flygsisex omgangar. vid olikatill-
fillen, och de tre biista resultaten riknas
ihop till en totalsegrare.

Tanken med klubbtiivlingen ir att man
undet gemytliga och kamratliga former
skall kunnatiivla, ochdirmed ocksi kunna
utveckasittegna llygande, samtidigt som
man inte behdverikaland ochrike runtfor
dyra pengar bara {6r enstaka tivlingars
skull.

Inte for svdrt program
Programmetharman komponerat gemen-
sumt forattdetinte skall blisasvirtatlinte
de lesta skall kunna vara med, men sam-
Lidigt inte for litt for att inte utgdra en ut-
maning. De flestamandvrernadirhiimtade
fran F3A och Nordic men nytt fori ariir att
man har infogal viindmanédvrer som éven
debedims, Man haringa specielladomare
utan man turas sjilva om med domandet
och det forefaller att fungera alldeles ut-
markt,

Konstflygserie
I Kungsbacka MFK

| Kungsbacka har man en livaktig modellklubb
som anordnar en serie som omfattar sex tavligar
i ar—for att kora en klubbméstare i Konstflyg.

Naturligtvis érdethelabara pd skojoch
inget blodigl allvar men tanken med en
tivling avdethiirslagetiir jitte bra. daman
tvings atl skiirpa sig bade vad giller féir-
beredelser och flygning.

Kalla flygare, varma korvar
Eftersom arets [Orst [Tygning skedde en
kall majkvill sa hade man eldat upp gril-
lentillrodglidgat tillsand i klubbens vind-
skydd. Dir satt de lesta forsamlade och
kitkade grillgory mellan de egna flyg-
ningarna— goodrmysigt.

Nagot for andra klubbar ...
Eftersomjag tyckeratt Kungshacka MFKs
initiativ iir lovaktansvirt och bra for att
inspirera till 6kad social samvaro och f6r
att pa ett positivt sitt inspirera Ul att lira
sigmeromkonstflyg, publicerar vi hiir de-
ras tivlingsprogram.

Detta kan kanske vara en start for lik-
nande verksamhet hos andra Klubbar.
Miirk viil att alla kan kanske inte flyga en
viss manover eller sa klarar inte Karran av
nagon krumelur—dahopparman heltso-
nika éver det momentet och si fir man
poing for de figurer man gjort, vilket gbr
att ingen behover kiinna sig utan(or.

Enroll, en looping och en stallturn kan
judeflestagorapluseventuellten kubansk

atta. Ja, varoch en gor si gott han kan och
sa har man kul tillsammans med kompi-
sarna. Om detta sprider sig har vi kanske
om nigraaretthelt nytt ging {lygare som
viaSport-och Nordic-klassernatarsigupp
iF3A. )
Textoch foto Conny Aquist

- 5
Kungsbacka MFK
Konstflygprogram

Vindriktning .
Slut
g

Till viinster

en Kougar [frin
SIG taxar ut ur
depén firen
téivlingsstart.
Enelegant Mini
Elan. Modellen
dramerikansk,
menbyggd
efterengelska
riningar.

Programmets

mandovrar i tur

ochordning:

* Looping

= Stallturn

* Ryggflvgning

« Halvkub atta

o Kobra-roll

» Immelmann

* Bunt

s Halvroll +
halv fyrkant-
looping

o Kubanskdtta

« Halv omviind
kubanska dtta

s 3sekroll

« Halv fyrkant-
looping +
halvroll uppdt

¢ Spinn 3vary

e Landning

| “{3HOBBYCENTER
—

” BORJESSONS EFTR.
Specialbutiken for

RC-anlaggningar, byggsatser.tillbehar,
motorer, bilar, batar, Borjesson-repet

Jag skickar garna pa postorder!

Véastanby 35, 716 93 Fjugesta
| Telefon 0585-203 02
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uppgift om rot- & spetsskorda, plankningstjocklek, eventuell skrénkning i
grader (till exempel 3°), méttsatt skiss, som visar vingens form.

LIP PRODUKTION

Tjarnmyrvag 42, 892 42 Doms;jo  Tel 0660-529 11 eft ki 17 « Fax 0660-529 11, dygnet runt! « http://www.algonet.se/~lars_pe

Vi kan skéra en vingkdrna at Dig nastan precis som Du vill ha den — Spitfire's ellipsformade vinge kilarar
vi dock ej! Men vdlj en profil i roten och en i spetsen, avsmalnande vinge, skrénkt vinge, med ursparing
for balkar mm. Vi klarar det mesta!

CA-LIMPOSI-CURE

Standard, lunt & tjockt, 56,8 gram  100:-
ODOR-FREE *Limmar dven foam,

tunt & tjockt, 56,8 gram 160:-
ACCELERATOR

Pumpflaska, 59,2 ml 60:-
Refill, 236,8 ml 120:-

eller postforskott

Bestéll via postgirokonto 437 53 67-2
(ange typ patalongen!)
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et finns tva forsikringar som din klubb och
klubbens medlemmar kan kommai ftnjutande
av. Denenadr Riksidrottsforbundets grundfrsik-
ringochdenandraéir Sveriges Modellflygforbunds
ansvars- och formogenhetsbrottsforsikring.
Foratt RF;sforsikring skall giillamaste klubben
vara ansluten till RF genom FSF,

Ansvarsforsikringar

* SMFF:s ansvarsforsikring ticker den skada
ditt modellplan kan dsamka person och materiel.
Ett exempel dr att ditt flygplan stortar i en bil eller
dd det kolliderar med ett annat flygande foremdl.
Aven personskador tiicks.

Forsitkringen gillerdvendéicke-medlemmartill-
filligt deltar i verksamheten, till exempel under
skol-eller “kiinna pa”-flygning.

Forsikringen druppbyggd somen "andrahands-
forsdkring”, Det innebir i detta fall att den ticker
det skadevillarens egen hem- och villaférsikring
inte ticker. Om denne inte har nigon hemforsik-
ring giller ansvarsforsikringen {rdn forsta kronan.

Forsiikringen gilller pa de platser som varje en-
skild klubbstyrelse beslutat vara klubbens offici-
ellaflygfilt. Detkan géirna varaflerafilt, men klub-
ben maste formellt pa forhand beslutaom detta, For-
siikringen giller saledes inte vid flygning pa icke
anvisad plats.

Hogsta ersittningsbelopp dr 10 000 000 kronor
ochsjélvriskenr 10% av ettbasbelopp, som under
1997 var 36 300 kronor.

Undantag:

Forsikringen gillerinte

* forskador, som uppkommer vid flygning
utanfér omrade, som godkints av SMFF eller
ansluten klubbs styrelse.

* skada, som omfattas av skadevéllarens egen
hem- eller villaf6rsikring.

Férsikringen giiller enbart inom Norden, férutom
for de personer, somuttagitsattrepresentera Sverige
vid internationella tivlingar, Forsikring giller en-
bart verksamhet som bedrivs enligt de regler och
bestimmelsersom gillerinom SMFF, savil under
tdvlingar som andra aktiviteter.
* RF:sansvarsforsikring gillerunderorganisa-
tionens idrottliga verksamhet och sadan verksam-
hetsomutgtrattdirektledidetidellaarbetet. Sile-
des ingér exempelvis arrangdrsansvaret vid savil
tivling som triining i férsikringen.

Farsikringen omfattar den skadestandsskyl-
dighet, som kan uppstd enligt allminna skade-

Vad géller :7Vér ;'/urm Veket géller det»

Modellflyg & forsékringar

standsriittsligaregleroch géiller forbade person-och
sakskada. Hogsta ersittningsbelopp ir 5 000 000
kronor.

Undantag:
Forsikringen giiller inte
= inom USA och Kanada.
* vid skada till f6ljd av trafik med motordrivet
fordon.
* skada genom luftfartyg eller liknande (inkl
modellflygplan).
* sakskada orsakad av skepp, biteller liknande.
* skadapahyrd, lanad eller leasad egendom.

Formogenhetsforsikring

SMFF:s formbgenshetsbrottsforsikring ir kon-
struerad [Orattskyddaklubben mot férskingring. Det
maximala ersittningsbeloppet iir 1 000 000 kronor.
Mer info om denna forsikring via SMFF:s exp.

* RF:sformigehetsbrottsfirsikring om (attartill
exempel [Orskingring eller bedriigeri som arbetsta-
gareeller fortroendevald begdrmot foreningen. Ho-
greersiittningsbelopp pa tvi basbelopp kan tecknas
genom kompletteringsforsikring,

Ovrigt genom RF

* RF:srittskyddsforsikring tickeradvokat- och
rittegangskostnader om féreningen blir indragen i
entvistellerliknande. Detmaximalaférsikringsbe-
loppet ér fyra basbelopp.

* RF:solycksfallsfiorsikring omfattar friroende-
valda, funktionirer, triinare, domare och ledare ir
olycksfallsforsiikrade.

Forsikringenomfattariven andra, somideellt ut-
féruppdrag ar foreningen. Detta gilller diven sidana
som inte dr medlemmar i foreningen.

Forsiikringen ticker inte aktiva utévare som del-
taritrining, tivling, triningsliger eller liknande.

Olycksfallsforsikringen giller di forsikrade ut-
foruppdrag for foreningens rikning, samt vid resor
till och frin sadana uppdrag. Den giiller i hela virl-
den, dock {or resor som vara maximalt 45 dagar.

Ersittningsnivaerna ir upptill 200000 kronor fér
invaliditetsersiittning.

* RF:skompletteringsforsikring irenextra for-
silkring, som kan téickabland annatinbrott, egendom,
motorredskapsforsiikring och s vidare.

RE:s forsiakringar éir tecknade hos Folksam och
genom att kontakta Folksam kan klubben skaffa en
kompletterande forsikring. Férmerinformationom
RF:s farsikringar rekvirera broschyren "RF:s
grundfirsikring” genom Folksam.,

« NITROMETAN
« METANOL

(min kvantitet 25 liter)

(min kvantitet 25 liter)

* ML70SYNTETOLJA (férpackning & 5 liter)

* RICINOLJA, 1:a pressning (férpackning a 10 liter)

* Miliévarnande vaskmedel fér grafisk industri

* Vegetabiliska rengéringsmedel fér bat, bil & stad

* RB 86 — vegetabilisktinsektsmedel fér betesgaende djur
(Kemikalieinspektionen Ref.-nr 731-1817-95)

Elisabeth Hammarberg

G b 1 — Stigbergsvégen 4
Yabrolfryguier 5,

E-mail: gabrol @ mbox200.swipnet.se Fax 08-7402618

http://www.modellflygforbund.se ~

Tel 08-590 801 79

Sveriges
Modellflyg-
forbund

Forbunds
expedition

Box 4015,

600 04 Norrkdping
Tel 011-313850
Fax011-312470

Ordférande

Robert Sundstrém
Hamnesplanaden 48
753 19 Uppsala
018-130233

Vice ordférande
Martin EImberg
Kamnarsv, 11-N111
226 46 Lund
Tel046-151191

Sekreterare
Per-Olof Berglund
G:a Huddingev. 4566A
12542 Alvsjé

Tel 08-647 68 33

Kassor

Bo Modigh
Bjorkhagavagen 11
14871 Sorunda
Tel08-53043254

Ledamot

Bengt Stibner
Viderupsgatan 29
216 22 Malmd
Tel040-16 3575

Suppleant
Gdran Olsson
Valhallavagen 14
114 22 Stockholm
Tel08-1583 20

Grenchefer
Radioflyg

Bengt Lindgren
Mossvagen 17
15337 Jarna
Tel08-55173584

Friflyg

Martin Tamroth
Manstorpsvagen 12
146 45 Tullinge
Tel08-778 4489

Linflyg

Mats Bejhem
Féarentunagrénd 1
192 51 Uppl Vasby

Vart motto: Flyg stora

modeller till ratt pris!

Vi ar aterforsaljare for tyska
3W-bensinmotorer och

LANDSKRONA

Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85
MODELLFLYG * BAT » MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR »
TILLBEHOR » RITNINGAR

Lionairmodeller samt FFC-modeller ...

Blomstermala Hobby & Teknik
Kullens Vag 2B » 384 30 BLOMSTERMALA
Telefon 0499-204 34

L (man-ons 1618 « or 10-14)

44

PLANS SERVICE AGENT
Representant for MULTIPLEX

BYGGSATSER & TILLBEHOR
ATERFORSALJARE ANTAGES
POSTORDER
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KOPES KOPES

Simulator « Helikoptersimulator, som passar en 486:a kdpes.
042-21 37 77, Krister.

Oldtimer-diverse * Trottle & ljuddampare till Webra Komet, 2.5 cc
diesel « 3,5 cc diesel med troftle och ljuddampare i gott skick ill
exempel Webra Bully » Sandare eller sandarlada till Tele Pilot
“Impuls” 1-kanal » Fargal siden, rétt & gult, 0504-145 10, Kjell Ake
Elofsson

Gratisannonser
enbart for SMFF-anslutna— ange
ddrforalltid Ditt medlemsnummer
i manus . Sétt ocksd ut priserna!
Detunderlittar for sivil képare som

SALJES SALJES

Garagestadning * En AvioModelli Cessna Cardinal, ny i kartong,
2.700:- » En OS40FP, lite kérd, 350:- » En Mac 60 med ljuddém-
pare & forgasare, 200:- » En ASP 46, 350:-» En SUBR, vattenkyld
med pipa, aldrig startad. 040-47 52 80. Kjell.

ERGO 50+ Ergo 50, monterad, flygklar « Webra 50 med ljuddamp
* NHP (Sport Il) rotorblad 62 cm + originalblad » Futaba 15388
gyro * Servon: tre Futaba 9202 « Ett JR 4421, 1 JR 508 koppl
uppgrad med 2 kullager * JR Profi Gold Switch, 1400 mAh-acke
Robbe 10-diods ackvarnare, manualer medfal. Allt i toppskick.
08-514 004 16 , 070-863 49 20, Magnus.

Radio » Hitec Prism 7, komplett med mottagare, laddare och ackei
perfekt skick | originalkartong, 1.750:- « Extra mottagare til
ovanstaende, 350:-+ Universalladdare. fabr Titan, 250:- » Diverse:
Enya 45 gladstiftare med luddampare, 1980-tal « Aquila Baby, 1
cm? diesel, 1950-tal, strdmbrytare, hjul, fiadrande motorbock.

Multiplex « Profi 400, fullt utbyggd, inkl scanner, séndarbord m

regnskydd, aluvaska, 2 DS-mottag, servon, ackar, 2 krist-par,
kablar mm. 8 man. . 8.700:-. 0589-136 22, 070-418 13 42.

Superseglare * ASW 27, spv 4300 mm, tysk exklusivemodell fran
Ripo, inkl infallbart landstdll, servo for bromsklaffar, skev, vélv-
klaffar & hojd inbyggda. Lite arbete kvar. 5.000:- * Ny MC-24,
8.000:-. 0515-910 75, Ame,

Avvilkaflygplan ur svenska flvgvapnet

siljare!

04625 71 55, Stig.

SERVON * 15% under december!

05.HS060  Hitec Mirko 1,1 kg 325
05.HS060.1 Hitec Mikro, 1,1 kg, 4-pack 1.085:-
(5.H5075BE Hitec landstalisservo, 6.6 kg 465:-
05,HS080 Hitec Mikroservo, 2.2 kg 255:-

05.HS080.1 Hitec Mikroservo, 2.2 kg, 4-pack 855

05HS0858B Hitec Mikroservo, 2,7 kg 285:-
05H8101 Hitec Miniservo, 1.7 kg 220:-
05.HS101.1 Hitec Miniservo, 17 kg, 4-pack 735
05HS205 Hitec Miniservo, 3,1 kg, kull 356!
05.HS205.1 Hitec Miniservo, 3,1 kg, kull, 4-p  1.195:-
05HS225 Hitec 225 Miniservo, 3.9 kg, 0,145 325
05.HS225.1 Hitec 225 Miniservo, 3.9 kg, 4-p  1.065:-
05.HS300 Hitec 300, 3 kg 135:-
05.H8300.1 Hitec 300, 3 kg, 4-pack 425:-
05,H5422 Hitec 422, 3.1 kg 165:-
015.H5422.1 Hitec 422, 3,1 kg, 4-pack 525
05.HS425 Hitec 425, 3,1 kg, kull 180:-
05.H5425.1 Hitec 425, 3,1 kg, kull, 4-pack 655:-
05.HS525 Hitec 525, 3,3 kg, high sp 355:-
05,HS525.1 Hitec 525, 3,3 kg, high sp, 4p  1.155:-
05.H8545 Hitec 545, 4.4 kg, high torgue 3565:-
05,HS545.1 Hitee 545, 4 4 kg, high 1,4-pa 1155
(5.HS7258B Hitec segelvinschservo, 11,5 kg 560:-
05.HS805  Hitec 805, 16 kg, mega 540:-
FPS148  Futaba 148 sld, 3,0 kg 198:-
FP5148.1 Futaba 148 std, 3,0 kg, 4-pack 695:-
FPS3001  Futaba 3001, 3kg, 0.22 s, kull 249
FPS3003  Futaba 3003, 3kg 155:-
FPS9204 Futaba, 9,5kg, 0195 895:-
FP3301  Fulaba, 7 kg, 0,225 695:-
FPS59402  Futaba 9402, 8 kg, 0,09 ¢ 925:-
G-3771  Graupner segelvinschserva, 6V 1.259-
G-3890  Graupner landstallsservo, 7 kg 655:-
(-3899  Graupner Miniservo 3041, 26 kg~ 545-
SERVON # 15% under december!

G4102 Graupner 5008, 4,1 kg, kull 180-
G4102.1  Graupner 5008, 4.1 kg, kul, 4-p 640

ARF FLYGPLAN * 10% under december!

01.11421  Autokite Il Stunt 1.645:-
01.11441  Piper J-3Cub, spv 1820mm  1.850=
01.11544  Extra 300, rod, spv 1320 mm 1.890:-
01.11547  Space Walker, 1584 mm 1,895~
01.11552  Fairchild PT-19, spv 1568 1.990:-
01.11620 CAP-232, spv 1400 mm 1.990:-
01.11743  Aurum SP 30 med stéll 3.390:-

érdetta flygplan "uppbyggt"?

980125BE Champion 30 L 1.395:
G6217 Graupner Trainer 400 1 .40 1.290;-
KHMOD1  Extra 3008, spv 1480 mm 1.990:-
TT-4508  Tiger Stick 40 S 1.385-
TT-4512  Champion 45 S 1675
TT-454  Eagle 20H 1.195:
TT-455  Super Decathlon 40 1.895:-
TT-456  Champion 45 L 1.585:
MOTORER * 10% under december
12660 0S MAX 25FX 975:-
12056 OSMAX32 SX Ring 1,395:-
12970 OSMAX 325X 1.395:-
13360  OSMAX 40LA 750:
13370 OSMAX 46 LA 765:-
15450 DS MAX 40 FX 1,250:- i .
15460 OS MAX 46 FX 1.330:- N .
3000 OS570FS Supass 2450- Vi tackar vare kunder for det gangna aret och onsky en
34100 08 26 FS Sumpass 1.390:-
34200 08 52 FS Surpass 2.150:-
35540 0S120FS I 3.995-
35800  0S 48 FS Sumass 1.945:- 0
35900 085 91 FS Surpass 2,895 ’
35010 0S91FS pump 3185:
5C15 SC 15, kullagrad 695:-
SC40 SC 40 Aero ABC £95:- Skane Hobby satsar pa en ny, storre och mer valsorterad butik till bérja:l av 1:::. Im;:tminr?il blir de‘n‘l‘?Tpa.
. men med eft bredare tillbehdrssortiment, Har kommer Du som kund att finna bade n ytt ocl lagnat. Vi kdper
gl de:?g:gg: o ss5.  fran de ledande foretagen bide inom Serige och utomlands for at hala konkurrenshratiiga o, Vi b
TT.9011  Thunder Tiger GP 15 g5 Palnternet t(ommer ocksa att utdkas under 1999, Dar kommer Du afi finna de basta priserna.
TT-9020  Thunder Tiger GP 25 625  RADIOANLAGGNINGAR * 10% under december
o f 5 o b asn 2, 4 X . AcKar, la . =
Egigg Tr:”"der TS F8 07729167 Prism 7. 4 xHS422 NC. add 2 990~
ey Ther FRO) & %5- EPEVA  Futaba Skyspori6.k 4 ladd 2695
: > ysport 6-k, 4 servan, ack/la .695:
TT-9140  Thunder Tiger PRO 40 995 rpGXNG  Fulaba FF.6, /148 2985
TT-8141  Thundar Tiger PRO 46 1048 G4715  JRX-3310, 4 servon, Todeck 4.995:
TT-9160  Thunder Tiger PRO 61 1575-  G4816  Graupner Mc-14, 3 servon, Tack, ladd 2.795:-
TT-8196  Thunder Tiger PRO 120 2.695:- G-4838 Graupner Mc-16/20, 1 servo, TNC 3.205:-
TT-8404  Thunder Tiger PRO 12BZXP 1095  MOTTAGARE * 10% under oktober
TT-413  Thunder Tiger PRO 15 BZX 1.365:- 825;28137\ :!:ea Z-tana}, gg mz m duafl ggg
f . llec, 4-Kanal, Z, FM, single i
Tre2s  ThnderTgar PROZIBRP - 1256 o\ ooeNG Hier, 24anal 27 NHE A | 23:
> i 05HYSRN  Hitec, 5-kanal, 40 MHz, AM 425:- adi A
TT9551  ThunderTigerPROISMX  1.M5:  [ppitic  pumbe ohanal 35 Mz FM s, FladieKyrkvég 1,237 91 Bjarred
178568 Ulombordare PRO 21 1795 FPRI1GF  Futaba, B-Kanal, 35 MHz, FM gos-  1el046-247114+Fax 046-24 7136
TT-2670  Thunder Tiger PRO 36H 1005-  FPR148DF Futaba DS, 8-kanal, mikro, 35 MHz, FM 1,365:- www.skanehobby.se
TT-8680  Thunder Tiger PRO 46 Heli 1295- G-3179 Graupner, 9-kanal, 35 MHz, FM 1.295:-
TT-8800  Thunder Tiger 545, 4-takt 1.895:- G-4074 Graupner, 40 MHz, C-19 1,175
TT-9601  Thunder Tiger 91 FS 2540- G373 Graupner, 35 MHz, C-17 775:-

Stort sortiment
drakar & tillbehar!

KOPER « BYTER * SALJER

NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

POSTORDER
Vara oppettider:
Vardag 12-18, lérdag 10-13
Fladie Kyrkovég 1+ 237 91 BJARRED

Tel 046-24 71 14

' Ardu trétt pa slitna eller runddragna spér- och stjdrnskruv

till motorer,
ljuddampare,
viaxellador mm?

111 / O
Byttillinsex!
Insex finns i de allra flesta dimensioner, &ven udda tummatt. Hos oss kan du kdpa

enstaka skruv eller hela férpackningar. Har du behov av segersékringar, lasbrickor till
hjul 0.dyl, insexnyckelset. Vart motto ar att skaffa det sominte finns i den vanliga handeln.

Lédialuminium enkelt med gasol vid lag temperatur.
Aluminiumlod séljes pa kapade langder.

Viférmedlartillverkning av reservdelarit.ex. titan till helikopter, motorer etc.

Séljes genom Christer Olsson Ring/faxa fér merinfo!Tel 0570-521 51 « Fax 0570-523 09

modellflvanvite ininummer 1998
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Frin Avesia-
tivlingen 1940.
Hedemoraklubben.
Tv. Magnus
Ramstrom med
"Strolch”,
broderna Gunnar

och Gista Carle )y

med sina "Baby".
Varje kiubb hade
sindepd markerad.

Ake Roggentin
ach Sverker Blom
vid Avesta-
tavlingen 1940
med sina
segermodeller i
stora och lilla
gummimotor-
klasserna.

AR

Avsnittll
Svenska Mdsterskapen 1940

Linkopingseskadern satsade for fullt for
att gora sitt SM till en stor tivling. Over
hela staden hade man affischerat, man
hade inbjuditpressfolk och filmfotografer.
For invigningen svarade chefen for Ost-
gotaflygflottilj, Gosta von Porat, till funk-
tionirer hade man kallat flera experter.

Sa skotte till exempel folkskolldrare
Rénne tidtagningen och sist men mest av
alla—"Pappa" Stark var tivlingsledare.

Pé grund av det miserabla vidret, pi-
nande blésti 12- 15 meter/sekund, var det
svart att fa grepp om tivlingen. "Pappa”
Stark maste dndra periodindelningen, in-
struerahirochddr, varaden forenande lin-
ken mellan startplatserna och inte minst
passapdatt ge ett trostens ordtill dem som
kvaddat!

Elva klubbar, 134 modeller!

Elva klubbar med 134 modeller var an-
miilda. Nu kom inte alla med i protokol-

let, da de aldrig hann géra nagra tiivlings-
starter. Tdvlingen inleddes med att Arne
Blomgren flog elegant medsin"75:a", ty-
viirrforsvann modellenin ver Linkoping,
da I 4:s dvningsfilt inte riickte till. Tiden
blevbara3 min. Fleraandra {16g ocksabort
tillexempel Ake Roggentin, menhan hade
turen att fa sin modell ater. Den hade di
flugit Gver 6 kilometer.

I'segelmodellklasserna visade LEN sin
dverldgsenhet. Deras tungamodellerkla-
rade biist det harda vidret.

Den fornimsta insatsen gjorde Sigurd
Isacson, som trots fleras veckors natlvak
och organisationsarbete lyckades vinna
SC Mistarklass och blev treai klass MA.

Adolf Jahr prisutdelare

Stockholmslaget "Vingarna" vann lag-
tiivlingen och kunde hemféra den efter-
strivade av skadespelaren Adolf Jahr
skiinkta trofén.

Prisutdelningen holls pa Frimurar-
hotellet. Fabrikor Tyko Stark och fru Ka-

rin Isacson skétte den. Linkopingseska-
derns ledare Sigurd Isacson holl ett kort
anforande ochtackadealla, somhjilpt till.
SM-tivlingen varettav mélen f6rarets ar-
bete, nistamal var bildandet av Ostergét-
lands modellflygforbund. Sé hurrades for
LENoch skarornaskingrades [6rhemfiird.

Fler nya rekord

Foljande tider noterades som svenska re-
kord vid Aeroklubbens modellflygkom-
mittés sammantriide 8 november 1940).
Klass SC:

Claes Ringh, LEN 4.44.7
Klass MB:

Bertil Lindell, Vingarna, 33429
Klass MB-2: (vattenstart)

Sigurd Isacson, LEN, 1.01,6

Vingarnas klubbmdisterskap

Vanligt modellflygvider, det vill siga
hard byig vind och regnskurar radde, di
etttrettiotal "Vingar” gjorde upp om miis-
terskapen pa Bromma flygfilt.

Idet hirda vidret forekom givetvis en
heldel kvaddningar. Arne Blomgren fick
se sitt plan singla ner som ett hostloy vid
tvé tillfdllen med brickt vinge, ansag det
var biist att gd hem och byggaen vinge av
plank. Tor Wiedlingnadde i "75-klassen"
3 min 13 sek och Arne Blomgren 3 min 4
sek i segelmodellklassen.

Avestativlingen

Idealisk viderlek, perfekt organisation
samt en kunnig speaker — Bertil Berg-
man, gjorde Avestativlingen till en full-
triff. Tdvlingen var bade ett distriktsmiis-
terskap for Dalarna och en nationell tiv-
ling med ett 40-tal deltagare frin Orn-
skoldsvikinorrtill Stockholmiséder. Ef-
ter samling pd Hotell Grand stilldes fir-
den ut till Alvniisfiltet. Tivlingsplatsen
var inhiignad, sa att publiken, som upp-
skattades till ver 700 personer, ej skulle
stora modellflygarna.

Forutom de vanliga tidstivlingarna ar-
rangerades ocksaen hastighetstiivling, diir
dock endast Ulf Hallvig kom till start.
Hans gummimotordrivnamodell naddeen
hastighetav 81 km/tim. Banan 50 m flogs
itvariktningar. Atenahalletblevtiden2,2
sek., i motsatt riktning 2,1 sek. Efter tiv-
lingen holls middag pa Hotell Grand och
Avestaklubbens ordférande grosshand-
lare Malmberg forrittade prisutdelning.

Tavling i Eslov ...
Pa Eslovs flygfilt hills séndagen den 27
oktober en tivling med 80 startande.

... och [ Kristianstad

Kristianstads Flygklubbs modellsektion
anordnade séndagenden | 7novemberen
tivling med deltagare fran flera skéne-
Klubbar. Vidret var typiskt modellflyg-
viider , dvs halv storm och dilig sikt.

Geflebygdens Flygklubb

Modellflygsektionens medlemmar glad-
desigmycketatenny och biittre belysning
i arbetslokalen och att modellflygpro-
grammet for hosten kompletterades med
kurseriflaggsignalering, kartldsning och
kompasslira. Allt arbete i klubben plane-
rades sa att medlemmarna trots kristiden
med dirtill hérande sviarigheter skulle
kunna bedriva ett arbete under mottot:
"Fram for Flyget!"

em sl Ble sinsns sbloe 22 alons sons e n s 4 AAD



Ostgatamdisterskapen

Allaostgotaklubbarna varrepresenterade
den 8 december i Norrkoping. Ett 50-tal
modeller kom frian Linképing, Mjilby,
Motala, Vadstena och Norrkdping.

Tévlingen omfattade tva motormodell-

klasser och tre segelmodellklasser. Som
vintat dominerade Linképingseskadern
helativlingenoch dokumenterade sig som
Ostergdtlands bista klubb.

Frimsta prestationen utforde Sigurd

Isacson, som vann klasserna MA och SC,
blev tvaa i SA och erdvrade hederspriset
for dagens lingsta flygtid.

Tvakvinnligadeltagare stillde upp. Det

var visst svenskt rekord! Dittills hade na-
gonenstakaflickasokt gbrapojkarnadiran
stridig. De tvé var Iris Almquist och Maj-
Britt Kindahl, bigge frin Norrkoping. Det
envisa snéblandade regnet bidrog till att
halla tiderna pa en ganska lag niva, men
kimpagloden var ej att ta miste pa under
de fyra timmar tivlingen varade.

Ostergorlands
Modellflygforbunds
nuvarande méirke

2
OSTERGOTLANDS \idb)
MODELLFLYGFORBUND

Ostergitlands Modellflygforbund

Ostergétlands Modellflygforbund bilda-
des. Isamband med Ostg6tamisterskapen
i modellflyg i Norrkdping bildades den 8
decemberofficielltOstergotlands Modell-
flygforbund (OMF).
Programforklaring:

Ostergotlands Modellflygférbund avser
attforenade varforsig alltforsmamodell-
flygklubbarnainomlandskapet, foratt ge-
nomutbyte av gemensammaerfarenheter
ipraktiska och organisatoriska frigor oka
deras styrka, samt att genom gemen-
sammaanstringningar majliggérakrafti-
gare aktivitet.

Verksamhetsfilt:

1

[§=]

. Ekonomiskt och ideellt samarbete.

a) gemensamma resor for tivlings
representation.

. Serietivlingar mellan OMFE-klubbarna

sami DM varje ar.

. Utbildande av dugliga instruktdrer fér

modellflygarlidger.

. Kraftigare propagandafor modellfly get

1hela landskapet.
a) Foredrag i de olika stiiderna med
[Gregiende [lyguppvisning.

b)Propagandaiortstidningarna, varvid

forbundet dkar ifagavarande klubbs
auktoritet. For denna verksamhet
fordrades dock ett kapital, som ej
fanns tillgingligt just dd. De starka
namnen var Sigurd Isacson, forbunds-
ledare, och Ake Ringh, ocksi fréin
LEN., f6rbundets sekreterare.
Dessutom utsags ytterligare fyra
klubbrepresentanter.

Podingjakt

I tivlingen om Sven Wentzels priser for
modellflygmirketdeltog 28 klubbar. Jiimn-
och bronsmirken gav | poiing. silver 1.5
poing och guld 2 poiing.

modellflvanvtts iulnummer 1998
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Sven Wentzels podngjakt
1. Link&pingseskadern 21jirn  12brons 9silver Sguld 56,5p.
2. Viisteras Flygklubb 31jirn  10brons 7 silver --- 51,5p-
3. Vingarna 15jirn  4brons 6 silver | guld 34,0p.
4. Hjo Modell&Segelflygklubb 25 jdrn - == - 25.0p.

LS.O.Sﬁrrnlands Flygklubb 18jirn 4 brons | silver - 23.5p.

. Tor Hermond,
Ny klassindelning Speciellaregler Estovs
loreslagenayv Sigurd Isacson Allmin klass Mistarklass Modellflygklubb.
Grupp M (dvergangsindelning)

Klass A = Spinnvidd >75cm Svenskaregler Svenskaregler

Klass B « Spinnvidd 75- 150 cm Svenskaregler Internationellaregler
Grupp M (internationellindelning)

Klass A « Spiinnvidd > 70 cm Svenskaregler Internationella regler
Klass B * Spinnvidd 6ver 70 cm Internationellaregler Internationellaregler
Grupp S

Klass A = Spiinnvidd > 100 cm Svenskaregler Svenskaregler

Klass B+ Spinnvidd 100-150 cm Svenskaregler Internationellaregler
Klass C e Spiinnvidd 150-250 em  Internationellaregler Internationellaregler

\ J
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Triangelmatchi Dalarna =26 mars 1940 Kristianstad » 1 7 november 1940
Al Olle Hoglund. Eskadern 1.15 Klass A |. Malte Martensson, Eslov 44,18
B. Folke Gunnarsson, Eskadern 1.1 Klass Bl. Malte Martensson, Eslov 39,95
i) Gotthard Hedvall, Kungsornen 1.30 Klass B2. Gunnar Persson, Bjuv 593s
D.  Gotthard Hedvall, Kungsiren 1.30 Klass B3. A Berg, Kristianstad 1.09.6

Klass C'1. Bertil Olsson, Esliv 46,5
Svenska Miisterskapen ® § september 1940 Klass C2. Ove Olsson, Eslév 23,6
Mistarklasser N
M.A. 1. Arne Blomgren. Vingarna 2.40.6 .M. i modellflyg. Norrképing den 8 december
2. Gunnar Magnusson, Vingarna 2.20.8 M.A. 1.Sigurd Isacson, Linkoping 0.41.7
3. Sigurd Isacson, LEN 1.13,3 2. Hugo Djurstrém, Linkoping  0.32.2
M.B 1.Bengt Blomgren, Vingarna 1.54.4 3. Per Olof Persson, Linkoping  0.26.6
2. Sven Witt, LEN 0.46.2 4. Folke Andersson. Mjolby 0.194
M.W. 1. Ake Roggentin. Vingarna 1.33.0 M.B. I.Erik Gustafsson, Linképing  0.48.0
~ 2. Gunnar Magnusson, Vingarna  0.47,5 2.Sven Hjelmerus, Linkoping ~ 0.42.6
S.A. |.Sven Witl, LEN 1.00,2 3. Frank Higer, Mjilby 0.41,3
2. Olle Radstrom, Nykaping 0.47.5 S.C. |.SigurdlIsacson, Linkoping 1.14.2
S.C. 1.SigurdIsacson, LEN 1.46.7 2. Ingvar Gustavsson, Linképing  1.10.,0
2.Sven Witt, LEN 1.00.9 3. Lars Erik Ohlsson, Linképing  0.48.7
Allmiéinna klasser 4. Sven Hjelmerus, Linképing 0.344
M.A. L. PerSundstrém, Vingarna 0.58,4 S.A. 1.Claes Ringh, Vadstena 0.53,1
2. Ingvar Melin, Enkoping 051,8 2. Sigurd Isacson, Link@ping 0499
3. Lennart Sundstrom, Vingarna  0.50,5 3. Hans Hedlund, Motala 0.23,7
M.B. I. Ake Westerlund, Borés 1.02,5 S.B. l.SvenHjelmerus., Linkoping  0.59.3
2.Sven Hjelmerus, LEN 0.45,8 2. L.G.Magnusson, Vadstena 0.46,2
S.A. 1. Sune Vallman, Nykoping 0.49.9 3. Nils Nybom, Vadstena 0.33,8
2.Claes Ringh, LEN 0.15.8 4. Claes Ringh, Linkoping 0.26,1
S.B. 1. Anders Segerstrém, Vingarna  1.05,1
2.Sven Hjelmerus, LEN 0.524 Vingarnas klubbmdisterskap
S.C. 1.SvenHjelmerus, LEN Miistarklass » Motormodeller 75 em.
Lagtéviing I. Ulf Hallvig 1.05,1
1. Vingarna, lag 1 (G.Améen. A. & B. Blomgren) 2. Bertil Lindell
2. Vingarna, lag 2 Méistarklass » Motormodeller 6ver 75 cm.
3. Kondoren, Nykoping 1. Ake Roggentin 1.554
2. Bengt Blomgren
Limhamns MFK & "Flygtidningen™ » 15 sepl Miistarklass = Segelmodeller
Skolklassen, deltagare upp till 15 ar. |. Arne Blomgren 1.07,4
1. Inge Nilsson 31.8s 2. Ulf Hallvig
2. Bo Lundkvist, Limhamn 239 Allméin kiass » Motormodeller 75 cm
3. Lennart Hansson 2532 1. Tor Wiedling 1.594
Motormodeller >75cm 2. Eugen Semitjov
1. Malte Mirtensson, Eslév 1.13,9 Allmiéin klass » Motormodeller ver 75 em
2. Bertil Eliasson, 0.55.8 I. Hans Schmiterlow 1.40.4
3. Allan Dahl, Eslov 0.46,3 2. Gunnar Schroder
Motormodeller 75 - 150 cm Allmédn klass « Segelmodeller 100 cm
1. Ake Berg, Kristianstad LI 1. Sverker Blom 0416
2. Hans Nilsson, Kristianstad 1.03,2 2. Lennart Sundstrém
3. Gunnar Rahm, Eslov 1.01,0 Allméin klass « Scegelmodeller dver 100 ecm
Segelmodeller 1. Gunnar Anén 1.23.2
1. Ch.Birch-lensen, Malmi 0459
2. Bertil Olsson 0.29 4 Avestatiivlingen
3. Ingvar Moller (0.20,9 Miistarklasser
M.A. 1.Sigurd Larsson, Vingarna 1.59.8
Eslov =27 oktober 1940 2. Ake Roggenlin, Vingarna 1.53.8
Klass Al =stavimodeller 50cm M.B. 1. Ake Roggentin, Vingarna 2.50.4
|. Malte Miirtensson, Esliv 5235 2. Bengt Blomgren, Vingarna 2342
Klass B1-stavmodeller 75 cm S.A. I. Arne Blomgren, Vingarna 2.03,9
1. Malte Mirtensson, Eslov 4395 2. Ulf Hallvig, Vingarna 0.50.3
Klass B2 - kroppsmodeller 75 em Allméinna klasser
1. Terje Larsson, Malmo 1.00.7 M.A. |.Folke Gunnarsson, Bispberg ~ 1.22.6
Klass C2-kroppsmodeller 100 ¢cm 2.Evert Gidlund, Ornskoldsvik — 1.14,7
1. Sven Truedsson, Malmé 1.34.5 M.B. I.Sverker Blom, Vingarna 1.46.6
Klass D - kroppsmodeller ver 100 cm 2.8ven-Erik Lundin, Avesta 1.41.5
1. Allan Dahl, Trollenis L2 S.A. 1. Sverker Blom, Vingarna 1.18,2
Klass S1 -segelmodeller 100 cm 2. Lennart Sundstrom, Vingarna  1.01.5
1. K.E.Andersson, Esliv L27.5 S5.B. 1.8.Elfegard. Avesta 1.17.3
Klass 52 - segelmodeller dver 100 ¢m 2. Gosta Carle, Hedemora 1.10.4
1. Gole Fabiansson, Ystad 1.26.4 S.C. 1. Magnus Ramstrim, Avesta 1.31,2
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Quicksilver!
Ritning skala 5:1
och sjdlva 180-
satsen med
motor & véxel.
Lingst bort
rundstavs-
slipningen.

Bertils dom lod:
Entrevlig kdrra
med bra
dragkraft och
vilflygande.
Braoch kénsligt
reglage. Bra
motor och véixel.

i

Quicksilve

F riin LRN-Teknik fick jag hem saker
somsag brauttill rimligt pris. De var
fran Norbert Ladenburger. Han har fyra
modeller, som han anvinder samma mo-
tortill, menolikapropellrarochdrivackar.
Dettainnebiir, atthan har motorsatsermed
vixlarsom klarar olika modellvikter. Jag
har provat Quickbau 180 och Quick 200.
Dessa satser klarar 180 respektive 200
grams lotal modellvikt, 180-satsen bestir
avennedskaladritning paen Quicksilver-
kirra, motor, delar till viixeln och en pro-
peller. Quick 200 bestér av ett komplett
drivset: motor med viixel 6:1, karbon-
propeller ochen acke 8x110mAh.
Modelleniir littbyggd. Jag skalade upp
ritningen. Vingens fram- och bakkant ska
bestd aven 6 mm balsarundstav. Den fick

El-e-fantast:skt'

Jag gora s‘|alv. Tvi trekantslister limma-

des pa en triiplatta och bildade en riinna,
dir jag hyvlade av listens fyra kanter. Se-
dan borrade jag ett 8 mm hdl i en balsa-
klots, som delades lings med hélet. [ den
uppkomnarinnan fiste jag ett 80 sandpap-
per med dubbelhiftande tape. Med detta
verktyg kunde jag slipa till min rundstav.
Fiirdig métte den 5 mm @, sa jag valde att
kompensera denna svaghet med en kol-
fiberstring, som stullades fast pa varjelist.

Vingen ir delbar och siitts ihop med
hjdlp av ett vinklat aluminiumror. Jag sé-
gadeupproret pd mitten forattbriickaupp
dettill denriitta vinkeln. Overbrottet lade

Jjagetttunt lager glasfiberviiv.

For att forstirka de dndar, som garin i
alurdretborrade jagett hil pdmittenav res-

T

What's up in F3J?

dvlingsidsongen dr dver och ny-

konstruktionerna ér i full gang,

for det ar viil sa det fungerar i den
kalla Norden. Den hir gangen rapporte-
rar jagom de sista tivlingarnaihostas och
om segeltinget som avholls pi Alleberg
den 24 oktober.

Septemberpokalen

Kungséngen stod som arrangor. Topp-
féltetvarplatsen. Vidret varfintochlugnt,
men det var ddligt med termik.

Detta varresultatsmiissigt denroligaste
tivlingen under dret — manga nya namn

1 Peter Wiman, Ikaros 4000
2 Soren Svantesson, Herrljunga 3990
3 BoLagerstrom, Haninge 3968
4 Christina Hurtig, Micros 3953
5 Uno Persson, Askersund 3945

Vislandatrofeen

Vislandatrofén, drets sista tivling med ett
rekordstort startfilt pa bortat 30 piloter.
Viidergudarna var inte pd var sida.

Niir vi korde igang tivlingen kom ett
stortdimbiilte och parkerade 6ver flygfil-
tet. Tiavlingen stillldesin. Vifarhoppaspa
mer tur nista ar.

pektive rundstav. I dessa hil stuffade jag
in en tandpetare. Den frimre vingpylon-
ens mall ér inte angivet, men jag har fun-
nitatt den ska varacirka 17 mm hog,

Kroppen ska vara pappersklidd 4 mm
cellplast—finns bara pa tyska byggmark-
nader. Jag valde litt 1,5 mm balsa som
kliiddes med japanpapper. Resten av mo-
delleniirklidd medenfilmsomenavmina
inomhusflygarevinner skaffat fram. Den
viiger 5 gram/m’* och med riitt temperatur
pé strykjdrnet kan den spinnas upp bra.

Vingens framkantlist bojs s hiir. Saga
ett snitt i framkantlisten lings hela den
lingd somskabdjas. Fyllen 1,5 liters lisk-
flaskamed vattenochsink nerdenslitsade
listen. Lat den ligga dir en natt. Tag upp
den och torka av den. Sitt vitlim i skdran
och boj listen mot en mall. Starta inifrin
och bdj den fram till spetsen. Fast listen
med maskeringstape och lat den torka ett
dygn.

Gor hjulen sa hiir. 1 Pandura Hobbys
sortiment finns en cirkelkniv (artnr 512
845)ochettklichégummi (artnr515619).
Medcirkelknivenskir Duutdelsrondeller
itvirlimmad 1,5 mmbalsaochdels "didck”
avklichégummit. Gummitharensidamed

resultatet (setillhGger)iarets Sverige cup.

Segeltinget 1998

Vid drets segelting pa Alleberg utanfir
Falkoping samlasde [lestaaktivativlings-
flygarna inom segel for att diskutera UT-
regler, svenska varianteray internationella
regler och en hel del annat.

Segeltingethollsdveniarsamtidigt som
segelllygetsintresseforenings RCSS ars-
stimma. Detta tycker jag érett bra initia-
tiv eftersom det som tas upp och beslutas
sammanfaller till stora delar.

Eftersom det ir svart att [ personer att
jobba pdolika poster inom féreningslivet
sa beslutade vi pd arsstimman att forsoka
att sammanfoga AU segel med styrelsen
[6rRCSS och att AU ocksablirordférande
iRCSS.

Féljande personer valdes till styrelsen:

Skriv ritningens
namn pd talongen.
Du far ritningen
direkt i breviddan.

Bo Gardstad 08-51177757

P

hamnade langtuppi prislistan— alltid kul g . AnteroHurtig Ausegel/segelchef
bade fordem sjiilvaoch [rossandra. Re-  * verigecupen Anders Gustavsson  Vice segelchef/kassor
sultatet blev: Aretsallatiivlingariiravklarade, sdocksd  Patrik Randmiie F3J Koordinator
y ~
itri i LAJBAN nybérjarmodell for dig som snabbt vill ldra dig ... 100:- L
Ritningar till SK78 langsamflygande nybérarmodell .20-40 ............. 125:- London 9
Bo Gérdsfads SK2000 nyborjarmodeli/aerobatic trainer, utvecklad ur S 100:- -
T | JAS 3940, 10renKIZe copussvamsapiiysiminsisasiy sy L 100:- 5
véalkdnda RC- se121 'Sieaiih Fighter delta av balsafiak, snabbygad, superasrobatisk 100:- Modellflygnytts resatill
modeller | STRKE VasthokBINoa" M0 ... st 65:- London & Hobbyutstillningen
MEGASTAR modern RC-seglare, dven for nybor,uare och 16r eldrift (Megawarf) 110:- harinstillts! Skiilet dr for £3
5 arinstillts! Skilet ar for fa
Bestéll genom att | KOMPIS nybérjarseglare, kan férses med motor senare . 100:- Jaltig SeT—— .
sétta in beloppet | JOSEFIN dubbeldéckaren frén TV-serien "Flykten" .25- 40.. 125:- deltagare —siikerligen som en
pé postgirokonto JET FIGHTER jetjakiplan liknar F15 och MiG.40-.46 .. .. 125:- t'(il|d av en alltfor "blodig"
432046-2. LIFT fun flyer, Idmplig andramodell, knife-edge- specra.'.'st Se Mfn 497 ... 100:- avgdngstid, niistan padirekten

sedan man satt ner
bubbelglaset f6ratt fira 1999!

Den Gamble Redakidiren

AR
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dubbelhiiftande tape. Skiir tva dick per
hjul. viind dem mot varandra for att dstad-
komma Ditt dick. Min kostnad for detta
bygge blev ganskarimlig - 50:-.

Min lille fine fyrkanalare frin Becker
fungerade inte. Vad gora? Alla grejerna
viigde tillsammans med en 30 grams mot-
tagare 197 gram.

Quick 200 skulle klara en vikt pa 200
gram sa det var bara att sitta igang. Del
visade sig snart att modellen dr Litt att {a
baktung trots att min stabbe fardigklidd
endast vigde 2,55 gram! Dettainnebaratt
jag fick ha min acke sa langt fram som
mojligtliksommina9 gramsservon. Mun
kan tinka sig att forlinga nospartiet med
— lat oss siga 25 mm, vilket skulle inne-
béra att man kan monlera sin niograms-
servona lite lingre buk 1 kroppen.

Sa var det dags! Leif pd LRN-Teknik
rekommenderade sitt Jeti 05 fartreglage
ochdettafungerade oklanderligt. Motorn
purrade igang och gav en bra dragkralt.

Min gode viin Bertil Nilsson har manga
ganger varit min testpilot [or att han ar
duktig RC-flygare och [Gr att det dr kul att
fahoraen "second opinion" om sin kirra.
Kulle Westerblad

Mattias Carlsson F3B Koordinator

Stefan Wahlberg Redaktor

Rolf-Erik Blomdahl  Utvecklingschef/
breddverksamhet

Vem som skall géra vad framgér av de
olika posternas namn. Jag tror alt detta dr
enbralosning ochdet giller att samarbeta
samycket som mojligt.

Vadblirdamittjobb somredaktorinom
RCSS? Jag lortsitter att skriva i Modell-
flygnytt med den skillnaden att artiklarna
kommerattomfattaallt segelflyg ochinte
hara F3J. Vidare startas en ny hemsida [6r
attnautmedinformation paett snabbtsilt.
Adressen [Orden éirinte klart én, men det
dr bara att folja linkarna fran min person-
liga sida samt fran RCSS gamla sida sa
kommer ni att hitta fram.

Vad diskuterades?
F3B « Hiir bestdamdes det att vi skall birja

nista sdsong med att [lyga 10 minu-

Frifl

* F1A segelmodell A. Spihnvidd
210 cm. Komplett byggsats med timer,
krok. plastnos, kolfiber-bakkropp. Fir-
digbyggt roder med linor. Firdiga
spryglarmed kolfiberrérsom vingbalk.
Klddselochritning, allt fortusenlappen.
¢ F1B-gummimotormodell MUSIUS
2 i komplett utforande tillverkad i Li-
tauen. Vingen har fardiga spryglar och
lister. Kolfiberrortill vingbalk.Kroppen
har motorror 1 kevlar, med bakre kona
ochbakkroppav kolfiber. Firdig balda-
kinoch funktionstimer, Noskonoch pro-
pellerialuminium. Gjutna. fardiga pro-
pellerblad i balsa och glasfiber.Klidsel
och fullskalaritning med byggheskriv-
ning medféljer men ¢j gummimotor.

Nyft frén Lasse Larsson

service

Madellen dr prisviird och byggsatsen
nybdrjarvinlig. Byggjigg for vingen
medféljer.Allti denna byggsats kaner-
hallas for tusenlappen. Bilden.
* NyP30-modell frain USA. Klass P30
passarinivar 77 cm-klass (plastpropel-
ler). Modellen dr for finsmakaren —en
lattviktig, finbyggsats. Spantuppbyged
kropp for lag vikt. Vinge med enkel V-
form. Fin fullskalaritning med beskriv-
ning samt bild, Flygvikt 40 gram. Tva
motorer medfoljer. Priset blir troligen
runt 300 kr. P30's namn dr "NJAPF"
(Not Just Another Pretty Face).
Friflygservice
Gendalen 57 Furulund, 466 94 Sollebrunn
Telefon0322-421 17 |

ters termik. Dettaéiren ny regel som
kommeratt férasini FAl reglernaar
2001 och vi anser att det fir biittre att
ligga steget fore. Vidare sé besluta-
des det att Orebro Open skall vara
sanktionerad och i och med del sa
utgar ocksa UT podng till dom tiv-
lande.

F3J+Hirvardet mestpratomnytt UT sys-
tem och det var manga olika férslag
och viljor inom detta. Efter

Oka deltagarantalet. Det diskuterades att
infora enklare regler pa dessa tivlingar,
men ingenting beslutades. Detta blir en
viktig punkt for RCSS styrelse.

Detta varallt forden hiir gdngen. Inista
nummer har den hér spalten bytt namn,
men till vad dr ej annu bestamt. Under ti-
den far ni som drnyfiknasurfatill respek-
tive hemsidor for att hallaer ajour.

Stefan Wahlberg

omrostning sabeslutades det rRes'ultat Svenska Cupen 1998

att vi skall kora 3 UT téidv-
lingar nésta sisong varay
dom 2 bésta skall riknas.
Ochdetédrupptill RCSS sty-
relse att utse vilka tdvlingar
som skall fa UT status.

Jag hoppas verkligen atl detla be-
slut inte skall med(Gra att de tiv-
lingar sominte fir UT statusettér |

S50 POSEON Th R T B

Christer Lennartsson,Herrljunga 300,00
Siren Svantesson, Herrljunga 298.96
Conny Andersson, AKMG 295,51
Jonas Blomdahl, Herrljunga 295,30
Dan Eriksen, [karos 293,83
Mattias Carlsson, Ikaros 291,55
Stefan Wahlberg, [karos 288,64
Jonas Ekman, Ikaros 288,61
Lennart Andersson, Askersund 285,59
Pasi Viisinen, lkaros 285,05 )

inte forsvinner utan tjdnar till att -

T ————
L B sl

r o A
Nyhet! e Katalog pa CD!
Modellhobbykatalog * Flyg » Bil » Bat » Radiostyrningar
Motorer ¢ Tillbehor « Allt till Din modellhobby
Séattin 50:- pa pg 452 23 39-3 som dras av pa Din forsta order 6ver 500:-

Skriv namn, adress & gdrna e-post.
Datorkrav 486:a, 256 farger, Windows 3.xx, W95 eller WNT

p

L.

Vist RC & Elektronik i

Industrivagen 444 32 Stenungsund * Tel 0303-825 27
Oppet torsdag 18-20, l6rdag 11-13 eller enl éverenskommelse.
E-post: ken.lundgren @ swipnet.se D
Katalog pa http://home6.swipnet.se/~w~65492/

SAITO

Avvilka flygplan ur svenska flygvapnet

drdettaflygplan "uppbyggt"?

modellflygnytts julnummer 1998
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Sondagsflygare

Vad ir det som ir allra roligast med au
flyga? Forrtyckte jagattaka pdtivling och
gorabraresultat varroligast. Atttriffaalla
kul deltagare fran flera liinder, att st pé
startlinjen med deallrabiistai viirldenoch
miita sina krafter tillsammans. Del dr viil
ganska roligt?

Jadetirdetkanske fortfarande, men det
har sakta smugit sig in en helt annan di-
mension i flygningen de senaste dren.
"Sondagsflygningen".

Ekonomin tilldter definitivtinte att tiv-
lingsflygaldngre, kanskeenoch annanel-
flygtiivling dr vad kassan orkar med. Att
tidvla paelitniva det ir dyrt.

Det plan som jag flygit mest i ar édr fak-
tiskt Libelle.enliten seglare somjag skrev
ominr4. Detiirnog det biista man kan ha
om man vill borja med elflyg. Den lilla
smiickra damen och jag har tillbringat
massor av trevliga timmar tillsammans.

Vill jag ut och flyga sa laddar jag bara
sindaren om det behdvs, en stund fore.
Framme pi filtet laddar jag upp mina tva
sma 500-ackar pa 10 minuter medan jag
sitterihop planetoch forbereder flygning.

Brukartaen vilstolochsensiitlerjag mig
igodanroifiltkantenalldeles inundertri-
dens skugga och avnjuter hiirliga termik-
flygningar sa linge jag har lust.

Att landa alldeles framfor fotterna ér
ingenkonstmed Libelle. Baraattbytaacke
ochladdadenundertiden man flyger. Det
drnog bland detallraroligaste flygningen
trots allt, men det bér ju vara lite termik i
allafall. Billigare och trevligare siitt att lira
sig segel och el finns nog inte.

Forragingen jag och Libelletrivdestill-
sammans 1 det bla kom en havsorn forbi.

Alldeles ovanfor Libellesd jag kunde tyd-
ligt se drnen passeraovan(or kirran. Orn-
ens spinnvidd var storre éin Libelles, som
ir pacirka 180 em. Underbart éir kort. Or-
nen snirklade runt ett par vary alldeles
bredvid oss innan hon stack iviig viisterut.

Buskflygare

Enannanflygare somocksagillaratt flyga
runt pafiltet niiratriideniir Bo Nilsson hiir
1Viistervik. Han harenhiirlig Cub attbusk-
flygamed. Motornrliten och drar planet
itillsynes fullskalaliknande fartoch flyg-
egenskapernadrniranogsom (orebilden.

[ Motala hade vi en lillcub pd 70-talet
som jag "dkte" med ett antal ginger som
provspakande passagerare i [tamsits. Det
Kiinns precis som om man satt i lillcuben
medsina65 histarnirmanser Bosses gula
modell.

Detiringensuperdetaljerad F4C-plan,
men vad spelar det for roll, i luften iir den
salik sin forebild sd man tror niistan att det
ar"pd riktigt".

Cherokee

Kommerihigen ging niir jag tinkte hyra
Klubbens Cherokee fér att snabbt ta mig
till Helsingborg 6verdagen forattkollaett
provtrycktillenstor trycksak. (Jagbedrev
annonshyrdverksamhet pd det glada 70-
talet). Jag hade aldrig tid och lust att ta ctt
cert pi den tiden, det fanns s minga an-
drasom hade det i stiillet.

En somalltid var pigg att sticka iviig pa
enhalvtimmes varsel vardavarande plats-
chefen pa Elektrolux i Motala. Hasse he-
ter han och var linge chef éver segelflyg-
utbildningen i Motala Flygklubb.

Man kan Liitt skriva en hel bok om den
mannen, han ir en av de minga flygar-
legenderna i det tysta, Jag slog en signal
till honom och fragade om han kunde
skjutsa mig (ill Helsingborg éver dagen,
vi skulle nog vara tillbaka pa tidig efter-
middag,

Viidret vartoppenmed 2-3 m/sochstra-
lande sol med baraett fital smi behagliga
cumulusar. Vi triiffades pa filtet en halv-
timme senare och skullerullaut Cheroken.
Det fanns ingen. Inget annat plan heller.
Vivarinte tillriickligt snabba den morgo-
nen. Allt som fanns kvar hemma var lill-
Cuben, Detfannstyvirringetatttvekapd.

Vi rullade ut Cuben och tankade fullt,
kollade alltsom man ska. Jagiframsitsoch
Hasse bak. Jag tog fram kartorna som vi
hadei planet och gjorde enenkel firdplan
till Helsingborg. Planethade en kompass,
meningaandrainstrument fornavigering,
ingen radio eller andra finesser.

Bringlemiitaren bestod avenkorkitan-
ken med ett staltrad som stack upp mitt
[ramfor vindrutan. Vi ldttade och stack
iviig. Hassc hade inte hunnitdtafrukost sa

jag delade ut varsin 6l och macka. Sen

skulle jag spaka medan Hasse slumradein
enstund.

Vilse

Hasse villebliviicktutanfér Viirnamo, Nir
vikomill Viirnamo sé vardet inte det. En
kyrkaochtvihus, men Viirnamoiralltlite
storre,

Jag offrade ett par vary runt kyrkan for
att kolla var vi var, da vaknade Hasse och
undrade va faen jag holl pa med. Ingen
aning sade jag, hade fértorsta gngenimitt
liv ugit vilse.

Nubdrjade 6len gora verkan ocks, blev
pissnddig. Vi hade riknat med 2 timmar
till Helsinborg men med lillcuben skulle
det ta 4,5 timme visade det sig senare, si
detvarbaraattknipaihop ochkoncentrera
sig pdnavigeringen igen.

Hasse lugnade ner sig och sa att det for
faeniirenkeltatthittatill Helsingborg, kor
nertillkusten sa foljer vikustlinjen och da
kédnner vi litt igen stan. ska du se. Viss,
Jjagtogriktning motsydvist och fortsatte,

Nér man ir en s oerfaren pilot som jag
var sa kiinns det lite laskigt nir man kom-
merinunderetl "vackert viider-moln". Stig
med 2-5 meter/sck och paandrasidansjun-
kerdetlikakraftigt. Vingspetsarna skakar
kraftigt och jag blev jiitterddd infér var-
endamolnsomlag ramfoross pavig mot
kusten. Hasse sov.

Vinden 6kade pa elter hand som mol-
nen byggdes upp, det var kalasvider for
segelflygare pa langfird, men [6r oss var
det inte kul att sitta pissnddiga flera tim-
mar i striick niir man inte ir forberedd pa
det. Dir dr kusten, var éir Helsingborg?

Jag frigar Hasse om han vet var flyg-
filtetligger. Det vetviil inte jag. det skulle
vill dukolla. sahan till mig. Herregud, var
ska vi landa? Vi hittade Svenska flygfilt
och bérjade leta. Inte fanns det nat filt i
Helsingborg inte. Da, plotsligt hostade
motorntill. Trordu briinsletiirslut, Hasse?

Nilen stod pd halvfull, men undernista
moln skakade kiirran sd valdsamt sdnalen
gled ner till sitt réitta lige. Tomt.

Hasse drog ner pa stallfart medan jag
letade febriltiboken. Detskafinnasett filt
alldeles vid vattnet lite till viinster skrek
Jjagtillhonom. (Allasom flygit Cubvetatt
man maste skrika allt man #r vird for att
horas).

Hasse steg forsiktigtalltsom gick foratt
vi skulle ha tid f6r en utelandning. Inget
kulattférberedamed en motorkérra, iven
om Cuben hade en mycket lag stallfart.

Diirneresasigjagplitsligtettplanstarta
utdver havet och vi lyckades se var filtet
lig. Hassedrog ned motorn paabsolut lig-
statomgang och vi kunde glidaner pé fil-
tet utan landningsvarv. Hasse viinde upp
Kiirran elter siittningen och drog pa gas for
att vi skulle taxa in till hangaren och det
hiigrande brinslet. Da dog motorn. Vifick
drakirran framtill "macken". Dihoppade
Jjag urdirekt foratt dntligen slaendrill.

Morkerlandning

Detblev lite sentinnan vikomossivig for
hemfird. Vi trostade oss med att det var
medvind och vi skulle komma hem i god
tid fore morkretsinbrott. Detgjorde viinte.

Nir vi kom till Omberg och mitt fina
hangstille sd vardet kolmérktute. Vinden
var noll. Viittern lag som en spegel diir
nere. Men det var underbart vackert med
solnedgangen didr Bo i Hjo numera bor,

Dettogentjugominutertillinnan vikom
fram till Motala som lag diir och glittrade
med alla [jusen. Hur ska vi hitta till fiiltet?
Ett vanligt mérkt grésstrak bland triid. la-
dugdérdar och ett fatal upplysta bondgér-
dar, Hasse visste precis.

Kurs lings stranden i Motalaviken, kor
in rakt Gver den upplysta kyrkan pa tre-
hundra meters hojd, kurs rakt syd i exakt
4.5 minuter pd marschfart, sedan ¢n 180
graders sviing i lite lagom lutning och di
skadet bara varaatt kupera motorn, forda
har viredan landat, sa Hasse.

modellflygnytts juinummer 1998



Bo Magnusson. SWE - 540, Verkebécksvigen 24. 593 96 Vastervik 0490 - 233 30 E-post som vanligt eft tag till: bosse. kerstin @ odeshog.mail.telia.com

Jag tycker fortfa-
rande att det ar lite
otickt att tinka pi |
den gangen, men for |
Hasse var det var-
dagsmat. Han lan-
dade med en perfekt
trepunktare och tuxa-
de in till hangaren.
Jag sag aldrig banan
overhuvudtaget, ba-
ra kiinde nir hjulen
tog i marken. Tack
Hasse for en oftr-
alomligupplevelesc. |
Artilleriflygare
Detér ldttattmanblir
nostalgisk niir man
ser Bosse kara runt 8
med Cuben Lings tri-
den pa klubbfiltet.

Nirjagvarungny- |
bliven finrik lingt tillbakaitiden sé sokte
jug till artilleriflyget. Sag en uppvisning
med Cubar som flog mellan trid och bus-
Kar, under kraftledningar och foljde smi
grusvigar pa ovningstiltet for att ta fart,
stiga till ett 50-tal meter med nosen rakt
upp, avmed gasen, fulltsidoroder ochmed
en perfekt vingover storta ned i medvin-
dentill 2 meters marschhdjd och {Grsvinna
mellan triaden tillbaks till basen.

Under tiden déiruppe antogs det att pi-
loten skulle titta 6ver fiendeland och rap-
portera i radion var nedslagen for artille-
riet var. En fantastisk uppgift. Jag tinde
pa alla fyra och sokte in men det blev
nobben. Inte pa grund av flygskicklighet
ellerutbildningellersd. utan foratt jag var
patok forkreativ. Sinaofficerare villeman
inte ha paden tiden.

Synd, med tanke pé att man skulle [ b-
cert med i-bevis pa kopet. Det var minga
tankar som kom {ram niir jag tittade pd
Bossenidrhan lekte artilleriflygare medsin
fina Cub.

Detallraroligaste med modellflygdratt
planerafornistaplan, fabygget dverstkat
och gi utoch SONDAGSFLYGA!

En duktig liten f.....

Till ndsta nummer sa ska jag bygga en
ducted fan som drivs med elektricitet.
Haller just paatt gira skisser till en sadan
skapelse.

Har alltid lingtad efter en radiostyrd
ducted fan. Forattforberedamig sabyggde
jagenJ29Tunnan pa80cmspinnvidd och
en 2,5 cc motor i nosen. Vingbelastning
cirka75g/dm. Vikt950gram med4 servon.
Alltsaen liten tung tunna.

Flég precis som originalet, svir atl
sviingailagfart. Passarbist pajirnetisve-
punde forbiflygningar. Provade med att
siitta dit min gamla 2,5cc Rossi fran 80-
talet. Da gick det fort, steg rakt upp och
hogsta fart runt 220km/tim.

Men det ér inte sa kul att bara aka fort.
Kriiver mycket hdjdroder i kurvorna.

Detgickejattspinnamedkiirran, ejhel-
ler att stalla den. Vickade fram med hig
nos och stort hijd utslag. Glidtal som ett
piano, 1:1 ungefir, s det var riitt svirt att
lirasig landa.

Byggd i cellplast med plankade vingar
och helt i glasfiber. Luftintag och utblis
blir viildigt stora pa en ducted fan, si jag
vet dinnu inte om det bliren 129. Men jug
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jobbar padet. Denenda fun som jug by gat
dr [rdn 1965 och drevs med en 0,8 motor
och hemgjort aggregat i en liten fin Dra-
ken, dock utan radio.

Dentlog pamycketnitroochefter prov-
flygning sa tankade jag fullt. Soppan
rickte i cirka 4 minuter. Den lille faen
rvmde och fl6g at fel hall. Rak kurs mot
E4 utanfor Mirsta. Den steg higt innan
soppan tog slut. Vitog bilenoch (6ljde ef-
ter. Den klarade L jarnviigen och cen-
trum innan soppan var slut. Det var tur att
vi kunde se den frin bilen hela tiden och
att inte bommarna gick ner.

Raktoch fint gick den ned foér landning
tvirs dver Ed:an mellan tva Arlanda bus-
sar och trepunktslandade i ytterfilen. Jag
har kiirran kvar. Kanske det gar att radio-
styraden efter alla ir om man skaffade en
mikroanliggning?

Flyg viil och link pi att viren snart dr
hiirigen. Under tiden s passa paatt [y ga!

Text & foto: Bosse Magnisson

Multiplex &

Kontronik!

Som nybliven Slow{lyer har jag fatt
prova Multiplex nya lilla Pico Line-
mottagare. Och, liten ir den.

Om man jim{or med en Solstickan
tindsticksask, sa dr asken 4.5 ganger
stérre! Snacka om liten mottagare!
Matten dr40 x 18 x 12 mm.

Denharfyrakanalingdngar. Dukan
alltsa koppla in till exempel fyra ser-
von och med hjilp av en Y-kabel kan
duéiven sc till att mottagaren far drift-
strom genom den ena kanalen.

Pico-mottagaren viiger knappa 7 g
med hélje, kristallochantenn. Ochdet
bista — den fungerar perfekt pi upp
till de 300 meter, som fabrikanten an-
ger. Dendralltsiinteavseddattanvin-
daspandgrastorreavstiand. Jag hartes-
tat den med min Ladenburgermotor,
fartreglage och tvd 9 grams servon.
Den funkar alltsa perfekt!

Fran Pico till Micro!

Detfartreglage somjag provattillsam-
mans med ovanstaende dr Kontroniks
Micro 10. Dess tekniska data ér.

Spinning
Strém
BEC
Mitt
Vikt

4-10V (3-8 celler)
SAkont, 10A 1 15 sek
5V, 0.8A =2servon
19,0x9,2x 4,5 mm
cirka 0.9 gram!

Denuppgivnaviktenav 0,9 stimmer,
men dé ir inte kablarna medriknade.
Totalviklen pa reglaget ir 4,4 gram.
Vill man uppna lag vikt pd sin modell
skall man anviinda korta kablar. Man
kan spara gram pa detta sitt!

Picooch Microdrtva angenima be-
kantskaper. Man kanndmnaattORBO
har fardiga servokablar med de speci-
ella ldtt-kontakter, som erfordras for
Pico-mottagaren. Dessutom finns den
speciella kristallen ocksa pi lager.

Har Du Din motor ordentligt av-
stéord, sd éir det precis som vanligt:

El-e-fantastiskt! Kalle Westerblad

Kontroniks lilla
fartreglage

Tva 9 grams
Servon,
en’ygrams
mottagare,
ett0,9 grams
fartreglage.

Kablarna
gorvikten!
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Andringar

Efterettflertal provflygningarharfoljande
dndringar utforts:

» Beroendepaatt vridkulissens tridarris-
kerar att demoleras nir stillet "utldses™
(lossnar fran héleni spryglarna) har dessa
jarntradarersatts med 2mm plywood. Det
ar dock viktigt att stillet forst provas ut
med jarntradar och att dessa dérefter er-
séitts med plywood.

* Dendvrekulissenersittsavenliggande
plywoodskiva och den undre med en sti-
ende skiva. Dir den 6vre skivan ansluter
till fjdringskulissens framkant skall den
rundas utdt. Den skall ga sa lingt fram s
attden hindrarattstyrarmen “sparaur” vid
infillning.

* Luftslangentill forgasaren haranslutits
till luftintaget Gverst till vinster pa nos-
blocket. Detta gerjimnare motorfunktion
ochetthogre varvtal—enluftslang pa for-
gasaren fungerariivensomenavstimning.
* Motorhuvens as har findrats igen, for-
setts med tvd lasskivor, somvid lasningen
fors dverennedatriktad pianotrad. Luckan
spinnsdirmedindt vid ldsning. Skivorna
tillverkas av plast, vivbakelit eller krets-

Om ndgra dndringar, om de senaste
provflygningarna plus en reflektion
om malséttningar och resultaten.

kort, 1 mm tjocklek. De skall bockas s
att de foljer luckans form. Genom denna
béjning dras luckan inat. Utfor bock-
ningen dveren ljuslaga.
= Motorhuvens 6verdel har dven forsetts
med forbittrad monteringsteknik. Ett par
2 mm tjocka pianotradar i balkarnas bak-
inda passarin i ett par plastror i spant 2.
Vinkeln patradarnadrsdsnivattman pre-
ciskanforainhuvenévernosblocket. Nir
huvensedantrycksnedatsnipperden fast.
Detta sker med tva 1,5 mm pianotradar
som ir limmade i nosblockets baksida.
Dessa cirka 5 mm linga tradar (mitt for
Overkanten pa balken) tvingar huven att
vid balkens 6verkant, sniippaindverdessa
tradar. En exakt passning utférs med
epoxilim. Anviind klarplast f6r att hindra
tradarna att limmas fast. Overkanten pa
balken skall fa en liten forhéjning som
passar till pianotradens rundning.

Anledning till dndringar

Andringarna ger en klart forbiittrad funk-
tion for ndmnda detaljer. Mojligen kan
ndgon eller ndgra vara kritiska till att det
kommer dndringar av detaljer i detta sta-

D)

dium. Detta pd “sakens naturliga férlopp”

byggetavBeauty:solikadetaljerhar skett
enménads fore publicering och flygvidret
har minsann inte varit nadigt detta ar. ..
Nu éir jag dessutom néjd med de detal-
jersomiindrats, landstill ochmotorhuven.
Huvenstvaluckorkandppnasochdemon-
teras, till exempel flygas utan vid risk for
overhettning. Huven hills av tvd skruvar
vid frimre spantet (bakom spinnern).
Hela inklddnaden kan demonteras pa
nagon minut. Jag vill verkligen rekom-
menderadensom ldser dettameninte byg-
ger Beauty, kastaen blick bakdt paritning
for denna konstruktion. Principen ér an-
vindbar till allaflygplan av typ radmotor.
Andringenav landstillets kuliss forenk-
lar avsevirt, detta i synnerhet om man an-
viinderenextrastark kuggvixel drivning.
Man kan di byta ut nylontraden till kna-
leden mot ett cirka 5 mm brett resarband.
Detta band dras samma viig ver den ne-
dre plywoodskivan men kan avslutas vid
bakkanten av framkantslisten. Bandet
skall vara nagot spiint vid ett utfillt still.
Stiillets funktion dr nu mycket bra, r
absolutinte sd osiikert som det tycks fore-
komma for en del mer avancerade kon-
struktioner(tillexempel vid senaste skala
VM). Resarbandettillfér ocksa konstruk-
tionen en extra funktion. Férutom att det
vid infdllning {6r ut styrarmeni vridkulis-
sensdberoende pa forspanningen av resar-
bandet, lases dven knileden. Lasningen
skerdessutom innan stillet helt forts ned i
utfillt lige, man kan faktiskt landa innan
stillet dr helt nedfallt.

Mer om provflygning

Nu har Beauty genomgatt flera timmars
provflygning. Dessa har sanir som pa
nagra incidenter gétt over forviintan. De
har jaimférts med de rapporter som géller
for originalflygplanet och jag ser pa mo-
dellen med sammaentusiasmsomav flera
provflygare framfordes vid 1945 érs prov-
flygningar...

Landstiilletharvid ettflertal gdnger fatt
stryk vid prov med forcerade landningari
fér hog fart och dven vid tester med land-
ning utan klaff och viden del av mig klan-
tigtutfordalandningar, bland annatnérbil-
dernahir fotograferades. Fastdablaste det
hard kuling. Stillet fungerar bra!

Blir landningen f6r burdus lossar T-ax-
elnautomatisktfran spryglarna. Dock un-
der forutsittning att den ér 1ast mjukt. Pa
var sidaav T-axeln siitts en ndgot for ling
bitav PVCplastslang, 3mminnerdiameter
ar bdsta dimension.

En brutal incident

Enincident som kunde slutat med en total
krasch har ocksd intriiffat. Den orsakades
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av vingens fastsittning. I skarven sattkon-
takter for skevroderservot. Vid en snabb
rollvertill rygglige gled vingenut—var
tydligen inte tillriickligt last. Ddrmed fick
skevroderservotpidennavinge ingensig-
nal, rodret stannade i liige upp.

Vid [Grsok att ge motroder kom dédrmed
badaskevrodreniligeuppochdetgerbara
ett resultat. Vingen blir totalt tryckstabil
och héjdrodret formér inte hdva en dyk-
ning. I detta fall en blixtsnabb spiral rakt

ej tas ut mer &n till half-
ten och vid behov drar
man sig fram med ettho-
gre lomgangsvary pa
motorn, Man kan landa
extremt langsamt! Var
dock forsiktig.
Trénalandning pahég
hojdtillsdu vet var grin-
sen gar och hur flygpla-
netbetersignirdet viker.

Pdirs specialare

nedatfran cirka20metershéjd! Utgingen P T ; forlandstillet —
var dnda lycklig, ett snarav hgt gris och rovflygningar enspeciell
ndsslor hindrade fallet. Det dr f6r mig naturligt viixelldda driven

av landstills-
servot. Mer om

A 8
att alltid innan det slut-
liga mélningsarbetet tar

Som jag skrev i inledningen av den hir
serien "ju tyngre de éir desto tyngre faller

de” — endast ett par hali roderklidseln. vid, gbra en serie prov- detta i néiista
Majligtvis dr den foreslagna lasningen  {lygningar. Innan arbetet nummer!
med plastskruven 1 vingen osiker—kan  med slutlig finish utfors skall modellen Fl ikt
glidaurdetlastaliget. Enersittningmed  fungera enligt mina férvintningar. Den JERbkels
6mmbokstav (en stavavbok, alltsi,Reds  skall ha ett bra filtmissigt beteende, bra ~ Betriiffande den inledande artikeln om
anm) som harett vertikalt uttag vid punk-  funktioner fiir landstill och ett motorrum ~ projekt Beauty si har allt sinir som pa
ten forlasningenskall varaabsolutsikkert.  [ritt frén oljelickage samtenenkel, siiker  flygvikteninfriats. Varférdetférmigblev
Enslutsatsavdettahaveridrattmanvin-  motorhantering. Harman lagtnedettstort ~ en drastisk viktokning i slutet ér fortfa-
ner pé att bygga litta, klena konstruktio-  arbete med slutlig finish finns det risker ~ rande holjtidunkel.
ner — de blir inte stumma, utan gerefter.  foratt man drar sig for att indra. Majligtviskankliddsel med glasfiberviiv
Den lidgre vikten innebir ocksa att ska- Det iir ocksa en fordel att anviinda fir-  innebéraatt denna viiv [ylls med en storre
dorna vid ett haveri alltid blir ringa. .. gersom fungerar vid omarbetningar, An-  méngd lack dnnormalt, ellerkanske spad-
; vind en lack som fungerar tillsammans  des lacken med aceton?
Motorn for stark med spinnlack och cellulosalack. Den Ommananviinderacetonicellulosalack
Flera har avratt att anviinda en OS 26till  vattenbaseradelack somidagkanfisialla  vid inblandning av microballonger s
denhirmodellen,denskullevaraférsvag.  firgnyanseruppfyllerdessakriterier. Man ~ smiilter ballongerna. Anviind endast typ
Minslutsatsefterprovflygningiirtvirtom,  kan dessutom kipa en extra sats av den  cellulosa frtunning.
den drmajligen [(Or stark, anvindabrytningstirgen forcellulosalac- .
Man bor ¢ starta péa full gas, vingen  keroch spackel. Skalavikter mm
tvingasned avdethtgavridmomentet! Det Dessa firgkombinationer samthelsten  Jag har [t frigor om den tabell med vik-
ricker med halvt pidrag understarten.Var  sdrenmotorsom mijligt (fri frinbriinsle-  ter mm vid olika skalor som ingick i den
dvenforsiktigmed padraget,manskalloka  ldckage)dren garantiforattmanalltidkan  inledande artikelnom BHT-1 Beauty,
varvtalet successivt, dd blir starten som  omarbeta, forbittraen modell. Berikningen av dessa data kan exem-
regel rak — iiven med modeller som har For mig slutar aldrig bygget avenmo-  pelvis anviindas di man jimfor skala-
felaktig hjulinstéllning! dell, denkanalltid forbittras allteftersom.  projekt. Tabellen geruppgifter som garan-
Farresten, varfor slarvar de flesta mo- = 3 terar en siker och om mojligt skalalik-
dellflygare med hjulinstéllningen? Man En slutlig reflektion nande flygning. Detta har visatsig vid ef-
skulle aldrig ens dromma om att kéraen  Nuhar modellen utprovats och den fung-  terettflertal modeller, minaegnaoch an-
bil pa dessa premisser - fick sikerligen  erar i avseende pd flygning mycket bra.  dras modeller.
ocksd ett omedelbart korférbud. Dock kriivs méngder av flygévning innan Man vetattdetblirriittresultatndrdessa
man fulltut kan behirskaallaavancerade  datauppfylls. En forutsiittning ér dock att
Roderutslag flygsituationer — detta flygplan éir verk-  inget dndras. Det bor vara en korrekt ko-
Samtligaroderskall hasmautslag! Detdr  ligen ett fullblod. piaavoriginalflygplanet. Utandessaupp-
en fordel — ju mindre roderutslag desto Niir det giiller modellens slutfinish,  gifter och tidigare erfarenheter hade jag
mindre av hindrande turbulent motstind.  skaladetaljersisomnitarochliknande, har  aldrig vagat genomféra projektet med
Med cirka | em hajdroderrirelse (bak-  min modell ganska lite av detta. Férmig ~ BHT-1. Attpubliceraritning pdentidigare
kanten av rodret) utfor BHT-1 en lagom  #rdettillriickligtmedkorrektaytierkontu-  icke flugen modell. ..
stor looping. En roll krdver dnnu mindre  rer. Minpersonligauppfattning dratt sma- oy e .
skevroderutslag. Differenticrade skevro-  detaljer sdsomnitarmm pa sahidrsmamo- S kalartkttg ﬂy gming
der utslag regleras av roderupphiing-  deller — stér mer dn [orbiittrar — det ger  Négot kantilliggas betréffande den stin-
ningen. Detuppitgienderodrets framkant  enkiinsla av leksaksmodell. digt aterkommande diskussionen om
sticker ut pd vingens undersida och upp- Betydligt mer viktigt for mig irmodel-  skalariktig modellflygning. Vad giiller
hiiver ddrmed den s k skevroderbromsen,  lens upptriidande pd marken och i luften,  skillnader mellan modeller och riktiga
. den skall om méjligt simuleradetriktiga  flygplansairdet baraen detaljsom avvi-
Landningen flygplanets beteende. Tdet avseendetbe-  ker. Modelleniravseviirt mindre och diir-
Vid svag vind skall man alltid landamed  tyder {lygvikt, korrekta vinklar, och den  medblir luftkrafterna (den avvikande de-
full klaff( 30-40°), vidmotvind skallklaff’  rétta vingprofilen allt! Fortsdttming néista sida!
|
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Mdanga extra horn
och skruvar —

klartbra!

Stabil viixellada
med kraftiga drev

i méssing.

Snygg skinhet.
Rune Larsens

Grumman

Bearcat.

Det special-
byggdaoch
dubbelledade

trveklufi-

landstéllet

till hiiger.

S ervon kan man inte fi for ménga av i
var hobby da detalltid dr bra att ha dt-
minstone en komplett servouppsittning i
varje plan som man har, forattslippa byta
fran den ena kérran till den andra,
Engammal godregel séiger att man skall
kéipasidyraservonsom manndgonsin har
rad med, foratt fahogstamajliga kvalitet.
Detdremellertiden fordldrad regel, nu niir
det finns savil billiga som bra servon pa
marknaden. Ett sidant mérke dr FMA.

Manga stringar pd sin lyra
Den amerikanska firman FMA har pa
nagraar vixt fram med en omfattande pro-
duktion av RC-tillbehér pa sitt program.
Bland annat tillverkar man flera motta-
gareiolikastorlekar, elektroniskaladdare.
kablage ochstrombrytare. Servoproduk-
tionenomfattar 1 6 olikamodeller, alltifrin
detlilla 9 grams servot for 215 kronor till
detstorajumboservot pd 147 gram for 500
kronor. Standardservon farman fordryga
hundringen ochettlagprofil standardservo
gar pé 145 kronor — otroligt men sant!
Dessutom gor man snabba servon, smil
servon, standardservon, skotservo och

superservo—detmestfinnsochalladrbil-
liga. Priserna till trots sa ir varje servo
provkort och cyklat i 15 minuter med en
belastning pa 60% av det maximalt upp-
givna vridmomentet. Servonsominte kla-
rar av belastningen, gar ojamnt eller dr
“hogljudda”kasseras.

De vibrationsdédmpade strémbrytarna
importeras av JW shobby och vi har tittat
palandstillsservol— FMA S600. Vihar
i tidigare nummer av Modellflygnytt tit-
tat paservon fran FMA och funnit attde ir
billliga. bra och robusta, men det nya 180
graders servot star i en helt annan klass 1
alla avseenden — férutom priset.

S600 Landstillsservo

Det iralltid lika svart och tidskonsumer-
ande att montera infillbara landstill men
har man bra grejor si gar det atminstone
nagot littare. Hanno Prettners Supra stiill
ochettlagprofilservoirdet jag har fastnat
for. Suprastillen fungerar braoch ér tole-
ranta eftersom de har en slarvmarginal i
badaindligena. Ettligprofilservogordet
ldttare att f plats i ofta trainga vingut-
rymmen, siden kombinationentycker jag

FMA Direct
S600
Compact
Retract Servo

ir bide ekonomiskt férsvarbar och rela-
tivenkel.

Det skall hir sdgas direkt: FMA S600
drettsuper servo till ett otroligt pris— for
275 kronor (i skrivande lige och med nu-
varande dollarkurs). Fér de pengarna far
manett 180 graders servo med matt45,2 x
24,6x 22,6 mm, vikt 32 gram somdrar7,2
kilo pa 0.5 sek. Servot har tva 1C-kretsar
och samtliga komponenter ir ytmontera-
de, propert och fint utfort, allt inhyst i ett
stabilt plastskal. Dubbla kullager med
missingdrev i viixellddan och en kraftig
anslutningskabel bidrar till det gedigna
intrycketman farav dettaservo. Dessutom
medfljersex olika servook. kraftiga gum-
mibussningar, monteringsskruvarochen
extraroderhornsskruv.vilketjag vill geen
stor eloge for. Kontakterna passar IR,
Futaba och Airtronics.

—Jo, du lidste ritt forut - priset éir 275 kr!
Text ochfoto: Conny Aquist

JW7s RC Import, S6dra Esplananden 8.
38732 Borgholm, nardu per telefon man-
dag-onsdagkl. 18-20 pa 0485-12951.

nbautabyggsats! Tillen bautamodell!

Norrmannen Rune Larsen gorbygg-
satser till denna sagolika Bearcat i skala
1:5 for en kridsen kundkrets. Priset dr
femsiffrigt — nanstans kring 21 000 kr
inklusive stillen. RollErikssonheterbyg-
garen, borpa stdersidan av Stockholmoch
ska premidrflyga i var.
—Jag ska vara ordentligt influgen pa en
liknande modell innan jag flyger den hiir

skapelsen, sdger Rolf. Detska vara precis
som att ta vilken modell som helst upp i
luften,annars viintar jag ett tag till.

Hanképte by ggsatsenav Ivve Hallberg,
som lagt projektet pa is inférandra skala-
jobb. Rolf. som jobbat 3 ir i England, har
massor av bilder pa originalet, som finns
pa Duxford i England. Han har ocksé va-
ritddroch sett planet flyga.

En Bearcat
somagar
utanpa
detmesta

landstill (dvensporrhjuletirinfillbart)av
Frank Tiano1 USA [ullindar by gget.
Spiinnvidd2,25m, Viktca 19kg. Tvacy-
lindrig 3W 80 cc tvatakts bensinmotor i
nosen.Utbldsen dr som pa originalet, kyl-
klaffarna gér att 5ppna med servo. Bygg-
sittet dr klassiskt med glasfiberkropp och
balsaklidda cellplastvingar. Firgen, bil-
lack, ér sprutad. Ser vi den pa Barkarby

BHT-1 Beauty ...

et B it
Fortsdttning fran foreg sida!

taljen)storre. Detinnebir, att mot-
standet vid flygning 6kardrastiskt
och didrmed bor vi for att efterlik-
na, flyga sikert, flyga lingsam-
mare med modellen. For att gora
detta mojligt maste flygvikten
minskas. Detta dr ocksd en av de
viktigaste komponenternaitabel-
len!

Vi behdver som en kompensa-
tion dven anvinda en kraftigare
motor—dockendastvid stigande

54

flygrorelser. Detta eftersom var
ligavikt medforen forlustav mas-
sakraft i forhdllande till luftmot-
standet.

Betink dven foljande:
Om vitarochskalarvineden Her-
cules till Beauty:s storlek maste
denfoljatabellens formler. Vidett
testmed dettavisade det sigocksa
attde flestadatadirmed néstan ex-
akt stimmer med BHT-1:s origi-
naldata.

Inédstanummer av Modellflyg-
nytt tar vi ett titt pa drivningen av
landstillet. Pdr Lundqvist

Specialbyggdadubbelledade tryckluft-  nista ar? Bosse Gdrdstad
Viktlista BHT-1 Beauty i skala 1:5
Motordelar Trédelar
Motorn med luftslang 255 Flygkropp ink 645
Ljuddampare och tank 65 klaffhdjdrodermeknism
Propeller 27 Vingarinkl roder och 330
Spinneravaluminium 40 9 grams servon
(plast 12 gram) Stabilisator inkl pianotrad 42
Summa 387 Sidroder 29
Motorkapan 120
Radiodelar Kabinhuv 69
Mottagaren B85 Landstall inkl hjul 88
Ackumulator 95 Summa 1.323
Landstéllsservo & kuggvaxel 90
och mekanism, vridaxel Diverse 25
Ovriga servon 4 st 100 e
Summa 340 Alla delar 2.075

J
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anga var de som horsammat MFK

Oskarshamns-Eskadernkallelse till
modellflygdag den 16 augusti pd Virv-
kvarns flygplats norr om Oskarshamn.

Trettiolemmodellflygare [ranhelalan-
det(praktiskttaget) gistade ossen vacker
mennagotblisig dag—Ilitamodelleroch
dubbeldickare hade det lite besvirligt i
sidvinden.

Detta hindrade exempelvis inte arets
Aresti-miistare, Lars Palm, att pd ett hiin-
forande sitt visa varfor han dr mistare.

LassessiittattfTygasin Extra260 varen
inspiration [or alla modellflygare och en
upplevelse [6r den stora publiken.

DagensCrowd Pleaservarnog indaJan

Johanssen [rin Gamleby, som visade upp
sin viillbyggda Gere Sportiskala 1:3.

Inte nog med att modellen var mycket
viilbyggd med en elegant skiktlimmad
propeller, utaniivenmotorn, en 1 28 ce sid-
ventilare picirka [0hk ochenkopiaaven
Ford A-motor, varbyggd i Jans verkstad i
samma skala som modellen.

Jan visar att en sidventilmotor 1 ned-
skalatskickkan ge hogeffekt. Tyvirr [1og
inte Jan sin klenod i de radande vindarna.

Nigra som flog. forutom vira egna
kompetentamodellbyggare var bland an-
draThomas Westerberg. Motala, med sin
fina Draken, Lennart Johansson med vac-
ker Tiger Moth och helikopter och Len-

Modellflygdag
i Oskarshamn

nart Edstrém, Mansteras, med en otroligt
viilbyggd FW 190 i storskala.

Flygtriiffen hade ocksaattraherat forsil-
jare. Tardterfanns Kalmar RC-Centeroch
LW AcroTrading hos oss. Forde, sominte
kunde flygasjilvagavs mojlighetatt simu-
latorflygaiLW:sdator. Populiirt! Detblev
en trevlig flygdag denna vackra sensom-
mardag — vi finns ju trots allt pa Sol-
kustens centrum, Tack! Perlsaksson

Avstorare!

Bertil Klintbomharett specialtillbehér for
avstorning av mottagaren —en 8-kanals
opto-isolator, som paoptisk viig bryterden
elektriska signalen fran servona till mot-
tagaren. Den levereras med 8 kablar for
inkoppling i mottagaren och med anslut-
ning for separat acke fér servona,
Mananvinderalltsaenseparatacke, till

Helikopterspecialisten
Vi hjalper nyborjare!

THE FINEST RADIO CONTROL MODELS

NHP Kolfiberblad

exempel 270 mAh [6r motlagaren och en
4.8-6.0 Vacke [Grservona. Servonaplug-
gas in i enheten och alla stérningar, som
kan komma ini mottagaren viatill exem-
pellangaservokablarelimineras. Enheten
drbralormodeller med bensinmotorer, diir
storningar dr vanliga. Rickvidden dkas
ocksi i de flesta fall. En opto-isolator for
8 kanaler kostar 690:- inkl moms.
BK Modellflvg.
Telffax 0498-27 27 72 (kvdll & helg)

; ,.; ' ifa‘,_;:_ﬁa,
I - S
PP o
= N T
N -

e,

e

oo NHP30Kolfberblad  750:-
m,_&“\ NHP 60 Kolfiberblad 895:-
¥ 3 NHP CSM gyro 1.895-
e Bestdll var NHP-katalog  20:-

X-Cell PROII

X-Cell Sport Graphite SE
X-Cell Sport Graphite
X-Cell Gas Graphite m motor 11.495:-
X-Cell 60 Sport
X-Cell Graphite 46

Mycket nya optionsdelar till X-Cell RING!

15495 NYHET!
11.495:- NYHET!
9.195:-

5.895- NYHET!
7:195:-

-

R

O-helikopter med komplett motorpaket. Valj mellan 0S/Webra,/Rossi.
Paketet innehaller pipa, manifolder samt alla monteringsdelar du behdver till priset av
6.995:- (endast radio tillkemmer). Helikopter utan motorpaket kostar 3.995:-. Tidningen
Model Helicopter World, som testade Kobold, gav den ett hdgt betyg och summerade:

Vill du ha en kopia
pa testen — ring

och vi skickar den
utan kostnad!

HELICOFPTER

\'IAFIID ®

— U Skreich

2
%

Bilderna

[fran véinster:
Jan Johansson
medvilbyggd
och sidventil-
driven Gere
Sport.

Lennart
Edstriomintill
snygg FW190.

Lennart
Johansson kom
med tvaflygtyg:
Tiger Moth

och Magic
helikopter.

E-mail: rccenter@algonet.se ¢ http: www.algonet.se/~rccenter

Wismarsvagen 10, 393 54 Kalmar « Tel 0480-294 59 & 070-530 1510

Gén ETT BESC"”( "DET AR SVART ATT HITTA NAGOT SA PRISVART SOM KOBOLD"
PA VAR HEMSIDA — ) i ,
3 H med 4 servon, sandarack, kraftig laddare  5395:-
ALLTID AKTUELL — X-3810 Superradlo C508 Graupner standardservo 4kg 141:-
MED FINA ’”” ”E’ C5008 Graupner kullagrat std.-servo 4,2kg  189:-
ERBJUDANDEN! ERGO 30 med TT 36H-motor 3995:-

Oppet: mand-tisd 12-18  onsd 18-20 « torsd-fred 12-18 « Lord 12-15 « VI SALJER PA POSTORDER!
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Hej Sture
Somregel nirjag horavmigtill dig ér det

rorande nagotkul somdrpé gang. Den hir

gangen iir det raka motsatsen.

Jag sattigér vid svagerns dator och sur-
fade palnternet. Sjalvklartkollarjagiven
in mitt férbunds (SMFF) hemsida. Det
kénns lite extra kul nu nér vi ater ér kopp-
lade till flygsportférbundet och Riksid-

rottsforbundet, statushjningen kiinner

man sigrent av lite stolt Gver.

Vad hittade jag da? Jo, bra information
om forbundet, tivlingar, klubbar och si
sméningomivenenskchat-page. Enchat-
page dr en del av hemsidan som man kan
koppla upp sig pa direkt och tillsammans
med alla andm som gjort det kan man dis-
kutera per skriven text, oftairealtid.

Nir jag 6ppnade denna sida mottes jag
av en dvervigande stor del bra diskussio-
ner om modellflygrelaterade dmnen.

MEN!dven av morbid smérja (nej, tyvirr

overdriver jaginte)omnagraav virahob-
byimportérer/hobbyhandlare. Smutskast-
ningen var fullstindig och avslutadeside
flesta fall av endast ett [6rnamn for att
“skribenterna” skulle slippa sta [r skiten
de vriktursig. Nagon mera omdomesgill
person hade bett om skdrpning i spriket,
och mottes endast av ett "han ér vilkom-
men att {orsvara sig hir pa sidan om han

vill”. Av de personer som blev utsatta for

dennaotfentliga verbalaavritining vetjag
att dtminstone en av dem inte ens har n-
gondator och saledes ej 6ver huvud taget
kan "forsvara sig” eller ta del av smérjan
(jag kallar den inte ens for kritik).

Biista SMFF. Den skiten som publice-
ras pa denna chat-page stdr ni som ansva-
riga [or! Jag éir medlem i SMFF och skall
pé detta vis med min medlemsavgift sub-

~

% Modellflygn ytts chat-sida

ventionera bl.a. hemsidan. Jag vigrar att
en enda krona av min medlemsavgift gar
tilldenna verksamhet silinge Chat-pagen
tillats fortgd utan hardare styring. Dess-
utom vigrar jag att acceptera att min med-
lemsavgifthdjsomdessaoffentligt smuts-
kastade handlare férstieligt nog drar till-
bakasinaannonseritidningen. De iir med
och betalar viran tidning och jag iir 6ver-
tygad om att de flesta medlemmarna vill
attdeskall varadetifortsittningen ocksa.

Om hemsidan skall fortsiitta att varaett
meningsfullt diskussionsforum bor detta
ske bverenwebmastersomkollarinliggen
innan de publiceras. Bara for att det heter
[nternet érinte allt bra.

Med andra ord: hij statusen pa chat-
pagen eller stéing den [ort.

Tomas Leijon
Haninge modellflygklubb.
Svar direkt:
Det héir dir ett kéint fenomen. Jag kan néir
som helst stéinga ute anonyma inléigg, ge-
nom att anvinda den sd kallade SMFF-
koden. Jag har INTE gjort det, déirfiir att
medlemmar somdiskuterade detta, justpé
dessa sidor, tyckte atl det rickte att jag
rensade bort inldgg med jimna mellan-
Funt.

Dock, dethar gdtt forlangt, och jag kom-
merattinférakod pasidorna, nundn ging
i november-december. Som det dir nu, dr
det mest en frdga om att jag far tid. Det
TRAI\I(;A rdr’.'m daratt srdr;rr?fr/\(mmw '
gréiinsaranv amz'cm:."e % hur man dan vrider
ochvinder pd det. Naval...

Fardvrigttyckerjag attpersonenifriga
(Leijon) har dverreageratkraftigt. Leijon

mdste i det hér sammanhangel ses

7| Alleberg var svaret i°
.| mortalen—Tléttare dn viintat. De [Testasvar

o lundatiivling. Se sid 40! Ellen beriittar, att

| annat fran Karlavagnsmedarbetare Bengt

forra Saito-

var ritt, Bagheera drog Ellen Svensson,
Bldabiirsstigen45, 541 33 Skiivde,somvin-
ner SAITO 56-motorn, som Séders RC
Hobby skinkt. Vi gratulerar och avslutar
1998 ars Saitomortal med en lite annor-

hennes far ofta var pa Visthanget innan
hon foddes. Ritt svar kom ocksé bland

Grafstrom, som dock blev lottlés.

Hobbybutik till salu!

Komplett hobbybutik med lager och
inventarier séljes.
Butiken kan overtas eller avflyttas.

OBSERVERA!
Stort reservdelslager
och ett antal mindre agenturer

NU

I e

Fax-svar till Modellflygnytts redaktion 035-18 65 75
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som en internet-novis, och ett uttalande

[ranhonom viiger déirfor inte tungt. Jéim-

fior med att en kille som normalt kér

modelltdg kommer ut och anmdrker pd
saker pa ett modellflygfiilt, osv...

Martin Elmberg

Vice ordforande SMFF

* Hej Martin!
Kul att se att du haller med mig i sak. Jag
ser fram emot attta del av den kommande
uppryckningen. Det iir ju inget egenviirde
1 att ett riksforbunds hemsida har en viil-
besoktdebattsidaomden ér garnerad med
smorja. Endebattsida hos ett modellflyg-
forbund bor rimligen ha en ndgorlunda
saklig debatt, naturligtvis spetsad med
humor men det far vara pd en rimlig niva.

For de som onskar delta i kunskaps-
hijande (!) debatter i stil med "Jompa ir
dum och ful, tycker jag" iir hela Internet
tyvirr fullt av dessa. Det finns inget krav
pa att SMFF skall st till tjinst med den
typen av dagisverksamhet.

Vad giiller mig sjilv som (citat) "Inter-
net-novis, och ett uttalande {rin honom
viiger dirfor inte tungt” ( slut citat) sd har
du ingen som helst kunskap om det. Men
duir villkommen att ga in och kollapd Jo-
nas och min hemsida om du vill (http://
www.geocities.com/MotorCity/2078/).

Ett paket med bl.a resultat frin vind-
tunnelproven hos Volvo iir snart klart att
forasdit. Tovrigt ser jag fram mot att ta del
av den stidade,"hdjda" debatten pa
SMFFs hemsida framéver.

Tomas Leijon
Det har till SMFF :s exp och till Modell-
flygnytts redaktion kommit flera "anmiil-
ningar" om bedrovligheterna pa SMFF:s
chat-sida, vilka nu stoppas! Skont! Red.

PRISBOMB PA
HELIKOPTER!

NEXSUS LEGATO

inkl 0S52 fyrtaktare och Hatori-dampare
(Gar bra att anvinda till modellflygplan)
Ord pris 7.690:-

w&.299:-

Ps! Vi har fler Nexsus helikoptrar till bra priser!

6ppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lordagar 10-14

M.k R G S

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125, 903 32 Umea » Tel 090-14 18 70
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MOBBYG&RDE

—x—~ KLIPP, 2l. 0435-10322 'w‘«l""“

c vww .00-18.00. Tors 13.00-18.00L6rd 10.00-13.00. Lunch 12
Fax 0435-130 30, E-mail chbyq‘wﬁen@awmm! se
%Joi ﬁw on;i/e Zif(m

%0 sizsls  Dougles DO

2
Spv 2197mm

Servo Futaba inkl tillbehor
53001B kullagrade 253:- 755:- 4-pack
530038 standard 167:- 415:- 4-pack

51488 standard 217:- 555:- 4-pack
Accar
Sanaracc . 1100mha 199:-

Mottagaracc 1100mha 100:-

Géller s lange lagret racker |

Sandarpulpet | ey
260:- Ftygsimmulator
, 50:- j

KAILMAR RC-CENTER

Alla goda ting ar tre, X-Cell, VARIO och Béhler heter de !

AARIO _° Exklusiv agent: Kalmar RC-Center

— I Streich

Titta narmare pa denna Bensinare fran VARIO, enligt manga den basta pa marknaden, bestill Varios stora katalog !l!

Benzin Trainer, heter
Varios bidrag till dom
populéra bensinmotor-
helikoptrar som kommit
dom sista aren. Varios
mekanik torde vara en av
dom absolut mest
robusta som existerar i
dag!! Finns att fa med ett
antal olika utvaxlingar
t.ex. 960rpm/1800mm.
Komplett med Zenoha
G23 och pipa  14170:-

0.B.5. Under hela December kommer vi att ha "Supererbjudanden” pa vir
hemsida http://www.algonet.se/~rccenter, missa inte det!!!

Oppet Man,Tis, Tor,Fre12.00-186.00,0ns18.00-20.00, Lor12.00-15.00

6S ¥62-08¥0'13L YWV ¥G S6S 0l Uabesstewsip 4aqua)-0y Jew|ey

e T e T e e  — T
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| Runtronic CDI tandsystem ar en svensk konstruktion som

| genom driftsakra komponenter och omfattande utprovning
i overvunnit alla klassiska svarigheter och darmed dvertraffar u o n ’
| alla andra forekommande tandsystem for modellmotorer

Motorn

* saker start, lattstartad — for |
hand
lag & séker tomgang
Okad toppeffekt & vridmoment
oljeinblandning 6-8% i
kan koras pa bensin — ’
X

halverad kostnad Tandsystemet levereras med

3 ¢ elektronikenhet ¢ sensor & magnet

J s tandkabel med tandstiftshatt for 1-cyl. installation
= * 5-sidig instruktion pa svenska for installation,

',f instalining och kérning av motorn.

» samma installation for
2- & 4-taktmotorer
* kan installeras pa en- & fler- i
cylindriga motorer, alla storlekar Ve
Tandsystemet :
* automatisk varvtalsstyrd
tandfarstallning

|
I
I
I
I
I
|
I
I
I
: » mycket lag stromfarbrukning
I
|
I
I
|
|
|
i
1
1
|

* |ag vikt — endast 50 gram
* sma matt 30 x 30 x 23 mm
¢ klarar upp till 40 000 rpm
* flera utforanden for olika |
prestanda. |

Tandsystemet kan forses
med mikroprocessortillsats
for individuellt anpassad
tandforstalining

Modeller & Elektronik AB

Box 184, 5-332 24 Gislaved  tel 0371-107 09+ fax 0371-107 45 S —

L--————————————————————-—————————————————
BILLIGA FLERPACKS-
B SR
Nu finns de nya borstlésa motorerna: VON/MOHAGARE
F5B-10C = HP370/30/A1 2 kW -10 celler
F5B-FAlI = HP370/30/A2 2 kW - 27 celler 1st  4-pack 1st  2-pack

Sportmotor & HP300/30 1kW 10-16 celler 325:- 1.050:- | HS-75BB 465  775:-

- 225:-  950:- | HS-615MG 540:-  895:
Pylonmotor = HP220/20/A2 7c = 28000 rpm 926 725 | HSJOOBB 365- 635~

STARTPAKET: 295  950:- | HS-705MG 540:-  895:

A
W |GN!TION 5"

[ |
i
|
!
|
|
i
|
|
{
|
I
I
|
J

HP290+reglage+prop.+7cellspaket: 2190:- !/ i;g ggg HS-805BB 540:  895:-
Se skillnaden med kvalitetsprodukter !! £

~ PIETTENBERG ; aal 205:-  685:- 1st 4-pack
® el-motorer ........ i fr-én 200 wa_ntt till 4 k-W 355:- 1.095:- | GR/IR 508 165:- 550:-
e SCHULZE superladdare ......... haller dina accar i toppskick 355:- 1.095:- | GRAR5008 259:- 795:-
e SCHULZE fartreglage ................ instillbara fér alla motorer :
e SANYO NiCd-celler ........... alla storlekar frdn 50 — 5000 mAh HItEC 7k HFDO7RA
o FOX el-pylonmodell .........ooewrrm god for 10 varv pa 80 sek. Hitec 5k HFS04MI
e SURPRISE 647 F5B-racers ........................... VM-vinnare GR/IR 8k C17
e SUMMIT Plus F5B/10c-modell ........ helt i glasfiber ldgpris - G 3
e KRUSE planet + remvéxel ......cc.ooeeens  till Stora propelirar Oppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lirdagar 10-14
oVOLZ nya sSuperservo ... made in GERMANY 5. Tk NGB R RG0S
Besok var hemsida pa INTERNET.
Katalog mot 20:- sedel/frimérke.

irEL

AirE. Flyghobby
tel/fax: 0503-13602 Box 118 544 22 HJO ; :
bosalrel@algonetse http:/www.algonet se/~bosairel BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR

Kungsgatan 125, 903 32 Umea * Tel 090-14 18 70
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rott pa ditt vanliga sportflygplan? Med
I en Dazzler byggsats fran Great Planes
kan du haroligare. Den har prestanda
sa det rdcker, men ger diginga odnskade
dverraskningar—helt enkelt en perfekt modell
for de tillfallen du helt enkelt vill flyga och ha lite
extra skoj!

En standard 6,5 cc motor i nosen ger
prestanda som far Dazzler att elegant utfora
aven extrema mandvrar. En néstan symmetrisk
vingprofil och Gverdimensionerade roderytor
ger modellen mycket snabba reaktioner fér
kvicka rollar och ohdmmad aerobaticfrmaga.
Dubbla skevservon minskar rodervibrationerna
och kar precisionen i mandvrerna.

Envanlig byggare behdver endast ett par
dagar pa sig for aft gora Dazzlers lattvikis-
konstruktion tré-fardig tack vare dess simpla
och genomtankia boxkonstruktion. Hela

GREATPLAN:
" FACTURING Conge, S /

modellen kan byggas klar och bekladas pa ett
par veckoslut!

Den medféljande huven integreras fint med
kroppen for ett ovanligt smackert "fun-fly"
utseende. Byggsatseninkluderar dven ett
férbockat sporrhjulsfaste, en valdokumenterad
och fotoillustrerad bygganvisning pa engelska
samt en frack Dazzler dekal fér vingen.

Dazzler ar dessutom tillrdckligt kompakt for
attpassaide flesta bilars bagagerum utan att
monteras isér. Dess smarta kanstruktion gor
dockinstallation och eventuellt underhall av
delarnaikroppentill en enkel match. Inbyggt
servoféste i vingens centrala del samt en stor

lucka for att komma attanken och dess slangar.

Ring 018-71 20 15 f6r besked om nérmaste
aterforsaljare.

Cirkapris: 1160:-

"Ar du sugen pé héftig flygning? Lasta in en Dazzler i din bil och
ak ut pd fattet & ha roligt! Den &r designad for ldtt byggnation,
den har rétt storlek fr enkel transport, och den ar konstruerad
forohdmmad flygning.

Ly At

President & grundare
av Great Planes Model Manufacturing

 Spannvidd: 1220 mm
Vingarea: 37,3 dm?

 Vikr: 1590-1810¢g

 Lingd: 1090 mm. :
Motor: 5-6,5 cc 2-takt eller 6,5-8,5 cc 4-takt
Radio: 4-kanaler med 5 servan

* Great Planes i Sverige: Minicars Hobby AB « Bergsbrunnagatan 18,753 23 Uppsala® Telefon018-7120 15+ Telefax018-7120 15 »
* info@minicars.se* www.minicars.se ®* www.greatplanes.com ¢
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MFI-9 (Bolkow Junior) fran
GRAUPNER ar trafardig med byggd
sprygelvinge, trakropp och fardig
stabilisator och fena. Komplettera
med vaxlad SPEED 400-motor,
propeller, koppling, ack och
fartreglage. SPEED 400-motorn ger
pigga flygegenskaper, men kraver inte |
dyrare batterier eller fartreglage tack
var lag stromforbrukning.

Spannvidd 1000 mm,

Vingbelastning 38 g¢/dm?, Skala1:7,5
Cirkapris 895:-

1705.18 Vaxlad elmotor SPEED 400, 1,75 307:-
2529 SANYO 8N-500AR drivack 650:-
3272 Fartreglage Pico Mos 18 el liknande.
—Senaste

PICO-servon fran Graupner — kullagrade
y . miniatyrservon for Indoor flyers!
C1041 5,6grams servo med 0,7 kg dragkraft,stalltid 0,08 sek/40°
Matt 23 x 10 x 16 mm e Cirkapris 335:-

C2081 10grams servon med 1,7 kg dragkraft, stalltid 0,10 sek/40°
Matt 22 x 11 x 23 mm ¢ Cirkapris 3155:-

Nytt! = |[Nytt!

L]
Varvraknare fran Thunder _ - Piezo-gyro fran
Tiger for helikopter! T Thunder Tiger!

Tvafunktionerien, antingen som varvraknare, monterad direkt V|bra.|t|onsta_a_llgt,
pa stjartbommen, tydliga stora siffror pa dispalyen gor avlas- stabilt och latt!
ningen enkel. Tryck pa den lilla knappen och instrumentet visar
mottagarackens spanning under belastning.

 Cirkapris 995:- | Cirkapris 1.795:-

Ovanstaendenyheter fmns redan hemma eller
kommer under december in i Din hobbyaffar!

Bryttrissa
For start av modellen

. fran winschen.
Best.-Nr. 807.1 e il

Effektférstirkta
elektriska hogstartwinschar
Med fastséttningsmaterial.

' Fér bogsering av segelmodeller
upp till ca. 4 m spéannvidd. Best.-Nr. 807

Utforlig beskrivning i GRAUPNER

Inkopplingsbar backsparr

Tekniska data . huvudkatalog FS47. Leverans och
Stromférsérining ... . ... 12V (Bilbatteri fran 60Ah) information frén Din fackhandlare.
Effeitical | 11 Q0n L 1,4 KW / L
Mk Inéngd. .-+ 0. ca. 400m ot oS SRS
ilEngal Ll ] . e , S
ww.graupner.de - http Jhwww, g:(aiupiler com r””ﬂ”E’
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UTVALDA FALTTILLBEHOR | HOG KVALITET FRAN GO Jimder

OO

©)

P2A FLL,\Y@ EALTE

Tiger Tote Kits
* Snabb-byggd, hog kvalitet
TT3301 * Tiger Tote 295:-

Power Panel
* Pilitlig & ekonomisk
TT2680 * Power Panel 259:-

Power Monitor

* Pulsande Glow driver
TT2702 » Power Panel 335:- §

Varvriknade

« Miiter upp till 30.000 rpm
TT2642 « Varvriiknare 495:-.

Voltmeter

* Siikerhetskontroll fére varje flygning
TT2682 * Voltmeter 240:-

Brinslepumpar

* Viiljmellan tre versioner
TT1645« Handpump 167:-
TT1656 =6 volts pump 227:-
TT1658+ | 2volts pump 227:-

Briinsleslangspiral
« Seidauppi filtladan
TT1105 »Briinsleslangspiral 42:-

TT3302 » Tiger Tote med 16s startenhet 425:-

4-vigsnyckel
* Ettmaste for varje faltlada
TT1102 = 4-viigsnyckel 62;-

Slangtillbehor for dunk
* Smart forslutning for din dunk
TT1203 = Slangtillbehor for dunk 65:-

Glow starters
» Tillforlitliga starters, tva storlekar

TT2724+ 1,3 Ah, Lang glowstarter 179:-

TT2723 «4.4 Ah,Léng glowstarter 345:-

T

Klidnypa

+ Enkel glodklimmatyp klddnypa
TT2173 « Klddnypa 54:-
TT2175« Klidadnypa m strombrytare 64:-

Sockertang

* Tryck och ldsprincipen
TT2176 = Kort sockertang 69:-
TT2185 « Ling sockertang 79:-

Briinslefilter
* Hallerdina briinsleslangar rena

TT1164 « Briinslefilter 30:- Q

Tankflaska
« Enfiltladas nédviandighet
TT1104 = Tanktflaska 26:-

Propellerbalaserare
* Minimerar vibrationerna
TT3163 = Propellerbalanserare 39:-

Batteri och laddare
« Ultimatkraft till faltlidan
TT2642 12V 7Ah gelack 349:-
G6434 « Automatic 12 PB 285:-

Starters

¢ Viiljenav tvastorlekar
TT2674+ 12V Deluxe 315:-
TT2675+12V H/D 180 285:-
TT2420 = Startgummi 23:-

!
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Finns att kopai alla hobbyaffarer
Thunder-Tiger distribueras i Skandinavien av HOBBYBORGEN AB

Box 31,360 71 NORRHULT » Telefon 0474-405 10
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RABATTKORTET! )
Spar pengar pa Dina inkop med vart rabattkort!
Kortet ko_star 200 :-och galleriett ar.
DetgerDig 10% pa hela vart sortiment, dock ejfar N
redan nedsalla varor, paketpriser, servopaket
) ) elle_rHlTEC—radio.OmDuhandiarlb‘rminstz.ODO:-
per ar ar det en god aff_;xr — koper Du en motor fér 2.000:- x 10%=200:- &
kortet ar betait! Kortet &r personligt och kan ej éverlatas. Postorderkunder
anger kortels nummer vid bestaliningen — enkelt!
gorg extra boqus Iot_t_ar vi varje manad ut till 3 rabattkortsinnehavare
8;&4gaégr§jer fér ettvirde av.’:‘DO:—/s_ryck. Bestdlles och betalas éverpg
-4 — skriv rabattkort och Ditt namn och adress pé talongen. )
JOPBLIE. , KORTVINNARE * Vi gratulerar
P-47 2.559- 1.998 d ett ikort pa 300
P51 2708+ 2.085:- bl v e
Spitfire 2.778:- 2.139:- :ngngas e;ga-ralré.mp Kalloff
P-51B 2789, 2139 eplem sery 161t etericallo,
Casan: : 295/Hans Strangby,
essna 3.160:- 2430 = i
Holywood Zero 2552 1945:- Ja2/ Temas Misson
h : o = Oktober: 207/Freddy OClsen,
Bonanza 3440 2.648:- 1232/Roland Stvrh
GREAT PLANES = glang styrhagen,
; 4 e 403/Torbjérn Andersson
Piper Cub 80 2577 1.935- D & 2
s mhmdll R « November: 309/Lars Lindner,
Glant Aeromaster  3.705- 2650 ~—— 187 Svon e Tors
Learjet 2005 1615- L & e e Lo
Ulra Sport 1000 2.030- 140 & B Mo VBA-I0) o,
Cherokee 1.514- 1.058- € T I amnglaIb\nnnare ragna.ay
PT-20 960 720- @ E_‘ wyealinerd,
PT-60 1.357:-  998:- - £ PROPWASH VIDEQ * Ny serie
Easy Sport 60 1.500:- 1.125:- Q A, 3o videofilmer fran en av USA:s
MIDWEST Ko D ) storsta producenter av modellilygvideos
G202 3.365- 2.375:- Myckel sevdrda i hog kvalitet!
Super Stearman 3553 2 555:- E 8 L . oors Kraschﬂ\m.g20 min
Super Stinker 4175- 3.131- & E Q - Sonof OOPS, Kraschfilm, 20 min | &
Star Duster 1.569:- 1.175:- N O -+ Crasher One. Kraschfilm. 32 min £7]
CAP-232 4305- 3397- G @ 33 " Outol Conlrol. Utsald &
AT-6 4.225- 3285- @ © g °TopGunTournam 85, 115min | 3,
DYNAFLITE = * Top Gun Tournam '96, 110 min
F-82 Mustang 2042 1420- R m :s * Top Gun Tournam '97,114 min  295:-
ACE % A WS Hel Inlternational '95, 115 min - 295:
Sea Master 120 2200 1540 gy ‘Ea ‘6 * Jets over Deland '95, 110 min [
GRAUPNER |4 * Jets over Deland '96, 108 min @
Crisien Husky ~ 2930- 2150 g @ gy * Jets over Deland 97 fiakt 2
PICA -0 * Superman Jet Rally '96, 90 min =~ | &
Focke Wulf c = @ - Toumnaments of Champions '96
Cessna skala 1:6 S > ..?_ * Tournaments of Champions ‘97
Cessna skala 1:5 w © g QBS 2 kasetler, per sals 445
Spitfire, skala 1:6 o =~ Eb"‘ * Superman Jet Rally ‘97, flakt  255:-
WACO skala 1.6 431 o = a_ " Heli Internationals '97 295
Duellist .300:- v— & L] NYHETER SOM KOMMER!
Mustang skala 1.5 3. W !..g ~ " Top Gun Tournam '98 295
T-28 skala 1:5 507 = e ::.__: * Florida Jets '98 295;-
Aeronca 3,223 « Warbirds over Schenectady, USAs
Jungmeister 133 2.066:- 1.446:- "E. E ?:" sldrsla mte med end warbirds, en uel sd
P-40F skala 1:5 4121 2.884 a ) stora sd man tror de & rikfiga, 60 min - 195:-
GOLDBERG N ¢y * Scale Modelling's Black Art. Dave Platts
Extra 300 2516 1.761:- 2 Q ‘allt Du vill veta hur dom stora pojkarma
Ultimate 2.735- 1.995:- .gi ::- & gor den riktiga skala-looken! 100 min 365:-
Bilcker Jungmann  2.800:-  2.030:- RaPuAn s Hi
The Staudacher 1969~ 1308 =2 % o N
. 5 97E = IS 345: pack 1.125
Chipmunk 2275 1.995- -_]O: C D Hses 345 4-pack 1.095:
GREAT PLANES ARF @D Hsa 175 d-pack  555:-
Corsair 3050- 2765 () QY 6y HS425  205- 4pack 685
Focke Wulf 3275 2.292- o S tp HS625 375:- 4-pack 1.184-
CAP 231 EX 3.697.- 2.587 ) HS-545 375:- 4-pack 1.195-
TOPAZ n R oy Hs8e 275:- 4-pack slutsalll
Focke WUt 1990~ 1395 o @ ow 85 Sloi= ook, oo
i s Ty L HS-80MG 490:- 4-pack 1.385:-
Ultimate 3090+ 2.150- @ n o] HE-101 SAEL aimal :
IS £ pack 779:
SCORPIO ‘Q o0y HS-205MG 490- d-pack 1.470:-
Savanna 1095- 798 Q) = @ HS-700 365.- 2-pack 630
Taurus 2150 1.598- HS-705MG  540:- 2-pack  B45:-
EUROKIT i HS-615MG  540:- 4-pack 1.770:-
Cessna 177 1905- 1.398- §#%. 4 Servon *Futaba
HOBBICO ASAP S FP 3001kull. - 244:- 4-pack 798:-
Cessna 182 2289~ 1.798- FP 148 8tnd  217:- 4-pack 694:-
KYOSHO Servon = Graupner
) 1 90 498; Gr 5008 240:- 4-pack 725:-
Skymaster 10 1.590:- - OBS Futaba & Graupner-servon lev
Concept Legato m 05?51327;?“03;2% ulan gummibussningar & ok!
+ pipa \950:- 4.495;-
ROBBE
FO 141 Gnat 662:-  350:
Power Plus 41012 185- 98- | & -
ROt A10 . 108 | SVENSON's kvalitetsbyggsatser kommer tillbakal
SEBING Modeller som kommer &r Vicomte 1915, spannvidd
Ultmate 138 cm 2.950~ 2.065.- | 1600 mm, Baronnet, 1300 mm, The Duke 1685 mm,
Ulimate 160 cm ~ 4.350- 3.045.- | Bristol Scout C 1250 mm, Fieseler Storch 2375 mm,
CH Eagle 5000 3.99g.- | Pinto 1500 mm, Fly Boy 1500 mm )
Till byggen behédvs fim!
2 Réda SIG 56 g CA +1 Gron SIG 56 g
CA +51G:s Kicker 439: 298:-
HiTec HS-60-servo 345:-4-pack 898:-
Tillfalle att prova FEMA inkl porto 27 kronor pa postgirokonto 88 49 80-4!
4 ombordstartsystem — -
30% pa samtliga storlekar! 1/ pa Soders RC HObby
Alla extrapriser géller endast for tackar for det gangna aret.
inneliggande lager. Med andra ord, = . g .
villdu har nét for Duvara snabe! D€L @r tack vare Er vi finns tifl!
n | Asagatan 174, 116 32 Stockholm " P4 Séder”
VAL KOMNA. Mandag-Fredag 10-18 Lérdag 10-14
Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90
<1
Vi skickar gérna pa postorder — ingen order ar
nagonsin for liten for oss!
0OBS! For bestallda men ej utlosta varor fakturerar
vi Postens avgifter samt en exp-avgift pa 50:-!
.
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KYOSH

med 0S52

(4.335:-) ceveruren

[4.335:) suneerenss

(4.435:-) surererse

0-SPECIAL

fyrtaktare
Piper J-3 Cul')‘u 3.590:-

: ing Cub Cap 232 .
Chipped Wire 3500 3. o 3630

- 2= snanunmnnns c ss“a "
Extra 300 Nu 3_590:- (:435:4... ........ Nu 3.690-

SpacewalkerNu 3.690:-

till Ju#rlfgser-'
i ild
Fairchai 3 590:-

(4.335:-)...........Nu :

Aurum Sportssoex .
(5.835:-)errereNU 990:

KYOSHO

Kyosho Trainer 40
Auto Kite Il........
Piper J-3 Cub ARF.
Clipped Ving Cub ..
Space Walker
Extra 300

Cap 232-40 Breitling
Aurum SP 30EX
Hyperfly

Apache Hyperdly....
Manta Hyperfly .
Fairchaild PT 19
Portersfield ......
T-33 Shooting Star.
Catalina PBY Bla
Cessna Agwag

T
Challenger 25
Champion -45L
ROBBE

FO 141 Gnat
PeAs
Poison

GREAT PLANES
Ultra Sport 1000
Ultimate 40 ......
Super Sportster 40
Super Sportster 60 ...

SEGELPLAN

CARL GOLDBERG

HELIKOPTRAR
Nexus 46 D/0S 46
(Begr antal] ...
Concept 60 SR Il
Concept 46 VR ki

MOTORER TOPAZ

Topaz 61 ABC

MOTORER MVVS

MVVS 15 med pipa ...

MVVS 21 med ljuddampare ..

MVVS 28 med ljudddmpare

MVVS 40 med ljuddimpare

MVVS 45 med ljudddmpare "
MVVS 49 med ljudddmpare .. !

KYOSHO CAP 232-20

Spannvidd 106 cm (1.840:-)

jurpris 1.290:-

MOTORER 0S

0S15FP 695:-
0S 20 FP 770:-
0§ 32 5X 1.355:-
0S LA 46 870:-

05 25 FX....
05 40 FX....
0S 46 FX

05 32 SX-H
THUNDER TIGER
GP 15 ....

PRO 46 SE 1.125:-
(2] B G —— 2.495:-
RADIO

Graupner/Jr MC-14 1 ser, TX-ack ......2.295:-
Graupner/Ir MC-16/20 1 ser, TX-ack.3.295:-
Futaba Skysport 4 3 servon........cuuu. 1.555:-
Futaba FF6 3 servon, ... ¥

Focus 4 AM ..........
Flash 4 3 servon
Flash 5 4 servon

NI AR ALLTID

INFORMATION!

VALKOMNA ATT
RINGA FOR MER

Anniversary Cub....ossssssssssssssassssas 1.543:- NHP BLAD ® CSM GYRO
PRECEDENT PO NHP/CSM FLYGSIMULATOR
g Ll RING FOR INFO!
Hi Boy Turbo $25:- TR
Lo Boy §25:- Allt i annonsen finns pa lager!
T-180 1.090:- Reservation for slutforsiljning.
Stampe 1.876:- Vi skickar girna pa postorder.

Vilkommen att ringa!
Vard 10-18. Lunch 13-14. Lord 10-14

S ks N B E R G S

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsg 125 903 32 Umes « 090-14 18 70
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rRetur 2000

Spannvidd 2,000 mm

Cirkavikt 1400 g
Motor 7-8 celler
Radio 3 kanal

Pris 585:-

En kvalitetsbyggsats med de flesta delarna fardiga fér montering.

| byggsatsen ingdr sex gangjam, en tréskruv, tva roderhom, fyra
nylonlinkar, en gangad stdng M2 x 1256 mm, tva stotstanger av plast
I&Gngd 1000 mm, fyra massingrér 4 x 38 mm, tvd pianofrad 4 x 75 mm

Poison

Spannvidd  1.120 mm
Léangd 820 mm
Cirkavikt 1400
Motor 25-.3
Radio 4 kanal

| bggsofsen ingdr frdlgbocko’r Iondnigsstéll, vingbult, sporre av
planotrdd, dekaler, ritning | full skala & byggbeskrivning.

PeAs Rotorblad

Kallarvagen 13 » 5-813 40 TORSAKER
Telefon 0290-851 37+ Fax 0290-407 32

-~

Stora motorer till sma priser!

3W bensinmotorer fran 24 cc till 240 cc

3W 24 ccbensin (vikt 1.196 g), ca 2,5 Hk 3.795:-
3W 35 cc bensin (vikt 1.440 g), ca 3,0 Hk 3.195=-
3W 48 cc boxer bensin (vikt 2.043 g), ca 5,0 Hk 5.995:-
3W 60 cc bensin (vikt 1.850 g), ca 5,7 Hk 3.795:-
3W 70 cc boxer bensin (vikt 2,250 g) ca 6,5 Hk 6.749:-

Byggsatser av tysk toppkvalitet, vit epoxykropp & motor-
kapa, plankade frigolitvingar & stabbe, glasfiberstall mm.

EXTRA 300L, spannvidd 3.000 mm 8.995:-
EXTRA 3008, spannvidd 2.500 mm 5.750:-
Sukhoi SU-31, spannvidd 2.280 mm 4,595:-
CAP-231, spannvidd 1.880 mm 2.695:

Kullens Vag 2B * 384 30 BLOMSTERMALA
Tel 0499-204 34 (man-ons 1600-1800 * Ior 1000-1400)

o

SSTEagle 298 spec. 10.500: NU 8.575:-
SSTEagle2Exspec 16.250:- NU14.200:-

Vid &rets japanska F3C-masterskapen flog 21 av de 42 finalisterna
Hirobo-helikoptrar — mer &n dubbelt s4 manga som narmaste marke.

Boda Modell Service

Bred Boda, 745 95 Enkoping
e Tel0171-448141«Fax0171448184 «

\ s E-mail: hirobo@enkoping.mail.telia.com ¢ ——m8 —/

Svensktillverkade modellflygplan fran
HobbytraiGnarp

lindy3s

Lindy 25 &riémpligsom nybérjar-ellerandra-

Blue Stick 20

Blue Phoenix

Blue Stick 20 &r en nybérjarmodell for 3-ka-

Blue Phoenix &rmycket lGttflugen ochetftfint

modell, och ar avsedd for 4-kanails RC-styr-
ning. Byggsatsen Innehdller férutom ritning
ochbyggbeskrivning, fardigstansade detal-
Jerl balsa och plywood, motorbock, land-
stalli aluminium, sporrstallmed hjul, samiliga
rodertilbehdr, skruvar, muttraroch dekaler.

Vikt cirka 1700 gram
Spdannvidd 1370mm
Vingyta 30, 1dm?
Motor 20-.301vatakt
Radio 4kanaler

Visaljer aven MOTORER,
RC-anlaggningar, lim, lack,

kladsel och tilloehor

nalsradio. Byggsatseninnehdller fdrutornrit-
ning, fardigstansade detaljer, landstéllialu-
rinium, hjul, fank, samitliga rodertillbehdor,
skruvaroch muttrar,

Spannvidd 11370 mm
Vingyta 30,8dm*

Motor 2.5-4.0cc 2-takt
Radio 3kanaler

HOBBYTRA

Postida 1371 « 820 77 Gnarp

Telefon 0652-241 46 - Telefax 0652-242 00 - E-post: info@glhobbytra.se * Hemsida: www.glhobbytra.se

tavlingsredskap vid taviingar i klass F3B-Ter-
mik. Byggsatsen innehdller férutom ritning,
fardigstansade detaljer och alla roder-
tilloehdr. Modellen kan med fordel utrustas
medelmotor.

Spannvidd 1990 mm

Kiddsel tillmodellerna
medfdljer ejbyggatserna.

Vitillverkar ocksa en serie friflyg-
modeller: Termik, Cikada, Baisar,
Larkan, Hoken samt gummimotor-
modellerna Robin och Kolibri

64
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LW Aero Tradin S LW Aero Trading

Roddarvagen 12, 141 41 Huddinge* Tel 08-774 66 99 » Fax 070-411 09 97  E-mail: Isw@canit.se * Hemsida: www.canit.se/

AEROFLY — den basta simulatorn /PACS | .

med bade helikopter och flygplan! g 55 7= =
Flyg" Slowflyer" inomhus med ett bord som landningsplats eller bland berg = IR e

och dalar i en EXTRA 300! Det ar oanade majligheter som finns i denna RC -

?érlgttattgoégrg?n IKARUS. Du anvéander din egen sadnare, som ska ha en ‘ re‘ll,’i‘ 3.0
*Rekommenderad PC = Pentium 133 eller snabbare, DirektX kompatibelt
ljudkort, 32 MB RAM, 50 MB hérddisk ledigt. Fér att utnyttja all gfrafik, bor ﬂ/ " ’Iiybf-.fimylﬂfof

Du ha grafikkort med stod for OpenGL, till exempel Voodoo (3DFX) eller
RIVA 128 acceleratorer.

« Innehall: Programvara pa CD-ROM och interface-kabel
till de flesta radiofabrikat samt komplett bruksanvisning
patyska — svensk bruksanvisning ar pa gang!

ECO El-helikoptrar

For akrobatik eller nyborjare!

ECO 8 » 8-12 celler » rotor® 106 cm, langd 91 cm
Flygtid 5-15 minuter » Byggsats utan motor 2.300:-

ECO 16 « 14-24 celler, rotor@ 120 cm, langd 108 cm
Flygtid 5-15 minuter » Byggsats utan motor 2.700:-

m IKARUS Slowflyers
- Bleriot Il och Rumpler Taube 695:-
* Motorkit 195:- » Fartreglage Kontronik Micro 10 450:- ¢

* Kullagrade 9 grams servon 275:-/st El-flygare gor det med
* Fardig ack Sanyo 225 mAh X6 350:-  Guldkontakter, 2 mm 14:-/par spénning i luften!

Beginner's friend

S Spannvidd 1,650 mm
7 e Langd 1180 mm
Vikt 1500 g
Maotor 15-25
Radio 3 kanal

Pris 650:-

Etf robust nybérjarplan med mycket goda flygegenskaper.
| byggsatsen ingdr fyra M3 x 30 skruv, siu gangijcarn, tvé roderhom, 1 Vi har satt ihop et
fyra metallinkar, tva nylenlinkar, atta traskruvar, fyra lasringar, fyra paket L3 mpligt for
muttrar, atta brickor, en gdngad stang M2 x 200 mm, tvé | jare. Trainer, 4-ka

radio, servon och .

Twin Pin Stick | | Farim s S5
S 11 Trainer: Hi-Boy, spédnnvidd: 1570mmm. Radio: Hitec Focus 4FM

stotstdnger | plast IGngd T00 mm, tvé hjul @ 70 mm, bransletank

med fyra servon. Motor: Leo .40ci. Kullagrad ABC-motor.

Spannvidd  1.510 mm
Vikt 1800 g
Maotor 25-.40
. Radio 4 kanal

; . Pris 675:- | | |
En robus:skeyrogerbmqs!fiq —— Club 10 Turbo Kyosho Tracker i
yagsatsen ingdr brénsletank, ju mm, fyra l&sringar, : i i . RE ‘
tretfon gangjam, sex metallinkar, tvé nylonlinkar, skevroderbeslag, gsgu‘,ﬁ%ﬁlt‘rg: E%ﬁgélégnmegu I(L)ﬁ gi?lg?t'?hg;%?;afglﬂig ‘

tvé roderhorn, styrbart landningstdll, tva stotstanger i plast 1éngd

1000 mm, férdigbockat landningsstél, kutlager pa alla viktiga Stora hjul, oljestotdampare

11 stdllen samt Schumachers pa alla hjul och en frack
| revolutionerande elektro- kaross gor detta till "en
e S o or a | mekaniska fartreglage. vinnare". ,
. 1.595:- 1.345:- |
Tel: 013-1

Kallarvéigen 13 » S-813 40 TORSAKER ~
Telefon 0290-851 37 Fax 0290-407 32 | .

2 74 70 * www.powertoys.se
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Heli Tech

Tulerbjudande  Julerbjudande  Julerbjudande  ulerbjudande
ERGO 50 ARF med Webra 50

¢ ARF(Almostready to fly) langt formonterad.
? Inklusive Webra 50 och JR didmpare.

° Prisotroliga5:295—Utanmotor 3:895:-

JULPRIS 4,800:- utanmotor3.500:-

ERGO 2230

° Fulltkullagrad (42 st)
° Inkl.Zenoha 23cc motor och ljuddidmpare.
° Mycket robust och littmeckad.
° Fullt konstflygduglig(3D,inverterat).
° Mycket lagareservdelspriser.
Jimfor gidrna med vira konkurrenter.
° FRP - Huv.
° Uppgraderingsbar till Z230R - fotohelikopter.
° Pris-10-:695-
JULPRIS 9.995:-
OBS!! Inkl.glasfiberblad

i Zenoha 23cc _

JR-Heli Division

10% rabatt pa alla JR-Ergo reservdelar
20% rabatt pa alla JR-Ergo option’s

Ecureil skalakropp till Ergo 30-50

Forr1.495:- NU 995:-

JR-MC30 Aluminium rotorhuvud fér Ergo 30-50
Forr2.479:- NU 1.495:-

JRG -550 mm Glasfiberblad passar Ergo30

mm. tillverkade av Hi-Products for JR

Forr 795:- NU 595:-

Ergo 60 FAI carbon
“tavlingshelikopter”

Inkl. Webra P5 alt. Webra 70 H
JULPRIS 9.995:-

Orbit Microlader V4.0

Orbit microlader V4.00 12V Proffsladdare

° Laddar 1-30 celler med 50mA upp till 5A.

° Enkel menystyrning (engelsk text pa displayen).
° OBS! Perfekt for att "matcha”celler

? SVENSK BRUKSANVISNING

° PRIS1995:-

K&SCO.,LTD

Viharmassorav ” smarta” tillbehor till din
helikopter i lager, ring eller maila sa berittar vi mera.
Bestiill prislista pa K&S - produkter

JULERBJUDANDE
15% rabatt pa K&S-sortimentet

Priserna giller till och med den 30 december 1998 eller s langt lagret réicker.
Med reservation for prisidndringar.

JiE PROPO

'\

= for mer rmg‘

= ~ information
=~ eller e-maila
/—-""‘

\ //\\ I‘.‘"\"\,__:\_

N7 K&S Co, Ltd Orbit Electronic

Detta ar endast en Hten del av vart omfattanda sortiment.

Ring sa skickar vi broschyrer och prislista!

Heli Tech AB ¢ Gustavsberg

Tel 08-570 359 89 » Fax 070-532 84 67 » Mobil 070-532 84 67 » E-mailnyform@swipnet.se



Bologna (ITAL

p|ANORO -

Ny 61 hehkoptermotor fra
ng for PRI

Vi saljer Morley, TSK & Hatori
och har ett stort antal tillbehor
pa lager — olika avgassystem,
rotorblad och gyron.

Ring for priser!

Kolla in Hawk-helikoptern pa
var hemsida — manga nya
kroppar & optionsdetaljer.

i

Vi tillonskar Yéra Iiunder
God Jul
&r .
Ett Gott Nyn‘ ar!

dermgar fran QUlCK UK,
ppdaterade hemsida!

| saljer mangder av uppgra
for hellkopter —sevaru

300BB, kullagrat 125:- 4 st for 475:-
. | 425BB, kullagrat 150:- 4 st for 550:-
. | 225BB, kullagrat 250:- 4 st for 950:-

N 525BB, 2 kullager 275:- 4 st for 1.050:-
545BB, 2 kullager 275:- 4 st for 1.050:-
605BB, 2 kullager  325:- 4 st for 1.250:-
235AG, 2 kullager, metalldrev 325:- 4 st for 1.250:-

615MG, 2 kullager, metalldrev 425:- 4 st for 1.650:-

Prislista Super Tigre-motorer — samtliga motorer med svensk bruksanvisning
G 34 Aero Inkl dampare RC  855:- X 61 RE ABC Exkl dampare RC 1.365:-
G 34 Heli Inkl dampare RC 1.125:- S 61 K ABC Exkl dampare RC 1.275:-
GS 40 Ring Inkl dampare RC  875:- S 75 Ring Inkl dampare RC 1.295:-
GS 45 Heli ABC Inkl dampare  RC  975:- S 90 Ring Inkl dampare RC 1.395:-
GS 45 ABC Inkl dampare RC  955:- S 2000/25 Ring Exkl dampare RC 1.865:-
G 51 Ring Inkl ddmpare RC  995:- S 3000 Stor férgasare RC 1.985:-
S 61 Ring Inkl dampare RC 1.095:- G 3250 Stor férgasare RC 2.285:-
S 61 ABC Inkl dampare RC 1.350: G 4500 Ring Stor forgasare RC 2.860:-
S 61 K Heli ABC Ring Inkl dampare RC 1.595: S 6000 Twin RC 5.000:-
S 61 K Heli Ring Exkl dampare RC 1.475:- G 500 Pylonmotor RC 1.580:-

HAB ELECTRONIC AB Telefon 0500-41 70 28

Blabarsstigen 54 Telefax 0500-48 02 88
541 33 Skovde Hemsida: http://www.hab.se/
E-post: arne@hab.se

ARNE NOHLBERG
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Piloter har ett namn for flygplan

2

som Gee Bee Profile...

0000000000000 00 i PI-ANES
ﬂNuFRmUR‘NG E‘.‘Of..fp4 Wy

ill du haett flygplan som en andragéngspilot finner

bekviimt langsamt & stadigt? Eller ett imponerande

stuntflygplan som kan géra allt dubbelt upp och
fortfarande komma tillbaka foér mer?

Oavsett dina preferenser ir valet det samma: Gee Bee Profile
frin Great Planes. Med en lugn 6,5 cc motor och mattliga
roderutslag dr Gee Bee-byggsatsen till och med idealisk for
sondagspiloten som fortfarande hiller pa att 1dra sig langsamma
loopar och stabil flygning. Sitt in en vassare 7,5 cc motor och
anvind maximala roderutslag och du har ett flygplan som kan
goraallt. Loopar pa sin egen langd? Gee Bee Profile fixar det.
Mycket snabbarollar? Gee Bee kan. Eller varfor inte flyga
perfekta kniveggs loopar, imponera med en forbiflygning i
hégfart foljt av en nedtrottling for att géraen helikoptertyp av
ldgfartslandning? Du gissade ritt: Med en Gee Bee Profile
modell kan man gora alla dessa mandvrar. Hir foljer forkla-
ringen: Stor area pa de birande ytorna och littvikts triimaterial
gor den pigg. Overdimensionerade roderytor och dubbelt
skevservomontage gor stuntflygnings mandvrar supersnabbt.
Den symmetriska vingprofilen gor den likaenkel att flyga
rittvind som inverterad, medan dess tunna och higa profilkropp
gorkniveggloopar till manévrar som kan utféras i stillet for att
vara en omdjlig uppgift.

Att flyga Gee Bee Profile dr nagot att prata om men hur dr den
att bygga? Inte mycket att orda om. Foto illustrerad manual pa
engelska, CAD genererade ritningar och
forkortar byggtiden till [ ST
endast nagrakvillar.
Ring 018-71 20 15 for
besked om nidrmaste
aterforsiljare.

Forenklad konstruktion
med hjilp av CAD fir
mindre antal delar.
Precisionsutskurna
delar & handselekterat
material ger god styrka &
byggkvalitet.

i

Great Planesi Sverig:inlcars Hobby AB

www.greatplanes.com
Bergsbrunnagatan 18, 753 23 Uppsala g v tp
info@minicars.se WWW.HLRICArS.S¢e

MODEWV

"Det finns lugna modeller, vilda och
tokiga modeller och ibland dven modeller
som Gee Bee Profile som kan vara
bada typerna. Minska roderutslagen
ochdvenenvanlig sondagsflygare
kan flyga Gee Bee Profile.
Oka utsiagen & séitt inen
héiftigare motor och Gee Bee
dr klar for busflvgning".

%MW

Don Anderson
President & grundare av
Great Planes Model Manufacturing

RIKTPRIS 1.207:-
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WEBRA .80 ABC LONGSTROKE WEBRA .32 ABC DYNAMIX COMPETITIO WEBRA 1.45 ABN PUMP

5
=] SN MOKI 1.80 2.541:-

e R MOKI| MODELL 1.20 Boxer  4.323:-
MOKI MODELL 30 cc bensin  3.630:-
MOKI| MODELL 45 cc bensin  4.149:-

SAITO FA-56 1.890:-
SAITO FA-91S 2.890:-
SAITO FA-150S 3.890:-
Ackvakt, 10 lysdioder 111:-
‘ Ackvarnare, blits 60:-

 SANYO ackar 4,8V, 1000 mAh 160:-

Webra ms:de—aldng fel —alltidilager!

JR-séndare &motiagare | WESRA 2 A2C Bynamix Competion 1209

> = WEBRA .50 GT ABN 1.220:-

Byggsatser och tillbehor WEBRA 61 F ABC 1.945:-
MODEL TECH « DELRO » JAMARA « WESTON WEBRA .61 ABC Long Stroke 2.105:-
AIRFLY MODELLE ¢ THUNDER TIGER WEBRA .70 ABC Competition 2.416:-
WEBRA .80 ABC Long Stroke Dynamix Pump 2.991:-

WEBRA 1.20 ABN Ring 2.040:-
WEBRA 1.20 ABC Long Stroke Pump 3.259:-
WEBRA 1.45 ABN Pump 3.461:-
~ ELLTECH

WEBRA helikoptermotorer
 Hallavéigen 4, 512 60 Overlida » iz kg ik ey
Telefon 0325-323 82 » Telefax 0325-325 36 WEBRA 61 - P5 1.987-

VART MOTTO: GODA RAD — LAGA PRISER!
MOTTAGARE

wehr / WEBRA Micro, 5-kanal 468:-
WEBRA DS9, 9-kanal, Dubbelsuper 566:-
iz o HiTec HFS04MI 435:-
Pure Power HiTec HFDO7RA 613:-

Langt férarbetade ARF-byggsatser med kroppar och kapor /\\&]\-
av latt glasfiberplast med otrolig finish, vingar & stjartplan i balsa,
kladda med plast — innehaller alla tillbeh6r utom motor och radio!

Fairchild PT-19 Ryan PT-20 Douglas DC-3

Kropp, motorkapa i bla glas- Kropp, motorkapa, hjulkapor i Kropp av vit glasfiberplast, motor-

fiberplast, vingar & stjartplan silvergra glasfiberplast, vingar & kapor av vit ABS-plast, vingar,

kladda med gul plast. stjartplan kladda med gul plast. stjartplan kladda med vit plast.

Spannvidd 1540 mm Spannvidd 1630 mm Spannvidd 2100 mm

Langd 1156 mm Langd 1028 mm Langd 1410 mm

Vingprofil NACA 2416 Vingprofil NACA 2416 Vikt 2800-3100 g

Viki 2100-2300 g Vikt 2500-2700 g Vingyta 48 dm?

Radio 4 kanaler Radio 4 kanaler Radio 4-5 kanaler

Motor .32-.60 2-takt Motor .30-.60 2-takt Motor 2 X .25-.36 2-takt
.40-.70 4-takt 48-.70 4-takt 2 x .35-.40 4-takt

Pris 2.650:- Pris 2.995:- Pris 4.200:-

Gfasfrberdetayema fran Anplane Model
Workshop ar gjutna med otrolig finish

A SR ¢ P S P S /v 2 fanshobhby s
| Telefon 0340-66 00 66 * Fax 0340-66 55 13 * Box 101, 430 20 Veddige * Besdksadress Vardbacka

Natan%
Hoblg)'
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North American B-25 Mitchell
Detta var ett av amerikanernas mest
framgangsrika tvamotoriga bombplan under andra
varldskriget. Marutaka har genom efterforskningar
och utveckling lyckats aterskapa masvingen,

de dubbla sidoroderna och mittvingen for battre
stabilitet. Det kommer att vara en nostalgitripp
att bada bygga och flyga denna modell fér er som
minns dessa dagar.

Njut av skalaflyget till ljudet av tva motorer.

Boeing B-17E Flying Fortress

B-17E kan utan tvekan kallas den "Flygande Fastningen". Marutaka
har efter sina studier av detta flygplan fatt fram en utomordentlig
skalamodell. Konstruktionen och flygegenskaperna hos denna B-17E
ger alla kanslan av det riktiga planet.

North American P-51D Mustang

Detta ar en modell av det varldsberémda
amerikanska stridsflygplanet och skalakanslan ar
sa nara verkligheten du kan komma. Marutaka
atervacker det basta och finaste ur ett plan fran
denna tid. Denna byggsats har for dvrigt vunnit
Reginal Scale Competition i Japan.

Grumman F8F Bearcat

F8F Bearcat ar det mest perfekta stridsflygplan,
som producerats under den senare delen av
andra varldskriget for att kunna mata sig med
japanernas Zero fighter. RC-modellen ar
konstruerad sa att den ar bade |atthyggd och
valflygande.

Cessna 172
Trots sin lilla storlek ar skalaeffekten helt
tillfredsstallande. Hjul- och motorkapa ar gjutna i
ABS-plast. En lattmonterad och valflygande modell
som ar perfekt for sondagsflygaren.

AN\

\ w y
1’1Ru1’!~+

Fraga efter
0.S., DelLuxe &
ModelTech's
kataloger hos Din
hobbyhandlare!

e MODEL-CRAFT

: Djaknegatan 2, 211 35 MALMO FINNS | ALLA
Tel 040-714 35 » Fax 040-12 97 05

VALSORTERADE HOBBYAFFARER!




hunder Tiger F-54S
fmns nu i hobbyaffarerna!

Motor C yhndervoiym Borrning Slaglangd Varvtal Effekt
F-54S WG9 e . 24.0mm 19,6 mm  2200-12000 0,8 hk
F-918 - 3850rc " 283mm  238mm  2200-12000 1,6 hk

HOBBYBORGEN AB I'Il. ﬁdet
$-360 71 NORRHULT * Telefon 0474-405 10 W

q"-:;;,‘w::.a B T
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