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grepp som skapa-
y fiie att pé allvar
liska marknadens

Kyosho har pa nyit bett virkds-
mistaren 1997, G Naruke, att kon-
struera en avancerad aerobatic
maskin som nu har kemmit i den
redan vilrenommérade S0S-se-
rien. Det hiir &r den hitintilis mest
/ " avancerade maskinen och den fir-
sta med infllbara landstall. Nya Aurum EX ar ocksa

g 100 mm Idngre &n den firsta, numera smatt be-

‘5 romda, l.HI'IIIIISPﬂI'II. Finng i orange & men dven

o rosa dekor. Spannvidd 1394 mm.

§ ALFTA (0 2 DRAS (033) HobbexButiken 140205 BALSTA (0171) RC Kul&Hobby 467337 FALUN (028) KBs RC-
5 hobby 25866 120 GOTEBORG (031) ToysLeksaker 459401, NordinsHobby 3368150, HobbexButiken 470063 HUD-
@ DINGE (08 L HUDIKSVALL (0650) HudikHobby 99331 JARFALLA (08) HobbexButiken 58018090 KALMAR (0480)
‘2 RC Center yaarden 10322 KRISTIANSTAD (044) Havannamagasinet 210839 KUNGSBACKA (0300) Lek&Hobby
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26234 LINKOPING (013) Leksaksmagasinet 123570 LULEA (0920) Hobbydetails&RC-EricsEl 16550
pxButiken 433820 NORRKOPING (011) Lekhuset 188891 NYKOPING (01 55) Leksaksaffaren 210196
322 RONNEBY (0457) Racing&Hobbyshopen 12344 STOCKHOLM (08) Wentzels Hobby 240790, Roffes
B) Kjells Lek&Hobby 61420 SUNDSVALL (060) Lekplaneten 158700 SAFFLE (0533) Hobbykallaren 14594
008 TORSBY (0560) Electron 12160 TRANAS (0140) Lek&Hobby 13843 TROLLHATTAN (0520) Nids
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\Procar 38784 VIMMERBY (0492) Kerstins Leksakshus 31188 VASTERVIK (0492) Kersting Leksakshéma
s 131491 VAXJO (0470) SmalandsRC 27515 ALAND Lekplaneten 17617 ANGELHOLM (0431) Varuhallen-
ansHobby 226613 OSTERSUND (063) RC Hobby 130064 OSTHAMMAR (0173) Lek&Hobby 18085

Kol
»

H&Hobby 144402, Stenbergs RC Hobby 141870 UPPSALA (018) Lekia 141114 VARBERG (0340) Hobby-

Catalina PBY — en klassiker i en fin
808 monteringssats. Kroppen ir upp-
bygyd i glastiber med morkhla
gelcote. Vingarna dr plankade pa
styrofoamkdrna och firdigkladda
med riktig fiim, Du maste se den | by-
tiken! Spannvidd 1740 mm.

Bland alla versioner som finns av CAP 232 hir nog Breitling till de alira vakraste. Kyoshe
har mycket noga fdljt forebildens dekor. Att Capen flyger som en drim har redan manga
fiygare av den redan existerande bid-gula versionen upptickt. Spannvidd 1400 mm.

Katalogenpa 220
sifor kostar 30 MATALOE'g0
kr, Listan over :
butiker finnep du
tll vanste!

! THE FINEST RADIO CONTROL MODELS

butikerna som séljer Kyosho. N&gra av butikerna &r flygspecialister, andra har ett mindre urval. SI4 en signal eller titta in sjélv s4 far du se |




-Universalladdare

Byggtid!! -

oldbergs
senaste!

CARL GOLDBERG Staudacher
MODELS INC. S-300 Gs

Modeller fran CARL GOLDBERG be-
héver egentligen ingen narmare pre-
sentation. Den erkint hoga kvalitén,
den suverdna byggbeskrivningen och
demycketv alﬂvgande modellerna pla-
cerar CARL GOLDBERG i en klass for

Universalladdare som laddar tre
ackar samtidigt! Laddar sindare,
mottagare,7,2-8,4V drivackar, gléd-
ack, mm.

Instillbar laddstrém 0,5-4A.

Pris: ca 800.-

www.carrocar.se

sig!

I)ﬁt breda sortimentet passar bade ny- MultiPlus 12

borjare och erfarna piloter, Den mycket A 1520mm -Elflygarens favorit

detaljerade steg-for-steg bygg- Motor: .40 -.61 2-takt

beskrivningen gor modellerna mycket 46 - .80 A-takt =

limpliga ocksa till mindre erfarna pilo-
ter! Fraga efter Carl Goldberg bygg- Studacher $-300 GS -ciu iy Aerobatic-modell i
satser i Din hobbybutik. ) Amerikansk stil fran Carl Goldberg!

Biicker

The Anniversary Edition

\Piper (o7] )

Laddar 1 till 12 celler (1,2 - 14,4V)
fran ett 12V bilbatteri!

Instéllbar laddstrém 0,5 - 4A.

Pris: under 900.-

Elflygreglage

Sbﬁnn\'idd: 1650mm
Motor: 61 - 1.2 2-takt Motor: 40 - .61 2-takt
91 - 1.5 4-takt .40 - 90 4-takt

Spannvidd: 1958mm

Biicker Jungmann The Anniversary Edition Piper Cub

En klassiker som anvindes av Tyska Luftwaffe under  Exomodell som dr ndstan lika kiind som originalet! Fina
1930-talet som avancerad acrobatictrainer. Med en  flygegenskaper kombinerat med en de mljurm' bygg
spinnvidd av hela 1650mm fir Carl Goldbergs mo-  beskrivning gir den Hll ett ndje att bygea mh_ff_uqn
dell mycket fina flygegenskaper!

Hégtrekvent, steglosreglering, BEC,
Low-Battery-Auto-Cut-Off, 1ag vikt.
GS-30-30A, Pris ca 500.-

(GS-50 -50A, Pris under 700.-

Fran PICA kommer en serie av mycket
fina skalamodeller av 6kinda klassiker.
Byggsatserna haller mycket hig kvalité
ochdrval forarbetade. Duhittaralla PICA
modeller i HOBBYKATALOGEN.

Cessna pl

Waco YMF

Modeller fran PICA dr
mycket skalariktica! Fraga
efter PICA i Din hobby-
butik!

E-mail: info@carrocar.se* Besok var WEB-SITE med de senaste nvheterna

Vill Du veta mera?!

Nu finns -HOBBYKATALOGEN- fran 156 A4 sidor fy”da
CarrocariDin lek- och hobbybutik! Den 156 med det bista inom

sidiga katalogen innehaller flygplan, bilar, .
bétar, radiostyrningar, férbrannings- och el- radiostyrd hobby och

motorer, dick och mangder med tillbehér modellsport! | -
for bil, bat och flyg Din for endast:

Du kan kipa -HOBBYKATALOGEN- i vil- orin 201
sorterade lek- och hobbybutiker eller bestilla g
den direkt fran oss.

Finnsivéalsorterade lek-och hobbybutiker. Distribueras av: Carrocar AB,Box 1211,581 12 Linkdping, Tel 013-122223, FAX 013-101049




VR {IJ"54 Profi-sandare

Allamed svenska i display och bruksanvisning och
med forbluffande enkel programmering med
pekmeny och digitalvred!

Du bestdmmer vad Du vill géra med Din modell —
séndaren hakarpa och hindrar Dig inte!
VMiF3B 1997 vanns med MULTIPLEX.

Nu aven NM 1998 « SilveriEM 1998
Proffsen vet vad som fungerar — vdilj s éven Du!

PICO-Line sandare (CC!), en elegantiskén form,
kan detsom behévs och dr latt, nu hdr till jubileumspris!

Profime 3010 CE— den héftiga med 30 minnen. Kan nu f& Channel Check (CC)f
Profimc 3030 CE — den hdftigare med 99 minnen och exvis servohastighetsinstdlining

Profimc 4000 — den hdftigaste med scikerhetsscanner eller CC och | “praktiken” obegrdnsat minne!
Friser fran 4.350:- 1ill 11.535.-. Miljidavgift fér ackar tillkommer.

Kvarvarande 3030 utan CC till nedsatt pris — RING!

Separata beskrivningar finns attf&, snart dven pa vdr hemsida www.orbo.se

1998 drs nyheter kan nu levereras bland annat alla nya me-servon med den nya me/V2-férstérkaren.
JUBILEUMS-lagpriser pé alla Hobbyline MS-X-servon med UNI-kontakt fréin 118:- (MS-X6, ett vanligt normalserve),
MS-X2, 9.5 g, 272:- eller bomseservot MS-X20BBFET, 447.-. Nytt arbland annat MS-X6BBMG (187:-) med dubbla kulla-
ger, metalldrev, 38x41x20mm, 54g, 4,2 kpem/0, 12 sek/5 celler. Det finns sammanlagt 11olika servoniserien! Aven
medMPX-kontakt till ndgot hégre pris. Nu finns dven den minsta mottagaren— 7 grams PICO 3/4 Indoor férsalflyg +
annat! Mestsélfervi for de latta modellerna var 37 grams PICO-Pack med 2 st MS-X2 och Pico 4/5(1,200:-)

Prislista + katalogmaterial -98 (lilla MPX-katalogen &

MULTIPLEX

Lidgatan20+ 17158 SOLNA+Tel 08-83 2585
Kundservice (besok) tisd & torsd 18-20, 16rd 10-13

Elektronik 30ar
Hobby 1998

nyhetsprospekt + Kontronikkatalog) mot 35 :- i frimdrken.

Fax 08-83 24 52 « Mobil 070-765 86 52 « E-post info @ orbo.se « Sajt: hitp://www.orbo.se

VIT7996 « F55
VM 1998 F5p g F50)

Arefs storanyhet éirde nya
tunna och latta reglagen for
borstlésa motorer, sominte
Iangre behover hasensorer.
Har Du ndgon gammal motor
liggande ddr sensorernainte
fungerar kan Du kéra den med
ett SL (sensorless) -reglage!
Det finns dven nya, mycket
Idtta, sensorfria motorer som dr
under leverans.

Priserna har sankts kraftigt —
denna feknik blir tillgdnglig fér
alltfler.

Tavlingsresultaten, topplace-
ringarmed den nya SL-tekniken
har nu bériat komma!
Detminstareglaget for
“vanliga” motorer, Micro 10
(utan kablar0,9g. medBEC),
dven med palédda kablar—
passarbratif PICO 4/5 & 3/4,
motom fdrdra 5A kontinuerligt
(5-8celler).

Jubelprisexempel, Easy 1000
(18A, 6-10celler, AP, BEC &
broms) kostar nu 343:-!

Ring oss, helst pé kont;

(]
cirka klockan 9- 6rsf;d
(tisdog & forsdag éven 18-20)

I6rdagar 10-13 (ejsommari) ,

AL Composite 0583-77 06 25 « Erics Elektriska 0920-144 73 « Hobbygdrden 0435-103 22 « Nordins Hobiby 031-36 81 50 « Kungsbacka Lek & Hobby 0300-141 36

MH & HM0921-518 52 = Model-Cralt 040-714 35 « Molander Hobby 0418-179 85 « Ndrkes Hobbycenter 0585-203 02 » Roffes modellflyg 08-33 3044 «

Romele El & RC-Hobby 040-48 06 89 « US Composit 0501-707 62 « J-E Lindell 0910-379 19 « LW Aero Trading 08-774 66 99 = Hansa Hobby 0498-166 50 « Air-El0503-136 02
Hobby Center031-1262 20 » KB:s RC 023-258 66 = Nordlunds Hobby 08-540 234 11 » Lodnerts Mek 042-22 96 80 » RC El & Hobby 0920-22 5861 +

RC Hobby 063-13 0064 « Rune Gustavsson 0630-610 98 « Stenbergs RC 090-14 18 70— &r telefonnummer till ett antal av vara dterforsaliare for MULTIPLEX och KONTRONIK.

Helikopterspecialisten
Vi hjalper nyborjare!

KyosHO

THE FINEST RADIO CONTROL MODELS

NEXUS 30S 2.395:- PEGAE
NEXUS 30D RING! } Starterfona
NEXUS 46 RING! ard "Eare

e basta vi sett, Ring for info!

NEXUS LEGATO RING! X-Cell PRO I 15.495- NYHET!
X-Cell Sport Graphite SE 11.495- NYHET!
X-Cell Sport Graphite 9.195:-
X-Cell Gas Graphite m motor 11.495:-
X-Cell 60 Custom 7.195- NYHET!
X-Cell 60 Sport 5.895- NYHET!
X-Cell Graphite 46 7.195:-

Mycket nya optionsdelar till X-Cell RING!
15 procent pa alla

N H P Kol‘ﬁ be rbl ad X-CELL .46 GRAPHITE

NHP 30 Koffberblad ~ 750- .IiL
S ;

NHP 60 Kolfiberblad B95:-

Kyosho ARF-flygplan
under sommaren

NHP CSM gyro 1.895:-
Bestall var NHP-katalog  20:-

Ména I rbjudande Kyosho 46VR med

O8.46-motor,
begransat antal!

E-mail: rccenter@algonet.se ¢ http: www.algonet.se/~rccenter

GOR ETT BESOK
PA VAR HEMSIDA —
ALLTID AKTUELL —
MED FINA
ERBJUDANDEN!

Oppet: mand-tisd 12-18 + onsd 18-20 » torsd-fred 12-18 » Lérd 12-15 » VI SALJER PA POSTORDER!

Graupner x-3810 superradio .

med 4 servon, sandarack, kraftig laddare 5395:-
C508 Graupner standardservo 4kg 141:-
C5008 Graupner kullagrat std.-servo 4,2kg  189:-
ERGO 30 med TT 36H-motor 3995:-

( Exklusiv agent for

2R X-cell

Wismarsvagen 10, 393 54 Kalmar » Tel 0480-294 59 & 070-530 15 10
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Sveriges Modellflygférbund (SMFF) &r

en sammanslutning av cirka 220
klubbar och 8 000 medlemmar.

SMFF ordférande

Robert Sundstrom

Hamnesplanaden 4B, 753 19 Uppsala
Telefon 018-13 02 33

SMFF sekreterare
Per-Olof Berglund

G:a Huddingevégen 466A, 125 42 Alvsjé |9

Telefon  08-647 68 33
MODELLFLYGNYTT ar organ fér
Sveriges Modeliflygférbund.

Fragor angaende distribution eller vid
utebliven tidning kontakta
SMFF, Box 4015, 600 04 Norrkdping,

Telefon 011-31 38 50
Telefax 011-31 2470
Pg-konto 5181 65-6

Hemsida: http://www.modellflygforbund.se

Redaktér, ansvarig utgivare
och annonser

Sture Tingwall Marketing
Storgatan 24, 302 43 Halmstad

Telefon 035-21 31 41
Mobil 0706-00 47 67
Telefax 035-18 65 75
E-post sting@adept.se

Fackredaktor Friflyg

Martin Tarnroth

Manstorpsvagen 12, 146 45 Tullinge
Telefon 08-778 44 89

Fackredaktor Linflyg

Per Ehnwall

Vargvagen 6, 137 72 Vasterhaninge
Telefon 08-500 212 14

Fackredaktér Radioflyg

Conny Aquist

Stanggatan 2, 456 32 Kungshamn
Telefon  0523-709 24

Innehall nummer ;I998

Boddington: Stora modeller8 sid 6
Europamasterskapet i F3A sid 8
Spitfire Mk Il » fortséttning sid 10

Varldsmasterskap i F4B linskala sid 11
Skala Vast 1998 sid 12
Nastan som pa faltet! sid 14
Slowflyers ute och inne sid 16
What's up in F3J? sid 18

Mini Jazz, bygg & flyg sid 20
Heim Uni Expert .46 & .60 sid 22
Kyoshos Ferias EP Trainer sid 24
Pilotrutan sid 25
Folkskala, en ny skalaklass? sid 26
Pryltorget, motorauktion sid 27

BHT-1 Beauty, fortsattning sid 28
Mittenritning, BHT-1 & Mini Jazz

Framtidskonferens sid 42
Robbe Cup & Kalderenskt sid 44
Hur med konsumentradgivning sid 45
Modellflyghistoria avsnitt 22 sid 46

Annonspriser géller fér underlag i
form av fardig positiv film. Fér farg-
annons debiteras tilldgg pa max 500:-,

1/1-sida  3.500:- 1/2-sida 1.900:-
1/3-sida 1.700:- 1/4-sida 1.200:-
1/6-sida 1.000:- 1/8-sida  800:-

1/16-sida 500:- Staende/ar 800:-

Redaktionen hjélper med gladje
till med annonsutformning, sattning,
fargdelning mm till I&g sjélvkostnad!

Preliminar utgivning 1998

Modellflygnytt nr 1 vecka 08-09
Modellflygnytt nr 2 vecka 16-17
Modellflygnytt nr 3 vecka 25-26
Modellflygnytt nr 4 vecka 35-36
Modellflygnytt nr 5 vecka 42-43
Modellflygnytt nr 6 vecka 48-49

Annonsbokning manusstopp cirka 5
veckor fére angiven utgivningsvecka.
Kontakta garna redaktionen i forvag!

Annonsunderlag i form av heloriginal
eller film kan lamnas senast 3 veckor
fére angiven utgivning.

Tryck NDB Printing, Holland
ISSN-0345-813X

OMSLAGET

Torbjérn Benckerts Piper L4, en
konverterad SIG-byggsats, Oracover-
klidd. SAITO 130T i nosen. Foto Lars

Winberg vid drets SLM-mdisterskap. Fler

bilder i nésta nummer av Modellflvgnytt.
Lilla bilden: Mini Jazz— en hdérlig
lirare— se Mittenritningen och sidan 20!
el allflyvrmmsrdd /41000

Friflyg — PT-77 sid 48
Electro Birdy sid 49
Flygdag i Vastervik sid 50
Oldtimer RC-RC Il sid 52
Thorstruten-meeting sid 53

sid 54
sid 58

En rolig detaljmed att dka runt pa olika internationella modellflvgtivlingar ér
att man ofta hamnar pd platser man annars aldrig skulle resa till.

Senastvar jag pa F3A-EM i ltalien. Tévlingen anordnades av den italienska
nationella aeroklubben i samarbete med en lokal flygklubb.

Bade i den lokala klubben och pa nationell nivd arbetar modellflyget i en
organisation tillsammans med andra flygsporter. Hur det i detalj fungerar hos
dem brydde jag mig aldrig om att ta reda pd, en hel del av min mentala
kapacitet gick ar till téiviingen och ant fi resonabel fart pd min kéirra.

En antydning om arbetsfarhallandena kan vara den niist intill frénvarande
framtoning modeliflyget hade i deras drsbok. varje fall med utgéngspunkt
fran bokens bilder, min italienska éir éinnu inte den biista.

Det dirviktigt att vi inom SMEFF ger akt pa dylika undantriingningstendenser i
Sramtiden ivarat samarbete med de dvrigaflygsporterna. Ommodellflyget
inte far den uppmdarksamhet eller erhaller de firdelar vitalat éir det naturligt-
vis sd att vdra samarbetsfiirhdllanden bér omvéiirderas.

Varldsmasterskap i F3J
Haninge Reno Race

Mellan stirre F3A-tivlingars slut och prisutdelningen brukar det ofta vara
nagon sorts uppvisningsflvgning diir hugade deltagare visar vem som
verkligen flyger biist. I Italien nyligen regnade det vilket gjorde programmet
ndgot forkortat, men man fick i alla fall se en italienare vertikalstarta en F3A-
modell. Hans medhjdlpare holl den i stjéirten och skickade upp den.

Ganska friickt mdste jag séiga, sirskilt med tanke pd att det var en fullstor
modell (2 meters spéinnvidd, 2 meters lingd, >4 kg).

Tricket blir naturligtvis verklighet av rejélt tryck i motorn men dven genom att
anpassavaletav propeller. En 16x10 ger mer statisk dragkaft éinen 15x12 till

ungefiir samma effektuttag. /7

Flygviil.
Ordfarande i Sveriges Modellflygforbund

Copyright
Modellflygnytt

For insant, av
redaktionen ej
bestallt material

ansvaras ej!




Skala

Deluxe Materials
harett omfatiande
produkiprogram
Jar modell-
byggare—Ilimav
olika slag firolika
material,
ythehandlings-
produkter och
mycket annat.

Model-Crafti
Malmd har
vélvillige stéllt
rikligtav
produkter ur
DelLuxe-serien
till forfogande
farden hiir
artikeln —
liksom tidigare
i samband med
Bo Gdrdstads
artikel om
filmmaterial,
diir dven
Minicars
HobbyAB
hidrog.

ROKET-serien
(Ca-lim) omfartar
Hot/supertunt/
snabbt Ca-lim,
Rapid/medium
och Max/tjockt/
utfvllande. Det
Jinns dven
“odourless™/
lukifritt for
cellplast samt
enseg kvalitet
Poly — for plaster
och lexanmarerial.
Praktiska
"farldngningsror”
och extra mun-
stycken finns.
ROKET Blaster i
spravflaska
underldtiarvid
svarlimmade ytor.

F ol

tvecklingen av moderna lim har

utan tvekan varit mer én fenome-

nal, Detfinnssiikert bland allatio-
tusentals limtyper dtminstone ndgon sorts
limsomkan fogaihoptvé heltolika mate-
rial — nagonsin tilltinkta.

Rentpraktisk handlardetemellertid om
en mindre grupp kommersiella lim mot-
svarande dem som vi har anvint tidigare
och fatt erfarenhet av.

Cyanoakrylat

Cyanoakrylatlim — mirakellimmen — har
revolutionerat modellbyggetoch modell-
konstruktionerna pa ménga sitt. Bara
mdjligheten att kunna minska torknings-
tiden till en friga om sekunder har pa siitt
snabbat upp flerasidorav byggandet.

For de flesta material

Flera typer av cyanoakrylatlim har dykt
uppdesenastaren. Vikannu (i tag palim-
typer med olika torktider — ibland med
hjilp av spray-accelerator, lim for plast-
material och for speciella plaster, cyano-
akrylatlim som inte bara limmar utan
ocksa "lyller” limfogarna eteetera.

Cyanoakrylatlimkananviindas dirman
vill limma med 100-procentig kontakt
mellan materialen. Man kan ocksi punkt-
limmamed Ca-limellerhillabitarpdplats
~anviindsdisom "byggnalar” damanlim-
mar med vitlim.

Nackdelar med Ca-lim

Omdetfinns nagranackdelar med cyano-
akrylatlimmen sahandlardetom prisetoch
i viss min kanske problemet att viilja ex-
aktdetbistalimmet forettspecifiktarbete,

Som exempel kan ndimnas di man vill
uppnd maximal limfog di manfogarsam-
man tva hirdtribitar med mycket téit yta
dr det nOdviindigt att fa limmet att sugas
uppav triiet och fiistai trifibrerna; det blir
inte fallet, om man anviinder ett alltfér
snabbt lim —oavsett det ir cyanoakrylat-
limellerepoxilim.

Ett lims torktid ir bara en sida av att
bygga snabbt. Genom att planera vart
byggarbeteiirdetmajligtattanviindaling-
lingerdentotalabyggtiden. Vibehévertill
exempel inte viinta pa att limmet skall
torka foratt fortséitta. Vikan i stillet borja
arbeta pa en annan detalj av bygget — allt
medan limmet fir tid pa sig att sitta sig.

Vitlim, snickarlim

Vitlim, PVA-lim, ir ett av de allra biista
lim f6r limning av trii- och pappersma-
terial. Dettorkar, menblirinte absoluthart
utan har kvar en viss naturlig [exibilitet.
Den egenskapen ir viktig vid en krasch
eftersom den tillater konstruktionen att
"flexa” och dterfa sin ursprungliga form
utan att limfogarna slits upp.

Segt och svarputsat

Nagot som forstért PVA-limmets goda
rykte &r det bedrovliga faktum att det ir
svartattputsa. Eftersomdetirlite gummi-
liknande niir det har torkat, sa hiinder det
ldttatttrimaterialen pabadasidoromlim-
fogen slipats ner, medan PVA-fogen
“star” kvar opaverkad.

Aliphatic

Bistvadgiiller putsbarhet
ir limtyper som Ali-
phatic-lim. Det geren hér-
dare limfog. som kan sli-
pas/putsas utan problem.
Dessutom fyller det inte
igen slippapper lika
myckel.

Men som vanligt — det
man jinarinpagungorna
“putsbarheten™ — forlo-
rar man litt till en viss ut-
strickning i flexibilitets-
karusellen.

Epoxilim

Epoxilim har funnits linge nog for att vi
skall kiinna till dem — dtminstone fér mo-
dellbyggarindamal.

Undvik all "5-minuters™-varianter om
detinte handlar om snabbreparationer pa
faltet. "24-timmars™-limmen erbjuder en
viisentligt starkare limfog.

Detidrsynd, attdetinte finns négra " mitt
emellan”-lim — siig med en eller tva tim-
mars torktid—de skulle varaen bittre kom-
promisslosning vad gillerstyrka och tork-
tid for de flesta av vara behov. (Se dock
Deluxe-programmet! Reds anm)

Kontaktlim

Kontaktlim édr ocksa vil kinda {or oss
modellbyggare framforallt for plankning
med plywood eller balsa pa vingar och
flygkroppar. I de fall man vill laminera

1.5 mm plywood

1,5 mm balsa (fiber lings med balken!)

Laminerad (skiktlimmad)
vingbalk




(skiktlimma) triimaterial dr vitlim/tri-
lim den allra bista lésningen med rejil
press i form av tyngdereller tvingar.

Eftersom det byggsittet inte passar
alla, sd drar vi oss till kontaktlimmen -
limliggs pabada ytorna, som skall sam-
manfogas. det fir torkatills detinte klib-
bar vid beréring — viktigt! Direfter
trycks ytorna ihop och fogen iir ett fak-
tum. Latalimmettorkatillrickligtlinge
foratt dess 16sningsmedel skall dunsta
ochsetill attde tvd detaljerna passas in
noga, varefter man trycker ihop "pake-
tet”.Ommandrnoggrannblirdessalim-
fogar mer dn tillrdckligt starka.

Varmlim med limpistol

En sorts limning, som ofta &r forbises,
men som dr utomordentligt limplig for
byggen av stora modeller &r att limma
med varmlim och limpistol.

Limpellets eller limstringar — det
finnsolikasorterférolikamaterial som
skall fogas samman — skjuts in i pisto-
len. Viirme slas pa (elektriskt) och lim-
met trycks ut dd man trycker pien "av-
tryckare™.

Den hiir typen av varmlim &r speci-
ellt lampad for limning av trdmaterial
ochmycket praktisk vid plankning med
tunnplywoodeller balsaflak. Applicera
en limstring &ver spryglar och balkar
dir du vill att plankningen skall fista.
Placera sedan plankningsflaket dver
den aktuella ytan, ta ett strykjirn och
virm limmet genom planknings-
materialet tills det smiilter och binder.
Gor detta dver hela den plankade ytan
och Du kan fa plankningsmaterial pa
plats snabbt och litt.

Vikten dr viktig

sparsamt. Storre mingder lim ger inte
starkare limfogar—detomvinda giller
ofta. Setill att fogytorna passar mot var-
andra utan "glapp” och anvind mini-
mum av lim for att foga samman dem.

Lim, som torkar genom att l§snings-
medletdunstar—tillexempel PVA-lim
— bidrar med mindre vikt én de typer,
som torkar/hirdar genom en kemisk
process i limmet— exempelvis epoxi-
lim. Sedan beror det pa hur mycket lim
Du stryker pa och later sitta kvar pa
byggdetaljen. Sparsamhet dr inte bara
biittre for modellen, den éir ocksé biittre
for planboken!

Det dr inte svdrt att inse att cyano-
akrylatlimmentillfor minimumav vikt.

-

Kolfiberremsor
i epxoilim dv
& under

Jmm
kéirna
/‘

Vingbalk forstirkt med
kolfiber over & under

egenskaper—ismikvantiteterochbidrar
med ringa viktokning. Aven di man gor
utfyllningar med "Micro balloons™ (mik-
roballonger) eller bakpulver och Ca-lim
blir vikttillskottet fortfarande mycketligt.

Laminerade detaljer

Ett omrade diir det finns mycket att géra
vad giller utveckling dr laminerade kon-
struktionsdetaljeritrii. Vid storaspinnvid-
der — s.k. spann ur byggsynpunkt — an-
vinds trimaterial normalt i form av lami-
nerade detaljer. Laminering (1l{6r flera
fordelar—detblir mojligtatt 6ka spannets
lingd och det dkar styrkan i materialet.
Limmet ér faktiskt starkare dn triima-
terialet.

Naturmaterialet trd ror sig litt, vrider
sig, kan bli skevt. Genom att limma ihop
(laminera)ett antal mindre/tunnare sektio-
ner kan vi reducera vridtendenserna.Om
vi tillexempel behéveren [urubalk pa 6 x
12 mmochtillverkardenayv fyra3 x 6mm
furulister, blir den senare betydligt star-
kare dn den 6 x 12 mm massiva balken.
Detta giller oavsett vibyggeri balsacller
hardtri.

Scgelflygare kommer av ndgon kufisk
anledning oupphdrligen i kontakt med
hogteknologi-kungariket i hdgre grad idn
vivanligaRC-flygare. Niirdethandlarom

tivling, som det gori FAI-klasserna F3B,
F3J med flera, giller det att ha en modell,
somkandoverglinsamotstandarnas. Foratt
gora det méste modell vara konstruerad
ochbyggd forattutstapafrestningarna vid
vinschstarter, som ir sd aggressiva att de
skulle dra vingarna av vilkan annan nor-
malmodell. Belastningar pa 6ver 10 g f6-
rekommer ofta.

Med dessa stora krav pa en tivlings-
segelmodell, miste konstruktérernaligga
lingstframiutvecklingenochde—liksom
deras friflygkompisar—ér de, som friimst
ligger bakom utvecklingen av kolfiber-
forstirkning, gjutna vingar, epoxi-va-
cuumgjutna vingar och andra tekniska
framsteg.

Innan vi avslutar den hidr omradet vill
jag sdganigot om bygglokaler och bygg-
platser, Faktiskt, detdrinte mycketjagkan
siiga, utom det att man bor {6rsoka att fa
tag i sd stor lokal som méjligt och planera
den omsorgsfullt i en avdelning for kon-
struktionsarbete, en for bygget och en for
finliret—lackering, detaljering etc.

Det finns ingen anledning att orda om
utrymmet, som Du behdver — antingen
har Dudetellerinte. Det allra viktigaste i
bygglokalen iir stadiga byggbiinkar/bord
med absolut plana ytor — Du kan aldrig
bygga perfekta vingar utan dem.

David Boddington

%

Skala

Sjuolikalimi
ROKET-serien!
Franviéinster
® Plastic Magic —
Slytande plastlim
férstyren, PVC,
ABS mm.
® Tacky Glue —
klibbigt, elastiskt
limmar de flesta
material.
* Cover-Grip —
"kontaktlim” foir
plastfilm— dr
klibbigt iills filmen
vérms pd.
* RC Modellers
Craft Glue —
standardvitlim.
* Aliphatic Resin
Glue — special-
vitlim, som torkar
snabbt.
* Aero-Bond —
vattenbaserat
kontaktlim fér
plankning mm.
* Super Phatic —
snabbtorkande,
tunnflytande
vitlim.

Micro Ballons —
enspacklings/
ulfylinadsprodukt,
som blandas med
lim; epoxi, polyes-
ter, aliphatic och
som "gap filler”
med Ca-lim.
"Mikroballonger”
kan ocksa blandas
med Model-Lite —
ett lartviktsspackel,
vitoch "balsafiirg”.

DelLuxe-program-
met omfattar ocksa
ett flertal typer av
epoxilim.
Speed Epoxy —
Jyraminuters finns
badei "flaskform”
ochipraktisk
“dubbelpipig”
falifirpackning
(lingst till higer).
One hour Epoxy —
ger starkare fogar
dn Speed Epoxy.
Heat Proof Epoxy
for heta stéillen —
limmar och tdtar
biittre éin silikon.



Robert hdller
Anders plan for
bullertest
—90dBA —ett
avde ldigsta
virdena under
tivlingen.

Till véinster:
Paysant Le Roux
tv med sina
modeller och

rvd medhjdlpare,
Till hiiger:
Caprise

i fiirgrunden

och Fashion line
i bakgrunden.

etnionde europamister-
skapeti F3A avgjordes
i Italien i den lilla ring-
muromgirdade turist-
staden Fanostrax séder
om Rimini vi Adriatis-
kahavetiborjanav septem-
ber. Vivarpaplats ochkan
hiir beréitta om hur det
gick.
210-milaresans [or-
sta stopp ledde oss il
Helsingborg diir vi— Benrt
Olssonoch jag—skulle mo-
ta de andra landslagsflygarna — Robert
Sundstrémoch Anders Johansson. Patrik
Larsson medféljde som supporter. Bernt
hade ordnat med ett tvadagars flygtri-
ningsldger infér EM och [or detl var Hel-
singborgsklubben vidtalad.

Viinliga Helsingborgare

Vi blev viil mottagna av klubbmedlem-
marnadiroch [ick anviindaderas stora fiilt
samtOvernattaideras klubbstuga. Foreav-
firdentill Italien forsags videssutom med
helsingborgarnasklubbtrijasaatt viskulle
hilla deras fana hogt vid detta EM. Jag
behover vil knappast séga att deras viin-
lighet var uppskattad.

Filosofiska dilemma

Pi grund av kylaoch blast blev det inte si
mycket fluget den andra dagen si vi be-
slutade oss for att dra vidare till varmare
delar av Europa. Tjugotva timmar senare
var vi framme vid den lilla fina medeltida
staden Fano och virt hotell som var beld-
gel precis invid stranden.

[denhiir staden harmanlyckats med att
forldggaett fint modellflygfilti nirheten
av sportflygplatsen och det pa 5-6 minu-

ters bilviig frin centrum. Filtet ldg i nord-
sydlig riktning si man flog med solen i
nacken mest hela dagen. Eftersom man
inte hade nagra klubb-byggnader pa stiil-
let sa hade man byggt upp stora kraftiga
tilt tll tdvlingssekretariat och séindarin-
limning. Dessutom hade man solskydd (6r
publiken. De fick emellertid (jiinstgora
som regnskydd en del dagar.

Forrespektive lands deltagare hade man
satt upp partytilt med namnskyltar. De
Lilten hade man vist nog [6rankrat stabilt
forvindstyrkorna varavkulingstyrka vissa
dagar. Forblekanordbor gavde dessutom
bra solskydd fina solviidersdagar.

For arrangemang av den hiir storleken
riicktedetintemed denlokalaklubbenutan
huvudlasset drogs av folk fran en niirbe-
lagen storre stad — Pessaro.

Alla kom inte

Fran borjan var cirka 55 piloter anmilda
fran 25 linder. Nir Finland. Israel och
nagraandralinderuteblev, blevslutresul-
tatet att 53 flygare fran 20 linder gjorde
uppom 1998 ars europeiska misterskapi
F3A. De [lestaav de som stiillde upp kom
med fullalag —tre fly gare plus eventuell
Team Manager.

Frankrike diremot hade fyra gubbar pa
plats — tre i laget samt den regerande
europamistaren.

Endel flég egna modeller men de flesta
foredrog andras modellerellerbyggsatser.

Svenskarna

De svenska pojkarna kom med lite olika
material.

Anders hade konstrueraten modell till-
sammans med kamraten Ingemar Svens-
son. Modellen hette Patriot och var dérfar
maladifirgersnarlikaden svenskafanans.

Modellen ér av balsa med cellplast-
vingar plankade med balsaflak och Ora-
cover. Kroppen drmalad medbillack. Den
framdrevs av en Thunder Tiger 120 tva-
taktsmotor med pump i baklocket.

Anders harfattbrasnurr pd motorn dven
om det tagit honom en del experimente-
rande. Motorn dr gummiupphingd i en
egenkonstruktion och haren gummiring i
nosen for att hindra motorn for att skaka
alltfor valdsamt patomgang.

Bernt Olsson frian Stenungsund har lagt
ner mycket arbete for att konstruera en
egen kiirra. Bland annat si har han gjort
enpluggsomsedan kompisen stoper glas-
fiberkroppar av. Den som vill ha en ny
svensk F3A-konstruktion kan viinda sig
till Bernt. Modellen heter Vendettaoch har
enganskahogkropp forperfektkniveggs-
egenskaper. Emellertid blev endast en
omélad prototyp firdig innan EM. Aven
om modellen flog bra ville Bernt ha en
snyggtmalad kiirra pa tavlingarna, sa han
valde attkdramed sin gamlatriversionav
Wolfgang Matts Rubin. Motor YS 140 FZ.

Robert Sundstréom har en snill pappa
som bygger modeller at honom. Kanske
var det dérfor som han var den ende av
svenskarnasomhade tvamodellermed sig
till Italien. Roberts forstamodell dren Jes-
ter vars ritning forstorats i kopierings-
maskinen. Andre modellen varen Rubin.
Bada var forseddamed YS 120.

Vad de andra flog - motorer

Den stora frigan som vi ville ha svar pé
fore detta EM var naturligtvis vad som ér
pa gang inom den ledande F3A-virlden.
De regelindringar som tridde i kraft for
nagradrsedan gordetintressantatt se vart-
hiin vinden blaser niir det giller motorer
och plan. Men besviken/tryggt forvissad
kanman konstateraattdet faktisktinte hint
sastoraoch dramatiska sakerutanattevo-
lutionen gér lugnt fram.

Det ir fortfarande YS-fyrtaktare som
dominerar motorsidan stort. Det dr 120-,
menmest [40-och endel 160- (prototyp)
storlekar som giiller.

De tvataktare som syns i vimlet dr OS
140, Webra 140 och nagon 120. Effektiv
bullerbekidmpning har gjort atl motor-
larmetliggerkring 90-91 dBA menendel
ir nere pa 86-87 decibell. Pipa med efter-
didmpare. gummihingdamotoreroch APC
propellrar dr receptet.

Vad de andra flog - plan

Tévlingens vanligaste modell varnog for-
modligen Top-Line-byggsatsen av Pay-
sant-Le Roux modell Caprise. Det fanns
dvenenmodell somkallades Fashion Line
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ochsomvarettmellanting mellan Caprise
och forra arets modell Extrem ( Extra 300
med ldangre och slankare kropp). Med sitt
skalaliknande utseende sitter den lite stan-
dard for de framtida modeller, som har
himtat manga av sina drag fran fullskala
plan utan att var direkta kopior.

Ettmerskalaliknande utseende pad F3A-
modellernakan formodligen genereramer
intresse dn de fantasi modeller som varit
forhidrskande i det forgangna,

Faroch son Wolfgang och Roland Matt
horde som alltid till toppstriden. De f16g
en ny modell som heter Larimar som ir
mer rundad i stilen mot tidigare kirror.
Annars drdet en fantasikonstruktion som
har avsmalnande vingar ut mot tippen.
Waolfgangs bror Norbert flog Opal 1T .

Caprise och TopLine 97
Regerande europamiistaren, [ransmannen
Christophe Paysant-Le Roux hade bade
medsigen Caprise (forstamodell) ochen
TopLine 97, somreservmodell. Motorn ér
en Y S 160 prototyp sominte finns och kan-
ske aldrig kommer att finnas komersiellt
tillgéinglig. Detédren borrad variantav de-
ras 140-motor och den dr for klen i mate-
rialet for att goras tillginglig for allmin-
heten — en mager kérning och den kan
vara kaputt!

Andra modeller syntes ocksa. Manga
har glasfiberkroppar forstirkta med cell-
plast, kolfiber eller kevlar. Spant och ra-
diomontageplattor av littad plywood,
glas-eller kolfiber i bikaksmdnster.

Vingarna dr balsaplankad cellplast lit-
tad med stora lingstgaende hal inuti (som
man gjort palinstunt plani artionden) och
med genomgaende hil gjordamed enhal-
sag ldngstutforsparatyngdivingtipparna.

Detta gérattmodellernablirytterst litta
och dvermotoriserade for obegriinsad
vertikalflygning. Samtidigt gor forstirk-
ningarna att de blir styva och héllbara.
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Kanonflygare i topp,

duktiga i mitten

Det fanns en klick patre/fyra fly gare som
lagitopp— farochson Mattoch Christoph
Paysant .e Roux och méjligen négon till.
Sedan finns ett gidng pd runt tio personer
somirduktiga, dock utanatt varaitoppen
ochdetirflygarnaidettyska, franskaoch
osterrikiska lagen samt ndgon italienare
och schweizare.

Diirefter féljer en grupp pa cirka 30 pi-
loter som #r duktiga men som skulle £
trinamycketmer forattkommauppendi-
vision. Tilldem horsvenskar, norrménoch
danskar. Dérelterettbottengiing sominte
kanflygaprogrammetkorrekl men som ér
dir for att lira av de stora grabbuarna.
Flygningarna borjar
Redan pa den blasiga triningen visade
Puaysant Le Roux var skipet skulle sta ge-
nom att flyga ctt kanonprogram i kuling.
Alltmedan familjen Matt avstod att flyga
da de ansag atl det inte skulle ge nigot i
alla fall. Sedan gick tivlingsdag efter
tivlingsdag med att den lille fransosen,
meddetlustiga utseendet, vann varje dags
omgangar — trots att Wolfgang Matt
gjorde braifrinsig ochsikert [16g patopp
av sin [ormaga.

Sonen Roland Matt {16g ocksa bra men
inte heltupptill pappans kapacitet. I prin-
cip si kom det att vara ett relativt stabilt
lige helativlingen igenom med en [rans-
man i topp foljd av tvi liechtensteinare.

Firdndringarna kom i finalen
I finalen fligs ett betydligt svarare pro-
gram iin i grundomgangen och dirmed
blev det betydligt roligare att se pi tiv-
lingen Man skall ocksd komma ihdg att
toppflygarna koncentrerar sin trining pa
finalprogrammeteftersomdetiir viktigast
for deras del.

Christophe Paysant LeRoux flég vidare,
stabiltsomelttstrykjirnoch vannallafinal-
flygningar. Men plitsligt bérjade Roland
attflyga bittre in pappa Matt och gick om
farsgubben. Dessutom gjorde senior en
kass sistaflygning — kanske ville han
skinka bort silvret till sonen, for sjilv sa
skulle han ju d@nda bli trea som sidmst,

Roland slog pappan i alla de tre final-
flygningarnamen pappan hade klattsonen
i tre av fyra grundflygningarna.

Diremot blev det lite tragiskt efter me-

daljgubbarna, for pa fjirde plats, efter

grundomgangen. lig en mycket duktig
fransos vid namn Laurent Lombard. Ty-
viirr, sa slutade motorn att ga férden gode
Lombard i forsta finalflygningens slut-
skede och i nista flygning sa gjorde han
en del tabbar sa att han slutade till sist pa
en sjitte plats.

Roligtnog foritalienarnasiflog Marco
Benincasa till sig fjarde platsen i stilllet -
enmycket populirflygare pdhemmaplan.

Tysken Stefan Fink kom pa en femte
plats elter minga jéimna och fina flyg-
ningarmed sin Extra300S —ettbyggsats-
plan [rin EZ!?

Finalens slutsummering blir att tva fly-
gare var fran Frankrike, Italien, Liestens-
tein, Tyskland och Osterrike placerade sig
bland de elva friimsta pa detta drets EM -
beviset for att de linderna har mycket
starka F3A lag.

Italienarna Benincasaoch Silvestri stod
for avslutningens uppvisningsflygning
men tyviirr fick vi inte se segraren géra
nigrakonsterfor viidret satte stopp pa drets
EMiFanomedslagregnochkraftiga vind-
stotar.

Efter prisutdelningen dterstod bara for
0ss att ta farvil av Italien. Limna viirme
och kvillsbad i Adriatiskahavet och dka
over det nu sndiga Brennerpasset och ta
oss hemtill regnet i Sverige. i

: Textoch foto: Conny Aquist

Fran viinster:
Anders och
Patriot.

Robert vintar

pa sin tur.

Christophes
modell —
rvdligen dr
han dven
intresserad
av fotboll.

Till viinster
Norbert Matts
Opal Il

Christophe
Paysant Le Roux

fankerad av

Roland, tvaa,

och Wolfgang
Matt, trea.
Avsvenskarna kom
AndersJpa25:e,
Robert Spa 26:¢
ach Bernt Olsson
31:a. Bdste nord-
bo, dansken Allan
Sdrensen, 16:e.
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Aerotechs
Spitfire

klar for start!
Kamouflaget
tveks fungera
bramot denna
bakgrund!

En "pilot”
mdste man ha.
Det ser konstigt
utannars.
Instrumentpanel
+ stkte och
gastuberna
bakom pansar-
platen var
roligtoch
enkeltatt giira.

Till higer

Bo Olofssons
favorithild
av Spitten.

10

Spitfire Mk II.....,

ran Natans Hobby fick jag dekaler

medengelskanationalitetsbeteck-

ningar frindenrittaperioden. Ska-
lanstdmde timligen vill med modellen lik-
som firgytornas storlekar.

Bla, rsdoch vitfirg varok menden gula
follen smulavid sidan om. s att siiga. Jag
skar ut de gula filten fran en rulle sjilv-
hiftande material Natans Hobby hiimtar
fran England.

Dock, dekalerna med vattenlosligt lim
drmestadelsskora. spricker gdrnaochkrii-
ver att man behandlar dem med stor var-
samhet. For att fi dem att fista ordentligt
mot underlaget méste ytan under dekalen
vara blanklackad. Matt firg utgdren uru-
sel fistyta for det mycket tunna skiktet
med lim. Nir dekalen fastnat och torkat
kan man varsamt mila (helst sprutméla)
over med matt klarlack.

Provflygning
Provilygningen gick ok.Jag flég medstil-
lenuteoch motorkapanav. alltforattund-
vika problem. Hojdrodertrim var allt jag
hehovde foratt fimodellen flygaraktoch
fint. De rekommenderade utslagen varok
men jag har senare inda minskat dem en
liten aning.

I snéiva sviingar tappade modellen no-
senochdetskulleblityngdpunktsjustering
bakit till nédsta flygtur trots att jag redan

lag padetrekommenderade bakre viirdel.
Sannolikthade jag limmat stabbe. skruvat
fast vingen med mer/mindre vinklar dn
konstruktérens. Det trodde jag i alla fall
tills jag riknade om angivna vérden i den
engelskainstruktionenochsagattjag fort-
farande var inom marginalerna.

Nu. 10 starter senare har 100 gram bly
plockats frin motorbocken (min mottagar-
acke och samtliga servon éirmonterade sa
langt fram som majligt).

Motorn en gammal kiimpe!

Motornireniildre OS 40 FSRmeden gju-
tenaluminiumburk fran Tatone (USA) till
avgassamlandet. Allt far plats under mo-
torkapan. Trots ett minimum av kylluft
(Jag har anviint lite olika 16sningar) fun-
gerar motorn perfekt. I mitt tycke har OS
inte byggt nagon hiittre 6,5 cc motor for
generellt bruk efter denna variant.

Dags for forsta tivlingen!
Detblevdags fortavlingstesti Stockholm
under Populiirskalatavlingen pa Barkaby
andrahelgenijuni. Flygningen (start 6och
7) gick bra trots all nagra tivlingsnerver
stéillde tll det f6rmig,

Jag hamnade nagonstans mot mitten av
prislistan, ungefiir som viintat. Eftersom
skalatiivlingar dr en bedomningssport
mdste man samla pé sig négra tivlingar

innan man kan dra nagra som helst erfa-
renheter av bedémningarna. Modellen ér
forsedd med endelhinder for [Grbiittringar
men avsikten var ju att prova pa skala-
tivlandet, inte hamnaéverst paprispallen,
vilket jag misstiinker inte blir alltfor ofta
med denna modell.

Det som tyvérr ligger den i fatet i tiv-
lingar ir att den dr liten. Det dr manga ar
sedanjagségen 6,5ccdriven modell vinna
en populirskalativling.

Sa tivling i Helsingborg
Tivling nummer 2 begicks (start 8.9.10)
sistahelgenijunipaHelsingborgs MFK:s
tinaanliggning. Hirfick modellenriktigt
godapoing forutseendet trots att jag finnu
inte satt fast landningstillets luckor eller
tillverkaten skalapropeller(gjutformérnu
under tillverkning). Flygningen blev ett
sorgebarn. Jag hade monterat nyahjuloch
de envisades med att kiirva mot hjulax-
larna. Flygplansnosen besokteoftabacken
vid start och landning. Enbart tur eller en
extraknufti firdriktningen fick modellen
attlyfta. Nérvi viil variluften varkoncen-
trationen inte pa topp.

Underandraochtredje starten kunde jag
inte sluta fundera pa hur det skulle ga nir
jag landade. Fel beteende om man vill
samlaflygpoidng. Jag 6nskarattjagkunde
skyllapamodellenmenden ville inte upp-
hora med att flyga utomordentligt bra.

Tévlingnummer 3 kan bli Skala Viist (se
sidan 12!)men da skall jag ha hunnit at-
giirda en lang lista med forbdttringar (?)
forutomatt jag forviintar mig hatillbringat
mer tid med modellen i luften.

Har ni funderingar kring Aerotechs
Spitfire, ring mig girna pa 031-12 07 64,

Bo Olofsson

modellflvanvtt 5/1998



ed tolv tivlande i Linskala-VM

fragar man sig om den kan fort-

§iitta vara en tivling pa viirlds-
niva. Kanskekanintresset {orlinskalaoka.
Peter McDermott funderar pa att konver-
tera sin RC-styrda Sopwith Snipe till lin-
styrning, en intressant idé, som kan vara
konstruktiv.Man kan tro, att de héjd- och
temperaturproblem, som radioflygarna
motte vid VM i Sydafrika, inte skulle pi-
verka linflygarna. Tviirtom, problemen
blev in storre. Overhettningar med atfol-
jande effektforluster varlegio. Den tunna
luften gav ocksa problem. De flesta mo-
dellerna var tungt lastade och flyghéjd pa
1600 meter Skar effekten av detta. Vasily
Kromins AN-14 [Tog med hiingande stjért.

Fundera dver detta. Nir vingbelastnin-
gendkarflyttarman fram Tpav stabilitets-
skil. Pa Vasilys modell kunde man (Tytta
acken framit men det 16ste inga kylpro-
blem. Alfred Dubanevics hade konstanta
motorproblem. Hans AN-28 — med alla
tinkbara typer av kontroller bl a omstiill-
barpropellerstigning—kom treastatiskt,
hade tva noll-flygningar och gjorde bara
ett skutti tredje.

Aven de som hade motorer att lita pi
hade problem. Atthallalinornapihdgjd var
omdjligt for flera — da dr det ingen [trdel
att filla bomber eller fallskiirm.

David Boddington

modaellflvonvtt 5/1 QGR

Magem Kande,foﬂs v

Skala-VM F4B

Overst VM-tvaan
Marian Kazirods
Avro Lancaster.

Intill rubriken
ses Piotr
Zawadas
Douglas A-20.

Vasily Kromins
Antonov
AN-14 hade
hajdproblem.

Alfred Funks
Messerschmidi
Bf-109¢iren
séillsynt fagel
ilinflyg-
sammanhang.

Viirldsméstare
1998 F4B blev
Viadimir Kusy
somflig sin
Percival Proctor
till néira 200

flvgpoéing mer

én tvdan, dock
inte béittre iin

femma statiski!
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Skala

Bengt Lundstrim
haller sin JAS-39
Gripeniett sikert
grepp. Bengt
hade svdrt att
hitta sin modell i
det hioga griset
efter landningen
och rakade vid ett
tillfille trampa
loss en balsaflis.

Lasse Palmett
avdagens
toppnamn

medny delseger
[ Aresti.

Thomas Jinsson
med sin BT-13
Vulteé Valiant, en
Jarnheimsk
specialitet under
mdngadr.

Bild:
Lennart Olofsson
Bo Olofsson

Nedan fran
vdnster:

Manga krimare
var som vanligt
pi plats. Hdren
glad Thomas
Nathansson i
demotagen.

AKMG:s Mikael
Strand testar
bréinslendlens
instéllning fire
Arestistarten pa
sondagen.

Mikael
Ingemanssons
Ultimate 10-300,
svarflugen

i bldstenenligt
Mikael.

Svanesang eIIermotorIjud

kalaViist, tivlingen for alla skala-

intresserade i augusti. Veckaef-

ter vecka fiire tiivlingen verkade
detblirenakatastrofen vad viiderochvind
betrilTar.

Nigon av arrangorerna matte alltsa ha
gjort nagot gudarna uppskattat {or nér
tavlingsmorgonen grydde var viidret niis-
tan sa perfekt man kunde 6nska, visserli-
gen forsags vimed 2 timmarsduggregn pa
sondagsférmiddagen men sadantsittertill
exempel inte stopp for nagonting.

I stillet inleds alternativa aktiviteter
vilketresulterarikorvitande, modellflyg-
pratande, kaffedrickande, modellmekan-
de modellflygare.

Premiiir for tva i Popskala

AKMG, viirdklubben hade entusiasmerat
medlemmarna och av de sex som deltog
var tva helt nya i tavlingssammanhang.
Merasadant franallaklubbarochtiavling-

arna blir dnnu mera spinnande.Klart och
tydligt visar ocksa aretsresultatlistaatt de
storre modellerna regerar. Bengt Lund-
strom, denna gang med 2 minimodeller dr
visserligenen frisk. sympatisk flikti Pop-
skala men han har i stort sett obefintliga
chanser att vinna tivlingen.

Garmanuppenmodellstorlek och ham-
nari.40cc till 60.cc klassen dr chanserna
storre. Tre tivlande presenterade model-
leridennastorlek. Mikael Strand och Bos-
se Olofsson (jag) frdn arrangdrsklubben
samt Thomas Sundstrém frian Malmé.

Avdessa tre hade Thomas denmest ska-
lenliga modellen, en SK 25 Biicker Best-
mann somflogssnyggtoch placerade byg-
garen pa fjdrdeplatsen

Popskala vanns av Jyrki Tero med Zlin
50 LS en tjeckisk konstflygningmaskin i
modellutférande med gjuten kropp/fena
och vinge/stabbe i klddd cellplast. Tradi-
tionellt pd alla sétt férutom att modellen

dr producerad 1 Sverige. Jyrki vann med
elt jittelorsprang [rédmst i form av {lyg-
poiing. Han mdtte bliden manméste seupp
for framovereftersomocksdaenandraplats
i Arestiklassen hamnade i hans ficka.

Dubbeldiickat eller ...

Var och en av de tre skalaklasserna hade
modeller med tvd vingar. Men dubbel-
diickare tycks hablivitallt impopulirare.
Mikael Ingemansson i Arestiklassen sa
omsin Ultlmare atthan hadesvartattflyga
likarent som monoplanen i bldsten.

For askadaren ér dock de tvavingade
maskinerna synbart mer intressevick-
ende. Rune Eurenius Waco representerar
uppfattningen att det skall vara tva vingar
och runda motorer innan maskinen kan
kallas lygplan.

Franomréidetstrax sdder Goteborg kom
Thomas Jonsson och Jan Lilja, Helsing-
borgs MFK. Bada hade modeller av bla-
malade amerikanska Gvnings{lygplan.

Jan hade dessutom lastat en riktigt stor
Spitfire Mk IX i bilen for att vid sidan av
tdavlingen ta hjilp av duktiga domare med
en sadan bedémning av modellen att han
kunde forbattra skalenligheten, ett hand-
lingssittsomocksaden inte heltobekante
Joel Léberg hade hakat pa.

Joel sominnuharenbitkvartillnypre-
miir i skalatdvlingar, hade visade en
Hellcati.40 cc-.50 ce storlek.

modellflygnyit 5/1998



Claes Nordin premidrtdvlade i Popskala
och hade dessutom handlat lamplig Extra
260till Graupner-Aresti cup.

Provfluget snabbygge — P-47

[ popskala hade han pa alldeles ovanligt
kort tid lyckats fd thop en Republic P-47.
Plastkropp med fin yta, cellplastvingar
samtdelar som hade god passning, gjorde
det hela majligt. Provflygningen kviillen
fore tivlingen visade att det fanns poten-
tial hos maskinen att sa smédningom kon-
kurreraom titplaceringarna. Claes visade
tydliga tecken pa ménga sena byggniitter
och siktade ritt mot siingen efter prov-
flygningen.
Ingen F4C-klass i dr
Stefan Olsson hamnade tyviirr bland stors-
kalaflygarna. Onskemalet om att tivla i
den utlysta FACklassen gick inte att upp-
fylla. 47 podng bakom UlfJérnheimpd 1 :a
plats kom frin flygandet dér beloningen
for slanka konstflygplan generellt blev
betydligt bittre in for andra typer.

UnderSkala Vistliksomtidigare i arhar
det 1 F4C saknats intresserade deltagare.
Omingadtgirder vidtas féren snarnyrek-
rytering till den internationella klassen,
blir det kanske till att bérja fran bérjan
framdver.

UlfJémheim franarrangorsklubbentog
hemsegerni Storskalamed sin skala gul-

Aardallflveanyuit B/41 000

Skala Viist 1998
T1| Namn Modell Flygn Stat Totalt
2| UlfJornheim Extra 300 1453 1397 2850
G| Stefan Olsson Sopwith Pup 1336 1467 2803
© | Stig Krampe Ryan STA 1303 1470 2773
@ | Ive Hullberg Beachceraft 1079 1320 2399
| Lars Palm Hxtra 260 1513 759 2272
O | Tommy Christiansson CAP232 1263 881 2144
Peter Lazars Pitts S2A 480 1019 1499
() | Namn Modell Flygn Stat Total
o | Lars Palm Extra 300 2997 198 3195
5 | Tyrki Tehro Zlin50LS 2723 271 2994
= Mikael Berg Extra 260 2651  IR7 2828
= | Ulf Jornheim Extra 300 2471 309 2780
2> | Torgen Dyvik Extra300 2474 226 2700
@ | Ulf Svartén Extra 260 2496 109 2605
= | Claes Nordin Extra 260 2353 - 2353
9 Mikael Ingemansson  Ultimate 10-300 2004 144 2148
© | Mikael Strand Acrostar 1474 158 1632
D | Namn Modell Flygn Stat Total
8 | Jyrki Tehro Zlin50LS 2157 982 3139
C | Jan SandstrGm Piper Cub J3 1597 1130 2727
2/ Jan Lilja Fairchild PT- 19 1593 958 2551
@ | Thomas Sundstrom ~ Biicker Bestmann 1694 814 2508
D | BoOlofsson Spitfire Mk 1X 1524 892 2416
2| Rune Eurenius Waco YMF 5 1295 1036 2331
Claes Nordin P -47 Thunderbolt 1179 876 2055
Thomas Jénsson BT 13 Vulteé Valiant 973 838 1811
Mikael Strand Acrostar 1248 486 1731
Bengt Lundstrom Su34 442 242 684
| | BengtLundstrom JAS 39 263 160 423 J

rdd-malade Extra 300:an (han har tvi
identiska [6rutom mélningen). Fighten
stodmellanhonom, Stefan Olssonoch Stig
Krampe. Ingen var helt siker vinnare in-
nansista flygningenavslutats. Detirsd det
bor vara,

Stefan hade premiir som popskala-
domare till Skala Vist. Han hor tillen kull
pa4 personersomutbildades under viiren-
98. Intresset for att leta fram vad som iir
“sanningen” om en modell dr en av driv-
motorerna [6r Stefan liksom férandrado-
mare. Erfurenheternasomtivlingsflygare
kom ocksd vill till pass enligt Stefan.

Helsingborg hari Stig Krampe en stin-
digthigpresterande tivlingsflygare. Visst
har Stigs Ryan STA en heldelar panacken
men fortfarande biter den péd konkurren-
ternaochfarsomnutillexempel bistasta-
liska poiing i Storskalaklassen.

Skalaflygare frin Gamen, forr med site
i Klippan, sigs alltid paallativlingarminst
parvis oftast, [ler, Numera éir det i princip
bara Tommy Christiansson som envelel
fortsitter sitt tivlande om dn ndgot min-
dre flitigtintidigare oméren. larhade han
en stor CAP 232 i klart gul-réd-bla mar-
kering, enklar 6gonlignad omiininte helt
i domarnas smak.

Ivves C-45 Beech is no more!
Ivve Hallberg har blivit flitigt uppmiirk-
sammad for sin Beech C-45, tvamotorig

transportmaskin med aerobatiska for-
tecken. lvve viinder flitigt och giirna mo-
dellen at allahall framfor en publik. Maj-
ligtvis var han alltfor flitigt i luften ty un-
der 10rdagens senare del gav batterikapa-
citeten vika och maskinen kldv vatten i
viken intill startbanan.

Kraften i en kvadd [ran denna maskin
medhog vikt, gjorde det foga meningsfullt
att tiinka pa reparationer. Det tog en lang
stund [6r alla nidrvarande att fa ner hjéirtat
fran halsgropen och acceptera modellens
franfille.

Graupner/Aresti Cup

Lars/Lasse Palm {log mycket och gidrna
och stort och lagt, i knivegg och parygg.
Alltfor att tillfredsstilla en uppskattande
publik. Ingen skulle viil bli forvanad om
han i brist pa publika rekationer till sist
skulle liira modellen steppa.

Lasse blev en klar vinnare av Graupner
Aresti Cup med dryga 500 poiing fére
tviian. Med samma modell hade han vis-
serligen bistaflygpoing i Storskalan men
marginalerna var mindre. Vilken slutsats
kan man dra av det?

Peter Lazars var till antalet flygningar
Lars Palms totalamotsats. En pampig Pitts
S2A parkerades pi griiset, nir Peter efter
enenda flygning konstaterat att modellen

Fortsditining ndista sida!

Skala

Tommy
Christiansson,
tivlingsveteran i
skalasamman-
hang. Héir med
sin Breitling-
dekorerade

CAP-232.

Ulf Iornheim intar
den klassiska-
maodellflygarposen

[foremotorstart.

I bakgrunden
Arestisegrare
Lars Palms
Extra 260, som
han flig i Stor-
skalaklassen.

[ Aresti giillde
Extra 300,

Jan Lilja,
Helsingborg,

tog med sig sin
Spitfire Mk IX
enbart for domar-
beddmning.

Denna P-47
Thunderbolt

har Claes Nordin
byggt pd mindre
dn en manad.

Leijon pa taket —
som vanligt bra
speaker

Thomas Leijon
informerar
sakkunnigt.



KiCSIMULATOR

Nastan

Som

m pa faltet!

Enmed spanmng emotsedd RC-flygsimulator
saljs nu i Sverige— Great Planes "RealFlight” som
for forsta gangen inkluderar fotografiskt atergivna
bakgrunder. Men den kraver mycket av datorn!

idigare existerande RC-flygsimu-
latorer harkonstruerats kringenk-

lamatematiska formler. Detta gor
attplanenblirkantiga, medenklalinjeroch
grovt tillyxade. Flygkinslan har viil varit
hyfsadidem. menmanharinte precistyckt
sig forflyttad till ett RC-FlL.

Foérstrax under 3000 kronorkan man nu
niira pa goradetta med Real Flights RC-si-
mulator. Detéirenren flygsimulator, heli-
kopter ingdrinte. Minicars dr importér.

DirectX

RealFlight har tagit ett jittesteg framat
genom att anvinda den teknik som de
flesta moderna datorspel utnyttjar —
DirectX. Dirigenom kan man anviinda

fotografier som bakgrund.Men liksom de
modernadataspelen kriver mycketav da-
torn sé ir det likadant med RealFlight.
Datorer med gamla486:or gorsig inte be-
sviir. FramfOralltirdet viktigtatthaettsk
3D-kortidatornsiaatt bildskirmen snabbt
uppdateras. Detta visade sig betyda mer
in processorhastigheten nir man kor
RealFlight.

RealFlight gér atl kéra pi tva grund-
nivaerenligt tillverkaren:
o Med fotografiska bakgrunder:

Minst 90 MHz processor. helst

133- 200 MHz.

Windows 95

Microsoft DirectX 5.0 kompatibelt

ljudkort & videokort (de flesta dr det)

.

30 MB tillgéingligt utrymme pa
harddisken.

Minst 16 MB RAM-minne, helst mer.
Minst 2X CD-ROM.

Super VGA Monitor.
IBM-kompatibel Gameport.
RealFlights sindare.

Med enkla plana ytor pa allt pa bilden
(vektorgrafik).

Da kriivs inte 3D-standard paljud och
grafikkortet och bara 90 MHz
processor,

Verkligt ljud och bild

I hiftigaste lige. Med fotografiska bak-
grunder finns f6ljande minst sagt unika
mdojligheter:

9olikaflygplan, somallakanredigeras
till 6nskade egenskaper med olika
motorer, vingprofiler, tyngdpunkter
mm.

5 olika flygfilt.

Viider och vind kan stillas om.
Andraflygplankan flygaruntfiltetoch
starta och landa samtidigt som du
flyger.

Personer dyker upp dé och da och tittar
paniirduflyger. Ibland kommenterarde
nagot, ibland till och med din flygning

Du kan viilja att {1y ga planet som vanligt,
sitta i det, eller ligga strax bakom och se
detframfordig. Dukanfaenrotetviabred-
vid ditt plan. Med mera, med mera.Over
200 val kan giras.

3D-kort!

Sa langt reklamen. 1 verkligheten ir det
inte alldeles sa enkelt. Det visar sig att for
att kora programmelt i det hiftigaste liget
kriivs det ett bra skiirmkort av 3D-typ.
Annars firmannéjasigmed mycketsidmre
prestanda.

Jag har kort RealFlight pi tva datorer.

1

. En Pentium 200Pro med 128 MB

EDO-RAM minne och Matrox
Millennium skirmkort. 15 tums
skiirm.

. En Pentium 200MMX med 32 MB

SD-RAMminne och Virge 83 3D
skitrmkort. 15 tums skidrm

Vektorgrafik (Internal 3D)

Bada datorerna klarade vektorgraliken
suverint och flygkinslan dir ar overlag-

mol dnnu mera realistiska model-

Skala Vast 1998

Fortséitining fran fireg sida!

inte fungerade som forvintat. Ett
smart beslut baserat pa sikerhets-
tinkande. Peter fick sig dndd en
flygturunderlordagen mendiamed
sin Wedell-Williams racer (fran
USA pa 30-talet) i lunchpausens
flygprogram, i parmed Ivves Tur-
ner-Laird racer fran samma tids-
period.

Arestiklassen befolkadesav tiv-
lande med modeller fran tre typer

14

av Walter Extras flygplan, Extra
300+,300 S och Extra 260. Avvi-
kande var den tidigare nimnda
Ultimate 10-300, Mikael Strands
lilla Acrostar samt Jyrkis Zlin 50
LS. Det gerhelasju Extra-model-
ler. Det mdste vl finnas annatsom
flyger lika bra, eller?

Snygg dala-Extra

Denkanskesnyggaste Extran (inte
skalenligaste for det var helt klart
Ulf Jornheims) tillhorde Jorgen
Dyvik fran Siljanbyggdens RFK.
Slimmad, avsmalnad, avrundad

ochprydligtmetallicmilad varden
ettriktigt vackert modellflygplan.
I Arestiklassen ir utvecklings-
linjen mot flygplan meden spann-
vidd pa 2 meter till 2,7 meter gan-
ska tydlig. Stadig ging ocksd i
blast, enklare attbedomaligetoch
[Teralikartade positivaegenskaper
gordem all mer populiira.
Altstora [lygplanimponerar pa
publiken dr ocksd nagot att ligga
pa minnet men transporter och
ekonomi drtunga stétestenar. Det
kan bli intressant att folja utveck-
lingen som [6rhoppningsvis gar

ler, om inte [6r annat sa kanske
med tanke pd publikens intresse.

Grosshandlarbandy-hot

Skala Vist och AKMG:s verk-
samhet dr visserligen hotad av
grannens aktiviteter (grosshand-
larbandy ) men detta kommer inte
alt hindra arrangorerna att {orbe-
reda ett nytt Skala Vist med stor
sannolikhet placeratunderhelgen
21-22 augusti.
Visesdapdnyttforhoppningsvis.
Bo Olofsson
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sen alla tidigare RC-simulatorer, tycker
jag.

Men RealFlight ir ju naturligtvis inte
meningsfull om man inte kan anvinda de
fotografiska bakgrundernaplus allaextra
finesserna—manga av demutomordent-
ligt spinnande,

Det visarsig i praktiken att dven de fo-
tografiska bakgrunderna har tre ligen,
varav det biista verkligen kriiver en bra
dator.

RAMP-liiget

Hiir har man tillgang till fotobakgrunder-
na,allaflygfliltenochfinesserna, ochflyg-
ningen ir mycket bra. Men firgerna ir
nedtonade, detligger en gragron ton dver
bilden — ibland kommer det in firgskift-
ningar som ser mirkliga ut.

Dettaliige gick attkora pabadadatorer-
na med utmiirkt resultat och faktum ér att
man vinjer sig ganska snart vid fiirgska-
lan. Flygningen gar utmirkt och min be-
ddmmning dr att alla de 9 planen flyger
mycket lika sina [6rebilder. Jag har under
min RC-karridr flugitdem alla och tycker
mig kunna bedéma detta.

Redandettaiirettenormt steg framat pa
RC-simulatorsidan och vad in 6vriga fa-
brikanter ma pasta om “real looking air-
planes™ och “astounding performance™ si
kommer de inte i ndrheten av RealFlight,

RGB-liget

Hir far man riktiga fdrger pa bilden. Men
hirstupade dator nummer | paattbilderna
hackade fram.

EDO-minnetklarade inteattritaupptill-
rackligt snabbt och skirmkortet var inte
tillriickligt modernt. Dator nr 2 klarade
detta med nagon liten tvekan.

Direct 3D HAL

Detta dr det biista liget och ger stralande
firger och framfGrande. Det édr dessa bil-
der som finns pa reklambladen och pé
RealFlights hemsida. Dator 2 klarade
detta. med nagon ryckighet.

Installationen
Medipaketet finns sindaren, som meden

kabel forbinds med gameporten pa ljud-
kortet. Programmet ligger pd en CD och

jag hade inga som helst problem med att

installera programmet. Det féljer med etl
par kortfattade hiiften sa man kommer
igang, men man kan skriva ut (eller lisa
pé skiirmen) en mycket utférlig 71-sidig
manual piengelska. Denna finns pACD:n.

Jag hade lite problem pa den enadatorn
med att instillninsmenyerna helt enkelt
inte startade, men det visade sig vara ett
el i Windows med installationen av siin-
daren pa gameporten.Della maste goras
[Orst, innanmankorigdang sjiilvaprogram-
met och gér inte automatiskt,

DireetX 5 finns pA CD:n om du inte har
det installerat redan. Programmet fragar
sjdlvt omdet ska installeras.
Ovningarna
Joda, det hiir dr faktiskt ritt nira att man
tycker sig vara pa RC-filtet!

Man kan flyga allt fréin en enkel trainer
(GreatPlanes PT-40forstas...) via Cessna,
aerobatic trainer och upp till avancerade
skalamodeller. Man kan ocksa designa
egna plan.

Flygrorelserna dr mycket naturtrogna
ochdet finns en zoomfunktion som féljer
modellen nidr man (lyger. Man zoomar
mjukt och bra med tva [unktionstangen-
ter. Pa det sittet kan man snabbt {i dver-
blickatttillexempel hitta landningsbanan,
vilketbrukar varaettproblem med RC-si-
mulatorer.

Liteirriterande varattjag trots flerakali-
breringar av spaken siillan kunde fi mo-
dellen att stastilla pa marken med motorn
pi tomgiang. Siadana problem kan man
fraga om pd RealFlights hemsida pd
Internet (www.realflight.com), men test-
tiden medgav inte detta.

Klara av storningar
Mangamodellflygare tyckerdetiirjobbigt
att flyga nér det ir flera plan i luften eller
niir folk pratar i ndrheten. Detta kan man
utmirkttrinabort genomatt viiljatill "an-
dra plan i luften™ och stilla in "kommen-
larer”.

Diharman tvi - tre plan som surrar och

startar och landar niir man flyger [
och riitt vad det dr hér man i drat
"Show me a great landing now!)
pa bred amerikansk engelska.
Myecketroligt och nyttigt!
Tillvalet “andra personer pi
filtet” gerinte figurer med rik-
tiga ansikten, de tecknas mera

DH )

somskuggormedklotrundaan- ~—  —————7 7

sikten. De deltar inte heller i fly-
gandet. Tveksam [iness.
Attstiillain viideroch vind var ||
ocksa intressant. Hir gir det att |
kolla hur det ir att landa i stark |
medvind eller om kastvindar |,
hela tiden stor flygningen.
Ocksa bade roligt och nyttigt.

Fotografier
Bakgrunderna iir fantastiska ~
ochiirvaldaefteromgivningarnatillkiinda
RC-filti USA, efter vad jag [Grstar,

De dr dock inte superdetaljerade, som
man vant sig alt se inscannade stillbilder
padatorskiirmen, utan naturligtvis delvis
riitt grova i strukturen pa grund av kom-
primering, men detta mérker man forstas
inte alls av nidr man flyger. Man ir ju sa
koncentrerad pa planet.

Jag gjorde sjilv mesta flygningen i
RAMP-lLigetpadatornr 1 avolikaskiiloch
faktum #r alt man ganska snart viinjer sig
vid den pastelllirgade bakgrunden detta
ger. Flygningen ir sa intressant att man
glommer fiirgerna,

Nyttigt?
Jag tycker absolut en RC-simulator gér
stornytta, till exempel i en klubb eller fér
den somav olika anledningar vill lira sig
flyga biittre eller har knepigt att lira sig.

En krasch av mittlig omfattning kan
indd kostanagon tusenlapp medskadorpa
motoroch plan, och skadarmanmottagare
och servon ocksa, sél éir man snart uppe i
RC-simulatorns pris.

RealFlight dr absolut den biista idag.
anser jag, forutsatt att man har tillriickligt
bra dator.

—

Bosse Gardstad

Mangaolika
instéllningar

Jinns att véilja

mellan. Till och
med fagelkvitter
ochverkliga
motorljud —
2-eller4-takt!

Bilderna nedan
visarolika
presentationer
av RealFlight.
T.v. vektor-
grafiken— det
hittills enda séitret
att goraen RC-

flvgsimulator.

OBS kompisens
plan, som héller
pd art landa!
Imitten RAMP-
versionen, som
eventuellt klaras
utan 3D-kort,
Bleka fiirger som
skiftari grdgrint.
T.h. RGBoch
Direct3D HAL-
liiget. Perfekt
landskap och féirg.
Bilderna ir foton
avdataskirmen
och gorinte

fédrgernarittvisa,

men visarialla

Sall skillnaderna

mellan de olika
presentationerna.

vagat

"SF-121"

Spannvidd B82cm
Flygvikt cirka1300g
Motor .25-.46
Radio 3-4servon

Fran oss pa Tomtmora Snickeri kommer den hir
manaden den allt mer efterfragade SF-121, en
balsaflaksdelat, eventuellt med framvinge om du

: - .. | i Sy
vill. Ultras[wabbt byggd, lattflugnare &n du kan tro! P.S. SK78, Josefin och Jet Fighter
Bra pris: 590 kr. RING! tillverkas fortfarande. D.S. :

Tomtmora Shickeri-

|_P12499,760 10 Bergshamra = Tel/Fax 0176-623 73 (aven kvllar)

| byggsatsen ingar hjul, landstall, tank,
allt tramaterial utsagat, ritning,
byggbeskrivning

madallflvyvearnywit B4 GO0



RC-flygare utan
bradska:

fran vénster
Gunnar Olvfot,
Uffe Eweman,
Jonas Romblad,
Johan Bjurling
Tomas Leijon

WESTE frin
WES-Technik.
Séiljs som
materialsats.

Maotor och
véixel fran WES.
Axelnav

kolfiber dir

lagradi
dubbla kullager.

Slowflyers

Par Lundkvist talar om att bygga latt.
Har far till och med han nagot att bita i!

arduvaritpavigtilljobbetenmor-

gon, ochdet varithelt perfektflyg

vider? Tink om du bara kunde
ladda pa ackarna 4-5 minuter och ta en
sving med radiokdrran hemma pa gatan?
Ta niista buss! Det gor viil inget om man
kommer tio minuter [or sent ndgon dag?

Har du varit ute och promenerat med
hunden en stilla sommarkvill da flyg-
viidret ir perfekt. Lite for sent att aka till
filtet. Men pafotbollsplanen skulle det vil
kunna gaatt flyga?

— Pi landet har jag ju en hyfsat stor griis-
matta. Men att flyga radio diir? Nej du!
—Jodu! Nudralltdettamdjligt! Bygg cn
Slowfiyerochflyg dirdualdrig drémtom
dettidigare.

Begreppet "Slowflyer” drnagot ganska
nytti RC-madellvirlden. Det handlar om
modellflygplan, oftast eldrivna, med en
extremt ldg vikt. Den liaga vikten gor att
vingbelastningen, ochdiirmed [lyglarten,
blirldag. Hastigheten ir ungeliir 5-7 km/h.
Vingbelastningen ir ca 4-10g/dm?. Den
laga farten gor det majligt att flyga inom-
hus i gymnastiksalar och liknande.

Slowflyers forknippas ofta med inom-
husflyg, men det gér att flyga utomhus.

Flygiparken, pagatanelleren parkerings-
plats. Vid flygning utomhus kriivs det na-
turligtvis att det dr lugnt, Det ricker med
normal gatubelysning for att kunnaflyga
underdygnets mérkatimmar. Jag har flu-
gitfleragingerhemmaibostadsomridet.
Aven mittinatten”. Planet gérjuinte mer
visenavsigineneldriven RC-bil, Finter-
mik dver grannens skorsten! Om man
stallar kérran lite fore en sving, kan pla-
net viindas pa en femoring. Detta goren
Slowflyer till en idealisk kirra att ha lig-
gande, klaratt flygadiavinden mojnat. Jag
flég varje kvill med min Kolibri da vi
semestrade pa Fird en vecka i somras.

I Tyskland har man experimenterat
mycketmed Slowflyers. Hirhemmaiir det
dock ganskanylt. ivenom sporadiska for-
sok har gjorts.

Till en bérjan anvinde man sig av gan-
skaordindraRC-anliggningar, och vikten
pa kdrrorna var runt 300-500 gram. Stor
vingytaochen vilvd, mycketbidrande pro-
fil gorattflyghastighetenblirlag. De flesta
planen var "hemmaby ggen” eftersom det
inte fanns ndgra byggsatser. Drivkillan i
dessatidiga modeller var ibland CO, mo-
torer (kolsyra), ellertilloch med gummi-

motor! Det vanligaste &r dock el-motor.
Modellerna sdg oftast ut som {Grstorade
gummimotorplan. Prestanda varinte blixt-
rande, men kralten rickte mer dn vl for
atlt flyga inomhus.

Pé senare dr har det varit en fantastisk
utveckling inom denna gren. Manga till-
verkare harbyggsatsertill "Slowflyers” pa
programmet. De flesta dir ARF, och siitts
ihop paett par kvillar.

Tyska Tkarus” varforstutmeden Slow-
flyeri ARF-utférande, BleriotIl. Den hade
uppbygedasprygelvingar, och var firdig-
kladd. Kroppen var en balsabalk med en
liten gondol under. Thomas Leijon flogett
exemplarpd HobbymissaniFrescati forra
aret. Tkarus produkter siljs av LW-Aero
Trading i Huddinge. Detta dr mig veterli-
gen den enda Slowflyer som fér nérva-
rande siljs 1 Sverige.

Nu har det kommit en ny version pi
Blerioten ochnagraandramodeller. De éir
tillverkade avformpressadcellplast. Enav
de nyakérrorna idr lite kraftigare och mest
avsedd for utomhusbruk, en sk. "Park-
flyer”. Mer om modeller senare. Vi bor-
jaratt kika pa:

RC-utrustningen/mottagare

Detsistadret har detkommitflerasma RC
prylar.

Simprop komtidigt med en liten motta-
gare. Den kallas NANO och den viiger
cirka 10 g om man tar av holjet. Man kom
senare med en forbittrad modell, PICO.
Denserlikadan ut, men viiger (tyviirr) nig-
ragrammer. Badadessaiirpa 35 MHz ban-
det och har 5 kanaler. Simprop har nyli-
gen kommit ut med en ny mottagare spe-
ciellt avsedd for inomhusmodeller. Den
kallas "Indoor 2000 och viger 8,8 gram
inklusive holjet. Rickvidden uppges till
cirka 200 m. Mer in vil for denna typ av
modeller.

Hitec’s lilla27 MHz mottagare avsedd
for bil/bat dr ocksa populir i dessa sam-
manhang. Den ér liten och vikten dr runt
10 g. Den har dock bara 2 kanaler vilket
gor anvindningsomradet lite begrinsat.
Prisetdr dock lagt. Den var populdr bland
"pionjdrerna’’.

EngelskaDigiflectharenliten4 kanalig
mottagare pacirka 10 g, som fungerarbra.
(Digifleet séljs av Natans Hobby.)

Vill man ha dnnu littare mottagare kan
man viljatjeckiska CETO. Den viger7 g
med holje, och kan bantas till 4,5 om man
tar av holjet och direktldder servona —

v
En liten mottagare som jag inte vet sa mycket omdn
NORDEK Modellimport

Gamla Flygplatsviigen 18,423 37 Torslanda
e-mail; modell @ modellflyg.o.se

Websida: http://www.modellllyg.o.se

Ikarus Slowflvers & Parkflyers, Simprop mottagare mm
LW Aero Trading

Roddarviigen 12, 14141 Huddinge, tel 08 7746699
e-mail; Isw @canit.se

Websida: hitp://www canil.se/~lsw

9 gramsservon
finns hos de
flesta hobby-
handlare vid
det hiir laget

Var far jag
tagidessa
.| produkter?




kontakterdrtunga! Den harvisatsig fung-
eramycket bra i dessa modeller. Den har
fyra kanaler. Finns pid 27 och 35 MHz.

CETO har ocksaen liten enkanalig an-
liggning somendast viiger 12 gkomplett.
Den drinte proportionerlig, utan fungerar
som de gamla pulsanldggningarna. Man
styrsidorodretmed en tryckknapp. Denna
radio drmestattbetraktahjdlp attstyrafri-
flygkirror.

Servon

HiTec skinda HS-80 servo vardetnatur-
ligavaletfordeflesta™viktviiktare ™ férnat
arsedan. Detvigercirka 17 gr. Lite mycket
forenriktig viktfanatiker.

HiTec kom senare med en mindre vari-
ant, HS-60. Tyvirr var det vildigt dyrt.
Over500:-ochdirmed inte specielltpris-
virt. Vikten drcirka 12 g.

Forett drygt ar sedan slog en Taiwane-
sisk tillverkare viirlden med hipnad och
serietillverkade ett 9 gramsservo till vet-
tigt pris. Foretaget heter GWS. Dessaser-
vonsiljsunderolikanamn, men drsamma
servo. Priserna har krupit nedat i takt med
attkonkurrensen okat. Man kanidag képa
den kullagrade versionen for cirka 280:-
Ettbraochbilligt alternativ. Dragkraften
arrunt 0.8 kg.

Det harnyligen kommit en starkare va-
riant pa detta servo som drar 1.4 kg. Sam-
ma vikt, Kostarcirka320:-, Perfekttill sma
el-kirror, seglare mm. Hidanefter kallar
Jjag dessa servon for "9 gramsservon”.

Liteextremare dr tyska WES-Techniks
servon, De hade tidigare tvd varianter som
man fick bygga sjilv. Ett pa 3,5 g och ett
pa 2,7 g. Den senaste varianten kom i va-
ras ochirfardighyggd. Viger 3.0 respek-
tive 2,4 gr. De dr linjiira och helt propor-
tionerliga. Passar de flesta radioanligg-
ningar. Dragkraften ér cirka 200 g och
slaglingdenir 1[4 mm. De gamlahadeen-
dast 10 mm slagldngd och var svagare.

Servotirfullstdandigt viktoptimeratoch
saknartillexempel holje och fistéron. Ser-
vot limmas pa plats i planet. I mina mo-
deller har jag limmat servona paen balsa-
bit som sedan [ists i planet med dubbel-
hiiftande tejp. Detta gor att det blir Iitt att
flyttaradion mellan olikamodeller. Jag ir
numera distributér av dessa produkter i
Sverige. Horav digtillmigomdu villképa
niagot ur WES-Techniks sortiment.

2.4 gramsservotkostarknappt 600:-,3,0
gramsservot dr nagot billigare.

Detkanske kan tyckaslite dverdrivetatt

2.4 gr mikroservon, CETO-mottagare,
WES-modeller, klockankarmotorer mm

Johan Bjurling,Svoldervig 33, 168 53 Bromma

E-mail: johanbju@hem | .passagen.se

Websida: http://hem | passagen. se/johanbju

Jaga tiondels gram, men tink pa att vid en

flygviktpa 75 gram somminsenaste Slow-
flyer har, sa har varje gram betydelse.
Fartreglage

Det finns ett flertal mycket litta reglage
pa marknaden. De tal 5-6 A, vilket iir mer
dn vil tillen Slowflyer.

Ikarusharettreglagetill sin Bleriot som
ar tillverkat av H. Jung i Tyskland. Det
viger 1,8 grochtal 5 Akontinuerligt. Kos-
tarca 370:-, Det har inbyggd BEC krets,
det vill siiga att radion drivs av motor-
acken.

Motorn stdngs av nédrspinningen sjun-
ker i batteriet, och man kan landa siikert.
Ennackdelmedjustdettareglageirattjust
BECkretsen iir lite "klen”, Den kan leve-
reramax 500mA. Datillexempel 9 grams-
servona drar lite mer strém uppstar vissa
problem: Motorn stannar di man ror pé
servona!Detiirinte nigraproblemomman
anvinder WES-technikservon, eftersom
de drar lite strom.

Kontroniks lillareglage pa0,9 g haren
kraftigare BEC-krets. Tillsammans med
dettareglage kanman anviinda9 g servon.
Detta reglage kostar cirka 450:-. Storle-
ken drungefir somen lillfingernagel.

Franska JMP har dinnu mindre reglage.
0,70ch 0,5 g(!) Nu viiger kablarna merin
reglaget.),7 gramsreglagettal4 Aoch(,5
grams til 2 A. Finns hos WES-technik.

Motorer

I lite stiirre Slowflyer, sdsom Blerioten,
anvinds konventionella motorer av
“speed 2807 storlek. De drar ganska
mycket strom sd en ack picirka225 mAh
drlagom. Dragkraften érrunt 155 g

Digifleet radiostyrningar mm
Natans Hobby
Box 101,430 20 Veddige.

Wehsida: http://www.natanshobby.n.se

Besaksadress: Virobacka, tel: 0340-66 00 66

I de mindre maskinerna anvinder man
motorer av klockankar typ. De ir viildigt
litta och drar relativt lite strém. En motor
inklusive viixel viiger 12 gram och leve-
reraren statisk dragkraft pa cirka 75 gram
vid 8.4V. Den laga stromforbrukningen
g0r att de allra minsta Sanyo cellerna pa
50 mAh kan anviindas. Flygtiden blir da
cirka 5 min. Om man vill ha lingre géng-
tidkanett [20mAh paket anvindas. Men
da kan det bli problem med &verhettning
av motorn med brianda borstar som foljd.

Gemensamt f6r alla motorer dr att de ér
viixlade for att dra en stor propeller. Dia-
metern dr cirka 20 cm. WES-technik har
viildigt litta propellrar av kolfiber. Vikt
cirka 2.5 g. Dedirockséd mycket effektiva.
Laddning
De sma 50 mAh ackarna kan laddas med
200 mAh. D4 tar laddningen cirka 7 min.
Jag anviinder en Astro Flight 112D peak-
laddare. Den fungerar fint till dessa smd
celler. Robbes och Schultzespeakladdare
har ocksa visat sig fungera bra.
Modeller
Som tidigare namnts sé ir tyska "Tkarus™
denendatillverkare av Slowflyers som éir
representerad i Sverige. [ Tyskland finns
ett flertal tillverkare av olika byggsatser,
Manga iir gjorda av cellplast.

Enavdemestextremair”Stubenfliege”
eller "Husllugan” pasvenska. Dentillver-
kasav Andrea Braun Modelltechnik. Ma-
terialet dr kolfiber och mylarfilm. Priset
irhdgt. Myckethogt. Cirka 6.000:-inklu-
siveradio. Men du farden i ett snyggt etui
ay trd, Bara att montera ihop och flyga.

Fortsdttning néista sida!

Stubenfliege )
Andrea Braun Modelltechnik

Laddningen tar
7-8 minuter.

Flygtiden med
S50mAh-celleréir
cirka S minuter

Jonas Romblads
WESPE |
langsam

farbiflygning.

Alla fiirbi-

fygningar iir

garanterat
ldngsamma!

Inte bara Ikarus
"Bleriot 1" éir
nien av fire-
glngarna inom
“slow flying ”.

Lagerhausstrasse 105, D-67061 Ludwigshafen, Tyskland

E-mail: braunmod @t-online.de
Websida: http:/www.braunmod.de/
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"Dreamteam"”
fran Ikaros:
Stefan Wahlberg,
Matrtias Carlsson,
Dan Eriksen,
Jonas Ekman

What'supin

rygt halva sésongen har passerat

med en del tivlingar sen sist. Jag

skall referera fran nigra av dem 1
detta nummer (VM kommer separat). Jag
skall dven diskutera eventuella regel-
dndringar till niista ér. Det kommer ocksi
att bli en snabb koll panya modeller.

Finspangstivlingen
Den 13 juni var det dags [6r Finspangs-
tivlingen—enklurigen. Vidret stéllde till
detforflera avtoppiloterna. Vinden varhard
ochokande helatiden. Hard vindiirinte hela
viirlden, men hir var relativt lugnt pa mar-
ken och det var litt att missbedémma ldget
200 meter upp. Det var ldtt att félja med en
blisa 1 medvinden, men desto svirare att
komma tillbaka till filtet, specielltomman
missade bldsan.
Mingabetidetsuradppletochtvingades
attlanda utanfor 75metersgriinsen, Jag lick
ocksd kinnapadetta vilketmedforde att jag
fick springa 300-400 meter [Gratt direkt gora
en omstart for att inte £ en O-poiingare —
inget att rekommendera!
Resultat

1.Pasi Viiisiinen, Ikaros 4977
2.S6ren Svantesson, Herrljunga 4938
3.Jonas Blomdahl, Herrljunga 4793

4 Lennart Andersson, Askersund 4754
5.Conny Andersson, AKMG 4728

SMF3J)
Det blev en del kringel kring drets SM,
som fran borjan skulle vara gemensamt
SMmed I'3B. Detblev endelavhopp frin
olika piloter for att tivlingarna skulle ga
over 3 dagar. vilket i sin tur medforde att
3B skulle bli utan tunktionérer och kris
for F3J att faihop de 16 deltagare som be-
hovs forattfariknativlingensom UT-tiv-
ling, Det blev i alla fall ett SM i F3I, som
flogs i Askersund.dock utan F3B. Det iir
syndattinte hillasamman segelklasserna
paett smidigt siitt — biigge klasserna har
nyttaavattbytakunskaperdver grinserna.
Till niista dr miaste vi ha tivlingskalen-
dern Klar i god tid fore siisongens borjan
[Grattmanskall kunnaplanerainsinativ-
lingaroch vetaom/nér/varman skall vara.
Hur gick da tiavlingen? Vidret var bra
pa lérdagen med manga maxflygningar
ochhdgaoch jimna poing. Sondagen di-
remot hjid pa blasigare viider och en del
regn paformiddagen. Detsaknadesocksi
endeltermik. Man {16g 7 omgéangar [Gratt
bestimma vilka som skulle 4 vara med i
deavslutande fly off-omgangarna. Fératt
kunna genomfora fly offen si bestimdes
attbarasju stycken skulle fa varamed dér.
Efter tvii hiirda fly of f-omgiingar, med ¢n
hel del termik, blev resultatet foljande:

I Stefan Wahlberg, [karos 1947
2 Jonas Blomdahl, Herrljunga 1803
3 Christer Lennartsson, Herrljungal751
4 Raoul Réagwall, SHMFS 1731
5 Hans Andersson, Askersund 1630
6 Conny Andersson, AKMG 1495
7 Patrik Randmie, Finsping 1397

Hokatermiken Halmstad
Hokatermiken i F3B-T flags i kanonvi-

dertrots meteorologernas utlovavade bus-
vider. Avtotalt55 flygningar varallamax
utom en och det berodde pa en tjuvkopp-
ling. Man misstiinker att modeller och pi-
loter har blivit for bra for att bara flyga 6
minuters maxtid. Nublev dethelaen land-
ningstivling istillet, och resultatet blev:
1. Lennart Andersson, Askersund 1555
2. Conny Andersson, AKMG 1554
3. Jonas Blomdahl, Herrljunga 1550
4. Soren Svantesson, Herrljunga 1550
5. Teofil Stoica, Hylte 1546

Yellow Eagle Trophy

Det var lingesen som det var sa mycket
tjafs om regler och dylikt som det var i
rrljunga. Jag skall inte skriva spaltme-
M detta, men en del maste nimnas.

Deltagarna var oeniga om det var tilla-
tet med tvamansstartellerinte. Vissahade
fattuppfattningen, niir de anmilde sig, att
detinte var tillatet. Efter tjafsande hitoch
dit blev det tvamansstart — man kan inte
iindra regler hur som helst nir det giller
en UT-tivling. De som dker pd tivlingar
pé den nivan maste kunna reglerna och
veta att de maste tivla efter dem.

En annan niistan séiga tragisk héindelse
intriffade. En modell skar snett direkt ef-
terkastetoch modellens piloten gjorde det
endariitta—hanryckte modellenurlinan
foratt undga att stortarakt pa enannan pi-
lot och dennes medhjilpare. Tyvirr kol-
liderade de bada piloternas modelleristil-
let for att personskador uppstod. Den pi-
lot som fick sin modell kraschad istillet
forsigsjily skiillde dock utden pilot, som
gjordessittbiistaav situationen, Han vrikte
ursig ndagotistil med: “vad har ni med era
fina plastmodeller hidr och géra pé véra
bonntiivlingar, Sina piloter vill vi inte ha
utbyte med pativlingarsom skall kvalifi-
cerapilotertill landslagsuppdrag. Nogom
detta. Nu till tivlingen. Vidret var bra.
Tivlingen avholls i fem omgéngar plus
tvi fly offer och resultatet blev:

1. Conny Andersson, AKMG 199395
2. Dan Eriksen, lkaros 1656,88
3. Pasi Viisidnen, karos 153947

4. Jonas Blomdahl. Herrljunga 1508.52
5. Séren Svantesson, Herrljungal455,57
6. Chr Lennartsson, Herrljunga 991,27
Sverige Cupen

Fem tiavlingar av sju har avhallits och det
fr titare iéin ndgonsin i toppen —det blir
strid ini detsistaom de tre forstaplatserna
— detsamma som att bli kvalificerad for
landslaget. Stiillningen ir foljande:

1. Chr Lennartsson, Herrljunga 300,00
2. Soren Svantesson, Herrljunga 296,98

Slowflyers ...

Fortséittning fran firegaende sida!

En budgetversion kallad Koli-
bri, kan byggas av material frin
WES. Dikostarkirrancirka 350:-
Plusradiooch motor forstas! Flyg-
vikt 75 g. Rekommenderas!

Eftersom dragkraften fran mo-
torn dr cirka 75 g, kan man stiga
nistanraktuppelterenrullstricka
pacirka 10cm. Looping franplan-
flyktirinte hellernat problem. Det

dr inte bara fragan om att puttra
runt med en Slowllyer liingre.
WES siiljer ocksi en material-
sats paenkirrakallas Wespe. Den
dr utmiirkt att borja med. Flyger
bra. Vigercirka 100 g komplett.
Efter att habyggtett par bepri-
vade konstruktioner dr det kul att
experimenteralite pd egen hand.

Riktiga skalamodeller
I utléindsk press har vi sett riktiga
skalamodeller av till exempel

Bleriot IX och Wrights Flyer 11.
Spiinnvidd strax 6ver metern och
vikter pa 120-140 gramgerskalen-
liga flyghastigheter.

Friflygande skalamodeller for

gummimotor dr lampliga att for-
storauppochsittaradioieftersom
konstruktionerna dr ldtta i grun-
den. Jag har sjilv sattradioien li-
ten Tiger Moth [ran "Hacker™.
Spinnvidden ér 600 mm och kiir-
ran viiger 124 g, Flyger mycket
lingsamt och skalariktigt i 4-5

min. Vi har ocksé planer pé aero-
batic kéirror och lite annat kul! Kan-
ske blir det pylonracing i gympa-
salen denna vinter?

Saker pa G
HiTec har precis lanserat ett nytt
mikroservo. Det kallas HS-50 och
viiger cirka 6 gram.

Proftight Ltdi England har pibér-

jat tillverkning av en ny mikro-ra-

dio, en "brick-enhet” dir 2 servon,
mottagare och fartreglage dr sam-

Johan Bjurling, Vésterorts RC-Sportklubb, 08-37 37 46 = e-mail: johanbju@hem1.passagen.se « hemsida:http://hem1.passagen.se/johanbju
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3. Conny Andersson, AKMG
4. Jonas Blomdahl, Herrljunga
5. Mattias Carlsson, Ikaros

NMF3] 1998

NM i F3JgickiariNorge pa Cirrus flyg-
filti Spydeberg. Viidret blev brai motsats
vad viderprofeternahade utlovat, vilket i
kombinationmedettbraarrangemang gav
en fin tivling. Efter de sju grundomgéan-
garnastod detklart attdetvar sju svenskar
avdeniopiloternasomgick till fly off. (Jag
holl pa att siiga som vanligt). Detta inne-
barendel problem [Grde lag sominte hade
med sig tillriickligt med medhjilpare.

I den forsta fly off-omgingen blev det
ettordentligtmanfall vilketinnebaratt pi-
loterna tvingades landa en efter en med
bérjan fran cirka 6 minuter. Den forsta
tusingen gick till Jonas Ekman.

Iden andraomgingen var det lite biittre
viiderigen. De flestalyckades med attfylla
sina | SminutervilketinnebarattJonas Ek-
man, [karos, som blev Nordisk Miistare i
31 1998, Han gjorde det tack vare snygg
ochiskallflygningibdda fly off-omgéing-
arna. Grattis!

295,51
295,30
291,55

1. Jonas Ekman Sverige
2. Soren Svantesson Sverige
3. Inge Balswick Norge

4. Hans Andersson Sverige
5. Mattias Carlsson Sverige
6. Jonas Blomdahl Sverige
7.Tomas Rune Pedersen  Danmark
8. Conny Andersson Sverige
9. Christer Lennartsson  Sverige

Nya modeller

Det har varit tunt med nya modeller 1 ar.
Det finns dock nigra som kan varaintres-
santaatt kolla nérmare pa.

Soarmaster ir en byggsatsmodell fran
Graupner, Deniirkonventionell med plan-
kad cellplastvinge och glasfiberkropp.
Spiannvidd pa 3,4m och HQ-profil. Mo-
dellen drstumivingen och serut att flyga
bra. Conny Andersson som har modellen
drmycketndjd medden, ochhanaterkom-
mer med ett test senare i ir.

Jag passade ocksd pa att provilyga Rolf-
Erik Blomdahls Stratos efter SM-tivling-
arna. Den flog vildigt fint. Stabil bade i
startochiflygning. Den kiinns ganska stor
nirmanflygerden. Jagtrorattdetkan vara
enlinF3Jmodell, lagomstoroch "lagom™
profil (MH-32).

Regelindringar

Fornidrvarande fors deten intensiv debait
pa F3J-listan angaende regelindringar i
F31. De stora punkterna dr —som man
misstinkt — startmetoden.

Det finns tvia huvudinriktningar —tva-
mansstartoch vinschstart. | Sverige har vi
pratat om att forbjuda tvamansstart pd
samma sdtt som man gjort i Norge. men
detirfapadeninternationellascenen som
tycker att det iir ett bra alternativ.

Tvamansstarthar foljande fordelar: Alla
kommerupp piabrahojd. Omlinan girav,
ir risken mindre dn vid enmansstart att
I6parna Far den pd sig. Startutrustningen
drldttatt frakta, Nackdelarnaéir att det gar
at tvi stora killar som loper (om man vill
na topphdjd). Man dirfor mdste se till att
man har rejilt med medhjilpare (det gar
alltid at tre). Draget i starten ér fullt jim-
forbart med en F3B-vinsch.

Férdelarnamed cl-vinschirattalla kan
fd samma mojligheter i starten. Man kla-
rar sig med en medhjilpare om det krisar,
Nackdelar: Skall arrangtren halla med
% vinsch eller miiste alla kispa sig en egen?
S Omsadrlallethur trangt blirdetdapé start-
& linjen? Hur skall man begriinsa vinschar-

1.swipnet.se = URL: hitp://home5 swipnet.se/~w-56330/modellflyg.html

STEFAN WAHLBERG * E-mail: fam.wahlberg@mb

Jonas Blomdahl
startar under
Zector Cup

na? Skall man anviinda F3B-vinschar ?

Debatten omfattar ocksa om man skall
inlGra en arbetstid pa 11 minuter for att
slippa”kaos” i starten, som litt uppstar dé
12-15 man startar exakt samtidigt.

Dettadebatteras pi den internationella
nivan, Fragan érvad viskall gorahirhem-
ma i Svedala? Sisongen borjar att ndrma
sigsittslutoch detdrhog tid att birja fun-
dera pa hur vi vill ha det.

Jag har varitemot tvamansdrag hela ti-
den, menfaktumiiratt jag borjarbytasida
iden frigan. sa minasiktéiratt viskall fort-
sittaattkoramedinternationellareglerna
pa allu tivlingar som haller UT-status.
Som falletdr idag si innebir det alla tiv-
lingar, Debatten fortsitter.

Internet

Pa min hemsida forsoker jag att ha kom-
pletta resultatlistor, stilllningen i Sverige
-cupen, lite roligabilder samt annat smatt
och gott. Stefan Wahlberg

Deltagarna vid
Hdokatermiken

[fran véiinster:
Raoul Ragwall,
Sdiren Svantesson,
Stig Sjistedt,

Teofil Stoika,
Conny Andersson,
Lennart Andersson,
Jonas Blomdahl
(sittande),

Patrik Johansson,
Bo Aspenstrom,
Hans Andersson.
Ejmed pa bilden
Rolf-Erik Blomdahl,
som mobilpratade.

manbyggda. Enheten viigerbara 13
¢. Kanhanterafran 2- 10 celler. Pris
cirka £145. Forstaanliiggningarna
kommerattlevererasunderhdsten.

WES-technik kommertroligtvisatt
lansera ett servo som endast viiger
1.8 gram(!)litesenareihdst. Sjilv-
klartér dven detta servo proportio-
nellt. Priscirka 150 DEM.
Kort sagt: Smaflyget viixer!
Viilkommenall titta pa min hem-
sida for lite byggtips [6r din Slow-
[lyer och annat smatt och gott!
Johan Bjurling

485:-

485:-

jigg for vinge

Bygg inga bananer — anvénd JIGG!

KLURINGEN Mekanik & Hobby « Tel 0171-585 02 « Fax 0171-585 44

jigg for kropp

madallflvanvit E/1Q08
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ini Jazz ir konstruerad av Mal-
colm Corbin for RCM&E. Eng-
lands ledande modellflygtid-
skrift. Den dr avsedd for sivil erfarna
modellflygare som nybdérjare. Modellen
blev en succé i England — pi mindre dn
ett halvar byggdes mer iin 700 exemplar.
Viirnagrai Visterviks MFK somblev
sa fortjustaiden att vi vill att fleri Sverige
skafamajlighetattbyggasigettexemplar.
Vad dr di naturligare dn att publicera rit-
ning/byggbeskrivning i Modellflygnytt?
Minga kan bygga flygplanet direkt ef-
territningen. Byggbeskrivningenkanver-
ka dverdrivet detaljerad, men avsikten dr
attiven mindre erfarnaradioflygare/byg-
gare skall kunna forfardigasitt exemplar,
Mini Jazz drinte en nybérjarmodell, men
nist intill. Med lirare-elevradio kan den
t.o.m. anviindas som ¢vningsmodell.
MiniJazzir ldttbyggd —drtrifirdig pa
ettparkvillar. Planera var servon, linkar,
ack och mottagare skall sitta for att fa
tyngdpunkten pariitt stille. Attstoppably
ienaellerandraiindanavenmodell kiinns
inte bra. Det som for oss log mest tid var
dekoreringen. Med talamod och planering
kanman géraden tillenriktig "karamell™,

Vingen

Skiir ut de 12 spryglar som behovs ur 1.5
mm balsa (goren [Orlagainn plywood).
Siitt ihop dem samt putsa. Sdga ur spér for
6 x 6 mm-balkarnasablirdetraktoch fint.
Klyvettbalsaflak 10,.2emx92cmx 1,5
pamitten [6r framkantsplankning paving-
ens Over-ochundersida. Skiir till bakkants-
tickningen — tva {lak 1,5 mm x 92¢m x
20mm. Tag tva 6 x 6mm x 92 cm och ca-
limma till kanten av ett 51 mm brett flak
och ett till ett 20 mm brett flak. Skir ut
webbar enligl ritningen med vertikal ad-
ring, Markera centrumlinjen i bide bak-
ochframkantoch limmaden firstawebben
25 mm vid varje sida frian centrumlinjen.
Limmafastensprygel vidvarje —anvind
en reservweb for att kolla parallelliteten.
Limma direfter fast bakkantsflaket.
Anvind ettlattflytande ca-lim. Droppa
rejilt med lim i1 fogarna sedan du lossat
vingen fran byggbriidan. Om framkant &
bakkant varit vinkelritt nalade i byggbri-
dan, bordetvaspryglarnavaravinkelriita.
Limma web efter web och sprygel efter
sprygel tills vingen dr komplett. Passa in
ovre vingbalken. Nir den &r i sitt lige.

Data Mini Jazz

Typ: Fun Fly
Konstruktér: Malcolm Corbin
Spdnnvidd: 88cm
Vingkorda: 26,7cm

Vikt: 680-750 gram
Vingbelastning:  cirka 30g/dm’
Motor: 10-.15 tvitakt

Rek propeller: 7x4 (.10-motor)

9x4 (.15-motor)

Antal kanaler: A4

Antal sevon: 4-5

Material: balsa, lattplywood,
ABS-plast, plast

(motorkipa & huv) |

\

limma vid varje sprygel. Skiir till den fal-
skaframkanten (20mmx 1.5x92cm)och
limmaden till spryglarna.

Formaenbitbalsaforattpallaupp fram-
kantsbalsaflaket pa undersidan mot spry-
glarna. Stryk pa lim pd Gvre balken, pa
spryglarnaochden falska framkantenoch
fist den Gvre framkantstickningen. Ta
bort vingen frin byggbridan. Putsa 1,5
mm-flaket jimnt mot den falska fram-
kanten och ligg pa en mjuk 6 mm-list.
Trimma ldngden och slipa till profilen.
Fist bakkantsflaket pa samma sitt som
framkantsflaket.

Skiir till vingspetsarna. Liigg pa de tvi
motadrade éindbitarnaibakkantenochca-
limma fran mitten av framkanten till mit-
ten av bakkanten.

Limma fyra stodbitar och vingens cen-
trumplankning pa ovansidan samt dven
spryglarnas cap strips.

Sagatillservobockarav 3 mmply. Mon-
tera dem sd att de passar ditt servo. Vilj
mellan ett servo i mitten eller rvd servon

ettfor varje skevroder. vilketmed com-
puterradio ger mojligheter att anvinda
skevrodren dven som klaffar/broms, s.k.
flaperons. Det dremellertid inte alls ndd-
vindigt for flygegenskapernas skull.

Servohuvudet skall sticka ut precis un-
der vingen, men kom ihag att det skall till
|.5mm plankning ocksa. Capstrippaater-
staende spryglar med 1.5 mm lister och
mittendelen av vingens undersida.

Vingens centrumfistpinne skall borras
ingenommitten av framkanten och fistas
upp motcentrum-weben. Limmaden inte
forrdn du har kollat vingens inpassning i
kroppen— liten glipa kan fa forekomma.
Skir ut skevrodren, putsa framkanten till
bravinklar f6r | 5 mmrérelse upp ochner,
provain mylargéngjirnen efter ritningen
och taisiri viintan pa klidsel.
Kroppen
Anvand mycket mjuk balsa till kropps-
sidornaoch putsaner den rejilt nir du satt
ihop kroppen. Ta annars 3 mm balsa och
justera spanten direfter. Overfor kropps-
ritningen till balsaflaken. Varnoganirdu
Gverfor ritningens bakre halva till fram-
kroppen sa att forhidllandet mellan vinge
ochstabilisator blirdetriitta. Gértvaiden-
tiska halvor. Blir de inte helt lika sa dr det
dock ingen katastrof. Nalaihop dem efter
tillskéirningen och putsa dem lika.

SpantFlAdrenkvadratisk bit 3 mmitt-
plywood. F1 ldggs till sedan kroppen ir
fardig. F2 dr tva krysslimmade littply-
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woodbitar. PAF3 drde nedre 35 mm paral-
lella. Markera spantens ldagen pa kropps-
sidorna. Limma dem pa ena kroppssidan
och kolla att de blir vinkelrita mot sidan.

Eftersom spanten har sammabredd kan
du limma dem pa den andra sidan och fi
tillenlida. Obs! —limendast padenedre
35 mm av F3. Bygg kroppen pé bridael-
lerijigg — baradeninte blir skev.

5 x 10 mm-ftrstyyningarna limmas fast
mellanspanten. Komihdgatt tunnautdem
bakateftersomkroppen ssidorkall gdihop.

Viiljs standardservon miste de sticka
upp genom cockpitgolvet, vilket innebiir
enfOrsvagning da golvetutgir [6rsty vning
av kroppen. Saga till och montera servo-
lidan med det dubbelhdlet akterut, och se
till att servona inte tar i cockpitgolvel.

Kldm/limmaihop kroppssidornalingst
bak. Om kroppssidorna iir identiska skall
passformen vara perfekt. Tryck ihop de
bada kroppshalvorna upptill vid F3 och
limma. Det ér nu du kommer att upptiicka
om du anvint tillrickligt mjuk balsa.

Fiist undersidan av kroppen — adring
tvirsellerlings haringenbetydelse. Putsa
dversidan plan och fist tickningen dir,

Forma motorhuvspanten D1 och D2.
Limma D1 direkt mot fronten och D2 en-
ligt ritningen. Planka "motorhuven”.

En fiffig metod ér att skiira ut flaket ni-
got {or stort, ligga det i varmt vatten tills
detblirriktigt mjukt. Bdjdetrunten plast-
flaska med ritt rundning och fist med
gummisnodd. Liggalltihop i mikrovags-
ugnen. Kor pa hogsta effekti 30 -60 sck-
under — utkommer det torrt och med riitt
form.

Sitt en mjuk 6 mm skiva under tanken
tillsammans med landstillsfistet. Limma
FI till fronten. Fist 1.5 mm cockpitgoly
och biirja putsa.

Monteringsplattafrvingbultarna gérs
ldttast av 6 mm marinplywood. Borra ett
3mmhalitriet. Formax styrka, ligg i litt-
flytande ca-limihilen. Nirdet hartorkat,
borra igen. Limma plattan mot spant F3
ochinnanforvingsatet. Satttva 3 mmskru-
var i hilen och ligg vingen pa plats. Nir
du ér nojd med ldget, tryck vingen mot
skruvarna och du far mérken i vingen dér
du borrar hal [6r vingbultarna.

Viilj motor

Byggerdunormalt, utanattsmetaner med
tungt lim viiger den triifirdig 200 gram.
Modellen konstruerades féren. [0-motor,
si en OS 10FP riicker mer én vil, men du
kananvindavad somhelstmellan.10-och
20-motorer. Vill du ha det dir lilla extra
— trygghet att kunna "dra” dig ur bryd-
samma situationer — satsapden.15-mo-
tor. En OS15 viiger 28 gram merénen 10
men har 30% mer kraft. Modellen blir
skojigare att flyga. Om Du viiljer en 15-
motor kan du bygga stjirten solid genom
attkrysslimmatvatunnabalsaflak—kos-
tar 9 grami vikt, men blir starkare. Om du
valt den massiva varianten, kom ihig att
anviindariktigt mjuk balsa.

Didet finns lika manga motorinstalla-
tionersombyggare ger jagmiginteiniden
diskussionen— fritt fram for egna idéer!

Min motor ér fistad med tre 3 x 35 mm
bult frin motorspantet till en aluminium-
platta somisin tur dr skruvad till motorns
bakplatta — fungerar utmiirkt och viiger
ingenting.
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Montera motorniposition "klockan 8
sasticker [juddidmparen ut under kroppen
och inte at hoger —du vill viil inte att den
skall se ut som en nyborjarmodell? Dess-
utomkletaringaavgaserner vingen. Ligg
inen vinkel pa 2° at hoger och 1° nerét pi
motorn. Den blir enklare att trimma da.
Glém i sa fall inte att du méste kompen-
sera hdgervinklingen genom att montera
motorn till vinster pa motorspantet (4 mm)
[Gratt fispinnern i mitten.

Klidsel

Mingamaterialédrbra. Undvik de, som gér
modellenondédigttung. Profilm, Solartilm
eller liknande &r bra alternativ. Eftersom
dukanskickaefterhuvoch motorkapa fir-
digakan duinte giirna misslyckas,

Landstdll

Hiir linns manga alternativ att viilja mel-

lan. Villdu (et littoch starkt still, satill-

verkarett i kolfiber. Detir littare din man
forestiller sig. Gor sa hir:

L. Skir till en boardskivaeller bocka till
en plitbit efter landstillsprofilen och
tejpa fast polyetenplast pa ytan med
maskeringstejp.

2. Klipptill fem kolfiberband som riicker
franhjulaxeltillhjulaxel med riitt bredd.
Blandatill epoxy och viit fast del [Grsta
handet 6ver formen —OBS! anviind
alltid handskardéaepoxy irallergentoch
sensbiliseringsrisk alltid [Greligger.
Undvik hudkontakt! Ligg padetandra,
det tredje och sedan tva Gver mitten ca
90 mm. Overdessakandutaytterligare
tvi fullingder.

3. Tapolyetenfilm och Ligg 6veralltihop.
Pressa ut dverskottet av epoxy med ett
kreditkort eller liknande och hall
samman alltihop med maskeringstejp.
Sittugnen pa 100°C. Precisniirepoxyn
skall till att stelna, sittin detiugnen (se
till att hustrun drute). Latdet "griidda”
en timme. Du kommer att bli {érvinad
over resultatet.

4. Putsa och runda till det efter behag och
du harettstarkt, tiligt och snyggt land-
still, for att inte siiga litt, Vad siigs om
12 gram som véra viiger?

Roderutslag

I Smmupp/ner forskevroder. Bérjamed
mindre om du dr nyborjare eller laten er-
faren provflyga modellen
at dig. Sa stora sidroder
utslag sommdjligt, forvisst vill
du en vacker dag flyga knivegg in-
for dina klubbkamrater?

Héjdrodret 20 mm upp /ned.
Dessavirden giller medtyngd-
punkten 10 mm bakom ving-
balken. Om du {lyttar tyngd-
punkten bakat, minska héjd-
roderutslaget.

Erfarna fun fly-piloter kiinner
tillatt dessa maskinerir toleranta
for olika placeringar av tyngdpunkten.
Komihdg atthdjdrodretiirstort och att det
snabbt kan bli kiinsligt.

Flygning

Oavsett om du éir en nyborjare elleren er-

taren gammal rilv sd ir modellen en fréjd

att flyga, s linge du héller dig till en

propellerstigning av 4™ eller mindre.
Eftersomden érliten skulle man kunna

forviinta sig att den ér skuttig, men
inteentendenstill detta. Férvinans-
virt okénslig dvenikraftig vind.

Markstart dr mjuk och den flyger
som pa riils oavsett flyglige, inver-
terad, i loopingeller bunt, Denrollar
runt lingsaxeln.

Nirdu kiinner dig siker med den,
startar du genom att halla den i hift-
héjd med vinster hand, ger fullgas
och sléiipper den med neutrala roder
—+kastainte. Den flygerivigsomen
tigel.

Innan séisongen dr dver kommer
du férmodligen att kunna starta i
rygelige med ovanstiende metod.
Kom ihig en sak: Flyg inte for fort
de [Orsta giangerna.

Deniirsnabbochlivlig pafullgas.
Minska gasenochlidrkinnadinMini
Jazz genom att inte flyga fortare én
attdu har kontroll 6verden. Duupp-
ticker att den kan flygas forvanans-
virt ldngsamt och att den snillt vi-
ker sig rakt fram — omden dverhu-
vudtaget viker sig,

Denkan glidafram strax dver tom-
ging med fullt héjdroderutslag. Du
som sitter gransen for vad som kan
goras i luften med denna modell.

MiniJazz drettndjeattbygga, Niir
du fétt upp den i luften kommer du
att iilska den. En perfekt modell for
bilens baksite och for de impulsiva
flygtillfillena.

Har du frigor, forslag eller kom-
mentarer. Hor giirna av dig! Lycka
till!

Olle Svensson
Haigsbyviigen 15, 594 32
GAMLEBY

E-mail: ghr750a@ inel.se

* Naturligtvis kan
dubvgga Mini Jazz
av lasvirke.

Vill du ha it
balsa, skicka efter
speciella balsa-
packar frdn
Balsacraft Ltd.
Norwich road,
Ind. Estate.
Watton. Norfolk,
IP256DR
England. (£7,25)
* Huv och motor-
kdpa har Nexus
Media Ltd. Nexus
House, Azalea
Drive, Swanley,
Kent BRS SHY,
England. (£6,50).
Best.nr
COWMAG227

= Passande
spinner har
Nexus Modelling
supplies, Brock
House, The Wynd,
Charing, Ashford,
Kent TN27 OND,
England. (£0,50).
* Braoch billiga
miniservon har
LW Aero Trading,
Roddarviigen 12,
14141 Huddinge,
tel. 08-774 66 99.
* Bra tank —

120 ce passar
precis har
Model-Crafi,
Dijéiknegatan 12,
21135 Malmo,
tel. 040-714 35,

Jax040-129 705

Bestnr MT 0327.
* Model-Craft
har dven mycket
léitta hjul
bestnr3111-450.

Olle Svensson

forbereder

"startkast” med’
sin MiniJazz
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Heim 601

grongriisel

Subtanken geren
stabil brénsle-
tillfirsel i alla

ldgen.

Till hiiger
snvggt och retn
montage.

22

Heim Uni Expert 46 och

Jag har nu hatft tillfdlle att titta pa en for mig helt ny helikopter — en Heim 60.
Dessutom har jag haft tillfalle att plocka i och syna en Heim 46.
Heim ar ett klassikt helikopterméarke dven om det ar nytt fér mig.

¢t finns helikoptermiérken som

Talltid”™ funnits och som harsin

trogna publik, Ett av dessa ér
Heim.Jagtrorutanatt vetaexaktatt deeu-
ropeiska helikoptermiirkena ér storre i
ovriga Europa dn vad de iiri Sverige, diir
fram[Grallt de japanska miirkena blivit
stora. Till de storainriiknas dven dename-
rikanska X-Cell och tyska Robbe.

Det ser nu ut som att Heim kommer att
spela en storre roll 1 Sverige!Detta beror
fram{Grallt pa att Graupner nu goren hel-
hjirtad satsning pa sina Heim-helikoptrar
som har hog kvalitet och dessutom till
sinkta priser—vad sidgsom4. 100 kronor
for en 60-helikopter med massor av kul-
lager och 3.650 kronor féren 46-helikop-
ter! Priserna giller kompletta byggsatser
inklusive "pinne & bubbla”. Graupner
dger nu Heim och [Griindringar 1 produk-
tionen har ékat etfektiviteten och majlig-
goraen prissdnkning.

Det finns mycketsomrintressantkring
detta tyska helikoptermiirke. Bland annat
tanker jag da pa det sidtt som Heim salu-
faires med mekaniken forsig och kroppen
for sig. Spontant kan man (undera pa var-
for man gor sa hiir. Svarel pa denna fraga
drenkel och kundviinlig: Heim salufren
antal kropparsomalternativ tillden"pinne
& bubbla som vi vant oss vid som stan-
dard. Graupner vill inte att vi skall kipa
ndgot som viinte har anviindning av. Dne
som vill ha en skalakropp skall naturligt-
vis bara betala {6r denna. Man kan édven
kipa en komplett byggsats med pinne &
bubbla. Dessutom anvinder Heim sig av

CCPM- systemet (Cyclic und Collective
Pitch Mixing) [6r att styra swashplattan.
Detta betyder i Heimfallet att man har tre
servonsom styrswashplattan direkt. Inga
vinkelok ellerandradverforingar kan for-
orsakaglapp. Somalternativ till tre servon
kan man skapa éinnu biittre precision med
fyraservon, Avendettalinns [Orberett som
alternativ i Uni Expert mekaniken. Alla
modernaradioanliggningarklararidagav
attmixaettantal olika varianteray CCPM.

Bygget

Den hyggsats som jag fick var en delvis
prefabricerad version. Den varmedandra
ord till stérsta delen sammansattav fabri-
ken. Jag fick borja att montera isir vissa
delar av helikoptern f6r att kunna skruva
motorn pa plats. Motorn i mitt fall ér en
Thunder Tiger 61som jag tidigare testal i
andrahelikoptrar. Heim Uni Expertiirut-
formad siattman med férdel kananviinda
bakutbliasta motorer. Kunden kan dess-
utom viiljautviixling s attden skall passa
till aktwell motors vridmoment.

[ mitt fall anviinder jag standardutviix-
lingen med 22 tinder 1 kopplingen vilket
gerenulviixlingpaca9.8:1. Heimanviin-
der sig av ett system didr man monterar
kopplingsklocka. kopplingoch flikt direkt
pi axeln vilket gor att vevaxeln maste ha
enliingre slipning dnnormalt. Jag bytte till
en sadan vevaxel och monterade direlter
allatillbehor direkt paaxeln. Direfter (61-

jerendastattanpassa (liktkapan [oratthela

motormontaget skall vara klart.
Instruktionen [inns bland annat paeng-

elska och dr utmirkt illustrativ. Bilderna
drsitydligaattdetinte garatt gorafeldven
omman bygger fran en grundbyggsats.

Jag blevimponerad av dentyskagrund-
ligheten ochnoggrannheten nérjag under-
sokte byggsaten. Det finns exempelvis
inga vitala delar som skall sammanfogas
dirmanskruvardirektini plast. Missing-
bussningariiringjutnaiplasten forattman
skall kunna anviinda vanliga gingade
skruvaroch gingldsning. Dettadrinte van-
ligt. Pd samma séitt har man tinkt ndr man
kullagrat respektive glidlagrat. De vitala
delarnaér kullagrade medan de delar som
rorsig lite eller har lag belastning r glid-
lagrade. Detta betyder i praktiken att
mycket dr kullagrat eller trycklagrat.

Detsom forvinade mig varattkulornai
swashplatta, paddelstyrning och rotor-
huvudets mixerarmar ér av plast. Denna
anmirkning vidarebefordrade jag till
Hobbyborgen med adress Graupner, som
sdger att man gjort omfattande tester och
funnit stor hillbarhet pa dessa plastkulor.

Till detta méste man komma ihédg att
Heim Uni Expert ir en standard 60 heli-
kopter till ett lagt pris och en del kompro-
misser har dirfor gjorts. Det idr dock en-
kelt att klippa av plastkulorna och ersiitta
dessa med vanligastialkulor.

Det andra som jag uppmirksammade
var att original kopplingsklockan ir av
plast! Jag bytte denna till en optiondel dir
det finns majlighet att imma in ett kopp-
lingsbelag. Plastklockan hade sikerligen
[ungerat men jag ville inte riskera att [a
bytadennaelterentidiochmedattjag fly-
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ger allahelikoptrar hart. Graupner berit-
tar att kopplingsklockan fungerar perfekt
om man inte utsétter helikoptern [or ex-
trembelastning, Och som Graupner ocksi
sager da kanske man skall Gverviiga au
kopa nista nivid av Heim helikopter som
heter Uni Expert 2000,

T évrigt kan jag se en helikopter som iir
avmycket hog kvalitet och dir detaljerna
irmycket genomtinkta och utprovade.

Imitttestbygge ville jag haen "pinne &
bubbla” det vill sdiga tréiningskropp pa
Heimsprik. Dennadel av byggetkommer
separat och ir forsedd med en excellent
engelskinstruktion sominte limnarnagra
[ragetecken.

Stjirtrotorndrivs med en 2 mm piano-
tradsom glidlagras patvastillen. Fastsiitt-
ningen av stjirtbommen skerbetryggande
vilket ocksa giiller stjértrotorvixeln, som
skruvas fast med tre M3-skruvar och
klams fast pd bommen. Fir mig fanns
ovanligainslagidettabygge. Huvudrotorn
roterar dt viinster och stjirtrotorn sitter pa
motsatt sida mot vad jag dr van vid. Van-
ans makt gér att man maste tinka om. Ef-
ter 5 minuter har man glomt detta!

Det finns inte mycket att redovisa nir
det giiller sjdlva bygget. Utmiirkt instruk-
tion med bra bilder och en hog kvalitet pa
alladelargorattdetidrbaraatt skruvasam-
man delarna.

Positiva blad

Rotorbladen levereras pa ett sitt som jag
aldrig tidigare sett! Byggsatsen innehél-
ler triiblad av bra kvalitet. De levereras i
etttransportskydd avbalsamed fristaspar
for bladens bakkanter. Bakkanterna
drnedstucknaochbladenstottar/laser var-
andra—ingen risk att man stéter och fér-
dirvarbladen. Till detta kommeratt fabri-
ken inte har klitt bladen med krympplast
utan sint med sjdlvhiftande vinylplast for
att byggaren sjilv skall behandla och kla
sinablad. Dettatyckerjagdrbra. Tink vad
mangasomskulle [autbittre prestandaav
sina triblad om dessa kliddes med sjily-
hiftande plastistillet f6r denna vederviir-
diga krympplast som fordirvar bladens
egenskaper sa mycket. Tack Graupner!

Heim 46

Jag har endast plockat och synat denna,
som paminner mycketom 60-mekaniken.
Minga delar ir desamma som ill 60:an.
Detta ger en 46-helikopter som iir stabil
och med sannolikhet dessutom stryktalig
och slitstark och som passar hide for de
somgersiginihobbynoch férde somkan
flyga. Heim46:anserfinutoch limparsig
forallatyper av flygning. Jag vill vil inte
pasta att det iir en 3D-helikopter men till
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den aerobatic som de flesta av oss flyger
sd fungerar den utmiirkt.

AvenHeim46skallhaenmotormeden
annan slipning av vevaxeln. Hir passar
bide OS 46 0och Webra, Dessviirre harinte
Thunder Tiger en motor med slipad axel,
men den kanske kommer. Heim 46 ser ut
alt vara en utmirkt allroundhelikopter!
Dessutom till ett pris pa 3.650 kr!

Sommodellflygare gliids jag verkligen
nir jag ser vad man far for pengarna om
mankdéperen46:aelleren 60:a. S mycket
kvalitetoch sa litet pengar!

Radio

Jag anviinde tre Hilec 545-servon till
swashplattan, ett snabbt Hitee 525 till
stjirtrotorn och ett Hitec 422 standard-
servo till motorn. Jag anvinder ett Piezo
gyro PG 01 T och allt detta strommatas
med 6V . Jagkor 6V [oratt [Grbiittra servo-
hastigheten och kraften. Jag fir dessutom
biittre neutraliseringstormaga av alla ser-
von med denna spinning.

De flesta computerapparater har méj-
lighet att mixa CCPM med tre eller fyra
servontorswashplattan. MinMC 24:akla-
rade detta perfekt och detiir enkelt att jus-
tera in denna mixning. Man masle vara
noggrann med stotstangslingder osv (Gr
attinte £ vinkelfel vid stora utslag. Detta
giiller dock alla helikoptermirken. Mon-
tering av servona ir enkel. Alla servo-
platserérutmirktaoch fastsittningen sker
med enkla sjdlvlasande skruvar. [ min
byggsats var alla stitstanger klara,
Flygning
Som vanligt niir man provflyger s sker
detta under stor nervositet. Tiink om man
Lvingas ringa sin uppdragsgivaren och
sdga sorry men testobjektet dr total-
kvaddar! Delir viirre att testa andras gre-

jeréin att provflyga eget. I fallet Heim sa

var dettaen odramatisk test. Motorn star-
tade och gick som en klocka och track-
ingen var perfekt. Sma marginella juste-
ringar fick goras pa nick och roll. Gyrot
varstilltlite for "hirt” och fick stéillas ned.
[ Gvrigt var det bara att hérja att flyga.
Flygningen skilde inte sig mycket frin
andra helikoptrar rotationsriktningen till
trots. Det var forst vid rollarna som jag
mirkte av en viss skillnad. Del fordras en
del justeringar for att dessa skall bli per-
fekta. Roderresponsen ir sagolik med
CCPM-systemetoch jag fick ldggain 50%
exponential pinick ochroll foratt “mjuka’”
uppdessastyrfunktioner. Jag harcirka 18°
anviindbart pitchomride som riickertill for
en motor av lyp Thunder Tiger 61 men ir
lite beridnsat (r virstingmotorerav typ QS
61 SX WCeller Webras P5:a.

Rotorbladen som medféljer dr tjockare
in normalt och ger bra lyftkraft. Jag vill
betecknadessasomstandardblad och som
duger till vanlig enkel acrobaticflygning
med rollar och loopar. Om man vill flyga
dnnu mera avancerat sa rckommenderar
Jjag glasfibereller kolfiberblad. Detta finns
som option fran Graupner.

Jag anviinder dessa pilchinstiillningar:

L 1 2 3 H
Normal -3 0 +5

+6,5 +8
Mode | -4 0 +5 +6,5 +8
Mode2 -6 0 +5 +6,5 +8

Standardbladen viger 152 gram och iir
lamellimmade.Heim-helikoptern ir vi-
brations(ti och inger stort fértroende!
Heim Uni Expert 60 flyger dessutom
“liit”! Heimhelikoptrarnadr litta. Den jag
nuflygerav60:un viigerendast4200 gram
utan briinsle — cirka 500 gram littare 4n
vad jag tidigare upplevt. Dessutom har
Heimettkraftfulltstyrsvar pastjirtrotorn.

Sammanfattning

Heim Uni Expertiirentrevlig bekantskap!
Hog kvalitet kombinerad med ett lagt pris
och med flygegenskaper som dr mycket
bra gér att det inte ir svart [Gr mig att re-
kommenderaandraatttestaen Heim heli-
kopter. Till dettakommerett pris som lig-
gerpad. 100kr forenkomplett 60 helikop-
ter (med triningskropp) av toppkvalitet
gor juinte saken simre.

Hobbyborgen har alla reservdelar i la-
ger och till detta kommer att det finns en
hel miingd optiondelar som kan komplet-
tera denna helikopter. Bland annat flera
olika skalakroppar.Jag uppskattar att det
finns firdiga avgassystem som ir direkt
avpassade fordessa helikoptrar. Jagharen
minipipa pd min helikopter och denna ér
suverint fastsatt och tyst.

Jag hartestatallti standard med undan-
lag frin tvé saker. Dels har jag monterat
ensubtank. Briinsletanken ligger lidgre éin
forgasaren pa motorn och jag vill inte ha
denna nivaskillnad nir jag "busar”. Dels
harjag somtidigare nimnts byttkoppling.
Jag utsiitter helikoptern [or stora pafrest-
ningar och da vill jag ha maximal anslut-
ning mellan motor och mekanik.

Det enda jag tiinker gora nu dr att siga
av plastkulorna pa swashplattan och
mixerarmarna i rotorhuvudet och byta
dessatill metall. Detta drenkelt och kom-
mer att innebira ytterligare ett steg htgre
pi kvalitetstrappan!

Diirefter skall jag justera om pitch-
KurvaniMode 2 sdattden garfrin —8° (il
+ 8% Da gar detatt flyga inverterat.

Stig Johansson

Heli-
kopter

Detaljbild av
rotorhuvudet.

Till hiiger
pipmontaget
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Kyoshos

erias EP Trainer

ibehoveren kraftig dterviixtinom

modellflyget. Vi som idag haller

pamed dennalinahobby drpa viig
attbliclleriirredan gubbar ( jag sigerinte
vilken kategori jag tillhor).

Ungdomarna som skall fortsiitta att ut-
veckla var hobby uteblir av flera orsaker.
En orsak ér kostnaderna och dessviirre
maste man tillsta att allt skall vara mera
littillgéingligt idag eftersom konkurren-
sen frin andra upplevelser ir sa stora.

Vad kan vi gora it detta? Ett sitt &r att
tillverka sa bra och billiga nybérjarplan
som mojligt. Om man kan kombinera
dessa aspekter sa dr det ett steg pa vig.
Kyosho inser detta och tillverkar Ferias!

Ferias EP Trainer 4r ett litet flygplan,
helt fiirdigt, endasten kortstunds montage
av servon och radio behdvs for att fa det
flygklart. Ferias drivs med en viixlad el-
motor . Ferias dr avsett att flygas med tva
kanaleroch manuellt fartreglage. Man slir
alltsa till strommen, kastar iviig [lygpla-
netochlandarniirstrémmen édrslut. Strom-
men édrinte heltslut utan man har tillrdck-
lig strém foratt servonoch mottagare skall
fortsitta att fungera (Auto cut off). Ferias
dr avsedd som introduktion till modell-
flygvirlden. Den dr verkligen sa liitt som
faktarutan anger. Detta betyder att den dr
svir att flyga sonder. Modellen ér stabil
dven 1 blast och Hakan berittade hur han

har flugit den niira sig somett linplan.

Har talat med Héikans Hobby 1 Orebro

och hort en entusiastisk Hakan redogora
fordennanya Kyoshoeltrainer. Hakan ar
en duktig elflygare och har stor erfaren-
het fran denna typ av flygplan. Han anser
att detta dren limplig inging i hobbyn.

Jag delger Modellflygnytts ldsare be-
skrivningen av denna nyborjartrainer sa
som jag fatt den berittat for mig.

Ommaniir van med en sadan modell kan
man tillochmed {lygapa garageuppfarten
ellerpaparkeringsplatsen. Dettaskall man
naturligtvis inte gora, men egenskaperna
beskrives dnda bra pa detta siitt. Ferias dr
sa latt att man inte behdver vara riddd att
flygapanyaplatser. Ferias levererasiflera
firger och dr helt firdigbyggd.

Man skall bara montera samman ving-
halvorna med dubbelhiftande tejp —
oopps! Det funkar faktiskt. Vingen viiger
endast 88 gram och detta i kombination

meddenidvrigtlagallygvikien goratt pd-
[restningarnaiirsma. Vingbelastningen ir
inte mer iin 35 gram /dm?.

Feriasblirlite framtung niir allt irmon-
teratefterritningen/byggbeskrivningen.
Detta i kombination med en liten ving-
belastning ochen vinge med Clark-Y pro-
fil 2or junaturligtvis att man firen extremt
snill maskin.

Hakan har gjortexperiment med andra
fartreglage och andra ackar, Om man by-
tertillettlitethogfrekvensreglage och har
ensindare/mottagare med tre kanalerkan
manoka ygtidentill 7-7,5 minuter, Detta
med vanliga standardservon Hitec Hs 303
som viger 40-45 gram stycket.

Villoptimerakanmanbytatill Hitec HS
50 servon som bara viiger 6,5 gram och
medettelektroniskt fartreglage i littvikts-
klasssistannar flygviktendapécirka 550
gram. (Delta geren vingbelastning pi en-
dast29 gram/dm”)Med forsiktig flygning
kan man med dd kommatver 10 minuteri
flyetid. DA ricker det till féren och annan
looping dessutom. Allt fluget pa 5 meters
hijd och precis framfor ansiktet!

Hikan beriittade att han for forsta
gingen tittade 1 en monteringsanvisning
bara [oratt kontrollerahur manhade tinkt
sig dethelamed tanke pahurennybérjare
betersig. Hans kommentartill detta varatt
detfaktisktlonade sigiven férhonom. Det
fannsendelianvisningen somrérde mon-
teringen av servonasom varnyttig lisning
och som gjorde ytterligare sitt till for att
alltblev sia brasomdet blev.

Hikan gav iven ett tips till andra som
skall kopa och flyga en Ferias. Roder-
stingerna gick lite trogt, men detta av-
hjilptes snabbt genom att dra ur dem ur
sinardroch gorarent med lite T-sprit. Om
man vill kan man sedan spruta pé lite
silikonspray sa gar det sedan litt. Detta dr
dock inte nddvindigt. Tvitta rent riicker.

Nista steg i experimenterandet (som
Haikan har tinkt sig det hela) dr att flyga
den med ett last héjdroder och bara med
sidoroder och ett fartreglage. Dra pa mo-
tornsistigerdenochdraav sésjunkerden.
Detta borde funka, men har inte genom-
forts dnnu. Dessa idéer visar bara hur sta-
bilt och enkeltett sidant hir litet flygplan
verkligen kan flyga.

Ferias girattflygapirygg Clark-Y pro-

Lite faktq

* Ferias styrs med tva/ire.

. Fﬁri as heﬁ ett m(rjl;\ef;/'lfekdflﬁm'
U manuellt och g i
slr‘c_i_mmen dr slu:iidff]c{]glgﬁ;ll:m

; Stomforsirining 8 4V, 600 maf
; M(Jtm'_a‘l dren sakallad “400 kla ']‘
: }Il‘l'(.‘d viixel, Summiupphing -
: I.U-])C”t’.i‘n 9x6. Speciel] elvariant
V;krts 670 gram flygklar! v
. Ft"rats drhelt bulsagygnd och
' éur_qngk;a'dd. Traditionellt bygge
: .Vpannwdd 1010 mm, Liineg 7(?0 m
ingyta 19 dn2, ) "
* Vingbelasting 35 gram /dm?

adio.
a4ge som slds

[ilentilltrots
menman fardiaverkligenbalansera

den. Dendr juinte avsedd for detta! Detta
drett nyborjarplan med goda egenskaper
och inte ett konstflygningsplan!

Det dr kul att man nu anstringer sig for
attnyborjare ocherfarnaskall kunnaflyga
med sma eldrivna flygplan som ger flyg-
glidje till alla kategoreier och dnda inte
kostarstorapengar. Elllygetharjuimanga
arbetraktats sommindre bra eller somrik-
tigtavanceratmendai prisklasser somde-
finitivtinte tilltalar nyborjare. Nu ir detta
pé viig attiindras med effektivare motorer
och biittre fartreglage och ackar.

Om man forsoker att stalla med Ferias
sd stannar den, doppar nosen och bérjar
sedan flygaigen. Inga klipptendenser.

VadkostardaenFerias? Sjélvatlygpla-
net kostar helt firdigt 1.190 kr till detta
kommer da en radio. En acke kostar 365
kr inklusive miljoavgiften och ett manu-
ellt fartreglage kostar 175 kr. Omman har
radio med ett par standardservon kan man
alltsa komma i luften for ett pris som inte
drhogre dn cirka 1.700 kr och detta ger da
en bra méjlighet for en ny modellflygare
att verkligen lyckas!

Om man skall ligga nigra rad i detta sé
drnaturligtvisen radio med normalaflyg-
radiofunktioner pad spakarna att foredra.
Nybdérjaren som ldrsig paen Ferias maste
kunna fortsitta sin trining med mera av-
ancerade modellerefter Ferias ochdainte
behovaliraom vad giller spakarnas funk-
tion. Slotcar AB kommer inom en snar
framtid att saluféraen tre kanalsradio som

ligger inom det billiga omradet och till
detta kommer bade laddare och andra
tilbehtr som gor att de som vill ge sigini
hobbyninte skall behdvakdpa prylarsom
inte gar att anvinda senare i karridren.
Stig Johansson
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SomTV
borde vara...

6.00-9.20 Nyhetsmorgon
Inférvalet. Hur vill de olika parti-
erna stotta modellflyget?

Goran Persson méteridag Carl
Bildti en debatt som lovar att bli
kontroversiell.

9.30 Vadret

Utsikterna infér veckohelgens
flygningar.

11.45 Asa-Nisse i England
Svensk langfilm fran 1952.

Asa- Nisse och Klabbarparn deltar i
VM med en alldeles speciell
Wakefieldmodell — Eulalia IV!
13.00 Mat for modellflygare.
Annica Triberg och Anders Levin
gertips till omtanksamma
modellflygfruar.

14.00-16.00 Utbildningsradion
Halltider:

14.00 Balsaskogarna i Ecuador
15.00 Lagfartsaerodynamik.
Professor Bo Stadgard vid lagfarts-
tunnelniLinkdping berattar om hur
man provar utvingprofiler.

15.30 Pa styvalinan.

Vibygger en linkontrolimodell.
Avsnitt 16.

16.00 Landet runt

Larz-Thure Ljungdahl bestker
modellflygklubbar.
17.15Grénarum

Hur gér man modellflygfaltet
attraktivt med vaxter? (R)

18.00 Aktuellt med M-Ekonomi
18.30 Sportnytt

Sammandrag fran VM i skalaflyg

i Australien.

19.00 Rederiet, avsnitt 56
Anklagelserna om att rederiet
fraktade tyska gummimotorer &t
Hitlerjugend under kriget bekymrar
alla. Silver harintrigerar med hjalp
av bulvaner for att ta dver SMFF.
Ska Bjorn antligen fa sin fyrtaktare
att starta?

19.30 Vita logner

Svensk dramaserie. Mikaela och
Ellinor kommer pa Hasse och
Sophiaien besvarlig situation nar
de anvander vit Oracover for att
skydda sitt dubbelspel.

20.15 Knappaklipp

Hans Crispin visar roliga och
knéappa klipp fran arets tavlingari
Aircombat och lincombat F2D.
21.00 Oprah i
Modellflygarfruar talar ut. Ar elflyg
battre &n sex?

22.00 Die Hard 6

Amerikansk langfilm fran 1997.
Bruce Willis i sin hittills mest
actionfylida film. Knark-
smugglingen med RC-plan har till-
tagit. Bruce slass mot maffian med
bara en balsakniv som vapen.

(ej lampl for barn under 15 ar)
23.30 Nationalsangen:

§ "Ga upp och préva dina vingar”.

et S8 SN a4 FlI4d ARG

Forstettbrevom FLYGSAKERHET,
insint till Pilotrutan,

HejBo!

Féljermed intresse Din sericiModell-
(lygnyit. Liisteisenaste numret om Dina
tankar om Arstafiiltet.

Debatten borde utvidgas till an giilla
all modellflygverksamheti Sverige.

Jag harhallitpamed modellflygidrygt
20 ar och ir ganska bedrévad dverdet
laga (obefintliga?) siikerhetstinkande
som finns.

Imittarbete pa Flygprovavdelningen
pa SAAB ir flygsiikerheten [undamen-
tal. Jag tror dessviirre att det behdvs en
allvarligolyckainnan modellflyget vak-
nar upp.

Skenande nybérjarmodeller och de
mererfarnas "bus(lygning" syns alltfér
ofta. Dilig standard pimodellernaiirett
annat problem. Minga tinkersig inte for
"innan".

Man behover inte inskrinka resone-
manget till personskador. Att siitta sin
modellitaket pa kompisens bil Lireffek-
tivt ta dod pa den vinskapen.

De fi som pétalar brister hos flygare
och modeller fir nastan alltid stimpeln
som gniillspik. Risken dr, som Du skri-
ver,attregelverket formodellflygetdra-
matiskt ldr stirkas nir nagot hinder,
Detta kommer att drabba oss alla, dven
de skotsamma.

Hoppas pi fortsatt debatt i dmnet och
alt krafttag tas for att fa upp siikerhets-
tinkandet ute i klubbarna.

Med vinliga héilsningar
Viktor Malmfors, Linkdping

Viktor vill fora upp debatten pa ett
meraallmént plan och det kan ju varacn
godtanke. Jag tycker sjilv att det ér stor
skillnad pa klubbarochindivider nir det
giiller séikerheten.

SMFF:s anstrangningar med cert i all
dra — det hiinger édnda till 95% pi den
enskilde individens omdéme, tekniska
och flygmissiga formaga om vi ska i
behilladen "nollvision™ som vi faktiskt
dnnu hari Sverige niirdet giiller olyckor
och modellflyg.

* NY TEKNIK ir alltid intressant niir
denkan forbittra varmiljo. Jag har sjilv
kopt mig ett nytt ackpaket till siindaren,
bestiende av 8 st 2200 mAh Nickel Me-
tall Hydrid celler. Ganska dyrt blev det,
men inte si valdsamt mer éin (6r NiCd-
celler numera.

Fabrikatetblev Enegizerochdetiiren
producent somsatsarpaattinte gaut med
nagra glidjesiflror niir det giller pre-
standa. Mittliga 2200 mAh {6r vanliga
SubC-celler ir ju inte sa mycket mer éin
NiCd, somjufinnsi 2000 mAhutférande
numera. Menistillethar jag denuppfat-
ningenatt Energizer-cellerna gerbetyd-
ligtmerin NiCdiden ganskamedelmét-
tigt stromftrbrukande koppling somen
siindare star till (jinst med.

Min Futaba presterarefteruppgrader-
ingen med Energizer ungefir 30-40%
lingre driftstid inmed de 1800 mAh cel-
ler som satt i fGrut. Det ér ritt trevligt -
manbehdverinte laddaoftavill jag siga!

Det trevliga ir ocksd att man har rent

Bo Gardstad

Telefon: 08-51177757
Mobil: 070-67094 66
e-mail: gardstad @algonet.se

Hemsida: http://www.algonet.se/~gardstad

samvete nir det giller att sprida gifter -
Nickel Metall Hydrid celler kan till och
med slingas med hushallssoporna péstas
detiblandi pressen. Dock bérman nogtills
niirmare regler kommer lagga dem i bat-
teriholken, trorjag. Pointenéiriallafall att
man inte bidrartill kadmiumspridningen.

Energizerharenomfattande dokumen-
tation for sina celler.

* LRN-teknik i Uppsala (018-69 63 80)
hartagithemdenyaleksakspropellrarna”
for Graupners 400-motorersom jag skrev
om i reportaget om den eldrivna Hercu-
leseniviras. Jagkanberiittaatt planet flygs
av Lennart Abrahamsson da och dd i var
klubb och fungerar utmiirkt och startar
dven frin kortklippl griis numera.

= Har ni ocksa haft etl elinde med
GRASKLIPPNINGEN i sommar? Aldrig
hardet viilrunnitsd mycketbensin genom
grisklipparnai Sverige som i sommar,
Vi har biade Tornado och Klippo i klub-
ben - bada har tuggat frtvivlat och vi har
[att byta knivar foratt Sver huvud taget fa
demattfungerasdsnart vidréjtdet minsta
Gver tiden med den reguljiira vecko-
klippningen. Harnitips paenbraklippare
som fungerar dven nér griisstriana ir
peklingertjocka sé sind ett E-mail.
Akklipparekan viinte hapd grundav stold-
risken.

» Lardr det TIUGO AR SEDAN vi di
mycket spridda elflygare i Stockholms-
regionen pdallvarkomikontakt med Mats
Hendrix — en person som betytt mycket
meraformodellflygeti Sverige iinde flesta
vetom. Han gickbort helt tragiskt fornagra
dr sedan, men hann dessforinnan gora en
insats for elflyget som inte fir glommas
bort.

Mats (marknadschef pa AGFA) varen
person som manga av oss elflygare minns
mycket vil. Han ordnade pa olika sitt sa
att 14 svenskarkunde akatill Belgien och
de davarande for-VM-tivlingarnai Amay

1979, ett stralande dventyr!

Vivar"pa studiebesok™ i AGFA:s regi
(brottet lir vara preskriberatnu) och kunde
flyganerdverenhelgoch fick se hurlangt
elflyget kommit i Europa.

Vikom hem fulla av energi och entusi-
asmochMats ordnadesavitillreducerade
priserfick tillgang till de biistautrustninga-
rna som da (anns att képa. Vi var med i
tdvlingstoppeni [yra-fem ar,

Mats ordnade en stortiivling med hela
europeiskacliteni Skdne paslottet Bjorns-
torpsiigorochhan tog ocksd initiativet till
Toppfiltets tillkomst i Stockholm — nu
ettcentrum for stortivlingari segelflyg.

Man kan nog siga att de framgingar vi
nuharielflygbade nirdet giiller tiivlingar
och produktion av higklassiga modeller
dren fortsittning pa den utveckling Mats
Hendrix inledde.

Bo Gdrdstad
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Folkskala-ny skalaklass?

S venskt skalallyg har pd senaste tiden
gittndgotavenkriftgéng setturbade
nationellt och internationellt perspektiv.
Detta kan knappast fa fortsitta om skala
som modellflygklass skall fi behalla den
status som det idag harmed SM-ochRM.

Pop-skalaregler har stétts och blétts
genomarenochde flestahar varitense om
att en forenkling av regelsamlingen vore
onskvird. Detta till trots harreglerna inte
blivit enklare utan tenderat att bli din mer
tillkringlade. Knappast nagot attraktivt
for en presumtiv ny skalaflygare. Etable-
rade Pop-skalaflygare fir jag vil be om
forlatelse for dessahddiska tankarmenjag
tar risken.

Nigot maste siledes goras tycker jag,
sd linge det finns arrangorer av skala-
tiavlingar, [Orsedan éir det formodligen for
sent, dakunnande ochintresse hos dagens
arrangdrerirsombortbldst. Forattintetala
om skalaflygare.

Mitt forslag dr att det skapas enny klass
elleren ersiittning till Pop-skalan och tan-
ken ér att kort och gott [d ut alla ur "bus-
karna” som har en modell med en full-

skalaférebild. Reglerna skall hallas sa
enkla att alla som tagit ett RC-cert skall
kunna vara med i denna tavlingsform.
Dessutom skall ingen kritisk bedémning
av "nitiska” domare goras utan det ricker
attdentivlande utforde olikamomenteni
tavlingen.

Regelftrslagetserutsom foljer och jag
villanviindamig avbenimningen FOLK-
SKALA.

Statiska delen

Dentivlandes modell kvalificeras genom
attenbild [réinenlidning, fotograli, by ge-
satskartong eller annan kélla visar att {6-
rebilden existerar eller existerat. Ingen
bedémning av modellens skalautseende
sker utan det riicker med att den haren fo-
rebild. Dettaforattuppfyllaskalakriteriet.

Flyg delen

Den tivlande far tre forsok att fly gaett eget
komponerat programmed valfriamanov-
rerom forslagsvis fem manovrer. Detric-
ker exempelvis att flyga manoverprovet
for RC-cert. Varje mandver som utfors

Kluringen
Mek & Hobby

o Niigling, Kluringen Mek &

Hobby dndrar inriktning pa sitt
foretag, Han kommerenbart attsyssla
med egentillverkade produkter med
tyngdpunkt pé de vilkiinda byggjig-
garna for vingar och kroppar samt ut-
vecklandetav skriink-ochavviignings-
hjilpmedel fér modellflygplan. Aven
omradet drivackar med Kluringens
konstruerade skruvsystem fortsitter
ofordndrat. forsédljningen av de lovor-
dade Palicka-motorerna frin Tjeckien

| Overtasav LRN-Teknik i Uppsala.

Peter Slovak
vanntangen!

I samband med David Boddingtons
artikel frdn skala-VM i Sydafrika
blevenbild utanegentlig bildtext. Det
gillde for lisarna att identifierad pla-
net. Pris. Linktangen frin HAB Elec-
tronic AB vann Peter Slovak i Halm-
stad, som berittaratt planetvaren Avia
BH-9, en vidareutveckling av den en-
sitsiga maskinen BH-5. Ljtnant Jira
f16g maskinen Prag-Paris-Prag 1926,
Maskinen, somhade militirkamoufla-
gemadlning, fick for Parisflygningen
civilbeteckningen L.-BONG.

bockas av som utftrd i protokollet. Ingen
skalabedtmning sker. Det rickersaledes
att utféra vald mandver, bra eller daligt
spelaringen roll, for att den skall riknas.

Slutresultat

Nirsamtliga flygningarslutforts summe-
ras protokollenoch samtligativlande med
minst en fullgjord omgang riiknas som
segrare. Detkanblien, fleraelleratt samt-
liga stir som segrare allt beroende pd an-
talettivlande och genomforda flygningar.

Prisutdelning

Tavlingsformen ger forhoppningsvisflera
med full pottoch prisernalottas nuutbland
deltagarnaoavsettbraellerdaligtflygplan
eller flygning. Huvudsaken iratt man har
varit ute och deltagitien tivling.

Kommentar

Tivlingsformen kan f6r manga verkasus-
pekt men vill vi fd (ler deltagare till tav-
lingsflyget sé tror jag att man mdste prova
alla tiinkbara viigar. Men betiink ocksa att
manga sa kallade sondagsflygare aldrig
har nagon press pa sig att starta sin motor
eller att ha ordning pé sin utrustning un-
der tivlingsmiissiga former,

Under en tidvlingsmiéissig form som nu
detta &ir tankt dr det trots allt ett stort steg
for manga. For att tivlingsformen skall
vara framgéngsrik krivs ett "stort” pris-
bord med férndmliga priser for att locka
deltagare i massor. Gér det att skaffa en
huvudsponsor dr det tacksamt.

Regelforslagetskall nuinte ses som helt
firdigt men jag hoppas att det kan vara
stommentill ndgotnyttsom forhoppnings-
vis kan ge upphov till en 6kad bredd och
ett okat skalaflygintresse.

Lars Helmbro

o L

Orn & modell-
planiluftstrid

U ren (FLT-AP)-rapportilokaltid
ningen kan vi saxa foljande:

"Detblev renalufistridenndirenilsken
dgrnhdromdagen gicktill attackmot et
modellflygplan, som kommit allifiir
néra drnens revir. Modellflygplanet
hade inte en chans. En turist hade fart
uppdetradiostyrdaplanetiluftenndra
staden RorosiNorge, nér drnen plits-
ligt dik upp och slog klorna i planet.
Modellflygplanet fick vingbrout och
stora revor i det dukkliidda skrovet,
| visste lokalpressen ant berditta.”

* NITROMETAN (min kvantitet 25 liter) }
+ METANOL (min kvantitet 25 liter)

» ML70SYNTETOLJA (férpackning a 5liter)

» RICINOLJA, 1:apressning (forpackning a 10 liter)

» Milfvamnande vaskmedel fér grafisk industri

« Vegetabiliska rengéringsmedel fér bat, bil & stad

* RB 86— vegetabilisktinsektsmedel for betesgaende djur

(kerrikalieinspektionen Ref.-nr 731-1817-95)
Elisabeth Hammarberg

G b 1 Stigbergsvagen 4
babrolfyquker =55,

E-mail: gabrol@ mbox200.swipnet.se Fax

08-74026 18 « |

Telefon 0499204 34
(man-ons 16-18 » 16r 10-14)

Vart motto: Flyg stora mo-
deller till ratt pris!

Vi ar aterforsaljare for tyska
3W-bensinmotorer och
| Lionair-modeller samt FFC-modeller ...

Blomstermala Hobby & Teknik |
| Kullens Vag 2B » 384 30 BLOMSTERMALA |

LANDSKRONA

Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85
MODELLFLYG « BAT « MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR »
TILLBEHOR « RITNINGAR
PLANS SERVICE AGENT

Representant for MULTIPLEX
BYGGSATSER & TILLBEHOR
ATERFORSALJARE ANTAGES
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Gratisannonser

enbart [6r SMFF-anslutna—
ange alltid medlemsnummer
imanus & sittut priserna!

Nybérjarplan * Komplettt nybérjarplan med .25-
motor, radio, falllida med panel, pump, acke,
starimotor & gléidtillbehar, allt nytt, endast proviluget,
2.900:- » Segelplan (termik) Carerra, spv 3000 mm,
glasfiberkropp, vingar nédstan trafdrdiga, 500 «

600 04 Norrkoping
Tel 011-313850
Fax011-312470

http://www.modellflygforbund.se —~

Martin Eimberg
Kamnarsv. 11-N111

eller 070-659 85 18, Lars

Diverse » X-cell PRO, genomgangen, massaa nya

varvtalsregulator, 400:- . 070 789 62 74 dag, 040-13
Per-Olof Berglund 98 57 kvall, Stefan.

G:aHuddingev. 456A

Bjorkhagavagen 11
14871 Sorunda
Tel 08-530 432 54

1803H fartreglage, 3 ackar, reservdelar, mycket fint
skick, 2.200:- » Mosquito Basic, TT 48, tyst muffler,
5 servon, Rx-ack, carben lail push rod, reservdelar,
mycket fint skick, 3.200.- » Hiroba GPG 346, TT 46,

Goran Olsson

Véxer dver huve't » OS FF-300 Twin, ny i kartong,

Saulnier, skala 1:5, (se Min nr 3/98 bild nederst sid
50) makaldst vackert bygge, hell 4rdig, dock utan
radio & motor, 3.800:- » Piper Cub, byggd av
bortgangne Telli Linképing, heltfardig for installation
av radio & motor. Din far 1.600:- » Hirabo 10, helt fr-

heading lock » Balanserare Du-Bro for props mm »
08-46 FX, kord 2 tim « OS 325X, kord 1,5 tim
*Byqgsats Great Planes F-14 for 60-motor « Fun Fly,

Servon: 2stJR 5007, 4 st'JR 5008, 3st/HS-545, 1 st/
HE-525, 3st/HS-425, 1 st/HS-422, 35/HS-300, 4 st/
HS-225 (nya), 1 sYHS-80 » Kompressor, rejal for

Williams skalahjul, 1.000:- * PICAs Waco YMF-3,
skala 1.6, vingar trafdrdiga, kompl, 1.800:-+ OS FS-
70 Surpass, e] startad, 2.500.- » Acrostar funskala,
fardig, spv 1450 mm, 1.000:- * Diverse servon &

Heliprylar » Glasfiberblad Sitar symm. 500:-/par+4-

H . e OC FO. Y blad rotorhuvud inkl 4 glasfiberblad, 2,500.- = JR

Sverlges g‘UUDﬁL o5 el SUmRzs; ‘2'00-0' s Al Piezogyro NEJ-1000, 800:-» Varvtalsregulator CSC-
- ; pecial 11 med manifolder, originpipa & extra kolf- 4 e Bl F - :

Mode”ﬂyg- Flygplan » Nyborjarplan med OS40FP, Hitec-redin pipa, 3,500~ + Salir Il med Y3 120, infallp stall, 2200, ny, 950:- » Alufiakt il Futura SE, ny, 250:- »

o med servon « Barnstormer med OS 25, Graupner 5.000:- » SE-5a, 40-storlek, 1.000:- » AT-6, obyggd Magnapipe U-pipa, 200:- » Rossi 6oH, 8 mm axel,

forbund 414 med servon & acke * Elflygplan: Schwalbe 17, ‘ .glaslrkropp, c‘ellpiastvingz‘lr 16r ca .60-.30-motor. 350:-+ Webra 61H, 8 mm axel, 350:- +diverse andra

O s e 0 I 1510 a0 kg v W 0O4227 2 o0

F°rb”f'f’s Sommerauer fartreglage, Hitec Hg-BOMG-ser\ron: ratjmuchkEr!-dﬂ'gsdlﬁﬁr?%%n;rfg;dgglé?g%nc‘jare‘ FlygprylarPipa for 30-40 cc-motor, OS orig, 1.700

expedition Aldiig flugen. 011-10 30 36, Thomes., SerVan, Aona mMNa; 1900 Qe 61 D0, .., Aynackrok OS; 35 cc, 150:- + Ramtex flaktagar,

Box 4015, Kalderénare » Géran Kalderéns prololyp til Morane  M¥!, 850:- + JMP-pipa twin outlet, ny. 800:- « Phillip

Avonds F-15 Eagle, flygklar, kompl pris diskuteras!
+ Saphir I inkl 08 120-IIl pump, inféllbara stall,
myckel fin, 4.800:- » 040-42 27 72, kvill, Ola.

Byron mm * Orérd Byron Sukhoi SU-26, skala 27%,

" i 0, b3 i : ; ; 82" inkl Quadra 528, helt okdrd, 7.000:- » Orgrd
d Cessna ARF inkl motor, radio, pa pontener, nyt, ej 1t spv ! 9 I
CRJrgfcl:aSn E trém fluget, 1.850:- » JAS (Bo Gardstads) iréfardig, 400:- g;g.%%:ialgsmﬁsg:ozgg 3:;0;322 15?%»2;929? Byron P-40 ﬁ(\uyha\‘t‘vk‘ inkl helt okérd Sachs Delmar
ober sunastro 0470-832 65, Rolf 07 Mats Aven via 08-31 46 56. Joroen 4,2 & 3-bladig 23,5" propeller * JR PCM motl 8-kan,
Hamnesplanaden 4B —_— = : EIE IO O e e, ny, 1.000:-+ OS 108 inkl d&mpare, 2.000:-+0S BGX
75319 Uppsala | kartong * Thunder Tigers ARF Decathlon Super fér Al ska bart! « Futura Super Sport, krd 1,5 tims 03 inkl dampare, 3.000:-. 018-37 09 56, Thomas
18-130233 -40- 46-motor. Rod, snygg + AirCores Barnstormer SX-61 WC-HGL-Ring inkl krék A i -
. (hatlbarl materal) for 40-46-motor, GUA  VaroSky FoxmedWebra1 & ias Gout-oyiomed KOPES KOPES
Vice ordférande Lattbyggd. Bra pris vid snabb affdr! 0531-122 50
99 P

Laser » Garanteral véalvardade (helst okérda) ex av
Laser-motorer i olika storlekar. Soker framfor allt
fabrikens diesel i 70-storlek. Aven nyare

22646 Lund delar, en hel del reservdelar medidljer, bl a exira  Nastan irédfardig for .32-motor » Fun Fly Poison I fynakismotorer av andra fabrikat av intresse. Har du

Tel 046-1511 91 molor.colotuwdmim.5.500-+JR PCM {0helratic byggsals QT :“”debj‘”‘?“’ “i"”ﬁ‘k"lj’;é Jﬂhpf"”‘t} mator att sélia, sl4 en signal pé 0531-122 50 eller
P motiagare, 3-kan * Motlagackar:1 s mAR, 1§l 070-659 85 18. Lars.

Sekreterare 2sarvan, 4.000::~Rabbe CR02200 programmerbal ol 1170 Ak » Bandarack 1 SU500 A

Futaba « 9 zap el 8 vap. 0511-582 24, Per-Anders

Aerotech » FW-190 eller Bf-109, fard eller byggsals

Rlvais FlaktsF-86 Sabre ink| OS 77 + Dynamax, Robartstall, o F o 1
12542 Alvsjo §ju servon, Mu!liplex-molt-azke. Modellen har  airbrushmmeEnkel, billigtrabate Cirka 130 ritningar: ~ * Dogfight FW-190, helst komplett. 0511-582 24,
Tel 08-647 68 33 Kareadekar, allt helt nytt, férutom motor och flakl, ca~ RC aerabatic, flermotor, segel, skala mm. Priser—  Per-Anders.
4 ; i ; s ol skali 1 040-
Kassor 5 tim gangtid, 11.500:-. 0511-595 56, Tommy el polbiee = Boxer« Till mittflygplan i1:4-skalastoriek siker jag
Bo Modigh Heli mm = Concept EP, H-500 skalakropp, Hitec Diverse » Scens Ford Flivver, spy 1365 mm med en boxermotor i gott skick — en Tartan 44 cc, en 3W

ellervarfor inte en 4-taktare? Har Du nagon att sélja,
ring Lasse, 0531-122 50 eller 070-659 85 18.

Oldtimer-diverse » Trotlle & ljuddampare till Webra

An 5O ) Komet, 2,5 cc diesel » 3,5 cc diesel med frottle och
5l : o A - 021- 2, :

Lgngpsor Sservon, Fxcack, reservdelar, fruklansvarfin. 5.200:- %’élgga{iﬁgg oo hekntBvel o, T [ ljuddampare i gott skick till exempe! Webra Bully »
Bengt Stibner + Graupner/JR X-347, 7-kan, computerradio, mott, <08 09, orar. B Sandare eller sandarlada til Tele Piot “impuls’ 1-
Viderupsgatan 29 Tx-ack, Eaddare} 2.500:- ngeo ﬁ“éegsrg'" l_l;emsnda Samlarmator +Erickson MCC Full ExpansionEngine,  kanal * Fargat siden, rott & gult. 0504-145 10, Kjell
216 22 Malmo VR nfuimuis s6IPOhek (6 0, HAnS, FE-120 Twin, 1,2 cubic inch. Ny i originalkartong, ~ Ake Elofsson.
Tel040-163575 Sandare * Futaba F-14, 6-kanal, 1 mixer, ny acke, numrerat ex. Saljes for 4.000:- el bytes mot forslag.
Suppleant 900:-, 08-752 76 03, Dag. 042-16 13 39, Lars.

Valhallavagen 14
114 22 Stockholm
Tel08-158320

dod, kommerhelasamlingenatt
auklioneras ut.

Auktionen drettunikttillfille
for modellflygare och motor-

Martin Tarnroth
Manstorpsvagen 12
146 45 Tullinge

Tel 08-778 44 89

ga "ny i kartongen”-motorer

19251 Uppl Vasb /
A y fran 50-80-talen, diven flerasill-

Tel 0B-590801 79
"

' Modellmotorauktion:

L I
ot Vince Redfern Collection
BangtLindgren V ince Redfern var en ivrig  synta tindstiftsmotorer — bl a  loger kan bestillas [6r £5.00
:450352;39.6”17 modellflygareochmodell-  Gerald Smitha: Skylark, Magpie,  eller US$10.00.
Tel 08-52??35 84 handlare liksom samlare av Lapwing ochRedwing. Exempel Budgivning sker férutom i
Friflyg modellmotorer. Nu efter hans  paandramotorerir BrownJunior,  auktionslokalen men éven per

Forster 99, McCoy 60, Miles 5ce,
Dooling 61, Dennymite, Arden
199, EPC Moth, Damo FS218
twin. Wahl Brown Junior, Micron

samlarcattbjudapaenstorsam-  Sccllattwin, HB61,HP61 F-RC, Market Harborough

h'":"g’ ” ling motorer, niira 200 lots och NSV Wankel etc. Leicestershire LE16 7PQ

SR 300 motorerinkluderande mén- Gilding’s Auctioneers genom- England
Féarentunagrand 1

for auktionen, som bérjar 7 no-
vember kl 1000. Auktionskata-

posteller telefonledes.
Intresserade kan vindasig till
Gilding’'s Auctioneers
Roman Way

Telefon 00944 1858410414
Telefax 00944 1858 432 956 J

UPPSALA/KNIVSTA \gk o ) p
— ¢
T ueted! an TR
20l s Ktion av flakimodeller och tllbeht '
— mm Egen produktion av flakimodeller ochtillbe or RC _
__TelU|3 5801 00 Mebifel U70-667 1309’ Flaktaggregal Dynamax, Ramtec, Turbax, Thorjet Cockpit Kits CENTER
* Byggsatser fran Carl Goldberg, Pica, SIG, Byggsatser  Jet Model Products, Jet Hangar Hobbies Elect ts
Precedent m fl sami egen Tilbehér ~ Performance Model Products, JHH, JMP 'Se;,‘t'%"msk‘g ALLT | RADIOSTYRT
glovrir;l:c]gl:dgea:vol’r}ufﬁgn Motorer Os, K&B, OPS, Rossi Svenska Jetpiloter -
+ MOTORER ’ Landstéll Eurokit, Rhom Air Hjulsidor till Robart Trevligt bemétande & bra priser!
’ HC-AT-AGGN'NGAROO Dekaler ProMark Model Graphics Fuel Clamps Vi salier pa postorder!
: ggkﬁnuﬁﬁjs;ﬂ;um? Fl_itningar &  Traplet Publications Instrumentpaneler BPPET jménd‘a) vusl.:a 1218 :
+ TANKAR » SPINNERS « PROPELLRAR videofilmer v .
* SMATILLBEHOR » MYCKET ANNAT Box 100 03, 800 10 GAVLE torsdag-fredag ~ 12-18
BPPET deag & torsdag 1730-1930 Nauwa Models Sweden . T_fl/Fax 028-12 55 21 lordag 12-15
d 1500-1800 = -mail. nauwa evortex.com
BugeSider g 070-687 7309 | Gévle Flyg & Modellhobby AB hitp://nauwa.thevortext.com i TELEFON 0480-294 59




- BHT-1 Beauty
Byace| gvsnitt 4

kalabygget av BHT-1 Beauty har

nu kommit fram till de sista bygg

detaljerna. I detta avsnitt kan alla
ldira sig att bygga ett infillbart landstill,
detta har bade vridbart hjul och en mjuk
{jidring. Principen for detta landstill kan
givetvistillimpas forandramodeller. Islu-
tet foljer dven provflygningsrapporten.

Riittelser...

Foregiiende artikel & ritning innehdéll en
heldel felaktigheter. Bland annat gav kon-
vertering av datafil en felaktig detalj [or
motorhuven. Detta ir korrigerat med den
detaljsom finnsiden vénstrasidan paden
ritning som foljer detta nummer.

Det saknades uppgift om hur man byg-
ger et lis for vinstra luckan, detta vill en
del ha hjilp med — hoppas skissen parit-
ningen lGser detta.

Jag glomde dven av att niimna atl tunn
elasfiberviiv som lackas Fast med cellulo-
salack ir ctt bra ytbehandlingsalternativ.
Lasse Larsson —1e1 0322-421 17 —som
oftastservarfriflygarnamedkolfiber. kev-
lar mm har sidan viiv.

Underminaarsomkonstruktor/artikel-
forfattare harjag dessutomalltid rakatned
pi s k skrivbordskonstruktioner - nu har
jag sjilv gjort en sadan! Tipset for lds till
kabinhuven var omdjligt att bygga enligt
mitt tips. Givetvis méste detta sitta i huy-
ens bakkant. Nytt tips denna skiss.

De streckade ytorna pi skissen dr huv-
ens bakkant, spant 6 och 7.

Adiren pianotrad | mm som surras fasti
huvens ovankant. Den har en 6gla i den
inda dar laspiken pd B sticker in.

Cvisarhur lisdetaljen serutniirman ser
den framifran. D éirett rér som B dr lagrad
i. Fvisardendelav B somir forspiand och
dirmed tvingar in piken i 6glan. Det iir
dvenenfordel ommansitternigralistbitar
som styr ned pianotriden A sa att denna
hamnar riitt framfor B vid lasning.

Utformas dglan pa Briitt sikan manbara
trycka ned huven, laspiken gar da bakat
samt sniipper in nidr den nar dglan pi A.

Infallbart landstdall

Skissen ovan visar vinster landstill. Della
still byggs heltav pianotrad enligt princi-
pen att tvd runda ytor ger minsta friktion
mot varandra.

Idetaljenligtskissenovan fungerarstil-
let si hiir: Fillaxeln (bockad som boksta-
ven T)éirlagradispryglarnaF2och3av 2
mm 5-skikts plywood, denstdds avettGvre
och nedre stddben,

Nirkniileden (dirstodbenenledasi var-
andra) bockas framét ir landstillet 1ast.

e

Gvre vridkulissen

Nedre vridkulissen

Styrarmen
Reglerhalet
Infillning o
Vid infillning vrids nyck-
eln framit och diirmed gar
det évre stodbenet bakat.

Nu tvingas det undre be-
netatt [6ljamed ochdirmed
kommerhjulbenet"bocka”
framat samt ga ut ur fjid-
ringskulissen (denna styr
hjulets riktning framét vid
fjadring).

Nir kniileden gar bakét
spinns samtidigt nylon-
linan (0.6 - 0.8 mm homo-
genlina) ochdrardidrmedin
styrarmen i vridkulissen.

Armen fortsiitter vidare
ner genom vridningshalet

Ovre stédben

Miuk fader

Nylonlinan |

F2

Nyckeln
Nyckelhalet

Vndningshalet

Fallaxel
Fader
Distansror
Knaleden
. Fillbenet
Stolpskon

Hiulbenet

Fjadring
|

och ligger sig slutligt till-
riitta mot pianotraden pid
sprygel F2. Nuiirhjulet vri-
detoch infillti vingen.

Utfillning
Vidutfillningen vrids nyckeln bakat och
dirmedkommer styrarmen [61ja vridhalet
uppitvidare lings dennedre vridkulissen.
Slutligt géir styrarmen in i fjidringskuli-
sen ochdethelaavslutas med attknilleden
lases. Stiillet érnu ute och last.

Vid en exakt utformning av vridnings-
hilet (kurvan) kommer styrarmen félja
denna utan problem, man kan tvinga den
med ett gummiband som fists runt armen
och gir vidare uppat till framkanten. An-
viind detta i nddlall.

Demonterbart

Hjulben, fillaxel samt stodbenen kan de-
monteras. Nir [dllaxelns fjdder trycks
summan kan fillaxeln lossas fran lag-
ringenisprygel V3 samtvridas och lossas
fran kroken diirdet nedre stddhenet drlag-
rat. Kroken som kallas stolpskon ir en
mycketviktigdetalj som [Orklaras senare.

Den higra delen av det 6vre stodbenet
kan sniippas loss och nyckeln lirkas ur,
diirmed kan stédbenen ocksa tas bort.

lavredelenav fillbenetsitterendemon-
terbar dglespik (lossas med ett spetsigt
verktyg) och diirmed kan dven hjulbenet
demonteras.

Linan

Linan som drar ut styrarmen fran styr-
kulisseniiren mycketviktigdetalj. Denna
ir sd placerad att den — med landstillet i
uppfilltlige —stricker linan meréin dess
lingd . Dirmed skall linan {6rses med en
mjuk [jidersomsiittsikniledensenasida.

Pianotradsoglan dér linan fasts i spry-
gel F2 siitts i bakre delenavsprygeln. Den
placerassaattlinan precis klararav att peta
utstyrarmenurfjadringskulissen nir stil-
let fills in.

Passagen fran vridningshilet 6ver till
den undre vridningskulissen dr viktig —
det kriivs en absolut friktionsfritt fung-
erande overging.Pianotriden som loper

kring spryglarna har tva funktioner, dels
all forstiirka och dels att mojliggdra att
styrarmen kommersalagtsommojligtvid
mlillt ge. Omradet pa sprygel F2 skall
utformas saatt hjulet vridstillett plantlige
nirdet girinivingens undersida.

Bygga landstillet

Niir jag i ett tidigare nummer av Modell-
flygnytt utlovade by ggtid for modellen pi
cirka 30-50timmar varinte landstiilletoch
andra liknade detaljer med.

Dettartidattbygga dettainfillbaraland-
still och det dr absolut inte enkelt men &r
ocksdenenormt lirorikt arbete. Minegen
erfarenhet var ganska ringa niir jag bor-
jade. Stillets grundkonstruktion star Erik
Blomkvist (tidigare Erik Olson som var
ledare for numera "avsomnade”™ Kalmar
radioflygklubb) [6r och det var ocksd han
sombockade och visade knepen foren for-
staprincipiell prototyp.

Direfter arbetade jag manga timmar
innan en ny version fér Beauty stod klar.

Trikonstruktionen

Bérja med bygget av en trikonstruktion
enligtritningens évre hiigra del. Det skall
bli en enhet av framkanten, spryglarna
samt de pd ritningen markerade balsa-
utfyllnaderna. OBS skissen pa stiillet vi-
sarej dennaenhet exakt! Enheten limmas
provisoriskt till V4 och VO (ej till V1) [Gr
blahaltagning for fdllaxeln. V2-3 tillver-
kas av 2 mm femskikts plywood.

Ligg en bit plastfilm mot balken sa att
balsautfyllnader kan limmas utan att
spryglar och balsa fastnar i balken. An-
vind sedan 2 resp 1,5 mm pianotridd som
linghalsborr i en minidrill. Det drenormt
viktigt att hilen blir absolut horisontella
och parallella fér bada vinghalvorna.

Direfter kan triidetaljen for landstiillet
lossas, saga upp den provisoriska lim-
ningen med en lovsag.



Hilet férnyckelnutformas med en mini-
drill och tandldkarborr. Vinkeln ir viktig
och passformen méste vara exakt.

En nit typ dubbelnit som har ett kupigt
koniskt ror (finns i jirnhandeln) fungerar
bra som lagring for nyckeln. Slipa av
kupningen pd roret och trid pa det dvre
stodbenet efter bockningen.

Funktionen hir ér att man forst trycker
in nyckeln i ett ror med "nyckelhdl” som
sitter emellan respektive landstiill samt
sedan sniippa in den andra (férspinda)
dndan av dvre stodbenet i sprygel F3.

Detiirnimndardrsom vid vridning fil-
lerinbadalandstillen, vikommertill detta
senare.

Kallsmide

“Fanta“enkallsmed” drenkiind strof som
nigon myntat. Varfor vet jag ej men [6r
dettakallsmidekrivs detprecision ochett
felaktigt smide ger ofta brott i materialet
—troligtvis giiller strofen detta.

Mest kompliceratiir fillbenet, menmed
engiggenligtritningens borrmall dr detej
sdsvirt. Materialet {ormin gigg var | 0mm
tjock aluminium, detta material ger efter
nagotvid halens kanter och det irbra. Ha-
len maste givetvis borras enligt exakta
mitt och skall vara lodriita.

Man sitter en 3 mm pianotrad i det
fridmre hilet samt sticker ned den 2 mm
trad som skall bilda beneti det viinstra hi-
let. Denna pianotrad bojs dock férst til190
graders vinkel medelst kallsmide under
tryck. Det vill séiga att man siitter fast tré-
deniettskruvstycke (med aluminumplétar
som skydd) samtbijer och hamrar forsik-
tigt intill den punkt diir béjningen skall
appliceras. Detbehovsendast littaslag for
att "ruska om monokylerna” i materialet
och gora béjningen bestiende. Du fir ab-
solutinte anviinda virme ty dé férsvinner
pianotradens hdrdning — den blir viirde-
los!

Verktyget skall sitta mycket hirt fast-
spiint niir du sedan pa samma sitt kall-
smider 6glan.

Fortsiitt 6glan si langt det gar och sitt
sedan ned en 2 mm pianotrad i det hogra
hélet. Smid nu en ny béjning at higer,
dennaskall sedan vikas ned och bilda den
andra delen av benet. Troligtvis behdver
du gora en del [6rsok innan du far till ett
braben.

Tillverka tva lika ben — det ér endast
stolpskon som skall vara annorlunda pla-
cerad pa resp ben. Mit och miirk traden
med en filtpenna for béjningen av fill-
axeln. Denna skall vara exakt 90 grader!

Slipa triden med fin smiirgelduk s att
denblirlittattIoda pa. St [rhgt—kapa
sedan,2stca 12mmlinga | mmmissings-
ror pd resp sida av benen samt linda med
jarntrad 0,5-0,7 mm. Linda endastett par
vary och 16d dessa med en kraftig 16dkolv
—helst200W! Fortsittsedanlindningen.,
Om man lindar alltsammans i ett enda
moment blir resultatet skeva bendelar!

Stolpskon...

De trenedre hilen pa borrmallen giiller for
béjning av stolpskon. Den kallas s foratt
deniirutformadenligt sammaprincip som
denna sko for klittring pa kraltstolpar. ..
Trycketneditoch framét vid tex en pé-
korningmed hjulen gorattdenejkan glida
ner pa benet. Den skall helst konstrueras
sd att den kldmmer at av sig sjilvt — [r
modellflvanvit 5/10a8

didrmed spiinnas/lirkas fast pibenet. Linda
nagra vary trad och 16d kring skon.

Stodbenen

Det skall tillverkas ett par stédben av 1,5
mm pianotrad forrespektive stiill. Det évre
benet dr enkelt sd niir som pi nyckeln.
Borjamed denna, detfarskeietapper, sitt
fast i skruvstid och béj 180 grader samt
kldm ihop. Dela sedan med hjilp av en
huggme;jsel eller liknande verktyg.

Nyborjaren klaimmer vid detta och an-
draarbeten ati skruvstiidet for lost— an-
viind hela din kraft sa sitter arbetsstycket
verkligen fast! Det ér ocksa viktigt att
passa in sd att man finner "dddpunkten”,
d v s den punkt diir materialet inte glider
nir man spanner skruvstycket.Bocka se-
dan hela stédbenet och dppna béjningen
niir det nedre stédbenet skall triis pé.

Nedre stodbenet

Detnedre stodbenet ir ¢j si svart som det
ser ut, gor forst Gglan som skall sitta i
stolpskon. Spiinn fast en bit [,5 mm pia-
notrid i skruvstycketoch linda dglan runt
denna trid. Snurra sedan dglan ett kvarts
varv. Tillverka 6glorna runt kniileden pa
samma sitt. Man kan éven vrida runt
kniledens axel.

Den sista delen (f6r lasning till dvre
stidbenet) bijs forst rund och viks sedan
90 grader,

Trid sedan pa forsts lagringsglan pi
kniiledens axel och tillverka nista 6gla pa
denna. Man kan t ex anviinda en dorn for
attknackatill traidarna till exakt passning
med varandraoch varnogamedalla vink-
lar samt exakta lingder. . .

Hjulbenet

Hjulbenet har tva vinklar it olika hall och
det skall bl aha nagon grad "taut” {6rhju-
let. Detiir viktigtattbenet 16per litti 6glan
och att det gir fritt for resp 16dningar och
lindningar. I 6vre delen av fillbenet skall
en I mm 6gla hilla fast hjulbenet. Denna
serolikautpdresp véinsterochhogersida.
Vi kallar den for "spikoglan”.

Den skall gi ut ur det bakre roret, pa
samma sida som stolpskon, sedan vidare
runt hjulbenet och diirpé ned i det fréimre
roret. Linda nagot varv kring églan och
16d. Den skall sitta mycket stramt, miste
“spikas” ned i réren,

Mankan "ldsa” den med en jarntrad, et
varv kring den del som gérned i det bakre
roret. Om Oglan sitter for 16st kan den gli-
dasupp vid tex taxning.

Fjddringskulissen
Fjddringskulissen byggs av platoch furu-
list, se till att den blir absolut plan pd insi-
dan, hjulbenet maste glidaliitt! Gérentill-
riickligtlang kuliss somriickertill bada si-
dorna. Pliten bockas paettstycke hardtri,
Spiinnfasten3 mm pianotrad med tvingar
Gver platen (se pilen). Hamra pi traden si
att platen rundas. Vik sedan upp platen
med ett vasst [6remal (tex ett knivblad).

Ligg in plast och en 3 mm passbit inuti
pliten medanlisternalimmas kring platen.
Anvind CA-limsomiridealisk( (dettalim
har for dvrigtanvintstill i princip till hela
bygget(7x28 gramenligtden statistik som
jag for det mesta av byggets olika detal-
jer). Fjadringskulisen limmas, sitts pa
plats forst niir landstéllets mekanism pro-
vats in.

.

Testning

Mantestarlandstillets mekanik genom att
forsiktigt spiinna fast framkanten av “tri-
paketet” i ett skruvstidd och senare iiven
spiinnafast pa vingbalken med tvingartyp
svetskldammor.

Troligtvis gardettillen birjan trogtoch
drskevt, htgsta precision i alla rérelser ir
ett méste for att uppfillningen av stillet
skall fungera.

Det beh&vs ocksd smérjning —stearin
irdet bista tinkbara i detta fall. Se nu till
att stillet laser ordentligt, vinkeln for 14s-
delen pd den nedre stédbenet dr viktig for
denna funktion. Siitt pa ett hjul och dven
enfjider (férfjadring) pa hjulbenet nir du
provar, anviind en bit gummislang for att
hélla hjulet pa plats.

Vridningskulisserna

Niir stallet gar Litt (praktiskt taget ramlar
ned av sig sjilvt) dr det dags for tillverk-
ning av vridningskulissen. Den 6vre ku-
lissen reglerar i huvudsak vid infillning
och den nedre vid utfillningen. Det ir av
hogstaviktattkulissernaharen jimn kon-
tinuerlig kurvaochdennakurvamdste vara
i frin hack eller andra ojimnheter.

Det ir ocksa viktigt att kulissen borjar
exakt,dvsnirstyrarmen "bockat’ ut frin
fjadringskulissen (eventuellt kan det be-
hovasett mindre spari vridkulissenskant).
Tradarna, ca ] mmmedelhard jirntrad (cj
pianotrid) skall borja direkt intill pliten
(borrahél didr) samt gé ndgot framét innan
de fortsiitter upp till vridningshélet.

Aven dettaspirmaste ha en jimn bana,
runda profilen pa sparet sd att styrarmen
ligger mot en minimal yta.

Att alla ytor dr anpassade {6r en minsta
mdjligafriktioniirverkligen”A och O” for
denna landstillskonstruktion,

Testa funktionen med att mycket ling-
saml fiilla in och ut stiillet, justera minsta
lilla friktion som du upptiicker! En detalj
som kan vara svir att upptiicka éir friktion
vid spikglan. Oglans lsige och styrarmens
vinkel kan en brytning som bromsar vid
uppfillning. En enkel l6sning ir en bit
gummislang kring styrarmen i denna bij,
Detta hojer hjulbenet och dérmed arbetar
den rakadelen av benet i 6glan.

Drivtekniken

Drivningen av stillet kan ske pi minga
siitt, den klart bista tekniken ir att driva
medelst nyckeln. En axel av glasfiber el-
ler pertinaxrér ca 6-8 mm diameter mel-
lan respektive still. Sitt ett kugghjul pi
denna axel och péettlandstiillsservo som
klarar cirka 7 kg/cm fréin axelcentrum.

Fortsétining néista sida!




BHT-1 Beauty

Fortséiiatining franfiregdaende sida!

Utviixling vid fillrérelsen farprovas ut. Eut
storre kugghjul paservot, diameter 22-24
mm och 18 mm pd axeln irett grundtips.

Nylonkugghjul frian skrotade video-
apparater blev mitt val, dock kommer jag
attbyggaomtilldenliangsammaochkraft-
fulla kuggverkstekniken senare.

Axel i tre delar

Axelnbor forattméjliggdérademontering
delas i tre delar. Négot forskjutet at htger
(sett framifran) sitter en "kugghjulsmo-
dul” och pé var sida om denna en axelbit
uttill stéillet. Dessaharenenkladverlappa-
de skarvar som lases nér en bit antennrér
skjuts §ver skarven. Dessa skarvar maste
tillverkas noggrant s att alla glapp und-
viks! Enbitantennréranviinds dveninyck-
elns dnda. axeln forses hiir med en insats
avhardtrisomisinturharettsparfornyck-
eln, Roret sitter utanpa och centrerar dir-
med nyckeln i axeln. Givetvis maste man
frasa upp ett spar i frimre delen av ving-
balken for att ge plats for kugghjulet.

Att denna forsvagning skulle bli néd-
vindig beriknades redan frin bérjan —
diray balkens kraftfullakonstruktioniden
del som ligger innanfor kroppssidorna,

Kuggverk

En andra teknik som ocksa dr den mest

skalariktiga bestar av ctt kuggverk. Ori-

ginalet vevades in med ca 20 varv.
Detfinnsolika grundsatser frkuggverk

ochiavseende till kraftutlag iirdessadver-

ldgsna. [dealet dr att anviinda ctt servos
forstiarkare som kopplas till kuggverkets
motor och driva potentiometern med
vridaxeln. Didrmed har man en perfekt tek-
nik pa sa siitt att potentiometern anpassas
sdattservoftrstiarkaren stinger av motorn
nidr stillet natt sina yttre ligen.

Utvixling for kuggverket bor ligga
kring 1.800/1.000. Man kan dven direkt
utgd franettservo somklararcirka3,5kg/
cm. Sitt forsta kugghjulet pa servooket
samt viixla vidare.

Somindikering {6rstopp kanman dven
anvindasmamikroswitchar. Dessaligger
“till” och bryter strémmen till motorn vid
dndliiget. Endiod §verbrytaren klararater-
starten efter tex inféllning— vi dterkom-
mer till denna konstruktion i niista num-
mer av Modellflygnytt.

Gummiband

Enytterligare drivteknik kan vara att stil-
let dras in av gummiband som fistes ien
lina. Linan gér fran baksidan av fillbenets
nedre dgla, upp paframsidan av knileden
(tvingar ut denna vid infillning) och dir
ovanfor fists gummibandet i linan.

For att dra ut stillet anviinds en lina som
drar framit frin knileden. Denna lina
maste lopa friktionsfritt (genom glas-
pirlor)och palandstillsservotsom disitts
fram{orspant 3 harmanettillrickligtbrett
ok tex enbit 2 mm plywood som skruvas
fast i ett standard ok.

Servots fastsdittning...

Vilken teknik man éin viiljer sd maste ser-
vot sitta fast. Vid uppliillning vill nyckel-
axeln lyfta — den maste ligga still och sa
dven servot! Denna bild visar vridaxeln [

y diir en bit antennror dr sammanlimmat
med det stéd som sitter pa sidan av kugg-
hjulen. Det andra stodet ligger ocksd som
lagring for servoaxeln. Servol hills pd
plats med en listbit. Denna sitter under en
plywoodplatta och pa framsidan finns en
bomsomdrrorligoch lasbar. Dirmed kan
servot latt lossas, justeras betriffande
kugghjulens ingrippande i varandra.

Motormontaget

Storabildenovan visarmotormontaget, A
pekar pa ett aluminiumror 10 mm yttre
diam. Dettarorsitterinimnd ordning forst
paettytterligare aluminiumrér som sitter
pa motorns 6 mm utblasror.

Intill "mellanréretsitteren tunnsilikon-
slang och ovanpi denna en ytlerligare
slang. Sistoveralltsammansen ytterligare
grivvre silikonslang.

B pekarpautgaende rér, forstettantenn-
ror [or luftslangen och sedan oljerdr frin
vevhuset samt tankens dverloppsror.
Dessarorsitter fastiunderdelen. Cérovre
delenavluftslangen. Over forgasarhalsen
kriings en PVC-slang, for att fa tit klipps
ensmal remsaav slangen ochdennakrings
utanpa den andra. Sedan maste slangen
béjas 180 graderoch didrmed skall den for-
ses med en fjider inuti denna béj.

Viirm slangen 6ver en ljusliaga nir den
béjs och kyl dérefteri kallt vatten. Vid ett
motormontage avdennatypirdennaslang
nddvindig. detta om man vill slippa ett
oljedriinkt motormontage.

Varning! Om motorn gar baklinges
maste den stoppas omedelbart, i annat fall
smiilts plasteni 180 graders bojen. Silikon-
slang hallerhéirmendetkandock varasvirt
att finna en rétt dimension av tunn slang.

D dr en platta dir en s k RCA-kontakt
(forhégtalare) sitter. denna kontakt fung-
erar mycket bra till inkoppling av gléd-
strom.

Ljudddmpare

BHT-1 Beauty har utblasrér pa “fel sida”
i forhdllande till den rekommenderade
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motorn. Dirmed behdévs en ljudddmpare
enligt bilden hiir intill. Denna édr 16d med
aluminiumlod. Se annons frin Techno
Hobby sidan 47.

Detta lod bygger pa zinklédning - en
gammal teknik som forsvann nidrman bor-
jade anviindarostfri plattill diskhoar mm,

Lodtemperatur strax under 400 grader
innebdr att risken for att aluminium skall
“rasa” samman dr minimal. Dock kraver
ensddanhirkomplicerad konstruktionett
noga planerat arbete, eftersom tidigare
utférdalodningare] fir smiilta. Bérjamed
attlodadetbdjdardrettill ett stérre ror, 16d
sedan gavlar pd detta ror, Sist16ds de smé
roren. Denna l6dteknik ér ett stort fram-
steg pa detta omrade och kan verkligen
rekomenderas, detta i synnerhet till repa-
rationer av aluminiumdetaljer dér det ¢j
som hir ingar flera steg. ..

YSkohornet”...

Skohornet dr den kapa som sitter vid fe-
nans framkant — se bilder 6verst till hs-
ger. Dentillverkas av glasfiberplast (som
formfungerarendverklidnad av helaytan
som senare dppnas). Se bilder ovan !

Vid plastarbetet skyddas ytan av plast-
film (Gladpack). Lovansidan péluckan sit-
ter en tandpetare som sticks uppiett hil i
fenan. Enkrok i framkanten paluckan ha-
kas fast 1 det gummiband som hir syns
ovanpa hdjdrodrets viixelarm.

Provflygning
Provflygningenharblivitmycket forsenad
beroende pa ett ihallande “hopplést flyg-
viider” men blev tills sist av den 24/8.

Dettavarenav minamestnervisa prov-
flygningar— jag harju verkligen "stuckit
uthuvudet” presenteratett by gge med rit-
ningarpden modell somej flugits. Jag har
diochdaunder bygget reflekterat pa var-
for jag tagit denna risk? Troligtvis for att
verkligen bevisaatt det som stod i den in-
ledande artikeln haller,

Under férutsitining att man bygger
originalflygplanetriittiminstadetalj samt

hiller de viktforhillanden som tabellen
visade pi, sad flygermodellenlikabra(el-
ler daligt) som originalet!
Faorsta starten
Forsta flygningen gjordes med ca 10 gra-
der startklaff och motorn drog si bra att
modellen var i luften efter ca 6-7 meters
rullstriicka. En farligt brant stigning och
néigot drag it viinster, var det fel att inte
riktaned motorn? Nej det visade sigattjug
slarvat med trimmen fér skevroder, Nir
jag landade stod denna i mitten— alltsd
stodden tilltviinster vid starten. Eftersom
motorn ir nagot for stark vill flygplanet
vrida athoger vid start pé fullgas.
Stigningen berodde pa ndgot felaktig
kalkyl fér tyngdpunkten, den skall ligga
crika | em bakom den (riimre balken.

Looping fran planflykt
Liksomoriginaletklarades en looping di-
rekt fran planflyktmed motorn paca halvt
av maximalt varvtal.

Loopingen blev helt rak utan behov av
korrektionisidled. Dettapekarpéattiiven
en roll bor fungera bra nir tyngdpunkten
bli ritt (denna misslyckades efter en bra
ingdng menirygglige steg flygplanet for
mycket).

Klaffar

Flera prov med klafl i olika fartldgen ut-
fordes, dettaskedeutan problem. Dels med
motorn pa tomgang och dels vid cirka
marschfart. Med det korrigerade tyngd-
punkislidget dndrar flygplanet inte attityd
(stiger eller sjunker) vid olika kla(fligen.

Forsta landningen

Dirmed var det klart for forsta landning,
Vidandralandnings{orsoket sattes model-
len medelst hjullandning. Landnings-
platsen blev lite for lingt bort och i nigot
ruffig terriing.

Det ena stillet ryktes loss utan skador
pa mer in fjadern pa den lina som drar ut
styrarmen. Ett gummiband diirkan varaen

bittre [6sning i sddana hirsituationer, Si-
kerligen hade stiillet dven suttit kvar om
fjddern pa filluxeln ersatts med ett plast-
ror, Dettaslitsas upp saattman kan snéippa
fastdetta. Dock finns di en stérre risk for
skador pa de olika delarna.

Vidde senare provi{lygningarna har det
visatsig atten fjider som sitter pa insidan
kan medféraatt T-axelnkryperutvid sniv
sviing. For nuvarande provas PVC-slang
med 3 mm innerdiameter pa bada sidor,
ellerenbart pAutsidan—det vill siiga tviirs
emot vad ritningen visar!

Dettamedfordock svarare demontering
varftrritningensidé menersattmed PVC-
slangen kanske idnda blir det f6rdelakti-
gaste alternativet. ..

Féljande provflygningningar har visat
attstilletiovrigt fungerarbra. Flygvikien
misslyckades jag dock med, nigra gram
over 2 kilo hindrade dnda inte att Beauty
flog vildigt Litt och mycket, mycket bra!

Stortfartomrade och fantastisktbrasta-
bilitet—det éringen som helst svarighet
att utfora langsamma och perfekta tre-
punktslandningar.

Provflygningarnavisarivenattmodel-
len [yger lika bra med stiill ute si lit inte
detinfillbara stillet hindra dig att bygga
denna modell!

Servisbink...

Niir man skall servamodellen vilketkriivs
med jimna mellanrum bade for landstill
och motorrum éren hink ett bra hjilpme-
del. Modellensitterstadigt fast vid ving-
ens flatstal som triis in vid D.

Ciren list som ligger emot B
vingens sida (skyddarkon- !
takter for skevroder).

A och B ir gavlar resp
underlag av spanskiva.

I néista nummer kom-
merdetenutviirderingav
helaprojektetsamten bild-
serieav modellens olikade-
taljer.

Péir Lundgvist

Till véinster
avgasror med
ljuddémpare.

Néirmast

"skohornet”

och dess
placering
vid fenan.
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Képpuddsgatan 4  Hudikgvall
FLYG*BIL*BAT

Byggsatser* Motorer =
RC-anlaggningar« Bilbanor =
Tillbehér och mycket annat
Vélkomna in eller ring!
Tel & Fax 0650-993 31
Vi skickar aven mot postorder!

Dina ackar samtidigt som Du ger dem maximal
livslangd. Finns i mangder med varianter upp till
10Ah for 220V eller 12V insp. Hor av Dig for mer
info.Pris 16r dubbel laddare fér RC: byggsats
535:-/st, vid kop av 3 st 475:-/st.

Klocka till ovanst. laddare for att minnas urladd-
ningstiderna, pris 275:-/st.
KAPACITETSMATARE — ettinstrument, som
exakt visar Din ackes kapacitet direkt i Ah.
Pris byggsats 690:-/st, vid kép av 3, 630:-/st.
Se Modellflygnytt nr 6/1996.

LT Elektronik
Kungsgatan 70, 641 36 Katrineholm

| Telefon 0150-138 79

MULTIPLEX

Radiostyrningar och modell-
tillbehiir av hog klass.
Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 « Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES
http://www.orbo.se
E-mail: info@orbo.se

UMEA
Den KOMPLETTA hobby-

SLOJD
HOBBY

Grubbevégen 63 » 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02

Butikstider
Man-Fre 16-19 « Lor 10-14
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Om nigra minader — 1 januari 1999 — gir
Modellflygnyttresa for sjitte aret i rad —re-
san som har blivit en succé, som har okat ér
frin dr, och som méanga viintat pi— resan till
den stora hobbyutstillningen i London —
"The International Model Show".

Tomas Berggren har — med forre "rese-
arrangdren” Lennart Olofsson i bakgrunden
— kiimpat {Grattsetillattresearrangemanget
kan fortsitta. Vid pressliggningen av har
numret av Modellflygnytt dr en del detaljer

{ Modellflygnytis London-res
h)avsett huvudintresse — fly

adr _(jppen foralla modeh'h;bb yister
, bil, bat, jérnvéig— alla &r vilkomnal

dnnuinte klara, men kontakta giirna Tomas di-
rekt. sa klaras alla fragetecken ut.

Denhiirresaniirlite annorlundaupplagd én
tidigareresor. Overresan till England sker med
[lyg fran Landvetter nigon gang pé formid-
dagen fredagen den 1 januari. I London méts
vi av egna bussar som tar oss till respektive
hotell av lika bra standard som tidigare.

Med detta arrangemang far vi liingre tid pa
missan forsta dagen. Lordag blir heldag diir.
Den forsta hobbymiissan 1 London hélls re-

TR
Priset forutséitter ett deltagar-
antal pa minst 25 personer!

Otroliga 3.090:- per person!

Prisctinkluderar flyg/Tur och bat/Retur med plats i 4-biidds ekonomihytt, busstransfers
i London, 2 dvernattningar i dubbelrum med dusch/toalett & frukost.

Forreturresan med bat Harwich-Goteborg kan man "uppgradera” sittboende till 4-biidds-
hyttinsides med dusch & toalett. 3-baddshyttinsides med dusch & toalett, 2-biddshytt
insides med dusch & toalett, Enkelhytt insides med dusch & toalett — Tomas kan ge
information om priser liksom ocksa for eventuellt 5nskemal om enkelrum i London.

For info /bokning Tomas Berggren 031-46 73 72 (kvéll)

Res igen med oss till London
& hobby-massan 1-3 januari!

Allt talar for att det blir @nnu en resa till London. Tomas Berggren
- axlar Lennart Olofssons mantel och har till 99 procent ordnat
med Modellflygnytts resa till "The International Model Show '99"

dan 1907, diir man fran borjan hade ambitionen
att samla ett brett register av olika hobbyverk-
samheter som mojligt.Over 40 olika klubbar
ochetthundratal handlare och tillverkare éir re-
presenterade pd dennamissa—enav de storsta
i Europa!

Hiir hittar man de smd och stora grejor, som
man ibland inte trodde fanns! Har Du inte varit
hiir tidigare, sa har Du négot extra atl se [ram
emot. Vid 1998 drs miissa kunde man Konsta-
teraen utokad modellflygsatsning én tidigare.

Till alla damer, som naturligtvis skall folja
med, kandetavslojas, att justdessadagarirden
stora januari-rean i ging i London — SUPER
SALE 6veralltalltsa, ndgot man inte far missa!

Viméter ocksé viren vid denna tidi London
—en fantastisk stad med massor av seviirdhe-
ter sisom Madame Tussauds vaxkabinett,
Buckingham Palace mm. Alladessaseviirdhe-
ter, bland massor, medan far i huset dr pd annat
héll och hittar saker att handla foratt halla hob-
byn vid liv sé gott det gir. Pa Oxford Street hit-
tar man de flesta varuhusen. Gillar Du musik

SERVON * 10% underoktober

COX7050 Thermal Hawk, RC segelplan

504:-
05.HS060 Hitec Mirko 1,1 kg 325~ G6217 Graupner Trainer 400 f 40 1.200-
05.HS060.1 Hitec Mikro, 1,1 kg, 4-pack 1.085:- KHMOO1  Extra 3008, spv 1480 mm 1.800-
05.HS075B8 Hitec landstélisserva, 6,6 kg 465:- TT-4509  Tiger Stick 40 § 1.335:-
05.HS080 Hilec Mikroservo, 2,2 kg 255:- TT-4512  Champion 45 S 1675
05HS080.1 Hitec Mikroserve, 2,2 kg, 4-pack  855:- TT-454  Eagle 20H 1.195-
05.HS08588 Hitec Mikroservo, 2,7 kg 285:- TT-455  Super Decathlon 40 1.805:-
05.HS101 Hitec Miniservo, 1,7 kg 220:- TT-456  Champion 45 L 1.595:-
05.H3101.1 Hitec Miniservo, 1,7 kg, 4-pack 735 USAC-2040 Classic 40 1.335:-
05.HS205 Hitec Miniservo, 3,1 kg, kull 356:- USAC-2030 Aircore 40 T, nybdrjare 1.265:
05.H8205.1 Hitec Miniservo, 3,1 kg, kull, 4-p  1.195:- MOTORER * 10% under oktober
05.HS225 Hitec 225 Miniservo, 38 kg, 0,145 325 12660 05 MAX 25FX 975:-
05,H5225.1 Hitec 225 Miniservo, 39 kg, 4-p  1.065:- 12956 08 MAX32 SX Ring 1.395:-
05.HS300 Hitec 300, 3 kg 135- 12970 0S MAX 325X 1.395;-
05.HS300.1 Hitec 300, 3 kg, 4-pack 425:- 13360 08 MAX 40 LA 750:-
05.H5422 Hitec 422, 3,1kg 165:- 13370 0S5 MAX 46 LA 765:-
05.HS422.1 Hitec 422, 3,1 kg, 4-pack 525:- 15450 0OS MAX 40 FX 1.250:- .
U5H5425 Hitec 425, 3,1 kg, kul 190: 15660 OSMAXMBFX 1330 BADIOANLAGGNINGAR » 10% under oklaber Skane Hobby satsar pé en ny, starre och
05HS425.1 Hitec 425,31 kg, kull d-pack 855 23R40 Rossi A0 flyg mdimpare, 1,910 985- 5479167 Ranger spakralo, 2 kanaler 575-  mer vélsurte¥ad buiikptill bﬁr\]ran av 1999,
OBHS525 Hitec 525, 3,36, high sp 955 24R4D Rossl 40 bakblas 996 03548611 Lynx ratirado §95-  Inriktningen blir densamma, men med et
05.HS525.1 HF'EC 525, 33 kg, high sp, 4-p 1'155? 34000 08 70 FS Surpass 2450:- 0,49375 Focus 4-kan, 3 servan, ackar Rx/Tx, ladd 1.695:-  bredare tillbehdrssortiment. Har kommer Du
05HS545 Hitec545, 44 kg hightorque 355~ 34100 OS 26 FS Surpass 1390 5013889 Flash 4, 3 servon HS-300 1455~ som kund att finna bade n ytt och begagnat.
05.HS545.1 Hiteo 545,44 kg, high, 4-pa  1155- 34200 O 52FS5 Sumass 2180-  0rg3esa0 FoousSHel,dxHS422, NC.ladd  2005- Vi kaper frin de ledande foretagen bade
05.HS725B8 Hec segelvinschservo, 11,54 560- 3540 OS120FS 396 5708333 Flash 5 4 x HS-422, ackar, ladd 2195~ inom Sverige och utomiands for att halla
05.H5805  Hitec 805, 16 kg, mega 540 33600 OS4BFS Sumass 1945 8333333 Foous 67-kan, 4 servon,ack & lagd 1795 konkurrenskraftiga priser, Var butik p
FPS148  Futaba 148std 3.0kg 198 85000 OS 61FS Supass 2895- 7700002 Prism7FM,4xHS-422 NG ejledd  2.690-  Internet kommer ocksd att uttkas under
FPS1481 Fulaba 148sid 30kg 4pack 695 35610 OSS1FS pump 8185 (7709167 Prism 7, 4 x HS422, NG, ladd 2990 1999, Dar kommer Du attfinna de bésta
FPS3001  Fulaba 3001, 3kg, 022, kul - 248 61100 SC40ABC, kullagrad 895- Fpopc Futaba Megatech, spor, rat 799 prisema. For att sjélv slippa fiytta alla vara
FPS3003  Futaba 3003, 3 kg 155- SC15 SC 15, kullagrad 695-  FPAVF  Fulaba Skyspori4, 3servon o ackar 1495  produkler kommer vi under slutet av detta &
FPSga04  Futaba, 95kg, 0,195 Bg5-  SCA0  SCA0AeraABC 895 £pevA  Futaba Skysport 6% 4 servon, ackledd 2695+ med tidernas utforsalining, men vi bbriar
FP30T  Futaba, 7Kg, 0,228 695-  TT-9010  Thunder Tiger GP 10 585 EPGXNG  Futaba FF-6, 3/148 2985~ shp natt under oktober med 10% pa hela
FPSS402  Fiteba 9402, 8 ko, 0,09 s g25.  TT-40M  Thunder Tiger GP 15 815- . FPRUPSNC Futaba FF-8, 4 servon 3845 sortimentet oavsett tidigare prislapp.
G-3771  Graupner segelvinschservo, 6V 1.25:- TT-9020  Thunder Tiger GP 25 625 G-3145 Graupner C4-X, 40 MHz 865  November:.. 9. December:..& men forst il
G-3890  Graupner landstdllsservo, 7kg ~ 655:- TT-9041  Thunder Tiger GP 42 695:- 63150 Graupner raﬂr&die 40 MHz 75 kvam galler! ! i
G-3898  Graupner Miniservo 3041, 26 kg~ 545 TT-8120  Thunder Tiger PRO 25 915: 64715 JR X.3810. 4 servon. Tw/zck 4,005
SERVON * 10% underoktober TT-9130  Thunder Tiger PRO 36 985:- G-4816 Graupner Mc-lﬁ JS‘E‘NOTI Tyfack. ladd 2:7-95;_
64102 Graupner 5008, 4.1 kg, kul 180-  TT-8140  Thunder Tiger PRO 40 995-  Ggi8  GraupnerMc-16/201seno, TNG  3295-
G4102.1  Graupner 5008, 4,1 kg, kull, 4-p 640:  "TT-9141  Thunder Tiger PRO 46 1.045:- (482999  Graupner Mc-24 Még& is :I'xfack 1700 319955_
ARF FLYGPLAN * 10% under oktober TT-9160  Thunder Tiger PRO 61 1.575: MUT[AGARE +10% ’under oklober
01.11421  Autokite If Stunt 1.645:- TT-9196  Thunder Tiger PRO 120 2.695:- 05.HFDO7RA Hitec, 7-kenal, 35 MHz, FM. dual 500:-
01.11441  Piper J-3 Cub, spv 1820 mm 1,850:- TT-9404  Thunder Tiger PRO 12 BZXP  1.095:- 05.HFS04MI Hitec‘ 4-kanal‘ 35 MHZI FM, single 389;-
0111544 Extra 300, rod, spv 1320 mm 1,890 TT-9413  Thunder Tiger PRO 15 BZX 1.365:- 05.HP2RNB Hitec, 2-kanal, 27 MHz. AM D35-
01.11547  Space Walker, 1584 mm 1.995: TT-9426  Thunder Tiger PRO 21 BRP 1.256:- 05.HYSRN  Hitec, 5-kanal, 40 MHz. AM 425
0111552  Fairchild PT-18, spv 1568 1.990:- TT-9428  Thunder Tiger PRO 21 BXRP 1495 FPR115F Futabla S-kanlal %5 MHI M 5955_
0111620 CAP-232, spv 1400 mm 1,990 TT-9551  Thunder Tiger PRO 15 MX 1.145:- FPR118F  Futaba 8-kanal 35 MHz FM 695~
01.11743  Aurum SP 30 med stall 3.390:- TT-9568  Utombordare PRO 21 1.795:- ; ) o . rrn = ™
0131733 RenaulllagunaGP 110 12m  2260>  TT-9670  Thunder Tiger PRO 36H {06 o Ef;ib;gsé_ﬁkﬁgfl.agnm.zBgMMHz, P 1% FladieKyrkvag1,23791 Bjarred
03770833 Evolution 46 1390-  TT-9680 ThunderTigerPROGHER 1296  Glaozs  Graupner, 40 Mz, C-19 {15 Tel046-247114+Fax046-247136
68100  Cessna semi-s, spv 160 cm 1.290: TT-9800  Thunder Tiger 543, d-takt 1.895:- G373 Graupner' 35 MHz C-17 775 www.skanehobby.se
980125BE Champion 30 L TT-9801 ! i .

1.395:-

an

Thunder Tiger 91 FS

2.540:-

maodaliflvanutt /1008



och video, dr HMV pa denna gata na-
gotalldelesextraotroligl—detsominte
finns hiir & med {4 undantag inte pro-
ducerat! Shoppa alltsa lite extra under
denfantastiskarean! Tag alltsamed den
storaresviskan—ialla fall for hemre-
san.

Pi lordagskvillen kan man fortsiitta
den pi tidigare 16rdagsmorgonen av-
brutna sightseeingen med nya upptag!
Hiir tiinker vi ndrmast pa alla musicals
och teatrar som gariLondon vid denna
tid. 600 siitts upp varje dr! Skall Du gd
dit, saring och bestill biljetter minsten
manad i forvig .1 6vrigt finns tidning-
arna "What's onin London" och "Time
out Magazine" [6r djupare studier av
utelivetidennaunderbaraach speciella
stad. Virambition girvidare—att géra
detta evenemang till en tradition for
Modellflygnytts lisare och en bra start
padetnyadret!

Hemresedagen, sondag 3 januari,
hdmtar bussar oss pa hotellen och kor
till Harwich och firjan hem via flyg-
museeti Hendon. Hemkost 3 januari k1
19001 Goteborg. Pd biten méter oss en
avkopplande miljo—efterall julstress.
Den kiinns inte nu pa hdsten 1997, men
i biirjan av januari 1999 ér den akut!

Har Du friagor ring géirna till Tomas
Berggren,031-4673 72 kviillstid! Hing
med och [aettlyfti vintermérkret!

Resultat Friflyg-UT 1998 |

Klass FI1A N, ‘Q; —
1. Per Findahl Norbergs FK 150 136 150 150 210 796 \ " / =
2. Anders Persson  AKM 150 150 150 150 194 794 / ;
3. Mikael Holmbom MFK Matfors 129 138 150 150 210 777 g .",g\\ A
4. Deniz Varhos Uppsala Fkmfs 150 150 150 116 210 776 — 2 ‘.’,’ﬂ\.
5. UIf Edlund Norbergs FK 150 99150150210 759 ; -L/
6. Herbert hatmann ~ MFk Slandan 150 85 150 150 210 745 N
7. Goran Trogen Gagnef FKmfs 150 150 150 150 134 734 ‘
8. John Pettersson ~ AKM 90 119 147 147 210 713
9. Sofia Wivardsson ~ MFK Slandan 88 108 150 139 210 695
10. Lars Larsson MFK Slandan 146 150 150 0 210 656
11. Lars Hafner Solna MSK 60 45150 150 210 615
12. RobertHellgren  Norbergs FK 70 55 88 88 60 361
13. Inge Sundstedt Gagnef FK mfs 83 64150 1 - 298
Klass FIB
1. Bror Eimar Norbergs FK 180 150 150 150 150 180 210 1170
2. Hakan Broberg  Gagnef MFS 180 150 150 150 150 180 210 1170
3. Janne Forsman  Gagnef MFS 180 150 150 150 150 180 208 1168
4. Mikael Eriksson MFK Mattors 156 150 150 150 150 180 210 1146
5. Nils-Erik Hollander ~ Karlstad MFK 180 150 150 150 150 180 185 1145
6. Jan Erik Andersson AKM 128 150 150 150 150 180 204 1112
7. Bengt-Olof Tornqyist Vasteras FK 134 122 150 150 150 180 191 1077
8. Per Findahl Norbergs FK 180 150 150 150 130 147 136 1043
9. Gunnar Wivardsson MFK Slandan 141129 132 150 74 148 - 774
Klass FI1C
1. Gunnar Agren Uppsala FK mfs 132 150 150 150 138 143 150 1013
2. Eddy Astfelt EskilstunaFKmfs -134150150 - - - 434
3. Tommy Eriksson Karlskoga MFK 56132 - - - . . 188
4. lars-Glindblad  EskilstunaFKmfs 156 - - - - . . 156
Véder 12 september (F1B & F1C): Moln/sol, +12°C — +18°C, 2-5 meter per sekund.
Véder 13 september (F1A): Mulet, regnskurar, +14°C — +17°C, 2-7 meter per
J

Mottagare Futaba
inkl kristall

6-kanals 712:- Nu 605:-

8-kanals 737:- NU 626:-
Servo Futaba inkl tillbehdr

= KLIPPAN Tel. 0435-10322 —~x— _

TopFlite AT-6i Hollywood Zero utf, 2952:- Nu 1795:-
Robbe Studant Arf. EI & bransle 1980:- Nu 1095:-

5-kanals 622:- NU 529~

$30018 kullagrade 253:- 7/55:- 4-pack
530038 standard  167:- 415:- 4-pack
$1488 standard 217:- 555:- 4-pack
$3002 GWS 24giam 202-- NU 165:- &
Naro GWS9gram 264:- Nu 225:-

Vedbyvéagen 25, 264 35 K

OBBYG4RD

Under Okt-Nov far alla som kdper en Schiuter-helikopter
eft Futaba Piezogyro pd kdpet: G154, G153BB, G301
eller G601!1!

Sandare Futaba
FC-16, CAMpac, mott, 1 servo 3285:- NU 1995:-

FC-18, CAMpac 6984:- Nu 4900:-

FC-28 V3, RF_modul, alu.véiska Nu 5600:-

FF8 Super 5443:-

3PJ Super 4049:-
= Accar

Sanaracc Futaba Ff8 mm. 1100mha 199:-

1100mha 100:-
Outrage Arr 1/10 Buggybil
Lackerade och Kara | 700:-
Gdller s& Iénge lagret récker |

Mottagaracc

Allt till OTC finns hér |

Fax 0435-130 30. E-mail: Hobbygarden@swipnet.se

maodalflvaonvtt 5/10Q8
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Arbetsgrupp
Tavlingsflygare
[ran viinster:

Bo Modigh,
Anders Ericsson,
Lars Carlsson,
Kjell-Ake Elofsson
och Lars Helmbro

r Gamble redaktor har varit med

om manga SMFF:s [6rbundsmit-

en. [ ndranog varjereferatdiirifran
harhanuttrycktsinforvaning/besvikelse,
att man sillan dgnat en tanke at vart for-
bunds framtid. Ej hellerindgot annat sam-
manhang.

Intressanta framtidsvisioner ..

Till den 26-27 september hade PREK
(maste dethavarit) inbjudittillen "organi-
sationskonferens”. Kallelser hade gatl ut
till samtliga klubbar.

Viblev 14 personer. SMFF:s storakon-
ferensrum dr utmiérkt forden hir typen av
triiffar, sominte samlar fler, mennog hade
det varit stimulerande for arrangor och
deltagare om vi varit fler, sominserdet vik-
tigamed att diskutera framtiden.

... inte intressanta for alla?
Avdessaljortonpersonerrepresenterades
SMEFF:s styrelse enbart av tre personer
(vice ordférande, kassor, ledamot) — ett
faktum som flera fann mirkligt och non-
chalant.

En ur styrelsen betonade, att det fram-
lagda forslaget inte hade diskuteras inom
styrelsen och salunda inte kunde betrak-
tas som ett forslag fran styrelsen, ett fak-
tum som jag anser vara ovisentligt.

Jag dr tacksam att man inser, att vi har
en framtid framfor oss och att den ér nira
nogdet viisentligaste foross att diskutera.
Séen blomma forinitiativet!

Viilbehavlig inledning

Triffen borjade med en presentation av
deltagarna varpa en lika kort genomging

Visioneroch férslagom

-ramtiden?

gjordes av SMFF:s nuvarande organisa-
tion. S vardetdags att gaiclinchmedupp-
gifterna.Inledningsvis vaskades fram de
modellflygarkategorier, som fGrekommer
oavsett grentillhérighet: téviingsflvgare,
sportflygare (bittre beteckning pa son-
dagsllygarna), soff-flygare, java-flygare
(ny beteckning padepa-flygarna!) liksom
enannan viktigt grupp —nybdrjarna.

Detframkom underdiskussionerna, att
SMFF:s storatillgang drsportflygarnaoch
att de tivlingsaktiva utgér mindreparten
inom svenskt modellflyg, trots att deras
existensdrytterstviktig formodellflygets
utveckling savil tekniskt som i egenskap
av foredémen.

Medlemsantal — morkertal?

Man diskuterade ocksi det sa kallade
"mérkertalet” inom svenskt modellflyg:
* "hurmdnga svenska modellflygare ir

inte anslutna till SMFF eller till ndgon

till SMFF ansluten modellflygklubb?”
s "hur mdnga modellflygare dr

medlemmarien svensk modellflygklubb

utan att vara anslutna till SMFF?”

Motesdeltagarnafick vetaiklartext, att
SMFF:s stadgar entydigt slar fast, att en
aktivmedlemien SMFF-ansluten modell-
flygklubb ocksd maste vara ansluten till
SMFF. Nigra undantag gors inte,

Detfaktum, att SMFF idag ingéri Flyg-
sportfirbundets stora flygfamilj, har —
som manga tyviirr tycks ha fatt for sig —
inte heller pa nagot vis éndrat padetta —
en klubbunsluten, aktiv modellflygare
mdste vara ansluten till SMFF. Allt annat
drstadgebrott. Avmodellllygklubben. Av
klubbmedlemmen. Punkt och slut.

Grupparbeten

Efterdiverseklarliggandendelade motes-
ledaren Martin Elmberg in de nirvarande
i arbetsgrupper, som i en {orsta omging
skulle vaskaframde olikakrav. somstiills
av modellflygarkategorierna "téviings-

flygare™, "sportflygare”, "nybirjare”.

Grupperna fick i forsta sittningen till
uppgift attlistade krav somrespektive mo-
dellflygarkategori (se ovan!) stiiller/har
ritt att stélla pa Sveriges Modellflygfor-
bund, SMFF. Sjilv komjagattingdigrupp
"nybérjare” dir dven Lars-Erik Borg,
Link&ping, Johannes Carlsson, Lund och
Johan Bjerkander, Skévde ingick.

"Tévlingsflygarnas” kravlista skulle
tas framaven gruppledd avLars Carlsson,
Tibro, stéttad av Kjell- Ake Elofsson, Lars
Helmbro, Trollhiittan, BoModigh, Stock-
holm, och Anders Ericsson, Sundsvall.

Martin Elmberg ledde "sportflvgar-
gruppen” medJohan Bagge, Norrkoping,
Anders Gustavsson, Orebro, och Bengt
Stibner, Malmé.

Under lordagseftermiddagen lag pan-
nor i djupa veck [6r att i fram viisentligt
att nimna vid den senare genomgangen.
Det var en bra brjan. Riitt ton var ansla-
gen. Jag garinte in pa vad grupperna kom
fram till, utan Gvergdr till nista fas i kon-
ferensen.

Hur uppfylla stillda krav?

Pa séndagsmorgonen fick samma grup-
per— nu i egenskap av "SMFF-funktio-
nirer” —motadekrav somde dageninnan
hade listat. Martin 6nskade att grupperna
inte bara skulle ga igenom vad SMFF
kunde gora for att méta de olika modell-
flygarkategoriernas vilgrundande krav
utanocksa forsoka virderansdvindigain-
satseriformavresurser— pengaroch per-
soner. Det var nu det spinnande borjade!

Sportflygarna

Inomsportflygargruppenharmanfatt hra
"Detfinnsingenanledning attvaramed
i SMFF, de girdindainget for oss!
Det enda vivill ha éir Modellflygnytt".
Sa later det hir och dir i buskarna.Det
finns skil att titta ndrmare pa det hiir. De
sportflygare, som var niirvarande hir var
ytterst medvetna om att SMFF verkligen
behdvs — dven for sportflygarna,
Sportflygargruppen tvingades konsta-
tera, att SMFF definitivt gjort alldeles for
lite [Or att informera "sportflygarna” om
vad man verkligen gjort och vad man gor
for dem. Den uppkomna situationen kan
dérforintebarabero pé sportflygarna utan
dven pa SMFF centralt.
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Fun Fly SPECIALAREN
EXTRA SLIM + MDS 38
Till kanonpriset

FARGSPRUTOR Devilbiss
Airbrushes Proffs-sprutan
fér motivlackeraren
Prisexempel Sprite Kit 880:-

ALLT INOM KOMPOSITMATERIAL

ROKSYSTEM (el)
1.650:-

US COMPOSIT

Komplett med pump mm  475:-

Glasfiber

ULTIMATE 180 cm, 60 cc 2.680:-

Lamineringsepoxi 265/kg:- c o Y
Glasfibervay 25 g’ 70:-/m? R 'H B B
50 g/m? 65:-/m? Byggsats = Graupner, Global, Goldberg, Kyosho,
105 gim* 95:-/m? TT, Precedent, PICA, Great Planes,
163 g/m* 75:-/m# Radio * Graupner/JR, Futaba, Sanwa. HiTec
280 g/m? 90:+/m? Motorer « Rossi, TT, Cox, OS, LEO, Topaz
Glasfiberband,br 25 mm & 50 mm 12:-'m Tillbehér  Graupner, TT, Kavan, Sullivan
Kolfiberband K12, 1 hg/ca 100m  95:-/rulle DuBro, Jamara, Mirage, Hobby-Tra

Vi har det mesta in KOMPOSITMATERIAL till

ZLIN 50L » 2.390:-

220 ¢cm, 35 cc
3:a i Aresticupen 1997

sirumpor av bade kol- & glasfiber.
Vi har dven kolfiberstotstanger,

M

exempel kol, kevlar- & kombivav, kolfiberband,

LTIPLEX

Lingonvagen 6, 542 32 Mariestad « Tel 0501-707 62 (efter kl 1700) * us.composit@swipnet.se

VAXJO SFF.’- 2062 o

Flakt = Jim Fox,Trim Aircraft, Paul Grey,
Ramtec, Dynamax med flera
Bil « TT, Tamiya, Schumacher Kyosho m fi
BAt « Graupner, Kyosho, Constructo,
Billing Boats

Postadress Box 5052, 350 53 Vaxjo
Bescksadress Storgatan 54
E-mail: smalands.rc.hobby@swipnet.se
Telefon 0470-275 15 » Telefax 0470-256 D1
Oppettider tis/ons/tor 17-19, 16r 10-13
Vi séljer dven pa postorder!
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Vihar forsdkringen, som manga anser
varaviktigt. Dirharnusjilvriskensénkts.
Mankommer fran styrelsenssida attunder
soka mdjlighet att komplettera med till-
laggsforsikring for brand och stéld. En
speciellt framtagen broschyrom gillande
forsidkring kommer snart att distribueras.

Var stode sportflygarna utan frekven-
ser, diir SMFF gjort och framgent géren
stor insats for att fa fram fler och sikrare
frekvenser forallaradiostyrare, dédr sport-
flygarnautgdrhuvudparten. Hurkan man
glomma sadant?

Konferensens sportflygargrupp beto-
nade ocksd att SMFF fyller en annan vik-
tig funktion, att bevaka myndigheternas
agerande och eventuella begriinsande at-
girder inom luftrummet. SMFF som in-
stitutionochmodellflygarnas "fackforen-
ing" drredanenrespekterad forhandlings-
part med myndigheterav olikaslag.

Andra énskemadl fran sportflygarna ar
att SMEF maste se till att allménheten for
upp dgonen for modellflyget, att visa att
vi finns. Kampanjer riktade mot andra
mélgrupper sisom kommuner, skoloroch
fritidsférvaltmingar bedoms viktiga. Hir
finns mojlighet att séka "Gronmirkta” bi-
drag [6r satsning mot ungdomsgrupper,
lagstadiet med flera omraden.

[ samma veva [ramkom nédviindighe-
ten att ge stéd i form av "checklistor” for
utokad mediakontakt, "hur bilda modell-
flygklubb" etc. Mycket av detta dr redan
"pé g", somdet heter nufértiden.

Mera meeting, flera meetings!

Meeting dr for sportflygarna vad tivling-
arnairfortavlingsflygarna. Diarfor méste
SMFF i higre grad stodja meetingverk-
samheten i olika former.

Sportflygamavillintetivla. Menmanga
av dem ir intresserade av att forsoka sla
rekord, pa hojden, pa lingden, i tid. Vilka
rekord giller? Hur slir man rekord? Vil-
kenpappersexercis krivs? Hirskall inom
kort komma info fran férbundet, som for
ovrigttillsatte en speciell rekordkommitté
vid senaste [orbundsmétet.

Gruppen tyckte ocksa, att SMFF kunde
anskaffa videorullar forutlaning tillklubb-
altnar och -moten. Olika tdvlingar pa na-
tionell niva skulle kunna videofilmas och
stillas till klubbarnas forfogande for vis-
ning vid moten. P4 samma sitt ville man
att svenska tivlande i utlandet skulle do-
kumentera sin verksamhet per video.

Skall en video vara sevird och inte so-
vande (trots modellflyginnehdll) méste
den vara professionellt producerad. Sa dr
sillan fallet med privatvideo. Det siiljs
mindrein0,02 videoredigeringsapparater

HUDDINGE

Elektriskt!

El-helikopter ECO 8 & ECO 16

pi varje videokamera — fa privatrullar
blir tittarviinligt redigerade!

Foratt gérastorsta gruppen modellflyg-
are fullviirdigt representerad kom ett for-
slagomen "sportfivgarnas ombudsman”
i SMFF-styret. Den viigen skulle sportfly-
garnafa hittre information om vad SMFF
verkligen gor for dem — och omvint ha
mdjlighet att presentera de krav de stiller
pd SMFF. Sportflygarna hordefinitivt till
Sveriges Modellflygfirbund —alltannat
beror pd svira missforstind.

Vad for nybirjarna?

Lars-Erik Borg, nybliven ordférandeian-
rika Linkopingseskadern, drog nybérjar-
gruppensresultat, som gick ut pa meroch
biittre stod till nyborjarna, som klassades
i1tva grupper: nyborjare 10-16 ar och ma-
joriteten, 30-40-aringar, somkommer till-
bakstill modellflygetefter familjeutveck-
ling eller som forstagangsfly gare.

Forden yngre gruppenrekommendera-
des en speciell nyborjarsida pa SMFF:s
web. Ungdomar surfar! Dir skulle man
ocksilistalimpligaforstamodeller (ARF)
och vikten av "att bli medlem” och "hur
blimedlem". Ritningarskall tillhandahél-
lasav SMFFvad giller limpliganybérjar-
modeller inom samtliga grenar.

Lars-Erik och Johan B blev sa tinda pa
vissa idéer att de direkt dtog sig att inom
sina respektive landamiren (O- & V-got-
linderna) vaska fram forslag pa rekom-
mendabla nyborjarmodeller.

Nybarjare alla kategorier bor inom
klubbarnastottas med skolflygning —ev
kan SMFF medverka till gemensamma
inkdp av “skolningspaket”. Simulator-
flygning ir ocksa viktigt (=hakar pa ung-
domarnas datorintresse). Gruppens Jo-
hannes hade ess i rockirmen vad giller
limpligt program.

Specielal nyborjarldger for 10-16-arin-
gar med allskons modellflygaktiviteter
niamndes liksom att Flugeby-ligret bor
dterupplivas somett dvergripande arrang-
emang, dir alla modellflygare — nyhér-
jare, sportfly gare, tivlingsflygare—mdots
och formedlar information dver "grin-
serna” — med grenspecifika aktiviteter i
demosyfte, som nagon sade, det vill siga
uppvisningar av olika tivlingflygare.

Tévilingsflygarna
Lars Carlsson tog dver. Visst som nidmn-
desirsjilvklarheter—entydigaregelverk
fortavlingar och foruttagning till utlands-
representation. Timade hindelser inom
svenskt skalaflyg lag bakom detta.
Tiivlingskalendern maste uttidigare éin
idag. Utbildning/fortbildning av domare

och andra funktionirer bedémdes som
viktig. Bérregelkunskap kollas och behi-
righet ges forett ari taget?

Svenskalandslag skalli forviig presen-
teras i Modellflygnytt . Vid framgéngar
skall pressreleaser samma dag ga ut till
media, nésta dag ar nyheten gammal! Vi
dridrottsminunder Riksidrottsforbundets
[ana, vilket kan underlitta publicering.

Deltagare vid utlandsrepresentation
skall redovisa upplevelseroch erfarenhe-
ter vid kommande férbundsméten.

Firslag till ny organisation

Arbetsgruppen "tivlingsflygare" lade
slutligen framett forslag till ny SMFF-or-
ganisation, didr de mest intressanta detal-
Jjernautgjordes av ett SMFF:s kansli med
en generalsekreterare + assistent och en
tivlingsstyrelsebestiende avrepresentan-
ter for grenarna linflyg, friflyg ochradio-
flyg. Tavlingsstyrelsen skulle ocksasam-
ordna gemensamma uppgiller somatt ta
framentivlingskalender (utankollisioner
i tid), jaga sponsorer, organisera suppor-
terresor med mera.

De nuvarande grenstyrelserna skulle
forsvinna, och ansvaret dvertas av de in-
tresscorganisationer, somredanidag finns
inom{leraspecialklasser—Team Sweden
(F3B), Sveriges Pylonflygares Intresse-
organisation, SP1, Sveriges Modell Heli-
kopter Flygare, SMHF — liksom motsva-
righeter inom linflyg och friflyg — exis-
terande eller nybildade.

Dirmed kom gruppen in pd vad Martin
ursprungligen hade tinkt sig med denna
konferens — att undersoka om SMFF:s
organisation ir "med i tiden", om den be-
héver och anpassas till framtidens krav.

Konferensen var nodvindig. Den var
intressant. Denborde dterkomma drligen,
for framtiden ér det enda svenskt modell-
flyg har framfor sig! Och den framtiden
bor planeras! Tack!

lall hast!
Den Gamble Redaktiren

Tillskyndare och
huvudarrangér
avSMFF:s

Sframtidskonferens,

Martin Elmberg

Lod qlilminium__med
en vanlig gasolbrannare!

och Techno-Weld™ ldd-sats!

OREBRO
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SAFE CONTROL
FARTREGLAGE SANYO
LADDARE ackar
ACKVAKTER billigt!
MODELLFINNARE

LW Aero Trading

Roddarvagen 12 » 141 41 Huddinge
Tel 08-774 66 99 » E-mail Isw@canit.se
Hemsida: www.canit.se/~lsw/

Lag arb. lemp (380°) = Enkell sorm mjuk-/
silver-lddning # Forenar sig med aluminium
= Minimal deformation « Ger en mycket
stark fog ® Bygg upp saknad metall ® Kan
slipas, borras och gingas

Hobbysats for 212:- i morms - oo INNehaller:

= Stalborste for rengtiring » Stalstav (till att
avldgsna oxid - flussmedel behdvs inte) »

12 st lod (ca. 2,5 x 250 mm) » Svensk steg-

for-sleginstruktion

Aestall Techno-Weld direkt fran den
svenska importaren:

o

TECHNO' Tel 018-326105, fax 018-326122
HOBBY ... techno. hobby@swipnet.se

pa Internet. www.surf.to/techno.hobby
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RC-ANLAGGNINGAR = BALSA
TILLBEHOR

AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!
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Artikelfdrfattaren
med sin "GP-
Special” pa
Gustavsviksfdltet
i Orebro innan
det bebyggdes.

Dessa ritningar
skulle varit med i
Modellflygnytts
farranummer,
men fick inte plats.

Overst

Aarne Ellilds
Wakefield med
krax och 50-60%
av totalvikten
iformay
gummimotor.

Nederst

Stgurd Isacsons
Rimfaxe.

AA

ndra viirldskriget kastade sin
skugga Gver hindelserna hir

hemma. Aven modell{lyget blev
ivissmanparalyseratavkrigshiindelserna.
Vi fick ju kriget sa nira inpd oss. Vira
grannlinder blev undan foér undan drab-
bade. Forst Finland som anfolls av Sovjet
i november 1939 och som kiimpade tap-
pert under den kalla vintern 1940. Pi va-
ren kom (o)turen till Danmark och Norge
vilka anfdlls av Hitler-Tyskland 9 april
1940."Vingarnas" Vintertivling blev in-
stilld, men en annan vintertavling holls i
Nykdping den 4 februari.

Sven-Olov Lindén:
Modellflygets
historia, del 22

Ur LEN:s (Linkdpingseskaderns)
Eskaderkronika saxas dessa formule-
ringar;

"Efter att ha polletierat skidorna och
Isacsons kombinerade trunk och sport-
stuga [6r tva och diskuterat majligheten
att skicka Svante Tolf som fraktgods ram-
lade vi ul pa perrongen, hoppade upp pd
taget och ockuperade ndgra kupéer.

Justsomtdgetsatisigirirelsefick Sigge
Jor sig att stationen gick dt fel hall. Han
blevomhéndertagenfirvard... Olle, som
[foljt med for att hjéilpa till med litet av
varje, intresserade sig mest fér de kvinn-
liga tidtagarna och ver ej tifl stor nytta.

Med tidiagningen var det e sd noga, ty
ibland glomde tidtagarna att kndppa pd
stoppuren nér man startade, ibland nér
kéirran landade. Det senare gjorde kan-
skemindre..."

Linképings-Eskadern lade beslag pa de
flesta"bucklorna", men maste seen "pap-

persdrake" frin Orebrosomsegrareistora
segelmodellklassen.

Landskapsforbund

Ett av de stora namnen 1 40-talets borjan
var Sigurd [sacson, ledaren {6r LEN. han
strilvade efter fastare organisation inom
modellflyget och hans speciella intresse
var landskapsférbunden.

Det forsta som bildades var Gistrik-
lands i april manad. "Sigges" eget OMF
tillkom senare pi dret, 1 december. Avsik-
ten med forbundsbildningen var, att de
stirre och ledande klubbarnailinetskulle
histd de mindre och nybildade. Frimst pa
programmetstodserietivlingarforattoka
aktiviteten.

Ett alldeles speciellt modellflygliger
ordnade LEN under paskendettadr."Sig-
ge" ochtreandraeskadermedlemmardrog
dstad med skidor. skridskor, tilt. proviant
och segelmodeller till sj6n Roxen for att
utrona hangmdajligheter och ett vinter-
ligers vedermddor.

De [yravarLars-Erik Ohlsson, Lennart
Nystrom, Torbjorn och Sigurd Isacson.
Starten gick k1. 16.30. Efter fyra timmars
marsch naddes Roxens andra strand var-
efter en svar klittring uppfor asen féljde.
Vid 21.30-tiden borjade ldgerslagningen
inattmorkret. De fyraturades omatt skéta
eldvakten i den 20°C kalla vinternatten.

Morgonen kom med stralande sol. Fru-
kostbestyren var svirare dn vintat. Sa
miste korvbitarna itas direkt ur stekpan-
nan, annars fros de till is! Vid attatiden
boérjade modellflygningen, forst pa isen
med hogstart, sedan hangforsok.

Vid isflygningarna "bliste" segelmo-
dellerna "Alexander" och "Hast" iviig ki-
lometervis! Hangflygningarna missgyn-
nades av vindriktningen, men nigraflyg-
ningarlyckadesdock. Tyvirrlandade mo-
dellernaienniranog ogenomskinlig tall-
skog. Sa gick forstadagen och enny natts
vedermddor {6ljde. Den andra dagen var
hangvinden riitt, men mycket svag.

Efterettantal flygningar hade foljande
erfarenheter vunnits:
I)Enhangsegelmodellskallhalag V-form

ochidvrigt liten sidoprojektion for att

¢j drivain mot hanget videv, liangs-
flygning.

2)Storriktnings-ochsidstabilteterfordras
for att modellen skall kunna hélla
avsedd kurs,

3) Hoga kala furor i den tiinkta
flygriktningen bér undvikas.

4) Ak ej slalom i branta backar med en
skidstavienahanden ochen
tvametersmodell i den andra!

Triangelmatch i Dalarna

Den 26 mars utkimpadesen triangelmatch
i St.Skedvi. Deltagande klubbar var
"Kungsornen", Hofors, "Hiken", Langs-
hyttan och "Eskadern", St.Skedvi. Trots
héird vind uppniddes goda resultat.

Gdstriklands Modellflygforbund

Videttsammantride paJernvalleni Sand-
vikenden 7 aprilmellanrepresentanter for
flygklubbarna i Sandviken, Hofors och
Storvik enades man om att bilda Giistrik-
lands Modellflygforbund.

Styrelsen fick foljande sammansitt-
ning: ordf. Gotthard Hedvall, Hofors,
v.ordf. K.O.Fors, Storvik, sekr. Gert Lov-
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blom, Sandviken och kassér A.E.Nlsson,
Sandviken. Firbundet skall arrangera
giistrikemiisterskap och en landskaps-
tavling mellan Géstrikland -Dalarna.
Skansk aktivitet
Ennykonstruktionav Sven Truedsson pre-
senterades i fackpressen. Det var bensin-
motoromodellen "GP-Special”. Namnet
kom givetvis fran den nya "GP"-motorn,
som byggdes av Carlo Pinotti, musikern
som hade finmekanik som hobby,

Byggsatsen vartill storstadelenibalsa,
som dnnu fanns i lager. Spinnvidden var
187 ¢m, lingden 130 em. Flygvikt med
motor och batterier uppgick till 1,4 kg.
Byggsats med ritning kostade 23:75.

I samband med en medborgarfest i
Ystad passade Ystads Modellflygklubb pa
att under tre dagar anordna en modell-
plansutstillning. Ett hundratal modeller
hade anskaffat frin olika delar av Skéne.
Tor Hermond, Girniis bidrog med 17
modeller!Limhamns Modellflygklubb
anslot sig till Aeroklubben i Skiine, som
pd sé vis lick en sektion for modell(lyg.

KSAK:s Modellflygkommitté
En organisatorisk férindring av stor be-
tydelse varbildandetav KSAK:s Modell-
flygkommitté, Sjilvskriven ordférande
var fabrikor Tyko "Pappa" Stark.

Pd Acroklubbens arsmiste den 18 maj
upplistes modell-och segelflygkommit-
ténitvaseparataenheter. Modellflygkom-
mitténs [orstasammantriide dgde rumden
26 juni. Diirmed borjade det svenska mo-
dellflygets specialiserade hogsta ledning
sin verksamhel, som tog sikte pé att akti-
verasporten.

Rekord

Fem rekordansokningar hade inliimnats

och samtliga godkiindes:

Grupp M. Klass A 1. 12 maj 1940
Ulf Hallvig, Vingarna, Stockholm
2min 55.2 sek

Grupp M. Klass A 2.2 maj 1940
Sigurd Isacson, Linképingseskadern
2min 58,4 sek

Grupp S. Klass C. 2 maj 1940
Sigurd Isacson, Linkopingseskadern
4min258sek

Grupp S. Klass 1. 21 april 1940
Jan Geijer, Vingarna, Stockholm
10 min 25,0 sek

Ny klassindelning

Enny klassindelning féreslogs av Sigurd
Isacson, LEN. Dentog sikte pi att minska
antalet smaklasser, men istillet inriitta en
uppdelningiallméin- och mistarklass, Fér
uppflyttning till méistarklass giillde regeln
attvid ett tavlingstillfille ha uppnitt tider
godkiinda for guldmiirket.

Ny klubb

I Ornskoldsvik bildades 14 juni Norra
Angermanlands Flygklubb. Stadgar fast-
stilldesden 26 juni. Ake Sundclinblev se-
kreterare och fick ocksd ansvarel fir mo-
dellflygsektionen.

En sommar som den 1940 hade det
svenskamodellflygetaldrigupplevtsedan
genombrottet — ingen tivling om Nor-
diska pokalen. ingen Wakefieldtivling
ochsorgligastavallt—ingen FIB-tivling.

Attjustdennativling instélldes forefoll
underligt. Sverige varjuinteindragetikri-

get och allt som kunde stirka samhorig-
heten borde ju ha fatt komma till stind.
Men det varinte liitt i inkallelsetider att {2
en stor organisation att fungera.

Vingarna

"Vingarna" forsokie halla iging. Mest
blev det dock klubbtivlingar. En sidan
holls séndagenden 17 julioch detbleven
rekordslagningstidvling med myckel ter-
mik. Mestuppmiirksammades Bertil Lin-
dell, som med sin "75:a" nidde tiden
33.42. Modellenlig ochkretsade i kanten
avettcumulusmoln. Efterdryga halvtim-
men férsvann dock planet in i molnet,

Stockholmsklubben hade haftsvirighe-
ter att skaffa en klubblokal. Ulf Hallvig,
energisk medlem, hade spérat upp en fin
lokal. men hyran var (6r hisg for klubb-
kassan. [ nédens stund upptriidde Stock-
holmsstad somriiddandeingel! Motpres-
tationen [or gratis lokal var att klubben
atog sig instruktérsjobb i den skola, didr
lokalen fanns!

Giirdet var [6rvandlat med hiinsyn till
krisliget till militiira dvningsomriden,
vartill ett flertal "Vingar" uppnidde en
otrolig fardighet att passerataggtradshin-
der, skyttegravar, med flera militira pé-
hitt!

Nya rekord
Denflitige Ul Hallvig passade undersom-
maren pa att séitt en hel rad nya rekord:
GruppM. Klass C1, 28 juli 1940
2min 45 sek
Grupp M. Klass A2, 4 augusti 1940
5 min 05 sek
GruppM. Klass B1, 4 augusti 1940
3min 17 sek

Dagbok for modellflygare

K.S.A.K.utgavpiinitiativav"Vingarna"

en bygg-och flygdagbok for modellflyg-
are. En sektion i boken upptog data om
byggdamodellermedan detstérstautrym-
metdgnades at flygdagboken, diir uppgif-
terommodell. viderlek, startmetod, upp-
vridningsvarv och flygtid varde viisentli-
gaste uppgifterna. Priset var 35 re mot-
svarandekostnaden fortillexempel entid-
ning av "Flygnings" format.

Modellflyg i skolan?

Bertil Florman framforde i en ledare i
"Flygning" en férhoppning om att véra
skolmyndigheter skulle inféra modell-
flygning somettobligatorisktimne i sko-
lan.

Intresserade ldrare hade redan med
framgang infort modellbygge i skolslj-
den. Forattni verkligt godaresultatkriivs
att god och omdémesgill ledning och un-
dervisning star till forfogande.

[ edan innan

Eslévs Mo-
dellflygklubb bil-
dades 1936 fanns
hosnigraav klubb-
medlemmarnatan-
kar pad att konstru-
era bensinmotor-
drivnamodellflyg-
plan,

Pionjiren inom
dettaslags modell-
flyg var K. E. Ek-
strom, som hosten
1935 byggde en
fyrtaktsmotor av
cgenkonstruktion,
den blev dock fér tung och gick ganska
illa, vartor den aldrig monterades i né-
got modellflygplan. Ekstrom slippte
emellertid inte sinafunderingar pé flyg-
ning med bensinmotormodeller.

Tillfdllet kom efter en tiivling med
gummimotormodeller i Malmé den 19
[ebruari 1939, dd generalagenten forden
viilkiinda GP-motorn Sven E. Truedsson
demonstrerade ett exemplar av denna
motor. Ekstrom fastnade for en GP och
satte omedelbartiging medattbyggaen
modellavtyp"TaylorCub" med 180cm
spannviddochett vikt piomkring | 5kg.

Efter 1.5 mdnad var modellen firdig
forprovilygningarna, vilka gick ganska
L lyckligt med undantag av ett par pro-

Bensinmdellﬂyg i Eslovy

pellerbrott. Klubbkamraten Allan Dahl
blev genast intresserad och det drijde
inte linge forrin han ocksa skaffade sig
enGP-motorochborjadebyggaenspe-
cialkonstruerad amerikansk typ, en
"Privateer” med 210 em spinnvidd och
enviktpa2,2kg.

Den | | september varplanetklart. Se-
dan Dahl ocksa brutit tva propellrar i
provilygningamavarhanklaratttaupp-
kampen med Ekstrom och lyckades
dvertriffa dennes tid med 3 sek genom
att notera 2 min. 18 sek. varav 50 sek
motortid.

Detta ir klubbrekordet, men Dahl
flog lingre pé trimstart — &ver 5 min
och en striicka pa niira 2 kilometer.

Tor Hermond,
Eslivs
Modellflygklubb.

Bensinmotor-
modelleri Esléiv.

Till viinster

Karl Erik Ekstrom
med "Taylor Cub”
ochtill hiiger
Allan Dahl med
"Privateer”
badamodellerna

firsedda med

"GP-motorer'.



|
som gentlemannamiissigl sikrade sonda- ‘
gensdomartillgdng genomattsetill attinte ‘I ‘
komma bland de 20 bista (men att kvadda
var vil indaatt verdriva lite,Kaj 7)
Betriffande Calinge var han linga pe-
rioderdverraskande milditonfallet (foratt
varaCalinge), mennaturligtvis utdelades
en del verbala snytingar mot d@rrade och
slagtiliga veteraner som Bjorn Friberg,
Kuj Johansson och Kristian Berggren.
Efter tivlandet blev det lite improvise-
rad uppvisning. | sin 3-D-flygning av
"Curtis Youngbloodtyp” blev Henrik
Nilsson (hjilpt av de nyckfulla vindarna)
troligen forst i viirlden med en hégfarts —
touch and go med helikopter (gér om det
densomtors!). Ingenting gick sénder, men

<

Saschliitade
Robbe Cup

iMalung

Bristol F2B
Fighterfran
G Kalderen

ikt sommarens otaliga oviiders-moln  genke sies upprort knyta niiven efter den S ahiri sommarvirmen — jadetir
I sags

svalare nu — kan jag presentera
enny modell, skriver Goran Kalderén
franFilippinerna. Detiiren Bristol F2B
Fighter, en av mina favoriter, bland
annat friin Bigglesbickerna.

Projektet har tidigare stupat pi att
undervingen ir placerad en bit fran
kroppen. Detta drlostoch modellen idr
under serietillverkning i skala 1:5.
Inget litet flygplan lingre, spiannvidd
P4 2390 mm och en startvikt panira 7
kilo. I nosen en O.S. 1.20 med pump.
Detirtillrickligt drag i den hiir kirran
och en skén syn mot kvillshimlen.
Vingbelastningen liggerrunt45 gram/
dm?, vilket ger en littflugen modell.
Priset har blivit hogre och den kostar
niistan dubbel samycket somen Tum-
melisa. I Tyskland sidljs Tummelisan
ARF {6r DEM 1.045. Bade Brisfitoch
Nieuport 17 kommer med pa Niirn-

bergmissan 1999, Hilsningar!
Goran Kalderén

tornade frigorna upp sig infor rets  porflygande maskinen (sominte verkade
upplaga av Robbe-Schliiter Cup [6rmo- tandgon notis).
dellhelikoptrar. Senare pakvillenblev detgrillparty och
Skulleallaregnviidrenkanskeforvandla  mysikalisk underhéllning av Soren Ka-
tivlingen lill ett sjoflygmeeting? relius Big Band, som rev loss med gamla
Kunde hemmahoppet Henrik Nilsson  odingarsom Cotton fieldsoch Bad moon
upprepa forradrets segereller skulle brit- rising. Hiftigt !
tiske Ali Newman visaatt haninte baraér
biist i hela Europa, utan ocksa i hela Mal- Sindag

ung? i . 5 Viidret varnu dnnu bittre med sol och sva-
Kanske skulle nagonannan stlcl_(a upp?  gyre vindar. Dageninleddes med populiir-
Skulle _-;pca_kcm_C::‘l?lmgc vara lika ele- programmet for placeringarna 11-20 och
gant elak som vanligt? ) hiirblevdetnorsk dubbeltriumf genom Ei-
Och sist, men inte minst — skulle Kris- 4, Bergseth och Dag Eckhoff.
tian Berggren kiinna igen sig frin skala- Inforfinalenisportprogrammet varden
flygtivlingen 1983 (aren gar) ? stora frigan hur ledande Ali Newman
) Dessa f“:h [“_‘_1“8"‘3da3 frugm'_’_nck Pre- skulle sta sig mot F3C-rutinerade Henrik
cis som i en sdmre sdpopera (finns det  Nilsson, Stefan Johansson och Per Nord-
ha“’_’? sadana, 10“"-‘5“3“_ 2) sinasvarunder  gipism. Upplisningen bley spénnande och
en hiindelserik helg 25-26 juli. dramatisk. Inforden sistaflygningen (Ali
Fredag Newman) ledde Henrik Nilsson sportpro-
grammet mycket knappt (3,5 poiing) fore
L ? ! ; s Stefan Johansson. For Stefan var dettaen
stark forsamling helikopterpilotertilltiv-  \s1kommen revansch f6r (6ma drets snép-
lingsplatsen. Det internationella inslagel  jigy ayslutning med motorstopp efter
var imponerande med fem norrmén och poyringsdelen p.g.a. tankproblem.

Medan regnet dste ned anldnde en firg-

fyrabritter.

Idetnorskalaget fanns bland andraall-
tid lika glade och populiire Dag Eckholf
samtmangkunnige modellflygarlegenden
RuneNessen. Mestmeriterade engelsman
var naturligtvis supercupsegraren Ali
Newman.

Lingtforeallaandrapativlingsplatsen
varliksom foregaende ar Per Lofgrenmed
eninkérningsperiod som varsiling atthan
nu kan riknas som naturaliserad Malung-
bo. I sina triiningsflygningar gjorde han
han f6révrigtett ganskastarktintryck (lik-
som i hangarviggen).

Lordag

Tydligen hade oviddersgudarna lyckats
"forregna” sigunder fredagen, fornuradde
uppehallsviider. Ddremot férekomen riitt
nyckfull vind, som gjorde precisions-
manévrerandet kring kdppar.flaskor och
koner besvirligare &n vanligt.

Under dessa forhallanden imponerade
AliNewman rejilt med totalsumman 31,

Alisflygning varbra,mensaknade vissa
av de kvaliteter i "flygdelen” som Henke
och Stefan visatupp. Dessutom riikade han
i slutet av flygningen ut fér att huven del-
vislossnade. Dettaorsakadeendel intres-
santaljudfenomenoch gjorde atthelikop-
ternilandningsinflygningenmestliknade
enlandande Concordiinverteratliige, om
ni forstar vad jag menar (sjilv gor jag det
inte).

Efterenfebrilslutsammanrikning kun-
de vi konstatera att Henrik Nilsson note-
rat sin andra raka seger i Robbe-Schliiter
Cupsamtatt Stefan Johansson knep andra-
platsen fére Ali Newman.

Fran den foljande prisutdelningen kan
noteras att forra arets trend med fina pri-
sertill mindre framgangsrika flygare stod
sig da Kaj "Demolition man” Johansson
lottades att viilja férst (och naturligtvistog
en helikopter).

Summering
Franarrangtrshall drvinaturligtvis glada

Resultat

Robbe-Schliiter Cup

f6ljd av Henrik Nilsson pi 2505““" lan dverhemmasegernoch dveratt vidret (fér I. Henrik Nilsson

Dunlop och S‘Cfaf] Johansson pa 25. attvaradennas.k. sommar) varriktigtbra. 2. StefanJohansson
Enligt devisen "det ma bira eller bris- v yill ocksé tacka alla medhjilpare inkl. 3. AliNewman

ta”(hardsatsning,alltsa) fick Per Lofgren  gomare, sponsorermed Minicars och Jofa 4. PerNordstrém

ihop 24 med klar mersmak, eftersomhan j gpersen samt alla trevliga deltagare med 5. Rune Nessen

tappade tre koner som rec!an var "pa gaf- anhoriga. 6. lan Dunlop

feln”. Dettarackts till en femteplats, Vihoppas att ni har trivts och att vi far 7. JanJohannesen
Avenidvrigt gjordes goda prestationer e erjgen vid ett annat tillfille. 8. PerLolgren

(ndgra krascher {orekom forstis ocksi Lennart Gallon 9. John Wallington

som vanligt) och en siirskild eloge vill vi Malungs Modellflygklubb 10. Lars-Johan Karlsson

ge Lill Bjorn Friberg och Kaj Johansson L )
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Laserskurna
byggsatser
fran Herr

H crr Engineering Corp
var formodligen de
forstai USA som birja
tillverka byggsatser ¢
till smd gummi-
motormodel- g
ler med hjilp
avlaser-teknik. Man har
i sitt sortiment en hel miingd sma god-
saker, meddelar Thomas Nathansson.
Nir nu den lilla ldtta Norvel-motorn
komut, togman framett parriktigtfina
modellerspecielltforden motorn. Férst
ut varen liten AT-6 Texan/Harvad/Sk
l6medenspiinnviddpd9 15 mm. Snart
kom ocksd en liten niitt flyghéitmed en
spannvidd pa 1029 mm.Allt triimaterial
i byggsatserna ir fint laserskurna — i
Harvardeningar66 bitarochiflygbiten
— Aqua Star — ingdr 69 bitar. Priser
for dessa byggsatser ligger pa 625:-/
styck och bada modellerna dr avsedda
attstyras med en 2-3 kanals radio.
Natans Hobby, 0340-66 00 66

N dgotman siirksilt efterfragarsom li-
sare av facktidskrifter (till exempel
hobbytidningar) dr en saklig radgivning
som kan fungera som viigledning vid in-
kopav framféralltdyrare kapital varor (ex-
empelvis modellmotorer)— [or att und-
vika "felkop”, det vill siiga varor som an-
tingen ir bristfilliga eller som inte Gver-
ensstimmer med de 6nskemal man har.

Om detta skall vara mdjligt kriivs att
objektiva,begripligamiitviirden féren pro-
dukt presenteras i jimforelse med andra
vanligt forekommande jimfGrbara miir-
ken pa marknaden. Hur stimmer d detta
for omradet modellmotorer? Jo, ganska
daligt! T en typisk motortest i en hobby-
tidning (giller biide utlindska och sven-
ska!) dgnas mycket utrymme at en ingé-
ende beskrivning av motorn sénderploc-
kad isina bestandsdelar. Varfér? Majori-
tetenav modellflygarna (s.k. sportflygare)
haringen tanke pé att plocka iséir sin nyin-
képta motor (det behdvs inte och garantin
blir dessutom ogiltig). men vill diremot
vetasd mycketsom méjligtom hurdentes-
tade motorn fungerar i praktiskt bruk och
vilka prestanda man kan viinta sig,

Hiir finns niista problem. Om man till
exempel vill vetaomenspeciell motor ger
bravertikala prestandadten 2,7 kg konsl-
flygningsmodell blir man inte siirskilt
mycket klokare av svaret "12.000 vary
med en 1 1x6 propeller . Hiir behévs an-
draoch mera htllallllluuamtorelseta]

Enklastattforstadrutantvekan motorns
statiskadragkraft, iven om férhéllandena
under flygning naturligtvis ir delvis an-
norlunda Det dr inte orimligt svart att

“rigga” en anordning [6r miitning av sta-
tisk dragkraft med hyg 1lig noggrannhet.

For fliktmotorer/aggregat ser man riitt
ofta dragkraften redovisad, liksom fér
elmotorer. Varfor si sillan [6r "vanliga™
flygmotorerav glédstiftstyp? Dikan man
i stiillet f6r obegripliga 12.000 varv t.ex.
fa svaret 2.3 kg vilket gor att man forstir
attden vertikalakapacitetenialla fall inte
blir obegrinsad.

Nu anmiirker siikert viin av ordning att
manda inte baramiitermotorns utan ocksa
denanvinda propellerns prestanda. Detta
drheltriktigt, menspelaregentligeningen
roll {6r jimforelser si linge samma pro-
pellrar anviinds vid samtliga métningar.

Det skadar nog inte heller att rikta upp-
mirksamheten iiven pa propellerns ef-
fektivitet,som kan variera ritt kraftigt
mellan olika fabrikat (liksom Ljudnivin).

Med ett antal dragkraftsmiitningar vid
olika varvtal for en speciell propeller bir
man sedan enkelt via dataprogram eller
diagram ocksd kunna dversiitta varvtals-

Konsument-
radgivningen
i hobbyvarlden

miitningardirekt till dragkraft forredovis-
ningen i framtida tester.

Ettenkeltsittattkommaiging med jim-
forande test vore sedan t.ex. att vilja de
populiira tvataktsmotorerna i 40 -storlek
och jimfora varje testat objekt med 3-4
av de mest salda motorerna pa omrédet.

[ 6vrigt finns andra delar av motorns
egenskaper som kan presenleras i mera
“objektiv” form dn som fir nérvarande
sker, tex kiinslighet for nalinstiillning
(varvtalsiindring per “snipp™), uppmiitt
ljudnivaidecibel (viktigt for omgivning-
ens reaktioner) samt brinsleférbruk-
ningen i milliliter per minut vid limpligt
"marschvarv” med en limplig propeller.

Varvtalmed glodstiftmed olika viirme-
tal kan vara vigledning for inkop (gléd-
stift dr ofta extratillbehor” av ndgon out-
grundlig anledning). Skulle detta inte
rickafOratthdllamotortestarensysselsatt,
s& kan man siven kolla motorns funktion
med "hég nos” och den “praktiska” tom-
gidngen vid nosligesidndringar(kan pa-
verka mycket for vissa forgasartyper).

Skiimtasido—alltdetta verkarnaturligt-
visomfattande och ochtidskrivande, men
dels kan riitt mycket tid sparas genom att
sonderplockandet av motorerna slopas
ochdessutomiir "extrajobbet” till stor del
varvtalsmitningar och dragkraftsav-
lisningar, som bor ga ganska fort.

Personligen tror jag i alla fall att ovan-
staende forfarande skulle ge bra mycket
mera “kétt pd benen” och dd biittre kunna
kompenseraden mycketbristfilligainfor-
mation som redovisas i forsiljningsan-
nonserna for modellmotorer.

Jag tycker ocksa att det iir rimligt att
Modellflygnytt (som ju ér modellflygar-
nas cgen tidning) satsar lite extra pa att
lamna vederhiftigoch producentobunden
information om hobbyprodukter till
modellflygarnas fromma.

Lennart Gallon
Malungs Modellflygklubb

& HOBBYCENTER

e BORJESSONS EFTR.
0’“ Specialbutiken fér

RC-anlaggningar, byggsatser tillbehdr,
motorer, bilar, batar, Borjesson-repet

Jag skickar gdrna pa postorder!

Vastanby 35, 716 93 Fjugesta
Telefon 0585-203 02

-
p—— Vi kan skdra en vingkdéma &t Dig néstan precis som Du vill ha den — Spitfire's ellipsformade vinge klarar
vi dock ej! Men vdlj en profil i roten och en i spetsen, avsmalnande vinge, skréinkt vinge, med ursparing
tor balkar mm. Vi klarar det mestal

Vid bestdlining ange vingprofil (om okénd séind med skiss),
uppgift om rot- & spetsskorda, plankningstjocklek, eventuell skrénkning i
grader (fill exempel 3°), mattsatt skiss, som visar vingens form.

LIP PRODUKTION

Tjarnmyrvag 42, 892 42 Domsj6 * Tel 0660-529 11 eft ki 17 « Fax 0660-529 11, dygnet runt! « http://www.algonet.se/~lars_pe

CA-LIMPOSI-CURE

ACCELERATOR

Refill, 236,8 ml

Standard, tunt & tjockt, 56,8 gram
ODOR-FREE * Limmar aven foam,
tunt & tjockt, 56,8 gram

Pumpflaska, 59,2 ml

eller postforskott

Bestall via postgirokonto 437 53 67-2
(ange typ patalongen!)
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Lennart Hansson

i Skanor

fter de tre stora tdvlingarna AKMs

Virtavling, Friflyg-SM 1998 och
Scania Cup 1998, alla tre med internatio-
nell deltagande, vardet pa sensommeroch
tidig host dags for de skianska friflygarna
attforegendel visaformiagaochinlevelse
i sin sport.

Karlaxel Westerblad i Skanor hade ta-
gitlastapaintresset forden minstagummi-
motorklassen 77 cm, 1 fortséttningen kal-
lad P-77 (detta efter den amerikanska f6-
rebilden P-30). sominnebir plastpropeller
ochhogst 30" spiannvidd), och inbjudittill
eninformell tivling pa Skanors Ljung, na-
turskyddsomradet mellan Skanéroch Fal-
sterbo, tivlingens namn blev fiiljaktligen
Ljungiaden.

Tio tivlare*) kunde gliddja sig it svag
vind, ett inbjudande och stort tivlings-
omrade. Flygplanen var av hogst varie-
rande utseende, mest originellt var nog
Duniel Olssons exemplar, med i6gonfal-
lande V-stabilisator (30 graders vinkel).
Segraren Thomas Johansson anviinde sin
beprivade Robin, Ingvar Persson{lég med
framging Modellflyglérbundets intro-
duktionsmodell SMFF-Trean och Var-
tivlingens segrare, Bengt Stibner, luftade
sin Hawk.

Revinge mdte

AKMs traditionella hosttivling, kom i
skuggan av Friflyg-UT i Jirpis veckan
fore och med uteslutande skinska tivlare
valde man att lata tivlingen bli distrikts-

miisterskap (or Skanes fri-
flygare 1998.

Skanska mistare kunde
korasiFIA,FIB,FIHoch
P-77. Anders Persson vann
F1A.ochvisadedidrmedatt
hans form fran Friflyg-UT
fanns kvar, endast en mis-
sad urkoppling i fjirde pe-
rioden hindrade honom
[rin fulla fem max.

[F1Blyckadesjagtahem
segernefter5 godaflygnin-
gar, varay en slutade 1 sko-
gen (flygplanct tillrétta ef-
ter effektiv pejling av An-
ders Persson) [ore Martti
Bogdanoff i stark come-
back.

Per Qvarnstrom visade
elegantformagaiF1H, med
siker seger efter ihiirdigt
och effektivt snurrande.

Séa il slut, dnen ging P-
77. Denna gang med atta
startande, ett par nya frin

Friflyg i Skane

Ljungiaden * § augusti 1998 = Skanors Ljung
Klass P-77 (77 cm)

Skandrs Ljung foljaktligen.
IngvarPersson hade mo-
dilierat sin SMFI-Trean,
med full spiannvidd och na-
got bredare vingkorda.
1000 varv och viil valda “

1. Thomas Johansson, Lunds RFK 49 71 76 74 97 367
2. Daniel Olsson, Skanors RFK 53 59 73 87 73 345
3. Ingvar Persson, AKM 72 60 72 73 66 343
4. Bengt Stibner, Malmé RFS 44 73 61 58 - 236
5. Tycho Andersson, Lunds RFK 53 55 57 50 - 215
6. Robin Wermer, Acroflyers 3131 83410 114
7. Kl Westerblad, Limhamns MFK 24 23 11 - - 58
Distriktsmdsterskap = 19 september 1998 = Revinge
Klass F1A

1. Anders Persson, AKM 180180180 49180 769
2. Paul Sjdblom, Kristianstad 134180180 81180 755
3. Sven Landervik, Kristianstad 97180112136180 705
4. Rune Tedenryd, Limhamn 61 - -142 24 227
Klass F1B

1. LennartHansson, AKM 180145173180180 858
2. Martti Bogdanoff, Limhamns MFK 103157 135180176 751
3. Jan-Erik Andersson, AKM 180180 -176 92 628
4. Anders Hakansson, AKM 17180180 52180 609
Klass F1H

1. PerQvamstrom, AKM 120120120120 91 571
2. TychoAndersson, Lunds RFK 99 56 97107108 467
3. RuneTedenryd, LimhamnsMFK 72 68 77 84120 421
4. MarttiBogdanoff, Limhamns MFK 102 37 - 45 184
Klass P-77 (77 cm)

1. IngvarPersson, AKM 94 98120 88120 520
2. ThomasJohansson, LundsRFK 82108 80 80120 470
3. KlWesterblad, Limhamns MFK 85 67 60120 77 409
4. Daniel Olsson, Skandrs RFK 120 48 85 60 88 401
5. TychoAndersson, Lunds RFK 72 63 67 51 82 335
6. Owe Carlsson, Acroflyers 67 49 63 63 74 316

=

starttillfillenresulterade i femmycketfina
flygningarochsegermed god marginal till
Thomas Johansson och Karlaxel Wester-
blad. Hog standard visades upp av (niis-
tan) samtliga P-77-flygare, dn en giang
imponerade Daniel Olsson och hans V-
stabilisator, inte minst genom dagens for-
modligen lingsta flygning, drygt fem mi-
nuter.

Distriktsmisterskap och lokala tiiv-
lingar, giirnamed en specifik {lygplantyp
i stil med P-77 (F1H eller F1Apop torde
ocksa vara lampligl), ir kanske det som
behévs (Gr att bide bibehdalla och bredda
friflyget. Dirfor, Friflygstyrelsen, kom-
merdetnagra forslag och initiativ hiirvid-
lag, som foreslogs i férra numret av Mo-
dellflygnytt? Lennart Hansson

—

VéxlatiF1C

Skickar nagra kopior frin Internet, som
visar Verbitskys nya F1C-motor med
viixelldda. Nu nidr motortiden i FIC
minskats till 5 sckunder, harhan genom
att siitta en planetviixel pé sin motor av-
 sevrt kunnal ga upp i propellerstorlek.

Det innebir en effektivare propeller pa
cirka 30 cm @ mot tidigare 7.

Motorns varvtal liggeromkring 29.000
v/min, men med hjilp av planetviixeln blir
det cirka 7.000 v/min pi propelleraxeln.

En sa stor propeller ger en verknings-
grad pé bortat 70 procent mot den mind-
res cirka 50 procent. Sjilva kraftdverfo-

ringen viavixelladan tar dock nagrapro-
centocksi. Verbitsky [16gen modell med
denna motor pd en tivling i Australien i
varas. Vadjag harhort fungeradealltfint.
Vad som mest miirktes varden snabbaac-
celerationenurhanden, brautgdngshojd
och ett annorlunda motorljud.

Gunnar Ag en |

Ga inte over OHM efter Watten!

handla kvalitetsprodukter till lAgpris hos

e LW Aero Trading »—

Roddarvagen 12 = 141 41 HuddingeTel 08-774 66 99
E-mail: Isw@ canit.se * Hemsida: www.canit.se/~lsw

KLIPPAN

SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA
BILAR * FLYGPLAN

= SERVICE = REPARATIONER

El-helikopter ECO-8 och ECO-16 » komplett reservdelslager.
PIEZO-gyron = SAFE CONTROL » SAFE CONTROL PLUS
Produkter fran Aeronaut, Simprop, Heckmann,
Ikarus, OM-Tech, Sanyo, X-models + annat kul!

Allt inom El-flyg till laga priser!

HELIKOPTRAR « BATAR
= TILLBEHOR « RESERVDELAR *

GOTEBORG

HOBBYCENTE
a. .JohaKnasrI at 7 &

Box 4021 Telefon 031-1262 20
~ 400 40 Goteborg

“Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30

E-mail: E-post: hobbycenter@hobbycenter.se
: Internet: www.Hobbycenter.se
hobbygarden @ swipnet.se Fax:  03-12 6220
VI SANDER GARNA PER POST! POSTORDER!

TAG nytt & beg * FLYG » BAT + BIL,
RC-anléggn » Plastbyggsatser
Massor av annat smétt och gott!




lectro Birdy ir avsedd for en 400

viixlad motor, ett enkelt till- &

frinreglage samt accpaketen med
Ré-celler. Naturligtvis kan man om man
redan har ett eller om vill satsa pa ett mer
avancerat fartreglage, men det enkla fyl-
ler viil sin funktion.

Dé bar man hem en
lada igen. Hemma startade
uppackningen. Somvanligt med
Graupner, alltnoga packatochrit-
ningar och bygganvisningar var
av hog kvalite.

Dettalillaflygplan harkroppiglas-
fiber, vingarna iir trifirdiga och leve-
reras i fyra delar. Stabbe, hijdroder och
sidoroder éir utsigade och behdverendast
putsas till. Jag monterade ihop vingens
mittsektioner med sin vingspetsdel for att
sedan passa ihop vinghalvorna med var-
andra. Detta sker med en pianotradsbalk
och ett styrstift av trd. Hir gjorde jag en
foriindring. Istélletfor styrstift itrii gjorde
Jag ettav pianotrad. Det kiinns sikrare.

Motor, tridetaljer, fartreglage och ser-
von monterades enligt anvisningarna.
Roderstingerna orsakade problem —ri-
ren till roderstingerna ligger ingjutna i
kroppen vid leverans och i min modell
hade olyckan varit framme. Det hade run-
nit in cpoxy i det ena rorel. Jag férsokte
med att slipa till en borrspels pa pianot-
radenochborraurepoxynmen utanresul-
tat. Istiillet monterade jag in ett nytt ror.

Klidsel

Jag anviinde Ora-Lite och de dekaler som
var medibyggsatsen. Ora-Lite viigercirka
hilften mot Oracover, det varorsaken var-
for. Annars tycker jag bist om Oracover
trots vikten, men hir giiller att sparagram.

Sakomdidendag min BIRDY skall fa
prova sina vingar, Ackarna ir ordentligt
motionerade. Alltdrkollat, tyngdpunkten
ir ddr den ska, roderutslag enligt anvis-
ning. men forattinterakaut férnigradver-
raskningar sa har jag programmerat in
Dual-Rate pa hojden. Jag vet av erfaren-
hethurheten liten modell blir med fér stort
héjroderutslag.

1 pe--
sn'..'{"—? P

Viilute paisen, diir Peterslitithelanydrs-
helgen forattiordningstillavinterflygfil-
tet, kommer gliringar som "ska du flyga
takflikt", "var tankar man "

Slarparadion kollarroderochmotorallt
fungerar som det ska, sd det ir bara och
kastaivig. Sagtoch gjort. Hon gersigiviig
lite vingligt menniirjag justerat henne med
trimrarnasireagerarhon positivt och lug-
nar nedsig.

Pigg med 400-motorn!

Manblirférvanad vaden liten viixlad 400-
motorkan utfora, niirman serhenne klittra
uppiskyn. Jag provarresponsen i sidoro-
der och héjdroder —hiir behévs ingen
Dual-Rate! Hon kiinns pigg. si hornen
vixerframipannan, klararhonenlooping
ellerkanskeenroll. Jag dykerupp fartdrar
hdjd och hon gor en Jittesnygg looping
utan att skiira ur sa niir hon kommer med
brafarturloopingensi gerjaglitchojd.Jag
slipperhdjdensnabbtoch ger full sidaoch
ddr kommer rollen hur villigt som helst.
Tack fordet BIRDY,

Sdskahon ner. Jag pabérjar landningen
pé ganskahg hojd foratt kiinna pi henne

* Skalatillbehcr

Bertil Klintbom
TuerBro, 621 73 Visby
Tel 0498-27 27 72 (kvall)

Infér héstens byggen!

*» Skaladokumentation fran Scale Model Research
* Byggsatser fran Rawle Aviation Int och Galaxy
* Ritning ur egen produktion
* Enya’s motorsortiment

Iéctro

Birdy

Jag énskade mig en liten och litt elseglare

och fann Graupner Electro Birdy.

Den modellen krédveringa avancerade motorer,
fartreglage, accar, laddare eller servon

lite. Alltkiinns bra, saen sistakorrigering
fore landning. Ingaelakheter hir, hon bara
flyter ut och jag méter med lite hijd och
hon tar mark, eller sné, helt odramatiskt.
Flygtiden blev cirka 16 minuter varav
motortid cirka 8 min. Med tanke pi attdet
var niistan -8°C sd tycker jag att det var
ok. Diirtill kommer att alla grejor éri prin-
cip nya. sa jag ser fram emot sommaren,
Om jag har kittlat ditt intresse for en li-
tenochfranfabrik vilbyggd, vilflygande
elseglare sid kan jag varmtrekommendera
Graupners Electro Birdy.
Vid " Macken ”
Janne Andersson

———

(Graupner Electro Birdy

Spannvidd 1780mm
Langd 985mm
Vingprofil MH 32 mod.
Total vingyta 33,3dm
Viktutan acc. 880¢g

Jag har anvént foljande delar enligt nedan:
Bestallningsnummer ur Graupners huvud-

katalog FS46.
1718 Speed-gear400 4:1
1324.28.20 Camgear prop
2518 Acc 9,6 V/0,6 Ah
3272 PICOMOS 18
2866 Softswitch 18
BEC brake ett billigare alt.
4517 Electro Birdy
Kladsel Ora-Lite, cirka 2m

Birdy finns ocksa i ren segelversion och har da
bestallningsnummer 4516.

Generalagent
HOBBYBORGEN AB
Box 31,36071 NORRHULT

Tel 046-24 71 14
KOPER « BYTER » SALJER

i Telefon 0474-405 10 J
BJARRED GENARP Romele
Elektronik-RC-Hobby
RADIO

Futaba * JR * Graupner » Sanwa
Multiplex * Hitec
samt tillbehor och service

Modeller « motorer « byggsatser
beklddnad « balsa * modelitillbehér

Stort sortiment
drakar & tillbehar!
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NYTT & BEGAGNAT
E st bl iaigori ou. inom RC flyg-bil-bat & drakar LAGA PRISER!
ttp://www.algonet.se/~bkm —
POSTORDER Sénder gérna per post!
Postgiro 60 50 379-4 Kataloger: e Vara 6ppettider: Furustigen 5 = 240 13 Genarp
Byggsatser fran Rawle  « Ritingar, elekironiska tillbehér, motorer mm 25: Vardag 12-18, lérdag 10-13 Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)
Aviation Int. & Galaxy! * Scale Model Research med skaladokumentation  160:- Fladie Kyrkovég 1+ 237 91 BJARRED E-post: romele @ebox.tninet.se
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Jan Johansson
fran Gamleby
stéller

tomgangen pa
sin fantastiska
Gere Sport.
(Kul propeller
va?)

Till héiiger
flyger

Bo Nilsson
Jannes

Gere Sport

Olle tankar,
kollar ldget och
hivarivig faren
stunes héirlig
busflvgning

agharknappt packatuppminaflyg-

saker pa nya stillet utanfor Vister-

vik forriin det blev flygdag i Vister-
viks Modellflygklubb.

Togmed mig Simbanmed 10celleroch
ett glatt humdar, Téankte visa lite vad en
modern el-kirra kan gora.

Filtet liggeralldeles utanforstadenien
mycket vacker skogsbacke med utsikt
over en gronskande dal. Rena rama idyl-
len. Fullt med folk och massor av kdrror i
depan. Det var bara lite synd att inte fler
fran Linkoping, Motala, Tranas, Kalmar
komdit. Nu fick den talrika publiken nija
sigmed detsom Viistervikarnaochde fran
de niirmast liggande klubbarna hade att
erbjuda. Men det riickte gott och viil.

Jag tyckte det var plan i luften nistan
hela tiden. Att det var trevligt miirktes pa
att korven tog slut redan klockan 11, Pa-

fyllning skedde dock efter elt tag. Del
bliste viil 4 -7 meter persekund och solen
sken sa det var toppenviider, dven om en
del inte vagade flyga for blasten.

Enmodell somimponerade stort varJan
Johanssons dubbeldiickare. Gere Sport,
medhembyggd4 cylindrig4-taktare. Lju-
det dr oerhort vackert [6r en gammal
motorilskare. Sjiilva banan ligger allde-
lesikanten motskogensadet kriivs attman
dr duktig att flyga for att kunna landa i
hogervarv i sidvind,

En kiirra som inte brydde sig om det
blaste eller inte var miniJazz. Olle Svens-
son fran Gamleby hade byggt sig ett ex-
emplar. Ettmellantingmellanen Funflyer
och ett "vanligt" plan. Allt gick att géra,
utomkanskeknivegg sominte gick sabra.
Enverkligtroligoch kulmaskin. Det gick
att "hovra" i den svaga vinden och topp-

farten varintedaligden heller. Blixtsnabba
rollarochligbustlygnig passarminiJazz.

Har bestillten liten motor sa nu ska jag
bygga mig en liknande liten maskin att
fly ga med niira triden hiir pa filtet. Passa
pa alt bygga en verkligt lattjo modell, rit-
ning och bygebeskrivning finns i denna
tidning.

Kul att ha kommit till en klubb dir det
irmycketaktiviteterochméangaskickliga
piloter.

Roylanda

Det paminner mig om "gamla goda tider"
pa Roylanda, Oland for massor av ar se-
dan. Hade hastigt och lustigt byggt en
combatvinge med en gammal trétt OS 25
med den gick skapligt. Busflygning drall-
tid kul och dir man flerasa dr det innu roli-
gare. Anders Johansson, den gamle F3A-
mistaren nivet (Sesid 8-9, Reds kommen-
tar!) och en kompis till honom var ocksa
diir. De hade "vanliga" sma ettriga flyg-
maskiner. Dom nappade pa att vi skulle
flyga "FoljaJohn".

Enledde ochrestenskulle forsékaligga
i néra som mojligt bakom ledaren och
utfora alla mandvrer sa nira och lika som
mojligt. Skitkul faktiskt och svirare dn
combat. Efteratthaflugit flera ganger utan
missiden var det min tur att vara "John",
Birjade forsiktigt pa rygg att bara sviinga
runt lite grann. Eftersom deras Kiirror inte
varsébrapdattbunta, salag jag i stillet pa
rygg hela flygningen. Det blev ligre och
lidgre forbiflygningar.

Till slut skrek jag att nu f@r ni skiirpa er
for nu ska vi gd sd lagt det gér. In dver ba-
nan pd ett par decimeters hajd alla tre i
inverterat liige sa fenorna nistan nuddade
marken. Vindrmade oss stenmuren i ban-
dnden men jag holl kvar alldeles till nan

RCV60 har fatt
en storebror

RCV Engines Limited harslidpptenny motorRCV 120
—naturligtvis enrak motor. Denbaseras paden forsta
motorn av samma typ, RCV60, som for dvrigt salts i
26 linder (prisetnu sidnkt 411 £195.00).

RCV120viger950 gram. haren lingd pd 170,3 mm
och limpar sig {or tvibladiga propellrar av storleken
18 x 14,20 x 12 och 17 x 12, trebladig samt 16 x 12
fyrbladig. Férvidare info kontakta RCV Engines, tel
+44 1202 877 044 cl fax +44 1202 861 210.

anvdnde sig av néir han byggde sin Spitfire.

Ertantal bvgg-nypor, som Bosse Olofsson
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Ursdkta Peter..
Fick ett samtal frin "Den Gamble". I forra numret skrev jag
om Peler de Carro. Han har ringt till redaktér Tingwall och
kiint sig kriinkt och kriivde en offentlig ursiikt frin mig.

Jag skrev i forra numret att jag hade ringt till Power Toys i
Linkoping for att kipa en del saker och Peter de Carro sva-
rade. Efter en kort stund s fick Peter telefon i andra inden,
ursiktade sigoch kopplade bort mig. Efter attha vintati dver
tiominuter att Peter skulle komma tillbaka i luren si lade jag
pa. Peter ringde aldrig upp mig igen s jag antog att han inte

var intresserad att fortsiitta samtalet med mig. Frigan ér hur
linge man ska vintaitelefon pandgon som avbryter samtalet
innan denne nagon behagar fortsitta? Ar det tio minuter eller
207 Jag tycker tio minuter dir ling tid nir man sitter och viintar
i lelefon. Jag hade [el och ber dérfor sivil Peter de Carro och
Power Toys om ursiikt. Jag trodde jag ringt till Power Toys,
men det var tydligen Carrocar AB, som jag hade ringt upp,

Till véinster:

Undertecknad
iungadr
beredersig

Bo Magnusson. SWE - 540. Verkebacksvagen 24. 593 96 Vastervik 0490 - 233 30 E-post som vanligt etttag ill: bosse kerstin @ odeshog.mail.telia.com

meter [bre mureninnan jag lit planet "hop-
pa"dverochnedigen pé ldgstahdjd etttio-
tal meter innan jag brét at hoger i en svag
stigning, fortfarande inverterat.

Dom andra var fullstindigt koneentre-
rade pa att flja mitt plan si Anders' kom-
pissomlig precis bakom mittplan sig ald-
rigdendliindskastenmuren, utan hans plan
gjorde et tappert forsék att ignorera mu-
ren men lyckades inte utan for néistan rakt
igenom, Anders klarade sig med blotta (6r-
skriickelsendahaninte hade lyckats flyga
lika ldgt som kompisen.

Jag kiinde mig ganska taskig efterdt,
men det gick fort dver, dd vienades om att
man far skylla sig sjiilv om man inte ser
upp. Nu var det viil ingen katastrof med
smd och billiga kiirror, det ir ju skillnad
att busamed dyra grejor,

Att"busflyga"drtoppen med min gamla
"Simba", elkirran fér 10 celler, men kost-
naden dr hog om man klantar sig sa man
tardetviildigtlugntniirman "uppvisnings-
flyger" med sanahiirdyrbarheter. Det blir
inte inverterade forbiflygningar pd 2 dm
hojd, dven om kiirran it klarar det.

VM & EM
1999

Sverigeochdiirmed SMFFhar
av FAT utsetts att arrangera
delsvirldsmaisterskapeniF3D
/pylonracing), vilket kommer
att avhallas pa Bravalla och
dels EM i F5B och F5D (el-
segelmodeller och elpylon

modeller) vilketavgors Karls-
| borg, fore detta F6.

modellflygnytt 4/1998

Klass P-77
i Skanor

DeltagarnaiLjungiaden 1998 sti-
ende fran vinster:

Anders Hakansson, Bengt Stib-
ner, Karlaxel Westerblad, Ingvar
Persson, Robin Werner, Lennart
Hansson,, Kniistacnde Daniel Ols-
son, Tycho Andersson, Owe
Carlsson, Thomas Johansson.
Foto Siv Hakansson.

och det var Peter som svarade.

Bosse Mugnusson

J

Jag har fiitt en hel del e-mail och telefon-

samtal med fragor om elflyg. En del tror

att jag iir en "guru", som har svar pi alla
[rigor. Men ack, om det vore si viil. Jag
vetinte alls sd mycket som en hel del an-
dra gér.

Fortsiitt giirna friga, jag vidarebeford-
rardinalragortilldemsomkanmerin jag.
Skriv girna direkt till tidningen, si kan-
ske vikan hjilpas dtatthesvararigorsom
har allmint viirde och skriva svaren i tid-
ningen?

EM i Karlshorg 99

Apropi elflygplan sa talade jag med en
annan "Guru",Bo i Hjo hiromdan. Han ir
enaveldsjilarnabakom F5B och nuiirdet
Klart att forligga EM 1 F3B och el-pylon,
ESDll Sverigeisommar, 17/7-24/7 1999
pé Karlsborgs gamla flygplats. Ett biittre
stille atl arrangera en internationell tiv-
ling ér det svirt att hitta. Massor av plats
foratt flyga bade pylon och FSB,
Generdsahangarlokaler for de tiivlande
ochniiratill"staden” Karlsborg. Camping
med stora utrymmen alldeles bredvid

tivlingsarenan. Detér nat att lingta efter,

IVM forelpylon vannen tysk vidnamn
Robert Wimmer, en 20-arig yngling med
enbistatid pd 74,3 s. Det éirbra med tanke
pé att det ir stora 400 meters-banan och
bara 7 celler som drivpaket. Nista ar si
kanske tidernadrlikasomiF3D?allafall
garkiirrorna betydligt fortare in Sport 40
ochde forsta varven gir under 6 sekunder
innanstrommen saktaavtar. Planen viiger
mellan 800 - 900 gram. Motorn varvar
cirka 30.000 med en 5x5-snurra. Det gar
nog snabbare dn en F3D de forsta varven,
300-340 km/tim pa banan.

Vill du veta mer om detta evenemang
saring till "Bo i Hjo", Bo Sjéberg pa Air
El, telefon 0503-136 02.

Jag har bestillt en motor sd nu [ar ni se
upp till i vér. Den "gamble" pylonfanta-
sten kanske inte kan lata bli att forsoka
kvala in till ett EM. Jonas Hagberg kom-
mer séikert att organisera ett eller ett par
uttagningstivlingar tidigt i vér sa vi kan
stilla upp med ett landslag till Karlsborg,
Eller hur Jonas?

Bosse Magnuisson

pd ett parti
"Folja John".

Den "Gamble”
pylonpiloten
Hans Andersson
laddar féiren
.S'(’Ll;’l’/.\‘ltrl'l.

Olle och Jannes
minifazzar
véntar pa start.
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Vinjetten:
Klarich Custom
Kits' Comet
Sailplane frin
LRN-Teknik,
Uppsala,
(018-696380)
Comet diren
oldtimeri
original-
ulforande
(Carl Goldberg,
1940) fir
forbrinnings-
motorer — gar
artkonveretera
till RC & ev.
eldrifi.

det I uliernutivre'r

NU MED BOXERMOTORER

3F:s HOBBY SERVICE
Oxelogatan 20 A »
613 00 Oxeldsund
0155-21 56 86 = 01565-328 47
Mokbil 070-481 32 32

B

u‘

:f.:lf?!lilfll‘f'f hiuder pien reporiage
[frdn O/F;"Hmer-fraﬂiw ENvkdping —
den 1riiff. som Kjell-Ake néimner hdir,

Oldtimer

Dctsi.igs attnir fan blirgammalblirhan
religics, Motsvarande kan siigas ha
drabbat oss, ndgra gamla uvar fran Skara-
borg. Visattpaljugarbinken vid ett meet-
ing och tittade pa nér ungtupparna flog
med sina fun-[lys, helikoptrar och ARF-
modeller utrustade med de senaste av
computeranlidggningar.

Modellerochradioanldggningarsomvi
inte ens kunde drémma om nér vi birjade
flyga RC i slutet av 50- och borjan av 60-
talen. Dd vardet 1-kanal, som gillde. Trots
detta var vi dverens om att vi fick ut viil sa
mycket av 1-kanalsflygningen, ddsomav
dagens modernautrustningarnu. Attover-
huvud taget fa modellen att [1yga dit man
ville var en bedrift och om man dessutom
kundelandainom gangavstand varlyckan
total.

"Kommer Du ihag niir vi akte hem fran
vintertiivlingen pd Molnbyggens is och
generatorn pd din Folka strejkade och det
varsnostorm?” "Forattinte talaom niirdet
var s lagt till tak vid Pingsttiivlingen att

modellerna [orsvann!” “Eller nira Hede-
girds Mighty Mambo littade endast tack
varjordens krokning vid SM i Hagshult™:

Minnen [16dade och vi kom fram till att
vi hade mycket roligt pa den tiden, framst
runt de RC-IIT-tdvlingar som var fasta
punkter varje dr.

“Skulle viinte kunnaordnaen triaff med
datidens kirror och helst dven datidens
piloter?” kastade nigon fram. Ovriga
tinde direkt paidén.Viansag, att det inte
skulle gaatt fixanagotiar, menattviskulle
undersoka intresset och ordna nagot un-
der viren 1999,

Eftersom jag iir nybliven medlem i
SMOS (Svenska Modellflygares Oldti-
mer Sillskap) fick jag didrigenom veta att
detharbildatsen sektion for Oldtimer-RC.
Med andra ord, tlera har haft samma tan-
kar. Viraidéerfick ytterligare briinsle nir
jagiModellflygnytt4/98 sidan 44 fick lisa
om Sveriges forstaRC-tivling. Bingo! Det
ir just detta vi vill aterskapa.

Jag fick min [6rstaRC-byggsats,en Va-
gabond, 1 julklapp 1960av mina foraldrar
med 16fte om en radio till viren, nir jag
tagit realen. Pa sommaren 1961 tog jag
féljaktligen de forstastapplande stegen pa
den da smala RC-viigen med min Vaga-
bond utrustade med en Metz Baby 1-ka-
nalsradio samt en Super Tigre G208 (2,5
ce). Minga lyckade [lygningar — till och
med 10 minuters termik — lade en ganska
2od RC-grund [or kommande projekt.
Modellenséldes (dumtnog)efternagotar
till forman for nya projekt.

“Det skulle vara roligt att ha haft den
modellen jag” slingde jag ur mig vid nd-
got tillfille. “Jag har en Vagabond {ran
1960 hemma, sombaraliggerochskriipar”
sade min klubbkompis Sverker. "Det ér
hiittre att du tar den én att husbocken gor
det!” Jag varinte sen att tackaja, och paen
veckaflég jag modellen meréinden ndgon-
sin hade (lugitisitt tidigare liv,

Vidde [6rstaRM [6r Oldtimer-RC still-

dejaguppmed"min™ Vagabondoch Tor-
bjorn Fmedenny Sky-Skooter (lacken var
inte ens torr!). Tyvirr ldmpar sig den ty-
penav modellerinte for SMOS'regler, var-
forvityckerattden gamlaRC-II1-klassen
bor inforas som alternativ och komple-
ment till SMOS-reglerna. Det ena beho-
ver inte utesluta det andra. RC-111 var ju
anpassadtilldatidens by ggsatser (eller var
detkansketvirtom?)ochdet fanns méanga
att vilja pa, bade inhemska och importe-
rade. Vagabond, RC-Viking och Radio
Cub frian Truedssons, Sky-Skooter, Ro-
bot, Electra med flera {ran England och
Tyskland.

Frian USA kom en del skala(lika) mo-
deller som Cub, Tri-Pacer, Aeronca Se-
dan, Cessna 170 med flera fran olika till-
verkare. Det var alltsd en blandning mel-
lan specialmodeller och skalamodeller
samten och annan egen konstruktion.

Viuppmanar diir{or alla gamla RC-111-
flygare (och nya ocksa naturligtvis!) att
dammaavsinagamlamodellerellerbygga
nyaunder vintern.

Vi har [6Gr avsikt att ha ett tvadagars-
meeting, direna dagen dgnas at tivlingar
under avslappnande former efter SMOS-
och RC-IM-reglerna och den andra dagen
at fri flygning med alla gamla modeller.
Vi har en hel del bra flygfilt att viilja pa,
bland andrafore detta F6, Flugebyn, Belle-
fors, Skovde med flera.

Omduharsynpunkter pi viraidéer, vill
ha tips om ritningar till modeller eller ha
andra fragor ér det bara att ringa.

Omnagonhartillgangtillde gamlaRC-
I-reglerna ér vi tacksamma att fa ta del
av dessa. | annat fall far vi forsoka att re-
konstruera reglerna efter minnet.

Héravertill Kjell-Ake Elofsson, 0504-
145 10 (Tibro MFK), Torbjérn Fransson
0506-202 59 (Vadsbro MFK) eller till
Arne Nohlberg, 0500-41 70 28 (Skovde
MFK) i

KjeHﬁ-Ake’ Elofsson

GorDinegen
s kyddslack

D eltatips har jag fatt av en granne,

en man fran Iran, som tyvirrinte
hinner modellflygasomhan gjordeisitt
hemland. T Tran gjorde man sin egen
brinsleskyddslack genom att blanda
thinner och cellplast. Jag har provat un-
der lingre tid . Nagot biittre har jag inte

trycker ner cellplastbitar i en liten glas- 1
burk med lock, rértill detbliren simmig
viitska. Det gar at mycket cellplasti for-
héllande till thinner — uppét 15 ganger
volymmidssigt, sd borja i "liten skala”.
Liimpligt for motor-och tankutrymmen,
sikring av plastfilmskarvarmm. Jag an-
viinder standardbriinsle metanol/ricin-
olja, sa skyddseffekten mot andra brén-
sletyperkan jaginteuttalamigom. Prova
sjilv. Losningen dr aggresiv, si prova
ocksid mot de lacker man anviinder,

stottpadochdessutombilligtoch sténdigt UlfHamle /\gl’en. Regngatan 13,754 31 Uppsala
fornybart. Jag pytsar lite thinner och Viixji RCK eller telefon 018-2067 10 =

Gamla /
Modell-

lygnytt e
bortskankes!

Mot fraktkostnad. Kontakta Gunnar

« SHUTTLE ZX « med kullager i de flesta rérliga delar
* SHUTTLE ZXX ¢ helt kullagrad & toppstart for enkel start av motor

« GPH 346 « helt kullagrad med toppstart for .46-motor

* SST TSURUGI 60+ mycket utvecklad sport- & F3C-helikopter

* SSTEAGLE 2+mycket utvecklad téviingshelikopter i F3C

Egen finmekanisk verkstad for rep & tillverkn av reservdelar till HIROBO
Stort reservdelslager, ldga priser, bra service till HHIROBO HELIKOPTRAR
* Motorer: Irvine, OS, Rossi, mm

BILAR *FLYGPLAN * BATAR frin HIROBQ kommer under varen!

BODA MODELL SERVICE
Bred Boda, 745 95 Enkdping * Tel 0171-44 8141 ¢ Fax 0171-44 81 84+
* Mobil 0708-72 58 81 » kvallstid » e-mail: hiroho@enkoping.mail.telia.com»

HIROBO « SPECIALISTEN
NU DIREKTIMPORT FRAN HIROBO | JAPAN!
o SHUTTLE Z - bra nybérjarhelikopter till Iagt pris

Manabu Hashimaoto,varldsméastare
i F3C 1997 med HIROBO SST EAGLE2.
ity TS i
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et mirktes att det var kraft i Lars

Palms Turbomindrivna modell, niir
den steg rakt upp mot den bld himlen [6r
att fullborda en looping och tortsétta med
enlagsniffverfiltet pd Emmaboda Flyg-
plats vid jubileumsmeetinget helgen 27-
28 juni — ett samarrangemang mellan
modellflygklubbarna i Emmaboda och
Torsas, som nu gick fortionde gangen.

Lars Palm berittade vidare att model-
len varen Venom i skala 1:4.5, vikt cirka
10 kilo med en T-60 Turbomin-motor.
Under denna flygning som varande 6-7
minuter gick det ét cirka 3 liter diesel-
briinsle. Stig Andersson, Skillingaryd var
inte siimre. Han hade utrustat sitt konst-
flygplan med rokaggregat med rapsolja,
som gav en vit strimma elter modellen.

Minga dterkommer arefterar. En flitig
modellflygare ir Hans Rosengren [Téin
Osby,somirenavdem, som varitmedalla
ar. Hans brukar alltid ha med sig en halv-
fardig modell i reserv, om det skulle bl
daligtvider. Lar fanns en Puppeteerihans
bagage, som han ritknar med ha flygfir-
dig till Helsingsborgs-mectinget, si nu
giller det att det blir regn.

Mangahade trots déliga viiderrapporter
hérsammatinbjudan, detblevdockirlite
firre. Det hade lovats regn under detta
veckoslut.

Redan pa fredagskvillen kom de férsta
deltagarna med familjer och husvagnar —
cirka 30-talet kunde riknas in. Lordagen
bjod pa det biista [lygviidret med litt vind
i banansriktning. De familjemedlemmar,
somintesysslade med modellflyg passade
pa att besoka sevirdheter i Emmaboda.

Atervixten av yngre modellflygare dr
dalig. Datorer tycks vara mer attraktiva,
Attdet gar att kombinera modellflyg och
datorervisade Daniel Bengtsson, 7 r, fran
Viixjo, som lirt sig flyga med simulator, 1
ar visade han praktiskt att han kan flyga
med etl radiostyrt modellflygplan, dock
me(l hjilpav pappalohanoch dubbelkom-

mando. Ulf Eriksson, Bromélla, som forr
hade med sig en MiG-15 med injetmotor
kom 1dr med en Venom milad i Svensk
Flygtjiansts gula [dre — dven denna med
injetmotor. Méngaolikamodellervisades
pa triffen, bland andra Morgan Dahlin,
Viixjo RCK hade en viilbygd Spitfire Mk
[Xiskala 1:5.

Forsiljarna—iar placerats sida vid sida
vidden gamlaflygterminalen—samsades
om kunderna. Lordagen avslutades med
grillning och ett bild- och ljudspel frin de

Thorstrute-
meeting

géngna dren med Thorstruten-meeting.

Programmet visades paendukidet frianir

det blivit morkt. Séndagen bjod pa min-
dre bra viider, trots detta kom en nagor-
lundastorpublik. Nuserviframemot niista
meeting, somkommerattbli3-4 juli 1999,

) Ove Lindh

'Quadra 0-400

Elltechhar fitthem
dennyaQuadra-
motorn Q-400,
somirpa38ccm
3.9hpoch lamplig
for flyg upp till 10 -
kg. Den finns i tre utfor-
anden: for metanol, for bensin med
magnettdndning eller med elektronisk
tindning. Elltech siiljer ocksa Bissons
ljudddmpare. De finns i lager fér Moki
1.80, Webra 1.20, Quadra Q-400, Moki/

airworld 1.80 & 2.70 samt 3W 60).
Elltech, tel 0325-323 82

Nufinnsuppdaterde FF81Sverige
med ny m_iukvuru:dul:rblLt_';l {
timers, individuelltstillbar gossss

exp. piskev/héjd-roder (ut
resp. in) swashmix (H1,
H2,HR3,HN3.H4), varv-
talsmix for Futaba Gover- |
nor GV-1 mm. Pris med
R149DP-PCM 1024 D/S-
mottagare, 4 st/S3001-ser-
von, brytare & kablar runt
5.443:- Minicars Hobby AB

enny standardinom rackhall

madellflyga med denna motor. 640:-

forsportflygaren. #1i forgasare,
Aircombal, / Fér kraft 1.100:-
SeAcH8/95! och funktion! ul

675:-

mednyEZennals '

S J -
FOX15BB SCHNURLE FOX 35 Stunt FOX45BB FOX 60/74 BB RING FOX 60 ABC SCHNURLE
Denhar kraftfulla motorn sétter 4 Enmilion—ellerfler— har lart sig Schniideportad och " Schnirlepoadochmedny ..ahe

EZ en-nalsforgasare.
Finns som glidiagrad 40
Sport Kraftfull motor

med rejélt viidmoment, ay
Vridbar cylinder.

1305 g gl

FOX 25BB SCHNURLE

FOX 40 kullagrad & FOX 40 ABC DELUX

Sveriges billigaste servon?

Morgan Dahlin
med sin

Spitfire Mk 1X

Lars Palm

Jarbereder

uppvisning med
sin Turbomin-
drivia Venom.

Meetingets
yngste deltagare,
Daniel Bengtsson,
7dr, fran Viixjo

Byggsatser Chris Foss
(Uno-Wott, Acro Wott m fi)

Lika stark som fleraay |
de populdra .28-mo-

Schnirleportad och med ny EZ ennéls
forgasare. Finns ocksd som

Medvérnya Fox
EZ-forgasare.

torema. Vridbar 40 Sport glidlagrad. Se testMin 6/971 RING FOR INFO!
cylinder. 795:- i Godkénd for Quickie 500, i 1.175:- g .
N il Ffaﬂ 775:= a - Man-Tls-onS 1 8'20
P i, ;

Telefon 0485-129 51
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"Svensklégret”

Stefan

Wahlberg

med

viirldsmdistaren

Joe Wurts

F3J

etforsta VMi F31 avhollsi Eng-

land vilket innebar 1 Upton Upon

Severn som ligger cirka 5 mil s6-
derom Birmingham.

Visom akte varlagledare Ante Hurlig,
seniorerna Soren Svantesson, Lennart
Andersson och Stelan Wahlberg , junior-
erna Christina Hurtig, Hans Andersson
och Lars-Erik Rydh samt medhjilparna
Jonas Blomdahl, Mattias Carlsson, Chris-
ter Lennartsson, Petra Hurtig, Ellinor
Carlsson och Eva Andersson.

Vi var tidigt pa plats i England for att
triina och flyga in oss pa tivlingsfiltet.
Eltersom vihaltendalig sommari Sverige
sa hoppades vi — trots elaka tungor om
att det alltid regnar i England — pd bra
viider, vilket ocksa blev fallet. Det blev
virmebdlja i England si snart vi kommit
dit — de forsta dagarna lag temperaturer
uppét 35°i skuggan.

Duxford

I England bérjade vi med att besika flyg-
museet Duxford. Dédrkunde man gatt flera
dagarmenvifickspringadverdetpacirka
4 timmar. Forer som varit pa Duxford for
négra dr sedan si kan jag nimna att de har
byggtettheltnyttmuseum foratthedradet
amerikanska flygvapnet och dess insats
under 1 férsta hand andra viirldskriget.
Baradetdr viirtett nytt besok, tromig.

Upton Upon Severn

Onsdag eltermiddag anliinde vi tll fédltet.
Detvaringet mirkvirdigt filt, ganska likt
de somviharhemma. Sérenoch jag kérde
nagrasnabbastarter forattkinnapakvills-
luften med tanke pa om det skulle bli sena
kviillar under tivlingsveckan.

Nistadagiignades heltattrining pafil-
tet. Aven amerikanerna hade kommit pa
plats och bade Joe Wurts och Ben Clerx
handkastade sina modeller for att sedan
kurva upp de pa hojd. Detta ir inte helt
enkelt med modeller pi dryga 3 meters
spinnviddoch 2 kilos vike(provasjilval).

Aven [redagen dignades it triining (sol-
ningen fick man pa kdpet). Vi dgnade
ocksiden hel del tid dt att ga in till byn och
kopa vatten, det gick ndmligen at en hel
del— framéatmitten paveckan vardetslut-
saltialla affirer.

Interglide

Som vanligtsa var deten Europa-cup tiv-
ling (Interglide) fore viirldsmisterskapet
foratt ge medhjillpare chansatt fi flygaoch
att trimma in funktioniirer, Det ger ocksi
hogt deltagarantal. Eftersom vi var tidiga
piaplatssaansig viattviinte behovde vara
med pa Interglide. Detta beslut var nog
klokt eftersom det hade blivit jobbigt att
std tvadagar till ute pafilteti den viirmen
som ridde. [ stillet satte vi oss under ett
tiltoch kollade in hela tivlingen.

VM

Inmiitningen gick bra och i O-rundan flég
deflestaavossbade A-och B-modellerna
forattkbraigenom grejorna en sista ging
innan VM drog igang pét isdag morgon.

Dag 1 » Samma viider som de tidigare
dagarna — varmt och lugnt, s man kan
sdga att VM bdrjade som en starl- och
landningstivling. Dettagjord ingenting da
vi hiingde med bra i resultatlistan. Jag lag
pafemte plats och Séren pi sjunde.

Dag 2+ Andring i viidret och det var viil
nudet "riktiga" engelska viidret kom med
hard vindoch daligt med lyft, vilket gjorde
det svarflyget med manga utelandningar
som [6ljd.

Lennart landade ute och tog reservkir-
ranforomstart. Da gick vingstiletav (ma-
terialfel) ochen valdsam krasch blev félj-
den och () poiing i omgangen.

Dag 3 = Nu var viidret litet biittre igen.

Flygningen blev som den brukar vara hir
hemma. det vill séiga jaga ikapp blasan i
medvind, det var ocksa sa vi gjorde.

Tyviirr tvingades vi konstatera att bla-
sorna kom titt. Manga som missade bla-
san lyckades ofta [a tag pd en ny framat i
motvinden. Dettabrukarinte varafalletpa
hemmaplan, dirmanbrukarramlanerom
man inte foljer med blasan.

Soren och jag lag och krigade runt fly
off-plats och allt handlade om hur bra de
andra—framforossiresultatlistan— flig
i sistaomgdngen och att iiven vilyckades
ta vara 1000 poingare.

Dag4 +Sistadagen medden nionde och
sistagrundomgéngen forseniorerna—det
varnudet gillde. Sjilv hade jag oturen att
bajautstartkrokenunderstarten med tjuy-
koppling somfoljd vilket medforde att jag
bara fick ihop knappa 800 poing.

Sdren flig bra och fick 985 poiing, nu
varbara fragan om det skulle riicka till fly
off. Lennart var redan borta frin fly off-
plats did han dven i omgang 8 fick en 0-
poiingare pa grund av en utelandning.

Spiinningen var stor i viintan pa att ut-
rilkningarna skulle bli klara och att final-
listerna skulle tillkéinnages. Tyvérr mis-
sade bade jag och Séren finalerna med
nigra fa poing (lite surt),

Vidare var bland andra tre amerikaner
och tre tyskar. Eftersom vi hade pratat ¢n
med amerikanerna under veckan gick vi
ochfrigade omde behovde hjilpifinaler-
na. Det behdvde de. Jag sprang ét Joe
Wurts, Mattias och Christer it Ben Clerx
och Inge Balswick.Norge, at Skip Miller.

Forsta My off-omgangen bjod pa bra
vader. 10 av 12 maxade. Joe Wurts tog
1000-poiingaren.

Andrafly off-flygningenblev rafflande
eftersom viidrel blev siimre och det var
bara en som maxade, nimligen Arend
Borst, Kanada. Tyviirr [16g han pasig sjilv
i forsta finalen si han fick bara 900 poiing
dir. Joe Wurts flog 13.47 och 95 i land-
ningoch fragan varomdet skulle rickatill
seger, Del gjorde det! Med 18 poiing till-
godo blev Joe Wurts fran USA den firsta
viirldsmistaren i F31.

Juniorerna
Hurgickdetdaforjuniorerna? Desvenska
Juniorernahadelite problem medatthiinga
med de biista. Detta berodde nog mest pa
forlite triining i termikflyg och att det inte
riktigt funkade med ldsningen. Vi utnytt-
jade samma medhjilpare till juniorerna
som till seniorerna,vilket medforde att
medhjilparna blev slitna da de tvingades
vara ute pd filtet hela tiden. Inte bra.
Sammanfattningsvis kan man siga att

' K6p grejer

sker mot postférskott

Foérbundsmarke, rockslagsmarke
Siffror Forbundsmarke, blazermarke
fraon SMFF’ Slipsklamma med férbundsmarke
=  Bokpaket SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm
edningal Tygmarke SMFF-dekaler, 8 st pa karta 300 x 300 mm
Hand-e i Modem"yg-mérke Registreringssiffror, SE el 0-9/ark
Rockslags-marke B Dekaler Modellflygregler, FAl-klasser m fl
L porting Code Regler Handbok "Att vara modellflygledare"
Faltlista Handbok "Modellflygets grunder”
Bestallningar fran klubbar & skolor  gokpaket "Vi modellflyger", 2 delar
faktureras — ovriga leveranser Sporting Code (FAIl-regler mm) pa engelska

25:-
60:-
40:-
5:-
10:-
60:-
35:-
20:-
20:-
20:-
150:-

Sortering for alla hobbyentusiaster
Alltid ratta

PRISER

Valkomna in eller ring!
Vi skickar dven mot postorder!

SMFF:s expedition, Box 4015 , 600 04 Norrképing * Tel 011-31 38 50 -7Fax 011-31 24 70

Sddra Torggatan 7
Tel 0300-141 36 » Fax 0300-744 77
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de tyska juniorerna var i en klass for sig
vilket de visade genom att ta de tre forsta
platserna. Finland gjorde dock ettbrajohh
och lick med tva junioreri fly offen.

Sammanfattning
I néista del av VM-rapporten redogér jag
for teknik och modeller. En sammanfatt-
ning skall jag gra redan nu.

Detvartvasakersomvarviktigapa VM.
Férdetforsta: starta snabbt foratt tjiina na-

gon eller nigra sekunderi Mygtid.

Fér det andra giller det att alltid landa
bra och det innebir minst 95 poing men
landningen bor ge 100 poiing.

Amerikanarnatyckte attde missatland-
ningenomde fick 95 eller séimre. Omman
kollade resultatet sag manatt det oftast var
densomfick 100 poing i landning som tog

1000-poiingaren.

Stefan Wahlberg

1. JoeWurts

2. Jan Kohout

3. Arend Borst

4. Skip Miller

5 .Stefan Eder

6. Henning Czemy
7. Alex Hoekstra

8. Peter Hoffman

9. BenClerx
10. DionLiebenberg
11. BasBreijer
12. Phillipp Kolb
15. Soren Svantessan
17. Stefan Wahlberg
£69. Lennart Andersson

(79 dellagare)

. Reinhard Vallant
. Kai Thomas

. Eiko Hasemann
15. Christina Hurlig
28. Hans Andersson
31. Lars Erik Rydh

(31 deltagare)

Lag juniorer

1. Tyskland 14738
2. England 13725
3. Tjeckien 13579
0. Sverige 11278

(9 nationer deltog)

LR —

(& .
Resultat ® seniorer

USA
Tieckien
Kanada
USA
Tyskland
Tyskland
Halland
Oslerrike
USA
Sydafrika
Halland
Tyskland
Sverige
Sverige
Sverige

Resultat ® juniorer

Tyskiand
Tyskland
Tyskland
Sverige
Sverige
Sverige

79942
77241
79049
7738.2
78113
77791
797986
78957
7710.8
7600,0
75982
75835
7560,0
74810
54778

4991,3
4798.0
49489
44819
36058
3190,5

1934,14
1916,97
1899,19
1752,80
1726,47
1674.80
1650,48
1610,99
1541,07
133360
1301,79

31510

1948,7
1751.3
1373

Lag seniorer

1. USA

2. Tyskland

3. Holland

13. Sverige
(26 nationer deltog)

23443
23174
22969
20519

.,

ed SMFF-klubbarnas intride

1 Svenska Flygsportforbun-

detharheltnyamdjlighetertill
ekonomiskt stod i verksamheten 6pp-
nats.

Det gamla hederliga Aktivitersbi-
draget finns naturligtvis kvar om én i
nagot iindrad form.

Aktivitetenskall bestiav minsttreoch
hégst 20 deltagare i dldern 7-20 &r och
pagii minst 60 minuter.

For detta utgar ett grundbidrag med
12 kronor per sammankomst i fast bi-
drag. Dirutéver erhilller klubben 2:30
kronor per deltagare. Anstkan skickas
till ndrmaste FSF-distriktsforbund.

Bidragsperioden drnumeraiindradtill
attgillakalenderarsvis meduppdelning
per halvir. Nirvarokort och ansok-
ningshandlingar finns hos Din kom-
muns fritidssektion.

Bygga nytt eller rusta upp?
Har Din klubb planer pa att bygga nytt
eller férnya det gamla flygliltet?
Majlighettill bidrag fordettatinns hos
RF genom FSFoch SMFF i form av bi-
dragtill "Mindreidrottsanliigeningar”.
Som vanligt dr det [Grenat med visst
arbete atl projektera och motivera kost-
naderienansokan, mendetkan vara vil
anviind tid med tanke pa vad som kan
komma ut av en bidragsansdkan.
Dettabidrag drinte baraavsett [6r fil-
tenutan kan givetvis ocksifiskas f6rny-
till-ellerombyggnad ay klubbhus, mas-
kinbodar med mera. Renovering av be-
fintligabyggnaderkan gi till betydande
summor, dven hiir kan bidrag sikas for
"Mindre idrotisanliggningar”.
Enintressantfrigaidet hiir samman-
hanget kan vara "kan var klubb ta éver
enkommunal modellflvgplats ochdriva

Bidrags-
reglerna

Vilka bidrag kan vi
sGka—ochfa?

Bo Hallgren ger haren
redogorelse over
mojligheterna.

den i klubbens regi?” Med nuvarande
bidragsbestimmelser ér inte detta ute-
slutet. Bara Din fantasi ochbekvimlig-
het begriinsar mojligheterna — som
vanligt.

Allménna arvsfonden

Bland de bidragsgivare som funnits i
alla tider™ dr ocksa Allmdnna Arvsfon-
den. Det iir inte pa nagot sitt forbjudet
for en modelllly gklubb att soka bidrag
ur fonden, kanske rent av rckommen-
dabelt (Reds anm).

Ungdomstyrelsen finns kvar
Har Din Klubb intresse av att aktivt ar-
betamed drogfragorinigon av dess for-
mer? Omsadir fallet finns det stora mj-
ligheter till bidrag genom SMFFs tidi-
gare huvudbidragsgivare, Ungdoms-
styrelsen. Hirhar vimojlighetattdirekt
rikta virtarbete motungdomar, juniorer
ir som vi alla vét en bristvara inom
SMFF.

BingoLotto — e¢j bidrag!

Sd et bidrag som ¢j ir ett bidrag —
BingoLotto. Den bista atfir Din klubb
kan géra dr att silja Bingolotter. Cirka
50 procent av forsiljningsvirdet av
lotterna tillfaller klubbkassan. Ingen
dalig marginal!

G16m nu inte att uppvakta Din kom-
munifGrstahand nirdetiraktuellt med
penningslukande foridndringari Din for-
ening.

LLycka till med arbetet atl [Grbiittra
klubbens filt och lokaler,

Har Du fragorinagotav dessa fallel-
ler synpunkter i drendet sa hor av Dig
till SMFFs expedition. Vi kommer att
goira allt vi kan for att hjilpa.

Bo Hallgren

KATALOG 20:-

LRN TEKNIK

Furugat. 18, 753 24 Uppsala
018-69 63 80
Postgiro 39 76 20-6

Astro, Faleo, Graupner, MEB,
Helen, Jeti, Kavan, Meyer,
Modelair-tech, Palinka, Robbe,
Sanyo, Sermos, Yokomo

| Kop grejer

Siffror

fran SMFF! ......

d-ledning@’  pgy Tygmérke
Han! " de””yg—marke
s-mar ) Dekaler
Rockslag Sporting Code
Falllista Regler

Bestallningar fran klubbar & skolor
faktureras — ovriga leveranser
sker mot postforskott

Hakan Davidsson: Pilotskola for radioflygare 98:-
Hakan Davidsson: Byggskola for radiofiygare 179:-
50-Hdrnan, 50 olika "Bagges Horna" med 50:-
ritningar med mera kul for juniorerna

AMA Cub, introduktionsmodell, byggsats 20:-
Thermal Dart, lite storre AMA Cub! 50:-
LINUS, linmodell, enbart ritning 25
Kladselpapper, gult & rott, 12 el 21 g/m? per ark 4:50
Modellflygmarke, brons g 20:-
Modellflygmarke, silver 5%%3:;2# ;Llfggga;; 22:-
Modellflygmarke, guld ' 23:-

SMFF:s expedition, Box 4015 , 600 04 Norrkoping * Tel 011-31 38 50 » Fax 011-31 24 70
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Tvabarnsfar

tillika junior!

dagstidningsreportage frin viramo-

dellflygdagaroch"spaka-sjalv"-till-
fillen, skrivs om "stora pojkuaroch de-
ras flygande maskiner". Det dr egent-
ligen inte underligt, att vi modellfly-
gare har sd svart att bli tagna pa allvar.
Det tycks inte spela ndagon roll hur vi
vinklar saken. Jag tycker, att vi sjilva
bidrar till den skeva bilden i hog ut-
striickning — och inte forrin ar 2000
har vi méjlighet att fordndra detta.

Vi, SMFF, ir de enda inom Riks-
idrottsforbundetmed en juniorilderpi
hela 25 ar. Okey, siiger nigon, det dr
enrelik frinden tiden vistéttades med
pengar fran Ungdomsstyrelsen. Javisst
dr det det! Men varfor i Herrans namn
skall vi fortsiitta med att kalla tvabars-
fider for juniorer dven niista ar?

Junior upp till 18 drs alder!

En [orkrossande stor majoritet av alla
RF:s grenforbund har en juniorgrins
pd 18ar. Vissa— mycketfi— delfor-
bund har 20 dr som griins av skiil som
exempelvis krav pa kirkort. Och det
forefaller fullstindigt otdnkbart. att
ndgot har en juniorgriins, som ligger
over 21, siger man pa Idrottens Hus,
dajagringeruppforattfaklarhetiden
hir fragan.

Men vi modellflygare drunga pojk-
spolingar dnda upp till 26-arsildern!
Inte daligt! Den griinsen skulle kanske
siittas dnnu hogre for just model lflyg-
are, for den makabra juniorgrinsen
forlingdes vid arets Forbundsméte i
Sodertiljeatt gilladven niistadr—och
majoritetenavdelegaternastod bakom
det beslutet. Det dr detta faktum, som
besvirar mig mest.

Den Gamble Redakitiren

J

ArvikaWestlanda 98

—ett granslost modellflygmeeting

drvintningarnavarstorainforhelgen
8-9augusti. Tarskulle [6rberedelserna
utmynna i ett modellflygmeeting, det
storsta i Viistviirmland nagonsin. Skulle
viidret st oss bi? Just detta med viidret dr
Jjundgotsomvimodellflygareirberoende
av, men minstavallt kan paverka. I stiillet
forattddslatid med funderingarkring hur
vidret skulle bli, sa fortsatte forberedel-
sernainidetsista. Lordagsmorgonen vak-
nade viupptill stralande solsken, modell-
flygguden varmedivenmed oss!'Vad sigs
om 50 piloter och 2500 i publik?
Arvika/Edane Mfk borjade som négra
entusiaster pasextiotalet. Ibérjanav 1980
flyttades verksamheten till Arvika Flyg-
plats Westlanda. Ett grisfilt pa 30 x 90
meterskapades intill hangaren. Detta gav
fina ytor att flyga pa. Samtidigt byggdes
enklubbstugaianslutningtill filtet. Klub-
ben tog fart och det blev livlig verksam-
het. 1995 togs initiativ till ett modellfly g-
meeting. Detbdorjade blygsamtmed attde
grannklubbarna kom pé bestk. Vi hade
roligttillsamman. Viblev fler fér varje ar.
Meetinget '97 var fyra duktiga upp-
visningsflygare fran Haldens Mfk med
som besokare. De blev helt tagna av de

underbara forutsiittningar som finns pi
Westlanda. I ar var Halden med och sam-
arrangerade arets meeting. Dettaborgade
for att manga fran Norge skulle komma,
saviil piloter som publik. Ochmingablev
vi. Franatttidigare varit 20 piloteroch 200
i publik blev det i dr 60 piloter och 2500 i
publik. Fantastiska siffror eller hur?

Tack var ett gott samarbete med flyg-
platschefen fick vi disponera landnings-
banan pa | 130 x 30 meter—hérliga ytor att
lygaifrin,ndgotsom foll viranorska viin-
nerismaken. Temat var att vi skulle trif-
fas, trivas och hakul tillsammans utan na-
got egentligt tavlingsmoment. Lirdags-
kvillens grillfest blev ett uppskattat och
inslagiarets meeting.

Nir vi tinker tillbaks pa denna helg. ir
det fortfarande somen drém.Tank sa hir-
ligtmodellflyg vifick se: Cato Horten, Per
G Strommen med Turbomin-drivna FOF
Phanters flyga i formation for forsta gan-
geniNorden —enotrolig upplevelse!

Rune Nessen {16g [lera av deltagarnas
modeller. Det tycks inte spela nagon roll
vad Rune griper tag i, det som aldrig forr.
Tillexempel Steinar Johanssons Cub, som
han genomforde en skalauppvisning med

= a5

e

Vinn en SAITO 50 i Modellflygnytts under 1998 aterkommande

SAITOMORTALEN

Skicka in Ditt svar pa eft vykort tt.'l -'.."I-/I'd'del.'ﬂ ygn yt-t,_ Sto}'ga tan 24,—
| 30243 Halmstad fore den 15 november! Ange Ditt SMFF-nummer!

Vad harden
hér bilden for
anknytning till
flyg & flygning?

Sdaders RC-Hobby skinker
(vibugar)en SAITO 56 till
varje etapps vinnare.

Vidflera riitta svar sker
lottning med hjdlp av
redaktionskatten.

BB
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till exempel “touch and go™ pa ett hjul.
Rune har tydligen dispens att "slippa” de
aerodynamiska lagar, som vi vanliga far
dras med. Rune avslutade alltid sina
helikopteruppvisning med att stiende pé
marken bocka med helikoptern och tacka
publiken for appladerna. For dvrig fick vi
se ducted fan, dubbeldickare, Extra 200,
Wilga med stjirnmotor och mycket mer.

Och inte minst var fantastiske speaker
Micael Nabrink, som i eget [ullskalaplan
landade pd bana 19, parkerade, grep mik-
rofonen och gav oss fint stéd med sinade-
taljerade ochbalanserade forklaringar il
vad som visadesiluften. Micael vet—tack
vare sina kunskaper om flyg och modell-
flyg — niir man skall kommentera nigot
eller avvakta for att lyssna till ett under-
bart skalarikligt motorljud. Det &r Litt att
prata sonder en uppvisning — man vill ju
hora hur underbart Turbominen eller
stjdrnmotorn later.

Tack var att vi inte hade nagot speciellt
tavlingsmoment under meetinget si blev
detenhiirligbhlandningav flygiluften. Det
finnsfordvrigten video, som visarhur fan-
tastiskt allt bley. Den ir filmad av proffs-
filmare, somsjélvairmodellflygare, side
vet hur det skall vara fér att bli bra.

Videon kan bestillas hos NorTrading,
c/o Kjell Gjerde, Mysen, Norge (698 913
54/698 914 06 eller fax 698 909 09, rikt-

senaste Flygsportinfo (September
1998 som Flygsportférbundet
skickar uttill alla klubbar) fanns det
att ldsa pa sidan tva att man maste be-
giira sanktion hos FSF for att (Grsiik-
ringenskall gillautomlands. Det forsiik-
ring som avses i detta fall dr alltsé inte
SMFF:s ansvarslorsiikring utan RF:s
forsikringar.

mndallflvmmwutt E/4000

Forsakringen ...

nummer till Norge ir 00947) eller via e-
mail nordtrad @online.no.

Enda tivlingsmomentel var en publik-
omrostning omolika kategorier modeller
och piloters flygskicklighet.

Detta samrarrangemang med haldens
MFK blev ett stort Iy ft for varklubb, sam-
arbetet (16t perfekt— "en helt otroligt ko-
selig stevne, det ér ju som en drom”™ 16d
nagra kommentarer.

Vii arrangorsstaben har redan borjat
skiss pd niista drs meeting som liggs upp
efter sammamatto, men med vissa tilliigg
kanske—ballongajkt. precisionslandning,
dog-fight etc. Vi hoppas ocksa pa all
Sverige ir bittre representerat néista ar —
vivar 15 svenskaroch45 norrmiin i ar,

Vihilsaralla vilkomnatill Westlanda-
mecting '99—forsta helgen i augusti

Motstaende sida: Rune Nessen gértouch
and go pd ett hjul (dverst) och en vacker
Sabraattviladgonen pa. Byggare okéind.
Denna sida: Cato Horten och Per Strém-
men farbereder sina Phantom for en av
hdjdpunkterna— formationsflygningen.
Nedan till vinster yngste deltagande pi-
lot, Jon Arlid Braateninterviuasav Micael
Nabrink och till héiger Rune Nessen i
helikopteruppvisning i hiigre skolan

Text Christer Qlsson, EAMFK
Foto Paul Czelusniak, HMFK

RF har ett antal forsikringar som
framst giillerledare, fortroendevaldaoch
annatsomror klubbensideellaverksam-
het. Dock giillerdessainte aktivautévare
som trinar eller tivlar. Under hdsten
kommerdetdistribuerasenbroschyrom
modellflyg och forsikringar, tills dess
kan man lidsa broschyren pé forbundets
web-sidor, www.modellflygforbund.se

-
Jettefarligt?
Isamband med Lars Winbergs rapport
fran Barkarbydagarmmakom Larsmeden
undring om siikerheten och riskerna
med de nya jet-drivna modellerna.

Vad kan hinda vid ett haveri, dé grii-
setdr torrt (havren skrdemogen!) och
vindenliggerpaomhelahirligheten tar
eld? En bra friga, som man siger nu
fortiden.

Det tycks inte bara vara pa Barkarby
diir det har hiint haverier med jet. Vid
senaste genomlisningen av amerikan-
ska och tyska modellflygtidningar om
Just jet-meetings kunde man ldsa om
minst tre haverier, totalhaverier med
jetdrivnamodeller. Tsobaren ovan gick
i backen elter en flatspin. Brand upp-
stod inte vid dessa tillfillen, men ..,

Kan vi skapa den siikerhet, som vi
sjilvamdste krdivavid flygningavdenna
Lyp av mycket intressanta modeller?

De iir verkliga publikknipare, som
kan ge allménheten ritt uppfattning om
modellflygets teknik ochutveckling—
lingt [ran gummisnoddsdrivna stav-
modeller, som fortfarande tvcks vara
denallménnasynensyn pamodell{lyg.
Men dr det si att jetmodellerna ir sa
skalalika att de éiven "tar med sig" full-
skalaférebildernas svaghetersomrela-
tivt hog vingbelastning, hogt fartom-
rade, brandfarlighet etc. Jag tror otve-
tydigt pa jetmodellernas framtid. Att
denutvecklingen ocksakriiver hundra-
procentigutveckling av siikerhetenlika
ir jug dvertygad om att Strémmen,
Palm, Horten & Coalltid tiinker pa.
Den Gamble Redaktiren

N
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Super Solution
vilar pd plattan.

Gee Bee R1 il
vanster, och
Miles & Arwood
Special.

Sid 51:Miss Los
Angeles.

Kurredeliog i
SLM:s Léins-
mdisterskap i
skala med sin

Howard Pete
reportage i
ndsta nummer!

n rost hirs ur en raspig megafon,

Gentlemen you got a race! Hand-

lingen skall vara nidgon gang vid
mittenav 1930-talet. Europas politiskaliv
ar i gungning. Pi andra sidan Atlanten
oroas man inte specielltmycketav det, ett
nytt viirldomspinnande krig ér det ingen
som tror ska komma.

Men nu latsas viattvi drdskadare viden
pylontivling. Vidden hirtiden vardetmo-
dernt med stora lickra hattar for kvinnor-
nas del. Det dr manga sddana i publiken.
Det iir fest. Innanfér avspiirrningen stér
flygplanen som skall tivla om den dtri-
viirda trofén.

AlladrddarHoward IKE, Howard PETE,
Gee Bee R/, Gee Bee Z, Chesler's JEEP,

SUPER SOLUTION, Miles and Atwood
SPECIAL. Miss LOSANGELES —f6rde
flesta dskadarna vélkdnda namn,

Résten aterkommer och presenterar
varje [Ty gplan for sig, vid varje nytt namn
gar ett sus genom publiken. Spidnningen
stigerinfor forstastarten. piloternastartar
motorerna, luften blandas med avgaser. It's
showtime,

De [orstadrredaniluften, de bérjar for-
mera sig till start, vil firdiga kommer ett
raspande ur megafonen som hlandar sig
med motorljudet,

Gentlemen you gol a race! Det gir nis-
tan inte att héra men piloterna har med all
sitkerhet uppfattat signalen fér nu dr alla
motorer pa full trottel, férsta pylonen &r

redan passerad av alla OOOOOO0O0.

Vitittar ut dver parkeringen dir de som
flog hit har stiillt sina kéirror, katter bland
hermelinerna kan tyckas, dér stir tva Ti-
gerMoth.en Supermarine S6B (patrailer),
en Biicker Jungmeister, en Klemm 35, en
Auster J4, en Pitts 82, en Nieuport 11, en
Lavochin LA-7. Vissa stimmer inte med
dartalet, men det ir tur att det finns fantasi,
eller hur?

Biiste ldsare visstlaterdethiftigt, ty viirr
drdenna tid férbi pi bade gott och ont.

Nukommerdet [untastiska—dettakan
likagirna vara 1998, Detskulle kunnavara
pa Haninge MFKs filt Sandemar stder
om Stockholm. Dir finns en modellbyg-
gare som har denna tidsepok som sin spe-
cialitet. vi som haller till runt Stockholm
vet vem det hiir handlar om, ni andra skall
vetadennaartikel handlarom Kurre Nord-
blom, Haninge MFK.

1/3-1/4 skala

Ladies and Gentlemen welcome to Reno
Airshow! Hur gor Kurre da? Niir han valt

Laxsjotraffen—en blot tillstallning i Bengtsfors!

H elgen 15-16augustiarrange-
rade Bengtsfors Modell &
RC-klubb fér andra aret i rad en
modellflygtraff pasitt vackert be-
ligna flygfilti Bengtslors.
Flygandet under 16rdagen blev
dessviirre begrinsat pa grund av

ihallande skyfall. Vi fick 1 detta
lige lite lustigaoch smatokiga tan-
kar om att det kanske hade varit
bittre med en sjofly gtriff pa start-
banan! Pé séndagen sken solen
och flygning blev plotsligt enreu-
litet [6r deltagarna trots lite kraf-

tig vind. Besdkare kom frin bland
annat Hudiksvall i norr till Gote-
borg i soder [Grutom en skicklig
norrman {ran Halden..

Thomas Nathansson, Natans
Hobby, kringde "braiga" mo-
dellprylar, men hann ocksa siilja

en del maskiner till kommande
triffmedtemat "gamlatidersflyg-
maskiner" — Fokker DVII, Fok-
ker Drl, Legionair med flera. Vi

ser fram emot var nista hosttrift

— " The Battle of South Moun-
tain". Lasse Lannérus

S

[=~4:]
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ut en modell som han vill bygga sa borjar
arbetet med att rita en byggritning, oftas
frinentreplansskiss. Sedan intillhobby-
alliren for inforskaffning av material —
balsa. plywood, listerm.m. Nuborjarbyg-
get, nir man [ar lips om att ett nytt projekt
drpa giang sa farman akatill honom fér att
kolla. och dven om man fatt tipset utan
dréjsmdl. sa dr han en bra bil framme i
byggnationen. Detéralltid likaspénnande
[6r han har smartalésningar som man kan
tamed sig till sina egna projekt.

Nu ér ocksi Kurres son Johan med och
bygger, han gillarattbygga vingar! Ni liste
ritt, vingar, Applet ramlar aldrig lingt
ifran triidet,

Johans forstaegnabygge dren Gee Bee
Zfor 120-motor. ingen dalig start. Glasfi-
ber har inte kommit in 1 byggtekniken in
utan hir giller plywood och balsa till
motorkapor och hjulkdpor. Huvar och
vindrutor gér man en plugg och drar en
som dverenstimmer med originalet.

Klidselmaterialetiiroftast Solartex och
malningen skermed firgav Servalacktyp.

Byggskalandrmellan 1:3- 1:4,5 och vik-
ten ligger 7-11 kg — motorer OS 120,
Saito 150, 3W 40cc. Pasistatiden harhan
pratatsig varm foren 3W pi 22cc, jag tror
att det kan vara en Great Lake Special pa
ging. Det dr faktiskt sd aw Christer pa
Séders har under nagra ar (lugit en Great
Lake Special som Kurre byggat for unge-
fir 154rsen, okejdeniirlagad ndgragdnger
men énda.

Man kan undra varifrin kommer detta
intresse just fordessatlygplan. Kurre sjilv
sdgeratthanvillbyggaoch flygaplansom
dr originella, har karaktir och som inte
syns sa olta ute pi modellflygfilten.

Dokumentationen soker han som de
flesta pa kiinda stillen till exempel Bob
Bankam.fl. Hantyckerdetirdetstindiga
problemet. treplansskisser gir oflas att
finna men skaffa fram firgfoton pa en
kiirra som kanske bara byggdes i ett eller
tviexemplariroftast omojligt.

Den naturliga frigan méste ju komma,
Vad gillardu attbyggaen byggsats? Sva
retkaninte blimycketannat nirman snac-

karmednagon somenbartbyggerfran rit-
ning. Det gir snabbare att g till balsa-
forridetochtaenbitbalsaochsigatill den
bit man behdver dn att leta bland massa
delarienlada! Jaja,sékanskedetir, men
inte for mig.

Vid Stockholms Lansmiisterskap place-
rade sig Kurre pa en hedrande 2:a plats.
Han vann den statiska bedémningen med
hela 330 poiing. Modellen han tivlade med

rar Howard PETE.

Det finns mycket 1 denne mans forrad
Jjagskullekunnaskrivaommendetfarvara
bra for denna ging, jag fir kanske anled-
ning att aterkomma.

Om du bestker Séders RC-Hobby si
friga personalen vilkaav modellernasom
Kurre harbygat sakommer du mérka var-
for Kurre dr omtalad [6r sina modeller.

De statiska bilderna har jag sjilv tagit.
Ilygbildernapa Chester’ s JEEPhar tagits
av Lennart Andersson. Hoppasdu har haft
ndje nir du list den beriittelse.

Med vinlig flvghéilsning
Janne Andersson , SE-36 228

Till viinster:
Super Solution
énen gang.

Chester's IEEP

Fakta:

Super Solution,
skala 1:3, 10,5 ke,
IW, 40¢cc.

Gee Bee RI,
skala 1:4,95kg,
IW. 40cc.

Chester's Jeep,
skala 1:3,2, 5,7 kg,
051204-takt.

Gee Bee 7,
skala 1:4,4,5,5 kg,
Saito 1504-tak:.

Miles & Atwood,
skala 1:3,6, 5,7 kg,
Saito 1504-takt.

Miss Los Angeles,
skala 1:4, 5 kg,
08§ 120.

F3Dpyloni Skévde

en |3 juni genomlordes en

Bilden:

deltavling i F3D-cupen i
Skovde pa gamla sportflygliliet
vid Hasslum. Huvuddelen av
Skovde MFKs aktiva fick denna
dag dran att lotsa dessa fartvidu-
ner runt de tre pylonerna, Vinden
villade inte tivlingsdcltagarna
nagrabekymmer, men bide pylon
cttochkorvtiltet fick forankras viil
idenhardablasten, Skivde MFK,
som linge bestitt av s k sondags-
flygare(vem harinstiftatdettabe-
grepp, manne?) har nu med den
dran genomfort sin forsta tivling.
Nu stundar ytterligare (va tiv-
lingar 1 Skévde i pylonklasserna,
dér iiven nagra klubbmedlemmar
har (6ravsiktatt deltaga.

Ovre raden frdn viinster:
Joakim Arnesson (pilot)
Rickard Askroth (segrare)
Peter Mattson (tidtagare)
Thomas Eriksson (tvda)
Mikael Gruvesciter (tidtagare)
Biirje Ragnarsson (trea)
Johan Bjerkander (tivlingsled).
Nedre raden fran viinster:
Margan Brénstrim (pylonvakt 1)
Olof Skéirgard (pylonvakt 3)
Martin Lindfors (korvgubbe)
Sverker Fuengren (pylonvakt 2).
[ téiviingen deltog édiven Tobias
Dahlén och Kenneth Johansson.
Inséint & fotograferat av Rune
Lindfors.

modellflvanvit 5/1998
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Fri parkering...

Oppet bada dagarna 10-17
Entré 40:— Familjebiljett 80:-
Barn under en meter utan kostnad med fordlder.
Valkomna



I nge Ahlin, flitig Saitomortala-
re, medrittsvariallativlingar
utom forra, vann den fjarde fina
Saito-motorn, som Séder RC-
Hobby skénkt till tivlingen.
Sten Persson, Halmstad, gav
utforligtsvar: "Viinsterbilden -
restiller komponenter (ill véirl-
dens farstakommersiellttillver
kade Wankelmotor; higerbilden
L drocksaett forstlingsverk, OS's

SAITO

forsta

modell-
motor fran 1936, Jag
vet ej om OS-sdandarna
pa mittbilden éir OS's forsta pro-
dukter i RC-branschen, men den
stora, ED-liknande pjdsen t.v.
skulle kunna vara det...!”

Alf Eriksson, Lindesberg, ¢n
annan flitig Mfn-tivlare svarade
I, OS Roiary Engine/Wankel, 208
AR-1(1956) och 3 OS Type 1

(1936) Jo, sa dr det. Rétt svar idr
alltsa OS, sommanga hade svarat,
men Inge Ahlins kort drogs av
redaktionskatten Bagheera.
Arne Ask i Borrby hade inte
bara ritt svar, utan tillade, att bil-
dernatogsavden Gamble Redak-
toren for ett reportage i Allt om
Hobby #2/1978, nir denne be-
sokte OS-fabriken —20arsedan!
Vi lyfter pa kepsen for Soders

svenskt mo-
dellflyg och
meddelar, att
numer utgors
priserna ay en

SAITO FA- g

56.
Den
Gamble
Redaktiren

| Hemsideadress: http://www.glhobbytra.se
E-post: info@glhobbytra.se

LISTER « FLAK » FRAMKANTLIST
BAKKANTLIST » BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

POSTLADA 1371 » 820 77 GNARP
Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 24 200

Blomstermala Hobby & Teknik
Telefon 0499-204 34

BHT

CAP-231, spannvidd 1.880 mm

\

Stora motorer till sma priser!

3W bensinmotorer fran 24 cc till 240 cc
3W 24 cc bensin (vikt 1.196 g), ca 2,5 Hk
3W 35 ce bensin (vikt 1.440g), ca 3,0 Hk
3W 48 cc boxer bensin (vikt 2.043 g), ca 5,0 Hk5.995:-
3W B0 cc bensin (vikt 1.850g), ca 5,7 Hk
3W 70 cc boxer bensin (vikt 2.250 g) ca 6,5 Hk 6.749:-
Byggsatser av tysk toppkvalitet, vit epoxykropp & motor-
kapa, plankade frigolitvingar & stabbe, glasfiberstall mm.
EXTRA 300L, spannvidd 3.000 mm
EXTRA 30085, spannvidd 2.500 mm
Sukhoi SU-31, spannvidd 2.280 mm

Kullens Vag 2B » 384 30 BLOMSTERMALA
Tel 0499-204 34 (man-ons 1600-1800 » 16r 1000-1400)

ERIAS 1Sk
3.195:-

3.795:-

8.995:-
5.750:-
4,595:-
2.695:-

modellflygnytt 5/1998

Molander Hobby
Skolallén 15A, 261 32 Landskrona

Telefon 0418-179 85

Funktioner:
Haéjd, sida, skev, motor

Spannvidd

Langd
Vikt
TWIN STAR

MULTIPLEX senaste tvé&motoriga elflyg-

1420 mm
1030 rmm
1450 g

modell 2 x Permax 400 med skevroder.

Rekommenderad ackumulator ger en
motortid upp till 10 min. Stabila flyg-
egenskaper gor Twin Star till en bra
nyborjarmodell som dessutom ar

synnerligen Iattbyggd.

Specialpris

Graupner 512-servan.
Dragkraft 27.6 Nem,

Vikt 44 g

100:- inkl monteringssats

BILLIGA FLERPACKS-

SERVON/MOTTAGARE

1st

325:-
225:-
225:-
295:-
145:-
175:-
205:-
HS- 355:-
HS- 355:- 1.095:-

MOTTAGARE

4-pack
HS-60 1.050:-
HS-85BB
HS-101
HS-225BB
HS-300
HS-4
HS-

7125:-
950:-
468:-
555:-
685:-

950:- |

1.095:- |

HS-75BB

HS-615MG
HS-700BB
HS-705MG
HS-805BB

GR/IR 508
GR/IR 5008

Hitec 7k HFDO7RA
Hitec Sk HFS04MI
GR/JR 8k C17

1st  2-pack
465:- 775:-
540:-  895:-
365:- 635:-
540:-  895:-
540:- 895:-

1st 4-pack
165:-  550:-
259:- 795

Nu 495:-
Nu 395:-
770:-

Oppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lordagar 10-14
8.7k - NOB SSRGS

RC HOBBY

BII.AR-Bf\TAR-FLYGPI.AN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125, 903 32 Umea » Tel 090-14 18 70

61



UTVALDA FALTTILLBEHOR | HOG KVALITET FRAN GO Jhunder

C

)

/AR ISNAGIE/ANL T IE

Tiger Tote Kits
» Snabb-byggd. hog kvalitet

TT3301 = Tiger Tote 295:-

TT3302 = Tiger Tote med 16s startenhet 425:-

Power Panel
+ Pilitlig & ekonomisk
TT2680 * Power Panel 259:-

Power Monitor

+ Pulsande Glow driver
TT2702 = Power Panel 335:-

Varvriknade

* Miiterupp till 30.000 rpm
TT2642 « Varvriiknare 495:-.

Voltmeter
+ Siikerhetskontroll fore varje flygning
TT2682 = Voltmeter 240:-

Briinslepumpar

« Viilj meilan tre versioner
TT1645 « Handpump 167:-
TT1656 =6 volts pump 227:-
TT1658 + 12volts pump 227:-

Briinsleslangspiral
+ Stidauppi filtlidan
TT1105 « Briinsleslangspiral 42:-

4-viigsnyckel
» Ettmiste for varje fiiltlida
TT1102 = d-viigsnyckel 62:-

Slangtillbehor for dunk

* Smart forslutning fSr din dunk
TT1203 « Slangtillbehtr for dunk 65:-

Glow starters

« Tillforlitliga starters, tvii storlekar
TT2724+ 1.3 Ah, Ling glowstarter 179:-
TT2723 +4.4 Ah Ling glowstarter 345:-

Kliidnypa

* Enkel glodklimma typ klidnypa
TT2173 + Kliidnypa 54:-

TT2175 « Kliidnypa m strombrytare 64:-

Sockertang

* Tryckochlisprincipen
TT2176+ Kort sockerting 69:-
TT2185 « Ling sockerting 79:-

Brinslefilter .

+ Hallerdina briinsleslangar rena

TT1164 = Briinslefilter 30:- &

Tankflaska
+ En filtlidas nddvindighet
TT1104 » Tankflaska 26:-

Propellerbalaserare
* Minimerar vibrationerna
TT3163 * Propellerbalanserare 39:-

Batterioch laddare
» Ultimat kraft till filtlidan
TT2642 12V TAh gelack 349:-
G6434 « Automatic 12 PB 285:-

Starters

+ Viljenav tvistorlekar
TT2674+ 12V Deluxe 315:-
TT2675+ 12V H/D 180 285:-
TT2420 = Startzummi 23:-

62

Finns att kopai alla hobbyaffarer
Thunder-Tiger distribueras i Skandinavien av HOBBYBORGEN AB
Box 31, 360 71 NORRHULT ¢ Telefon 0474-405 10
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RABATTKORTET! -

Spar pengar pa Dina inkp med vArt rabattkort!
Kortet kostar 200 :-och gélleriett ar.

redan nedsatta varor, paketpriser, servopaket
N _ ellerHITEC-radio. Om Duhandlarfér minst2,000:-
per ar ar det en god affar — képer Du en motor fér 2.000:- X 10%= 200:- &
kortet &r betalt! Kortet &r personligt och kan ej Gverlatas. Postorderkun'cler
asnger ko‘rretz nummer vid bestéliningen — enkelt!

om extra bonus lottar vi varje manad ut till 3 rabattkort:
braha-grejer fér ett vérde av 300:-/styck. Bestilles och begggebhfe‘;'%g

DetgerDig 10% pa hela vért sortiment, dock ejfor Y

\_88 49 80-4 — skriv rabattkort och Ditt namn och adress pé talongen.

KORTVINNARE = Vi gralulerar med presentkort pa 300:- pa mangas begaran

* Juli: 504/Svenne Nordidv, 221/Roland Lundgren, 176/Janne Lundgren

* Augusti: 444/Olle Eriksson, 341/Hakan Andersson, 212/Dan Berglund
Samtliga vinnare dragna av Kurre Ohlsson.

ACE-RC MODELLER AR TILLBAKA IGEN!  PROPWASH VIDEO » Ny serie

Sea Master flygbat f 40-motor, spv 1.490 mm 1.388:-  video-filmer frén en av USA's

Sea Dancer, flygbat f .45-.60, spv 1.800 mm 1.445:-  stérsta producenter av modellflygvideos.
Sea Master 120, flygbat f .15-30 cc, spv 2137 mm  2.200:- | Mkt sevérda | hig kvalitet!

J

T-34 Sport, lagving sportfpl f.32-.40, spv 1400 mm  959:- | » QOPS! Kraschiilm, 20 min
Taylor Craft, hdgvingad aerobatic + Son of OOPS, Kraschfilm, 20 min | &
f.15-20 cc, spv 2.250 mm 3.200:- | » Crasher One. Kraschfilm, 32 min | &
—_ —— | * Out of Control. Utsald! &5
AVIO OCH MANTUA MODELLI * Top Gun Tournam '95, 115 min by
Byggsatser med lasersagade delar och férdiga vingar | « Tap Gun Tournam ‘96, 110 min
Piper Arrow, f .61-.91-motor, spv 2.100 mm 1.938:- | « Top Gun Tournam '97,114 min  295:-
SIAI Marchetti, f .61-motor, spv 1.720 mm 1.590:- | » Heli International ‘95, 115 min ~ 295:-
Faljande tre nu pa lager igen! + Jets over Deland '95, 110 min B
Double, sjoilygplan f .40-.46, spv 1.470 mm 1.580:- | » Jets over Deland '96, 108 min k7]
Cessna Skymaster, tvamot f 2 x 46, spv 2.200 mm 2.195:- | » Jets over Deland '97 flakt @
Fieseler F156 Storch, { .46-61, spv 2.008 mm 1.995:- | » Superman Jet Rally '96, 90 min &
mﬁ CANT-ZETA, 3-mot bombplan fér tre .50-.56 4+ 2.495:- | « Tournaments of Champions '96
PONTONER for modeller 4-7 kg, ARF-utférande 598 | * Tournaments of Champions '97
—— OBS 2 kasetter, per sats 445:-
MODELLER * Superman Jet Rally '97, flakt ~ 255:-
med DURAFLEX-kropp och firdiga vingar * Heli Internationals ‘97 295;-
ARIANE 5, motorseglare f .25-.36, spv 2920 mm  1.988:- | NYHETER SOM KOMMER!
CESSNA CARDINAL, f .61-.91, spv 2.120 mm 2.647:-  » Top Gun Tournam '98 295:-
BIPE SPECIAL, f 61-motor, spv 1.400:- 1.890:- | « Florida Jets '98 295:-

* Warbirds over Schnectady, USAs

stdirsta méle med end warbirds, en del
sd slora sa man tror de dr riktiga 185:-
* Scale Modelling's Black Art. Dave Platts
“allt Du vill veta hur dom stora pojkarna
gor den riktiga skala-looken! 100 min 365:-

Soders aesrvon « HiTee
-60 345- 4-pack 1.125:-
RC HOBBY HS-225  345- 4pack 1.005-

HS-422 175:- 4-pack 555:-
HS-425 205:- 4-pack 685:-
HS-525 375:- 4-pack 1.195:-
HS-545 375:- 4-pack 1.195:-

fyller 10 ar!

Det kommer vi att fira med en mangd fina

erbjudanden. HS- 78 Az it
Denna géng en specialare p4 EUROKITs Hs—gg 512 3852& Smézas;.
luftdrivna landstall och landstéalisben. ngriﬁgqv'@ ‘2130'- j-pact 1-§§5‘-
Vi ger 30% rabatt pa samtliga storlekar! HS,;gg,MG 4935. 4.33& 1_.273‘.
Exempel: 15231/tvapunkt stall i .40-storlek HS-700 365:- 2-pack  630:-
615:- med 30% rabatt = 431:-. EUROKIT HS-705MG ~ 540:- 2-pack 845
fiddrande landstéllsben, alla varianter 40%. | HSS15MG  810: d-pack 1770

Képer Du landstall och fjddrande ben vid EE 30015ku|‘- 2?4;- 4-pack  798:-
samma inkdpstillfalle far Du landstalls- Ll ,“grafpzér fepack R4
pepen med §03"¢3 l‘a[!att. f'assa pa att skaffa Gr 5008 240:- 4-pack  725:-
infallbara stall till Ditt nésta projekt! OBS Futaba & Graupner-servon lev
utan gummibussningar & ok!

NarDu ar redo foren
| fyrtakta a@glo for Dig!

Nu har SAITO
slappt sin nya
boxermotor
FA-90TS
= 14,95 cc
* borr 22,4 mm
= slag 19 mm
4 = varvtal
d 2.000-10.000 rpm.
* vikt med dampare
724 gram
= propeller
12x 8 — 13 x 6.

Pris 5.595:
Jamara * Byggsatser o tillbehér ~ WINGS » Byggsatser

5 JTec » Dampar o tillbehdr AVIO « Byggsatser
Radio Active * Smatillbehor Mick Reeves » Byggsatser PROP WASH * Videofilmer
Eurokit » Landstall och Flygplan KDH + Smatillbehar MANTUA + Byggsatser
Century Jet Mod « Landstal Kavan * Smatillbehor SEBINO » Byggsatser
5IG » Byogsatser o smatillbehdr MGA * Piloter DB MODELS + Byggsatser
Weston U.K » Dampare. motorfasten  MENZ « Trapropellrar SAITO « Fyrfaktsmotorer

| Asdgatan 174, 116 32 Stockholm " P4 Soder’
VALKOMNA. Méandag-Fredag 10-18 Lardag 10-14

Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90

Vi skickar garna pa postorder — ingen order ar
nagonsin for liten for oss!

OBS! For bestallda men ej utlosta varor fakturerar
vi Postens avgifter samt en exp-avgift pa 50:-!

)
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med pipa 598:"
MVVS 20 ecg..

med ljuddampare .....

MVVS 25 688:-

med ljudddmpare m
S 45 ]
|nYt!d"li‘u’dclﬁmpzme 1-049:

& d
Fler storlekar ﬁm_;s, dven me
;akbla"s. Ring for mer info!

med ljuddampare.....

GRUPNER
Trainer 400 1.295:-
MODELTECH

Dragon Lady 40 .......cooeuees

Piper J-3 Cub ARF 138.
Piper Cherokee.......cseses

KYOSHO

Kyosho Trainer 40 ..........corcsseensesasnens 1.290:-
Auto Kite Il
Piper J-3 Cub ARF
Clipped Ving Cub ..
Space Walker
Extra 300
Cap 232-40 Breitling ...
Aurum SP 30EX
Hyperfly
Apache Hyperfly.......ccueeieieicimininsnnans 1.190:-
Manta Hyperfly 1.590:-
L

Challenger 25 1.195:-
Champion -45L 1.695:-
Champion -30L........ccoocrmimmmmmmmssasnsans 1.595:-
ROBBE

PO AL Giaticunsssssminmmimaiin

GREAT PLANES
Ultra Sport 1000

Super Sportster 40
Super Sportster 60

SEGELPLAN

Explorer ARF 2 m..

CG Sophisticated Lady .
Electra Fly.

Stratus Sport.

Soarus Sport .

Shyw
Evolution 46

GLOBAL QUALITY
SST 40

Raven

Birde Ten

Rightflyer 40T ARF....

Kwik fly 40L ARF

CARL GOLDBERG

Anniversary Cub.....oesessssessssssssnsis 1.543:-
PRECEDENT

Fly Boy 479:-
Bi Fly 25, 695:-
Hi Boy 825:-
Hi Boy Turbo 825:-
Lo Boy 825:.
T-180........ 1.090:-
Stampe 1.876:-

VALKOMMEN ATT

RINGA FOR MER
INFORMATION!

HELIKOPTRAR
Nexsus 30 S/R...
Nexsus 30 D Kit.

Nexus 46 D/0S 46
[Begr antal] ...
Concept 60 SR I
Concept 46 VR ki

VI HAR AVEN
SAITO-MOTORER
RING FOR INFO!

MOTORER TOPAZ
Topaz 12 ABC.
Topaz 15 ABC.
Topaz 28 ABC.
Topaz 40 ABC.
Topaz 46 ABC.
Topaz 61 ABC.

MOTORER 0S

0S 15 FP

0S 20 FP 770:-
0§ 325X 1.355:-
0SLA 46 870:-
08 25 FX 1.045:-
0S 40 FX 1.315:.
05 46 FX 1.395:-
05 60 FP 1.325:-
05 32 SX-H 1.440:-
THUNDER TIGER

GP 15 695:-
GP 25 735:-
GP 42 —
GP 65 995:-
PRO 46 SE 1.125:-
F-91 8 Fyrtakt ......occnmmsmensesnsssnssseses 2.495:-

RADIO
Graupner/Jr MC-14 1 ser, TX-ack ......2.295:-
Graupner/Ir MC-16/20 1 ser, TX-ack.3.295:-
Futaba Skysport 4 3 servon... ..1,555:-
Futaba FF6 3 servon, ...

Flash 4 3 servon
Flash 5 4 servon.

NHP BLAD « CSM GYRO
NHP/CSM FLYGSIMULATOR

RING FOR INFO!

Allt i annonsen finns

Reservation for slutfo

Vi skickar garna pa postorder.
Vélkommen att ringa!

Vard 10-18. Lunch 13-14. Lérd 10-14
Sk e SN R TR S

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsg 125 903 32 Umea » 090-14 18 70

63
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Return 2000

Spannvidd  2.000 mm

Cirkavikt 1400 g
Motor 7-8 celler
Radio 3 kanal

Pris 585:-

En kvalitetsbyggsats med de flesta delarna férdiga fér montering.

| byggsatsen ingdr sex gangjarn, en fraskruy, vé roderhormn, fyra
nylonlinkar, en gangad s‘rcnq M2 x 125 mm, tvé stotst ongpr av plast
l&ngd 1000 mm, fyra massingror 4 x 38 mm, tva pianotréd 4 x 75 mm

Poison

Spannvidd  1.120 mm
Langd 820 mm
Cirkavikt 1400 g

| Motor 25-.32

i Radio 4 kanal

 Pris 520:-

I byggm‘rsm ingdr fqrd@b()(,km landningsstall, vingbult, sporre av
planotréid, dekaler, ritning | full skala & byggbeskrivning.

PeAs Rotorblad

[ o AR T S e S I |
Kallarvéigen 13 « $-813 40 TORSAKER
Telefon 0290-851 37 Fax 0290-407 32

J

MWVS MOTORER

MVVS 15

med pipa.

MVVS 20

med ljuddampare ....cccccevcmnnnnenans

MVVS 25

med ljuddampare

MVVS 40

med ljuddampare ....cccccanenees

MVVS 45

med ljuddampare

Fler storlekar finns, dven med bakblas.
Ring for mer info!

Oppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lordagar 10-14
ST E N B GE-R GS

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125, 903 32 Umea * Tel 090-14 18 70

r---———-_-—--—----------—-———--_—_-_—_---‘

r—_-_—___—-_-_—-_-—-—-_-_

Schnurleportade motorer med dubbla kullager I]uddampare ingar!

ASP 12A
ASP 15A
ASP 21A
ASP 25A
ASP 28A
ASP 324
ASP 32H
ASP 36A
ASP 36H
| ASP 40A

1,94 cc
247 cc
3,46 cc
4,06 cc
4,60 cc
522 cc
522 ¢cc
580cc
5,80 cc
6,47 cc

515
615:-
650:-
675:-
725:-
750:-
750:-
765:-
765:-
785:-

ASP 46A
ASP 46H
ASP 53A
ASP 53H
ASP 61A
ASP 61H
ASP 75A
ASP 75H
ASP 91A

7,49 cc
7,49 cc
8,53 cc
8,53 cc
9.897'¢cc
9,97 cc
12,23 cc
12,23 cc
14,97 cc

ASP 108A 17,60 cc

870:-
870:-
920:-
920:-
980:-
980:-
1.085:-
1.085:-
1.215:-
1.375:-

ASP 120 AR
ASP 180 AR

Prisvarda fyrtaktare:

ASP 65-4510,62 cc 1.795:-
ASP 80-4513.94 cc 1.995:-

ASP 52 FS 1.395:-
ASP 65 FS 1.795:-
ASP 80 FS 1.995:-
ASP 160 FS Twin ~ 4.895:-

1.595:-
2.495:-

) 1

64

Modeller & Elektronik AB
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Box 184, S-332 24 Gislaved
Telefon 0371-107 09+ Telefax 0371-10745 ||
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Beginner's friend

i Spannvidd  1.650 mm
Langd 1180 mm
| Vikt 1500 g
¢ Motor 16-25
| Radio 3 kanal

| byggsatsen ingdr fyra M3 x 30 skruv, sju gangjéam, tva roderhom,
fyra metaliinkar, tvé nylonlinkar, &tta tréskruvar, fyra ldsringar, fyra
muttrar, &tta brickor, en géngad sténg M2 x 200 mm, tvé stdtstanger
i plast Iangd 100 mm, tva hjul @ 70 mm, bransletank

Twin Pin Stick

| Spannvidd  1.510 mm
o Vikt 1800 g
Maotor .25-40
4 Radio 4 kanal

| Pris 675:-

En robust skevrodermaskin

| byggsatsen ingdr bransletank, tva hjul @ 70 mm, fyra l&sringar,
freffon géngjérn, sex metallinkar, tva nylonlinkar, skevroderbeslag,
tvé roderhorn, styrbart landningstéll, tva stétstanger i plast 1Gngd
1000 mm, fardigbockat landningsstall.

PeAs Rotorblad

Kallarvéigen 13 » $-813 40 TORSAKER
Telefon 0290-851 37« Fax 0290-407 32

- »

Grattis
Anders!

Anders Johansson blev
svensk mastare i F3A med
Thunder Tigers PRO 120 R-P!

¥

Anders val avmotorvisarpa Thunder Tiger-motorernas funktions-
sakerhet och hoga prestanda. Dessutom arde mycket prisvardal

Ditt nasta val blir [att; reservdelshallning, livslangd, pris och ser-
vicetalarfor Thunder Tiger. En Thunder Tiger-motorkan Duocksa
kopa pa Rintefritt! (Delaupp betalningen pa 6 eller 12 manader)

Efter SM-tecknet har Anders tavlati EM och blivit baste svensk.

For att forfina utrustningen ytterligare, har radion bytts moten
Graupner mec-24, tavlingspiloternas favorit-RC!

HOBBYBORGEN, THUNDER TIGER & GRAUPNER

Nyhet!*Katalogpa CD!

Modellhobbykatalog * Flyg * Bil » Bat » Radiostyrningar
Motorer « Tillbehar « Alit till Din modellhobby
Séttin 50:- pa postgirokonto 452 23 39-3
som dras av pa Din forsta order 6ver 500:-
Skrivnamn, adress & garna e-post.

Datorkrav 486:a, 256 farger, Windows 3.xx, W95 eller WNT
Vast RC & Elektronik
Industrivagen 444 32 Stenungsund = Tel 0303-825 27
Oppet torsdag 18-20, Idrdag 11-13 eller enl dverenskommelse.
E-post: ken.lundgren @ swipnet.se
Katalog pa http://home6.swipnet.se/-w-65492/

Ritningar till f?ebs;?gp%g;%rg att sétta
Bo Gardstads postgiro 432946-2.
Vé Ika n da Skriv ritningens namn pa

talongen. Du far ritningen

RC-modeller direkt i breviddan.
LAJBAN nybérjiarmodell fér dig som snabbt vill ldra dig ........ 100:-
SK78 langsamflygande nybdrjarmodell .20-.40....................... 125:-
SK2000 nyborjarmodell/aerobatic trainer, utvecklad ur SK78 100:-
JAS 39 .40, FOrenkiad ..........ccooooviieiiiiiiiiiiiiii e 100:-
SF-121 "Stealth Fighter" delta av balsaflak, snabbyggd,
SUPBLABTONENSK «oimuesmrs s s s Ui i s SV 100:-
STRIKE "vastficksmod" . 10 ...ccooooeoiiiieeeeeiieeeeeee 65:-
MEGASTAR modern RC-seglare, dven fér nybérjare, och fér eldrift
(Metawatl) i miisamirr i s e 110:-
KOMPIS nybérjarseglare, kan férses med motor senare ...... 100:-

JOSEFIN dubbeldidckaren fran TV-serien "Flykten" .25-40...... 125:-

JET FIGHTER jetjakiplan liknar F15 och MIG.40-.46 ....ccccussunen 125:-
LIFT fun flyer, ldmplig andramodell, knife-edge-specialist,
S M B9 s s S R e S R S S R 100:-
Bo Gardstad 08-51177757
\ )

LW Aero

T'rading

ECO8&ECO016
el-helikoptrar for

saval nyborjare som
kravande 3D-piloter!

Allareservdelarilager!

Nya Slowflyers/Parkflyers fran IKARUS
Bleriot lIl och Rumpler Taube

Nu annu battre tack vare egen tillverkning av

Introduktionspris 695:-
NU ANTLIGEN HAR!
AERO-FLY 3 Dfx Grafik RC-simulator for
Windows 95 med bade helikopter & flygplan

Introduktionspris 1.995:-
Seriosa aterforsaljare valkomna

AERONAUT motioneringsladdare upp
till 8 ampére, 4-30 celler. In 12 volt » 2.395:-!

LW Aero Trading

Roddarvagen 12, 141 41 Huddinge
Tel 08-774 66 99 « Fax 070-411 09 97

E-mail: Isw@canit.se *» Hemsida: www.canit.se/~Isw

onskar Anders lycka till i fortsattningen!

¥~ ~3

El-flygare gor det med spanning i luften!

madallflvansvutdd /1 QQ08




Heli Tech

_Champion’s select >

under japanska F3C-master-
skapen '97, dar Shinya Kunii
tog tredjeplatsen (med en

ERGO 60 FAl)efter varldsméas-

taren Hashimoto. P4 forsta plats kom naturligtvis Kazuyuki
Sensui med sin JR Superio/Scorpion CCPM.

e Fullt kullagrad

e Extremt stabilt CFK<chassi

Alla ERGO 60 options ingar

FRP/CFK-huv med ny design

Vikt 4,6 kg komplett

Stjartrotorvaxel i aluminium

Pris 10.995:-

ERGO 50 med Webra 50 ¢ 5.295!

¢ ARF (almost reday to fly), langt formonterad
¢ Inklusive Webra 50 och JR-pipa
e PRIS OTROLIGA 4.995:- » utan motor 3.895:-

Nya lagre priser pa ERGO .30-.50-serien
ERGO 50 type 2 Pris 3.995:-
Pris 4.295:-
ris 2.995:-

o Fullt kullagrad (42 kullager)

e Inklusive Zenoha 23 cc och ljuddampare

¢ Mycket robust och lattmekad

e Fullt konstflygduglig (3D, inverterat)

e Mycket |éga reservdelspriser — jamfér med vara
konkurrenter!

¢ Uppgraderingsbar till Z230R — fotohelikopter

e FRP-huv

e PRIS 10.795:-

_\ former
B information
> ringeller -4
~—,  e-maila
e

I"‘.ﬂ /

< Heli Tech AB * Gust
" 08-570 359 89 070-532 84 67 * E-mail nyform@swipnet.se

ORBIT Microlader V4.00

Orbit microlader V 4.00 &r en 12V datastyrd proffs-

laddare for alla behov.

e Laddar 1-30 celler med 50 mA upp till 5A

e Sex olika laddningsprogram (bl a reflexladdning for
att motverka s k "memory effect”)

« Automatisk avkanning av inkopplat antal celler.

e Enkel menystyrning (engelsk text pa displayen)

e Inkopplingsbar till PC for grafisk presentation av
laddningsférlopp och laddningsdata

e Anvénds latt for att "matcha” celler

e Visar laddningstid, iférd strém/stromuttag (urladdn)
Du kan enkelt avidsa dina ackars exakta kapacitet

e SVENSK BRUKSANVISNING

 En proffsladdare av hogsta kvalitet till ett
OSLAGBART PRIS — 1.995:-

K & S Innovative RC Designs
K&S har ett mycket omfattande sortiment, som ger Dig
obegrénsade majligheter att utveckla Din helikopter.
Négra exempel pa K&S produkter for seriosa helikopterpiloter:
e HT675S e semisymmetriska FRP rotoblad (F3C)
o HNG0 FAl-muffler * marknadens basta déampare

Finns fér 0S, YS, Webra & specialvariant fér Concept 60
¢ HPGOCRP * (kolfiber)-paddiar (50 gram)
e CT-60P stjartrotorblad
Ovanstaende produkter ar utvecklade av den
japanske F3C-mastaren 1997, Kazuyuki Sensul.

K&S har produkter for de flesta helikoptrar, som till exempel
fardigkladda & balanserade trarotorblad (.30-.50), ansedda
som de basta pa marknaden.

Ring for prislista pa K&S-produkterna!

JR PROPO.

/. K&SCo, Ltd Orbit Electronic

Detta ir endast en liten del av vart omfattande sortiment.
Ring sa skickar vi broschyrer och prislista!

vsberg



TSK — helikoptervaridens

"Cadillac". Samstammiga tester over
hela varlden bekraftar pastaendet.
Detta ar nagot helt unikt — nastan
alla optiondelar i byggsatsen, hela

nedan)

rotorhuvudet i CNC-bearbetad
aluminium, push-pull pa allt utom
stjartrotorn (finns som option), i stort
sett alla delar i kullagrad, CNC-
bearbetad aluminium — med en
driftssakerhet, flygformaga och
precision langt utover det vanliga!

TSK 30 « MYSTAR 30

Marknadens absolut basta 30-

helikopter med alla uppgraderingar

med redan i byggsatsen
PRIS 4.450:-

TSK 46 » MYSTAR 46

Den enda 46-helikoptern pa
marknaden speciellt konstruerad
for .46-motorer och den enda som
inte behover en massa dyra
uppgraderingsdelar efter kopet!
PRIS 4.900:-

TSK 60 « MYSTAR 60

En mycket konkurrenskraftig 60-
helikopter med samma utrustning
som 30- och 46-helikoptrarna —
finns med rem- eller kolfiberrors-
drivning av stjartrotor (typ V2).
PRIS 6.495:- & 8.900 (V2)

Glasfiberhuv

Push-pull mekanism

Rotorhuvud i metall

Swashplatta i metall

Sidor i aluminium (finns i carbon)
Mixerarmar & mixer i metall
Stjartrotor helt i metall

Fullt kullagrad

Glasfiberhuv

Push-pull mekanism

Rotorhuvud i metall

Swashplatta i metall

Sidor i aluminium (finns i kolfiber)
Mixerarmar & mixer i metall
Remdriven stjartrotor i metall
Fullt kullagrad

4 mm bult i bladhallare

Glasfiberhuyv
Push-pull mekanism
Rotorhuvud i metall
Swashplatta i metall
Sidor i aluminium (finns i kolfiber)
Mixerarmar & mixer i metall
Fullt kullagrad
Envagslager i toppst
Dubbla homstéttor

Stjartrotordrivning med kuggrem
Envagslager i toppstart
Stuntpaddlar

Langd cirka 1.120 mm

Rotor-@ cirka 1.240 mm

Vikt cirka 2.700 gram

Hojd 240 mm

For .30-.36 -motorer

Dubbla bomstottor
CNC-bearbetat huvuddrev
Envagslager i toppstart

Langd 1.160 mm

Vikt cirka 3.500 gram

Hojd cirka 240 mm

For .40-.46-motor

(kan aven flygas med .60-motor)

Remdrivning av stjartrotor
Kolfiberrordrivning av stjartrotor (V2)
Langd cirka 1.260 mm
Vikt cirka 4.100 gram

Hojd cirka 270 mm

enterarl .
Pres sinhe“koPter

__serut ng oa 24 cC med en
Vi erbjuder servon fran Hitec till priser momfler-a(\j wecklad koppling
som du aldrig har sett! Version 10 av den speciay '
300BB, kullagrat 125:- 4 st for 475:- ledande cs-
425BB, kullagrat 150:- 4 st for 550:- Simulatorn j |ager.
225BB, kullagrat 250:- 4 st for 950:- Ring fér PRIS] ring for PRIS
525BB, 2 kullager 275:- 4 st for 1.050:- fvan SUPER TIGRE ~= [/ ER IGEN
545BB, 2 kullager 275:- 4 st for 1.050: g4 helikoptermotor 0.5. 46 HEL

605BB, 2 kullager 325:- 4 st for 1.250:-
235AG, 2 kullager, metalldrev 325:- 4 st for 1.250:-
615MG, 2 kullager, metalldrev 425:- 4 st for 1.650:-

Vi saljer mangder av uppgraderingar fran Q
J . UICK
UK, for helikopter — se var uppdaterade hemsida.

. HAB ELECTRONIC AB

Blabarsstigen 54
541 33 Skovde
Telefontid 0800-2000 vardagar

AR

Telefon 0500-41 70 28
Telefax 0500-48 02 88
Web: http://www.hab.se/
E-mail: arne@hab.se

ARNE NOHLBERG



Nir den forsta Douglas DC-3 visades M’hgal 8205” Wiﬂgspm
1935 fick det kommersiella flyget en g— So—

helt ny innebord. Plotsligt var flyg-

GOL |
ning bade populiirt och praktiskt.
Tillverkningen upphirde 1 1 dr senare,

EDITIONY,
men DC-3 lever vidare i den hiir Gold

Edition byggsatsen. Om du varken byggt eller flugit ett
dubbelmotorflygplan tidigare, sa iéir den hiir by ggsatsen en
bra start!

Top Flite's DC-3 flyger som en avancerad sportmodell och
den har stora roderytor fér bittre och enklare kontroll. Varje
motor fungerar individuellt och iir sidoriktad for att hjilpa
dig landa d@ven om en av motorerna stannar, Den higra
motorn dr riktad 4° at htger och den viinstra 3° at viinster for
att kompensera for motorernas vridmoment.

S

Aven pa byggbordet ger den hiir by ggsatsen dig en
sikerhet. Trots DC-3:ans runda kropp, behéver den inte

mycket tidstdande slipning. Dess sjélvlasande konstruktion Oavsett om DC-3:an flygsi skalatﬁvlingar; eller bara for
gorattden byggs helt plant pabyggbordet. Skaladetaljer si att detiir roligt, sa far den mycket uppskattning for dess
som motorkaporna och stjartkonan, samt den litt avtaghara imponerande flygegenskaper och fantastiska realism.

ockpiten., dr precisionsformade i ABS-plast.
e s o S p]aSt | Spinnvidd: 2095 mm « Vingarea: 48.8 dm? » Vikt: 3630-4540 g »

Vingbelastning: 75-94 g/dm*» Liingd: 1410 mm « Motor: 4-6,5 ¢ 2-takt

Andraskaladetaljer kan ldggas till beroende pé din ; E
eller 6,5-8,5 ec 4-takt « Radio: 4-8 kanaler med 6-9 servon (2 mikro)

byggskicklighet och intresse. Till exempel delade flaps
eller ett skalaroder med lika upphéngning som den riktiga
DC-3:ans vinklade roderlinje. Dessutom beskriver den
fotoillustrerade manualen mycket detaljerat hur man
installerar Top Flite's semi-skala landstill (tillbehor).
Foredrar du utseendet pd den militdra C-47 versionen?
Dekaler for det ingér ocksa.

TE 1or Fure
TopFlite's dvriga sortiment finner ni i Top Flite katalogen F Ibp F‘I TE

som finns gratis i hobbybutiker 6ver hela landet. TOP FLITE distribueras i Sverige av Minicars Hobby AB
Telefon 018-7120 15+ Telefax: 018-108545

o e-mail: info@ minicars.se
R I KTP R Is 3 .860 ™ www.top-flite.com eller www.minicars.se

.40 storlek, 1/14 sportskala byggsats
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MOKI 1.80 2541 )
MOKI MODELL 1.20 Boxer 4.323:-

' MOKI MODELL 30 cc bensin  3.630:-
MOKI MODELL 45 cc bensin  4.149:-

SAITO FA-56 1.890:-

SAITO FA-91S 2.890:-

SAITO FA-150S 3.890:-

Ackvakt, 10 lysdioder 111:-

| Ackvarnare, blits 60:-

I SANYO ackar 4,8V, 1000 mAh 160:-

WEBRA .80 ABCLONGSTROKE WEBRA .32 ABC DYNAMIX COMPETITION WEBRA 1.45 ABN PUMP

W | | [ ’ [ } I [ [ ] '
ebra inside —aldrig fel —alltidilager!
WEBRA .32 ABC Dynamix Competition 1.209:-
WEBRA .40 GT ABN 1.045:-
. - WEBRA .50 GT ABN 1.220:-
Byggsatser och tillbehor WEBRA .61 F ABC 1.945:-
MODEL TECH » DELRO « JAMARA « WESTON WEBRA .61 ABC Long Stroke 2.105:-
AIRFLY MODELLE ¢ THUNDER TIGER WEBRA .70 ABC Competition 2.416:-
WEBRA .80 ABC Long Stroke Dynamix Pump 2.991:-
WEBRA 1.20 ABN Ring 2.040:-
WEBRA 1.20 ABC Long Stroke Pump 3.259:-
-, WEBRA 1.45 ABN Pump 3.461:-

. ' E LLTE CH WEBRA helikoptermotorer
« Hallavéigen 4, 512 60 Overiida » WEBRA .35 FH 1023H 1.004:-
Telefon 0325323 82 » Telefax 0325325 36 oy 1 T G PRl
. WEBRA .61 - P5 1.987:-

VART MOTTO: GODA RAD — LAGA PRISER!
—_—— MOTTAGARE

WEIJI' a / —— WEBRA Micro, 5-kanal 468:-
WEBRA DS9, 9-kanal, Dubbelsuper 566:-
b B 1PN HiTec HFS04MI 435:-
Herower HiTec HFDO7RA 613:-

7

i : . Glasfiberdetaljerna fran Airplane Model
3 Workshop &r gjutna med otrolig finish

. AR N
Langt forarbetade ARF-byggsatser med kroppar och kapor '
av litt glasfiberplast med otrolig finish, vingar & stjdrtplan i balsa,
klddda med plast — innehaller alla tillbehér utom motor och radio!

Fairchild PT-19 Ryan PT-20 Douglas DC-3
Kropp, motorkapa i bla glas- Kropp, motorkapa, hjulkapor i Kropp av vit glasfiberplast, motor-
fiberplast, vingar & stjartplan silvergra glasfiberplast, vingar & kapor av vit ABS-plast, vingar,
kladda med gul plast. stjartplan kladda med gul plast. stjartplan kladda med vit plast.
Spannvidd 1540 mm Spannvidd 1630 mm Spannvidd 2100 mm
Langd 1156 mm Langd 1028 mm Langd 1410 mm
Vingprofil NACA 2416 Vingprofil NACA 2416 Vikt 2800-3100 g
Vikt 2100-2300 g Vikt 2500-2700 g Vingyta 48 dm?
Radio 4 kanaler Radio 4 kanaler Radio 4-5 kanaler
Motor .32-.60 2-takt Motor .30-.60 2-takt Motor 2 x .25-.36 2-takt
40-.70 4-takt .48-.70 4-takt 2 x .35-.40 4-takt
Pris 2.650:- Pris 2.995:- Pris 4.200:-
N e A0 e R T R R IR S |V T RIS o e
| Telefon 0340-66 00 66 * Fax 0340-66 55 13 » Box 101, 430 20 Veddige * Besdksadress Varobacka
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E OS ENGINES ¢ PILOT « MARUTAKA * SOLARFILM « TETTRA ¢« MASTER ¢ X-ACTO

Nyborijare eller Expert?

Butter Fly

Nyborjarmodellen som Du monterar pa formiddagen och
flyger med pa eftermiddagen.

Fardigkladd vinge, stabbe och fena. Kroppen bestar
av tva aluminiumsidor som skruvas ihop.
Byggsatsen innehaller en kullagrad .15-motor med snorstart
och tvanalsforgasare, propeller, spinner, hjul, tank med mera,
det vill saga allt som behdvs férutom radio, startutrustning
och bransle.

Spannvidd 1270 mm. Motor .15 med snérstart medfoljer.

MCDELTECH

r—TIO>roOomnee>X>—-CII>=ee 0Or—1u

e M- PESe=rvnI>rOw P2PX>-HCITP==eImM—-0PE=e0T>

Dog fighters

Marutakas dogfighters for Dig som vill ha
nagot haftigare an vanligt. Fint forarbetade
trabyggsatser med utstansade delar, klar-
dragen huv och dekalark — till vissa modeller
aven trycksvarvad motorkapa i aluminium. Spannvidd cirka 900 mm. Motorstorlek: .10—.15

F4U-1D Corsair

Messerschmitt BE-109E |

P-51D Mustang Spitfire Mk 1

_ GENERALAGENT '
NGB 7ol o714 35 - Fex 040-12.67 05

| INES « POWERMAX ¢ PILOT * MODEL-TECH * SOLARFILM ¢

FINNS | ALLA
VALSORTERADE
HOBBYAFFARER!

Fraga efter
0.5., DelLuxe &
ModelTech's
kataloger hos Din
hobbyhandlare!

OZmM WO e XP>E=TIMSOTVeIM—AUNPE e D>T—A—M— e

4O —T+®0O ¢+ XPZIMSC
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Tittar Du efter i resultatlistorna fran internationella masterskap, ser Du snabbt
vilken dominans Graupners RC-system har.
Dessa topp-piloter lamnar inget at slumpen, utan valjer det bastal
Priserna pa RC-anlaggningar ar i Sverige faktiskt i niva med de tyska.
En Graupnerradio kan Du ocksa finansiera oslagbart formanligt med Rantefritt!

Unna Dig en Graupner nasta gang och glom hur manga apparater som
saljs av enklare fabrlkat' Kvaliteten ska Du ha forst och framst'

'FM 314

Hir far Du en till 7 kanaler utbyggbar 4-kanals sindare, 9-kanals liten och natt
FM-mottagare och tre servon for mindre dn 1.800:-. Extra kanaler utdver de
forsta fyra kostar cirka 150:-/st. En forsta-anlaggning att vixa med!

\

Basmodellen for computerserien. Sandaren har fardiga flygprogram for
segel-, motor- och heliflyg, har 4 kanaler, men kan byggas ut till 7.
Batterialarm, timer, 2 modellminnen, 3 fria mixer, dual-rate/exponential,
sub trim m.m. Levereras med ett servo. Pris 2.295:- mc15/6, som ovan,
med 6 modellminnen, trimminne och count down-timer. Pris 2.995:-

mc-16/20

Idealisk for Dig som vill ha en sd omfattande computerradio som majligt,
men dndd stanna kvar i den mattliga prisklassen.

I’PM/PCM-system, 20 modellminnen, storre programvara (framfor allt i

heli), majlighet att aktivera extrafunktion fran gasspaken dr de viktigaste
skillnaderna mot mc-14. Pris 3.450:-.

mc-20

Modellserien fér proffs och medaljorer! Den vanligast tivlingsradion i
Europa — att upp till 80% av deltagarna anvdander mc-20 dr inte
ovanligt! Finns med svensk programvara med det unika soft-switch-
mdjligheten (férdrojd aktivering av valfri funktion).

Sidljs med olika utrustningar fran 5.500:-.

mc-24
Graupners senaste superradio med grafisk display, enorm datorkraft,
40 modellminnen, 4 modulationssatt, 3D-tangent for snabb och enkel
programmering. Pa displayen kan dven handboken ldsas av.

Mot tilligg med svensk programvara. Pris fran 8.750:-

. I alla RC-set ingd dndack pa minst 1700 -
Alla dessa RC-set levereras med R e

svenska beskrivningar! g
Valjer Du Graupner har Du tillgang Snabb service med kvalitet o Ba!techm) Electronics,

till ett enormt sortiment med servon, Box 5307 402 27 Gotehorg
fa“'eg?g:éi:;:f;e%%':,"ytt'ga Baltechno har direktkontakt med Graupnerfabriken fir |
P ¢ reservdelsforsorjning, konsultation och utbildning.

HOBBYBORGEN AB ¢ Tel 0474-40510




3 st 0,4 mm plywood

Overdel

Plywoodplatt

i Tank 100 — 1Z

Vanster
lucka

Utfylinad
Pianogéngjarn... | 3 st 0,4 plywood

Distansbit av ,
balsa ovanpéa

4

L &s for vanster lucka
se aven text...

Styrning for dglan

Vredet i ”plywood
stdngen”. \

Sett frdn sidan,
D en bojd krok gor
q att luckan dras inat.

7 1

Ok av 0,7 — 1mm pianotrdd  Ogla av pianotrad
med ror som lager

sl
Nagon form

)

— )




Motorhuven sedd frdn hoger sida...

a skruvas fast ovanpa roret

L Forgasar/luftslang
[g : Spiralfjader inuti slangen

~

oD "

\ Gummislang /
= T '
—

Ett buntband
héller slangen Fjader och brick:

e Ljuddampare och skalariktiga utbl&sror

av oljedranage...

J

1 mm ror for
= (—\f—) saxlank/fjadring

“““‘u
w
3
3

o '€ O

i

70 m

Vanster Hoger

Pelar till landstallet visas framifran,
stolpskons placering é&r viktig!




Ogla fér nylonlina

IH

langhé

Av b mm bals

Annpassas...

V2 falls in i framkanten

Nyckelhalet...

inlina 0.8 mm Eventuellt liten bojning...
1juk fjader.

/4:.:‘ ] : ‘\ '.
< l\_ i ,
5 £y ok ,
l‘l! \ : ,
X 4 .
---...'A_‘v,_ _____ |_' ____________
-| L S e S memm T N R
‘r' M L]
__________ "’ ’
_______ -'F_-_-_-_-_-----_--'. - .
rd @ Fré&n ovan
= Linda och 16d... ——->§1 mm
Wy
2 mm .
—| 1 mm massingror
) Stolpskon
Fastpunkt  fleay Sett snett fran
for linan T\ % —
/s 15 mm

L
Sett fradn

Y undersidan

Borrmall for oglans verktyg
Matt mellan centrum i mm




CA

Gummislang eller fjader
Distansror av plast

Innerst ett glasfiberror,
utanpa ett antennror.

Hé&rdtra innuti glasfiber—
roret.

$ 5 ¢

Bygg inte fast dig!

} B Framkant 2 st 10x10 mm balsa

Linans vag...

_________

Byggs av hardtra
och pé insidan en
plat frdn konservburk.

Skarva pé tva stallen,
Antennror over skarven.

Stod och forstarkning vid styrkuliss samt F3

Plastfilm bakom spryglarna...

Limma provisoriskt
vid pilarnal

BHT 1 BEAUTY

Skala 1-5
Ritad 15-22 08 98
Copyright Par Lundqvist



D1 3 mm balsa < Fena 5 mm balsa

A
= 7a)
— =
VA i i M
F2 (obs! 2 stycken!) Mjuk Gm
———
P Landstéllsplatta/ 3 mm plankning

D1/D2
5 mm | |
/\ ﬂi%-

F1 Fla
3 mm Liteply 3 mm Liteply

F3
3 mm Liteply

5 x 10 mm balsa

h L_.______y 5 x 10 mm balsa
A . ! - _/‘.\
AN .
.—"l"( \\“sl =
|

—
\/\ /Lljuk 6 mm balsa «~ ‘\ |

1 NN

Stabilisator

anster hojdroder Stabilisator, fena, sid- & hojdroder

vand fér hoger! av 5 mm tjocka balsalister eller balsaflak,
som slipas ner till 4,5 mm!

I ..




\- Servoplatta

|

6 mm plywood

Bt
(2 stycken)
3 mm
Liteply
Kroppsidor langs
5 x 10 mm balsa triangelmarkeringarna,
\_ R Y, mycket mjuk 5 mm balsa
r/ l\ﬂ 5 x 10 mm balsa
1t N X
N | \ \
N
7 A4

Mjuk 6 mm balsa

X
\ Mjuk 5 mm balsa

Platta for landstall
3 mm Liteply

droder

. Skara for stabilisator

Servoplatta
3 mm Liteply




/ Mjuk 8 x 20 mm framkantlist /o 1,5 mm "falsk” framkantlist

o7 / _
Webbar,
staende fiber,
8st40 x 72 mm
3 st 40 x 50 mm
—! " \ ¢
Il —» 6 x 6 mm balkar
]
I
il
‘r S e — o ' ‘
- — o "
—n
" - | |
' . [~
6 mm O hardtra \ L
.I\ Spryglar,
12 stycken
1,5 mm balsa
L—-'J e Cap strips
8 stycken
1,5x 6 mm
over/under pa de
4 ytterspryglarna 1,5 mm
/v bakkantlist 6 x 6 mm /
/ [ ; |
L L_| I

3 mm flak stod 6ver- & undersida

Vingspetsar av 5 mm mjuk balsa

Vingspets




\Plankning 1,5 mm 6ver/undersida fran mittbalk till framkantlist 6 mm O hardtrd «——

\

A
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-
3 mm plywood <

T

T

)

im plankning 1,5 mm plankning mittparti «——

—-— ;—u; | '
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Tvarsfiber




