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Catalina PBY — en kiassiker i en fin
808 monteringssats. Kroppen dr upp-
byggd | glastiber med mdrkbid
gelcote. Vingarna ar plankads pa
styrofoamkirna och fardigklidda
‘med piktig film. Du maste se den i bu-
tiken! Spannvidd 1740 mm.

Bland alla versioner som finns av CAP 232 hér nog Breitling tll de allra vakraste. Kyosho
har mycket noga filjt firebildens dekor. Att Capen flyger som en drim har redan minga
flygare av den redan existerande bia-gula versionen upptickt. Spannvidd 1400 mm.

Klassiska Cessna 188
1308-serien. Precis
gota ligtartsegenska
Iagllygning. Egenskap
ningen som hesprutn

Kyosho har pa nytt bett virlds-
miistaren 1897, G Naruke, att kon-
struera en avancerad agrobatic.
maskin som nu har kommit i den

redan vilrenommérade S0S-se-

rien, Det hiir @r den hitintills mest

e avanceratde maskinen och den fir-
sta med inféllbara landstall. Nya Aurum EX dr ocksd

100 mm lingre &n den forsta, numera smatt he-

rimda, AurumSports. Finns i orange & men dven

rosa dekor. Spannvidd 1394 mm.
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Flygtid!!

BI-FLY 25 -rolig "busmodell” for Dig
som kan grunderna. Spiannuvidd: 910nm
Motor: .19 - .25

ELECTRA-FLY -perfekt modell for Dig som
vill birja flyga. Finns bade som segelmodell och
som el-seglare komplett med 660 motor, smart
switch, sikring, fillbar propeller, mm.
Spinnvidd: 2200mm

-nyborjar umddh’n fi
D{l' som vill lira Dig
ﬂl]\ﬁ Levereras med

plankade frigolitoingar,
alla smatillbehiir, muf\
.

Spanividd: 1670mm,
Motor .32 - 40

PRECEDENT

Modeller tillverkade av
PRECEDENT ir enkla
att montera och levere-
ras mycket kompletta.
Flygegenskaper &r i
toppklass och méanga
modellflygare har ldrtsig
flyga med modellersom
HI- HOY ELECTRA-
FLY, m tL

Precedent ett sikert val
for Dig som vill bérja
med modellflyg!

FUN-FLY -liten och
snabb modell! Levereras
med plankade
frigolitvingar, tank och de
flesta tillbehir.

Spdamoidd: 1370

Motor .25 - .40

LEO .40
222hp/
16000rpm

LEQ tillverkar ett stort sor-
timentav modellmotorer for |

bil, bat och flyg.

Alla motorer levereras med
en tillforlitlig forgasare och
ljudddmpare, samt ar dub-

belt kullagrad for lang livs-
langd. Dessutom har moto-
rerna ettmycketattraktivtpris!

Vill Du veta mera?!

Nu finns -HOBBYKATALOGEN- fran
Carrocar i Din lek- och hobbybutik! Den 156
sidiga katalogen innehaller flygplan, bilar,

batar, radlobtvmmhar forbrannings- och el-
motorer, diack och méangder med tillbehor for
bil, bat och flyg.

Du kan képa H()bBYKATALOGEN- i val-
sorterade lek- och hobbybutiker eller bestilla
den direkt fran oss.

156 A4 sidor fyllda
med det bdsta inom
radiostyrd hobby och

modelisport! 6 0

Din fir endast:

-»

@ A q
Multi Q
-Universalladdare

Universalladdare som laddar tre
ackar samtidigt! Laddar sindare,
mottagare,7,2-8,4V drivackar, gld-
ack, mum.

Installbar laddstrém 0,5-4A.

Pris: ca 800).-

MultiPlus 12
-Elflygarens favorit

Tl PLUS12

L |
[Laddar 1 till 12 celler (1,2 - 14,4V)
fran ett 12V bilbatteri!

Instillbar laddstrom 0,5 - 4A.

Pris: under 900.-

Elflygreglage

I lné.,hd\\ ent, steglos reglering, BEC,
Low-Battery-Auto-Cut-Off, 1ag vikt.

(G5-30-30A, Pris ca 500.-
GS-50 -50A, Pris under 700).-

www.carrocar.se

Carrocar AB, Box 1211,581 12 Linképing, Tel 013-122223, FAX 013-101049

bueras av

info@carrocar.se*Besotkvar WEB-SITE med de senaste nyheterna

Finnsivalsorterade lek- och hobbybutiker. Distr
E-mail
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Alla med svenska i display och bruksanvisning och
med férbluffande enkel programmering med
pekmeny och digitalvred!

Du bestadmmer vad Du vill géra med Din modell —
sdndaren hakar pa och hindrar Dig inte!

VM iF3B 1997 vanns med MULTIPLEX.
Nu éven NM 1998 (lag, senior- & juniorguld).
Proffsen vet vad som fungerar — vdlj s éven Du!

Profimc 3010 — den haftiga med 30 minnen
Profimc 3030 — den hdffigare med 99 minnen och exvis servohastighetsinstdlining
Profi mc 4000 — den hdftigaste Gven med sakerhetsscanner och | “praktiken” obegransat minne!
Priser frén 4.350:- 1ill 11,635.-, Milidavgift fér ackar fillkommer.

Separata beskrivningar finns aft fa, snart Gven pd var hemsida www.orbo.se

1998 ars nyheter borjar nu levereras bland annaf alla nya me-servon med den nya me/V2-férstérkaren.
Direktlagpriser p& alia Hobbyline MS-X-servon med UNi-kontakt fréin 118:- (MS-X6, eft vanligt normalservo), MS-X2,
9,60, 272 -ellerbamseservot MS-X20BBFET, 447.- Nyttdrbland annat MS-X6BBMG (187:-) med dubblakullager, metail-
drev, 38x41x20mm, 54g, 4.2 kpcm/0, 12 sek/5 celler, Det finns sammanlagt 1 Tolika servon i serien! Aven med MPX-
kontakt fill ndgot héare pris. Senare kommer den minsta mottagaren — 7 grams PICO 3/4Indoor fér salflyg + annat!
Nu salier vimest for de IGtta modelierna vdr 37 grams PICO-Pack med 2 st MS-X2 och Pico 4/5 (1,200:-)

MULTIPLEX

Elektronik 30ar
Hobby 1998

Prislista + katalogmaterial -98 (lilla MPX-kafalogen &
nyhetsprospekt + Kontronikkatalog) mot 35 :- i frimdrken.

Lidgatan20+ 17158 SOLNA+Tel 08-83 2585
Kundservice (besok) tisd & torsd 18-20, 16rd 10-13 =

AL Composite 0583-77 06 25 « Erics Elektriska 0920-144 73 « Hobbygdrden 0435-103 22 » Nordins Hobby 031-36 81 50 » Kungsbacka Lek & Hobby 0300-141 36

MH & HM 0921-518 52 « Model-Crarft 040-7 14 35 = Molander Hobby 0418-179 85 « Nérkes Hobbycenter 0585-203 02 » Roffes modeliflyg 08-33 3044 «

Romele El & RC-Hobby 040-48 06 89 = US Composit 0601-707 62 = J-E Lindell 0910-379 19 « LW Aero Trading 08-774 66 99 * Hansa Hobby 0498-166 50 « Alr-£10503-13602 «
Hobby Center031-126220 « KB's RC 023-258 66 » Nordiunds Hobby 08-540235 11 » Lodnerts Mek 042-22 96 80 » RC El & Hobby 0920-2258 61 »

RC Hobby 063-13 0064 » Rune Gustavsson 0630-61098 « Stenbergs RC 090-14 18 70— dr telefonnummer Hll ett antal av vara dterférsdljare fér MULTIPLEX och KONTRONIK.

Fax 08-83 24 52 « Mobil 070-765 86 52 « E-post info @ orbo.se » Sajt: http://www.orbo.se

KONTRONIK
v IO * 5

Aretsstoranyhet érde nya
tunnaoch lattareglagen fér
borstiésa motorer, sominte
Iangre behdver hasensorer.
Har Du ndgon gammal motor
liggande ddar sensorernainte
fungerar kan Du kéra den med
eftSL (sensorless) -reglage!
Det finns &ven nya, mycket
Idtta, sensorfria motorersom ér
underleverans.

Priserna har scnkts kraftigt —
denna teknik blir tillgdnglig fér
alltfier.

De férsta tGvlingsresultaten,
topplaceringarmed den nya
SL-tekniken har nu bérjat
kommal

Detminstareglaget for
“vanliga” motorer, Micro 10
(utankablar 0.9 g. medBEC),
finns nu med pdlédda kablar—
passar bra till PICO-Packen,
motorn far dra 5A kontinuerligt
(5-8celler).

Jubelprisexempel, Easy 1000
(18A, 6-10celler, AP, BEC &
bromes) kostar nu endast 343:-!

Ring oss, helst pé kontorsti
Ss, orsh
Cirka klockan 9-14 <

(tisdag & torsdag éven | 8-20)

16rdagar 10-13 (ejsommari)

Helikopterspecialisten
Vi hjalper nyborjare!

KyOsHO

FINEST RADIO CONTROL MODELS - *‘

NEXUS 30S 2.395:- PEGA e
NEXUS 30D RING! ) GAE starterforlan
NEXUS 46 RING! ar de basta vi sett, n;..ﬁ;’*-: :
NEXUS LEGATO RING! X-Cell PRO I 15.495- NYHET! s — r |l'lfo.
X-Cell Sport Graphite SE~ 11.495- NYHET! : 5o
X-Cell Sport Graphite 9.195:- :

X-Cell Gas Graphite m motor 11.495:-

X-Cell 60 Custom 7195 NYHET!
X-Cell 60 Sport 5.895- NYHET!
ety X-Cell Graphite 46 7.195:-

Mycket nya optionsdelar till X-Cell RING!
15 procent pa alla

NHP Kolfiberblad = ‘s

CansoN| HOw,
: NHP 30 Kolfberblad  750- w\\
g Kyosho ARF flygplan NHP 60 Kolfiberblad ~ 895:- %ﬁ -
e N W under sommaren NHP CSM gyro 1-'3955' ‘\-%ﬁ
Graupner SUPERIO Bestall var NHP-katalog ~ 20:- 2
"State-of-art” helikopter,fullstandigt o Kyosho 46VR med
kullagrad, enastaende precision. En Manadselwudande 0S.46-motor, 5 295'_
drém fér byggaren och finsmakaren! begransat antall i al

E-mail: rccenter@algonet.se  http: www.algonet.se/~rccenter.

Nu som lagervara hos oss, som
séljer det basta for helikopterflygare!

Vart superpris 11.995:- Exklusiv agent for

BOHLER |\zamo— Xcell

VERKTYG \

1

med 4 servon, sandarack, kraftig laddare
C508 Graupner standardservo 4kg

ERGO 30 med TT 36H-motor

Groupner x-3810 superradio .

C5008 Graupner kullagrat std.-servo 4,2kg  189:-

Oppet: ménd-tisd 12-18 « onsd 18-20 » torsd-fred 12-18 » Lord 12-15 » VI SALJER PA POSTOR

5395:-
141:-

3995:-

Wismarsvagen 10, 393 54 Kalmar * Tel 0480-294 59 & 070-530 15 10

DER!
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medellilyg)
Sveriges Modellflygférbund (SMFF) ar
en sammanslutning av cirka 220

klubbar och 8 000 medlemmar.

SMFF ordférande

Robert Sundstrom

Hamnesplanaden 4B, 753 19 Uppsala
Telefon 018-13 02 33

SMFF sekreterare

Per-Olof Berglund .

G:a Huddingevdgen 456A, 125 42 Alvsjd
Telefon 08-647 68 33

MODELLFLYGNYTT &r organ fér
Sveriges Modellflygférbund.

Fragor angéende distribution eller vid
utebliven tidning kontakta
SMFF, Box 4015, 600 04 Norrképing,

Telefon 011-31 38 50
Telefax 011-31 2470
Pg-konto 51 81 65-6

Hemsida: http://www.modellflygforbund.se

Redaktdr, ansvarig utgivare
och annonser

Sture Tingwall Marketing
Storgatan 24, 302 43 Halmstad

Telefon 035-21-31 41
Telefax 035-18 65 75
E-post sting@adept.se

Fackredaktor Friflyg

Martin Tarnroth

Méanstorpsvagen 12, 146 45 Tullinge
Telefon 08-778 44 89

Fackredaktor Linflyg

Per Ehnwall

Vargvagen 6, 137 72 Vasterhaninge
Telefon  08-500 212 14

Fackredaktor Radioflyg

Conny Aquist

Stanggatan 2, 456 32 Kungshamn
Telefon 0523-709 24

Annonspriser galler fér underlag i
form av fardig positiv film. For farg-
annons debiteras tilligg pa max 500:-.

1/1-sida 3.500:- 1/2-sida 1.900:-
1/3-sida 1.700:- 1/4-sida 1.200:-
1/6-sida 1.000:- 1/8-sida  800:-
1/16-sida 500:- Staende/ar 800:-

Redaktionen hjélper med gléadje
till med annonsutformning, sattning,
fargdelning mm till 1ag sjélvkostnad!

Preliminér utgivning 1998

Modellflygnytt nr 1 vecka 08-09
Modellflygnytt nr 2 vecka 16-17
Modellflygnytt nr 3 vecka 25-26
Modellflygnytt nr 4 vecka 35-36
Modellflygnytt nr 5 vecka 42-43
Modellflygnytt nr 6 vecka 48-49

Annonsbokning manusstopp cirka 5
veckor fére angiven utgivningsvecka.
Kontakta garna redaktionen i férvag!

Annonsunderlag i form av heloriginal
eller film kan lamnas senast 3 veckor
fére angiven utgivning.

Tryck NDB Printing, Holland
ISSN-0345-813X

OMSLAGET

Kurt Lennds SPAD — F4C-projektet — ir
klar fiir provflygning. Det var den, som
Den Gamble Redaktéiren”gav " en rak
fvrevlindrig sexa! Byt fyreylindrig mot
Syrtaktare, sé blir allt réitt.
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Jouwrnalisier.

Nuéirdet snart ett halvér sedan vi formellt gick med i Flygsportfirbundet.

Veiel har vi mérkt for ndgra effekter av del sedan dess?

Ja, det éir kanske lite som EU, obehagligheterna kommer smygande med tiden
En positiv detalj jag hort éir att ndgra klubbar har haft mer positiva kontakter
med pressen sedan de néimni féir lokaltidningen att modellflvget numera dr med
i Riksidrottsforbundet. Det tycks vara sd att det ibland éir skillnad i insikt,
kunskap och kanske ocksd intresse mellan allméinreportrar och sport-

Det faktum att vér organisatoriska sits fordndrats nagot gér ocksd att det dr
liige att se dver fiirbundets situation. Pa annan plats i detta nummer finns
information om en konferens som kommer anordnas for att vaska fram ar 2000
siikra arbetsmal.

An har det inte varit séirskilt mycket bra véider denna sommar.

Jag kommer att tinka pd ett ging japaner som kom farra sommaren och flig
pd bland annat Sigtuna MFK:s [ilt med niira konstant solsken i de tvd veckor
de var hiir. Hoppas de inte tvckte det var sa bra att de kommer tillbaka i ar...

Lobol Dualdl<

Ordféirande i Sveriges Modellflygféirbund

Copyright
Modellflygnytt

For insant, av

redaktionen ej
bestéllt material
ansvaras ej!




Det finns bra
bearbetnings-
maskiner, som

underliittare

arbetet avseviirl,

Kombination
bandsag/puts.

Cirkelsagen
till hoger kan
farbilliga
framtagningen
avird i rétt
dimensioner.

Clas Ohlson,
Insjon, har
véilvilligt stdllt
bilderna fran sin
katalog il
Modellflygnytts

Grfogande.
? JED

AVSNITT

forranumret byggde vi imetall. Jag

glimde sdga , attdet kan vara ldmpligt

atttaenkvillskursisvetsning/lGdning
inte bara ur modellbyggarsynpunkt.

Tri

De modellbyggare som vill halla sig kvar
vid trimaterialen —tri ger férvissoen an-
nan kinsla —behéverinte varabundnatill
de trimaterial, som hobbybutiken erbju-
der. Dir [inns balsa. spruce och plywood
upp till en meters liingd; vill Du ha lingre
[ir Du ga andra viigar.

Det forsta stillet Du skall séka upp ir
triibolaget eller byggvaruhuset [or att se
vad de har. Vad giiller trimaterial lager-
f6r man sikerligen gran, fur och kanske
spruce, men ocksi bok. bjirk, och andra.
Formodligen har man firdigsagat [rin 6
mm och uppat i lingder upp till 3 meter.

Prova olika trisorter. Du kommer kan-
ske att finna att abachi (ersatte balsa un-
der krigstiden) dr ett alternativ mellan
balsaochspruce avscende styrka/vikt-for-
hillandet.

Vidruteefterrakfibrigt, kvistfritt virke,
forhoppningsvis utan kiadfickor, men det
arjusvartattvetanagotomdettainnanman
har sagat ner det. En del trifirmor dr bus-
sigaoch sdagarnersina 1" x 6" -stockar till
mindredimensioner,om Du forklarar skii-
letoch ér villig att betala fér jobbet.

Nagot om verktygen

Omviharforavsiktattseridst gdin forstor-

skalabygge eller — forgor tanken! — géra
lite jobb pid huset dirhemma, kan det vara
vettigt att kopa en motorsag. Di kan man
saga till sina bitar fran stérre plankor. Det
blir billigare. Det ger ocksé storre frihet
vad giller mattoch man behoverinte siitla
riskera att man har fitt en hel stock upp-
sagad av trifirman, men rakat glémmaen
viktig dimension.

Bra sag
Attsagatrimaterial till storamodeller kri-
verenbracirkelsigcllerbandsig. Anvik-
tigare dn sagmetoden ir sagbladet eller
klingan. Investeraihirdade tinder, lagom
fina som ger en sliit yta pa de flesta tri-
material. Ingen putsning skall behévas un-
dantagades en litl slipning av tritradar.
Pa cirkelsagar kan det f6rekomma ett
gap pacirka 3 mmmellan klinga och sag-
bord. Firsik att minska gapet med en bit
paxolin runt klingan, sa att man kan saga
lister nertill6 mm bredd. jakanskerentav
3 mm. Cirkelsagar ska betraktas med
storsta respekt och triibiten skall alltid
tryckas nedit och mot styrlisten.

Andra verktyg

Medan vi ar inne pa verktyg, vad for dv-

riga verktyg kan vibehéva? Kanske dror-
det behdva ett for starkt eftersom vi kan
klara av bygge i trd utan nagra som helst
motoriserade verktyg —dettardock lingre
tid att fa vart underverk firdigt!

En sliptrissa och en putsrodell ir inte
dumtatthaliksomettpelarborrstativtill
borrmaskinen — hor ocksa till "mastena”.

Direfter kommer "bra-att-ha”-grejer,
men inte nédvindiga: en miniatyrborr-
maskin, en forlingningsaxel till borr-
maskinen med olikasliptrissor ete, minia-
tyrsiag med mera.

En svarv idr inte dum att ha tillgang till
bara den inte dr alltfor liten. Den ger Dig
mdéjlighetatttalrambeslagmed mera, som
inte kan kopas i 6ppna handeln. Den enda
faran med en svary ir att den kan bli en
hobby i sig sjdlv och byggaren nistan
glémmer bort vitsen med en svarv.

Eftersom vi nukommeratt anviinda oss
av trimaterial avsevért hardare dr balsa,
underlittas tillverkningen betydligt med
en motordriven l6vsig.

Foratt spara vikt i plywooddetaljer, till
exempel, sdgar vi ut mingder av litthal,
En del kan borras, andra maste sagas —en
litenelektrisk sticksag gérjobbetsnabbare
och med mindre viirk i handleden.

Jag forutsitter att Du redan har — efter
att ha byggt normalstora modeller — den
vanligaste uppsittningen handverktyg. Ju
fler Du har (om Du haller dem i trim och
vet var Du har dem!) desto littare gér Du
jobbet och —om Du inte dr en utpriglad
masochist—destoangendmare blirjobbet.

Billigt blir dyrt!

Forsék inte vara ekonomisk genom att
képa billiga verktyg. Det lénar sig att be-
tala lite mer och skaffa kvalitet. Férre
verktyg och hdttre skall vara mottot om
ekonomin dr anstriingd.

Alternativa material

Ett material, som vi kan anviinda till vira
storheterochsomintekriversofistikerade
skiirutrustningarir foamboard. Detta ma-
terial brukar finnas i "konstavdelningen”
hos farghandlare eller pa reklamfirmor,
som tillverkar skyltar. Foamboard har en
kdrna av relativt tunn cellplast med pap-
per kascherat pa dmse sidor. Det brukar
finnas 1 tjocklekar 4-10 mm. Det ar litt,
men inte verdrivet starkt. Detkan darfor
bara anviindas pd omraden med ringa be-
lastning.

Tva uppenbart limpliga anviindnings-
omraden for foamboard ([inns séikerligen
under flera olika handelsnamn, men de ir
uppbyggda pa likartade sitt) ér flygplan-
kroppar, spant och spryglar. Dessa kom-

[ En separat tdvling i varje nummer under 1998 « Séders RC Hobby stéttar svenskt modellflyg!
Vinnen SAITO 50 i Modellflygnytts under 1998 aterkommande et

I'I‘ll’ll'll’lk\l‘li\ EHoésy.

Sk.'cka in Dma svar pa ett vykort ﬂ'" Modelifi ygn yit, Storgatan 24,
302 43 Halmstad fore den 15 september! Ange Ditt SMFF-nummer!

Vilken arden
gemensamma
namnaren fér
dessa tre bilder?.

6
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ponenter tar inte upp specifika belast-
ningar, utan urtgér mera "utfyllnader™.
Med en kiirna av expanderad polysty-
ren (cellplast) méste foamboard behand-
las pd samma siitt som rent cellplast-
material, det vill siga hallas borta fran de
lim och lacker, som smélter kiirnan. Skér-
kanternakan tickas medenremsaav tunn
kartongellerplywood, ellerocksikancell-
plasten "forseglas” med vanligt PV A-lim.

Plywood

Plywood av bjork och bok har vi tréiffat pa
tidigare liksomocksakanskeavmahogny.
Dessa material dr limpliga for stora mo-
deller speciellt vid motorspant, dér tind-
stiftsmotorer kriverenrejil fistplattform,
Om Du anviinder Dig av vanlig bjorkply-
wood till spant, spryglar ctc bor Du gora
allt for att fa ner viklen pa dessa detaljer.
Taentitt pa fullskalaflygplan ddr man an-
viintsigavdessamaterial, saskaDusce, att
man i hg utstriickning har littat med ur-
friisning och liitthal. Det ér bara nir detal-
jenutsiitts for tryck, somman behaller den
solid & kompakt. Vibor félja samma me-
tod for varamodeller.

Foren tid sedan kunde man fa tag i ply-
wood baserat pa balsa. men det tycks inte
finnas ldngre —synd, eftersom det var ett
synnerligen bra material.

Lite-ply
Lite-ply ir ett ganska nytt material upp-
byggt som treskikts plywood i ett It (rii-
slag, oftast lirktri. Lite-ply drsuverint [6r
mindre belastade detaljer. menliderav tva
nackdelar; det gor snabbt sagbladen sloa
ochdethar " formagan” attbliskevtomdet
inte férvaras under tryck mot plan skiva.

Bara for att Lite-ply ar littare in andra
typer av plywood ska vi inte underlita att
anviinda oss av ldtthal dar sd dr mojligt.
Dettagorattvihallertotalviktennere—och
det maste vara vart viktigaste mal — litta
flyeplanflygerbiist. Kanskeirdettrotsallt
majligt att ligga tll litthet!

Det finns nagra superba plast/tri-lami-
nat som anvinds inom [lygplantillverk-

ning ochrymdprogram. Kanskeiir detlite
overraskande - 1dagens hogleknologiska
plasterav olikaslag —kirnan drvanligtvis
halsa med yllre skal av kolfiber eller kev-
lar. Vikt/styrke-forhallandet dr f6r den
vanlige byggaren otroligt. Om och nir
detta material kommer att bli tillgéingligt
[Or oss —och till vilka priser — vet viinte,
mendetdrdefinitivevirtattundersdkanar
de kommer, Under tiden fér vi hélla till-
godo med mindre exotiska material.

Cellplast i mitten

Andra kompositmaterial lika foamboard
utnyttjar cellplastens “utfyllande™ egen-
skap i mittskiktet och kombinerar detta
medettstarktskali formav glasfiber/plast
eller andra pertorpsplatteliknande mate-
rial. Det blir sjélvklart tyngre dn foam-
board, men ocksa betydligt starkare. Det
kan anvindas till exempelvis kroppsidor
pastoramodeller. Dinbyggvaruleverantar
kannog hjilpa Dig att fi tag 1 dessa mate-
rial, sdatt Dusjilv kanexperimentera och
finna limpliga anvindningsomraden.
Planka med papper
Ersittningsmaterial forplankning av cell-
plast — att ersiitta balsa, abachi, miniply-
wood — har minga letat efter. Det allra
limpligaste har inte mdnga provat — van-
ligt brunt omslagspapper. Det haren bra
konsistens, brastyrkaforde flestajobboch
biir fiirg ypperligt. Okej. detirinte likahart
och knacksikert som abachi eller ply-
wood, mendetirbilligt och ger braresul-
tat. Se for dvrigt Chris Goldsartikel i forra
numret av Modellflygnytt.

I forra numret av Modellflygnytt be-
skrev vi hur man bygger modellplan med
rundametallrér, Fyrkantrérochandrastal-
material passar utmiirkt [or bland annat
motorfisten. Fullskalallygplan —och det
dr diir vi thr viir inspiration och vara idéer
—harvanligtvis metallfisten i rorav olika
dimensioner och former och vi kan an-
viinda oss av liknande system for vara
glodare eller tindstiftare i vira modeller.

David Boddington

* Enya’s motorsortiment
« Skalatiltbehdr

Bertil Klintbom
Tuer Bro, 621 73 Visby
Tel 0498-27 27 72 (kvéll)

E-post: bkm @ algonet.se 5
http://www.algonel.se/~bkm &8
Postgiro 60 50 379-4

Byggsatser fran Rawle
LAviation Int. & Galaxy!

Kataloger:

Infér héstens byggen!

* Skaladokumentation fran Scale Model Research
+ Byggsalser fran Rawle Aviation Int och Galaxy
* Ritning ur egen produktion

* Ritningar, elektroniska tillbehér, motorer mm
* Scale Model Research med skaladokumentation  160:-

Ln rejil
putsmaskin
som den ovan
(Dremel)
snabbarpd

Jobbetoch

medverkar
ocksd till att
hvggkvaliteten
blir higre.

Ertvertikal-
borrstativ
(véinster)
underléittar
precitions-
borrning och
klaradven
stirre bhorrar
(firstora
léitthal mm)

Det finns flera
olika tillverkare
av ldmpliga sma
verktyg — bland
andra Bohler,
MiniCraft

och Dremel.
Dedrivspa 12V
och produki-
programmen
erbjuder
mdngderav
liimplig och
anvindbara
tillhehiir:

slip-, puts-och
bearbetnings-
verktyg av flera
olika slag.

Tel 046-24 71 14

KOPER « BYTER » SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

POSTORDER

Stort sortiment
drakar & tillbehér!

26

Vara dppettider:
Vardag 12-18, l6rdag 10-13
Fladie Kyrkovag 1+ 237 91 BJARRED

GENARP

Romele

Elektronik-RC-Hobby

RADIO
Futaba = JR = Graupner * Sanwa
Multiplex = Hitec
samt tillbehor och service

Modeller » motorer » byggsatser
beklddnad » balsa » modelltillbehor

LAGA PRISER!

Sander garna per post!
Furustigen 5 » 240 13 Genarp
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)
E-post: romele@ebox.tninet.se
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Lennart Hansson

Uppsala FK vann
FAl-lagtavlingen:

franvénster

GunnarAgren,
Magnus Séderling,
Deniz Varhos,
“ikta” FAI-lag:
FIC FIB&FIA,

Till higer

Hakan Broberg,
Gagnefs FK,
laddar ny motor
isin F1B-modell.

Fran véinster:
Lennart Hansson,
Gunnar Wivards-

son och totalt-

segraren, Jan
Wold, Norge,
samtligai FIB.

Till hiiger —
pa sidan 9—
Juniorsegraren
iFIA, Adam
de Kaminsky,
Uppsala FK.

a friflygmétet pa senhésten 1997

uttaladesendnskanattFriflyg-SM

1998 skulle avhillas pade militira
dvningsfilteni Rinkaby.

Erfarenheter frin tidigare tillfillen gil-
lande SM och andra tdvlingar var uppen-
barligen i gott minne.

Uppdraget att boka [ilt och andra till-
gangar for det kommande SM-arrange-
manget gick till AKM. Efter en del kon-
takter var det klart att Friflyg-SM 1998
kunde [davgiras pa Rinkaby underpingst-
helgen 20maj-1 juni.Inkvartering erbjods
i de [oririffliga médssarna och bade 6Gv-
ningsfiltoch flygliilt stod till [Grfogande.
Viidret kunde knappast ha varit bittre —
sol, 20°C och en vind som frin bérjan var
nagot besvirande, men sa smaningom
praktiskttagetobefintlig. Allayttre férhal-
landen var helt perfekta.

Tivlingen
Tivlingen inleddes lordagen den 30 maj
med endasthandkastglidarna. Vinden var
dd si pass stark, sa faltetinte rickte till for
maxtiden 2 minuter [6r Ovrig Klasser pa
programmet. Téivlarna med HKG-planen
behirskade emellertid bade flygplan och
vind heltsuveriint. Biistavalla Bengt-Ake
Fillgren fran Oxel6sund som med 4 max
och en pa 51 sekunder var atskilligt fore
badaSlindorna Martin Larssonoch Bjérn
Lindgren.

Sondagen den 31 maj inleddes med né-
gotsvagare vind och tivlingsledningen be-

slutade att den frin lérdagen uppskjutna
tivlingeniklassernaF1G,F1Hoch77¢m
skulle avgorasirak foljd och de for [6rda-
gen “ordinarie” klasserna FIA, F1B och
F1C skulle pabdrjas direfter med de fyra
forsta perioderna for att avslutas pa mén-
dagen | juni (annandag pingst) som var
reservdag. Dennaordning utfoll bra.

Vinden mojnade alltmer och tivlingen
kunde genomfdras och avslutas under
bista tinkbara forhallanden.

Per Findahl blev tivlingens suverin
genom att vinna samtliga tre klasser han
tivlade 1 —FI1G, FI1H och FLA, de bada
sistndmndamed full tid. Pers formagaoch
Livlingsgnistaharhan visat vid otaligatill-
fillen—redan fran allra [Grstaborjan. Ett
exempel dr Friflyg-SM 1986, ocksa pi
Rinkaby, da Per tivlade som junior. Full
tid da ocksa och bist av alla, juniorer si-
viill som seniorer.

Per skall nu forsvara de svenska insat-
serna frin EM 1996 tillsammans med
Europamistaren Mikael Holmbom, nu pi
sjitte plats, Anders Persson och Herbert
Hartmann pd kommande EM i Portugal.

I Wakefieldtivlingen F1 B dominerade
fyra tivlare, varav tva fran Norge! Dessa
tvd, Jan Wold och Per Thomas Skjulstad,
samt Bror Eimaroch Hakan Broberg, hade
tulltidefter 5 perioder. Tévlingsledningen
beslutade i samrid med tivlarna, att ligga
inentinkbar fly-offfordessafyrai period
6. med maxtid 5 minuter. Samtliga upp-
niddedennatid. Dirpabeslutadesattligga

in en [ly-off med 7 minuters max i period
7.1 denna uppnidde Jan Wold 351 sek.
Bror Eimar 330, Per Thomas 177 och Ha-
kan Broberg 135. Dirmed segrade Jan
Woldideninofficiella norsk-svenska tiiv-
lingen och Bror Eimar SM-tivlingen i
E]B.

1 F1C har Sverige ett 3-mannalag, som
helt dominerar skeendet. S4 dven denna
giing. Eddy Astfeldt, Lars-Gunnar Lind-
blad och Gunnar Agren turas omatt vinna
paolika tivlingar.

Denna ging var det Eddy som var biist,
frimst genom att gora full tid i femte star-
ten, i vilken den fran férsta perioden
uppskjutna 4-minutersmaxen var place-
rad.

77-centimeters

Sa dr det en klass kvar att rapportera om,
nimligen 77 cm — en klass som uppen-
barligen intresseraratskilliga. Hir stillde
dttatdvlare upp (tva fran Norge), men jag
vet att pd manga hall i landet byggs och
flygs det med dessa enkla, men vil-
flygande modellflygplan. Enkla och
enkla, [Grresten?

Per Thomas Skjulstad visade uppenma-
skin, kallad X-plane, byggde enligt alla
konstens (F1B-)regler och klidd med sil-
verskimrande mylar. Per Thomas hade
biista tiden, men svensk miistare blev So-
fia Wivardsson med en bepriovad (ameri-
kansk?) konstruktion.

77-cm-klassen dr uppenbarligen nagot
som kan intresserad bide de som inte har
nigon erfarenhet av modellflyg och de
som nu fyller klubbarna medlemsma-
triklar utanatt varadirckt aktivaute pafil-
tet. Ett 77-cm-[lygplan iir litt att bygga,
flygerbraoch germangatillfillentill trev-
lig samvaro med klubbkamraterna.

modellflvanvit 4/1998



Friflygets grenstyrelse far hirmed en
uppmaning: Initieratillettriksomfattande
evenemang. med lokalativlingarunderde
“trevliga”™ ménaderna maj, juni, augusti
ochseptemberochdirefterenfullédig rap-
porteringi Modell(lygnytt med bilderoch
resultat. Byggsatser finns, Robin, till ex-
empel, friin Hobby-1'ri i Gnarp, ritningar
eller skisser med byggbeskrivningar och
flyginstruktioner dr ocksa litt att astad-
komma. Maxtiden 2 minuter ellermindre
girattivensmafiltkananviindas. Friflyg-
Service i Sollebrunn har ritningar.

Maijligen iir denna typ av modellflyg-
planochenRikstivling avovanbeskrivna
slag nagot som kan innebiira att nya mén-
niskor far del av det innehallsrika och ut-
manande friflyget.

1 Uppsala arrangerades 1938 Modell-
flya-SM for forsta gingen. 1998 ars SM
var alltsd nagotav ett jubileum.

Uppsala fick ocksa stor uppmiirksam-
het denna géng genom att vinna den
prestigefyllda lag-tivlingen. Gunnar
Agren och hans lagkamrater Deniz Var-
hos och Magnus Saderling kunde glidja
sig it de [orsta guldmedaljerna frin Rik-
sidrottsférbundet, som utdelats till mo-
dellflygare och ocksa at en inteckning i
SMFF:s vandringspris fran 1997, som
aretsarrangorsklubb, Aeroklubbeni Mal-
mé. Log forsta inteckningen 1.

Friflyg-SM 1998 gynnadesay perfekta
forhallanden med avseende pa [lyefilt,
inkvartering, viider och vind. Extra glans
fick tivlingen dven av de giistande tivla-
rna fran Norge, skickliga modellflygare,
somhiller verksamheteni gingisittland.

Fler tiivlare kunde ha varitmed. sa kom
igen 1999. Kanske blirdet Rinkuaby igen!

Text Lennart Hansson
Foto Gunnar Agren

modellflygnytt 4/1998

Resultat Friflyg-SM 1998 ® 29 maj-1 juni ® Rinkaby-falten

Klass F1A

Klass F1B

—
Ly— = OSWwWoo~oo &

Jan Wold, Per Thomas Skjulstad fran Norge, Bror Eimar och Hakan Broberg hade full tid - 810 sek - efter fem
perioder. Tavlingsledningen beslutade | samrad med taviama, att idgga in en ténkbar fly-off for dessa fyra i period
6 med maxtid 5 minuter, Samtliga uppnadde denna tid. Darp4 besiulades att igga in fly-off med 7 minuters max i
period 7. Dérvid uppnadde Jan Wold 351 sek, Bror Eimar 330, Per Thomas Skjulstad 177 och Hakan Broberg

Per Findahl

. Lars Hafner

John Pettersson
Deniz Varhos
Herbert Hartmann

. Mikael Holmbom

. Inge Sundstedt

. Paul Sjbblom

. Anders Persson

. Sofia Wivardsson

. UIf Edlund

. Sven Landervik

. Anna Lena Lund

. Anders Lindstrom

. Jan Kossman

. Ingolf Steffensen

. Vegar Nereng

. Bror Eimar

. Janne Forsman

. Magnus Séderling

. Hékan Braberg

. Jan-Erik Andersson
. Lennart Hanssen

. Urban Lindstrom

. Gunnar Wivardsson
. Knut Andersson

. Bengt-Olov Tomkvist
. Anders Hakansson
. Jan Wold

. Per Thomas Skjulstad
12.

Ole Torgerson

Norberg
Solna
AKM
Uppsala
Slandan
Matfers
Gagnef
Kristianstad
AKM
Slandan
Norberg
Kristianstad
Slandan
Nimbus
Gladiatorema
Norge
Norge
Solna
Gagnet
Uppsala
Gagnef
AKM
AKM
Nimbus
Slandan
AKM
Vasteras
AKM
Norge
Norge
Norge

150
160
100
150
150
150
150
122
141
150
150

69
139

64
108

74
150
180
150
150
150
134

91
150

58
150
138
150
150
150
150

150
138
150
118
147
150
150
150
120
120

93
150
100

96
102
150
12
150
150
150
150
150
150
132
104
150
150
150
150

150
150
150
150
124

i
134
150

96
150
150
105
150

46
143
150

60
150
145
150
150
180
150
131
110
125
150
150
150

180
180
180
180
167
167
159
158
137
148
180

70
180
131
122
164
171
180
180
168
180
180
1T
180

4
171
178
128
150

150 145 180

150

150

180
180
180
180
180
177

93
180
180
180

59
180

180
180
145

180
180
180
180
180
17
1680
180

45

180
180

180
160
1680
147
163
180
180
180
180
180
180
180
153
180
180
167

180
180
180
180
180
180

180
91

180
180

135. Darmed segrade i den inofficiella F1B-tavlingen Jan Wold ech Bror Eimar i SM-taviingen.

KlassF1IC 1
2

3

Klass F1G 1.
2

Klass F1H 1
2

3

4

5

6

7

8

g

10

1

12

13

14

15

Klass 77 cm 1.
2

3

4

5

1

8.

Klass HKG 1.
2

3

4

5

Eddy Astfeldt

. Lars Gunnar Lindblad
. Gunnar Agren

Per Findahl

. Jan-Erik Andersson

Per Findahl

. Inge Sundsted!

. Poppe Blomgwist

. Ronald Borg

. Sven Landervik

. Urban Lindstrom

. Lars Larsson

. Ole Blomavist

. Svante Lindstrém

. Tycho Andersson

. Karl Johan Quarfordt
. Tommy Eriksson

. Anna Lena Lund

. Cecilia Westerdah! jun
. Bjom Lindgren

Sofia Wivardsson

. Anders Lindstrom

. Tycho Andersson

. Urban Lindstrém

. Tommy Eriksson

. Per Thomas Skjufstad

Jan Wold
Bengt Ake Fallgren

. Martin Larsson

. Bjom Lindgren

. Anders Lindstrém
. Goran Trogen

Eskilstuna
Eskilstuna
Uppsala
Norberg
AKm
Norberg
Gagnef
Solna
Slandan
Kristianslad
Nimbus
Slandan
Solna
Gladiatorerna
Lund
Solna
Karlskoga
Slandan
Slandan
Slandan
Slandan
Nimbus
Lund
Nimbus
Karlskoga
Norge
Norge
Oxeldsund
Slandan
Sléndan
Nimbus
Gagnet

150
150
150
80
2
120
120
120
63
63
85
99

150
150
150
50
120
120
98
77
120
90
50
120
120
39
120
78
120
120
32
45
53

150
150
160
78
57
120
120
120
91
120
120
120
120
120
120
120
101
120
62
63
120
45
53
82
83
120
13
60
a7
16
26
26

180
180
161

80
120
120
120
12
113
120
120
120
120
120
120

21

34

39

15

75
97
52
54
89
81
32
60
46
26
42
60

240
207
205
120
102
120
105
120
120
110
120
36
38
85
42
120
57
120
50

60
82
92
70
a4
1056
54
60
53
24
8
K}

151
180
180
408
401
600
563
549
507
503
495
495
477
455
452
420
406
399
279
228
425
373
338
330
312
506
249
29
221
184
169
131
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Lennart Hansson
Till véiinster
Herbert
1 Hartmann
viintar pa
termik infor
}gg H;g en F'l-start.
180 1120
180 1105 Lennart Larsson,
138 }63? Sliindan, fixar sin
180 1048 FlA-maodell.
101 1041
180 1034
99 1027
180 992
180 934
180 902
180 877
38 873
180 1030
- 493
180 1170
180 1165
180 1158
135 1125
143 1117
180 985
180 953
180 853
. 732
617
- 578
180 1170
177 1167
450
180 1201
178 1195
180 1176
Resultat |
Lag-tivlingen
1. Uppsala FK 3439
Varhoz F1A 1105
Soderling F1B 1158
Agren F1C 1176
2. Gagnefs FK 3336
Broberg FiIB 1125
Forsman FIB 1185
Sundstedt  F1A 1046
3. Norbergs FK 3332
Findahl F1A 1170
Edlund F1A 992
Eimar FIB 1170
4, AKM lag 1 krag|
Pettersson ~ F1A 1120
Persson F1A 1034
Andersson  F1B 1117
5. MFK Slandan lag1 3029
Hartmann F1A 1100
Wivardsson F1A 1027
Lund F1A 902
\ >
)
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Ettmiisterbyggei
"Peanut” —
Lennart Lilien-
bergs "Miss Los
Angeles” fick
hégsta
skalapodng.

Vailet Lindén
gratulerar

Olle Blomberg

till de 50 aren.
Inskriptionen lvder
"Olle Blomberg—
med och for
NimbusiS0ar”.

Inomhusflygets
"Grand Old Lady”
— Birgit Tornkvist
passade pa ait fira

sin fodelsedag
genomatt vinna

NoCal-klassen
med sin " Wittman

Racer”.

10

Inomhus SM 1998

nderen av de skinaste vardagar-
naimitten av maj passade inom-

husflygarna paatt halla sig under

tuk. I Orebro under Idrottshusets vilvda

tak mottes mellansvenskar och skiningar

till idel kampom SM-plaketteroch heder-
spriser.

Det var trangt om plats under den hin-
drande boxningskronan mitt 1 taket. Det
var lite extra kringligt ocksi, dé bollspe-

larnas golv érsa omtaligl att stolar skadar

det? Till slut hade dock Asa Kivling ord-
nat den saken genom att hiitmta hemmets
allatrasmattor. Vaktmistarnakom si sma-
ningom frammedett par mattrullarocksa!

Mfk Nimbusarrangerade tiivlingenoch
stodocksaforlokalhyran FranJakobsberg
kom Orjan Gahm for att vara tivlingsle-
dare. Skaladomare var som vanligt Olle
Emilsson och Arne Svensson, bada ére
broare.

Riksidrotisforbundsmedaljer

For [rsta gangen pa manga ar kunde nu
Riksidrottslorbundets medaljeranvindas.
Justi klass F1D — microfilm — var det

allra [Orsta gangen. Ovriga SM-klasser var

50-Gres, FIL (EZB), FAF (Peanut). Om
Riksmiisterskap tivladesiklasserna Man-
hattan, No Cal och miniflyg (AMA-Cub
o.dyl.).

Miniflygavverkades [Orst. Hidr [y gs det
ofta fort och med osédkra sviingar! 1 forsta
hand ir ju klassen till for att de unga ska
far prova pa att tivla.

10juniorer frin Nimbus méttes, segrare

blev Daniel Briann, som allt mer lirt sig
hantera modellerna. Hans [6rsta (lygning
pa80sekirtroligen juniorrekord i hallen.
Seniorerna kunde inte lita bli att prova
sina smaplan. Hemmaklubbens Olle
Blomberg vann ore "Vild-Hussen" (Erik
Huss) fran Riddarhyttan.
Olle Blomberg & Mfk Nimbus
Detta ar iir Mfk Nimbus femtionde verk-
samhetsar och Olle Blomberg har varit
med sedan starten. For hans hiingivna ar-
bete med juniorverksamhetoch flitigttiv-
lande underallairdverlimnade ordf. Lars
Tolkstam en glasstatyett med klubbem-
blem och inskriptionen "Olle Blomberg -
for och med MIk Nimbus i 50 ar”.

FlL, 50-0res, No-Cal

De "liditta" klasserna F11., 50-6res, No Cal
och Manhattan fick sedan ta luftrummet i
besittning.

Haninge Mfk dominerade klass F1L.
Jonas Romblad hade dar flygningar éver
[l och 12 minuter! 10-minutersstrecket
dvertriffade dven Tomas Hultaren och
Sven Pontan.

Skiningarnaharspecialiseratsig pa50-
oresklassen, Medden tunnaste mylaren far
man fram en klidsel som niistan iir lika
tunn som mikrofilm! Kalle Westerblad
skrattade gottniirhan fick sinsilverplakett.

Triningsmdojligheterna som skining-
arna haft under dret ger nu resultat. Ove
Carlsson och Bengl Stibner var Kalle titt
i hitlarna.

Manhattan, ny for i ar!

Ny klass fordret var "Manhattan”. Hirkan
munbyggarittfritt. men kabin med front-
rutaoch landstill for markstartdrkrav, Det
gir att uppfylla kraven pi olika sitt. An-
lingen kan man bygga en litt balsakon-
struktion med tunna lister och konden-
sorpapper eller ocksd kan man géra som
Ingvar Persson, bygga en skalaliknande
modell av nagon kiind konstruktion. Ing-
var hade en "Korda" i cahalvskala!

No Cal storsta klassen

"No Cal" har blivit den "stora" klassen 7
modeller av mer eller mindre avbildade
flygplan stiillde upp. S¢ bara pa Birgit
Térnkvist, som pa sin fodelsedag — det
varvisst37 ar?— passade paatt vinnaoch
stillaalla "experter" i skuggan. _
Det var tjejernas SM i "No Cal". Asa
Kiviling blev 3:a och Ginger Sjoberg 7.a
OchsavardetlillaMy Schaffer, "coachad"
fordet heter vill sanumera pasvenska? av
Anders Sjobergochivrigt pahejad av Gin-
ger som petade ner grabbarna i junior-
klassen till platserna efter toppen!

Pea nut

Detblev ombytta placeringari "Peanut".
Forradret segrade Lennart Lilienberg med
sin "Voisin Hydro Canard" fére Daniel
Hartsteins "Drzewiecki Canard”, men nu
vann Daniel med bittre flygningar.

Lennarts "Miss Los Angeles" tog dock
bista skalapoidngen och diirefter kom
Lennarts "Voisin".

Tidsbrist for F1D-flygarna

Det blev ont om tid till flygningar i "lit-
taste" klassen— littast viktmissigt, alltsa!
F1D, eller mikrofilm som man oftast, sii-
gerfickavslutadagen medbaraknappatvi
timmar till forfogande.

Daentivlingsstartkriiveren hel del for-
heredelsetid och sjilva flygningen ocksa
tartidblevdetistortsettbaraatt litaklocka
provstarter som tivlingsflygning.

Sven Pontan hade otur med upphiing-
ning i takkronan och flygning in i kortsi-
danmedan Lars Lindén med sinriitt gamla
modell gjordeett parsikrastarterochater-
tog mistartiteln. Tomas L.ochJonas R pas-
sade pd att flyga sina F1L i samma klass,
deuppfyllerjuvil kravet piminimum | g
tomviktochinte érde storre dn 65 ¢m hel-
ler, sadet gick bra! SOL
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et blirallt vanligare att Oldtimer-

[lygare byggernerskalade versio-

ner av sina stora [lygplan, fram-
forallt Wakarna. En halvskala-Wake be-
hiver inte pa langa viigar si stora filt for
attkomma till sin réitt som originalet. Och
en mindre variant ser pd lite avstiand lika-
danutsomsinstorebror. Byggermandem
litta, sd kan man till och med flyga dem
inomhus i stora lokaler.

Anders Sjoberg dr— vad jag vet—den
endehiiri Sverige, somharbyggten Wake,
Landegrens, ihalvskala. Jag sagdenflyga
mycket fint i Globens annex (6r ndgot &r
sedan. Och blev sugen aut forsoka nigot
liknande. Borde gi braiBla hallen.

Inomhusflyg dr trevligt pa vintern, nir
man inte kan flyga ute, dimpar de virsta
abstinensbesviiren, inga problem med ter-
mik, linga himtningar och sint.

Anders har skalatneralla matt till 50%.
alltsd inte barayttermétten utan ocksa vir-
ket. En 3 x 3 blir 1.5 x 1.5 och vikten pa

Ett litet forslag ...

virketbhérdabli25% av originalets. Jag for
min del hittade en posttivling pa Internet,
som hills av MIAMA i Miami, en klubb
som i ménga ar har héllit tivlingar for s k
pistagemodeller, en klass for skala-
modeller med max spannvidd 20em. flygs
inomhus. En av klasserna i den tivlingen
kallas "modell av modell”. diir man ska
byggaenmodellipistageskalaavenutom-
hus kroppsmodell. Nagot som passar bra
for oldtimermodeller med deras tjocka
kroppar.

Eltersom jag harendel erfarnhetav pis-
lagebyggebestimde jag mig foratt forsdka
med Birgits Flying Aces Moth. Den harbra
proportioner med liang nos och hyfsad

korda. Det blev en viilflygande liten sak,
som gjorde 87 sekunder efter mycket lite
trimning (hade inte tid, cftersom tivlings-
tiden gick ut).

Jag visadeden for Sven-Olov vid inom-
hus-SMochhanbad mig géraenskissavd
en foratt sittai tidningen. Skissen ir i full
skala. Desmidimensionernaochdetklena
virket kanske inte passar alla av oss, som
iir vana vid lite kraftigare doningar, men
Anders typ av modell ér absolut ndgot for
de flesta av oss. Anders och jag stiller
giirna upp med svar, om det dr nagon som
irintressera och vill friga om var man far
tag i inomhusgrejer och dylikt.

Georg Tarnkvist

Georg Tornkvist ® Flying Aces Puss Moth

Skala 1:1

Allalister 1 x1mmmedelhardbalsa.
Lamineraving-&stjdrispetsarav0,5
‘ x 1,Byqg forstkroppsidornaefter de

tjocka linjerna, satt ihop dem som
vanligt och bygg sedan nospartiet i
|uften”.

Vingprofilen har ingen betydelse.
Skar ut spryglarna ur 1 mm C-sku-
ren balsa efter en ritmall eller dylikt
ochgordem1-2mmbredaberoende
pahurhartfraetar.

—  Klavingenochstabbenbarapadver-
sidan.

Fenaochstabbekanocksagorasav
tunn, latt helbalsa.

Propellercirka 10cm @. Skarutbla-
den ur sidan pa en Creme Fraiche-
burk eller liknande, cirka 15° snett
mot lodlinjen, lutande at vénster.
Limma dem pa en bitav en cocktail-
pinnemedCa-lim.Propelleraxeloch
landstall av 0,3 mm pianotrad.
Kladsel japanpapper, strack inte
vingenellerstjarten, menstrack och
dopa (50-50) garna kroppen.

Hjul av cellplast limmas direkt mot
landstéllet, som limmas utanpaklad-
seln mot undersidan av kroppen.

J

ly



Skala

Ovan

Jan Sundbergs
Spitfire med
en 3W-motor
pa8ice.

Lars Palm & Co
farbereder start
med Lars
Turbomindrivna
Venom.

Nedre raden

fran vinster:
Johan Nauwetaers
De Agémed

J35 Draken

Bosse Gustavsson
pausflig Viggen.
Anders Wikmans
flig ocksa Viggen
Peter Lazars
nybvgge Wedell
Williamsy racer flog
dockinte.

s s s

—daliga odds

ddsenpéaattgenomforaen tivling
paBarkarby vardagarna fore inte
stora. Regn bldst och kyla mata-
desvimed varje dag fore tivlingarna. Men
som genom et trollslag vek molnen un-
danochsolenfick palérdagsmorgonensin
chans. Till yttermera visso fortsatte det
fina védret dnda till sondag kviill. Dess-
utom varvindarnasvagaoch kom frin ritt
hall. Fantastiskt!
| skrivande stund har ytterligare en
vecka avverkats av juni och inte en dag
utan regn och blast har skymtats. Ett 40-
tal starter var anmiilda med deltagare frin
biade Danmark, Norge och Finland.

s 2 AR

Genombrott for jetmotorer

Norrmiinnen Cato Horten Baerumoch Per
G Strommensamtarrangorsklubbens Lars
Palm kom till start med sina Turbomin-
drivna modeller. Norrmiinnen var i en
Klass [Grsig med sinasuverintflugna FOF-
5 Panther. Hissnande flygningar som var
en "aha”-upplevelse av stor dignilet.

Lars Palm medsinnya Venom sparade
sin maskin till séndagens pausprogram.
Maskinen visade sig halikafinaprestanda
som de tva gutlernas Pantrar. Vi kan nog
rikna med Lasse vill ge norrmiinnen en
fighti fortsétiningen.

Storskala i liten skala!

Lika fa startande som ifjol! Jag trodde for
ett par drsedan att storskala skulle bli den
dominerande klassen framéver, Menicke
sd. Enny modellfick vidock se. Jan Sund-
berg f16g sin Spitfire MK IX med bravur
ochblev hirfintslagenavdensom vanligt
eminent [lygande Ulf Jornheim med Ex-
tra 300.

Ivve lyckades dven i ar [ dskadarna att
hickatill nédrforstinte enalandningsstiillet
ville komma ut. Néir sedan en motor stan-
nade var vil all beredda pa en katastrof.
Men icke. Ivve buklandade i griiset som
vanligt.Jahan gjorde judetivenforradret.
Beechceraften varilufteni pausenigen dir
vi fick uppleva dess acrobatiska kvalite-
ter. Dom éir inte déliga och Ivve iilskar att
flygasa.

Danskt i top i Pop!
Enskintflygande PiperT.4:aflégstill se-
ger av Ulrik Lytzern fran Danmark. En
hirligt realistisk (lygning. Landsmannen
Kim Broholm kom pa en femte plats i sin
Barkarbydebut. Favoritfall blev det ge-
nom QOlle Erikssons trilskande motor i
Avron,

F4C

Stefan Ohlsson mot Per Anders Ekdahl.
Tvirutinerade herrar med varsin dubbel-
dédckare hade ingen konkurrens. Stefans
Pup varskon att skada och segern var ritt-
vis. Lars Hembro med en ClippedWing
Cub hade ingen chans och Kjell Ake
Elofsson kom inte till start.

Hobbyborgen Cup Aresti

Elvastartande ochelva i mal. Ett bra facit
av skickliga arestiflygare. Ligg dven till
attde flyger mest av alla tivlande. Kul!
Mikael Berg frin Siljansbygdens RFK
Extra 300 tog [6rsta delsegern i cupen tiitt
féljd av Johan Westlund med en SU26.




Ovre raden
[fran viinster:

Fortsiittning [Gljer pa Gotland den 4/7.

Tva bilder
Pausprogram m.m. t\f}‘ Lars Palms
. - VENOM.
Som vanligt hade SRFK ett starkt paus- Pt TR
program. Eldrivet, flygande vingar,clheli- SU-26 N

kopter, Nessen med sin formidabla heli-
kopterflygning.

Enhéjdare var Olle Erikssons [lygning
meddenav Bengt Kriigerbyggda Dragon
Rapide. Tyviirr drubbades modellen av
radiobortfall pa séndagen och skadades
tyviirr ritt mycket. Publiken uppskatlade
sikert de bada norrmiinnens magnifika
och hiftiga flygningar med turbominut-
rustade Pantermaskinerna.

Strax efter visade Olle upp sin hem-
bygeda jetmotor monterad i en Heinkel.
Likalittstartad som Turbomin-motorerna
flég han sin modell. Séndagens flygning
dndade tyviirriennog saallvarligineident.
Bakre lagret i motorn skar och maskinen
motte ModerJord vidden niirbeligna golf-
banan. Som inte detta var nog borjade
maskinen brinna. Det blev en dramatisk
spurtmed Ollei titenochdeneldslickare-
utrustade Per G Strommenstrax efter. Det
gickattslicka ochskadornainskrinkte sig
till Olles maskin.

Dansken Ulrik
Lytzernvann
pop-klassen
med en fin Piper
L4-BH Cub.

Olle Eriksson
hembyggda jet.

Ivve Hallbergs
Beecheraft C-45
gav sindgare
firsta inteck-
nineen i Svensk
Flyghistorisk
Firenings
nyinstiftade
vandringspris.

Kommers!

En ansenlig mingd hobbyhandlare hade
som vanligt slagit upp sina stand . Kom-
mersen varlivlig. Avenenheldel firdiga
modeller som RC-[lygare bjod ut till for-
siljning hade stor dtging.

Publikt var siikert arets arrangemang
inle siimre dn vanlig. Det finns ettstortin
tresse forallt vadflyg heter. Det vittnarinte
minstdetfaktumomatt helgen fore skala-
dagarnaligger EEA-meetinget pasamma
plats och dven detta drar mycket publik.
Dettatrotsattingastorareklamkampanjer
[Gregdr nagot av arrangemangen.

Arrangemangen fl6t som vanligt bra
underledningav SRFK:srutinerade ledar-
skap. Hoppas deinte trétinar.

Nessén diskad!

Ja laktiskt, Norrminen protesterade mot
att Runeej hyggtsinamodellersjilv. Helt
faljdriktigtblev hansaledesdiskad. Vihur
sett samma modeller i flera ar. Man kan
tivla med en modell man ¢ byggt sjiilv.
Dock maste man i si (all meddela detta.
Dellederisa fall till ) statiska poing,.

Jan Sundberg,
Kalifornien &
Supermarine

Spitfire Mk IX.

Nedre raden

[ran viinster:

Bo Olofsson,
AKMG, med sin
lilla men
vélflvgande
Spitfire Mk I1.
Per Strimmen
landar sin Griumman
FOF-5 Panther.
Mikael Ingemars-
sons Ultimate.
Lars Palm infir
Aresti-starten

Nytt vandringspris!

Svensk Flyghistorisk Forening harinstil-
tat ett vandringspris som Lillfaller den
madell vars forebild tjéinstgjort 1 FV och
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Ovre raden

fran viinster:

Kim Broholm frin
Danmark flog denna
Extra 300.

Giles 202 fligs av
Antti Aho-Mantila.
Rune Nessens
"diskade”

De Havilland
Tiger Moth.

Ndrmast:

En nyuppstanden
Sussi Karlssons
Tiger Moth?

Nej fullskala!

=

Skala

det

alternativet

enligt SFF gjort sig fortjinst av priset. Ivve Hall-
berg med Beechcraft fick i &r mottaga priset.

SFF:s vandringspris

Saxat SFT 3/98: Stvrelsen har beslutat att upp-
réitta ettvandringspris att utdelas som SFF:s he-
derspris vid de drligt forkommande skalaflyg-
dagarna pa Barkarby utanfir Stockholm. En
priskommité kommerattutses med personer fran
stockholmregionen, Denna grupp far fria hiinder
attdelautprisettill ndgon dérav firtjént. Detkan
rara sig om ndgon redan etablerad skalaflygare
med en ovanlig modell, en dukrig nybérjare med
kanske inte alldeles perfekt skalariktighet men

[framgangsrik flygning etc. Entvillkor dr att foire-

bilden har férekommit i svenskt {uftrum.

Priset bestir av en metallmodell av Draken.
monterad paensockel av amerikansk korsbir for-
sedd med 18 plaketter {6ringravering av vinnar-
namn. Priset avses att vara vandrande sa ménga
ar som det finns plats for gravyr,varefter det av-
ses tillfalla den, som SFF:s davarande jury be-
stimmer. Varje vinnare fir for egen del ett speci-
ellt hedersdiplom som minne.

s

Resultat Populirskala

1. Ulrik Lytzern, Arslev MFK, Danmark
PiperL-4-BH
290 +626/2 +621,5/2#913,75

2. JyrkiTerho, Brannebron MFK
Zlin50LS

Resultat Aresti

1.

Mikael Berg, Siljansbygdens MFK
Extra 260
271+1.031+1.121 +4, 883,75+3.307,25

. Johan Westlund, Micros

CAP-232

228 + 640/2 + 639/2+ 867,65 315+872,25+1.18575+844+3.217
3. liska Rahkola, VLH 3. Jyrki Terho, Briannebrona MFK
Caudron G-3 Zlin50LS

306 + 624,5/2 + 485/2+ 860,75
4. Tomas Jonsson, Helsingborgs MFK
ValiantBT-13
307 +551/2 +466,5/2+ 815,75
5. Kim Broholm, Arslev MFK, Danmark
Extra 300
193 +639,5/2 + 565/2+795,25
6. Rune Eurenius, AKMG
Waco YMF-5
267 +491/2 +480,5/22752,75'
7. BoOlofsson, AKMG
Spitfire Mk IX
194 x 638,5/2 +473/2+749,75
8. Antti Aho-Mantil, Sékos MFK
Giles G-202
258+ 609,25/2+317 5/2+721,37
9. Olle Eriksson, Stockholms RFK
Avro 504 K
295 +626/2+ 104,5/2+660,25

261+1.00,5+1.020+925=3.211,5

. Niklas Nyroth, Gotlands MFK

CAP-232
222+1.058,75+1.0695+782,5¢3.1325

. Lars Palm, Stockholms RFK

Extra 300
279+976+1.1016,75+853,75+3.125 5

. Rune Nessen, NAK

CAP-232
0+930,75+1.008,25 +735,25+2.674,25

. Ulf Jormheim, AKMG

Extra300
277 +819,5+562,5+775,75+2.434,75

. Claus Widell, Micros

Extra 230
241 4672+ 853 +634,25+2.400,25

. Mikael Ingmarsson, Brannebrona MFK

Ultimate 10-300
140+619,25+760+796,75°2.316

10. Michael Lovgren, Skelleftes RFK 10. UIf Svartén, Brannebrona MFK
CA-1 Wirraway Sukhoi SU-31
237 +0/2+0/2+237 0+732,25+689,25 +624,25+2,045,75
11. Anntti Aho-Mantila, Sokoks MFK
Res’ultat F4C Giles G-202
1. Stefan Ohlsson, Uddevalla RFK 290+635,5+878,75+0+1.822 25
Sopwith Py
545,33 +45‘31,33:2 +441,66/2+996,33 Resultat Jet
2. PerAnders Ekdahl Stockhelms RFK 1. CatoHorten, Baerum MFK, Norge
Nieuport28-C1 Grumman Panther F9F-5
554,33 +432/2 + 374,5/2+957,58 200,5+762,5/2 +679,75/2+1,11.63
3. Lars Helmbro. Trollhattans MFK 2 PerG Slrﬁmmenl Moss MFK, Norge
Piper Clipwing Cub Grumman Panther F9F-5
467,33 +323,33/2 +109,5/2+ 683,75 301 +675,5/2 + 658,25/2+ 967,87
, 3. PerG Strommen, Moss MFK, Norge
Resultat Storskala F-86F Sabre
1. UIf Jérnheim, AKMG 267 +677/2+616,5/2+913,75
Extra 300 4. Johan Nauwelaertz-De Agé, MFK Looping
481+ 460,67/2 + 457 67/2+940,167 »1133 Dggeg/z A
. 2. Jan Sundberg, FRM, California X2d0,9lc + * 7l
Lars Winberg Spitfire Mk |xg 5. Anderes Wikman, VGF
458,33 +509,33/2 + 426,67/2+926,33 JA37 Viggen
3. Peter Lazarz, Stockholms RFK 241+432,5/2 +371,5/2+643
Sukhoi SU-26M 6. Bo Gustavsson, Vésterds MFK
4755 +450,667/2 + 384,5/2+ 893,083 JA37 Viggen
4. Ivve Hallberg, Stockholms RFK 303+0/2+0/2+303
Beechcraft C-45 7. Lars Palm, Stockholms RFK
0+448/2 + 241 5/2+ 344,75 De Havilland Venom
0+425,5/2+0/2+212,75
8. Bengt Lundstrom, AKMG

\

Sukhoi SU-34
101,5+30/2+0/2+116,5

¢ SHUTTLE ZX » med kullager i de flesta rérliga delar
* SHUTTLE ZXX » helt kullagrad & toppstart for enkel start av motor
= GPH 346 » helt kullagrad med toppstart for .46-motor

HIROBO * SPECIALISTEN
NUDIREKTIMPORT FRAN HIROBO I JAPAN!
¢ SHUTTLE Z  bra nybdrjarhelikopter till Iigt pris

Manabu Hashimoto,varldsmastare

i F3C 1997 med HIROBO SST EAGLE 2

e ————— = = - =
NU MED BOXERMOTORER
I AR s Sy S AT T

3F:s HOBBY SERVICE
Oxeldgatan 20 A »
613 00 Oxeldsund
0155-21 56 86 = 0155-328 47
Mobil 070-481 32 32

14

= SST TSURUGI 60 = mycket utvecklad sport- & F3C-helikopter

* SSTEAGLE 2+ mycket utvecklad tivlingshelikopteri F3C

Egen finmekanisk verkstad for rep & tillverkn av reservdelar till HHIROBO
Stort reservdelslager, Idga priser, bra service till HIROBO HELIKOPTRAR
¢ Motorer: Irvine, OS, Rossi, mm

BILAR *FLYGPLAN * BATAR fran HIROBO kommer under varen!

BODA MODELL SERVICE
Bred Boda, 74595 Enkoping * Tel 0171-44 8141+ Fax0171-44 8184«
* Mobil 0708-72 58 81 « kvallstid * e-mail: hirobo@enkoping.mail.telia.com *
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orbjérn Benkert, Tomas Bjérkgren,

Johan Westlund och Claus Widell

franctt par Stockholmsklubbar be-
stamde sig {or att gora nigot kul den 1:e
maj i ar. De drog till Berlin och tittade pa
modellllyg!

Harsewinkel till pingstharvaritdetklas-
siska utflyktsmilet i Europa, nidr man ve-
lat se modellflyg pa hég niva. Men det dr
langt dit, dven fran sidra Sverige.

Berlin bleibt Berlin ...

Nu finns det en ny modellflygdag 1 var-
dandeiBerlin, pien lore dettadsttysk flyg-
bas. Arrangorer ér foreningen "Flying
Legends",somegentlighendirenfullskala-
klubb som haller antika flygplaniging.
Viaentillfiillighet rikade Tomas pé for-
cningens Web-sidaoch upptickte attman
skulle ordnaen modellflyguppvisningden
1:amaj. Det hela verkade bli stort.

Thriller-miljo!

Plutsen heter Eberswalde och iir en férort
cirka Smilnorrom Berlin. Sjilvauppvis-
ningsplatseniren fdrysk/dsttysk flygbas
vid namn Finow. dér det mesta ser ut som
nirryssarna limnade platsen f6r nigra ir
sedan.

Flygbasen édr omgiven av en hég mur
och stingsel, splitterskydden finns kvar
och till basen leder en smal asfaltviig utan
speciell utmérkning och ett ensamt jirn-
vigsspar. Rena spionmiljon...

De fyrastockholmarnadkte nertill Ber-
lin via firja Géteborg-Kiel. Det blev vil-
samt pa sitt och vis— mindre kiming i
Sverige menmera 1 Tyskland.

Hemviigen tog man viaden traditionella
kortare Putlgarden-rutten, som gav sam-
manlagtcirka 100milskérning frin Stock-
holm. Betydligt kortare vig dn till Harse-
winkel. dir giinget varit tidigare.

Det gick lidttatt hitta hotelli niirheten av
Berlinsadiiriborjun pasisongen - giinget
hade inte bokati [Grviig, For 150 mark fick
man dubbelrum i bra standard. Det hade
gattatt hitta billigare ocksa.

Flyedagen samlade tusentals askadare
och alla modeller var i stort sett sensalio-
nella. Detmestavarstortellerjittestortoch
de miirkligaste ting flogs. Pulsjetdrivna
delta kom upp i 400 kmh, det fanns gott
om flermotoriga passagerareplan, bade
jet-och propellerdrivna.

Pi bilderna som grabbarna tog [inns ¢n
fyrmotorig Constellation 1 fyrameters-
klassen. en Kranich med in storre spinn-
vidd ochen Heinkel i fint skalautférande.

Mat och dryck!

Liksom i Harsewinkel vartyskarna suve-

Ett EU-alternativ

riina niir det giillde mat och 61, Hiir fanns
allamdjligadelikatesser nvlagade pd plat-
sen och Bltédlt i méangd.

Inte allt i EU dr eldnde — det finns va-
nor som vi gott kan inféra i Sverige... In-
triidet kostade 38 DEM for tre dagar. men
mer dn eneller tvadagar tyckte inte grab-

burnaattdet varlontatt vara dir. Det [anns
da daghiljetter fér 20 DEM.

Funderardu paBerlinnidstadrsaforsok
hitta Web-sidan med adressen http://
www.flyinglegends.de ndgonmanad i for-
vig. Dir (inns alla upplysningar,

Bosse Géardstad

Skala

~

vaga

Bra pris: 590 kr. RING!

tkonstflyd

Fran oss pa Tomtmora Snickeri kemmer den har
manaden den allt mer efterfragade SF-121, en

balsaflaksdelat, eventuellt med framvinge om du
vill. Ultrasnabbt byggd, lattflugnare &n du kan tro!

"SF-121"

Spannvidd 82cm
Flygvikl cirka 13009
Motor .25-.46
Radio 3-4 servon

| byggsatsen ingar hjul, landstall, tank,
allttramaterial utsagat, ritning,
byggbeskrivning
P.S. SK78, Josefin och Jet Fighter

‘ tillverkas fortfarande. D.S.

Tomtmora Shickeri”

| P12499, 760 10 Bergshamra * Tel/Fax 0176-623 73 (aven kvallar)
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Bildernavisarbyggetframtill tri-
firdig modell. Mila kroppen kroppen,
men kld vingen med plast.

En treochhalva i nosen

Siitt pd en tre och en halva motor och en
liten klunktank av plast till exempel en
Sullivan 4 oz slant tank, hakapa 15-18 m
linaitjocklek 0,3-0,35 mmoch giaochflyg.

Text och foto: Conny Aquist

|
{
|
{

Northstar ar ett traningsplan mellan en
Peacemaker och en stuntkédrra med uppbyggd
vinge och kropp. Den passar utmarkt till semi-
stunt-tavlingar eller fér traning.

|

9
2

Skirutdelarna till kroppen och 9
limma in motorbockarna. limma fast

10 mm f6rstiirkningar pi bada sidor 10
om kroppen.

Skiiruttre W | spryglar. Placera 11
utden ena pa mitten och de andra pa 12

varsin sida med sex cm mellanrum.

Gor étta stycken W2- spryglar och
placeraut med jagmna mellanrum pa 13
héger och viinster vinghalva.

Limma. Lat torka Gver natten.
Sprygelstéden gor vingen rak.

Siitt vingtippen pa plats, utan att 14
limma, och tiilj till lite forsiktigt.

Skiirut atta W3 halvspryglar, och 15
placeradem mellan alla W2- 16
spryglar.

Limma in fastet [6r roderokel pa 17
vinster vinghalva.

Sitt dit roderoket, skall vara tre tum. 18

Anslutentva millimeters stétsting
och lead-outs.

Limma dit mittforstirkning av tre
millimeters balsa.

Urholka vingtippen for innervingen.
Limma fast innervingens vingtip.
Gorslitskydden for lead-outsen av
plast eller miissingror.

Gor dglor pa leadoutswirarna pa
detta sétt. Tri pd ett méssingror, dra
till lamplig storlek pa 6glan och kldm
thop réret.

Limma fast vingenraktoch i vinkel
mot kroppen.

LLimma fast flapsen.

Limma fast stabben rakt och i vinkel
mot kroppen.

Limmua fast fenan. Snedstill den mot
fartvinden for att fa linspdnning.
Den trafirdiga modellen.

NVorhGrar

Ritning till Northstar

dterfinns pd sidorna 32 & 41!
Farstora den i en kopiator

"fran A4 till A3” = 141%
modellflygnytt 4/1998



Utan rubrik ...

— Tjena Gustav, det var lingesen!

— Va. iir det inte Berra! Friin Stdra
Real! Vad gor dunu for tiden?

— Tja, det riir pé sig. Sjilv da?

— Jo.jagiirpaMiljokontoret. Men det
ar rarigt nu for tiden. Bara en massa
omorganisationer. Man vet inte vilket
rum man sitter i néista dag. Men jag har
jumin hobby. Den ir braavkoppling.
Det minns du viil?

— Nja, det har jag glémt.

Tja du kan ju fa gissa. Mycket mo-
tionochutevistelse pa sommaren. Aker
enheldel till olika stillen i Sverige da.
Var [¢rresteni England pacttmeeting
i [jol, Anita var med.

— Golf?

— Niihi du. D4 skulle detinte varana-
gotatt gorahelavintern. Dibyggerjag
sakerhemma. Milar, dekorerar. Snyg-
ga sukersiger till och med Anita.

— Viinta nu, det maste vara nagot
konstndrligt. Mdlar du?

— Oj. da. Det dr jag inle tillrickligt
konstnirligt begavad [6r. N, bittre
upp.Jagarbetarbade med trii, plastoch
metall. Ibland i vildigt avancerade
material som kevlar och kolfiber. La-
serritningar.

— Jag vet.du byggeren segelbit i ga-
raget!

— Hur skulle jag ha rad med det? Jag
kéipte grejor [or [yratusenlapparndr jag
borjade min hobby och sen har det fak-
tiskt bura gitt nén tusenlapp om éret.
Det riicker for mig. Jag tycker det dr
vildigt intressant med den historiska
delen. Jug harborjat lana viildigt manga
biscker pabiblioteket pasistatiden. En
delhardom fittbestilladndafrin Upp-
sala.

— Jagkaninte begripa vad du gér. Men
detir viil lite dammigt, va? Detdar his-
toriska”

— Nja. min hobby dr extremt modern
ocksd. Vihardatoriscrade prylar, vihar
motorer som har hogre litereffekt in
Formel [ racerbilarna. Man liser vil-
digt mycket amerikanska tidningar.
Figge, engelskliraren du minns, han
skulle varit stolt 6ver mig. Himtar en
massd information pa Internet.
—Jaha.detgdrjagocksi. Omhur AIK
klarar sig i serien och si didr. Men det
maste vara en viildigl avancerad hob-
by du har? Med motorer, sadu? Kérdu
rally?

— Niinid. Man ar vil riddd om livhan-
ken. Dessutom ir jag inte en sin dir
machotyp. Jag gillar att varamed méiin-
niskor och prata om min hobby. Vidr
ett giing som triiffas varje tisdag. Nis-

\

* VOLVO har SIPS (Side Impact Pro-
tection System) som skyddar [Grare och
passagerare mot krockar fran sidan,

Men Kalle Stromivarmodellflygklubb
drklurighanocksi. Hanharbade FIPS och
WIPS pa sina modelller.

Kalle harvissa problem medatt lirasig
[lyga. Med sammanbitenochenviscnergi
sd hiller det i alla fall pa att ordna sig [6r
honom. Men Kalle harocksilite perspek-
tiv pi sin hobby och dr inte radd (Or att ta
tillokonventionellaochlite humoristiska
l6sningar eftersom modellerna di och da
rakar ut for plétsliga landhéjningar,

Dirfor har han FIPS (Front Impact
Protection System) pasinsegelmodelloch
WIPS (Wing Impact Protection System)
pa sin motormodell,

Vada?

Jo, FIPS bestar av en mjuk skumplast-
boll - en sadan som barn brukar ha och
spelanyborjartennis med. Kopsileksaks-
alfirer. Denna éir inpressad i en urgrip-
ning i nosen pd seglaren, Spant 1 har pla-
cerats lingre bak éindetnormalt sitter. Nidr
kiirran kor nosen i backen studsar den
mesladelselegantuppistilletforattkrossa
nosen.

WIPS da?

Jo.detérentriram som placeras ovanpi
den normala vingbidden. Den kan skru-
vas fast eller siittas fust med gummiband
kring de ordinarie fastpinnarna. Lingst
fram [inns tvi utskjutande sprit. Vingen
fists med gummiband bakifrin, runt spro-
ten. Vid "Tmpact”™ glider vingen [ramat
och halkar av triiramen. Niir piloten upp-
nitt normal flygskicklighet kan man
atergé till den normala fastsittningen,

Kul va? Kommer sidkert inte att revu-
lotionera RC-flyget men har [aktiskt gjort
nytta vid nigra tillfillen niir vi kKlubb-
kamralertittat pi Kalles landningstriining.

» bHran "FAR OCH FLYG”, Pitea mfk:s
medlemsblad kan jag inte Lita bli att saxa
nigra finurliga meningar att ha pa lager
niirman ska torklara vad som hint pa fil-
tet pasondagen. Jag harkompletteratdem
med nagraliknande fraser som jag hortti-
digare,

Siig aldrig:

Stairtautan "Marken [1og upp och triil-
fade min modell™.

Pilotfel utan "Jag blev blindad av so-
len” eller "Solen befann sig i fel viider-
streck dendagen™.

Pilotfel utan "Mobiltelefonen ringde™
eller "Typisk radiostorning™.

Smutsifirgasarenutan”Dethiirmotor-
mirketdr hopplost™.

Slut pé strdmmen utan Jag maste hafel
pi min laddare™ eller "Nicadackar kan
man aldrig lita pa”.

Bo Gardstad

Telefon:  08-51177757

Mobil: 070-670 94 66

e-mail: gardstad @algonet.se

Hemsida: http://www.algonet.se/~gardstad

Nervis fiir att flvea utan "Det blaser for
mycket” eller "Jag har glomt att ladda™el-
ler "Herregud, jag skulle ju vara hemma
Ll klockan ett™.

Jag gav roder di fel hall utan "det upp-
stod ett intermittent kollektorbrott pa
blandartransistorns modulatorkrets™.

Stueels i landningenutan "Vildigtojimn
starthana har™.

. AR DET DAGS ATT AVVECKLA
ARSTA MODELLFLYGFALT, mitt i
Stockholm?

Ja, hurmycket RC-filtentusiast jag sjialv
irsi [ragar jug mig dettaallt oftare, speci-
ellt efter de tva incidenter som hiinde vid
flygdagenislutetav majidr. Arstaféltet dr
omgivet av parklandskap, golfbana,
idrottsplatser. motorviig och bostadsom-
raden. Pallygdagen kraschadesenmycket
stor RC-madell pataket till TCA:s central-
lager och ett annat plan spann ner i Arsta
centrum, Tidigare ar sa har plan stortat pi
motorviagen och pa balkonger till hoghu-
sen, en helikopter har stértat mitt bland
spelarnaien korpmatch,

Orsakerna (ill dessa krascher dr inte si
betydelsefulla—det riicker att konstatera
att de flygare som flugit i dessa summan-
hang, har varken si pass brakoll pd utrust-
ningenellersapassstor flygskicklighetatt
de kunnat undvika dessa fel. De har flugit
lelsorts flygplan, ibland medtekniskabris-
ter, ibland omddmeslést, pa fel plats!

En olycka pa Arstafiltet skulle ha [6ri-
dandc foljder forhelamodelllly get—spe-
ciellti Stockholmstrakten men dven natio-
nellt. Arstaligger tio minuters bilvig frin
Aftonbladets och Expressens redaktioner
ochensmaskigolyckamed modellflyghar
alla ingredienser [6r att hamna pa 16p-
sedlarna. Detangirallisainte barade, som
[Tyger pi Arsta, vad som hiinder diir.

Arstaskulle kunnat fungera bra somen
PR-plats [6r modellflyget med smd RC-
seglare och eventuel It langsamma nybar-
jarmodeller. Den viigen haremellertidinte
Arstaflygarna vall.

Det hjilperinte att sticka huvudet i san-
den, latsas som ingenting och hoppas pi
attingethinder—fragan om vad somsker
pa ArstaangarallamodellflygareiSverige.

Atttaansvaridethirfallet kanske bety-
der att SRFK maste ta ett impopuliirt be-
slut. Det kanske ir nodvindigt [6r hela
hobbyns skull!

uejn.jojid

tan somen pub. (~ -~ Y
— Vadi, gamlingar? e o,
— Viharfaktisktenheldel hiiftigaung- = ; | T Smees
domari virklubb. Domir lite stékiga, = | FIP |
men viildigt sjyssta. Tar hand om var- - e L S /
andraoch s dir. Akerpativlingar ill- [ SR i
sammans. ’ e
— Att man inte har hort talas om den
hobbyn. o
— Nii, en sak dr vi daliga pa. Vi talar j T e
inte om hur bra var hobby dr. Viiirinte / N
tillriickligt stolta ver den. / WIPS /
— Vahiller du pa med. da? s SN /
— Jag iirmodellflygare. —— — = Ty

L. 7
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Skala-VM

Vinjetten:
Solokvist svensk
Kjell-Ake
Elofsson vid
invigningen.
Till hoger

med sin drrade
Safir.

H Hofbauers
Halberstadt
CLIV—VM-nia!

Raden fran
vénster:

Richard Crapps
WACO S3HD-A,
Nagons

Tiger Moth,
Grerhard Rutters
Beech C-45,
Tysken Max
Merckenschlagers

Brewster

Buffalo

David Boddington

fter att ha varit utestiingd fréan in-
ternationellt modellflygutbyte i
manga dr fick SAMAA (sydafri-
kanska SMFF!)organisera 1998 ars VM i
skalaflyg. De fanns de som tvivlade att
man skulle gailand med uppgiften. Deras
arbete och entusiasm har visat att
tvivlarnas fruktan var ogrundad.
Swartkop Air Force Base niira Johan-
nesburg var idealisk tivlingsplats for de
tre skalaklasserna F4C, F4B och den ny-
aste énnu inte FAI-VM-godkiinda Stor-
skala. Swartkop ir en aktiv SAAF-bas,
som édven inrymmer landets flygvapen-
museum. Atmosfiren ér till 100 procent
flyg heltutan den opersonlighet, sombru-
kar kiinneteckna stora, oppna {lygfilt;
Swartkopirvarmtvilkomnande med kon-
tor, hangarer, toaletter, barer och restau-
ranger —mycket av den infrastruktur som
behévs for stora misterskapstiavlingar
fanns redan paplats liksom avspérrningar
foratthallaaskadare palampligtavstind.

is ydafrikans ken

Nya regler
Detta var ett VM med nya F4C-regler —
dkad maxvikt till 10 kg, ingen bonus for
biplan. sporrstillsflygplan, flermotorig
elc. Kanske viintade vi oss for mycket att
nagol skulle ha hiint under den korta tid
som gattsedanreglernadindrats (attdoku-
mentera, konstrueraoch byggaen modell
till VM-F4C-standard tar tusentals tim-
mar), men modellerna sag ut som de bru-
kar. Mangaav dem har faktiskt hiingt med
18-104rredan. Ingen visste nu hur "oldti-
mer’-planen skulle matcha de mer mo-
derna typerna nu, niir de har forlorat sina
bonusfuktorer vid flygmomentet. Skulle
WWI-maskinernatill slut bli utkastade?
F4B och Storskalahade intenidgrastorre
regelindringar att ta stillning till.

Pressal statiskt som vanligt

Med 46 deltagare i F4C och 121 bade FAB
och storskala fick arrangérerna en rejil

Mo e on@

Fornagra ar sedan var
jag i Pretoria.

Da fick jag av mina gode
van Dave Armitage ett
fint argdngsvin.

Men jag lamnade kvar
flaskan —"den delar vi
pd, da Sydafrika fatt sitt
Skala-VM”.

| ar var det dags. Vinet
avargang ‘85 passade
valide glas som hojdes
i skalen for Sydafrikas
framgang med VM.

! uppgift att genomfora alla tivlingsmo-
“ment inom den anslagna tiden, som van-

ligt pressade av de statiska domarna.

Unikt i ar var att tre gasturbinmodeller
anmiilda, eniF4C och tvd i storskala,

Forflygmomenten (tre rundor, varay de
tvé bistariknas) hoppas man alltid pd bra
flygvider och [ritt [ran yttre storningar.
Nir man har sju dagar med oavbrutet sol-
sken, vindenaldrig starkare in méattligoch
en fullskala Spitfire eller en Piaggio tva-
motorig som uppfriskar skeendenaiirman
néra himlen!

Vart tog luften viigen?

Med samanga plus fortivlingen méste det
viil ocksa finnas nagot negativt. Tempe-
raturer kring 25°C skapar Kylningspro-
blem. Med Swartkopbasen pa meréin 1600
meters hdjd dverhavet, sd kan lugnt sigas,
att flygfarhallandena inte skulle komma
att varatypiskaeuropeiska.

Motorstyrkan blir ligre, man behéver
bortit | 8 procent mer dragkraftsom kom-
pensation och stallfarten i den tunna luf-
ten héjs dramatiskt. Med andra ord, om
inte Din modell anpassats till dessa forhal-
landen kommer den att [y ga nidra margi-
nalerna, nirastalloch, somen f6ljd av tem-
peraturen, sikerligen fi motorproblem i
formav Gverhettning. Eftersom Duvet att
Dubehoverlite extramotorkraft dr det It
att falla for frestelsen atl magra ut motorn
till nigra extra varv. Detta ir fatalt — det
ger niistan ofrinkomligt hgre cylinder-
temperatur och dn storre kraftforlust. En
del motorer kan dra nytta av hdgre nitro-
ocholjeinblandning (vilket ocksé hjilper
till att transportera bort viirmen) mendetta
irinte alltid det bista svaret.

Mirklig var franvaron av kontakt mel-
lan de tivlande och de lokala modellfly-
garna — Sydafrika har ett starkt lag i F4C
och storskala—huranpassade de sigtill de
lokala forhallandena? Ingen tycktes fra-
ga.Sextonav F4C-[lygarnaanviindesigav
Laser-motorer—saock detre sydafrikane-
rna. Men de hade faktiskt ingen nitro, lite




meroljaochen "extra” halvtums stigning
pa propellern — och ingen av dem hade
nagra som helst motorproblem.

Kombinerat med missen attinte sokalo-
kal radgivning utnyttjade vissa deltagare
inte heller de tva 6vningsdagarna. Dessa
modelleriir "supermodeller” och manvill
naturligtvis inte riskera dem mer éin nod-
vindigt; det méste dock vara sikrare att i
lugn ochro trimma motor och modell och
genomfGraprovilygning dnattstressaun-
dernervpress vid tivlingen.

Det finns ursikter fér motorproblem
inom ett omrade gasturbinerna. Schreck-
ling/Kamp kunde inte i sina motorer att
hibehélla erforderlig kralt for att ens fun-
dera pa flygning. Fastin lokala modell-
flygare gjorde vad de kunde foratterbjuda
alternativa motorer blev detinte nagon {r-
sta flygning med gasturbin i F4C. Bade
Gerald Rutten (SAAB 37 Viggen) och
Mick Reeves (D.H. Venom FB4) lick av-
sta fran ndjet att flyga sina jets.

Urs Maylander lyckades béittre med sin
AMT-drivna F15C Eagle. Hans motor
gick utan problem, meniforsokenattupp-
natillrickligtsikerfarti starten slippteetl
diick ochhan fick noshjulsproblem. I run-
da3 gjorde handock enfinflygning. Upp-
visningsflygningar med en JPX-driven
modell bevisade att jet-flygning drméjlig
dven pithojd.

Statiskt - viktigt

En tredjedel av den totala poiingen byg-
gerpadenstatiskabedomningen. Dédrdet
viktigt att de tivlande kan reglerna, lim-
nar korrekt dokumentation och visar s
langt det dr majligt att modellen dr en rik-
tigreplikav prototy pen. Detir littare sagl
ingjorteftersomallbedémning till en viss
del ir subjektiv.

Dn tivlande miste ge domarna sa fa
mdjligheter som majligt att kritisera mo-
dellen. Dethandlar uteslutande omattned-
virdera och ju firre tillldllen man kan se
felaktigheter, desto hogre statiska poiing

|

Till véiinster tysken
Merckenschlagers
stora, lilla
Brewster Buffalo
téivlaee i storskala
liksom Richard
Crapp med sin
WACO S3HD-A

Okéind modell,
kdra lisare —

kom med firslag!
Ert fint pris skéiinkt
av HAB/Arne
Nohlberg (en
special-linktdng,
se annons [ #3/98!)
till forst inkomna
rdtta svar.

Marc Levy's
Sopwith Pup

Charles Levys
Stampe

Raden frviinster:
Victor Kuceras
Miles Monospar,
Charles Levys
Stampe,

Phillipe Accarts
NordN.C. 8§54,
Bernard
Klauschers
L-V.G. CVI,

slutlig sjua!
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Skala-VM i Sydafrika

Forsdtining fran foregdende sida!

fir man. Svag dokumentation pa den hir
toppnivin ger ldga poidng och olikheter
mellan skalaritningaroch modellenresul-
terar obénhorligti nedklassning.

Utan att se de individuellabedémning-
arnadrdetomdjligtatt gendgrakommen-
tarer, men det var fa avvikande réster om
stat-domarna. Japanerna var olyckliga
Over sina laga statiska poiing (under 1300
forZero & Ki-100), medan didremot And-
reas Luthi maste ha blivit 6verlycklig for
toppoidngen 1773 for sin Avro Triplane.

Om man tinker efter, sa ligger det na-
got av moral hir. Triplanet —bortsett frin
fiarg och detaljmirkning —ir svart atl viir-
dera ner forutsatt att skalalikheten iir kor-
rekt. Hantverkskickligheten varsjilvklart
utmdrkt liksom realismen —och allt fanns
ir! Med en modell, som huvudsakligen ir
uppbyggd medrakadetaljerdrdetsvartatt
fa proportioner och konturer fel, fastin
vingprofilen kanske inte var helt perfekt.

WWIll-jaktplan som japanska Zero be-
staraven méngd dubbelkurvoroch-bijar,
somkan varasvaraatt astadkomma pamo-
dellen—och litta att kritisera och nedviir-
dera. Kabinhuvar, motorkapor, indrag-
barastill etc erbjuder fler bedémningsfel
och hantverkskickligheten ar ofta gémd
under modellens ytaochsvirbedtmd. Ba-
ra Ramon Torres fick merin 1500 poiing
for sin Beechcraft T-42 med “hart skal”.

1 F4B rider det omviinda forhéllandet
mednistan allamodellerrepresenterande
forebilderefter 1930 och med fadukklad-
da ytor. Det tycks inte ligga ndgon logik
bakom detta. Flyg-options for linskala-
modeller handlar ofta om borbliillning,
fallskidrmsfillning, stdll ut och in etc och
de kan darforhamed modellvalet att gora.
I luften eller pa marken
Viderforhallandena kan aldrig bli exakt
desamma for alla, Genom att dndra [lyg-
tiderna i de tre flygomgéngarna kan man

jdmna ut det hela. Om sanningen skall

fram, s var vidret néstan s perfekt som
man aldrig ndgonsin kan fa det. Tidiga
morgnar (flygningarna brjade 0700) och
sena eftermiddagar var idealiska och det
kunde varaen litt till mattlig vind mitt pa
dagen med nagra termikstdrningar och
vindkantringar. Inte vid nagot tillfille be-
hovde arrangérernaavbrylaflygningarna
pa grund av viidret.

Hijd- & temperaturproblem
Redan i borjan av flygomgéng 1 stod det
klart att alltfor manga tivlande var diligt
forberedda for hojd- och temperaturfir-
héllandena. Dettaikombination med ner-
vositet gav generellt lag standard pa for-
stadagens flygning, De sydafrikanskamo-
dellflygarna maste ha undrat vad viirldens
toppflygare holl pd med.

Wal Schubach, Australien, skadade sin
Zeroinnan tivlingen ens hade startat. Han
dgnade mangatimmari hangaren [Gratt fa
denklar foromgéang 2 baraforattse den gd
1backenibdrjan paflygningen —straff fir
svag motor/hog stallfart-syndromet.

Ramon Torres valde att géira en extra
lang taxning med sin tvimotoriga modell
—en motor stoppade niir han drog pa for
start. Motorn viigraderesolutattstartaigen
och Ray fick noll.

En annan noll-poidngare, Pete McDer-
mott, hade férberettsigexaktefter "boken™
medtestflygningar, motorcheck [ore {lyg-
ning,stiftkontrolli ready-boxen—men fick
kortis vid startlinjen.

Virre saker. Santucci med Caproni
Cal00 tappade effekt under sin flygning,
forsokte drarunt pi lag héjd (glomde den
tunnaluften) ochniistan férlorade alltihop.

Luthi varinte glad 6ver viderférhallan-
denamed sin Avro. Han klarade bara fyra
ay itta manovrer och fick avbryta flyg-
ningen —fordalig motoreffekt. Det var f6r
dvrigt en hel del kommentarer kring det
modellvalet, men Triplane-tykarnafick se-
nare dtaupp vad de sagt.

Kjell-Ake Elofsson (SAAB Safir), Vic
Longbon (FiatC32), Jarier Izquerdo (Gee
Bee). Bjirnar Olsen (Piper J-3 Cub) och
Gerard Rutten (Beech C-45) var nigra av
de som hade héjd/motorproblem. Hans
Waasdorp fick skriva av sin Fokker D21
efter en avslutande spinn.

Det tycktes bli "di gamble™ som drog it
sig bra scorer i flygomging 1: Amman
Tend, Steinberger, Levy, Mick och Jim
Reeves drog till med 6ver 1400 poiing lik-
somKjell-Ake Elofsson(1447.5). Sydafri-
kanerna visade att de hade for avsikt att
fightas — Glen Roberts gjorde en suveriin
flygning med sin Sopwith Camel.

Stora modeller

Av de tolv tivlande i denna klass kunde
mindre @n hiilften betecknas som "stora
modeller”. Resten var dverviktiga FAC-
modeller. Mirkligt att inte fler flermoto-
riga modeller deltar och att anmilda mo-
deller inte éir mer spinnande. Det ir for ti-
digtattdoma, men kanske dessamodeller
ligger utanfor FALs intresseomride och
borde ldimnas till ndgon annan organisa-
tion. Vi far se. men i varje fall tilliter man
storskalatiivlande 1 VM att flyga med tvi
modeller.

Motorproblemen var fiirre idennaklass.
Tiandstiftsmotorer fungerar oklanderligt.

Richard Crapp hade verhettningspro-
blem in sin Waco och fick géra en med-
vindsnodlandning.

Len Gardiner varolycklig. Hans modell
kom sent omsider till Swartkop och han
hade ingen tid for provflygning. Hans for-
sta start foljdes av ett flygménster, som
delinitivtinte drnormaltforen FW 190. Det
liknade trimningsproblem, men orsaken
var obefintlig radioférbindelse. Len tog
kraschen bra,endaststjirtpartiet varintakt
liksom startbanan, men det sved!

Andreas Luthi (Biicker Jungmeister)
ochMax Merckenschlager (Brewster Buf-
falo)hade perfektaforhillanden undersina
flygningar. Max har—1i varje fall for stun-
den—gatt 6ver (ran FAC till storskala, dir
modellkvaliten sikert kommer att stiga.

Att ldra sig till omgang 2 & 3

Man kan vara ilskare av dubbeldickare,

men det ir uppfriskande med variationer
i modeller och flygstilar. Hans Reudi
Zeller kom med sin villetablerade DH-88
Cometracer, tidigaremedtva 0.5, 40 [yr-
takt, nu med .48 Surpass. Hans, han tlog
somparils somvanligt. Albert Kretz hade
dammat av sin ovanliga tvamotoriga 30-
talare Dornier Do23 och genomfirde en
vacker, mjuk avslutningsflygning.

Utan att komma hogt i resultatlistan,
men med allt fungerande under de tre
rundorna var Victor Kuceras Monospar
ST4 - full av karaktir. Den tyckte dock
inte om sidvindsstarter.

Beechcraft Bonanza iir nog inte allas
favoritmaskin, men gav oss en ny profil i
luften och Emilio Chagas hade roligt.

Ramon Torres kinde sig tvingad att
plockapoidng underde sistarundornaoch
genomforde tva bra utforda flygningar,
dock med nagot forhég fart med den létta
tvamotoriga maskinen. Fraganomskala-
hastighet iir mdste lésas en géng for alla,
Detir tid for det. En fullskala Beecheralt
—som Torres — flygerrunt 180 mph, men
modellen [16g lika snabbtsomett WWII-
jaktplan. Enpunkt, dirsubjektivabedom-
ningar kan bli mer objektiva med hjilp av
en radarfartmiitare.

For att forsoka riita upp sin Gee Bee 7
(ett kul val av prototyp, men roligt!) Iz-
quierdokom forlangtilandningen. drop-
pade en vinge och ...

VicLongbon’s Fiat—ocksabiplan—lite
tung for férhallandena. Vic fir vara nojd
med lektionerna. Han kommer tillbaka.

Andra variationer pa temat giller den
vackra Beech C-45 i hollidndska firger.
Gerard hade en fin tredje flygning. och
Nord NC854 tviamotorig bjod paenavvi-
cande siluettmothimlen. Marek Dabrow-
ki f1og sin Zlin 536 mjuk och fint, en de-
sign somteoretiskt skulle kunna passafor
rhallandena vid vilket VM som helst.
Det var tvi magiska F4C-flygningar,
som verkligen fastnade i minnet.

|HOBBYNE!
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Bida genomfordes i det svagt gula
seneftermiddagsljuset, nérinte minstalov
rorde sig, Den forsta var Hans Ammans
Curtis Jenny som vackert fl6t sin viig runt
himlen med solen mot den omalade
linnedukningen. Den andra var Avro
Triplane somputtrade runtsinaplatlama-
novrer och liknande replikan hos the
Shuttleworth Collection vid en av dess
solnedgangsuppvisningar.

Kvalfull viintan

Minga modeller skulle beddmas statiskt.
Eftersom domarna var noggranna, drog
detutpatiden, ochstal-poingenkundeinte
meddelas forrin under flygomgang 3.

Detta orsakar problem fér oss redakto-
rer. Det dr svirt att veta vilka som kan bli
segrare. Anmerviktigtdrdetattde tavlan-
de niiratoppen vethurde liggertilli slutet
avomging 2. siatt de kan vilja takuk [6r
tredje flygningen—att tarisker (forfler po-
ing)ellergiraen lugnflygning ocheven-
tucllt hialla sin platsiresultatlistan.
Ovrigt
l'ack och lov harinte FAI gatt samma vig
som arrangérerna av American Masters,
diir start- och landningsmanévrerna inte
drobligatoriska. Sjilvklart skall en skala-
tivling handla om atl efterlikna verklig-
hetensélangt somméjligt— fullskalaflyg-
planet och dess sitt att flyga manovrer.
Dock kansigasattimplighetenav minga
tavlingsmanovrerdrav tveksam. Harman
emellertid [aststillt vissa mandvrer, obli-
gatoriska eller valfria. maste de utforas
med noggrannhet. Hir faller manga tiv-
lunde igenom — i ir niistan bokstavligt i
vissa fall niir man led av "hojdsjuka™.

Densjunkande cirkeln fortsitter att ska-
pa problem genom att man sjunker alltfor
snabbtunderde forsta 1 80°. menocksage-
nomatt maninte hialler sammabanknings-
vinkel under mandvern.

Liggande attan éir relativt enkel i vind-
stilla, men kan i méttlig vind bli néistan
omdjlig att genomfdraenligtregelboken.
Skiarningspunkten mellan de tvi ytter-
cirklarna bedéms pa olika silt av olika
domare. Endel vill se markerade rakflyg-
ningar frin/mot domarna, andra kriver
diagonal flygning med “skirningspunkt”.

“En sekunds rakflygning”, som vissa
manévrerskallinledas med. blev oftabort-
glomd. Studs & go blev precis si — studs
och gi—utan minstarullning pa banan.
Tjeckien
Detfinns vinnare och (Grlorare i varje tiy-
ling. Ingen kan siiga ndgot om den indivi-
duelle vinnaren hiir, Pavel Fencl, med hans
otroligaKnollerC11. Pavel har varititopp
—elleriniitheten —de tre senaste VM-tiv-
lingarna sedan kraschen i Miinchen.

Attaav de nio [rimsta modellerna hade
[Laser-motorer. Fjorton av de sexton [riim-
sta belades av dubbeldidckare — kan inte
vara riktigt.Flera maste ldra sig mer om
motorcroch framféralltkylning av moto-
rer. Luhti hade en stor kyléppning i sin
Avro, Pavel Fenclanviinder cldrivnakyl-
fliktarpahelikoptervis. Viilskekylning dr
en mojlighet.

Den ende svenske deltagaren, Kjell-
AkeElofssonkompa 12:eplatsiF4C. Bra!

Storskala vanns av Andreas Luhti med
Max Merckenschlager tvaa. [ nista num-
mer lite om F4B — linflygskalan!
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une OlssoniLidingd MFK tycker

attman skamiitamer vad man hal-

lerpamed niirdet gillerelflyg. Han
néijer sig inte med att siéitta samman grejo-
rna och prova i luften. Det ger resultat —
Rune brukar vinna elflyglivlingar pa
klubbnivioch E1 Populiirmed grejorsom
kostar forhallandevis lite. Receptet ér
biista mojliga anpassning mellan propel-
ler, motor och ack.

Enkelt egentligen
Det behédver inte vara varken dyrt eller
komplicerat att sitta samman cn enkel
miitanordning, tycker Rune. Han har skaf-
fat en dynamometer, en krallig ampeére-
meter, ett universalinstrumentochtillver-
kat en vagga av trii och pianotrad. Vid
métningen anviinder han den vanliga ac-
ken, propellern, motorn och fartreglaget.
Det gar litt att se hur mycket strém-
forbrukningen dkar nir man sitter en stor
propeller pa motorn. det gératt se hur pass
mycket bittre de nya 2000-ackarna iir el-

maéta ar att veta!

ler hur bra ens gamla ackpaket ir jam{ort
med nya. Man kan konstatera om det 16-
nar sig att kopa en dyr motor eller om en
viixel dr viird kostnaden. Nedan finns ett
par exempel pa Runes mitningar.

Gd samman

Alt varjeelflygare skaskaffacnmitvagga
drinte Runestanke. Armannagrastycken
som Ilygerienklubb, gardetbraattslasig
samman och géraen anordning. Visst gar
det pé siitt och vis att spara pengar pa det
hiir. Det gir 1dtt att skaffa sig en hiftig
elseglareombaraplanbokenirfet... Borst-
[6sa motorer, [irdiga modeller 1 kolfiber
ger verkligen [antastiska prestanda.

Men Rune har visatatt han faktiskt kan
liggastrax under toppen med enkla ferrit-
motorer, billiga viixlar och vil anpassade
utrustningar. Rune deltariElflyg Populir
cupenoch hamnaroftastbland de tre frim-
sta med sina relativt billiga utrustningar.
Ibland vinner han!

Bosse Gardstad

( = R f . . s A
Test av propellrar Urladdningskurva for ack-
Robbe 600/24 motor med paket Sanyo SCE 7x1800
Kavan 2:1 vaxel, 7 celler — — —

Tid i sekunder Volt Ampere

Propeller  StromA  Dragkraft 0 9.8 18
Aero 11,5x7 18 0,85 30 7,9 17
Kolfiber 19 1,00 60 o 17
Aero 13,5x7 22 1,15 90 7 16,9
— > 120 7.6 16,9
Astro 0+5 FAI5T med 150 7.6 16,6
Kavan 2:1 vaxel, 7 celler 180 7.5 16,5

210 7.4 16,8
Propeller StromA  Dragkraft 240 7.3 16,2
Aero 11,5x7 47 1,60 270 71 16
Kolfiber 48 1,80 300 6,9 15,8
Aero 13,5x7 47 1,60 L 330 6,3 18

Rune Olssoni
Lidingo MFK
tycker att man
ska métamer
vad man hiller
pd med nédr

det gallerelflyg.

Rune Olssons
méitanordning
hestaraven
enkel tréivagga
déir motorn sditts
fast.
Pavagganfinns
en dynamometer
vars armdras ut
nérvaggan dras
dthogerav
propellern.
Strdmmen méits
med en stor
ampéremeter
och strdmmen
regleras med
ertvanligt
fartreglage.
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Strax slipdags.
Maskeringsband
som limkldmmor

fungerar bra.

Typisk "sen”
Spitfire-stabbe.
Modifieringen dr
enkel att
genomfiira.

Servoladan
till vingen.
Servotfists i
aluminium-
profilen.
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Aerotech

pitfire MKk If

agborjadebyggandetmedatt ge mig
pa ABS-detaljerna, vanligtvis bru-
kar det bli stabbe eller fena. Alla
delar utom den genomskinliga huven ir
sugnaivit ABS. Plastenéirungelir 1,5mm
tjock vilket ger god talighet mot pafrest-
ningarochslitage. Tunnare ABS-delarhar
enotrevlig vanaatt spricka vid minstastét
ochframféralltvidlagayttertemperaturer.

Alladelarnavarjimnamen jagsaknade
en anvisning i materialet som visade var
jagskulleslutakapabort material sd att de-
taljen inte skulle bli for liten.

Pi ABS-skivan med forgasarinsug och
kylarnahade tvadelarkommitfornira var-
andra — dé orkar inte vakuumsugen dra
ner plasten hela vigen éver formen. Den
genomskinliga huven gillade jag omga-
ende liksom fardiga "wingfillets” i ABS.

Stabbe och fena alltsd. Paritningen sag
Jag attdet var en tidig modell av {lygpla-
net. Under tillverkning av Mk IX-serien,
dndrades formernanagot pafena/sidroder
och stabbe/hdjdroder. Flygplan fran till-
verkningsprogrammets senare del hadeett
strre och nagot spetsigare roder och de
aerodynamiska balanserna dndrade form
mot stabben.

Jag plockade fram min inférskaffade
skalaritningoch kollade om jag medenkla
medel kunde forbittra modellens skala-
liknande utseende. Pad byggritningen, sag
jag att man bland annat modifierat Spit-
firens aerodynamiska balansytor pa sid-
och hojdroder. Genom atl avstd all saga

igenomen tunnbalsaklossiresp. ytteriinde
och ticka exponerad cellplastyta pa stab-
be/fena med 0.4 ply kunde man hamna
nirmare originalets utseende.
Vinge
Vingensuppbyggnad efterliknarorigina-
lets elliptiska ytor pa enklaste sitt med
breda lister som slipas till ritt form runt
denabachikliddacellplastkirnan. Resul-
tatet blir bra. Mina lister, om én med sam-
ma mirkning, varierade en smula i tjock-
lek men det varinget att fasta sig vid. Allt
material vartillkapatantingenmedexakta
mltt eller med dverskott, aldrig under-
skott, vilketjag fann sympatiskt. Enskarv
mellan listerna (W2) pa vingbakkanten
skiljde sig fran 6vriga enkla listskarvar
genom en mycket sned kapning. Missar
man hiir kan det bli lite knapert att [4 ma-
terialet att riicka till bada vinghalvorna.
Vingspetsen bestar av (va balsaklotsar
med en konturfriist 1.5 mm plywoodbit i
mitten. Tunga vingspetsarir inte bramen
plywooden dr ett gott sitt att halla ytter-
formen under sliparbetet och ett slitage-
skydd mot déliga landningar pa asfalt-
banor. Gor litthal men behall minimum
10-15 mm material mot ytterkonturen.
Detfinns, for att undvika gora bort sig,
lite jobbmanborhaklaratay [ére samman-
fogningenav vingdelarna. Det som parit-
ningen beskriv som “servo wire channel’
ir jobbigare att fixa i efterhand. Mina JR
miniservo ligger fastskruvade under en

lucka ungefir dirritningen visar. Med en
siktlinje mot servoplaceringen och med
hjilp av ett missingsror pa vilket jag filat
sagtiander, "skruvade” jagutenkanal icell-
plasten [6r mina servosladdar. Samma
procedurimittdelen forutomhaleti ovan-
sidan for servosladdarna till mottagaren,
Nir det blir dags att limma samman
vingens tredelar, letarman uppettparraka
rundstavareller lister med minst 2 ganger
rotsprygelns lingd och tejpar fast dessa
lings "yttersprygelns” centrumlinje foratt
markera anfallsvinkel. Fist listens édnda
vid vingframkanten. Gér likadant pé rot
ochspets. Kollafrinrotenlings bakkanten
och notera om resp. anfallsvinklar skiljer
sig [ran varandra. Om vinghalvorna ér
olika, kompensera genom att dndra rot-
sprygelns limning mot vingmitten.
Detviktigadratt vingspetsarnas anfalls-
vinklar stimmer ndgorlunda. Inte ens
elakamodellflygare gillarattse vikningar
dveren vingspets nidrman landaraningen
for langsamt. Kvarvarande skillnader pa
vinghalvorna dr enkelt for oss lata, att
trimma bort elektroniskt pa séindaren.

Landningsstdll

Jag hade svart att bestimma mig for att
monteraindragbarastiill ellerinte. Till sist
foll jag for argumentet att man kunde fa
fler poiing pa Popskalativlingar om stiil-
len gick att féllain. Jag limmade samman
smi lador av plywood med rédbokslister
pa vilka jag skulle skruva fast stiillmeka-
nismen enligt giingse metoder (lddorna
limmas fast i en motsvarande urgrépning
icellplastvingen).

Forst forsokte jag fa in ett mekaniskt
still med tanke pa minimumyikt men det
blev komplicerat med stétstinger och
servoplacering med tanke pastillens mon-
tering med 17,5° avvikelse fran centum-
linjen. Jag gjorde nya lador till nyinkpta
luftstill. For att montera stillen i la Spit-
fire blev det jonglerande med vinklar och
avstand. Tillsistlimmadesallt pa plats och
sammanfogades ocksd med nya "(W3)"-
vingbalkar av plywood, inlimmade i vin-
genisamma vinkel somstiillen monterats.
Detta for att sprida pafrestningarna fran
landningsstiillen dver en storre yta.

Hjulbrunnarnabehéver minst 5- [0mm
marginal runt hjulen [Gr att man inte skall
lasa systemet om benen kroker en liten
aning vid usla landningar.

Vid "torrkérning™ med allt monterat,
fungerade stillen ok men jag hade glomt
att siitta ett stopp for rorelsen indt eller
montera en restriktor for farten pa infill-
ningen och det hela slutade med hal i och
reparation av vingens dversida.
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Fena

Fenan iir en utsagad bit platt abachikladd
cellplastmedbalsalister framoch buk och
en frist balsadel for dvergangen till krop-
pen. Tvi rundstavar skall koras in i cell-
plasten som stodjande konstruktion [6r
anslutningenav fenans undre deltill krop-
pen. Jag limmade 0.6 mm plywood pé fe-
nanstopply jag hade foravsiktattfortsitta
halla mig till originalets utseende si
mycket som méjligt nir det inte kriivde
storre insats dnatt jag limmade en liten bit
triovanpaen fena.

Stabbe

Stabben dr uppbyggd som fenan. Breda
balsalister limmas runt cellplast/abachi-
skivan och stabilisatorn slipades till ritt
form. Uumiirkning av mittlinjendrbra, det
underliitlar senare montering. Jag fick
slipa lite Litt pd skivans kanter innan jag
limmade dit listerna. Min vingmitt var
innan slipning forskjuten med drygt 10
mm i forhallande till 6vriga kapade ytor.

Roder

Rodret bestar av ett 3mm “flak™dédr man
padmse sidorlimmar3x3 lister. Ritningen
visarvisserligen attlisterna gar inda uttill
bakkanten av rodret men tro mig, oavsett
kladseltyp iirdet littast att fa fast materia-
let om det inte sticker upp sprygelkanter
overalll,d.v.s. manslipar listernasd attde
slutar ndgra mm framfor bakkanten. Bal-
saklossentill roderspetsen limmas fastniir
allalisterna dr pd plats men innan man sli-
pat dem. Det blir da littare att fa allt rakt.
Mirk utenmittlinje paklossens ytterkant.
Kolla att linjen blir en rak fortséttning av
bakkanten pa rodret dver till fenan. Nu
skalldet varaenkelt attslipasymmetriskL.
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Hajdroder

Uppbyggnaden ér helt lika rodret. Rit-
ningen visaratt manskall haseparatastot-
stangertill hojdroderhalvorna, mendet gar
lika bra att forena dem med en 3 mm pia-
notrad som jag gjorde.

Det finns tva olika utformningar pa
hajdroderspetsarna fGren tidig MK [X el
ler en sen siddan. Kolla mot skalaritning
cller foto fore signing ochslipning. Tejpa
samman delarna med marginal for gang-
jarn,sdblirdet Littare attslipainhdjdroder-
spetsen ien jimn kurva mot stabben.

Kropp

Cellplast/abachi-rygg ovan 4 mm balsu-
sidor fran ABS-motorkiapa hela vigen till
huv. Direfterny cellplast/abacchi frin huy
till fena. Innan man limmar thop kropp-
sidorna maste man anviinda sig av ryge-/
buk-delarnaicellplastabachisom mallar,
for att fa ritt vinklar och avstand mellan
sidorna. Framfor allt giller detta bakom
sittbrunnen.

Nir man limmat kroppssidorna, kolla
cellplastdelarnas lingd med den balsabit
som utgdr utfyllnad under fenan. Nigon-
stans mdste man kapa av material for att
stabben skall hamnaritt. Jag provade med
huvensaattinte sittbrunnen blev (orling.
Det iir oviisentligt om huven hamnar ex-
aktpaplats—visentliglat{stabbeoch fena
gor det. Urlagen [Or sittbrunnen, marke-
rade pd ritningen, éir inte helt att lita pa.
Foljermanritningen fiarmanett glappmel-
lan huvramens underkant och kroppens
dverkant.

Gori stiillet sihiir: Putsa rent alla kan-
ter runt huven si att allt material utantor
huvramarna ir borta, Placera huven som

Fortséitining néista sida!

. 5 et 3
Saborjade det ...
Denhiirhistorien borjar forstahalvaret
1997 med granskning av en Aerotechs
Spitlire-byggsats hos Natans Hobby.
Jo, jag vel, vi iir redan inne pa andra
halvanav 1998, Arbete, socialatorplik-
telser och annat skrip kommer ofta i
viigen for hobhyn. Det vore dessutom
I6an att kalla mig snabbyggare.

Acrotechhar under timligen kort tid
presenteraten mingd modellerfran an-
dra virldskrigets epok. Huvuddelen
avbyggsatstillverkningen dr utlagd pa
"hemarbete"—kviillstid ignarman sig
istugornaat att limmaabacchi pa cell-
plast. Tradetaljernadrmallfrista, diiray
blir hérnen nagot runda. men avvikel-
sen mellandelaraliten. Abacchikladd
cellplasttill flertaletbéjdakroppsdelar
och vinge, stabbe samt [ena, form-
dragen ABS till dubbelkrikta ytor och
"skala"-detaljer erbjuder byggaren en
snabbare vig tilltardig modell. En "rik-
tig" byggaritning och svensk byggin-
struktion drvilkomna hjidlpmedel.

Fasta landstill dr standard till dessa
modeller, men det finns méjlighet att
pd Mertalet montera inféllbara still.

Bolagets siljidé dr att gora skala-
liknande modellbyggsatser av viil-
kiandaflygplan till en populir och van-
lig motorstorlek, modeller dmnade Gt
relativt nytillkomna modell(lygare,
“"Relativ™t betyder i det hir samman-
hungetatl man bérhabyggt (inte skru-
vatihop)nagramodellerinnanman ger
sig pd Aerotech. Forsvenskt vidkom-
mande torde dessa modeller passa bra
Gl att il exempel privva pa tivlandet i
populirskalaklassen.

L Bosse Olofsson

J

Torslandafiiltets
tredje torn
skvallrar om

Spitfiremodellens
hemmafiilt.

Instrumentpanel
av svartniclad
papp + sjcilvhéf-
tande instrument.
Stktet avdelar fran
en penna + klar
plast frdn en
limféirpackning.

Med pdrejpade
lister serjug atl jug
har limmalt mitt +
vingspels ined en
aning "washout”.

Kroppens
Ustomme” dr
likartad andra
maodeller. 90°-
mallardrbra
hjclpmedel.
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"

Fran Friflygf

——
Lennart Hansson

GunnaAgren
vann Scania Cup
med sin nva
kompositmodell i
FlC.

T'h startar
Gunnar—

5 sekunders
motortid géiller!

Reving

Vartdviingen

Hdrladddas for
fiv-offi Scania
Cup 98 — klass

FIB!
Frvinster
Tapio Linkosalo,

Finland. i mitten

segraren, tysken
Bernd Silz och

till héiger Yrjo

Waltonen, ocksa

Finland.

Léngst till hiiger
Johan Akerman,
Uppsala FK/mfs
(som fordvrigt
tagit samiliga
bilder utom
denna (foto
Sharon Nichols!)
klar for starti
Scania Cups FIB

Spitfire ...

Fortsdtning fran foregdende sida!

ritningen visar ochrita med mjuk
blyertspenna runt kanterna. Tag
borthuven ochritatill huvramens

tjocklek pamaterialet minus tjock-
leken pa balsan som limmas in i
utsdgningarna. Pé det hiir sittet
kompenserarman ocksa foreven-

tuella skevheter som kan ha upp-

statt,

Undersidan av kroppen hante-

24

ras enligt samma princip. Balsan
tillminakroppsidorvarhérdare én
onskvirt och dirmed ocksa svira
attbojapaenkeltsittdirritningen
visade.

Jagsdgadeen2-3 mmskiradir
kroppen skulle bijas. Detblir lit-
tare attbijadd. Skéran placerades
painsidan avkroppen och [rsags
med en mindre {orstirkning av
glasviv.

Del riicker inte med att bara
hidllaner lim i den sagade skédran,
man har ju dstadkommit en for-

Inkaby

Scania Cup

svagning som madste atgirdas.
Vattenochstrykjirn anviindes nir
sidorna skulle béjas men ingen
ammoniak — jag bor i ett hyres-
hus med sex luktkinsliga familjer
peruppgang,

For att ytterligare dra samman
bakkroppen sa att cellplast/aba-
chi-delarnapassade, 6kadejag an-
Lalet tviirgaende listermed tvaoch
gjorde urtag i sidorna [6r starkare
fisten. Efter noggrann slipning
behdveringetsynasigenomklid-
seln.

Underdel nos

Cellplast/abachi- biten passade
inte mellande monterade spanten.
Jag slipade ner fram och bak. Jag
skar ocksd ner kroppsidorna en
smula for att fa réitt inpassning till
ABS-motorhuven, vilkenbestdm-
merhurutformningenav kroppen
skall se liingst fram. Tack och lov
foratt varje byggsatsdel har dver-
skottsmaterial att taav nidrdelarna
inte passar perfekt omedelbart.

I dettaavseende harbyggsatsen
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riflygarnaiSverige harinte sirskilt
manga tillfillen att utdvasin idrott
panuvarande higa niva, som upp-
niitts efter manga ars erfarenheter och ut-
vecklingitaktisktoch tekniskthiinseende.
Man har kanske bist méjligheter i
Skine. med militédrfilten i Revinge och
Rinkaby. Dessa utnyttjas flitigt. Genom
aren har hundratals friflygtivlingar ar-
rangerats — NM, SM, UT — pé senare ar
ocksd World Cup-tivlingen Scanida Cup.
1 ar har hittills tre friflygtivlingar hal-
lits, forutom Friflyg-SM, som refereras pa
sidan 8 i dettanummerav Modellflygnytt,
har AKMs Virtivling hillits pi Revinge-
filtet och Scania Cup pd Rinkaby-filtet.

AKMs Vartavlingen
Tivlingen gynnades av perfckta forhal-
landen, -2 m/sek, en viirmande [Grsom-
marsol och miingder av termik. Alla triv-
des, inte minst de gastande norrménnen.
ElvativlarciF1A gjorde godaresultat,
biist var Ingoll’ Stelfensen, Norge, med
869, menallativlarna genomtorde sitt tiv-
lande i god stil. Samtlig kunde notera
max{lygning i itminstone nigon period.
[F1B sagdet linge utsomomJan Wold,
Norge. dven han, skulle ta hem segern,
menististastartenfallerade nagotoch Jan-
Erik Andersson (meddagens hogstahéjd)
ochLennart Hanssonkunde gé forbi. Wold
tog delvis skadan igen genom att vinnan
F1H med dagens enda [ullpoiéingare, [6re
landsmannen Steffensen.

Tivlingen viigde jimnt mellan segel-
flygoch gummimotortlyg, tydveni77cm-
klassen tivlades det med goda resultat
dessutom. Bengt Stibner, som nu mijli-
genmerochmerblirex-radioflygare, vann
1 god stil. med sin viilflygande Hawk, en
byggsatsmodell [tan USA.

Scania Cup 1998
ScaniaCup 1998 11 julikomiskugganav
Frillyg-EM 1 Protugal och didrmed
sammanhiingade World Cup- tivling, alla
landslagsaktivai Europavargivietvis dir,
Det kom dock 33 tivlare till Scania Cupi
Rinkaby, som efter tre veckors regn och
blast stiillde upp med helt perfekt flyg-
viider. Niir tiivlingen hérjade var det -2
m/sck vistlig vind, direfter hela dagen
svagavindarochbehaglig temperatur. En
kort regnskur vid 2-tiden gjorde endawst
att luthavet blev om mdéjligt dinnu biittre,
badaattandas in och att friflygai.

Tyskland hade en fin dag, seger i bade
IF1A och FIB. Jorg Melde tog segern i
isex perioder, men fickendast 2., 19isista,
diir Melde siikrade sin vinste genom en
avslutande maxflygning,

Enannantivlare kunde hataigten grann
viktoria, ndmligen Sofia Wivardsson, men
diverse forargligheter med linanete gjorde
att hon tvingades notera en nolla i sjitte
starten.- Max 1 sista hjilpte inte.

Bernd Silz, Tyskland, gjorde upp om
segerni F1B medtvitivlare frin Finland;

TapioLinkosalooch Yrjo Waltonen, gam-
mal F1C-flygare,, somnu lagit steget dver
till Wakefield. Dessatre hade sju max, el-
ter mycket évertygande flygningar,

Tivlarna och tivlingsledningen beslu-
tade att 7-minuters fly-oftf skulle til iimpas.
Startplatsen forfly-offblev den bistatink-
bara, vinden hade draigtdvertill sydligoch
Rinkaby-filteterbjuder da uppemot 3 ki-
lometer fritt omride.

Alla tre gjorde perfekta flygningar.
Bernd Sliz kom i absolut ritt luft och ritt
tillfille. Hans flygning blev 6..12 och en
dverlidgsen seger var et fuktum. De bida
finlindarnakomiannan luftoch nadde inte
sammaniva.

F1C-flygarna gjorde sina flygningar
merasporadiskt, bastochflitigast var Gun-
nar Agren, med eleganta flygningar i den
forsta och de tvaavslutande perioderna.

Tivlarna kunde ta del av de uppnadda
resultaten period [6r period pd resultat-
tavlanvid tivlingssekreteriatet. Komplett
resultatlista presenterades av tivlings-
sekreteraren Berit Hansson kort efter
sjunde epriodens slut.

Den vackranaturen med denrika floran
péaRinkabyliltet gjorde tillsammans med
detperfektativlingsivdretallstimningen
varpatopphelativlingen, Prisutdelningen
med 14 ScaniaCuper genomftordes i sam-
ma goda stimning. Jorgen Korsgaard,
Danmark, tackade tiivlingsledningen pi
tivlarnas viignar [Orettfintarrangemang.

Lennart Hansson

AKMSs Vartivlingen 1998 * 2 maj ® Revinge Scania Cup * World Cup Contest ® 10-12 juli

F1A 1. Ingolf Steffensen Norge 180 149 180 180 180 869 F1A 1. Jorg Melde GER 210 180 180 152 180 180 180 1262
2. Anders Persson AKM 180 118 180 180 180 838 2. Helkki Tahkdpad FIN 210 180 180 180 180 180 139 1249
3. Sven Landervik Kristianstad 180 112 180 180 180 832 3. Pekka Ronkanen ~ FIN 210 132 180 180 180 180 180 1242
4. Atle Klungrehaug Norge 106 180 180 180 180 826 4. Lars Larsson SWE 172 180 180 180 130 180 180 1202
5. Lars Larsson Sldndan 180 180 180 95 180 815 5. Anna Lena Lund SWE 210 156 135 151 180 180 180 1192
6. Anna Lena Lund Slandan 70 180 180 180 180 790 6. Mikko Sivonen FIN 210 138 123 172 180 180 180 1183
7. Paul Sjoblom Kristiandstad 145 180 101 180 180 786 7. Ulf Edlund SWE 210 180 103 120 180 180 180 1153
8. Sofia Wivardsson Sldndan 180 108 101 180 180 682 8. John Pettersson SWE 210 123 180 147 180 131 152 1123
Tord Klungrehaug Nerge (junior) 83 113 180 126 180 682 9. Deniz Varhos SWE 210 88 145 180 180 137 180 1120
10. Rune Tedenryd Limhamn 85 100 180 180 71 €26 10. Paul Sjoblom SWE 210 135 102 180 180 131 180 1086
11. John Pettersson AKM 83 36 180 106 180 585 11. Sofia Wivardsson ~ SWE 210 180 161 180 175 - 180 1086
FAB 1. Jan Erik Andersson  AKM 180 175 180 180 180 895 12. Jukka Sillgren FIN 210 180 80 134 149 136 180 1069
2. Lennart Hansson AKM 180 180 180 150 180 870 13. Sven Landervik SWE 199 52 180 110 144 180 180 1045

3. Jan Wold Norge 180 180 180 180 148 868 F1B 1. Bernd Silz GER 210 180 180 180 180 180 180 1290 + 372

4. Anders Hakansson ~ AKM 180 180 166 148 78 752 2. Yrjé Waltonen FIN 210 180 180 180 180 180 1801290 + 215

5. Anders Sellman Helsingborg 69 180 180 80 171 680 3. Tapio Linkosalo FIN 210 180 180 180 180 180 180 1290 + 212
6. Gunnar Wivardsson  Slandan 4180 120 102 50 456 4. Jorgen Korsgaard DEN 180 180 180 180 180 180 180 1260
7. Atle Klungrehaug Norge 180 180 - - - 360 5. Manfred Hoffman ~ GER 210 180 155 180 180 180 148 1233
FiH 1. Jan Wold Norge 120 120 120 120 120 600 6. P-T Skjulstad NOR 210 180 119 180 180 180 180 1229
2. Ingolf Steftensen Norge 120 89 120 120 120 569 7. Niels S Nielsen DEN 171 180 180 180 180 142 180 1213
3. Martti Bogdanoff Limhamn 102 52 120 120 82 476 8. Johan Akerman SWE 179 180 165 160 180 145 180 1189
4. Rune Tedenryd Limhamn 104 115 52 60 120 451 9. Anders Hakansson SWE 210 55 180 180 180 180 154 1139
5. Tycho Andersson Lund 120 87 41 78120 446 10. Knut Andersson SWE 210 116 89 180 180 180 146 1101
77 cm 1. Bengt Stibner Malmo RFS 61 52 85120 89 407 11. Jan Wold NOR 154 180 136 180 148 180 105 1093
2. Thomas Johansson  Lund 80 46 120 46 78 370 12. Mikael Eriksson SWE 210 180 157 137 96 20 180 980
3. Daniel Olsson Skandr (junior) 39 100 139 97 53 328 13. Gunnar Wivardsson SWE 150 180 140 180 180 - 118 948
4. Tycho Andersson Lund 62 84 62 25 41 274 FIC 1. Gunnar Agren SWE 240 158 - 165 177 180 180 1100
2. L-G Lindblad SWE 93180 - -116 - - 389

| 3. Eddy Astfeldt SWE 100 157 - 120 - 877 )

varit suverin, inte en enda del [Gr
kort, [6r tunn eller f6rsmal.

Mera om ABS

Alla detaljer var formsugna, mot
en plan bas, vilket skapade mon-
teringsproblemétminstone forky-
larnaoch kanonbubblorna. Place-
rade mankylarna pd vingenenligt
anvisning, lag mitten av detaljen
an mot vingen men front och ak-
ter sviivade i luften. Med hjilp av
en plattang bojde jag ner sidorna
fram och bak tills de hade kontakt
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ned underlagel. Limna alltsa en
fals kvartillkylarnaminstsamyc-
ket som instruktionsbilden visar,
annars gardetatspackel. Omman
kortar lingden pi kylarna niistan
| cm kommer man nirmare origi-
nalet och fir en aning extra hjilp
med anpassningen till vingen.
Kanonbubblorna pa vingens
ovansidavardverdrivnaochnagot
felaktiga i formen. i varje tall till
en Mark IX. jo, jag vet. det dren
skalaliknande modell. inte en
skalamodell. Avgasroren ser bra

utoch om man vill, gér det att as-
sistera ventilationen av motorut-
rymmet genom alt ta "skalenliga”
hal.

Jag har alltid tyckt att firg haft
vissa svirigheter fista pa ABS
oavsett om det beror pa slipp-
medel i plasten, uppbyggnad av
statisk el nir man malar med syn-
tetisk penselellersprutmalareller
vilken forklaring ni képer. Denna
giing skulle jag mala med olje-
baserad fiirg. lacknafta som 16s-
ningsmedel. Jagringde till Nutans

Hobby och fragade efter en lés-
ning pa problemet vidhiiftnings-
[6rmigu. Han skickade mig en
burk av Solarfilms Prymol som
16ste problemet. Det drenetsande
grundlack till frimst ABS men
ocksa till aluminium.

Bo Olofsson

Inéista nurmmertar jag upp deke-
ler, provflygning och tivlingarna
i Helsingborg och Barkarby, ddr
min Spitfire blev skalabeddmd for
forsta gangen.
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Organisations-
konferens

Den 26-27 september anordnar SMFF en
organisationskonferens. Mélet med kon-
ferensen #r att vaska fram uppslag och
idéer for forbundets framtid.

Vistiridag inforett vagskil. Viharny-
ligen gatt med i Flygsportforbundet med
alltdetnu kan innebiira for organisationen.
Det ir inte alldeles sikert att f6rbudnet
skallfortsattamed uppgifter somtidigare.

Hur skall vi utnyttja Flygsport- och
Riksidrotts-forbunden pé basta sitt? Det
arocksa sa att modellflyg som fritidssys-
selsittning under 90-talet fatt allt hardare
konkurrens. Bland annatfinns det mycket
inom datorteknologin att sysselsitta sig
med idag som inte fanns for tio ar sedan.
Forinte samangaar sedan var flyg och mo-
dellflyg en hogteknologisk foreteelse.

Hur skall vi gora for att maximera re-
kryteringenunderdessaomstiindigheter?

Vilken sorts arbete skall SMFF gora {or
att stimulera modellflyget sa mycket som
mojligt?

Det hela kommer dga rum i forbundets
lokaler i Norrkoping. Inbjudan till denna
konferens gick uttill varje klubb i juli, dar
ytterligare detaljer kan ldsas. For fragor,
ring BoHallgren pakansliet,011-313850.

Robert Sundstrim, ordférande

WAG ar 2001

Det andra World Air Games har nyligen
tilldelats Spanien och Andalusien. De for-
sta spelen avgordes som bekant 1997 1
Turkiet, bland annat med lyckosamt del-
tagande fran det svenska F3B-segelflyg-
laget (Pasi Viiisiinen. Joakim Stahl, Dan
Eriksen och Jonas Ekman) som tog hem
tre medaljer.

TivlingarnaiTurkiet varutspriddadver
helalandet vilket gerenkontrastmot Spa-
niens vinnande bud. Ingen av de fore-
slagna tivlingsplatserna ligger ldngre dn
tre timmars resvig fran Sevilla, somkom-
mer varacentralort. Beslutet fattadesimaj
i konkurrens med Polen, Osterrike och
Turkiet(!).

Evenemangetberiknas omsittamerin
20 miljoner kronor dir spanska myndig-
heterhar gettckonomiska garantier till ett
annu icke tillkéinnagivet belopp.

Exakt vilkamodellflygevenemang som
kommer att ingd i spelen &r dnnu ej be-
staimt. Det kommer beslutas inom
modellflygkommissionen och meddelas
vid ett senare datum.

Robert Sundstrém, ordférande

LULEA

RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

Vid forbundets drsméte nyligen beslu-
tades det att SMFF skall bli ordinarie
grenorganisation inom Flygsportfor-
bundet (FSF). Dessutom beslutades det
att alla SMFF:s klubbar skall vara an-
slutna till Flygsportférbundet. Samti-
digt har FSF beslutat att alla anslutna
klubbar som bedriver modellflygverk-
samhet skall vara anslutna till SMFF.,
Det finns alltsa inga méjligheter for
enmodellflygklubbatt varaanslutentill
FSF utan att vara ansluten till SMFF.
Samma forhéllande giller givetvis for
de andra verksamhetsomridena inom
FSF. Sa hiir ser organisationen ut.

[Riksidrottsforbundet |
L Flygsportférbundet |

-IMotorﬂygft')rbundet |
HSegelflygforbundet |
HSvenska Ballongfederationen |

 Svenska Fallskdrmsférbundet |

-|Svenska Hangflygférbundet I

HSvenska Skarmflygférbundet |
{Sveriges Modellflygforbund |

Ovriga specialférbund, tex
Svenska Fotbollférbundet

Somsynes dir SMFF numeraenav sju
till FSF anslutna grenorganisationer.,

Vad finns det nu for ndgra vinster for
SMFF ochdess medlemmaridetta? En
del av forbundets klubbar far 6kade
chanser till kommunala bidrag, Unge-
fir varannan kommun stiller vissa for-
mella krav pa bidragstagande foren-
ingar. Genomatt varaansluten till FSF/
RE uppfylls dessakrav. Okade chanser
till bidrag och anslag till den centrala
verksamheten. De pengar SMFF fick
fran Ungdomsstyrelsen dr numera his-
toria och vi maste se oss runt efter an-

dra méjligheter. Okade chanser till po-
sitivt genomslag i media. Vi skall for-
sokafamodellflyg attbli framstillt som
enmer serids och givande fritidssyssel-
sittningin vad somskeridag. Vigentill
detkan gi via sportjournalister. Vikan
erhélla en hel del samordningsvinster
genom att samordna vissa aktiviteter
med andra organisationeroch dd ligger
deandraflygsportorganisationernaniira
till hands. Tavlingsverksamheten kan
sirskilt fa mycket utbyte av detta efter-
som RF och FSF anordnar mycket
tavlingsinriktade kurser och liger.

Kostardetta danagot? Aven omman
brukar séiga att inget dr gratis ér det fak-
tiskt sd att det i detta fall kan verka sa.
FSF har en klubbavgift pa 500-1000
kronor som SMFF tills vidare beslutat
finansiera centralt. Anledningen till
detta dr att FSF har tagit ver SMFF:s
avgift till FAI, dirmed har vi sluppiten
ganska stor utgift. Dessutom ir det s
att SMFF kommer tilldelas delar av det
anslag FSFerhaller frian RF. Totaltrik-
nar vi 1 styrelsen med att detta arrang-
emanginte kommerbelastadencentrala
verksamheten med nagot. Riknar vi
dessutom in de klubbar som annars inte
fatt nagra kommunala bidrag finner vi
attmodellflyget som kollektiv gir flera
hundra tusen plus pa afféiren.

Vad kommer det innebira praktiskt
for klubben? Tidigare har klubben be-
hévt registrera sig tva ganger, forst till
SMEFF och sedan till FSF om den 6ns-
kat det. Fran och med 1999 kommer
dennaregistrering ske automatisktpaen
blankett. Siledes kommer det inte bli
niagon ékad pappersexercis forklubben.

IMFEN 5/98 kommerdetredogoras for
vilkabidragklubbenkan fi fran Riksid-
rottsforbundetsolikaorganisationer och
vilka anslag man kan soka, vart man
skickar vilka blanketter och si vidare.

Robert Sundstrom, ordférande

o Futaba, Sanwa

o Enya, OS

o Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,
Model Tech, Great Planes,
Graupner, Marutaka

Stort balsasortiment

Utdkad tillbehdrssida

Postorder, ingen egen katalog
Ring for information

IVC Elektronik & Hobby

Tel & Fax 0920-22 58 61
Vattentornsvdgen 12 « 951 61 Lulea

o000

KATALOG

mot 20:- i sedel el postgiro 452 80 68-2

AERO DESIGN

Lennart Olsson « Roddaregatan 1
291 54 Kristianstad * 044-12 53 80 kvall

Box 8153, 104 20 STOCKHOLM
Butik Pipersgatan 25
Tel 08-654 84 55 » Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 » [6r 11-14

¥r BOCKER v TIDNINGAR ¢

7 RITNINGAR ¥

Flyg, tag, bat, modellbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bécker!
Udda och ovanliga plastmodeller

http://www.hobbybooks.se

Proffsgrejor for alla elflygare.
Motorer, reglage m.m.
Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 « Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES
http://www.orbo.se
E-mail: info@orbo.se

26

modellflvanvtt 4/1998




Modellhelikopter en introduktion del 3

Den forsta flygningen, tips och egna erfarenheter.

E n bra borjan pa modellhelikopterfly-
gandetirommajligt. triining ienmo-
dernRC. Simulatort.ex. CSM, Acrochop-
per eller Dave Brown Flight Simulator,
viilkiinda éver hela viirlden.

Anledningen till att vi rckommendera
ensimulator drattbide nyborjarenochex-
perten har lika mycket glidje av simula-
torn, forattilugnochrotrinainolikamo-
ment. dven om det bldser och regnar ute.
Mycket glidje garanteras. Naturligtvis dr
inte ctt anskaffandet av en simulator ett
miste, den underlittar inlirningoch vida-
reutveckling. samtspararpengariformav
[iirre krascher.

Sé star vi dir pa darriga ben infor den
forsta flygningen, alltdr viil kontrollerat?
Triiningstallet finns vil pd plats? Du har
viil tagit kontakt med den dir erfarna
helikopterflygaren? Riickvidd och riu
frekvens dr kontrollerade? Siikerheten
framst— ingabarnellerhusdjurinomom-
ridet, enhelikopter kan varaettfarligtred-
skap. Endag med lugnt viider drett miste.
Dakor vi,menlorst ett par virdefullarad.

Borja aldrig med att dra pa gas och for-
stk att flyga. chansen att lyckas dr mikro-
skopisk. Borjaistillet med attbekantadig
med deolikafunktionerna pd marken, Nér
du vil forstir orsak och verkan, starta din
motor, kolla att den verkligen ér stilld pa
tomgang, héll ett fast tag i en bladhillare,
anslut gléd och starta motorn, sldpp inte
taget om bladhéllaren, justera in tom-
gdngen, si att motorn gar, men ¢j sa fort
att kopplingen griper in.

Still nu helikoptern pabetryggande av-
stind Itin dskadare. placeradig fem me-
ter bakom, och for gasen sakla [ramat.
Innan helikoptern visar tendenstill attlyfta
drardusaktaner gasenigenochdkarigen.
OBS 6ka aldrig gasen sa att helikoptern
tenderar till att [yfta. Upprepa detta fGrla-
rande. Kir minst tva tankar pa detta sitt,
Kontrollera skruvforbund, linkar och ser-
von. Skiilen till mark{ly gning dr att kiinna
sig for och kontrollera att all mekanik, ra-
dio och servon [ungerar. Detta kan spara
pengar och jobb.

Sé dir vi klara for det forsta lyftet. For-
bered dig pa att helikoptern kun snurra,
eyrot kan vara instillt at fel hall eller ut-
slaget felaktigt. For gasen sakta framat,
justerain stjirten pa helikoptern, somall-
tid ska pcka mot dig.

Justera sedan in de andra rodren s att
helikoptern "vill” sta still. Nu kan du {or-

siktigt bérja att Litta lite, dock inte hégre
in 30-40 em. Du upptiicker omgiende alt
detinte drdusom flygerhelikoptern, utan
den flyger och du far hiinga med.

Ga aldrig upp pa hogre hojd. Forsok i
stillet fa kontroll pa helikoptern. Blir du
minsta osiker, draav gas och landa,

De forsta {lygningarna édr mentalt an-
striingande sdkorkortapassoch vilaemel-
lan. Néir du borjar att kiinna att du kontrol-
lerardinhelikopteriirdet dags att 6ka héj-
den till 1-1,5 meter.

Trana nu sa att du biade kan hovra, dvs
niistan stastilla i luften, och forflyttaheli-
koptern fram och tillbaka —viinster och
hoger — framfor dig., alltid med stjirten
emotdig, Triinadven paattflygaupptill 5
meler och sedan forsiktigt ta ner till
hovringshojd igen.

Niir du bérjar kiinna dig siiker pa hov-
ringen, dakommerniistalasiinlirningen.

Det ir dags att ge sig iviig och borja
flyga. Deallra (lestahelikopterfly gare har
upplevt samma sak som du kommer att
eora. ndmligen att efter allt hovrandet si
hardukontroll pidennirvarande helikop-
tern, men vad hiinder niirden gersigiviig?

Hur fort gar den?Hur stannar jag den?
Det ir litt att fa en lasning hiir, en lasning
som innebir att du inte vagar [y gaiviig.

Detfinns tvibrametoder. Enir: Erévra
meter [or meter, dvs flyg lite lingre ifran
dig varje gdng duirute, men skynda ling-
samt. Gorensviing runtdig i lag hastighet
vid lugnt viider, undvik att fa nosen emot
dig. Placera helikoptern i luften 2meter
hogt, lyg ut ndgra meter it hdger och
sviing sedan tillbaka, vrid stjdrten riittoch
aysluta med att hovra [Gre landning, 6ka
sedanutsviingen pahogersviingen,nirdu
kinnerdig siiker, provaatt flyga forbi dig
sjilvochgoren vinstersviing, avsluta all-
tid med den invanda héger eller viinsters-
vingen.

Anviind i borjan pa denna liga hajd
sgjdrtrotorn for atl sviinga eller kana runt
for att inte tappa [or mycket hojd. Driv ej
upp hastigheten utan flyg sakta.

Detarmycket viktigtatt redan i bérjan
ygabide hdger-och viinstersviingar. Det
drlika vanligt att de flesta kiinner sig mer
ositkra pd hoger eller viinster sida, Del iir
helt normalt och gér att jobbu bort.

Fortsiittatt triina, borjanu att 6ka tarten.
Du kommer att miirka att du da miste
bromsa helikoptern infor landning.

Litt tips: ©ka hdjden foratt falite mertid

infér landningen. Framgang
kommer genom triining och ater
triining . men [ramforallt genom
attskynda lingsamt.

Den andra metoden ér att med
dubbelkommando fd hjilp aven
crfaren helikopterflygare, som
kantaévernirdukinnerdigosi-
ker. Metodenstillerhégakravpi
lirarenochattelevochlirare har
anpassningshar RC-utrustning.
Annarsen vill fungerande metod.

Till sist en formaning och en
forhoppning fréin Lasse, Christer
och Arne:

Sikerheten [orst! Flyg aldrig
med osikra funktioner cller da-
ligablad. Vardahelikoptern, hall
denren och snygg och kolla all-
tid alla funktioner fore start.

Dettaiirnog den viktigaste re-
geln inom helikopterfly gandet
— fungerar inte modellen kor-
rekt pa marken sa gor den det
inteheller iluften. Forstkerman
iallafall, trider "Murphys law™
inibilden. vilketinnebératt “kan
nagotgaiithelsike sigordetsa”.
Flygaldriginiirhetenav minnis-
kor djuroch byggnader.

Det ar var forhoppning att du
ska kiinna samma gliidje, som
denna fantastiska gren inom
modellflyget har gett oss.

Vilkommen ut pa tivlingar
och meetings.

Har du fragor eller synpunk-
ter kontakta Sveriges Modell
Helikopter Flygare (SMHF).

Mats Rydén
telefon 0370-105 23,
sckreterare 1 SMHE

El-Populiir » deltid
Tvabasta

1. Tomas Karlsson 88 100 - 188

2. Lennart Jansson 3B 73 86 139

3. Conny Tollet - 55 100 155

4, Aune Olsson - 45 71 116

5. Hans Fredin 50 18 57 17

B, TomasKareback 100 - 100

7. Anders Robertsson - @8 = 91

8 Leit Paimgren 25 64 - 89

9. BoMagnusson - B2 - 8
10. UK Ténnesen w - - 75
11.B-AHulthén &g - - 63
12.Bo Jansson - - 4 4
13, Daniel Strom - % - B
14.George Demetis = = U
k15.PerErik550n - - 14 14 )

http://www.modellflygforbund.se ~

Sveriges
Modellflyg-
férbund

Forbunds
expedition

Box 4015,

600 04 Norrkdping
Tel 011-31 3850
Fax011-3124 70

Ordférande

Robert Sundstrém
Hamnesplanaden 4B
753 19 Uppsala
018-130233

Vice ordférande
Martin EImberg
Kamnarsv. 11-N111
226 46 Lund
Tel046-151191

Sekreterare
Per-Olof Berglund
G:aHuddingev. 456A
125 42 Alvsjo

Tel 08-647 6833

Kassor

Bo Modigh
Bjérkhagavagen 11
14871 Sorunda
Tel 08-53043254

Ledamot

Bengt Stibner
Viderupsgatan 29
21622 Malmé
Tel040-163575
Suppleant
Goran Olsson
Valhallavagen 14
114 22 Stockholm
Tel08-158320

Grenchefer
Radioflyg

Bengt Lindgren
Mossvagen 17
15337 Jarna
Tel08-551 73584

Friflyg

Martin Tarnroth
Manstorpsvagen 12
146 45 Tullinge
Tel08-778 44 89

Linflyg

Mats Bejhem
Farentunagrand 1
192 51 Uppl Vasby
Tel08-59080179

. ot inom, ,

AT
OBBY

Képpuddsgatan 4 » Hudikgvall
FLYG*BIL*BAT

Byggsatser « Motorere
RC-anlaggningar * Bilbanor »
Tillbehdr och mycket annat
Vilkomnain eller ring!
Tel & Fax 0650-993 31
Viskickar aven mot postorder!

LTelefon 0150-138 79

=
LADDARE av typ MOTION som bade laddar

och urladdar automatiskt. Du far kontroll pa
Dina ackar samtidigt som Du ger dem maximal
livslangd. Finns i mangder med varianter upp till
10Aht6r 220V eller 12V insp. Har av Dig for mer
info.Pris for dubbel laddare tor RC: byggsats
535:-/st, vid kop av 3 st 475:-/sk.
Klocka till ovanst. laddare for att minnas urladd-
ningstiderna, prig 275:-/st.
KAPACITETSMATARE — ell instrument, som
exakt visar Din ackes kapacitet direkt | Ah,
Pris byggsats 890:-/st, vid kop av 3, 630:-/st.
Se Modellflygnytt nr 6/19596.

LT Elektranik
Kungsgatan 70, 641 36 Katrineholm

S

MULTIPLEX

Radiostyrningar och modell-
tillbehir av hog klass.
Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 « Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES
http:/www.orbo.se
E-mail: info@orbo.se

Grubbevagen 63 « 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02

Butikstider
Man-Fre 16-19 = L6r 10-14
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yrtaktsmotorer i denna storleks-

klass har blivit en [6rsiljnings-

framgéng. Nagra av huvudskilen
till dettaiir att denna motortyp passarimo-
deller, som ir avsedda for tiokubiks tvia-
taktare. Detéralltsa latt att hitta limpliga
plan, samtidigt som man far tllging till
fyrtaktsmotorernas fordelar.

Sedan iir det manga som tivlingsflyger
FF3A somanviindersigavdennatypavmo-
tor i mindre och enklare triiningsplan,
manga ganger utan infillbara landstill,
Dessutom finns det faktiskt ndgra model-
ler som iir avsedda [Or fyrtaktsmotorer i
denna storleksklass.

O'Ti'\'ﬁi”’d“‘

Japanska Pilot gor tva F3A-plan som
ar direkt tiinkta foren "fyrtaktsnittia” och
det dr Hanno Prettners Mystic och Chris-
tophe Paysant-Le Roux Topline 90. Dessa
plan ér avsedda {or till exempel en Thun-
derTiger91 FS med lang bijligavgasslang
och pipa. Bida dessa plan har en spinn-
vidd runt 1,7 meter.

Sedan linns Excelsior fran Dave Smith
ModelsiEngland, Denna finnsitvaolika
storlekar fér 90 fyrtaktare. Detta bara for
attnamnanagraexempel palimpligamo-
deller foren fyrtakts inittiai.

Nya tider, nya motorer

NirThunder Tigerhakade pia deninvanda
trend att gira [yrtaktare si hyrde man vist
nog in expertis utifran. Det har naturligt-
vis fordelar — risken for utvecklingsfel
minimeras under forutsiittning att man
anlitar en viil renommerad expert, vilket
T.T. gjorde. Dirtill kopplade man den
egnaerlarenheten man hade forvirvat ge-
nom att i manga dr tillverka tvataktare.
Tidenstrax innan fyrtaktarnagick i pro-
duktionkarakieriserasavattman hade mo-
derniserat savil produkterna (tvatakts-
programmet) som maskinparken och
fabrikslokaliteterna.
Dethelavarvilupplagtoch forberett for
att producerade nyafyrtaktarnaochdetiir
ingen storre Gverdrift att siga att Thunder
Tigers fyrtaktare har blivit vil mottagna
viirlden 6ver. Generellt kan man séiga att
denna T.T 91 dr en konventionell motor
av en typ som vi vant oss att se minga av

« NITROMETAN
METANOL
ML70SYNTETOLJA
RICINOLJA, 1:a pressning
Miljpvarnande vaskmedel for grafisk industri

« Vegetabiliska rengéringsmedel fr bat, bil & stad
RB 86 — vegetabiliskt insektsmedel for betesgaende djur
(Kemikalieinspektionen Ref.-nr 731-1817-95)

G}bml

(min kvantitet 25 liter)
(min kvantitet 25 liter)
(férpackning a 5 liter)
(forpackning a 10 liter)

—————— Elisabeth Hammarberg

Stigbergsvagen 4
02?”??8 141 32 Huddinge
Tel 08-74026 30

LE mail: gabrol@ mbox200.swipnet.se Fax 08-7402618

3W-bensinmatorer och

Telefon 0499-204 34

Vart motto: Flyg stora mo- |
deller till ratt pris!
Vi ar aterforsaljare for tyska
Lionair-modeller samt FFC-modeller ...

Blomstermala Hobby & Teknik
Kullens Vag 28 » 384 30 BLOMSTERMALA |

(man-ons 16-18 = |6r 10-14)

.
Slagvolym 14,97 ¢cm? 1
Slag 23,8 mm
Borrning 283
Effekt enligt fabriken 1.6 hk
Hajd 117 mm

Lingd medbr—forgasare 120 mm
Bredd &ver vevhus 43 mm
Bredd dver fistflinsarna 61 mm
Vikt med ljuddimpare 710 gram
Cirkapris 2.500:-

. o

Detta ar den sista
Thunder Tiger-motorn
i var serie omtre nya
ThunderTigrar som
startade i Modellflyg-
nyttnum #1-98

Thunder Tiger 91 FS

genom aren. Det vill sidiga en stotstangs-
konstruktion med en kamaxel som ligger
tviirs dver vevaxeln (varilrin den dven
direktdrivs), stig férgasare och tva venti-
leritopplocket. Silunda inget dramatiskt
nytt och spinnande men gammat och viil-
beprovat for manga timmuars séiker drift.
Vevhuset
Vevhuset ger savil ett elegant som kraft-
fullt intryck med sina stora "fyrkantiga”
kylflinsar. Denna form ger en storre kyl-
ande yta och den passar pa denna typ av
motorsom ju gir ganska varm. Motorfiist-
ena, som har blivitett Thunder Tiger-sig-
num, iir liteav en kombinerad forstirkning
och fistflins didr man har lagt pa material
vidskruvhélen forattfa skruvarna vinkel-
rita mot underlaget.

Kylflinsarnas form gir igen pa kam-
husetsutformning somivendetirkantigt.

Vevaxeln

Vevaxeln dr stor och massiv med en dia-
meterav | 5mm. Denédrnedsvarvadietap-
per till 11,5 mm, efter det spiralskurna
drevet som ligger mot kamaxeln. Diref-
terdrden nedtagentill I0mmochallrayt-
terst till 8 mm (diir géingan iir skuren).
For atti Litta pa axeln har man borrat in
ett 8 mm hal rakt in genom axelcentrum
men halet gar inte sérskilt djupt.
Vevtappenirsju mmidiameteroch ger
enstoranliggningsyta for vevstakensstor-
indslager. For att balansera ut motorns
fram- & atergdende delar har man fasat

LANDSKRONA

Butik: Skolallén 15A, 1 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85
MODELLFLYG « BAT » MOTORER

RADIOANLAGGNINGAR *
TILLBEHOR = RITNINGAR

PLANS SERVICE AGENT

Representant for MULTIPLEX
BYGGSATSER & TILLBEHOR

| ATERFORSALJARE ANTAGES

0
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Tavlingskalender Friflyg 1998 « Alla klasser

Datum Tavlingens namn Plats Arrangdr Kontaktman Telefon Pg-konto  Ovrigt

Sep 19 Revinge Méte Revinge AKM/mfs Lennart Hansson ~ 040-193790 434042-8  Alla klasser

Sep 11-13 UT Jarpas Grenstyrelsen Martin Térnroth 08-77844 89 518165-6  Mérk talong Fri-UT

Sep/Okt  Hjemerus Memoarial Link6pingstrakten MFk Linképing Per Johanssen 013-520 86 Klassisk F1A-tavling

Okt 24  Autumn Max Jérpas MFK Slandan Herbert Hartmann ~ 0510-122 48 197193-6  World Cup F1A, F1B, F1C

Okt 3 Bravalla MFK Linképing Per Johanssen 01352086 8811085 Enbart F1A

Okt 17 Hosttavlingen F16/alt falt Uppsala FK/mfs Gunnar Agren 018-2067 10  B45667-7  Ange personnummer
Tavlingskalender Linflyg 1998 « Alla klasser i

Datum  Tavlingens namn Plats Arrangdor Kontaktman Telefon Ovrigt

Sep 56  Vanershorgspokalen  Brattelund Vanersborgs MK Ingemar Larsson  0521-672 12 F2B, F2D, Semistunt (sen/jun)

Sep 5-6 RM Brattelund Vanersborgs MK~ Ingemar Larsson ~ 0521-672 12 Slow Combat

Sep 12-13 Galax Open + DM F18 Tullinge MFK Galax Kjell Axtilius 08-774 4915  F2A, F2B, F2C, F2D, Goodyear, Semist (sen/jun)
Sep27  Gam-Racet Bravalla FK Gamen Johan Bagge 011-133647 F2A, F2C, Goodyear (pg 14 36 38-5/FK Gamen)

Internationella taviingar: Limflordstavingen (alla F2) 30-31 maj * Sebnitz 13-14 juni « Brietenbach 17-19 juli « VM, Kiev 23-30 juli » Kontakta Mats Bejhem, 08-590 801 79!

Tavlingskalender Radioflyg 1998 « F3A

Datum Tavlingens namn Plats Arrangér Kontaktman Telefon Ovrigt

Aug 22-23 SM/RM F3A, Nordic, Pop Modellflygfaltet  Trollhattans MFK Gunnar Karlsson ~ 0520-720 42 Anmél senast 7 aug lill telledes fill Gunnar K
Sep 26-27 LENs Hosttavling LENSs falt Linkdpingseskadern  Tomas Johansson  013-82075  Anmél senast 23/9, F3A. Nordic & Popular
Tivlingskalender Radioflyg 1998 « F3B ¢ F3B-T « F3J

Datum  Tavlingens namn Plats Arrangér Kontaktman Telefon Ovrigt

Aug29  Yellow Eagle Trophy, F3JOlanda Herrljunga MFK Rolt-Erik Blomdahl ~ 0513-107 41 pg 433 28 76-4/Herrljunga MFK sen 23/8
Sep12  September-Pokalen. F3J Toppfaitet Kungséngens MFK  Lars Jansson 08-581 70272 pg 39 00 82-6/Kungséngens MFK. Ej efteranm!
Sep 26  Vislandatrofén, F3J Kattilstorp Katlilstorps MFK Dan Strangby 0515-650 24  pg 461 22 48-7 sen 20 sep till Dan Stréngby
Tévlingskalender Radioflyg 1998 = F3C = F3C Sport « F3C Popular }

Datum  Tavlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Ovrigt

Seps6 F3CUT-4, SM&RM  Torslanda AKMG Bjérn Friberg 031-492041 Telanm sen 31/8. F3C, Sport & Popilar

Tavlingskalender Radioflyg 1998 « F3D » Sport 40 » Q-500 » Super Quickie

Datum  Klass Plats Klubb Anmélan till Tele Senast  Ovrigt
Aug 29 Q-500, SQ-500 Ska-Edeby Faringso MK Per Carlsson 08/58360977 980820  Droftnh-Faringsé-Ska-Edeby kia
Sep 5 Q-500 Skovde Vadsho RFK Johan Bjerkander ~ 0500/489832 980608  Se Mfn nr2
Sep 13  F3D,Sport40,5Q-500 Ljusterdngarna  Sédra Dalaras RFK  Peter Snell 0225/53673 980907 S Sater—se skyltning
Sep 26 Q-500, SQ-500 Siljans flygpl Ovansiljans RFK Olle Medin 0250/13198 980921
Okt 10 Q-500, SQ-500 Ludvika flygpl Ludvika RFK Joakim Arnesson 0240723059 981005  Mellan Grangesberg & Ludvika
Okt 10 F3D, Sport40 Ludvika flygpl Ludvika RFK Joakim Amesson 0240723059 981005  Mellan Gringesberg & Ludvika
Tavlingskalender Radioflyg 1998 = F4C « FAl Storskala » Populirskala )
Datum Tavlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Qvrigt
Aug 2223 Skala Vast Torslanda AKMG UIf Jérnheim 0303-162 15  F4C, FAI storskala, Populérskala, Aresti Cup
Sep 12-13 SM&RM +UT Karlsborg, F6 F4C, FAl storskala, Populérskala
Tévlingskalender Radioflyg 1998 = F5B = 10 celler = El Popular
Datum Tavlingens namn Plats Arrangér Kontaktman Telefon Ovrigt
Aug 30  El Popular Starlanda MFK Starflyers Jan Levenstam 08-36 1832  Telanm sen 24/8 t Jan Levenstam 08-36 18 32
Sep 5 F5B FAl + 10 celler Kungsbacka WATT 69 Tomas Karebdck — 0300-423 88  Telanm sen 31/8 t Tomas Kareback 0300-423 88
Sep 12 RM & Final El Popular  Flugebyn Djursholms MF B Samuelsson 08-722.04 88  Telanm sen 8/9 t Stefan Engberg 08-755 97 23
Sep 13 El Popular Starlanda MFK Starflyers Bo Nagling 0171-585 02  Startavg 30:-, pg 51 40 28-0/Starflyers
Tévilingskalender Radioflyg 1998 = Aresti
Datum  Tavlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Ovrigt
Aug 22-23 Skala Vést » Aresti Cup  Torslanda AKMG Mats Slunga 031-68 5841 Kontakt 3: Anders Broman 031-89 94 29.
Sep 12 Aresti Cup - Micros - - -
- Aresti Cup Norrkoping - -
Granscupen * Aresti Cup - - - < -
Skane-Aresti 1998 Skane Kenneth Erksson ~ 040-9211 14 Séndag vecka 15, 18, 21, 24, 27, 30, 33, 36

Tavlingskalender Radioflyg 1998 « Air Combat Cup

Datum Plats Kontaktman Telefon Datum  Plats Kontaktman Telefon

Aug 22 Lindesberg PérBertilsson 019-582110 Aug 29  Norrkdping  Pér Bertilsson 019-582110

Aug22  Almhult Thomas Hylander ~ 0435-81048 Sep5  Angelholm  ThomasHylander — 0435-81048

Aug29 Vénnas Jorgen Jonsson 0935-33003

|Aircombat
FE}X 60/74 BB RING FOX 60 ABC SCHNURLE

Schnirleportadochmedny .
EZ en-nals forgasare. ) &

For Aircombat-cupen géller briefing 12:00 och start 13:00 om efannat anges. Anmdlan bor goras i forvég.

FOX 15 BB SCHNURLE
Den harkraftfulla motorn satter
enny standard inom rackhall

FOX45BB
Schniieportad och X
mednyEZennals '

FOX 35 Stunt
Enmiljon—eller fler — harlért sig
modeliflyga med denna mator. 640:-

forsportflygaren. #11 forgasare. Finns som glidlagrad 40
Aircombat. I For kraft 1.100:- Sport Kraftfull motor g
E;SAOH 8/95! i och funktion! L, gy med rejalt viidmoment, -t

Vridbar cylinder

(@ § i) JW's RC IMPORT + Sadra Esplanaden 18387 32 BORGHOLM = =i
FOX25BB SCHNURLE FOX 40 kullagrad & FOX 40 ABC DELUX

Byggsatser Chris Foss
(Uno-Wott, Acro Wott m fl)
RING FOR INFO!

Man-Tis-Ons 18-20
Telefon 0485-129 51

Lika stark som fleraav
de populara .28-mo-
torerna, Vridbar
cylinder. 795:-

‘%ohnurlepartadochmednyEZenna\s ’
fdrgasare. Finns ocksa som
40 Sport glidiagrad.

Godkand for Quickie 500.
Fran775:- &,

Med var nya Fox
EZ-lbrgasare.
Se test Min 6/37!
1.175:-
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A

et drdet verktyg, somKarlRunnsjo efter-

fragari Min #1/98. Cox-motorer kan bli
glappa i kragningen runt vevstakens lillinda
ochdetaterstills med Reset Toel, partno.2196,
somiCox katalog '95 kostade $3.75.

Jag kspte for .049-motorer. | den storleken
ser verktyget ut som pa skissen. En 2.5-3 mm
bred slits 1 en rund stalstang — kan kanske go-
ras med en vinkelslip?

L Det iirocksa littatt kopa direkt frin Cox per

VISA-kort, frin Cox Customer Service, 475N .
Sheridan Str. Corona, CA 91720-2004, USA.
Man kéiper limpligen lite mer, propellrar,
skruvar, glodstitt samtidigt och begiir katalog-
blad.
Jorgen Farm, 046-12 8302

~

Fyrtaktare och

nummer 3/98 av Modellflygnytt har jag fitt

ldra mig. att OS FS60 ser ut som en Thunder
Tiger 54 FS. Mitt exemplar av OS 60FS har
kamaxeln monterad bakom cylindern.
Ardettaménne ettuddaex?

Den enda 10 cc OS [yrtaktare jag kéinner till
ir08 61 FS, Har jag fel? For dvrigt drdenna OS
ochde foljande OS-motorernaen efterfiljare till
den engelska Channel Island Special. som till-
verkades mellan 1948 och 1950,

Riitta mig, om jag har el.
gjorts nigra forsok att ta fram mera avancerade
motorer. Ettantal motorer med slidmatning (inns
alt beskida hemmahos mig. Bade med horison-
tella och vertikala slider.

Angédende motorer med toppventiler finns
OPS med en tverliggande kam och 2 ventiler.
Sedan finns Conley och Abitarmed dubblaGver-
liggande kamaxlar och 4 ventiler.

Detkunde kanske varaskoj for forfattaren—
och tvriga Modellflyglisare att vetattdetredan

1911 flogs med fyrtaktsmaotorer.
L Thomas Nathanson

OS & TT i synnerhet! |

) 0.5.61FS

0.5.60F§

Hej Thomas!
Jagciterarartikeln: "Generelltkan siigas, attden
motorlayoutsom grundlades meddenforstaO.S.
60FS [6rdrygt ugo ir sedan ligger kvar —man
har inte éindrat mycket pa designkonceptet och
detvisarhursund den motorn varredan fran bor-
jan." Det éir enda stéllet O.8. 60FS ndmnsiarti-
keln och ndgot om att TT54 & O.5.60 skulle se
likadana ut framgdr inte av texten. For dvrigt
saharbade 0.5.60FSochOQ.8.61 FSenligt O.S.-
specifikationernasammacylindervolym9.95 cc
(0.606 cu.in), sdnog finns detmerdnen Q.5.-10
ce-are. Duhar naturligtvis rétt vad géiller OPS,
Conley och Abitar, men ndagra biistsdljare har
de inte blivit -~ hur bra de dn dr.
Den Gamble Redaktiren
-

-

Enrak
fyrcylindrig sexa!

I samband med enkiiten pA SMFF:s hemsida
om Modellflygnyttoch tidningens innehall,
kom en kommentar "Det skulle var intressant
attveta huren rak, fvreylindrig sexa serut!”

Det ir mirkligt att inte fler har reageral [Gr
texten till Modellflygnytts omslagbild pa ettan
i ar. Det horde ha statt nagot om "rak, fyrtakt-
ande, vatienkyld sexa” eller liknande. Forsadan
armotorn.

Om nu nigon undrar huren rak, fyreylindrig
sexaserul, si taentitthirintill. Det kan varaen
illustration frin cn svensexa, nattsexa eller lik-
nande. Svirare var delinte.

L Den Gamble Redaktiren

. MHI‘JD‘# IR

'E-post frén FAI

Date Wed. 17 Jun 1998 111825 +0200 = From
FAI Secretariat <info@fai.org>
Organization Federation Aeronautique
Internationale MIME-Version 1.0
Information CIAM <ciam-info-1@tai.org>
Subject New Aeromodelling Record Attempt
- 17 June 1998

FAl has received the following class F record
claim

Claim Number 5478

Sub-class F-3A (RC controlled,
Piston Motor Airplane)
N°21 (Distance ina
Straight Line)

Type of record

Performance 830km

Pilot Ronald C. Clem (USA)

Place Lamoine, CA (USA)to
Sepulveda, CA (USA)

Date 14 June 1998

Claim Number 5509
Sub-class F-5A El motor §

Typeofrecord  N°59 (Duration)
Acromodel Avance 2
Performance 10h, 38 m, 30

Pilot Herbert Hilber (CH)
Place Diibendrof Airfield
Date 21 June 1998

Claim Number 5510
Sub-class F-5A El motor §

Typeofrecord N°63(Distanceina
closed circuit)

Aeromodel Avance2

Performance 315,50km

Pilot Herbert Hilber (CH)

Place Diibendrof Airfield

Date 21 June 1998

Claim Number 5511
Sub-class F-5A El motor P

Typeofrecord  N°05 (Duration)
Aeromodel Avance 3
Performance 15h, 12m, 30s
Pilot Engel Walter (CH)
Place Ditbendorf Airfield
Date 21 June 1998

Claim Number 5512
Sub-class F-.5A Elmotor P

Typeolrecord NG9 (Distance in
closed circuit)

Acromodel Avance 3

Performance 424.50km

Pilot Engel Walter (CH)

Place Diibendorf Airfield

Date 21 June 1998

The details shown above are provisional.
When all the evidence required has been
received and checked, the exact figures will
be established and the record ratified (if
appropriate).

Nog skulle det vara trevligt, om vi
kunde fa rapportera om nagot nytt
svenskt rekord — till att bérja med ...
och sedan nordiskt, och ...

o J

Liirdag 17/10
1200 Information om dagen.
1200-1400 Erfarenheter frian skula
tivlingar; Barkaby,
Skala Viist,SM,VM.
1400-1430 Kaffe.
1430- 1800 "Scale" med diskussion
( Pete McDermoth)
1900-2300 Gemensam middag i Flygets
Hus, med fortsatt diskussion.

' Skalaméte Flygets Hus, Malmen

I kostnaden, som halls ldg, ingdr kaffe, middag, logi, frukost + gemensamma kostnader som lokal-
Ityra samt resekostnader for Pete McDermoth.Métet halls i kursform, sk dirfor bidrag av kommu-
ner/distrikr ocheventuelltandra— det finns majligheter. Endast 50deltagare farplats, sd bokaitid.
Anmiilan till P O Oxvik, telefon 031-3307750 eller e-mail: perolle.oxvik@mailbox.swipnet.se

Sindag 18/10

0800-0900 Frukost

0900- 1030 Regeldiskussion,
Aresti-regler.

1030- 1100 Kaffe.

1100- 1200 F4C. Storskala, Popskala,

Popskaladver 7 kg.

1200- 1300 Ovriga [rigor.

1300 Motet slut.
Flygvapenmuseum har dppet.

o

FAI-flytt fran Paris

FAI flyttar huvudkontoret till Lausanne
for att komma néirmare andra idrotts-
organisationer och framfor alltden olym-
piskaorganisationen. FATharentivlings-
form pa troskeln till OS (fallskirms-
hoppning). | pressmeddelandet heter det
bland annat "att den f6restaende flytten dr
endel i FALs strategiska affédrsplan, som
iiven antagits av FALs styrelse, vars mal
arattinfor 2000-talet positionera FAlsom
enmodern, aftirsmissig organisationsom
ar vil forberedd att tjina sinamedlemmar
ochiden globala idrottsrorelsen”.

modallflvanvtt 4/19G8R8



Torslanda - vad da?

Det dréjde dnda till 16 juni dia klubb-
styret hade ett sammantride med bl.a. in-
tressenterna for vigen som beskedet kom
attvar granne—en industri féranpassning
av importerade bilar till svensk standard

ihar nu nitt nédstan fram till ett 75-
arsjubileumsedan Torslandaflyg-
platsinvigdes Saugusti 1923, Idag
tycksallt goras (Gratt sudda ut sparen frin
detsomvar Sveriges [orstacivilaflygplats.
Detgrivs, byggsochasfalteras paochrunt
filtetien takt utan tidigare motsvarighet.

OmTorslandavaritbeliget i huvudsta-
den, skulleatminstone ndgotsparatstillef-
tervirlden och om inget sparande vore
méjligtskulle kopiorav hangarer. {lygtorn
ochtidsenligainstallationertillverkats [6r
landets fyrbak vad giller tidigt flyg.

AKMG:s situation vad giller modell-
flygfiltethaller oaterkalleligen pa att for-
siamras. Tit genomfartstrafik i ena dndan
och hot om cykel/mopedvig i den andra.
Dessutom orosmoln av folk som vill om-
vandla omradet till naturskyddsomrade,
sittadelarav filtetunder vattenoch ordna
gammaldags betesmarker paresten.

Bilvigenirettodterkalleligt faktumoch
denkommeratt vara korklarioktoberidr.
Man kan barahoppas attdennaden senaste
(4:e)iradenavredanbefintliga vigar frin
"punkt A till B" i detta lilla specifika om-
rade, medfor alla de forbittringar SDN
sagt att den kommer att géra. SDN eller
Stads Dels Niimnd, érenlokal politisk be-
slutande instans man infort i Goteborg.
Kanske har hir funnits alltfér manga ar-
betslésa politiker, vad vet jag?

Justefternyirndddes jag av nyheten att
TorslandaGolfklubbbeviljats utvidgning
nertillden grusvig (vigen finns for trans-
port till/frén klubbstugan) 50 meter frin
var klubbstuga. Man hade tinkt sig en
utslagsplats invid vigkanten. Att detta
skulle medféra modellflygplan ovanfor
skallen déd och di, tyckte golfarnas repre-
sentant saknade betydelse bara man fick
marken. For mig personligen dr detta en-
bart taktiksnack for att komma it marken
och haringet med verkligheten att gora.

Jug undrar vad dircktérer Johansson,
Karlsson och Nilsson tycker om att bli
storda i koncentrationen infor ett utslag
och hur linge det da drijer innan man siit-
tertill allaklutar for att fabortdessairrite-
rande modellflygare. Jag kan inte lata bli
att tinka tillbaka pé den sista meningen i
artikeln #5/97 dér jag varnade [Or golfa-
resaptitpamark. Trots dettaér goll {Grmin
del en ok sysselsiiltning.

Islutetavmaj 1998 kunde manseett par
grivmaskiner vid modellflygfiltets nir-
omrade. Idenallménnaframtidsoronrsa-
danainslag mycket stérande.

Vinjetthild fran den 4 augusti 1923. Fyra Phonixar paraderar dver Torslanda just innan

sall jittepress pa de kommunala myn-
digheterna om kompensation for ett min-
dre uppstillningsomrade kommunen ta-
gitiansprak [or viighygget.

Man ville dessutom i ett forsta steg dka
utrymmet frin 68.000till 96.000 m*for att
i steg tvii na upp till 142.000 m*. Annars
skulle man tvingas [Tytta och 30-talet ar-
betstillfillen [orloras i stiillet for att lika
ménga vinnas. Vilkenmyndighet gerinte
vika for den varianten av patryckning?

Att arbetstillfillen hos hobbyhandlare
kunde paverkas av AKMG:sev. [rinfille
haraldrig ndimnts. Bilindustrin bygger nu
utupp mot 130 meterraktinmot AKMG:s
omrade. Varfor ingen i tid informerat
AKMG om detta éir dinnu inte klargjort.

Vecka 26 var det dags forett mote mel-
lan AKMG och fastighetskontoret. Ant-
ligen fick klubben chans atl beskriva sin
situation, Det stod snart klart att tidigarce
skrivelser till bl.a. Viigverket limnats didr-
hinochinsamlade namni protestmot viig-
bygget tycktes ha férsvunnir.

Attmodellflygetinte skulle paverkas av
vigens néirhet, det visste man klart och
tydligt pa Viigverket enligl [olket pa fust-
ighetskontoret. Hjilp! Efter motet syntes
situationen nagotklarare. AKMG hade be-
skrivitnddvindighetenav ettokat avstiand
till biltrafiken, atten ny bana parallell med
den kommande viigen vore en forutsitt-
ning [6r fortsatt modernt modellflyg, att
pagaende industriutbyggnad inte kunde
flyttas lingre in pa flygfiltet, att cykel-
vilgar pi filtet vore farligt och att golfare
borde slippa flyg ovanfér huvadet genom
attheltenkelt flytta pa sig en stricka.

Undertecknad som hade formanen att
nirvara vid motet, fick kiinslan av att iint-
ligennigonlyssnatochaccepterat modell-
flygetsrimligabehov. Annuiirsituationen
instabil. DensomKkiinnersigtryggiettlige
somdetta bor tinkaom.

Dessutom, omdetfinns méjlighetattan-
viinda professionell hjilp, i for oss ama-
torersvarhanterligatvistefragor liknande
dem jag beskrivit, for pa "andra" sidan
finns specialister med den hir sortens si-
tuationer som varje dags sysslor.

Jag onskarer tidernas flygsommar!
Bosse Olofsson

deltagarna i en ankomsttivling véintas i mal. En historisk bild. Medverkar olika krafter till
att sista bladen i Torslanda-historiens flygavsnitt snart dr skrivna?

maodalliflvanvuit A/16G8R

Friflygets -
UTiJARPAS
11-13sept1998!

UT garden | 1-13 seplember 1998, men flyt-

tas geogratiskt — fran Salall Jirpas. Jirpas
irurfleraaspekterirettbirttre fiiltiin Saluoch
dafleraflygarcharhattbefogade synpunkier
pa Salafiltet som U'T-tilt.

Undertecknad ser dessutom positivipaden
minskade arbetsbérdan i Sala och bjuder
istilletin till Jirpas.

Allmdint om tivlingen

Tivlingen flygs i sju perioder med regler en-
ligt tillimpliga delar av FAI Sporting Code.
Tavlingamna inleds med FIB och F1C palor-
dagen. Vi samlas pa tiltet klockan 0800 for
genomging. Pi sondagen flygs F1A med
samling 08.00.

Uttagning till VM 1999

Endast de som enligt UT-listan (se sidan 58 i
detta nummer av Modellflygnytt) har kvali-
ficerat sig till tavlingen, tivlar om platserna
tll VM 1999,

Uttagning till EM 2000

Tivlingen ir den forstaav fyra (4!) som kva-
lificerar till EM 2000, enligt nya UT-syste-
met som antogs pi grenkonferanseni ar.

Allasom anmiler sig till tivlingen, tivlar
om landslagsplatser till EM 2000. Denna del
avtdvlingen iroppentoralla SMFF-anslutna
medlemmar

Inbjudan till tivlingen

Tavlingen kommer inte att annonseras paan-
nan plats in denna artikel i Modellflygnytt.
Komplett UT-lista for VM 1999 kommer att
publicerasindstanummerav Modellflygnytt.

Anmdlan och startavgifter

Anmiilan gors skriftligen till Martin Tiirnroth,
helstpd SMFF anmiilningsblankett, piadress:
Martin Tdarnroth,

Mcnstorpsviigen 12, 14645 Tullinge

Anmiilningsavgift1 00 kr/klass inbetalas pa
postgirokonto: 51 81 65-6.
Betalningsmottagare ir SMEFT. Miirk talon-
gen: "Friflyg UT-98".

Boende

Virekommenderarinimndordning filjande:
LidkGpings Vandrarhem, telefon 0510-664
30, alternativt Lidk&pings Camping, lelefon
0510-26804.

Merinformation gilland tiltet: Lasse Lars-
son. tel 0322-421 17, UT-regler: Herbert
Hartmann, telefon 0510-122 48, Tivlings-
reglerochanmilmngsblanketter: SMFFexp,
tel 011-31 3850.

L Martin Térnroth

Presschefskurs
anordnas av FSF

Flygsportforbundetkommerunderhosten
anordnapresschefskurser forklubbaroch
medlemmar. Tkursprogrammet finns rub-
rikersomreklam, pressarbete, promotion,
PR, TV och Radio. Preliminirt giller [61-
Jjande tider och platser:

Hirnésand 3-4 oktober

Grimslév 10-11 oktober

Stockholm 7-8 november

Anmilan gors till Flygsportforbundets
kansli, 08-6056517.
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Frin vinster:
Libelle med

skevroder.

Deladvinge och

redo for start med

8celler 500-acke.

Farldngda vingar

och firldangd

enmodifierad

.

kropp,

Libelle!

ag har alltid gillat sma flygplan.
Dom behdéver inte gora 320 knyck
for att det ska vararoligt. Pi 60-ta-
let, ndr jag bodde i Miirsta tivlade jag i
handluns. Kompisen hette Gunnar Holm
och vi byggde och trinade som galningar
undernagraar. Minbiceps pahbgerarmen
var dubbelt sa stor som viinstersidans lite
mer vanliga "kontorsstorlek".
Spinnvidden var pa minafavoriter runt
40 ¢m och TP pa 80- 85%. Det kriavde en
stor portion triining att fa ivig modellen
sdattdenrolladeur patoppenathogeroch
kurvade in mot vinster, rakt mot vinden
utan stall. Det var ldtt att missa uppkastet
med TP sé langt bak. Kirran dok som ett
spjut ritt ner i backen med svara skador,
om man missade det allra minsta.
Uppkasten var vil pa 30 m och tiderna
utan termik ldg runt 40-50 sek som biist.
Detirfortfarande bra prestanda s hidrniis-
tan 30 ar efterdt. Gunnar blev [Grresten
svensk miistare dret efter att jag lade av.
Blev lite sugen niir jag ldste om den se-
naste livlingenibladet. Plockade framden
enda jag har kvar, gjord efter en ritning i
Modellflygnytt patidigt 60-tal. Detiirden
endasomaldrig fl6g bort, den hade for stor
spannvidd och var for tung, sa jag lycka-
desintefiindeninanblasa, sadenharfoljt
mig genom aren.
Bestimde mig (or att bygga en "Hand-
luns" for RC i stiillet. Hittade ett 50-tal

skulle kpadetenklaste ochbilligaste som
gar att fa tag i. En 400-motor med viixel-
lada och passande snurra kdptes. Planet
kan jag vil alltid snickra till pa ett par dar
tinkte jag. Senare pa kvillenringde LRN
Teknikuppmig ocherbjédett planom jag
skrev nagra ord i tidningen. Var sjilv lite
skeptisk till det hela, jag vill inte bli "mu-
tad" med en modell. Eftersom min kassa
ar synnerligen skral vad betriffur infor-
skaffande av hobbyprylar si nappade jag
palorslaget. Jag saatt jag inte kommeratt
goraen "lest” eller noggrann analys utan
snarare synpunkter pa hur den blev.

Byggsatsen kom. Hon hette Libelle. Det
varenhandluns med kropp férelmotor, allt
i balsa. Tittade paritningen, en kiirra med
dubbelkniick och sida/héjd. Faan ocksa,
tiankte jag, vill inte ha en sidoroderkirra.
Gick runt kartongen flera vary innan jag
bestimde mig. Det fick bli skevroder fran
borjanmedettextraservo, ettivarje ving-
halva. Delarna var CNN-friista. Snacka
om precision. Delarna f6ll pa plats pa ett
par timmar, Viirldens enklaste att bygga,
forattvaramed "stickorochstrian". Klidde
med Solarfilm som jag hade hemma. Gor
inte det, kip Monocoteistéllet. Solarfilm
pa 6ppen struktur blir aldrig bra. Men det
kanske beror pa mig som hatar att bygga
men dlskar att flyga.

Profilen vet jag inte vad det dr, men lik-
narentillplattad ClarkY men med helt plan

rade hogre och stannade kvar lingre dir
uppe. Nu [16g det lika bra som det gjorde
[ran borjan, fast det viger 100 gr mer. Nu
harjag flygitett 50-tal starter med 400-mo-
torn. [garsé tinkte jag stigahela viigenupp
till en vrik som jag sag en bra bit bort. Det
gick. Stannade uppe 45 min i tre bldsor.

Skitkul attflygaden hérsortens planom
man gillar SEGLA och TERMIK. Tyviirr
dog motorndajag anvinde forlang motor-
tid utan att stanna av och kylaned den en
stund pavigupp. Nu gordetinte samycket
da sjialva motorn bara kostar en hundring,
Képte enannan motor, en Plettenberg 200/
20 med viixellada frin Bo i Hjo.

Motorn drheltklartettbra alternativ till
det mesta pa marknaden. Effcktivare dr
nog svirt att hitta i den hir lilla klassen.
Steg somenraket, men med kortare motor-
tid. Antagligen kom jag 10-20% hogre dn
med 400-motorn men eftersom 400-mo-
torn har en effektiv arbetstid pd ungefir 3
min mot 90 sekunder f6r Plettenbergaren
sa dr man uppe ungefir lika linge i "do-
luft", for 400-motorn ir Littare ocksa.

Tink om man kunde tivlaielflyg med
termikkirror och det inte skulle spelanian
roll om du har virstinggrejoreller detallra
enklaste. TEl Populirsa hardetjublivitsa
att man for att vinna bor ha en virsting-
maskin med matchade ackar och borstlos
motor. Men det ér ju sa att tekniken gér
framat trots allt. Men tink om man kunde

Libelle en elektrisk skonhet

olikamodellermedettgemensamt, spénn-
vidd runt 150 cm och de skulle kastas for
hand. Minga av dem kunde dven anviin-
das med en liten elmotor. Det dr populidra
plan nere i Europa och dven i USA. Utan
elmotor ligger vikten pd ca 150 g och ca
15 g/dm? Med en viixlad 400-motor och
500 acke blir vikten 650 - 750 g och be-
lastning 25 - 28 g/dm. En san ska jag ha
tinkte jag. Sen holl jag pa atll gd i samma
fillasom jag gjorde [ortre &rsen. Attkpa
grejori "finabutiken" som inte funkar,
Det farinte hiindaigen, sd jag ringde till
Peterde Carro pa Power ToysiLinkdping.
Efteratthadelvislagt fram mittéirende om
vad jag ville kopa sa fick Peter telefon i
andra dinden. Jag hingde kvar i lureni 10
minuter, men sen orkade jag inte invinta
Peter. Han ringde aldrig upp mig igen, sa

jag tolkar det som haninte var intresserad

av att siilja till mig. (Ursiikta alla under-
baraoch kunnigahobbyutdvare somarbe-
tari butik, men varforrikar jag alltid ut for
detta?)

Jagringdedatill LRN-TeknikiUppsala.
Det borde jag gjort direkt. Tidnkte att jag

undersida. Hej & hi, tinkte jag, fr det nit
atthadet? Men énda, nyfiken som sjutton
pahurdetskulle fungera. Jag hann knappt
klid modellen innan jag bara méaste ut och
testa. Stack till filtet. Dédr var en annan
elflygentusiastoch trinade med 10-cella-
ren, L.ennart Jansson.

Upp och iviig. Det [1og. Det steg sakta,
men det gick uppit. Kérde runt lite och
kollade "liget". Det gick juinte precis att
pressa fart ur profilen, fartomradet dr
snivt. Men sa den tar termik. Fran tri-
toppshdjdirdetenkeltattkurvasndvtoch
tablisorna. Vityckte badatvaattdetskulle
vararoligl om man kunde tivlamed en si
hiirpassenkel modellochindihaenchans
att placera sig hyfsat. I "déluft" dr man
uppei8-12min. Imintredjeflygning steg

jag hogt pa en gang. Dir stannade Kérran

kvarien timme, sen varl jag (rott och lan-
dade. Nista dag blaste det 10 m/s sydviist,
sadetvarbaraatttestahanget vid Omberg.
Jag behdvde aldrig anviinda motorn, var
uppe i enhalvtimme och tack vare att kir-
ran ir liten och Litt blev det fullstiindigt
odramatiskt att landa framfor fétterna.

Billigt ir det ocksa att flyga med ett sant
hir plan. Plan 600 - 700:-, motor 500 -
1.500:- (Omdu viljeren virsting.) Etten-
kelt "BEC"-reglage for nagra hundra-
lappar och vanliga mikroservon med en
normal mottagare. Ett par 500 eller 600-
ackar med 8§ celler dr inte sdrskilt dyrt.
Snackaom lagbudget plan.

Nu var jag kiriLibelle, var ute och flog
varje dag en stund, men det hade varitbra
om det var delad vinge, littare att ta med
pa semestern, tinkte jag. Akte hem, ka-
pade vingenmittituochstackinettroroch
ettkolfiberror som passadeiandrainden.
Vipshade viendelbar vinge. Nublev vik-
ten med det extra servot och delad vinge
lite fr mycket formin lillaLibelle ochden
tama400-motorn. Den gick upp till skap-
lig hojd men det fick inte bldsa nat.

Alltsa, bygger man exakt som det ér
tinkt, da fungerar allting superpt, eller si
dr man som jag, en som bara méste gora
allt efter sitt eget huvud. Vad jag gjorde?
Jag forlingde vingarna 15 cmi varje spets.
Detkostade ytterligare vikt, men prestan-
dadkade faktisktdramatiskt. Planetklitt-
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tavla pa samma villkor dven omduharen
Libelle med vixlad 400-motor gentemot
en kolfiberkirra med en viirstingmotor.

Elmax/mini

NY TAVLINGSGREN. Har funderat
fram och tillbaks och kom till slut pa ett
ganska hyfsat koncept. Varenda klubb
med en eller ett par elflygare kommer gi-
vetvis att tycka detta ir toppen och alla
skyndarsig attbyggaoch flygaforattdel-
tagaidnnuen tivlingsklass.

Elmax/mini Regler: Plan/motor: Planet
skall vara forsett med elmotor. Max vikt
pd motorbatteri 165 grinklusive kontak-
ter och ey sladdar. Tivlingens utforande:
Samtidigstartinom 10 sekunders starttid.
Den som missar starttiden far 1p minus,
Armaninte uppeefter S minuter sa farman
¢j deltagai "heatet".

Eftermaxtidens slutlandainom de van-
liga landningscirklarna pa 7.5 resp 15 m
diameter. Podng: Efter 10 minuteriluften
I p. Eftermaxtid 1 5min 1ptill. Landning i
yttre cirkeln 1/2 p. Landning i inre cirkeln
Ip. Flest poiing vinner. Pa grund av fre-
kvensproblem delas de tivlande iniolika
omgangar med simangai varje som méj-
ligt. Antal [Tygomgangar skall vara minst
tre eller sd manga som man hinner.

Max: Har merin hilften flugit maxien
tidigare omgang sa tkas maxtiden 5 min.
infornistaomging. Difir man poiing en-
ligt foljande: 10 min Ip. 15 min Ip. Max
20 min Ip. Landning som [Grul. osv.,

Flyoll: For alla med samma slutpoiing.
(Allisaettskiljeheatiiven fordemsomhar
laga. men lika podng. Alla andra far flyga
ocksa, men utanfor tivlingenom [rekven-
serna sa medger). Maxtid i flyoll &r 20
minuter. Samtidig startinom 10sekunder.

Detkanjuvaraensinotur med frekven-
ser att flera flyoffer miste goras, s tink
pa det innan dan tar slut. Den som landar
forstientlyotftore uppnadd maxtid kom-
mer sist, nasta kommer niist sist osv. .

Kan man inte skilja de tivlande dt efter
maxtiden. sa miter man hur lingt frin
cirkels mitt spinnerneller planetsnoskom
ilandningen, precissomivarpaellerboule.
Markeras med en liten markor av de tiv-
lande sjiillva—en tindsticka, en 50-6ring
elleren grankotte eller sa.

Det dr klart att det gér att fuska i en san
hiir tivling, det gor det i El Populir med,
men detirdet vil ingen som gor.

Enbrasakirattdetinte behévs en enda
[unktionir, bara ett enkelt tidtagarur eller
tillochmeden vanligiiggklockadugerbra.

Det finns ett hundratal olika Kiirror att
villja pa. Motorer finns det sikert ett 20-
tal som dr konkurrenskraftiga och pa
hatterisidan finnsdetfaktisktalternativ. 8

st 500-celler 8 st 600-celler klarar vikten.
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Kanske géir det att kora pa 6 st 800 celler?
Viktenriicker baratill4 st 1.000celleroch
detfunkarnoginte. Dettakan varaenklass
att tivlaisom manmed egnaideéroch for
enmycket ringa peng kan vara duktig i.

Det finns en uppsjo firdigbygeda plan
ochbyggsatser som passar. Hiir kanske vi
kanslass palikavillkorutan atttatill stora
plinboken. Libelle fran LRN-Teknik i
Uppsalaérett bra alternativ.

Min dator brakade thop under ett som-
mardskviider. Avensa modemel. Jag ber
omursiikttillallasomsiinte-mail till mig,
men jag har inte kunnat svara. Dessutom
saharjughaftsalite id Gver. vi ska niimli-
genflyttatill Vistervik. Inteinisjilvastan
utan till ett litet samhiille strax sider om
Viistervik, Verkebiick heter det, dir har
hustrun, hunden och jag kipt den gamla
missionskyrkan. Enbraateljé formigsom
konstniroch nira till vattnet.

Finns detett bra modelllyglilti niirhe-
ten? Jagirvanattflyga "niistanvarje dag".
Detkiinns spiinnande att flyttatill ett stille
som man inte kiimner till ett dugg om och
inte kiinner en endaste miinniska. Jo, en
forresten. En gammal kompis och Pylon-
flygare. Hikan Florén, heter han,

Det var linge sedan vi wiiffades [Grra
gingen. 988 i Prag pa en F3D tivling,
Hikan hade gjort verktyg till vara kiirror
somjugrital, menden gangen vardetingen
hajdare som jug designat, dom gick inte
fortnog, diremot siairdetnog de endukiir-
rorna i viirlden som varit i helmetalfluke.
De bliinkte som tusan i solljuset, men inte
hjiilpte detinte.

Detaretsavarvifyratcamsomékte ned.
Ingvar Larsson med Robin Johansson som
mek, Bérje Ragnarsson med sin grabb,
Hikan med sin grabb och jag med Sten
Kagerup.

Jag minns inte hur det gick men Hakan
ficken tristickarakt inunderen nageloch
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vartvungen attuppsékasjukhus, Sjukvar-
den var gratis och Hitkan blev snabbt och
proffsigt behandlad. S hade det inte gatt
hemma i Sverige.

Det ska vara gamla gubbar fératt vinna
tydligen. Borjeoch Ingvarkom l:aoch2:a
pa SMiF3Disomras. Som vanligtalltsd,
man maste tydligenha fylltS0bastoch lite
till for atl ha en chans. Ni kan sova lugnt
allanisom iiri yngre tonaren runt 25 - 45,
ni har inte en rovare, men diiremot kom-
mer er biista tid. )

Vurlorvinnerdom? Ardetrutin, fortri-
ning kan det inle vara niir det giiller mina
gamla viinner, dom triinar aldrig. Taskig
synborjardomhaocksa. Intenogmeddet,
reflexerochallting annatiirklart siimre én
hos yngre medtivlande. Forattinte snacka
omreaklionsférmagan niir de smaettriga
maskinerna knatar pa med sty(t4 hkr och
325 knyck pi banan. Men tydligen éir det
siatt gammal driildst. Se bara pa BoiHjo.
Haun vinner varenda tivling hiri Sverige i
F5B och fornidrvarande niirdettaskrivs s
leder han dven Europacupen,

Hurmanga SM-tecken har karln egent-
ligen? BoiHjodrdnnuinte 50 bastfyllda,
vad mande blivaav dennayngling i fram-
tiden? Nu kanske det finns en chans att
Livlamotdchiirdlderstigna giinget palika
villkor

Tavla i Elmax/mini

Om min gamle vin och lagkamrat Sten
Kageruphade varitilivetsahade hantyckt
attdetvoreenbrativlingsgren. Detharhan
sagt till mig nér vi har vira samtal. Jo, vi
talas vid ibland och det dr ganska miirk-
viirdigt egentligen, fast jag tycker det iir
fulltnaturhigt, Sajag tillignar Elmax/mini
till minnet av en god viin, Sten Kagerup.
Vi ses pi niista Elmax/mini-tavling, for-
siik [ planen att fastna i alla fall en kvart
diir uppe. Bo Magnusson

Mélnik utanfor
Prag 1988,
Shigelligan
pdplats.

Till viinster:
Heltklart lickert
att lvekas gira
dessa ytor pa
planen.

Till hisger:
Nejdetdr inte
Libelle, det éir min

Jirsta F3D-racer,

Mustang B med
naken dam.

Tog enextra
timme i tullen
mellan
Ostryskland och
Tieckoslovakien.
Klassades som
pornagrafi och
skulle beslagtas
tills jae Ivekades
bevisa att det var
"konst" och inte
porr, Kiirran
totalkvaddades
tre dear innan
bilden togs.
Detvar ett tufft

jobbatt lappa

ihop henne.

Vi réitknade til]
176 delar som vi
Ivckades pussia
thop plus det som
saknades. Hon
leverdnidag.
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svenska flygare som ville prova lyckan.

Svenskarna var ganskaframgangsrika.
Rickard Askrot hade nést snabbaste tiden
med 68.72 sek. Han flogen P-51 Mustang
(tysk ARF-modell, "Dago Red") med
frontmatad IR-motor.

Tyskarna hade svart att forstd att Ric-
kard kunde vara sd snabb, Sjilva hade de
problem med sina frontmatade TRmo-
torer.Rickards modell vartredje snabbaste
modell,inte langtefter belgare ochtyskar.

Det snabbaste flygplanet flégs av en

Rickard
Arvidsson,
Mora, med sin
Super Q-500—

enegen

konstruktion.

Vinjetten med
Rickards gula
och hiigvingade
"Cub"och

en 0-500

Start!
Rickards
modell till
vanster.

et harkorts endel tivlingar sedan
vi hirde av oss sist ,b.la har tav-
Imgar arrangerats i Eskilstuna

Trollhitten.och Skévde (Vadsbo).

Den 24 maj flogs Q-500 1 Eskilstuna!
ArrangorvarEskilstunaMFk med Hakan

Zetterwall och Leif Wollter i spetsen.

1 Q-500 var det som vanligt ovisst vem
som skulle vinna. Hemmasonen Hakan

Zetterwall riknades viil som lite av favo-

rit dé han tidigare i ar vunnit bade i Falun

och Borlinge.MeniQ-500kan allt hinda
och det gjorde det denna gang. Hikan

"nalade och ndlade” men trots det riickte
hans MVVS-motor inte till denna géng.
Vanngjordeden gamleringridven Kenneth
Johansson fran "Moskitos" 1 Sala.

Den nya klassen ,"Super Q-500" flégs

ocksa. Fem flygare hade anmilt sig, men
endast fyrasom kom till start! Tomas Ny-

holm. Ludvika, denfemte, hade oturen att

krascha redan under forsta provflygnin-
gen. Ochvilkenkrasch sen! Tvaflygplan

kan inte uppta samma luftrum samtidig
utanattdethiindernigot—balsaochcell-
plast formligen regnade ner! Vi fir hop-
pasattkillarnasom kraschade byggernytt!
Defyrasomvarkvarfick diremotilyga
destomer.
I frsta heatet i Super Q-300 flég Ric-

kard Arvidsson, Peter Snell och Gunnar
Jonsson. Dethir vardetingen tvekan vem

som var snabbast! Rickard tog ledningen
direkt och kunde litt behalladen dndaini

3 SM och RM och framgangar i Prag!

mél.Hans egenkonstruerade modell flog
liitt ifrdn det Gvriga — mdste gjort 250
knyck minst, var nagons kommentar!

Planet som Rickard konstruerat/byggt/
iir i glasfiber med vingar i balsaplankad
cellplast. Vingprofilen av senaste hogfart-
modell framtagen i vindtunnel dr ner-
laddad fran internet fran tyske Dipl Ing
Hempeles hemsida! Rickards seger kan-
ske inte enbart berodde pd vingprofilen.
Till viss del berodde det siikert pi att hans
motor varvade bittre dn de 6vrigas.
Rickard kirde Super Tigre "Q-500 " mo-
torisin modell!

Modellen fick omgéende smeknamnet
"Cuben", dd nigon menade planet hade
vissalikheter meden Piper Cub—vingen
var ju monterad ovanpa kroppen och pla-
net gult till fargen! Hor av er till Rickard
Arvidsson om ni &r intresserade av en
modell. Han har modeller for forsiljning,
priset ligger pa cirka 750 kr!

Italienska Super Tigre verkar vara den
populiraste motorn hittillsi Super Q-500.
Propellern som samtliga tivlande anviin-
der dr APC 9x6". Kan nagon ta upp stri-
denmed Super Tigre framdver?

Pylon i Prag!

I junihade fleraayv varabistaflygare stillt
kosan till Tjeckien for de dir arligen iter-
kommande tivlingarnai F3D pylon. Borje
Ragnarsson och Ingvar Larsson dr stam-
giister dirnere. De hade i drmed sig andra

\ Y

belgare med brédernas Metkemaiers nya
motor. Med radarpistol uppmiittes hans
modell till hela 325 km/h i banan vilket
skulle betyda uppat 350-375 km/h i plan-
flykt! Da giiller det att spaka ritt!
Manadens racing tips!

Rickard Askrot, Arboga MF, som alltmer
borjar framtrida somen motorernas més-
tare kommer hir med nagra tips till alla
blivande racerfreaks i F3D pylon.

Foratt fi Nelson- och IR-motoreratt ga
bra bir man gora pa foljande sitt.

Shimsa cylinderfodret till 190-194 av-
gastid.Shimsa sedan toppen till 46-49 ml
volym! Sitt pd enbalanserad kolfiber-
propeller med ungefirlig dimension 7.1/
2x7.3/4" ochkollavarvet. Klararmotorn
att varva mellan 27-28 000 v/min ér det
bara att flyga! Enkelt, men det fungerar!
Prévade sjilv pa SM och flog pa 72,5
sek.Nytt personrekord! Préva sjilva!

SM i Arboga!

SM/RM ipylongickidri Arboga4-5Juli.
Arrangor var Jonas Hagberg med klubb-
kompisar fran ArbogaMFK . Tiivlingarna
startade med Q-500 och 3 | tivlande hade
mott upp for att utrona vem som skulle fa
titulera sig "Riksmaistare”!Vidret var
idealisktmed solochsvag vind direkt mot
startriktningen, Idealiskt med andra ord!

Négra hade kommit pa fredagkviillen
och hunnit med att triina fore tivlingarna.
Viandra som kom tidigt pa 16rdagen bor-
jade med att provflyga vira modeller.

Efter forsta gangen mirkte jag att mitt
flygplan (16g bra, men att farten inte var
sirskilt hog — jag blev omflugen av flera
andra! Jag landade och bytte till Rossi 5-
stiftistillet for det Rossi 6 som satli. men
dethjdlpte inte mycket. Landade igen och
bytte till ett K&B HP-stift och shimsade
upptoppentill 0, Immoch nu gick motorn
biittre. Ty vérrhade jag inte tidattprovflyga
da forsta heatet precis skulle bérja.Sjilv
skulle jag flyga i tredje heatet.

Efter de forsta tvd heaten var det dags
for mig att ta mig till startlinjen. Vi holl
uppvaramodellersaatt funktionirernavid
| :an kunde se planen och sen var det dags
for domarens "90sekunder till start!”

Hakan Zettervall, som mekade, skt
iviig planet for allt vad tygen holl och det
stack i viig bort mot 1:ans pylon. Forst for
engangs skull, med de andra fyra hack i
hil. Tobias Dahlen, min klubbkompis,
hade bra fart pa sin "kiirra" och nidrmade
sig snabbt.

Jag lyckades hélla honom stingenitva
varv men sedan flog han om. Forbannat,
tinkte jag nir jag sag hans svarta kiirra
komma farandeidgonvran. Ochhansom
hade sagt att hans motor var slut. Jojo!

Jag beslot att strunta i Hakans "sving
NU"- kommandon och svinga direkt nir
jag kunde skymta l[jussignalentindasborta
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pa l:an! Det var enda chansen om jag
skulle hinna ifatt Tobias. Efter itta varv
hade jag nidstan kommit ikapp honom,
Mennuaterstodendasttvavarv! Jag chan-
sade vilt vid 1:ans pylon, och skevade se-
danbrantvid 2:anoch 3:an. Nuldgjagbara
tva flygplanslingder bakom.

Sdutpisistavarvet. Utpirakanochrunt
l:ans pylonigen. Tobias forstochminkir-
ra Lt efter.Nu gillde det att chansa vid
2:anoch 3:an. Jag vriikerinkérranien snav
sviing under Tobias flygplan, nigon me-
ter [rdn hans vinstra vinglip och rundar
2:an, men haniérfortfarande aningen [Gre.
Jag drar for fullt vid 3:an och vara plan
nistan touchar varandradirde liggersida
vid sida— det ena ndgot tver— pa 4 me-
ters hojd.Nir planen kommer ut ur sviin-
gen med motorerna ylande pd tullvary
mirker jag att mitt plan har lite biittre fart
inTobiasochmed baraen halv tlygplans-
lingd tillgodo kan jag dyka forbi honom
ochgaimilsom vinnare ! Phu!Vilketrace!

Sedan foljer flera andra bra heat, som
jag desshiittre fick beskdda fran askadar-
plats. Ett dramatiskt heat dér man sjilv dr
med riicker en bra stund!

Gliddjande var se flera nya ansikten i
pylon. Bland andra kom ett giing pi fyra
tivlande frin Skine pabesdk. Vi farhop-
pas att de kan inspirera andra i den delen
av landetatt borja tivlai pylon.

[ A-finalen méttes fem flygare — To-
bias Dahlénoch Jan Karlsson. Vishy MF,
Johan Gustafsson, Kil, Kenneth Johans-
son. Sala, och Anders Stidlhandske. Kris-
tinchamn.

Janne tog ledningen direkt med Tobias
pa andra plats. Bakom dem kiimpade de
andra om tredjeplatsen. Efter nagra vary
hade Janne ochTobias dragitifran det Gv-
riga filtet och lag nu bida ett halvt vary
forede andra. Tobiasplan flog snabbtoch
flogom Janne patredjevarvet. Tobiaskom
av sig och fick en "cut" vid ettan och det
var inte Jannes mek Tomas Eriksson sen
atttalaom. Janne kunde dértériadet lugnt
de sista varven och inviinta malgangen.

Tobiasddremot gjorde alltvad hankun-
de for att taigen det vary han forlorat nir
han "cutade” och lyckades faktiskt flyga
forbioch varvadedvriga 3 [Tygarna. Janne
1 tidten horde honom komma men lycka-
des hilla stand mot Tobias iinda in i mal!
Janne etta, Tobias tvaa och Kenneth (rea.

Super Q-500 och F3D

Péd séndagen var det sa dags for Super Q-
500 0ch F3D!Viidrets makter var inte ni-
diga. Pamorgonen stod regnet som spon i
backen, men nir tivlandet drog iging ki
10.00 hade det upphdért.

g ™)

Resultat

Riksmdisterskap Q-500
I.Jan Karlsson

2. Tobias Dahlén

3. Kenneth Johansson

Vishy MF
Viishy MF
Mosquitos

Riksmdisterskap Super Q-500

1. Rickard Arvidsson  Mora
2. Gunnar Jénsson Arbogu
3. Peter Snell Siiter

Svenskt mdsterskap F3D

|. Borje Ragnarsson  Viixjo
2. Ingvar Larsson Kalmar
3. Tomas Lriksson Ludvika

\ J
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Flera hade nya modeller. Rickard Ask-
rothade enny "Dago Red” Mustang med
enfrontmatadrysk [IR-motor. Ravil [bragi-
mov, ryssen, som tillverkar motorerna.
tycks nuhaléstalla problem med dem. Ri-
kard pApekade dock att foratt [iden [ront-
matade motorn att ga bra fordras att man
slipar bort lite material pi vevslingen,

Borje Ragnarsson, Viixjo, hade ocksaen
ny maskin, en P-51 Mustang! Barje hade
nytillverkad vingeiskalkonstruktion med
kopplade skev och flaps, vilka Bérje me-
nade gav okad fartikurvorna. Ocksa Borje
anvinde sig av en [rontmatad IR-motor.

IngvarLarsson—iven hanenav "gam-
lingarna" i giinget—f16g med ny modell .
Ingvarflog medenMustang .en ARFkiirra
tillverkadi Tjeckien.l dagens pylonviirld
kanman laktisktkopaflygplanen helt fly -
klara. Dt idr bara att montera servon och
moltorochkéra! Planen, som kostar5.000-
6.000 kronor. ir prolessionellt bygeda.
Och med vilken finish! Ni skulle bara se!
Planen iir inte mélade utan gjutna och (-
gade direkt i massan i gjutformen. Ving-
arna ér ocksa gjutna och saledes ihiliga
med allalinkage dragna.

Finishen érspegelblank och rodren har
perfekt passform, ndgot mellanrum mel-
lanskevochvingeliksommellanhijd och
stabbe fannsinte.Rodreniir lagrade direkt
1 glasfibern! Imponerande!

Snubbast var Birje Ragnarsson. Han
borjade med attsittanyttpersonligt rekord
pa68sckiforstahcatetochavslutade med
en67.7 sekundersrepaidetsjittc och sista
heatet. Borjes totala medeltid Gversteginte
70.55 sek. vilket maste ses som bra! Borje
vann SM och Ingmar Larsson, Kalmar,
komtvia. Treabley Tomas Eriksson |ud-
vika. Vi tackar domare och funktioniirer
forett gott genomtart SM/RM!

S

o

Pylonbocker!

Tavlingssiisongen &ri gang pa allvar,
men da och da kan det vara skint att
koppla av med nagot annat,varfor inte
med en bok? Enintressantbok som har
med pylonflyg att géra kom jag Gver
genomenslump. Boken "Goodyear &
Formula One Air Racing 1947-1967
Volume one" ér skriven av Robert S.
Hirsch. USA. viilbekant for treplans-
skisser av flygplan. | boken presente-
ras alla kinda Formula | racers [rin
1947-1967 med treplansritning och
svartvita bilder plus text. Har har ni nu
chans att lira er mer om fantastiska
racerflygplan.

"Goodyear & Formula One AirRa-
cing 1967-1995 | Volume two" har
ocksa kommit ut — samma namn fast
nu 1967-1995!'Képden, bada ochnjut!

Bockerna kan bestillas direkt [rian
forlageti UUSA och priset forbadabick-
ernaiir $49.50, inklusive frakten!

Adressendr:

Wind Canyon Publishing, Inc.

P.O.Box 1445 Niceville,

FL32588-1445U.S.A.

Tel: 0091 850-729-1111

Fax: 0091 850-729-1112

e-mail: wind @ gnt.net

Jan Karlsson

Jan Karlsson

Birje
Ragnarsson

vann SM i F31).
Han flankeras
hdirav Ingemar
Larsson, Kalmar,
tvéia, och trean
Tomas Eriksson,
Ludvika il
vanster,

Tomas Nyholm,
Ludvika, starta
RM-vinnaren
Rickard
Arvidsson
modell —Action!
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Piper

ag bar hem tva lador, en med flyg

planet och en med tillhdrande

[lottrer, Efter mogetdvervigande
bestimde jag mig for att bygga en Cub i
denna storlek. Det kusliga dr: huriall-
viirlden har man fattinen 1/4-skalaiensa
liten kartong.

Jagharhalt Cubar férut, mendasom40-
storlek och jag har flugit dem med bide
[Mottérer och skidor.

En del tycker att Cubar ir trakiga att
flyga. Jag tycker tvirtom — forsdker man
flyga dem sa skalariktigt som majligt dr
de vil sa "avancerade”, Dessutom, man
skall inte underskatta deras "hogvingade
trainerlook™, det kan snabbt hiinda saker
ochting.

Ladan inneholl balsalister och balsa-
lister och en och annan plywoodbit samti
mitt tycke ritningar av bra kvalitet. Detta
giillde dven flottérforpackningen.

Byggbordetfylldesav kroppsrilningen.
Dendrinte svarbyggd. menmanskallinte
byggaden somforstamodell. Detidrenhel
del sigande allra fiorst. Da man gar igling
med kroppssidorna miste man vara
mycketnoga. Hirbestimmerduomduvill
hadin modell rak och fin, eller ...

iskala1:4fran SIG

Bestim Dig tidigt for vilken motor du
tinker anviinda. Da kan du fixa till motor-
spantet direkt innan du monterar ihop
kroppsidorna. Foregendel valde jagen OS
120 med pump.

Direfter kommer stabbe, fena, héjd-och
sidoroder och vingens mittsektion, Vin-
gen irett kapitel [Or sig. Inte for att den dr
svirbyggd. utan att den ir stor — tar upp
hela matsalsbordet trots att den dr delad.

Om du som jag har tink att tivla med
din Cub sa skaffa tidigt dokumentation,
sd du kan se om du behéver dndra nagot i
byggsatsen. Jag harindrat vingstéttornas
infistningspunkt i kroppen si att den lik-
nar den flygplanindivid jag byggt. Den
forebilden har ocksa en annan kylare in
den, som visas pi treplansskissen, sa den
ir andrad den ocksa.

Anteckna pd treplansskissen vad som
skiljer din modell fran skissens flygplan,
ochvilkaindringardu gjort. Dessutombér
dumed fotografierkunnadokumenteraatt
justdin forebild har dessaavvikelser frin
treplansskissen. Foto har alltid [tretriide
framfor treplansskisser.

SIG:s modellavJ-3 Cubirbrasombas-
material till en tivlingsmodell och du be-

stimmer
sjilv nivin—vardu lagger “ribban” - vad
giiller skaladetaljer mm.

Dennaartikel skallinte ses somenbygg-
instruktion utan snarare somen beriittelse
omhurdetkan varandrmanhittarenbygg-
sats somvirmerens flyghjirta. Till sistkan

jagberittaattden flygerbra. Jag har flugit

denundervinternivindstillaochblastoch
har inte beh&vt vara orolig att den skulle
vilja “sluta flyga”. Jag ser med tillforsikt
fram emot Skalaldagarna pa Barkarby.
Jan Andersson

P.S. Det gick hyfsat pa Barkarby. Jag lag
sexa efter forsta dagen, tyvérr lossnad
ljuddéimp aren i andra flygningen, sd jag
vartvungen att avbrytameden 13:e plats
totalt. Efter Skaladagarna flog jag endel
med Cuben firatt senare byta den mot en
annan av mina favoriter — en Ultimate i
skala 1:3. Modellen hingdes upp hos
Sdders RC Hobby fér forsdljning. Den
sdldes och tyvirr vet jag inte vem som dr
dgare till den idag, men jag hoppas ati
denne dirnojd med modellen—pdland, pa
vatten och framforalltiluften. D.S.

( 7
Kbp grejer Forbundsmarke, rockslagsmérke 25:-
Siffror Férbundsmaérke, blazermarke 60:-
fraon SMFF' Slipsklamma med forbundsmarke 40:-
" Bokpaket SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm S
Jedning® g Tygmérke SMFF-dekaler, 8 st pa karta 300 x 300 mm 16
Hand . de”ﬂyg*méirk‘c_,n Registreringssiffror, SE el 0-9/ark 60:-
F\ocks‘.ags—marke Sporti Dekaler Modellflygregler, FAl-klasser m fl 35:-
o porting Code Regler Handbok "Att vara modellflygledare’ 20:- Sortering for alla hobbyentusiaster
Patisse ) Handbok "Modeliflygets grunder" 20:- Alltid ratta
?i?ta"mﬂgar frén kltllbbar & skolor  Bokpaket “Vi modellflyger”, 2 delar 20:- PRISER
aklurarms - o¥Tiga everanser Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska 150:- Valkomna ineler ing!
A ; g
shear FeatposiCreiail ) Vi skickar dven mot postorder!
SMFF:s expedition, Box 4015 , 600 04 Norrképing * Tel 011-31 38 50 » Fax 011-31 24 70 BNt L -
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Meetings och tréaffar 1998

Datum Meetingets namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Ovrigt

Aug 29-30 Modellflygets Dag Dragsangama  Siliansbygdens RFK  Jérgen Dyvik 024715412

Aug 28  Oldtimertraff - Stockholms RFK Olle Eriksson 08-9354 66  Av.Tore Loodin 08-30 73 03/08-552 430 059

Aug 29-30 Helikeptermeeting Hokafaltet Hokaklubben Christer Persson  035-18 7246 Camping/el mot lag kostnad. SMHF-arr.

Aug 30 Mesting 98 Upplanda MFK Apollo, Vetlanda  Peter Ferenczy ~ 0383-17576  Skyltat vid vag 125 & 127!

Aug 30 Meeting Herrebrofaltel  Norrképings RFK Jan Stemn 011130056 -

Sep 6 Modellflygmeeting ~ Falt Kjesaréngen Vasterviks MFK Tord Hamlin 0493-930 48  Av Jerry Stderberg, 0490-239 18 :

Sepi2 OLDTIMER-RC Radiclanda Nykdpings MFK Thomas Johansson046-24 85 37 Véagbeskrivn via Ingvar Claesson, 0155-21 85 95.
Sep20  Hosttraff! Perstorpets mff ~ RFK Cumulus Lars Winberg 08-758 97 61 O Lindholmens Gard (infart dver Lindholmens stn)
Sep 26-27 Helikoptermeeting Vaxjo Johan Bengtsson  0472-70360  SMHF-arrangemang

[} L] ,
Smagrejer!
Goran Eriksson, Tekno bygg, Viixjo. har
skickat info om sin centrilugal-gjutning
—attgjutasmadetaljerivitmetall. Meto-
den har redan anvints med stor [ramgang
bland annat fér smadetaljer till modell-
Jarnvigar — se bilden. Husvagnsidan
ar cirka 45 mm lang och vatien-
pumpennira30mmhog, Detblirfin
detaljitergivning.

[ Gérans infoblad kan man liisa,
att gjutmetoden dr implig for fram-
stillning av kompletta modellbygg-
satsereller enstaka delar, souvenirer,
prydnadsforemal. delar till arkitekt-
modeller. tll exempel fonster, dock-
skapsdetaljer. dioramadelar mm.

Vissa detaljer [6r skalamodellbyg-
garen borde kunna tas fram med den hiir
metoden: beslag. cockpitinredning mm.

Detbhehdvsenvissupplagasomkan biira
striva populiira skalor, som 1:5, 1:8, men
dven | :4kanvaraldmplig. Gjutkostnaden
beror pd delarnas volym/vikt och antal.

Tekno Byvge, tel/ffax0470-77 43 19

Rysk motor

Tanslutning till Conny Aquists artikel om
denannorlundaengelska RSV-motorn—

den raka —stoppade jug in bilden pa en
rysk motor,somjag lick se paLinflyg-VM
i Norrkoping for nagra ar sedan.
Avsiktenmeddenbilden varattvisa, att
man linge — och dven fortfarande gor
mycketforattutvecklamotorerna forspe-
ciellaiindamal —skalaflyg, fliktflygete.
Tyviirr {611 bildtexten bort, men hiir
kommer bilden igen. Det dir friimst rys-
sarna som olli— som rent "handarbete”
hartagit framraka motorer. manga ganger
foratt passaitringaochsmalaturboprop-
motorgendoler, frimst i deras tidigare
paradgren linskala, F4B.
Den Gamble Redaktorven

Vidéretsskalatiivlingarpi
Barkarby uppstod en inci-
dent som under andra or-
hallandenkunnat [ ddes-
digrafaljder.

Som nidmnts i releratet
av drets tivling stortade
Olle Erikssons maskin pa
grund av attett lager skari
motorn. Modellen antin-
des och en smiirre griis-
brand uppstod. Dock ing-
enting allvarligt. Men! Vad
hade hiint i motsvarande situation om vi
haften lang torka med torrt griis och kan-
skeenfrisk vind? Detvetviinte men kan
gotttinkaoss. Deitivlingendeltagande

~__Jetmodeller & sakerhet

modellerna med Turbomin-motorer har
dessutom en ritt avseviirda prestanda.
Vadhiinderniirnigot garsnettmed dessa
maskiner som dessutom viiger ett icke
foraktligt antal kilo?

Forvisso tjusas dven jag av dessa ma-
skiner . Men priset foratt flyga dem far
inte bli (6r hogl, Hur skall siikerheten
l6sas utan allt [or mycketregler och be-
stammelser?

Vimaste tidigare ha dispens for stora
maodeller. Dessa var dock ofarliga jim-
fort med dagens jetmodeller. Vi maste
nogdiskuterahurviskall skétasiikerhe-
ten med ovan nimnda modeller. Bittre
att férekomma iin forekommas.

Lars Winberg

ELFLYG!

Astro, Falco, Graupner, MEB,
HelLen, Jeti, Kavan, Meyer,
Modelair-tech, Palinka, Robbe,
Sanyo, Sermos, Yokomo

KATALOG 20:-

LRN TEKNIK

Furugat. 18, 753 24 Uppsala
018-69 63 80
Postgiro 39 76 20-6

xs » Hakan Davidsson: Pilotskola for radioflygare 98:-

KOp grEIer Hakan Davidsson: Byggskola for radioflygare 179:-

a Siffror 50-H6rnan, 50 olika "Bagges Homa" med 50:-
fran SMFF! Bkt ritningar med mera kul for juniorerna

— ?I' Atk AMA Cub, introduktionsmodell, byggsats 20:-

Hand—\edm'ﬂg MOdeHﬁyg_ . ygmarke Thermal Dart, lite storre AMA Cub! 50:-

s-marke Marken Diakalit LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-

Rockslag Sporting Code Kladselpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m? perark  4:50

Féltlista Baglar —— .

Bestallningar fran klubbar & skolor ode mérke, brons : 20:-

fakturerasEL ovriga leveranser Modeilﬁ)):gmérke, silver Endas& t"lll khfpbar - 282

sker mot postforskott Modellfygmérke, guid P St aviaggas: 23:-

SMFF:s expedition, Box 4015, 600 04 Norrképing  Tel 011-31 38 50 * Fax 011-31 24 70
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ir jag viixte upp i borjan pa sex-

tiotalet fanns inte s mycket att

vilja pa i modellmotorviig. De

flesta motorerna var smi, pa 2,5 cc eller

mindre, och var antingen glodstiftare l-

lerdieslar. Nigrastoramotorer, dver 10cc

eller mer, fanns dtminstone inte {6r mo-

dellindamal ochdeflinitivtingafyrtaktare.

Namn som Frog och ED (England),

Taifun(Tyskland)och givetvis Webravar

motormirken som fanns pi hyllornai da-
tidens hobbyaffirer.

En Webra Winner I1

Jag ficken Webra Winner L niirjag fyllde
10 ar.Motorn var en diesel pa 2.5 cc och
hade trottel. Jag kirde motorn fastsattien
briida.Det varenklastsi! Visserligen fick
jag ett linstyrt flygplan ("Humlan"frin
Wentzels) men foren tioars grabb var det
tillrickligt spiinnande attbara htramotorn
gd dd och da, det didr med att flyga kom i

eora

A40GT

andra hand! Nu mer @n trettio ar senare s
ir Webra "still going strong" men de an-
dramiirkena jag nimde dr borta! Och min
Webradiesel har jag fortfarande kvar!

Numera bara glodstiftare!

Fran att bara ha producerat dieselmotorer
islutetav femtio- ochbérjan pi sextiotalen
tillverkar man idag pa fabrikerna i Tysk-
land och i Osterrike bara glodstiftare.

Vi ska ta en niirmare titt pd en av deras
6,5 cc motor— Speed 40F GT Aero—en
motor som har dr populir i Q-500 pylon.
Men det ir inte forsta gdngen en Webra
motor dr populir foratt inte siiga domine-
rande inom en tavlingsklassl mitten av
sjuttio-talet varman "baratvungen” attha
en 10ce Webra Speed om man var seriost
satsande i konstlygklassen F3A.

Webra Speed .40GT

Motorn ir som de flesta motorer idag for-

sedd med dubbla kullager och har ABC
kolv/cylinder, ja i Webras fall faktiskt
ABN-kolv/foder =Aluminiumkoly,
Brass-foder (missing) & Nickelpliterat
foder! Motorn finns ocksd i en ABC-ver-
sion med kromat missing foder, men en-
ligt den generalagenten tas inte denna
motoriniSverige.

Vevhusetidrsnyggt gjutetoch drrikligt
forsett med kylfldnsar.

Topplock ochbaklock halls paplats med
sexrespektive [yra 3,5 mminsexskruvar,
Vevaxelnloperitvakullager. Bakre lager
hallerstandarddimensionen 28x 1 5x7mm,
det idr vad andra tillverkare ocksé anvin-
der (Rossiundantaget). Fram sitterett la-
ger med tumdimension 9/8x3/8x7/32 =
OS och Thunder Tiger.

Lagren verkar varaav C3-dimensionel-
tersom vevaxelnsnurrarextremt it Vev-
axelndrkraftig, |5 mmmed 1/4x28" giinga
framtill.Vevstaken 1 aluminium har
bronsbussningaripressade i biigge dndar,

Framtillsitteren medbringare av alumi-
nium som laser mot en kona av méssing,
Tidigare hade Webraenkil forfastsiittning
av medbringaren.

Motornlevereras utan glodstiftochljud-
ddmpare, men en ljuddidmpare avsedd (6r
motorn finnstillgd. Dendrrelativtstoroch
hills pé plats med tvid 35 mm linga 3mm
insex-skruvar.

Volymeniljuddimparen uppmiittes till
hela 1dl! Som jimiGrelse kan niimnas att
Thunder Tiger .40 SE haren ljuddimpare
pa0.8dlvolym. Webraddamparen harock-
s exceptionellt stort utblas (@1 1mm)!

OS FX 40 och Thunder Tiger PRO SE
40 har som jimlorelse endast 6.5mm ut-
blasdiameter.Men sa dr dessa motorer
ocksanagol tystare en Webran,

Att Webras effekt till viss del kan hittas
iljudddmparens utformning dr helt klart.
Stor volym och stort utblds borgar for det.
Tyviirrblirresultatetenaning hog ljudniva
men det finns en extra tyst dimpare att
tillga for dem som sé énskar.

Popnitad ddmpare, ¢j bra!

Diimparenirtvidelad ochihopsattmedtre
popnitar— en mindre bra konstruktions-
lésning, det har vi sett dtskilliga ginger

NYHETER 98

Fun Fly SPECIALAREN
EXTRA SLIM + MDS 38
Till kanonpriset 1.650:-

FARGSPRUTOR Devilbiss
Airbrushes Proffs-sprutan
fér motivlackeraren
Prisexempel Sprite Kit 880:-

US COMPOSIT

ALLTINOM KOMPOSITMATERIAL

ROKSYSTEM (el)
Komplett med pump mm  475:-

ULTIMATE 180 cm, 60 cc 2.680:-

ZLIN 50L » 2.390:-

220 cm, 35 cc
3:a i Aresticupen 1997

Glasfiber
Lamineringsepoxi 265/kg:-
Glasfibervav 25 g/m* 70:-/m’
50 g/m? 65:-/m*
105 g/m? 95:-/m?
163 g/m? 75:+im?
280 g/m* 90:-/m*
Glasfiberband,br 25 mm & 50 mm 12:+/m
Kolfiberband K12, 1 hg/ca 100m  95:-/rulle

Vi har det mesta in KOMPOSITMATERIAL till
exempel kol, kevlar- & kombivév, kolfiberband,
strumpor av bade kol- & glasfiber.

Vi har aven kolfiberstotstanger.

Lingonvagen 6, 542 32 Mariestad » Tel 0501-707 62 (efter kl 1700) * us.composit@swipnet.se

VAXJO SF m! ‘!

RC-HOBBY

Byggsats « Graupner, Global, Goldberg, Kyosho,
TT, Precedent, PICA, Great Planes,
Radio * Graupner/JR, Futaba, Sanwa. HiTec
Motorer * Rossi, TT, Cox, 08, LEO, Topaz
Tillbehor « Graupner, TT, Kavan, Sullivan,
DuBro, Jamara, Mirage, Hobby-Tra
Flakt = Jim Fox,Trim Aircraft, Paul Grey,
Ramtec, Dynamax med flera
Bil = TT, Tamiya, Schumacher,Kyosho m fi
Bat » Graupner, Kyosha, Constructo,
Billing Boats

Postadress Box 5052, 350 53 Vaxjo
Besoksadress Storgatan 54
E-mail: smalands.rc.hobby@swipnet.se
Telefon 0470-275 15 » Telefax 0470-256 01
Oppettider lis/ons/tor 17-19, 16r 10-13
Vi siljer dven pa postorder!
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undertavling. Popnitarna harhafttendens
attvibrerasonder vidinfistningen. Erfamna
pylonflygare brukar 16sa problemet med
att skruva tre extra metallskruyar, sa hal-
lerddmparen ihop —men si skaman inte
behdva gora tycker jag!

Webra ir inte den forste tillverkaren
som har popnitade dimpare. Italienska
Super Tigre har ocksad anvint sig avden
l6sningen pa vissa av sina motorer med
sammaresultat som pa Webra-motorn —
ddamparen lossar. Hirborde Webra haan-
viintsigavenannan konstruktionsldsning!

Toppenharkupolformat forbriinnings-
rum pa 0,5 ml volym. Topplocket tilar
medelst en 0,2 mm bricka av aluminium
mot fodret. Likasé dr toppen forsedd med
ettd.5mmbrettsquishband. Fodretiri 1.8
mm miéissing, krysshonat och nikasil-
behandlat. Cylindern har pa sedvanligt
manér (v Gveerstromningsportar och en
sk "boostport”. Avgasportens Gppnings-
tid uppmiittes tll 155 vevaxelgrader, vil-
ket kan jamtoras med avgastiden pa de
racemotorer, som anvinds ni F3D, dar
man ligger kring cirka 194°! — inga pip-
tider sdledes!

Forgasaren dr maskinbearbetad ur alu-
minium och dr av tvindlsmodell med en
brinslendl och en tomgéngsnal. Badana-
larna har o-ring som titning. Insugs-@ pi
forgasaren dr 7.5 mm och nackinfist-
ningen ) 13 mm. Trottelarmen &r unik,
pressad uraluminium. De flestaandratill-
verkare anvinder trottelarmar av nylon
eller stil. Varfor man hir har armen i alu-
minium drantagligen av ekonomiskaskil.
Armenfungaremellertid brasé linge man
anvinder plastlinkar. Stallink borinte an-
vindasdidessakannotaupphaletiarmen.

Provkirning

Jag monterade motorn direktiflygplanet,
vilketocksirekommenderades ay Webra.
Briinsle varvanligt 80/20-briinsle, det vill
sdga 20% ricinolja och 80% metanol —
standardblandning i Q-500. Webra re-
kommenderar for dvrigt 20-30% olja i
brinslet vid —ricin-eller syntetolja sigs
inget om i instruktionerna, ej heller vilka
procentsatser olja som kan anviindas ef-
ter inkérning.En gissing blir attcirka 16-

20% syntetolja typ Aerosynt/Aerosave
och 20% ricinolja fungerar bra!

Ett Rossi 4 gladstift monterades och
motorndrogs runt forhand forattsugaupp
briinsle till férgasaren.Den startade Litt
[Grsta géngen och starter behdvdes inte
anviindas.Propellervaren 10x6 Graupner.

Efterattha kért motorn nagorlundarikt
de forsta tankarna provades motorns topp-
varv, som hamnade runt 14 000,

Med Graupners nya svarta 10x6 "Cam
lock"-propelleruppmiittes 14 100 varv/m.,

Med Kyoshos 10x6 propeller sjonk
varvtalet till 12 500 men toppfarten i lut-
ten sjonk ocksa jamfort med de biigge
Graupner-propellerarna. Ljudet diremot
blev mycket behagligare.

Meden APC 10x6 propeller uppmiittes
13.300varv/m och ljudnivin blev ocksi
hiir mer tilltalande. Toppfarten i luften
minskade inte ndmnyirt jaimfort med
Graupnersnurrorna.

Sistprovades Master Airscrews "Semi-
tar" modell. Varvet blev hiir 14,100, men
topptarten varintei paritet med APC-och
Graupner-propellerarnaochdessutom var
ljudnivan inte behaglig.

Forattutrtnahurstorapropellar motorn
skulle kunna dra provades en del andra
propellar.

Webra-motorer importeras av

ELLTECH
Hallaviigen 4+ 512 60 Overlida
Telefon 0325323 82
Telefux 0325-32

Taipan L1x7 9.800 varv/m
Zinger 12x4 tri 10.400 varv/m
Graupner  11x6 1 1.000 varv/m
Kyosho 11x7 10.700 varv/m

Dessutom testades tva mindre pro-
pellrar lampliga [6r SuperQ-500 pylon fér
att se om motorn passade [or denna klass.
Varvet med dessa blev
Taipan 9x6 15.800 varv/m
APC 9x6 15.400 varv/m

Av detta kan man utlidsa att motorn inte
arsalimpad [6r extrem racing och det var
hellerinte viintal. Motorn iiristilletenrik-
tig arbetshist och passar for vanligt son-
dagflygande sivil somenoch annan visit
1Q-500 pylon.

Vikien pi motorn uppmiittes till 360g
och ljudamparens vikt till 85g. Motorn
kostar 1.045:-.

Motorn fungerade oklanderliglgenom
hela testet och speciellt kan noteras mo-
torns pilitliga trottlingsegenskaper och
Jjimna ging. Webras forgasare var dess-
utom litt att justera. Motorn gick
vibrationsfritt och var litt att starta bade
kall som varm.Nitro behdvsintetilldenna
motor. En motor tillverkad av en firma
med precision och tradition!

Jan Karlsson

HUDDINGE

Elektriskt!

El-helikopter ECO 8 & ECO 16

SAFE CONTROL
FARTREGLAGE SANYO
LADDARE ackar
ACKVAKTER billigt!
MODELLFINNARE

LW Aero Trading,

Lag arb. temp (380°) * Enkelt som mjuk-/
silver-lodning = Forenar sig med aluminium
* Minimal deformation « Ger en mycket
‘ stark fop * Bygg upp saknad metall « Kan
shipas, borras och gangas

Lod aluminium med
en vanlig gasolbrannare!

och Techno-Weld™ |dd-sats!

for-steginstruktion

Hobbysats or 212:- i v + e innehaller:
= Stalborste [or rengoring  Stalstav (1l att
avlagsna oxid - lussmedel behiovs inte)

L2 st lod (ca. @ 5 x 2h0 mm) e Svensk steg

Hakans

Lundvagen 11 (Hovsta)

Vi

!

TILLBEHOR

Roddarvagen 12 « 141 41 Huddinge
Tel 0B-774 66 99 » E-mail lsw @ canit.se
Hemsida: www.canil.se/~lsw/

svenska impaortoren:

Bestall Techno-Weld dirokt frin den g TECHMNO" Tl 018-326105, fax 018-326122
MHOBBY  c.mal: techno hobby@swipnet se |

Lds mer

pa internet: www.surf.to/techno.hobby

AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller

OCH LAGA PRISER!

703 76 Orebro » Telefon 019-22 66 13

FLYG * BIL « BAT

BYGGSATSER * MOTORER
RC-ANLAGGNINGAR « BALSA

DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
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EnP-47

Thunderbolt i
néirstrid med en
Japansk-mdrkt

Jighter.
Bilden dir
Sran Ripa-
tdvlingen.

Rickard

Lindbergs far

SOne.

kastarupp
ns Spitfire
i hetluften.

meramer

Aircombat!

0. Aircombat viixer for att bli innu

storre och vi har 1ar fler tivlingar

och tivlande piloter éin nagonsin.
Detiir roligt. Jag tror personligen att air-
combat kommer att vixaett bra tag till!

Tavlingar

I skrivande stund har ungelir halva si-
songen gatt. Sjilv har jug Mugitifyra tiv-
lingar med blandat resultat, Storsta tiv-
lingen hittills blev deltivlingen i Euro-
cupen i Orebro, med 39 piloter frin Sve-
rige, Norge, Finland och Tyskland.

Trots det stora antalet piloter gick ar-
rangemangetutan stérre problem. Segrade
gjorde Janne Larsson, strax {6ljd av Jonas
Hastlund och Roland Petersson.

Flugna tivlingar i sydgruppen iir Alm-
hult (Thomas Hylander som vinnare),
Ripa(Rickard Petersson vann) ochMalmé
(Lennart Johansson segrade hiir). Flugna
tdvlingar i 6stgruppen dr Eskilstuna (seg-
rare Johan Englén), och Kungsiingen
(Mattias Widén segrade). Norrgruppen
har flugit i Ornskoldsvik (segrare Jorgen
Jonsson). Aktuella resultat fran svenska
cupen hittar du pa SMFEF internetsidor,
adress www.modellflygforbund.se.

Modeller

Detfinns tyvirrinte mangabyggsatser att
képa pé den europeiska marknaden,
medan det i USA dyker upp fler och fler
tillverkare av jaktplaniskala 1/12. Jagvill
i samband med detta varna for byggsatser
som marknadsférs som skala 1/12. som i
sjiilva verket inte ér det. Kolla girna upp
spannvidden pd originalet, dela med 12,
och jaimfor med modellens spidnnvidd.
innan du képer. Svenska byggsatser som
finns, dr bland annat Spitfire {ran Mattias

Widén. Jagharsjilv knapptsettdennasats,
menirduintresserad kanduringa 016-14
05 21. En annan svensk byggsats ir Mi-
chael Henrikssons F4U Corsair. Micke har
lelefon 0455-23111.

Dubbelsaft

Nigot som blivit populirt pd sistone ir att
byggatvamotorigt, eller "dubbelsaftare™
som det heter pd aircombat-slang.

Forste svensk med detta, blev Daniel
RyfapiHelsingborgstivlingen 1996. Se-
dandess har Rickard Petersson bevisat att
delvisst gdratttivlamed tvimotoriga kir-
ror, och dessutom placera sig bra med
dessa. Under drets sisong har flera piloter
visat upp sig med "dubbelsaftare”, vilket
irroligt.

Sjilv harjagexperimenteratmeden De
Havilland Mosquito. Dennaharjagbyggt
helticellplast,ochmed tviFox 15i motor-
gondolerna.

Det ir en del att ldra sig, innan man fér
bra ordning pa en tvamotorig kiirra. Att
{lyga pa en motor gir, men dr inte att re-
kommendera. [ ett sant lige giiller det att
sviingaitsammahiill som motorn som gér,
dvshéger om detdr hdger motor som gar,
Annars hamnar man litt i spin, vilket vis-
serligendrimponerande (joda, jag harpro-
vat) men oftast fatalt.

Tivlingsmissigtiiren tvamotorig ligh-
terroligatt flyga, ochmankan vinna vissa
fordelarmedensadan, [Grutsattattman har
perfekt koll pa utrustningen,

Internationellt

Som ni kunde lisa i férra numret av
Modellflygnytt, hiinderdeten del interna-
tionellt vad géller aircombat. Holger

Bothmer i Tyskland har tex fitt igiang

Ga inte over OHM efter Watten!

handla kvalitetsprodukter till lagpris hos

& LW Aero Trading @

KLIPPAN

bBBYGéRD

SPECIALIST PA

RADIOSTYRDA
BILAR « FLYGPLAN

manganyapiloter, och detirbaracn tids-
frigainnandet [inns fler tyskaaircombat-
piloter én svenska.

I Finland okar antalet aktiva piloter
ocksakraftigt, ochidven omde inte ér lika
manga som i Sverige dnnu, kan vi nog
riikna med stark konkurrens fran finnarna
inomen snar framtid.

Sverige star sig dock bra i konkurren-
sen din sa linge, vilket om inte annat syns
péaresultatetfran Eurocup-tivlingeniOre-
bro, dir det var endast svenskar i finalen!

Tomtar och troll

Slutligen vill jag bara kommentera FAL/
CIAM's beslut att inte godkinna Air-
combat som FAI-klass —detta var delvis
ett viintat beslut, men vi var nog inte rik-
tigt forberedda pa ett sadant hitskt mot-
stind som vart forslag tydligen fram-
bringade.

Riktigt tragikomisk tycker jag person-
ligen att prokollet frin FAI/CIAM’s ple-
narméte dr. Dér uttalar man sig si atl
"Detta dr en osdker tiaviingsform. Den
ldmpar sig bast art spela pa datorspel”
(slutcitat, fri Gversiiltning).

Mantarsig forpannan! Viserredan idag
hurdterviixten bland ungdomar ér dilig, i
stark konkurrens med just datorspel.

Aircombatir, enligt min mening, enav
defaaktiviteterinom modn_l[ﬂym..t avidag
som lockar ungdomar till vir hobby. Att
déhellre se attungdomar spelar datorspel,
in flyger modellllyg, det dr att ta dod pé
modellflyget for all framtid. Att lisa si-
dant frin den higsta organisation som vi
sommodellflygforbund iiranslutettill, det
drverkligen inte upplyftande.

Det férdtminstone mig att rejilt fundera
pa modellflygforbundets anslutning till
FAI/CIAM - ditt och mitt modellflyg-
[6rbund, som ska verka for och frimja
modellflygets framtid!

Ha nu istillet kul i sommar, bygg flyg
och tivla sa mycket ni hinner, s kanske
vi ses ute pa filtet!

Martin Elmberg

GOTEBORG

HOBBYCENTE

Roddarvagen 12 « 141 41 HuddingeTel 08-774 66 99
E-mail: Isw@canit.se * Hemsida: www.canit.se/~lsw

El-helikopter ECO-8 och ECO-16 » komplett reservdelslager.
PIEZO-gyron « SAFE CONTROL * SAFE CONTROL PLUS
Produkter fran Aeronaut, Simprop, Heckmann,
Ikarus, OM-Tech, Sanyo, X-models + annat kul!

Allt inom El-flyg till laga priser!
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e, &)
Johansgat 7

Box 4021 Telel‘on 031-1262 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg * FLYG * BAT » BIL
RC-anlaggn ¢ Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!
E-post: hobbycenter@hobbycenter.se
Internet: www.Hobbycenter.se

Fax:  031-126220
POSTORDER!
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HELIKOPTRAR = BATAR

» TILLBEHOR « RESERVDELAR »
» SERVICE « REPARATIONER »

Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30
E-mail:
hobbygarden @swipnet.se

VI SANDER GARNA PER POST!




u har laddat hela natten och ska
Iyga. Efter flem minuter liser sig
alla roder, Planet stortar, Ingen
strom! Det var fel pa din laddare didr hem-
ma. En trid hade lossnat. Fast det visste
duinte. Det syntes inte utanpa laddaren.
Du har képt en sprillans ny mottagare-
ack. Du laddar 14 timmar, men efter en
halvtimme tar strommen slut. En cell har
kortslutning — NiCd ackar kan vara sa
[6mska i dessa tider av massproduktion
ochdalig produktkontrollilaglonelinder.
Du har en gammal, palitlig ack som du
anvinder till din basta modell. Servona
barjar ga lite trégt, men fungerar bra. En
sondag ar plotsligt strommen borta efter
tviflygningar. Acken har gatt till de silla
jaktmarkerna. Modellen kostade 2500 kr!
Du har flugit skolflyg en hel eftermid-
dag. Annuen clev dyker upp. Du chansar
paattackenhiingermed ett pass till. Skol-
flygplanet dr klubbens och du fariignaen
vecka till att laga det. Eleven flog tio mi-
nuter innan planet dansade inienstenmur.
Detidr vraltermik och du gor flera halv-
timmesflygningar. Si dyker BLASAN
upp och du satsar pa att sli ditt personliga
rekord. Planet ligger pa 400 meters héjd.
strax under ett cumulusmoln. Du inser att
dumiste gaur, Da lyder inte planet roder.
Sist du ség det sa var det nagra kilometer
bortdverenas. Duhardnnu inte hittatdet.

Aktiv varnare

Dessa incidenter/krascher hade kunnat
undvikas med en aktiv ackvarnare, som
gOr nagol niir spanningen sjunker.
Jagharlinge [orsoktintresserasvenska
konstruktérer att ta fram en aktiv ackvar-
nare. Elektroniskt iir det inte nagra storre
problem. Sjilvharjagifleraarstidanvint
tvi ANSHIN-varnare. De garinte attképa
lingre. De dr sd sikra att man lugnt kan
flygatillsacken tar slut. Funktionen dr sa-
dan att trotteln dras ner tre ganger och se-
dan harman 5-10 minuter pa sig att landa.
Nu har tvd svenska konstruktorer tint
paidénochspecielltdenena varnaren. som
tas fram av Bo Ersson och Per Axel Lid-
strom 1 Uppsala iir smatt genialisk. Den
kopplas in mellan mottagare och trottel-
servo. stills enkeltin med tviareglage och
kan sedan glommas bort. Den piaverkar
inte servots funktion pd nagot annat siitt
in att den reagerar nir spinningen pa
acken sjunker under instillt viirde.Den
andra varnaren star StalTan Kjerrstrém i
Viisteras for. Serutan hirnedantillhoger.
Safe Flight
Bo Ersson och Per-Axel Lidstrém kallar
sinackvarnare for "Safe Flight™. Per Axel
stir for elektronikdesignen. Bo for pro-
duktionsdetaljer.

e

105968
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ﬁdi vaackvarnare

Nu antligen!

Maletharvaritenackvarnare med higst
tvil instdllningar, en varnare som man
kopplar in och sedan kan glomma. Elek-
troniken skulle faplats paettlitetkretskort.
Detta har med[ort en begriinsning i funk-
tionen — varnaren kan bara [Grliingu sig-
nalens pulstid, inte forkorta den.

Problemblirdet bara féren ytterst liten
del av RC-flygarna. Normalt sett har de
flesta trottelservot placerat i kroppen vid
hogra sidan med en stotstang under ljud-
didmparen [ram Gl [6rgasaren. Nir stot-
stangen gir framat fir man full gas ochniir
den gar bakat far man tomgang.[)4 ir det
bara att koppla in varnaren mellan motta-
gare och trottelservo. Har man servot pi
annat sétt fir man géra en mekanisk an-
ordning som viinder servoriktningen.
Provat och klart
Jagharprovat varnarenilaboratorickopp-
ling och i modell, Den gjorde utslag vid
den instillda spanningen som jag valde
(4.2V)ochdetiringet meratt sigaomen
apparatsomman inte mirkerav forrinden
behovs! Det naturliga dr att man anviin-
derdenhirvarnarenienmotormodell och
kopplarden till trotteln, Menimin instruk-
tion till ANSHIN-varnaren [Greslog man
andra varianter—ettextraservoimodel-
len,somgorlossen hoprullad plastremsa,
somdi visarattnigotharhiint. Paensegel-
modellkan funktionen kopplas till termik-
bromsen.

Funktion

Hur fungerar ackvarnaren?Alla vanliga
radiostyrningar arbetar sa att mottagaren
med 20msek mellanrumskickar pulsertill
servol. Dessa pulser dir mellan | och 2
millisckunder linga och bestimmer ser-
vots lige. Ar pulserna 1 msek gir servol

Tredje Saitomortalen hade klart Bingo-
Lotto-stuk— med ringa ku nskupskrm :
1000 poing gavs [6r varje ritt [raga. Eu
svar pa 130 ml pa fraga 1 har givit
130:140=929 p ach sa harsamtliga svar
viirderats. Tredje Saito 50-motorn, som
Soders RC/Hobby har skiinkt till Saito-
mortalen garden hiir gangentill Ola An-
dersson, Andviigen 10,231 78 Smyge-
hamn, med 4.781 poing totalt. Ola pd-
pekade. att 15 majsomsistainsindnings-
| dagvarfel Jodd. detvarfel. mendetsyns

SAITOMORTALEN

paantaletinsiindasvar

(l‘lu,l hittills) att alla
[Grstéattact 15 juliborde detvarit. Enbe-
klagande suck sinds till All Engquist,
somhade vunnit,omhaninte hade glomt
attange, att tidsfly gningarna pid 30 sek-
underskulle upprepas tre gingersamma
dag. De riitta svaren: 1/burkvolym 140
ml. 2/propeller-@ 265 mm. 3/servovikt
38.425 gram (viigd pa apoteksvag!). 4/
skirverktyg for filmklidsel. 5/minst 3 st
30-sckunders(lygningar pa en dag.

modellflygnytt 4/1998

tilldetenaiindlige. Arde 2 msek langa gar
servot till det andra dndligetl. Ackvarna-
renfungerarsiattdenca | ging purmmul
kan f()rldnf‘d pulserna 5 sek/ tvd ginger
efter vi mmdm med 5 sek mellanrum da
spiinningen sjunkitunderen vissnivasom
drinstédllbar mellan 3.4 -4.4 V.

Vad som hiinder dr att 1 vart [all gasen
garnerSsektillettinstillbart. [Grutbestdmt
lige (tomgang), girtill normalt 5 sek, gir
till tomgang 5 sek och idr sedan normal
under 60 sek varefter det hela upprepas.
Under tiden kan man landa modellen.

Konstruktionen &r alltsa sadan att den
forlinger pulsen vidtillslag. Vid minates-
ter fungerade det direkt pa mitt skolllyg-
plan med min placering av servot. Om
motorn skulle Oka i guspadrag i stillet for
minskadiackvarnarenslas till maste man
mekaniskt, antingen vid servot eller vid
motorn arrangera sa att utslaget viinds.

Intresserad?

Ackvarnaren siljs som firdig enhet med
S-kontakt och kablar. Bara att koppla in.
Denharettholje av krympplast somskydd.
Priset blir kring 300 kr. Ring Bo Ersson,
telefon 018-429356, 070-4250108.
Bosse Gardstad

Annu en varnare
Staffan Kjerrstrém i Viisteris, firma Aero-
dyn, har utvecklat den hiir ackvarnaren
kring en mikroprocessor, som ocksd drar
nertrottelnnir batterispinningensjunker.
Denhardessutomandra funktioner, tex
voltmeter och pipsignal om mottagaren
forlorat radiosignalen. Den kriiver dock
viss programmering foratt tas i bruk. och
Kostar ritt mycket mer att framstilla dn
varnaren [ran Uppsala. Ring Stalfan pa
021-125567 omdu vill veta mer.

Bo Erssonoch

Per-Axel
Lidstromligger
bakom denna
AKTIVA
ackvarnare.

Staffan
Kjerrstroms
ackvarnare
drarocksaner
trotteln som
varning, men

har ocksdandgra
andra funktioner.
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90 fidktmotor m Gleichhauf Midi-
flakt, 2.000:- » Kyosho Autokite Il m TT15-motor +
HiTec Focus 6FM, kompl, bra skick, 1.890:- *Kyosho
Strauts, HiTec Focus 4FM, acke + laddkabel, bra
skick, 2.250:- » SIG Acrostar, Super Tigre .45-motor,
HiTec Prism 7 med ackar, 5 servon, 2.490:-+ Goldberg
Falcon 56 m OS 40FP, HiTec Focus 4, 4 servon,
1.490:- » Kyosho Concept 30SE, OS 32, HiTec Focus
5H m ackar, sandare & mottagare, klipp, nya, 4.490:-

016-12 55 38, 0708-12 12 18, Robban.

HELIKOPTER « Morley Maverick XR, kampl m motor,
adio, gyro. Flygning kan visas i Stockholm. 4.000:-,
08-608 16 04, mob 070-519 B3 48. Gunnar

ver

HELIKOPTER * 60 SR-X m OS61H + Futabagyro &
servon, men ut motiagare, | ovrigt kompl, s&ljes dven
utan servon » Concept 30SR, utan motor & radio, | vr
tkomplett, perf for dan somsoker billiga reservdelar
1 elt par Zeal-delar ingar) * 61 SR-X m servon,

v
ol
=]
3
n
=
=
o
=1
=
o
@
=
w
=3
w
x
o
f=1
I=1

031-91 66 65, Anders

PYLONKARRA * F2D, Dago Red Innovation for IR-
ellerNelsonmator, Ink| vingservon. Aldrig flugen. 0589-
136 22, 070-418 13 42. SWE-42806

ELMOTORSEGLARE * Kyoshos Stratus 2000, lite
flugen, prop saknas. Ackpaket 8.4V. Hitec Focus 4-
01, Hitec ackladdare CG-315 & radioladd 8311, inkdp
3.600:- (kvitto). 1.800:-. tel & fax 042-36 79 62. Jan

RADIO+JR PCM 10 heliversion ulan servon. evmtva
PCM-moti, 5.000:-, ev inbyte e flygradio, ef
Hitec.040-13 98 57, dag 0707-89 62 74, Stefan

DIVERSE * Byggsals Marutaka FW190, e rord, m
inféllb stéll (dampade Unitracts), 2.500:- » Laser 80,
kérd en gang, 2.500:- * Flygplan Ultimate, spv 160 cm
m MOKI 30 cc, kullagr servon & DS-mott, Mkt gott
skick, 3.800- « Diesel AE 2,5 cc, trottlad, 600:- «
Dremelsdg, 700.-. 0175-732 45 &l 0708-32 28 76, Bo

PAKET » Sanwa Conquest FM6, OS FSR 40, Prece-
dent Turbo, kan provas | Tidaholm, 1.500:- inkl ackar
& laddare. 0502-203 79,kvall, Kenneth

FUTABA + 8-kan Dual-Conversion Super mott, 800:-
30 ¢c bensin, 1,5 kg, f mod >10 kg, f 20x6, 1.200:- «
Enya 90 4T m Runtronic, 2.300:- * Graupner 40 mHz,
5-kan + 3 servon, utbyggbarl 800:-. 070-355 38 55

X-CELL » X-Cell 60, aldrig kraschad, OS 61 m pipa, 4
JR 4131-servon, 1 JRBO7 dubbelsuper-mollagare, 2
Futaba 153BB-gyron (ett nytt), ackar, 3.000:-. 070-657
39 39, Fredrik

DIVERSE * Dubbeldackare Acrosky, 0S48, servon,
mitta + acke * Elmotor Kyosho Cobolt 05 FAI m
Astrovéxel, reglage, prop 12 x 7.5 & 8 celler, av byte
elflyg, laddare, segel etc. 0122-197 80 eft 17, Peter,

HELI » P g a andra intressen séljer helst som paket:
Hell X-Cell PRO, genomgéngen mekanik, nya delar,
08 61 m Hatori pipsystem + nastan ny reservmolor,
reservdelar, bl a extra rotorhuvud, stjartvaxel. Optima
hoghastighetkropp (obygg), spec startanardn, Robbe
CSC 2000 varvtalsreg, nypris dver 20.000:-. Paketpris
3.500:-. 040-13 98 57, dag 0707-89 62 74, Stefan

DIVERSE « Diverse flygmodeller, motorer, tillbehor
med mera. 0303-129 05.

KOPES KOPES

Garanterat valvirdade (helst okdrda) ex av Laser-
motorer i olika storlekar. Séker framfar allt fabrikens
diesel i 70-storlek. Aven nyare fyrlakismotorer av
andra fabrikatav intresse. Har du motor att sélja, slaen
signal pa 0531-122 50 eller 070-659 85 18, Lars.

' & = 1

Landslagsligan Friflyg 1997/1998

F1A 1. Mikael Holmbom Matfors 2.702p

2. PerFindahl Norberg 2.700p

3. HerbertHartmann Slandan 2.698p

4. LarsLarsson Slandan 2.697p

5. LarsHafner Solna MSK 2.675p

6. Anders Persson AKM 2.639p

7. Martin Tarnroth MFK Gladiatorerna 2.628p

8. Ulf Edlund Norberg 2.589p

9. Deniz Varhos Uppsala FK 2.566p

10. Inge Sundstedt Gagnef FK 2.561p

11. Anna-LenalLund Slandan 2.426p

12. John Pettersson AKM 2.400p

13. Gébran Trogen Gagnef FK 2.380p

14. Sofia Wivardsson Slandan 2.279p

15. Martin Lardsson Slandan 1.720p

16. Henrik Hellgren Norberg junior1.682p

17. Paul Sjéblom Kristianstads FK 1.668p

18. Sven Landervik Kristianstads FK 1.571p

19. Jan Kossman MFK Gladiatorerna 1.370p

20. RobertHellgren Norberg 1.281p

FiB 1. Bror Eimar Norberg 2.702p

2. Hakan Broberg GagnefFK 2.701p

3. Mikael Eriksson Matfors FK 2.701p

4, Jan-Erik Andersson AKM 2.659p

5. Janne Forsman Gagnef FK 2.627p

6. Magnus Soderling Uppsala FK 2.626p

7. Gunnar Wivardsson Slandan 2.537p

8. Nils.Erik Hollander Karistad FK 1.768p

9. LennartHansson AKM 1.644p

10. Bengt-Olov Térngvist Véasteras FK 1.432p

F1C 1. L-GLindblad Eskilstuna FK 2.657p

2. Gunnar Agren Uppsala FK 2.649p

3. Eddy Astfeldt Eskilstuna FK 2.645p

4. Tommy Eriksson Karlskoga FMK 787p

5. Karl-Johan Qvarfordt Solna MSK 637 p

HOBBYCENTER

¢ BORJESSONS EFTR.
LI Specialbutiken for

RC-anldggningar, byggsatser,tillbehor,
| motorer, bilar, batar, Bérjesson-repet
Jag skickar garna pa postorder!

Vistanby 35, 716 93 Fjugesta
Telefon 0585-203 02
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Blomstermala Hobby & Teknik
Telefon 0499-204 34

BHT

Stora motorer till sma priser!

3W bensinmotorer fran 24 cc till 240 cc

3W 24 cc bensin (vikt 1.196 g), ca 2,5 Hk 3.795:-
3W 35 cc bensin (vikt 1.440¢), ca 3,0 Hk 3.195:-
3W 48 ccboxer bensin (vikt 2.043 g),cab,0Hk  5.995;
3W B0 cc bensin (vikt 1.850g), ca 5,7 Hk 3.795:-
3W 70 cc boxer bensin (vikt 2.250 g) ca 6,5 Hk 6.749:-

Byggsatser av tysk toppkvalitet, vit epoxykropp & motor-
kapa, plankade frigolitvingar & stabbe, glasfiberstall mm.

EXTRA 300L, spannvidd 3.000 mm 8.995:-
EXTRA 3005, spannvidd 2.500 mm 5.750:-
Sukhoi SU-31, spannvidd 2.280 mm 4.595:-
CAP-231, spannvidd 1.880 mm 2.695:-

Kullens Vag 2B » 384 30 BLOMSTERMALA
Tel 0499-204 34 (man-ons 1600-1800 » [6r 1000-1400)

BILLIGA FLERPACKS-

SERVON/MOTTAGARE

1st

345:-
275:-
490:-
315:-
245:-
345:-
145:-
175:-
205:-
375:-
375:-

1st

465:-
540:-
365:-
540:-  895:-
540:- 895:-
1st  4-pack
GR/IR508 165  550:-
GR/IR 5008 259:-  795:-

MOTTAGARE
Hitec 7k HFDO7RA Nu 495:-
Hitec 5k HFSO4MI Nu 395:-
GR/IR 8k C17 770:-

4-pack
1.125:-
895:-
1.385:-
995:-
779:-
1.095:-
468:-
555:-
685:-
1.195:-
1.195:-

2-pack
775:-
895:-
635:-

HS-60
HS-80
HS-80MG
HS-85BB
HS-101
HS-225BB
HS-300
HS-422
HS-425BB
HS-525BB
HS-545BB

HS-75BB

HS-615MG
HS-700BB
HS-705MG
HS-805BB

Oppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lordagar 10-14

5 1 E N B . E- K & §

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125, 903 32 Umea = Tel 090-14 18 70

p

Vi kan skéra en vingkdma at Dig néistan precis som Du vill ha den — Spitfire's ellipsformade vinge klarar
vi dock ej! Men vdlj en profil i roten och en i spetsen, avsmalnande vinge, skrdnkt vinge, med ursparing
for balkar mm. Vi klarar det mestal

LIP PRODUKTION

Tjarnmyrvag 42, 892 42 Domsjo * Tel 0660-529 11 eft ki 17« Fax 0660-529 11, dygnet runt! « http://www.algonet.se/~lars_pe
modellflygnytt 4/1998

uppgift om rot- & spetsskorda, plankningstjocklek, eventuell skrénkning i
grader (till exempel 3°), mattsatt skiss, som visar vingens form.

CA-LIMPOSI-CURE

Standard, tunt & tjockt, 56,8 gram  100:-
ODOR-FREE * Limmar dven foam

tunt & tjockt, 56,8 gram 150:-
ACCELERATOR

Pumpflaska, 59,2 ml 60:-
Refill, 236,8 ml 120:-

Bestall via postgirokonto 437 53 67-2
(ange typ pa talongen!)
eller postforskott




B ELLIMPORT

Spannvidd: 1000 mm
Motor: MP JET .061/ speed 400

Kullagrade miniservon
6 gram 353:- (lev. sep-98)
9gram  275:- L

15gram  255:-

MP JET .061 BB/RC
Pris: 525:-

 NORDEK Manuumnonr |

Email modeu@ 10 en'

ATERFORSALJARE: _ .__ L
BODEN, MH & HM Moc -518 52 » MARIESTAD, US Composit tel: 0501-707 62
e Hermans Modellhobby tel: 0250-444 13 « BLASMARK, Leifs Hobby tel: 0911-390 60



Vi pa Kalmar RC-Center ar glada att fa representera Vario i Sverige. Vario
representerar mangfald och kvalitet och nu aven till laga priser. Varios hela
sortiment beskrivs i en 200 sidor tjock fargkatalog och vi vagar pasta att inget
annat fabrikat kan erbjuda s& manga modeller och tillbehdr som Vario. |
annonsen visar vi nagra av nyheterna men bestall var katalog fér endast
150:- sa far du en garanterat spannande lasning!

F:tn H elicopter
Vldau

Fotohelicopter ar 3-bladig med
en rotor pa @ 2,20m. Mekaniken
ar avsedd for en 38cc Wankel-
motor med dragstart, ring for
mer info & pris !

rccenter@algonet.se

Colibri Almost ready to :
hA £ y fly med Webra 8,5 cc 78
cky : : motor 6395:-

Sky Dragon ARTF hoger-
géaende rotor med Webra 8,5
cc motor, en riktig 3D maskin

7995:-

Viper Obino Vet med 1d:1t Iye X-treme finns i olika utféranden och ar en hég- | :
controlsystemet "DCS 35z prestanda maskin med Iag vikt och med tillbehér och
$RW optiondelar som man hapnar éver, ring for pris.
Nya versioner av den beprovade "SkyFox"mekaniken finns i den nya katalogen. Fér
E@K dom som vill ha det varsta finns "Skywolf 120" for Webra 120 2-takt!
L4
Varios Bensin Trainer ar nog den mest robusta pé& marknaden. Mekaniken kan gW
kopas utan "bubbla & pinne”. Olika utvaxlingar fér 1agre varvtal och stérre rotor-
diameter 960 rpm/1800mm. Prisex. inkl Zenoha G23 och pipa 14170:- L 7mm
SPECIALERBJUDANDE!!

Langt formonterad 60 helikopter med
komplett motorpaket, du véljer sjalv mellan
0OS/Webra/Rossi. Paketet innehaller pipa,

manifolder samt alla monteringsdelar du

behdover till priset av 6995:- (endast radio

tillkommer).

Helikopter utan motorpaket kostar 3995:-.

Tidningen Model Helicopter World testade

Kobolden och gav den ett valdigt hégt betyg

samt summerade, citat:"DET AR SVART

ATT HITTA NAGOT SA PRISVART SOM

KOBOLD". Vill du ha en kopia pa testen sa ring bara sa
skickar vi den till dig utan kostnad!

10, 393 54 Kalmar ¢ Tel. 0480-294 59 ¢ e-ma

smarsviagen

Wi

\/ARIO

— I Streich we

G.Flycht
98

| Oppet mén-tis 12-18 0 ons 18-20 O torre 12-18 0 Lor 1215 0VI SALJER PA POSTORDER!
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LISTER * FLAK * FRAMKANTLIST
BAKKANTLIST » BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

POSTLADA 1371 » 820 77 GNARP

Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 24 200

| Hemsideadress: http://www.glhobbytra.se
| E-post: info@glhobbytra.se

+ Molander Hobby
Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon 0418-179 85

e

TWIN STAR
MULTIPLEX senaste tvamotoriga elflyg-
modell 2 x Permax 400 med skevroder.
Rekommenderad ackumulater ger en
motortid upp till 10 min. Stabila flyg-
egenskaper gor Twin Star till en bra
nybérjarmodell som dessutom ar
synnerligen Iattbyggd.

KLURINGEN

jigg for kropp

440:-

Specialpris
Graupner 512-servon
Dragkrall 27,6 Nem
Vikt 44 g
100:- inkl monteringssats

jigg fér vinge
440:- Ring for info

KLURINGEN Mekanik & Hobby
Tel 0171-585 02 » Fax 0171-585 44

modeliflygnytt 4/1998

ARF-modell. Trainer.

1.585 mm spannvidd )
Ord pris 1.390:- (Begra

MIDWEST siG

Pipe J-3 Cub 1/4-skala.........ccceess
SCORPIO

Taurus SCOrpio ewsesuusesessasssnsssnsssnsunss 2.150:-
HELIKOPTRAR
Nexsus 30 S/R..
Nexsus 30 D Kit
Nexus Legato 05 52
Nexus 46 D kit..
Concept 60 SR Il..
Concept 46 VR

Nu 1.895:-

MODELTECH
Dragon Lady 40
Piper 1-3 Cub ARF 138
Piper Cherokee
KYOSHO

Kyosho Trainer 40

2.890:-
390:-
690:-
890:-
900:-
900:-

Auto Kite Il.........

[P:iper J-3 Cub ARF... SAITO-KAMPANIJ!
lipped Ving Cub

55252 w;ﬂ‘ir . FA 56 (1.895:) .. NU 1.498:-

E)dr?z 32040 Kampanjpriser pa fler motorstoriekar!

A:Eumsﬁorts Al RI NG ! ! !

Hyperfly -

Apache Hyperfly.
Manta Hyperfly ..
L1

Bhalehger 25 . i 1.195:-
Champion -45L .695:- :
Champion -30L ........coicinemmisiasssnsnnas 1.595:- AB!
GREAT PLANES MOTORER 0S
Uttra Sport 1000 05 15 FP §95:-
Ultimate 40 ... 0S 20 FP o 770:.
Super Sportster 40 . 05 32 SX' 1 355;_
Super Sportster 60 B i
SEGELPLAN (13511 5 GO, 1.045:-
05 40 FX 1.315:-
0546 FX 1.395:-
o 05 60 FP 1,325:-
0532 SK-H csisiinsnsinmvavsieviviasssais 1.440:-
g THUNDER TIGER MAGNUM
; GP 15 590;-
GP 25 cviisimmmis .610:-
GP 40 645:-
GP 65 995:-
PRO 46 SE 1.145:-
Trainer 40 F-91 S Fyrtakt cocmsnsescsassnssser 2.495:-
Soprano RADIO
Piper Cub Military.. Graupner/Ir MC-14 3 ser, TX-ack ......2.995:-
Esprit....e... Graupner/Ir MC-16/20 1 ser, TX-ack.3.295:-
Skyward 40 Kit .. Futaba Skysport 4 3 servon. .555:-
Futaba FF6 3 servon, ..
Flash 4 3 servon .
Flash 5 4 servon..

GLOBAL QUALITY

SST 40 KOLLA PRISET! » KOLLA PRISET!

Raven......

Birde Ten .. ACK VAKT 138'.

Skyrider 60 10 lysdioder .... #

Rightflyer 40T ARF.

Kwik fly 40L ARF Allt i annonsen finns pa lager!

CARL GOLDBERG Reservation for slutforsiljning.

Biicker Jungman Vi skickar gérna pa postorder.

Anniversary Cub..... Vilkommen att ringa!

PRECEDENT Vard 10-18. Lunch 13-14. Lord 10-14

Fly Boy 479:-

Bi Fly 25 8 S T E N B E R G S

Hi Boy 825:-

Hi Boy Turho 825:-

Lo Boy 825:-

B o s 1.090:-

Stampe. 1.876:-

Turbulent 1.848:-

ROBBE i | 1

FO:141 Godt cvccimvnssnssiviimiiioiiviis 750:- BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsg 125 903 32 Umea « 090-14 18 70
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Nu kommer de nya

Graupner/Heim-helikoptrarna!l

Kraftigt prissankta tack vare helagd produktion
i stora serier! Nu till 30-50% lagre pris, dessutom
konstruktivt forbattrade pa manga punkter!

s

Ingjutna insatsgangor i massing i chassiramarna
Kullagrade kopplingar med ingjutna belagg

9:1-utvaxling i flera kombinationer utnyttjar de starkare
motorernas vridmoment battre och sanker bullernivan

Kapslad RC-box med skumplastdampning (endast 60)
Kylluftkapa med chassiforstyvning

Plattor for mottagarack, strombrytare, tank och
glodstiftsanslutning av glasfiberforstarkt polyamid
ger gott om plats for RC-installation

Den genomgaende anvanda glasfiberférstarkta polyamiden ger en markant lag flygvikt,
anvandbart av den erfarne piloten for kraftfullt konstflyg och for den oerfarne majlighet att
montera extrautrustning som traningsstall etc. Flygvikt 40-storlek fran 3.200 gram beroende pa
utrustning. Till varje storlek finns ocksa konverteringssatser for eldrift.

Prisexempel pa nagra populara Graupner/Heim-helikoptrar:

1291N  UNI-mekanik 40, formonterad, komplettera med kropp och motor 2.646:-
1292KL H-Trainer 40, formonterad med "pinne/bubbla", komplettera med motor  3.690:-
4450N UNI-Expert-mekanik 60, formonterad komplettera med motor & kropp 3.296:-
4451KL  UNI-Expert-mekanik, med "pinne/bubbla", komplettera med 61-motor 4.180:-

Alla ovanstaende forslag ska kompletteras med RC- och ljuddémparsystem.

Till varje storlek finns ocksa konverteringssatser for eldrift. Om Du vill komplettera med
skalakropp eller évningskropp, avgor Du sjélv beroende pa mekaniksats. Detta ar endast nagra
exempel av vad som finns. Fraga Din handlare om de nya mdjligheternas helikopter!

Oroupner

Generalagent: HOBBYBORGEN AB ¢ 360 71 Norrhult » Tel 0474-40510
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RABATTKORTET!

ES;Q?SQSEE%%E!i‘;‘iéﬂ?;".;;”.f?ir‘{i?m”"“”‘c"“
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anger kortels nummer ;ld%irsg'}g?;gg’rriagn?e?:erlalas.. Rl erter

Som exira bonus lottar v a raba
I varje manad ut till 3 ttkor fS.fnﬂE”aVafe

€ ~/styck. Bestilles och betalas ¢
\ 88 49 80-4 — skriv rabattkort och Ditt namn och adress pa ta;i;;irpg J

KORTVINNARE * Vi gratulerar med presentkorl pa 300:- pa mangas begaran
* Maj: 452/Palle Petersen, 453/Thomas Raidman, 454/Urban Holmgren

* Juni: 455/Dan Stangby. 456/Gabriel Marx. 457/Rickard Sall

Samtliga vinnare dragna av Christer Gillgren.

ACE-RC MODELLER AR TILLBAKA IGEN! | PROPWASH VIDEQ * Ny serie

Sea Master flygbat [ .40-molor. spv 1.490 mm 1.388:- video-filmer fran‘en av USAS

Sea Dancer, flygbat f 45-.60, spv 1.800 mm 1.445:- stdrsta producenter av modellllygvideos.
Sea Master 120, fiygbat f .15-30 cc, spv 2.137 mm  2.200:- Mkt sevarda i hég kvalitet!

T-34 Sport, lagving sportfpl { .32-.40, spv 1400 mm  958:- « QOPS! Kraschfilm, 20 min
Taylor Craft, higvingad aerobatic + Son of OCPS, Kraschfilm, 20 min | &
{.15-20 cc, spv 2250 mm 3.200-

« Crasher One. Kraschfilm, 32 min | &
* Qut of Control, Utsald! &
* Top Gun Teunament '95, 115 min | &,
* Top Gun Tournament '96, 110 min

AVIO OCH MANTUA MODELLI
Byggsatser med lasersagade delar och férdiga vingar

Piper Arrow, f 61-.91-motor, spv 2.100 mm 1.938:- | » Heli International '95, 115 min ~ 295:-
SIAI Marchetti, 1 .61-motor, spv 1.720 mm 1.590:- | » Jets over Deland ‘96, 110 min
Fdljande tre nu pa lager igen! » Jets over Deland '96, 108 min &
Double, sioflygplan {40~ 46. spv 1.470 mm 1.580:- | » Superman Jet Rallye, 80 min i
Cessna Skymaster, tvimot f 2 x .46, spv 2.200 mm 2.19 « Jats over Deland '97 flakt o
Fieseler F156 Storch, f .46-.61, spv 2.008 mm 1.995:- | » Superman Jet Rally '97, flakt 2
(«Ejﬁ CANT-ZETA, 3-mot bombplan for tre .50- 56 4-t 2.495:-| NYHETER!
e PONTONER fér modeller 4-7 kg, ARF-ulfbrande 598:-  * Tournaments of Champions '96
+ Tournaments of Champions ‘87
MODELLER 0BS 2 kaseller 445:-/sals
med DURAFLEX-kropp och fardiga vingar * Top Gun ‘97
ARIANE 5, motorseglare f .25-.36, spv 2920 mm 1,988~ + Heli Internationals ‘97 295:+ styck
CESSNA CARDINAL, f .61-.91, spv 2.120 mm 2.847:- ‘Sorvon sHiTee
BIPE SPECIAL, f 61-motor, spv 1.400- 1890~ Hs.g0 345 4-pack 1,125
=4 HS-225 345:- 4-pack 1.085:
i R -pac RRA:-
([ Soders RC/Hobby har nu haft agenturen fér SAITO i tva e 42; Wﬁj SRaok ey
: ) i i H3-425 205:- 4-pack 685:-
ar och vi har fatt ett erbjudande fran Gen Saito att under o ; .
i i el HS-525 375:- 4-pack 1.185:-
eft koptillfalle fa ett battre pris pa vissa motorer. 3 i o
1 I HS-545 3756:- 4-pack 1.195:
Det ska givetvis komma vara kunder illgodo. = ATE A |
: i . HS-80 275:- 4A-pack slutsalt!
Fram till den 30 sept eller sa langt lagret racker géller HS-25 315~ 4-pack 995
priser som troligtvis aldrig aterkommer. Du som har en c.g a0-. 4. aqr.
3 R 2 & HS-80MG  490:- 4-pack 1.385:
SAITO forut och ar nojd kanske behdver en till. HS-101 245 d-pack 779
Du som har hort om fardelarna, men inte provat har nu HS-205MG 490:- 4-pack 1 470--
mojligheten att kopa en kvalitetsfyrtaktare till en mycket | 1ic 7qq 365 2-pack 630--
behagligt pris. Motorerna levereras med massor av HS-705MG 5401_ 2-pack 845;-
tillbehér och givetvis svensk bruksanvisning. HS-615MG 540~ 4-pack 1.770:
FA 458 1 1.280:- 3.120:- Servon * Futaba
50 1,356:- 4.080:- FP 3001kull. 244:- 4-pack  798:
1.498:- 3.516: FP 148 Sind 217:- 4-pack 694:-
1.756:- 4236 | | Servon * Graupner
2316 4760 | | Gr5008  240:- 4-pack 725:-
2556 £.236:- OBS Futaba & Graupner-servon
| 2796 5.008:- lev utan gummibussningar & ok!
GK ) 3.080:
ller aven hos P.S. SAITO kommer med en ny
vara aterforsaljare! motor i hést — en FA 30 S!

NarDu arredoforen

fyrtaktare ar SAITO

g LRI Nu har SAITO

r slappt sin nya
boxermotor
FA-90TS
* 14,95 cc
* borr 22 4 mm
* slag 19 mm
= varvtal

2.000-10.000 rpm.
« vikt med dédmpare

724 gram
« propeller
12x 8 — 13 x 6.
Pris 5.595:
m 1 Jamara « Bygosatser o fillbehdr ~ WINGS ¢« Byggsatser
= J Tec = Dampare o tillbehor AVIO - Byggsatser
Radio Active * Mick Reeves * Byggsalser PROP WASH * Videofilmer
Eurokit * Landstall o plan KDH » Smatillbehar MANTUA + Byqgsatser
Century Jet Mod » Lan Kavan » Smatilbehir SEBINO + Byggsalser
‘ SIG * Byggsatser o smatillbehar MGA » Piloter DB MODELS « Byggsatser

,\Weslon U.K » Dampare. molortasten  MENZ » Trapropelirar

VALKOMNA!

SAITO » Fyrtakismotorer

Asdgatan 174, 116 32 Stockholm " Pa Sader"
Mandag-Fredag 10-18 Lordag 10-14
Teleton 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90

Vi skickar garna pa postorder — ingen order ar
nagonsin for liten for oss!

OBS! For bestallda men ej utlésta varor fakturerar
vi Postens avgifter samt en exp-avgift pa 50:-!

RADIO TILL

KANONPRISER!

.Nu 48%:-
T s nte.. 2 AR

GRAUPNER X-3810

"ren"” utan servon och ackar..

FUTABA FF8

4 st 3001 servon
Ord pris 5.443:-
(Begr antal)

0BS! Begrinsat an

Oppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lordagar 10-14
S T ENBEIR G S

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125, 903 32 Umea * Tel 090-14 18 70

Dalkommen till Power Toys AB

L]

s Wem | [Ladda om] Oppna] _sok_| Skrw ut] Avbryt |

Vi har satt ihop ett
paket lampligt for
jare. Trainer, 4-kan
radio, servon och .
motor. Ring for mer info!

Trainer: Hi-Boy, spdnnvidd: 1570mmm. Radio: Hitec Focus 4FM
med fyra servon. Motor: Leo .40ci. Kullagrad ABC-motor.

Club 10 Turbo

Den verkliga favoriten - nu
annu battre. Férsedd med
kullager pa alla viktiga
stallen samt Schumachers
revolutionerande elektro—
mekaniska fartreglage.

1.595:- 1.345:-
Tel: 013-12 74 70 * www.powertoys.se

Kyosho Tracker

Tuff monstertruck for dig
som gillar "haftiga ak"!
Stora hjul, oljestotddmpare
pa alla hjul och en frack
kaross g"b'r detta till "en
vinnare".

. /
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i%eturn 2000

Spannvidd  2.000 mm
Cirkavikt 1400 g
Maotor 7-8 celler
Radio 3 kanal

Pris 585:-

En kvaﬂfefsbyggsars med de flesta delarna fdrdiga f6r montering.

| byggsatsen ingdr sex g&ngjorn en tréskruy, tvé roderhorn, fyra
nylonlinkar, en gangad stdng M2 x 125 mm, tvds stotsténger av plast
I&angd 1000 mm, fyra massingror 4 x 38 mm, tvd pianotréd 4 x 75 mm

Poison

% HES1Y
L IR Jos

ERBJUDANDE

.. Kop en ARF 300S for endast 2.190:-
Lol Lo | | och Du far kopa till 4 st kullagrade

Motor 2539 JR 5008-servon for endast[ijﬁ./:@
BEGRANSAT AN

Radi 4angl Spannvidd 1.480 mm o
Vingyta 38.5dm? -
_ : ; P"s 520 - Léangd 1.206 mm
L e . Vikt 2,7-3.1kg
\ byggsohen ingar fordlgbockm Iondntngssmll vingbult, sporre av Motor, 2-takt ~ .45-.60 / y
planotréd, dekaler, ritning i full skala & byggbeskrivning. goctjqr, 4-takt .?2-.90
adio 4-kan

PeAs Rotorblad

Fiddie Kyrkvag 1,237 91 Bjarred

Kallarvéigen 13 « $-813 40 TORSAKER Tel046-2471 14  Fax 046-24 71 36
Telefon 0290-851 37« Fax 0290-407 32 L www.skanehobby.se

\ J

r---——_—-------------_-—_----------------\

Schniirleportade motorer med dubbla kullager ¢ ljuddimpare ingar!

i )

ASP 12A° 194cc 515:- ASP36H 580cc 765:- ASP 75A 12,23 cc 1.085:-

ASP 15A 247cc 615 ASP 40A 647cc 785 ASP 75H 12,23 cc 1.085

ASP21A 346cc 650 ASP46A 749cc 870 ASP 91A 1497 cc 1.215

ASP25A 406cc 675- | ASP46H 749cc  B70:- ASP 108A 17,60 cc 1.375:-

ASP 28A 460cc 725:- ASP 53A 8563cc 920:-

ASP 32A 522cc 750 ASP53H 853cc 920:- Prisvarda fyrtaktare:

ASP32H 522cc 750- | ASPG1A 997cc 980- | ASP65-4510.62cc 1.795: ENGINES
ASF’ 36A 580cc 765:- ASP61H 997cc 980:- ASP 80-4513.94 cc  1.995:-

Box 184, 5-332 24 Gislaved
e er e o Telefon 0371-107 09 » Telefax 0371-107 45 |

-——_----_—-_--------------——————-————--_J
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Modellhobbykatalog * Flyg * Bil « Bat « Radiostyrningar
spannvidd 1,650 mm Motorer » Tillbehor « Allt till Din modellhobby
Langd 17 80 mm Sattin 50:- pa postgirokonto 452 23 39-3

Vikt 1500 g somdras av pa Din forsta order dver 500:-
Motor 1625 Skrivnamn, adress & gérna e-post.

Beginner's friend | [ Nyhet!Katalogpa CD!

Radio 3 kanal Datorkrav 486:a, 256 farger, Windows 3.xx, W95 eller WNT
\ . Vast RC & Elektronik
o & Pris 650:-  Industrivigen 444 32 Stenungsund » Tel 0303-825 27
Ett robust nybériarplan med mycket goda flygegenskaper. Oppet mandag-fredag kl 11-18, torsdag 11-20, I6rdag 11-13
| byggsatsen ingér({yro M3 x 30 skruv, sju géngjo?\, t\fc"n roderhcf;m, E-post: ken.lundgren @swipnet.se
fyra metallinkar, tvé nylonlinkar, atta traskruvar, fyra ldsringar, fyra 2 . ; "
muttrar, &tta brickor, en ganged stang M2 x 200 mm), tvé stotsténger L Katalog pa http://home6.swipnet/~w~65492/ )

i plast Iangd 100 mm, tvd hjul @ 70 mm, bransietank

- - - » = - 5 ax
Twin Pin Stick pritningar ] [ e

postgiro 432946-2.

allea Skriv ritningens namn pa
valkanda talongen. Du far ritningen
RC-modeller direkt i breviddan.
Spé dd 1510 LAJBAN nybérjarmodell for dig som snabbt vill ldra dig ........ 100:-
R annvk AL 5K78 langsamflygande nybérjarmodell .20-.40............cc......... 125:-
Vikt 1800 g 5K2000 nyborjarmodell/aerobatic trainer, utveckiad ur SK78 100:-
Motor 25-.40 JAS 39 40, FOrENKIAT ........oooeoeeoeoeeeoeeoeeeeeeee 100:-
Radio 4 kanal SF-121 "Stealth Fighter” delta av balsaflak, snabbyggd,
i . SUPBIABTODBHSK. svoivisiasysspersn s s vy b oIS U5 S e S e 100:-
o P"s 675- - STRIKE "VASHICKSMOA" .10 ..oveeveverieeeeeeeeeieee e 65:-
2 233 : - ¥ MEGASTAR modern RC-seglare, dven fér nybdrjare, och fér eldrift
En robust skevrodermaskin (MegaWall] wisssimnisii i o i i 110:-
b ;’mqen inadr bransletank, tvé hiul @ 70 mm, fyra Iésringar, KOMPIS nybdrjarseglare, kan férses med motor senare ...... 100:-
yggsarsen ing 2l 4 ; Y gan EFIN i 4 ien 4 :
treffon géngjam, sex metalinkar, tvé nylonlinkar, skevroderbeslag, JOS dubbelddckaren fran TV-serien "Flykten" .25-40...... 125:-
tvé roderhiorn, styrbart landningstall, tvé statstanger i plast léngd JET FIGHTER jetjakiplan liknar F15 och MiG.40-46 ............... 125:-
1000 mm, férdigbockat landningsstall. gﬂd ;,ﬂ ;gf;r. lamplig andramodell, knife-edge-specialist, -
o
PeAs Rotorblad | | Eeciliacs
e e ] >
Kallarvigen 13 » 5-813 40 TORSAKER Viharprodukter fran |

A&A Products byggsatser

Telefon 0290-851 37+ Fax 0290-407 32 Vaoﬂ féretag 2i;1éonics hyggs:ltsm
. J propellrar

Aviomodeller propelirar

[ - Bagder fargsprutor
utbjudes till
Byron byggsatser
Cambria byggsatser
pobed - H ] CBA spinners
orsaljning—
Ccox motorer & tillbehor
DaveBrown motorbockar & hjul

heltellerdelvis — 5% G

Dynaflite byggsatser

Dynathrust  propalirar

motanbud. v, Moo

Fox motorer & tillbehor

ECOS&EC016
el-helikoptrar for

Futaba radio & fillbehor
Glasner trapropellrar
Graupner byggsatser & tillbehar
Goldberg byggsatser & tilbenhdr

0 s - . Harley lillbehar
Sa_‘_’a' nyborjan_; som . Vi erbjuder véra kunder Hinteberger ottt ibahor
kravande 3D-pl|0ter! Alla reservdelar i lager! 15-50% rabattpé hela :;“3:'3 ;(él[::rzﬁ‘!ra%twl\behm
© Vén Sorﬁment. J& gluﬁs {herpmpei;;ar
Nya Slowflyers /Parkflyers fran IKARUS Kaver b

Rabattlamnas dven pé alla vara Kyosho bilar & tillbehar
K&S

Bleriot Il och Rumpler Taube byggsatser och trévaror. Metz i
Nu annu battre tack vare egen tillverkning av Varje order miste uppgé mgg&l:m Brggeslﬂtaslemwwlnehor
m Nu annu b_illigar?! till minst 1.000:- netto fore §§;Dver Erl\gtq:r:yl
lntroduktlonsp"s 695:- mervéardesskatt. ;::rlqulymer :‘)rz;;%‘:;g:z;i\(lbehér
Fraktfritt vid order 6ver 3.000:-. vk oygetsersiibenor
AERO-FLY 3 Dfx Grafik RC-simulator for Windows RadoActive. fibahor
o . - - T Ramlight tilloehor
95 med bade helikopter och flygplan ¢ Pris 2.195:-| | Begar prislistor! Rabbe ' Dyggsater loenc
Seriosa aterforsaljare valkomna Eiﬂeiii E}ﬁ;’iiife$'a§’?iﬁ{§2:m
—= S M
AERONAUT motioneringsladdare upp Sanim ey
i o ° =1
till 8 ampére, 4-30 celler. In12 volt » 2.395:-! MODELL o

Tatone ljuddampare
TopFlite byggsatser & tilbehér
ToniClark  molorer &illbehdr

LW Aero Trading Produkter
Roddarvigen 12, 141 41 Huddinge e L L —

Tel 08-774 6699 » Fax 070-41109 97 = . Willams; - Hlhends
" : e = A = BOX 2060 ° 871 02 Harnosand E{gar trapropellrar & spinner
E-mail: Isw@canit.se * Hemsida: www.canit.se/~Isw Telefon  0611-16500 (12.00-16.00) s s
El-flygare gor det med spanning i luften! | Telefax 0611-18862 papper ochl. )
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Heli Tech

@pion's s@

ERGO 60 FAI  Tavlingshelikopter ORBIT Microlader V4.00

Ergo 60 FAl introducerades [ZZ8 Orbit microlader V 4.00 &r en 12V datastyrd proffs-
under japanska F3C-méster- | : laddare for alla behov,

skapen '97, dér Shinya Kunii * |addar 1-30 celler med 50 mA upp till 5A

tog tredjeplatsen (med en * Sex olika laddningsprogram (bl a reflexladdning for
ERGO 60 FAl)efter varldsmas- = att motverka s k "memory effect”)

taren Hashimoto. Pa férsta plats kom naturligtvis Kazuyuki e Automatisk avkanning av inkopplat antal celler.

Sensui med sin JR Superio/Scorpion CCPM. e Enkel menystyrning (engelsk text pa displayen)

* Fullt kullagrad * Inkopplingsbar till PC fér grafisk presentation av

e Extremt stabilt CFK-chassi laddningsfdrlopp och laddningsdata

« Alla ERGO 60 options ingar e Anvands latt for att "matcha" celler

e FRP/CFK-huv med ny design e Visar laddningstid, iférd strém/strémuttag (urladdn)
o Vikt 4,6 kg komplett Du kan enkelt avliasa dina ackars exakta kapacitet
s Stjartrotorvéxel i aluminium e SVENSK BRUKSANVISNING

o Pris 10.995:- * En proffsladdare av hogsta kvalitet till ett

OSLAGBART PRIS — 1.995:-
ERGO 50 med Webra 50 * 5.295!

» ARF (almost reday to fly), langt férmonterad
¢ [nklusive Webra 50 och JR-pipa
* PRIS OTROLIGA 4.995:- = utan motor 3.895:-

Nya lagre priser pa ERGO .30-.50-serien

ERGO 50 type 2 Pris 3.995:-
ERGO 50 type 2 CCPM Pris 4.295:-
ERGO 30 Pris 2.995:-

ObserVera Pfiset!

K&S har ett mycket omfattande sortiment, som ger Dig
obegransade mdjligheter att utvecklia Din helikopter.
Nagra exempel pa K&S produkter for seridsa helikopterpiloter:
* HT675S * semisymmetriska FRP rotoblad (F3C)
e HN60 FAI-muffler « marknadens basta dampare

Finns fér 05, YS, Webra & specialvariant for Concept 60
e HPG60OCRP e (kolfiber)-paddiar (50 gram)
e CT-60P stjartrotorblad

* Fullt kullagrad (42 kuliager) Ovanstaende produkter dr utvecklade av den

* Inklusive Zenoha 23 cc och ljuddampare japanske F3C-mastaren 1997, Kazuyuki Sensui.

* Mycket robust och lattmekad

* Fullt konstflygduglig (3D, inverterat) ) K&S har produkter for de flesta helikoptrar, som till exempel

* Mycket laga reservdelspriser — jamfor med véara firdigklidda & balanserade trirotorblad (.30-.50), ansedda
konkurrenter! som de bésta pa marknaden.

¢ Uppgraderingsbar till Z230R — fotohelikopter Ring for prislista pa K&S-produkternal

¢ FRP-huv

* PRIS 10.795:- ’” PROPO
/- K&SCo, Ltd Orbit Electronic

“— " f:'f;' :’;; . Detta ar endast en liten del av vart omfattande sortiment.

. ring eller Ring sa skickar vi broschyrer och prislista!

= -  e-maila 1 -
Heli Tech AB * Gustavsberg

e

V' 08-570 359 89 070-532 84 67 * E-mail nyform@swipnet.se




TSK — helikoptervarldens

"Cadillac'. Samstammiga tester over
hela varlden bekraftar pastaendet.
Detta ar nagot helt unikt — nastan
alla optiondelar i byggsatsen, hela

rotorhuvudet i CNC-bearbetad
aluminium, push-pull pa allt utom
stjartrotorn (finns som option), i stort
sett alla delar i kullagrad, CNC-
bearbetad aluminium — med en
driftssakerhet, flygformaga och
precision langt utover det vanliga!

Glasfiberhuv Stjartrotordrivning med kuggrem
TSK 30 - MYSTAR 30 Push-pull mekanism Envagslager i toppstart
Marknadens absolut basta 30- Rotorhuvud i metall Sfuntpa.ddlar
i r med alla u raderin Swashplatta i metall Langd cirka 1.120 mm
heég?gézn ib asi‘ts%??g gar Sidor i aluminium (finns i carbon) Rotor-@ cirka 1.240 mm
n i 7= Mixerarmar & mixer i metall Vikt cirka 2.700 gram
PRIS 4.450:- Stjartrotor helt i metall Hojd 240 mm
Fullt kullagrad For .30-.36 -motorer
Cemm T A e e S R AR
Glasfiberhuv Dubbla bomstottor
TSK 46 - MYSTAR 46 Push-pull mekanism CNC-bearbetat huvuddrev
Den enda 46-helikoptern pa Rotorhuvud i metall Epvégsliagg% i toppstart
marknaden speciellt konstruerad Swashplatta i metall angd 1.160 mm
for 46—motorgr och den enda som Sidor i aluminium (finns i kolfiber) Vikt cirka 3.500 gram
it ) Behd d Mixerarmar & mixer i metall Hojd cirka 240 mm
inte be Ov_er en massa yr‘? / Remdriven stjartrotor i metall For .40-.46-motor
uppgraderingsdelar efter kopet! Fullt kullagrad (kan aven flygas med .60-motor)
PRIS 4.900:- 4 mm bult i bladhallare
L s o R S R R S
Glasfiberhuv Remdrivning av stjartrotor
TSK 60 . MYSTAR 60 Push-pull mekanism Kolfiberrérdrivning av stjartrotor (V2)
En mycket konkurrenskraftig 60- gotmnul\’u&i i _me‘t?”” békrjtgd f(irkf %62060 mm
: ; washplatta i meta ikt cirka 4. gram
helikopter med sam_ma utrustning Sidor i aluminium (finns i kolfiber) Hgjd cirka 270 mm
s_om 30- och 46—henkopt'rama"— Mixerarmar & mixer i metall
finns med rem- eller kolfiberrors- Fullt kullagrad
drivning av stjartrotor (typ V2). Envagslager i toppstart

Dubbla bomstottor

PRIS 6.900:- & 8.900 (V2)

Vi saljer Morley, Weston och
Hatori. Ring for priser! Vi har

ocksa ett bra JR-sortiment av Bra erbjudanden Hitec-radio & Hitec-servon:
radio & servo och reservdelar i Hitec 54533/275- e Hitec 5258B/275:-
lager. Kolla in Hawk-helikoptern Hitec 300BB/125:- » Hitec Focus 6 komplett
pa var hemsida — manga nya med laddare, 4 servon & ackar 1.750:-
kroppar & optionsdeta]jer_ 4.,.8V, 650 mAh/120:' L 4,8\', 1000 mAh 195:-

HAB ELECTRONIC AB Telefon 0500-41 70 28
. Blabarsstigen 54 Telefax 0500-48 02 88 .

541 33 Skovde Web: http://www.hab.se/
Telefontid 0800-2000 vardagar E-mail: arne@hab.se
ARNE NOHLBERG
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Ingen simulator dr mer "verklig"

RIKTIG kraft

Den exklusiva RealPhysics™ - tekno-
login anvander sig av avancerade
matematiska algoritmer for att kalkylera
flygplanens rorelser och aerodynani.
RealFlight'smodeller flyger
anmdrkningsvért verklighetstroget,

RIKTIGA flygplan
RealFlight'shangar
innehdllernio madeller,
Fréntrainerstillkorist-
fiygningsflygplan, Alg
skickligt giordai 3D med
sensationell detaljrikedom,

Cptians

k __lj,{‘

S RIKTIGA instéllningar
oy . ' Med RealFlight's unika Photo-
Field™ process fixar man mycket
BiCc SIMULATOR reclistiska pancrerande bak-

' grundermed 30D grafik frén
fotograferade madeliflygfatt.

digmittpafatet Man kanlaggafill fordon,
Med stereohagtalore eller ménniskor, eftkiubbhus, andra
horlurarkemmer du filloch

modelflygelan & il och med
® olkavindnkiningar,

rakorrekt Gtergivna
matorljud nar du dyker, sfiger
ellergérenfarbifiygning

Allting duser, hor & gor pa filtet - reproducerat med enastiende noggrannhet pa din PC!

Ardutréttpé denvanliga enklagrafiken? Dakandu  mot fysikens lagar, Man flyger dem i en spektakulr 3D-
f& en riktig upplevelse. Installera RealFlight mjukvaran — vérdsom arbyggdfrénriktigafotografierochsomarfylida
p& din Windows 95 dator ... vdlj ett fiygplan och falt,  med igenkénnbara objekt och stereo ljud.
klicka p& huvudsidans"Fly Now"knapp ... och flyg! RealFlight férvénar inte bara med hur perfekt den

Till skillnad mot alla andra R/C flyg simulatorer, som  simulerarR/C-kénslan, utanocksé medsinfiexibilitet, Man
raknarmedDIN fantasifor att ge simuleringenliv, sdhar - harfullkontrollpénéstanalladetalierisimuleringen — gér
Great Planes har lagt in detta i mjukvaran. Det gér  varje flygning lika spdnnande som den forstal
RealFlight fill den mest hdpnadsvackande ansamling Datorkrav: Windows 95, 30MB harddisk utrymme,
avsimulerings data, filgangligt paen CD-ROM skiva,  Microsoft DirectX (3D) kompatibelt grafik- & judkort, CD-
som motsvarar dver 130 disketter! ROM IGsare, Super VGA skérm, Pentium 90 eller motsva-

Desskorrektavbildade flygplanuppférsigabsolutréatt  rande & 16MBRAM.

Distribueras i Sverige av: Minicars Hobby AB, Konsumenttelefon: 018-712015, fax: 018-108545

e-mail:info@minicars.se * Internet: http://www.minicars.se eller www.realflight.com




MOKI MODELL 1.20 Boxer  4.323:-

MOKI MODELL 30 cc bensin  3.630:-
MOKI MODELL 45 cc bensin  4.149:-
SAITO FA-56 1.890:-
SAITO FA-91S 2.890:-
SAITO FA-150S 3.890:-
Ackvakt, 10 lysdioder 111:-
Ackvarnare, blits 60:-
= o — SANYO ackar 4,8V, 1000 mAh  160:-
WEBRA . 80 ABC LONGSTROKE WEBRA 32 ABC DYNAMIX COMPETITION WEBRA 1.45 ABN PUMP
Webra inside—aldrig fel —alltidilager!
7] WEBRA .32 ABC Dynamix Competition 1.209:-
JR-sdndare & mottagare | \Egra 40 GT ABN 2 1.045:-
. - WEBRA .50 GT ABN 1.220:-
Byggsatser och tillbehor WEBRA .61 F ABC 1.945:-
MODEL TECH ¢« DELRO « JAMARA « WESTON WEBRA .61 ABC Long Stroke 2.105:-
AIRFLY MODELLE » THUNDER TIGER WEBRA .70 ABC Competition 2.416:-
WEBRA .80 ABC Long Stroke Dynamix Pump 2.991:-
WEBRA 1.20 ABN Ring 2.040:-
WEBRA 1.20 ABC Long Stroke Pump 3.259:-
by WEBRA 1.45 ABN Pump 3.461:-
= E L LTE CH WEBRA helikoptermotorer
« Hallavagen 4, 512 60 Overlida « e 190
Telefon 0325-323 82 « Telefax 0325-325 36 . WEBRA 61 - P5 1.987--
VART MOTTO: GODA RAD — LAGA PRISER!
MOTTAGARE
webra/ WEBRA MSiCI‘O, 5-kanal 468:-
WEBRA DS9, 9-kanal, Dubbelsuper 566:-
v~ HiTec HFS04MI 435:-
Pure Power HiTec HFDO7RA 613:-

" MOKI 1.80 2541 )

\ e’

BEECHCRAFT BONANZA

House of Balsa's "stand—olJ—scaIe "
iskala 1:12, spannvidd 900 mm,
for motor .8-1.5och 2-4 kanals

radio, flygvikt med mikroservon
o
650 gram.

. ENr:n'\.rel 1cm*RC Paketprls 995 -

525:- : s + Norvel 1cm’ ¥RC

REPUBLIC P-47D THUNDERBOLT

NORVEL .061

« Vikt 50 gram inkl dampare.

+ 19.000 varv/minmed 6 x 3.

+ Fjaderupphéngd dadmpare.

» Forgasarlufifilter.

+ 3shims medfdljer for latt
anpassning till olika brénsle-
blandningar.

www.natanshobby.n.se
L Telefon 0340-66 00 66 » Fax 0340-66 55 13 » Box 101, 430 20 Veddige * Besdksadress Varébacka

MESSERSCH
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ModelTech * byggda
jor att flygas!

Dragon Lady 60 BHP

Dragon Lady ar en lagvingad aerobatic sportmodell med klassiskt
utseende som aterspeglar den gyllene aldern for flyg.
Finns aven i .40-storlek.

Great Lakes
Biplane

Upplev historiens vingslag med Model Tech,
cller som nagon sa — "ett riktigt flygplan ska
ha tva vingar och en rund motor".

Allt detta finns pa ModelTechs Great Lake, en
liten mysig dubbeldackare utan att behdva
svettas med bygge av tva vingar.

Byggsatsen innehaller allt vad Du kan tanka
Dig fran hjul till tank.

- Endast kladsel och montering aterstar.
Ultimate 10-3008 Spannvidd 119371092 mm.
Ultimate .60 ar en utomordentlig aerobaticmaskin. Trafardig och fardigputsad, Motorstorlek .40-.46 tvatakt
sé att du snabbt kommer i [uften. eller .48-.52 fyrtakt

Nytt Ca-sortiment jran DeLuxe!

Super thin, fast. .. § ’ ol L m
@ penetrating cyano 8¢ 3 fon Ve : “'m“mg“
20 yoc,
L enisster dhckiontigu Schowsideds
Haad hibg styrha
1 “l'l-n:qmdc'

' oket Hot Roket Rapid . Rohket Max Roket Odourless Roket Poly

Supertunn, blixtsnabb Medium, Tjockt lim med hog styrka Luktfritt som limmar Sept elastiskt lim for
med hog genom- snabbhardande och utlylinadsférmaga cellplast plaster och lexan
trangningsférmaga
FINNS | ALLA
GENERALAGENT VALSORTERADE

e MODEL-CRAFT ™ HoBRvarrarer:

Djaknegatan 2, 211 35 MALMO Fraga efter
TE' 040-714 35 » FaX 040-12 97 05 ModelTech's

kataloger hos Din
hobbyhandlare!

0.S., DelLuxe &
NES ¢« POWERMAX ¢ PILOT * MODEL-TECH « SOLA

* MASTER

A0 —T e NO e XPZIMSOTV e IM—ANP = e S—TIBFOW B X1J

OS ENGINES ¢ PILOT « MARUTAKA « SOLARFILM « TETTRA « MASTER * X-ACTO

PEeITIMAOPE«0OT>

—
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Tittar Du efter i resultatlistorna fran internationella masterskap, ser Du snabbt
vilken dominans Graupners RC-system har.
Dessa topp-piloter lamnar inget at slumpen, utan véaljer det basta!
Priserna pa RC-anlaggningar ar i Sverige faktiskt i niva med de tyska.
En Graupner-radio kan Du ocksa finansiera oslagbart formanligt med Rantefritt!
Unna Dig en Graupner nasta gang och glém hur manga apparater som
saljs av enklare fabrikat! Kvaliteten ska Du ha forst och framst! &

FM 314

Hir far Du en till 7 kanaler utbyggbar 4-kanals siandare, 9-kanals liten ach nétt
FM-mottagare och tre servon for mindre dn 1.800:-. Extra kanaler ut6ver de
férsta fyra kostar cirka 150:-/st. En forsta-anlaggning att vixa med!

mc-14

Basmodellen for computerserien. Sandaren har fardiga flygprogram for
segel-, motor- och heliflyg, har 4 kanaler, men kan byggas ut till 7.
Batterialarm, timer, 2 modellminnen, 3 fria mixer, dual-rate /exponential,
sub trim m.m. Levereras med ett servo. Pris 2.295:- mc15/6, som ovan,
med 6 modellminnen, trimminne och count down-timer. Pris 2.995:-

\

‘me-16/20

Idealisk for Dig som vill ha en sa omfattande computerradio som mojligt,
men anda stanna kvar i den mattliga prisklassen.

PPM /PCM-system, 20 modellminnen, storre programvara (framfor allt i
heli), mojlighet att aktivera extrafunktion frén gasspaken ér de viktigaste
skillnaderna mot mc-14. Pris 3.450:-.

mc-20

Modellserien for proffs och medaljérer! Den vanligast tévlingsradion i
Europa — att upp till 80% av deltagarna anvdnder mc-20 dr inte
ovanligt! Finns med svensk programvara med det unika soft-switch-
mojligheten (fordrojd aktivering av valfri funktion).

Séljs med olika utrustningar fran 5.500:-.

Graupners senaste superradio med grafisk display, enorm datorkraft,
40 modellminnen, 4 modulationssitt, 3D-tangent for snabb och enkel
programmering. Pa displayen kan dven handboken lidsas av.

Mot tilligg med svensk programvara. Pris fran 8.750:-

Talla RO detidais by o) IR
Alla dessa RC-set levereras med alla RC-set ingér en sindack pa minst 1700 mAh

svenska beskrivningar!

Valjer Du Graupner har Du tiligang Snabb service med kvalitet hos Baltechno Electronics,
till ett enormt sortiment med servon, Box 42006, 400 24 Goteborg.

fartregl:g:éi:ﬁ:li(:; e%%':!"yﬂiga Baltechno har direktkontakt med Graupnerfabriken for
P __ reservdelsforsorjning, konsultation och utbildning.

HOBBYBORGEN AB ¢ Tel 0474-40510




