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Fina Trainer 40 fran Kyosho levereras i en mycket komplett

L : G byggsats. Kroppen ér uppbyggd helt | balsa och plywood. Ving-
Priset giiller Hitec & Topaz 4 mot t_z!l:_z_gg. @ arna e plankade pi styroformkrna. Starka, men ftta att
v i laga nér det behdvs! Spinnvidden i hela 1600 mm. Perfekt
Fairchild PT-19 - en i den for den rena nyborjaren!
extremt fina i S08-8 Irdn
Kyosho. Levereras i d pik-
tig fitm. Finsmakarna e ir

s fint byggda och fi
Catalina PBY — en klassiker i en fin S03
' monteringssats. Kroppen ar uppbygad i
' glasfiber med morkbla pelcote. Vingarna ar
M plankade pa styrofoamkirna och firdig-
v kididda. Du maiste se den | butiken! Spann-
En heit nykonstruerad e tanda gar 1-33 till en fantas- ; vidden 1740 mm,
tisk maskin fiir dig sem redan med en 7-cells ack och -
som en raket med 10 ce
OHS-vingar, Ligt pris! KA n"_oslgs

; & Ha
ﬁ 554 Katalogen pa 220 sidor 4 « m
_ Kostar 30 ke. Listan =

ver butiker finner du

hnedanionl | e

virldsmistaren & Naruke som har sjlv skalat : v E

ner sin il Kyosho bygger den med sédan precision att den -
gplan 1997 av en enad varldspress! 1326 mm. ‘“ca"a

Kyosho's chet, Ak Suzuki, tar emot

i : det vilfortjinta priset fran den fran-
é Elall:»-bEez_eB_ut;Q_cgn 1;0205 _aké.[;sm f,(gm ;2», ;&g k_éul'&)HT:mby 467337 ska tidningens redaktor. Talet som
25866 E (026) BoysToys 128430 GOTEBORG (031) ToysLeksake: Nk & p i
IGE (08) Hobbymagasinet 7748484 HUDIKSVALL (0850) HudikHobby 96331 Téljde fick Kyosho's representanter
Feopl e R Y g Sl
B 2108 L =B, 00) Lel obby 141 ) ) - 3
ksmagasinet 123570 -LULE&_' 0920) Hobbydetails& RC-EricsEl 16550 _MALP{I% 2 Kyasho pa fiyg d

433820 NORRKOPING (011} Lekhuset 188891 NYKOPING {01‘55\Lteks'aksaﬂéren 210196 PITEA

RONNEBY (0457) Racing&Hobbyshapan 12344 STOCKHOLM (08) Wentzels Hobby 240750, ' Roffes

h26) Kiells Lek&i-ieb%’y'aﬂzo SUNDSVALL (060) Likm'anetan 158700 SAFFLE (0533) Hobbykallaren

saker 10008 TORSBY (0560) Electron 12160 TRANAS Lek&Hobby 13843 TROLLHATTAN (0520) Nids
jd&Hobby 144402, Stenbergs RC Hobby 141870 UPPSALA (D1BkLe‘kia 141114 VARBERG (0340} Hobby-
Procar 38784 VIgMERBY {0492) Kerstins Leksakshius 31188 VASTERVIK (0492) Kerstins Leksakshorna
ds 131491 VAXJO (0470) SmalandsRG 2?5'15'ALAND Lekplaneten 17817 ANGELHOLM (0431) Varuhal-

HakansHobby 226613 OSTERSUND (063) RC Hobby 130064 OSTHAMMAR (0173) Lek&Hobby 18085

tikerna sam &r med i kampanjen. Priset kan variera. Nagra av butikerna ar flygspecialister, andra har ett mindre urval. Titta in sjélv sa far du se !

KyOsSHO

THE FINEST RADIO CONTROL MODELS

Konsumentkontakt Kyosho-Sletcar 08 - 681 19 55



Flygtid!! :"

BI-FLY 25 -rolig "busmodell” for Dig
som kan grunderna. Spinnovidd: 910mm
Motor: 19-.25

ELECTRA-FLY -perfekt modell for Dig som
vill borja flyga. Finns biade som segelmodell och
som el-seglare komplett med 660 motor, smart
switch, sitkring, filllbar propeller, mm.
Spannoidd: 2200mm

Universalladdare som laddar tre
ackar samtidigt! Laddar sdndare,
mottagare,7,2-8,4V drivackar, glod-
ack, mm.

Instillbar laddstrém (,5-4A.

Pris: ca 800.-

MultiPlus 12
-Elflygarens favorit

Hi-BOY
-nybirjarmodellen for ¢
PREEEDE“T Dig som vill liira Dig
flyga! Levereras med
Modeller tillverkade av ~ Plaukade frigolitvingar,
PRECEDENT &r enkla alla smitillbehor, f;:::)}:,
att mmfﬁri ich 'ﬂl’?:‘-- Spannvidd: 1670mm, |
ras mycket xompletta. Motor .32 - 40 B
Fl\-’ge'gen::kaper} ar i .
toppklass och manga
modellflygareharldrtsig
flyga med modeller som
HI-BOY, ELECTRA-
FLY, m fl.
Precedent ett sdkert val

Laddar 1 till 12 celler (1,2 - 14,4V)
fran ett 12V bilbatteri!

Instéllbar laddstrom 0,5 - 4A.

Pris: under 900.-

Elflygreglage

Carrocar AB,Box 1211,581 12 Linképing, Tel 013-122223, FAX 013-101049

FUN-FLY -liten ochi
snabb modell! Levereras

‘ ] e med plankade Hogfrekvent, steglésreglering, BEC,

for Dig som vill borja frigolitvingar, tank och de Low-Battery-Auto-Cut-Off, lag vikt.

med moclellﬂyg! [lesta tillbehor. (GS-30 -30A, Pris ca 500.-
Spannoidd: 1370 (GS-50 -50A, Pris under 700.-

Motor .25 - 4()

EO .61
1,85hp/
16000rpmg

®

info@carrocar.se*Besok var WEB-SITE med de senaste nyheterna: www.carrocar.se

LEO tillverkar ett stort sor-
timentavmodellmotorer fér
bil, bat och flyg.

Alla motorer levererasmed  belt kullagrad for lang livs-
en tillforlitlig forgasare och  lingd. Dessutom har moto- |
ljuddampare, samt dr dub- remaettmycketattraktivtpris! |

Vill Du veta mera?!

Nu finns -HOBBYKATALOGEN- fran 156 A4 sidor f w |
~ o T Joke o e . yllda
Carrocar i Din lek- och hobbybutik! Den 156 med det bista ino

sidiga katalogen innehaller flygplan, bilar, G
bétar, radiostyrningar, férbrannings- och el- radlaslyr d habby och

motorer, ddck och mdngder med tillbehor fér mpde_g’J’Sport! : 60
bil, bat och flyg. Din far endast:

Du kan képa "HOBBYKATALOGEN- i vél- o 2
sorterade lek- och hobbybutiker eller bestdlla 4 el
den direkt fran oss.

E-mail

Finnsivalsorterade lek- och hobbybutiker. Distribueras av




Profi-sindare |

Alla med svenskaidisplay och bruksanvisning och ‘,f

med férbluffande enkel programmering med
pekmeny och digitalvred!

Du bestGmmer vad Du vill géra med Din modell —
sdndaren hakar pa och hindrar Dig inte!

VM F3B 1997 vanns med MULTIPLEX.
Nu éven NM 1998 (lag, senior- & juniorguld).
Proffsen vet vad som fungerar — vdlj sa Gven Du!

Profimc 3010 — den hdftiga med 30 minnen _
Profimc 3030 — den hdéftigare med 99 minnen och exvis servohastighetsinstdiining b
Profime 4000 — den héftigaste cven med sékerhetsscanner och | “praktiken” obegrénsat minne!
Friser fran 4.350:- 1l 11.635.-, Milidavgift fér ackar tillkommer.,

Separata beskrivningar finns att fa, snart éven pé var hemsida www.orbo.se

1998 drs nyheter béijor nu levereras biand annat alla nya me-servon med den nyamc/V2-férstérkaren.

Direktiéigpriser pc alla Hobbyline MS-X-servon med UNi-kontakt fréin 118:- (MS-X6, ett vanligt normaiservo), MS-X2,
9.5g, 272-ellerbamseservot MS-X20BBFET, 447:- Nytt drbland annatMS-X6BBMG (187:-)med dubblakullager, metall-
drev, 38x41<x20mm, 549, 4, 2kpcm/0, 12sek/5celler. Detfinnssammaniagt 13 olikaservoniserien! Aven med MPX-
kontakt fill nagot hogre pris. Senare kommer den minsta mottagaren — 7 grams PICO 3/4 Indoor forsalflyg + annat!

Prislista + katalogmaterial -98 (lilla MPX-katalogen &

nyhetsprospekt + Kontronikkatalog) mot 35 :- i fiméirken.

Arets storanyhet é&rde nya
funna och Iatta reglagen for
borstiésa motorer, sominte
idngre behdver ha sensorer,
Har Du négon gammal motor
liggande ddrsensorernainte
fungerar kan Du kéra den med
eftSL (sensorless) -reglage!
Detfinns dvennya, mycket
Iatta. sensorfria motorer som ér
underleverans.

Priserna har scinkts kraftigt —
denna teknik blir tillganglig for
alltfler,

De forsta tévilingsresultaten,
topplaceringar med den nya
SL-tekniken har nu bérjat
komma!

Det minstareglaget fér
“vanliga” motorer, Micro 10
(uftan kablar0,9g, med BEC),
finns nu med pdlddda kablar —
passar bra fill PICO-Packen,
motorn fardra 5A kontinuerligt
(6-8 cellern).

Jubelprisexempel, Easy 1000
(18A, 6-10celler, AP, BEC &
broms) kostarnu endast 343:-1

Ring oss, helst pa ko -
s ntorst,
cirka klockan 9- 16 "

Nusdiler vimest fér de Idtta modellerna vér 37 grams PICO-Pack med 2 st MS-X2 och Pico 4/5 (1.200:-)
(fisdag & torsdag éven 15-20)

MULTIPLEX
lérdagar 10-13 (ejsommari)

o e Lidgatan 20 +171 58 SOLNA « Tel 08-83 25 85
E'ﬁkgg”'k 30ar Kundservice (besok) tisd & torsd 18-20, I6rd 10-13
obby LEELI Fax08-83 24 52« Mobil 070-765 86 52 « E-postinfo@orbo.se » Sait: http://www.orbo.se

AL Composife 0583-77 06 25 » Erics Elektriska 0920-144 73 « Hobbygdrden 0435-103 22 « Nording Hobby 031-36 81 50 » Kungsbacka Lek & Hobby 0300-141 36 «

MH & HM0921-518 52 « Model-Craft 040-714 35 « Molander Hobby 0418-179 85 « Néirkes Hobbycenter 0585-20302 » Roffes modellflyg 08-333044 =

Romele El 6 RC-Hobby 040-48 06 89 « US Composit 0501-707 62 « J-E Lindell 0910-379 19 « LW Asro Trading 08-774 66 99 » Hansa Hobby 0498- 166 50 « Air-E10503-136 02 «
Hobby Center031-1262 20 « KB:s RC 023-258 66 « Nordlunds Hobby 08-540235 11 = Lodnerts Mek 042-2296 80 « RCEl & Hobby 0920-22 5861 «

RC Hobby 063-13 0064 = Rune Gustavsson 0530-610 98 = Stenbergs RC 090-14 18 70— értelefonnummer tillett antal av véra aterforsdliare fér MULTIPLEX och KONTRONIK,

Helikopterspecialisten
Vi hjalper nyborjare!

! THE FINEST RADIO

0 CONTROL MODELS

NEXUS 30S  2.395:- e il
NEXUS 30D  RING! PEGAE starterforlangare
NEXUS 46 RING!

Véir de basta vi sett, Ring for info

NEXUS LEGATO RING! X-Cell PRO Il 15.495-NYHET!!
X-Cell Sport Graphite SE~ 11.495:-NYHET |
X-Cell Sport Graphite 9.195:-

X-Cell Gas Graphite m motor 11.495:-
X-Cell 60 Sport 5.895:-NYHET!
X-Cell Graphite 46 7.195:

Mycket nya optionsdelar till X-Cell RING!

NHP Kolfiberblad -

[CarnnoN

GRAPHITE

15 procent pa alla

rccenter@algonet.se ¢ http: www.algonet.se/~rccenter.

Wismarsvagen 10, 393 54 Kalmar ¢ Tel 0480-294 59 & 070-530 15 10

KALMAR RC CENTER

o
NHP 30 Kolfiberblad 750:- = b\"s

Kyosho ARF-flygplan [Euigciuiiiicey o
under sommaren NHPCSMayro 1895 R g
Graupner SUPERIO Bestéll var NHP-katalog ~ 20:-
"State-of-art” helikopter, fullstandigt ° Kyosho 46VR med =
kullagrad, enastaende precision. En Manadse'bjudande 05.46-motor, 5 295'- ‘©
drém fér byggaren och finsmakaren! begransat antall " - E

Nu som lagervara hos oss, som
sdljer det basta for helikopterflygare! -

braupner x-3810 superadio

VO SERp T B0s) EXKIUSW agent fOf med 4 servon, sandarack, kraftig laddare  5395:-
A Aluvaska vid samtidigt kép av X-3810 99:-
Bo H l ER ‘ lAnluj xcell €508 Graupner standardservo 4kg 141
Tomm
— U Strelch

CH008 Graupner kullagrat std.-servo 4,2kg  189:-
ERGO 30 med TT 36H-motor 3995:-

VERKTYG .
Oppet: ménd-tisd 12-18 * onsd 18-20 » torsd-fred 12-18 « Lord 12-15 « VI SALJER PA POSTORDER!
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Sveriges Modellflygférbund (SMFF) ar
en sammanslutning av cirka 220
klubbar och 8 000 medlemmar.

SMFF ordférande

Robert Sundstrom

Hamnesplanaden 4B, 753 19 Uppsala
Telefon 018-13 02 33

SMFF sekreterare

Per-Olof Berglund .

G:a Huddingevagen 456A, 125 42 Alvsjd
Telefon 08-647 68 33

MODELLFLYGNYTT &r organ fér ‘N .

Sveriges Modellflygférbund.

Fragor angaende distribution eller vid
utebliven tidning kontakta

SMFF, Box 4015, 600 04 Norrképing,
Telefon 011-31 38 50

Telefax 011-31 24 70

Pg-konto 51 8165-6

Hemsida: http://www.maodellflygforbund.se

Redaktor, ansvarig utgivare
och annonser

Sture Tingwall Marketing
Storgatan 24, 302 43 Halmstad
Telefon 035-21 31 41
Telefax 035-18 65 75
E-post sting@adept.se

Fackredaktor Friflyg

Martin Tarnroth

Méanstorpsvégen 12, 146 45 Tullinge
Telefon  08-778 44 89

Fackredaktor Linflyg

Per Ehnwall

Vargvégen 6, 137 72 Vasterhaninge
Telefon 08-500 212 14

Fackredaktor Radioflyg

Conny Aquist

Stanggatan 2, 456 32 Kungshamn
Telefon 0623-709 24

Annonspriser galler for underlag i
form av fardig positiv film. For farg-
annons debiteras tilldgg pa max 500:-.
1/1-sida  3.500:- 1/2-sida 1.900:-
1/3-sida 1.700:- 1/4-sida 1.200:-
1/6-sida 1.000:- 1/8-sida  800:-
1/16-sida 500:- Staende/ar 800:-

Redaktionen hjélper med glddje
till med annonsutformning, séttning,
fargdelning mm till 1ag sjalvkostnad!

Preliminér utgivning 1998

Modellflygnytt nr 1 vecka 08-09
Modellflygnytt nr 2 vecka 16-17
Modellflygnytt nr 3 vecka 25-26
Modellflygnytt nr 4 vecka 35-36
Modellflygnytt nr 5 vecka 42-43
Modellflyanytt nr 6 vecka 48-49

Annonsbokning manusstopp cirka 5
veckor fore angiven utgivningsvecka.
Kontakta garna redaktionen i forvag!

Annonsunderlag i form av heloriginal
eller film kan lamnas senast 3 veckor
fore angiven utgivning.

Tryck NDB Printing, Holland
ISSN-0345-813X

OMSLAGET
Tummelisa serietillverkasi Filippinerna.
Goran Kalderen, svensk skalakéimpe

tillverkar éiven Kanalkrossaren Bleriot X1,

Thulin K, Nieuport 17-C m fl modeller -
néistan helt firdiga. Se artikel i detta
nummer av Modellflygnytt.
Sommarbild, sommarflyg, sjoflyg!

modellflygnytt 3/1998

Innehall nummer 3 1998
Boddington: Stora modeller 6 sid 6

[fran statliga verk), som gor det i princip omdjligt att starta nya modellflygfilr.

Sakert i SMFF-kurs sid 9
Thunder Tiger 54FS sid 10
Friflyg » HKG & nostalgi sid 12
Holiday on Ice sid 13
Pelles praktiska Planka sid 14
Varfor viktigt att tavia? sid 16
Saitomortalen sid 17
Shooting Star med flakt sid 18
Mister Mulligan sid 20
Brunpapper pa skumplast sid 22
Modellflyghistoria del 21 sid 26
Regler for Aresti-skala sid 28
Pilotrutan sid 29
BHT-1 Beauty fortsétter sid 30
Mittenritning BHT-1 Beauty

Radiovagor genom balsa? sid 42
Pilot-traff i Danmark sid 43
Viktigt fran Gotland sid 43
Helikoptergruppen sid 44
Pinnen, en annan planka sid 45
Tavlingskalendern sid 46
What's up in F3J? sid 49
Fabrikor i mindre skala sid 50
Nya prylar med mera sid 52
Sommarmeetings 1998 sid 54
En semesterbok sid 55
EU modeliflyg sid 56
Pryltorget sid 59

Néir Du, kiire medlem, liser dessa rader, hoppas jag att solen skiner och att
madellflvgsommaren éir i full blom. Jag skriver “medlem”, fiir som de flesta
av ervet silfs dnnu inte Modellflygnyit wte i handeln, dven om Sture och vi
inom forbundsstyrelsen jobbar pa detia.

Det héiinder mycket inom modellflyget i dr. SMEF hartill exempel tagit
steget fullt ut féir ett medlemsskap i Flygsportforbundet med allt vad det
innebdr. Helt plitsligt éir vi mer dn en hobby, vi har blivit "sportutévare”!
Vad detta innebér fir vanliga " sondagsflvgare” kan man ju dock undra—
kanske ett namnbyte till "sportflygare™?

Klartdir dock att vi pa detta séitt dels siikrar bidrag till manga av SMEFF s
medlemsklubbar och dels féir vi forhoppningsvis en ndgot hiigre status, som
endel av "idrotisrirelsen”— dven om ordet idrott pd ndgot sdtt Idter

Sriimmande i modellflygsammanhang.

[ samband med detta ska ocksd SMFF omorganiseras pd ett eller annat vis.
Den stova fragan dr hur vi skapar ett forbund som fungerar effekiivare, och
som kéiinns mer som ett modellflygforbund féir Dig ochmig,

Har Du tankar och idéer om detta tycker jag att Du ska hira av Dig till oss
inom stvrelsen, eller varfér inte delta i SMEF s enkdit pa internet, déir Du kan
skriva in vad Du tyveker, helt anonymit.

Naviil, det tjatas hit och dit om olika organisationer, rdstningar, moten och
konferenser. Egentligen dir det ju bara en sak vi alla vill — att fa modellflyga
ochha kul —eller hur?

Samtidigt iir det oerhértviktigt att vi star enade som modellflygare i
Sverige, gentemot vitre hot. Skrdckexempel pa vad som annars kan hiinda, ér
artvi far tunga regelverk och reglering av modellflyget i Sverige (exempelvis

Déirfir behavs modellflvgforbundet — Ditt forbund.
Ldt oss nu ha kul i sommar— Gt oss modellflyga i alla dess former, paalla
téinkbara platser, pd alla téinkbara tider under sommardygnet!

Wartin Elmberny

Vice ordfirande i SMFF

Copyright
Modelifiygnytt

Fér insant, av

redaktionen ej
bestéllt material
ansvaras &jl




Skala

AVSNITT

astidn vinu geross in i viirlden med

storamodeller betyder inte det, att

de material, som vi anviint [6r de
sma modellerna inte liingre dr limpliga,
tvirtom. Manga av dem ir lika anvind-
bara f0r giganterna.

Om sanningen ska fram, sa har spruce
(gran) anviints for litta flygplan frin for-
staborjan—jag ir siiker pa att Wilbur och
Orville anvinde en hel del i sin Flyer 3.

Senarc komensiregen flygare vidnamn
Howard Hughes att konstruera ochbygga
— i sin egen fabrik — en flygbdt, som fick
namnet "The Spruce Goose”. Denna
enormamaskin med en spannvidd parunt
80 meter varuppbyggd huvudsakligen pi
spruce —iir den maskinen stor nog?

Nir det blir problem med material for
stora modeller, s dr det egentligen inte
materialenisig sjdlvasomorsakar proble-
men. Det handlar snarare om priset.

Balsatrii forblirdet mest mangsidigaav
alla vara , bygematerialfér modeller,

men om man barjar rikna ihop kostna-
derna for atl niistan uteslutande anviinda
sig av balsa [6r en P-40 Tomahawk med
4000mmspinnvidd (spant, plankning och
Ovrigt) si linns det skil att undra om det
inte blirbilligarc attbyggaenreplik i full-
format.

Material ochbyggmetoder somattskiira
foam, gjuta i glasfiber och vakuumforma
detaljer ir lika suverina for stora som for
smamodeller.

Vad vi verkligen dr ute efter ér alt finna
alternativa material ochkonstruktionssitt,
som kan ge oss méjlighet att fi fram mer
anviindbara material — till ligre kostnad
ochmed biittreresultat vad géiller flygning,

En del material iir inte alls limpliga for
mindre modeller—ett exempel dr metall-
ror. Defoljande raderna var ursprungligen
publicerade i tidskriften WWI Aeroplanes
ochdterges med tillstind fréin Leo Opdyke
och Wally Batter. Har kan vi finna nya
idéeromkonstruktionav modellflygplan.

En modell i metall?
Manga tvekar, men det
finns bra I6sningar,
sominte alls ar svara
attlyckas med!
Dessutom "torkar”
Iédningar betydligt
snabbare anlim.

Och det behover inte
heller bli tungt!

Svetsade stal-konstruktioner

Stalror har varit allmént anvint som ma-
terial till grundstommar i flygplan i ver
sjuttiodr. Men att arbetamed metallrorhar
manga modellflygare undvikit.

Imangafall dirprototypen haftsvetsad
metallrorsuppbyggnad med krikta ytor
och varierande vinklar — till exempel Pi-
per Cub —irden enda viigen att fi en riitt-
visande, skalalik "kopia” av firebildenatt
kopierabyggsiittet. Anda viigrar vienvist
atlens prova.

Vana och inkérda pa littviigande halsa
har minga modellflygare funnit Gver-
gangentill spruce-och furukonstruktioner
vara besviirlig och motbjudande.

En del kanske kommer ihdg, att balsa-
materialet kom (ill allmin anviindning
forst pd 20- och 30-talen. Dessforinnan var
spruce, furu, hardtrd och bambu allenara-
dande —balsa var svart att fi tag pé.

Inte bara priset — lingden!

Tillkomsten av kvartskalamodeller, mo-
torsagsmotorer och allt hogre priser pa
balsa har fittméngamodellbyggarc att ga
tillbaks till de tidigare anviinda by ggmate-
rialen. Annu ett skiil, som medverkat till
det, varattman fann balsa och spruce min-
dre limpliga—inte bara pa grund ay priset
— dessa material fanns uteslutande i liing-
derav omkring hjgst | meter.
Nirmodellernablev storre, viixte ocksi
behovet av lingre "virke” — man tvinga-
des skarva, om man arbetade med balsa.
De andra materialen kunde anskaffas
nistan i obegrinsade lingder. Olyckligt-
vis, blev det stopp i funderingarna kring

Fel liingd!

Rirt laingd!

4
X

Riitt lingd, men dnda fel!

T AN Originalritningens sidvyvisarioch féir sig rétt lingd
X pakroppen sedd fran sidan, men fel lingd pé kropp-
sidan, omden skall byggas upp pd en plan byggbriida,
I vilket oftast sker

Det dr litt att gora fel!

‘ Eftersom bakkroppen successivt smalnar av bakdr,
miste man kompensera for detta dé kroppsidan byggs

o upp pd en plan byggbriida. Detta géiller oavsett

g kroppsidan byggs upp av tréilister och limmas eller av

metallriroch lods/svetsas!

"\

det dr ju enklast sa!

o
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ersattningsmaterial; ett triislag byttes mot
en annat. Metall tiinkte ingen pé cftersom
man omedelbart blev stord av tanken pa
onddig vikt —tungt, tungt!

Kuanske berodde det pa ren tjurskallig-
het eller — mer troligt — en uttalad 6nskan
att bygga mer ett miniatyrflygplan én en
modell. som fick oss atl provapaattbygga
enFokker D-VIlochpaettrimligt siitt for-
soka efterlikna originalkonstruktionen.

D-VII har en kroppstomme av metall-
ror. Sadrdven stjirtpartiet, landstilletoch
vingstittorna uppbyggda.

Restenav flygplanet varhuvudsakligen
vanlig trikonstruktion, mendet finns ock-
saettantal intressantametallbeslag paori-
ginalet. som ocksa kan anvindas pa mo-
dellen.

Rartyper
Allra forst giller det att viilja den rortyp
man skall anviinda sig av. Vi letade riu
linge innan vi [astnade for en billig pro-
dukt: ror for hydraulik. Vifannen tillver-
kare, som salde for laga priser— 25 meter
5 mm ror kostade omkring 40 kronor!
Kroppen vigde lite ver 1,5 kg. Origi-
nalmaskinens kropp inklusive motor
viigde 600 kg. cirka 82% av hela maski-
nens totalvikt. Vi gjorde en jimforelse
mellan modell och originalmaskin och
lade till Gver 3 kg for motor, radioutrust-
ning, landstill, stottor, vapen, kliddsel och
ovriga detaljer och [ick [ram att den far-
diga modellen skulle viiga under 6 kg. Vi
hade néistan 1 kg att spelamed, innan ving-
belastningen krop 6ver 48.8 gram/dm?.
Tillfredsstilldaav vira matematiskaut-
rikningarom vikten jamférde vistyrkani
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en flygplankropp byggd av metall och en
patraditionellt siitt av tri.

Viavsiig, somsagl. attbyggaen Fokker
D-V II mer som miniatyr dn modell. Stal-
rorskonstruktionen serriktig ut, eftersom
denérriktig!

Om Fokker-modellen hade byggs i tréd,
di maste styrkefragan ses fran en annan
synvinkel. Detir majligtatt lista flera for-
och nackdelar da man jamfor styrkan i
olika material. Vad giiller metallrér, sa
gillerdetattiakttaen viss forsiktighet vid
bijning, krokning — det dr ett starkt mate-
rial, men konstruktionenblirinte starkare
in dess svagaste punkt! Det giiller ocksa
atl varje lodning blir perfekt liksom varje
limlog ien trimodell!

Bygget

Innan man hérjar arbetet skall man till-
verkaen jigg. Fokker-kroppen svetsades
plant precis somman bygger modellplan.
Vi gjorde likadant och tog en billig ply-
woodplatta som bas for den jigg, som
skulle anviindas. Nista steg var att dver-
forakroppsidans linjer pé plattan. Men hir
giller detatt se upp. Man gor litt fel.

Ritning och bojning
Om man miéter pa ritningen och for dver
dessamiitviirden pajiggplattan blir det fel
—kroppenblirofelbart kortare éin den skall
vara. Orsaken till detta alltfér vanliga fel
dr att man L glommer bort att ta hiinsyn
till och kompensera [Gr kroppsidans boj-
ning —den smalnar ju av mot stjérten.
Kroppslongerongernaiiralltsd lingre in
vad som syns pa ritningens sidvy. Med
hjilpavenfickriknare, lite kunskapigeo-

metri och noggrannt studium av ritning-
enssidvy ochtoppvy kanmansteg forsteg
[ fram de riitta lingderna, som sedan ri-
tas in pa jiggplattan. Se skiss sidan 6!

Topp-och bottenlongerongernas dver-
respektive underkanterskall foljade upp-
ritade linjerna, medanroren (Or tvirstotior-
na skall liiggas mitl pa linjerna.

Anvind en rérbit av den valda dimen-
sionen som "mall” och spika fast stod for
réren—satitt sombehdvs forattréreninte
kanrora sig.

Dé Du har alla stod pa plats kapar Du
[orsttll tviirstottorna till avseddlangd plus
tjockleken (diamelterna) pa longeronger-
na. Mt rva-tre ganger och kapa en gang!
Fila eller [riis dndarna pa tviirstoti-réren,
sd att Du férett "glapp” pé cirka 0,05 mm
mellan tvirstétta och longerong — allt for
attlédningenskall blisdrejal sommajligt.
Se skissen niista sida!

Elda inte upp alltihop!

Innan Du borjar 16da, méste Du siga eft
rejalthalijiggplatten pa varjestille en l6d-
ning ska goras — for att den inte skulle ta
eld under lddmomentet.

Av samma skil duger det inte att lita

jiggplattan ligga paarbetsbiinken, dd man

l6der. Placera plattan pa tva stolsryggar,
s blirdet friluftinunder!
Nirsdallarorvarkapade ochtillpassade
- vilket inte alls tog sa lang tid, som man
skulle tro—16ddes de paplats utan sirskild
ordning. Men den mest otroliga erfaren-
heten var den fenomenalt korta tiden det
tog att léda dit alltihop! Silverlod som
“lim” "torkar” mycket snabbt. Vi lodde
Fortsdttning ndsta sida!

Skala

Fokker D-VII
med rdrkropp dr
ettbra exempel
déir man kan
bygga sin modell
efter samma
princip.

Fullskala-

flveplan med

rarupphvegd
kropp ldmpar
sig utmdrkt art
efterliknasi
modellform—
med samma typ
avuppbyggnad.
Till exempel var
egenJ9—
Gloster
Gladiator.



Skala

Om Du ritat in tvdr-
stattornas och longe-
rongernas mittlinjer

Om Du ritatin — framféir allt —
longerongernas utsidor pd jiggen skall
Duwanvéinda en vinkelhake for att f dem
rdttinnan Du féister jiggens stidklotsar,

J

Longerong

"Glapp”
pd 0,02-0,07 mm

— -
Tvérstitta |l
o)

Se till att Du har ett litet " glapp™ mellan
stotta och longerong fir att silver- eller
aluminiumlodet skall fG bra féiste!

\ F,

Ritai linje placerar Du riren sd
héiirvid uppmdtning
fore kapning
Technowelds  Skala —metall ...
lodsats for
aluminiwm Fortsétining fran foregdaende sida!

rekommenderas
avmanga, dd
man arbetar

thop varje sida pd tjugo minuter — jo, en-
dast tjugo minuter per sida!

med alurr. .
Inget flussmedel H, opmontering
erfordras! Férattsittaihopdetvikroppsidorna

behdvdesiinnuenjigg. Densoman-
vindes var en enkel affir — kan till-
verkas enligt skissen (eller ocksa kan
man dra nytta av Firma Kluringens uni-
versaljigg, Reds anm). Toppvyn ritas in
och sidostiden fists efter linjerna. Pé
samma séitt som beskrivits tidigare kapas
de horisontella tvirstottorna och lilas 1
dndarna, Da bada kroppsidorna ér pa riitt

Stig Bergstrom
anvdnde sig av
A4 mmrirmed
godstjocklek
0.5 mnm—

vikt cirka

40 g/meter.

15 meter
behivdes
Jarhans Sk 10

Bengi Kiillstrom
bvggdeen Sk 12§
roroch virmde
godset med
gasoloch
spetslaga.
Féoratt liitta
bakkroppen
anvdnde han
aluminiumrir,
som Ca-
limmades med
bakpulver-
inblandning.

8

plats 1 jiggen liksom tvirstottorna ir det
dagsatthindasamma”staketet” medjiirn-
trad, sdattalladetaljerhills pé plats under
I6dningen. Vianvinde ossav lite ligre 1id-
temperatur den hiir gangen med en fisr-
hoppning om att vi inte skulle smilta de
l6dningar som gjorts tidigare. Det lycka-
desdeflestagangerochgjorde detinte det,
saholl jarntraden ihop det hela.

Rorkroppen har sedan rostskyddsbe-
handlats med spray-gratt [6ratt [6rhindra
oxidation pd utsidan. Pé insidan hillde vi
upphettad (runt 90°C) linolja — hypo-
dermic injection.

Alternativa metaller

Det finns [lera stalkvaliteter att viilja till
bygget. Vanlig 4130 kan passa. Rostfritt

kanske, men l6dningen gér materialet
mjukt och kan inte hirdas igen.

Missing har samma kvaliteter, men r
tyngre fin stil.

Aluminium dr suveriint, men att 16da
aluminium kriver sin man.

Problemetattsvetsaaluminiumliggeri
attmaterialet sméilter bara nagra fi grader
innan det blir flytande och man fir ingen
varningssignal i form av firgiindring.

Alusvets fran Technoweld

Detfinns dock andra, nyametoderatt1éda/
svetsa aluminium. Ett siitt dr enligt den
metod, som redan tidigare beskrivits i
Modellflygnytt — fran TechnoWeld — se
bild till vinster!

David Boddington

AN

Enjigg avdet hiirslaget éir
absolut nadviindig (6r att man
skall fd ett bra resultat vid hopfogning
avde tva plana kroppsidorna.

=

twrses
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slutetav april drog ett giing distrikts-

representanter in i SMFF:s nya loka-

ler pa Bravalla for att fa rejialt kot pa
benen vad giillerutbildning av klubbfunk-
tiondrer. Huvudtemat var siikerhet och
RC-certifikat, men vilgrundade utvik-
ningar gjordes till savil Reynolds tal som
till Luftfartsinspektionens kommande in-
satser pd modellflygomradet.

Kursledare var Bengt Stibneroch Bengt
Lindgren.

Kjell Franzén, "var” mani Luftfartsin-
spektionen, gav en intressant timme om
bakgrundentill att man nu fran LFI vill s1i
sig ned med SMFF {or att dra upp riktlin-
jer far framtida modellflygregler mm.

Fjirde huvudrollen under utbildnings-
dagarna hade SMFF:s ordftrande Robert
Sundstrom, denna gang som pilot under
nagra demoflygningar.

Siikerhet

Siikerhetsaspekten ar lika viktigt for en
modellflygare som sjilva modellplanet.
Detta genomsyrade kursen, som organi-
serats for att ge distriktens utbildnings/
sikerhetsansvarigaunderlagiformav ar-
gumentation och kunskapda de skall féra
detta vidare till modellflygklubbarnas
siikerhetsfunktionirer. Malet r att alla
radioflygare skall kunna uppvisa ett RC-
certifikat.

BCL-D5.3

"Bestammelser {Or civil luftfart BCL-
D5.3"reglerardet stora” fullskalaflyget,
men ocksa modell{lygets upptridande i
luftrummet. Attdessabestimmelserefter-

levs inom modellflygsektorn skall tillses
av SMFF och dess anslutna klubbar.

Klubbniva

Pihemmalfiltetutgorklubbenssikerhets-
ansvarige den, som atagitsigochalagtsan-
svaret foratt géiillande bestimmelserefter-
levs—generellaoch lokalabestimmelser.

Det blev diskussion om hur detta skall
genomforas. Man var dverens om att det
maiste ske med vett och omdome.

Ingemar Holmberg, VLM, gav tipset
om att giillande filtregler bor anslds paen
stor, tydlig tavla, som det bara &r att hiin-
visa till om nagon av misstag — eller av-
siktligt—bryter mot bestaimmelserna. Det
kanofta varaen yngre klubbmedlem som
atagit sig att verka som klubbens siiker-
hetschef. Problem kan dock uppstd, da
dennekansketvingas tillréittavisaeniildre
och betydligt mer erfaren klubbkamrat —
som tidigare rent av varit hans lirare.En
klar och tydlig tavla skulle underliittaiett
sadant liige. Bra forslag!

Klubbens sikerhetsansvarige dlaggs
ocksd skyldigheten att instruera och kon-
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SMFF-utbildning

Sakert i SMFF!

trollera nyborjarnas modeller vad giiller
byggkvalitet, installation av servon och
mottagare, linkage och annat. som littkan
goras pi olimpligt siitt av en oerfaren.

Ettstortansvar liges pa klubbarnas si-
kerhetsansvariga . Detér den kunskapen,
somnuviadennacentralautbildning skall
soka sig ner till varje modellflyglilt och
varje radioflygare — det fortroendet och
den uppgiften har SMEF fattav LEL

Ett effektivt sidtt att I3 fram dessa kun-
skaper till en klubbnéra utbildning, som
skaledalramtill RC-certifikatet, harioch
med den hiir centrala kursen med distrik-
tens sikerhetsansvariga inletts.

Forutom “katedermissig” undervis-
ning/information, som interfolierades av
deltagarnas kommentareroch forslag, pas-
sade man pa att under en av "frisklufts-
pauserna” lita Robert Sundstréom med sin
mini-Curareutféramomenturdetflygpro-
gram, som ingar i RC-certproven. Robert
flog efter anvisning fran Bengt Lindgren,
som lagt in flera diskutabla felaktigheter,
somskulleupptickasochkommenterasav
gruppen. Jag skulle varaglad omjag kunde
[lyga som Robert — iiven de ganger han
blivitanmodad att flyga mindre "riktigt”.

Kjell Franzén fran LFI

Luftfartsinspektionens representant gav
oss bakgrunden till att man nu vill géra
gemensamsak med SMEF [Grattklarligga
vad som ir ett modellplan och vad som
skall klassas som nagot annat.

Bakgrunden ér frimstden, attdet dykt
uppfleroch flersakallade UAV (Unman-
ned Aerial Vehicles = obemannade flyg-
farkoster). De anvinds bland annat for
flygfotografering. Forsvaretanviindersig
av UAV-farkoster for spaning och mal-
indikering.

EftersomdessaUAV utforsinauppdrag
dverbland annatbostadsomraden ochinte
som modellplan pa avgrinsade, [olktom-
ma omraden, ser LFl det som nédviindigt
att reglera savil modellflyg som anvind-
ning av UAV-flygplan, det vill siiga klar-
ligga vad som ir ett modellplan och vad
somiren UAV,

Huvudskiilet dr alltsa inte att begriinsa
modellflygets verksamhet. Man skall ut-
arbetaenrambestimmelse for modellflyg-
ning. Denna bestimmelse anger da sam-
tidigt en grians mot UAV.

Dessa modellflygbestimmelser ska
innehélla punkter om konstruktion och
flygning, inklusivereglerforetableringav
modellflygplatser och flygning med mo-
dellplanisakallatreglerat luftrum. Det dr
hiir, som SMFF iir kallad som sakkunnig.

Kjell Franzén berittade, att han 1 Dan-
mark settentyskigd modell av FW44J (var
Sk12) flyga. Modellen hade en stjirn-
motor pa runt 25 hp och vigde omkring
80 kg. Den modellen fick inte flygas i
Tyskland och flogs diirfor i Danmark.

"Det drinte omdjligt, att liknande flyg-
ningar har utforts eller kan komma att ut-
forasocksiiSverige”. Internationellareg-
ler baserade pa den si kallade Chicago-
konventionen anser man bér trida i kraft
foratt skapaett generelltregelverk for sa-
viil modellflygplan som UAV-farkoster
Over hela viirlden.

Sammanfattningsvis kansigas, attkur-
senkomirittantid och attdémaav de niir-
varande — savil lidrare som elever — var
uppliigget genomtinkt och informativt.

Séa det iir bara att 6nska distriktrepre-
sentanter god tur, dd de nu skall férautbud-
skapettill klubbar och klubbmedlemmar.

Den Gamble Redaktéren

Till véinsteren av
kursledarna,
Bengt Stibner.

Till hoger

Kjell Franzén som
informerade

om Luftfarts-
inspektionen.

SMFF-
ardforande
Robert
Sundstrém
demoflig delar
avRC-cert-
programmet
infor utbildnings-
gruppen.

Bengt Lindgren
vardirigent.



Fran vinster:
Firgasare och
baklock.

Ventilkapan och
underliggande
mekanismen.

Topplocket med

avgasventilen
bortmonterad.
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stotstangsteknologi pamodellmotorer. nu

[ ~ Varvtal j

11.000 v/m
9.000
2.800-3.000

Kyosho 10x 6
APC11X9
Tomging

Master Airscrew 12x6  9.000
T mngﬁng 2.800-3.000

Y J

Ivar serie om tre
trevliga taiwanesiska
tundertigrar har nu
turen kommit till deras
minsta fyrtaktare —
ThunderTiger 54 FS.

Formosas forsta fyrtakts femtiofyra

Thunder Tiger

hunder Tiger 54 FS ir det senaste

tillskottet i fabrikens fyrtaktspro-

gram och ett av imnena f6ér denna
testserie, dir vi kollar tre av den Taiwan-
baserade [abrikens nyaste motorer.

Detta ér var andra anmélan i denna se-
rie och den forsta dir vi provar en av
Thunder Tigers fyrtaktare. Det ir ju for
ovrigt ett riitt heltickande motorprogram
man har pi sin repertoar med den minsta
motorn pa en och en halv kubik och den
storsta tvitaktaren dr en tjugokubikare.

Motorerna linns vidare i flera olika ut-
forande for savil bil, bat, flyg (lina & ra-
dio) och helikopter. Dessutom tillverkar
man tvi fyrtaktare som viskall taen titt pa
hiri Modellflvgnytt.

Thunder Tiger fabriken harhérsammat
den gamla devisen "den som rad lyder ir
vis™ vid flera tillldllen. Detta gillde inte
minst vid framtagandet av fabrikens fyr-
taktsprogramdir man tog hjilp av hjirnan
bakom OS-fabrikens ftrstalyrtaktare, den
viillkiinde motordesignern, konsulten och
fabrikanten Kazuhiro Mihara frdn Japan.
Han ritade Thunder Tigers bada fyrtakta-
re och moderniserade {lera av fabrikens
tvataktsmotorer. Detta har gjortattdet hiir
ir — for tllfillet — det modernaste som
[inns i fyrtaktsviig i denna storleksklass.

Diiremot kan man friga sig varfor man
fortfarande anviinder sigav konventionell

nérvindrmarossslutetavdettjugonde ir-
hundradet. Detir ju linge sedande dubbla
overliggande kamaxlarna upplanns. Fyr-
ventilsteknik anviindes i tivlingsmotor-
cyklarredan pa tjugotalet — niir kommer
flerventilsmodellerna till oss?
Ja.detfinns sakerman undrarvermen

Jagtrorattsvaretpadet flestakan samman-

fattas med “det fungerarjubrasom det gor,
sa varfor dndra en konstruktion som iir
gammal ochbeprivad”. Detiirvisserligen
santattfleraolikaoch oberoende fabrikan-
terharforsoktsig paatt goramodellmoto-
rer med Gverliggande kammar. men de
flestablev bara kortlivade firsék — stot-
stangsmotornregerarin somden ledande
motorkonstruktionen bland modellmoto-
rerna. Férdensomiirintresserad av endju-
pareinblicki Thunder Tigers historiareko-
menderar jag Klaus Jorg Hammer-
schmidts artikel i Modellflygnytc #3/97.

Vevhuset

Vevhusel ir av aluminium som press-
gjutits. Det dir tillverkat i en permanent
gjutformsominnehallermotorns samtliga
kanaler och utrymmen. Det gor att man
inte behdver att géra si myckel maskin-
arbete pa insidan motorn. Detta till trots
siadrdeten hel del efterarbete som har ut-
forts i form av planfrista titmingsytor,
motorfisten och si vidare . Vevhuset har
dessutom genom blistring fatt den siden-

matla ytstruktur som har blivit nigot av
OS-motorernas signum-—det mérks vem
som iir pappa till dessa motorer,

Generellt kan man ocksa siga att den
motorlayout som grundlades med den fir-
sta OS 60 FS for drygt tjugo ér sedan lig-
gerkvar—manharinte dindrat myckel pi
detdesignkonceptetochdet visarhursund
den motorn var redan fran borjan.

Ja, vipporna och ventilerna har ju for-
stasblivitinkapslade men detiirviil ocksi
allt. forigvrigtharden motornbildatskola.

Detmestakinnsigenoch kiinns vantnir
man skiirskiadarden hiirmotorn. Vevhuset
ger med sina “fyrkantiga” kylflinsar ett
kompaktintryck, detiirheltintegreratmed
kamhuset. somliggerovanpa frontboxen.

Sedvanliga forstirkningsribbor ér in-
gjuina pd hdger och viinster sida samt pa
undersidan av frontboxen. Dessutom har
en [Orstiarkningsribba lagts in mellan
frontbox, kam och lyftarhus samt vey-
husets kylflinsar. Det ger ett stabilt in-
tryck.

Pifronthoxens undersidaharenslang-
nippel fists foratttjfinstgérasom vevhus-
ventilation. Samtidigt fungerar det hela
som smorjning av vev, kamaxel och lyf-
tare. Det dr ndimligen si att briinslerester
som letar sig mellan cylinderviiggen och
kolvringen triinger ner i vevhuset. De
trycksutifrontboxen genomett sju milli-
meters hil, som gar rakt in i vevaxeln.
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Detta hil dr forbundet med ett tva milli-
meters hal (se bild pi vevaxeln), 1 axelns
periferi, som stiinker in olja i kamaxel-
huset. Overskottsoljan garsedan vidare in
ide friimre delarna av frontboxen och for-
ser frontlagret med olja medan éverskot-
tetaker ut genom vevhusventilationen.

Vev och kamaxel

Vevaxeln idr ett stycke massivt stil. Den
haren@av 12 mm somi etapper har svar-
vats ned till 9,5 mm (framfor kamdriv-
ningen). 8 mm (vid frontlagret) och till 6
mm for gingan, som [6r Gvrigt dr 1/4-28,
Vevtappen dr 6 mm,

For alt balansera ut de fram- och dter-
gaende delarna (kolv, ring, kolvbult och
vevstake) har vevaxeln en bastant vev-
sling pahela 8,2 mm och axeln en kraftig
avfasning {ramftr vevtappen. Detta gbratt
balansfaktorn har blivit optimal. Vev-
stake, kolvbult och en del av kolven ba-
lanseras ut och det d&r mycket bra. Detta i
sin tur gdr att motorn gar mjukt och fint
utan nidgra exceptionella vibrationer.

Kullagren érav japanskt TNT-fabrikat
—sammasom OS brukaranvindasigav.
Lagren har matten 22x8x7 mm fram och
27x12x7 mm bak.

Kamaxeln ir tillverkad i ett stycke stél
dirdrev och kamlober har skurits ut. Den
har lagrats i bada dndar med 13x5x4 mm
kullager och har pa sedvanligt maner ett
snedskuret drev pa mitten som gar in i
snedskurna spiralspdr pa vevaxeln.

Tvé breda kamlober pa varsin sida om
drevetgeren ling dppettid. Kammarna pi-
verkar tvd lyftare i stal och dr direkt lag-
rade i lyftarhusets aluminiumviggar.

Lyftarna har 5 mm @ och 12 mm higa.
Kamnockarna gerdemettlyftpa2,3 mm.

Cylinderenhet

Cylindern bestir av ett stilfoder som -
refaller har getts en fornickling. Det dr 34
mm hogt och har viggar som ér 1,3 mm
tjocka. Upptill har det en fliins som ir 2
mmochmotden flinsen liggeren 0,3 mm
alubricka som titar mot topplocket.

Kolveniir 17 mmhog med en mantel pa
1,5 mm under kronan som minskar till |
mm under kolvbulten. Detta giir kolven
stark dirdet behévs. menlittforattminska
vikten och diirmed vibrationerna.

For att ytterligare lidtta kolven har man
tagit bort material lingst ner pd mantelns
fram- och baksida, men det finns fortfa-
rande kvar material pa sidorna for att ta
hand om sidkrafterna sa att kolven inte
“kantrar”1loppet. Kolvenirutrustad med
en | millimeters expansionsringigjutjarn
for titningens skull.

Kolvbulteniir 5,5 mm ochléistikolven
med etl G-clips pa ena sidan och genom
tringborrning pa den andra.

Vevstaken dr i aluminium med brons-
bussningur uppe och nere. Dessutom har
den 1,5 mm oljehdl i varje éinde.

Topplocket med attiraljer
Topplocket dr naturligtvis i aluminium
med ingjutna “bronsklockor” som tjinst-
gorsomventilstyrningarochsiiten. Dethar
ett forbrianningsrum som dr i modern
badkarsform och som har ventilerna sté-
ende i riit vinkel mot lockets bas. Topp-
locket sitter fast med fyra kraftiga bultar,
varav den ena sitter under ventilkapan.

Inloppsventilen har en tallrik som ér
10,5 mm och avgasventilen &dr 9 mm,
spindlarna iir i bada fallen 3 mm. De har
14 mm linga fjidrar och de lases fast med
en skidlformad bricka och ett histsko-
liknande knaster, vilket for Gvrigt dr en
ganska vanlig metod forventil fastsiittning
niirdet giiller modellmotorer. Tillskillnad
mot stora motorer som anvinder sig av
tviddelade knaster.

Vipparmarna r av jirn. De sitter med
sparryttare pacnd mmaxel. Vipporna pa-
verkas av stotstiinger som ér av 2 mm stal
somhiirdatsispetsarnaochsomléperinuti
4 mmror.

Testkorning

Motorn kérdes in i bank i ungefiren tim-
ma pid vanlig 80/20 ricin soppa innan den
monteradesienmodell ochkirdespa 15%
syntetbriinsle.

Motorn var hela tiden littstartad for
hand, men under binkkdrningen slutade
den helt plotsligt att ga daen justermutter
pa vipparmen lossnade med paféljd att
ventilen inte kom att Sppna tillrickligt.

Detta beror pa att man pa TT-fabriken
drarit skruvarnamed for litet moment, ett
forhallande som jag har sttt pinirjag kol-
lat flera olika TT-motorer. Konstigt nog
verkar det som det enbart giiller flygmo-
torer, [0r de sex bilmotorer, som jag har
undersokt, har varit perfektdragna. Natur-
ligtvis drdetett minimalt problem — kiin-
ner man (ill detta, sa kollar man bara att
skruvarna sitter ordentligt fast.

FEgentligenskallmanvaranoggrannoch
sjilv alltid kolla att en motors samtliga
skruvarsitter atdragna, men jag formodar
att de flesta underlater det.

Efter provkérningen demonterades
motorn och uppmiittes. Den befanns vara
i skick som ny sd den gick raskt in i Kyo-
shos Aurum for testflygning (se artikel i
Modellflygnytt #1 /98). Den hiir motorn
passarutmirktiden modellenoch gav pla-
netett bra”drag”. Emellertid gav byte till
syntet ingen varvtalsdkning utan de siff-
ror som presenteras nedan 1 varvtals-
tabellen, och som uppmiitts med vanlig
ricinsoppa, gillerdven for syntetbriinslet.

Ventiltider

Foljande ventiltider uppmiittes pa Thun-
der Tiger 54 FS, att jamlora med TT- 91
som presenteras I nédsta nummer av Mo-
dellflygnytt. B

Inloppsventilen Oppnar 45 fore OD,
ochstiinger47°efter ND(vilketir ganska
tidigt). Avgasventilenppnar64° fore ND
och stiinger 44° efter OD.Overlappet —
det vill séiga niir bada ventilerna dr ur sina
siten — uppmiittes till 857,

Somsynesingaracingtiderutan mertyp
arbetshist, men varvtalen dr ju inte utan
schvung.

Text och foto Conny Aguist

Motor

Till viinster
kolv, foder,
kolvbult
ochvevstake.

Vevaxel och
kamaxel.
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Gunnar Agren
kastarivdg sin
nygamla HU-10C
—originalet av
1948 dars modell.

Till héiger med sin
1998drs FIC
(femmaidrets
Holiday onlce )
ocholdtimern

HU-10C.
Foto David

Thorsén med
Gurras kamera!

12

Fran 30 till 5 sekunders motortid

ornagraarsedanfick jagtag paenritningtillen HU-

10C, enav de férstamotormodeller, somjag byggde

till min 2,5 cc Viisteras-diesel. Den hade jag kopt
1948 f6r 67:50, som jag tjinat in genom att kéra skubb 4t
skriddar Kumlininpa garden pd Sysslomansgatan 23, diir
Jjag bodde.

Ivarbyggde jagenny modell, somkliddes med siden—
som for femtio ar sedan! Motorn ir inte den som jag hade
1948, meneniikta"visterasare”, somjag fick tagi for fem-
ton édr sedan. Nu blev det iséirplockning/rengéring.

Timerbleven gammal Seelig, somjag fixade, siatt man
far 30 sekunders motortid. Enda skillnaden mot 48 irs
modell dr att den nya har timerfuse. Motorn provkirdes.
Den gick bra.

David Thorsén och jag for ut till Sundbro for provilyg-
ning. Det gick bra, iven om det var ovant att handkicka en
diesel, van som man ir sedan tjugofem med glidstiftare
ochstartmotor.Del varen skénkinslaattse modellen kurva
uppochliggasigietthyfsatglid. Tvaav starternablev over
tvi minuter med cirka 22 scks motortid , men det var nog
lite termik. Det var ocksa riitt hiiftigt att samma dag flyga
med tvaolikamodeller med merin femtioars alderskillnad.
HU-10C-modellen var inte lika kritisk att kasta och flyga
som minamodeller av argang 1998! GunnarAgren

med motormodeller

retsfriflyghiindelse uvlopteden
26april pa Girdeti Stockholm,
da MFKGladiatorerna arran-
gerade sin drliga HKG-tiivling, GD.
Bédatitelforsvararna, Martin Tirnroth
(senior), Gladiatorerna, och Jonatan
Andersson (junior), Norbergs FK/mfs,
tappade demtill formén fornyamiistare.
Segrade gjorde for tredje gingen
sammanlagt i seniorklassen, Martin
"Beast" Larsson frain MFK Slindan.
Avjuniorernalyckades Gladiatorer-
nas nyforviry, Erland Axelsson, biist
och segrade ddrmed i juniorklassen.
Tivlingen genomfordes under svira
forhallanden, vilket tydligt framgar av
resultaten. Detta giller speciellt forsta

perioden, vilken blev mycket chansar-

‘Gladiatorernas HKG-tavlin

-
tad. Direfter foljde tre perioder med ihdl-  grundavniirliggande triidridder och hog-
lande regn, varefler femte och sistaperio-  hus (citylidge) kring filtet. Huméret var
den var hyggligt trivsam, for dem som  dockpatoppochtivlingen gavettbraoch
hadetorraochhelamodeller.... Vindenvar  sportsligt resultat. MFK Gladiatorerna
typiskl 5-8m/si L:aperioden, dérefterav-  hiilsar alla vilkomna 1999 for en ny
tagande. Tidvis mycket turbulent, pi  drabbning. Martin Téirnroth
Resultat 1:a 2a 3e 4e SeTotalt Snitt Snitt Snit |
96 97 98
1 "Martin "Beast" Larsson' Sen MFKSlandan 35 43 41 60 60 239 574 494 478
2 Bengt-Ake Fallgren Sen OxelésundMFK 60 33 60 30 18 201 282 414 4072
3 'Bjorn"FIDO" Lindgren" Sen MFKSlandan 14 60 43 23 60 200 496 40
4 JanKossmann Sen Gladiatorerna 14 34 35 53 43 179 314 448 358
5 Erland Axelsson Jun Gladiatorema 15 54 53 18 27 167 334
6 JonasRomblad Sen Haninge 24 51 26 25 38 164 32,8
7 Anders Lindstrom Sen MFKNimbus 18 39 26 25 50 158 36
8 PeterMeurling Sen Gladiatorerna 60 35 13 22 22 152 516 30,4
9 Jonatan Andersson Jun NorbergFK/mfs 25 18 25 19 50 146 218 464 292
10 Martin Tarnroth Sen Gladiatorerna 28 32 27 6 52 145 452 55 29
| S J J
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Cup-tivlingeniGjovik, Norge, somavgors pisjon

Mj6sas is. Norrmidnnen har néstan alltid tur med
viidret, sd diven i dr med niistan plusgrader och svag vind,
Vifick dock aka 25 kilometer norr om Gjovik for att finna
is. Arets tivling samlade som vanligtensstor skarafriflygare
fran hela Europa; 471F1A, 371 FI1B ochéttai F1C.

[F1A segrade Gerhard Aringer, Osterrike, eftertva fly-
off-starter fére Per Findahl, Hiir var det bara tva sekunder
som skilde. Mikael Holmbom belade fjidrdeplatsen.

Biistblandde yngre svenskaF1 A-flygamablev Lars Haf-
ner, Solna, pa en tolfteplats. Tyvirr missade han fly-off-
starten och fick bara 75 sekunder. Lars Larsson, Herbert
Hartmann och Inge Sundstedt kom pa 18, 19 och 20. To-
taltdeltog i F1A 16 svenska flygare.

Motorklasserna — FIB och FIC

| klass F1B segrade Bror Eimar [6re Litauens Viktor
Rosonoks, foljd av Aleksander Andriukov [rin Ukraina.
Brors segertid i andra [ly-off blev 7 minuter, 16 sekunder.

Mikael Eriksson, Matfors, tog en sextondeplats efter fly-
off. Sju svenskar deltog i F1B-klassen. )

I F1C var det dtta startande. Reinhardt Truppe, Oster-
rike vann efter fly-off fore Englands John Cuthbert.

Gunnar Agren [ick ihop 1220 sekunder och blev femma
fore Gerhard Aringer, som har stor friflygisk spannvidd;
han [lyger bade F1A och F1C! Forndgotdr sedan varhani
f1y-offibadaklasserna.

Vi svenska F1C-flygare har haft lite problem med vara
Nelsonmotorer, som tjuvstannal pd viig upp i starten, men
nu klarade vioss. Dock fick vise fyrafore de ovriga. Aringer
klarade sin modellen gang ddhanmed hjédlpavradio kunde
utlosa fusningen. Han harndmligen danskarnaelektroniska
timer, pd vilken man kan utlgsa fusningen via radio.

F orelfte aret 1 [61jd dkte vi till Holiday on Ice, World

Prisutdelning

Efter mangatimmar pa Mjosaisen drog vi dter till vandrar-
hemmeti Hovdetun férdusch och mat, som [6ljdes av pris-
utdelning. Har har vi en del att hiimta for vér del.

Bror Eimar verlidmnade detstatliga World Cup-priseti
FIB till 1997 érs segrare, litauen Viktor Rosonoks.

FATutdelade en fintdiplom till Gjoviksklubben for fina
arrangemang under de gangna tio aren. En for mig trevlig
arej var att jag fick ett diplom med foto fran det norska la-
get forattjag hjilpte deras F1B-flygare Jan Wold i tva fly-
off under viirldsmiisterskapen i Tjeckien i somras.

Upplevenfintivling—aktill Gjévik, Norge fOrnésta drs
Holiday on Ice! GunnarAgren

1

o~ beEwMN

10.
12.
18.
19.
20.
25.
26.
28.
31.
32
33
34,
36.
40.
45.

1.
2
3
4,
5
6
7

Gerhard Aringer

. Per Findahl

. Stefan Rumpp

. Mikael Holmbom
. Matti Lintamo

Jari Valo

. Vesa Varuskivi
. Kimme Kulmakko
. Tommi Isotalo

Mathias Faerber
Lars Hafner

Lars Larsson
Herbert Hartmann
Inge Sundstedt
Robert Hellgren
MartinTarnroth
Anders Perssen
Martin Larsson
Ul Edlund

Sofia Wivardsson
Henrik Hellgren
Anna-Len Lund
John Pettersson
Garan Trogen

Klass F1B

. Bror Eimar

. Viktors Rosonoks

. Alexander Adriukov
. Mario Lovato

. Stefan Stefanchuk
. Alexei Bukin

. Antonio Sanavio

. Gunars Purins

. Tapio Linkosalo

. Yrjo Waltonen

. Mikael Enksson

. Hakan Broberg

. Nilserik Hollander

. Jan-Erik Andersson
. Janne Forsman

. Gunnar Wivardsson

Klass F1C

Reinhardt Truppe

. John Cuthbert
. Andreas Lindner

Juri Roots

. Gunnar Agren
. Gerhard Aringer

Eddy Astfeldt

AUT
SWE
GER
SWE
FIN
FIN
FIN
FIN
FIN
GER
SWE
SWE
SWE
SWE
SWE
SWE
SWE
SWE
SWE
SWE
SWE
SWE
SWE
SWE

SWE
LAT
UKR
ITL
UKR
UKR
ITL
LAT
FIN
FIN
SWE
SWE
SWE
SWE
SWE
SWE

AUT
GBR
GER
EST
SWE
AUT
SWE

210
210
210
210
210
210
210
210
210
210
210
205
210
210
186
185
210
210
210
210
177
170

0
108

210
210
210
210
210
210
210
210
210
210
210
210
210
210
210
193

240
240
240
240
149
240

0

180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
175
180
180
160
148
180
180
132
146
167
168
154

180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180

180
180
180
180
180
180
180

180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
178
180
180
180
180
145
180
177
180
110

180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
1680
1680

180
180
180
180
180
122
180

180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
171
180
180
163

a0

58
165
138
160
180
180

180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180

180
180
180
180
180
180
180

180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
176
179
180
180
180
180
180
178
180

180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180

180
180
180
180
180
180
180

180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
179
169
180
180
180
180
175

97
180

55

180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180

180
180
180
180
180
180
180

180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
160
180
160
169
180
178
180
180
144
160
180
180

35

180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180

180
180
180
180
171
106
180

( Resultat Holday on Ice 1998 » World Cup
Klass F1A

300 285
300 283
300 259
300 232
299
285
257
253
252
225
75

420
420
420
420
420
420
420
407
403
379
340
311
301
246
206

430
419
418
409
385
360
325

337
315
314
256

1875
1873
1849
1822
1589
1575
1547
1543
1542
15615
1365
1265
1285
1281
1252
1250
1238
1200
1168
1156
1156
1131
1066

822

2140
2129
2128
2119
2095
2070
2035
1697
1693
1669
1630
1601
1591
1536
1496
1273

1657
1635
1634
1585
1220
1188
1080

Svenska framgangar iWorld Cup

998

Holiday on Ice 1
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Till viinster
hjiilper

Eddy Astfeldt
Lars-Gunnar
Lindblad fore
en FI1C-start,

Till hiiger
“engelsk FIC
startmetod
demonstrerad av
John Cuthbert,

Foto
Gummrr{g ren
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Nirbild av
drivpaketel.

Urtag for
fenaoch
stabilisator
sdgas.

Stora bilden:
Den firdiga
Plankan.

Urtagen for
stabbe och
fena.

Stabilisatorn
skéirs ur 100 mm-
flak— "spillet”
bildar
[framkantmiten.

Fenan

Specialbockat
landstdll . Obs
tadglor for
skruvfast-
sétming i
kroppen.

Till hégerire
Jardiga kroppar

14

Pelles praktiska planka eller PPP heter detta billiga,
enkla och snabbyggda plan. Det ar tdnkt att fa nybérjarna
i luften med raketfart och att Idra dem flyga efter ndgra f4 ganger.

elles Praktiska Plankaiirett séitt att
fa i gang nybérjare medradioflyg
pé praktiskt taget nolltid. Plankan
utvecklades i Falkopingsklubben Blue
Max pa ttiotalet av byggledare som sig
hur nybérjarna kiimpade och svor éver
byggsatser med ladkroppar och sprygel-
vingarsomaldrig blev firdiga. Nyborjar-
nas glidje férsvann. En del tréttnade helt.
Enavdesomvarmedvidframtagningen
av planet var snickaren Pelle Karlsson.
Han tipsade mej om kiirran. Pelle hade
glomtendel mattsadettairen rekonstru-
erad version [ramtagen efterett par gamla
vingar och en minnesbild. Férmodligen
hade kirranursprungligeningetnamn dir-
for fir den nu kort och gott heta P.P.P.

Sa hdr bygger Du P.P.P.

1. Skiirutvinghalvornai tiitporig blaeller
rosa cellplast med en cellplastskiirare.
Limma ihop dem pa mitten med 7 ¢cms
pallning vid ena vingspetsen.
Glasfiberforstiark 20 cm av mitten pa
ovan och undersidan samt eventuellt
med en tunn string lingst hela undersi-
dan foratt minska svikteni vingen.
Eftersom hela planet dr av typ slit &
sliing sd behdver man inte lacka eller
malavingenmendet gjorde viiallafall.

2 Ségautkroppeni 2 cm tjock Jelutong -

gores enklast i bandsdg. Gor hal for tre

o

N

servon, vilket garenklastmedfyrkants-
borr™ vilket snickerifabriker oftast har.
Sagautspar forstabbenoch fenan. Borra
tva hal for 6 mm rundstav framfér och
bakom vingsadelns fiste.
Limmafastvingsadel, rundstavarnafor
vingfastsittningsgummisnoddarna,
stabbe och fena samt sétt dit héjdroder
och sidoroder med géngjiirn eller kant-
band. Malaeller lacka hela kroppen.
Eftersom Jelutong iir ett ldtt och mjukt
trislag sa kan man ligga under en for-
starkning av plywood under motor-
bockarna om man vill.

Jelutong kan man kdpa hos snickeri-
firmor. Férmodligenkanman éven géra
kroppen i hard balsa. Eller varfor inte i
massivt eketri om man enbart skall an-
vinda planet som prydnad.
Installeraservon. Anviind "ormar” som
stotstinger och lixera dem med bunt-
band. Siitt fast motor (med négra grader
nedatriktning). Sitt dit landstill och
sporre. Mottagare och batteri fastsiittes
med hjilp av gummisnoddar.

Ga och flyg. Om du vill s kan du for-
soka att ringa Pelle sa kan han kanske
hjilpa dig med att siga till kroppen om
han har tid. Du nar honom pi telefon
0523-305 09. Om du undrar nagot dver
byggeteller flygning saring mej.
Textoch foto: C.'r.)m:,v/iqui.s'r
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Total kroppslingd

990 mm
Sidroder

Epoxilimma 2 stycken 2-3 mm pianotrdad som "startstid”
far skértraden pa sprvgelmallera innan du bérjar skéra!

Total kroppslingd 990 mm

Sidservo

Fena, infélld i kroppen

ritning skall
forstoras 141%,
detvill sdgafran A4
till A3 i kopieringsmaskin

—

=}

& r

] ' Pelles praktiska
£ Planka

2

-

Spénnvidd 1400 mm
Kroppslingd 990 mm

Material till fena, sidroder,
stabilisator och hdjdroder
5mm hdrd balsa.

Material till kropp

20x 50 mm jelutong eller
2 skiktlimmade 10 x 50 mm
balsaflak.

Motor upp till .40
Tyngdpunkten cirka 1/3 av
kordan fran vingens framkant.

Spryglermall 3mm plywood 2 stbehovs

J
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Titta héir. Ett

gammaldags
"klassfoto" fran
Barkis i QM néin
gang pa 80-taler.
Hdir kanni se

mr Pylon,

Jonas Hagberg,
pd sin firsta
tivling — kostym,
vit skjorta och slips.
Det var stil det.
Hdrsynsalla
gamla "rdavar",
Barje, Ingvar,
Leffe, Nisse,
Hasse och Hasse,
Géran Karlsson,
Peter, HO och
nagratill.

Sjilv syns jag
nanstans i undre
raden med
obligatorisk
halsduk och plan
med pamdlad
naken dam.
Léingst t h star
Anders Thorsén.
Vi liirde oss flyga
med "HickHack”
och Vagabond fér
néistan 35 dar sen.
Hanvaren
djével pd att

hitra kantareller
farresten.

Det hiir éir Bérje
Ragnarssons QM
efter genomgdng
av farstaketet pd
Barkarby.

Vifliig i samma
heat da tva plan
kolliderade vid
ettans pyvlon. Béirje
kunde inte ldta bli
att titta efter hur
det gick, sa han
glimde flyga sjéilv
och kérran landade
bakom stiangslet.

arforirdetsaviktigtatt tivla? Alla

somen gang tivlatharvildigtsvart

att sluta. Aven om framgdngarna
uteblir med aren och resultaten séllan blir
bra sa gir det inte att sluta.

Man far vinner med samma intresse.
Man triffas och flyger och far skirpa sig
att vara lite mer duktig dn hemma pa fil-
tet. Planen hélls i et avsevirt bittre skick
dn om man bara skulle ga ut och taenrepa
pa hemmafiltet. Allt som ror flyget i den
aktuella tdavlingsklassen blir ett snipp
bittre in om man inte tivlar.

Att tivla dr fantastiskt. Forberedelser,
trining och det skona, otiicka pirret i ma-
gen som aldrig sldpper nir du gar ut till
start. Alladrenalinoch skéirpning som be-
hévs vid varjestartdirenkick. Man énskar
att alla nan gang far kiinna pd den fantas-
tiska kiinslan att bara vara med pa en rik-
tig tivling, For mig har tivlandetblivitett
siitt att anviinda hobbyn pa ett hégre plan
dn att "bara" vara sondagsflygare.

Nu féljer sannhistorien om huren sén-
dagsflygareblevlite skickligarei "allting"
genom att dka pa sin forsta tivling. Hans
namniir George, (inteens namnetiirfejkat,
han heter sa i verkligheten).

Vini, Vidi, Vici. George ir, forlét, var
en typisk séndagsflygare. Bilen full med
grejoruttill filtet. Sattoch fikade och pra-
tade med alla om allting. Tog en repa lite
da och di och kommenterade de andras
flygningarochforklarade varfér hans kiir-
rainte flog sa bra som den brukade gora.

En hirlig dag [orra dret var jag pa filtet

samtidigt med hela "génget" for att triina
med elsegelkérran for 10 celler F5B.

Sedan jag flugitett par ganger sa kom-
mer George fram: "Ohman, vickedragdu
harikidrran. Wow, vad den flygerbra. En
san ska jag ha. Var koper jag en san. Jag
skahadenimorgon. Vemsiljer sdna?"

Som vanligt tycker folk att tivlings-
planenirextremtbraoch hiftiga, men det
ir inget for "vanliga" flygare. Dessutom
drdejusadyraochman slar sa litt sonder
dem. Men George gav siginte.

Efter en evighet sa kom da planet hem
till Sverige, specialdesignati Georges fa-
voritfirg, Cub-gult. Jag utsiigs snabbt som
testpilot och jag lovade att stilla upp nir
alltbley klart. Detfoljde mangasamtal per
telefon hurallt skulle stillas in osv.,

Enkompistill George hjilpte till att pro-
grammera sindaren och efter manaderav
viintan pa "ritt" viider sd kom dd dntligen
George hem till mig och vi begav oss till
klubbfiltet for jungfruflygningen.

Det tog lang tid (6r en skrickslagen
Georgeatt goraiordningalltochkollaalla
utslag, sajag hann flygactt par gangermed
miftteget planmedan hanholl paattskruva.

"Del tar sin tid att stilla in psyket si att
manklararenfinkiirra”: sajag forattlugna
nerdet helalite grann. Det var vil inte riitt
ordval precis, sd nerverna formligen krép
utanpi George.

Det stora dgonblicket kom. Jag holl i
sindarenochGeorge kastadeivigden gule
Freudenthalaren. Den steg spikrakticirka
75 grader till lagom héjd da jag stingde

sa viktigt att tavia?

motorn och it planet komma i glidflygt.
Den [16g precis som forvintat, fullstandigt
perfekt utan den minsta korrigering.

Visade Georg hur Litt det var att flyga
och gavhonomsiindaren. Han floghuren-
keltsomhelstmen vagade inte landasjélv.
Jagtoginkirran for landningett par ganger
och visade hur ldtt det var men han ville
inte landa sjilv den dan. Men det mirktes
att han var glad for ett sa fint plan. Tiden
gick och hanringde ibland och vi pratade
om flyg men han var nog lite skraj for att
flyga med tivlingskiirran pé egen hand.

Vi triffades pa Internet tillsammans
med BoiHjoett par gdngerdé viflog med
F22 Raptor i forsok att skjuta ner varan-
dra. Dir lyckades George landa pd egen
hand minsann. Bo i Hjo ir forresten viil-
digt duktig att skjuta ner oss andra pa
Internet.

Engangniirhanochjag skulle flygarote
och stod nos mot nos pa banan si kunde
han inte halla sig utan skt ner mig direkt
pa marken. "Forlat, men det kliade i
avtryckarfingret". Men annars 4r han en
av "proffsen” som man inte klarar sig un-
dan i det spelet. Ganska korkat férresten
attskjutaner varandra, menspeleti Gvrigt
ar ganska roligt och lirorikt for att trina
flygformagan.

Serdu na’ndirute somkallas for Abso-
lut Vodka sa kan det vara George. Bo by-
ter namn hela tiden men kallas oftast for
bb, BORG eller multi eller na’t sént.

Detblev forsommariirmed ochjagsom
inte kan ldta bli att aka och tiivla anmiilde
migtillen EL-POPULAR-tivlingi Fluge-
byn. Enkla regler, var uppe en kvart med
minimal motortid och landa i cirkeln sa
nira 15 minuter som méjligt. Det ér rena
nybérjartivlingen men man miste vara
"proffs" for att vinna.

Det dr svart att sega sig fram i 15 langa
minuter om det dr diligt med termik och
sen tajma landningen pé sckunden med
spinnern bara ett par decimeter fran mitt-
miirket. Det dr bra triining (Gr sinnet och
roligt att triiffa folk med samma intresse.

JagvilleattGeorge skulle med och tiivla.
Detskulle varalirorikt [6rhonom att sjilv
ta allt ansvar for sitt plan och skiirpa sig
lite grann, Men det var att prata fér dova
oron. Inte skulle han tiivla, vad vardetbra
for, detdr viil ingen idé osv.

"Nanmdste jukommasist": sajag "och
den hiir gangen dr det din tur”,

modellflvanvtt 3/1998



Hursom helst, dagen for tivlingen niir-
made sig, men George hade inte anmilt
sig. Efterett snack med Bo i Hjo som holl
itavlingen sé beslot vi attanmila honomi
allafall. Boringde till George ochsade att
han méste komma dé han nu éinda var an-
miild! En argsint George ringde till mig
och skulle forklara varfor han inte ville
tivla men jag lyckades viil pa nat siitt reta
upp honom eller hur det nu blev si lovade
hanattkomma, Kvillen innan varhanner-
vids och ringde hem och fragade om allt
mdjligt som skulle kunna hinda pa tiv-
lingen.

Nista dag sasig detut attbli taskigt vii-
der, ett ldgtryck rirde sig lokalt {rin Hel-
singborg upp éver landets viistra del och
efterensoligmorgonblevdetregni Fluge-
byn. Men George kom dit!

Han vankade avochan, forbannade viid-
ret, villedkahemigen. Jaglovade atthjilpa
honom med allt som behévdes. Anders
Robertsson var ocksd med.

Vibeslot att hjidlpa George pa virt sitt.
Lett litet avbrott i regnet si "tvingade" vi
Georgeattplocka framplanetoch viskulle
setillatthan fick provflyganuniirhanéinda
var hiir med alla grejor. Han borjade siitta
ihop planet. "Bosse, kom och hall i
vingen".Nejsajag, dudrpativlingnuoch
maste klaradig paegen hand.

"Du kan vil ricka mig skruvmejseln
Anders": saGeorge. Nejsa Anders, medan
vistod bredvidochkommenterade hurhan
satte ihop kérran.

Till slut hade han forstitt att man maste
kunnaalltingsjalvommanskatiivla, dven
omman farhjilpibland, George hadednnu
inte landat planet sjidlv, men vi tyckte det
varhig idatthanklarade sig paegenhand.

George ir ingen nyborjare. Han har
flygit radio hur linge som helst men det
har tydligen gitt troll i det hir planet. Han
klarade visstatt flygaochlandasjilv, dven
om det var langt (il sjdlva landningscir-
kelnibdrjan. Hanklarade attflygaheladan
och blev skickligare [or varje gang. An-
ders och jag stod och pratade precis innan
tavlingen borjade nir Anders plotsligt fra-
gade mig vilka placeringar vi skulle [ pa
tivlingen. eftersomjag "jobbar" som me-
dium och borde kunna fé svar pa sana fra-
gor. Anders ér ocksd mycket medial och
ville bara fa en bekriiftelse pa det han re-
dan visste "Vi kommer inte att vinna": sa
jag, "men viblir 2.3 ellerisdamsta fall 4",
Anders blev tviia, jag trea och en gétebor-
gare vann. Men den storste segraren, det
var utan tvekan George.

Planetiir fortfarande helt och tuppkam-
men harvixtutredigt pa George. Hanhade
haft trassel med sitt fartreglage under tiv-
lingen och sinde dettill Amerika foratt fi
ett annat. Han talade med butiken over
there och sa att:" Man, You know, I must
have it back tomorrow, 1 have to be in a
competition next week. I am on com-
petition level, man. Please hurryup”. Och
sadrdet.

Bara han inte blir for kaxig nuftrtiden.
George flyger nu biittre och biittre. Hans
sjilviortroende har stigit rejilt och han
kénner sig somen i ginget. Han siger att
hans flygningar nu dr mycket roligare nir
man harett mél attflygamot. Vihade verk-
ligen trevligt i Flugebyn fast vi gick om-
kring i 6sregnet och viintade pé biittre vii-
der. Inte (Grriin klockan 3 pa eftermiddan
klarnade detuppsé passattvikunde tivla,
Likvil var deten trevlig tivlingsdag.

Somalltid niir jag kommerut pativling
ielsegel sd gir snacket att 27 cells segel-
planen girséjittefort och ér "jordens hif-
tigaste". Visst dr dom hiiftiga, jag 6nskar

jag hade rd att ha ett sant att tivla med.

Detskulle passamig bra. Fartenir viil som
hilften av en F3D racer och planen ser
enklautatt flyga.

Men det verkar som om ingen har sett
ett race med riktiga F3D pylonracers i
dessakretsar, Detblir viil sd att man héller
pa med sitt och man har inte rad eller tid
att dka pa andra tivlingar én de man sjily
tavlari. Detér synd, det berikar kollosalt
att bara dka och titta paen tivling i ndgon
annan klass och prata med de grabbarna
om deras flygplan.

Jag saknar Pylon alldeles kopiost myc-
ket. Fartenéirmyckethdgre éin vad man kan
forestilla sig. Kirrorna ér kapabla att ika
varvetpa 6 sekunder, fastde bistaflygarna
i viirlden ligger runt 65 sek. Det blir cirka
450 meter/varv om man ir duktig.

Pamedvindsbenet gir planet en bra bit
dver 300 km/t. Planen &r oerhort vil-
byggda och naturligtvis litta att flyga nir
man vant sig med farten.

Med risk att bli nedslagen pé nista el-
flygtivling sa pastar jagatt F3D Pylonnog
ir det hiiftigaste som finns att radiostyra!

Tivlandetirocksahiltigt, att varallera
kirror i lulten samtidigt med sma margi-
naler till de andra planen. Dessutom far
man flygamellan5-8 géangerpertivlings-
dag. Motorkunnande ochatt hantera pipor
och propellrar blirett maste. Man blirhelt
enkelt djivligt duktig pd att bygga, flyga
och hantera motorer och snurror om man

tavlar pa internationell niva.

Nu menar jag inte att 27 cellers elplan
elleratttivlaiF5B inte drsvirt. For det dr
det. Jagharhallitpaettarnuochkanknappt
grundernaférattflygabra. Varjetivlings-
gren dr den allra svdraste om man vill bli
skicklig. Jag ville bara papeka att pylon
armitthjirtandra, dven om jag kuskarrunt
och flyger med de underbara 10 cells pla-
nen. Ak och tivla, det spelar ingen roll i
vilken gren eller hur "duktig” du éir. Téiv-
landet befridmjar modellfly get, helt klart.

Kohlstad Express ir dod! | alla fall bit-
vis. Jag brukar skryta med att jag aldrig
kvaddarett plan av eget misstag, men det
skajag slutamed.

Niir jag var ute och triinade sd steg jag
med motorn pa rakt mot mig och det var
dessutommotljus. Siginte att planet kom
overirygglige utantrodde att jag var "upp-
riitt". Detblev en vinglig fird till helt néra
marken dd jag lyckades "riidda" planeten
sekund frin katastrof.

"Vatan gér du Magnusson?" skrek jag
atmigsjilv. "Dethdrmaste duredaut, flyg
likadantigen safirvise hurdukunde klan-
ta till det!" sa jag hogt [6r mig sjilv.

Kom in likadant, drog pa motor, steg i
motljusetoch tappade fullstandigtkontrol-
lenengang till fast pa ligre hojd. Katastro-
[en varett faktum.

Det iir [Grunderlig. Niir ett flygplan
"dor” s ser man nedslaget och hor fortfa-
rande fartbrus ochmotor nin sckund innan
detblir tvirtyst.

Kanske gir det att bygga nat annat av
resterna? En hangkiirra kanske?

Flyg vil och tink pa attanmiladigi tid
fornista tivling!

Bosse Magnusson, SWE-540.
Kohistad 599 94 Odeshig.

Telefon 0144 -32095
bosse.kerstin@odeshog.mail.telia.com

Hiir sitteren yngre
upplaga av
undertecknad pa
Campen utanfor
Prag och forsdker
att fa ut lite extra
varv uren tréit
motor pa kvillen

fore tivlingen.

Detvarett fasligt
skruvande féirr
mnan de nyaste
matorerna kom.
Nu behédver man
knappt veta hur de
ser ut inuti.

-

En separat tavling i varje nummer under 1998 » Séders RC Hobby stétiar svenskt modeliflyg!
Vinn en SAITO 50 i Modellflygnytts under 1998 aterkommande

SATOMORTALEN

Svara/gissa fem delfragor:

1 Hur mycket rymmer plastflaskan, som

kan anvandas somtank?

2 Hur mycket vager servot inkl. sladd?
3 Vilken diameterharpropellerﬂzﬁ”
4 Vad anvands verktygettill,

som ses langsttill hdger
pabilden?
5 Vad skall en friflygare

Skicka in Dina svar pa ett vyko}'t till Modellflygnytt, Storgatan 24,
| 30243 Halmstad fére den 15 maj! Ange Ditt SMFF-nummer!

klara av for att erhalla
SMFF:s bronsmarke?
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Radioutrymmet
med hojdroder-
servotoch
fartreglaget
synliga
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Shooting

arje gang jag farnagotannorlunda
i min hand kan jag inte lita bli att
tinka pé hur utvecklingen har va-
ritunderallade arjag sysslatmed modell-
flygiallmiinhet och elflyg i synnerhet.
Bara for 10 dr sedan var de elflygplan
sommanda kunde képaihobbybutikerna
en andra klassens flygare. Undermoto-
riserade ochtunga. Nirmandd serenkon-
struktionsom T-33A ddrmantill och med
kan fd en eldriven ducted fan att fungera
och som dessutom ir liitt och stark, impo-
neras man av vad som sker.

Konstruktion/Bygge

T-33Adirheltbygediskumplastochplast.
Kroppen bestir av tva halvor — en 6ver-
och en underhalva som skall sammanfo-
gas med epoxilim.

Fliktaggregatet monteras samman med
motornoch placeras dérefteri fiirdiga spar
och fixeras med hjilp av dubbelhiiltande

tejp.Stabilisator och fena limmas pa plats
och hojdrodren skiirs ut ur stabilisatorn.

Vingen ir klar och ér en (irdig plast-
konstruktion diir den frimre delen bestér
av en Kirna av skumplast medan den ba-
kre hiilfien dr ctt hilrum med en sprygel-
konstruktion som klitts med tunn hird
plast. En mycket stabil och litt konstruk-
tion. Skevrodren skall liksom héjdrodren
skiras ut.

Gingjirneniringjutnaivingen och nir
man skiir ut skevrodren skall man Limna
de ytor diir gangjirnen finns.

Hela skumplaskonstruktionen éir blank
och slit in- och utviindigt och ér klar att
dekoreras medalladekaler som skall app-
liceras pa denna firgglada maskin.

Det forekommer en del forstirkningar
avplywood somskalllimmas piplats bide
ivingenoch i kroppen.

Instruktionen i testkérran var paengel-
ska men bilder och illustrationer #r si bra

Jag har tittat paen

lite annorlunda
konstruktion.

Det géller en liten
snygg eldriven ducted
fan-maskin med det
valbekanta namnet
Lockheed T-33A
Shooting Star.

altdettaintestillertill nagrasomhelst pro-
blem.

Installation av radio

T-33A skall styras med hjiilp av tva ser-
von och ett fartreglage. Drivkiillan ir en
AP29L motorsomskalldrivas med 8.4V,
Nir man fran borjan ser utrymmet som ir
avsettforradio och acke si luras man forst
atttro attdet dr trangt. Sa dr inte fallet!

Jag kontrollerade att man tér plats med
bide miniservon och naturligtvis dven
microservon.Jag trodde frin borjanattdet
endasomskulle kunnaanviindas var HS60
servon men faktisk jag bytte till ett par
Graupner/JR miniservon. Dessa var lite
starkareoch jag villehadennaextrastyrka.
Denextrastyrkan erfordras foratt fAmera
distinktaroder. Toch med att man skiirupp
rodren si gar inte rodren lika litt som niir
man har riktiga gangjirn. HS 80 eller HS
85 hade fungerat lika bra som de servon
jag nuanvinde.

Mottagareniiren Hitec S minimottagare
och den fir enkelt plats i radioutrymmet.
Fartreglagetirett hogfrek vensreglage av
mirket Protec som klarar 35A. Radio-
montagel var pi det helataget mycketen-
kelt. Stotstidngerna var klara och dessa
behdvde endast sma justeringar for att
passa. Jag gjorde faktiskt en foriindring
och denna kanske var mera betingad av
min egen osikerhet in av nédviindighet.

Jag tycketatt det kiindes lite osiikert att
hahdjdroderservot bara fixerat med hjilp
av dubbelhiiftande tejp. Dirfor limmade
Jaginenlitentriibitsom gjorde att jag iven
kundesitta fastservotpaen punkt. Jag vet

* Hej Modellflygnytt!

Med bifogade bild vill jag sli ett
slag [6r den yngre generationen
modellflygare som faktisk finns.
Jag iir sjilv inne pa andra varvel
ochglad (Grdet.Killarnapébilden
har pi detta vis passerat mitt hem
underettpararstid pa viig il Rod-
ene flygfilt utanfor Alingsas,
Alingsas MFK:s hemvist. Johan
Jonassonoch Mattias Svensson iir
i siirklass de flitigaste flygarna pa
dettafilt. Vissasommardagarkan

detblidubblaturer—drygttvamil
T&R . Bildentogsimars ménad, da
detvarcirka0°C, liteblasigt, alltsd
fint flygviider. Nytt {6ri ar dr in-
fillbara ladningsstill, som kan
villaproblempigrovagrisfilt. Pi
Jonas moppe till viinster liggertva
Spitfire och en Gentle Lady, Mat-
tias har for dagen endast med sin
nya Mustang. Hilsningar fran en
som ocksa flygeri lite oviider.
Erik Yngvesson, Alingsds
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inte om , <
detta var",

nodvan- digt men
jag kiinde mig siikrare pi detta sitt.

Fram till nu tror jag att hela bygget en-
dasttagit 5-6 timmar. Detéirmdjligtatt det
tagit lite langre tid men det kiinns som om
tidsdtgangen ligger i den storleksord-
ningen.

Flygningen
Jag var lite spind infor denna provflyg-
ning. Trotserfarenhetfrin massormed ars
flygning med olika farkoster si ir jag all-
tid lite spiind infor en provilygning. Och
nu inféren typ av flygplan som jag aldrig
flugit férut. Man har alltid foutfattade
meningar om saker skall lyckasellere;.
Ducted fan med el kan det fungera? Jag
hade denna osiikerhetskiinsla trots att jag
kiint att det blaser “ductigt, duktigt” fran
utblaset vid provkérning av motorn.
Dagen for provflygning dgde rum en
mycket blasig dag nér det var pa griinsen
till att vara flygbart for vanliga flygplan.
Helikopter garju alltid att flyga menen li-
ten ducted fan maskin som drivs med ett
8,4 volts batteri later mera spektakulirt.

Men ... bra gick det!

En klubbkompis hjilpte mig med kastan-
det och T-33:an "satt" direkt i luften och
flg sedan stabilt. Imedvinden kunde man
tydligt hira hur flikten 6kade i varv och
da gick det ganska fort.

Rollarna var fina dven om man ir tvun-
genatt kompenseramycketdykroderiin-
verterat lage. Looparna var viil inte direkt
runda men det var énda loopar. Jag fick
dyka upp fartiden harda vinden.

Fem minuter med 1700 mAh

Jagharen 1700 mAh SCR-ackeiT-33:an
just nu och i den hirda vinden kunde jag

-

=

-

flyga siikert cirka 5 minuter. Under biiltre
forhallande sa girdetattlygaunderlingre
tider.

Vid provflygningen maste jag se till att

jaghadekraltatttamig genomvinden fram

D

- ] e ultatertor
El Popular \__'%vingar
Namn 25/4 9/5 17/5 8/8 | Tvébasta [1000-p | Tvabasta+final
Thomas Karlsson 88 100 188

Lennart Jansson 38 73 86 159

Conny Tollet 55 100 155

Rune Olsson - 45 7 116

Hans Frendin 5 18 57 107

Tomas Kareback 00 - - | 100

Anders Robertsson 9 9

Leif Palmgren 25 64 89

BoMagnusson - 82 82

Ulf Tonnesen 75 - - 75
LB-AHuIthén 63 - - 63 |

till faltet sa diarfor "feglandade” jag [6r ti-
digt.

Sammanfatining
En skitkul kiirra! Den ér snabbyggd och
flyger bra. Den ir inget for nyborjare ef-
tersom den klipper snabbt om farten blir
for lig. Man maste ha mycket héjdroder-
underhall i sviingarna for att inte tappa
hojd.

Det finns nagrasakersom jagskall géra
om — skev- och hojdrodren. Dessa ér ut-
skurnadirekturvingen. Avenomdet fanns
tydliga anvisningar och att materialet var
tunnare diirman skall skiirasa gardettrogt.
Jagkommerattskiiralossrodrenoch siitta
dit riktiga ganggjiarn.Sedan ricker det
dessutom definitivt med HS 60 servon.

Kyoshoharlyckats med dennalillaska-
pelse. Flikten synesmig varaelfektiv och
utan att jag vet sa [orefaller det troligt att
detta bara ir borjan pa en utveckling av
fliktmaskiner. Jag hoppas verkligen detta.
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Jag kommer nu att kéipa en ny batteri-
packe med 1400 mAh kapacitet men med
9,6 volt.

Jag tror att detta kommer ytterligare atl
oka flygkapaciteten pa denna skapelse.
Den kommer formodligen att bli mycket
snabb och med de lite mindre littare cel-
lernasadkasinteden totala viktentrotsen
extra cell.

Lockheed T-33A Shooting Star kom-
meratt finnas hos alla Kyoshos dterforsil-
jare inomen snar framtid.

Stig Johansson

Faktaruta
Spinnvidd 170 mm
Vikt 1200 gram
(med 1700 SCR. 8.4 V)
Lingd 890 mm
Vingprofil ~ Clark Y (modilierad)
Radio 3 kanaler
Vingbelastn 61 gram/dm?
Pris 1490 kronor
(inkl. motor och flikt)
leport('ir Slotcar AB

Vadda ‘mitt i natten’?
Det struntar jag i, jag vill flyga!

Till viinster
néirbild som
visar uthlaset
ach hur kropps-
halvornair
sammanfogade.

Till hiiger AP-
39L-motorn.
Fliktaggregatet
skymtar lingre in.

NATTRILD INSAND AV ERIK ASTROM ® TACKAR!

-
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MrMulligan —
ensnygg
skapelse.

Till hiiger
kroppen
Sframifrin med
OS5 26FS-
monterad.

Bertil haller
upp sin
triifdrdiga
modell, som pa
ndsta bild dr
grundmdlad
och klar fir
slipning.

Léingst till
hoger god plats
fér radio mm.
Till viinster en
ackvarnare
ochtill higer
en glodstrims-
utrustning —
sevidare i
artikeln!
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Bertil Klintboms senaste:

Howard DGA 6

“Mister Mulligan”

drjag konstruerade minmodell av
Mister Mulligan sé bestimde jag
mig for att konstruera en relativl
litenmodellavsedd féren fyrtaktareav typ
085.26. Skalan ir 1:8 och skalariktigheten
kan klassiliceras som "god sportskala®™.
Ensahirliten modell geroundvikligen
upphov till en del forenklingar och énd-
ringar som syftar till att ge en enkel mo-
dell att bygga kombinerat med bra flyg-
egenskaper. Modellen ir inte svar att
byggamendetir lite mer delar och delvis
mera tidskriivande byggsekvenser iin en
vanlig sportmodell. Resultatet ger dock
[6n for modan tycker jag och konstruktio-
nen gerenrobustochlitt modell. Lag vikt
ir avgorande for goda flygegenskaper,
nagot som giiller [6r alla modellflygplan.

Tillverka en "byggsats”

Jag tycker att det ér enklast att starta byg-

get med att tillverka de flesta av delarna.

Sdga och skir ut spant, spryglar mm.
Rita en rak linje pa din byggbriida som

centreringslinje for uppbyggnaden ay

vingen och kroppen.

Bygg vingen
Vingen édr okomplicerad att bygga. Mon-

teraspryglarna pa vingbalkarna ochkom-
plettera med fram- och bakkanter.

Vingspetsarnaiirbalsablock somslipas
till sektionenligt ritningarna. Notera om-
fattningenav plankning, webochcapstrips
enligtritningen. Niir vingen dr firdig lim-
masdenihopheltplan,denskallalltsiinte
hanagon v-form. Komplettera med skev-
roderok och infistning fér vingstétiorna.
Bygg kroppen
Kroppen iir uppbyggd som en pinnkropp
med halvcirkelformade spant pa undersi-
dan. Bygg kroppen som en viinster- och
enhdgersidaochkompletteraallaskarvar-
naikroppenmed forstirkningarav0.4mm
plywood.Limma samman de badasidorna
med de tviirsgaende listerna sa att du fir
enladkonstruktion.Ligg pinnkroppen upp
och ner pi byggbriidan och limma fast
spanten till kroppens undersida. Nir det
hela torkat kan du limma fast listen som
utgdr "kélen™ pa kroppen sé all spanten
stagas upp.Vindnumodellenrittigenoch
limmaindendelay vingens framkantsom
sitter fast monterad pa kroppen, komplet-
tera med rundstavarna som gar frin fram-
kanten och till spant F2.

Ligg undan kroppen och fortséitt med
fenan och stabilisatorn.

Bygg fena och stabilisator

Fenan, sidrodret, stabilisatorn och hojd-

rodret byggs upp av lister. Notera att den
nedre delen av sidorodret dr en balsaklots
som sitter fastlimmad pé kroppen.

Bakkanten pa fenan och framkanten pa
sidorodret skall anpassas till kroppens
bredd ochfasas sedan av ovanforkroppens
Oversida.

Landningsstill

Tillverka landningsstillet av pianotrad
och bygg fjddringsanordningen. Land-
ningsstillet fistes till spanten F3 och F4
med klammer enligt ritningen.

Aterviind till kroppen

Limmafenanochstabilisatorn pakroppen.
Nirdu [dstin landningsstiillet i spanten
dr det dags att borja med plankningen pi
kroppens frimre del. Dethiréirkanske det
svaraste momentet pahelabyggetmen det
gar faktiskt ganska lidtt om du gor si hir,

Skiir utremsor av 3mm balsa ca 15 mm
bredd ir lagom. Blot bitarna ordentligt sa
att de blir mjuka och eftergivliga.L.imma
fastbitarna pa spanten, vitlim gérbra, och
spinn fastdem med gummiband och mas-
keringstejp. De delar som hamnar dir
kroppens konturbijersigmycket fasasav
i kanterna saattlimytan blirvinkelrit mot
den foregaende biten.

Du behover inte limma in alla bitar pa
engang, limma fastettstycke och liit torka
innan du fortsiitter. Niir hela framdelen ir
plankad sd kan du slipa till ritt form.

Det ir nu dags att limma in bakkrop-
pens stringers.

Justerain listerna och édndra pé urtagen
i spanten om sd erfordras. Din placering
av spanten har stor inverkan pa om urta-
gen passarellerinte. Detidrdock ingenkris
om du behéver fila lite pa urtagen. Se till
attstringersen loper rakt fran F6 till F9.

modellflygnytt 3/1998



w
én

"'/ 3 ' f

Komplettera kroppen med |
dversidans plankning och |
plankning och klots under fe- |

nan och sidorodret. |
Kitpan [6r sporrhjulet gors ~—————
av en balsaklots som holkas ur och pas-
sas in. Det ir lampligt att kla denna med
liitt glasfiberviiv och epoxy sa att den blir
slitstark. Komplettera kroppen med ply-
woodstycket F11 forinfistningenav ving-
bultarna och glaslist for sidorutorna.

Kapor och vingstottor
Noskipanédrav glasfiber frinen plugg av
uretancellplast. Ritningen visar en glas-
fiberkdpa och en kdpa av plywood. Fist
kapan till spantet F1 med sma vinklar av
missing. Hjulkaporna tillverkade jag av
glasliber. Pa ritningen visas ett alternativ
med hjulkapor av balsa som sedan klds
med tunn glasfiberviv och epoxyplast.
Vingstttorna sitter permanent monte-
rad pa vingen. De drledade i inféstningen
pa vingen och limpligen fésts de in 1 miis-
singsbeslaget i kroppssidan med en vit
plast link. Det hela fungerar utmérkt och
denvitalinkensyns inte specielltmycket.

Radioinstallation
Modelleniravsedd fir4-kanalsradiooch
allaservostorlckarpassar. Jag valde Hitec-
servonsomjag lyckerfungerarbra. Radio-
installationen ér helt konventionell. Min
modell har acevarnare och elektronisk
glidstromsmatning— motorn farautoma-
tiskt [ir glodstrom pé forinstilll lige pa
trottelkurvan. Det gerbratomgang ocher-
sitter den vanliga glodaccen vid start. Jag
har anviint mig av en cell pa 1200 mAh.

Motorval
Modellen kan utrustas med olikamotorer

-
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mellan S e
25till.36menjagtyckeratlen
fyrtaktare typ OS FS26 passar speciellt
bra. Den lilla motorn klarar att dra stora
snurror. Jaganviinderen 10x6 Bolly Club-
manutan problem. Lite nitroi briinsleter-
fordras dock.

I den férhillandevis stora noskidpan
[inns platsattdéljamotornoch ljuddidmpa-
ren. Jag har tagit upp en storre Sppning i
kédpans undersida [oratt [autslipp [or luf-
tenochavgaserna. Nalenochchokeregla-
getregleras genom tvd sma hil i kapan.

Klidsel och ytfinish

Som klidsel har jag min vana trogen an-
viint mig av Sig:s Koverall, Materialet ir
mycketstarkt, littoch bubblarsig inte niir
detviiliir pd plats. Klidseln haringen lim-
baksida utan limmet i form av zaponlack
eller spannfix strykes pakroppen.

Diirefter [ists kliidselnmed ett strykjirn
och striicks ut. Jag brukar lacka kliddseln
2-3 ganger med zaponlack med lite talk
somtillsats. Mellanslipningar ger god yta.
Modelleniir penselmalad med vit lackfirg
med ett antal mellanslipningar med vit-
slippapper for att {7 bra finnish.

Mister Mulligan var helt vit med svarta
registreringar och de repliker som flyger
idag har samma firg.

Dekalerna &r handmalade med pensel
och Humbrollack och registreringssitf-
roradrskurnaursjilvhiftande plastfilm.

For att {i modellen motstandskraftig

Fortséittning sidan 23!

<

Historik om Mr Mulligan

Jag har linge varit intresserad av flyg-
planen [ran "The golden age of avia-
tion™ som tiden [Tan 20-talet och fram
till 1939 ofta kallas. Speciellt intres-
santatyckerjagattracermaskinernadr.
Dessa byggdes ofta av entusiaster med

1 liten ekonomi och ofta med hemsnick-

rat kunnande nir det gillde aerodyna-
mik och flygkunskaper.Trots detta sa
forde manga av dem flygteknologin

| framat, ofta med stora steg i taget.

Jag har byggt flera olika modeller
frin den hir tidsepoken, till exempel

1 Heath Baby Bulletiskala 1:3, Howard

DGA4 "Mike” 1 skala 1:4 och The Mi-
les & Atwood Special i skala 1:3.
Mannenbakom flygplansom“Pete”,
"Mike”, "Tke” och "Mister Mulligan™
var Benjamin”Ben” Howard. Han bor-
jade sin bana som konstruktor med att
konstruera och bygga ett flygplan for
spritsmuggling under férbudstiden i
Amerika.

Nirhan Limnat den “verksamheten™
bakom sig insig han att det fanns stora
pengar att tjana inom den alltmer viix-
ande luftcirkusen som utgjordes av
hastighetstivlingar pa en mingd olika
platseréver heladenamerikanskakon-
linenten.

Han fick snabbt framgangar med
DGA2 "Pete”. Under 1930 tog "Pete”
fem forsta- och tvi tredjeplaceringar
vid olika tivlingar, stora framgéngar
som ocksa gav ordentlig avkastning i
prispengar.

Thérjanav 1932 borjade Benattbyg-
ga pd ett storre [lygplan eftersom han
insag att "Pete” borjade att bli forald-
rad. Dennyaracernbyggdesitviexem-
plar och kallades [6r "Mike och Ike".
Bidallygplanenblevstoraframgangar.

Redan under 1934 hérjade Ben med
hjilp av Gordon Israel att bygga en ny
stirre racer for att kunna delta i "The
Thompson Tropy™ och "Bendix Race™

tavlingaravseddalorstorreochtyngre
[lygplaniin Ben’stidigare konstruktio-
ner. Det nya flygplanet déptes till
DGA6”MrMulligan”. Benhade lyck-
ats att f tag pa en begagnad motor av
typen Pratt & Whitney Wasp Junior.
"Mister Mulligan” varett fyrsitsigthog-
vingatmonoplanochskiljde sig [ran de
flesta ditida konstruktioner.

Niir planet borjat att tavla fick Pratt
& Whitney upp 6gonen tordess poten-
tialochlanade utenny Wasp motor med
trimmad kompressor som hojde effek-
ten till 500 hp vid 2200 varv/minut.
“Mister Mulligan™ visade sig vara en

vinnare och vann bade "The Tompson
Tropy och Bendix Race" med olika pi-

loter.
Mister Mulligan idr ett charmigt och
elegantflygplan passande sommodell.
Bertil Klinthom

(3]
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med alla stringers
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En BPKF-Komet.
Messerschmitt
Mel63 meden

omfangsrik
kropp, som
urholkats.

Handley-Page
Victor med

4 Rossi.90o0ch
Byronflikrar.

brunpapperskladd foam!

uli 1982 hade jag en artikel i RCM

&E hos gamla MAP om hur man

anviinder brunt omslagspapper
som kliddsel pa foam/frigolit och far fram
bojda/svingda ytor pa skala- och halv-
skalamodeller. Jag far fortfarande [6rirag-
ningar [ran modell[lygareiolikalinderom
"min” metod. Nyligenbad "Bodders™ mig
attuppdatera den gamla artikeln.

Nu drdet dags [6r vad jag kallar BPKF
—brunpappersklidd foam, Me-
toden har inte dndrats mycket

under de gingna
aren, men har

[Grfinats. Fleramaterial harutvecklats och
sjiilva har jag hunnit bli sexton drildre.

Nagra material

Foam®vit, bla, rosafoam. Finns i hobby-
affirer och byggvaruhus. Jag anvinder
frimstdenbla, somirperfektatt medskira
med varmtrid och bearbeta med ség och
kniv. Foam med varunamnetfrigolitirinte
lika limplig. Den édr grov i ytan och svir-
putsad och kriver ofta ritt mycket spack-
ling ochblirtung. Efter grovformning kan
foamen bearbetas slit med sandpapper.
Brunt papper (BP) ® Matt pi ena sidan,

Sélve Ohlander skrev
om sin byggmetod i Mfn
3/97 — foam och brunt
omslagspapper.
Engelsmannen Chris
Golds ligger bakom flera
védlkdnda, vélflygande
och stora modeller —
byggda med samma
metod.

Solve och Chris gillar
metoden — kanske dven
nagot for Dig?

glansigl pa den andra. Anviinds oftast f6r
attsldin paket. Haringen direkt markerad
fiberriktning dven omdet serut si. Finnsi
flera kvaliteer, tjocklekar och format och
alla ldmpar sig for BPKF. Du kanske blir
som jag — sparar varteviga papper frin de
paket vi far hem.

Generellt gélleratt ju tjockare papperet
ir desto tyngre blir slutprodukten, sa hiir
kommer min forsta varning. For Litta mo-
deller, speciellteldrivnasomnublivitmi-
na favoriter maste BPKF anvindas med
forsiktighet inte bara pa grund av vikten.
Papperetkrymperocksd. Tunnasektioner,
tillexempel vingar. kanlidttbli skevaiven
om man klir bada sidorna samtidigt
PVA e Vanligt vitt trilim, Jag koper det i
literflaskor. Billigast sd!

PVA Paste (PP) » En blandning av 65%
PVA-lim och 35% vatten plus lite kara-
mellfirg (réd). Firgen gor att man ser var
mansmetatinte PP-blandningen—vitPVA
ar svar att se pa vit foam.

HWC #skirning med varm trad.

LTON »Lit det torka dver natten!

Hur gor man?

Lt oss borja med en enkel kropp till en
semiskalamodell, et WWII-flygplan. Fi-
gur 1. Ytterlinjerna kan anviindas for att
fafram spantligena . Figur 2, Diirmed har
vi fatt fram en sidvy fran vilken vi tillver-
kar tva kroppsidor av 0,4-0.8 mm ply-
wood. Figur 3.

Sd dags for spanten som formas enligt
den spantritning som aterfinns pa rit-
ningen, Fiirgainspantens ytterkantermed
spritpenna, sa syns de litt dd Du senare
skall forma kroppen. Figur 4.De fa och
infirgade spanten anviinds som “mallar”
da vi formar kroppen.

Limma nu dit forst sidorna — anviind
PV A-lim eller tjock cyano, sedan foam-

Figur3

forsiktigt.

Meirk spantens kanter med spritpenna, for
att under formning se var
Du skall ta det extra

Figur4

modellflygnytt 3/1998



blocken tilliver-ochundersidan. Figur 5.
LTON!

Forma kroppen. Borjamed grova verk-
tyg som kniv och fil. Var [6rsiktig dér du
vetvarspantenligger. Avslutamedfinare
och finare sandpapper. Figur 6.

Blocken pa kroppens éver- och under-
sidaérsolida. Vill Dusparavikt,sa "holka”
urdem med virmetraden. Lossa dem for-
siktigtmed en brodsag och placeraknapp-
nilariblockets bada dinder—brasom trad-
styrning, da Duskirpdinsidan "6ver16d™
av foam. Figur 7. Pa det hiir viset kan Du
minska vikten pa dessa block bortat 60-
70%. Varje viktreducering dr av vikt!

Sedan Du skurit holkat ur blocken kan
Dulimmaditdemigen, men komihag. att
limning foam-foam med PVA-lim tar sin
rundligatid. Tjockcyano torkar snabbare.

Nu har vi kroppen klar [or att klis med
brunt papper forutsatt att Du dr néjd med
formningen. Papperet skiirsi “paneler”i
limpliga storlekar. Arbeta bakilran med

alladverlappningar "oppna’ bakat. Figur

8. DaDu jobbar med panelernaérdet vik-
tigasteatt hallaalltrent, speciellt fingrarna.
Jag anvinderen stor vit plastskiva, pi vil-

kenjag skir BP och limmar. Varje BP-pa-
nel ir uppmiitt, tillskuren, numrerad och
lagd at sidan. Borja akterifrin. Forankra
kroppen —eller vilken del det dn dr —sd att
den inte kan réra sig.

Stryk PP-blandningen péd den matta si-
dan av BP som niir du tapetserar. Lat det
sugas in i ungelir 30 sekunder. Under ti-
denstryker Duut PP pakroppen, didr pane-
len skall fistas. Ligg pa BP-panelen och
stryk ut, saattalltblirslitt och fint. Arbeta
bit av den redan utlagda. Sedan kommer
en av hemligheterna med att lyckas med
BPKF-metoden (sa sig inget till ndgon!).

DiiallaBP-panelerirpaplats, stagaupp
kroppen f1i frian byggbridan och stryk
noga ut PP pda BP — 6veralll, men inte
Midigt. Hing sa upp kroppen och L. TON.,

Under sjilva torkprocessen, som ir
langsam, kan BP borjaskrynklasig och se
bedrdvlig ut, men f6lj bara LTON och gé
ner pa puben. Forsok inte att slita ut
skrynklorna, for resten kan Du inte for du
drjupaHarry's!

Nista morgon kommer Duattupptiicka
att BPhartorkatochblivitslittoch fintoch

Limma med PVA eller tjock cvano
passande foambitar pd kropp-
strukturen— forst

sidorna och dérefter
blocken till dver-
ochundersidan.

Figurs

fiirsiktig, da Du ndrmar

Forma foam-kroppen. Saga, skér till en 1
bérjan. Slipa sedan med finare och
Sinare sandpapper —var

Dig stéiillen déiir
spanten finns.

Figurt

utgdr en bra yta, som bara behéver en Litt
putsning innan Du ger den d@nnu en stryk-
ning med PP.

Vissabrunpapperspanelerkriver "dub-
belkriokning™. Det ordnas Ldtt genom att
gorarakaskiridem, dirbdjningenirsom
storst. Figur 9. Eller éinnu bittre — kan Du
skirautkilar,somsedan firdverlappavar-
andra. Figur 10. Dir spacklar Du sedan
(Sélve anvinde Alcros littslipade vigg-
spackel!)och putsartill jimn yta. Figur [ 1.
Enstrykning med PP avslutar.

Fiirgen

Jaganviinderantingen Humbrol matt fiirg
som tidckerbraellerakrylfirgisprayburk.
Dukananviindaistortsettvilken firg som
helst, men varextraforsiktig med modell-
dope, som kan tringaigenom BP och “at-
tackera” denunderliggande foamen. Slut-
ligenmaste Dunaturligtvisbriinsleskydda
fiargen.

Denbeskrivnametoden geren yta, som
irperfektforsemiskalamodeller. Faktiskt
har alla mina modeller by ggts pa det siit-
tetsedan 1964 —undantagandes eldrivna.

Fortsditining nésta sida!

Chris’ English
Electric Lightning
Fla—ett rejéilt
BPKIF-projeki.
Syne att den inte
har EBK!

En maffig B-52
—dvendenetl
BPKF-bygge
med eldrift!
Niira 3 meters
spéinnvidd och
7 kilos vikt.

firdigformade kroppen med en bridsag.

Lat skéirtraden folja ndalarna.

Figur7

L

Vill Du wurholka blocken pa dver- och undersidan, s dr
det enkelt med varmtrdaden. Lossa blocken frin den

Sdnt knappndlar enligt skissen och skér medsols!

modellflvanytt 3/1998
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Concorde.

lingd dver 3
metermed 4 8T45
& hembyggda
[léikiar.

Till hoger
Chris himself
med sin gamla
trotjdanare
Lancastern
Srin 19817

TU26 Backfire, en
stor lugn flygare.

B-17. Min forsta
BPKFmedfvra
motorer.
FyraHGK 21:0r

drevden.

Farulom
kroppens
mittparti

irullad plywood
dr Huntern

ett heltigenom
BPKF-bygge.
Storartad
flvgare!

24

rupapersklédd

Fortsétming fran foregaende sida!

Metoden idr okomplicerad, effektiv och
hallbar.

Min 198 | Lancaster ér fortfarande i god
flygkondition trots att den [Grvarats nagra
arpavinden (intede biistaav miljoer!). Och
vill man fieniin bittre [inish sd handlar det
bara om att slipa, spackla och putsaett an-
tal ganger till, tills man blir nojd! Svirare
irdetinte.

Jag har gatt in for eldrivna modeller nu
ochkan glidjas dtenny utmaning, dirvik-
ten kriver stérre uppmérksamhet én tidi-
gare. Men modellernaenvisas fortfarande
med attharsviingdaytoroch jag var pa viig
att ge upp Foam-fumlandet mot Balsa-
hdjandet. Jag visste att BPKF var alldeles
for tungt for elflyg. Min B-52 av 1994 drs
modell med attaOS46VDF plusatta Thor-
jetd5:or vigde 35 kg torr och var huvud-
sakligen byggiblafoam. Jag fortsatte med

metoden. som jag beskrivit hiir, men an-
striingde mig att tunna ner foam-skikten
pa samma séitt som de sma gummimotor-
drivna inomhusmodeller druppbyggda.

Fris bort dvervikten!

Meden limplig "fris” i nosen paen nyli-
gen inkopt Dremel kan jag slipa bort det
mesta av insidans foam. Men var [Grsik-
tigochseupp med foamdammet! Med den
nu tunnare och littare foamdetaljen dter
limmad pé plats kan man s& gora den av-
slutande putsningen innan man ligger pa
ctttuntskiktmed PPforatttitaytan. Nagra
avminastoraclmodeller—B-52, Concor-
der och YB-49 —iir i stort framtagna pé
det viset och de flyger! En eller tva skikt
med PP gor att man kan mala utan risk.
Om Dugarin férden metoden far Duvara
beredd pdatttillverkatransport-strumpor
cftersomallafoamdetaljer litt kan skadas.

Andra applikationer

Vad jag har vingar och resten av model-

len. Men det dr befogat med en varning,
BPKFkrymper tillricklig mycket for att
krossa en alltfér tunn understruktur, Om
den tillits torka ojamnt kan den “banana”
dven ritt starka detaljer sd var forsiktig.

Jag har anviint mig av den hiir metoden
till alla sorters modellplan inkluderande
en fyrmotorig flyghdt och en tvamotorig
flottérmaskin. Men da bytte jag ut PVA-
limmet mot vattensiikert lim — annars dr
riskenstorattdetskerendelamineringoch
BP slipper frin foamen.

Sammanfattning

BPKF-metoden dr okomplicerad. Den ér
hallbar. Den passariven komplicerad for-
mer. Den ir billig [ramfor allt om du blir
kompis med nigon byggare som anviin-
derblafoamtill viggisolering och ger Dig
spillet. Metoden ger starka byggen om
man dr noggrann,

Min stora English Electric Lightning
(24 kg, bildsidan23 Gverst) med tva Rossi
90/Byrons fliktar"blev”enmotorig viden
start vid Western Zoyland och sjonk ige-
nom bakom négra trid. Nir vi kom [ram
till den fann vi att den bara var lite stétt i
nosen och atten av raketerna slappt — for-
modligen en bittre landning éin mina av-
siktliga!

Mainga modellbyggare anviinder foam
idag liksom manga olika material att kli
foamen och médnga skulle vilja prova den
sjdlva.Jag gbringaansprak paatt varaden
somuppfann metoden, men jag kan pasta,
attjagharanvintdenen lingre tid—sedan
1964 —dijagbyggde en mycketoskalalik
Mustang. Mustangens vinge gjordes av
foamskyddenien transportlada och klad-
des med brunt omslagspapper. Den flig.
styrd med en RCS 10reed ochen .61 ino-
sen. Otroligtsvarattkontrolleramed bang-
bang-servon, men det 6verlevde hur som
helstoch gavs bortdajag dterigen blev fir-
flyttad utomlands.

Prova sjily, finn fordelarna

Provasjilv BPKF-metoden, den fungerar
och dr rolig - vad mer kan vi be om inom
var mycket dlskade hobby!

Chris Golds

modellflvanvtt 3/1998
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Klii kroppen bakifrdn. Om du numrervar bitarna i | w
samband med att Du skér ut dem, sd gar det
smidigt. Framforvarande bit skall 2
dverlappa den bakomvarande.

Figur8

3

4
Dubbelbdjningen — ...ellermed
kan klaras med utskurnakilar.
parallella skiir ...

Figur 10

Figurlil Spackel Putsas till jamn yta

Brunpapperspa Brunpapperspanel

{ ,

En sjomodell helt i BPKF — dock flottérerna limmade med vattentiligt lim! 2 st 40 drar.

|

Mister Mulligan

Fortsdittning frén sidan 19!

mot tillskottet av nitro som motorn kriver
har jag lackatallt med Aerogloss briinsle-
siiker lack. Med hjilp av skalaritningen
som medfdljer kan du lagga till de skala-
detaljer som du vill ha pi modellen. Tdnk
dock pa vikten.

Flygning

Fore provflygningen kontrolleras att
tyngdpunkten ligger enligt ritningen och
attrodren gér at réitt hall! Jag éir sjilv medi
klubben "omviinda skevroder"!

Justera in roderutslagen enligt uppgif-
terna under designdata. Du kan dndra ut-
slagen eflter forsta provilygningen men
starta med angivna utslag. Se till att mo-
torn fungerar oklanderligt och ge gas.
Modellen liittar fortochirstabiliallaflyg-
lagen. Den relativt stora kroppen ger in-
tryckav attvingytanirliten mendetérinte
nagot problem. Har du byggt nagot si nir
liitt sé flygermodellen bragenomhela fart-
registret. Koordinerade svingarmed hjilp
av sidorodret ger de mest skalariktiga ro-
relserna men sa iir det ju alltid.

Niir du kommer in for att landa tycker
jag att du skall landa pa huvudstillet och
alltsé inte forsoka dig pa en trepunkts-
landning den férstagangen, Dedralltidbra
att hélla farten uppe lite, speciellt nir du
drovan vid modellen.

Gor eventuellt erforderliga justeringar
paroderinstillningarna och tanka upp for
nésta start!

Jag hoppas att du blis st5d med Din
DGA6 "Mister Mulligan™

Bertil Klinthom
( B
Designdata

Férebild Howard DGA 6 "Mr Mulligan”

Skala 1.8

Spannvidd  1180mm

Langd 950 mm

Motor OSFS26

Radio JR Propo

Vikt 1200 ginkl all utrustning.

Roderutslag

sidroder 20 mm at bada hallen

héjdroder 15 mm upp och ner
skevroder 20mm upp och 15mmner

Ritning Mister Mulligan

Ritningssats (skalaritning i A4 och tva rit-
ningar i AQ) kan bestallas fran mig for 200
kronor. Ev. kan noskapa i glasfiberarme-
rad plast levereras, ring! Bestall ritnings-
satsen genom att satta in 200,- kronor pa
py 6050379-4. Ange "Mr Mulligan" pa ta-

| longen. Glom inte namn och postadress!

v

FOX 15BB SCHNURLE
Den hér kraftfullamotorn sétter g
en ny standard inom rackhall
forsportilygaren. #1i

FOX 35 Stunt

Enmiljon—eller fler—harlért sig
modellflygamed dennamotor. 640:-
forgasare.

Aircombat For kraft 1.100:-
Se AoH8/95! och funktion!

675:-

FOX45B8B b
Schnlrleportadoch 8
mednyEZenndls ¥

W

Schnirleportad ochmedny
EZ en-nals fdrgasare.
Finns som glidiagrad 40
Sport Kraftfull motor -
med rejalt viidmoment,
Vridbar cylinder.

1.395:- PR -

FOX25BB SCHNURLE
Lika stark som fleraav
de populara .28-mo-
torerna. Vridbar

cylinder. 795:-

FOX 40 kullagrad & FOX 40 ABC DELUX
Schniirleportad och med ny EZ ennals
forgasare. Finns ocksa som
40 Sport glidiagrad.
Godkand fér Quickie 500.

FranT75:- b

1.175:-

IMPORT » Sédra Esplanaden 18 ¢ 387 32 BORGHOLM

Med vérnya Fox
EZ-firgasare.
SetestMfn6/97!

FOX 60/74 BB RING FOX 60 ABC SCHNURLE

ah

Sveriges billigaste servon?

Byggsatser Chris Foss
(Uno-Wott, Acro Wott m fl)
RING FOR INFO!

Man-Tis-Ons 18-20
Telefon 0485-129 51
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Historia

Frdn Orebro-
téivlingen 1939.
Grabben med
skolmdssan och

den stora

segelmodellen éir
Géiran Lind-

holr

Vi

n. Sittande
tredje frdn
nster Karl

Karlsson.

Anders Deurells

26

Wakefield-
modell
"Taifun".

ramgangarnaunder 1938 sporrade

de svenskamodellflygarnatillnya

anstrangningar. Visserligen hade
Wakefieldpokalen vandrat Gver Atlanten,
vilket betydde att svenskt deltagande ej
kunde komma i friga. Resekostnaderna
var alltfor hoga. Vi hade andra bade na-
tionellaochinternationella tivlingarattse
fram emot. Virldsliget hade visserligen
spetsattillsigunder 1938 med Hitlers krav
pi"Lebensraum", men dnnuradde full fri-
het att gbra utlandsresor.

Kontakterna med omviirlden var ocksa
goda och de intresserade kunde genom
Sven Wentzels Modellplansfabrik prenu-
merera pé flera utlindska flygtidskrifter
till exempel "Aeromodeller”, "Model
Airplane News", Luftfart und Schule" och
"Le Modeles Réduit d”Avion". Nu njde
sig viil de flesta med den svenska "Flyg-
ning" eller kanske enbart med spalten i
"FolketiBild", som dven detta &r drev sin
Modellflygklubb och satsade pa en ny
Rikstidvling.

KSAK deklarerade redaniborjanav dret
attuttagningstiavlingartill Nordiska Mis-
terskapen och Coupe de Belgique skulle
hillas av klubbarna och rapporteras fére
30majill KSAK. SMannonserades ocksa
atthallas den 17 september.

MFK Kondoren, Nykiping

Modellflygklubben KondoreniNykoping
inledde arets tivlingar med sin vinter-
tavling den 5 februari.

I forsta hand gillde tavlingen Stock-
holms-Tidningens vandringspris i klass

C2, Carl-Eric Larsson tog sin andra in-
teckningi "bucklan”.

Vingarnas Vintertivling

Vid Vingarnas Vintertdvlingden 25 mars
pa Girdet fick man klart for sig att land-
sortsklubbarna bérjade himta in Ving-
arnas forsprang. Imotorklassernakunde
stockholmsklubben halla undan, men i
segelmodellklasserna dominerade Ore-
bro och Linkoping helt. Under hela tiv-
lingen sndade det, men [6rvanansvért
goda tider presterades. Bista resultat
nidde Anders Deurell med sin nya
stromlinjeformade "Taifun", tid 5.10,0
min. Erik Skoglund, Orebro noterade pa
trimning med sin "Strolch" Gver 7 min.

Wakefieldmodellen "'Taifun''

Anders Deurell skrev ett flertal artiklar i
"Flygning" ommodellplankonstruktion
och trimning. Som krona pa verket pre-
senterade han en ritning och bygg-
anvisning pa sin kugghjulsviixlade och
stromlinjeformade "Taifun", som slog
modellflygviirlden med hiipnad genom
sin laga sjunkhastighet. Man funderade
mycket dver hur den trots sin hdga vikt
hadesilag sjunkhastighet. Forklaringen
lag diri att Deurell hade en den tidens fi
dverkritiskt flygande modeller. Tack
vare sin hdga vikt [16g "Taifun" sd bra!

Nationella tiavlingar

Annandag pask anordnade Mfk Skybirds
1 Enkoping och MIk Kometen, Veck-
holm, en tivling i Enképing. Ingvar

Kropp av helbalsa, spant-
konstruktion.

Stérsta
spant 73 enr’

Vingprofil RAF 32
Yta 13,5 dm* < spiinnvidd 120 cm

Tvd motorer om 18 strangar vardera. W
Utvéixling 1:2,5

Propeller
@=40em
S=48cm

T M

Stabilisator neutral profil
Yta4,3dm*

Taifun ® Wakefield L

1 Konstruktir Anders Deurell |

Sven-Olov Lindén
Modellflygets historia
del 21

Handelser
I Sverige
1939 v,

Melin fran Melin fran Enkoping fick en
officiell tid pa54 minuter. Denenatidtaga-
ren sdg modelleni 38 minuter den andra i
| tim.10 min. Brodern Lennart fick 7.5
minut, men modellen syntes ater efter ca
25 min. Bida planen éterfanns cirka 1.5
mil bort. De hade landat 400 m frin var-
andra.

Bland de mindre tivlingarna under viren
kannédmnas att Ostgotamisterskapen holls
den 16 april och att Vingarna hade en
klubbtivling samma dag. I vackert viider
kunde Bengt Blomgren pd Vingarnas
klubbtivling den 30 aprilnoteral 1.42 min.

I Orebro

Sondag den 7 ma}\hﬁlls en stor nationell
tavling i Orebro. Askadarskarorna var sa
patringande att dverkonstapel Ericsson
tillkallades. Sedan han forklarat i hogta-
laren attendast tivlande, funktionéreroch
de som voro besliktade med firen ute pd
fiiltet fick vistas innanfér repavspirr-
ningen, blev det bittre sviingrum for de
tivlande! Detta var forsta tivlingen dir
KSAK:snyareglermed 6 min. maxtidtil-
limpades. Det forsta offret blev Bengt
Blomgren. hade han, som reglerna tillit,
haftenreservmodelliklass C2, kunde han
ha hotat segraren.
Referenteni"Flygning" ansag den nya
bestimmelsen vilfunnen, dé turen eller
slumpen annars far spela alltfor stor roll.

Folket i Bilds Modellflygklubb

FIB:s Modellflygklubb startade tillverk-
ningen av fem olika skolmodeller. Upp-
ldggningenav dessakursmodeller gjordes
isamrad med slojdinspektor Gunnar Nils-
son och folkskollidrare Paul Ronne.
Nr | enklast tinkbara skalamodell
Nr2ett glidplan
Nr3 enenkel stavmodell
Nr4 en kroppsmodell
Nr5enmerinvecklad/svarkroppsmodell
Pé grund av de liga priserna saldes Nr 1
och Nr 2 endast partivis medan de andra
skulle siilja styckevis. 1939 ars Rikstiv-
ling skulleenligt programplanerna gd en-
ligt nya regler. Tiavlingsdeltagarna dela-
desitvi aldersgrupper:
1) 15 deltagare varav 5 fréiin Stockholm
2)35 deltagare varav 5 fran Stockholm
Uttagningarnaskulle hallas 14 maj- 1 1
juni. Ennyhetireglerna var, att pa forslag
frain KSAK den sa kallade 6 minuters-
regeln infordes. Tid skulle dock tagas pd
helaflygningen.
Avendettairskedde uttagningarisam-

modellflvanvtt 3/1998



Resultat fran nagra ‘
nationella tavlingar
i bérjan av 1939

Kondorens Vintertivling

Al: 1. Nils C.Melin, Vingarna 1.22.3
2. Torbjérn Isacson, Linkoping  1.06.6
A2: 1. Nils C. Melin, Vingarna 1.23.8
2. T.Svensson, LinkGping 1.16.5
Bl: L. Sigurd Isakson, Link&ping 1.23.5
2. Rolt Olander, Vingarna 0.47,6
B2: 1. Ake Roggentin, Vingarna 1.05.8
2. P. Sundstrém, Vingarna 1.03.4
C2: 1. C-E Larssson, Nykoping 2.02.6
2. Sven Forsberg, Nykoping 1.50.3
D2: I. Sigurd Isacson. LinkGping 1.50.3
2. Eugen Semitjov, Vingarna ~ 0.48.8
Elit: 1. OlofLindh, Vingarna
Vingarnas Vintertiivling
Al: 1. Nils C. Melin, Vingarna 1.23,6
2. Fritz Steneberg, Nykoping 0.399
A2: . Harald Schréder.Vingarna ~ 2.32.3
2. Nils C.Melin, Vingarna 1.30,9
3. Rolf Olander, Vingarna 1.26,7
B2: 1. Anders Hard, Vingarna 2323
2. Tage Carlsson, Vingarna 2313
3. Sigurd Larsson, Vingarna 2.15.1
C2: 1. Sven Forsberg, Nykoping 2.54.2
2. Bengt Blomgren, Vingama  2.114
3. K-ELarsson, Nykoping 1.58.6
D2: I. Anders Deurell, Vingarna 3.28.7
2. Armne Blomgren, Vingarna 3.10,7
3. Olle Lindh, Vingarna 2.10,8
C: 1. Harald Pettersson, Orebro 1.11,7
2. Sven Witt, Linkdping 1.10,1
3. L-EOlsson, Linképing 1.07.5
D: 1. Erik Skoglund, Orebro 1.55,7
2. Giran Lindholm, Orebro 1.45.3
3. AkeRingh, Linkiping 1.41.8
Orebro nationella tivling
Al 1. K-ESvensson, Linkoping 1.10,0
2. Nils C. Melin, Vingarna 1.05,4
3. Ingemar Gustafsson, Orebro  0.14.5
Svenssons langsta flvgtid 3.03,0
A2: 1. NilsC. Melin Vingarna 1.40,0
2. Arne Heine, Vingarna 1.07,1
3. Harald Schrider, Vingarna  (0.53,3
Melins lingsta flygtid 2.07,9
B2: I. Arne Blomgren, Vingarna 4.39.2
2. Hans Andersson, Orebro 1.40,0
3. Ake Roggentin, Vingarna 1.37,2
Blomgrens langsta flygtid 8.30.4
C2: 1. Sigurd Isacson, Linképing 3210
2. Bertil Svensson, Orebro 2.03.5
3. Bengt Blomgren, Vingarna ~ 2.00,0
Isacsons ldngsta flvgtid 8.30.4
D2: 1. Arne Blomgren, Vingarna 3.06,7
2. Anders Deurell. Vingarna 2445
3. Gunnar Schréder, Vingarna  2.02,7
Blomgrens lingsta flygtid 9.00,0
C 1. Sven Witt, Linképing 1.04,0
2. Harald Pettersson, Orebro 0.54,0
“3. Hugo Walther, Orebro 0.20,0
D: 1. Karl-Ake Karlsson, Orebro ~ 3.10,0
2. Goran Lindholm, Orebro 2.55,0
3. Swen Wilt, Linkoping 2.15.0
Karlsson lingsta flygtid 4.37,0
Nordiska landskampen
I. Arne Blomgren, Sverige 2590
2. BengtBlomgren, Sverige 2528
3. OlofLindh, Sverige 2382
4. G Magnusson, Sverige 2.29.1
5. Erik Engelhardt-Olsen, Norge  2.27.8
6. Sigurd Larsson, Sverige 2212
. Aame Ellili, Finland 1.41,6
8. Klaus Kivinen, Finland 1.34.6
9. Niels Hassing, Danmark 1.22.2
10. Harald Orvin, Norge 1.20,2
1. AkeRoggentin, Sverige 1:172
12, Ame Haug-Smith, Norge 1.16.8
13. Leo Koivunen, Finland 1.16.2

\

\.

arbete medettstortantal dagstidningar. 21
lokaltidningar stillde sig till forfogande.
Paplatserdiringatidningar skotte arrang-
emangenkundeklubbarellerskolorsta for
tdvlingsorganisationen.

Nordiska pokalen
Majtdvlingen i Orebro var viil niirmast en
generalrepetition inforden nordiskalands-
kampenden | 1 juni. Den stitliga pokalen
- skiinkt av dir. Gosta Ahlén - hade erév-
rats av Sverige aret innan genom Bjérn
Andersson.
Mot de sex svenska pojkarna stillde tre
danskar, sex finnar och tre norrmiin upp.
Tivlingen holls under ganska miscra-
bla forhallanden. det regnade hela tiden,

men tack vare de fyramdébelbussarnasom
Orebro Liins Automobil- och Flygklubb
ordnat, tog modellerna ¢j nagon skada av
det silande regnet.

Prisutdelning forrittades av Orebro
stads borgmiistare och direfter vidtog en
bankett pa Frimurarlogens restaurang,

Propeller-@ 420 mm « Stigning 546 mm

1035 mm

Spéinnvidd

Léingd 933 mm
Kroppsnitt 93,5 coi®
T Vingvta 13,2 dni’

Stab- yta 3.2dn?

Totalvike 235gram
Vingprofil RAF 32
Stab-profil  NACAM?Z2

Joseph Wakc{ﬂe ld

madallflvamyudt 2/410080

Konstruktér Birje Stark

Historia

Frin Orebro-
tivlingen 1939,
Linkéipings-
eskadern.
Staende andre

frdn véinster ér

Sigurd Isacson.
Férf. dir tacksam
for tips om vilka
de dvrigadir!

Nordiske
mcistaren Arne
Blomgren och
tvean, hans bror
Bengt.

I mitten deras
stolte fader!
Bengt blev
skadespelare
och regissiroch
kansesi TV da
ochdda!

Sven Wentzels
konstruktion
"Looping 11",
dven kallad
"FIBIV".

En enkel
helbalsaglidare.

Biirje Starks
Wakefield-
maodell
"Joseph”.

Lo d
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Hobbyborgen Cup * Aresti

Jul4 Gotland/Aresti Cup
Aug5 Vagnhérad/Aresti Cup

Sep5 FINAL/Aresti Cup

Jun13-14 Skaladagarna/ArestiCup Stockholm RFK
Gotlands MFK

Vagnhérads RCK Kjell Jansson, 0156-269 15
Aug22-23 SkalaVast/ArestiCup  AKMG

RFK Micro

Lars Palm, 08-570289 44
Peter Larzarz, 08-580 160 50
Niklas Nyroth, 0498-26 21 01

Mats Slunga, 031-68 58 41
Anders Broman, 031-8994 29
Krister Gillgren, 08-64134 47

J

Reglerfor Aresti-skala

Modellbedomning

Modellen som anvinds i klassen Aresti
skall vara en skalamodell av ett flygplan,
somtivlar/tivlati fullskalaklassen™ Aero-
batic”. Vid tveksamhetangaende modell-
valet— om maskinen deltareller deltagit
i klassen Aerobatic eller i uttagning till
klassen, skall dettadokumenteras medbild
och text.

Dokumentation som anviinds bor vara
entreplansskissellerettfotografiitre olika
vyer— front, topp och sida.

Entivlingsmodell plus reservmodeller
faranvindas. Allamodellernaskall skala-
bedmas, Byte av modell firendastskeom
originalmodellen ej gir att flyga, varvid
domarna godkinner byte av modell.

Skalapoiingen tar den deltagande med
sig frin den modell, som han avslutar tiy-
lingen med. Den tdvlande fir endast del-
taga som en deltagare i klassen Aresti.

Domare

Domarna for statisk bedomning skall ges
mojlighet att besiktiga alla tivlingsmo-
dellerna i depa eller liknande plats cirka
15 minuter fére tdvlingen (en sa kallad
"line up”). Sjédlva bedémningen skall ske
péasex meters avstand frian modellen.

Koefficienter
Niirkoefficienten— K —irangiven skall

Ett insd@ndarutrymme i en tidning &r det
forumdirman (inom vissaramar) fritt kan
fa fora fram sina synpunkter och viirde-
ringar. [ samband med ett besok pa Skala
Vistforradret framforde jag minaperson-
liga asikter i denna spalt (nummer 5/97)
déjag pativlingenupplevde sakersom for
en oinitierad verkade storande.

Detfannstva orsakertillinséindarenoch
den ena var att det [rin speakern forekom
flera tillsdgelser till oss besokare att inte
anviinda vira mobiltelefoner. Det nimn-
des inte med ett enda ord att orsaken till
uppmaningenskulle varabegrinsadtillev.
storningaridepian! Denandraorsaken var
ett beteende utanfér depiomradet som
mycketvilkunde havaritenstoranderisk-
faktor for de tivlande.

Diadetdessutom [orekom [lerakrascher
var detkanske inte sa lingsokt alt man tog
varningarna man hort innan till sig och
satteett samband! Trots ringasakkunskap
i imnet mobiltelefon/radiostérning tror
jag mig dnda forsta att det finns alldeles

varje enskild domare podngsitta respek-
tive delmoment med ett tal mellan O och
10. Dettotala resultatet divideras med det
antal domare, som bedmt momentet.

De fasta K-faktorerna for skalabedom-
ningen ir

Likhet sidovy K=12
Likhet frontyy E=12
Likhet toppvy K=12
Firgsiittning & markorer K= 4
Hantverkskicklighet K=5
K-faktor totalt K=45
Briefing

Pabriefing skall programmen genomgas.
Dethemligaprogrammetskalltilldelas de
tivlande och det egna programmet skall
lamnas in for kontroll.

Det egna programmet [ar ha maximalt
tolv figurer och den sammaunlagda K-fak-
torn farej dverstiga 150.

Detegna programmet far omlattamaxi-
malt tvaforbiflygningar, vilkainte poiing-
siitts. Bedomningen av {lygningen skall
goras i tre officiella omgangar:

« Aresti Sport-programmet, som dr
officiellt framtaget.

+ Detegna programmet, somden
tivlande sjilv har komponerat.

+ Detokidnda programmet, som
tivlingsledningen fitt sig tillsént.

Pa briefingen skall faststillas hur manga

omgdngar man skall genomfora av pro-

Vad aregentligen sanning
om mobiltelefoner och
radiostorningar?

for minga fragetecken vad giller mobil-
telefoner och dito ev. stérningar. (Detta
bevisas juinte minstav allade fragor som
stillsitidningen).

Nu har jag tydligen trampat nagon rik-
tigt rejilt pa tirna eftersom man bemodat
sig att bemdta denna min inséindare vid 2
olika tillfillen!!!

I nummer 1/98 besvarar man inséinda-
ren med att i det ndrmaste ifragasiitta vad
vi fran Bengtsfors sag, ndmligen den vita
Escorten som snabbt limnade omradet.
Inte heller har man fatt tag pAden funktio-
nirsomstackivigeftertipsetfranoss! Vid
ensidan hiirincident fragar man viil knap-
pastefter namnet piden som fick tipset?

Déniférmodligen inte har medalladel-
tagare varje ging pa era méten ér det ju
heller inte sd konstigt att den berdrde
funktioniiren inte har verifierat hiindelsen.

I nummer2/98 framstills minartikel av
enviss Ingemar Ljung som bide "osaklig
och okunnig” och i det perspektiv som
niimnde Ljung pa néistan lite "Besserwis-

L)

grammen "Aresti”, "det egna program-
met” och "det hemliga programmet”.

Genomfors flera deltdavlingar far man
barariknaen omging av varje deltivling
= den bista. Pa briefingen skall de olika
flygprogrammen kontrolleras sa att inga
figurerflygs motdomareeller publik. Det
kaninnebira, attnagot flygprogram maste
flygasi”fel” riktning.

Antaletdomare vid flygmomentenskall
varaminsttvaochdetkan vara sammado-
mare som [or skalabedémningen.

Flygning

Flygningen genomfirs enligt IAC/FAl:s
regler och utfors i en sé kallad box med
miitten 200 meter i vardera riktning med
domarna som nollpunkt (+/- 2%). I djup-
led skall boxen vara 150 meter (+/- 2%)
ochihojdled en vinkel pa cirka 60°.

Boxen skall markeras med flaggor el-
ler dylikt, sé att den dr vil synlig for do-
mare och piloter. All flygning utanfor
boxen beddms som noll.

Friin det att piloten erhillit startorder
skall motorn ga igdng inom tre minuter.

Sedanmodellenstartatflygningenirdet
tillatet att gbra tva viindor framfor sig for
att trimma in modellen, varefter man gdr
till startposition.

Efter avslutad flygning genomfors ett
landningsvarv ochlandning. Omsicj sker
dras 150 poiing [rin den tivlandes aktu-
ella program.

Mikael Hansson

ser-manér’” jimfor mig mot sina egna
specialkunskaper si maste jag naturligt-
vis framgd som bade “okunnig och osak-
lig"”.

Jag tror mig inte vara helt ensam bland
alla modellflygare om att vara mindre séi-
ker pa vad som verkligen giller om stér-
ningar. Det skulle darfor vara intressant
om nagon annan lika "okunnig” som jag
ville ge sig till kéinna.

Detndmns vidareilngemarLjungssvar
att jag skulle ha "ondgjort” mig dver att
flera personer hade sina mobiltelefoner
tillslagna. Dettadrknappastatt "ondgora”
sig, utan en helt vanlig, sund reaktion pa
en upprepad ,men ¢j atlydd uppmaning
fran speakern.

Vidare ndmner Ingemaratt jag skulle ha
“insinuerat™ i fallet med Kurt Lennas
krasch. I min insiindare kan ingen pa na-
gotendastille hdanvisatill att jag skulle ha
insinueral — jag har enbart [6rt fram en
helt snusfornuftig tanke om en téinkbar
storning och mot den bakgrunden att jag
drbade "okunning och osaklig™ sa farman
nogaccepteraatt folk uttryckersig padetta
enkla siitt!

Med forhoppning omatt vinui fortsitt-
ningen skall slippa ytterligare storningar
(arga insidndare inte minst) si dnskas en
trevlig och angendm flygsommar.

Lasse i Bengtsfors
madallfluvamutt 2/4000




JETMOTORERNA drensagolik nytind-
ning formodellflyget. Avenomprislappen
drhog, sadrdetalltid ndgon entusiastsom
villbyggaenmodell medenikta jetmotor
och bjuda oss med magrare plinbok pa
upplevelsen attse planen flyga.

Det medlor dock ett for modellflyget
nyll faromoment att krascha med jetmo-
tor.  Japan hade man i november i fjol pa
Ojima modellflygfilt ett exemnpel pa vad
man ibland befarat skulle hinda nir det
giiller jetmotoer i trimodeller - en elds-
vida. Enskalamodell aven U-2 kundeinte
stanna pi den riitt korta banan utan for ner
iettdike, kraschade ochbrannupp. Enjet-
motor har ju en flamma med sig dven nir
motorn gar pd tomgéng och krossas da
briinsletankeneller triistrukturenimodel-
len, s tar det létt eld. Till historien ovan
hor dven den {6r piloten snopna poéngen
att det faktiskt fanns en vakt med brand-
sliickare néirvarande. Men han stod vid
inflygningen och hann inte springa lings
helabanan ochsittaiging brandslickaren
innan planet brunnit upp...

Tekniskt sett borde det givatt 16sa detta
problem. Kunde men tiinkasig ndgonslags
snabbstoppanordning som blixtsnabbt
brotbriinsletillférseln och didrmed slickte
jetmotorn vid en kritisk situation?

NYARC-FALT iirdet minsann inte varje
dagviinvigeriSverige. Haninge MFK s6-
der om Stockholm har dock haft glidjen
att kunna flytta till ett bra filt vid Sande-
mar, inte langt fran Dalard.

Klubben hade ett mindre filt tidigare,
tyviirr alldeles for ndra bebyggelse. Man
viigade inte ens bjuda giist{lygare dit och
bullerproblem gjorde att manblev avmed
filteti bérjan pa forra dret. Tyvirr var det
ocksa mycket pa grund av att nigra {i
klubbmedlemmar struntade i ljud-
bestiimmelserna som klubben forlorade
filtet. Eninte ovanlig historiai vira klub-
bar. Naviil, si ndr som pa att de flesta
klubbmedlemmarna nu har ca 2-3 mil till
filtet s har man hittat bade ett utmiirkt
omrade ochen mycketpositivmarkiigare,

Detnya filtet ligger naturskdntochman
behéverinte hanagrasom helstrestriktio-
ner forljudeller for flygning. Tvarhar man
borjat flygapaallvar pa Sandemaroch fil-
tet "invigdes” med en elflygtiivling i slu-
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tet av april i dr. Den samlade en rétt stor
skara modellflygare fran Stockholms-
regionen.

Detverkligarussinetikakanniirdet giil-
ler Sandemar-filtet dr att man viister om
startbanan har en héjd med fantastisk ut-
sikt dver tiltet och naturen. Dir har klub-
ben genast installerat ett rejilt bord med
binkar till som inbjuder till fika och kan-
skerenatavlunchidet grona. Bildenovan
ger viil en bra uppfattning om detta.

Ett annat russin dr egentligen niirheten
till Dalard — en turistattraktion som [a
med god mat, ett tullmuseum och intres-
santskiirgdrdsmiljo. Detirocksden linut-
gangspunkt for skirgardsbatresa till Uto.
Det enda som stor klubbens [ina miljo ir
en samlig skrotfiirdiga viigmaskiner vid
klubbens parkeringsplats. Men dem har
markigaren lovatatt flyttasi smaningom.

INTERNATIONELLSTANDARD skul-
le man énska sig att det blev niir det géillde
kontakter [Grelflyg. Tink om varje glod-
stiftmotor hade en egen dimension pi
propelleraxeln ! Eller varje motorfabrikat
hade cgen giinga pé glodstiftet. Sa dr det
tack och lov inte — propellrar och glod-
stift kan bytas mellan vira motorer. Li-
kasdhar fleraRC-[abrikatenatsom S-kon-
takten [Grservona, Men elflygarna dlskar
att ha kontaktsystem som gor att man ald-
rig kan lanaackareller fartreglage av var-
andra. Det finns flatstiftkontakter, SER-
MOS-standard. bilkontakter—jag vetinte
allt. Plus-och minusorienteringenir dess-
utom olika mellan modellllygarna.

Nu farsdker Dave Chinery i RCM&E
att lansera en standard som jag tycker dr
braochsomett parklubbkamrateroch jag
har borjat anvinda.

Han utgar fran standardkomponenter
som finnsielektronikindustrinmed 2 mm
och4 mm rundakontakter. Man16der dem
direkt pd kabeln och isolerar dem med en
hit krympplast. 2 mm kontakterna ir niis-
tan alltid specificerade for 30 A och4 mm
kontakterna for 60 A si bade sondags-
flyeare och tivlings{ly gare har tillriicklig
kapacitet att leka med.

David utgar fran ackpaketet diir han vill
ha pluspolen (réd) som honkontakt och
minuspolen (svart) som hankontakt. Litt
attkommaihig —detiirjusd positivtmed

Bo Gardstad

Telefon: 08-51177757
Mobil: 070-67094 66
e-mail: gardstad @algonet.se

Hemsida: http://www.algonet.se/~gardstad

tjejer och tjejerharjupanagotsittenhon-
kontakt...

Nir man utgitt fran ackpaketet fortsit-
ter man standaden si att fartreglaget pas-
sar till detta. Vill man ha motorn forsedd
medpluginkontaktersdutgafran fartreg-
laget pa samma sitt med plus och minus
sompdackpaketet. Laddaren anpassastill
ackpaketets poler. Nu blir kontaktsyste-
men sikra for forvixling — man kan inte
siitta fast dem med fel polaritet, vilket
hobbyhandeln skulle gilla. Ett av de van-
ligaste felen niir det giller briinda fart-
reglage irfelisattakontakter. Ochtink om
man kunde kopa firdiga fartreglage eller
ackar med denna standard. Fantastiskt!

Runda kontakter finns hos flera
elflygspecialisteriSverige (tex hos LRN-
teknik i Uppsala eller LW Aero trading i
Stockholm). Sen vore det bra om alla el-
motorer harkugghjulet pautgaende axeln
[astsatt med lasskruv och inte fastpressat.
{som Robbe). D kunde man byta moto-
rer hej vilt mellan viixelladorna!

EN ANNAN STANDARD som jag sjilv
varit med om att siitta dr RC-mirkningen
av vara RC-filt, Fran och med i 4r finns
deten sidan skylt, kompletterad med tex-
ten "Segelflyg och Elflyg” vid Toppfiiltet
norr om Stockholm. Filtet anvinds till
flera nationella tivlingar varje dr och det
har varit svért for utsocknes att hitta
avtagsviigen ner till filtet. Speciellt om
man har hafthusvagn paslipsihardetslu-
tat med besviirliga backningar for lang-
viiga giister. Nu har Stockholms Lins
Modellflygforbund sattupp skyltoch diir-
med infriat ett mangérigt 16fte.

Bosse Gardstad

m Tillack l

Rid honkontakt ® plus

_ :-.___ Till ack

Svart hankontakt » minus
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BHT-1 Beauty ¢ avsnitt 2

Stabilisator, fena och vinge

Har fortsétter bygget av BHT-1 Beauty. Har framgar hur ldttbygge ger

férvanansvirt starka konstruktioner. Dessutom ges tips p4 enkla och
effektiva verktyg — hur du tillverkar dessa sjélv.
Detta avsnitt innehaller dven tips fér byggdetaljer som kan anvéndas for
andra modeller 4n BHT-1 Beauty.

Birja med stjirtpartiet
Borjamed sjértpartiet, linkage och link-
ning av roderrirelser. Bygg [orst stabili-
satorns frimre del. En hel del av bygg-
materialet skiirs ut fran 1 mm balsaflak.
Sikerligen fragarsig mangaomdettakan
halla, blir det inte for klent?

Du kommer att forvanas, det blir syn-
nerligen starkt. Detta beror pa att kon-
struktionen dr uppbyggd i bide sid och
hijdled samt att rodrens har sa kallade
capstrips ovanpa spryglarna. Dessutom
ger CA-limmet som verkligen rekom-
menderas {Or detta by gge extra styrka.

Du bér viilja nagot av de CA-lim som
har en medfoljande doseringsslang av
teflon — detta sparar pa lim och ger biista
funktion. En viktig detalj iéir ndmligen att
inte anviinda for mycket lim.

Vikten av liitt bygge

Detklena materialethar valts for att spara
viktenistjartpartiet. Trifardig vikt forsta-
bilisator/roder ar cirka 25 gram. Denna
vikt ger i avseende pa balans cirka 100
graminosen. Vidanvindning ay storre di-
mensioner pa material blir det troligtvis
100 gram till.

Det édrenbart motor, tank och en limp-
lig placering av radio som avgér tyngd-
punktens lidge — absolut inga blytyngder.

Byggtekniskt...

Som utlovats i firra numret av Modell-
flygnytt ir det inte en byggsats som be-
hover tillverkas — for stabilisatorn skall
endast spryglarna skiras ut frin1,5 mm
balsaflak. Tagtvikopior pidessameden
kopiator, ligg kopian pd balsan med
trycket nedat och stryk pé cellulosa-
fortunning, forsiktigt! Endast sa att pap-
peret blir genomfuktat. Darmed férs
kolpulverlinjerna 6ver till balsaflaket.

Allt sisom balkar och flak kapas sé att
det striicker sig utanforritningens kontu-
rer. Efterat sagas och slipas dessadetaljer
till passning. Med detta by ggsitt blir allt
verkligen exakt!

Konstruktionen

Stabilisatorns konstruktion érutformad si
attden skall varamdgjlig att lossa frin mo-
dellen. Den sitter fast paen 2 mm axel av
pianotrad. Dirmed finns det ett speciellt
ror i den frimre delen av stabilisatorn.

Anviind ett plastror, detta samtenelde-
talj bildar en ldsanordning (figur 1) som
hindrar stabilisatorn att glida ut.

Figurl

Figur2

Eldetaljeniirendelavenkopplingsplint
somanviinds forattkopplasammanstark-
strimskablar. Vilj den minsta modellen,
skala av plasten sa att den ser ut som pd
skissen. For att fista denna detalj vid ro-
ret anviinds ett ytterligare plastrir.

Detfinns en serie ror som éridealiska i
detta fall —tre dimensioner som passar i
varandra. Del dr mellanréret och det vita
roret somanviinds hiir. Fabrikatet fir tyska
Kavan.

Sattsamman enligt féljande:

Snittaen kort bit (5 mm) av det vita réret
saattdetblirdppetcirka3 mmiovansidan.
Dirmed kan detta tris dver eldetaljens
undersida och didrmed forbinda enligt
skissen. Anvind CA-limutan attdet kom-
merlimigingan. Sdgaav detaljen pimit-
ten och anviind resten till niista sidas ror.
Man kan dven anviinda andra typer av
plastrir men undvik att anvinda miissing
soméren mycket tung metall!

Aven rodren dr forsedda med ror som
styr hdjdroderrérelsen. Anviind 1 mm
innerdiameter aluminiumror diir, dessa
brukar finnas i hobbyhandelns metall-
sortiment. Ominte, sdforsdeochiivende
ovan nimnda plastréren av Modellpro-
dukteriHirndsand.

Principen for hojdrodret
Principen for stabilisatorns fastsiittning
och hdjdrodret visas i ovanstaende skiss.
Hur den sitter pé dels en pianotrdd 2 mm i
ettrir beldgget framfor roderhornet. Dels
fastes den i framkanten i en vinkel av alu-
miniumplit (visas framfor fenan). Detta
ldste liksom den viixel som sticker upp i
underkanten av skissen déljs av en profi-
lerad "lucka" som vi skall aterkomma till i
nista nummer.

Nistaskiss (ldngre fram) visar hurhdjd-
rodret fungerar, hiir sett frin ovan, Roder-
hornet dr dubbelt och dr lagrat pa ett
miissingsror(2mminnerdiameter). Roren
for fastséttning och roderhorn #r limmade
itva I mm plywoodplattor (se fiirsta skis-
sen).

Detdubblaroderhornetkantillverkasay
smavinkelhorn forskevroderlinkage men
kan dven sdgas ut frin en bil krets-
kortslaminat eller plastmaterial. Roder-
hornen kan t ex borras upp si att
de passarpéettnyttrérsomisin
anvinder méssingsroret som
axel Hur man én utfordettasa
miste bada hornen fungera
som en enhet!

p
Figur3

J
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Alltsé dr detta en liten "vagga", da for-
stir du sikert principen. Det behévs en-
dast en undre del for roderhornet som
lankningen till hgjdroderviixeln. Anpassa
hornet sa attdet blir s lingt som mijligt -
man kan borra ett hil i sprygeln F6 for att
oka pd nedét.Inuti réret for hornet 16per
en pianotrad som i sin tur skall stickaini
héjdrodrens framkant. Gortradenspetsig,
denskallendaststyraiframkanten, Even-
tuellt kan ett mindre ror séttas in dir. 1
roderhornens bakre del loper ockséd en |
mm pianotrad, det dr denna som styr ro-
relsen.

Detta varkanske mycketav detaljer for
den som endast ér van vid att limma eller
skruva fast ett roderhorn. Har ér allt in-
byget och sedan omdjligt att komma dt.
D4 iir det av hdgsta vikt att allt gbrs syn-
nerligen noggrant.

Hajdroderviixeln

Eftersom det finns daligt med plats féren
bralinkning av roderrérelsen bor manan-
viinda en viixel for denna. Detta dr dven
en fordel eftersom man diirmed dven kan
anvinda roderlinor som sparar vikt i ba-
kre delen kroppen.

Hir skall betydelsen av att alla ldnk-
ningar av roderarbetar s littsom mojligt
understrykas, roderlinor dr overldgset i
dettafall. Detiirminabsolutadvertygelse
attbehovetav extrastarkaservon heltbyg-
gerpidilig linkteknik! Detdri vilketfall
absolutinte luftkrafterna som bromsar, in-
verkan av dessa dr mycket ringa vid véra
flyghastigheter .

Viixelarmen tillverkas av plywood el-
ler laminat. Forse den med ror for lagring
och anviind ett ytterligare rér som axel.
Anvind stora aluminiumrir och se till att
det blir exakt - absolut ej en vinglig arm
som innebir dilig precision for roder-
rirelsen.

Linkningen av viixeln for héjdroder-
rorelsen utfors enligt foljande:

Enlagring forror-axelntill viixelarmen
beskrivs pa ritningen. Lagerbocken kan
tas frén nagra 6verblivna bitar av det la-
minat som spanten till kroppen tillverka-
desav. Gorlampligen lagringen av axeln
sasnivattdenkan demonteras. Sagadpp-
ningen nigot for stor och med tunn plast-
film pa axeln limmas dppningen till ex-
aktpassning medepoxilimellerannat ma-
terial. Jag anvinde en liten bit tunt
glasfiberlaminat till detta. Axeln kan se-
dan "lasas" med en klick kontaktlim.

For att £ exakt passning for ror till ax-
eln kan man slipa till ridtt dimension med
slippasta. Du kan eventuellt kijpa en
"klick" frin en sprutmalningsverkstad.
Detta samt manga andra slipningar,
"svarvningar" utforjagienelborrmaskin
medreglerbart varvtal somsitteriettbénk-
faste.

Stotstangen...

Stotstangen mellan hojdroderhorn och
viixeln blir lidtt om man anviinder en 0,75
mm pianotrad eller jirntrdd inuti det
minstaav de plastrér som namnt tidigare.

"Bra att ha' material...

I[samband med ovanbeskrivnaarbeten vill
jagocksdpropageraforviktenavattsamla
pi sig olika prefabricerade detaljer mm.
Jag drenriktig "skrotpelle”, tar hand om
alltsomandrakastar. Overhuvudtagetallt
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avolikamaskiner, hemelektronik somjag
kan kommadt. Ibland blir "fyndet" endast
en 100-del ay helaapparaten men alltiden
anviindbar detalj. I min samling finns ett
skruvsortiment med skruvar och muttrari
mikroformat som #r omdjliga att finna pa
annat siitt, Jag har méingder av olika plast-
ror, laminat och fibermaterial somkan an-
vindas till roderhorn mm.

Tillexempel komroren forroderviixeln
franen gammal TV-antenn. Ettav demfick
borras upp ochslipastill passning och pas-
sade sedan perfekt.

Stabilisator/hdjdroder

Den friimre halvan av stabilisatorn byggs
med bakre delen av spryglarna mot by gg-
briddan. Framkantenav 5x5balsakappas
shattdengarcirkas mmutanforritadlinje.
Mellan spryglarna sitter stdende 2 mm
balsa. Borjamed det "speciellaréret” och
de spryglar som detta sitter i. Bygg bada
sidornasamtidigt med pianotriden pé plats
inuti réren. Vrid réren sd att skruven (som
tas bort) pekar nedat.

For forstirkning vid framkant pa insi-
dan samt vid réren anvinds CA-lim och
balsadamm. Rekommenderar i detta fall
att du alltid tinker dig for. Det dr latt att
forstarkaionddan och kanske forstirkapa
fel stille — diir andra detaljer skall limmas
senare, da dr det niistan alltid omdjligt att
avldgsna.

Specialverktyg...

Balsadamm och CA-lim bildar en hdrd
massasomendast kan slipas bort med spe-
cialverktyg. Om detta kriivs anvinder jag
en tandldkarborr i en minidrill. Din tand-
likare har siikerligenenliten skrotlidamed
olikaborrarochfriisverktyg med mera som
du kan be att fitadel av.

Jag haréven fler tips for specialverkty g
denna ging. En hyvel som ir anviindbar
till allt och diven till de CA-lim rester som
namnts ovan.

Hyvel

Hyveln, érettknivblad av speciell typ, som
anvinds till en kniv forutskdrning av pas-
separtout, Bladen finnshos Clas Olson. De
drmycket dyraiinkop men "egentligt bil-
liga”. Mankandelaupp dessablad pé flera
byggare, ett blad riicker lang tid.

Bladen ir endast slipade pa en sida och
man anvinder dem med den plana ytan
nedét. Diirmed finnsdet smériskerattbla-
det skir nedit, kapar endast det som finns
framfor skiret. Denskirande ytan har 45°
vinkel ochdet finns fyraskirytor perblad.

Dettaiirverkligen ettskala-verktyg och
nérvibyggersmémodelleravriktigaflyg-
plan borde vi kanske arbeta med modell-
verktyg. Problemet ir bara att kunna hélla
i verktygen, hiir anviinds ett handtag av
cirka 7x | 5 mm balsalist.

Se upp! Detta blad ér extremt vasst och
dukan skira bort detaljer som aldrig forr—
tex en flick CA-lim pa en plan milad yta
eller pd ett balsaflak. Detta ir om&jligt att
utfora med andra verktyg.

Arbete med hyveln...

Hyveln passar bra till att putsa bort min-
dre balsarester, till exempel Gversidan av
mellanbitarnaav 2 mm balsa padetbygge
som tidigare beskrivits.

Mankaniiven skiraned framkantenen-
ligt det snitt som visas paritningen. Slipa

sedan med grovt papper paen liten kloss,
anvind helst "proffspapper”, d v s papper
som kips i metervara for slipmaskiner.
Grovlek 60eller 80. Dettaidrdetenda pap-
persom "sliparraktav" dvs planaravbéde
balsa och harda CA-lim. Limma ldmpli-
gen papperet paenslipkloss med kontakt-
lim eftersom detta papper hiller linge.

Fortsdittning...

Efter slipning kldds stabilisatorn med 1
mm balsa. Varnumycketnoga! Det drlitt
atten siklenkonstruktion blirskev. Klad-
seln skall bérja vid den grova linje som
markerar mitten mellan resp roder och
frimre del. Latresten gd utanforoch slipa
kanternasenare. Framkanten rundas sedan
enligt snittet — slipa tills en tredjedel av
balken blirsynlig.

Roderhalvorna

Somdet framgdrav ritningen skall roder-
halvan byggas inskjuten i den spalt som
finns pé {riimre delen. Slipa forst bortalla
utskjutande sprygelrester, dessafannsen-
dast som stod vid kladseln.

Tillverka nu en balk som passar inuti
dennaspalt. Enlistav 7x5balsaslipasned.
En bra teknik vid detta arbete dr att ligga
cttark grovtslippapper pa bordet och dir-
efter dra listen 6ver detta. Slipaden sedan
halvrund enligt snittet pa ritningen.

Anvindenliten vinkelhake ochkontrol-
lera att balken sitter lodriitt i bakkanten!
Spika fast den med knappndlar utanfor
kanternaoch omdetbehovs dvenimitten.
Skiir sedan till fran | mm balsa:

En 5 mm bredd list som ldggs under
balken och en cirka 6-7 mm list som bak-
kant. Den senare skall pallas upp tills resp
sprygel sitter plant mot balken.

Borja med bada sidornas ror/spryglar
somtidigare, meden pianotradinuti. Lim-
ma sedan till balken i niista steg. Direfter
limmas spryglarnaoch évre delenav bak-
kanten. Tasedanborthalvornaochlimma
padendvre listen vid framkanten. Avsluta
med | mm strips pa alla spryglar. Det dr
bland annat dessa som star for styrkan i
dessa extremt litta roder.

Spetsen

Roderhalvansspetskan gorasavenlamell-
limmad serie 0,4 mm plywood och 1 mm
balsaenligt f6ljande:

L Figur4

il

Plywood, balsa, plywood, balsaoch ply-
wood. Anvind cirka 2,5 till 3 mm breda
remsor. Stiende fiberriktning krivs vid
hirdbalsa."Smérj" enplywoodremsamed
vitlim, ldgg sedanbalsaovanpdos v. Tryck
samman och pressa bort dverflodigt lim.
Spika fast paketet pd ritningen med nélar
som stéd och press. Man kan dven droppa
pa CA-lim utanpi nir allt dr pa plats — it
torkavernatten. Givetvisskall detta"pa-
ket" sticka ut pa sidorna ndr det limmas

Fortséittning sidan 32!
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BHT-1 Beauty ...

Fortséittning frdn sidan 31!

samman. Skir sedan till bakkanten enligt
ritningen och limma fast spetsen. Klid
dver med | mm balsa. Man kan givetvis
dvenanvindaen littbalsaklossistillet for
dennaspets.

Slipning och lackning

Slipa ned de friimre listerna pa rodren si
attskarven mellandessaoch balken flyter
samman. [évrigtskall alltslipas med grovt
papper sd att alla ojimnheter férsvinner.
Diirefter skall alla ytor lackas med cellu-
losalack, dettastirkerbalsaytan reserfib-
rerna sd att man faren fin yta.

Blandar man i microballonger i lacken
med cirka 1/3-del fir man en mycket litt-
slipad och absolut plan ytaefterendasten
lackning. Man fér réra om lacken ofta ef-
tersom ballongerna flyter upp pa ytan.

Rodergangjiirn

Det gar inte att anvinda standard ging-
jarnstyp till héjdrodren. Sjily har jag all-
tidundvikitattanvéindadessa platta ging-
jarn. De bygger pd en helt felaktig kon-
struktion, resp gangjirn har en lokal lag-
ring med fyrapunktersom geren (samlad)
mycketbredlagringsyta. Pigrund av detta
maste dessa gangjirn sitla absolut exakt
pélinje. | varje annat fall uppstar det frik-
tion som medfor troga roderrorelser och
tendensertill att rodren stannari olika po-
sitioner for mittlaget. Anvind aldrig mer
tvi sadana gangjdrn for varje roder!

Denna skiss visar ett mycket litt arbe-
tande gangjirn som dukantillverkasjilv.
Den évre detaljen av skissen visar gang-
jarnet frinovan. Till hoger sitler en detalj
frdn en servoarm — ibland klipper man ju
bortdessa.Dukanéven tillverka dem frin
en bit kretskortlaminat, det [inns firdig-
borrade sd kallade experimentkort i elek-
tronikaffaren som innehaller material till
hundratals gangjiirn.

Axeln dren knappnal av mjuk typ eller
enbit I mm jarntrad. Pianotrad dr oldmp-
ligt till detta! Béjen sniv u-form och trid
igenom i halet. Stick in en bitcirka 3 mm
balsalist och kldim med en plattang sa att
metallen bildar spar i balsalisten. Nigra
varv medensytrad runtom samtendroppe
CA-lim och gangjirnet r klart. En mini-
mal droppe olja i hélet fére limningen
medfor att axeln ej limmas fast.

Med detta gingjirn far du absolut tita
roder dir gangjarnenblirosynliga! Gang-
jirnets viinstra del limmas i rodret med
stod av balsadamm.

LULEA

Listen kan limmas, fistas med en bit
tandpetare, eller med en skruv.

Fenan

Byggetav fenan borjas med limning av ti-
digare beskrivna plywoodplattor samt rir
for hijdroderhorn och stabilisatorns in-
[istning. Nérdetta samttidigare beskrivna
arbetenmedlankningen ir klart klads ylan
mellan sidrodren med 1.5 mm balsa. Hoj-
den [6r detta bestdms av F5/F6 och det
avslutas framit pa balken F1.

Sidrodren
Dessabyggs i princip pd samma séll som
hojdrodret. Tunderdelen av det nedre rod-
ret anvinds en mindre kloss av cirka 10
mm balsa. Vad giiller beklidnad av resten
av fenan skall denna besta av 1 mm balsa
mendetfinns anledning att viinta med detta
tills kroppen skall plankas.

Betriiffande den kipa som sitter dver
viixeln och frimre fistet for stabilisatorn
sa skall dven detta utforas senare

Sammansdttning av sidroder

Respektive sidroder kan sitlas samman pa
flera siitt, en teknik kan vara att anviinda
detaljer fran Lego. Legoaxeln som har ett
snitt som ser ut som ett plus kan limmas i
det undre rodret och i det Gvre rodret sitts
ett lager for denna axel —i detta fall fir du
plundra barnens lager av legodelar — diir
finns det fiirdiga detaljer.

For den som inte vill stjila sina barng
leksaker finns mojligheten att anviinda
litta rér som axel och lager. Jag valde det
vitaror frin Kavansom beskrivitstidigare
och forstirkte réret med en bitfurulistsom
"svarvades" iborrmaskinen. Dettarorlag-
radesienrdrbit franen trasig radioantenn
somlimmasiundrekantenavdetévre rod-
ret. Man borraretthalraktigenomaxel och
ror, enklen skruv haller sedan samman pa
denna punkt. I 6verkanten hiinger rodret i
ett lager av plastrér paen bit 1.5 mm pia-
notrad. Antennror finns i radioreparato-
rens skrotlada.

Sporrhjulet

Sporrhjulets infistning till kroppen har
dubbla funktioner — héller fast bade hju-
letochdenundre delenav sidrodret. Skis-
sen hiirintill visar hur detta byggs.

Dennadetaljskallbyggasaven bitkrets-
kortslaminat eller plat. Den punkt som A
pekar paskall bockasned forattden 2 mm
skruv som utgor axel for sidrodrets skall
faritt vinkel.

Om man viiljer kretskortslaminat som
material virmer man vid dennapunktéver
ettstearinljus och sedanirdet littatt bocka
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tillréitt vinkel. Roret B (av 2 mm missing)
skall gaigenom laminatetoch léds pd un-
dersidan i laminatets koppardel.

Hjulstiillet tillverkas av 1,5-2 mm pia-
notrad somfirsesmeden bitgummislang.
Képan D kan byggas i tvii halvor av tunn
PVC-plast. Virm 6ver en ljusliga och
forma med en matsked. Man kan slopa
denna kapa, de samlar litt upp skrip och
plétsligt bromsas hjulet. Dessa kdpor du-
geregentligen endast pa betongbanor.

Heladennadetalj skruvas fast med smé
skruvarien bitav 2 mm plywood, denna
sitter mellan F1/F2.

Kretskortslaminat finner du i elektro-
nikreperatdrens skrotlida. Gamladatakort
cirka 2 mm tjocka som bestar av glasliber
och koppar iridealiskt i detta fall.

Slangen av gummi finner man numera
sillanihobbyafTiren, istiillet finns den hos
Preemeller OK.

Vingen
Vinghalvornabyggs paenplanbyggbriida
enligt snitten A, B och C piritningen. Nu
ar det endast den frimre delen av vingen
som skall byggas. Som det framgér av rit-
ningen skall den bakre balken till en bor-
janvidsprygel4,5och6bestiav fur-detta
kommer dock dndras vid ett senare mo-
ment—anvénd balsa hela viigen frian spry-
gel 4 B till vingspetsen.

Den del av vingen som finns till héger
omsprygel4 B skall ocksabyggas senare.,

Birja med ...

Borja med att limma 1 mm plywood pa
sprygel V4 B.Limma padensidasom lig-
ger mot sprygel V4A. Snittet A visar hur
respektive sprygel 4 och 11 ligger pé en
plan byggbrida. Framkantens undersida
drupphdjdtill 15 mméverbyggbridan vid
sprygel V4 B och 2 mm vid sprygel V11,
Limmaen 15 mm lang listbit under fram-
kanten och spika fast den listen till bygg-
briidan. Vid sprygel 11 kan man palla un-
der vid framkanten. Tillverkatva lutnings-
vinklar som limmas provisoriskt paspry-
gel V4 B:s insida.
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RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa

o Enya, OS

o Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,
Model Tech, Great Planes,
Graupner, Marutaka
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Flyg, tag, bat, modellbygge, militaria
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Av 2 mm balsa mellan spryglarna Balk (roder) 7xb balsa /
(dubbelt vid framre ror)

:Framkant pa

Strips

Byggs inskjuten i framre delen

Princip for stabilisatorns uppbyggnad. —/ij—
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Hojdroder/fastsattning/oket...

Pik in i framkant pa rodret.

skort eller standard som har sdgats av.
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Lamellimmas av ply/balsa.

2 mm plywood for

“ sporrfasten.

Av t ex kretskortlaminat

Kan sluta

linor... Detalj frdn spantlaminaten

fe—




Sl @

T O%

w

@) | __u_nlua

a

= ©| €

O o am

£ | |2

— N L
= — = |

F7

Lamellimmas av ply/balsa.

Plastror 2 mm

1,5 mm balsa




BHT 1 BEATY
Skala 1-5
Copyright Par Lundqvist - —
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I Il (ev. hard balsa)

Gor uttag senare,
limma list kant i kant
vid fOrsta steget.
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och mittdelen far anpassas, ar
ej ritad i detal]...




Snitt A . 70 mm till

mittlinjen.

Hoj ev. bakkant...

Ca placering |

Horisontal...

Vinkel for
VO, V1

Bakre del av
0,4 ply Vertikal...
balsa bmm Vinkel for
0,4 ply VO, V1

— Mittlinje kroppen

24,5 mm under framkantslist V11

——— Undersida spant 3



OBS! De bakre uttagen i sprygel V4 B
goirsejnu,endastden mittersta spalten for
vingstalsbalken skall sagas ut.

Dirmed kommer alla spryglar att vila
med sinundre del mot byggbridan och da
blir det en automatiskt ritt skrinkning av
vingen, Palla under de nedre balkarna si
att dessa passariresp uttagi spryglarna.

De frimre vingbalkarna drav fur 3x10
mm cller eventuellt hard balsa som suc-
cessiviskall minskasibredd till passning
enligt uttag 1 spryglarna. Samma giller
dven for de bakre balkarna av balsa med
samma dimension.

Vid si kallade tapererade vingformer
skall man alltid anviinda balkar av av-
smalnande form. detgerdelsldgre viktoch
dels bista hillfasthet. Med en avsmal-
nandebalk "breddar" manutkrafternasom
belastar vingen eftersom balkarnas massa
dr jamnt anpassade till vingens korda.

Nir dversidans vingbalkar limmats pa
plats och vingspetsen bvg 75 in pi samma
sitt som tidigare med laminering av ply-
wood och balsa (formenispetsen visas pd
skissen for V-form) kan vingenlossas. Lét
lutningsvinklar och 2 mm pallning i spet-
sen sitta kvar tills vidare.

Tyvirr finns det inte plats forritning av
bada vinghalvorna, antingen far du be-
stilla en spegelvind ritning fran
Modellflygnytt (siind 20:- i frimirken +
namn & adress. s kommer den med pos-
ten!) eller ocksa far den kopieras/ritas pa
smorpapper som laggs over ritningen.

Vinge, mittdelen

Vid bygge av mittdelen blir det kanske
nodvindigt att flytta kroppens "fotter” sa
att det blir plats for att limma sprygel V4
A.Dettastadietav bygget giller "flygpla-
nets hjérta" (spantet som vingens balk
hinger samman med kallas namligen
hjirtspantet). Det dr av yttersta vikt att
detta arbete utfors med storsta mojliga
noggrannhet.

Sprygel V4 A skall ha sin hogsta punkt
37.4mmned frankroppens mittlinje (furu-
listens dvre del) och denna skall i sin tur
befinnasig pd 1 15 mm héjd éver underla-
get, Undersidan pa V4 skall riktas in i for-
hallande till underlaget sa att den frimre
punkten (dirsprygeln senare skall limmas
till framkanten) ligger pd 52,25 mm Gver
underlaget.

Lingst bak ligger den 10 mm ligre.
Alltsa far uttaget for balken justeras sd att
sprygeln hamnar exakt i detta lige!

Sprygel V4 A skallej lutasisidled utan
sitter exakt i lodlinjen och exakt i 90 gra-
ders vinkeltill spant 3. Den skall dessutom
monteras kantikantmed dettaspants yttre

del. Men fére limningenskall vingens fast-
sétining [orberedas.

Vingfastsiittningen

For att lasa vingen i sitt lige anviinds en
variant pa gammal teknik —en 5-6 mm sé
kallad vingbult av nylon. Denna bult for-
sesmedetthack ochidettahacktjidraren
pianotrad in som lasning.

Pasprygel V4 B (insidan) skallennylon-
mutter limmas med stod av trekantslist,
Tvabalkarav4mmbalsaforbinderdenna
punkt med sprygel V5.

Figur6
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Dennaskiss visarkonstruktionens olika
detaljer. Sprygel V4 tillverkas av 4 mm
balsamed plywood 0,4 mmpéinsidan och
Imm pa utsidan. Cirka 30 mm bakat {rin
flatrrets mynning borras ettca 7 mm hal.
Inutisprygelns balsadelsitterovan visade
{jiider. Dennaskall varaférspindsaattden
maste "Gppnas” nér vingen monteras. Det
4dr endast de med griat markerade delarna
av fjadern som blir synliga, resten ligger
inuti i ett fack, (den streckade linjen).

Fjaderntillverkasav [ mm "riktig" pia-
notrad, kip den i musikhandeln! En fji-
dersomdennaspinns (lindas) runt enmin-
dre skruv. Linda tva varv och du méste
spinna (dra med hela din kraft) i pianot-
raden under spinningen for att fi en bra
funktion for fjadern.

Vingstal
Ivingenskallendaststalskenornalimmas,
ej missingsror. Det bakre stilet skall
bockas och detta utfors i ett skruvstycke.
Principen forbockning av fjdderstil ir att
manbdjerarbetsstycketatdethall somdet
skull bockas.

Knacka direfter med en hammare sa
néra brytpunkten som majligt, pa sa siitt
undviks sprickbildning. Denna princip
giller dven for pianotrad.

Det bakre stilet skall férbinda den ba-
kre balken forbi sprygel V4 B. Ett s langt
stalblir fortungtoch dirmedskall det skar-
vasmeden 2 mm plywoodbit, seritningen.
Parespektive sidaav denna skarv limmas
dven I mmeller0.4 plywood. Anvind CA-
lim och damm vid dessa limningar sd art
balk/stal utgéren enda enhet.

Vid limning av stilen skall vingen siit-
tas samman provisoriskt med klimmor
kring resp spryglar. Kontrollera nu ocksé
att vingens V-form stimmer — 26,5 mm
ned frin mittlinje till pallningen under
sprygel V11.

"Packa in" med hard balsa som stid
kring det friimre stilet. Den bakre delen
plywood/stil far anpassas sa att den far
kontakt mot balkarna som i dettamoment
dven bytts till 3x 10 fur.

Innan stalen limmas skall foljande de-
taljer klaras av:

Sprygel V1 limmas fast vid spant 3 och
4.Denharen hégsta punkt vid spant 3 med
40,5 mmned frin kroppens mittlinje. Vid
spant4 dr mattet 52,75 ned fran mittlinjen.
MellanV 1 ochsprygel V4 A skall ivenen
staende balk av I mm plywood limmas.

Pa insidan (hjulbrunnen) limmas stdd
for denna balk av ca 12x12 mm trekants-
list (dessa visas ej pa ritningen). Anled-
ningen till dessa smala plywoodbalkar iir
attdet kriivs plats for hjulet...

Vingens plankning...

Vingen skallklis med [.5mmbalsa. Detta
maste utforas mycket forsiktigtsaattinga
skevheterbyggsin. Borjamed Gversidan,
omradet {ran [rimre vingbalk till baksi-
dan. Observera att kliddseln striicker sig
forbi spryglarna och lat kliddseln bli for
ling hir. Kapa forst sedan den S-formade
baksidan ir limmad. Denna byggs sistay
allt, [6rst sedan undersidan av vingen ér
klar och fore dess skall skevrodrens link-
ningklarasav. Fortsittning av dettafirske
enligt nistaritning.

Rodren

Skevroder och klaffar byggs sist enligt
samma princip som rodren for stabilisa-
torn. Pd ritningen [inns snitt D som visar
hur de ser ut innan stripsen limmas fast.
Den staende 2 mm balken bakre linje vi-
sas pd ritningen. Gor mellanrum med ca
0,5 mm vid skarvarna, mellan rodren och
pi sida om varje roder. Material till fram-
kant och balk anges dven dir. I vrigt an-
viinds 1 mm balsa fran flak.

Klidsel av framkanten gérs med balsa
som gors mjukivarmt vatten. CA-limkan
med fordel anviindas pd vatt material.
Rodretskall sittai spiinn vid en bordskant
séattman kan béjaned kliidseln dverkan-
ten, pa sa sitt undviks eventuella skev-
heter.

Fortséttning som bl a giiller hur man
bygger motorrum, huv och plankning av
kroppen mm sker nista nummer av
Modellflygnytt.

Péir Lundgvist
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Képpuddsgatan 4 » Hudikgvall

FLYG*BIL* BAT

Byggsatser» Motorer
RC-anlaggningar« Bilbanor
Tillbehér och mycket annat
Védlkomna in ellerring!
Tel & Fax 0650-993 31
Viskickar dven mot postorder!

!
LADDARE av typ MOTION som bade laddar]

och urladdar automatiskt. Du far kontroll pa
Dina ackar samtidigt sorn Du ger dem maximal
livslangd. Finns i mangder med varianter upp till
10Ah for 220V eller 12V insp. Hor av Dig for mer
info.Pris fér dubbel laddare for RC: byggsats
535:-/s, vid kép av 3 st 475:-/st.

Klocka till ovanst. laddare fér att minnas urladd-
ningstiderna, pris 275:-/sl.
KAPACITETSMATARE — eftinstrument, som
exakt visar Din ackes kapacitet direkt i Ah.
Pris byggsats 690:-/st, vid kép av 3, 630:-/st
Se Modellflygnytt nr 6/1396.

LT Elektronik

Kungsgatan 70, 641 36 Katrineholm
| Telefon 0150-138 79

Radiostyrningar och modell-
tillbehir av hog klass.
Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85  Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES

http://iwww.orbo.se
E-mail: info@orbo.se

MULTIPLEX

UMEA
Den KOMPLETTA hobby-

butiken for radiostyrt

HOBBY

Grubbevagen 63 * 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02

Butikstider
Man-Fre 16-19 » Lo6r 10-14
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Modellflygets myter Il

Slapper balsa igenom
radiovagor?

Pa 60-talet var sdndarna svaga och det géllde ibland att hinga

mottagarantennen langt fran stétstanger av metall.

Manga modellflygare tror att det maste vara sa numera ocksa.

rukar du hora pé radio inomhus?

Gardetbra?Jodd, allaradiostatio-

ner verkar kunna skicka sina ra-
diovagor genom viiggar av bade betong,
tegel och tri alldeles obehindrat.

Men 3 mm balsa klarar de inte, va? El-
ler glasfiber? For det ér ju viktigt att dra
antennen utanpd flygkroppen? Ar det sa?
Eller kan det rent av bli vissa problem om
man gordet?Latoss forstse pi dethir pro-
blemet rent radiotekniskt.

Vagutbredning

Radiovagor med frekvenser kring 27-40
MHZ breder ut sig bra, speciellt dver 6p-
pen terriing. De kan méjligen skuggas av
héga berg, mycket tidt skog och inne mel-
lanhusviggarienstad. Metall verkarhind-
rande i viss man.

Ibland kan hus byggda i betong verka
dampande pa radiovagor. Det beror inte
alls pibetongen utan pd att husen innehdl-
lerarmering, ettjirnskelettsomstéderbe-
tongen. Nu flyger vimodellfly gare ytterst
sdllan vara plan bakomberg, inne i skogar
eller mellan hdghus eller hur? Och inte
hellersittande i ett rum och med modellen
flygande i ett annat rum i ett betonghus.

Diéirfoir anviinder vi ytterst fa material
som kan ddmpa radiovdgornas framfart.

Och absolut inte 3 mm balsa! Inte ens
metertjock balsa hindrar radiovigorna!

Onodigt

Sé det behdvs inte alls att du drar anten-
nen fran mottagaren utanpa kroppen och

modellflygare gjorde det pa 50- och kan-

ske 60-talet har andra skil.

1. Det sig snitsigt ut. Bombplanen och
trafikflygplanen pa den tiden hade ju
kortvagsantenner fran cockpit till
fenans topp.

2. Ndrsindarna var mycket svaga
(slutsteget kunde ha 0,05-0, | watt
inmatad effekt pi 60-talet) kunde en
stotstang av metall mojligen skapaen
slags avstimd antennresonans i
kroppen om man drog antennen intill
denna.

Rickvidden pamarken padentiden kunde

vara kanske 200-250 meter. Numera dr

sindarnacirka 10-20 ganger starkare (1 -

2 wattinmatad effekt). Vara mottagare ér

ocksaavseviirtbittre. Rickvidden mellan

sindare ochmottagare pd markenkan vara
1-2kmochharsa varitsedan 80-talet. Tluf-
tendkardettatilldetdubblaellertredubbla.

Bidist!

Biista siittet att dra mottagareantennen i
modellen dr att vid bygget av modellen
ldgga in ett tomt extrahdlje till stotstang
ochlatadetmynnalidngstbak pa kroppen.
Antennenskjutermaninihéljetochirden
lidngre iin kroppen s liter man den hiinga
ut baktill. Da blir antennen rak i hela sin
langd. Figur 2.

Sdmst!

Sémsta siittet dr att dra den upp bakom
vingen, upp till fenans topp och ner igen
till stabben. Att siitta ett gummiband till

fenans topp kan ocksa ge problem. Varfor
da, da? Jo, antennen har en 1omsk felkilla
som jag under min modellflygtid har ra-
kat ut for sjilv tva gdnger och har sett hos
andra modellflygare flera ginger.

Deninreledarenavtunnakoppartridar
kan ga av utan atr det syns utanpd anten-
nen. (se figur3)

Verkan blir att du plotsligt har kanske
10 cm verksam antenn till din mottagare.
Detallralomskaste drattdetvabitarnakan
hakontaktiblandoch géisiribland niirpla-
net vibrerar av motorn i luften. DA far du
konstiga "stdrningar" som du givetvis
skyller pa flygarkompisarna, P4 eller
mobiltelefonerna. Eller ocksa tror du att
du drdalig flygare, vilketiir likailla...

Innerledaren gar sénder nidr man utsit-
ter antennen for notning eller drar ut den
(tillexempel med gummibandet vi ndmn-
denyss). Notning blir det oftamellan vin-
gen och kroppssidan — man séitter ju fast
ochtarbortvingenoftaochdentryckshart
iglipanmellankroppochvingeav gummi-
banden. Det ir inte heller bra rent radio-
teknisktatthaen vinkel pdantennen. Dir-
for édr det oldmpligt att dra den upp till fe-
nan och ner till stabben.

Undantag!

Detfinnstvasituationernidr man méste dra
antennen utanpé kroppen. Den ena ir nir
man har klitt kroppen med metallic- eller
aluminiumimiterad plastfilm den andra
nidr man harenkropp med kolfiberinligg.
Dessa material hindrar radiovdgorna.

upp till fenans topp enligt figur 1. Att  antennensiinde och fiistagummibandettill Bosse Gdrdstad
g ™ ' B r ™\
Figur 1 Figur 2
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Telefon 011-31 3850
Telefax011-3124 70

s N ~
Gamla nummerav Ritningar till Bo Gardstads SF-121 "Stealth Fighter" delta av balsaflak,
vilkinda RC-modell er snabbyqu," superaerofgafrsk ............................ 100:-
Modellflygnytt... I P —— 65:-
modern RC-seglare, dven fér
kan Du bestalla fran SMFF:s Bestall genom att sétta in beloppet pa postgiro  nybdrjare, och for eldrift (Megawatt) ...w.ueeen 110:-
ditioryiill et orisay 432946-2. KOMPIS nybdrjarseglare, kan forses
expe imon p Skrfv rjrnjngens namn pa” Iafongen_ Du far med motor Senar"e P T I ST PP T SRR PO 100:-
20 kronor per styck. ritningen direkt i breviadan. -{3555”“ dubbeldéckaren fran _
" - =sarien *Flykten” ;2880 ....cccmserssrssssssssinse 125:-
Forbundsexpedition JET FIGHTER jetjakiplan liknar F15 och
Box 4015 LAJBAN nybériarmodell for dig som MiG.40-.46 ...... sressserenenn st errnsansaans 125:-
o snabbivill ldra Qg 100:- | LIFT fun flyer, Idmplig andramodell, knife-edge-
600 04 Norrkoping SK78 langsamflygande nybdriarmodell .20-.40 125:- | specialist, S& M 4/97 ...........ccovevvvrersrirrernrns 100:-

SK2000 nybdrjarmodell/aerobatic trainer,
utvecklad Ur SK78 uerereernsserenesnessssrnesnnsanas
JAS 39 .40, forenklad ......

Bo Gardstad 08-51177757

=
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Viktigt
pa Gotland!

S tyrelsen for Gotlands MFK viid-
Jjar om hjilp att sprida viktig in-
formation betriffande nya siker-
hetsregler pa vart modellflygfiilt
Vurphaid.Pa grund av att kontroll-
zonen for Visby flygplats kommeratt
utdkas, sa skirper vi vira siikerhets-
reglerfrainochmed I juni 1998 iGver-
enskommelse med Luftfartsverket.
Deltla dr en Gverenskommelse, som
absolutmaste efterlevas foratt viskall
kunnamodellflyga i fortsittningen.
Om sadinte sker, stinger Luftfartsver-
ket virt Vurphaid, vilket skulle vara
ddestigert for Gotlands modell-
flygklubb. Medlemmarna informeras
givetvis lokalt. Denna kortainforma-
tion ir frimst avsedd for vira gist-
flygare.
1. All giistflygning utan foreghende
overenskommelse irforbjuden.
2, Giltigt RC-certifikat skall kunna
uppvisas.
3. Ovriga anvisningar fas vid kontakt
med oss.

Kontaktpersoner
Ordférande Stig Agren

Hemtel — 0498-264882
Biltel 0708-774882
Biltel 0705-264882

Viceordftrande Torbjérn Andersson
Hemtel  0498-296005
Biltel 010-6523100

Sckreterare Lars Bjorkman
Hemtel  0498-291182
Biltel 0708-391733

Filtfogde & siikerhetsansvarig
Karl-Gustav Jacobsson
Hemtel  0498-217603

Gotlands MFK, c/o Biirn Montan

Pilhagsvéigen 33,621 50 Vishy J

 —

héstas blev jag inbjuden att delta pa

danskaModellflyveklubben Comets pi-
lot-triff utanfér Kastrup. De ville ha en
utstillare somrepresenterade Aircombat,
och jag var inte sen att tacka ja till ett er-
bjudande attgéra PR firden tivlingsklass
jag sjélv draktiv inom.
Pilot-traff
En pilot-triiff dr egentligen ett slags mini-
miissa, dir piloter stiller ut sina byggen/
modellerochhobbyhandlare siiljerhobby-
prylartill hugade hobbyfantaster.

Comets pilot-triff arrangerades i en
skolaimittenay mars, en bratidpunkt, da
manga byggare vid denna tid har lirdiga
projektatt visa, som dnnu inte proyflugits
(med de risker detta innebir). Jag rekom-
menderar att arrangera en liknande pilot-
triff i den egna klubben. Det krivs funk-
tionirer i formav klubbmedlemmar, men
detlonarsig med storstasiikerhet for klub-
ben ekonomiskt och PR-missigt. Comet
tar intride, och {inansierar genom att be-
talt for foretagsplatserna pa sin triff,

Danmark

Vi begav oss dit, tre svenska aircombat-
piloter — veteranen Thomas Andersson,
rookien Johannes Carlsonoch underteck-
nad. Pé platskunde vikonstateraatt triffen
varuppdeladidelsenutstiillningshall, dels
en begagnat-marknad. Dessutom kérde
man sma seminarier i mindre salar.

Vi aircombattanter fick en liten horna
tilldelad, ddr vi riggade upp modeller, vi-
deoochutrustning foratt skiira fighters ur
cellplast. Detta blev ett uppmirksammat
inslag, da vi visade hur man gir tillviiga
vid cellplastskirning pé ett handfast sit
— i ackompanjemang [rin vinande mo-
torer fran aircombatvideon i bakgrunden,
Tivling
Arrangdren hade anordnat en publik-
omrostning dir mankorade segrareiolika
klasser— "Original kreativellerteknolo-
giskprestation”, som vannsav Oscar Vang
med sin canard Carnar Kon. Vinnaren
byggdeochflégredan 1946 denna gummi-
motordrivnacanard langt fore JAS, Rafael
och vadde nu heter ...

Klassen "Flottaste egenkonstruktion

Pilot-traff
i Danmark!

vanns av Poul Offersen med en B-17. Pe-
ter Alstrup vannklassen "Flot skalamodel "
med sin P-38 Gung-Ho, en imponerande
maskin. Modellen har flugit en gdng och
fick dd avsluta med en buklandning.

"Flotbyggsatsmodel" kallades densista
kategorin som vanns av allan Rasmussen
med en Fokker D-VII.

Avslutningsvis kan man siga att detta
drettkulsittatt fanyaimpulserinom hob-
byn och att méta likasinnade infor den
kommande séisongen.

Martin Elmberg

[ -
Ny Alpina!

Multiplex presenterar nu tredje genera-

tionenav den viilkidnda storseglaren Al-

pinamed forbitiringar, somtidigare ut-

vecklats pd andra modeller. Stabilisa-

torn har fitt sammasystem som Condor.

\

Aven vingfastsittningen har modifierats
—vingstaletdrinte mindre in [2mmidia-
meter. Vingen ir forberedd for flaps och
skev. Som extra utrustning kan bromsar
monteras. Plankning!,5 mm finputsad
abachi. Kroppenirav litt och stark epoxy-
plast — som tidigare vit. Alpina kan leve-
reras bide kladd och oklddd. For att maxi-

Y
malt utnyttja Alpinas goda egenskaper
fordras en radio med mix-majligheter.

Molander Hobby, 0418-179 85

Fakta nya Alpina

Spannvidd 4001 mm Langd 1690 mm « Vikt
4500-4900 g * Vingarea FAI 80,6 dm?« Vingbe-
lastning min 56 g/dm? Profil mod RG-serie »
Funktioner sid- hdjd-, skevroder, flaps & krok.

Ga inte over OHM efter Watten!
handla kvalitetsprodukter till ldgpris hos

< LW Aero Trading <

Roddarvéagen 12 « 141 41 HuddingeTel 08-774 66 99
E-mail: Isw@canit.se * Hemsida: www.canit.se/~lsw

El-helikopter ECO-8 och ECO-16 » komplett reservdelslager.
PIEZO-gyron « SAFE CONTROL * SAFE CONTROL PLUS
Produkter fran Aeronaut, Simprop, Heckmann,
Ikarus, OM-Tech, Sanyo, X-models + annat kul!

Allt inom El-flyg till laga priser!

SPECIALIST PA

RADIOSTYRDA
BILAR * FLYGPLAN
HELIKOPTRAR « BATAR
* TILLBEHOR « RESERVDELAR »
= SERVICE » REPARATIONER »

P-38 Lightning
Gung-Ho, byggd
av Poul Offersen,
hade man giirna
sett lufthuren!

Den héir eldrivha
Mosquiton med en
spdnvidd pa cirka
1200 mm var bara
en avmanga som
saldes pa triiffen.

Den hiir
isdrplockade
"Flygande

fastningen"

vann pris som
"Flottaste egen
konstruktion”.

GOTEBORG

HOBBYCENTE
E. JohaKna;glgat 7 &

Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

modellflygnytt 3/1998

Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30
-mail:

hobbygarden @swipnet.se
VI SANDER GARNA PER POST!

TAG nytt & beg + FLYG * BAT » BIL
RC-anlaggn « Plastbyggsatser
Massor av annat smétt och gott!

Fax:  031-126220
POSTORDER!

E-post: hobbycenter@hobbycenter.se
Internet: www.Hobbycenter.se

rr
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Installation, grundisté'llning
och forberedelserfore flygning

P
Interimsstyrelse SHMF
Ordfdrande  ChristerPersson  Halmstad ~ 035-187246
Kassor JohanBengtsson  Vaxjo 0472-70360
Sekreterare  Mats Rydén Vamamo  0370-13047
Ledamot Sverker Furengren  Skovde 0500-47 15 34
Suppleant  Tord Jonsson Helsingborg 042-2208 31
Lars Olsson Malm 040-921514
i Regionombud Anders Josefsson  Kalmar 0480-15354
ChristerPersson ~ Halmstad ~ 035-187246
Arne Nohlberg Skdvde 0500-417028
JohanBengisson  Vaxo 0472-70360
Lars Olsson Malmd 040921514
Mats Rydén Vamamo  0370-13047
Tord Johnsson Helsingborg 042-2208 31

I del 1 av den hér artikelserien behandlades val av helikopter, motor, radio
och gyrots anvandning, lite om bygge — ett stort &mne.

Installation

I niistan alla helikoptrar pd marknaden
anvinds fem servon — ett servo for tilt
vanster/hdger, ett forfram/back ochett for
stjdrtrotormandvrer, ett for pitchochett for
trottel, varav de tva senastnimndadrelek-
troniskt sammankopplade. men kan dnda
varieras var [or sig.

Det gér att [Tyga med fyra servon. Di
kriivs en mekanisk mixer mellan servona.
Med varje modell ska f6lja en anvisning,
ddr placeringen av servon, lingd pd stot-
stinger och rotationsriktning pa servona
beskrivs. Foljdessaanvisningarnogaoch
investera i si bra servon, som Du har rad
med. Kullagrade servon drett méiste for-
utomtrottelservot—kan varaenklare slag.

Var noga med att servots gummibuss-
ningarochdistanshylsorkommerpaplats.
Samla ihop kablagen och bunta ihop dem
— en snygg installation {érhéjer utseen-
det och bidrar till 6kad siikerhet.

Ackumulatorn ien helikoptermeddess
riitt stora stromférbrukning bor vara pa
minst 100 mA, giirna stdrre. Ackumula-
torn dr en férskvara sa skét den noga ge-
nomsystematisk i-ochurladdningoch byt
ommajligtvartannatar. Skyddaacken vid
montering med nagon formav skumgum-
mi ej skumplats finns att képa hos en del
hobbyhandlare.

Samma metod anviinds for att isolera
mottagaren fran vibration/stétar. Strém-
brytareniirenoftaforsummadkomponent,
ibland placerad i enoljig och smutsig om-
givning. Ett bra tips: byt den varje eller
minsta vartannat ar.

Gyroinstallationen beskrivs oftaavmo-
dellhelikoptertillverkaren. Aven gyrotill-
verkaren brukar ge rekommendationer.
Oftafinnstvaméjligaplaceringar,en bak-
om rotoraxel och en framfor eller under.

Dessa fungerar bra, men har sina {6r-
och nackdelar. Den bakre ger ett visuellt
biittre synligt gyro och kanske ur vibra-
tionssynpunktbiittre. Det finns alltid méj-
lighetallreversera gyrot si placeringen dr
valfri. Nagon formav spiinningsovervak-
ning pa acken ir att rekommendera,

Grundinstillningen

Denskallbeskrivasibyggbeskrivningen,
som [orhoppningsvisirskrivenellerver-
satttill svenska (kriv en sadan!). Ofta an-
ges olika lutningar pa swashplattan i gra-
der. Folj dessa rekommendationer och
framféralltdkainte utslagen. Ettlite min-
dre utslag dr ofta att foredra.

Ett bra instrument éren si kallad pitch-
vinkelmitare, diir bladens anfallsvinkel
kan avlisas. Dessa finns i ménga utftran-
den.iven formitmingifilt, Kan linasmel-
lan flygarna.

Enbra grundinstidlining ar-1°til1 0% sa
kalladnegativ pitch. Den positivaborligga
6°-9°. Ennormalhovringspitchborligga
4°-5° Anledningentill en begriinsad ne-
gativ pitch ir att— vid hastigt gasavdrag
— maskinen inte skall dras ner i marken,
utanenrelativimjuk landningefterstriivas,
forhoppningsvis utan skador.

Sgiirtrotorns utslag far man préva sig
fram till. Aterigen, flj tillverkarens rid.

Varnoga med att inget servon blir sta-
ende i dndliige (drar strom!)— detta tom-
mer mottagaracken pakort tid. Nistasteg
irbalansering avrotorbladen. giirnaocksa
stjértrotorbladen. PaAmarknaden finns fle-
ra typer—de flesta ay bra fabrikat.

_ Envégirettmiste [ortriiblads(ly garen.
Aven firdigkopla blad bor kontrolleras
tore anviindning. | borjan ir triibladen att
toredraframfor glastiberochkolfiberblad.

Missa inte att kontrollera att helikop-

terns tyngdpunkt ligger riitt. Vg av ma-

Mer om single stick

skinen s att den lutar Litt framét vid Iyfti
rotoraxelsn paddelsting.

Forberedelser fore flygning

Ta god tid pa Dig! Sitt Dig in i funktio-
nerna vad giller helikopters och radions
allaméjligheter. Provkér hemmaoch for-
vissa Dig om att allt dr ritt monterat, att
alla styrfunktioner gar liitt och att inget
hidnger upp sig. Om mojligt bor Du kon-
takta ndgon som kan helikopter och be att
denne kontrollerar Ditt bygge. Del kan
sparamycket pengar.

NistaMASTE drinforskaffandetav ett
triiningsstill, antingen ett fardigtillverkat
eller sd koper du sé kallade VP-ror (finns
hosclaffirer). Viljettmedendiameter 14-
16 mm, tillverkasedan ettkors nagotstérre
dnrotordiametern. Korsetkan ldttanbrin-
gas pé befintliga landningsmedar pa heli-
koptern. Detta trimingsstill forhindrar att
helikoptern vilter vid de [6rstalandningar-
na. Flyg aldrig utan detta utméirkta hjilp-
medel i bérjan.Har Du méjlighet, si kon-
takta niagon erfaren helikopterflygare
FORE flygningen.

Enriittstorsamling helikopterentusias-
terharnyligenstartat Sveriges Modell He-
likopter flygare, SMHF, en [orening med
stor kompetens vad betriiffar modell-
helikopter. Kontaktman ir Mats Rydén,
0370-13047. Mats kan som regel anvisa
varDukan fahjilpmed Dinaheliproblem.

Vivill diven tipsa om var meetingverk-
samhet under den aktiva [lygsisongen.
Dirkan Dufamanga godarad ochtips fran
erfarnahelikopterflygare all den hjilp Du
kan behdvaibérjan. Komditochtadel av
denna fantastiska sport som helikopter-
flygning innebir.

I nést avsnitt tar vi i tu med den forsta
flygningen.

Lasse, Christer och Arne

versioner. Dettaharresulterati, att
niistan alla nyborjare idag ldr sig
pa tvastickare, medan singelstick
har sa gott som forsvunnit [ran

"Vi bor diskutera det hir utan att
detutbryterettreligionskrig” skri-
verensinglestickflygarci AMA:s
Model Aviation's Sikerhetsspalt,

Ett siitt att forbitira flygsiiker-
heten dratt anviinda séindarhiinge
ochatt forlingaspakarna. Ddund-
garman "Overstyrning" —forstora
utslag.

Etttredjesitt attokaflygsiker-
heten dr att ga in for singlestick-

siandare, Pd 70-talet, dd det fanns
en uppsjo singlestickapparater,
overgick manga radioflygare till
singlestick sasnartde hade lirt sig
[Tyga. Storre delen av de framsta
nationellaochinternationella tiv-
lingsflygarnai USA styrde dimed
singlestick.Denna situation av-
brits. dide japanskatillverkarna
gickin [Oratttillverkasinglestick-
apparater enbart 1 deras dyraste

marknaden. Idag finns bara tva
kvarpiddenamerikanskemarkna-
den—Ace och Cannon.
"Niirsingelstick fanns att tillga
anvinde de bista flygarna dem.
Eftersomsingelstickerbjudersiik-
rare flygningborde AMA ochalla
flygare kriva dem fran populira
tillverkare somFutaba, JR Hi-Tec
mil", avslutar den amerikanske
skribenten i Model Aviation.
madallffhveasyvuid 27/41 0080
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Kanner Du fér det enkla?
ArDuroadavsma
motorer?

ArDu lite lat som jag?

///L' Bygg en Pinne!
G—% 1%0 H ar Du kanske redan en tvamelters

scgelvingeliggande—ellerkan lina,
tigga eller kdpa en sadan, sé dr halva job-
bet redan avklarat. Bygget dr synnerligen
okritiskt med en .10-motorinosenochen
vingbelastning runt 30 gram/dm?’.
Bygg kroppen av 0,8 mm plywood.
Limma 5 x 5 balsalister lings kanterna i
bakkroppen, 5 x 5 mm furulister i fram-

550

20

8o

<10

480

kroppen. Limma samman kroppssidor,
spant och botten. Glém inte att montera
stotstingerna, innan Du limmar pa dver-
sidan!Fixaettlock 6vertankutrymmetoch
miila kroppen tre ginger med Servalack.

Bygg stabbe, fena och sidroder av 5 x
10 mm balsalist. Hojdroderav 5 mmbalsa-
flak, som tunnas ut bakat. Kli delarna,
innan du limmar dem pa plats. Montera
motor, tank, radio och landstall.

Dags for Din beloning. Njut av surret
frin motorn. Njut av starten. Den iir ma-

65 5 gisk med en litt modell. Klittra till hog
Av héjd. Har Du hingt en engdngskamera
ﬁ.‘ﬁﬁ 1163 med servo under vingen sa kan Du plita
r Moder Svea!Satsa pa en modell med

@ myckel feeling. Bygg en pinne!

Bjérn Ekstrom, Hyltebruk

NU DIREKTIMPORT FRAN HIROBO | JAPAN! ™ Wanabu Hash

* SHUTTLE Z » bra nybarjarhelikopter till Idgt pris iF3C 1997 med HIROBO SST EAG LE2,
* SHUTTLE ZX » med kullager i de flesta rérliga delar i

¢ SHUTTLE ZXX « helt kullagrad & toppstart for enkel start av motor i

¢ GPH 346+ helt kullagrad med toppstart for .46-motor i

* S5T TSURUGI 60 » mycket utvecklad sport- & F3C-helikopter

* SST EAGLE 2+ mycket utvecklad taviingshelikopteri F3C

Egen finmekanisk verkstad for rep & tillverkn av reservdelar till HIROBO
Stort reservdelslager, ldga priser, bra service till HIROBO HELIKOPTRAR

: * Motorer: Irvine, OS, Rossi, mm
MFKAP O”O fa Cka i BILAR «FLYGPLAN « BATAR fran HIROBO kommer under varen!

SAPAforvaniig | gopa MODELL SERVICE
sponsr "”g ' Bred Boda, 745 95 Enkoping * Tel 0171-44 81 41+ Fax 0171-44 81 84+
- * Mobil 0708-72 58 81 » kvallstid » e-mail: hirobo @enkoping.mail.telia.com*
mamrlasllflvrmmyrdd /41000 AC

@ HIROBO SPECIALISTEN
N\




Tavlingskalender Friflyg 1998 » Alla klasser

(5.4

Datum  Tavlingens namn Plats Arrangdr Kontaktman Telefon Pg-konto  Ovrigt

Tv' Jul 49 EM Portugal Grenstyrelsen Martin Tarnroth 08-778 44 89 Supportrar behévs!

G Jul 11 Scania Cup Rinkaby AKM/mfs Lennart Hansson ~ 040-19 3790 434042-8  World Cup F1A, F1B, FIC

Sep 19 Revinge Mote Revinge AKM/mfs Lennart Hansson ~ 040-1937 90 434042-8  Alla klasser
Sep ut Sala Grenstyrelsen Martin Tarnroth 08-77844 89 518165-6  Mérk talong Fri-UT
Sep/Okt  Hjemerus Memorial Linkdpingstrakten MFk Linkoping Per Johansson 013-520 86 Klassisk F1A-taviing
Okt 2-4  Autumn Max Jarpas MFK Slandan Herbert Hartmann ~ 0510-12248  197193-6  World Cup F1A, F1B, F1C
Okt 3 - Bravalla MFK Linkdping Per Johansson 013-52086 8811085 F1A
Okt 17 Hasttavlingen F16/alt falt Uppsala FK/mfs Gunnar Agren 018-20 67 10 645667-7  Ange personnummer
Tavlingskalender Linflyg 1998 » Alla klasser i
Datum Tavlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Ovrigt
Jun 27-28 Oxeldsundspok & NM  F18 Tullinge Oxelos MFK/Galax ~ Bengt-Ake Fallgren 0155-32847  F2A, F2B, F2C, F2D, Goodyear, Semist (senvjun)
Aug 8 KGA-Méastaren Klubbfaltet Karlskoga MFK Niklas Karlsson 0586-33396 F2D
Aug 8 Vésterastaviingen Johannesbergs fp Visterds FK/mfs Per Stjamesund 021-804234 F2A, F2C, Goodyear
Aug 15-16 SM F18 Tullinge MFK Galax Kjell Axtilius 08-77449 15 F2A, F2B, F2C, F2D
Aug 15-16 RM F18 Tullinge Mats Bejhem 08-590 801 79 Goodyear, Semistunt (sen/jun)
Sep 5-6  Vénersborgspokalen  Bréttelund Vénersborgs MK Ingemar Larsson ~ 0521-672 12 F2B, F2D, Semistunt (sen/jun)
Sep 5-6 RM Bréattelund Vénersborgs MK Ingemar Larsson ~ 0521-672 12 Slow Combat
Sep 12-13 Galax Open + DM F18 Tullinge MFK Galax Kjell Axtilius 08-77449 15 F2A, F2B, F2C, F2D, Goodyear, Semist (senfjun)
Sep 26-27 Gamen-Racet Bravalla FK Gamen Johan Bagge 011-1336 47 F2A, F2C, Goodyear (pg 14 36 38-5/FK Gamen

Internationella taviingar: Limfiordstéviingen (alla F2) 30-31 maj » Sebnitz 13-14 juni = Brietenbach 17-19 juli » VM, Kiev 23-30 juli » Kontakta Mats Bejhem, 08-530 801 79!
Tévlingskalender Radioflyg 1998 « F3A

Datum  Tavlingens namn Plats Arrangdr Kontaktman Telefon Ovrigt
Aug 15-16 Grums-Pokalen Portlanda Grums MFK Gert Borén 0555-123 97  F3A, F3A Nordic, F3A Populdr
Aug 22-23 SM/RM F3A, Nordic, Pop Modellflygfaltet  Trollhattans MFK Gunnar Karlsson 0520720 42 Anmal senast 7 aug till telledes till Gunnar K

Tavlingskalender Radioflyg 1998 « F3B « F3B-T » F3J

Datum Tavlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Gvrigt
Jun 13 Finspangstaviingen, F3J Klubbfaltet Finspangs MFK Partik Randmée 0122-103 87  pg 79 65 74-2/Finspangs MFK
Jun 27-28 Kungséngen Cup, F3B  Topp-féltet Kungsangens MFK  Lars Jansson 08-58170272 pg 39 00 82-6/Kungsdngens MFK. Ej efteranm!
Jul 18 Hokatermiken,F3B-T  Hokaféltet Hokaklubben Raoul Ragwall 035-377 87  Startavg 80:-, Start kI 1000.
Aug29  Yellow Eagle Trophy, F3JOlanda Herrljunga MFK Rolf-Erik Blomdahl ~ 0513-107 41  pg 433 28 76-4/Herrljunga MFK sen 23/8
Sep12  September-Pokalen, F3J Toppfaltet Kungsangens MFK  Lars Jansson 08-581 702 72 pg 39 00 82-6/Kungséngens MFK. Ej efteranm!
Sep26  Vislandatrofén, F3J Kattilstorp Kéttilstorps MFK Dan Strangby 0515-650 24  pg 461 22 48-7 sen 20 sep till Dan Stréngby
Tavlingskalender Radioflyg 1998 ¢ F3C « F3C Sport » F3C Popular i
Datum  Tavlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Ovrigt
Jun 27-28 F3C UT-2, Sport & Pop  Klubbféltet RFK Utvandrama  Anders Josefsson ~ 0480-153 54  Kontakt 2: Par Axelsson/0480-205 23.Camping
Jul 18-19 F3C UT-3, Sport & Pop  Siljiansnés flygp  Siljansbygdens MFK  Jérgen Dyvik 0247-154 12
Jul 22 Hirobo Cup Dragsangarna - Anders Helmer 0171-44 81 41 Anders Helmer fax 0171-44 81 84
Jul 25-26 Robbe Schiliter Cup Malungs flygplats Malungs MFK Ame Finnstrdm 0280-101 13
Sep56 F3CUT-4,SM&RM  Torslanda AKMG Bjér Friberg 031-4920 41 Telanm sen 31/8. Camping. Baddar i klubbstugal
Tavlingskalender Radioflyg 1998 = F3D » Sport 40 » Q-500 » Super Quickie d
Datum  Klass Plats Klubb Anmalan till Tele Senast  Ovrigt
Jun 27 Q-500, Sport 40 Vid flpl Trollhattan MFK Thomas Olsscn 0520-29989 980622  Modeliflygf vid flygplatsen
Jul 4 Q-500, SQ-500 Arboga flygf Arboga FK Gunnar Jonssen 0581-621349 980613.  SeMfn RM nr2/98 Pylonsid.
Jul 5 Sport-40 Arboga flygf Arboga FK Gunnar Jonsson 0581-621349 980613.  SeMfn RM nr2/98 Pylonsid
Jul 5 F3D Arboga flygf Arboga FK Gunnar Jénsson 0581-621349 980613.  Se Mfn RM nr2/98 Pylonsid
Aug 8 Q-500, SQ-500 Sala Sala RFK Kenneth Johansson 0224-77223 980803 2 milNSalam Fagersta, Skyltn
Aug 8 Q-500 Skovde Vadsbo RFK Johan Bjerkander ~ 0500/489832 980608  Se Mfn nr2
Aug 15  Q-500, SQ-500 Norrkdping FK Gamen Hans Andersson 011/311556 980810  E4 SmotLinkdping
Aug 16 F3D,Sport40 Norrkdping FK Gamen Hans Andersson 011/3115656 980810  E4 SmotLinképing
Aug29  Q-500,SQ-500 Ska-Edeby Féringsd MK Per Carlsson 08/58360977 980820  Drotinh-Faringso-Ska-Edeby kia
Sep 5 Q-500 Skovde Vadsbo RFK Johan Bjerkander ~ 0500/489832 980608  Se Mfn nr2
Sep 13 F3D, Sport40 Ljusterangarna  Sddra Dalarnas RFK  Peter Snell 0225/53673 980907 S Sater— se skyltning
Sep26  Q-500, SQ-500 Siljans flygpl Ovansilians RFK Olle Modin 0250/13198 980921
Okt 10 Q-500, 5Q-500 Ludvika flygpl Ludvika RFK JoakimArnesson 0240723059 981005  Mellan Gréngesberg & Ludvika
Okt 10 F3D,Sport40 Ludvika flygpl Ludvika RFK JoakimArnesson 0240723059 981005  Mellan Grangesberg & Ludvika
Tavlingskalender Radioflyg 1998 « FAC » FAI Storskala » Populidrskala
Datum  Tavlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Ovrigt
Jun 27-28 Varskalan Klubbféltet Helsingborgs MFK  Jan Lilja 042-22 1551 F4C, FAl storskala, Populdrskala
Aug 22-23 Skala Vést Torslanda AKMG UIf Jornheim 0303-162 15 F4C, FAI storskala, Popularskala
Sep 12-13 SM & RM + UT Karlsborg, F6 F4C, FAl storskala, Populdrskala
* NITROMETAN (min kvantitet 25 liter) LANDSKRONA
« METANOL (min kvantitet 25 liter)
* ML70SYNTETOLJA (férpackning a 5liter)
« RICINOLJA, 1:apressning (férpackning a 10 liter)
* Miljévarnande vaskmedel fér grafisk industri i ui® .
* Vegetabiliska rengéringsmedel fér bat, bil & stad Vart motto: Flyg stora Bufle: Sleolellen 164, 261 52 Landsitons
» RB 86— vegetabilisktinsektsmedel for betesgaende djur | modeller till ratt pris! Tolcfons CaMlEh05
: MODELLFLYG » BAT » MOTORER

(Kemikaliginspektionen Ref.-nr 731-1817-95) Vi ar aterforsaljare for tyska RADIOANLAGGNINGAR »

" | 3W-bensinmotorer och TILLBEHOR = RITNINGAR
_— Elisabeth Hammarberg Lionair-modeller samt FFC-modeller ... MAGENT

G?b]ﬂ] Sl agens Blomstermala Hobby & Teknlk | |  Reprosentant for MULTIPLEX
— 0 ” e[ Tel 08-74026 30 Kullens V&g 2B » 384 30 BLOMSTERMALA BYGGSATSER & TILLBEHOR

: : ‘ Telefon 0499-204 34 ATERFORSALJARE ANTAGES
E-mail: gabrol@ mbox200.swipnet.se Fax 08-7402618 (mAnons 16-18 » 1r10-14)

A R R I T 1 T TPy Y.




Tévlingskalender Radioflyg 1998 « F4C = FAI Storskala ¢ Populirskala

Datum  Tavlingens namn Plats Arrangér Kontaktman Telefon Qvrigt
Jun 27-28 Varskalan Klubbfaltet Helsingborgs MFK  Jan Lilja 042-22 1551  F4C, FAl storskala, Popularskala
Aug 22-23 Skala Vst Torslanda AKMG UIf Jémheim 0303-162 15  F4C, FAI storskala, Popularskala
Sep 12-13 SM&RM +UT Karlsborg, F6 FAC, FAl storskala, Populérskala
Téavlingskalender Radioflyg 1998 « F5B = 10 celler » El Populér i
Datum  Tévlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Ovrigt
Jul 11 F5B FAl+ 10 celler Flugebyn Karlshorgs MF D Strém 0505-301 51 L
Aug 8 El Populér Hagby Djursholms MF B Samuelsson 08-722 04 88 Ingari LW Aero Cup. Av Lansmésterskap
Aug 8 El Populér Kungsbacka WATT 69 L Palmgren 0300-107 60
Aug22  SMF5BFAI + 10 celler ? ? ? ? Arrangdr och plats ej bestdm &nnu!
Aug29  El Populér Starlanda Starflyers B Nagling 0171-585 02
Sep b F5B FAI + 10 celler Kungsbacka WATT 69 T Kéreback 0300-423 88
Sep12  RM & Final El Populdr  Flugebyn Djursholms MF B Samuelsson 08-722 04 88 Telanm sen 8/9 t Stefan Engberg 08-755 97 23
Sep 13  El Popular Starlanda MFK Starflyers Bo Nagling 0171-585 02  Startavg 30:-, pg 51 40 28-0/Starflyers
Tavlingskalender Radioflyg 1998 * Aresti )
Datum  Tévlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Ovrigt
Aug 22-23 Skala Vast  Aresti Cup Torslanda AKMG Mats Slunga 031-68 58 41 Kontakt 3: Anders Broman 031-89 94 29,
Sep12  Aresti Cup - Micros - - -
: Aresti Cup Norrképing 5
Granscupen * Aresti Cup - - - - -
Skane-Aresti 1998 Skane Kenneth Eriksson ~ 040-92 11 14 Séndag vecka 15, 18, 21, 24, 27, 30, 33, 36
Tavlingskalender Radioflyg 1998 « AirCombat Sveriges
Datum  Tavlingens namn Plats Kontaktman Telefon Modell, flygfor bund
Jun 13 AirCombat Cup Ripa Thomas Hylander 0435-81048 Férbund diti
Jun 27 AirCombat Cup Malmo ThomasHylander ~ 0435-81048 S OO it
Jun 27 AirCombat Cup Skellefted  AndersAnderberg 092068630 Box 4015, 600 04 Norrképing
Jun 27 AirCombat Cup Luled AndersAnderberg  0920-68630 Telefon 011-313850
Jun 27 Eurocup Oslo,Norge  Martin Elmberg 046-151191 Telefax011-3124 70
Jul 4 AirCombat Cup, Eurocup Orebro Pér Bertilsson 019-582110 http://www.modellflygforbund.se
Aug1  AirCombat Cup, Eurocup Lulea Anders Anderberg 0920-68630 )
Aug8  AirCombat Cup, RM Séter PérBertilsson 019-582110 Ordforande Vice ordfGrande
Aug 15  AirCombat Cup Atvidaberg PérBertilsson 019-582110 DT o LE N mbary
Aug22  AirCombatCup Lindesbery  ParBertilsson 019-582110 PR IE Larae dTHI
; ppsala 22646 Lund
Aug 22  AirCombat Cup Almhult Thomas Hylander 0435-81048 018-1302 23 Tel 046-15 11 91
Aug 29  AirCombat Cup Vannas Jorgen Jonsson 0935-33003
Aug29  AirCombat Cup Norrképing ParBertilsson 019-582110 gekglt:frgg? o gamsﬁé_ .
; - er- 0 Modi
Sep5  AirCombat Cup Angelholm Thomas Hylander 0435-81048 GeaHud dinggv. . Bjﬁrkhagavégen -
For Aircombat-cupen galler briefing 12:00 och starf 13:00 om ej annat anges. Anmélan bér gras i forvag. }2?0482_ é? ‘1‘;5"5% 13 }:?Jgss%ﬂdgas "
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Ledamot Suppleant

( Skalaméte » Flygets Hus *Malmen ¢ 17-18 okt | | BenatStibner _ GoranOisson

Viderupsgatan 29 Valhallavagen 14

Lirdag 17/10 21622 Malmé 114 22 Stockholm
1200- Information om dagen. Tel040-163575 Tel08-158320
1200 -1400 Erfarenheter frin skalatdvlingarna; GrenchefLinflyg  Grenchef Friflyg

Barkaby, Skala Vist. SM, VM Sydafrika. Mats Bejhem Martin Tarnroth
1400-1430 Kaffe. Féirentunagraljd 1 Ménstorpsyégen 12
1430 - 1800 "Scale” med diskussion ( Pete McDermoth) }2?&;_;’&%3?%" -}:?;85 .;;‘g'gfgg
1900 -2300 Gemensam middag i Flygets Hus, med fortsatt diskussion.

Sindag 18/10 Grenchef Radioflyg

0800 -0900 Fruk Bengt Lindgren
T I OS‘, ] . Mossvagen 17
0900- 1030 Regeldiskussion, Aresti-regler. 15337 Jarna
1030- 1100 Kaffe. Tel08-551 73584
1100-1200 F4C, Storskala,Popskala,Popskala éver 7 kg. ~— J

1200-1300  Ovriga frigor. T .
1300 Motet slut. Flygvapenmuseum har 6ppet.

[ kostnaden, som halls sa lag som méjligt, ingar kaffe, middag, logi, frukost + ge-
mensamma kostnadersom lokalhyrasamt resekostnader [6r Pete McDermoth. Métet

halls i kursform, sdk dirfor bidrag av kommuner/distrikt och eventuellt andra—det MMW
finns mdjligheter. Endast 50 deltagare far plats,sabokaitid. Anmiilan till PO Oxvik,

telefon 031-3307750 eller e-mail: perolle.oxvik @ mailbox.swipnet.se

UPPSALA/KNIVSTA
2% DuotedFanSpeciilicten &E A
TECN-AL| | |F7 % ' '/ KALMAR
e mm Egen produktion av flakimodeller och tillbehor RC =

Tel 1SR ONET S MobMBI OTNGSF I Flaktaggregat Dynamax, Ramtec, Turbax, Thorjet Cockpit Kits CENTER
* Byggsatser fran Carl Goldberg, Pica, SIG Byggsatser  Jet Model Products, Jet Hangar Hobbies Ejection Seats
prcsiant m sa oo Tillbehsr Performance Model Products, JHH, JMP S5t Erakes ALLT | RADIOSTYRT
p:c;’rimr:r?ge?\;cr:uﬁflen Motorer Os, K&B, OPS, Rossi Svenska Jetpiloter
* MOTORER ) Landstall Eurokit, Rhom Air Hjulsidor till Robart Trevligt bemétande & bra priser!

* RC-ANLAGGNINGAR Dekaler ProMark Model Graphics

+ BALSA, FURU, PLYWOOD B ae)
« BEKLADNADSMATERIAL Fillingara  limpiskTobioaons Instrumentpaneler ORBET stk AR

videofilmer
* TANKAR « SPINNERS « PROPELLRAR onsdag 18-20

* SMATILLBEHOR * MYCKET ANNAT Box 100 03, 800 10 GAVLE torsdag-fredag ~ 12-18
5 Nauwa Models Sweden Tel/Fax 026-12 55 21 lérdag 12-15
OPPET T\sdgg &1?£d$§01?301930 Givle FI & Modellh bbv AB E-mail: nauwa @thevortex.com
ONada y 2
St SRV | CVie Flyg & Modellhobby htpsinauwa thevorexteom || | TELEFON 0480-294 59
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Fuel Clamps Vi séljer pa postorder!




Till véiinster

en okdnd
Norbergsjuniori
FIA. Till hiiger
Hdkan Broberg,
somvann FIB

efter fly-off.

Maytavlingen 1998

rets friflygtivling varden37:e(!)
1 féljd, sannolikt virldsrekord.
Tivlingen gick pa F16. Pi grund
av militir verksamhet pa filtet var start-
tiden satt till k1 1200, vilket senare éindra-
des till k1 1500, Den sena, [6rst planerade
starten medforde att man som tivlande
kunde stigauppinormal tid pAmorgonen.

Tivlingeninleddes med regn. Ennagot
stark vind medfrde att de [6rsta tre max-
tiderna maste kortas ner. Trots detta flég
nagra utanfor filtet. Det giillde att inte f
for bra luft, hur nu det gér till? Gagnefs
Goran Trogen och Inge Sundstedt lycka-
des pricka E4:an.

I F1A vann forstas Per Findahl, Nor-
berg, pafulltid. Hirhade dock Per Johans-
son, Linkoping, och Inge Sundstedt, Gag-
nef,en mdojlighetatt ordna fly-off tillsam-

mans med Per, eltersom de hade full tid
inforsistastarten. Bada missade dock vil-
ket medférde att en annan Norbergare,
Henrik Hellgren, kunde knipa andra-
platsen.

IF1B fl6g Hakan Broberg, Gagnef, fullt
[6rstas, mendet gjorde ocksa UppsalaJo-
han Akerman. Johan hade plocka fram och
putsat upp sina I8 (!) ar gamla modeller,
men mot Hakans modernablev uppgiften
forsviri 1y off.

IF1C startade bara tvd tavlande, Gun-
ner Agren, Uppsala, och Eddy Astfeldt,
Eskilstuna.

Lagtivlingen vanns av Uppsala med
Johan Akerman, Magnus Siderling och
Deniz Varhos.

Det tivlades ocksd i andra klasser —
FI1A pop,FIG,HKG. FI A pop/jun vanns

Klass F1A

1. PerFindahl 150 120 120 180 180 750
2. HenrikHellgren 150 117 102 180 180 729
3. Deniz Varhos 106 120 120 180 180 706
4. Inge Sundstedt 150 120 120 180 130 700
5. Ulf Edlund 105 120 103 180 180 688
6. Lars Hafner 0 120 120 180 180 600
7.PerJohansson 150 120 120 180 17 587
8.JanKossman 56 120 117 142 147 582
9.GoranTrogen 150 95 47 149 115 556
10. PerLarsson 47 40 120 72 111 390
Klass F1A juniorer

1.JimmyOstman 120 120 120 107 124 591
2. Jonatan Andersson 0 120 120 137 155 532
3. Peter Wallen 91 114 120 139 3 467
4.RobertHellgren 38 66 60 96 80 340
5. Anna Sandberg 5-66 66 70 115 321
Klass F1B

1.HakanBroberg 150 120 120 180 180 750 271
2. JohanAkerman 150 120 120 180 180 750 157
3. Magnus Soderling 117 120 120 180 180 717
4, B-O Térnkvist 146 103 118 160 152 679

5.Janne Forsman 150 - - 150
KlassF1C
1. Gunnar Agren 91 97 120 120 120 548
2. Eddy Astfeldt " - - - - 117
Klass HKG

1. Jan Kossman 37 31 46 45 39 198
2.Nils-Ake Axelsson 13 17 17 8 14 70
Klass HKG juniorer

1, Jonatan Andersson 25 23
2.Erand Axelssen 21 20

29 21 42 140
20 25 21 107

avMartin Hellgren, Norberg, F1 A pop/sen
togs av Stefan Kalska, Sédertilje. IHKG
tog Jonatan Andersson juniorklassen och
Jan Kossman, Gladiatorerna, senioray-
delningen. F1G vanns av David Thorsen,
Uppsala. Lir gjorde man ocksa ett forsdk
att locka med oldtimerflygarna, men det
blev bara tva, som stiillde upp nimligen
Nils Ake Axelsson och, ja gissa, Gunnar
Agren. Gunnar vann med en kopia av en
av sina forstamotormodeller— se for 6v-
rigt sidan 12 i detta nrav Modellflygnytt!

Inge Sundstedt

Arets
byggsatser

D e femton storsta modellflygtid-
ningarna har utsett 1997 ars biista
byggsatser. De utvaldadr Kyoshos motor-
modell Aurum Sports 30 och Simprops
modell SE Youngster, som kan byggas i
tre varianter: segel, elseglare och motor-
modell.

Detédrintressantattmannuvalt Kyoshos
"nidstanfirdig-modell", ARF, en typ av
byggsatser, som man rynkat lite pa niisan
atiochmed attden érfabrikstillverkad och
inte en "riktig" byggsats.

Nuhardennabyggsatstyp verkligen fatt
upprittelse och erkiinnande. Aurum dren
kopia av F3A-miistaren G Narukes vin-
nande modell 1996. Modellen presente-
rades for dvrigt i Mfns nummer 1/1998.

Nordiskt
samarbete

etnordiskasamarbetetartarsig. Hal-
den MFK och Arvika/Edane MFK
tar varann hand i hand och arrangerar en
modellflygtriff for alla slags flygplan:
skala, ducted fan, turbindrivna, trainers,
segelflyg med mera. Man disponerar en
asfaltbana 30 x 1150 meter med depé for
utstiillning . Forvaring av modellerna i
hangarundernatten. Grillfest16rdag kvill.
Flera utmirkelser, bland annat utses pu-
blikens favoritmodell.
Majlighettill camping finns pa flygplat-
sen eller pd nirtliggande campingplats.
Ingen anmilningsavgift. Info viaJohn-
ny Slittland 00947 69186726ellere-mail:
slaattla@online.no . Infoi Sverige vialon
Werner tel 0570-162 84.

El-egant
Blue Phoenix

etska bli éin mer spiinning med Blue
Phoenix, som tillverkas av Hobby-
Tri i Gnarp.

Kluringen Mekanik & Hobby drivernu
ett projekt att blisa liv i Fonixen, en bra
ochsvensk modell. Arbete garut paattut-
rusta modellen med elmotor. Prov harin-
letts 1 Stockholmstrakten och flygproven
verkar sla vl ut.

Fordelenmed attbasera projektet pajust
Blue Phoenix dr, attden drmycket viilkind
och dessutom svensktillverkad. Det gar
bra att utnyttja befintlig by ggsats utan att
dndra pa tillverkningen.

Mer information via firma Kluringen
Mekanik & Hobby, telefon 0171-585 02
ellerfax 0171-585 44.

fir det maxiamala man kan fa ut

ftersomvi

i Akers-
berga FK ska
fa en mobilte-
lefonmast for
GSM-niitet
cirka 150 me-
ter fran vart
filt, kontak-

GSM-storningar

tade jag TeliaMobiltel foratt hora
omderaserfarenheterbetriiffande
storningar.

Jag fick kontakt med Christer
Nykvist, som arbetar med radio-
storningaroch kvalitet. Det visade
sig, att de inte kiinde till hur eller
om radiostyrningar for modell-
hobby paverkas. Christer foreslog

att vi skulle gora ett prov vid en
GMS-sindare och valde Arlanda-
stads inomhuskdpeentrum, dir
man enkelt kan komma nira sin-
darantennen. Basstionen for
GSM-telefoni har i allmédnhet en
uteffekt pa 10-20W och denna
sindare hareneffekt pd 20W,som
delas av tva antenner, vilket ger
10W per antenn. En signalstyrka
pa -15dBm uppmiittes fyra meter
framfér antennen, vilket ér unge-

[rdn en antenn av denna typ.
Enkelt test

Provetutfordes med enJR-347 in-
stiilld 1 PCM-lidge med kanal 68
samten Futaba FP--T7FG/K med
mottagare Futaba FP-R107M
FM-anliggning med kanal 74.
Proven utftrdes enligt nedan:
1. Séindaren och mottagare nira
GSM-antennen.

mnodaliflvanyudt 2/10068



siisongen érigang och vi har re-

dan hunnit avverka 2 tivlingar
samt | trianingsliger plus ett kombinerat
F3B/F3lItriiningsliger pa Brattforsheden
i Filipstad. De flesta har hunnit med att
provflygasinanya modeller (till och med
jagsjilv), sanuirdetbarafintrimmningen
somaterstarinforresten av arets tivlingar.

Zector cup
Arets forstativling—somvanligt Zector
cup i Orebro — bjod pé bra vider med
manga maxflygningar som foljd. De nya
reglerna gjorde att det blev jimnare och
hirdare i toppen éin nagonsin.De nyareg-
lerna innebér att vi fir stryka den sdmsta
omgangenredanefter 5 flugnaomgéngar,
samtatt vinnaren alltid [ar 100 UT-poiing.
Detta innebiir att alla tivlingar blir lika
mycket virda —oavsett viider hinnerman
alltid flyga 5 omgéngar. Det hir med att
vinnaren far 100 UT-podng istéllet foren
procentsats avmdjligmaxpoing, goriven
detattallatiivlingarblirlikamycket viirda.
Nog omdetta. Ater till tivlingen.
Eftersom tivlingen holls i Orebro si
stillde en hel del F3B flygare upp. Detta
innebiir dkat konkurrens for alla F3J-fly-
gare, vilketdrbra. Téavlingen innebar ock-
sa (tyvirr)enrevolution fortvamansdrag.
For oss som skall dka pa VM sd éir det bra
triining, men forklassenisigirdetettsteg
bakat. Jag hoppas och (ror att efter VM si
kommernigonting atthindamedreglerna
nirdetgillertvamansdrag. Gordetinte det
sa tror jag att vi fir géira egna nationella
regler som forbjuder tvamansdrag.
Resultat

1. Christer Lennartsson 4000,0
2. Mattias Carlsson 39942
3. Jonas Ekman 39782
4. Soren Svantesson 38990
5. Joakim Stihl 38853

Hawk Mountain Trophy

Helgen efter Zector Cup var det dags for

a var det dags igen. Tavlings-

What's up in F3J

Hawk Mountain Trophy i Askersund. Den
tavlingentog paus forradret menkomtill-
bakaigenidr. Vimisstinkerattditflyttade
Sture Ekman har ett finger med i spelet.
Avenhiir var det bra viider om éin svag ter-
mik vilket innebar att en brastarthjd gav
stora fordelar. Aven hiir sa blev det jimnt
itoppenochresultatetblevenligtfoljande:

1. Dan Eriksen 4000,0
2. Jonas Ekman 3996,4
3. Conny Andersson 3929.,6
4. Mattias Carlsson 3828.8
5. Uno Persson 37304

Eftersom alla var lediga | maj si pas-
sade viocksapaatthaett triiningsliger nir
vidndd varsamlade. Dettal6ratl triina star-
ter. provautolikalinortill VM och givel-
vis trimma in nya modeller (for dem som
hade dylika firdiga).

Sverige -Cupen

Nytt ocksi fori ar dr Sverige cupen —en
cup under dret som ocksd ir den samma
som UT-listan, det vill siiga de 3 biistativ-
lingarnariiknas ochhelatiden sa miste le-
darenbiraledartréjantills ndgon annan tar
dver ledningen.

Resultatefter de inledande tivlingarna

1. Jonas Ekman 199,36
2. Mattias Carlsson 195,57
3. Conny Andersson 194,88
4. Dan Eriksen 193,50
5. Soren Svantesson 188,81
6. Christer Lennartsson 188,04
7. Patrik Randmiie 181.48
8. Jonas Blomdahl 178,18
9. UnoPersson 176,09
10. Rolf-Erik Blomdahl 174,20
Nya modeller

Aven i dr har det kommit fram néigra nya
modeller. En dr Lennart Anderssons nya

Vizard, som jag skrev om i {érra numret.
Modellen verkarlovande och som vanligt
nir Lennart har byggt sa haller modellen
hog [inish.

Enannanny modelliirminochminbrors

Zartron. Mattias har haft sin modell fir-
dig etttag nuoch dven flugit den pd de tva
tavlingar som varit och resultatet talar for
sig sjilvi.
_Modelleniirsniill och harettbra glidtal.
Avenjaghar [att firdig min modell och jag
passade paattprovflygadenuppe paBratt-
forsheden. Det enda som skiljer vira mo-
deller at dr att vi har olika kroppar, jag en
Space Wolf och Mattias en Vizard .

Den geometriskaskillnaden ér lingden
pd momentarmen som ér lingre pa Space
Wolf. Min modellhamnade pien lag vikt
dveni F3J sammanhang —1900g.

Modellerna flyger lika som sig bor,
Mattias' dir dock litet bittre i sniva kurvor
medan miniir lite stabilare parakkurs. Jag
trornog attminaresultat skall blilitet biittre
numed Zartronen én det har gatt med min
Tragi pa 2400 g, som jag har anviéint pa de
tva forsta tivlingarna.

Detta var allt [6r den hiir gangen. Jag
skall nimligen ga och putsa pamin Tragi,
jag skall nimligen vara med pa Orebro
Open nutill helgen och det dr nagra ar se-
dan sist, sd vi fr se hur det gér.

Jagvill gbrareklam férenny sida pimin
hemsida. Det idr en specialsida om F3]-
landslaget som skall till VM i England i
sommar. Det dr bara att klicka pi linken
sitkommer man dit.

Jag hoppas att det skall komma nya an-
sikten pd nagra tivlingar under aret, si ut
och triina nu sé att ni kan siitta de gamla
rivarna pa plats.

Stefan Wahlberg

2. Siindaren néira GSM-antennen
och mottagaren pé cirka 200

Sammanfattning

meters avstand.

. Sindaren cirka 200 meter frin
och mottagaren niira GSM-
antennen.

[

Basstationensinderkontinuerligt,
men prov gjorde dven med upp-
kopplad mobiltelefon.
Vidingetav provenkunde ndgra
som helst storningar iakttagas.

Sii vitl vi kunde bedéma vid vart
prov, sastors ej viraradioanligg-
ningarsv GSM-utrustningar, men
andramodell(lygare hiivdarjube-
stimt att deras anldggningar har
paverkats. Vi farviil géra som na-
gon foreslog — siittaupp tvi stol-
partillientriangel och bérja kira
pylon. Text & Foto: Bo Linneryd

Akersberga Flyvgklubb
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fta dr det rena tillfdlligheterna
som paverkar ens liv, Jag kom i
mitten av 1995 till Filippinerna
eller nidrmare bestdmt till Cebu, landets
andra stad till storleken och beligen en
dryg timmes flygresa soder om Manila.
Mitt modellflygintresse gav anledning
tillattsékauppdenlokalaRC-klubbenach
en av mina blivande vinner fick vid ett
bestk hemmahos migsyn paettpar skala-
modeller som hiingde i vardagsrummet.
“Kanduintebyggaensindiratmig?’blev
upptakten till vad som snart tre ar senare
dren fabrik med cirka 25 anstilldaoch en
arsproduktion av 500 modeller.
Jag har sedan gammalt en forkirlek for
flygplan fran tiden fran de forsta stapp-

indre skala

lande flygftrsoken fram till andra viirlds-
krigets utbrott, eller som jag formulerade
1 en reklamklyscha "The originals of our
models date back to the carly period of
aviation, when the pilots were men with
undouted bravery, the equipment not all
to relaible and knowledge about what to
expect up there, was still in its infancy™.
Mina modeller har dock provats i luften
och anpassats for RC-flygning.

Averfarenhetfrantidigare produktions-
forsok av byggsatser, valde jag skala 1:5
somlimpligstorlek f6rminamodelleroch
denfrstableven gammal konstruktionay
Morane Saulniertype L.

Prototypen flog jag redan 1982 bl a vid
ett fly-in, i Norge. Sen foll det sig natur-

ligt att ateruppliva Tummelisan och den
modellen blev mycket populidri USA.

Med undantag for Thulin K-jagaren
somnu ater dri produktion fick jag lov att
siittamig vid ritbordet ochirelativt snabb
takt kom Pfalz E 111, Bleriot X1, Thomas
Morse Scout S-4C och Nieuport 17-C1.
Justnu haller jag pa att ligga sista handen
vid en Bristol "Fighter” F2B fran 1917
med anspidnnvidd av 2.4 meterochavsedd
foren 15 kubiks motor.

De flesta modellerna levereras i ARF
utforande —kliddda, malade och klara for
inbyggnad av motor och radio.

Hir t den lokala klubben finns bade
Nieuport 17 och Thomas Morse Scout re-
presenterade och vid den arliga tivlingen
hir i slutet av maj gar for andra dret i rad
endeltivlingipopulirskalaefter SRFK:s
monster. Ett 6katdeltagande drettreslultat
av mitt eget aktiva skalallygande pa vart
lokala modellflygfilt med en asfaltbana 8
x 120 meter.

I februari i dr stillde jag ut fem av mo-
dellerna pa Niirnbergméissan i samarbete
med Kavan som dr generalagent for Eu-
ropa. Intresse och uppmirksamhet var pa
toppen och under sommaren landar ett
ansenligt antal modeller i Tyskland for
vidare befordran till bland annat Sverige.
Kanske man skulle kunna siga att Tum-
melisan dterviinder till fosterlandet!

Thulin K-jagaren ir for en del dldre
modellflygare bekant som mitt forsta for-
sok till by ggsats. Min modellflygkollega
Lennart Waltersson var pasitt sittuppho-
vet till denna modell néir han bad mig att
goraenritning! Senhardenbyggtsav flera
och deltagitiskalativlingar,

Battery Mastern
klara av att cycla,
ladda och digitalt

Bertil Klintbom
TuerBro, 62173 Visby
Tel 0498-27 27 72 (kvall)

E-post: bkm @al

http://www.algonet.se/~bkm

Postgire 60 50 379-4

Byggsatser fran Rawle
Aviation Int. & Galaxy!
\

kapacitetsmata
accar med 1-10
celler med steg-
16s installning
av laddstrom

gonet.se 0-200 mAh!

Kataloger:

Det 4r dags att kolla och motionera
Dina accar infér flygsédsongen!

* Ritningar, elektroniska tillbehdr, motorer mm

25:-
* Scale Model Research med skaladokumentation  160:-
v

Ale » 620 34 Larbro = Tel 0498-2233 95
mandag-fredag kl18-20

CAW:s RC-byggsatser

MPJET.061Engines

Lagpriskatalog 1998 mot 15:- insatt
papostgirokonto 45274 16-4

s
J
@

J
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Man kanske inte kan siiga att den dr
littflugen men den &r bestimt en upple-
velsendrden puttrar fram pa halvgasivida
sviingar mot den bld himlen. I en TV-in-
spelning om Déderhultaren férekommer
K-jagaren i ett flertal sekvenser och som
kommentatorn berittar, aterger den
Ddéderhultarens flygupplevelse pa ett
Gvertygande siitl.

Tummelisansomknappastbehéverpre-
senteras ndrmare dr kanske ettav de vack-
raste flygplanen frin den hir perioden.
Medenicke alltférstark motorérdeniallra
hégsta grad mandvrerbar och ger piloten
den trining som konstruktdren Henry
Kjellson avsag med flygplanet. Ingen
nyborjarmodell. menetttrevligthiplan for
sondagsflygning.

Nir Roland Garros skot ner ett fientlig
flygplan med en Morane Parasol type L
utrustat med den forsta synkroniserade
kulsprutan, skapade han historia. Att han
sedan landade med motorbortfall bakom
de fienliga linjerna och didrmed 6verldam-
nade en smart konstruktion till vad som
senare blev Fokkers stora [ramgang.

Detta flygplan licenstillverkades av
Enoch Thulini Landskronaochanvindes
i Sverige med beteckningen Thulin D.

Louis Bleriot flog 1909 6ver engelska
kanalenochdettahistoriskaflygplanblev

sitsigt flygplansomkallas”Brisfi”. Denna
typ vars fullstindiga beteckning ir Bris-
tol F2B ir ett stort robust {lygplan som
gjorde utmirkt tjdnst sdviil under kriget
som under en lang period senare, ja inda
fram till 1935!

En sexcylindrig vitskekyld radmotor

vingplanengavettkarakteristisktutseende
till detta flygplan. Hurdenna modell skall
flyga och siilja dterstar éinnu att se.

Vill du ha kontakt med mig kan du faxa
pd+63 323407131 eller siinda E-mail till
kwmairpl @ gsilink.com

Garan Kalderéne

myckel populért virlden 6ver. Den ur-

och flygkroppen monterad mitt emellan

sprungliga modellen modilicrades och
anviindes bland annat vid [lygskolor. En
sddan modifierad version ligger till grund
formin modell av Bleriot X1.

Detirknappastettflygplan [6ravance-
radflygning menliksom K-jagaren drden
enupplevelseiskyn.

Infor intradet i forsta virldskriget kon-
struerades 1 USA under 1916 Thomas
Morse Scout och den utvecklade model-
len S-4¢ finns dnnu bevarad i 2 exemplar.
Flygplanet nadde aldrig krigsscenen men
anviindes somavancerat trdnings{lygplan
for piloter som senare skulle flyga bland
annat Nieuport 17. lefterkrigstidens flyg-
filmer och vid "barnstorming” fick den
spela en sd mycket stérre roll. Modellen
flygermycketbraoch limpar sig [trett fér-
sta flygforsik denna genre av modeller.

Sist men inte minsten modell av Nieu-
port 17-Cl.ettflygplansombyggdesinira
5 tusen exemplar och som blev mycket
kéntfor framgangariluftdueller. Telegant
aluminium dope finish och med dekora-
tiva emblem pa sidorna iir det en modell
sombade flygerbraochsomdefinitivitll-
drar sig uppmirksasmhet.

Sjilv N6gjagenliknande modelliskala
1:6 under tivlingar pd 70-talet.

1 Biggles-bockerna foreckommer ett 2-

Modellhobbykatalog = Flyg « Bil » Bit » Radiostyrningar
Motorer = Tillbehér « Allt till Din modellhobby
Sattin 50:- pa postgirokonto 452 23 39-3
som dras av pa Din forsta order 6ver 500:-

Skriv namn, adress & garna e-post.

Datorkrav 486:a, 256 farger, Windows 3.xx, W95 eller W NT

Vast RC & Elektronik
Industrivagen 444 32 Stenungsund * Tel 0303-825 27
Oppet mandag-fredag ki 11-18, torsdag 11-20, [6rdag 11-13
E-post: ken.lundgren @ swipnet.se
Katalog pa http:/home6.swipnet/~w-65492/

\

' Nyhet!*Katalogpa CD! |

BJARRED

&) Stort sortiment
Tel 046-24 71 14 drakar & tillbehor!
KOPER * BYTER » SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

POSTORDER

Vara 'oppettider:
Vardag 12-18, l6rdag 10-13
Fladie Kyrkovag 1+ 237 91 BJARRED

GENARP H0m9|e
Elektronik-RC-Hobby
RADIO

Futaba * JR * Graupner * Sanwa
Mulitiplex * Hitec
samt tillbehér och service

Modeller = motorer * byggsatser
bekladnad « balsa « modelltillbehér

LAGA PRISER!

Séander gérna per post!

Furustigen 5 + 240 13 Genarp
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)
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Norvel2,5cc
Den linge efterfrigade Norvel-motorn pi
2.5 cenuirpavig. Motorn drannorlunda
genom att cylinderenheten ér tillverkad i
ett keramiskt material. Det innebir, att
man har gjutit en cylinderenhet av en
aluminiumblandning innehallande hég
kiselhalt. Efter bearbetning elpoleras en
delaluminiumbort francylinderviggarna.
Dirvid bildas en pords yta, som haller
oljefilmen och minimerar {riktionen.

Vid elektropoleringen omvandlas alu-
silikatet till aluoxid, som é&r det nist har-
daste materialet efter diamant. Genom att
gora cylinderenheten i ett stycke tillsam-
mans med kylflinsarna erhaller man en
hittre kyIning, di inga virmegvergingar
mellan olika matieral uppstar.

En intressant detalj dr att motorn ljud-
ddmpare sitter monterad med en fjider —
fordel for dem som flygare utan landstill
och voltar med modellen vid landningen.
Ljuddédmparen kan slds bort frin motorn
utan att skada nagra fistflansar.

DennyaNorvelnirpa 2,5cc. slaglingd
13,8 mm, borr 15,13 mm. Vikt med ddm-

Smatt
Viintar Du smatt? Varl6r inte ta en Litt pa
den mikroutrustning, som Natans Hobby
siljer — komplett utrustning med motta-
gare, tre servon och ackar (4 celler) viiger
ettpar sniipp dver 50 gram totalt.
Utrustningen passar utmiirkt till de nu-
mer s populira "Littmodellerna” med en
spiinnvidd pé just éver 1000 mm — Keil
Kraft, House of Balsa etc.
Natans Hobby 0340-66 00 66.

pare dr 162 g for en motor utan kullager,
182 g med kullager. Den kullagerltsa
motorn (995:-) uppges varva 18.500 med
en7 x4 propellerpainkdmingsbrinsle 75/
25% ricin utan nitro med lagkompres-
sionsbrickor monterade. Den kullagrade
motorn (1.250:-) gor 22,000 med 7 x 4.,
Natans Hobby 0340-66 00 66.

Bromsdhsal -

.

2l b e E

e ycher mangs o s
Oct vizst keiarar man sig utan. Men { stark termik, inkar landningar pa iring:
plarach. i A "

i dr oo variant.

R

ety i ety 2198

Snyggt & latt!

Hirkommerlite infoom hurman faren
snygg och litt kliddsel pa sitt modellplan.

Efterdetattmodelleniirbyggd och sand-
papprad (slipad) stryks (Balsalock) paalla
ytor, som skall bira klidseln. Normalt
rickerdetmeden 3-5 mmbredstring lings
till exempel vingens bak- och framkant.

Nirlimmethartorkat— tar cirka 30 mi-
nuter, monteras klddseln somidethir fal-
let é@r Airspan med hjilp av ett strykjirmn.
Vid 6verlappning liggs en ny striing
Balsalock padenredan monterad ytan. Nir
hela modellen ir klddd stricks klddseln
med hjilp av virme.

For att fa en littviittad ytan lackas hela
modellendirefter med utspiidd spiinnlack.
Nirdenlackenhartorkatcirkaettdygnoch
spint upp kliddseln, lackas hela modellen
med en blank briinsleskyddslack. Resul-
tatet av denna behandling &r uppseende-
viickande. Det hela paminner om ett
mycket snyggt lackerat japapapper, men
med en helt annan styrka. Viktmissigt
hamnar man pi cirka 25 gram/m2.

Thomas Natansson

Detblevfel!

1Bo Gardstads artikel i férra numretav
Modellflygnyttom bromsar pa segelplan
smog det sig in nagra fel.

For det forsta, sd fick en illustration be-
teckningen "ligur 8". Skall s1d "Figur 6",

For det andra, sd uppvisar denna illus-
tration ett allvarligt fel. Den utfillbara
bromsen, det vill sigabakkantlisten, skall
ligga helti linje med vingbalken och inte
nagotundersombilden visade. sahiir skall
det vara—se nedan!

Rditt!

' Kop grejer
frén SMFF! Bokpaket
Hand-1edn"92" Mogey,

Rockslags-marke

Faltlista

Siffror

Farbundsmarke, rockslagsmaérke
Férbundsmarke, blazermarke

Slipskldmma med férbundsmarke
SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm
Tygméarke SMFF-dekaler, 8 st pa karta 300 x 300 mm
9-Mérke, Registreringssiffror, SE el 0-9/ark
Sporii Dekaler Modellflygregler, FAl-klasser m fl
ing Code Regler Handbok "Att vara modellflygledare”
Handbok "Modellflygets grunder"
Bestallningar f_rérj klubbar & skolor Bokpaket "Vi modellflyger", 2 delar
faktureras — ovriga leveranser Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska

sker mot postférskott

25~
B60:-
40:-
5=
10:-
60:-
35:-
20:-
20:-
20:-
150:-

Sortering for alla hobbyentusiaster
Alltid ratta

PRISER

Valkomna in eller ring!
Vi skickar dven mot postorder!

SMFF:s expediiion, Box 4015, 600 04 Norrkoping * Tel 011-31 38 50 » Fax 011-31 24 70

Sddra Torggatan 7
Tel 0300-141 36 » Fax 0300-744 77

modellflyanytt 3/1998




Boda Modell Service, som tar in Hirobo-
helikoptrartill Sverige harskickatin upp-
gifterom nyheter.

Glasliberblad till Hirobo Shuttle hijer

flygprestanden avseviirt bade i hovring
ochhérd flygning. exvis 3D-flygning. Bla-
denfinnsocksatill Hirobo GPGH346 och
kostar 695:- respektive 795:- per par.

Bodaharocksa paddlari glasfiber. som
fir nagot littare 4n standard plastpaddlar-
na och ger biittre styrsvar pahojd & skev.
745:- per par.

Till Hirobo Eagle 2 finns huvudrotor-
bladicarbon for 1.500:-/par liksom myc-
ket littasyértrotorblad likaledes i carbon:
Lingd 90 mm {or piezogyro viiger 5 gram
ochkostar605:-/par. Samma pris géiller [Gr
lingd 95 mm (vikt 6 gram).

I vissa ligen kan del vara en fordel att
monterastjirtrotorservot pastjartbommen
for att fa kortare stotstang. Ett metallfiste
for Hirobo Eagle kostar 532:-.

Sammapris—532:-—forenkontrollarm
imetalltill stabbstang [Grbiittrar styrsvaret

Hirobo-nyft

pd hdjd & skev — passar Shuttle och
GPH346-liksom formetallarmtill wash-
out, komplett med k-lager och link till
samma helikoptrar.

Bodahar ocksé tviolika huvuddrev for
olikautviixlingartill Eagle 2— 93kuggars
respektive 95 kuggar. Bada varianterna
kostar 525:-,

Boda Modell Service, 0171-4481 41

Vartraffeni Skane—F3B-T

Acrollyers i Skine holl den 25 april som
brukligt ir, Vartriiffen pa revinge Hed.
Trots att tivlingen varitutlysti Modell-
flygnytts tivlingskalender i nr 1/98 hade
endast sju tivlande anmiilt sig — fyra frin
Halland och tre fran Skéne.
Flygningarna genomfirdes i svag till
mattlig vind, mestadels mulet viider och
cirka 12-13°C. Pd grund av viidret med
omviixlande svagtermik och"ddd luft" var
detupp och nediresultatlistan, Hallands-

flygarna visade sin skicklighet och hade
det bista flygmaterialet, vilket gav plat-
serna 1,2,3,0ch3,

Raoul Ragwall vann (han harnu tvain-
teckningariradivandringspokalen), Tvia
kom Bo Aspenstrom och trea Teofil Stoi-
ca. Sedan féljde Lennart Olsson, Patrik
Johansson, Owe Carlssonoch Jan Nilsson.
Ett stort tack framfors till de firmot, som
sponsrat tivlingen med priser.

Owe Carlsson. Acroflyers

L LA
Spring-stéll
Alt byggu sina egna infillbara still kan
varaliteknepigt, ommaninte harnodviin-

.
digabearbetningsverktyg. Mendet finns
hjiilp. Viist RC & Elektronik i Stenungs-
und importerar Spring luftlandstill, som
klarar riitt stora modeller.

Huvudkonceptetir, attde fillsinmed
luft och ut med en fjader.Samtliga sat-
ser siljs kompletta med stiillben, tank,
manéverventil, tankventil, T-kopp-
lingar och slangar.

For stora modeller!

Vadsigs omderas 2-punktsstill formo-
dellerupptill 18 kg? Pris 1.995:-. (A)
Ettpar andrastill passar modellermed
hogstavikipa7kg. Detena, ett tvibens-
still kostar 1.395:- komplett ochett tre-
bensstill garpa 1.395:-,(B)
Viist RC & Elektronik, 0303-82527

ELFLYG!

Astro, Falco, Graupner, MEB,
Helen, Jeti, Kavan, Meyer,
Modelair-tech, Palinka, Robbe,
Sanyo, Sermos, Yokomo

KATALOG 20:-

LRN TEKNIK

Furugat. 18, 753 24 Uppsala
018-69 63 80
Postgiro 39 76 20-6

| Kop grejer
fraon SMFF! Bokpaket

Siffror

ingar Tygmaérke
Hand-ledning MOde””yg-H?érke” .

arke Dekaler
Rockslags Sporting Code R

Faltlista v/ ord

Bestéllningar fran klubbar & skolor
faktureras — 6vriga leveranser
sker mot postférskott

Hakan Davidsson: Pilotskola for radioflygare
Hakan Davidsson: Byggskola for radioflygare
50-Hdrnan, 50 olika "Bagges Horna" med
ritningar med mera kul fér juniorerna

AMA Cub, introeduktionsmodell, byggsats
Thermal Dart, lite stérre AMA Cub!

LINUS, linmodell, enbart ritning

Kladselpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m? per ark

Modellflygmarke, brons
Modellflygmaérke, silver
Modellflygmarke, guld

Endast till klubbar —
prov skall avidggas!

98:-
179:-
50:-

20:-
50:-
25:-
4:50

20:-
22
23:-

SMFF:s expedition, Box 4015 , 600 04 Norrkdping * Tel 011-31 38 50 » Fax 011-31 24 70
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I'samband med |
byggserienom |

BHT-1 Beauty

kandetvarapd |

sin plats med en
fargbild av
maskinen.

Bilden dirtagen |
avAnion |

Andersson, dé

Beauty'n besokie §

F16, Uppsala.
Mannen i hatt dr
B = Bratt, Erik.

Bilden dr

ursprungligen
[franettnéiira 50 ar
gammall féirgdia.

Meetings och traffar 1998

_INT

a2
<EW

3.4

Datum Meetingets namn  Plats Arrangor Kontaktman Telefon
Jun 19-  Midsommarmeeting  Hokafaltet Haokaklubben Kurt Lenna 035-370 67
Jun 19-21 Midsommarmeeting  Dragsdngama  Siljansbygdens RFK  Jérgen Dyvik 0247-154 12
Jun 26-27 Langsele-meeting Langsele flygfalt Solleftea MFK Soren Selin 0620-212 50
Jun 27-28 Thorstruten Emmaboda fp ~ MFK Thor & Struten ~ Tommy 0486-109 21
Jul 4-5  Nauwa Jet Meeting '98 Gévle/Sandvik fp Johan Nauwelaertz de Agé/Nauwa Models 026-12 55 21
Jul 4 Miniflygtraff Klubbfaltet Alingsas MFK Johan Jonasson  0322-511 27
Jul 12-13 Modellflygtraff land/sjé Harjelanda Svegs MFK Jan-Eric Larsson  0680-71 12 50
Jul 18-19 Flakt- & Jermeeting  Laxa flygfalt Motala MFK Tomas Westerberg 0141-21 69 67
Jul 20-26 Meeting Klubbfaltet Helsingborgs MFK Goran Eimir 042-22 83 66
Jul 20-26 Helikoptermeeting Dragséngarna  Sillansbygdens RFK  Bengt Kallstrém ~ 023-344 18
Jul 25-26 Hanglygmeeting Granfidllstoten ~ Sélens MFK Lasse 0280-206 81
Aug 1-2  Helikoptermeeting  Helsingborg Helsingborgs MFK Tord Johnsson ~ 042-22 08 31
Aug 7-8  Augusti-meeting Ripa modellff ~ Ripa MFK Mats Erlandsson  044-35 02 02
Aug 8-9  Tvadagarsmeeting  Westlanda, Arvika-Edane MFK  Jon Werner 0570-162 84
svenskt/norskt Arvika Haldens MFK Ken Sandberg +47 69 18 52 00
Aug 14-16 Meeting Klubbféltet Matfors MFK Tomas Wikstrom  010-663 02 95
Aug 15-16 Laxsjdtriffen Sédra Fjall Bengtsfors M&RCK  Lars Lannéus 0531-122 50
Aug 16 Moadellflygdag Oskarshamns fp Oskarshamnseskad. ~ Matti Stenman 0491-183 70
Aug 29-30 Modellflygets Dag ~ Dragséngarna  Siljansbygdens RFK  Jérgen Dyvik 0247-154 12
Aug 29  Oldtimertraff - Stockholms RFK Olle Eriksson 08-93 54 66
Aug 29-30 Helikoptermeeting ~ Hokafaltet Hokaklubben Christer Persson ~ 035-18 72 46
Aug 30 Meeting 98 Upplanda MFK Apollo, Vetlanda Peter Ferenczy =~ 0383-175 76
Aug 30  Meeting Herrebrofdliet ~ Norrkdpings RFK Jan Stern 011-13 00 56
Sep 6 Modellflygmeeting  Falt Kjesardngen Vasterviks MFK Tord Hamlin 0493-930 48
Helikoptermeeting Vaxjo Johan Bengtsson

Sep 26-27

0472-703 60

‘ L]
A0
Ovrigt
Camping/el mot lag kostnad

Aven 010-658 52 15.Plats for talt & husvagn
Av Jan, 0471-101 29.Campin, &l mm.
45 x 2000 m asfalt. Camping, hangarmiddag
Max 15/2-takt, 26/4-takt

arb el 0680-71 11 06 bost. Badmajligheter!
Tel Laxa ff under flygdagarna 0584-851 38.
Husvagnar, talt, elstrdm, toa, tvattmajligheter
Inkl Hirobo Cup den 22 juli!
Bo billigt, ring 0280-95000 s&g ‘modellflygare"
SMHF-arrangemang
Husvagnsuppst, el, toa, WC/dusch 400 m
Asfalt. Camping. Toa. Vatten
Norska flaktflygeliten kommer!
Féltet vid E14, 16 km V Sundsvall. El, vatten, toa
Skyltat fr Brohogen & Langbron, ring for vaginfo
10 km N Oskarshamn vid E22

Av.Tore Loodin 08-30 73 03/08-552 430 059
Camping/el mot lag kostnad. SMHF-arr.
Skyltat vid vag 125 & 127!

Av Jerry Séderberg, 0490-239 18
SMHF-arrangemang

r

-

Kalmar!

RFK Utvandrarna anordnar sin férsta
helikoptertivling 27-28 juni. Tév-
lingen &r UT-2 i F3C, men &dven Heli
Sport och Heli Populir flygs.

Alla helikopterintresserade ar vil-
komnatill enhelg med tivling ochméj-
lighettill andra familjeaktiviteter. Tvar
niirhet finns Oland, solens & vindarnas
0. Glasriket ligger pabekvidmt avstind
liksom Kalmar. Majlighettill camping,
men ¢j el. Tédvlingarna bérjar kI 1000
den27 ochanmilningsavgiftbetalas pé
plats. Senaste anmildatum 22 juni.

Anmilan & forfragningartill Anders
Josefsson, 0480-153 54 el Pir Axels-
son, 0480-205 23.

NYHETER 98

Fun Fly SPECIALAREN
EXTRA SLIM + MDS 38
Till kanonpriset

FARGSPRUTOR Devilbiss
Airbrushes Proffs-sprutan
for motiviackeraren
Prisexempel Sprite Kit 680:-

ALLTINOM KOMPOSITMATERIAL

ROKSYSTEM (el)
1.650:-

US COMPOSIT

Komplett med pump mm  475:-

ULTIMATE 180 cm, 60 cc 2.680:-

Glasfiber
Lamineringsepoxi 265/kg:-
Glasfibervay 25 g/m? 70:-/m?
50 g/m? B5:-/m’
105 g/m? 95:-/m?
163 g/m* 75:-/m?
280 g/m? 90:-/m?
Glasfiberband.br 25 mm & 50 mm 12:-/m
Kolfiberband K12, 1 hg/ca 100 m  35:-/rulle

Vi har det mesta in KOMPOSITMATERIAL till

ZLIN 50L » 2.390:-

220 cm, 35 cc
3:a i Aresticupen 1997

exempel kol kevlar- & kombivay, kolfiberband,
strumpor av bade kol- & glasfiber,
Vi har aven kolfiberstotstanger.

Lingonvagen 6, 542 32 Mariestad » Tel 0501-707 62 (efter kl 1700) * us.composit@swipnet.se

VAXJIO sl loﬂl ‘!
RC-HOBBY

Byggsats * Graupner, Global, Goldberg, Kyosho,
TT, Precedent, PICA, Greal Planes,
Radio * Graupner/JR, Futaba, Sanwa. HiTec
Motorer * Rossi, TT, Cox, OS, LEO, Topaz
Tillbehor « Graupner, TT, Kavan, Sullivan,
DuBro, Jamara, Mirage, Hobby-Tra
Flakt = Jim Fox,Trim Aircraft, Paul Grey,
Ramtec, Dynamax med flera
Bil » TT, Tamiya, Schumacher,Kyosho m Il
Bat « Graupner, Kyosha, Constructa,
Billing Boats

Postadress Box 5052, 350 53 Vaxjo
Besdksadress Storgatan 54
E-mail: smalands.rc.hobby@swipnet.se
Telefon 0470-275 15 « Telefax 0470-256 01
Oppettider tisfons/tor 17-19, l6r 10-13
Vi saljer aven pa postorder!
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(=}
r 1991 utkom den intressanta boken
"Noédlandning Sverige" frin Air
Hirstoric Research. Den blev snart slut-
sild. Efterfragan av en ny upplaga fick
minnen bakom boken, Bo Widlledt och
Rolph Wegmann, att tiinka pd en ny upp-
laga. Den dr nu ute.

Ny upplaga

Den nya boken "Nédlandning” med un-
derrubriken "Frimmande flyg i Sverige
underandra viirldskriget" komut férnagra
manader sedan och jag har tagit en titt pa
den och maste obetingal rekommendera
den foralla flygintresserade.

Fakta for lisning

Det dr inte bara en faktaspickad bok, dir

varje frimmande nédlandning ellerhaveri
i Sverige redovisas. Det ér en bok, som
inbjudertill strickldsning, eftersom méan-
ga hiindelser kan beskrivas niranog i de-
talj — vilket uppdrag man var ute pa, vad
som hiinde, vad som fick flygplanets be-
sittning att flyga in Gver Sverige och vad
hiinde sedan. Som ettexempel tar jag mig
friheten att citera en del av bokens berit-
telse omen B-24 Liberator och dess besiitt-
nings mote med den svenska jorden:
"B-24H,41-8602, flogs av 2/Lt Hicks i
anfallet mot Harburg, séder om Ham-
burg. ———  Flygningen gick nu pd ldg
hdjd upp aver de danska darna varefter
man svingde dsterut. [ hijd med Falken-
berg gavsorderomfallskdrmshopp. Samt-
liga limnade flygplanet med fallskdirm
utom de bada skyttarna Sgt. M.W. Bennet
ochSgt R.1. Schausell, som uppfattade si-
tuationen sa alt bade Hicks och 2:e pilo-
ten F/O I.M., Sirotnak satt kvar pd sina
platser och fortfarande flig planel. De
ryckte dven art hijden inte var tillricklig

Jorettsikertfallskiirmshopp och stannade

salundakvariplanet. Straxinnan nedsla-
getmot marken réitude planet upp sig och

Adt ut i en relativt mjuk buklandning pé

ett filt vid Hellerups gdrd. Bennet och
Schausell kunde omskakade hoppanerpa
marken och stirta fram mot det krossade
nospartiet bara fir att konstatera ait éir
vartomit!”

Fyra i en ensits

Pi ettannat stiille i boken kan man ldsa att
den 8 maj 1945 KI 1115 buklandade en
Fock Wulf Fw 190 tillhérande J.G 54 vid
Ramdala, Vallby. Det mérkliga med den
nodlandningen var att det ensitsiga jakt-
flygplanet hade en "besittning" av fyra
personer!

Fakta for kalenderbitare

Jumerman liseriboken, desto merbirjar
man inse vilket otroligt researcharbete,
som liggerbakomen produktionav de hiir
slaget — personnamn, klockslag, individ-
beteckningarpaflygplanenanges forniira
nog varje tillfille. Men alla insamlade
faktaredovisasilittlist form fordem, som
vill ha kott pa benen. Kalenderbitarna far
sittiformav de mycketutforliga tabeller,
dirmerin450fall dirtyskt, brittiskt, ame-
rikanskt, sovjetiskt, norskt, polskt och
finskt flyg varit inblandat.

208 sidor, over 300 bilder

Deninbundnabokeniformat A4 ir pdmer
dn 200 sidor och har 6ver 300 bilder av
vilkaen del aldrig tidigare publicerats.
Med forra numret av Modellflygnytt
foljde ett inbetalningskort, som jag hop-
pasdeflestaharkvar. Den viigen bestiiller
man ldttast sitt exemplar av boken, som
dessutom kostar blott 297:- inkl frakt mot

- AREREGS

Fritnmande iy,

RO @N@MM@

%0 w-dﬁdd‘

Enriktig
semesterbok!

boklidornascirka 340:-. Det kommer att
regnaisommarocksinagon ging. Dabru-
kar de flesta semesterbickerna tas fram.
Denhirérlikabraihédngmattaniskuggan
eller nere vid badstranden i fullt solsken.
Men ocksi i hyllan hemmavid som rent
uppslagsverk! Rekommenderas!

Den Gamble Redaktiiren

SMHF ’

Sveriges Modellhelikopterf{lygare,
SMHF, arrangerar nagra meetings i
sommar, didr man framf6r allt koncen-
trerar sig pa nyborjare inom helikop-
terfly gandet.

Hiirfinns mojlighetatt "flyga” iflyg-
simulatoroch manerbjuder ocksadub-
belkommandoflygningar fér nybdér-
jare, Instruktorer bistar med hjélp vid
intrimning och [lygning. Mdjlighet att
avlidgga prov for helikoptercertifikat
finnsocksa. Forvidare information om
dessa meetings kontakta Mats Rydén
pa telefon 0370-13047,0370-105 23,
0740-222 153 ellerviatelefax pA0370-
105 88.

- J

ak uttill filtet denna dag!

Visa upp er!

S

Sverige Modellflyger—igen!

Ni har viil inte glémt bort — den 8 augusti arrangerar vi dterigen "Hela Sverige
Modellflyger”. dir sa manga modellfly gare som méjligt ska visa upp sig och sin
modeller—iluften och pd marken —for intresserade dskédare. Ta din modell och

Lir vill PREK giirna veta hur det gick pd véra olika modellflygfilt runtomi Sverige
under detta arrangemang, Av den anledningen vill vi att ni skickar in information
om hur det gick med Ert "Hela Sverige Modellflyger”. Plocka ihop bilder, kanske
nat prcxxk]lpp skrivnagrarader, ochskickainallttill SMFFexp., box4015,60004
Norrkoping, Miirk kuvertet "PREK-HSM”,

Somenextramorotlovarviattdelautett pris pica 1000kr formavnigon hobby-
pryl eller presentkort, till ndgon av de klubbar som skickar in material.

Insiint material avses anviindas [6r 1999 ars "Hela Sverige Modellflyger” —

och naturligtvis i SMFF:s stiindiga PR-satsningar. Hjilp oss att hjilpacr!

Y

Martin Elmberg, PREK

HUDDINGE

Elektriskt!

El-helikopter ECO 8 & ECO 16

Lod aluminium med
en vanlig gasolbrannare!

@@/MD/WW

W OREBRO

Hikans

Lundvégen 11 (Hovsta)

A

SAFE CONTROL
FARTREGLAGE SANYO
LADDARE ackar
ACKVAKTER billigt!
MODELLFINNARE

Roddarvagen 12 » 141 41 Huddinge

Hemsida: www.canit.se/~lsw/

LW Aero Trading

Tel 08-774 66 99 « E-mail Isw@canil.se

och Techno-Weld™ [dd-sats!

Lag arb. temp (380%) » Enkelt som mjuk-/
silver-todning « Forenar sig med aluminium
* Minimal deformalion » Ger en mycket
stark fog  Bygg upp saknad metall » Kan
slipas, borras och gangas

Bestall Techno-Weld direkt frén den
svenska importoren:

Las mer pa int

modellflygnytt 3/1998

rnet: www.surf.to/techno. hnhhy

Hobbysats for 212:- o oo
= Stalborste far rengtiring » Staislay (Ll att
avlagsna oxid - flussmedel behovs inte) =

12 st lod (ca. 2,5 x 260 mm) e Svensk sleg-

far-sleginstruktion

'LHJTECHNO" Tel 018:326105, fax 018-326122

a-migil: lechno.hohby@swipnet se

innehaller:

703 76 Orebro  Telefon 019-22 66 13

FLYG * BIL  BAT

BYGGSATSER * MOTORER
RC-ANLAGGNINGAR * BALSA
TILLBEHOR

AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!
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Klubben, ny-
borjarna och
flaskhalsen!

Den héar artikeln beror i
framsta hand radioflyg,
eftersom SMFF-klubbar
till mesta del har detta
som huvudverksamhet
och eftersom under-
tecknad ar mestinsatti
detta omrade

Den senaste tiden har PREK dragit iging
en kampanj for att viarva fler medlemmar
tillklubbarna, och férbundet (ditt och mitt
férbund - modellflygférbundet!). Men
franen del klubbar har jag métt motstind,
darforattman inte klararav flernybérjare.
0Ojda! Det maste viredaut...

Efter PR-kampanjen

Ju. da stir klubben diir, efter ett par lyck-
ligt genomfGrdaPR-arrangemang meden
hop intresserade nyborjare. Nu kommer
problemen: Vem ska liiradem att flyga?

Traditionellt sett fungerardet sé hir ute
i klubbarna: En nybdérjare rekommende-
ras (om han har tur) en bra nybérjarut-
rustning, och skickas hem [6r att bygga
thop sin nyborjar-trainer. Har han tur har
klubben byggkviillar diir han kan [d hjalp
att fi ithop sinmodell.

Har han dnnu mera tur, lyckas han fa
nagra skakiga flygningar med klubbens
eventuellaskolkirraidubbelkommando.
Men hanmaste hamycketturforatt lyckas
med detta, eftersom det miste vara bra
vider, klubbkérran ska vara hel och lad-
dad, och dessutom miiste Sven — som ir
klubbens ende flyglirare — hatid.

Ar nybérjaren mycket envis (jag sjilv
dr envis som tusan — tack Per-Ola och
Jonny for att ni stod ut!) kan han/hon lira
sig [lyga RC pa det hir séttet. [ annat fall
forsvinner nybdrjaren ut i periferin, och
om klubben har tur stannar han/hon kvar
som passiv medlem.

Flaskhalsen

Detta ir alltsa den klassiska flaskhalsen -
atl liira nyborjaren att klara sig sjilv. Jag
har setten del klubbar som sakta [Grtvinar
pa grund av detta fenomen. Samma eld-
sjilar star ar efter ar och flygskolar i dub-
belkommando (DK), och alltfor ofta for-

giives, eftersomelevenantingeninte lirsig
flyga. eller slutar med modellflyg efieren
korttid. Till slutfalnardven den kraftigaste
eldsjil ochutantillstrémning avnyamed-
lemmar fortvinar klubben langsamt men
sikert. Finns det da en l6sning pé proble-
met? Ja, jag tror det!

Sjilvgang

Jag ser tva stora problem med den klas-
siska DK-skolningen: For det forsta kri-
ver det otroligt mycket resurser av klub-
ben. Detkrivs EN flyglirare perelev. Jim-
for detta med exvis idrottens ungdoms-
fotboll. Tink omdetkrivdesentrinare per
fotbollselev! Hur manga fotbollsklubbar
skulle orka med det?

For det andra kan detav eleven upple-
vas vara svartatt lira sig flyga i DK, med
ennormal "trainer”, Jag har sjilv stattoch
“harvat” med elever som egentligen fak-
tisktkan fly ga biittre in de sjélvatror, men
som aldrig riktigt klarar ut att géracn bra
landning (radslan for marken och fér att
kraschabrukarvarastor-kinnsdetigen?).

Losningen pa bada ovanstiaende pro-
blem, ir att latanybérjaren klara sig sjdlv.
Dettaliter drastiskt. och kanske helt livs-
[arligt, men jag tror att det gdr. Vad som
behavs dr foljande: Klubben skaffar en
extraradiosiindare, ochettantal wellpapp-
glidare, enligt artikel i MEN 1/98 (Tack
grabbar — en lysande idé!). Dessa glid-
areiirbusenklaattfaihop. ochdvenomen
sin hir glidare inte har det biista glidtalet,
fungerardeutmérktsom (Grsta”[lyg-platt-
form”.

Glidbana

I anslutning till klubbfiltet behivs ocksi
en glidbana, med tillhérande "kasthjd”,
som befinnersigcirka3-5 meterdvernor-
malmarkniva. Omman inte hittaren limp-
lig kulle i filtets niirhet, kan man exem-
pelvis spikaihop ett torn, av dlgtorns-typ.

Lt sedan nyborjare lina denna utrust-
ning, i exempelvis en-timmarspass, mot
en liten avgift om kanske 20-40kr.

Naturligtviskriivs instruktion innan fér-
sta gangen av en erfaren modellflygare,
men direfterborennyborjare kunnaklara
sig paegenhand. Om hankraschar? Ja, da
fir han ldra sig lite om hur man reparerar
med tejp... En dylik wellpapp-glidare iir
namligen stryktalig, och billig att ersiitla
om den till sistédr helt sénder.

Glidarcert
Foratt goraallting lite roligare férnybér-

Jaren (7) kan man inftra ett speciellt W-

cert (gissa vad W star for!). Detta kan ex-
empelvis innebira att: a) nyborjaren
maste kunna glida 10-15 meter rakt [ram

och géraen mjuk landning, b) nyborjaren
méste kunna gora en liten sviing viinster,
foljt av en korrigering higer, foljt av en
mjuk landning och¢) sammasomib, men
med inledande hdgersviing.

Certifikatet skanaturligtvis utfirdas av
klubben, ocheventuelltutanextrakostnad
(kanske 10-20kr?). En liten papperslapp
som bevis ricker som certifikat.

Naturligtvis kan nybOrjaren sjilv bygga
sin egen W-glidare, och trina s mycket
han/hon orkar. Men, vad ska vi ga vidare
med efter W-certet?

Vad siigs om att fortsitta med en enkel
2-kanalsseglare? Ensadandrdyrarednen
W-glidare, och jobbigarc att reparerar vid
krasch. Diirforardetkloktattkriva W-cert
av nybdrjaren, INNAN han/hon far ldna
seglaren. Se dir, det fanns en tanke med
W-certet éinda.

Hojdare

Med den enkla seglaren kan man inled-
ningsvis fortsittaattkastai "glidarbanan™.
En dylik seglare har ([Grhoppningsvis)
mycketstorre glidtal inen W-glidare, och
utgor dirfor en liten utékad svarighets-
grad. Direfter kan man fortséitta med hojd-
start. (Vill man, kan man séitta ett slags S-
cert som krav innan nybérjaren far fort-
sittamedhdjdstart). Genomattbérja med
enkortare springlina, gérmandetenklare.
Linlingden kan sedan 6kas pa efterhand.
Naturligtvis ér ett bra alternativ att an-
viinda elseglare, eller att sétta en liten
hjilpmotor pa seglaren.

DK och motor!

Som avslutning pa flygkursen kommer
momentet med DK-flygning med en nor-
mal trainer. Vid det hir laget lir de flesta
"oseriosa” nybdrjare vara utsallade, och
endast de som verkligen kommer att bli
aktivamodellllygare har tagit sigigenom
de tidigare beskrivna "glidar-certen”.

Nybérjarenirnu grundligt forberedd pa
attkontrolleraen flygande modell, ochhar
redan stor vana vid att sviinga och landa.
Flyglirareniir [6rhoppningsvis meramo-
tiverad, eftersom han troligen har en duk-
tigare elev éin vad som annars vore fallet.
Resultatet blir forhoppningsvis en aktiv
modellflygaresomblirenstortillging [6r
klubben.

Bygga egen modell

Slutligen nagra ord om nybdérjaren och
hans modeller: Det finns gamla “signer”
somhévdaratt"nyborjaren SKA by ggasig
enegenmodell innan han farborjaflyga™
Glom det. T dagens modellflygsverige
finns det ganska manga modellflygare
som aldrig har byggt sig en egen modell.

tflyg: | 'sriz1
vagatkonSTVE S e
Radio 53-4-s.erv0n

Fran oss pa Tomtmora Snickeri kommer den har
manaden den allt mer efterfragade SF-121, en
balsaflaksdelat, eventuellt med framvinge om du

. N . | i S Se—
vill. UItrasvl'labbt byggd, lattflugnare andu kantro! P.S. SK78, Josefin och Jet Fighter
Bra pris: 590 kr. RING! tillverkas fortfarande. D.S. S

Tomtmora Shickeri”

| P12499,760 10 Bergshamra« Tel/Fax 0176-623 73 (aven kvallar)

| byggsatsen ingar hjul, landstall, tank,
allt tramaterial utsagat, ritning,
byggbeskrivning
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Tillminneay
‘iRo_[f7 'Sotam"‘Berg

Rolf Berg, Falun, har aviidit efter
en fids sjukdom.
Allaminns vi Rolf som en stor
glédjespridare.

Siljansbygdens Radioflygklubb

' SFFskénker!

Svensk Flyghistorisk Férening skiinker
elt vandringspris att utdelas inom RC-
skala vid SRFK:s "Skaladagarna" pa
Barkarby.

Vad som kvalificerar en skalaflygare
till atterdvradet [ina priset var inte fast-
stilltviddennaupplagas pressliggning.

Thorstruten
jubilerar!

27-28 juniskerarets Thorstruten-meeting,
dettionde, ett samarrangemang av modell-
flygklubbarna Thor & Struten. Plats dr
Skuteryds flygfilt 3 km dster om Emma-
boda. med en asfaltbanan pa 1300 meter,
vilket ger alla fliktflygare mdjlighet att
narvara. Mojlighet till uppstillning av
husvagnar/tilti anslutning till filtet. Eltill
camping & laddning finns. Det gar att
komma redan pa fredagskviillen. Lordag
grillkvill (medtag att grillobjekt). Nérhe-
ten till Glasriket ger méjlighet till utflyk-
ter. Alladrvilkomnautan foranmilan. For
vidare info kontakta Tommy Segerdahl,
0486-10921 &010-694 74 53 ellerJan Jo-
hansson, 0471-101 29.

Schliter Cup

25-26 juli pa Malungs [Tygplats. Se 1997
ars Super Schliiter Cup vinnare Ali New-
men —en riktigt virldspilot — tivla mot
svenska helikoptereliten, med Stefan Jo-
hansson. sunne.ochlokalafavoriten Hen-
rik Nilssonispetsen. Upplysningarvia Per
Gustafsson,018-7120 I5eller Arne Finn-
strom 0280-101 13 & 010-25573 83.

De kiper ARF, eller begagnat. Vissa har
kanskeintetid. men pengar. Vissakanske
heltenkeltinte kanellervill byggamodel-
ler, utan prioriterar flygningen. Respek-
tera detta, och se inte ner pa denna kate-
gorimodellflygare. Jajustdet,modellflyg-
are - for det dr vil det vi ér?

Jag hoppas att den hirartikeln far Dig
att tinka till dirhemma i soffan, eller pa
solmadrassen, eller... Vi inom modell-
flyget behdver verkligen fornya oss, det
kridvsnyalagnirvi garini 2000-talet. Fun-
dera pd om nagot av det ovanstaende kan
passa Din klubb. Gor det litt for nybor-
Jarna. Moétdem med Sppnaarmar. Och gor
nybdrjarskolningen effektiv!

Martin Elmberg

Fardigrest
till London!

Arets London-resa, som blev den femte i
raden av Modellflygnytt-arrangerade re-
sor till The Model Show, blev ocksi den
sista.

Man har juinom EU bestdmt, attnagon
taxree-Torsiljning inte lingre skall fa fo-
rekomma. Detla sitter dirckt sina spar pa
bland annat firjetrafiken, som ser ¢n stor
del av sina inkomster férsvinna genom
detta EU-beslut.

For att kringga — eller anpassa sig —
harnu Scandinavian Seaways planer pdatt
flytta skaninavienavgangarna fran Gote-
borg till Norge (icke EU-land) och ga till
Glasgow i stillet {or Harwich, som tidi-
garevaritanldpshamniEngland. Diarmed
kan man fortsitta med taxfree-[orsiiljning
ombord, men dettafor det ocksabesviirli-
gare att ordna dessaresor.

Vifiristillet varatacksammaforde fem
ar, som Lennart Olofsson ordnat dessa re-
sor, som blivit mycket uppskattade av de
flestareseniirer.

Arets The Model Show var den hund-
rade i ordningen och jubileumsarrange-
mangen satte sina spar pi evenemanget.
Bland annat s tycks arrangerande Nexus
ha lyssnat pa kritiken att det varit for lite
modellflyg tidigare ar. I r genomfordes
de sedvanliga demoflygningarna i The
Olympia Hall och publiken kunde ocksi
studerade utstiillda (lygplansmodellerna,
som prishelnats.

Bland topparna fanns bland andra en
DeHavilland Mosquito, sombyggts helti
aluminium med sydda lidersiten, head-
sets och instrument, och en Lockheed
Hercules i kolossalformat.

Hobbymissan kommer dven i [ortsitl-
ning att locka modellhobbyutévare alla
kategorierochsikerligenkommerménga
svenskarattivenifortsittningen sokasig
dit— dven om det nu far ske pa helt egen
hand. Tack Lennart, for en fin insats!

Den Gamble Redakicren

MOTORFLUG|

WIIE WIRID MAN EIN
AIRCOMBAT- PILCT

Eine Einflirung in die , Fuchsschwanzjagd fiir Fortgeschrittens”

oo bt |,

"

ﬁkﬂﬂhpun#£§:
Aircombat
euro-wide!

I tyska FMT kan man se provpa Martins
Elmbergs striivan att internationalisera
Aircombat. Martinharinte givitupp, fast-
in CIAM-gubbarna spolade hans [6rslag
till att skapa en nya FAl-klass. Jag tror att
Martiniérinne paritt vig, Genomatl viicka
intresse pa flera hill i virlden, kan man sd
sminingom fa fram det tryck underifran.
somtydligenbehovs foratt CIAM-giinget
skall fd upp 6gonen for en intressant och
populirmodellflyggren.

Den Gamble Redaktiren

Andra Saitomortalen!

A ,"‘7
) sparv AR, S g rgarfan 24

Redaktionskatt Bagheera drog
denhiir gangen Leif Sundvall, Li-
dingd, som vann andra SAITO-
motorn. Alternativ A var ritt
svar—del var en Miles M5SA
Sparrowhawk,
sparvhok. 18
personer angav
riitt alternativ
och 10 gav mye-

o Aol

ket ritt svar genom att ange typ-
nummer.Nédgra hade "last” pa
Hawk, menkomatt viljafel alter-
nativ,ddr B varen Goshawk (duv-
hok) och C en vanlig Hawk/hok.
Tva hade valt falk. En glad norr-
lindsk lax hade skickat in tre kort
medrespektive A-,B-ochC-svar.
Han hade dock glomt att ange sitt
namn, sa diir pajade det forsoket.

"Detsketsej, somnansa!"Dirmed
pastar vi att vi [orséker hilla koll
pd saker och ting si att man inte
kan "systemtippa”.

Detta nummers SAITTOMOR-
TAL,sidan 17, dirannorlundakon-
struerad fGratt ge allaen chans att
vinnaen SAITO F50 — heltien-
lighet med sponsor Séder-Christ-
ers malsittning!

Y Hbstad.
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SRS

DIVERSE « Futura SE komplett med OS 61-8X,
mottagare och sex servon, Kemplett faltutrustning
med mera. Futaba FC-18 v3 plus, NHP-flyg-
simulator mm, 018-611 10 52, 070 511 10 52,
eisen@algonet.se

MERA DIVERSE * Hirobo Shuttle ZXX med Irvine
364 pipa. NHP carbon tail push rod. Fullt kullagrad.
Perfekt skick! 2.800:- » Futura Super Sport med
Webra 60 & pipa * Gyro JR-120, 500:- « PCM-
mottagare, JR 9-kanals + Carl Goldberg Extra 300,
gf klddd, 1.300:- « Stealth Fighter (Bo Gardslads),
nagot forstorad, for .32-.46-motor, 400:- « Fun Fly
Extra 300, traférdig for .32-motor » Byggsats Great
Panes F-14 for .60-motor, 1.200:- « Byggsats
Great Planes P-51D Mustang for .40-motor « Du-
Bro balanserare for propellrar, mm « Cirka 130
ritningar till RC aerobatic, flermotor, segel, skala
mm - 20-60:-/styck. 040-15 13 83.

AIRBOAT » Airboat med motor OS 325X, 1.500:-
- 0851-402 00, Simon.

PIPER * Piper PA-38 Tomahawk, spv 1850 mm, m
0S 61FX. Byggd pa Hegi-byggsats. Nybygod &
provilugen, grundlackad., Pris beroende pa utrust-
ning. 0565-106 48, 0565-411 68, Lars.

SIG » Skybolt dubbeldackare, spv 1300 mm, beg
ul motor, 800:-, 0565-106 49, 0565-411 68, Lars.

EL MED MERA « Snabb elseglare, heltikomposit,
Salto V-stabbe med 3 servon for400-motor. Fardig.
1.500:- » BTA Automatic Piloting System, bésta
autopilotsystemetivérlden, alltintegrerat, anvands
i USA Il RPVS, nytt, 3.000.- « Astro watt-ampeére-
volt-métare, digital, ny, 500:- » Astro fartregl modell
205, 6-36 celler, 100 A, conlinous 700 a peak,
600:- » Astro fartregl som ovan, men modell 211
fér 1-14 celler, 65 a, 500:- » Borstids motor Aveox
F10F58, 100 A, 7-10 celler med fartregl, nytt,
4.000:-, 013-10 25 43, 070-490 59 87, George.

Extra 300 « Goldberg m motor OS120FS 11, tank,
duralstl, 5 serv, end provilug. 0522-178 98. Enar

RADIO « Sanwa Module 7P, 7-kan sandare &
mottagare, 2 sandarkassetter, acke till mottag, 8
servon, y-kabel, 2 fordngnkablar, laddare & svensk
bruksanvisning. 1.200:-. 0522-178 98. Enar.

SEGEL ¢ Algebra 3M MklII, halvbyagd, 1.300:- «
0S61SF Ring, gangtid cirka 5 tim, 1.300:- « Gen-
tron, F3B-seglare fran 80-talets barjan, nylackad
kropp, 800:-, 0515-101 31, eft 1730, Claes.

SHARON ¢ Helglasfiber F3J, spv 3.4 m, F3B/hang
helglas, 1.500- * Spojalo-vingar, F3B, 500:- *
Santana spv 3 m/RG15-profil, 1.200:- + Algebra,
spv 3 m mod, 500:- » Stratos 2000 m motor & ack,
1.000:- » Surprise 3 kemplett med 10 cells mator &
ackar » Surprise 2-vinge. 0550-101 17, Mattias.

PROV PA TVAMOTORIGT ¢ Tvé 0840 - en
vanster-, en hdgergdende. En extra kamaxel.
1,800:-. 08-604 &1 40, 070-516 76 05. Jan.

DIVERSE * Heim Uni-Star 80 m OS61RXHG evm
servon +gyro, 4.000:- . 5.500:- « Piper J-3 Cub, spv
2750 mm, pedanlbyggd. inkl Tartan 22 cm3, 4.000:-
+ Tiger Moth, spv 1200 mm m Magnum 2,5 cm3,
1.500.- * Hiroba Shuttle ZX m Irvine 36, 2.200:- »
Grumman F6F Hellcat, spv 1300 mm minféllb stall,
1.100:- 070.774 18 11, Daniel

MOTORER + Tva OS 120FS Surpass med pump
2.000:- li'?r_béd'a! 0522-178 98. Enar,

HELI* Futura FAl-mekanik i delar, 3.500:-* Robbe
Zenith kropp, snyag lack, 1.500:- * Concept 30SR
| delar, 1.000:- * Flygsim Dave Brown m radio,
1.000:-» Gyra JR 1205, £00:- + 2 Hatori 650-pipor,
400:-/styck « Hatori ljuddamp till Concept 30, ny,
300:- « Passar Robbe & Heim: TG Competition-
blad, nya, 800:- & Sitar S-profilblad, 600:- » 0861
SX HG, stor topp, gott skick, 1.000.-, 0515-13633,
Johan,

ROBBES ¢+ Mosquito i toppskick, m mator, pipa,
ayre, tré- & kolfiberblad mm. 3.000:- el bytes mot
Laser alt 1/4-skalamodell. 0371-188 75, Lennart

HELI + X-Cell PRO, genemgangen, mkt nya delar,
05 61 m Hatorl pipa séljes som pakel: spacial
startsystem, reservmolor, Sitar blad, Optima hog-
hastighelskropp (obyggd), extra rotorhuvud, extra
stjrtvéxel mm, ev dven Robbe varvtalsregulator
C8C 220. Nypris v 20.000:-. 9.500:- for allt, 040-
1398 57, 070-789 62 74, 070-748 53 48.5tefan,

RADIO * Futaba FF6 ny i kartong med tva mot-
tagare och ackar. 2.200:-» OS 10FP kérd 1 timme,
250:- 08-510 103 88, Simon.

RADIO + JR Apex, 7-kanals med 3 servon & nya
ackar & laddare. Nyservad, kvitto finns. 1.100:-
0248-104 15, 070-751 76 38, Bengt.

KOPES KOPES

Garanteral valvardade (helst okorda) ex av Laser-
molorer i varierande storlekar. Séker framfor allt
fabrikens diesel | 70-storlek. Aven nyare fyr-
taktsmotorer av andra fabrikat ar av intresse. Har
du nagen motor att salja, sla en signal pa 0531-122
50 eller 070-659 85 18. Lars.

Ange Ditt SMFF-nummer | annonsmanus. Skriv
ul priser, sa ringer bara de intresserade. Tank
pa, att manga vagrar ringa till mobiltelefoner!

—_—

NARKES ™

.5 BORJESSONS EFTR.
T4/ specialbutiken for

RC-anlaggningar, byggsatser.tillbehdr,
motorer, bilar, batar, Borjesson-repet
Jag skickar girna pa postorder!

Véstanby 35, 716 93 Fjugesta
Telefon 0585-203 02

Vi kan skéra en vingkdrna at Dig ndstan precis som Du vill ha den — Spitfire’s ellipsformade vinge klarar
vi dock ejl Men vdlj en profil i roten och en i spetsen, avsmalnande vinge, skrdnkt vinge, med ursparing
for balkar mm. Vi kiarar det mestat!

Vid bestdlining ange vingprofil (om okand sind med skiss),
uppgift om rot- & spetsskorda, plankningstjocklek, eventuell skrénkning i
grader (till exempel 3°), mattsatt skiss, som visar vingens form.

LIP PRODUKTION

“ONTAKTA Oss ri MER INFQ;

CA-LIMPOSI-CURE

ODOR-FREE * Limmar aven foam,

Bestill via postgirokonto 437 53 67-2
(ange typ patalongen!)
eller posttorskott

’

Standard, tunt & tjockt, 56, 8 gram  100:-

lunt & tjockt, 56,8 gram 150:-

ACCELERATOR
Pumpflaska, 59,2 mi 60:-
Refill, 236,8 ml 120:-

Tjarnmyrvag 42, 892 42 Domsjd « Tel 0660-529 11 eft kl 17 » Fax 0660-529 11, dygnet runt! « http://www.algonet.se/~lars_pe

~\

Hitec Mini, 3,1 kg, kull, 4-pack ~ 1.195:-

Hitec 225, Mini, 39 kg/0,14 sek ~ 325:-

Hitec 225 Mini, 3,9 kg, 4-pack ~ 1.065:-
Hitec 300, 3 kg 135:-
Hitec 300, 3 kg, 4-pack 425:-
Hitec 422, 3,1 kg 165:-
Hitec 422, 3,1 kg, 4-pack 525:-
Hitec 425, 3,1 kg, kullagrad 190:-

Hitec 425, 3,1 kg. kullagrad, 4-pack 655:-
Hitec 525, 3,3 kg, high speed 355:-
Hitec 525, 3,3 kg, high sp, 4-pack 1.155:-
Hitec 545, 4,4 kg, high torque 355:-
Hitec 545, 4,4 kg, high t, 4-pack  1.155:-

Hitec 9,5 kg, storservo 345:-
Hitec, 11,5 kg, segelvinschserva  560:-
Hitec 805, 16 kg, mega 540:-
Futaba 148, 3,0 kg, standard 196:-

Futaba 148, 3,0 kg, std, 4-pack  695:-
Futaba 3001, 3 kg/0,22 sek, kull  249:-

Futaba 3003, 3 kg 155:-
Futaba, 9,5 kg/0,19 sek 895:-
Futaba 7 kg/0,22 sek 695:-

Graupner segelvinsch, 6 volt 1.259:-
Graupner landstallserve, 7 kg B655:-
Graupner miniservo 3041, 26 kg 545:-
Graupner 5008, 4,1 kg, kullagrad  180:-
Graupner 5008, 4,1 kg, kull, 4-pack 640:-

Fladie Kyrkvég 1,237 91 Bjarred
Tel 046-247114+Fax 046-2471 36
www.skanehobby.se

>

N hb hos Skane H /
ytt och begagnat hos Skane Hobby!

BEGAGNADE & NYA MOTORER 1501223 05 26 Max, heli 495:- 05.HS205.1
980127BA ASP 12 NY 395:- 1500101 05 61 Max, heli RX-HGL NY 2.995:- 05.HS225
98012BA Enya 09 Car, NY 375:- 1500423 0S 61 Max, med dampare 875:- 05.HS225.1
98012B0 Enya 11CX CT, NY 595:- 50-1401 085 46 Max SF, NY 895:- 05.HS300
1501201 Enya 18, golt skick, ej démpare  355;:- 1501025 Picco 21, med pipa 5785:- 05.HS300.1
98012780 Enya 21 CXL, racing, NY 695:- 50-1004 Picca 3,5 ce, bilmotor, NY 1.350: 05.HS422
1501024 Irvine 36 NY 875:- 50-1036 Picco 60, bakblas, gott skick 875:- 05.H5422.1
980127BE Irvine 61 NY 1.095:- 50-1009 Picco 60, ej ddmpare 895:- 05.H5425
15017 Fox 60 BB, startad 895:- 50-1242 Picco 90, bakblas, forg bak, nNY 1.085:- 05.HS425.1
1500515 Irvine 36, myckel gott skick 645:- 50-1100 Rossi 6,5 cc 695:- 05.HS525
1505238 K/B 61 RC, NY, i kartong 995:- 50-1132 Rossi 60, gott skick 995:- 05.HS525.1
980127BM K/B 65 Sportster NY 995:- 9801278l Royal 28 ABC NY 495:- 05.H5545
1501015 K/B 7.5 cc, marin, gott skick 1.695:- 9801278J Royal 40 ABC NY 595:- 05.HS545.1
50-1015 Leo 15M, ryckstar, NY 995:- 9801278K Royal 46 ABC NY BYS:- 05.HS700
1500914 Magnum 25 GP, goft skick 385:- 15005248 Saito 120 FS, NY, i kartoni 3.295:- 05.H5725BB
1500129 Magnum 40 XL 395:- 1600320 SC 61, kullagrad, sitter i plan 695:- 05.HS805
1501109 Magnum 65 GP 985:- 50-1122B Super Tigre 3000, ej ddmpare ~ 1.495:- FPS148
980127BF Magnum 65 GP NY 1.495:- 980127BY Super Tigre 34 Ring, NY 785:- FPS148.1
15008238 Magnum 65 PRO NY, ej kartong 1.195:- 9801278BR Super Tigre 40 Ring NY 775:- FPS3001
980127BZ MDS 40 NY 635:- 50-1280 Super Tigre 60, bakblas 950:- FPS3003
98012780 Merco 30 RC NY 495:- 50-1123 Super Tigre 61 965:- FPS9204
980127BS Merco 35 RC NY 545:- 150-40B Super Tigre 61, ej ddmpare 795:- FPS9301
980127BQ Merco 61 RC Ny 895:- 1500813 Super Tigre 61, kemplett 875:- G-3771
1500210 OPS 11 cc, marin, inkl motorfaste 1.745:- 1500102 Thunder Tiger 15, gott skick 395:- G-3890
50-1201 OPS 61 bakblas, med manifold ~ 935:- 15011038 Thunder Tigre 40 PRO 685:- (-3899
1501210 OPS 6,5 cc, marin, bakmatad 825:- 1500514 Thunder Tiger GP 15, gott skick ~ 395:- G-4102
150-111 0S 10, som ny 365:- 1500805 Thunder Tiger 46, heli, bra kompr  635:- G-4102.1
50-0527 06 12Z, med ryckstart, NY 1.295: 1501010 Thunder Tiger 36 PRO 645:-
150-158 05 21 SE-BX, med ryckstart, NY 1.295:- 1500427 Thunder Tiger 40 PRO 695:-
50-1103B 06 28 heli, med dampare, startad  745:- 1500513 Webra 1,7 cc, med troftel & tank ~ 295:-
1501202 08 40, 4-takt, e] surpass 965:- 980127BL Webra 61 ABC NY 995!
1500510 08 40, 4-takt, sitter | Cub 945:- 150-368 Webra 51, e ddmpare 695:-
150108 0S40 FSR 645:- 9801278T Webra 61 heli, NY 945:-
1501026.1 0S 40. 4-takt 825:-
50-1121 OS 40 Max, med pipa 795:- SERVON, NYA
15008228 0S 61 995:- 05.H5060.1 Hitec Micro, 1,1 kg, 4-pack 1.095:-
15008208 08 61, med pipa, som ny 1.375:- 05.HS075BB  Hitec landstall, 6,6 kg 465:-
1500512 0570, 4-takt, startad, somny ~ 1.975:- 05.HS080 Hitec, Micro, 2,2 kg 255:-
1500228 08 90, med specialdampare, fin 1.250:- 05.HS080.1 Hitec Micro, 2,2 kg, 4-pack 855:-
50-1013 CS 10 FP, marin, NY 895:- 05.HS101 Hitec Mini, 1,7 kg 220:-
1500114 08 32 Max, startad 995:- 05.HS101.1 Hitec Mini, 1,7 kg, 4-pack 735:-
1501204 08 10 max, med ryckstart 625:- 05.HS205 Hitec Mini, 3,1 kg, kullagrad 356:-

J

58

modellflyanytt 3/1998



Ingen simulator dr mer "verklig"

RIKTIG kraft

Den exklusiva RealPhysics™ - tekno-
login anvander sig av avancerade
matematiska algoritmer for aft kalkylera
fiygplanensrarelser och aerodynamik.
RealFlight's modeller flyger
anmarkningsvart verkiighetstroget,

RIKTIGA flygplan
RealFlight's hangar
innehaller nio modeller,
Fran frainers fill konst-
fiygningsfygplan. Alla
skickligt gjordai 3D med
sensafionell detaliikedom,

RIKTIGT ljud

; AT RIKTIGA instéllningar
Frén ambient nolse (faglar som gy ? Med RealFlight's unika Photo-

kviftrar, modelifygare som
skryten fil verkliga 2- & d-takts 48 RIC SIMULATOR
inspelade motarfud,
RealFlight's [udbild placerar
dig mitt pa faltet!
Medstereohégtalare eller
horurar kommer duftiloch
med horakorrekt atergivna
notorljud nér du dyker, stiger
eller goren forbiflygning.

Field™ process fixarman mycket
realistiska panorerande bak-

runder med 3D grafik frén
ofograferade modellftygfatt,
Man kanlaggatil fordon,
manniskor, &ft kiubbhus, andra
modeliflygplan & fillochmed
ollka vindrktningar.,

MODEL MANUFACTURING COMpg,,

|
I
.

RC STMo D AT

Allting du ser, hor & gor pa filtet - reproducerat med enastaende noggrannhet pé din PC!

Ardutr6ttpadenvanligaenklagrafiken? Dékandu  mot fysikens lagar, Man flyger dem i en spektakular 3D-
f& en riktig upplevelse. Installera RealFlight mjukvaran  vérdsomérbyggd frénriktigafotografierochsom arfylida
pd din Windows 95 dator ... valj ett flygplan och falf,  medigenkannbara objekt och stereo ljud.
klicka pd huvudsidans "Fly Now"knapp ... och flyg! RealFlight forvanar inte bara med hur perfekt den

Till skilnad mot alla andra R/C flyg simulatorer, som  simulerarR/C-kénslan, utan ocksémedsinflexibilitet, Man
raknarmedDIN fantasifér att gesimuleringenliv, shar - harfullkontrollpdndstan alladetalierisimuleringen— gor
Great Planes har lagt in detta i mjukvaran. Det gér  varje flygninglika spéinnande som den forstal
RealFlight till den mest hdpnadsvéckande ansamiing Datorkrav: Windows 95, 30MB hdrddisk utrymme,
av simulerings data, filgangligt p& en CD-ROM skiva,  Microsoft DirectX (3D) kompatibelt grafik- & ljudkort, CD-
som motsvarar dver 130 disketter! ROM IGsare, Super VGA skdrm, Pentium 90 eller motsva-

Desskorrekt avbildade flygplanuppférsigabsolutraft  rande & 16MBRAM.

Distribueras i Sverige av: Minicars Hobby AB, Konsumenttelefon: 018-712015, fax: 018-108545

e-mail:info@minicars.se * Internet: http://www.minicars.se eller www.realflight.com
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Return 2000
T GRAUPNER RADIO
Rl L KANONPRISER

B = | | Pris 585:- GRAUPNER X-3810
En kvahrersbyggsafs med de flesta delarna férdiga fér montering. ”ren” utan servon och ackar Nu

| byggsatsen ingdr sex qangjom en traskruv, tva roderhorn, fyra
nylenlinkar, en gdngad mr‘nq M2 x 125 mm, tvé sfotstanger av plast

Iéngd 1000 mm, fyra massingrér 4 x 38 mm, tva pianotrdd 4 x 76 mm GRAUPNER x'388 3
POlson "ren” utan servon och ackar......Nu Bm

gﬂylps:‘nﬁseﬂfnt}f/zo 3295 &

Spdannvidd  1.120 mm
Langd 820 mm =
Cirkavikt 1400 g Oppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Liordagar 10-14
Maotor .25-.32
Radio 4 kanal S T E N B E R G S

| Pris 520:-
| byggsatsen ingdr fardigbockat landningsstdll, vingbult, sporre av
pianotrad, dekaler, ritning i full skala & byggbeskrivning,

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kallarvéigen 13 » 5-813 40 TORSAKER Kungsgatan 125, 903 32 Umea  Tel 090-14 18 70
Telefon 0290-851 37+ Fax 0290-407 32

LATT | LUFTEN

Glasfiber-nyheter fran FIN meekano

CG Extra 300 450kr
Motorkapa vikt ca: 180g PICA WACO 600kr
Motorkéapa skala 1:5 e
med monterade blisters L e
Vikt ca: 100g :

CG Extra 300 kit 900kr ;

a

Motorképa.hjulkiapor 3", duralstdll

samt div.skruv och mutter o
Hjulkapor 3”
Med plywoodfirstirkning %
CG Ultimate 450kr Vikt ca:50g/par
Motorkipa vikt ca:150g 300kr/par

S

CG Ultimate kit 900kr

Motorkapa,hjulkapor 37 duralstéll
samt div.skruv och mutter

Hjulkipor 4”
Med plywoodfirstirkning
Vikt ca 90g/par

400kr/par

RING 040-291108 OCH BESTALL GRATIS KATALOG

TN Finmekano  Vattenverksvigen 27B S-212 21 MALMO. Tel/fax 040-291108.
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Eldrivet ducted fan-plan
med fiakt och motor -
Ord pris 1.490% uurimuseneese

MIDWEST I
LISTER * FLAK » FRAMKANTLIST Aero-star 20 B Pipe 1-3 Cub Vd-shala . Nu 1.895:
BAKKANTLIST » BLOCK L — 3.853:- SCORPIO 2
o ss s Trainer 400 1.295:- I:E:JISKO‘:;.;E& """""""""""""" 1
PIANOTRAD & MASSINGROR MODELTECH Nexsus 30 S/R
1] Dragon Lady 40
samt mycket, mycket annat!! Ry LUAP 30 e Nexsus 30D K.
Piper Cherokee N:::: 4§gla]t:i1.... %
KYOSHO Concept 60 SR Il
Des su '&% DE EGI.EEYT él'Gl!E‘FsKE';| N G av :y;lsl;?t‘lr::liner | [ jWL 130 Concept 46 VR ki
UTo Aite
g:pepr eld3v ;t;hcll\f MOTORER SAITO
= ip) . FA-50.
POSTLADA 1371 » 820 77 GNARP Space Walker FA-56.
Telefon: 0652 - 241 46 i o 0.
Telefax: 0652 - 24 200 ;::;ﬂlsypms |1 o R — 2.940:-
! Apache Hyperfly Topaz 12 ABC.
| Hemsideadress: http://www.glhobbytra.se g:"ta Hyperfly. Topaz 15 ABC.
. 'opaz 28 ABC.
E-post: info@glhobbytra.se Challenger 25 RUEMN Topaz 40 ABC.
paz
L Champion -45 .695: Topaz 46 ABC.
——————————————————— =1 | champion -30 T Topaz 61 ABC. 140:-
r N GREAT PLANES
L s > Ultra Sport 1000 pYrall MOTORER 0S "
atta sma mottagare | [z i B
Super Sportster 40 .390:: 0S 32 5X 1.355:-
. Super Sportster 60 .683: 0S LA 46 870:-
| SEGELPLAN 05 25 FX 1.045:-
Cumulus... .7125: 0S 40 FX 1.315:-
Club Star.. 2 0S 46 FX 1.395:
05 60 FP - 1.325:-
0S 32 SX-H 1.440:-
THUNDER TIGER MAGNUM
GP 15 590:-
GP 25, 610:-
GP 40 645:-
. gyl GP 65 995:-
= i PRO 46 SE 1.145:-
= TOPAZ '
P"s 499_ - Tratoor 40 300 AR AT —— 2.495:-
‘ Seae - i g::mgrnr MC-14 3 ser, TX-acK ......2.995
Vikt 11 gram .790: n s TX-ack ... .995:-
RID S " i o Graupner/Jr MC-16/20 1 ser, TX-ack.3.295:-
song | datl iz Lalibli pestiining) Showand 40 it potoll Futaba Skysport 4 3 Servon............1.555:-
Dimension 45 x 22,5 % 15 mm Evgl‘r:tii;n o S8 Futaba FF6 3 servon 2.955:-
Antal kanaler 6 stycken heh il Focus 4 AM o i " 1.2090:
g Flash 4 3 servon
Flash 5 4 servon.

M ic rose rvo n Vikt @ gram ?,;LTT;“L ARIALITY: KOLLA PRISET! = KOLLA PRISET!
. Raven i
Pris 275:- * 4-pack 990:- B Ton. Rl 5

Rightflyer 40T ARF.....
- — Kwik fly 40L ARF. 570:- Allt i annonsen finns pa lager!
CARL GOLDBERG Reservation fir slutforsaljning.
Biicker Jungman ,995:- Vi skickar gdarna pa postorder.
Anniversary Cub..... .543:- Vélkommen att ringa!
! ; PRECEDENT Vard 10-18. Lunch 13-14. Lord 10-14
Fly Boy 479:-
Bi Fly 25 695:- S L E-NYB E. RaGTS
M ODDELLIMPORT Hi Boy 825:-
Hi Boy Turho 825:-
. Lo Boy 825:-
Gamla Flygplatsvagen 18, 423 37 Torslanda i T R H
Tel/Fax 031-92 2566 Turbulent 1.848:-
o ROBBE
e-mail: modell@modeliflyg.o.se FO 141 G188 coerercsesesemsesmssinsns T BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR

Kungsg 125 503 32 Umea * 090-14 18 70

' http//www.modellflyg.o.se

J
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Hogklassiga nastan fardiga flygplan for ovning och noje

GARANTERAD SUCCE’!

Over 500 st sdlda av denna
klassiker! Vi vantar just nu in en
leverans med CHAMPION 451 igen.
Detta ér den rdtta modellen for
Dig som vill flyga ndgot hdftigt for
aerobatic-traning. Champion 45
‘gar dit Du pekar”. Givetvis kraver
en sadan modell grundidggande
vana vid Idgvingade plan.
Champion ar fabriksbyggd och
kiddd med inférgad film. Levereras
med vibrationsddmpad motorbock,
bransletank, hjul och stofstanger.
Med en TT PRO46:a finns inga gran-
ser for planef, annat én Du sjaiv!

TT-456 Champion 45L, 1720:-
Langd 1295mmy/Spannvidd 1412mm
Vikt 2750g / Vingyta 40dm?.

Windstars kropp har
tillréckiigt med plats
for standardservon
och mottagare.

Forstarkningen
i vingmitten dr

N, ' dimensionerad fér att
WINDSTAR erbjuder fardigbyggda och kiddda delar samt kunna motsta
alla erforderliga fillbehér — liksom motor och fdllbar kraftiga vinschstarter.
propeller — allt for att kemnma i luften snabbt,

WINDSTA

Electric-Powered R/C Sailplane

@_‘IW'TJW~

Komplettera med RC-set med
matorkontroll och batteri,
THE MOST RELIABLE RADIO CONTROL MODEL3

HOBBYBORGEN AB

e S-36071 NORRHULT » Telefon 0474-405 10

TT-4103 WINDSTAR EP / m. motor « 1575:-
Spannvidd 2000mm/Langd 1130mmy/Vikt 1500g/
Vingbelastning 39g/dm?/Motor RS-540PH/Propeller Graupner 8x4,5




RABATTKORTET!
Sparpengar pa Dina inkd i

p med vart rabattkort!
Kortet kostar 200 :- och géllerj ett &,
Detger Dig 10% pa hela vart sortiment, dock ej fér
redan nedsatta varor, paketpriser, servopaket

ellerHi -radi P
P erHiTEC-radio. Om Du handlarférminst2.000:- ] ' ' ‘ ‘ ]

god affar — képer Du en motor for 2.000:
; ¢ & . ! =% 10%= -
kortet &r betalt! Kortet ar personligt och kan ej éverlatas Postgrderiood :
anger kortets nummer vid bestaliningen — enkelt! A R
Som extra bonus lottar vi varje manad ut till 3 rab.

braha-grejer fér ett vérde av 300: attkortsinnehavare

-/styck. Bestilles och betalas éverpg

8849 B0-4 — skri g
|8 0-4 — skriv rabattkort och Ditt namn och adress pd talongen, J 4-pa 1%
KORTVINNARE * Samtliga far ett presentkort pa 300:-. bl 4 b 113
= Januari: 118/Roger Liljeholm, 245/Fredrik Ottoson, 550 Lars Andersson ) RO A0 Do
= Februari: 227/Lasse Aberg, 330 Andreas Reimers, 337/John Hagstrom . - -
* Mars: 119/Jocab of Forselles, 375/Goran Prause, 501/Bjorn Johansson B( 49 . U0BE 0 0
= April:102/Mats Johansson,264/Mikael Strand, 502/Magnus Malmberg. oCpRn 0o l! A .
Vinnarna dragna av plattkrossaren Jérgen Oberg. e il a
5 | d g B05BE 40 39
ACE-RC MODELLER AR TILLBAKA IGEN! | PROPWASH VIDEO « Ny serie — n
Sea Master flygbat  .40-motor, spv 1.490 mm 1.388:- | video-filmer fran en av USA:s o . | 4-pa
Sea Dancer, flygbat f 45-60, spv 1.800 mm 1.445- | strsta producenter av madellflygvideos. 00 4 168 R/IR 508 ; |
Sea Master 120, flygbat f .15-30 cc, spv 2.137 mm  2.200:- | Mkt sevarda i hog kvalitet! At ;
T-34 Sport, lagving sportipl [ .32-.40, spv 1400 mm  959:-| » QOPS| Kraschfilm, 20 min . DUS . J
Taylor Craft. hogvingad aerobatic * Son of OOPS, Kraschfilm, 20 min | S i RR ] ags
£ 1520 ec, spv 2.250 mm 3.200:- | * Crasher One. Kraschfilm, 32 min | & v : MOTTAGARE
* Qut of Gonlrol. Utsald! A DD -
AVIO OCH MANTUA MODELLI * Top Gun Tournament ‘95, 115 min | = 45RR 0 Hitec 7k HFDO7RA Nu 495:-
Byggsatser med lasersagade delar och fardiga vingar | * Top Gun Tournament '96, 110 min ! Hitec 5k HFSO4MI  Nu 395:-
Piper Arrow, f .61-.91-motor, spv 2.100 mm 1.938:- | * Heli International '95, 115 min ~ 295:- GR/]R 8k 017 770
SIAI Marchetti, f .61-motor, spv 1.720 mm 1.690:- | » Jets over Deland ‘95, 110 min Cin
Fdljande tre nu p4 lager igen! » Jets over Deland '96, 108 min ]
Double, sjoflygplan f.40-.46, spv 1.470 mm 1,590:- | * Superman Jet Rallye, 80 min | & Do d dae D-18 S N—-14
Cessna Skymaster, tvamot f 2 x 46, spy 2.200 mm 2,195:- | * Jets over Deland '87 flakt v ; "
Fieseler F156 Storch, { .46-.61, spv 2.008 mm 1.995:- | * Superman Jet Rally '97, flakt & oy N
»
MODELLER NYHETER!
med DURAFLEX-kropp och fardiga vingar * Tournaments of Champions ‘96
ARIANE 5, motorseglare f .25-.36, spv 2.920 mm  1.988:- | * Tournaments of Champions ‘97 . ' '
CESSNA CARDINAL, f .61-.91, spv 2.120 mm 2647:-| OBS 2 kasetter 445:- per sats
BIPE SPECIAL, [ .61-motor, spv 1.400:- 1.890:- | * Top Gun '97
* Heli Internationals '97 ' '

[ Séders rM'{'
RC HOBBY \\\f\*\
fyller 10 ar!

~ 295:- per styck
2 A:E,}) Servon * HiTec
HS-60 345:- 4-pack 1.125:-

HS-225 345:- 4-pack 1.095:- DIl AR
HS-422 175:- 4-pack  555:- i v
HS-425 205:- 4-pack 685:-

Det firar vi med massor av fina erbjudanden.Vi ) x gsgata 9( pa el 090-14 18 70
har ett litet parti Kyosho SQS fardigmodeller. HS'§2§ 3751' Apack 1 19.-3:-
i i el W HS-545 375:- 4-pack 1.195:-
Priserna galler sa langt lagret racke!! e HS-80 275~ 4-pack slutsalt
= 998 HS-85 315:- 4-pack  995:-
%2398" HS-80MG  490:- 4-pack 1.385:-
| & HS-101 246:- 4-pack  779:- g e A 4 : i
£1395-| | |HS-205MG 490 4-pack 1.470:- | | ! - balkkommen till Power Toys AB i i
£ 1.145:- H8-700 365:- 2-pack  630:- : il : railiy ; 6 i o
1.798: HS-705MG 540:- 2-pack  B45:- f ST ; A | 7 f
136 | HS615MG 540- apack 1770 | | | Bakat|Framit | Wem ||Laddaom|Oppna| Sok |Skrivut] (avbryt|
: B 1598 Servon * Futaba I e . . .
5 +895- 1508~ | = 1498 FP 3001kl 244:- 4-pack 798 | I ————
Dessutom har vi sparat ett antal Graupner- FP 148 Sind 217:- 4-pack  694:- g iy
aggningar till JUBILEUMSPRIS! Servon « Graupner &, \.‘.
.1 servo 3.400:- Gr5008  240:- 4-pack 725:- | \
MC 20 8, sandarack, utan kristall & brytare ~ 5.850:- OBS Futaba & Graupner-servon o \ )
lev utan ’

gummibussningar & ok!

aktare | || \

Vi har satt ihop ett

Nar Du arredo foren fy.

...... e paket lampligt for
— B Nu har SAITO jare. Trainer, 4-kan ;
gléifgtnfg:o«:va radio, servon och . j
FA-90TS { motor. Ring for mer ' |
. 14.95 cc Trainer: Hi-Boy, spdnnvidd: 1570mmm. Radio: Hitec Focus 4FM
* borr 22,4 mm med fyra servon. Motor: Leo .40ci. Kullagrad ABC-motor.
* slag 19 mm
* varvial !

2.000-10.000 rpm.
¢ vikt med dampare

! 724 gram
& "% « propeller
[*  12x 8 — 13 x 6.

,QM Pris 5.595:

Jamara * Byggsatser o tillbehdr ~ WINGS » Byggsatser

nagonsin for liten fér oss!
OBS! For bestéllda men ej utiosta varor fakturerar
vi Postens avgifter samt en exp-avgift pa 50:-!

1.595:- 1.345:- _
el: 013-12 ’

www.powertoys.se

Ao Aot sl JTec » Dimpare o tillbehor AVI0 » Byggsatser Cl b
adio Active * Smatillbehar Mick Reeves * Byggsatser PROP WASH » Videofimer 10T
Eurokit » Landstall och F\y_gclan KDH = Smatillbehtr MANTUA « Byggsatser D u ﬁ U::'bo . Kyﬂ?S hO TraCker o .
Century Jet Med * Landstall Kavan * Smatillbehdr SEBINO + Byggsatser i = en verkliga e]'vonten T Tu m_onste T!C_I'U_Ck f‘?r d‘g
SIG + Byggsaser o smilbehor  MGA « Piloter DB MODELS + Byggsalser {{ dnnu bittre. Férsedd med som gillar "haftiga ak"!
Aﬁﬁl'ﬁ UK+ Dampare. motorfasten  MENZ » Trapropellrar { kulla ger pa alla Vlkt]ga Stora h] ul, oljest'(')tdém pare
VALKOMNA' Astgatan 174, 116 32 Stockholm * P4 Séder* i stdllen samt Schumachers a alla hjul och en frack
»  Mandag-Fredag 10-18 Lordag 10-14 {1 revolutionerande elektro- aross gor detta till "en
T~ Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90 I mekaniska fartreglage. vinnare".
\ Vi skickar garna pa postorder — ingen order &r ’.
E
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Fax 0435-130 30. E-mail; Hobbygarden@swipnet.se

=~ KLIPPAN Tel. 0435-10322
Vedbyvagen 25, 264 35 Klippan.

HOBBISTAR 60 Sturdy Birdy

Sa linge
lagret
racker.....

i

| :::1_595 = QAW‘#"

Moskito Huges 300E

3299:-

FUTABA FF8
3845:- M
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Vihélsar alla valkomna till Nauwa Jet Meeting '98
pa Géavle-Sandviken Flygplats den 4-5juli.

Vikommer att ha enklare typ av tavlingar, hangarmiddag, fint vader, mycket
flyg. Flygplatsen ar 45 x 2000 m asfalt och har goda campingméjlighter.

Nauwa Models Sweden
Gavle Flyg & Modellhobby AB

NAUWA JET MEETING'

Funktioner:

Box 100 03, 800 10 GAVLE
Tel/Fax 026-12 55 21
E-mail: nauwa@thevortex.com
http://nauwa.thevortext.com

TWIN STAR
MULTIPLEX

-~

Blomstermala Hobby & Teknik
Telefon 0499-204 34

modell 2 x
Rekomme

BHT

H |d, sida, skewv,

motortid upp till 10 min. Stabila flyg- Dragkraft 27.5 Nem
egenskaper g r Twin Star till en bra T Vikt 44'9

nyb rjarmodell som dessutom r 100:- inkl monteringssats
synnerligen | ttbyggd.

Molander Hobby
Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon 0418-179 85

molor

Spnnvidd 1420 mm
L ngd 1030 mm
Vikt 1450 g

senaste tv motoriga elflyg- =
Permax 400 med skevroder. sp90|C||p|'|$

nderad ackumulator geren | g pner 512-servon

Stora motorer till sma priser!

3W bensinmotorer fran 24 cc till 240 cc

3W 24 ccbensin (vikt 1.196 g), ca 2,5 Hk 3.795:-
3W 35 cc bensin (vikt 1.440g), ca 3,0 Hk 3.195:-

3W 48 cc boxer bensin (vikt 2.043g),ca5,0Hk  5.995:

3W 60 cc bensin (vikt 1.850g), ca 5,7 Hk 3.795:

3W 70 cc boxer bensin (vikt 2.250¢g) ca 6,5 Hk 6.749:-

Byggsatser av tysk toppkvalitet, vit epoxykropp & motor-
kapa, plankade frigolitvingar & stabbe, glasfiberstall mm.

EXTRA 300L, spannvidd 3.000 mm 8.995:-
EXTRA 3008, spannvidd 2.500 mm 5.750:
Sukhoi SU-31, spannvidd 2.280 mm 4.595:-
CAP-231, spannvidd 1.880 mm 2.695-

| Tel 0499-204 34 (man-ons 1600-1800 e l6r 1000-1400)

KLU

Kullens Vag 2B * 384 30 BLOMSTERMALA

e S S NG
jigg for kropp

RINGEN

Bygg inga bananer — nvéind JIGG!‘

jigg for vinge
440:- Ring for info

KLURINGEN Mekanik & Hobby
Tel 0171-585 02 « Fax 0171-585 44

64
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RUNTRONIC tandsystem dver hela varlden
Over 1000 levererade system till alla varldsdelar med
ndjda modellbyggare och bil- och motorcykelékare.

Tandsystemet

* lag vikt, 50 gram

* sma inbyggnadsmatt, 30 x 30 x 23 mm
« drivspanning 6V, lag stromférbrukning

* max varvtal 28.000 rpm

+ effektiv skarmning och avstérning

= enkel komplettering for tvacylindrig installation
Motorn

IGNITION -

I
|
|
|
|
|
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
J

% RUNTRONIC CDI tandsystem oslagbart

' Téndsystemet, sorn ar en svensk konstruktion, har

genom ingaende utprovning dvervunnit alla

klassiska svarigheter och darmed overtraffat alla

andra p& marknaden férekommande miniatyr-

tandsystem fér forbranningsmotorer.

RUNTRONIC tandsystem kan installeras pa alla

/ forbranningsmotorer som &r avsedda for glodstift
och motorer med batteri- eller magnettandning.

= exakt tandning pa alla varvtal
* hogre vridmoment

+ sdkrare tomgang

* battre startegenskaper

I
|
I
|
1
I * automatisk tandforstallning upp till 40°
I
I
I
I
I * mindre oljeinblandning — renare avgaser

RUNTRONIC MINI
1-cylindrig, ord pris

2-cylindrig, ord pris  1.450:-
150:-

R1 1/4" tandstift

1.295:-

* kan koras pa metanol eller bensin ‘
* med bensin — halverad bransleforbrukning

-

Férmanligt erbjudande

Var senaste motor i ASP-
familjen &r ASP 160, en
tvacylindrig fyrtaktare i
boxerutférande.
Tillsammans med
Runtronic tandsystem

blir motorn en intressant
kombination inom motor-
varlden. Vi erbjuder ASP 160
forsedd med Runtronic tand- @
system, provkord och klar for ett
introduktionspris av 5.800:- (utan

{"“

\

tdndsystem 4.895:-). Férutom motorns originalinstruktion medféljer en
femsidig svensksprakig handhavandebeskrivning éver tandsystemet.

% J— Vi erbjuder ocks en palitiig tvataktsmotor ASP 120R
A P ovamss (20 cc) med installerat RUNTRONIC tandsystem for 2.500:

| tAndsystemets grundutférande ingar elektronik-
enhet, sensor och magnet, tandkabel med
tandstiftshatt och en 5-sidig handhavande-
instruktion pa svenska. Grundutforandet kan
kompletteras for installation pa flercylindriga
motorer. Tandsystemet kan forses med en
mikrodatortillsats for individuellt anpassa
tandforstélining och tandkurvor.

Kommande ASP-motorer:
fyrtaktarna 52FS och 91FS samt
tvataktaren 180AR

Modeller & Elektronik AB

L S —— - —————————— 1) 184, S-332 24 Gislaved *tel 0371-107 09 »fax 0371-107 45

-
P TR
2

Spannvidd  1.650 mm
| éingd 1180 mm
Vikt 1500 g

| Motor 156-25
Radio 3 kanal

| Pris 650:-

Eff robust nybérjarplan med mycket goda flygegenskaper.

| byggsatsen ingdr fyra M3 x 30 skruv, sju géngjérn, tvé roderhormn,
fyra metallinkar, tvé nylonlinkar, &tta tréskruvar, fyra Iasringar, fyra
muttrar, &tta brickor, en géngad stdng M2 x 200 mm, tvd stdtstanger
| plast Iangd 100 mm, tva hjul @ 70 mm, brénsletank

Twin Pin Stick

Spannvidd 1,510 mm
Vikt 1800 g
Motor .25-.40
Radio 4 kanal

. Pris 650:-
En robust skevrodermaskin

| byggsatsen ingér bransletank, tvé hjul @ 70 mm, fyra [&sringar,
tretton gangjérn, sex metallinkar, tvé nylonlinkar, skevroderbeslag,
tvé roderhom, styroart landningstall, tva stotstanger | plast léngd
1000 mm, fardigbockat landningsstall.

PeAs Rotorblad

Kallarvaigen 13 « 5-813 40 TORSAKER
Telefon 0290-851 37+ Fax 0290-407 32

66

ECO8&EC0O16
el-helikoptrar for

saval nyborjare som
kravande 3D-piloter!

Alla reservdelari lager!

Nya Slowflyers/Parkflyers fran IKARUS
Bleriot Il och Rumpler Taube

Nu &nnu battre tack vare egen tillverkning av

m Nu annu billigare!

Introduktionspris 695:-
AERO-FLY 3 Dfx Grafik RC-simulator for Windows
95 med bade helikopter och flygplan * Pris 2.195:-
Seriosa aterforsaljare valkomna

AERONAUT motioneringsladdare upp
till 8 ampére, 4-30 celler. In 12 volt » 2.395:-!

LW Aero Trading

Roddarvagen 12, 141 41 Huddinge
Tel 08-774 66 99 » Fax 070-411 09 97
E-mail: Isw@canit.se * Hemsida: www.canit.se/~lsw

El-flygare gor det med spanning i luften!

modellflygnytt 3/1998



Heli Tech

Ergo 60 FAl introducerades
under japanska F3C-maéster-
skapen '97, dar Shinya Kunii
tog tredjeplatsen (med en
ERGO 60 FAl)efter varldsmas-

@npion's s@

'ERGO 60 FAI » Tavlmgshehkopter

taren Hashimoto. Pa forsta plats kom naturhgtws Kazuyukf
Sensui med sin JR Superio/Scorpion CCPM.

* Fullt kullagrad

Extremt stabilt CFK-chassi

Alla ERGO 60 options ingar

FRP/CFK-huv med ny design

Vikt 4,6 kg komplett 1

Stjartrotorvaxel i aluminium

Pris 10.995:-

' ERGO 50 med Webra 50 » 4.995!

* ARF (almost reday to fly), langt formonterad
* [nklusive Webra 50 och JR-pipa
* PRIS OTROLIGA 4.995:- » utan motor 3.895:-

Nya lagre priser pa ERGO .30-.50-serien

ERGO 50 type 2
ERGO 50 type 2 CCPM
ERGO 30

Pris 3.995:-
Pris 4.295:-

ERGO Z230 med Zenoha 23 ccm

Fullt kullagrad (42 kullager)

Inklusive Zenoha 23 cc och ljudddmpare

Mycket robust och lattmekad

Fullt konstflygduglig (3D, inverterat)

Mycket laga reservdelspriser — jamfor med vara
konkurrenter!

¢ Uppgraderingsbar till Z230R — fotohelikopter
* FRP-huv
* PRIS 10.695:-

for mer rmg
- information
=, eller e-maila -

Obseryey, Priset] b

ORBIT Microlader V4.00

Orbit microlader V 4.00 &r en 12V datastyrd proffs-

laddare for alla behov.

* laddar 1-30 celler med 50 mA upp till 5A

* Sex olika laddningsprogram (bl a reflexladdning for
att motverka s k "memory effect")

e Automatisk avkdnning av inkopplat antal celler.

* FEnkel menystyrning (engelsk text pa displayen)

e Inkopplingsbar till PC for grafisk presentation av
laddningsforlopp och laddningsdata

e Anvénds latt for att "matcha" celler

» Visar laddningstid, iférd strém/stromuttag (urladdn)
Du kan enkelt avldsa dina ackars exakta kapacitet

¢ SVENSK BRUKSANVISNING

* En proffsladdare av higsta kvalitet till ett
OSLAGBART PRIS — 1.995:-

K&S Innovative RC Desrgns

K&S har ett mycket omfattande sortiment, som ger Dig
obegransade mdjligheter att utveckla Din helikopter.
Nagra exempel pa K&S produkter for seriésa helikopterpiloter:
e HT6755 » semisymmetriska FRP rotoblad (F3C)
* HNG60 FAl-muffler = marknadens bésta dampare

Finns for OS, YS, Webra & specialvariant for Concept 60
* HPGOCRP = (kolfiber)-paddiar (50 gram)
* CT-60P stjartrotorblad
Ovanstaende produkter dr utvecklade av den
japanske F3C-mastaren 1997, Kazuyuki Sensui.

K&S har produkter for de flesta helikoptrar, som till exempel
fardigkladda & balanserade trarotorblad (.30-.50), ansedda
som de basta pa marknaden.

Ring for prislista pa K&S-produkterna!

JR PROPO

Vg K&S Co, Ltd Orbit Electronic

Detta ar endast en hten del av vért omfattande sortlment.
Ring sa skickar vi broschyrer och prislista!

N Heli Tech AB ¢ Gustavsberg

08-570 359 89 070-532 84 67 » E-mail nyform@swipnet.se
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X 26 x X 27 m

rbruk”mg 30mA

via dell’ Artigian®

a1, 7?r12 Storlek 26 x

et = . Vi saljer Morley, TSK & Hatori
: W och har ett stort antal
tillbehor pa lager — olika
avgassystem, rotorblad och
gyron. Ring for priser!
Kolla in Hawk-helikoptern pa
var hemsida — manga nya
kroppar & optionsdetaljer.

Kanonpris! 2 7 5:_

Ny praktisk
link-tang speciellt
lamplig for hehkopterﬂygare'

Super Tigre 20 cc
3,75 hk vid
12.600 varv

e

Prislista Super Tigre-motorer — samtliga motorer med svensk bruksanvisning
G 34 Aero Inkl dampare  RC  855:- X 61 RE ABC Exkl dampare RC 1.365:-
G 34 Heli Inkl dampare RC 1.125:- S 61 K ABC Exkl dampare RC 1.275:-
GS 40 Ring Inkl dampare  RC  875:- S 75 Ring Inkl dampare RC 1.295:-
GS 45 Heli ABC Inkl dampare RC  975:- S 90 Ring Inkl dédmpare RC 1.395:-
GS 45 ABC Inkl dampare RC  955:- S 2000/25 Ring Exkl dampare RC 1.865:-
G 51 Ring Inkl dampare  RC  995:- S 3000 Stor forgasare RC 1.985:-
S 61 Ring Inkl dampare RC 1.095:- G 3250 Stor forgasare RC 2.285:-
S 61 ABC Inkl dampare RC 1.350:- G 4500 Ring Stor férgasare RC 2.860:-
S 61 K Heli ABC Ring Inkl dampare RC 1.595:- S 6000 Twin RC 5.000:-
S 61 K Heli Ring Exkl dampare RC 1.475:- G 500 Pylonmotor RC 1.580:-
HAB ELECTRONIC AB Telefon 0500-41 70 28
Blabarsstigen 54 Telefax 0500-48 02 88
541 33 Skovde Hemsida: http://www.hab.se/
E-post: arne@hab.se

ARNE NOHLBERG



Flygande nytt fran Minicars!

Grand Wing Servos

Sedan en tid tillbaka distribuerar vi GWS servon. GWS
tillverkar manga olika servon fran ett som endast vager 9
gram (varldens minsta) upp till riktigt stora servon for gigan-
tiska modeller som kraver stor dragkraft. Mycket prisvardal

= Naro 9gr- 0,8kg/cm-0,11s/60°  264:-
« NaroPro 13gr- 1,6kg/lcm-0,12s/60° 224:-
« NaroMaxBB 14gr- 1,8kg/em-0,15s/60° 247:-
+ 383002 24gr- 3,2kg/lcm-0,23s/60°  202:-
+ S3002B 24gr- 3,2kg/lcm-0,23s/60°  247:-
+ S01 42gr- 3,1kg/cm-0,17s/60°  153:-
« S08BBMG 57gr- 6,0kg/cm-0,27s/60° 269:-
+ S04 114gr- 10kg/cm-0,25s/60°  280:-
« SE66FET 148gr- 18kg/cm-0,28s/60° 572:-

Great Planes Dazzler

s Taframdina mestdjarva
flygkunskaper & satt dem
pa prov med en Dazzler! En
perfekt och enkel

. aerobatic-modellbyggsats
. fran amerikanska Great
Planes med mycketbra
kvalitet & utforlig manual. Stora roderytor gor modellen
mycket manoverbar! Motor: 5-6,5 cc 2-takt eller 6,5-8,5 cc 4-
takt. Radio: 4-kanaler med 5-servon. C:a pris: 1160:-

MDS 40 PRO

MDS 40 Proingarien
nyutvecklad Pro serie av
motorer fran ryska MDS. 4-
portat kolv & foderav ABC typ,
kraftigare vevaxel, vassare porttider & mer prestanda. MDS
40 Pro motorn ar godkand for Q-500 pylon racing!

C:apris: 854:- inkl ljuddampare.

Nya NHP Rotorblad

NHP's sortiment av rotorblad i kolfiber ar utokat med helt nya
"46" blad. De finns i 58, 60 & 62 cm langd och med 3 eller 4
mm monteringshal sa de passar de flesta nya 46 helikoptrar.
C:apris: 942:-.

Tracking andar - Forbattrar aerodynamiken, utseendet &
trackingen. Super-latta & precisionsgjutna rotorbladsandar
tillNHP's Carbon 30 och Carbon 60 rotorblad. Skall limmas
pa plats med stérsta noggrannhet med langsamt torkande
CyAlim. Levereras i pasarom 4 par och sorterade farger.
C:apris: 88:-

RCFS-5 - Amerikanska Dave Brown Products nya flyg- och
helikoptersimulator har ett nytt modelldesign program och en
ny version pa "Hangar” modellbiblioteket med fler an 500
olika modeller att valja mellan. C:a pris: 2373:-

g Products gjutna i glasfiberfylld
nylon. De finns i ett flertal storlekar
som passar bade 2-takts (korta)

C:apris: 43:- till 88:-
Novarossi C60 V2H
Gor som den svenska helikoptereliten
helikopter! Den senaste V2 versionen ar E
uppdaterad med en kraftig 18 mm )
vevaxel med bra balans, forgasaren har ¢
ett 10 mm venturi och en branslenal som NOVAROSSI
kan justeras via sandaren.
massinglegering (honat) med
inlappad kolv for maximal
prestanda. Vevstaken ar
kontrollerad och har dubbla
bussningarien ny brons-
legering.
C:apris: 2339:-

4”7 Qi
CSM V10 "3 i 1” Simulator
Dennya versionenav CSM"3i 1" R/C flygsimulatorn satter en
bra flyg- & helikoptersimulatorn ar nu forbattrad pa fler punkter
bl.a: helt ny datainterface som stéder upp till 12 sandarkanaler,
100% forbattrad spak- & trimmerupplosning och snabbare
grafik med 256 farger och 13 nivaer av sol & skuggor med
detaljerade modeller dar bl.a. avgassystem & helikopter-
mekanik syns. V10 har aven en simulering av den revolutione-
dator med Pentium 120 eller snabbare processor och en egen
sandare med larar/elev uttag. Kablage saljs separat & finns att
passa Futaba, JR, Sanwa & Multiplex sandare med larar/elev

ny sandarlada med battre ergonomi. V5 inkluderar aven en
Nya motorfasten fran Dave Brown

och 4-takts (langa) motorer.

anvand Novarossi 10 cc motoridin

4-portat foderihardkromad

ultraljudstestad, latt & super-

Effekt: 2,45 HP/18.000 v/min.

ny standard vad galler egenskaper & grafik. Det redan erkant

kommunikation mellan interfacet & sandaren. Ny férbattrad

rande CSM ICG360 "head-lock” piezogyrot! V10 kraver en PC-

uttag. C:a pris: 1924:- + 123:- for adapterkabeln.

De angivna priserna érinklusive moms, lokala prisvariationer kan férekomma.

Distribueras i Sverige av: Minicars Hobby AB - Telefon: 018-71 20 15, fax: 018-10 8545

e-mail: info@minicars.se - Internet: www.minicars.se




MOKI 1.80 2.541:-

MOKI MODELL 1.20 Boxer = 4.323:-
MOKI MODELL 30 cc bensin  3.630:-
MOKI MODELL 45 cc bensin  4.149:-

SAITO FA-56 1.890:-
| SAITO FA-91S 2.890:-
SAITO FA-150S 3.890:-
Ackvakt, 10 lysdioder 111:-
Ackvarnare, blits 60:-

SANYO ackar 4,8V, 1000 mAh 160:-

WEBRA .80 ABC I,ONGSTF@ .WEE-IEA .32 ABC DYNAMIX COMPETITION WEBRA 1 45 ABN PUMF’.

' ] - - [ | [ } ,

Webra inside—aldrig fel —alltid i lager’!
= WEBRA .32 ABC Dynamix Competition 1.209:-

JR-sandare & mottagare | \ggra 40T ABN 4 1.045:-

. ; * WEBRA .50 GT ABN 1.220:-

Byggsatser och tillbehor WEBRA .61 F ABC 1.945:-
MODEL TECH « DELRO » JAMARA « WESTON WEBRA .61 ABC Long Stroke 2.105:-
AIRFLY MODELLE « THUNDER TIGER WEBRA .70 ABC Competition 2.416:-
WEBRA .80 ABC Long Stroke Dynamix Pump 2.991:-

WEBRA 1.20 ABN Ring 2.040:-

: WEBRA 1.20 ABC Long Stroke Pump 3.259:-

- WEBRA 1.45 ABN Pump 3.461:-

| : E L LTE CH WEBRA helikoptermotorer
« Hallavagen 4, 512 60 Overlida » mgggﬁ gg m Sgﬁsé*m }-gg‘:f:
Telefon 0325-323 82 « Telefax 0325-325 36 WERRA B1- PS5 byl
VART MOTTO: GODA RAD — LAGA PRISER!
- - MOTTAGARE

WEIJI' a / — WEBRA Micro, 5-kanal 468:-

WEBRA DS9, 9-kanal, Dubbelsuper 566:-

71PN HiTec HFS04MI 435:-

Pure Power HiTec HFDO7RA 613:-

House of Balsa's "s tan._d-ofl-scale o
iskala1:12, spannvidd 900 mm,
féor motor.8-1.5 och 2-4 kanals
radio, flygvikt med mikroservon
650 gram.

is 995:-
Norvel 1 cm®RC PaketprIS -
orvellicm b e T s
: Gl m?RC
. +Norvel ic
525:- B3 Byggsats

NORVEL .061
* Vikt 50 gram inkl dampare.
* 19.000 varv/minmed 6 x 3.
+ Fiaderupphangd dampare.
* Forgasarluftfilter
* 3 shims medfdljer for latt

anpassning till olika brénsle-
blandningar.

www.natanshobby.n.se
Telefon 0340-66 00 66 » Fax 0340-66 55 13 « Box 101, 430 20 Veddige * Besoksadress Varébacka )

MESSERSCHMID
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OS ENGINES ¢ PILOT * MARUTAKA * SOLARFILM s TETTRA * MASTER « X-ACTO

ModelTech * byggda
jor att flygas!

MCDELTECH
Dragon Lady 60 BHP

Dragon Lady ar en lagvingad aerobatic sportmodell med klassiskt
utseende som aterspeglar den gyllene aldern for flyg.
Finns aven i .40-storlek.

PSS e DMAAMPE e OV

-

Great Lakes
| Biplane

Upplev historiens vingslag med Maodel Tech,
eller som nagon sa — "ett riktigt flygplan ska
ha tva vingar och en rund motor”.

Allt detta finns pa ModelTechs Great Lake, en
liten mysig dubbeldackare utan att behova
svettas med bygge av tva vingar.

Byggsatsen innehaller allt vad Du kan tanka
Dig fran hjul till tank.

» Endast kladsel och montering aterstar.
Ultimate 10"3008 Spannvidd 1193/1092 mm.
i : ; - ; s " Motorstorlek .40-.46 tvatakt
Ultimate .60 ar en utomordentlig aerobaticmaskin. Traférdig och fardigputsad,
s& att du snabbt kommer i luften. eller .48-52 fyrtakt
4 o '
Nytt Ca-sortiment jran DeLuxe
®

=

" " Rohket Rapid ; Roket x Roket Odourless Roket Pol

Supertunn, blixtsnabb Medium, Tjockt lim med hog styrka Luktfritt som limmar Segt elastiskt lim for
med hég genom- snabbhardande och utfylinadsférméaga cellplast plaster och lexan

trangningsformaga FI-NNS I ALLA
VALSORTERADE
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Djaknegatan 2, 211 35 MALMO 5 grégDa Efter 5
Tel 040-714 35 » Fax 040-12 97 05 Mobeoohis
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kataloger hos Din

INES e POWERMAX ¢ PILOT » MODEL-TECH ¢ SOLARZ_ hobbyhandiare! <A « MASTER
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