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Fina Trainer 40 fréin
Kyosho levereras |
en mycket komplett
byagsats. Kroppen
@ upphyggd helt i
balsa och plywood.
Vingarna ér plan-
kade pd styroform-
kirna, Starka, men
liitta att laga nar det
behiivs! Spannvid-

lygpaket omplett 2990* kr |
 Kyosho Trainer 40,
s * Hitec radio & Topaz motor

rena nybarjaren! B e i *Pnset ga!terH:tec Focus 4FM & Topazm Plash4 & Topaz 46 mot tilligg!

Piper -3 Cub & § el pi de avancerade ocl vaIbyggda ARF- maskmema i SQS-smeu. 'ﬁtta efter nyhetenm imtﬂlogeu. Finms 1 butiken nu! Kostar 30 kr.

Nyﬂ ]fdfﬂlogenl

g

ORAS (Qﬂﬂ) HobbaxBuhken 140205 BALBTA (0171) Re Ku(&Hnbby4673 7 _A,LUN i

b) BoysToys 128430 GOTEBORG (031) ToysLeksaker 459401, KempesHobby 368150
B4 HUDIKSVALL (0650) HudikHobby 99331 JARFALLA (08) | HobbexBunkan 58018090
PPAN (0435) Hobbygarden 10322 KRISTIANSTAD (044) Havannamagasinet 210839
36 LIDKOPING (0510) Flyghobby 26234 LINKOPING (013) Leksaksmagasinet 1235?0 ;

o] (040} ) MadelCraft 71435, HobbexButiken 433820 MARIEHAMN (Aland) Lek

1 NYKOPING (0155) Leksaksaffaren 210196 PITEA (0911) CeGe: s Modell

pen 12344 STOCKHOLM (08) Wentzels Hobby 240790, Roffes Modeliflyg 333044 STRO

158700 SAFFLE (0533) Hobbyk&ﬂaren1 594 TOMELI

(0560) Electron 12160 TRANAS Lek&Hobby 13848 TROLLHATTAN (0520) Nids Lek L
144402, Stenbergs RC Hobby 141870 UPPSALA (018) Lekia 141114 : }
b

ALFTA (02

(0340) Procar 38784 VIMMERBY (0492) Kerstins Leksakshus 31188 VASTER
0) SmalandsRC ANGELHOLM (0431) Va ruhalienHobby 14332 ﬁHEBHO (01 }- H&kans
Hobby 130064 OSTHAMMAR (0173) Lek&Hobby 18085~ . _
m &r med | kampanjen, Prlael kan vsr&era mellan olika butikar NAgra av, buti na i ﬂygapeciaﬂslm, dra har ett mindre urval. Titta in sjalv sa far du se !
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Multi Q
-Universalladdare

i e . ] 3
CARL GOLDBERG [RIPT L, T
MODELS INC. S-300 GS

Modeller frin CARL GOLDBERG be-
hover egentligen ingen ndrmare pre-
sentation. Den erkdnt hoga kvalitén,
den suverdna byggbeskrivningen och
demycketvalflygande modellerna pla-
cerar CARL GOLDBERG i en klass for
sig!

Det breda sortimentet passar bade ny-
borjare och erfarna piloter. Den mycket r
detaljerade steg-for-steg bygg- v Motor: 40 .61 2-takt
beskrivningen gor modellerna mycket ' : 46- 80 d-takt
lampliga ocksé till mindre erfarna pilo- : S

ter! Studacher $-300 GS ¢t ny Acrobatic-modell i

Amerikansk stil fran Carl Goldberg!

Universalladdare som laddar tre
ackar samtidigt! Laddar sindare,
mottagare,7,2-8,4V drivackar, glid-
ack, mm.

Installbar laddstrom 0,5-4A.

Pris: ca 800.-

MultiPlus 12
-Elflygarens favorit

www.carrocar.se

Biicker Jungmann
- En klassiker som anodndes av Tyska |
Bucker Luftwaffe under 1930-talet som av- ‘
ancerad aerobatictrainer. Med en
"ungmann ! b ; spinnvidd av hela 1650mm far Carl Laddar 1 till 12 celler (1,2 - 14,4V)

Goldbergs modell niycket fina flyg- | fran ett 12V bilbatteri!
egenskaper! Installbar laddstrom 0,5 - 4A.
Pris: under 900.-

The Anniversary Edition Elflygreglage

Piper Cub

Carrocar AB, Box1211,581 12Linképing, Tel 013-122223, FAX 013-101049

6112 2-takt
| 91-1.54-takt

Spannvidd: 19
Motor: .40 - .61 2-takt
40 - .90 4-takt

S e Haogfrekvent, steglosreglering, BEC,
The Anniversary Edition Piper Low-Battery-Auto-Cut-Off, lag vikt.
Cub (5-30 -30A, Pris ca 500.-

En modell som dr néstan lika kiind som | G5-50-50A, Pris under 700.-
ariginalet! Fina flygegenskaper konibi-
nerat med en detaljerad byggbeskrivning
giir den till ett nijje att bygga och flyga!

) |
s Tiger2 Tiger 60
Spinnvidd:  1549mm  1780mm

Motor: 2-takt .40 -.46 .45-.65
4-takt 40-.50 .65-.80

Tiger 2 och Tiger 60
Perfekta all-round Trainers fir Dig som vill borja
flyqu ligoingat!

il

Freedom 20
Bra nyborjarmodel! som ocksd dr mycket snygg!
Levereras med mycket detaljerad steg-for-steg
bygganvisning.

Vill Du veta mera?!

r)‘u finns -HOBBYKATALOGEN- fran 156 A4 sidor fyllda
AN SRR mec ot bista nom
bétéf, radiostyrningar, fc'irbréiﬁnings-och el- radiostyrd h?bby och

motorer, dack och mangder med tillbehor fér deﬁf{"sPU”-

bil, bat och flyg. Din for endast:
Du kan képa -HOBBYKAT ALOGEN- i val-
sorterade lek- och hobbybutiker eller bestilla
den direkt fran oss.

E-mail: info@carrocar.se * Besdk var WEB-SITE med de senaste nyheterna

Finnsivilsorterade lek-och hobbybutiker. Distribueras av




Nyheter ’97 fran Multipl
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MULTIPLEX YM 1997 35

* Pico4/5, Sensafionelltliten och latt fullvérdesmottagare (35 & 40 MHz) med fem UNl-utgdngar, Cirka 650:-,
* EINSTEIN. 7-kanalsmottagare med strdmbrytare & tvd inbyggdaservon medkraft (r en .40-modell. 32 x 34
(45inkihéga servoarmen) x 52 mm, cirka 76 gram Cirker 1, 185:-,

MINI9 DS. Dubbelsuper PPM. Storlek som mini 9! Scikra egenskaper. Cirka 1.365.-,

MICRO 7, Liten, hégklassig mottagare. Som Micro 5/7 med UNI-u tgangar! Cirka 735:-

MICRO 5/7. Numed max 9 kanaler fill samma pris!

PROFI4000-séndaren nuiversion 2 med méjlighet till Gnnu stérre minne och visning av bland annat servo-
kurvor (13 punkter/servol). Proffsradion som siér det mestal Svenska | display och bruksanvisning!

Nu dven utan scanner och till generelit icigre priser (frén cirka 9.605:-)

MS5-X29,6g. snabbt. Férsin sforlek starkt servo, Bra vdxelldda, kraffigh utgangsdrev! Cirka 347:-.

M5-X424g. Aven dettastarkt for sin storlek. Kan anvéndas som standardservo fillinte alliér stora modelier,
Stortsom Micro 388/mc. (Cirka 259:-) Se alla évriga | katalogen — flera med 5-poligamatorer!

Pico Snabbladdare. Strém 1, 2och 4 ampére frén 12V bilbatteri fér4-7 celler. En behandig och vdigjord
laddare som klarar de fiestas behov. Med hdgstrdmskontakt, (cirka 347.-)

Séndarmodeller— 1010, 1020, 3010, 3030 0ch 4000, Se tidigare annonser!
frimdrken (el 6 rabattmdrken). GI6m inte namn/adress och dnskat

MULTIPLEX 5  rabatmérken)
sprak! Kontronik-information finns med, blasom eftdatablad (fyska).

Elektronik 30 Ar Lidgatan20+171 58 SOLNA *Tel 08-83 25 85

i | Muitiolex me 3010 séndare

« s s 8

Mer finns aff se i Muitiplex nya, lilla katalog (tyska el engelska) som
du far med prislista pa svenska om du sdnder oss eft brev med 30:- i

Fax 08-83 24 52 « Mobil 070-765 86 52 « E-post info@orbo.se » Saijt: http://www.orbo.se

VM 1996 .

Prisvarda, sma och fétta processor-
fartreglage férelmotorermedgenom-
tankt sékerhet! Nu ersditts och utdkas
sortimentet med Cyber-Line, som ger
dnnu fler méjligheter till programme-
ringavreglagensegenskaper, 5-100A,
stortantalvarianter, viktfran 1,6 gram|
Férdeenkiare uppgifterna ford00-&5/
6/700-ferritmotorer finnsnyaEasy-Line-
serien tillmycketldgtpris (385:- & 489:).
Automatisk programmering, kontinu-
erlig varvialsandring med 2 KHz rate,
EMK-broms. BEC med automatisk av-
slag (e 5000). Avsiag vid inkorrekt sig-
nalellerstorning efter cirka 3sek, Start-
sparr (spaken till "0" innan motorn kan
startas).
Kommer:
* Annu bdttre och lattare borstidsa
motorer (april-maj)
* Annumindre och battre Micro-re-
glage (nu!)
Med VM-vinnarkapacitet tor 1998!
KONTRONIK-katalog finns att bestdlla,

) Manadens tips:
Pico-Pack: 2x_MSX "+ 1XPicod/s
€a 1.305:- « Vikt 39 ginkl. kristaljs

Kundservice (besdk) tisd & torsd 18-20, 16rd 10-13 »
Helikopterspecialisten
Vi hjalper nyborjare!

! THE FINEST RADIO CONTROL MODELS

NEXUS 308 2.395:-
NEXUS 30D RING!
NEXUS 46 RING!

X-Cell Pro

X-Cell 60

X-cell 40

NYHET!

X-Cell Pro Il

NYHET!

X-Cell 40 Sport Graphite
NYHET!

X-Cell 60 Sport Graphite
NYHET!

NEXUS LEGATO RING!

X-Cell GAS, inkl motor 11495-  NHP Kolfiberblad
SATALOGEm NHP 30 Kolfiberblad 695
X-Cell, 40 sidor engelsk : :

: ‘ . NHP 60 Kolfiberblad 825:-
Vario, huvudkat. 210 sid tysk  150:- NHP Kolfibersats fran 995~
Vario-Nytt, 40 sid tysk 45:- ]

Graupner SUPERIO Bestall var NHP-katalog ~ 20:-

X-CELL .46 GRAPHITE

CazaoN g,

"State-of-art” helikopter,
fullstandigt kullagrad,
enastaende precision. En drém
fér byggaren och finsmakaren!

Erbjudande X-Céll .60..., 3.995:

Wismarsvagen 10, 393 54 Kalmar ¢ Telefon 0480-294 59

Nu som lagervara hos oss, som

séljer det basta fér Exklusiv agent for med 4 servon, sandarack, kraftig laddare  5895:-
helikopterflygare! Aluvéska vid samtidigt kép av X-3810 99:-
Vart superpris 11,995:- FARIO x II C508 Graupner standardservo 4kg 125:-

Jasee iy iy ce C5008 Graupner kullagrat std.-servo 4,2kg  189:-

FUTABA FF8 inkl Tx, Rx 5:995- 5.395:-
NYHET! CSM-gyro « Ring fér info!  1.895:-

,

ERGO 30 med TT 36H-motor

Groupner x-3810 superadio

Oppet: ménd-tisd 12-18 * onsd 18-20 « torsd-fred 12-18 » Lord 12-15 » VI SALJER PA POSTORDER!

3995:-

modellflvanvit 1/1998
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Sveriges Modellflygférbund (SMFF) ar
en sammanslutning av cirka 220
klubbar och 8 000 mediemmar.

SMFF ordforande

Robert Sundstrom

Hamnesplanaden 4B, 753 19 Uppsala
Telefon 018-13 02 33

SMFF sekreterare

Per-Olof Berglund
G:a Huddingevagen 456A, 125 42 Alvsjo
Telefon  08-647 68 33

MODELLFLYGNYTT &r organ for
Sveriges Modellflygférbund.

Redaktér, ansvarig utgivare
och annonser

Sture Tingwall Marketing
Storgatan 24, 302 43 Halmstad

Telefon ~ 035-21 31 41
Telefax 035-18 65 75
E-post sting@adept.se

Fackredaktor Friflyg

Martin Tarnroth

Ménstorpsvagen 12, 146 45 Tullinge
Telefon 08-778 44 89

Fackredaktor Linflyg

Per Ehnwall

Vargvagen 6, 137 72 Vésterhaninge
Telefon 08-500 212 14

Fackredaktor Radioflyg

Conny Aquist

Stanggatan 2, 456 32 Kungshamn
Telefon  0523-709 24

Annonspriser galler for underlag i
form av fardig positiv film. For farg-
annons debiteras tilligg pa max 500:-.

1/1-sida 3.500:- 1/2-sida 1.900:-
1/3-sida 1.700:- 1/4-sida 1.200:-
1/6-sida 1.000:- 1/8-sida  800:-

1/16-sida 500:- Staende/ar 800:-

Redaktionen hjélper med gladje

till med annonsutformning, séttning,
fargdelning mm till 1ag sjalvkostnad!

Preliminar utgivning 1998

Modellflygnytt nr 1 vecka 08-09
Modellflygnytt nr 2 vecka 16-17
Modellflygnytt nr 3 vecka 25-26
Modellflygnytt nr 4 vecka 35-36
Modellflygnytt nr 5 vecka 42-43
Modellflygnytt nr 6 vecka 48-49

Annonsbokning manusstopp cirka 5
veckor fore angiven utgivningsvecka.
Kontakta gérna redaktionen i forvag!

Annonsunderlag i form av heloriginal
eller film kan lamnas senast 3 veckor
fore angiven utgivning.

Fragor angaende distribution eller vid
utebliven tidning kontakta
SMFF, Box 4015, 600 04 Norrkoping,

Telefon 011-31 38 50
Telefax 011-3124 70
Pg-konto 51 81 65-6

Hemsida: http://www.modellflygforbund.se
Tryck NDB Printing, Holland
ISSN-0345-813X

OMSLAGET

Vintertider,hej, hej! — byggtider!

Kurt Lennds superbygge SPAD tar form
och ér snart kroppsklar! Vad siigs om rak
fyrevlindrig sexainosen? Létthygge,
under 7 kilo— motorkdpa med bland
annat kulsprutor viger endast 120 gram!

Lilla bilden: AN-2 startar i rok & damm!
modellflyanytt 1/1998

Innehall nummer 11998
Boddington: Stora modeller IV sid 6

Mera bilder Antonov AN-2 sid 8
Starkt, tyst och vackert sid 8
ASP 160 AR — en ny twin sid 10
VM i F3B 1997 — avsnitt 2 sid 12

Cruel.mp — handkastglidaren sid 14
Bli modelljaktpilot! sid 16

WATRUM.
AURUM

Pilotrutan sid 17
Y Rl Concept 46 VR sid 18
‘ﬁ“] “]{g{"ﬁm’ Kyoshos Aurum sid 20

Att kla med moderna material sid 22
Dalotel DM 165 fran Nordek  sid 24
Bo & el — mera elflyg sid 26
Modellflyghistoria, del 19 sid 28
Tavlingskalendern 1998 sid 30
Antonov AN-2, ritning Il sid 32
Stahls Sanningar sid 41
BHT-1 Beauty blir till sid 42
Bermuda-triangeln igen sid 44
Sjéflygning sid 46
What's up in F3J? sid 48
Sa har gjorde vi i wellpapp! sid 50
Video & Internet sid 51

Var tar alla hastkrafter vagen? sid 52
Mellan flygpassen sid 52
Helikoptermeeting hos Hoka sid 54
Super Tigre godkand fér Q-500 sid 55
Aresti Cup 1998 sid 56
SMFF-affischer mm sid 57
Pryltorget sid 60

Ar2000 nirmar sig. | media har vi den senaste tiden fitt ldra oss allt om
hur allehanda ting (brédrostar, flygplan, bilar och annat) kan upphdra att
fungera vid tolvslaget. Kanske problemet dven giller vdra datoriserade
radioutrustningar? Vemvet...?

Férvar samarbetsorganisation KSAK betyder detta dr i varje fall ndgot
speciellt, i mer positiv bemérkelse. Man fyller nimligen 100 ar. Detta
skall firas med ett "Flvgets ar’.

Melet iir att ha ett evenemang varje vecka under dret. Eftersom KSAK
fréimst éiren organisation fir fullskalaflygare omfattar detta dven stirra
flygdagar och liknande. SME'I och modellflyget firséker vara med pa
detta.

Exempelvis kommer SMFF i samarbete med Linkopingseskadern firséka
[d och genomfiira VM i Skalaflyg pd Malmen i Linkiping. CIAM kommer
fatta beslut om téivlingens arrangérer i mars detta dr. Sverige konkurre-
rar med bland andra Italien. Vi hiller tummarna!

I skrivande stund éir det runt 80 dagar kvar till néiista F'drbundsmdte.

Alla motioner har kommit in och nu aterstar det arbetet att framstéilla en
méitesagenda som faller miitesdeltagarna { smaken - i tid!

Med tanke pd den avhyvling vi fick for det sena utskicket vid forra motet
hoppas jag att det gar fortare detta dr.

Med énskningar om ett fortsatt gott modellflygar.

Tobal Sudddl<

Copyright
Modellflygnytt

Fér insant, av
redaktionen gj
bestallt material
ansvaras gj!




FOTO DIDIER DUBOS

MAIN DRAWING SHOWS J 1 AUTOCRAT _ 3075 2.

e LENGTH FT 4la s

UK FAIRNG PLATE
OFTEM OMITTED =~

L

J-1B AIGLET

AIRCRAFT OTHERWISE AS J 1N ALPHA

EXHAUST STUBS ARE
NOT CCHCENTRC WITH
COWL_ OPENINGS

AUSTER J'1 AUTOCRAT J-IN ALPHA awo J-1B AIGLET

TRACED B7 B SORE

Det iir inte bara
mekldadan som
mdste vara
storre dd man
sysslar med
stora modeller.
Fullvixna
hjiilpredor
behdvs foratt
inte tala om
transport-
fordonet.

mman har foravsikt attbygga
sin storskalamodell fran en
inkdpl byggsats, si tir man
vackertinse, attdeti hog grad
begrinsar valet av forebild. Sett éver
hela viirlden finns en hel del byggsatser
att tillgd i Giant-storlekar, men ytterst fa
av dem kan Dukdpahemma i Din hobby-
butik, kanske inte cns i Sverige.
Detédrklart, mankanjuskickaefterfrin
Amerika”, men det gor det bland annat
omdjligt attta en titt pa byggsatsen innan
man koper den. Det kan ocksi visasig bli
endyrhistoria om man ldgger pé for frakt
och eventuella tullkostnader.
Byggsatser piden kommersicllamark-
naden iir oftast begrinsade till de mest po-
puliira flygplanen. Det dr inte konstigt.
Tillverkaren har inte riad att ta risken och
ta fram en byggsats till en modell av en
siillsynt prototyp; fa skulle képa den och
detskulle sluta i en riitt skral affirsidé,
For att bli framgangsrik miste tillver-
karen gainfor populiira, viillkiinda férebil-
der—Fokker D VI, Mustang, Spitfire, Pi-
per Cub och liknande. Fastiin dessa typer
harkommituti modellform tidigare—niis-

tanioiindlighet—dr de fortfarande de som
siljs mest och biist.

Byggsatsen har fiordelar

For den med en begriinsande verkstad/
bygglokal vad giller verktyg och maski-
ner snarare in utrymme erbjuder en kopt
byggsats fordelar. Férdelar med en by gg-
sats framtriider ocksa klart for den, som
har begriinsad tid att ligga pa sin hobby
cftersom den Kortar tiden fram till forsta
flygningen. Men plats [6r varmingsord.

Om Du verkligen har ont om tid fér att
ligga pa Din modellflyghobby. s iir kan-
ske inte storskala nagot for Dig. Fér att
flyga riskiritt giller det att ligga god tid
pa noggranna kontroller fore och efter
flygning. Dessa modeller ir inte av den
kategorien att det iir bara att plocka neren
friin taket kvillen fGre, sitta pa laddning
ochgesigutattflygadan diirpa. Storamo-
dellerochaskidare fortjinarett biittre 6de
in sa!

Entitt pd prislapparna visar attinnehil-
letibyggsatserna varicrarmycketoch man
kan inte heller generalisera om kvalitén
—denvarierarfran suverin tillmindre bra.

Ritning ger storre frihet

Om man siktar pa att kipa enbart ritning,
sd Oppnas en storre frihet. Att ta fram
ritningar kriver inte lika mycket investe-
ring som att tillverka byggsatser.

Enstaka modellflygare annonserar ofta
utsinaprodukterimodelltidningar och de
fa dussin ritningar, som de lyckas silja (i
en del fall riitt manga, faktiskt) ger dem
mdjlighet att ha rad med sitt modellflyg-
ande. Standarden padessaritningar varie-
rar i hdg grad fran "suverina och mycket
detaljerade” till "anviind Din egen fantasi
[or att fyllaut mellan linjerna!™

Ritningar frin vilrenommerade tid-
skrifter eller férlag dr en garanti i sig vad
giillerkvalitén, fastidn évenhiirkanden va-
riera.

Inte alla ritningar atfoljs av byggin-
struktioner. Konstruktioner, som publice-
rats i tidskrifter brukar samtidigt #tféljas
avenartikel omsjiilva bygget ochdet bru-
kar vara mojligt att kunna fa inhandla
fotostatkopiorav originalartiklarna, omnu
tidskriften &r slutsald.

Dessa ritningskopior ir oftast utforda i

modellflvanvtt 1/1998
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formav "blikopior” och man bir se till att
de inte exponeras i direkt solljus, som
snabbt far dem att blekna.

Detkopieringspapper, somanvinds har
ocksd en bendigenhet att striicka sig eller
krympa beroende pa radande temperatur
och luftfuktighet. S om Du bygger tvi
vinghalvorvid olikatillfillen bor Dukon-
trollera exempelvis matten pa vingkorda
och spéannvidd, s att Du ir siker pa att [
dem i samma storlek.

Att konstruera sjily

Hur vore det dd att ritasin egen storskala-
modell? Det dr tva viktiga saker man bor
tiinka pd om Du ska vara lyckosam:
man skall ha tillgéng till en bra tre-
plansskiss av prototypen (ellertillging
till fullskalaplanet) plus
.rejil kunskap om hur man bygger
liksom om aerodynamik.
Om Du allvarligt siktar pa att géra Dina
egna ritningar och vill att modellen skall
bli en fin skalamodell, maste Du ha en
god bas att st pa. Anviind publicerade
ritningar av brakvalitet (manga treplans-
skisser som publiceras ér allt annat &r
exakta!). Forvissa Dig om att ritningarna
har all den information, som Du behdver.

Fastin vi pratar om treplansskisser, be-
hover vi alltid ocksa veta hur planets un-
dersida ser ut liksom gérna ocksa en vy
bakifrin. Rejilt med "spant”™-ritningar ar
ocksécttkrav speciellt om flygplankrop-
pen éir kurvig och bullig.

Attsjilv mitauppallanodvindigamatt
pa ett {lygplan och dérefter gora ritning-
arna ir inte ett enkelt jobb. Det kriver tid
och skicklighet. I varje fall kriivs tillstand
av dgaren och dessutom specialverkiyg.
Om du har gett Dig sjutton pé detta édr det
tillradlig att starta med en enkelt plan.

modellflygnytt 1/1998
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Se upp!

Aftt miita upp en prototyp, att ta massvis
med hilder, att ordna perfekta lirgprover
(kanske med firgnummer och allt!) kan
resulteraiperlektaritningar ochen super-
modell. Men. Allt detta kan vara helt
utan nytta, om domarna insisterar i att fa
se en publicerad ritning av flygplanet.
Det enda Du kan gora i det liget dr alt se
till att Dinritning blir publicerad — manga
tidskrilter dr pd jakt efter sadana férutsatt
att de idr exakta.

Att ha kunskap om aerodynamik inne-
bir inte att Du maste vara ett acrodyna-
misktgeni. Mendethjilperom Du vethur
ett flygplan flyger, effekter av roderytor
ochfordelarna—och forvissoocksanack-
delarna—med vissa vingprofiler.

Erfarenhet ir den store ldraren och de
[Testa konstruktioner av storskalamodel-
ler av gjorda av folk, som borjal i "nor-
mala” format. Utan minstaerfarenhet mo-
ter man snart de stora problemen.

Vilkenanlallsvinkel skajag vilja? Vil-
ken vingprofil? Var skall tyngdpunkten
ligga? 1 en artikelserie som denna @r det
inte moﬂlgl att ge alla svar —antalet pro-

totyper, som jag da hade varit tvingad att
undersokaskulle varaenormt. OmDukéin-
ner att Du kommer ut pa hal is under kon-
struktionsarbetet, sabor Dusékahjilpoch
rad eller ligga hela projektet pa en annan
is tills Du éir mer kunnig pa omradet.

Sammasak giiller konstruktionen, upp-
byggande och materialval. Det dr majligt
att riikna ut belastningen pa en modell —
liksom pi flygplanet — men manga av de
material vi anviinder (balsa till exempel)
varicrarihdg grad och vi mastearbetamed
enhogsikerhetsfaktor. Famodellbyggare
harkunskapellererfarenhetattta frammer
indemestelementiraberikningarna, som
har med flygplanshygge att gira.

De viktigaste faktorerna i modellkon-
struktion, som vi kan riikna fram utan att
haingenjorsexamen ir nog:

a. Vingbelastningen

b. Flytta tyngdpunkten genom att
balansera modellen med tyngder pd
framriknade platser pd modellen

c. Belastning pé vingar ochroder och den
viigen fa fram vilka typer av servon
som krivs.

Det skall vi ta upp i ell senare kapitel.

David Boddington

Skala

Kanmanfatagi
ritningar av det
héir slaget, sd har
man en bra grund
att std pd.

I stor skala kan
man i stort”
filja original-
flvgplanets
uppbyggnad.

Hurmdnga
byggsatser pa
Tiger Moth har
inte sett dagens
ljus — fran
peanuts till
storskala?
Mycket att
bygga, men
mdnga skona
detaljer ju
storre den blir.
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orranumrets AN-2-ritning var tyd-

ligen efterldngtad av manga. Man

har viidjat om foérhandskopior av
vingritningen [or att slippa viinta till det
hiir numret. Flera telefondrer har beriittat
att de forstorar ritningen for att i in en
fyrtaktare. Man har bett om fler bilder av
fullskalamaskinen [6ratt kunna pynta sin
maskin. Bosse Gardstad hade flera bra
bilder, som han tagitav de sex AN-2, som
star i Vallentuna — var s god hir ir de!

Bosse beriittar, att startproceduren pien
AB-2 ir fantastisk. Stjirnmotorn samlar
oljaide nedre cylindrarna och propellern
miste dras runt atskilliga vary — helst av
tviman-—farattoljan skall pumpas runt,
Drogmanigiang direkt skulle nigon av de
nedre cylindrarna paja.

Startmotorn drar igang ett sviinghjul,
som kopplas in med ett klank och motorn
hostar igiing med kraftig rékutveckling
somKkansynastill Vallentuna klaradagar.

Motornoch planet lickerenormamiing-
derolja., niir det star uppstillt och efter en
flygning ér planet svart av olja pA ménga
stillen. Motorn gir hiipnadsvickande tyst,
egentligen. avslutar Bosse.

r

Data Antonov AN-2
Motor 9-cyl A5z-621R
Elfckt 820 hp
Cylindervolym 30 000 cc
Propeller 4-blad, stiillbar,
nervixlad ca 1:1,5
Toppfart cirka 230 kmh
Marschfart cirka 85 kmh

Cirka 30 000 plan iir byggda.

Byggsitt: stilrér, aluminiumplit och
tygkliidda vingar och roder.

I

LADOWANIE
LZOTEM
AMORTYZATORA
TYLNEGD PODWOZIA

farkt, tyst, vackert!

ir jag forsta gangen sig SAAB
2000 forundrades jag dver mas-
kinens propellrar — sexbladiga

med ett mycket annorlunda utseende, ja,
nistan vackra. Det fanns skil att bérja
griiva och fa fram bakgrunden.

Mag UIf J kiinde till mina funderingar
ochskickade AirMail,en SAAB-tidning,
diir man hade en artikel om propellrarna.
Via SAAB PR-avdelning gick det Liitt att
fa fram merunderlag.

SAAB soktepropellrartill sin 2000. Ef-
fektiva, tysta. Dowty Aerospace Propel-
lers, England, kontaktades. De fick hade
passande koncept, D6000-systemet, som
det kallades. D6000 vann bland annat
kampen om propellrar till senaste versio-
nen av Lockheed Hercules C-1301J.

Dowty Aerospace Propellers har sina
ritter i Rotol Airscrews, som bildades
1937, Hirtillverkades propellrartill Spit-
fires och Hurricanes. Utvecklingen har
gattfranlaminerade tripropellrar viamot-
svarigheter i metall till moderna kompo-
sitmaterial. Samtidigthar propellrarna fatt
nytt utseende — med hjilp av datorer har
man fatt fram nya sofistikerade blad-
profiler forattuppniahégre aerodynamisk
effektivitet. Propellrarnas bladspetsar niir-
mar sig ljudvallen med allt vad dirtill hér

madallfhvanmoadd 41 /4000



iformav buller. Miljékray har dirforocksi
medverkat mot allt tystare propellrar.
Dowty Aerospace Propellerserfarenhet
pakompositmaterial till propellrar féddes
redan 1960, ddman togfram lampliga pro-
pellerblad till luftkuddefartyg — Hover-
crafts, somdekallas. Hovercraft-propell-
rarna ir stora. Tillverkade i metall skulle
de bli alltfor okanterliga. Kompositpro-
pellrar ir lattare och stir emot de svira
"arbetsférhallandena” biittre —saltvatten,
sten, sand etc. Efter tolv ars anvindning
kunde man konstatera, att de inte visade
nagonformav forslitningellerutmattning.
Dowtys baskonstruktion, somhelatiden
forfinas, bygger piatvakolfiberbalkaroch
en polyuretanskumkiirna, sominnesluts i
ett glasfiber/kolfiber-skal, som bildar
sjilvabladprofilen. Bladen haretthogtfi-
ber/plast-forhallande utan luftfickor, va-
rigenom all delaminering dr otinkbar.
Skydd mot nétning —erfarenheter frin
Hovercraftmaskinerna —erhéller man ge-
nomattsprutaett polyurentanskikt pa hela

modellflygnytt 1/1998

bladets utsida . Bladets framkant far da
ocksidettuthytbart skyddinickel, dirman
ocksa finner elektrisk avisning.
Erfarenheterna visar att bladen ir ex-
tremt elastiska och starka och stiar emot
yttre vild langt biittre én vad vérldens
luftfartsmyndigheter kriver.
Kunskapoch hantverkskicklighetiren

viktigingrediensipropellertillverkningen
hos Dowty Aerospace Propellers ochden
overfors frin generation till generation.
Bevis padetta har man fitt, da man ibland
fir in sextio ar gamla propellrar for 6ver-

syn— propellrar, som fortfarande flyger

i Spitfires och Hurricanes.
Den Gamble Redaktiren

Foto
T Caspersson
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Trevlig tvacylindrigt testobjekt

enaste tillskottet i ASP fabri-

kens produktion av modell-

motorer dr denna brutalt bam-

siga, bauta boxermotor pa (ju-
gosex och en halv kubik.

Det dr nu drygt tio ir sedan den forsta
ASP motorn nadde vara breddgrader i
form av en ASP 40 R/C, som importera-
des av Norwegian Modeller. Den motorn
var en kopia av en OS (hur ménga asia-
tiska OS kopior har vi viil inte sett genom
aren?) ochtillettldgre pris, meniivenmed
en ldgre kvalitet.

Fabrikenharkidmpatpd genoméren och
har nu fatt upp saviil produktionsmiingd
saviil som kvalitet. Den hiir motorn varay
juste kvalitet och inga anmirkningar kan
riktas mot tillverkningsprecisionen.

| dagsliiget tillverkas 23 tvitaktare, i
storlek 12 (1.94 cm™ till 10 (17,3 cm?),
och 2 fyrtaktare, en 65:a och en 80:a,

Nu har emellertid en ny 120 tvétaktare
med ring kommit och s denna ASP 160
boxer. ASP-motorerna dr numer av egen
design och man har limnat kopierings-
stadietbakomsig,men.... Tvillingarlika
som bir?

Denna ASP-motor paminner oerhért
mycketomen OS Gemini(som jubetyder
tvilling) 160 och detéirnogingen éverdrift
att sidga att detta dr en tvillingmotor till
OS:en, utan att vara endggstvilling.

For det dr inte allt som dr lika. Si till-
exempel skiljer férgasaren och dess fast-

ASP160A

sittning frinoriginalet. Cylindrarnas form
dr annorlunda, pa Geminin ér kylflinsa-
rna jimnbreda lingst hela cyllen men pa
ASPmotornsairdetstorre flinsarupptill
och mindre nertill. Dessutom si skiljer
priset4,895:- mot 7.030:- fér OS Gemini.

Jag forutsitter att dven andra delar och
kvalitet skiljer motorernaateftersom pris-
bilden ju rimligtvis borde avspeglas pa
nagot satt.

Motorn paminner en hel del om en
Continental flygmotor, si for den skala
intresserade drdenjuheltklartintressanti
t.ex.en Piper Cub.

Sig tillverkar f6r Gvrigt en stor fin Cub
som denna motor borde vara perfekt till.

Motorn i bitar - vevaxeln

Eftersom det hir iir en motor som har
kolvar som ror sig r samma hall (utét
resp. indt) ndr vevaxeln snurrar si har
man tvi 10 millimeters vevtappar, for-
skjutna i sidled, for vevstakarna.

Det ir en mycket massiv vevaxel som
ir gjord i ett stycke stdl. Den har en dia-
meter av 15 mm som svarvats ned till 10
mm lingst fram. Giingan dr dock UNF 5/
16-24.

De tre vevslingarna ir av trianguliir
form och visserligen ganska breda men
inte speciellt stora och markerade. tack
vare attkolvarnarorsig pa ett sétt som gor
att de balanserar ut sig sjilva.

Vevaxeln ir lagrad i tre lager. Front-

lagret har matten 22x 10x6 mm och det
stora, inre lagret, harmatten 27x 1 5x6 mm.
[ den bakre éinden, bakom den sista vevs-
lingen, sé ir axeln lagrad i ett hiftigt
37x20x9 mm stort kullager som ir fast-
krympt pd axeln.

Lingst bak i bakkanten av axeln, och
bakom det sista lagret, sa ir kuggar
utskurna som driver kamaxeln.

Vevhuset

Vevhuset dr gjort i pressgjuten alumi-
nium och inrymmer dessutom kamaxel
och lyftarhus undertill. Det ir diirutéver
fiste for forgasaren.

Baklocketrymmer kamaxeldrevenoch
kamaxelns 17x9x5 mm stora bakre lager.
Forattdetskall faenabsolutexaktfixering,
pagrundavkamlagret, drdetmonterat med
hjilp av tvd ihdliga styrstift och tio insex-
skruvar. Baklocket drédven fiiste férmotor-
bocken.

Kamaxeln drivs av ett jitte drev som iir
integrerat med kammarna. Drevet ger
kammarna halva vevaxelhastigheten.
Kamaxeln ér lagrad i bada dindarna med
kapslade kullager som fram har mdtten
17x6x5 ochbak 17x9x5 mm,

Lyftarna éir — pasedvanligt vis — lag-
rade direkt 1 vevhusets aluminiumgods,
har 6 mm @och ér 13 mm linga. De haren
forsdnkning i mitten f6r den tva millime-
ter tjocka och sju centimeter linga stot-
stingen.

modellflvanvtt 1/1008




Cylinderenheten

Cylindrarna bestar av kylflidnsar och cy-
linderfotialuminium medettikrympt tvi
millimeters stalfoder som ir fyra centi-
meter hogt. Fodret har en tvd millimeter
hig flins som titar mot topplocket med
hjdlp av tva 0.1 mm alupackningar,

Cylindrarna halls fast 1 vevhuset med
atta millimeter langa/korta) M4-skruv
som ir "Locktitade™ pd plats.

Kolvarmaiirtjockaoch ganskatunga. De
har ett godstjocklek pa hela 2.5 mm.

Kolvbulten har 6 mm @ och ett 3,5 mm
hal borratigenomsig. Enteflonpluppiena
dnden forhindrar repor i cylindern . Ett ej
heltigenom borrat hali kolvens ena man-
tel forhindrar bulten att rér sig at andra
hallet. En enkel | mm tjock gjutjirnsring
star for kompressionstitningen.

Vevstakarna dr delade i storiinden. De
ir tillverkade i en bronslegering som gor
de tunga trots lattande urfrisningar. Det
20r ju inte sd mycket att de ér tunga etter-
somde balanserarut varandra. Vevstakar-
na ir [orsedda med ett oljehal i lillinden
och tvé i storiinden samt ett oljespér runt
hela storiindens lagerperiferi.

Dendelade storiinden éir hopsattmed tva
M2 insexskruv som ér atta millimeter
lianga och som dr limmade di det ju dr
superviktigt att de inte lossnar .vilket ju
skulle ge totalhaveri som foljd.

Topplocket

Topplocketir tillverkat i aluminium som
givits tvd ingjutna klockformade missing-
insatser som fungerar som kombinerade
ventilstyrningar och ventilsiten. Detta dr
den vanligaste losningen som man an-
vinder pid modellmotorer, till skillnad
mot stora motorer som har separata styr-
ningar och siten. Ventilerna fyller ut
forbrinningsrummet maximalt och ven-
tiltallrikarna har en diameter av 11 mm,
spindlarna ér tre mm. De sitter fast med
riktiga. tvadelade knaster 1 skalformade
knasterbrickor. Vipparmar och vipparms-
hallare ir tillverkade i gjutjarn.
Forgasaren

Forgasaren dr av konventionell portione-
rande tvindlsmodell med ett inloppshal
padttamm. Brinsle/luftblandningen leds
sedan vidare mot topplocket med hjilp
av insugsror som har en ytter-@ pa itta
millimeter och en godsvigg pa (0,5 mm.

Ragnarok och domedagsljud
Provkiorning i bink

Motorn testkrdes i en provbiink och fick
kora upp sju dl brinsle innan varvtalet
miittes, Motorn levererades med ett i det
nidrmaste obefintligt ventilspel. Eftersom
den kom sd, provkorde jag den si.

modellflygnytt 1/1998

Motorn handstartade fint och gick en
tank(15 min) men sedan var det mycket
svart att fi fart pa den pa nytt, trots att jag
tillgrepelstart— ventilspelet var it Helgo-
land. Dettakorrigerades, trots att fabriken
inte skickar med vare sig verktyg ellerin-
struktioner *) om spelets storlek eller till-
vigagangssitt. Jag anvinde mejav samma
ventilspeloch verktyg som pimina Thun-
derTigermotorerdvs mellan0,03-0, | mm
och det verkade att vara helt okey.

Det var mycket litt att justera ventil-
spelet eftersom det satt en fjidderbricka
under justerskruvens lasmutter. Detta
gjorde att skruven satt kvar dven nir man
“tajtade” muttern saattspeletinte dndrade
sig— mycket bra och uppskattat!

Motorn hade en tendens att vilja gé pa
enbartencylinder, vilket inte alltid mérk-
tes med mina otridnade dron forrdn glod-
strommen kopplades pa niir motorn gick
for fullamuggar. Dettaidrett problemsom

jag vetatt iven OS Gemini dgare har haft

men som man, atminstone delvis. kan at-
aiirda med att koppla pa glodstrom vid
tomgangskorning.

Eftersom motorn dr stor och inte har
ljudddmpare éirljudetav domedagstyp vil-
ket formodligen dlskas av modellflygare
och hatas av grannar.

Det BRAPPA, BRAPPA, BRAPPA-
liknande ljudet pd tomging gav motor-
testaren fullstindig stapils.

Motorn levereras med glodstsift, glod-
kablaroch motorfiste, samt insexnycklar
som inte passade. Med en Master Air-
screw | 16x 10 sa varvade motorn 8000 v/
minochtomgiangsvarvet varsiikertnertill
2000varv, det var dven ljudupplevelsen.

Racer Rune importerar

ASP-motorer importeras till Sverige av
Modeller och Elektonik i Gislaved. Aga-

RS

ren, Rune Svenningsson, flog Pylon 40
pa 70-talet och tillhérde Europa- och
didrmed virldstoppen. Detta gor att han
kan motorer och kan ddrmed branchen.
Som avslutning vill jag sdga att enbart

ljudet var virt pengarna fér motorn.
Text ochfoto: Conny Aquist

*) Den ASP-motor, som Modellflygnytt

fick ta en titt pd kom direkt fran fabriken

och Rune S hade inte haft mdjlighet att
ordna med svensk instruktion mm. Red.

Mattuppgifter

Slag 22 mm
Borrning 27,7 mm
Slagvolym 13,26x2
Lingd 117 mm

(medbringare till baksidan av motorfistet)
Bredd (dver kamkaporna) 196 mm
Hoyd 85 mm
Monteringsmatt 68x80 mm
Vikt (med motorfiiste) 1280 g
Motorn levereras i en 23x20x14 cm
stor cedertrd lada.
Generalagent

Modeller & Elektronik AB

Box 184, 332 24 Gislaved
Tel 0371-107 09 « Fax 0371-107 45‘
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Gordon
Jennings, USA,
pd trdnings-
faltet dagarna
fare VM. Notera
kastrekniken!

12

F3B VM 1997

A VSni” 2

Ur teknisk synvinkel...

[Lopstart med bryttrissa (tvimansdrag) trii-
nades om det skulle behévas vid riktigt
svira forhallanden (plétslig kraftig back-
vindete). Dettalederossinpéniistastycke.

enna artikel behandlar (eknik

ochlite taktik. Endel episoder

fran forberedelserna fore VM

finns beskrivna och detta ér
blandat med tekniska fakta och forkla-
ringar om vart annat.

Sitt stadigt nér du léser... Nigra rader
fran vart VM kompendium [inns iven med
for att du som lidsare ska fi en insikt i var
taktik och tankar om detta. Kanske kan du
ha nytta av det pa tivlingar eller vid ren
sondags flygning.

Hall till godo, endast i Modellflygnytt,
hiirkommerdetintressantasteiteknikvig
fran F3B VM -97.

Fokusering

Vidkte till VM med gott sjilvfortroende
som vi berittade i férra numret. Var men-
talt firberedda och tekniskl redo.

Vad ir detda forutom tekniska [Grbiitt-
ringar och mentalt hokus pokus som man
kantriinauppinforettmisterskap. Jo, man
skakommaihéag attallahar vi varit nybor-

jare en ging och Gvning ger firdigher,

alltsa, triina, trinaochater triina... Ovamed
ett tydligt mal och analysera triinings-
resultaten!

Det som piloterna i huvudsak fokuse-
rade ochlade nermycket trdningstid pa var
vinschteknik i olika vider. I synnerhet
vindstillamenédvensidvindochbackvind.

Vinschar & vinschteknik

Under detta VM slog vinschar med bred
trumma igenom helt och hallet. Anled-
ningen till denna utveckling dr att med en
bred trumma bygger inte linan upp dia-
metern lika mycket och detta ger ett mer
konstant drag. En annan férdel ir att
anpassning av trumdiametern for olika
vindstyrkor blir mer effektiv med den
bredare trumman dn med en smalare.
Dettaberor pa flera faktorer, viktigaste ir
att vinschen inte blir si svag i slutet av
startfasen vid vindstilla viider-
Trumbredden pa de flesta VM-vinschar
var250-300 mm och grundtrumdiametern
40-45 mm. Okning av diametern for att
kompensera vindens inverkan var hos
vissa nationer dnda upp till 90 mm

En stor diameter anviinder man i svag
vindochenlitenvidmervind. Sdhiiralltsa,
om man skulle anviinda den stora diame-
tern vid stark vind skulle vinschen inte [4
tillréickligt hog dragkraft och om man har
forliten vid stiltje hinnerinte vinschen na
linans stretchpunkt da inlindningshastig-
heten blir for lag. Dettaiiri och forsig inte
nyttmen infirdetta VM forfinades tekni-

ken ytterligare. Speciellt av de svenske...
Sedivenfiguren "Vinsch & Last -teknik ",

Kasttekniken nir man skall slippa mo-
dellen var ocksa forbittrad av de flesta la-
gen. Bt sittdrattanvindaen liknande stil
som spjutkastarna, att likt ett spjut kasta
ivig seglaren i riitt utgangsfart och med
hég anfallsvinkel nir draget i linan ir la-
gom. Se bild!

Nirvi kommertill ren vinschteknik har
amerikanarna de senaste misterskapen
varit i spetsen. Men helt klart ir att fler
nationer startar mereffektivtnuéntidigare
och med likvirdig utgangshéjd i de flesta
vindstyrkor.

Sverige, USA och Japan har den mest
liknande startstilen med relativt tidig ur-
koppling.

[flerainternationellatidskrifterirdenna
teknik felaktigt bendmnd som "Speed-
startteknik™.

Isjilvaverkethandlardetomattstretcha
ut linan sd snabbt som méjligt och att
koppla ur nidr max drag i vinschen érupp-
natt. Detta intriiffar relativt tidigt jaimfort
med en "normal visch- eller springstart”
om man lyckas.

Sa det dr inte fraga om att seglaren gar
snabbare i linan, utan det &r att urkopp-
lingenskertidigare in normalt. Diirav kor-
tare tid tills urkoppling. Det kan uppfattas
somensnabbstartmenisjilvaverket klitt-
rar nog modellen till och med ldngsam-
mare uppit 4n med den "normala’ start-
teknikenddman jobbar merintensivtmed
atl snabbt fa brant stigvinkel och hogt
lyftkraftsuttag. Traning med fokusering pa
starter under olika forhallanden gav resul-
tat och vir teknik dr nu virldsledande.
Nija... Meromdettaunder triningsligret
pa Brattforsheden 21-24/5 -98

Linor

For att kunna uppnd ndmnda stretch-
punkt vid olika vider trinade vi med ett
antal linor infér VM. Veckorna innan var
vi ndjda med linorna fér medium till
stark vind (hog elasticitet).

Vid trining i lugnt viider konstaterades
bl a att speedtiderna inte var i paritet med
vad USA presterade vid liknande viider
under VM 1995. Detta méste bero pi start-
hijden! Jinkarna var alltsa higre under
dessa forhdllanden. For inte flyger de
biittre invi! Vadatt géra... Skippade linor
laget triinat pd i 1,5 &r mot en ny iinnu tun-
nare ochstummare lina?Ja, bortmeddem,
ring tysken Martin W,

En intensiv jakt efter linor paborjades
ndr vi i stort sétt holl pa att packa ner all
utrustning. En san hiir dramatisk dndring
niirainpaett misterskapkanmanbara géra
med ett grymt GO i teamet...

'
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Cobra Calypso V-Ultra Plus f'D
Spannvidd 3100 mm Spannvidd 3010 mm c:‘_—]'éﬂ_ =
Langd 1427 mm Langd 1410 mm
Vingprofil MH 32 Vingprofil RG15
Stabprofil HQ/W-0/9,0/7 Stabprofil NACA 63A-007 - —
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Ettsmart drag som laget hade stor nytta
avidetlungna vidret pd 800 mhdjd. Mar-
tin hade hela resviskan [ull med linor niir
vi métte honom pa {lygplatsen!

En linsort som anvindes av flera Euro-
peiska lag var den nya Speedline 1.1 och
1.2mm frin EMC-Vega. ("Speedline™ [r
alt starta som de svenske. suck...)

Fran nimnda firma anviindes ocksa ms
plus 1.1 och 1.2 mm samt Powerline 1.3
och 1.4 mm, Frian Flugmodell-Technik
Fischer anviindes Climax 1.1 mmblaav
oss. Enannansortirdespeciellaelastiska
"Japanlinorna” som anviindes av bl a
Sverige, USA och Danmark.

Flygplan
Till detta VM fanns fler nya intressanta
konstruktioner in vad som var fallet -95,

Négra var konstruerade for biittre pre-
standa i termik-och distansmomentet Lex
Warp 1, 3250 mm, MH-32 profil och
Europhia, 3000mm, HD-48 profil.

Andra for hdgre starthéjd och bra pre-
standa t ex Diamond, 3130 mm, RG-15
profil och Cobra Calypso, 3100 mm, med
MH-32 profil.

De stirre [lygplanen (>3150mm) med
profilermed mer viilvning hingerinterik-
ligtmedispeedmomentet, dnnu... Mende
ndgot tjockare vingprofilerna med mer
viillvning hade dock en fordel i den tunna
luften. Vir egen Space Wolf, 2940 mm,
med 8.2/1.78 profil, medlig viilvning och
tunn profil var inte idealisk hir. Men med
bra trining dagarna innan och ritt teknik
fungerade konceptet dven i Turkiet

Enav deeffektivaste modellernaunder
dessa forhallanden var definitivt Cobra
Calypso. Detta bevisade det engelska la-
getsomtrots kort triiningstid med Cobran
lyckades ta en andra plats i lagtivlingen.

Enklassisk F3B design, V-UltraPLLUS,
3010 mm, RG-13, visade sig fortfarande
sti konkurrensen pall med en forsta och
tionde plats individuellt.

Trender & Tendenser

En tendens ir att de nimnda storre flyg-
planen (>3000 mm) inleder en ny epok
inom F3B. Som kuriosa kan vi niimna att
den som inledde denna trend ér var vin
och medhjilpare Martin Weberschock
med Carachon pa 3330 mm (1996).

Desenaste F3B-konstruktionernadiralla
over 3000 mm.

Enseglare sominte varmed pA VM men
somstarformotsatsen av dettanytinkande
ar V-UltraPICCO med 2390 mm,RG-15.
Nagra stérre framgangar har dock inte in-
friats med detta koncept. Framtiden far
utvisa...

Enannantrendirprofiler med mervilv-
ning, sk. "ballongprofiler” typ MH-32
(8.71/2.3). Denna profil har under nagra
aranvints med god framgiing, dvenomdet
storagenombrottetnog komviddetta VM.

Vad giiller linor sa dir tendensen att man
i storre utstriickning anpassar en linsort
efter viider och vind sd att bista majliga
dynamiska elfekt uppnas.

Nimnaskanattdennautveckling harlett
tillatt det nufinns mycketbraallroundlinor
som har ett bredare register. Del gor det
helalitetenklare. Exempel padetir Speed-
line frin EMC-Vega.

Text & Bild Jonas Ekman/loakim Stdhl
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"Stahls sanningar” avsnitt I
pa sidan 41!

Ta gérna del av Joakims Stahls

Vinsch- & Lastteknik (Space Wolf)

Lina Trumma Vindhastighet Speed Distans
0,97 (Fis) 52mm* 0 meter/sek 3-6 1-2
1.10 (Fis) 32 mm*  1-3 meter/sek 3-6 1-2
1.046 (40) 60 mm* 2-3 meter/sek 3-6 2-3
1.170 (50) 52 mm* 3-4 meter/sck 7-8 4
1.280 (60) 45 mm 4-12 meter/sek 8-94-6

Ovanstaende giller varmt vider runt lunchtid (11.00-16.00). Tidiga morgnar
och sen eftermiddag, dé det &r lite kyligare 6kas lasten med en (1) pinne. Det
| sista giller diven vid mulet viider, en pinne extra! (* = sluttest trining i Turkiet).

Bas Taktik VM -97

+ Dynamiska beslut, passande
gambling och taktik vid ritt tilifille.

« Alla far /bor komma med synpunkter
om man ser nagot betydelsefullt.

= Viskall gora lugna omstarter. Endast
en (1st)ispeeden. Likasa i distansen
omviintetvingas nerav vidrets mak-

ter, no problem... —when the going
getstough the tough gets going!
Taktik distans

A.Man kan “leta viider” mot toppiloter
for att fa ett dvertag och siitta press.
Délj termiken och starta om. Ga sen
tillbakatill sammaomrade, tink paatt
blasan driver med vinden!

B. Avvaktamotsimre pilotersaattde fir
finnatermiken sen flyger manpadem
ochfdljerideras flygspar,ommaninte
ir siker pé biittre lufti nidrheten!

C.Flyga safe pia morgonen och sena ef-
termiddagen. Ga [or 1000 p pd pre-
standa och vinschhojd. Flyg rakt i ba-
nan!

D. Skaman,omenbrapilotsticker, flja
efterdirekt forattinte missaenblasa?
(Vifarse)

E. Viddaligt viader. Géralltidomstartom
nagon gordetsent, lingsttididetbiista
viddret vinner!

Dessa punkter leder till tva taktiker:

1. Viinta

2. Gadirekt
Sedan kan vi utnyttja ovanstiende
punkter olika. Vi ldser dven vidret,
Plotslig sidvind ger oss en indikation
pi var termiken belinner sig (Ga di-
rekt). Vinden mojnar, T-blasa fram-
for, ga direkt! Men vi kan ocksi gi
sist for att Mac® nicka och sedan ga

, Utdrag ur VM-taktiskt kompendium.
Kompendiet kan rekvireras fran Jonas Ekman

pa de andra med en bittre hojd. Man
kan finta bort konkurrenterna ge-
nomalt déjlaenblasa. Startaom och
gd till samma position!

Taktik Speed
1. Tag reda pa viderforhallandet i
grupperna innan.

la. Kanvimallainossdirektiritt vader
med hjilp av foregiende startande.
OmJA, verkstill!
Om NE] folj punkt 2.

1b. Foregdende pilothade diliga férhil-
landen. Viinta in béttre forhallanden
mcd hjélp av punkt 1.
Vid osikerhet, folj punkt 2.

lc. Féregaende pilot hade braforhallan-
den. Gadirekt! Om vi trots allt ir for
sentuppe, letaredapétermiken (bak-
at) och se om du vinner héjd.
Verkar det trots allt hyfsat. flyg!
Om det inte fungerar {Orsok att hitta
niista bldsa och gor sen en omstart!

2. Vid osiikerhet, starta direkt och leta
ritt pa termiken. Gor sen en bedom-
ning av situationen!

A du... detirpiloten som ir Kapten. TM
ar visserligen hésgre 1 rang men inte
under [lygning, da iir han ett arbets-

_ redskap som dvriga medhjdlpare.

A du...duharsjilv valt de medhjilpare
duvillhafordininsats, kinndignéjd

_ meddet, you are the captain!

A du... tink paallaméten vi har haft in-
fordettaspektakel, triiningen med [ri-
flygarna och Gvrig tréining & utvir-

. dering. Vemkanmatchadet,ingen...

Adu... niir vikommer hem dr det skidor
som giller, off pist, valla, slipa kan-
terna, after ski...

A du... framforallt, hakul...

De tre
Team-Sweden-
vinscharna
uppstillda pa
traningsfiltet.
Notera trummor-
nas bredd.

13
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att fingret pa fingerstodet,
tumme och langfinger pa fiist-
ytorna. Koncentreradig, ladda
och sula ivig kirran si det

tjuter i vingen.

Cruel.mpflygerlinge, lingre iindefles-
ta andra handlunsar och svarar upp till de
hogstakraven pa tivlingsmodelleriklass
HKG. Med Martin Larssons vinnande
Exodus som utgangspunktblev den grym
och skoningslos, precis som det datavirus
som infekterade min dator och raderade
CMOS BIOS setupen; Cruel.mp,

IMfn 4/95finnsritning och bygganvis-
ning inford pd en utmiirkt modell som he-
ter Swepette. Diir ges en god beskrivning
av hur det gér till att bygga en HKG-mo-
dell (Handluns). Eftersom Cruel.mp
byggs pi samma siitt som Swepette, ger
denna artikel istillet en fordjupad kurs i
trimning, utan att géra ansprak pi att for-
medla nagra aerodynamiska teorier.

Ett av flera sdtt att trimma

Nérmodellen ar fardigbyggd och avviigd
sd alt tyngdpunkten ligger mitt under
vingen, borjar den intressanta delen, nim-
ligen trimningen. Det finns flera sitt att
trimma en handluns. Det du finner i den
hér artikeln dr ett av dem, som jag tycker
fungerar bist.

Allmdinna definitioner

I féljande resonemang utgér vi fran att
hoger, vinster etc. dr som om vi satt i

modellen som pilot. Detta giller oavsett
om vi talar om att vi ser modellen ur
annan vy eller inte. Vidare forutsitts att
du dr hogerhidnt och att modellen kastas
upp at hoger, for att sedan kurva viinster.

Sd lite roder som mdjligt

Jag strivar alltid efter att minimera méng-
denroderomstillningar. Detta for att boj-
ningen i fena, stabbe och vinge alltid mer
cller mindre gar tillbaka. Antingen under
tiden att du flyger, eller mellan flygtillf-
illena. Det finns metoder att permanenta
de roderutslag man gjort, men bist dr
givetvis om allt far yara si nidra oftrind-
rat som mdjligt. Vidare blir det ofta
sprickbildningar som pé sikt ger upphov
till fragmentering av modellens delar,

Bygg in kurvet i modellen

Jag monterar alltid fenan lite snett for att
modellen skall ha ett inbyggt kurv. Sett
rakt bakifran kommer alltsa fenans fram-
kant sitta 1 mm hoger om dess bakkant.
Denna typ av kurv verkar mer i hogfart
dnilagfart och hjilper modellen att borja
kurva precis efter hoghastighetsfasen,
men ocksd att kurva sig ur eventuella
stallsituationer. Vidare monterar jag stab-
ben si att den lutar med halva vinkeln
Jamfort med vingens V-form. Detta kon-
trolleras enklast genom att se modellen

the horrable bug!

rakt framifran. Den viinstra stabbhalvan
kommer da vara nagot (cirka 3mm) ho-
gre belidgen 4n den hogra. Denna atgiird
gerett bra kurv i lagfart, det vill siiga niir
planet glidflyger i cirklar.

Sa hdr trimmar du rodren

Balsan i stabbe och fena, sdvil som i
vingen dr av typ C-grain (enligt bygg-
anvisningen). C-grain har fordelen att
inte lika ldtt skeva sig vid fukt som annan
balsa. Nackdelen ir att den litt spricker.
Diirfor dr det viktigtatt roderytorna virms
och fuktas innan man béjer i dem,

Jagbrukarsugaparoderdelarnaoch fak-
tisktbdjainrodretmed tungan, Nir tungan
tyckerattrodret verkarriitt tarhanden dver
och héller kvar rodret i liige tills att den
svalnatochtorkat, Nirmodellen dr fiirdig-
trimmad kan man nir man kommer hem
lacka lite pa roderytorna, antingen med
polerlack, eller cyanolim,

Glidprov

Det forsta glidprovet girs for att siker-
stilla att modellen inte kraschar i férsta
kastet. Glidprovet kan knappast ge ni-
gon ytterligare information om model-
lens trim. Viinta till en kvill eller tidig
morgon da det inte bléser nimnvirt (0-3
m/s). Hall modellen mellan tumme och
pekflinger. mittunder vingenihdger hand.
Kasta modellen med nosen négot riktad
neddt (cirka 10°) mot vinden. Kontrol-
lera att modellen inte trycker och att den

inte kurvar for skarpt. Upprepa kastet
nigra ganger si att du ser vad for egen-
skaper modellen har.

Bra egenskaper

Modellen skall kurva svagt at viinster och
glida atminstone fem meter. Modellen
kan tilldtas stalla efter halva striickan och
direfter vika nagot vinster, om det inte
sker alltfor tidigt eller kraftigt.

Om modellen flyger tungt, snabbt och
landarinom4 meter, tryckerden. Kasta yt-
terligare ett par kast, fast hirdare. Visar
modellen inga tendenser att vilja ly({ta el-
ler stalla trots den dkade kasthastigheten,
utan barafortsitter irycka, skall du trimma
upp stabbens bakkant. Men om modellen
istillet stallar skall du ta bort lite av nos-
vikten motsvarande 10 cm av l6dtennet
(om du anvinder lodtenn forstiss).

Om modellen glider rakt fram eller till
ochmed nagot higer skall du forst titta pa
modellen for atl se vad du gjort for fel.
Kanske ir stabben tiltad at fel hill? Kan-
ske sitter fenan snett? Ar kroppen rak ?
Forsok om mojligtkompensera dir du tror
felet ligger. Vanligast dr att man inte har
gjort ndgot synbart fel och d iir det bara
atttrimmafenans bakkantnigot at viinster.

Forsta hojdkastet

Det finns 1 huvudsak tva siitt att kasta sin

handluns: vid sidan av kroppen (likt kast
med liten boll), eller dver huvuder (likt
spjutkastning). Den senare metoden ger
for mig bittre hojd, men kriver mer trii-
ning. Med kast vid sidan av kroppen
behdver man inte ta i siirskilt mycket for
att ta modellen att ta ur och flyga. Jag
inleder dirfor alltid med ett ganska 16st
kast pd sidan av kroppen.

Pekfingret pi vingens fingerstéd och
langfinger och tumme pa var sin sida om
kroppen. Modellenskall lutas ganska kraf-
tigt (cirka 45°) dthoger vid kastet,

Omkastetnu gors paettriktigt sitt skall
modellen kurva3/4 ellerettheltvarv thi-
ger, for att sedan borja glida i viinster-
cirklar. Vid den hiir typen av 16st kast blir
det oftast ett ganska kraftigt stall i Gver-
gangen fran kastfarttill glidfart. Kastafler
kastochkakraftenikastensuccessivttills
attdutarialltdu orkar.

Vanliga problem — stall

Det vanligaste problemet man stoter pa,
dr att modellen efter hogervarvet stallar,
en eller flera ganger, och tappar mycket
h&jd. Om sa ér fallet skall du trimma ned
nigot pi stabben. Urtagningen skall nu
bli biittre. Trycker modellen sedan i gli-
det tar du bara bort lite mer av nosvikten
tills att modellen dter "flyter" fram.

Vanliga problem - Dykning

Om modellen gar upp i en bige svagt
hoger i kastet, eller rakt upp, eller svagt

vinster, for att sedan bara vinda och
fortsitta rakt ner i backen finns tva saker
att géra. Del forsta dr att forsikra sig om
att man verkligen lutat modellen ord-
enligt hdger i kastet. Anviind giirna tum-
men som bilden visar for att tilta model-
leni kastet. Ar detta inte felorsaken, skall
du istillet trimma upp nigot pa stabben.
Stallar modellen sedan i glidet ligger du
bara (ill lite nosvikt tills stallet upphér.

Sammanfattning

Stabben trimmas upp eller ner for att &
modellen att bete sig pd ett bra siitt i
kastfasen. Nosvikten justeras sedan for
att ge modellen ett bra glid med det stab-
broder som blev av kastet. Alltsa trimmas
aldrig glidet med stabbroder.

Cruel. MP flyger mycket bra och kom-
mer higtikasten. Jag dren medelbra kas-
tare och fér mig gér min bést byggda
Cruel. MP mellan 44 och 52 sek i stilla
vinterluft. Detta varierar dock mellanolika
modeller, dven om de ir till synes exakt
lika. Du bor darfor lira att flyga mer dn 30
sekunderi varje kast med enriktigt byggd
och trimmad modell.Lycka till och viil-
komna att tivla pa Posttivlingen GD-98
och SM-98 i HKG ! Se respektive inbju-
danitivlingskalendern.

Martin Tdrnroth

modellflvanvit 1/1998
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Fena 1,5 mmbalsa

Till véinster roderjustering
med hjdlp av tungan.

Nedan sidokast (till véinster)
och kast iver huvud — "spjutkast”.

Vinjetthilden
Tummen ger hogertilt i kastet.
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MARTIN TARNROTH 1998

Kropp 540 x4 x 15 mm furu
Mdttnos-vinge 95 mm
Matt Vinge-stabbe 275 mm

Stabbe 1,5 mm balsa

N
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Bli modelljaktpilot!

uiirdetsnart dags for 1998 ars si-

song for luftstrid - du tinker vl

vara med? Om du tinker bérja
flyga luftstrid i ar, dr det hég tid att bérja
bygga paen jaktkiirra. ..

Val av modell

Nu for tiden finns det manga modeller att
viilja mellan. Viljer du att bygga frin
byggsats, finns det ett par svensktillver-
kade att viilja mellan. Ta en titt bland an-
nonserna for ett smakprov. Det finns
ocksaettstortantal utlindska byggsatser,
fréimst [ran USA, mendessakan varasvira
att fa tag pa.

Viljerduattbygga frinritning finns det
ettidnnustorre urval attviljaifran. Enlista
dver svenska ritningar publicerades i
Modellflyg nylllorulkdctt ar sedan.

Foratt goradetriktigtLittatt fatagpéen
ritning, har undertecknad dessutom ritat
tre"gratisritningar” som finns publicerade
i hobbypress. Dessa dr P-39 Airacobra,
som fanns som mittritning i Modellflyg-
nytt nr4/94, och Spitfire och Messersch-
mitt i AoH. Du kan hitta dessa pd biblio-
tek, eller pa Internet.

Link till Aircombat-sidorna hittar du
fran SMFF:s internet-sidor.

Materialval

Dukan viljamellan liteolika tekniker nir
dubyggerenjaktkirra: Delskandubygga

“traditionellt” i balsa, dels kandu anviinda
dig av glasfiberteknik, eller ocksi av den
inom aircombat populira cellplasttekni-
ken. Varje byggsittharsina for-och nack-
delar. Personligen foredrarjag nufortiden
cellplast, nagot jag "hirmat efter” den
hiirskande svenska cupvinnaren Rickard
Petersson.

Vad giiller motorer finns detidagslidget
mangaattviljapai.l5-klassen, medandet
tyvirr dr mer tunnsatt i .20-klassen.

Detvimotoreri.20-klassen som litt gdr
att [ tag pi i Sverige idag, ir ASP 21 och
MVVS 20. Badair godkinda, och skaen-
ligtuppgift fungera lika bra. Jag har dock
inte haft tillfille att kéra nagon av dem
sjilv.

Radioval

Intressant pa senare tid inom radioutrust-
ning, ir att priset pi mini- och mikrout-
rustning har dalat kraftigt. Utrustningen
har ocksa blivit mindre och Littare, vilket
ir glidjande.

For de mindre . 15-kirrorna dr som be-
kant viktjakten vital, eftersom en tung
kiirra i den storleken oftast flyger daligt,
ellerinte alls. Medandraordfinns det lige
att botanisera [Or den investeringssugne!

Triningstips

Niir du har Lirt dig att flyga din jaktkirra,
nLhwl[bmr_llllmnll kandet varapasinplats

med lite tips: Jag brukar rekommendera
nya piloter att frimst triina pa tva saker,
niamligenatt flyga framféren tankt siiker-
hetslinje (staka giirna upp en sadan pa ditt
hemmafiilt), och att liira sig att starta pi sa
kort tid som majligt. Detta ir tvd mycket
viktiga element inom aircombat, att dels
kommauppiluften snabbt, och stanna diir
tills heatet dr slut, och dels att hela tiden
halla sig framfir siikerhetslinjen [Gr att
undvika minuspoing.

Naturligtvis dr det givande att ocksi
trina lite luftstrid mot nagon polare, men
tank pa att risken for kollision alltid ir
overhingande, och att det #r biittre att
komma nidgot mindre triinad till tivling,
dn att sméilla sin modell i kollision under
trianing. ..

Reparation

Skulleolyckan vara framme, drdetlikabra
att du lir dig reparera pa en gang! Ménga
modellflygare drar sig for att reparera en
kraschad modell, vilketirolyckligtdédet
oftast gar att "hallaliv”ien kraschad mo-
dellméngtmycket lingre in vad mantror.
Tipsnummerett videnkrasch dratt samla
pasigalladelar fran kraschen, forslagsvis
1en plastpise, for senare pusselarbete.
Sjilvbrukarjag liggapusseltva ginger
vidreparation. Den forstagangenutan lim,
for att se var alla delar passar in. Den an-
dra gingen anviinds lim, och naturligtvis
giiller det da atl vara noggrann, sa att allt
hamnar pa ritt stille och blir rakt. Navil,
detkanske inte blirsi vackert, mendet vik-
tigaste dr ju att det flyger, eller hur?

Tivla!

Slutligen géllerdetatttasigtillentivling.
Vissa landséndor har manga tivlingar,
medan det 1 andra dr mer tunnsatt. Samti-
digt kan vi inom aircombat gliddja oss at
att ha riitt sd bra tickning 6ver Sverige -
detskaférhoppningsvisinte vara forlangt
for nagon tivlingssugen pilot atttasig till
en tiavling.

Tagirnakontaktmed denansvarige tiv-
lingschefen fore tivling, for att fa viig-
beskrivning med meranyttiginformation.
Varsedanundertivlingen inte ridd [6ratt
pratamed de andrativlande jaktpiloterna,
utan kiinn dig vilkommen i ginget!

Martin Elmberg

N

En separgttavling i

Vibérjar med svara fragor, men det kommer att bli varierad svarighetsgrad framéver. Kan Du bara svara pa en eller tva av frdgorna kan
det 4ndd Iéna sig att skicka in Ditt svar.Blir det fler med samma antal rétta svar (klarar ndgon de tre ovanstiende?), sé lottas vinnaren!

Enratt okand flygplantyp. Vartillverkades den?
Detracker (!) med attange tillverkningslandet.
Vigarutlite 16st sa hér férsta gangen och hjalper
tilloch pastar att det inte skedde i Europa.

Blériot XXIIl —en racermaskin med mindre bajd
vingprofil, mindre spannvidd, hogre vingbelast-
ning &n kanalkrossaren. Tva maskiner deltog i
Gordon Bennettrace i England. Gustav Hamel

Vinnen SAITO50i Modellﬂyin ytts under 1998 aterkommande

ORTALEN

je nummer under 1998 « Séders RC Hobby stéttar svenskt modellflyg!

kraschade ena maskinen. Vem flog den andra?

1958 sattes ett varldsrekaord for radiostyrda
motormodeller. Rekordmodellen "Big Breath-
less” hade bransle-tankar under vingarna. Tiden
blev 5timmar och 29 minuter. Vem flég den?

Skicka in Era svar pa vykort till Modellflygnytt, Storgatan 24, 302 43 Halmstad fére den 15 mars! |
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God fortsiittning pd det nya
modellflygaret!

Den héir gangen dir det brev-
skrivarnas Pilotruta.

Tva intressanta brev handlar
om storningar och om ett
meeting i Viarmland som bara
vixt sig storre och storre.

Lis, och kom med synpunkter!

Till Pilotrutan, Modellflygnytt

Hej Bosse!

Jaglistei Modellflygnytt, dirdunidmnde
nagotomradiostorningar. ViiFagershulls
MFK hade endel storningarnirvimodell-
flogisomrassomvifunderatmycketdver.

Forsadiir 10arsedan vardetvanligtmed
radiostorningar, men det var paden tiden
nir vi flég med 27 MHz och diir vi kunde
konstateraattelstingslet vid ena sidan av
filtet "formodligen" var orsaken efter att
vi upptickte ryckningar i servorna nér vi
flog dver detta omride.

Nunirsamtligaflygermed 35 MHz har
detta upphért, men vi forsoker undvika
detta omrade dnda.

1 somras nir vi var viildigt aktiva med
modellflygetupptickte viovanligtmycket
storningar, Efter att ha flugit med PCM-
mottagare i 6 ar laste sig plotsligt allt for
mig for forsta gangen under en flygning.
Sondrig motor, femav sex servo med ren-
sade kuggar och modellen givetvis blev
foljden.

Tva dagar efter kom nista krasch (da
med en PPM-mottagare). Ocksa dir slu-
tade alltatt fungera med liknande shut. Ett
flertal flygare, diribland jag sjilv, upp-
tickte kraftiga ryckningar under en 4-3
dagars period.

Mycketpéien gangkandettyckas—det
tyckte vi ocksd. Krismote och tillfillig
flygpaus ordnades under nagra dagar ef-
teralltdetta. Underdenna paus dkte nagra
av oss lill filtetoch testade var utrustning,
Riickviddstest gjordes. Detta visade en
striicka pa max 30 m [6r en Graupner
MC16 med gummiantenn och modellen
staende pd marken.

Niista var ocksid en FM-mottagare och
dven dir anviindes gummiantenn pé en
MC20.

Vid 80 meter slutade allt att fungera.
Di sattesen vanlig teleskopantenn pasin-
daren men det gav bara 30 meter till. Til-
liggaskanattmodellen provades alltifrin
staende pa marken till vertikaltlige och 1
meter Gver marken.

Den dagen flog ingen!

En sak till konistaterades. GSM-telelo-
ner niira sindaren och framfor allt niira
mottagaren gav verkligen utslag!

Post & Telestyrelsen i Malmé kontak-
tades och dir forsokte man ge en forkla-
ring till dessa stérningar.

Dom menar att en orsak till 6kad stor-
ning ar lufttrycksvariationer, som (.ex.
vidervixlingar och detta ger ett dkad
“eterbrus”. Detta brus har vinog alla varit
med om som Lill exempel nir vi plotsligt
farin TV- & radiokanaler som viinteborde
fiin. Radiovagorna gar ibland lite ingre
in dom borde.

Sindaramatorerna vetatt vissadagarir
det niistan oméjligt att halla pa.
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Jag frigade om det kan vara slavan-
tennentill GSM som starinomsynhéll frin
virt filt, men det menar P&T att det kan
det inte vara.

Vad kan man dé séiga om allt detta?

Efter denna ovanliga vecka kunde man
bara konstatera ,alt radiosignalerna till
vira sma mottagare inte alls var sa sikra.
Den kinns [6r mig efter detta som om mo-
dellen helatiden hiinger pa en skar trad.

Vad vi kan géra ér bara att kolla vir ut-
rustning. hilla antennerna rena, tinka pa
antennplacering, ha mobiltelefonerna pa
sikert avstind, och framforalltinte flyga
om man misstinker cterbrusiga dagar.

Poul Stromberg, Skdnes Fagerhult
poul.stromberg @swipnet.se

VADVARNUDETTA? Varelstigslet
en "Bermudatriangel” som férsvann niir
flygarna blev skickligare, eller var deten
[61jd av att 27 MHz-anldggningarna ofta
varav AM-typ ?

Kan viideromslag ge stérningar pa 35
MHz? Vad tror ni?

Eller dr det rent av nagon som vet?

NUFLYTTAR VIFOKUS till Virmland.

Pilotrutan, Modellflygnytt

Hej Bosse!

Hirkommerettbrevom vart meeting som
bara blivil stésrre for varje ar.

I Viistra Virmland, 1 direkt anslutning
till Arvika Flygfilt, finns Arvika/Edane
Modellflygklubb.

Ursprungligen startade klubben sin
verksamhet i Edanc av nagra entusiaster
pi 1960-talet. 1982 byggdes si [iltet all-
deles bredvid Westlanda med tillhérande
klubbstuga och verksamheten tog ett re-
jalt skutt framit.

Men sé hiinde det som det tyvérr ibland
gOr—eldsjilarnatapparorken, verksam-
heten avtar.

Men 1993 tog Jon Werner dver ordfo-
randeklubbanoch mednya [riskatag kom
verksamheten pa benen.

1995 togsinitiativettill attarrangeractt
Nygmeeting. Grannklubbar bjéds in och
trevlig flygsamvaro infann sig. Alla triv-
des och ville komma tillbaka nista ar.
Dettasporrade ossattladdatillkommande
somrar. 1997 var det tredje aret for vira
populiira triffar,

Ryktet har spridit sig till flera klubbar,

Bo Gardstad

Telefon: 08-51177757
Mobil: 070-67094 66
e-mail: gardstad @algonet.se

Hemsida: http://www.algonet.se/~gardstad

samt inte minst lill Norge, 1 ar kom fyra
duktiga uppvisnings{lygare fran Halden
tillsammans med de trogna tidigare beso-
karna.

Mycket publik, tidningsreportrar, samt
lokal-TV fick se mycket hiirlig flygning.

Tack vare ett mycket gott samarbete
med flygplatschefen och fallskiirms-
klubben s disponerar vi hela filtet sjilva
pavarameeting. Ndgotsom [liktlygarna
fran Norge jublade 6ver — en stor hiirlig
asfalthana att flyga fran.

Vi hade verksamhet pi tva stiillen! Pu-
blikenkunde viiljaatt titta pa flaktflyg fran
stora banan eller 6vrigt modellflyg frin
virt fina gristilt,

Redan nu Lingtar alla tillbaka till nista
meeting. Norrménnen har redan visat sitt
intresse, [lera ur norska eliten kommer.

Viskaocksavidgavarinbjudan till flera
klubbari Virmland, Dalsland bland annat.

Specielltlangvigagisterdr hjdrtligt viil-
komna. Detskulle varatrevligtmed besok
frin Mellansverige till virt meeting. Det
iirjuinte langt tll Virmland dérifran och
vivetattdiirinns méngaskickliga fly gare
med intressanta modeller!

Det finns ocksa mycket mer att s¢ pa i
Viistvirmland inmodellflyg om familjen
vill t6lja med.

Meetinget i dr, helgen den 8-9 augusti
blir dessutom under tvi dagar.

Det finns gott om plats for camping. Pd
kvillen ordnas en grillfest, niagot vi sak-
nat tidigare. 1998 ska vi triiffas, flygaoch
trivastillsammans. Nagotattse framemot!

Christer Ohlsson
0570/52151
Gullshy, Alvbacken
67194 BRUNSKOG

Det iir bara att 6nska klubben LYCKA
TILL med sitt meeting, tycker jag.

Virmland ér ett gudabenadat vackert
lansdskap med mycket turistattraktioner
och kan vil vara vil virt en semesterresa
strax fore skolstarten i augusti.

e
O
—
-3
-
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Bild fran firra
drets meeting i
Edane/Arvika
med klubbens
appna, stora
grdsfdlti
bakgrunden.
Stefan Ohlin
och Jon Werner

[frdn klubben
firbereder start.

Foto Christer
Olsson.
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Heli-

Concept VR snett

framifran— héir

med Super Tigre
45 ljudddimpare.

Dennya
farbittrade
stjdrtrotor-
styrningen.

Concept 46 VR

ed lite forvaning och gliidje

kan jag konstatera att “Tilla”

Concept har dykt upp igen.

Nir Nexus introducerades
for ett par ar sedan sa trodde vil alla att
Nexus skulle ersiitta Concept.

Detta intryck forstirktes av att Nexus
snabbt kom ut med fleramodellerbade en
enkel nyborjarmaskin och mera avance-
rade modeller. Flera av dessa har blivit
populira— exempelvis Legaton med en
OS 52 fyrtaktsmotor och Nexus 46 med
OS 46 FX motor for att nimna ett par.

Sé hiir i efterhand kan man nu konstera
att en del stora marknader runt om i viirl-
den saknade den dia mycket omtyckta
Concept SR-X. SR-X hade gjort sig kiind
som en mycket stryktilig helikopter och
som uppskattades specielltav de som [1y-
ger tuffakonstflygningsprogram,

Vad har man di gjort med Concept 46
VR som gor att den fortjinar en nyintro-
duktion? Faktum &r att man dndrat en hel

r

del. Det iir ganska [itt att se att Kyosho
verkligensokttillfredstilla de kunder som
saknade den dldre Concept SR-X.,

Den tekniska specen visar:

= Nykonstruerade kroppssidor med for
stiirkningar som ger tillricklig stabili-
tet for hard flygning med en 46 motor.

* Nykonstruerad servobrygga (6ratt fa
kortast mojliga stitstinger,

* Push-pull ok till "héjd o skev™

* Ny utviixling for huvudrotorn som
passar till 46 motorernas vridmoment
(9.3:1)

= Ny utviixling till stjiirtrotorn for att ge
etthogre varv och didrmed ett distink-
tare styrsvar

* Ny flikt och ny kopplingsklocka

¢ Nysnyggare huy

= Rotorhuvudetiirdennyaférstirktakon-
struktionen som kommer frin Nexus D
serien

= Stagtill stjirtbommen

Visst dr det en forbiitirad Concept SR-
Xsomddoljersigipaketet. Allade viilkiinda
[6sningarna finns dirivenom myckethar
konstruerats om och forhittrats,

Montage

Detfinns inte s mycket att séiiga om mon-
tagetavenConcept46 VR. Allthiller viil-
kiind Kyoshokvalitetochalladelar passar
perfekt.

Jagmonterade en OS 46 FX motorimin
VR och denna férsigs med den ljuddim-
pare som levereras som standard. Aven
denna ljudddmpare ér en Nexus del och
som nu foriittrats sd attavgasstosen inte ir
saeffektbeginsande somden variborjan.

Om man vill ha maximal effekt méste
man dock byta ljuddampare.

Rotorhuvudet ér det nya forstéiirkta hu-
vudet fran Nexus D-serie diir bladhdllarna
drheltodimpade. Delésabladhallarna gor
attmanundrarhurdettaskall fungeramen
nir man vil flugiten gdng visar det sig att
huvudet fungerar perfekt.

Stotstingerna ér gingade i ena iindan
ochharenZ-bockiservodiskiindan, Detta
fungerar ndr man har push - pull.

Stotstingernatillstjiirtrotorn och pitch-
styrningen modifierade jag dock genom
attklippaav Z-bockarnaoch giingade upp
dessa med M2. Kyosho kullinkarna pas-
sarinte pa “skuren” M2 utan man fir soka
andramiirken, Mendetirvirtbesviiret atl
fabortalla tendenser till glapp.

Konstruktionen [6r styrning av stjirl-
rotorpitchen har gjorts om sa att den nu éir
avsevirt stabilare och ddrmed édven dis-
tinktare. Stétstingen drnumeradessutom
12 mm pianotrad i stillet for den tunnare
1.5 mm trid som tidigare fanns pi bland
annat SR-X, dessutom var denna tunna
trid innesluten i en plasthylsa. Alla kom-
mer ihdg hur trégt linkaget gick i denna
plasthylsa efter en tids {lygning. Minga
modifierade redan tidigare denna funktion
med 60-prylar.

Radio
Jagmonterade Hitec 545-och525-servon
tll styrfunktionerna med 525-servot pa
stjartrotorn. Ett vanligt Hitec 422 styr
trotteln.

Jag har borjat att anvinda 6 volt utan
spinningsstabilisering paallahelikoptrar
ochman firen heltannan servoupplésnig
osnabbhet med dennaspidnning. Framfa-
rallt blir neutraliserings{érmégan biittre
med den hgre spianningen.

Gyrot som anviindes dir etl helt nytt
piezo-gyrosominnuejintroducerats, men
som kommer atl lanseras av Slotcar nu
under vdren. Gyrot heter GWS och kom-
mer att finnas i tva versioner. Ett enklare

g ~
Barkarby skaladagar
S tockholms REK inbjuder till  Grilllérdag anm dlan obligatorisk.
vilkinda’Skaladagarma’ 13- Servering. Handlartorg med hob-
14 juni 1998 pd Barkarby, infart  byhandlare.
motocrosshanan, sedan skyltat. Camping utan el & vatten.
Klasserna dr Jet, Populéirskala, Forinforing EinarJohnsson 08-
Storskala och Aresti. Lunchpro- 560332 29e¢ller Lars Palm08-570
gram det biistai elflyg, fldke, tur- 289 44 dagtid och Peter Larzarz
bin, skala.segel, F3A, 1/4-pylon.  08-380 160 50.
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med ett enda kiinslighetsomrade och som
limpar sig [6renkla helikoptrar med ton-
vikt pa exempelvis EP:n. Detta gyro vii-
ger endast 28 gram och kan placeras var
som helst. Detta gyro fungerar dock ut-
mirkt dven till Concept 46 VR!

Dessutomkommerdetenmeraavance-
rad version med dubbla kiinslighets-
omraden.Omkopplingemellandessaom-
raden sker som vanligt via en extra kanal
pé radion. Det enklare gyrot kommer att
kosta strax under en tusenlapp och det
meraavancerade kommerattkostanagon
hundralapp dver.

Meddetnyagyrotirdetfaktisktmycket
tveksamt om man behdver koppla in né-
gon stjirtrotormix.Pa Idle upp 1 & 2 har
jag denna frankopplad och hiir tar gyrot
alla vridmomentf6rindringar utan att jag
mirker niagon som helst skillnad. Sido-
flygning och baklingesflygning gir att
genomliora med brafart utan att gyrottap
par kontrollen. Tidnk vad det har hiint
mycket inom detta omrade.

Piezo-gyrot i kombination med ctt
snabbt servo av typ Hitec 525 och 6 volt
geren heltotrolig stabilitet pastjirten. Till
dettakommer VR:slite annorlunda utviix-
ling som ger extra fart pd stjirtrotorn och
alltdettaikombination gerenmycket trev-
lig helikopter. Den drotroligt stabil dver-
huvudtaget och inte minst pa gumpen.

Flygning
Niir monteringen 4r klar kommer man till
detsomarmaletmedalltbyggande: Aula
flyga! Jag sag verkligen fram emot att [
testadenna46 VR som jamfort med Nexus
46 dr betydligt mera kompakt och ligre i
sin konstruktion. Aven om det dr samma
rotoraxel som pa Nexus 46:an sd édrdeten
annorlunda konstruktion. Conceptkon-
struktionen dr gjord for att tila hird flyg-
ningochdiralladelarverkligenklararden
stress som den harda flygningen medfor.
Jag borjade provflygningen med de
standard blad somféljermedibyggsatsen.

Jag hade klitt om bladen med sjilvhif-
tande vinylplast i stillet fGr original-
klidselnsomiirkrympplast.Bladen fung-
erar bra. Visst hor man att de "flappar”
ganska snabbt nir man borjar att sviinga
hiart men de funkaroch trackingen var per-
fekt. Avenstyrsvaretir godkintmed dessa
blad monterade.

Efter ctl nagra starter bytte jag till ex-
tremt litta NHP-blad. Det var sa kallade
3D blad som bara viger 75 gram och som
ir gjorda av kolfiber. Nu kom verkligen
helikopterns riktiga egenskaper fram.
Dessalittablad gor styrresponsen heltsa-
golik. Autorotationen blir naturligtvis li-
dande men man kan inte [@ allt.

Lite lingre [ram skall jag testa 46 VR
meddetengelskaCSMICG 360 gyrotsom
fattsastoruppmirksamhet runtom i viirl-
den. Detta gyro har den unika egenheten
att man kan lisa gumpen pé ett helt nytt
Satt.

CSM Gyrot och NHP bladen har jag
kapt fran Stenbergs Hobby i Umea.

Avslutning
Concept 46 VR dren utmiirkt helikopter!

Den passartill flygare som vill stressasin
helikoptermaximaltochiindihakontroll.

A6-motorn gor att det finns massor av
overkraft och stigformagan iir fantastisk
bade riittviind o inverterad.

OS 46:anhar denegenhetenattdeninte
trivs speciellt bra med pipa.Den blir da
extra kiinslig, Detta gor att man far nija
sigmedkralten franen lite storre [juddim-
pare. Imittfallanvénder jagen Super Tigre
45ljuddimparesomgerenbraeffektotyst
ging, Meddennautrustning orkarmotorn
ldtt-10° till +10° och det gar fort med full
trottel och + 07 pitch!

Jag har cirka 1700 konstant varv pa
huvudrotorn. Vid detta varv trivs bade
helikoptern och motorn mycket bra. Mo-
torn varvardacitka 16000 varvochhirver-
kardetsomatt OS 46:an ger sitt bista mo-
ment. Stiftet som anvindes drett OS A3
och brinslet ar som vanligt Supa Glo 16.

Nu har vi flygare fitt ytterligare ett al-
ternativ. Vikan nu vilja mellan Nexus 46
och Concept46 VR och viiljaden helikop-
ter som vi tycker passar oss biist,

Stig Johansson

Det nya
GWS-gyrot
pa plats.

Till viinster det
nyaforstiarkta
rotorhuvudet.

Sidovy pd
Concept46 VR
utan huv.

Smculnlum RFK inbjuder till
{liikt-och turbinmeeting 9-10
maj pa Barkarby flygfiilt med in-
fart vid [kea — direfter skyltat!
Férutom meeting swapmeel
(kop/sily) till vilkahandlare ér vil-
komna utan avgifter. Andra akti-
viteter: grill 16rdag kvill och s k

&

“speed trap” med majlighet atl
mita flygplanens hastighet.
Camping utanel & vatten. Obli-
gatoriskanmilanférhandlaroch
deltagare
ForfrigorkontaktaLars Palm,
tel 08-57028944 dagtideller Per
Andersson 08-6329241.

Flakt- & turbinmeeting

senast5 maj 1998.
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Byggsatsens
delar.

Rikligt med
dekaler foljer
med.

Inverterad guld
farattvisa
bland annat
installation av
servona till
skevrodren.
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i

fter att ha besdkt en rad stor-
tavlingar som EM och VM i
F3A saharjag alltid undrat hur
det skulle vara att iiga ettav de
fina plan som byggs av en firma i Japan
for det japanska landslaget och familjen
Matt i Lichtenstein (om de ér bekanta?).

Skulle jag vaga taidet, skulle jag viga
flyga med det eller skulle jag hiinga upp
detitakettill prydnad? Eftersomettsadant
plankostarfleratiotusentals kronorsa har
Jagfattatattdetendast éiri dagdrommarna
somjagskulle kunnadigaettsadantbygge.

Aventillfillighetfick jag seienameri-
kansk tidning. att Kyoshotillverkaren for-
minskad modell av dubble virldsmista-
ren Giichi Narukes modell Aurum.

Planctvarbarasaaa. .. snyggtochefter-
somjagtidigare setten ARI-byggsats friin
Kyoshosivisste jag attdet var (ina grejer.
Niir paketen sa dppnades slog det mej di-
rekt— "Ah, harre javviar”,

Detta plan ir ju néstan i klass med de
plan som kanonerna anvénder, om iin
snippet mindre i storlek. Aurum iir ett av
de mest eleganta plan som jag nigonsin
seltvad gillerutseende sivil och utféran-
de. Dessutom ir byggsatsen den mest
kompletta, "snabb-byggdaste", ochfinast
klidda modell som jag har skadatoch jag
hariindasettnigra ARF plan genom dren.
Jag har dirfor svart att tinka mej att det
dverhuvudtagetfinns en mer férbearbetad,
vanlig konventionell ARF-byggsats in
vad somryms i denna Kyosho lada.

Aurum betyder guld

Den mingfaldige japanske mistaren i
F3A_Giichi Naruke, har vunnit VM-titeln
tva ganger (-95 och -97)med sitt Aurum-
plan. Dirfor far man vil siiga att valet av

namn ér lyckat — Aurum ar det latinska
namnet for guld,

Originalplanet, beritlade Naruke féross
vid VM i Polen, hade skissats upp pé en
papperslappochsedan byggts utanriktiga
ritningar, Detta goratt maninte kanbygga
ett stort 2x2 m plan om man skulle vilja,
menmeddenna Kyoshobyggsats kan man
atminstone fi en kéirra som duger att tivla
i Sport- eller Nordic-klassen i F3A. Eller
bara ha for sportflyg och/eller det higa
ndjetav att iga en elegant modell.

Aurum-byggsatsen

Byggsatsen kommer i en fin 1ida som ir
som klippt och skuren for att siilja model-
len. och som skulle pryda sin plats i alla
hobbyhandlares hyllor, Eftersom planets
delar dr till huvudsak hela och firdig-
bygedasa dr kartongen stor. Alladelarna
drvilemballerade ochsamtligadelarkom-
mer i separata plastpasar,

Den linga kroppen, som striicker sig i
hela ladans lingd, har packats omsorgs-
fullt, forsti plastpése, stodjande wellpapp
och sedan skumplast.

Modellen ér helt uppbyggd i balsa och
av konventionell konstruktion. Den pi-
minnerdarforinte salitcomen MK-bygg-
satselleren kiirrasom dubyggt sjilv. Den
drheltkonstruerad av balsa, plywood och
vitlim. Modellen irproffsbyggdigigg och
sjilva tribygget ir ganska bra gjort.

Man mirker visserligen att det finns en
del smiirre missar hiir och dir, sa till ex-
empel har man skarvatdelar palite under-
liga stillen men jag bedémer dnda att trii-
arbetet dr heltokay och att man inte beho-
ver efterlimma nagonstans.

Vad som emellertid éir mycket éver ge-
nomsnittet ir plastbekliidnaden. Fér pla-

| Guldplanet

Séllan eller aldrig har
vél ett plan fatt ett
battre namn an
varldsmastarplanet
Aurum.

Vi kikar pa Kyoshos
fina ARF byggsats.

netérdekorerataven mycket duktig byg-
gare till hogsta standard med vanlig
bekliddnadsplast. Det ér Top Flite Super
Monocote som har anvints i firgerna Jet
White (basfirg), Missile Red, Sky Blue,
InsignaBlue och Circus Pink (pa undersi-
dan av vinge och stabbe. Dessutom ir
motorkdpandekorerad i matchande fiirger
till absolut hogsta mojliga perfektion —
man méste varaen mycketduktig by ggare
for att presterandgot liknande sjilv,
Plasten var perfekt spiind och satt or-
dentligtfastiallaskarvar, nir planet kom.
Diremotsirynkade dettill signiirjag kom
hem, sd attjag fick efterspiinna med stryk-
jarn. Detta éir ju ett riitt vanligt fenomen,
inte minst med Monocote, om maninte be-
handlar balsan innan plasten stryks fast. [
Ovrigtiir byggsatsen ganska sa komplett.
Jag dnskar emellertid att man hade
skickat med en tank eftersom det skulle
varacn Pilot-tank for att passaidet firdig-
gjorda uttaget i kroppen, och jag hade en
delprobleminnan jag hittade en butik som
hade riitt sort.
Vingen
Vingen ir av vanlig D-tubsmodell med
vingbalkaroch fram-och bakkantav balsa
—mellan vingbalkarna stiende webbar av
I,5mmbalsa. Deniirnaturligtvis helsym-
metrisk och ganska tjock. Spryglarna ir
tvd millimeter tjocka och hela vingen iir
sedankladd med balsaflak. Rotspryglarna
dr av 3 mm plywood och de limmas ihop
till en mycket stark mitt — man behéver
inte glasa mitten. Det gjorde jag emeller-
tid ind4 pa undersidan, diir det inte méirks
eftersom en mittkonsol ticker skarven.
Rotspryglarna ér utdragna till en tunga
[ramtill och denna tunga tjinstgér som
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vingfastsittning fram. Bak anviinds tvé
vanliga M4 jarnskruv. Det dr inte mycket
att gora pa vingen. Man limmar ithop den
pa mitten, limmar fast mittkonsolen och
siitter dit gangjirnen, sedan ir det bara att
skruvafast servona. Gangjirnenrav po-
lyamid-typochsitter pa plats i fardig ska-
rorsom harfatten fiberticktyta. Detenda
man behdver att gira dr att ge dem nigra
droppar CA-lim och sedan sitter de [ast,
supersnabbt och bra.

Vingservona skall vara av mindre typ
sajaganvinde mejavJR Nes 321, De ser-
von som sitter i kroppen kan vara av stan-
dardstorlek. For att man skall fa servo-
sladdarna genom vingen har man satt for-
monterade fisklina i servouttagen sd att
dven den delen giir litt och stétstingerna
idridetnarmaste firdigaochkriverendast
en liten bockning.

Eftersom vinghalvorna var raka frin
labriken och det enkla monteringssittet,
med en fasad mittforstirkning i hardtri, sa
var det vtterst enkelt att far en rak vinge
utan tillgdng till ett byggbord. Man kan
utan vidare bygga dennakiirraien vanlig
ligenhet om man inte har tillgang till en
bygglokal. Det ir juen intressant méjlig-
het som éppnar sig med en siddan hir
mycket for bearbetad ARF-modell.

Stabbe och fena

Fenan dr 6 mm tjock och bestir av fem
massiva balsabitar, limmade i olika rikt-
ningar, fér max styvhet och rakhet. Detta
visar pa att det dr inget billigt fuskbygge
utan man har verkligen lagt sig vinn om
att goradethelariktigt. Fenanérheltklidd
vilket gor att man maste skiira bort den
undre delen av plastbekliddnaden, [Gr att
kunna limma [ast fenan 1 kroppen. Sido-
rodretiritre delar och brett och sitter fast
i fenan med tre gdngjirn.

Stabben dr7,5 mm tjock ochuppbyggd
av 4mm balsa lister 1 fram- och bakkant.
Sedan ér den helplankad pa over och un-
dersidamed 1.5 mmbalsaflak. Hojdrodret
irdvenledes detihopsattav tre balsabitar.
Avenstabben maste "avklidas" pa mitten
dvs man maste forsiktigt ta bort beklid-
nadesplasten foratt faframtriaetsom skall
limmas mot kroppen. Detta ér ett pillrigt
jobhbeftersom man inte fir skiira for djupt
och ddrmed forsvaga konstruktionen.

Kroppen

Kroppenirgjord avtre mmhelasidormed
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tunnare balsa i botten och dverdel. Dess-
utom har man 3x3 mm lister for att for-
stirka kroppens frimre rundade verdel.

Plywood har anvints till spant och {or-
starkningarsamtden firdigaservoplattan.
Sommodetforeskrivernufortidenirkrop-
penling medlangt stjirtmoment. Detta for
att gbra modellen "mjuk” pi hijdrodret.
Detalltid likaurtrakigaradioinstallation-
sarbetet gar Litt som en dans hiirberoende
pa all stotstidngerna arnéstan fdrdiga.

Dessutom passade siviil servobrygga
som urtaget for strémbrytare perfekt —
mycket av det arbetet var redan gjort. Till
och med motormontaget gick litt, tack
vareen suverintbrabyggbeskrivningoch
den firdiga plastmotorbocken.

Fabrikanten foreslir att man skall an-
viinda en .30-motor/2-takt eller en .50-
motor/4-takt. Sjialvanvinde Thunder Tig-
ersnyaFS-54 som passade perfekti motor-
kapanochsomgav modellenen ganskabra
balanspunkt, lite bly dir bak fick emeller-
tid andatillgripas.

Efterdet att modellen firdigstillts sérts
desjalvhiftande plastmirkenapaplatsoch
de torhojer ytterligare denna modells ele-
gans. Det dr riitt manga klistermirken —
blandannat finns Herr Narukes namnteck-
ning med pa savil japanska som viister-
lindska (dvs med det latinska alfubetet).

Den fiirdiga kiirran

Denfirdigamodellenav Aurum Sports 30
dr 1295 mmlingoch spinnviddendr 1326
mim. Viktmeden fyrtaktare irstrax under
2.5kgochdenblirnigothekto littare med
en Lvitakts motor. Vingytan ir 33.6 dm”.

Modellen kriver en ['yrkanals radio.
Fem servon behdvs —del gir dr (vl vin-
gen. Motorbehovet idr 30-35 tvitakl eller
48-54 fyrtakt. Priset dr runt tre tusen kro-
normen jag harsettannonsersom bade har
varit dver och flera hundringar under den
summan sa det 16nar sig vill att ringa och
kolla pa olika firmor.

Lampliga roderutslag namns i bygg-
instruktionerna och de ir okay. Om man
sdtter utslagen enligt dem sa har man en
kirra som flyger snillt samtidigt som de
ricker till for aven mer avancerad flyg-
ning.

Jag valde att utrusta planet med en
Thunder Tiger FS 54 ochdet dren motor-
kombination som passar Aurum perfekt.
Motorn harmassorav kraftforallamanov-
rer, och den ér tllforlitligheten sjélv.

Sammanlatiningsvis sakanman siigaatt
dettaédren elegant modell som [lyger lika
fintiluften, somden ser bra ut pd backen.
Aurum pryder dessutom sin plats pa vig-
genivilketvardagsrumsomhelstomman
lirha det diir {6r frugan.

Meniivenienskitigbygglokal lyserden
upp tillvaron fér som poeten sa: "guld dr
alltid guld om dn i spriuckna krus".

P.S. Den hdir testkirran kommer direkt

fran generalagenten, som enbart dr en

grossistfirma utem dirvekiférsdlining.
Diéirformdste man véindasig till endter-

[farsdljare fératt fd ra sig en titt pa kéirran

eller for att kipa Aurum.
Telefonnummer till ndrmaste aterfér-
sdljare hittar dui Kyoshos annonser. D.S.
Textoch foto: Conny Aquist

Thunder Tigers
F5-54 passade
utmdirkt i kapan.

Snvggakapor
[fdrhjul och
maotor.

Gdngjirnen
limmasmed
CA-lim.
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Etturval avvad
som finns pa
marknaden.

Observera
firpackningen
med Balsaloc.

Sd héir klédir man ett
roder och slipper
skarven vid fram-

kanten déir man ska
sdtta in gangjdrn.
L. Klipp till en bit
som kan tédcka bdda
sidor av rodret.

2. Viktigt— klipp
hacki kanten pd den
fals som ska vikas
runt bakkanten.

3. Féist falsen runt
kanten.
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Aftt kla med moderna materia

Siden, nylon, lack och malarférg iall d&ra— de har d@nnu sin plats i vissa
sammanhang. Men 95 procent av alla modeller kids med plastfilm av ndgot
slag. Plastfilmen ar snart cirka 25 4r gammal som féreteelse.

Haér aren marknadsodversikt och lite tips om hur man klar.

slutetav 70-taletborjade plastfilmer-

na komma pa allvar i modellflyg-
hobbyn. Forst pa plan var formodli-
gen Solarfilm, som faktiskt existerar
innuisammakvalitet och format som da.
Monokote varett framsteg nir den dék
upp. men numera finns det mycket annat
att vilja pi. Thuvudsak irdet tre fabrikeri
virlden som tillverkar beklddnadsfilm
numera. Det dr Solarfilm i England, Top
Flite (Monokote m f1)i US A och Oracover
i Tyskland (Markelstrasse40, 12163 Ber-
lintel +30-792 52 70 om ni vill aka dit...).

Plastfilm finns i [lera olika grundtyper
och plasten kan vara av olika typ. Tyvirr

anger inte alla fabrikat vilken plast-typ
man anvinder.

Polyester ir det vanligaste materialel
och den [ilmen klarar bade bensin, glod-
stift och dieselbriinsle utan att piverkas.

Polymerplaster av andra lyper ger tun-
nare filmer som inte klarar dicselbriinsle
och bensin sa bra.

Fiirg och lim

Pa plastfilmerns baksida ldggs vanligen
fargskiktet, men det finns ocksé infirgad
plastfilm. Ovanpa fiirgen liggs sedan lim-
met, eller ocksa blandas det med firgen.

Limmet ér en variant av vart vanliga
PVA-lim— vitlimellersléjdlim dr andra
namn. Detta dr anledningen till att ett tunt
lager utspitt vitlim kan anviindas som
underbehandling innan man kliir.

Matchande lack och trim
Till alla mérkena finns matchande firge
av olika slag samt "trim sheets™ av sjiilv-
hiiftande plast. Speciellt Solarfilm pipe-
karocksaianvisningarna som (6ljer med
hur viktigt det ir att ytbehandla tankut-
rymmen, motorfisten och vingfastsiitt-
ningar med vanlig lack.

Det daromojligt att tiicka dem med film
ochom brinsleocholjatillats triingain dér
ochspridasigitriet lings fibrernasiloss-
nar si smidningom filmen och kan inte
virmas [astigen.

Marknaden

I'mangahobbyalfirer finnsdetbaraentyp
av plastfilm beroende pé att handlare har
svirt att fa ekonomi pa ink&pen om man
ska hilla olika mirken i lager. Hir dr et
urval av det som nu édr aktuellt i handeln.,

Monokote var den forsta riktigt rejila
plastfilmen, avseviirtbittre in Solarfilmen
pasintid. Denkomocksiiensagolikt bra

variant som hette Super Monokote. Den
senare gaven vildsamtbrayta, nistansom
tunn aluminiumplat. Numera heter det
baraMonokoteigen (fast pé filmens sido-
kant star det faktiskt Super Monokote).
Detiiren polyesterfilm somsiiljsi70x200
cm stora bitar.

Monokotedrettav de bistabekliidnads-
materialen och dr oftast standardklidsel i
USA. Filmen fordrar riitt htg viirme, fis-
ter utmirkt och krymper perfekt. Dagens
Monokote ér lite mjukare én den gamla
Super Monokoten, men mycket mot-
standskraftigmot stick och vassa [6remal.

Mittet pabitarna dr bra valt. Jag klidde
en hel segelmodell (Megastar) med tva
lingder Monokole ochbehivde baraskar-
va lite pa stabilisatorn. Resten tickte jag
med hela stycken film. Monokote finns i
19 vanliga firger, 6 transparenta varian-
ter, 6 neonfirger, | | metallic och 7 ipérli-
firger. Dinhobbyhandlare lirdock inte ha
alla hemma, [6rmodligen knappast
importdren Minicars alla sorter heller...
Till Monokote hir ett tillbehir som fak-
tisktérrattspritti modellflygviirlden. Det
ir ett speciellt teflontéickt strykjirn med
smal sula och ett handtag som goratt man
kommertilliallasmalavinklar, Ettbratill-

modellflygnytt 1/1998



behor, tyckerjag sjilv. Detfinns ocksaett
verktyg som heter "Smartcut” med tvd
vassa knivblad. Det ska anviindas for att
skiira lings kanter och horn. Jag tyckte
dockinte attdet varsirskilt praktiskt jim-
fort med en vanlig, vass hobbykniv.

Solarfilm varsomsagts [Grstpaplanoch
detir fortfarande ett material som finns i
de flesta hobbyaflirer. Filmen dir litt och
tunn och passar bist {or mindre modeller
ellermodellersommanvill géra litta. Man
farvaramycketforsiktigmed strykjérnets
viarme forattinte brannagenom Solarfilm,

Filmen idr av en enkel polymer-typ och
klararinte bensinallsoch drinte hellersir-
skilt bra pa en modell med dieselmotor.

Den forstaSolarfilmen, somkompa 70-
talet. var eléindig att arbeta med. Om man
rikade vikadensaatt limskiktet patvaytor
mottes sa klistrades de blixtsnabbt sam-
manoch gick inte att dra isir. Fortfarande
arvissaav firgernahos Solarfilmkénsliga
padettasitt. Kvaliteten palimmet hardock
forbittrats. Vifick en vitprovlingd attkli
med Iran Modelcraft och den var faktiskt
[1i fran detta problem.

Solarfilm siljs i 67x90 em stora ling-
dersom interickersasarskiltlangttex pa
stora vingar. Man far skarva ritt flitigt,
men skarvarna blir ritt osynliga eftersom
filmenér tunn. Priset (6r Solarfilm brukar
bli lagt per kvadratmeter. Viklen édr 50-65
g/m’,

Solarfilm finns i ett 30-tal farger och
hilftenavdemticksinav matchande lack-
firger (Solarlac). Solarkote ir Solarfilms
svarpia Monokote. Solarkote hardock inte
riktigt sammaegenskaper som dessa. Det
arenpolyesterfilmsomskahasvag virme
vid fastsittningen (100-1207). Nir man
stricker upp klddseln sia kan man brassa
pimed hégre viirme.

Solarkote finns i tiotalet firger, hiilften
avdemi“pirl” strukturen. 200 x 60 cm dr
standardmatten pa rullarna, men en del
hobbyhandlare har filmen pd metervarai
60 cm bredd. Vikt 65-75 g/m”.

Solarcaverir dvendennaett svar paen
annan produkt — Oracover. Storsta fér-
deleniratt Solarcover harfirgen férenad
med plastfilmen och denna ir alltsa
infirgad. Limmet ligger i ett extra skikt.
Aven Solarcover ska ha svag virme vid
fastproceduren, Forsokerman [dsta Solar-
cover med for hog virme sa smilter bara
limskiktet och fister inte alls. Jag gjorde
sjilv detta misstag nir jag forsokte prov-
kld utan att ha ldst bruksanvisningen.
Solarcoversiiljs perlopmeteri 60 cmbredd
ellerirullar 200x60 cm.

Oracover har blivil nagol av ctt stan-
dardmaterial 1 Sverige de sista [yra-lem
aren. Oracover dok upp somen [ullviirdig
konkurrent till Super Monokote men till
ett mycket ldgre pris och blev genast
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favoritmaterialet pd manga hill i landet.
Fabriken i divarande Osttyskland hade
stora problem att fa fram tillrickligt med
film i bérjan. Numera finns Oracover
ocksa under andra namn i USA och Ost-
asicen.

Oracover ir en polyesterlilm som ori-
ginellt nog har papper som skydd i rullar-
na. Filmen lossnar litt fran detta papper-
och ir behiindig att handskas med.

Oracover finns i 30-talet firger, hide
sommetallicoch pearloch fluorescerande
typ. Som det senare dr denmycket lamp-
lig fér vart morka klimat hést och var,

Filmen siljs som metervara med bred-
den 60 cm. Manga hobbyhandlare brukar
hade populiraste firgernailager och sil-
jerocksd filmen i halva meter.

Solarspan2000 ir en ny produkl, som
vi dnnu inte vet sa mycket om. Del iir en
polyesterfilm besliktad med Solarfilm
men med tjockare flerlagers bas. Firgoch
lim dr separerade s att man litt skakunna
tabortfilmenochkliommodellen. Rullar-
naiir 183x68 cm. Vikt 60-75 g/m°.

Solartexhette enav de [Grstaplastfilme-
rna med textilbas och den ir fortfarande
still going strong. Textilbaserade plast-
filmer &r forst och frimst anvindbara pa
skalamodeller. Vanlig plastfilm kan nim-
ligeninte mélas. Det gar diremotbramed
Solartex och liknande. Fleraolikatyperav
[Hrg garall anviinda.

Firglos Solartex dr utmiérkt for att imi-
teraklidsel pagamlaflygplan franscklets
bérjan. Materialet ir otroligl starkt—
vingar kan ibland bli nistan oméjliga att
brytastndernirdedrkliddamed Solartex.
Gir de dndd sonder sa ligger sig tribita-
rna somicn liten pase, bestaende av ving-
kladseln...

Solartex pastasircklamen att vara briin-
slesiikerioriginalskick, mendetiren san-
ning med modifikation. Textilskiktet lig-
ger nimligen ytterst och impregneras s
smaningom med olja som tynger model-
lenochirkladdigt. Lackering dirett maste,
ir min erfarenhet.

Solartex dr idealmaterialet [6r verkligt
stora plan. Anviind Balsaloc som forbe-
handling! Detir viilldigt viktigtatt Solartex
fister ordentligt annars rikar du ut [6ratt
filmen skrynklar sig efter nagon manad
och du kan inte striicka upp den sa bra niir
denirmalad. Filmenirullarnahar métien
200x70cm. Vikt 85-95 g/m?,

GlassTex har kommit som ett svar pi
klagomilen om Solartex som suger at sig
olja. Detta material dr blankt och ger ut-
mirktyta fér skalamodeller om man bara
kanhittariitt firg. "Sportplan” typ Cuboch
Acronca dr utmirkta att ticka med
GlossTex - diir brukar man kunna hitta
limplig kulor. Aven GlossTex har forma-
tet 200x70 cm. Vikten dr 85-95 g/m”.

For denna artikel har Model-Craft i
Malmé och Minicars 1 Uppsala stéllt rik-
ligt med material till férfogande, Mfn
tackar for hjilpen.

Litespan irett makalost intressant ma-
terial, mycketundervirderat. Det pamin-
ner om japanpapper och kan lackas och
malas precis som japanpapper. Litespan
ar ungefir hilften sa tungt som vanlig
plastfilm (28-35 g/m-). Ytan dr matt, men
hyfsat stark. Materialet dr syntetiskt.

Underarbetetdrmycket viktigteftersom
materialet dr tunt. Man maste ocksa for-
behandlamed Balsalocellerutspattvitlim.
Sjilva fistproceduren dr ocksa besvirli-
garednmed vanlig plastfilm mendetfinns
bra instruktioner pa forpackningen. Det
hir borde vara idealmaterialet {6r sma,
litta balsamodeller somman vill dekorera
paetttrevligtsittmed lackfirg. Detborde
ocksa vara bra for oldtimerliknande mo-
deller eller WW 1-skalamodeller. Flyger
man ¢l behdvs ju heller inte malning. Nio
[irger [inns att viilja mellan.

Udda material

I hobbyaffirer kan du ibland hitta udda
fabrikatfriantidigare perioder. De kan ofta
vara lika bra att anviinda som de nu aktu-
ella, ivenomimporten harupphort. Cove-
rite hette etl textilmalterial som var ut-
miirkt, Eeonocote var snarlikt Monokote.

Att kld

Infor denna artikel fick jag fran de tva
stirsta importérerna rikligt med varu-
prover och beklidnadsmaterial. Jag klad-
de en segelmodell med Monokote och en
reservvinge med Solarcover. som faktiskt
rikade haniranogexaktsammagulafarg-
nyans. Oracover, Solartex och Solarfilm
har jag omviixlande anvint under lang tid
(Solartilmsedan 70-talet) sade kiinnerjag
viiltill. Super Monokote var min absoluta
favorit pa 80-talet, men ack sa dyr da.

De 6vriga varuproven som jag fick har
jag provfast pa balsabitar. Ingen av fil-
mernavardilig, ivenomjaghade lite svart
atttrivas med Solarkotens och Gloss Texs
svaga virme vid fastsiiltningen.

Underarbetet

Niir man forr klidde med siden sd lirde
man sig att underarbetet dr viktigt. Nir
plastfilmen kom sdbérjade atminstone un-
dertecknad att slarva med detta, Plast-
filmen déljer litt och snabbt repor frin
kniv och grovt sandpapper.Numera hor-
jar jag faktiskt att jobba mer med under-
arbetetigen. Detblir faktisktskillnad! En
segelmodell med lianga asar av daligt
inslipad vingbalk paovansidan kanforlora

Forsdtming nésta sida!

4. Vik ner andra
stdans klédsel, fdst,
striick upp klddseln
och skdrrent lings
bakkanten pa
rodret. Solarcover
och Monokote har
néranog identisk
eul firg.

En stabilisator
kléids pa samma
sdtt. Vik allrid runt
enrak kant for att
slippa skarv diir.
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Bra bild fran
banderollen pa
GlossTex:
Envinge kldds
pd samma séitt
som beskrivs
ovan. Birja pa
undersidan och
vik ner pa
ovansidan nér
dufést léings
kanterna.
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ennamodell representerarettnytt

fabrikat pa den svenska markna-

den som Nordek 1 Géteborg im-
porterar tillsammans med ett antal andra
modeller frin Tjeckien,

Dalotel DM 165 ir en vacker fransk
konstflygmaskin somtidigare funnits som
modell, varitbortandgraaroch meddenna
import kommit tillbaka till de svenska
modellflygarna.

Maskinen passar bratill tivling i aresti,
sportoch populdrskalaoch naturligtvis det
trevliga sondagsflyget.

Detta ligger i ladan

Byggsatsen levereras i det nidrmaste tri-
firdig med plankade frigolitvingar, motor-
kipa i mycket litt glasfiber med ett tunt
lager gelcote, landstill, hjul, spinner och
tillbehor sumt treplansritning. Det som
behovs [Or att [a maskinen firdig ir klid-
sel, stotstiinger, tank. radio, pilot, motor
med motorbock.

Byggbeskrivningen idr pa svenska.

Ritningenir forminskad dé den barabe-
hovs foratt visa var delarna skall sitta.

[ beskrivningen fann jag ett par tvek-
samheter som jag papekade for impor-
Loren. Ett par dagar senare lag deten revi-
derad versionimin brevlada som ersitter
den gamla beskrivningen.

Vinge

Bygget borjar med vingen som skall kan-
tas med balsalister runt om. Vingmitten
skall oc slipas till riitt vinkel innan
halvornasammanlogas och [Grstiirks med
glasfiberremsan som foljer med i satsen.

Plastfilm ...

Fortscittming fran foregaende sida!
10-20% av sitt glidtal ldste jag nyligen i
en engelsk RC-tidning. Det blir ocksa
skillnad pa hur klddseln sitter fast pa ling
sikL.

Dammsug

Omman limnar kvar balsadamm pi kon-
struktionen innan man kldr med plastfilm
sa laster detta pa filmen och hindrar lim-
met att fiista pa trikonstruktionen, Balsa-
damm finns i stérre mingd édn du tror.

Prova med att dammsuga modellen, sa
far du se!
Balsaloc
Plastfilmen [ister bra pa rengjorda tri-
konstruktioner, men ibland kan man be-
hévaenunderbehandling (till exempel néir
man ska klid med Solartex).

Balsaloc iir kemiskt sett i huvudsak ut-
spittvitlimoch det senare garattanvinda
omdudrsndl. Originalet dr dock bist,

Ta dig ett jiarn

Strykjirnet iir en viktig detalj nir du ska
klimed plastfilm. Inbilladiginte attdukan
ta din livskamrats strykjirn och anviinda
daochda. Plastfilmens fiargrester brinner
fast pi sulan och hamnar sedan pa blind-
vita skjortor och nattlinnen. Monokote-
dekoration pa dessa brukar inte uppskat-
tas, detkan jag forsikra! Ettspecielltstryk-

jdrn dr alltsd att foredra och det ir biittre

atttaett gammaltoch stabilténattkdpaett
nytt, billigt.

Varmluftpistol kan anviindas nir man
striicker upp kliddseln. men édrabsolutinte
nodvindig. Jag haraldriganviinten séidan

pit mina cirka 140 plastfilmsklidda mo-
dellbyggen. Daiir det biittre att liira kiinna
sittstrykjarns virmeinstallningar perfekt.
Diremot dr det viktigt att du har en
mycket vass knivtill hands, liksomenbra
sax. Jag anvinder oftast ett nytt, farskt
knivblad till en hobbykniv.
Nybdrjare?
Har du aldrig klidtt med plastfilm [Grr sa
giller samma regel som vid sexdebuten -
borja [Orsiktigt ute 1 kanten. Skaffa en
balsabitellerett gammalt balsaflak, klipp
smabitarav filmen och provadig fram ill
ritt virmelidge och ritt tryck. Borja med
ettroderelleren fenanirdu skakld parik-
tigt. Och fortsitt med sexdebutens andra
regelregel—blirdetintebraforstagangen
sariv av klddseln och bérja om pa nytt.
Riikna med att det blir lite spill i bérjan.
Lis ocksi instruktionen pa den banderoll
somsitterruntrullen med plastfilmen. Dir
finns ocksa oftabrabilder pa hur man klir
Oppnakonstruktioner som vingar och hur
man kléir kroppar. Pa bilderna till denna
artikel kan du se hur man klir ett roder.
Bosse Gardstad
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Nagra siffror om Dalotel
Spinnvidd 148 cm
Langd 125¢m
Angiven vikt 2,7kg
Radio 4 kanal
Motor, 2-takt 40-.60
Motor, 4-takt .54-.70
Pris 1.295 kronor
Importor
Nordek i Géteborg
L 031/922566

Landstillsfistenlimmasinivingenoch
innan manmonterarstillen skallde bockas
saatt benen lutar lite framat. Den del som
skall stickas in i vingen maste ocksi ka-
pasndgramillimeterforattinte ghigenom
péa dversidan.

Avenskevrodrenirifrigolit. Vidlinka-
gets infiistning i rodren bor man [Grstirka
med en balsakloss eller gropa ur lite extra
och fylla hilet med epoxi.

Skevroderlinkagetirtillverkad av bara
tvamillimeters pianotrad. Dettaklenalin-
kage gor att rodren kiinns lite svampiga.
Jag var lite orolig fér eventuellt roder-
fladder men det mirktes inte alls vid flyg-
ning. Pa undersidan av vingen fanns inga
utfyllnadsdelar si hir lade jag i lite balsa
foir att snygga till lite grann.

Kropp och akterparti

Stabbe och fena behdver bara liten puts-
ning innan de monteras pé plats. Kroppen
ir byggd av balsa i sidor och botten med
spantav plywood och plankad frigolitide
dvre delarna.

Tjeckernas bygge av denna kropp im-
ponerade i kvalité. Den ir "glasad™ med
glasfiberochepoxiisidornapd utsattastil-
len i stillet for det vanliga sittet att for-
stiirka med plywood. Dessutom dr krop-
penidvrigtlimmad med epoxisom geren
odvertriffad styrka. Detta arbete var
mycket vl utfort.

Kroppen skall naturligtvis malas i sitt-
brunnen och piffas upp med medf6ljande
instrumentbréador och pilot innan canopy
monteras. P4 mittex var dennai lite pyss-
ligiskurnadelar somskulle limmas till réitt

Dalotel DM 1 65

lln

gen— det var vad vagen visade med tyr-
lakl‘art:n exakt,

form. De nya byggsatserna har en firdig-
dragencanopy i ettstycke. Undersidan pa
kroppen ir ppen lingst bak och lingst
[ram for att det skall underliitta vid instal-
lation av tank motortfiiste och stotstiinger.

Installation

Motorniminmodellbleven Laser62, som
foljde profilen pa motorkapan bra.

Jag monterar alltid i motorn fore radio-
utrustningen sa att tyngdpunkten kan jus-
teras med servon och acc, for att helst
slippa blya i ena énden. Da fyrtaktaren dr
tyngre in en tvitaktare hamnade alla gre-
jer lingst bak for att fa tyngdpunkten ritL.

Klidsel och vikt

Modellen kldddes sedan enligt firgsche-
matigultoch vittmed Oracover. Jag hade
inga registreringsbokstiver hemma, sa
viigning, forstaprovilygning ochfotogra-
fering fick bli utan beteckningar.

Den angivna vikten 2,7 kg dr vl tillta-

Praktiska prov

Vid taxning pa griisfalt tippar maskinen
litt panosenom man inte dr forsiktig med
gasen . [ovrigt bechvermaninte bekymra
sig om nagot speciellt.

Modellen {1y ger mycket bra och dr dis-
tinkt i alla manovrar. Den dr inte heller
klippbeniigenilaga farter. Mojligtvis kan
manefterhaflugitin sig pAmaskinen flytta
tillbakatyngdpunkten foratt fa den att lt-
tare gé i spinn. Landningen var helt okri-
tisk bide med och utan motor.

Sammanfattning

En trevlig modell som ér ganska latt att
bygea firdig di kvalité och passtorm pa
delarna ér bra med fa tveksamheter i kon-
struktionen. Ett plus éirocksé attden drre-
lativt liitt och flyger mycket bra.

Text & foto Sussi Karlsson

—
orettantal ir sedan forekom si kal-
lade "single stick™-sindare i be-

grinsadomfattning hir i Sverige. TUSA
vardebetydligt mer populira. En lisare
harbettomenenkel beskrivningav "en-
stickaren”, sddetblevatt taframen prin-
cipskiss —se till hoger.

"Singlestickarna™ hade ofta 7-9 kana-
ler och var lite av lyxgrejor frimst ut-
vecklade forden epnningsstinna USA-
marknaden.

"Singlesticken™ har som namnet an-
tyder endast en spak. Den spaken har
samma funktioner somnutidatvispaks-
sindare, det vill siiga skevroder (dt si-
dorna) och hojdroder (framat/bakat).
Knoppen hdgstupp pa spaken iren ratt
med automatisk atergang till mittldge. |
ratten dterfinns sidroderfunktionen.
Vridning motsols ger viinster sidroder,
vridning medsols hoger. Samtligastyr-
roder skots alltsa med spaken. Ovriga
sindarfunktioner (trottel, klaffar och
liknande) hanteras med vridpotentio-
metrar eller med brytare (oftast land-
still. fulltut-eller heltinfillda).

\

Under flygning vilar sindareni viister
hand (jag har aldrig sett en "singlestick™
for vinsterhiinta!) och hdgerhanden sk-
ter spaken. Vinsterhandens peklinger-
mandvrerar trotteln hogst upp pa sinda-
rens gavel och langfingret reglagen, som
ligger under trottelreglaget— klaff mm.

Pd vissa "singlestickare” fanns en by-
gel pasiindarens baksidai vilken viinster-
handen stacks in och automatiskt kom pa
ridtt stiille fordeolikareglagen. Bygelnfix-
crade ocksa siindaren biittre i handen.

For min egen del anvinde jag uteslu-
lande singlestick-sindare. Min fly gliirare
hade en sadan. Da han upptiickle att jag
hade uppenbarasvirigheter med min tvi-
sticks Swan-radio, erbjod han mig att kpa
hans Futaba -single stick. Det gjorde jag.
Da gick allt plotsligt biittre.

Senare modilierade jag en Futaba 7-ka-
nal jag till singlestick med en treviigs EK-
spak fran Borgs Hobby och en specialbe-
stilld aluldda frin "smeden”. Den klidde
jag med marmorerad sjdlvhiftande galon,
Snyggt!

Den Gamble Redakidren

Vad sjutton gubbar aren

Single stick?

-

Skevirim

Sidtrim
Trotteltrim

Strombrytare

Hdajdirim

Extra kanal

Trotrel
Klaff
Extra kanal

Landstill

Vridbar knopp
fiir sidroder

1

I

-
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et du vad? Det blir en interna-

tionell F5B tivling fir 10 cel-

ler i Helsingborg, troligen den

23-24 maj. Tdvlingen ingér i
Europacupen for 10 celler och det kom-
mer folk frian Danmark, Tyskland och
Osterrike.

Antagligen gar tyska miisterskapen en
vecka fore och det skulle nog bli bra trii-
ningatt akaditochse hurdestorapojkarna
gor. Numiste vitachansenatt fa tivlamot
de biista i Europa pa hemmaplan. Det var
Bosse Sjoberg i Hjo som ringde och med-
delade denna nyhet hiiromdagen.

Harduinte lustellerriid att kpaett fir-
digtplansafirduskyndadigattbyggaen
10-cellare sjilv, Det ska jag géra. Den dir
precis pabérjad niir detta skrivs si jag vet
inte om den ir tillcickligt bra. Aven om
Jag koper och tivlar med firdiga plan sa
irdetalltid en kul utmaning att sjilyv fér-
soka gora nit egel.

En [0-cellare skall varaminst 3.600 cm?
i yta pd vinge och stabbe ihop. Om man
tittar pé de kérror som iir biist idag s4 lig-
ger tomviklen runt 500 - 550 g och en
spannvidd parunt 190-200cm, Flygvikt
pit 1.700- 1.800 g.

Profilernasom justihéstas var "hetast”
ar MH 30 som pé Simba och Freuden-
thaler. Tyskarnahar provilygitHD 47 som
drpa 6,5% tjocklek,

Bo

trikigast, men tog inte mer in en enda
timme! Klipp ur profilerna ur tidningen.
(Eller tag en kopia da.)

Klistra upp dem pa 0.4 plywood. Tag
envass hobbyknivoch skiirutdem 1,5 mm
innanfor(omduskaplankamed 1,5 mm).

Skéir med kniv och stillinjal av profi-
len pa O-linjen. Skir sedan bort en smal
remsa pa 0.4 mm bredd, Klipp till en bit
0.4ply pica3-4embreddoch3em lingre
iinprofilenskallbliifirdigtskick. Limma
fast ovan- och sedan undersidun pa ply-
woodenen bitin fran framkanten. Limma
och putsa sé att skiirtraden Litt kan glida
upp pé profilen och inte fastnai kanten.

Skiir till frigolitbitarna. Markera var
profilen ska vara, saga upp ett spir med
en bigfil och tryck in profilerna i varje
andeochskar. Padettasitt fardu alltid tra-
den att f6lja profilen utan att "hoppa" av.
Detblirinte mycketav sjiilva kiirnan kvar
i bakkanten men det gor inget, du putsar
jutill balsatefter plankningen.

Sjilva bygget har jag beskrivit i denna
tidning forra dretinr4. Det som jag sjilv
skamodifieraibyggetiratt liggamerpar-
tenav kolfiber pi ovanoch undersidan av
kiirnan ochinte si mycketi sjilva balken.
5-6embredimittenoch -2 cmute i spet-
sarna, det blir viil en 10-12 (ridari mitten
och 2-4idndarna. Totaltid cirka S timmar.

Tyckersjiilvattdetirurtrikigtatt ligga

el

Internationell F5B-tévling 10 celler i Helsingborg!

Sjdlv har jag fatt hjilp av min kompis
Anders Robertsson (den gamle hang-
mistaren om ni minns det) att hitta en bra
profil. Han hittade kordinaterna till MH
33 pé Internet och sig pé polarkurvorna
att profilen var snabbare med biittre lyft
in MH 30 si han ritade upp profilen till
mig. Tjockleken ir 7,28%. Enda skillna-
denmellan HD 47 och MH 33 dratt47:an
ir uldragen lidngre i bak for att gora den
tunnare.

Vi vet dnnu ingen som har byget MH
33. Anders och jag tinkte ika sidoforhdl-
landettillrunt 230cmispénnvidd. Detblir
en profil med mindre korda och pé det vi-
set "tunnare”. Vi tror atl vi kan 6ka farten
genom mindre inducerat motstind och
definitivt 6ka prestandan i termiken. Det
drvirten chansning. Kolla att vingen fir
plats i bilen innan du bérjar, sjilv far jag
bararummed 230 annars hade jag chansat
och gjort vingen lite liingre dinda.

Detéringetsvartattbyggasjilvochdet
tar inte alls s ldng tid som du tror, Det iir
barasaforbaskattrikigtattbygga. Jagiils-
kar att flyga men hatar att by gga. Det giil-
lerattvaralat. Anviindahjirnan istillet for
att bygga bort massor av timmar. Det iir
Klart att det gdr inte att fi superytor utan
riktigaformar, men detkommeratt dugai
de farter som vi ska anviinda oss av,

Bérja med profilerna till vingen, det iir

pa 20 gr viiv och plast med all slipning ef-
terdt, Men, densliitaepoxiytan som vaxas
droslagbari prestanda. Detirnog trots allt
viirt besviiret. Tid : cirka 2-5 timmar be-
roende pa lathet.

Kroppen iirinte fullt si trikig att gora.
Pir Lundgvistbeskrev metoden redan f6r
cirka20arsedani Modellflygnytt. Siden
ir beprovad..

Jaganvinde migaven |0cmtjockcell-
plast for att fi nistan dverdrivet rundade
vinganslutningartill kroppen dé jag vet att
det dkar prestanda pé planet.

Séga ut profilen [vin sidan férst. An-
viind ett bagfilshlad. Rita upp exak( pa
badasidor varsjilvaprofilenskasitta., Eu
tips: Innan du skiirut vingprofilen fér rot-
kordan ta och skiir en extra i 0.4 ply i riitt
dimension (ytterkonturen)ochritaav den
pa kroppen.

Séaga sedan ut planet "uppifrin". Slipa
med grovtslippapperochrundfilartills du
tycker atl det borjar likna nat. Overgd till
finare papper. Niirduirklarklyverduhela
kroppen friin nos till stjirt. Siga med
bagfilshladet en bit ned. Ta sedan under-
sidan tills de "méts”. Sitt fast kropps-
halvorna med dubbeltejp pé en triiskiva.
Pensla flodigt med vanligt vaselin som
slippmedel. det gir it en liten burk, Klart
att plasta.

Ett skikt kevlar pa cirka 100 g tror jag

och ett skikt med glasfiber pé cirka 130 g.
Maste varasatinviivibadafallen. Kevlaren
skiirs till f6ratt passa si precis som mojligt
med dverlapp i skarvarna. Nir den iir pd
plats sd ligg glasfibern i ett enda stycke
over hela hiirligheten och arbeta dig fram
bit foir bit.

Skirupp vid vingfistenoch luftintag och
anviind spillet till att ligga dir viiven inte
kom at. Under hiirdningen kolla sa att det
inte slidpper i kanter och tviira kurvor, det
kan vara svart att ligga fast viiven pa posi-
tiv form. Jag blandade till 55 g epoxi och
detblev lite Gver niir jag var klar.

Rensa frin cellplast. Férstirk med kol-
fibertrid pa de utsatta stillena. Siitt ihop
kroppshalvorna med stuff och plasta ihop
skarven med en ling smal pensel och viiv.
Helakroppen franborjan till sluttog 6 tim-
mar och viiger 110 g inkl en 3mm piano-
trad som broms pd undersidan. Det iir
sammaviktsomdomdukankdpa, meninte
sil bra yta forstass. Sjilv tinker jag bara
slipaav lite littoch liggaett lagerklarlack
och sen vaxakiirran.

Stabbentarviilentimme atthyvlatill och
en timme for plastning och slipning.

Roder: Hir finns inga bra knep. Jag ska
skéira ut dem innan jag plastar ytorna och
siitta fast dem med "géngjirn" av ett lager
siden piovanoch undersidan, sedan plasta
vinge och roder pi en géing och skir upp
dem i viiven efterdt si att liven glasfibern
blir gdngjiirn pa ovansidan. Du kan skiira
utrodrenefter plastning och sitta fast dom
med tejp om du hellre vill.

Hithardettagit mig runt 16 timmar, sen
tillkommerroder, vinglastsittning och hur
du sitter fast stabben, motorspant och an-
liggning. Det klarar du utan att jag skriver
hur du ska géra. 16 timmar ir vil inte s
mycket med tanke pd vad det kostar med
en proffskiirra. Vill du ha hgre slutfinish
irdetbaraatt ligga till ett par timmars slit
till.

Totaltidtill flygfirdigt planliggerantag-
ligen runt 30 timmar. Materialkostnaden
blircirkaen femhundring. Omdukoperen
fardigkdrraligger prisernafran 3.800:- till
cirka 7.200:-. Om du dividerar tiden med
pengarna och drar bort kostnaden fér ma-
terial sd ligger timpriset rin 100:- upp till
cirka 200:-, Det dr den normala "svari-
taxan" hir pa landet foren hantverkare, si
detir"lonsamt” attbyggasjilv. Elleriirdet
inte det?

Omdusjilv skulle ta betalt i vita pengar
med moms f&r 30 timmar plus material si
liggerkostnaden férenhantverkare pi liigst
250:-/tim + moms 62:50=9.375:- + 500):-
material = slutsumma 9.875:-, omkring
10.000:- alltsa. Dd ir plotsligt en [irdig
kiirra inte sa dyr lingre att kipa frin tex.
BoiHjo!

Ardetviirtbesviiretatt krnglasjilv med
en 10-cellare? Jag vet inte dnnu, det fir vi
seindistanummerddjag harprovilygitden
ochjimfort med Simbaoch Freudenthalers
Surprice.

Hill ut. detiir snart sommarigen. Under
tiden flyger Anders och jag pa hanget vid
Omberg om det bldser frin ritt hall och
minst 15 m/s, annars s r jag ute och trii-
nar for sommarens tivlingar, Vi ses!

Bo Magnusson

SWE - 540

Kohlstad 599 94 Gdeshig
0144-32095
bosse.kerstin@odeshog.mail. telia.com
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Sven-Olov Lindén

Modellflygets historia, del 19

De gamia
modellflyg-
... IMmotorerna

Historia

Brown J:r

England

Nigra av de forsta praktiskt anvindbara
modellmotorerna i England tillverkades
av David Stanger, som gjorde étskilliga
[ercylindriga bensinmotorer speciellt fr
anvindning i modellflygplan redan 1907.
Bland dem en4-cylindring V-motor.

Denna miirkliga motor drev en propel-
ler av 61 cm diameter och utvecklade ca
1,25 hk vid 1300 varv/min.

Den hade stitstangsstyrd dverliggande
insugsventil och automatstyrd utblas-
ventil. Den ansags vara den da liittaste 4-
cylindrigamotorni virlden medsina cirka
2.440 g utan tindsystem.

Dennatidigamotor gjorde detméjligt for
MrStangerattflygaett biplan, som littade
vid 26 km/tim med en 29"x36" propeller.
Spinnvidden var 2500 mm.

Denna V4 faljdes 1914 aven Stanger V-
Twin. Med denna motor kunde han siitta
det [orsta officiella rekordet fir modell-
flygplan med explosionsmotor med en
flygtid av 51 sekunder. Detta rekord stod
sigil8ar.

Huns féljande motorer var dels en 3-
cylindrig 4-takts radmotor och en 15 ¢m?
radmotor med tre cylindrar men med
tvataktssystem.

1910 marknadsforde A.W.Gamage Ltd

i London en 25 ¢cm® encylindrig bensin-
motorsom viigde 1.360 g med tindspole.
Den sildes komplett med falltank. 1912
tillverkade Stuart Turner Ltd tvi bensin-
motorer, en encylindrig och en flat
tvacylindrig.

Exempel pa andra tvacylindriga mo-
dellmotorer fran dennatid éir Cook Twin,
Clarke Twin, Melcome Twin samt den
villgjorda Bonn-Meyer V-Twin, som
bland annat sildes per postorder fram till
1914.

Fore andra viirldskriget tillverkades
minga "side port"-motorer sisom Gray-
sonGnome 3,5 cm’ och Grey spec 15cm’
som viigde 7.5 hg.

USA

Den forstaamerikanskamotornihandeln
var troligen "Baby Engine" fran 1911.
Denviigde 340 g och pastods utveckla0.5
hk. Det annonserade priset var $35. Mo-
torntillverkadesiStamford, Connecticut.

Den forsta massproducerade modell-
motorn vartroligen Brown Juniorpa 061
kubiktum. William (Bill) Brown.f. 1911,
varenav de [orsta medlemmarna i Phila-
delphiaMaodel Airplane Association. Bill
behivde inte inspirationen fran Lind-
bergh, hans farfar igde enegen "Jenny"!

Pi Nationals 1932 startade Maxwell

Bassetmed enmodelldrivenaven Brown-
motor i en uppvisning.

Den 13 september 1932 satte hans mo-
dell utrustad med prototypen till denna
motorettofficiellt viirldsrekord pd 1 3 min.
53 sck. i Atlantic City. Uppnadd héjd var
cirka 1000 meter.

NiirMaxwell Bassetstiillde upppa 1933
ars Nationals och tog hem de fyra klasser
han deltog i, var succén for den nya mo-
torn given. Féljden blev bland annat att
tavlingsreglerna iindrades sé att gummi-
motor-och [6rbranningsmotordrivnamo-
deller delades i olika klasser.

Vid Nationals 1934 var inte mindre iin
ett 15-tal modeller utrustade med F-mo-
torer. Alla vetkanske inte, att de férsta 20
Brown-motorernasomtillverkades 1934,
betecknade som "Model A" gjordes av
Walter Hurleman Inc. i Philadelphia.

Motorernablevenomedelbarsuccé och
detleddetill grundandet av JuniorMotors
Inc.

Mr Hurleman limnade da firman och
tillverkade sin egen, snarlika Hurleman
"Aristocrat” .60, men denblevinte mycket
anvind.

Louis Loutrel gjorde en .60-motor i
byggsats eller firdig 1934, en konstruk-
tionsomsaldestill G.H.Q.Model Airplane
Co..dédrden modifierades ochsildesistor

David Stangers
d-cylindriga
V-motor.
Bilden t hvisar
hans biplan,
som flog med
dennamotor.

Stanger V-Twin
kom 1914.

AW, Gamage
salde sin 25 em’
bensinmotor
komplett med
falltank.
Nedanth Stanger V4
Stuart Turners
flata
tvacylindriga
motor,

Stanger V-Twin
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Gamage
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Stuart Turner flat twin
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Bantam 19

uppla- @ ga. men den hade ingen
framging som modellflygmotor —och
inte i ovrigt heller.......

Brown I:r "Model B" tillverkades i stor
skala frin 1934 Densildes ienpaden ti-
den fantastisk upplaga pa 50.000 exem-
plar. BrownJ:rhadecyl.diam. pd22,2mm
ochenslaglingd pd 25 mm. Kraften upp-
gavs till 1/5 kr vid 4500 varv med en 14
tums propeller. Dessa framgangar lim-
nade givelvis inte andra motorkonstruk-
torer nagon ro. Samtliga plagierade mer
eller mindre Brown J:r i det att samma
portningssystem anviindes.

Detta var av den s.k. treportstypen som
inneholl en avgas-, en Gverstromnings-
och en insugsport, som var kolvstyrd och
alltsa Gppnade och stiangde lika lingt fran
kolvens 6vre dodpunktslige.

Brown J:r hade varit i marknaden 6ver
elt dr, da ett par medtivlare dok upp. Det
var den stora och dyra "Forster .99" och
den mer bekanta "Baby Cyclone". Fors-
ter Brothers tillverkade "Model A" pa .99
cu.in, och "Model C" pi .88 cu.in. "Baby
Cyclone" konstruerad av Bill Atwood
byggdesiLos Angeles Major C.C. Mose-
leys Aircraft Industries — fullskala
flygplansfabrik —och var ingen efterap-
ning av Brown I'r,

Atwood introducerade i Baby Cyclone

Super Cvelone

\

Arden 09

Ohlsson 23

>

ett insug med roterande ventil, i detta fall
vevaxeln, Lultintagetpekade nedatunder
tindningsmekanismen, pi sa siitt var nil-
ventilen léttare att na.

Att Brown-motorerna [rsvann haroli-
ka forklaringar. En lyder som sa. att lik-
som Ford med sin T-modell viigrade Bill
Brown attmoderniserasin motorochsom
aren gick dog den en naturlig dod 1939,
Saskedde ocksamed "Brownie", som var
ettolyckligt [orsok att tivla med Ohlsson
.23, Enannanforklaring siges varaoenig-
hetmellanaktiefigarnaoch Bill Brownoch
hans far om behovetav en mindre motor,

1940 tillverkade Brown Junior Motors
en .29 sidportsmotor kallad "Brownie",
men tillverkningen av den upphdrde
ocksa. Billdterviinde till sinungdoms for-
ilskelse—Kkolsyremotorn—och detfort-
silterhanmedinidag. HanborkvariPhi-
ladelphia och bygger sina sma motarer
hemma i verkstaden - precis sa som han
borjade med sin "Brown J:r'.

Ettstortsteg fram togs med Ohlsson .23,
som kom ut i slutet av 1938. Cylinder-
volymen var3,8cm’, en paden tiden liten
volym. Firman Ohlsson & Rice varenriitt
liten firma, somstartat 1936 ochdatillver-
kade Ohlsson "Gold Seal” pd .60 cu.in.

Islutetav 30-talet blev detlite av en sta-
tussymbolbland modellflygarnaattigaen

"Ohlsson .23". Dessa motorer hade hog
kvalitet och som specialitet var de utrus-
tade med ett axialkullager pa vevaxeln.
O&R 23 var mycket littstarad i det attden
hade lappad kolv med god passningicy-
lindernistillet forden vanligaaluminium-
kolven med kannringar.

"Bantam.19"blev vinnarmotorniklass
"A". Den forsta versionen kom 1939 och
sedan en forbittrad version 1940. Denna
motor var forsedd med roterande slid dri-
venay vevaxeltappenochlagradivevhus-
locket. Mel Andersson konturerade i slu-
tet av 30-talet en verklig kvalitetsmotor.
"Super Cyclone” pa 10 em. T forbiittrad
version hade dendubblatindstift. Mel An-
derssons "Spitfire" ansags pa40-talet vara
modellmotorernas "Cadillac". Ray Arden
hade fore andra virldskriget konstrucrat
dendittills minstaserictillverkade modell-
motorn "Atom" pibara 1,6cm’cyl.volym
ochmeden vikt under 60 g.

Elterkrigetkomhans nyamotorer, forst
"Arden.009BB" medtrottelforgasare och
sedan "Arden .19". Samtliga Arden-mo-
torerhade 3600 avgasportariformav [yra
slitsar skurna i cylinderfodret och under
dessa var andra slitsar skurna som tjdnst-
gjorde som dverstromningsportar for
farskgasen fran vevhuset viakanalermel-
lan vevhus och foder.

—

Bonn-Mever V-Twin

4

Grey Special

]

Baby Engine
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Franvinster:
Bantam 19
fran 1939,

Super Cyclone
pa 10em’ kom
[ensenare
version med

tva téindstift.

Ohlsson 23 fran
Ohlsson & Rice.

Arden (09

Fran vinster:
Den viilgjorda
Bonn-Meyer
V-Twin.

Greyson Gnome
pa3.5em’

Grey Special
palsem’,
vikt 7,5 hg.

Baby Engine
Sfran 1911,
vikt 340 g,
utvecklade
0.5 hk.
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Tavlingskalender Friflyg 1998 » Alla klasser

Datum  Tavlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Pg-konto  Qurigt
Mar 6 (7) Matfors VT Stédesjon Matfors MFK Mikael Eriksson 063-5194 51 472610-5  Mikke H 060-212 10
Maj 2 AKMs Vartavling Revinge AKM/mfs Lennart Hansson ~ 040-19.3790 434042-8  Alla klasser
Maj 9 Majtaviingen F16/alt falt Uppsala FK/mfs Gunnar Agren 018-2067 10 645667-7  Ange personnummer
Maj 21-24 Landslagslager Revinge Grenstyrelsen Martin Tarnroth 08-778 44 83 Alla véalkomna
4 Maj 21-24 SM/RM Rinkaby Grenstyrelsen Martin Tamroth 08-778 4483 518165-6
Jul 49 EM Portugal Grenstyrelsen Martin Tamroth 08-778 44 89 Supporirar behovs!
Flyitas  Jul 11 Scania Cup Rinkaby AKM/mfs Lennart Hansson ~ 040-193790 434042-8  World Cup F1A, F1B, F1C
formodligen Sep13  Revinge Mote Revinge AKM/mfs Lennart Hansson ~ 040-1937 90  434042-8  Alla klasser
lill pingst-  Sep ut Sala Grenstyrelsen Martin Térnroth 08-778 4489 518165-6  Mark talong Fri-UT
helgen, da Okt 2-4  Autumn Max Jérpas MFK Slandan Herbert Hartmann ~ 0510-12248  197193-6  Warld Cup F1A, F1B, F1C
Rinkabyfiiler Okt 3 - Bravalla MFK Linképing Per Johansson 013-52086 8811085 F1A
intekan Okt17 Hosttavlingen F16/alt fait Uppsala FK/mfs Gunnar Agren 018-20 6710 645667-7  Ange personnummer
disponeras 21- L i
24maj, Tavlingskalender Linflyg 1998  Alla klasser i
* Datum  Tévlingens namn Plats Arrangdr Kontaktman Telefon Ovrigt
Maj 5 Linflygets Dag F18 Tullinge SLM-klubbar Kiell Axtilius 08-774 4915  F2A, F2C, Goodyear, Semistunt
Maj 16 Solnas Pokal 98 F18 Tullinge Solna MSK Jan Gustavsson 08-596098  F2A, F2C, Goodyear, Semistunt
Maj 22 Vartavlingen Kanalplanerna  Karlskoga MFK Stefan Karlsson 0586-538 90  F2B, Semistunt (sen/jun)
Maj 23-24 Varklippet Klubbfaltet Karlskoga MFK Niklas Karlsson 0586-33396 F2D
Jun 6 Véstkusttréffen 98 Inlag Kungsbacka MFK  Stefan Lagerquist ~ 0300-266 84  F2B, Semistunt (sen/jun)
Jun 13 Windmill Cup 98 Klubbfaltet Trelleborgs MFK Lars Roos 0410-10283  F2B, Semistunt (sen/jun)
Jun 27-28 Oxelosundspok & NM  F18 Tullinge Oxelds MFK/Galax ~ Bengt-Ake Féllgren 0155-32847  F2A, F2B, F2C, F2D. Goodyear, Semist (senjun)
Aug 8 KGA-Méstaren Klubbfaltet Karlskoga MFK Niklas Karlsson 0586-33396 F2D
Aug 8 Vasterastaviingen Johannesbergs fp Vésteras FK/mfs Per Stjiamesund 021-804234 F2A, F2C, Goodyear
Aug 15-16 SM F18 Tullinge MFK Galax Kjell Axtilius 08-774 4915 F2A, F2B, F2C, F2D
Aug 15-16 RM F18 Tullinge Mats Bejhem 08-590 801 79 Goodyear, Semistunt (sen/jun)
Sep 56 Vénersborgspokalen  Brattelund Vanersborgs MK Ingemar Larsson ~ 0521-672 12 F2B, F2D, Semistunt (sen/jun)
Sep5-6 RM Bréttelund Vénershorgs MK Ingemar Larsson  0521-672 12 Slow Combat
Sep 12-13 Galax Open + DM F18 Tullinge MFK Galax Kjell Axtilius 08-7744915 F2A, F2B, F2C, F2D, Goodyear, Semist (senjun)
Sep 26-27 Gamen-Racet Bravalla FK Gamen Johan Bagge 011-1336 47 F2A, F2C, Goodyear (pg 14 36 38-5/FK Gamen

Internationella tavlingar: Limfiordstaviingen (alla F2)

30-31 maj » Sebnilz 13-14 juni * Bristenbach 17-19 juli « VM, Kiev 23-30 juli » Kontakta Mats Bejhem, 08-530 801 79!

Tavlingskalender Radioflyg 1998 « F3A
Datum  Tévlingens namn Plats Arrangdr
Aug 15-16 Grums-Pokalen Portlanda Grums MFK

Kontaktman
Gert Borén

Tévlingskalender Radioflyg 1998 « F3B  F3B-T « F3J

Datum Tavlingens namn Plats Arrangdr Kontaktman

Apr 25 Vartraffen Revinge Acroflyers Jan Nilsson

Maj 23-24 Kungsangen Cup Toppfaltet Kungsangens MFK

Jun 13 Finspangstaviingen Klubbfaltet Finspangs MFK Partik Randmae

Sep 5-6  September-Pokalen Toppfaltet Kungséngens MFK

Sep26  Hawk Mountain Hokabergsféltet ~ Askersunds MFK Lennart Andersson

Tévlingskalender Radioflyg 1998 ¢ F3C

Datum  Tévlingens namn Plats Arrangér Kontaktman

Jun 27-28 Helikopter-UT 2 Klubbfaltet RFK Utvandrarna  Anders Josefsson

Jul 22 Hircbo Cup Dragséngarna Anders Helmer

Tavlingskalender Radioflyg 1998 « F3D = Sport 40 » Q-500 » Super

Datum  Klass Plats Klubb Anmalan till

Mar 7 Q-500, SQ500 Sjon Runn Falu RFK Patrick Hedlund

Mar 21 Q-500, SQ-500 Grangarde Ludvika RFK Joakim Amesson

Apr 4 Q-500 Torslanda AKMG Mats Slunga

Apr 18 Q-500, SQ-500 Ska-Edeby Féringso MK Per Karlsson

Apr 25 Q-500, SQ500 Dala Miniairport ~ Borlénge RFK Christer Candel

Apr 26 F3D, Sport40 Dala Miniairport ~ Borlange RFK Christer Candel

Maj 16-17 F3D,Sport40,Q-500  Torslanda AKMG Mats Slunga

Maj 16 Q-500,8Q-500, Sport40 Vésby Vasby MF Jan Karlsson

Maj 30  Q-500 Vid segelflygf Eskilstuna FK Hakan Zetterwall

Jun 6 Q-500, Sport 40 Vid fip! Trollhéttan MFK Thomas Olsson

Jun 13 F3D/S40 Skdvde Vadsbo RFK Semfnnr2

Jun 13 F3D/S-40 Skdvde Vadsbo RFK Johan Bjerkander
FOX 15BB SCHNURLE FOX 35Stunt FOX45BB

Den harkraftfulla motom séitter ;
enny standardinom rackhall
fér sportflygaren. #1i

Enmiljon—eller fler— har lart sig
madeliflyga med denna motor. 640:- medny EZ enndls

férgasare.

Aircombat. For kraft W 1.100:-
ES_? AcH8/95! | 2 och funktion! e
5:-

Schntrleportad och g

Telefon Ovrigt
0555-123 97
Telefon Ovrigt

F3A, F3A Nordic, F3A Populér

F3B-T. Acroflyers, Furustigen 5, 240 15 Genarp
08-581 702 72 F3B. pg 39 00 82-6/Kungsangans MFK
0122-103 87  F3J. pg 79 65 74-2/Finspangs MFK
08-581 702 72 F3J. pg 39 00 82-6/Kungséngens MFK
0583-77 06 25 F3J. pg 50 65 16-4/Askersunds MFK

0171-44 8141 Anders Helmer fax 0171-44 81 84

Telefon Ovrigt
0480-153 54
Quickie
Tele Senast
023/18066 980302
0340/20597 980315
070/812531 980330
08/58360977 970901
0243/33609 980420
0243/33609 980420
070/812531 980511
08/59033274 980509
0150/94244 980525
0520/29989 980602
980608

0500/489832 980608

Ovrigt )
8j6n Runn vid Helmans O

Ludvika m Grangarde/Ramshyttan

Drotinh-Faringsé-SkaEdeby ka
Rommehed vid segelflygfaltet
Rommehed vid segelflygfaltet

Skyltn fran rondellen i Uppl Vésby.
V Eskilstuna

Modellflygf vid flygplatsen

Se Min nr2

Se Min nr2

FOX 25BB SCHNURLE
Lika stark som fleraav .,
de populara.28-mo-
torerna. Vridbar

FOX 40 kullagrad & FOX 40 ABC DELUX
Schniirleportad och med ny EZ ennal
forgasare. Finns ocksa som
40 Sport glidlagrad.

Medvarnya Fox
i EZ-forgasare
SetestMin6/97!

FOX46BB ABC SCHNURL

FOX60/74 BB RING FOX 60 ABC SCHNURL
by

Schnirleportad och med ny
EZ en-nals forgasare.

Finns som glidlagrad 40
Sport Kraftfull motor "
med rejaltvridmoment,
Vridbar cylinder.
1.395:-

Byggsatser Chris Foss
(Uno-Wott, Acro Wott m fl)
RING FOR INFO!

Sveriges billigaste servon?

Kontakt 2: Par Axelsson/0480-205 23.Camping

q

cylinder 795:-. g E;ik??g:ﬁr()uicwesoo,. 1.175: Man-Tis-Ons 18-20
e Telefon 0485-129 51
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Tavlingskalender Radioflyg 1998 « F3D » Sport 40 » Q-500 » Super Quickie * fortsattning

Jun 27 Q-500, Sport40 Vid fipl

Jul 4 Q-500, SQ-500 Arboga flygf
Jul 5 Sport-40 Arboga flygf
Jul 5 F3D Arboga flygf
Aug 8 Q-500, SQ-500 Sala

Aug 8 Q-500 Skovde

Aug 16 Q-500, SQ-500 Norrkdping
Aug 17 F3D, Sport40 Norrképing
Sep 5 Q-500 Skovde

Sep 13  F3D, Sport40 Ljusterdngarna
Sep26  Q-500, SQ-500 Siljians flygpl
Okt 10 Q-500, SQ-500 Ludvika flygpl
Okt 10 F3D, Sport40 Ludvika flygpl

Tévlingskalender Radioflyg 1998 » F4C » FAl Storskala * Populérskala

Datum  Tévlingens namn Plats

Maj 18 Maj-Skalan Perstorps ff
Jun 13-14 Skaladagama « Skala ~ Barkarby
Jun 27-28 Varskalan Klubbfaltet
Aug 22-23 Skala Vast Torslanda

Tévlingskalender Radioflyg 1998 « Aresti

Datum  Tavlingens namn Plats
Jun 13-14 Skaladag *Aresti Cup  Barkarby
Aug 22-23 Skala Vast » Aresti Cup  Torslanda

Sep12  Aresti Cup :

- Aresti Cup Norrképing
Granscupen * Aresti Cup -
Skane-Aresti 1998 Skane

Tavlingskalender Radioflyg 1998 » AirCombat

Plats
Klubbfaltet

Datum
Mar 14

' 2|

Tavlingens namn
Kolarbo Open

‘81 83 85 87 WORLD CHAMPION
s s

uper Quicky
500Cup1998
i pylon

Fér mer information om tidpunkt, taviingsplats,
geografiskt lage, anmélan mm geografiskt lage
mm se SMFF tavlingskalender hér intill , da
Super Quicky kommer att ga parallellt med vissa
andra pylontaviingar.

Cupregler 1998

Forstaplats 15 p och andraplats 14 p osv.

Poangen fran 4 basta deltavlingarmna kvalificerar

de 10 basta i cupen ill finaltavlingen i Ludvika

den 10 oktober.

Vinnaren i denna final tavling vinner Cupen och
en Super Tigre Q-500 motor.

.

J

Trollhattan MFK Thomas Olsson 0520/29989 980622  Modellflygf vid fygplatsen
Arboga tk GunnarJonsson  0581/621349 980613.  SeMfn RMnr2/98 Pylonsid,
Arboga fk Gunnar Jénsson 0581/621349 980613.  SeMfn RM nr2/98 Pylonsid
Arboga fk Gunnar Jénsson 0581/621349 980613.  SeMfn RM nr2/98 Pylonsid
Salarfk Kenneth Johansson 0224/77223 980803  2mil NSalam Fagersta, Skyltn
Vadsbo rfk Johan Bjerkander ~ 0500/489832 980608  Se Mfn nr2
FK Gamen Hans Andersson ~ 011/31156 980810  E4 SmotLinkdping
FK Gamen Hans Andersson ~ 011/31156 980810  E4 Smot Linkdping
Vadsbo rik Johan Bjerkander ~ 0500/489832 980608  Se Mfn nr2
Sodra Dalarnasfk  Peter Snell 0225/53673 980907 S Sater—se skyltning
Ovansilians rfk QOlle Modin 0250/13198 980921
Ludvika rfk Joakim Amesson 0240723059 981005  Mellan Grangesberg & Ludvika
Ludvika rtk Joakim Amesson 0240723059 981005  Mellan Grangesberg & Ludvika
Arrangor Kontaktman Telefon Ovrigt
RFK Cumulus Lars Winberg 08-758 97 51  Popularskala. pg 158 06 20-0
Stockholms RFK Einar Johnsson 08-560 332 29 Jet, Populdrskala, Storskala
Helsingborgs MFK  Jan Lilja 042-22 1551 F4C, FAl storskala, Popularskala
AKMG UIf Jérnheim 0303-162 15  F4C, FAI storskala, Popularskala
Arrangor Kontaktman Telefon Ovrigt
Stockholms RFK Lars Palm (dagtid) ~ 08-570 289 44 Kontakt 2:Peter Larzarz 08-580 160 50
AKMG Mats Slunga 031-68 58 41  Kontakt 3: Anders Broman 031-89 94 29.
Micros . ; -

Kenneth Eriksson  040-92 11 14 Séndag vecka 15, 18, 21, 24, 27, 30, 33, 36
Arrangor Kontaktman Telefon Ovrigt
S Dalarnas RFK Lars-Gunnar Lundell 0225-500 08  Pg 433 19 51-6/S Dalamas RFK

P

' Kontrollera!

Var véinlig kontrollera noga, att uppgifterna i
tavlingskalendern dir riktiga. I vissa fall har
ndamligen olika uppgifter insénts till tidningen.

-

Kristianstads MFK inbjuder Sveriges
friflygare till posttavling enligt foljande:
Klasser
F1G, F1H, F1d, 77cm, HKG, F1A popular.
(I F1A populdr kan man tavla med F1A, F1H,
och alla oldtimersegelflygplan)
Datum
Forsta taviingstillfallet: nagen gang i februari.
Andra tavlingstillfallet: nagon gang i mars.
Tredje tavlingstillfallet: nagon 1 april - 19 april.
Plats
Du véljer sjalv tavlingsplats.
Antal starter
4 starter varje taviingstilifélle.l HKG har man
férmanen att ta gora tva forsok varav det basta
raknas, Totalt skall dven | HKG fyra resultat
adderas fill en slutsumma.
Maxtider

120 sek utom | HKG som har 60 sekunder.

Posttavling ifriflyg 1998

4
_]

Fly-off
Om man flugitfullt sa gér man en femte flygning
med maxtiden 180 sek. Klarar man en max ill
fortsétter man med maxtid 240 sek osv. | HKG
90 sek, 120 sek osv.

Resultat
Efter varje tdviingsdag redovisas resultaten
snarast till undertecknad. Garna med info —
Véder, vilka modeller som anvants osv.

Startavgift
20 kr per klubb

Anmélan
Sven Landervik pg 74 10 99 - 6. Ange adress/
tel till kontaktman.

Sven Landervik,

Rollos vag 12, 291 66 Kristianstad
Telefon 044 - 24 50 77

E-post landervi@algonet.se

UPPSALA/KNIVSTA

TEGR=AL

Valloxvégen 3 = Knivsta
Tel 018-38 01 09 » Mobiltel 0705-91 33 74

» Byggsatser fran Carl Goldberg, Pica, SIG,
Precedent m fl saml egen
tilverkning av Trusch

. MOTORER Commander och Lillen

+ RC-ANLAGGNINGAR

NU DIREKTIMPORT FRAN HIROBO | JAPAN!
* SHUTTLE Z * bra nybdrjarhelikopter till 1agt pris

* SHUTTLE ZX » med kullager i de flesta rérliga delar

« SHUTTLE ZXX = helt kullagrad & toppstart fér enkel start av motor
« GPH 346 « helt kullagrad med toppstart for .46-motor
« SSTTSURUGI 60+ mycket utvecklad sport- & F3C-helikopter
« 55T EAGLE 2+mycket utvecklad tavlingshelikopteri F3C
Egen finmekanisk verkstad for rep & tillverkn av reservdelar till HIROBO

HIROBO » SPECIALISTEN ___

Manabu Hashimotb.\rgl"l‘aéHés?a‘ré“‘
iF3C 1997 med HIROBO S I_EA_ LEM2.

+ BALSA, FURU, PLYWOOD

+ BEKLADNADSMATERIAL

+ TANKAR « SPINNERS » PROPELLRAR
* SMATILLBEHOR = MYCKET ANNAT

OPPET  Tisdag & torsdag 1730-1930
Sandag 1500-1800
Ovriga tider, ring 0705-81 33 74

modellflygnytt 1/1998

Stort reservdelslager, Idga priser, bra service till HIROBO HELIKOPTRAR
* Motorer: Irvine, OS, Rossi, mm
BILAR*FLYGPLAN * BATAR fran HIROBO kommer under véren!

BODA MODELL SERVICE
Bred Boda, 745 95 Enkdping * Tel0171-44 8141 Fax0171-44 8184«
* Mobil 0708-72 58 81 » kvéllstid » e-mail: hirobo @ enkoping.mail.telia.com »
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Fullskala-
maskinens

skevroder-
upphéngning
dr lite speciell.
Den kan gorasi
kretskorts-
pretinax—
sedven sid 8-9!

i far hoppas alt inte byggandet av

kroppen vallade nigra problem.

Formodligen inte — Don Luck’s
Antonov AN-2 dr ett konventionelll trii-
bygge, som inleds med tvd kroppssidor,
som monteras samman med spanten.

Nigonharkanske sokt efterplastflaskor,
Det var ju bottendelen pa en sadan, som
Don formade till en motorkdpa. Har man
nu inte haft turen att finnandgon passande
flaska, sd gar det utmiirkt (och kanske slut-
resultatet blir bitire) med en motorképa
uppbyggd av rullad 0.4 mm plywood med
friimre "nosringar” av balsa och plywood.

Bygg upp motorkapan forst och forma
diirelternddviindigauttag tor ljudddmpare,
forgasarnalar ete. Sedan allt édr Klart, s
putsa, lacka med brinsletilig lack.

Innan kroppen éir firdig for klddsel bor
vi kontrollera alla foamdetaljer. Spackla
slittmed M & D Products Super(illereller
molsvarande. Gor en sista putsning innan
Du ger alla foamdelar ett lager Balsaloc.

Vingar med mera

Sdvardetdags for "Antes” vingar, stabili-
sator. De dirmedidettanummeravMInoch
drliksomkroppen rakt-frammatriibyggen
med nagra fi foamdetaljer — vingspetsar
ochvissalyllningsdetaljer padvervingens
mittparti. Vad giller de tvd vingstottorna,
sa se Lill att [ springan uppét pi under-
vingenochnediat padvervingen. Detiir litt
att gora tviirtom och fel!

Stabilisatorn bjuder inte pi nigra svi-
righeter heller.

Diéallt dr putsat. spacklatoch klart [6r
kliidsel édr det upp till var och en att lata
fantasien floda. Har Dunagon AN-2 i néir-
heten, 5a varfor inte ta en titt pa den och
ordnaen verklig forebild.

Har Du sedan tyngdpunkten pa riitt
stiille, sa iir det dags [6r [lygning.

Limpligaroderutslagiirupp/ned 10-12
min paskeven och 15 mm. Sidrodret kan
liggarunt 25 mm at bada hallen.

En njutning att flyga
Deniirennjutning att flygaden. Se till att
Din motor ir att lita pa vid laga vary.
“Ante” Littar snabbtoch skall flygas sakta
—somsinstora”tunga” [6rebild. Och det
gor den. Flyger Du ett sniipp dver stall-
fart, sd flyger den mestrealistiskt. Stallar
den, sa klipper den inte, bara bugar en
aning.

Vic Norman kommenterade sin forsta
IMygning med den “riktiga™ AN-2:

"Sista check fare start utford, sa mjuke
pdmed gas, hon vaggar tungt ivéig, men
har platsligt littat ...

... landningen kriivde lite mer — du
mdste landa henne som om Du flig en

Jéttestor Tiger Moth, kommer Du lite fel,

sd studsar hon precis som Tigern — jug

haller fortfarande pd arn fé till den riite!”
Jag tycker det diir siiger allt!

Don Luck

-

Fran oss pa Tomtmora Snickeri kommer
den hér nyproducerade Fun-Fly-maodellen
for haftig aerobatik— specialitet knife-
edge-flygning! Kan anvandas som
andramodell med sma roderutslag.

Bra pris: 590 kr. RING!

KU' konStﬂyg’

"LIFT" -
Spannvidd 124cm
Flygvikt cirka 16009
Motor 25-.46
Radio 4-5servon

Slandardservon kan anvandas
I byggsatsen ingar hjul, landstéll, tank, allt
tramaterial utsagat, ritning, byggbeskrivning.
P.8. Viiharfardiga skidor till LAJBAN eller
andra modeller med vikt 1,5-3kg. D.S:

Tomtmora Shickeri+s

| P12499, 760 10 Bergshamra Tel/Fax 0176-623 73 (dven kvillar)

J
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Julkrysset

et var de, som tyckte att det senaste
Julkrysset var svart. Men optimis-
menblommade paallahallochmangasvar
kom in —bland dem [ran herrar modell-
flygare, som gjort sig kinda for bra svari
tidigare julkryss — Alf Eriksson, Inge
Ahlin, Arne Frinndal med flera.
DettaJulkryss'felaktigheterkomiform
felinknappningar. Fraga #15s SAAB 35
hlev SAAB 25 och det kan ju aldrig vara
rittsvar. Vistrykerden {rigan! I'lat! Den
andra korrekturmissen var 1 #5 — Sins-
heimheter museet, meneftersomde flesta

farstatt vad jag menade, s stryker vi inte 1

den [ragan.

Bland vriga, riitt inskrivna fragor val-
lade #2 problem. di man trodde det var
kimpen Lars Andersson, som lag bakom

Bantam-modifieringen. Det var det inte, X
utandetjobbet gjordesavenannanskénsk 2

kiimpe, Anders Hiakansson.
Friga #18 gav manga olika svar dven
med motiveringar. Menriitt alternativ var

en (via, {6r det var en Thulin K-3, enligt X
minuppgiftskilla. Killaniir fabrikor Palle 2

Mellboms "Almanack f6r 1918", déir han
skriver "Nov 11/K3 dindras med skev-
ningen, Nov 23/K3 klar med skevroder,

Dec 18/K3 provflugen av Doktorn med 1
skevroder". Det var for ovrigl med K-3, y

som Enoch Thulinhavererade med 14 maj
1919.Négra noteringar om att nagon an-
nan flygplanindivid med K-beteckning
skulle fatt skevroder, [ramgir inte av
Mellboms anteckningar.

Blériot var det lite mérkligt riitta svaret _

pia #23. Jag trodde inte sjilv pa uppgiften
forstutan fick kontrollera den extra.

Fraga#26 varenluring. DetvariPeene- 1
miinde, som man jobbade fram A4-ra- 2

keten, som sedan blev tyskarnas V2.
Warnemiinde och Swinemiinde varbra
fillor. Ochdet vari Griisdal i Sméaland, som

en Ad-prototypdampnervid en provskjut- 1

ning, som gick atalladeles [el hall.

On Taroa inekterades av japanerna un-
der WW Il och man misstinkerattflygpla-
netpibildeniir Amelia Earharts tvdmoto-

riga Electra, somunder mystiskaomstin- X

Stahls
sanningar

“Stahls sanningar” viinder sig ull tiv-
lingsflygare, mendukan med fordel som
sportllygare ta del av detta, och kanske
[a ut mer av din hobby. Mina erfarenhe-
terkommer frantivlandeiF3B. Vissapa-
ragrafer dr direkt knutna till det, men du
kan givetvis lisa nedanstaende om du éir
aktivinom nagon annan gren.

"Stihls sanningar™ §1-10 dr publice-
rad i Min 6/94.

Snabbskrivning

"Sanningarna” kommer till nir jag inte
kan hélla kvar mina erfarenheter i min-
net. Eftersom jag inte har nidgot utpriig-
lat sadant, utan mer ett reld som behover
stromsaskriverjag ganskasnabbtnerdet
som finns 1 minnet innan strémmen lar
slut ... Diirforiirkanske en del paragrafer
svartolkade, men de skall ju & andra si-
danledatilllite eftertanke, sa det kanske
drbra!

Fortsdttning

Del tre tror jag kommer att handla om
“hur kapar man den sista ynka procen-
ten som innebiir vinsteller forlust™. Den
finns i relit, kanske stommen riicker.....

Joakim Stahl/RIK Tkaros

Stahls sanningar del 2

§11

§14

§17

Ingen fordndring av din nuva-
rande taktik/teknik farske, innan
Du har fakta, fakta, fakta...... Det
finns alltid en risk om det gar pi
kidnslor

Dinaerfarenheter skall bokforas
Dokumentera dina erfarenheter
sd attdu harhistorik! Daminskar
du bl a. tiden for att komma

i form pa virkanten

Du méste vaga vinna Du maste
medvetel och omedvetet accep-
teraattklivainivinnarrollen, fullt
ut!

Du Kan {6rbiittra dig sjilv med
kanske 10 procent, modellen kan
Duférbittramed nagrafa procent
Sensmoral: Biittre tre timmar pé
flygfiltet éin tre timmar 1 bygg-
lokalen. Biittre att mentalt
l6rberedasig, dnattddslatid med
ny polisch pa vingarna!
TriinasomdutivlarGealltpatra-
ningen, variera metoderna och
siitt upp mél

Infor en tuff fajt mot dina med-
tivlare. Seidininresynhurdelig-
ger ligre iin dig, stallar och klip-
per modellen, att dom var uppe
helanatten.....

Sensmoral: Biittre att vara dver-
drivet positiv dn negativ!
Ingenkunde ha gjortdetbittre....
Nirduhartrinatoch forberettdig
vill, kinndig néjd dvenomdu for-
lorarien tivlingssituation!

“"Du kan misslyckas minga
ganger men r inte misslyckad
forriin du borjar skylla pd andra”
Citat: Olaus Petri

"Att viga forlora ér att viga
vinna” Citat: Pernilla Wiberg

" Ak sjilv dd, for fan™

Citat: Ingemar Stenmark

Tvaablev Inge Ahlin, Sala, med 25 rit.
Treablev Alf Eriksson, Lindsberg, 24.
Delade fyror, Lars Akerlund, Umei., och
& Martin Akerlund, Holmsund, med 22,
Svarskortet frin Lars A visar en Spit-

digheter f6rsvann vid en flygning till Ha- 4 fire, som far mig att fundera: kan flygpla-

waii, Kikar man noga pi bilden (som &r
ett flygfoto efter bombraid mot 6n) kan
man tyda siluellen som en tvamotorig

net méjlighen vara den Spitfire. som stir
uppstilld vid infarten till Christchurch pa
NyaZeelands sydd? Den liknar den, men

maskin med viinstervingen skadad. Med X ©m jag minns ritt, si hade den en fem-
lite fantansi kan man ocksé se planets tva 7 bladig propeller.Prisernasinds uttill vin-

fenor. Riitt svar # 28 hir alltsa kryss.

Vinnare i 1997 ars Julkryss blev Len-
nart Flodstrom med alla— 27 —rilt (un-
dantag den strukna fragan #15).

narna i slutet av januari, da detta skrivs.
Tack f6r den hiir gangen och viilkomna
igen alla modellflyg-kryssare!

Den Gamble Redaktiren

Ga inte over OHM efter Watten!
handla kvalitetsprodukter till lagpris hos

& LW Aero Trading <

Roddarvagen 12 « 141 41 HuddingeTel 08-774 66 99
E-mail: Isw@canit.se * Hemsida: www.canit.se/~lsw

KLIPPAN

—

meddelande

till och med den 10 juni 1998.

Viktigt

HeliCenter arstangt
pagrund av studier

Reklamationer/garantier sker

L Dalagatan 5, 597 52 Atvidaberg

skriftligen till HeliCenter

J

SPECIALIST PA

RADIOSTYRDA
BILAR » FLYGPLAN
HELIKOPTRAR « BATAR

+ TILLBEHOR « RESERVDELAR
* SERVICE » REPARATIONER

A T T A e d e T

GOTEBORG

400 40 Goteborg

HOBBYCENTE
T TR (xYS

Box 4021 Telefon 031-12 62 20

El-helikopter ECO-8 och ECO-16 » komplett reservdelslager.
PIEZO-gyron = SAFE CONTROL » SAFE CONTROL PLUS
Produkter fran Aeronaut, Simprop, Heckmann,
lkarus, OM-Tech, Sanyo, X-models + annat kul!

Allt inom El-flyg till laga priser!

Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30
E-mail:
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hobbygarden @ swipnet.se

VI SANDER GARNA PER POST!

TAG nytt & beg * FLYG « BAT + BIL
RC-anléggn = Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!
E-post: hobbycenter@hobbycenter.se
Internet: www.Hobbycenter.se

Fax:  031-126220
POSTORDER!

41




42

Ritming:

Carl G
Ahremark

-
TERMIE KA UPPE(FTER

Srdnnricis E8E m
Ao ER
160 m
Tt
ikl 240 key
Har fhgulbe 430 by
[re avanc. flygning 65 Ay
stardsindika 0 m
Styghasiiveld Tk
o s fenbsiod 7400 s
Kapichfaré 200 heme
A fo 240 fun /R
dancling it S hwlh

[ A Vs
dnedningsindckn  Dm

Mobvr: Wialtee Hikeary 1 0k

BHT-1 "Beauty”

Kensbrktdver: Ere Arate, K= A2t pinng, Biden Trrtdom.
Titlverfare: Shanidinavisha Aero AR Norédlje

=1
‘:\/,t" [l
i : Jf\\l[ﬂ Y {

'JFL;'- =

Feédad ron. 97, el @ dremsark
e

\

4

ra

meter &

Ett RC-skalaprojekt blir till ...

enna artikel skall handla om
ett skalamodell-projekt. fran
forsta idén fram till byggelts
begynnelse. Vigirigenomalla
stadier steg fOr steg — ser pid ™ projektet
ur olika vinklar ssom storlek, vikter och
byggteknik samt val av motor mm.

Flygplanet ...
Detforstastegetiiralltid valetay [Orebild.
Skall man viljanagotavde kiindaellerctt
udda flygplan? Pa den fragan kan man
ligga [lera aspekter.

De viilkiinda [lygplanen ir ju de som
funnits i manga exemplar — har kanske
dlskats av piloterna. Detudda, ofta okiinda
[ygplanetharkanske vissakvalitetermen
varlor blev sd fa bygpda? Kanske skall
man undvika dessa? De kanske blir svira
attflyga elleromdjliganiirdet giiller att fa
ettbraunderlag, ritning och sé vidare.

En andra aspekt dr just férekomsten ay
ritningsmaterial, kanske finns det redan
byggsatser som kan konverteras och si
vidare. Ett iir sikert, ger man sig pa ett
okiint Tygplan far man problem av ndgot
slag men Kanske ir stJus[ detta manga
siker —b)wa nigol"egen” skalamodel
— ldrasig alltom detta ﬂygpldn etc.

Mitt forsta projekt var just ett sidant
flygplan — Eastbourne Monoplan [riin

1913, Endast ettexemplarmen som sédant
var det unikt, troligtvis det férsta mono-
planet med skevningsroder. Under dren
som [6ljde fann jag allt mer underlag och
denslutligamodellenav flerakomnog att
framsta som mycket nira originalet.

[dag drenav debiista kiillorna Internet.
Dir kan man [4 information om de flesta
flygplanen. For modeller iir Model
Airplane News hemsidaen Limplig start-
position. D¥ir finns detlinkartill det mesta
inommodellflyg . Hitp/www.airage.com/
man/index.htm dr adressen till MAN,

BHT-1 Beauty

For det hiir projektet, som artikeln hand-
larom, f&ll valet pd ett ganska okiint flyg-
plan. itminstone om viserpédettaiett stér-
re sammanhang.

BHT-1 Beauty frin 1944 drett ensitsigt
flygplan, med en liten kropp (uppbyggad
kring en sittande miinniska). Trots sin li-
tenhetharflygplanetin(iillbartlandnings-
stilllochvingenirutéversedvanligaskev-
ningsroder dven férsedd med mycket
verkningsfulla klaffar. Dessutom ir det
definitivt (inom sin klass) det vackraste
flygplanet som konstruerats i Sverige!

Synpunkter pa storleken...

Skalamodellens skala iir alltid en svar

friga. Egentligt borde alla (Tygplan byg-
gas 1 samma skala men det dr viil i princip
omdjligt i vissa fall. Om det var méjligt
skulle skala 1:8 passa bra — kan man
bygga Beauty i skala 87 Jo, visst gar det
bra med de nya mikroservon som viiger 9
gram. Dock blir motorn blir ett problem.
En motor med mindre dn (0,5 kubikcenti-
meter volym som skall vara méjlig att
trottla. Nej det maste blien storre modell i
detta fall — men hur stor?

Ettidealiskt projekt for sa kallad kvart-
skala tiinker siikert manga men da tiinker
man inte pa fly gkroppens storlek — hajd
1900 mm i original — den blir niistan en
halv meter hig! Detta trots att spinnvid-
denhamnarunder2meteriskalal:4. Dock
mésie det minst bli en skala 6-modell (om
bagagerummet riicker foir att frakta en hel
modell).

Altbyggaen si liten” modell med de-
lad vinge kan gd, men kommer dock att
innebéra [6r mycket av viktokning. Man
kanjuinte anvindaden klassiskaidénmed
hel vinge som fills in i kroppens underdel
i det hiir [allet. Se pa skalaritningen, vad
blir det kvar av birande konstruktion pi
kroppen di? En avtagbar huv ir fér mig
ett maste! Att ligga flygplan pa rygg si
snart man skall arbeta med detaljer inuti
flygkoppen ér for mig ett helgerén ...

Niir det giiller ovan beskrivna storleks-
planering brukar jag forstora skalarit-
ningentillenlimplig skala,idettafall bley
det I: 5. Tekniskt sett kan detta utféras pa
mingasiitt, t ex med en kopiator,

I'mitt fall blev det med hjiilpav en scan-
ner/dator och sedan delutskrifter som
tejpas samman. Denna ritning hiinger jag
upp pa limplig plats, studerar och plane-
rar. Ser pa alla detaljer sisom vinginfist-
ning. landstill och motormontage mm.

A]lt bedomsiav seuldeumdu kan byﬂ—
gas storre eller mindre. Givetvis ingar
modecllevikienidennaplanering.iskala 5
skall Beautyn viigacirka 1.8 kg.

modellflvanytt 1/1998



Viktherikning...
Nu har bide motorstorlek och vikt berdrts
i avseende pi modellens storlek. Sikert
frigar sig manga hur man kan resonera i
dessa termer innan modellen ens ér ritad?
Formig drdessafuktorer plus—friimstav
allt — modellens vingbelastning det for-
sta som beriiknas. Originaltlygplanet har
vingyta: 7m”. Flygvikt vid aerobatic-vikt
iir 365 kg och motoreffekten 60 "histar™.
Om det blir en skala 1-5 modell ser detta
utenligt foljande: Vingyta 28 dm’. denna
drenkel att riikna ut. Skalafaklorn ganger
sig sjilv, delas med originalytan,
Flygvikt dr dock inte si enkelt. Vi bor-
jarmed att se pd massan, den éir ju Kubisk.
Dirmed blir det 1 detta fall (skala 1-5)
5x5x5= 125 som originalvikten skall de-
las med. I detta [all inte maxvikt utan den
viktsom giiller foravancerad flygning och
diahamnarvipa 2,92 kg. Dettarickerdock
inte utan vi far ta in {ler faktorer. [ detta
full kommer vi in pa historia ...
Enavkonstruktorernaav BHT | Beauty
var Erik Bratt som senare ocksi varen av
de viktigaste bakom projektet flygplan 35
Draken. Dar startade man med "modell-
lorsok™, linkontrollochdenskLilldraken.
Dir anvindes utéver ovan nimnda Ku-
biska berikning en yuterligare delnings-
faktor som var 1,4, Denna faktor belépte
sig pd omskalning av luftkrafter (flyg-
hastighet och luftmotstand) vid nedskal-
ning. Vi provar med denna faktor och di
blir flygvikten 2.0857 kg (denna fuktor
varierardock medskalan—didrmedérden
inte direkt anviindbar till allt).
Vingbelastning i gram per dm?® far vi
genom attdela vikten i gram med 28 dm-.
Det blir ca 71,5 gram per dm?, en ganska
hég silfra [6r en medelstor modell men
niagol stor i detta fall, Dock dr BHTI
Beauty synnerligen ekonomisk till sin ut-
formning.dvsharett mycketlagtluftmot-
stand. Detta talar for bra aerodynamiska
majligheter vid bl a avancerad lygning.
Jag anviinder migavenannan matema-
tik som giiller for en direkt beriikning av
vingbelastningen —denkalkylen [ardock
fiirbli hemlig. Detirménga somiiroch har
varit inblandade 1 detta — kanske far du
facit sa smaningom. Fér den som vill
bygga Beauty i annan skala sa ser du hela
berikningsunderlaget i tabellen hiir intill.

Motorkraft

For motorkraft finns det exakta formler,
originalmotorn pi 60 Hp delas med n7/2,
(skalalaktorn upphajd till 3,5). En enkel
[orklaring till oss som ej dr matematiker
ir [oljande:

Sjuan star for kubiken pi skalataktorn
(5), alltsid som tidigare 125,

Tviaan star forroten ur skalafaktorn vil-
ketger2,2360679775. Sedantarmandetta
tal ganger 125 ochfar 279.5 somdelnings-
faktor. Didrmed fir man den motorelfekti
histkrafter som skall anviindas = 0,214,

Den motor som jag Snskaratt anviindai
detta projektér OS .26 fyrtakt. Vikt cirka
260 gram, effekt: 0.4 1 Hp. Alldeles forstor
men vifarse—vimodellllygare har juall-
tid anviint 0ss av overpower ...

Andra faktorer...

Utiver vad somhittills ndmnts satillkom-
mer det vid ett modellprojekt flera andra
faktorer sisom limplig byggteknik,

modellflygnytt 1/1998

Piéi et fillhen som ser ut som ett T'{ framifran)lindas och lods ett antal rorbitar,

Inuti dessa liper landstillsbenet. [ dverdelen pd benet éiren “nyckel”, som styrsi
Sframkanten sa att stéillet sparar rakt fram. Vid inféillning gar nyckeln emot en
stvrkulis och stéllet vrids och hjulet fiills in inuti vingen. Denna konstruktion ger etl
| féitroch fiddrande landsicll vars funktion borde liggamycket néira oviginalet,

J

motorrumets storlek med tanke pa in-
byggd motor och sa vidare.

Beauty haren mycketstromlinjeformad
flygkropp. Denna byggs Limpligen som
originalet, d v s ett biirande skal.

Biista material i detta fall dr tunn bjork-
plywood (0.4 mm. Dockirjag tveksam. det
kanskeblirfortungt. Troligtvisblirdetba-
[saflak. Funderar pi att prova med tradi-
tionell krysslimad fanerteknik — liggapa
tunn balsai flera skikt. Forst | mmochse-
dan 0.5 mm. Spantenikroppendelas limp-
ligen i tvit halvor, dé blir det enklast att [a
kroppen ruk.

Motornskall byggasinoch fistasikon-
ventionellamotorbockar. Den fGrses medf
en extra ljuddimpare med utblis som pa
originalflygplanet. Diirmed kommer mo-
torhuven endast vara Sppningsbar pa ne-
dre delen av hisger sida samt botten.

Vingen maste skarvas si som original-
flygplanet. En delad skary som gar utan-
forlandstilletochsedan f6ljer bakre balk-
ens linje inatsa att klaffen blir hel.

Betriffande vingen si finns det skilda
uppgifterom utformningen. ritningsmate-
rialetoch beriikningarna (Groriginalllyg-
planet har linats ut och ¢j aterlimnats. ..
Trodde att sadant bara [Grekom i modell-
flygvirlden (Du som harmitt KZ-11-ma-
terial kanske ldser detta, géiller dven den
som ldnat fran Bjdrn Térnblom). De som
linar och ¢j limnar dter [Grstar sikert inte
vilket enormt arbete det ligger bakom ett
projekL.

Landstillet blir infillningsbart med
vridning ochdédrskall enenkel teknik med
[jidring anviindas —se skiss.

Slutligt

En skalamodell av BHT 1 Beauty enligt
ovanstaende beskrivning borde bli en liit-
tstyrd modell med enastaende acrobatic
cgenskaper—sagillde det atminstone [Or
originalflygplanet. Eftersomman [Gljerde
grundersombland annat tabellen dverdata
visar, s iir det min erfarenhet att man far
samma egenskaper hos en modell.
Tabellen kommer forovrigtfranen kal-
kyl i dataprogrammet Exel och dir kan
man skriva in ett fullskalaflygplans data
och fauten tabell enligt den hiir intill.
Jag har testat ett flertal flygplans data
ochblanoteratattde flestaskala4 projekt
(frin olika byggare) haft for lag vikt, Till
exempel skallen Spitfire MK 14iskala4
viiga dver 25 kilo.
Detiérocksdcenintressantiakttagelse att
samma [lygplan i mindre skalor (1 regel
skala 6) oltast dr allt [Or tunga.
[nistanummeray Modell{lygnyttkom-
mer de [Grsta ritningarna och byggbe-
skrivning for BHT-1 Beauty.
Péir Lundgvist

Péir Lundgvists
skala-omrékningstabell
dterfinns pandsta sida!

Princip for infdll-
ning av landstéllet
med vridning 90°

avhjulet
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Bermuda-
triangeln igen!

J agbetvivlarinte Bosse Géardstads leo-
rierangéende medvindsflygning, men
vill hiir ta fram en annan synpunkt pé sa-
ken,som jag listeienamerikansk RC-tid-
ning for ett par ar sedan. Skribenten hade
kommit framtill att de flestaRC-filt hade
en Bermudatriangel.

Vi har ocksa i Loddeképinge pa MFK
Vikings filt "Startlanda” haft—ellerkan-
ske har—kiinning aven Bermudatriangel.

Minga RC-piloter gér kanske inte ett
riktigt landningsvarv, utan kommer piatt
"numaste jag nog landa for soppanriicker
nog inte lingre",

Manliggerdioftast mittver filtetoch
goren inflygning enligt skiss . Gir man
da for lingt bort samtidigt som man viin-
dersigochpekar med sdndarantennen mot
flygplanet (flygplanets antenn ligger di i
linje med sdndarens antenn), kan man f4
mycket diligt riickvidd.

Resultatetupplevs somen storning och
kan ldtt leda till haveri.

Forattundvikaett sadanttillbud bérman
alltid gora ett snyggt landningsvarv och
undvika att peka pa flygplanet med sin-
darantennen, nidr man ser flygplanet bak-
ifran.

Birger Liffner, SWE4173
Liddekopinge

an maste ha tillstand for att fa siilja
modellflygbrinsle! Utan tillstind
riskerarman biter paupp till 5.000:-. Utan
pardon! Christer Ostberg pa Stders RC-

<
Hdir kommer stérningen!
Vind
. . oge .. L ’
L Skiss 1 ® Dalig rickvidd.! o Séindare ‘
£ Vind
=
Skiss 2 ® Bra rickvidd! Siindare
, - J

Hobby beriitttar att han skt tillstind for
att fa siilja det fludium, som vira modell-
motorer drivs med.

Attsoka tillstand kostar 875:- och man
viinder sig till Miljovirdsenheten i sin
kommun med sinanstkan. Ochdetiirinte
sikert,attvarjeansokan beviljas. Man stiil-
ler krav pa hantering, lagring mm, som
maste [6lja bestimmelserna,

Till yttermera visso stills fler krav pa
siiljaren, som tvingas notera — vid varje
forsiljningstillfille — datum, kvantitet

och kundens namn enligt Kemikalie-
inspektionens (K1) foreskrifter (KIFS
1994:2, KIFS 1997:5)

Vad dessa listor sedan skall anviindas
till av KI fortiljerinte vare sig Christerel-
ler historien, men eftersom metanolen ir
dodskallemirkt, si kanman forstaatt myn-
digheterna girna vill kontrollera vad
den anviinds till.

Detérnogbaramodellflygare sombru-
kar metanol pi ett upplyftande sitt!

Den Gamble Redaktiiren

[ Data BHT-1 Beauty
Skalor: 1 2 3 -+ 5 6 7 8
Spinnvidd 6820 3410,00 227333 1705,00 1364.00 1136.,67 974,29 852.50
Vingyta 7 175,00 77,78 43,75 28.00 19,44 14,29 10,94
Flygvikt/avanc 365 33,70 9,02 3,65 1.84 1,06 0,67 0,45
Vingbelastning 521 192,57 115,00 83,39 65,59 54,44 46,80 41,25
Motor Hp 60 5.30 1.28 0,47 0.21 0.1 0,07 0,04
Flyghastighet 200 141,42 115,47 100,00 59,44 81,65 75.59 70,71
Landningshastighet 95 67,18 54,85 47,50 42,49 38,78 35,91 33,59
Dito med klaff 75 53.03 43,30 37.50 33,54 30,62 28,35 26,52

\_/ tabellen giller de sedvanliga sorterna for spiinnvidd, vikt och vingbelasting.

T s e

=

=—

LANDSKRONA

NITROMETAN (min kvantitet 25 liter)
METANOL (min kvantitet 25 liter)
ML70SYNTETOLJA (férpackning a 5 liter)

RICINOLJA, 1:a pressning

Miljovarnande vaskmedel for grafisk industri

Vegetabiliska rengdringsmedel for bat, bil & stad

RB 86 — vegetabilisktinsektsmedel for betesgaendedjur
(Kemikalieinspektionen Ref.-nr731-1817-95)

Gabml[} -

(férpackning a 10 liter)

Elisabeth Hammarberg
———— Stigbergsvagen4

141 32 Huddinge

Tel 08-74026 30

Fax 08-7402618
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Vart motto: Flyg stora

modeller till ratt pris!
Viar aterforsaljare for tyska
3W-bensinmotorer och
Lionair-modeller samt FFC-modeller ...

' Blomstermala Hobhy & Teknik
Kullens Vag 2B » 384 30 BLOMSTERMALA
Telefon 0499-204 34
| (mén-ons 16-18  |6r 10-14)

Butik: Skolallén 154, ET 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85
MODELLFLYG * BAT » MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR »
TILLBEHOR * RITNINGAR

PLANS SERVICE AGENT

Representant for MULTIPLEX
BYGGSATSER & TILLBEHOR
ATERFORSALJARE ANTAGES

POSTORDER
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V idrtre gamla modellflygare medspe-
cialintresse helikopter och vi vill pa
ctt enkelt sdtt delge den allt mer vixande
skaran modellflygare med intresse for he-
likopter lite fakta, tips och kanske rad.

Tongivande och sammanstillande av
artiklar iér Lars Olsson, Malmé, Arne
Nohlberg, Skovde, och Christer Persson,
Halmstad. Naturligtvis kommer vi att ta
in synpunkter och dven fragor fran bade
intresserade och initierade.

Val av helkopter

Hiir ska vi forsoka sla hiil pa de myteroch
felaktigauppfattningar som [lorerarilan-
det. Ett av de [Grsta valen man stills inf6r
ir helikopterns storlek ska man kdpa en
liten.30-helikopter, ellerenlite storre .40-
maskinellerrentavinvesteraien.60-ma-
skin? Det riad som ges den oinvigde ir of-
tast "kop en .30-maskin”, [or den ir min-
dre och har billigare delar.

Dettarad drheltriittenligtallas mening,
ochdetendamankan papekaiiratten storre
helikopter dr mer stabil vid hovring och
nésta helt overldgsen i tavlingssamman-
hang. Mendagens.30-helisariirsa passbra
flygare attmanej behdvertveka. Vilj bara
en modell av kiint och lovordat mérke.

Men varfor inte en begagnad helikop-
ter? Det finns idag méinga sadana. Téink
bara pa att tareda pa om modellen fortfa-
rande ir i produktion, sa att delar finns att
tillga. Och stirra dig inte blind enbart pa
priset. Och det finns fynd att gora, var si
siker!

Har Du viil bestamt Dig {6r en helikop-
ter(dettagilllerenny!) saborjamed att be-
giiraen prislista péd reservdelar frén silja-
ren. Jamfor sedan med flera olika médrken
pa marknaden. Kontrollera ocksa till-
gangen pa delar, for det dr inte kul att sta
pamarkenitva manaderpasommaren och
vinta pareservdelar.

Vilken motor skall jag viilja —tvatak-
tare, fyrtaktare eller elmotor?

Svaretirenkelt: borjaalltid meden tvii-
taktare av kiint mirke. Kan min belintliga
flygmotor anvindas? En del helikoptrar
harettkraftigt fliktsystemochklarardetta,
men de flesta japanska och amerikanske
helikoptrar kriver en helikoptermotor
med en rejalt tilltagen kyltopp. Folj
fabrikantens anvisningar vad storleken pa
motor betriffar, varken for liten eller for
stor motor ska anviindas,

Vilken radio ska jag ha?
Lt oss forst sla fast, att det gar att flyga
medenvanlig flygradiomed fyrakanaler,

men det dr att gora det lite onddigt svart
for sig. en del fly sradioanliggningar har

alldeles utmiirktaheliméjligheterisigoch
duger gott till att borja med. men en radio
med mixningsfunktioner [or helikopter ir
att [oredra. I de allra festa fall anviinder
en helikopter [em servon,

Ett gyro, da?

Vad kostar ett gyro och miste jag haett?
Svaret dr obetingat ja. Ett bra gyro ir en
investering infor framtiden. Man klararsig
ganska bra med ett mekaniskt gyro i bor-
jan,menettnyttrevolutionerande gyrotyp
CSM ir att foredra, vilket gor kontrollen
av stjirtrotorn mycket enklare. CSM-
gyrot motsvarar ett konventionellt
piezogyro. men har ocksa "heading lock
mode”, det vill siiga en mdjlighet att
“frysa”stjarten pahelikopterni riitt Lige—
ettfantastiskthjilpmedel forennyborjare.

Bygge av helikopter
Det ska slis fast redan frin bérjan att en
visshiindighetbehdvsochattbyggaiirinte
nagotman gérmed ettgapaTV. Deallra
fTesta modellerna levereras idag med en
byggbeskrivning somsteg forsteg beskri-
ver hur montering ska ske.

Detiroftaen stor [Grdel med en svensk
byggbeskrivning. sd fraga alltid efter en

Modellhelikopter,
enintroduktion

sidan. Folj beskrivning punkt (6r punkt
och fram{or allt anviind lasviitska, diir sa
anbelalls. Kontrollera varje moment flera
ginger! Liigg redan [rdn borjan in ett sii-
kerhetstiinkande 1 vad Du gor. Kiinner Du
Digosiiker pinagot moment, skaDu fraga
nagon som kan, Da kiinner Du Dig siiker
pa funktion och hallfasthet.

Ta god tid pé dig. En helikopter fung-
eraraldrigtillfredsstillande omdenslings
ihop. Att investera i ett mindre antal bra
verktyg dr ofta en bra investering. Ofta
medfdljer ett antal insexnycklar i bygg-

satsen. Detlinns insexnycklar monterade
iett handtag att kopa, dir nya nycklar [or
olika dimensioner av skruvar kan anpas-
sas. Nagrafastnycklartillexempel 5,5mm
for M3-mutter ir ett bra kép.

Lasviitskan ska/bir varaav Lyp Loclite
243 somiiren medelstark lasviitska, som
fisteriven panagotoljigaytorochharden
underbara funktionen att den tillter en
demontering av skruvfarbandetutanupp-
virmning.

Viaterkommermedtipsominstallation,
grundinstillning och forberedelser fore
flygning niista ging.

Modellhelikopterflygarnas Intressefir.

F1A Klubb
1 PerFindahl Norberg 210
2 UlfEdlund Norberg 206
3 Inge Sundstedt Gagnef 121
4 Anders Persson AKM 210
5 Martin Tarnroth Gladiatorerna 195
6 HerbertHartmann  Slandan 210
7 GoranTrogen Gagnef 28
8 Anna-LLund Slandan 156
9 John Pettersson AKM 196
10 LarsHafner Solna 160
11 Sofia Wivardsson Slandan 103
12 Martin Larsson Slandan 210
13 Lars Larsson Slandan 201
F1B
1 BrorEimar Norberg 210
2 Nils-E Hollander Karlstad 210
3 HakanBroberg Gagnef 210
4 PerFindahl Norberg 210
5 Mikael Eriksson Matfors 210
6 Janne Forsman Gagnef 210
FiC
1 Lars-G Lindblad Eskilstuna 182
2 Eddy Astfeldt Eskilstuna 240
3 TommyEriksson  Karlskoga 160
4 Karl-JQvarfordt Solna 43

Lars, Arne och Christer
4

3 5 6 7 totalt
180 180 165 180 180 180 1275
171 180 180 180 163 142 1222
149 180 180 180 180 180 1170
180 180 180 163 180 75 1168
180 180 180 84 144 180 1143
180 180 178 161 108 65 1082
180 180 180 161 180 170 1079
180 180 180 83 180 115 1074
180 180 180 180 32 103 1051

103 180 0.0 180 180 167 970
180 163 47 112 64 B89 758
99 180 68 180 00 00 737
19 180 75 48 00 00 523

180 180 176 180 180 180 1286
180 180 180 154 156 180 1240
180 129 180 180 180 175 1234
169 142 148 180 180 167 1186
180 118 160 147 180 180 1175

180 180 140 77 00 00 787

180 150 157 00 0.0 00 669
153 141 00 132 00 0.0 666
127 87 117 00 0.0 0.0 491
180 00 00 60 00 00 283
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Sjoflyg

ordig som tidigare endast flugit

pamodellflygfiltetir vattnetett

nytt medium, ett medium med

helt andra “grund”-forutsitt-
ningar. Marken ér en hard grund, sjon iir
visserligen hird nidr man beter sig fel men
i ovrigtdr den mjuk.,

Vindenkanstjilpaflygplanetvidentvir
giromflottorernaskirnedivattnet. Mark-
ytan ger aldrig efter pa detta siitt. Dock r
detinte svirare att flyga pa sjon, baraman
beter sig ritt och [6ljer de grundprinciper
fullskala sjéflyg har kommit fram till un-
deren innovationsperiod pa cirka 80 ér.

Vi bérjar med att se pi taxning, Man
pastaroftaatttaxning och foresten all sji-
flygning kriiver vattenroder. Jag ir tvek-
sam till detta.

Visstirdettrevligt medett vattenroder,
men i sa fall bor det vara uppfillbart. Man
anvindernidmligenendast vattenroder vid
navigering pa tranga ytor i hamn och lik-
nande.

Storredelenav taxningenskermed vat-
tenrodretuppfillt. Styrningen vid taxning
skermed motoroch sidoroder samt hojd-
rodret. Det senare anviinds mycketniirdet
giillersjoflyg.

Taxning vid svag vind iir enklast. Man
svinger genomatt drapid motorn och sam-
tidigt ge hojdroder. Diirmed griver flot-

LULEA

torerna ned sig i aktern och sidrodret far
nuextrabrafunktion. Eftersom flottérens
[riimre del lyfts upp upphiiver dess front-
ochsidoytaflojeleffekten fran flygplanets
bakredel. Man hindrar diirmed en otnskad
sviing nir det blaser.

Somregel taxar man nigot snabbare pi
sjon éin vid vanlig markkdrning, men vid
brant sviing bér man stanna upp innan
dennautférs.

Svirast av allt éir att viinda frin vinden
—flygplanetvillalltid lovauppi vind. Hir
giller det att std helt stilla, dra pA motorn
forfulltoch pasamma ging ge fullthojdro-
der. Niir flottéren helt griivt ner bakre de-
len, ges fulltsidoroder—men férstdal Se-
dan minskas motorvarvet nigot men tax-
ningen biréinda ske med relativt hisg fart.
Anviind hela tiden héjdroder sa att
flottérerna ligger ligt diir bak.

Segling...

Ar vinden mycket hérd eors ¢j denna
sving, istillet "seglar man™ tillbaka med
vindens hjilp. Motorn paliigsta varv, ligg
flygplancts nos cirka 30 grader at hger
samt balansera detta liige med sidorodret
athdger. Vinden far nu bra grepp pa flyg-
planets sidoyta och fér snabbt flygplanet
bakat— det gidller dock att haen lag tom-
gang annars blir det standby.

Med denna teknik kan flygplanct seg-
las i sidled eller snett bakét och sa vidar .
alltefteronskemdl. Det gar forvrigtallra
biéist bakat med motorn dod, men da dr det
svarare att segla i sidled.

Vid mittliga vindstyrkor utfors alltid
lingre taxningar med flygplanet uppe pa
steget. Man drar pé (6r fullt men far inte
ge hojdroder. Nir flygplanet gétt upp pa
stegel drar man ned motorvarvet sa atl
flygplanet ligger kvar, balanserar pa ste-
get. Man fardockinte gorasnivasvingar
med flygplanet i detta liige.

Undvik hard sidvind...

Taxningihard sidvind ir den absolut svi-
raste mandvern vid sjéflygning. Anviind
om mdéjligt alltid skevroder vid sidvind-
staxning.

Genom att luta ned den vinghalva som
befinnersig pd vindsidan taxar man med
storre siikerhet. Undviker en tippning be-
roende pa att vinden hindras fran att Iyfta
denvinghalvasom finns pa vindsidan. Har
vingen vil lyfts upp dr det svart att und-
vika en tippning, i synnerhet giiller detta
en hégvingad modell,

Om detta sker, drag omgiende av mo-
torn och sviing upp mot vinden, fullt dyk-
roder underliittar denna maniver.

Ligvingade modeller har sillan viilt-

R
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ningstendenser, en higvingad modell &dr
alltid lite sviirare att anviinda pa sjon. Vid
vindstilla drdet dock inga problem.

Betriffande flygbitar som har stod-
pontoner pd sidan har jag sett taxning diir
“baten™ ligger pi sidan, slipar vingen.
Dettaberorpaattstodpontonen liggerun-
der vattnet och bromsar, Problemet loses
enkelt med att ge tullthdjdroder sa att sto-
detkommeruppurvattnettillden hojd dir
det kan utforasin tjinst...

Start

Efter uttaxning stannas flygplanet upp,
man svingerdirefter upp mot vinden frin
stillastaiende. Somregel rickerdetmed att
draned motorn till tomgang foratt model-
len automatiskt skall "stidlla upp sig” mot
vinden.

Anviinds vattenroder [Grstyrning under
starten sd siilts limpligen styrningen ay
dettapaskevroderservol. Padettasittund-
viks styrning under starten med vatten-
roder Ett vattenroder har alldeles for bra
roderverkan och férsvarar starten! An-
vind enbart sidroder under starten.

Féljer du mittrad om att anviinda en V-
bottnad flottér behdver du knappt styra
understarten. Vid all sjéflygning undan-
laget vid vindstillaskall startalltid ske mot
vinden! Motorvarvet 6kas med jamnt pi-
drag och mdjligen haller man till en hér-
janenaning héjdroder. Ju mer flygplanet
dras upp pi steget, desto mer minskas
hdjdrodergivningen.

Vissa flygplan (i synnerhet flyghiitar)
kan dven behéva en smula dykroder niir
de fitt upp farten for att lyfta flottorernas
(flygkroppens) bakre bromsande del. UL-
for detta forsiktigt!

Med en stark motor kan detta medfora
en [Or hastig uppgiing pi steget och i vir-
sta fall en tippning framat. Om allt skett
riitt skall man £ en mjuk slippning frin
valtnet.

Hall flygplanet pa lig hijd tills det fatt
fartochborjasedanstigningtill sikerhojd.
Flygningen ér [rinsett en viss trbghet och
kanske dven krav pa storre roderutslag

knappastannorlundaiin med hjulférsedda
modeller, dock blirdetlite annorlundavid
avancerad flygning, sirskilt vid roll.

Landningen

Foratt gbraen mjuk sitining géller det att
planera sin landning ritt, sa att man be-
finnersigirittattitydilutten. Detvill siga
inte landar innan man triffar vattenytan.
Flottérerna skall sittas ned med bakdelen
forst. Direfter —precis nér flygplanct tar
vatten — drar man sedan [ram modellen
pil vattnet med ett Skat motorvary. Detta
drenviktigdetaljeftersomenmodellmed
“rittlag vikt" bromsas mycketav vattnet.
Provasjilvnista gang dubadar—forsok
springamed vatten upp till brostet dé for-
star du vad jag menar. Hir dr det verkli-
genskillnad pamodell och fullskalaflyg!

Motorstopp...

Motorstopp vid lundning iir en viilkind
komplikation vid sjitlygning med mo-
dell. Mest vanligt éir det att detta sker ge-
nom nedkylning pa grund av "plask-
landning™. Motorn stannar ocksa ldtt om
tanken dir nédstan tom. Briinslet tvingas
déirmed pa grund av hastigt stopp (utebli-
ven okning av motorvarvel) [ramat och
darmed f&r motorn inget briinsle. Dd om
aldrig gilllerdetatt befinnasig paritt sida
om sj6n, det vill siiga pd ldsidan si flyg-
planet kan seglatillbaka.

Limpliga modeller

Utan tvekan ir det lagvingade flygplan
somirenklastatt flyga med pasjon. men
givetvis kan man flyga andra modeller
ocksi. Det blir dock sviirare ju mer hig-
vingad modell man anviinder. Grunden
till detta dr att ju hogre vingen ligger de-
sto Littare kan vinden stjiilpa [Mygplanel.
Jag vill tororda de vanliga "laga™ nybor-

Jarmodellerna av den typ diir vingen lig-

gerovanpi en plan kropp.

Sjoflyeplatsen
Tillsistnigraord omlimpligsjoflygplats.
Viilj sa liten sj6 som méjligl. didr ér vii-

gorna smi. Ar sjén dessutom grund blir
vagorna dnnu mindre. Flyg helst frin en
sida av sjon som ér fri fran skog.

Undvik attflyga franen bat, det gerbara
en miingd extra problem. Det dr dock en
stor [Grdel att vara utrustad med bat tills
mun Lirt sig...

Trevligast ir del niir man kan starta pa
sidan om sig, taxa "ned” bakat och sedan
Litta mitt framfor sig. Dir far man den
vackraste startbilden.

Faktum ir att start och landning stér [6r
0% av sjoflygets jusning!

Lycklig landning inskar
Péir Lundgvist

Ké@ppuddsgatan 4 » Hudikgvall
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Jiri Tumas
(Xantia, Nivet)
nyamodell.
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What's up in F3J?

u nér bade tavlingssisongen och
snon har lagt sig sa fir det dags att
dra igang 1998 ars skapelser.
Mangaharredan kommitigang medanen
delandra (inklusive migsjiilv) fortfarande
gar och klurar pa sina konstruktioner.
Den hir gangen skall jag taupp lite om
diskussionerna som fordes pa segeltinget
den 10-11 januari, kolla lite pa nya kon-
struktioner och lite annat.

Segelting 1998

Arets segelting avholls den 10-11 januari
i RFK Ikaros klubbstuga i Orebro—iiven
i dr tillsammans med intresseforeningen
F3B Swedens érsstimma. Skillnaden var
attiarsaslog vithopbigge evenemangen
eftersom det i stort dr samma diskussio-
ner som fors pa bigge hall.

Segeltinget medfor att alla landets se-
gelflygare har chans att snacka igenom
olikaférslag padiverseregeliindringaroch
kunna enas om detsamma samt att dven
limna in motioner till forbundsmdtet.

Jag skall hiirkortredogéra vad somdis-
kuterades i ar:

Till att borja med saskall jag tala om att
intresseorganisationen F3B Sweden har
byttnamn. Detnyanamnetir RC Soaring
Swedenochtankenirattviskallsamlaalla
segelflygare under samma forening.

Vienadesomnya UT-regleriF3J. Vilka
innebiratt tavlingarriknas baraunderdet
senaste dretoch barade 3 bistariknas oav-
setthurméngativlingar detblir. (Densom
vill ha UT-systemet i sin hela form kan
maila till mig). Naturligtvis skall motio-
nen gi igenom pa grenkonferensen innan

den kan borja gilla.

Viskall koraen cup somheter Sverige-
cupenF3J,denkommerattbaseras pi UT-
listan men kommer éiven att innehélla en
hel del annat. Priser till de biista, samt att
ledarenhelatiden skall biraen "ledartrija”
som skall vandra runt mellan de olika pi-
loternasomiriledningenicupen. Merom
dettaielt senare nummer.

Vidare sd pratades det en del om det ir-
liga triiningsligret pa Brattforsheden den
21-24/5 dvs Kristi flygare. Jag vill passa
paatt sliett slag for det.

Detkommerattbli gistforeldsningar av
Sven Pontan omtermik, Joakim Stahl om
startteknik samtenheldel diskussionerom
olikateorier. Dettaliigeririnte baratill for
desomtivlariF3J eller F3B utan éiven for
alla andra segelfly gare.

Vidiskuterade dven en helt ny tivling.
Tanken med den dratt terupprittaen stor
segeltiivling som till exempel Allebergs-
tivlingenen gang var. Virférhoppning ir
atttdvlingen kan hallasi Stockholmstrak-
ten niagon gang under 1999,

Reglernakommer attblienklast méjligt
sdattallakan varamed. Detkommeriiven
atttivlas i olika klasser t.ex. 2 meters, 2.5
meters samt Open.

Vijobbar paatt fa olika firmor att spon-
sraevenemanget saatt vikan faroliga pri-
sertillallaklasser. Defirmorsomredannu
irintresserade kan hra av sig till Joakim
Stihl pa telefon 019-278005 eller pa e-
mail: mg3 1398 @ gaia.swipnet.se

Sponsorer till VM

Jagldsteidentyskatidningen Aufwindatt
dettyskalandslaget pd EM var sponsrade
av 16 antal olika foretag bade inom mo-
dellflygetochav "civila" foretag. Vad jag
har forstitt si har de dven allt betalt, bide
resa ochuppehiille.

Nu velt jag att SMFF inte har ekonomi
forlaget somskall aka pd VM. Allanisom
har en rorelse och som kinner att ni vill
vara med och bidraga till den svenska
framgangen vid VM farmycket giirnahéra
av sig till mig med sina forslag om hjilp.
Alla bidrag mottages tacksamt. Det kan
giilla allt frin modeller och radiodelar till
solglasGgon och triiningsoveraller.

Modellerna 1998

Hurkommerdamodellernaattse utunder
1998 ? Svaret pddetir vil inte helt littmen
jag skalli alla fall ge mina synpunkter pa
det hela. Jag tror att vi har sett dom stora
3.5 m planen for sista gidngen.(Och da
menar jag att det inte kommer att byggas
sd manga nya sadana). Trenden gar mot
mindre modeller hela tiden och det tack
vare att man anviinder sig av 2-mans drag
i starten, vilket medfor att man fir hogre
starthéjd med en mindre modell vilketall-
tiddrenfordel. Modellen kaninte varahur
liten som helst, det finns ju alltid en ma-
gisk griins. Med det menar jag att det inte

r B
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ir nagon storre idé att minska spannvid-
den fiir mycket. Jag tror att den kommer
att hamna pé cirka 3 metertill 3,3 meler.

Vidare tror jag att lag vikt kommer att
bliviktigt, tack vare att det paverkar start-
h&jden i stor utstriickning.

Enannan viktig del dr naturligtvis styr-
kan, men del innebir inte att man maste
ha formbyggda kirror utan det kommer
dven att anviindas "handbyggda" model-
ler. Med det menar jag cellplastvinge med
enrejil kolfiberbalk ellerliknande. Ettbra
exempel pd detta éir attbade 1:anoch 3:an
pid EM hade "normala" modeller —e]
formbyggda alltsa.

Vad kommer da [olk att flyga med un-
der kommande siisong? Jag vetatt Conny
Andersson harkopten Stratos 3 fran Tysk-
land (3.17m MH-32) som han &r vildigt
ndjd med.

Soren Svantessonoch Christer Lennart-
sson har bestillt varsin Space Wolf (2.94m
RG 1,78/8.2). Vidare sa vet jag att Lennart
Andersson hallerpamedenny modell med
slimmad kropp och mindre vinge én pé
Nordic. Brorsan och jag haller pa med en
modell som ligger mittemellan Mako och
Raptor. Det kommer mer om nya model-
ler ldngre fram i var nir jag har hunnit
snoka litet mer.

Starttekniken

Om man skall varamed och tivla interna-
tionellt s4 miste man nog bérja trina med
2-mansdrag. (Nuiirjag dérochtjatarigen).
Tyskarna genomfoérde ordentliga tester
infor EM 97 med det senaste elektroniken
for att mita starthdjder och belastningar.
Deras resultat blev [6ljande:

Hojd vid urdykning 125m
Hajd vid urkoppling 104 m
Erhillen hajd 200m
Max hastighet 44 m/s
Max G-krafl 16.9

Detta resultat erhélls med en "Rain-

bow",somiren F3B-modell med MH-32

profil. Resultatdrfrinenspecifik startmen
detvisarenheldelom vilkenhéjd somman
kan fi och vilka krafter som modellen ut-
siitts [or. Jag tyckeratt viirdena verkar tro-
viirdiga, Detenda som jag blev lite forva-
nad éver var G-kraften, den trodde jag var
mycket hogre. De gjorde dven tester med
vinschstarterochresultatetblev liknande.

Diruppnadde man max G-kraft pa 20g
och det var ocksa i urkopplingen. Belast-
ningenispeedsvingarna lag barapadrygt
hilften av maxbelastningen.

Sammanfattar mandethelasiainserman
fordelarnamed startmetoden. En starthijd
pa 200 dr bra om man jimfor med att man
lar cirka 150 meter med en 3,5meters-
modell och en l6pare.

Hirskallockséasigasatt vihar gjortegna
tester och kommit fram till att 200 meter
kan man fAdven utan bryttrissa. Detinne-
biirnaturligtvis att man maste haenbrals-
pare, riitt modell och ritt lina. Viira tester
utfordes med en Casio hojdmiitarklocka.
Viara maxhdjder har blivit dnda upp till
cirka 230 meter.

Di utfordes testerna med enmansstart
och en lina med mycket tij och kraftig
vind. Modellernavar Space Wolfoch F3B
Eagle. Tyskarnas starttider ligger mellan
6och 8 sek ochennormal start ligger mel-
lan 8 och 10 sek.

Jonas Ekman pratade med Joe Wurts un-
der F3B VM och han sa att amerikanarna
startade pacirka4 sek. Dderhiller man na-
turligtvis inte samma starthdjd men det
med(or att man i praktiken kan fa en max
flyglid pa9.56 minochdetfirman viil siiga
dr klart godkint. Nu avskricker det hiir
siikert en del, men man skall vara pa det
klaraatt fordelen inte drsastornirdetinte
irkanonviider, och jag trorinte att det blir
nigon [ara [Gratt viranationellativlingar
skall urartamed 2-mansdrag. (Somnikan-
ske forstar sa dr jag emot 2-mans drag).

Jag skall avslutningsvis presenteraenny
medarbetare till mig. Han heter Jonas Ek-
man och ska samarbeta med mig niir det
giillerskriveriernaomsegelflyg hiiri Mo-
dellflygnytt. Jonas kommer i [Grsta hand
atthahand om F3B-delen medan jag fort-
sitter med F31. Givetvis ska viocksa for-
sokaattbehandlafleromradeninomradio-
segel, HLG, F3B-T, 2M och storseglare
etc. Ni andra som tycker att ni vill skriva
sjiilva kan skicka in era manus till oss sa
sammanstiller videthela. Det gérdvenbra
att ringa till oss och tala om vad ni vill se
merav i framtiden.

Det var allt for den hiir gingen.
Text och foto Stefan Wahlberg

< |
N\
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Twister

Spannvidd 3250 mm
Langd 1440 mm
Vingprofii  MH 32

Vikt 2130-3020 g

SMFF:s fyrtioférsta férbundsmote 4-5 april 1998 pa Park Hotell, Sodertéilje.

rbundsmote

| Medlemmar, klubbar & distriktsférbund hélsas védlkomna. » Det bérjar I6rdag kl 1300
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Hangflygtraff
pa Pellestova

i Norgei
midsommartider.

Alex Hoekstras
"Twister",
eltapd EM 1997




Sa hér gjorde vi!

om de snila tidaholmare vi iir,

tiinkte vi bygga en sa billig hang-

seglare som mdjligt. Som Nikan-
ske vet, sd har vi inte langt till Alleberg.
Detliggerettparkilometer utanfor Falko-
ping i Vistergotland och ir prefekt for
hangflygning.

Viharbyggtmodellernaav vanlig well-
papp. 1200 x 800 x 6 mm och limmat dem
med vanligt vitlim.

Roder, framkanter och stétstéinger tej-
pas med maskeringstejp. Servona tejpas
paplats med dubbelhiftande tejp. Roder-
hornen skruvas bara rakt igenom rodren
med tunn plywood emellan.

v 0 . o - ..
Sa héir gar man tillviiga
Forst bor man tinka pa hur adrorna (via-
gorna) ligger 1 wellpappen. Del har stor
betydelse {or konstruktionens héllbarhet
och styrka. Se skiss.

Sedan ir det bara att greppa penn, lin-
jal och kniv, rita ut valfri form pd kropp
och vinge. Detbér vara en sé stor vingyta
som mojligt. Bista vingformen ir deltan
(Draken) som erbjuder enklasle siittet att

fastor vingyta och radiomonteringen un-
derlidttas genomatt man di kan kombinera
hdjd- och skevroder (deltamix). En com-
puterradio ir en férdel, da man slipper
slidar fér mixningen.

Detiirfordelaktigt att ta vingformen av
el jetplan, till exempel Draken, JAS-39
eller liknande. Oka giirna vingytan en
aning pd sidana modeller som har jetplan
som forebild, eftersom pappmodelleninte
har hig toppfart. Det édr ocksa viktigt att
ha stor lena fér att fa modellen stabil.

Limmaihopkroppenoch vingen. Setill
attmodellenblirnagorlundarak. Forstirk
girnamodelleninosen med nagratriibitar.

Tyngdpunkten

Nu skall tyngdpunkten miitas ut. Det gor

man enklast genom att tynga modellen

provisoriskt i nosen, och viiga av model-

len, dir man tror att tyngdpunkten skall
€ £

ligga. Man provkastarsedan modellenoch
ob

Justerar tyngdpunktsliiget tills den glider

nigot nedat som en vanlig friflygande
modell.
Vihar kommit fram till att rodren skall

vara ganska stora, sa att man far tillfreds-
stillande roderrespons.

Rita ut rodren péd vingen och skiir ut.
Tejpasedan tillbakadem pd plats. Tejpen
skall fungera som gangjirn.

Placera ut servon, mottagare och acke
sd att tyngdpunktsliget stimmer Gverens
med den punkt som Du tidigare miitt ut.
All radioutrustning tejpas pa plats, Tejpa
ocksa antennen pa lampligt siitt,

Roderhornen skruvar man raktigenom
rodrenmeden tunnabit plywood emellan
pé var sida. Montera stotstinger mellan
hornet och servot, till exempel plastror,

Ett tips dr att nypa och tejpa ihop fram-
kanternapd vingenoch fenan. s attdet blir
en spetsig framkant.

Nir man sedan skall ut och flyga beho-
ver man bara ha med sig "forstalorband”
—enrulletejp! Viramodeller viiger unge-
firettkiloochdet birblasaminst 3 meter/
sckund mot hanget. Men det beror ocksé
pa hur hanget ser ut,

Demodeller vihar provat flyger mycket
stabilt och ir stryktiliga. Skrimor pa
vingen behtver man inte bry sig om. De
flyger iinda. Blir det stora hil dr det bara
att tejpa. Roligast iir att vara tvd eller fler
ochli_\/ga(_nmh'n prejaner varandra fran
luften. Densom sistner frin luften vinner.
Ardetriitt vind gar det att sté stilla i luften

Ring for infol

Bertil Klintbom
TuerBro, 621 73 Visby
Tel 0498-27 27 72 (kvall)
Postgiro 6050 379-4

motarer mm

skaladokumentation

Prisvérda byggsatser av fabrikat Galaxy
Sportmodeller, skalamodeller & elmodeller.

Byggsatser fran Rawle Aviation Int.
Profilmodeller av warbirds som Hurricane,
Bf109, Spitfire, P-51D Mustang. Tvamoloriga
modeller som P-61, Tigercat med flera.
Dessutom Gee-Bee R1, X & Z. Ring fér info!

Katalog: Ritningar, elekironiska tillbehér,

Katalog: Scale Model Research med

25;-

160:-

) L

C.A. WINTHER RC-FLYG

Ale » 620 34 Larbro » Tel 0498-22 3395
mandag-fredag ki 18-20

64 W.Ts RC—E/g;satsetj
MP JET.061Engines

Lagpriskatalog 1998 mot 15:- insatt
pé postgirokonto 4527416 -4

7

50
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och iiven flyga baklinges med vara well-
modeller. Kostnaderna fér modellerna édr
detingetatttalaom—wellpapp plustejpér
intc manga kronor.

Nagra av modellerna

Modeller vi konstruerat dr bland andra:

* Pappdraken (deltamixad), snabb och
flyger bra.

« Pappmoviggen (deltamixad) [16g lika
bra men 6mtéligare i nosen.

« Pappsvalan (deltamixad) lite vinglig,
annars bra,

De, som énnu inte flugits ir Pappmo-
flajen, Papp-F-16, Pappmannen och
Papp-JAS.

Kenneth Lundgren 0502-203 79
Daniel Karlsson 0502-430 77
Fredrik Stramberg 0502-430 69

i a 1 afi, 1
Wellpappens ddror "tvéirs"! A
{
« | [
S
NaS
>
L 8O0 mm J

ia Modellflygnytt har vi fitt veta att

detfinnsctt Svenski Militirhistoriskt
Bibliotek, som siiljer bocker och har en
"SMB:svideoklubb”, Produkternaiirklart
militirt inriktade. konstigt vore annat. En
mellandag tittade jag pi tre av videoutga-
vorna: In defence of Neutrality (Svenska
flygvapnets historia ) och The RAF Story
(2 band omengelska flygvapnet).

In defence of Neutrality ingdr i serien
"Wings over the World" och dr samman-
stiilld av Stanley Hitchcock. Namnet kun-
de varaen garanti for god video och dr det
ocksd. Detirentrevligochintressantrulle.

Vifarfoljasvensktmilitirflygs utveck-
ling friin Carl-Gustaf Cederstrim 1907 till
JAS 39 med manga gamlafilmsnuttar, sil-
lan visade. En mingd gamla flygplan vi-
sas — Avro 504, Albatross. Tummelisa,
Hansa S5 (skétneren Heinkel under WW
I1), Tigerschwalbe, stortbombfillning
med Hawker Hart B4, Sk12,Sk14, 18,19,
J11, B3 och manga andra. Vi far titta in i
Thulin-fabriken (mer dn 1000 anstédllda
ochenav viirldens forsta vindtunnlar)och
se bland annat datida propellertillverk-
ning. Aven ASJA/SAAB-utvecklingen
omnimns.Ett avsnitt behandlar tiden vid
krigsutbrottet 1939, dd Hitlertog Polen—
héindelser, som snart paverkade Sverige i
form av problem med importav moderna

Video ..

flygplan. Den 50 minlingalilmen
tar ocksa upp SAAB och dess flygplan
B17,B18,J21,J21R framtill J29,J32, de
inledande linflygtesternamed forstadelta-
vingen J35 Draken, Sk60, JA37 och slut-
ligen JAS 39.

Nigra sekvenser tar visar de svenska
viighasernaoch luftbevakningen. Dettaiir
flyghistoria pd ett utforligt och intressant
sittoch jag kanvarmtrekommenderaden.

The RAI Story. Jag gillade uppliaggnin-
gen i Del I (frin Camel till Spitfire), som
jag gersammabetygsomdensvenskarul-
len. Del Il (frin Lancaster till Tornado) var
lika prollsig med manga flygplantyper
presenterade, men vil mycket markstrid
och bombningar fér min smak.

Dock intressanta avsnitt om Mosquito
Path Finders.Lancaster & Dam Busters,
Peenemiindes V-1, V-2, Pearl Harbour,
Nordafrika 1942, Overlord, Berlinbloc-
kadens Air Lilt(landning var 90:e sekund
med Avro York, Halitax, Hastings m f1).
SMB:s videorullar visar kvalitet!

Den Gamble Redaktiren

odellflygforbundets Internetsidor

har under den tid de funnits halt
mer dn 18000 bestk! For dig som har
Internetoch inte tidigare bestkt sidorna,
eller inte besokt dem pé ett tag. kan jag
rekommendera en titt eftersom en del
nyheter har tillkommit.

Nytt fir 1998!
Statistik visarattde mest populirasidor-
na, drde dirmedlemmarsjily kan skriva
insaker. Under 1997 fanns tvisadanasi-
dor, klotterplanket och linksidan. Inf6r
1998 har ytterligare ett parsidortillkom-
mit. Klotterplanket finns kvar i sin ur-
sprungliga form, men ir nu komplet-
terad med ett kiip/silj-torg, diir begag-
nade modellflygprylarkan byta digare.
Nyttirocksaenevenemangskalender,
didr medlemmar sjilv kan skrivain olika
Livlingar, meetings, mm, som kan vara
av intresse for andra hobbyutévare. Pa
samma siitt finns ocksé en resultat-sida,
dirmedlemmarkanskrivainresultatef-
ter avslutad tivling. Som extra godis
finns ocksd ett "chat-room”, dvs en sida
dirmankan "prata” med andrabeskare

- www.modellflygforbund.se

av SMFF Internet-sidor, genom att
skriva in text som tillfélligt lagras och
Kan Lisas av andra besokare. Pa dator
sprak kallas detta "chat", och SMFF
websidor har nu en enklare sadan funk-
tion. Utéver de nya funktionerna finns
naturligtvis de gamla sidorna med sta-
tisk data kvar. Bland dessa kan nimnas
sidor som innehaller SMFF ménads-
meddelanden, klubbregister, fltlista,
mim, mm.

Kommande nyheter

Vad som ir pa gang, dr sidor och tjidns-
ter somendast ir éppna for medlemmar
av SMFF. Dettakan exemeplvis varacn
omristning avnagotslag. cllermajligen
kommer vissa sidor som nu dr populira
all spiirras [or icke-medlemmar av
SMFF, For att kunna losa detta, har du
som medlem en speciell personlig kod
for att kunna visa att du dr medlem av
SMFF. Dennastirpdadressetikettentill
din Modellflygnytt, tillsammans med
ditt SMFF- och klubbnummer, Spara
diirl6r denna - du kan ha nytta av den i
framtiden!  Martin Elmberg, PREK

' Nyhet! e Katalog pa CD! |

Modellhobbykatalog * Flyg  Bil « Bat * Radiostyrningar

GENARP

Romele

RADIO

Elektronik-RC-Hobby

Motorer=Tillbehor e« Allt till Din modellhobby
Sattin 50:- pa postgirokonto 452 23 39-3
som dras av pa Din forsta order 6ver 500:-
Skrivnamn, adress & garna e-post.
Datorkrav 486:a, 256 farger, Windows 3.xx, W95 eller WNT
Vast RC & Elektronik
Industrivagen 444 32 Stenungsund = Tel 0303-825 27
Oppetman, tisdag, onsdag, fredag kl 11-18, torsdag 11-20, 16rdag 11-13

E-post: ken.lundgren @ swipnet.se

Katalog pa http://home6.swipnet/~w~65492/

\ J/

www.ska_nehobby.se

KOPER * BYTER * SALJER
NYTT & BEGAGNAT |
inom RC « FLYG « BIL * BAT
Stor sortering av styrbara drakar!

Vardag 12-18, I6rdag 10-13
Fladie Kyrkovag 1+ 237 91 BJARRED
Tel 046-24 71 14 « Fax 046-24 71 36

Futaba * JR * Graupner * Sanwa
Multiplex « Hitec
samt tillbehér och service

Modeller » motorer » byggsatser
beklddnad » balsa » modelitillbehor

LAGA PRISER!

Sdnder garna per post!

Furustigen 5 » 240 13 Genarp
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)
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Varttaralla

héstkrafternavigen? 4] @

Fi)’rra aret redovisades en test av de di
nya, billiga (?) och vassa (?7) Topaz-
motorerna. Resultatetav dennatest (varv-
talsmiitningarna)—speciellt vad giillerre-
sultat med olika avgassystem, dterviickte
min gamla aversion med modellmotor-
tillverkarnas skrytsamma "fantasisiffror"
vad giiller effckten.

Jag beslotdirforatt géraen jamforande
métning pa mittsortimentav motoreri.40-
S0-storlek (alla inképta (6r under 1.000
kronor).

Grundforutsdttningar

Varvtalsmitningenutfordes med en Thun-
der Tigeroptisk mitare. Briinsletinneholl
15% syntetolja samt for Enyaoch ASP 46
10% nitro. Super Tigre-motorernakérdes

heltutan nitro. Helt ny (under inkérning)
varSuper Tigre 51G. medan dvrigavar vl
inkorda. Enya40TV dren "uraldrig" tvir-
spolade motor frin omkring 1980, men i
detta fall ganska lite kord. Valda delar av
resullatet fran Stig Johanssontestav Topaz
ingar i tabellen hiir intill som jimforelse.

Kommentarer

Detfinns verkligeningen vidare dverens-
stimmelse mellan fabrikanternas upp-
givna toppeffekter och den "praktiska"
effekt,somframgaray varvtalsmitningar-
na. Sa gertill exempel Topaz 40) bara 200
varvmerindengamlatamaEnyan! Knap-
past nigot for till exempel Q-500 (dér
originalskick krivs).

Super Tigre 40 GS utklassar Topaz 40

-

med 1.900 vary. Denliggerdessutom 800
varv éver Topaz 46, 400 varv mer in Su-
per Tigre GS 40, men ligger lika lingt ef-
ter Super Tigre G51. ASP 46 ir konstru-
erad enligt samma filosofi som Topaz
(dven i samma prislige) med en motsva-
rande eldndig "effektstrypare” till ljud-
dimpare och ger ocksd ungefir samma
effektioriginalskick som Topaz 46.

Vad kan man nu dra for slutsatser av
detta? Jo att effektangivelserna ir allde-
les dt h-e som konsumentinformation.

Motornsomanges ge 1,67 hkdrarsiimre
inden, somhar0,5 hk mindre (vid jimfi-
relse i originalskick).

Roten till detonda dr naturligtvis att det
inte finns nagon enhetlig standardisering
omhureffekten miits (briinsle? frittutblas?
avstdmt avgassystem? med mera).

Det enda som iir helt sikert ir att den
praktiska uteffekten med motorerna i
stundardskick ligger lingt — ibland oer-
hort langt — frin fabrikanternas skryt-
siffror.

Fior Topaz forefaller det troligt att de
imponerande siffrornauppnatts med hig-
sta nitro-inblandning (30%) vilket knap-
past dr intressant for normalflygaren.

Angaende prisvirdigheten av Topaz-
motorerna—och andraliknande motorer
—forattfafull behallning av dessamoto-
rer kritvs ny ljudddmpare och kostnaden
for detla bér ingd i en rittvis prisjam/(or-
else med till exempel Super Tigre.

Det &r nog inte sd sirskilt manga, som

Magnus 30ar!

en av alla Sveriges pylonflygare vl

kiinde och fruktade/omtyckte Mag-
nus Ostling 1 Siter yllde 30 dr den 4 fe-
bruari.

Han vill for allt i viirlden inte ha nigon
uppmirksamhet kring detta, sa just didrfor
gratulerar pylonflyganra honom hir via
Modellflygnytt. Haden diran, gamle man!

‘

Mutar Ulztl.)filk‘;en Propeller L rikar ha évertaliga Super Tigre-dimpare
) eller minipipor som ligger och skriipar i
Enyad0TV 1,0hk Master Airscrew [0 x 6 12.000 rjf)l?bzil-,lflnme.t.iI])ekr..km: k"”hl_w ] _slii[ls:l
Topaz 40 standard 1.3 hk Master Airscrew [0x6  12.200 b o ""{‘?I’I‘f‘”r
Super Tigre GS 40 1,15hk APC10x7 12.900 LLGHmpare , CEL ViUSaga Sanper igre,
Topaz 40 standard | 3hk APC 10% 7 11.000 som redzlq1or_lgumlu_.l_ttorandetgeren rim-
Topaz 46 standard 167 hk APC 10X 7 12100 - e s S
Topaz46 standard 1.67 hk APC10x7 13.300%) bl s il
ASP 46 143 hk APC 10x7 12.400 missndje mec e_n‘omtal.lqndt, lct_lh ava-
Super Tiere G 51 .I '4é hk APC 10x7 13.700 rudeklaration i férsiljningssyfte, som
R b i i modellmotorbranschen utsiitter oss [Gr.
" . A Med viinlig modellflyghdilsning!
* = T 4 - o [ ef by &
| ) Med Super Tigre ljudddmpare! | LennartCallon. Malungs MFK
Dalmasen

Kép grejer Forbundsmérke, rockslagsméarke 25:-
Siffror Forbundsmarke, blazermarke 60:-
fraon SMFF’ Slipskldmma med férbundsmarke 40:-
#  Bokpaket SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm 5:-
Jednin@a’ gy Tygmérke SMFF-dekaler, 8 st pa karta 300 x 300 mm 10:-
Hand Ode”ﬁyg*mérke Registreringssiffror, SE el 0-9/ark 60:-
Rockslags'mérke Soorti Dekaler Modellflygregler, FAl-klasser m fl 35:- _
o Porting Code Reglar Handbok "Att vara modellflygledare” 20:- Sortering for all.a h?bbyentusmsler
Faltlista ” Handbok "Modellflygets grunder” 20:- Alltid ratta
Pistéillningar fran k'Tbbar & skolor  Bokpaket "Vi modellflyger", 2 delar 20:- PRISER
Astieras ~—~ OV ga, levRrmmEes Sporting Cade (FAl-regler mm) pa engelska 150:- i e v o
: ; g
aiar mat pesHicrskel Vi skickar dven mot postorder!
SMFF:s expedition, Box 4015 , 600 04 Norrkoping » Tel 011-31 38 50 « Fax 011-31 24 70 Tol 0300§$21ra36€r|g=gaitggo?ol744 =
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Keil Kraft
hos Natans

rater vardyra/knepigaoche
ienkanalsutforande, fanns en mc
flygform, som hette friflygande

lag viktforattinte orsakaskadorp.

gens sma radioanldggningar,

spv runt metern paalla. Satserna
héller tryckta flak, lister, fulls

bertmda skalaprodukter.

P 4 slutet av 50-talet, dé radioappa-

— sma modeller med liten motor och

givningaroch dilandningen inte kun-
de planeras i forvig. Tillverkare hop-
pade pa trenden, bl a Wentzels med
Thulin K, som finns dn idag. Med da-

mikroservon och smi trottelmotorer
kan "klassen" ater Gppnas.Natans tar
hem Keil Kralfts Piper Super Cruiser,
Cessna 170 och Luscombe Silvaire,

ritning, hjul, motorkapa i ABS-plast.
Pris 425:-. Natans [6r ocksd Duncans

Natans Hobby, tel 0340-66 00 66

!

nbart
wdell-
skala

aom-
sub-

inne-
kala-

Resultat SM F5B-FAI
|. BoSjoberg 1843 p
2. Lennart Arvidsson 1692p
3. BengtJohansson 1664 p
4. Johan Tausis 1641 p
5. Ul Ténnesen 1576p
6. Daneil Strom 1529p
7. Thomas Karlsson 1020p
Resultat SM F5B-10 celler
1. BoSjiberg 1066 p
2. Thomas Karlsson 1017 p
3. Daniel Strém 1007 p
4, BengtJohansson 1001 p
5. Christer Gillgren 979p
6. BoMagnusson 968 p
7. Ulf Ténnesen 947p
8. Niklas Jansson 833p

| 9. Bolansson 969p |

SCALE Kirs
cAtiLocuy |
Tt

ELFLYG!

Astro, Falco, Graupner, MEB,
Helen, Jeti, Kavan, Meyer,
Modelair-tech, Palinka, Robbe,
Sanyo, Sermos, Yokomo

KATALOG 20:-

LRN TEKNIK

Furugat. 18, 753 24 Uppsala
018-69 63 80
Postgiro 39 76 20-6

'\UEIIU.L!M‘}I‘ZMNQ#

Fl‘é;n ya
kataloger!

H ostenirbokutgivningenstid. Hosten
irocksamodellflygkatalogernastid.
Just fore jul kom Soders katalog nr 4 —
jubileumskatalogen, som man kallar den
fylliga boken pa hela 156 sidor.

Somvanligtmaste man uttryckasin be-
undran for allt ofortriuliglt arbete (natt-,
vil?)som ligger bakom dessadigra sven-
ska katalogutgavor frian bland andra S6-
ders RC Hobby och Carrocar.

Saders RC Hobby har en omfattande
cgenimportay savil byggsatser, tillbehor
ochmotorer. Dessutom séiljer man ming-
derav andraimportorers produkter, vilket
g0r alt utbudet av varor ir stort och kata-
logen har dirfor karaktiiren av ett upp-
slagsverk dver vad man kan fa tag i Sve-
rige. Latdverskidliglayout, brabilderoch
hela hirligheten ir hiir och dir uppiggad
med personliga bilder eller historier. Re-
kommenderas. "Blir Dinfér70:- inkl porto
27:-in pa postgirokonto 88 49 80-4" som
Soder-Christer Ostberg uttrycker det.

inicars Hobby AB har sett till att vi

fatttadel av Robbes nyakatalog 97/
98. Denirkomprimerad (1/3 sa jock som
tidigare) och finns nu éiven paengelska.

Robbes sortiment dr omfattande och
ticker hobbyomridena flyg, helikopter,
hit och bil, radicanliggningar, tillbehor,
verktyg med mera—alltiterspeglasiden
snyggakatalogen med forédande finabil-
der, som lockar till kop.

Pa radiosidan representerar Robbe/
Minicars detomfattande Futaba-program-
mel, diir man visar allt fran nybérjarradio
till avancerade anliggningar samt ming-
der av radiotillbehdor.

Robbes helikopterprogram iir stort och
hela 10sidorikatalogen dgnas at Moskito
och Futura-maskinerna. Minicars impor-
terar dven byggsatser [rin Great Planes
Top Flite med flera, Kalt-helikoptrar sa
Robbe-katalogen visartrots sin bredd inte
allt vad Minicars sysslar med. Robbe-ka-
talogen kostar runt 60:-.

¢ = s
Pobbe

Ray el g
N CATALoGy, 97 /0n

R EHE ‘
[
[

|
Snoq?‘l |

- |
hStﬁrningsnsk x

Modellfi j}b& B
mobiltelefon

asse L fran Bengtsfors skriver i Mo-

dellflygnytt5/95 omovannimndasa-
ker vid Skala-Vist-tivlingarna pa Tors-
landaiGoteborg. Man fragarsigomviinte
kunde upplysa dskadarna vid entrén om
olampligheten med paslagna "nallar".

Visst gjorde vi det, vi som stod vid en-
trén. Visatillom nallarna, men vilkasvar
fick vi inte:

"Jag tar med mig den till filtet, sa slip-
per jag lisa bilen — jag har den énda inte
paslagen".

Visst var det ménga som erkéinde att de
inte visste att nallarna kan stora och snillt
stingdeoch stoppade indenihandsklacket
pabilen. Men som alla {Grstér, sa kommer
riskernaalltidatt finnas, sd linge maninte
kan beslagta alla mobiltelefoner vid en-
trén, Lagen ger inte utrymme foross att ta
nallarna vid inpasseringen.

Den vita Escorten skulle vi sa géirna ve-
latse. Kandetméjligenha varitnagon, som
kopt en radioanliiggning och inte kunde
birgasig, utanville provaden. Sikerhets-
chefencllernagon annanav oss, somhade
med biljettforsidljningen att gora har var-
kensettellerhortndgon sadanbil, anmin-
dre jagat nagon. Vi har haft méten efter
tavlingarna och ingen har sagt nigot.

Vad skall vi gora i framtiden for att
forhinda detta? Be handlarna ta bort kris-
tallenisindaren, sdattmaninte kan prova
ochlekamedden?Detdirmedtrycktalap-
par kanske hjilper, vem vet? Alla goda
forslag tas emot med tacksamhet.

Hoppas att vi vid nista ars Skala-Vist
slipper liknande hiindelser.

Tapio Heikkalinna

Om jag inte ér helt ute och reser, sa har
denovanavbildade skylten STORNINGS-
RISK tillverkats av Skanes Modellflyg-
firbund. Denfanns till salu fornagramd-
nader sedan. Prisomkring 50:-/stvck for
den screentryckta saluminiumkylteniA4-
format. Den Gamble Redaktiren

, Kop grejer
fran SMFF! ......

ingar
Hand—'.ednmga Modeﬁﬂyg_

Rockslags-marke

Siffror

Tygméarke

Mérke

) Dekaler
Sporting Gode

Faltlista Regler
Bestallningar fran klubbar & skolor
4\ faktureras — ovriga leveranser
sker mot postforskott

Hakan Davidsson: Pilotskola for radioflygare

Hakan Davidsson: Byggskola for radioflygare

50-Hdrnan, 50 olika "Bagges Hérna" med
ritningar med mera kul fér juniorerna
AMA Cub, introduktionsmodell, byggsats
Thermal Dar, lite stérre AMA Cub!
LINUS, linmodell, enbart ritning

Kladselpapper, gult & rott, 12 el 21 g/m? per ark

98:-
179:-
50:-

20:-
50:-
25:-
4:50

Modellflygmérke, brons
Modellflygmaérke, silver
Modellflygmarke, guld

Endast till klubbar —
prov skall avlaggas!

20:-
22:-
23:-

SMFF:s expedition, Box 4015 , 600 04 Norrkdping » Tel 011-31 38 50 « Fax 011-31 24 70

J
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Helikoptermeeting

pa Hokaféltet i Halmstad

dkaklubben i Halmstad stod som van-

ligt viird for ett viilbesokt septem-
bermeeting. Drygatrettiotalethelikopter-
[lygare fran i stort sett hela sddra Sverige
och en bit upp i landet strilade samman,
alla med ett gemensamt intresse.

Viidret var kanonfint, lagom varmtoch
hytsatmed vind (iallafall fredag kviilloch
lordag). Tidigt pafredagenanliinde de {or-
stahusvagnsekipagen och snart varen hel
liten husvagnsstad etablerad. Tungaboxar
och andra prylar bars ut féljda av en eller
flera helikoptrar. Fredagskvillens vider
gav inget Ovrigt att 6nska, kort sagt en
toppenkviill.

Pilérdagmorgonstodett géing morgon-
piggamodellflygare ochundrade varnyc-
keln till boden fanns. I boden hade nimli-
gen de flesta helikoptrarna vernattat,
Snart kom flygandet dock igéing med ett
kort avbrott mitt pa dagen.

En intresseforening, kanske?
Under detta avbrott bildades embryot till

enintresseforening forhelikopterflygare.
Christer Persson, Hokaklubben, ledde
detta forsta mote, och [orklarade malsiti-
ning for foreningen “all inom ramen for
SMFF verka for ett 6kat intresse for
helikopterflygandet i hela Sverige”.

Interimstyrelse

Kontaktmin liksom en interimsstyrelse
med Mats Rydén som sammankallande
valdes. Mandiskuterade ocksa eventuellt
namn pi féreningen, men inget riktigt bra
forslag kom fram. Métet avslutades med
en viidjan till alla om att Ligga fram for-
slag pa ett branamn.

Pieftermiddagen flégs helikopter med
dubbelkommando med Christer Palmdahl
somlidrare. Det varroligtoch intressant att
sclleraav viiraaktivadomare kiimpamed
helikoptern i den alltmer tilltagande vin-
den.

Flygandet med dubbelkommando fort-
sattetills vindenbley (Orstark trotsatt flera

Matfors MFK
pa Stodesjon

Matfors MFK bjuder upp den 7 mars
dr det dags att ater sluta upp pa Stide-
sjon. Nytt foridridratt viendast flyger
i 5 perioder [or allas trivsel.

Annars dr det som vanligt, inga avgil-
ter i smiklasserna och boende pi
Rudegirden, diréven prisutdelningen
sker. Nidralla hjdrtligt viilkomna.
Vid fragor:

Mikael Holmbom 060-212 10
Mikael Eriksson  063-5194 51

stodoch viintade pésin tur, Christer Palm-

i

Spitfire Mk IX
Snart kommer TopFlites Gold Edition ut
med Spitfire Mk IX i skala 1:7, spv 1600
mm, vikt 3,4-3.8 kg.CAD-konstruerad
balsa/ply. Fér 10-12 ce/2-taktel. 11,5-15
ce/4-takt. 4-6 kanaler/5-7 servon.,

Minicars AB, info 018-712015(9-12)

dahl skall ha en blomma fér alla fina
riddningar av dubbelkommandoheli-
koptern. Den var ndmligen min och jag
vagade faktiskt vissa stunder inte se pa.

Lordagskviillenavslutades medensam-
ling i klubbstugan, dir minga intressanta
frigoromochmedhelikoptertogs upp. En
ling diskussion omimportérens ansvar for
felaktigaprodukteroch garantidtaganden
eller bristande kunskap om de lagar och
forordningar, som reglerar kisp i Sverige
avslutade kvillen.

Séndagen inleddes med harda vindar
ochregnskurar och deltagarna birjade en
cfter en att bryta upp for hemfird. Dock
med 16ften om att ses dven 1998!

Du, som ir intresserad av modellflyg i
allmiinhet och helikopter i synnerhet,
missa inte niista meeting i Halmstad. Du
behdver inte hamed dig en helikopter om
du kommer, vi ser till att du har en niir du
akterhem!

Blommortill Hokaklubbenoch framfor
allt Christer Persson [6r det fina motta-
gande vifattoch dentrevned som genom-
syrar varje meeting i Halmstad.

Text & bild Arne Nohlberg

Mats Rydén, telefon 0370-13047

Mass-Bleriot

Den Bleriot II, som Tomas Leijon skont
demoflog pd Frescatimissan kommer fran
LW AeroTrading, somocksasiljer el-he-
likoptern ECO-16,somdemoflégsav Paul
Heckles efter Concept-passen pa missan.

LWAero Trading, 08-774 6699

Fun Fly SPECIALAREN
EXTRA SLIM + MDS 38
Till kanonpriset

FARGSPRUTOR Devilbiss

INYHETER 98] US COMPOSIT

ALLTINOM KOMPOSITMATERIAL

ROKSYSTEM (el)
Komplett med pump mm  475:-

1.650:-

ULTIMATE 180 cm, 60 cc 2.680:-

z VAXJO o
Glasfiber wmdlands
Lamineringsepoxi 265/kq:- Rc_ H o B B v
Glasfibervav 25 g/m® 70:+im?
2 . v
50 gim_ 65 ":mj Byggsats » Graupner, Global, Galdberg, TT,
105 g/m° 95:-/m¢ Precedent, PICA, Great Planes,
163 g/m? Radio * Graupner/JR, Futaba, Sanwa
280 g/m Motorer * Rossi, TT, Cox, ASP, LEQ

Glasfiberband br 25 mm & 50 mm 2:-/m
Kolfiberband K12, 1 hg/ca 100 m  95:-rulle

Vi har det mesta in KOMPOSITMATERIAL till

Tillbehor « Graupner, TT, Kavan, Sullivan,
DuBro
Fléikt « Jim Fox,Trim Aircraft, Paul Grey,
Ramtec, Dynamax med flera

Airbrushes Proffs-sprutan
fér motiviackeraren
Prisexempel Sprite Kit 880:-

ZLIN 50L » 2.390:-

3:a i Aresticupen 1997

220 cm, 35 cc

exempel kol, kevlar- & kombivév, kolfiberband,
strumpor av bade kol- & glasfiber.
Vi har aven kolfiberstétstanger,

MULTIPLEX

Lingonvagen 6, 542 32 Mariestad » Tel 0501-707 62 (efter ki 1700) * us.composit@swipnet.se

Bil = TT, Tamiya, Schumacher,
Flying Point med flera
Bat » Graupner, HB-modell
Plastsatser = Tamiya, Heller, Italeri

Postadress Box 3254, 350 05 Vaxj6
Besbksadress Storgatan 54
Telefon 0470-275 15 = Telefax 0470-256 01
Oppettider tis/ons/tor 17-18, I6r 10-13
Vi saljer &ven pa postorder!
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otorkommitten fick i uppdrag av

1997 ars Pylonting att ta en titt pd
Super Tigres 4840 till den hér sisongen.
Dd det har kommil en ny importérav ST-
motorer, HAB Electronic AB, Skovde,
ringde jag upp fretaget. Arne Nohlberg
tyckte det var en kul idé och stillde upp
med en motor for test.

En katt bland hermelinerna

Till skillnad mot den lite raa yta utvindigt
dr motorn vil bearbetad invidndigt. Ren
och fin utan "skriip".

Vevaxeln har som de flesta i klassen
15mm@ pavevslingsidan och 7mm @ pa
medbringarsidan. Kolven harenring som
fixeras av ett stift,

Fodretav stal haruppdelade Gverstrom-
ningsportarochavgasport. Fodretsattkan-
ske lite viil tajti huset. Mycket virme kriiv-
des for att fa loss det. Nederdelen av fod-
ret har mindre diameter, vilket underliit-
lar monteringen.

Topplocket ir ett s k "plant topplock”
utan forsinkning i fodret. Gladstfigingan
titar mot [odret med en 0.2 mm koppar-
brickaochiiri missing—enbragrejtycker
jag —jag har dragit sonder gédngor i mina
molorer.

Forgasaren firav Lvanalstyp med en nl
fortomging/mellanregisterochen forfull-
gas. Insuget ér 8,8 mm @),

Godkand for Q-500

SuperTigre GS 40 Ring RC

Ljuddimparen ir stor med utblas pa 7
mm @ och ir tyst. men samtidigt onédigl
tung, 150 g.

Inkorning
Forsta starterna var den lite trog all [
igdng, men blev allt biittre. Inkorningen
gjorde med originalstift.

Med en Graupner 10 x 6, som ocksd in-
kirningen gjorde med blev varvet 14.100
ochmed APC 10x613.500. Medett Rossi

6-stift hijdes varvtalettill 14.400respek-
tive 14.000 — kanske en utmanare till
Webra?

Diremot fick jag inte tomgangen stabil
ligre dn 3000. Kanske péa grund av stor
férgasare, kallt viider och stela fingrar.
Omdome
En viil fungerande motor for pengarna.
Godkiind [6r Q-500.

Hckan Zetterwall

Kulan
ien Cox

J ag bliddrade lite i gamla Modell-
flvgnytt och hittade en artikel om
Cox Tee Dee RC .09, Conny Aqvist
L drabbades tydligen av nagot missode

med kulan till kolven. Sjilv kom jag Gver
en motor av denna modell som nu sitter i
enseglare. Den flyger ganska lagom med
motorn pa lite hijg lomgang.
Listeiinstruktionsbladettill motornatt
det finns ett specialverktyg att kdpa (i
UUSA?) atlt spinna till med runt kulan och
sedanskulle det problemet varaur viirlden.
Finns nagon ldsare. som vel mer om
detta? Min motor gar [Gralldel fintoch var
inte alltfor besviirlig atl [Aigang fran bor-

5
jan. T familjen kor vi vira nya motorer
pasyntetolju (15% efter inkorning) och
inteanviinder vinitroinagon motor. Jag
har just inga inviindningar mot denna
motor, utomattdet pyserframoljauralla
dndar!

Hjilpte en av ungdomarna med att fa
igdng sin nyamotor [6rnagon veckase-
dan (attanviindaienseglare) och deniir
helttit. Detiren OS .10

Karl Runnsjo, Lindesberg i

140 mAh!
-
Sanyos NiCd-celler 1400AE har hog ka-
paciteti forhillande till vikten. 31 g. Pas-
sar utmirkt til | kraftfulla motorer typ
Speed 480. Priset dr 52:-/cell —kan dven
levereras i fardiga pakel.
LRN Teknik, tel 018-6963 80

HUDDINGE

Fargspruta

For den som vill smycka sin modell finns
bl a sprutor fran Devilbiss Airbrushes,
England. Den [inns som Kitfran 880:-och
passar vid finare milningsarbeten och
motivlackering.

US Compasit, tel 0501-707 62

Lod aluminium med

Puppsy-well!
Gotlindska CAW fortsiitter sin produk-
tionav byggsatser. Nyiwellserien drdub-
beldiickaren Puppsy fér motor 5-7.5 cc.
spitnnvidd 980 mm for 4-kanals radio.
En innehdllsrik byggsats kostar 425:-,
CAW, Ale, 620 34 Léirbro, 0498-22 33 95

OREBRO

Hakans Hobby 5

Lundvagen 11 (Hovsta)

Elektriskt!

El-helikopter ECO 8 & ECO 16

en vanlig gasolbrannare!

och Techno-Weld™ ldd-sats!

SAFE CONTROL 703 76 Orebro « Telefon 019-23 66 13

FARTREGLAGE | SANYO b femp (380°) = Fokelt som myuk/  Hobbysats f8r 212 o« o innehdller: FLYG ¢ BIL » BAT

LADDARE a_ckar silver-liddning » Fiirenar sig med aluminium e« Staltiarste fir rengaring ¢ Stalstav (Hl att

ACKVAKTER bl"'gtll » Minimal detormation « Ger en rmyckel oxid - flussmedel behivs inte) » BYGGSATSER » MOTORER

MODELLFINNARE stark fog » Byag upp saknad melall » Kan 1 2.5 % 250 mm) e Svensk step- RC-ANLAGGNINGAR » BALSA
slipas, borras och gangas Téir- uktioh TlLLBEHOR

LW Aero Trading

Roddarvagen 12 » 141 41 Huddinge
Tel 08-774 66 99 * E-mail Isw @ canit.se
Hemsida: www.canit.se/~lsw/

AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivha modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

018-506377
swipnet.se

All Techno Weld direkt fran den K TECHNO' Tel 018-515404
ska importtren: L“HOBBY e-mail; techno.hob
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Stdaende Jyrki,
Lasse och
Anders. Sittande
Benny med sin
nya Graupner
me-24.

Foto Freddy
Stenbom

56

d vardnnu ett dr av tivlingarslut,

Sistadeltivlingen Graupner Aresti
Cupavslutades paBarkarby iett ganska
fintviderochdetstod ganskaklart vem
som skulle bli den slutlige vinnaren,

Forst flogs Sportsmanprogrammet
och direfter det egna programmet. Niir
alla hade flugit tvd omgéangar av pro-
grammen vardeten paus, innandet hem-
liga programmel skulle flygas.
Krasch, men flest poing!
Forst ut var Benny Kjellgren med sin
magnifika CAP-231, som han flég fint
iniboxenochskulle startamedenkvick-
roll. Dd brast ena vinghalvan och krop-
pen spann i en bige ner mot marken —
synd pé en fin modell!

Benny hade iéindé lyckats att samla in
flest podng och var trots kraschen total-
vinnare i Cupen — grattis till Din nya
Graupner mc-24. Tvaa blev Lars Palm
som tidigare vunnit cupen tvi ginger
och trea blev Iyrki Terho.

1998 ars Rookie!

Sa priset till 1997 ars Rookie — biista

Nyittaroch ArestiCup 98

nykomlingen i Graupner Cup. Det var
tvifrin Gotet. somslogsomdennatrofé
och segrare blev Anders Broman, som
ficken Graupnerme- 14. Grattis till An-
ders och tack till alla andra cirka tjugo
deltagare som hartivlatunderdret. Hop-
pas att Ni kommer att tivla dven i ar!

Lar blir det fem deltivlingar. For att
fd vara med att tiivla om det stora priset
frin Hobhyborgen maste man deltagiti
minst fyra av deltivlingarna. For dem,
som Livlar om Rookie-priset giller
minst tre deltivlingar,

Arets forsta deltédvling gér pi Bar-
karby 13-14 juni, si det ir dags att Du
komponerar Ditt eget program och tri-
narpadetoch Sportmanprogrammet—
aterfinns pa sidan 58. Har Du funde-
ringar kring Aresti Cup 98. sé finns ut-
skrivnaregler pi SMFF:sexpedition (tel
011-313850). Dukanocksahéraav Dig
till mig.

Avslutningsvis ett tack till Hobby-
borgen/Graupner, som sponsrar Cupen
dvenunder 1998,

Mikael Hansson, tel 08-530 355 83

Aircombat

A ircombats AU har tagit fram en PR-
affisch, som i#r avsedd att anvindas
pd aircombat- tdvlingar.

Affischeniir framtagen av Martin Elm-
berg, men betald av AU/Aircombat och
inte av PREK, som detrakade sté i januari
ménadsmeddelande frin SMFF.

Vinnare!

e e S .
|
|

I
I
| Dragningen i PREK:s aktivitets-lotte- |
rier utfoll pd féljande vinnare:
| palol
RC-certifikat |
| Andreas Ringkvist |
| Vitklévergiiven 10 |
26171 Landskrona |
l (Kontrollant SWE-48135 Kent Linde) |
| Virvningkampanjen |
Patrik Jénsson
I Palyckeviigen 31 |
| 37030 Radeby |
| (Virvare SWE-51816 P. Ronnefalk) |
|
|

I Vigratulerar och invintar néista
| dragnings lyckliga modellflygare!
e e i e e i

A rsskiftet har passerat. S& ocksi
sistadatum [6rinlimnandetav mo-
tioner till SMFF:s drsmite 1998. Jag
skallhidrndmnanégramotioner och for-
slag som inkommit— dock inte alla.

Den forstamotionen jag [arsgonen pa
drresultatav detuppdrag férra (6rbunds-
mdtet gav Nils Hollman om att dra upp
riktlinjernainféren eventuell kommitte
forrekord.

Resultatet dr en motion som yrkar pi
bildandet av en kommitté som skall ar-
beta for de “rekordsiittandes biista”.
Kommitlen skall enligt motionen besté
av fyra ledamoter samt eventuella ad-
jungerade ledamdter med expertkom-
petens fran grenarna.

Den andra motionen handlar om
SMFF:s forhallande till Flygsport-
forbundet. Motiondrerna, frin Aero-
klubbeniMalmo, fGreslaratt SMFF sna-
rast néirmar sig FSF [or ett fullvirdigt

Motioner till Forbunds-méotet

medlemsskap. Vidare foreslis att SMFF
skallkollektivanslutaallaklubbartill FSF,
Som motivering anges bl a att 'ekonomi,
medlemsavgifter, bidragsmojligheterete
maste vara lika for alla SMFF-klubbar,
vilketdetinte kan bli om inte alla klubbar
drmed".

Somkommentarkan nimnas att detan-
slag SMFT hoppas fa via FSF tll viss del
ir proportionerligt mot antalet anslutna
klubbar och medlemmar. Klubbar som
inte anslutitsig bidrar alltsd mindre till att
SMFF:s centrala anslag maximeras.

Linflygkonferensen har en motion om
utformningenav GoodYcar-modeller, in-
limnad av FK Gamen, Friimst ror find-
ringen hur mycket en modell fir avvika
frin originalet. Fériindringen hoppas ge
mdjligheter att {4 in fler modelltyper och
storre variationer i tivlingarna.

Friflyggrenens styrelse fGreslarattman
skallindraisystemet foruttagning till EM

ochVMiklassernaFlA, FIBochF1C,
Foriindringen skall giilla fran | sept 98,

Huvudstyrelsen har formuleratbland
annat formulerat tva rappa férslag om
indragning av olika formaner.

Det forsta giller det verksamhets-
bidrag om 25 kronor per sammankomst
somtidigare betalats ut till klubbar som
anmiiltverksamhet. Fom 1998 féreslds
denna utbetalning upphora. Utbetal-
ningarnahartidigare legat paca 100000
krper ér.

En obligatorisk fraga vid varje for-
bundsmdéte irkommande ars medlems-
avgifter. I detta fall géller det 1999 irs
avgifter. Styrelsenhar funderatutett for-
slag som lyderenligt:

Franochmed 26 drs dlder 230:-
19 —25 arsdlder 160:-
Tillochmed 18 arsalder  100:-
Direktanstutning 270:-
Familjemedlemsskap 230:-

Det finns ytierligare nigra motioner
och forslag som jag viljer att inte kom-
mentera, detta drett axplock.

Robert Sundstrim, ordfirande
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CSMICG360
Piezo-gyro

J ag fick frigan om jag kunde skriva
niagraraderomdettanyarevolutione-
rande gyro fran CSM framfor allt kanske
somattjag varnogenavde [OrstaiSverige
attinnehaett dylikt.

Det férsta som slog mig var nagot som
stod i bruksanvisningen: “detta gyro dr
inte likt nagot annar”. Jag har inte flugit
med piezogyro forut, sa detta skulle nog
bli nagotalldeles extra.

Jag plockadedet gamlaJR-120gyrotur
min X-Cell40ochborjade att lisainstruk-
tionerna. Man méste montera gyrot med
den medféljande dubbelhiftande gyro-
tejpen —anviind ingen annan tejptyp!

Farstmonterade jag deti fronten paser-
vobryggan. Det var inte si bra visade det
sig efler ndgra starter. I manualen star att
gyrot ska monteras sa vibratonsfritt och
stabilt som mdjligt. Servobryggan pa X-
Celleniirinte sastabil, sa jag flyttade gyrot
till bakre gyroplattformen bakommotorn.

Setup

Eftersominstruktionsbokenvisadehurjag
skulle installera den ihop med min radio
(enJRPCM [0)saanviinde jag AUX2 som
Flight Mode-swilch. Denna switch akti-
verarien ligel "heading lock mode” ochi
det andra ™ standard mode™. Man kun an-
vinde de flesta typer av servon till detta
gyro, men ju snabbare serva desto bittre.

Jag haranvintmigavett JR 4131, som
harfungeratbra, mendetskall bytas ut mot
ett JR 2700G.

Det idr viktigt att man inte har glapp i
stotstangen till stjiartstyrningen. Har man
glapp i denna overféring kan man aldrig
[d ut max av gyrot. Det ér dessutom vik-
tigt att man far bort all s{jirtmixning i ra-
dion. Har man anvint ett mekaniskt gyro
tidigare, sid kan manundra varforman skal
plocka bort mixningen i radion!
Flygning
Nu till det roligaste. Hur fungerar detta
gyro? Efter forsta flygningen, som jag
gjorde séiverkade detinte varasabra, som
all reklam pastatt, Dettaberodde paattjag
alémt ta bort en mixning i radion. Intrim-
ning gors i lige "heading lock™ och sub-
trimma tills stjdrten inte driver at nagot
hall. Det behdvs i regel bara 4-7 sniipp pa
denna. Sedan [dr man i “ligesstandard”
justera stétstangen sd att inte helikoptern
snurrar dt nagot hall. Direfter stills "gyro
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Sveriges modellf ng srbund L me klubbar som hjélper dig # Over hela Sverige!

L

EVERIGES MODELLELTGP ARBY

R-och Rekryteringskommittén har

tagit fram en ny modellflygallisch,
somsamtligamedlemmarav SMEFKkan
rekvireragratis [ran SMFFkansli. 1 sam-
band med detta vill PREK tacka Bert
Jansson, deltagarna pa 1997 drs Hel-
singborgsmeeting, friflyggrenen, Da-
niel Ryfa och Sture Tingwall for hjilp
vid framtagandet.

PR-material

SMFF har nu ett mindre forrad av PR-
material, som samtliga medlemmar av
SMEFF kun rekvirera gratis frin SMFF
kansli (adress [inns pa ledarsidan i bér-
janav tidningen).

Detta material r tinkt att anviindas
pa foljande siitt:

Den nyaaffischenirtinkt somen in-
formativ alfisch, och som en broschyr
att dela ut till den redan intresserade
icke-modellflygaren. Affischen har pi
[ramsidan bilder som visarett litet tvir-
snitt av modellflyget. och pi baksidan
finns informativ text som beskriver
modellflygetochmodelllly glorbundet.

Sitt exempelvis upp affischen i
klubbstugan,ihobbyatfiren, och paan-
dra stillen som kan vara intressanta att
skylta med modellflyg pa. Ha giirna
nagra exemplar i klubbstugan att dela
uttillden som éirintresserad av attbirja
med modellflyg.

\

T T D NCARNOFRING: TEL 027 %0 TA &0, FAK, 0)1-31 24 78, wew modaiiliyglaibune ¢

Ny modellflyg-affisch!

"Gamla'' materialet

Forra drets affisch i A2-format ér tinkt
att anviindas foratt "flagga” [Or arrang-
emang av olikaslag. Skani haettaldrig
salitetmodellflyg-meeting, saédrdeten
godidéattbestillahemnagrasadanaaf-
fischer. och siitta upp dessa pa limpliga
stiillen. Affischenharenviltilltagen yta
for att skriva dit info om ert arrange-
mang.

Denlillabroschyren éir tankt att delas
ut till den i modellflyg oinsatta allmén-
heten. Denna broschyr presenterar mo-
dellflyg paettenkeltoch [Grhoppnings-
vis "sdljande" siitt. Dennabroschyrfinns
i manga exemplar (och var billig att
trycka)sadendértill foratt"godslas™ med
(omuttrycket tillats).

Komplement

Som komplement [inns det dven dldre
PR-material pacexpeditionen, somocksa
kan rekvireras. Ta kontakt med SMFF
kunslipersonal, och hér med dem vad
somfinns. Slutligen vill jag barasigaatt
det iir alltid en god idé att gira PR [Or
var hobby! Varje insats som Du gor, ir
betydelscfull. forattmodellflyginte ska
drunknaimiingdenavandraaktiviteter.
Lyftluren, ring till SMFFexpeditionoch
bestill hem PR-material!

Martin Elmberg, PREK
J

gain” inte sa all inte stjérten staroch slir.

Sa niista repa, Jag provade forst i lige
“standard” och vad jag tyckte sa fungerade
detmycket bittre dn mitt gamlamekaniska
byro. Piruetterna var konstant lika snabba
at bada hallen.

Prov i lige “heading lock™. Erbjod det
nagranyheter? Uppmedhelikopternisid-
vind. Jagslidppte spaken—ochhelikoptern
starstillaulanatt jag behover kompensera
for vinden. Att flyga sidledes gick ocksa
bra utan nagon som helst kompensation
med viinsterspaken. En sidledes loop gar
lika bra.

Eftersomdet fungerade sdbrabeslotjag
gora nagol som jag aldrig tidigare provat
—en baklidnges loop. Upp pa bra héjd, ta
fart bakil och—ser man pa—den garrunti
enloopeller som det sag ut, en figur 9.

Sammanfattning

Gyrot representerar ett ny(t tinkande och

kommer att kunna hjilpa nybérjare att
snabbare lira sig [1y ga helikopter.
Kommerjagatt kopaett CSM-gyrotill?
Svarctiirnej, [ordet kommerattblitvael-
ler tre stycken!
Omndagon skulle motaproblem med sitt
CSM-gyro, sa hjilper jag gérna till!
Swen Erik Borg

Goteborg Swapmeet
Sondag 29 mars anordnas for 25:e
gingen Skandinaviens storstaleksaks-
samlarmarknadi Arken Konferenscen-
ter i Skandiahamnen, Hisingen.
Samlare & handlare fran 10 lander
siljeroch byter 10.000-tals prylar fran
alla epoker, litteratur, automobilia,
nostalgia. Alla som dr roade av gamla
(lek)-sakerdrvilkomna, Alltir till salu!
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Hurvore det med

demokrati?

Modellflygnytt nr 6/1997 liste

jageninsiindare fransignaturen

"Stibbe" med rubriken "Hur vore
detmed olika avgifter?”

Alla vet inte vem "Stibbe" r.
Jag tror att jag vet det, men siker
kan jag inte vara. Men speciella
skilatt publiceradennainsindare
under pseudonym anserjaginte att
det finns i detta fall.

Fordetandraanserjagdetdjupt
odemokratiskt att rostriitt inom
SMFF ochdess klubbar skall heta
pengar. Jagtroddeattviidettaland
hade kommil ifrin slagordet, att
"medborgarritt heter pengar” re-
dan vid forra sekelskiftet.

Inget hindrar att det byggs ett
filt—avklubbellerannan—som
blir "viirldens vackraste filt" och
att medlemsavgiften blir motsva-
rande 200£ eller mer. Men det ir
frivilligattgamediensadanklubb
och alla betalar givetvis lika
mycket och har lika stor réstriitt.

En annan sak dratt vi inom den
cgna klubben diskuterar vilken
avgift viskall haoch vilken verk-
sumhet vi skall ha.

[ USA var jag 1988 och 1989,
var med i tva olika modellflyg-
klubbar. I histas var jag och hiil-
sadepahosenavdem, Diirharman
ingabidrag utan klubben [inansic-

rar sig sjilv. Laga klubbavgifter
(58/irienav klubbarna, déirjag var
med kompenseras av finansieras
via andra aktiviteter,

Klubbaftnar har man minst en
gangimanaden medolikatemata.
Klubbmedlemmarnas kunskaper
tas tillvara pa dessa kvillar. Med
andra ord haller en eller ett par
medlemmar lida for resten av
medlemmarna och det iir ett gott
socialtliv. Manképer lotter for 1 $/
styck eller 3 lotter f6r 2% och drar
en vinnare som far halva potlen,
resten gar till klubbkassan. Man
pratar med niirmaste képcentrum
och stiller ut klubbmedlem-
marnas modeller, farmyckenupp-
mirksamhet. Med andra ord —
man ir aktiv och visar vad man
kan, bade i och utanfor klubben.

Detfinns mangasiittattaktivera
dig sjilv och din klubb och samti-
digt bibehalla demokratin.

Bjcirn Hammarskjold

Jag beklagar att jag tvingats
strykandgoti Bjorns texi—foratt

fd in den i det héir numret — och

attjagtogforgiver, att man vetvem
"Stibbe" dr — Bengt Stibner —
SMET:sstyrelseledamot med spe-
cialitet sikerhetsfrégor.

Den Gamble Redaktiren

ArestieSportsman 1998

1AC

-

Vindriktning

.
i

Viinster Mit Higer

4 3\
(
| -
Oslagbarapriser! | | Skalariksdag
< _ = SMFF, Bravalla, den 7-8 mars 1998. Samling 1 1.45 vid grinden
Servon ¢ Piezo Gyro e Tillbehor ) T
Lordag 1200 Information om dagen
H 1200-1400  Erfarenheter: Barkaby. Skala Viist med SM
B _— G’a”P"e’ ra_d'o 1400- 1430 Kaffe
1430- 1600 Aresti-regler
STANDARDSERVO 170:- satsom 4st  495:- 1600- 1800 Regeldiskussion, nya regler FAC
PG-01 795:- 1900-2300 Gemensam middag
Forlangningskabel 30 cm 38:- Sondag  0800-0900 Frukost
MC-14 2.095:- 0900- 1030 Regeldiskussion, Popskala, Popskala 6v.7 kg
NARO BB 9 gram 275:- satsom 4st 1.010:- 1030- 1100 Kaffe
PG-01T 895:-- 1100- 1200 Regeldiskussion fortsiitter
Férlangningskabel 60cm  44:- (400150 Mg frigor
MC-16,20 3.195:. 1300 Matet slut
. = 1 Anmiilan per tel senast en vecka fore riksdag till P-O Oxvik 031-
22%2';';%33143'3'“ ggg;' edizom:ast 1030 307750. Einar Johnsson 08-56033229,B Lindgren 08-55173584.
Strombrytare med ladduttag 62:- MC-24 Man planerar dven en tviidagars SKALAKURS baserad panya Spor-
e = — — ting code- & popskalaregler. “En milsittning ir att féra ut budskapet till
L i enstorre krets av skalaintresserade som vill ha storre kunskap om skala-
'S BUTIK: G:a Flygplatsvagen 18, Torslanda tivlingar och ev fungera som domare. Aven Aresti tas upp. Tidpunkten
é" Tel/Fax 031'9_2 2566 pi insiint manus var angiven till 25-26 april mars 1998, vilket forbryllar,
http://user.tninet.se/~fax9090 ()v anstiende personer kan dock klara upp begreppen om tidpunkten.

Da vifran januari 1998 dndrar inriktning pd vérverk-  Morris the Knife +095- 767:-
samhet séljer vi ut samtliga kvarvarande MORRIS-  Su-Do-Khoi 40 +095- 767:-
modeller till nettopriser (cirka 30%) — se till héger: Gee-Whiz-Bee 4095~  767:- Twin Trainer 1295~
Morris Spinsation 4895~  767.-  Morristhe Penknife ~ 795:- 557-'
ModellHobby i Skévde AB Pinwheel Twin 4295~ 9o7:-  ProfileHots ey G
i Morris Big Boy +795~ 1.257:-
Box378,54128 Skovdg Telefon 0500-41 5950 Morris Little Boy +-9G5. 007:- Skynda Fynda'
Web: http://home6.swipnet.se/~w-64499 . :
i) — BalsaNova .40 +185~  837:- Be rénsatla er
-mai-ola.runswipnet.se BalsaNova1.20  +995~ 1.395:- g ger. |
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Nagrarader...
Modellflygnytt idr en bra tidning,
men har vl mycket om tivlingar
ochmeetingar—inget gnill, bara
papekande. Behdver man onddig
polemik genomemot tjuriga mo-
dellflygare? Sadana som miste
gniilla eller alltid har riitt [inns ju
inomallaomraden. (Al jag hiller
medden "Gamble" riderdetingen
tvekan om). Befogad kritik dr dii-
remot vilkommen. Man fir inte
glomma att huvudparten av med-
lemmarna ir sondagsflygare som
jag sjilv och ser hobbyn som en
vilkommen avkoppling. Och vi
ger katten i allt vad tivlingar he-
ter. En bra historia sitter biittre.
Braartiklar fran Sussi Karlsson,
Bo Girdstad, Conny Aquist med

flera. Lennart Olofsson London-
resa dr ocksd utmiirkl om man har
ctt brett hobbyintresse. Speciellt
om man dr intresserad av verktyg
och maskiner kan man gora fynd.
(Man ska ta sig till missan redan
forsta dagen man anlidnder, andra
dagen ricker inte! Samlar sjilv pa
modellmotorer och om andran fal-
ler pa skall jag skriva nagra rader
om motorer (tillverkar angmas-
kiner och annat smitt & gott). Med
vinlig hidlsning frin

Lennart Robertsson

Reportage [rdn drets Londonresa
kommer i nédsta nummer av tid-
ningen. Detvar fdmycket mer mo-
dellflyg detta dr! Den Gamble

Momsfritt bra som sjutton —eller...?

Modellflygnytt dr en medlemstid-
ning och "framstéllningen” av tid-
ningeniirdirmed momsbefriad.Jag
citerar utslag fran skattemyndig-
heterna. som med framstdillning
avser tryckning & dirtill horande
verksamheter samtdistribution. En
skribent, fotograf, tecknare eller re-
daktor deltar enligt vira skatte-
myndigheterinteiframstéillningen
av Modellflygnytt. Mirkligt, utan
vartellerannans jobb, skulle ingen
tidning bli till!

Men sa kan det vara, da skattahas-
parlaggs pa! Man behdverinte for-
std, bara packa & ritta sig direfter!

Skattemyndigheterna har be-
stdmt, att medlemstidningen Mo-
dellllygnyttinte farkopasikiosker,
ej heller prenumereras pa. Basta!

Men SMFF/ekonomi & Mfn/red
har underhandlat med allskéns
skattemyndigheter (dven Finans-
departementet!) sedan 1 hdstas om
detta. En skattejurist dr inkopplad
ochdetfinnsnu'ljusitunnelen’. Om
allt gir som vi hoppas dr Mfn snart
ater ute pa fria marknaden. Nir
detta sker bestimmer dock Vir
Herre och vara skattmasar —vem
bestimmer mest vet jag dock inte!

Den Gamble Redaktiren

' Forskottsinbetalning,
HeliCenter med mera

Vi vill med anledning av det
oppna brevet till Modell-
flygnytts lasare i forra numret
giirna gora nagra klarligganden
[Brattbelysa virsyn pahuruvida
[6retaget  HeliCenter i
Atvidaberg dr seridst eller inte.

Hobbybutiken Borgs Hobby i
Linképing dgdes och drevs un-
der 35 arav Sven Olof Borg som
cttmycket seriost fOretag.

Verksamheten saldesiborjan
av90-talettill Sven Erik Anundi
— lartill Fredrik Anundi— som
drev verksamheten under nagra
ar, men fortlépande betalnings-
problem bromsade sedan verk-
samheten.

Pavilketsitt Borgs Hobby se-
dan dvergick i Heli Center kiin-
nerviintetill. Vad vidock vet ir
att vi gemensamt fortfarande
viintarpaatt Borgs Hobby/Sven
Erik Anundi skall reglera sina
skulder pa néirmare 100.000 kr
till oss.

Med tanke pd de forskottshe-
talningar HeliCenter idag fore-
slirsinanya kunder att goraoch
den information som i Gvrigt
limnadesiFredrik Anundis svar

i forra Modellfly gnytt, tycker vi
L.

det drviktigt att denna informa-
tionkommertill liisarnas kiinne-
dom.
Vivillocksagirnapassapaatl
komplettera redaktorens kom-
mentareriforra Modellflygnytt.
Nir det giilller konsumentens
rétt till reklamation (det minga
i daglig tal kallar garanti) dr det
foretaget som siiljer till konsu-
menten som skall infria ritten
vid behov. I detfall butikeninte
harekonomisk formagaatt géra
ritt [or sig trider 1 de [lesta [all
grossistenelleragenteninihans
stiille for att hjilpa konsumen-
ten. Finns grossisten 1 England
eller Tyskland ar det inte alltid
sd enkelt att i hjilp om konsu-
menten ens kan spara vem som
vardenursprungliga grossisten.
Radet till konsumenten pri-
miért dr naturligtvis att handla
fran en butik han kan lita pa.
Onskan om forskottshetalning
och betalningsproblem kanske
inte inger det bésta fortroende i
detta sammanhang.
CarraCar, Peterde Carro
Hobby Borgen, Olle Kiillgvist
Minicars, Per Gustavsson
Slotcar, Crister Magnusson

~

Korta notiser

« FAIs Sporting Code med mo-
dellflygreglerfinnsatthiimtapa
Internet, pa FAIL:s hemsida
www.fai.org,

* Sverige/SMFF vill arrangera
VM i F4B & F4C till KSAK:s
100-arsjubileum dr 2000, Peter
Killoff dr huvudansvarig.

» Staffan Kjerrstrom undrar om
huns hemsida kan vara intres-
sant [or Modellflygnytts ldsare.
Kolla pa http://hem2.passa-
gen.se/skj/home.htm.

+ Av Sveriges 237 modellflyg-
klubbar ir 68 utan "paraply" 1
form av distriktsférbund.

« Dettanr 1 av Modellflygnytt'98
omfattar 72 sidor. Material som
INTE fick platshade rickttill yt-
terligare 20 sidor. Redaktéren
beklagar, men lovar ge plats i
nista nummer!

(i

: J‘/ ' BORJESSONS EFTR.
5= Specialbutiken fér

RC-anlaggningar, byggsatser tillbehdr,
motorer, bilar, batar, Borjesson-repet
Jag skickar garna pa postorder!

Vastanby 35, 716 93 Fjugesta

Telefon 0585-203 02

modellflygnytt 1/1998

Meetings
Pa grund av platsbrist far listan
pa meelings ansta till nista num-
mer av Modellflygnytt. Vissa
manus harkommitin, men ar for-
lagdatilltider, som gorattde utan
problem kan viinta, Hir niimns:
18-19 april, di Lidképings MFK
ordnar SJOFLYGMEETING
vid den langgrunda stranden
vid KronoCampingen. Ring Bo
Nylund 0510-250 24 fér info.
26 april anordnar Norrképings
RFK sitt sedvanliga "Mars-
meeling” (7)pa F13. Ingen for-
handsanmélan. Skyltat frian
Finspangsvigen. utmirkt for
fliktflygare. Jan Stern dr kon-
taktman, tel011-13 00 56.
Reportage fran 1997 ars meeting
som dnnu ej publicerats omarbe-
Las I INBJUDAN tilldrets meet-
ings— med inséinda bilder!

Blomstermala Hobby & Teknik

Telefon 0499-204 34

BHT

- -} ']
Stora motorer till sma priser!
3W bensinmotorer fran 24 cc till 240 cc
3W 24 cebensin (vikt 1.196 g), ca 2,5 Hk
3W 35 ccbensin (vikt 1.440g), ca 3,0 Hk
3W 48 cc hoxerbensin (vikt 2.043 g), ca 5,0 Hk
3W B0 ce bensin (vikt 1.850g), ca 5,7 Hk
3W 70 cc boxer bensin (vikt 2.250 g) ca 6,5 Hk
Byggsatser av tysk toppkvalitet, vit epoxykropp & motor-
kapa, plankade frigolitvingar & stabbe, glasfiberstall mm.

EXTRA 300L, spannvidd 3.000 mm
EXTRA 3008, spannvidd 2.500 mm
Sukhoi SU-31, spannvidd 2.280 mm
CAP-231, spannvidd 1.880 mm

Kullens Vag 2B * 384 30 BLOMSTERMALA
| Tel 0499-204 34 (man-ons 1600-1800 = lor 1000-1400)

3.795:-
3.195:-
5.995:-
3.795:-
6.749:-

8995
5. 750:
4.595:-
2.695:-

fér balkar mm. Vi klarar det mestal

Vi kan skdra en vingk&rna at Dig ndstan precis som Du vill ha den — Spitfire's ellipsformade vinge klarar
vi dock ej! Men vdij en profil i roten och en i spetsen, avsmalnande vinge, skrankt vinge, med ursparing

grader (fill exempel 3°), mattsatt skiss

uppgift om rot- & spetsskorda, plankningstjocklek, eventuell skrankning i
, som visar vingens form.

LIP PRODUKTION

CA-LIMPOSI-CURE

3
Standard, lunl & tjock!, 56,8 gram  150:-
ODOR-FREE * Limmar dven foam,
tunt & tjockt, 56,8 gram 60:-
ACCELERATOR
Pumpflaska, 59,2 ml B0:-
Refill. 236.8 ml 120:-
Bestall via postgirokonto 437 5367-2
(ange typ patalongen!)
eller postforskott )

Tjarnmyrvag 42, 892 42 Domsijo * Tel 0660-529 11 eft ki 17 « Fax 0660-529 11, dygnet runt! » hitp:/www.algonet.se/~lars_pe
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Grailis privatannonser for SMFF-
anslutna modellflygare. Ange
priser, sd sdiljer Duldttare. Och
komihdg, attendel gillarinte att
r'inqa ri;’.’ n.zc‘;bi!rmmnm"

"SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES

Bygge * Byqg i vinter min obyggda Jamara Ford
Flivver, 800:- eller Pilot Decathlon 40, 1.000:- « Fardig
Acrostar sportskala, spv 1450 mm m 4 servon, 1.200:-
»Ackvakt, 5 lysdiod 6Y, 100:-. 021-208 09, Ull-Géran.

Rensning Dragon Lady, 0S 20 Surpass E, 5servon,
4.900:- » Picas T-28B, 1600 mm, Q591 F8 Surpass,
5 servan, 4.500:- * Picas WACO YMF, 1800 mm,
2.000:- »EI-Soarus, ackar + 1 miniserve, 2.200:-+ JR
Max 6 Comp + 2 servon & ack, 1.300:- * Saphir,
0S81RF + 5 serven, 2.200:- » Saito 182, ny, 5.400:-
+ Saito 80, 1.800:-» OS 70 FS Surpass, 1.700- + 05
120 FS Surpass E, ny, 3.100:-. 0499-204 34, Anders.

Motorer « Webra 61 bakblas m pipa, 1.400:- » Webra
61,600:-*Webra 10 m power pod, 250:-+0561, 600:-
* 0S60 Iyrt, 750:- » 0520 Surpass, 800:- * Enya 35
fyrt, 900:- « OS Max 15 250:- » Cox, 2 s, 50;-/st* Enya
40, 600:-» Cipolla 4 cc, ny, 400:-« Fox 36, 400:-. 0640~
612 87, Tommy.

Segelflyg « Thermal Eagle, spv 3000 mm, RG-15
2200 g, 4 Hitec HS-80 MG, 3.500:-, ut servon 3.000:-
+"Littvindare", 7032-profil, spv 3000 mm, 1700 g, V-
stjart, 4 Hitec HS-80, 1.400:- ut servon 1.000:- »
Laddare Graupner Turbomiat 16 plus, 220V & 12V, 1-
3A [or 4-16 celler + radio- & mott-ladd med 150 mAh,
knapp anvand, 900:-. Patrik (utan tinnummer, men
med <Patrik.randmae@finspang. mail lelia.com>)

Byggsatser+ Curare 40, 700.- » Ryggskott 3 st, lank,
hjul, 475:- » Magic 20, 475:- » Cessna 188 .40, 700:-
* Magic 60, 700:-. 0640-612 87, 070-669 63 33,
Tommy,

Helikopter « X-Cell 40 Graphite, Heim Jetranger m
mekanik & kolfiberdrivning till stjértrotor» Aerochopper
simulator m progr fill PC & Amiga, Allt ska bort, ge
bud! 08-655 85 19, Stefan.

Modeller « Opus IIl F3A, Rhom Air lufistall, 1.000:-#
Ny glasfkropp Calypso F3A, 350:- » Lajban m flaps,
0525, Sanwa 6-kan, 5 servon, 1.800:- . 0640-612 87,
070-668 63 33, Tommy.

Diverse « Futura Super Sport m 0S61SX-WC & pipa
* Gyro JR-120 » Byggsats Great Planes F-14 1or .60-
mot » Stealth Fighter fdr .32- 46-mot » Irvine .36 Heli
+ Cirka 130 ritningar till AC, aercb, flermotor, segel,
skala mm, 20-60:-/st. 040-15 13 83.

Helikopter * Concept 30SR m Magnum 36PRO-H, JP
Dynapipe; Futaba FP-G153BB gyro, Futaba
1400mAh-ack, Robbe 10-diods ackvakt, 2 st JR4021,
2 st JR4041, 1 st JR/NES-511-servo. Mangder av
NHP (kolliber) blad, Zeal (metalldelar) bl & flakt &
andra uppgrad, aven mkt reservdelar, ring gama,
5.000:-+ Futaba FP-G153BB gyro, 850:-. 08-514 004
16, Magnus.

Futaba * Futaba Gold 6-kan, 3 servon, ul ladd, 800:-
0640-612 87, 070-669 63 33, Tommy.

Surprice * Surprice 3, ombygad frédn 34 till 36 dm2,
godk far F5B 10 celler, med servon, slumpas 3.500:-
. Bosse 0144-320 95 k| 17-19.

Helikoptrar * 1 Robbe Futura Trainer » 1 Robbe
Futura Zenit Il, ny kropp. Bada &r fullt kullagrade och
iperfekt skick. Pris beroende pa utrustning. Billigt!
0515-816 64. Mattias

Modellflygnytt » hela arg 1975-80 & 1986-96, 25:-/
argang + porto* Kuriosa: kataloger Minicars, Wentzels,
1968-, 25-50:-/st + porto. 08-592 553 35, Bengt.

Sachs * Sachs Dolmar 5,8 , ny, 4.500: * Pico 80 m
fldkt & pipa, ny, 2.500:- * P-51D Mustang, 14, spv
2820 mm, 6.500:-. 0512-407 86, Kent.

Nexus » Nexus 300 flyoférd m radio 7-kan 8 TT36-
motor * Trainer 40, ny, kompl m radio 7-kan & TT40-
motor. 070-598 33 84, Stig

Discus * Graupnerseglare Discus; spv4000 mm, alla
roder, bromsar, bogserkappl m el ut servan, ackvakt,
mott. 2.000:- - 3.,500:-. 0565-106 49/411 66, Lars.

Hyperfly « Tors Du flyga Hyperfly? En Apache m 3
ackar + en obyggd Hyperfly i karteng var fér sig eller
bada, ring och bjud! 0502-203 79, Kenneth

Stor-Cub + Piper Cub J3, 1:3, spv 3500 mm, m OS
Pegasus F240 & Futaba F-16, 14.000:- Modell &
ovrigt kan saljas var for sig mot/7.000;-, rad/3.000:-,
modell/4.000:-, 0499-100 21 eft 17, Lars.

Piper » Piper PA-38 Temahawk, spv 1850 mm, nyb &
provilm OS61FX. Pris efter utrustn. 0565-106 49/411
66, Lars.

Segel * Algebra 3M Mk |II halvbyggd, 1.350:- +
0S615F Ring, ca 5 tim, 1.300:- « Gentron, F3B-
seglare fran 80-talet, nylack kropp, 800:-. 0515-101
31 eft 1730, Claes.

SIG « Skylbolt dubbeldack, spv 1300 mm, beg ut
motor 800:- » Sk78-pontaner, nya 250:- » 0565-106
49/411 66, Lars, -

CAP » CAP-21, spv 2100 mm, dekar enl forebild, m 4
st kullagrade servon | vingen, bra skick, 3.500:-,
0522-378 01. Stefan.

Helimotor » 0561 RFN-H ABC, 3 st, 500:-/st » Picco
60, 8 mm axel, 500:- « Webra 61 ABC Comp, 500:-
040-54 86 31, Carl-Otto.

BYRON » Christen Eagle, glastkl m orign dekalsats,
Super Tigre 4500, inkl servon, flugen ca 10 ggr.
6.500:-. 040-13 98 57 kvll, 070-789 62 74 dag,
Stefan
Seglare * Esprit F3J, hell | glast, influgen & flygklar,
m 5 MPX-servon, Micro-MC & 1000mAh-mottacke.
0503-136 02.

Radio + Graupner T 3014, 6-kan, ackar i sand/matt, 3
servon & [add, [ampl nybdrjare. 1.100:-. 040-13 88 57
kvéil, 070-789 62 74 dag, Stefan.

Storseglare « Rowings LS5, spv 5500 mm, helt |
glasf, 7 servon, klaff, flyger otroligt uléver det vanliga,
4.500:-, 046-081 44, Magnus.

X-Cell « X-Cell PRO Experl, nyserv, kan fas i olika
utrustningsgrader, heli motor OS RFN + Halorl-pipa +
hel del reservdelar 7.500:-, + servon & gyro 8.800:-,
+Fulaba varvialsreg 9.400:-, + extra OS RFN (15 lim)
10.000:-. 040-13 98 57 kvall, 070-789 62 74 dag,
Stefan.

Storseglare * Nordic F3J, spv 3500 mm, 3.500:-
Hangseglare Foka 4, spv 2200 mm, 1.800:- » Radio
Graupner 414, fullt uth m expon/dual rate, multimix,
multiswilch, 1 switch chan , 1 prop chann, ack 1700
mAh. 3.500:-. 0502-716 69, Axel.

Tigre * Super Tigre 10 cc, kird 101it, 800:- 0502-203
79, Kenneth.

Radio * Sanwa Conquest 4-kan m 3 servon, ackar &
ladd, 1,000:-. 040-47 01 71, Daniel.

Heli « X-Cell Optima, obygad, 800:- * Robbe Royal,
ngt skadad (anpassad t X-Cell PRO) 800:-, Nyt gyro
JR 1208, 800:-, 040-13 98 57, Stefan. -

Blandat + Futaba PCM-mott FP-R129DP, 8-kan,
obetyd! anvanl, 1,000:- + Super Tigre 3000 m damp
1.200:- + Enya 90 4-takt m Runtronic & nya lager,
2.500:-* Bensinare 22-50 cc fran 1,500;- + Lagvingad
trainer m 0540 & Graupner/JR 5-kan-radio, 1.800:-
090-19 09 77, 0740-29 84 28, Per.

Radio * Graupner mc 1620, utbyggd till 7 kan, en
drfs mixerspakar, 11 servon (6 dubbelkullagrada), 2
mottagare, 3motl-ackar, 1300 mAh sandaracke. Séan-
darbord med hange. Svensk brukanvisning, 4.700:-
(billigare vid snabl affér!) 0910-155 02, kvall

SvarveToyoML1 svarv, dubbhdjd 50 mm, svarviangd
250 mm m befintl tillbehdr, 6.000:- (ny 12.000:-!) el
byles mot stjdmmotor. 0390-103 91 eft 1900,

Modeller » Sopwith Pup, 1:4, spv 2000 mm m Super
Tigre 20 ¢, 2.500:- « Piper Cub J-3, spv 2700 mm,
1.800- » Fulaba Skysport, 6-kan, som ny, 2.000:-
0510-612 42.

Byron+ Ororda byggsatser med nya, ostartade moto-
rer. Sukhor SU-26M, 27% skala, spv 82", 05 528 m
Purr Pow'r-démp & montdetalier, 8.500:- « AP-40
Kittyhawk, 1:5, spv 82" m 3-blad Pow'r Prop + 4,2
Sachs m Pow'rm ufflar mount, 11.000:-, » Zero AGM5,
1:5, spv 88", 08 525 m Purr Pow'r démp & montde-
taljer. 10.000:- » Radio JR PCM 10 m 2 mott, 10- & 8-
kan, ladd, ackar, 4 kullagr servon & kristallpar, anvant
2sdsonger, arsomnytt, 4.000:-.018-37 0956, Thomas

Helikopter « Kalt Space Baron, OS 32 SX m pipa.
NHP-blad. Metallswashpl, kullagr verallt. Alpha rotor-
h. Kolfiberrr till pitch & drivning for stjértrot + massor
av delar. 3.000:- » Futaba-gyro G-501 m 9203-servo,
flugit 10 tim, 2.500:-, 070-531 00 19, Jonas

Segel * F3J Raptor, spv 3200 mm, kol/glasfib, 2.000:-
* F5B Surprice 4, spv 1800 mm, formbyggd, 2
vingservon, 3.000:- » F5B Pulse, spv 1800 mm, farm-
byggd 2.000:- « F3J Skracken, spyv 3450 mm, call-
plvinge, glasfibkropp, 1.500:-. 019-23 22 01, Stefan.

Motor « OS FS-80, 4-takt, | kartong, kérd 15 min. Bra
pris vid snabb affar! 08-654 83 28, Per-Ola.

Mustang * P-51B Mustang, f 60-mof, m Enya 4-takt,
inf stall, flyger bra. Kompl & flygklar. 3.000:-. 021-14
40 23 fermidd. Kaj

Stort « Top Extra 230, 1.4, glasfibkropp, 2.400:- «
Kavan fk50 Continental boxer, mkt crom, tandsystem,
oljetrag mm, 6.000:- « Hogving fip lyp Super Cub, spv
3000 mm m Evra 190 31 cc bensin, 4,8 V tAndning,
inkl vingserven, 3.500:- « Hitec Focus 4, sandars,
400:-+ Saito 80, end inkérd, som ny, med prop & tank,
1.800:- » 08-600 17 41, 070-814 51 61, Magnus.

Diverse+SIG Smith Miniplane, 700:- » SIG Piper Cub
(trasigt sid- & hojdroder), 400:- » Pracedent High-Boy,
400:- = OS F8528, 1.200:- « OS FS40 S, 1.100:- »
Irvine 36ABC, 400:- » Dremelsag, 800:-. 0175-732 45
el 070 521 27 72, Bo.

Radio * JR-PCM 10 med mottagare, ackar, 5 servon,
laddare, aluvaska. 3.500:-, 0120-108 85, Ronny,

Diverse » Hellkopler Graupner/Heim Uni Star 60 m
08 61 RXHG, gyro, aluswashplatta, servon, diverse
delar, 7.500:- » Helikopter Hirabo Shuttle ZX m Irvine
36, div delar, 2.600:- » Piper J-3 Cub, skalai:3, m
Tartan 22 cc, servon, mkt fin, 5.000:- * Radio JRX-
347, 1.700:- » F6F Hellcat m Super Tigre 34, iniéll\b
stall; figdr landstalisben, spv 1300 mm, 1.700:-
Autogyro Gyrofighter, 700:- + Pilatus Turboponer
pabcr]ad 500:- » P-39 Aircobra dogfight m Magnum
15, 400:-, Pris kan diskuteras. 070-774 18 11, Daniel

Extra + Goldbergs Extra 300 m OS 120 SP, kompl m
servon, Flygklar. Finns som omslagsbild AoH nr 7/94,
6.000:- . 070-464 96 10.

Helikopter « Futura SE kompl m OS Max-61 SX, pipa,
hexagonstarter. PCM-mott, gyro, 6 servon mm,
12,000~ « Futaba FC-18 v3 Plus m séndarbord,
campacmedul, extra switchar, NHP/CSM flygsimulator
mm 5.000:- « Ring fér mer info! 018-611 1052 &l 070
51110 52, e-mail eisen@algonet.se

SALJES SALJES |

Flakt » Rafael-byggsats, kompl m OS 91, Dynamax
fidkt, pipa, hjul, bromsar, skalaben, pilot, cockpit-
inredning. 10.000:-. 070-464 96 10.

Kvartsskala  Pilol Bellanca, montera radio & motor,
fard at flyga. Dekor enl SE-GUV, 3.800:- » 0S160
Gemini, flug 10 tim, kampl m [da & enstaka tillbehar
(har suttiti SE-GUV), 5.000:- eller 7.500:- for allt!. 08-
604 8140, 070-51 67 605, Jan.

Futaba « FC-18, valskatt 9-kanalare m 15 minnen, 9-
kan mottagare, 4 par kristaller, en exira 5-kan
mottagare, 3 Futabaservon, extra servokablar,
radiopad & laddkablar. 4.000:- 0510-292 88, Lennart

Allt ska bort  Heim Jet Ranger m mekanik & motor
+ kolfiberdrivn till stiértrotor. Futaba gyro 15388 (3
tim) » Simulator till PC & Amiga. Hatoripipa till 10 cc,
ny. 08-655 85 19, 0704-37 19 83, Stefan.

Sigtuna Hobby |
rensar Iagret! B

Tillbehor for flyg och bat
ihundratals
i Sigtuna Hobbys
stangda butik!

Minst 50% pa alla priser.
Faxa efter postorderlista
pa 08-592 505 55 eller posta
till Fredriksbergsvagen 14,
193 34 Sigtuna

\

KOPES KOPES

Monster » Stora pontoner till QB Monster, 1000-1200
mm |anga. 0502-203 73:‘738 88, Kenneth.

Motor + OS40FSR, hel motor el reservdelar, nytt,
gammalt, hell el trasigt — allt av intresse — speciellt
nya kolvringar.08-550 990 41, kvdll, 08-553 283 17
dag. Harald Brotell.

MC 20 « beg i gott skick. 031-69 08 66, Pelle

LASER * Jag koper garanterat vélvirdade (helst
okérda) ex av Lasermolorer. Soker framidrallt
fabrikens dieselvariant i .70-storlek till min samling.
0531-122 50, 070-659 85 18. Lasse.

UNIMAT - Tillbehér och delar till Unimat 3-svary
kbpes. 013-298 287, Peter K.

Aerobatic + Aerobatickarra alt F3A-karra [Ampad fér
en .91 4-lakt — begagnad, halvidrdig eller kvar i
ladan. 0158-122 43 el 0706-54 44 23. Joans

Simulator « Flyg- och helisimulator, med radio. Allt av
intresse. 0303-23 20 27, 031-65 06 15.

Flakt « Thorjet eller Turbaxflaktaggraget i bra skick.
Ev ocksa vass 7,5 cc motor. 08-710 9173, Gunnar

BYTES BYTES

Svarv Toyo ML1 svarv, dubbhajd 50 mm, svarvidngd
250 mm m befintl tillbehér, 6.000:- (ny 12.000:-!) el
tﬂftes mot stjdmmotor. 0390-103 91 eft 1900,

EFTERLYSNING

Ritning » Jag behover Ritning #2 av Byrons P-51
Mustang, da min farkommit. Jag képer/kap mot
kostnad. 0303-24 94 07, 0705-14 94 07, Patric.

Ritningar till
Bo Gardstads viél-
kdnda RC-modeller

Bestall genom att sétta in
beloppet pa postgiro 432946-2,
Skriv ritningens namn pa
talongen. Du far ritningen
direkt i breviddan.

LAJBAN nybdrjarmodell fér dig som
Snabbt VilkiAra Qg .o
SK78 ldngsamflygande nybérjarmodell .20-.40 125:-
SK2000 nyborjiarmodell/aerobatic trainer,

utvecklad ur SK78

SF-121 "Stealth Fighter" delta av balsaflak,
snabbyggd, superaerobatisk ..............

STRIKE "véstficksmod" .10 .......

MEGASTAR modern RC- segfare dven for nyborjare
110:-

och for eldrift (Megawatt) ...

100:-

100:-
100:- MiG.40-.46
LIFT fun flyer, lamplig
.............. 100:- specialist, Se Mfn 4/97
65:-

KOMPIS nybdrjarseglare, kan forses

med motor senare .
JOSEFIN dubbeldéckaren fran

TV-serien "Flykten" .25-40 ..

JET FIGHTER jetjakiplan liknar F15 och

Bo Gardstad 08-511777 57

ell, kni
100:

——

100:-

125:-

J
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RABATTKORTET! D

Spar pengar pa Dina inkdp med vért rabattkort!
Kortet kostar 200 :- och galler|ett ar '
Detger Dig 10% pa hela vart sortiment, dock ej fér
gge:u:jretdéang_vagr. paketpriser, servopaket
) =C-radio.Om Grmins i
Eer.ar ardet en god affar — koper Du en motor f?)?;at?od()'ariogg"’l::g{}%oo&
oriet ar betalt! Kortet &r personligt och kan ej dverlatas. Postorderkund
anger kortets nummer vid bestaliningen — enkelt! errander

Som extra bonus lottar vi varje manad ut till 3 rabattkortsinnehavare

braha-grejer fér ett virde av 300:-/styck. Bestilles och betalas éverpg

\ 88 49 80-4 — skriv rabattkort och Ditt namn och adress pd talongen, J
VINNARE SAITO-MOTORER

Anders Lundstrom, Skelleftea » képte en Saito FA91S och far en likadan!

Andreas Ekfjorden, Norsborg » far en Saito FA-50 pa frislang.

Bada vinnama dragna av red Tingwall med valvillig hjalp av redaktionskatten Bagheera.

HI-TEC Focus 4 + 4 servon PROPWASH VIDEO + Ny serie

torrutforande, FM 1.555:-  1.290- | video-filmer fran en av USA:s
HI-TEC Focus 6 + 4 servon, storsta producenter av modellflyg-
TX + RX ack, FM 2415 1.998- | yideos. Mkl sevarda i hog kvalitet!
HI-TEC PRISM 7x + 4 servon, Tx + Rx ack FM 2,995~ | 4 oppg1 Krasehfilm, 20 min

— med rabattkort 2.695:-

* Son of OOPS, Kraschfilm, 20 min
* Crasher One. Kraschfilm, 32 min
» Qut of Control. Utsald!
* Top Gun Tournament '95, 115 min
*» Top Gun Tournament '96, 110 min
245:- per styck
+ Heli International ‘95, 115 min
295:- per styck
« Jets over Deland '95, 110 min
+ Jets over Deland '96, 108 min
+ Superman Jet Rallye, 20 min
+ Jets over Deland '97 flakt
* Superman Jet Rally '97, flakl
255:- per styck
* Tournaments of Champions '96
* Tournaments of Champions '97
OBS 2 kasetter  445:- per sats
* Top Gun '97
* Heli Internationals '97
295:- per styck

HI-TEC Flash 5 + 4 servan, Tx +Rx ack, FM 2.180:-
— med rabattkort 1.971:-

RADIO FUTABA Med rabattkort! «
FF-8 + 4 serv, ackar 5.738:- 5.164:-
Skysport 6 + 4 serv, ackar 2.863:- 2577
Attack |12K, spakradio 698:- 628:-
RADIO GRAUPNER Med rabattkort! «
MC 16/20, Tx ack, 1 servo 4.995:- 4.495:-
MC 14 + 4 serv, Tx ack & ladd  3.145:- 2.830:-
MC 24 9.970:- 8.900:- |

ACE-RC MODELLER AR TILLBAKA IGEN!
Sea Master flygbat f .40-motor, spv 1.490 mm 1.388:-
Sea Dancer, flygbat f .45- & ¢ 1.800 mm 1.445;
Sea Master 120, flygbat | oc, spv.2.137 mm  2.200:-
T-34 Sport, lagving sportfpl f 40, spv 1400 mm  959:-
Taylor Craft, higvingad aerobatic

f.15-20 cc, spv 2.250 mm 3.200:-

AVIO OCH MANTUA MODELLI
Byggsatser med lasersagade delar och fardiga vingar

Piper Arrow, f 61-.91-motor, spv 2.100 mm 1.938- o Hi
SIAI Marchetti, f 61-motor, spv 1.720 mm 1,580 ﬁgr_\é%n HIBE:JCO - 4-pack
Foljande tre nu pé lager igen! HS-225 285 4-pack

Double, sjéflygplan f .40
Cessna Skymaster, tvar
Fieseler F156 Storch,

spv 1,470 mm 1.580:-
46, spv 2.200 mm 2.195:-
-61, spv 2.008 mm 1,985

HS-422 185:- 4-pack
HS-425 235:- 4-pack
H8-525 425:- 4-pack
HS8-545 425:- 4-pack
MODELLER . i HS-80 335:- 4-pack
med DURAFLEX-kropp och fardiga vingar ‘ HS-80MG  490:- 4-pack

ARIANE 5, motorseglare f 25-36, spy 2.820 mm  1.988:- | g 401 305:- 4-pack
CESSNA CARDINAL,  .61-.91, spv 2.120 mm 2.647:-

HS-205MG 490:- 4-pack

BIPE SPECIAL, f .61-motor, spv 1.400:- 1.880- | Hs-700 395;:- 2-pack
HS-705MG 540:- 2-pack

KYOSHO TRAINER 40 1290 HS.g15MG 590:- 4-pack

TOPAZ ARF Trainer 40 1.390:-  seryvon « Futaba

TOPAZ .40-motor, dubbla kullager 765 FP 3003 162:- 4-pack  498:-

FLYGPAKET med TOPAZ ARF TRAINER FP 3001kull, 244:- 4-pack  798:-

TOPAZ 40-motor + Focus 4 FM + 4 servon 2.998- Fp 148 Sind 217:- 4-pack  694:-

Enbart modell & motor — 1798~ Servon » Graupner

= Gr 5007/5008 std kullager, 240:-

Soders Med kort 4-pack  598:-
O0BS ovanst. servon levereras

RC HOBB Y ufan gummibussningar och ok!

fyller 10 ar!

Det firar vi med massor av fina erbjudanden.
20% pa alla SIG's RC-byggsatser. Vara trogna
rabattkortskunder har dessutom sina 10% —
totalt 30%. Dessutom har vi sparat ett antal
Graupner-anlaggningar till JUBILEUMSPRIS!

EGEN IMPORT!

Radio Active » Smétillbehor
Eurokit » Landstéll och Flygplan
Century Jet Mod « Landsiall
S1G « Byggsatser o smatillbehdr

2150 Weston U.K « Ddmpare o motorfasten
adnn. Jamara « Byggsatser o tillbehcr
3.400:- : : b
c oen J Tec « Dampare o tillbehor
5.850:- ’
Aol 195 Mick Reeves * Byggsatser
it ; s 0. KDH = Smatilibehor
= o Kavan » Smétiloens
Futaba 148-servo, utan ilbehdrspase 100;- avan + Smatilloehor
Maximalt 10 servon per kund! MGA « Piloter
TT Trainer 2000, inklusive TT-42-motor 1498 MENZ « Trapropellrar

WINGS » Byggsatser

AVIO » Byggsatser

PROP WASH + Videofilmer
MANTUA = Byggsaltser
SEBINO * Byggsatser

DB MODELS « Byggsatser
SAITO » Fyrtaktsmotarer

Sveriges storsta sortering modellflyg — éver 150 byggsatser.
Helikopter, balsa mm. SAITO, 0.8, Magnum (TT), massor av tillbehor.
Egen import — darfér laga priser. Gor ett besok! Det I10nar sig alltid.

VALKOMNA!

Var RC-Katalog nr 4 ar fardig!
155 sidor av det basta inom RC-flyg.
Blir Din for 70:- inkl porto 27:- pa
postgirokonto 88 49 80-4

Asdgatan 174, 116 32 Stockholm " Pa Soder”
Mandag-Fredag 10-18 Lordag 10-14
Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90

Vi skickar garna pa postorder — ingen order ar
nagonsin for liten for oss!

OBS! For bestallda men ej utldsta varor fakturerar
vi Postens avgifter samt en exp-avgift pa 50:-!

L=-FLYG

Nu finns de nya borstlésa motorerna:
F5B-10C = HP370/30/A1 =10 celler
F5B-FAI = HP370/30/A2 = 27 celler

n

Sportmotor =& HP300/30/A2 = 10-16 celler

e skillnaden med k
o SUMMIT Plus F5B/10c-modell ........ helti glasfiber lagpris
e PLETTENBERG el-motorer ............... fran 100 watt till 4 kW
e SCHULZE superladdare ......... haller dina accar i toppskick
e SCHULZE fartreglage ................ instéllbara fér alla motorer
e SANYO NiCd-celler ...... skriddarsydda paket till motor/radio
e FOX el-pylonmodell ............c..c...
e SURPRISE F5B-racers
e KRUSE hogeffektvaxel ..........cocoivuenee

Besdk var hemsida pa INTERNET.
Katalog mot 20:- sedel/frimérke.

AirEL Filyghobby

tel/fax: 0503-13602 Box 118 54422 HJO
bosairel@algonet.se http:/fwww.algonet se/~bosairel

god fér 10 varv pa 90 sek.
wveseeee. VM-vinnare

till stora propelirar

Vi beklagar att det ar svart att komma fram pa telefon.
“— Mandagar och tisdagar &r det mest folk. Préva gérna onsdag & torsdag. —*

GRAUPNER RADIO
TILL KANONPRISER!
s s v 4890
GRAUPNER X-388 = 3 Bm:_

"ren” utan servon och ackar..

GRAUPNER MC-16/20
TX-ack, 1 servo (Begr antal)........Nu 3&5:-

Oppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lirdagar 10-14
s T E N B E R G5

R HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125, 903 32 Umea « Tel 090-14 18 70

61



POSTLADA 1371 » 820 77 GNARP

| Hemsideadress: http://www.glhobbytra.se

LISTER * FLAK « FRAMKANTLIST
BAKKANTLIST  BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av

MODELLBYGGSATSER

Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 24 200

E-post: info@glhobbytra.se

MOTORER * NYA & BEGAGNADE

150-111
150-158
150-20
150-368
150-408
1500101
1500102
1500105
1500114
1500729.2
1500805
1500813
15008208
15008228
15008238
1500914
15000228
1501010
1501011
1501015
1501023
1501024
1501025
1501026.1
150108
15011038
1501109
15017
15024
50-0527
50-1004
50-1009
50-1010
50-1013
50-1015
50-1016
50-1036
50-1100
50-11038
50-1158
50-1121
50-1123
50-1132
50-1201
50-1208
50-1242
50-1280
50-1286

o

0S 10, som ny

08 21 SE-BX, ryckstart, ny
KB 6.5 cc, bakbl, 6.5 cc, &j trot
Webra 61 m pipa

Super Tigre 61, ¢ ddmp

08 Max 61 Heli, RX-HGL, ny
Thunder Tiger 15, gott skick
Bratt 40

08 Max 32, startad

Enya 60 FS

Thund Tiger Heli 46, bra komp
Super Tigre 61, komplett

08 61 med pipa, som ny

03 61

Magnum 65 PRO, ny gj kart
Magnum 25 GP, gott skick
Thunder Tiger 65 GP, lite kard
Thunder Tiger 36 PRO
Thunder Tiger 25 PRO

KB Marin, 7.5 cc, gott skick
085 40 FP, skénhetsfel

Irvine 36, ny

Picco 21, m pipa, i Fun Fly
08 40 4-takt

0§ 40 FSR

Thunder Tiger 40 PRO
Magnum 65 GP

Fox 60 BB, startad

Thunder Tiger 61 PRO, mkt fin
0S 12Z, med ryckstart, ny
Piceo 3,5 cc, bilmotor, ny
Picco 60, e] dampare

Super Tigre 61, bakblas

0S 10 FP, marin, ny

Leo 15, med ryckstart, ny
Tartan 22 c, ny

Picco 60 bakblas, gott skick
Rossi 6,5 cc

08 28 Heli med damp, stariad
Picco 6,5 marin extra KF-vev
08 40 Max med pipa

Super Tigre 61

Rossi 60, gott skick

OPS 61, bakbl, m manif & pipa
Rossi 40, bakblas

Pieco 90, bakbl, nny, férg bak
Super Tigre 60, bakblas
Magnum 53 XL

365:-

1.205
425
775

- -15%
i «15%

- -15%

795:-
2.995:-
395:-
276:-
995:-
1.150:-
695
875:-
1.376:
995:-

1.195; -

3865:-
965
645:-
695:-

1,695:-

20%

455:-
875
575:-
825:-
545:-
685:-

985:-
8095:-

-15%
-20%

1.095:-
1.295:-

1.360:-
1.675:-
650:-

-25%
-30%
-20%

895
965

2.250:-
B75:
695:-
745:

-15%
45%
-20%
5%

675:-
795

965;- -
095:- -

1.245:-

Pis R
1.695:- -
950:- -

455:-

1501201
1501204
1501209
1501216
1501217
1501223
1501226
15014BB
50-1401
50-51B
50-55B
50-568
9801258
980126
980127BA
98012788
980127BC
9801278BD
980127BE
9801278F
9801278G
980127BH
9801278|
98012784
980127BK
980127BL
980127BM
98012780
9801278P
98012780
980127BR
98012785
98012787
980127BX
980127BY
98012782
980127BA
980127BA
980128BA
98012888

Enya 19, ej ddmp, gott skic
08 Max 10 m ryckstart
Enya 40 kullagrad, ny
0S8 61FS, 4-takt, lite kérd
08 61FS, 4-lakt

08 Max 28 hel

Enya 35, bra skick

Rossi 40 Sida, ny

08 Max 46 SF, ny

Solo 125 c¢ marin, ryck REA
Solo 125 cc, SUPER REA
Solo 125 ¢¢

Sailo 50, ny

Merco 35, ny

Saito 91, som ny

Saito 150, ny

Irvine 120, ny

Ivine Q-72, ny

Ivine 61, ny

Magnum 65 GP, ny

Enya 50-4C, ny

0S40 FP, ny

Royal 28 ABC, ny

Royal 40 ABC, ny

Royal 46 ABC, ny

Webra 61 ABC, ny

KB 65 Sporister, ny

Merco 30 RC, ny

Merco 40 RC, ny

Merco 61 RC, ny

Super Tigre 40 Ring, ny
Merco 35 RC, ny

Webra 61 Hell, ny

Enya 40BB, ny

Super Tigre 34 Ring, ny
MDS 40, ny

Enya 09 Car, ny

ASP 15, ny

MVVS 2 ce, Junior, diesel, ny
MVVS 25 ce, Junior, diesel, ny

980128B0 Enya 11 CX CT, ny
BYGGSATSER

MID157  Super Hots

MID174  Midwest Mustang f .60 moler
MID175  Corsair 40

MID177  AT-6, large scale

MID180  Extra 3008

MID181  Star Duster 40

MID182  Super Stinker

355:
625:-
785:-
1.285:-
1.195:-
495:-
395:-
965:-
895:-
750:-
750:-
750:-
1.495:-
395:-
2.695:-
3.995:-
1.495:-
1.195:-
1.095:-
1.485:-
1.785:
695:-
495:-
595:-
895:-
995:-
985
495:-
595:-
895:-
775
545:-
945:-
695:-
785:-
635:-
375:-
395:-
295
365:-
495:-

1.260:-
1.605:-
1.150:-
3595
2.995-
1,195
3.195:

Svensk Flyghistorisk Férening har till uppgift att stddja

insamling, vard och dokumentation av historiskt intres-
sant materiel med tonvikt p& svenskt flyg. Vi medverkar
till att den svenska flyghistorien tas om hand pa ett

vardigt sitt.

Dokumentationen redovisas sex ganger om &ret | Svensk
Flyghistorisk Tidskrift och dessutom i en Flyghistorisk
Revy, en temabok som utkommer en gang om &ret. BAda
ingar i drsavgiften 230 kr, som kan sattas in pa postgiro

533214-3 (mérk talongen "MF"),

Vi &r Gvertygade om att Du som historieintresserad har en
hel del att hdmta med medlemskap i SFF.

MID187  CAP-232 Aerobatic 3.085:-
MT3163  Sonic 500 China Clipper 825:-
MT3174  Juno dubbelddckare, tréfard,  1,095:-
MT3175  Great Lakes Biplane 1.395;-
MT3177C  P-51D Muslang for .60 motor ~ 2.295:-
09.6002K  Skyward kit 40, tra 625:-
69-1146  Great Planes P-51D Mustang 995:-
70-10 Puma 40, Glasfikropp, cellvinge ~ 945-
70-1002B  Clipped Wing Cub, skala 1:4  1.995-
70-1005  Twin Pin Sick 40, spv 1510 mm 625
70-1008  Graupner Piper Cub 40, spv 1,7 1.950:
70-101 EAA-Bipe, dubbeldéckare 1.005:-
70-1010  ACE Seamaster 40 795
70-1010P  Telemaster, spv 3 m 1.495:-
701012 Marutaka P-38 Lightning 1.995:-
70-1021  Goldberg Senior I .60-motor 945:-
701022 CAP-2160-90, GB 2135
70-1037  Tom Kitty 40 celiplastvinge 694:-
70-1056  Marutaka P-510 Mustang .60 1.785:-
70-1090  Marutaka JUB7B-2 f 60 1.885:-
70-1100  Corostar 40 995:-
70-1102  Stik-Munk, 1 .32-.40-motor 495:-
70-1111  Aeronca Sedan, skala 1:5 1.985:-
70-1131  Jamara Piper Cub, spv21m 1,695
70-1148  Beecherafl D-17, spv 1.4 m .60 1.950:-
70-1200  Ace Sport T-34,spv 14 m 40  695-
70-1203  Ace 4-20 spv 123¢cm, f .20 495:-
70-1206  Ace Bingo, spv 175 ¢m, f .60 895:-
70-1208  Top Flite Sierra 40 Trainer 995:-
70-1210  Top Flite Elder Biplane 895:-
701212 Marutaka Zero | .60-motor 1.795:-
70-1235  Precedent LoBoy, spv 142cm 975:-
701236 Mirage 550, spv 1,4 m, felmolor  B95:-
70-1237  Astir motorseglare, spv 2m 935:-
70-1238  SIG Bonanza, sportpl f. .60-m  1.795:-
70-12398  Marutaka Blue Impulse f .40-50 1.295:-
70-12408  Avioli Bipe MK2 Specl, spv 14 1,385
70-1245  FBF Bearcat 1.795:-
70-F28  F-28 Wildcat 1.345;
700804 Aeronca, skala 1:4, lite byggd  1.165:-
980125BB PICA Spiffire, skala 1:5 2.995:-
980125BC PICA T-28B, skala 1:6 1.795:-
980125BD. Telemaster Olympic, spv 1.8 m  895:-
980125BF Great Planes Ultra Sport 40 1.595:-
980125BG  Cessna Skylane 182, TF 81" 3.095:-
980125BH Balsa USA Sopw Pup, 108" 3.395:-
98012581  Aerotech P-47 Thunderboll, 50' 1.195:
980125BJ  Aerotech Spitfire, 50" 1,195:-

ATSER

SVENSK FLYGHISTORISK

FORENING

Box 10267 = 100 55 Stockholm * Tel/Fax 08-782 43 08

. Rab

20%

20%
25%

-25%
-25%
-25%

25%
25%

25%

-25%

-20%

-20%
-20%
20%

-15%
-15%

980125BK
9801258L
9801258M
9801258N
98012580
9801258Q
9801258R
98012585
9801258T
98012580
980125BX
9801258Y
980125BZ
980126BC
980126BE
980126BF
980126BG
980126BH
980126BI
98012684
980126BK
9801268L
Balsa391
Balsa393
Balsa394
Balsa434
Balsa436
Balsa443
Balsadsg
G-6204
GBG29%
GBG50
GBG51
GBGS52
GBG52
GBG55
GBG83
GBG66
GBGE7
GP510
HOUK12
HOUK45
OBAG-11
OBAG-12
OBAG-9
PCARC12
PCARC16
PCARC17
PCARC2

Pilot OB Monster 60
Krick Klemm L25, spv 18 m
Aerotech JU-87

Midwest AT-6, spv 83"

B-25 Mitchell, spv 175 cm
Tof Flite F4U Corsair 60
Svensson J-3 Cub, spv 1.7 m
PICA FW-190D-9, skala 1:6
Agratech B-25 Mitchell, 1.8 m
Veron Tiger Moth, spv 127 ¢m
Aerotech Avor Lancaster, 25 m
J-37 Viggen, glasf, 1 1.5m
Great Planes J-3 Cub, spv 1,9
Precedent T-180 Trainer

MK Zera Fighter, spv 130 ¢m
Thulin typ K

Top Flite P-51D Mustang .60
Top Flite P-40E Warhawk .60
Top Fiite AT-6 Texan .60

Top Flite P-47D Thunderb .60
MFA Golden Eagle bipe, 1,2 m
Flying Tiger 45, trafardig
Stingray 40

Thunderbug 40

Big Taube

Stick 40 Plus

Bristol Kit

Smoothie Kit

Enforcer Kit Delta 60-65, 2T
JU-52, elmotorplan

Super Floats

Falcon |1l 40-modell

Blicker Jungmann 64, 75"
Super Chipmunk

Ultimate 10x300 Bipe

Extra 300

Piper Cub Kit 40, spv 1,9m
Tiger Il

Sukhoi 72.5

Sportster Bipe

Thunderbolt P-47, skala 1:12
Extra 300L, skala 1.5
Pontoner GFK 900 mm
Pontoner 1000 mm

Pontoner 700 mm

PICA Waco YMF3, skala 1:5
PICA Spitfire, skala 1:6

PICA P-51D Must, skala 1:5
PICA T-28B, skala 1:6

1.185:
1.695:-
1.195:
3.585:
2.195:-
2195
895:-
1.695:-
1.795-
795
2.995:-
2.195:-
1.595:-
995:-
B95:-
1.435:-
2.485:-
2.485:-
2485:-
2585
1.295:-
895:
795
795:-
1,385
725
925
925:-
975:-
1.595:-
595:-
B25:
2.395-
1.795:-
2.295:-
1.975:-
1.265:
995+
2.185;
1.285:-
545:+
1.395:-
625
795:-
475
2.505:-
1785
2.945:-
1.795:-

modellflygnytt 1/1998




Spdnnvidd 1.650 mm
Vikt 3.300-3.700 g
Vingyta 51,9 dm?

'SUKHOI SU-31

Ett flygplan for den krdsne flygaren, som soker
nagonting verkligt manévrerbart. Vingprofil a la
Sukhoi, roderytor dito. Den &r haftig, snygg, 1GtH-
byggd. Byggsatsen &r mycket forarbetad — alla
delarnumrerade. Kabinhuv, nos arftillverkade iPVC-
plast. Landstall i fitan. Ritning i full skala i fyra delar,
Byggbeskrivning med fotografier ingdr.

Vingbelastning 63-70 g/dm?
Motor .60-.90 2-takt eller .80-1.20 4-takt

PeAs Rotorblad

Kallarvéigen 13 » S-813 40 TORSXKER

{ Telefon 0290-851 37 & 0290-407 32

PCARC3  PICA FW-190D-9, skala

RF-11 Spitfire, oplankad dogifght £98:-
§2029 Fiesta 45, spv 1560 mm, fraf ~ 1.095:-
TT-414 Eagle 408, trabyggsats 185
BVGGSATSER SEGEL

Club Star elektro
uBuﬁ' Sophisticated Glido
GBG60  Gentle Lady Glider, spv 2 m
R3147 Keroman matorsegel
R3172 Impulse, ARF, spv 1.6 m
§-2031  Top Quark, motorsegel, trafard
01.10401  Stratus Sports, ] skey
01.10402 Soarus Sport
69-1000  Megastar, spv 2 meler 635:-
£9-1001P  ASW-15, glasfiber, spv 3 meter 1,695
£9-1002P Cabra 17, glastiber, spv 3,1 m  1.495:-
69-1003  Vegatermik 2500 1.250:
69-1003P Melora Krick, glasfiber, spv3m 1.795:

69-1004P
69-1006P
69-1008P
68-1009P
69-1012P

First F3B, glasfib, plank, 2 m

Chibli, plankade ving, spv

69-1301  Kestrel 17, glasf, spv 3.1 m 1.195:-

72-1285  Voltino Multiplex, spv2,6 m 1.990:-

TT-4102  Windstar, spv2m 1.025

TT-417 Explorer, ARF termik, spv2m  865-

LAGVINGADE MODELLER

1%1 m‘-l Champion 45L f .40-mot 695:-
Champion 45L, ARF 695:-

EZ P-40 Warehawker,

Motorspats Motosegel, glas!, 3,3 2,395
1405
Sperber motorsegel, glasf, 2,8 m2.395:- -30°
Sm 1.205-
Hegl SB 10, glasf, plank, spv 3 m2.195:-
1013P Hegi Kalif, glasfiber, spv 3m 1,795

spv 1,6 m 1.285-

Rab

20%

-20%
-30%
-30%
20%

20%
0%
-25%

-30%

R

=

b

IaUOSEOB EZ Christen Eagle, spv 1.6 m, fin2.435:- -
1600821B Dubbelddckare, gul, spv 1.5m IUUS:-
16008228 Calypso 60, inf stall 5
60-1402  Folland Gnat, .60-modell, rod

57-1278  EZ PT-19 for .40-motor

60-1001  Vinge Cortina, Mu\lu)‘m 3serv 2150 -20%

60-10028  Biplan typ SE5, spv 1,6 m, 4 serv2. BGUr

60-1005  Deltavinge

60-1011  Aurora 60, infallb stéll, 2 servon 1.595:- -2
60-1201  Stearman PT-17,spv16m  2.125:-
60-1209P Hots, skala 1:4, 3 servon 1.995:
60-1214  Miles Magister, spv 1.7 m ej flug 1.345:- -

60-12358  Delta X1200, spv 1
60-1301B B-2

60-1320  Soarus .60-modell, spv 1.6 m 875:-
1600918  CAP-21, 90% fardig, spv 1.8m 1.395:-
LAGVINGADE MODELLER

modellflygnytt 1/1998

15cm, guirdd 945:-
5 Mitchell, 2-motor, spv 16 m  855:-

EZ Big Supra, spv 2 m, superfin

1601026 5.895:
160108 Lagvingad .40-mod, rosa/vit 765:-
1601038  Josefin, .40-modell gul/bia 795:-
1601221 Palriot, lagvingad 25, spv 1,2m 675:-
160138  EZ Dago Red, inf still, 5servon 2485
HOGVINGADE MODELLER
161010  Ryggskotiet, e] skev, 3 servingar  745:-
610108  Trainer 25, fin m 4 servon 975:-
16107241  Catalina 2-molorig, ny 975:-
1610808 Big Lift, vitola, spv cirka 2 meter  1.395:-
1610802  Trainer 40, Greal Planes, kladd ~ 995:-
1610904  High Boy 40, Presedents, kladd 895
1610905  Piper Cub m pontoner, spv2,1 m 1.195-
16110 Trainer 40, vitbla, med skev 735-
1611009 Skyward 40 ARF, nybérjarplan 795--
1611026  Piper Cub 895
161108  American Flyers 40, gott skick 8465:-

16111 QB Monster rodigul, 5servon 1.150:-

1611112 Clipped wing Cub ARF. spv 2,1 m 2.285:-
1611221  Bellanca 40 EZ, mkt fin, spv 1,6 m1.345:-
1611226 Tiger Stick 40, spy 1,3 m 575

16115 Satari 2000 Trainer 415:-
61-1022  Packésna 60, rodigul 345:-
61-1208  Hogvingad 40-kéirra 300:-
B1-1241  RéHan, voilet, .25-motor 425:-

61-1261  Sjéflygmodell { .60-mat, spv 1.8m  695:-
61-1334  Tiger Moth rd/gul, spv 1.45m  1.095:-
700801  Lajban 586:-
980129BA  ARF-Trainer, .40-mot, 4-kan radio B%Bssr

Fladie Kyrkvag 1,237 91 Bjarred
Tel046-24 71 14+ Fax 046-24 71 36
www.skanehobby.se

KER PRISERNA
PA |‘)’é ?’?.ES L MODELLERNA!

Se separat annons pa annan plats i tidningen

MIDWEST SIG

Extra 3008 (3.853:-)
GRUPNER

Cap 231 EX
MODELTECH
Dragon Lady 40
Cap 21 40 motor ..
Piper Cherokee

HELIKOPTRAR
Nexsus 30 S/R..

KYOSHO

Kyosho Trainer 40 ...........ceeemreceseennas {W. P Concept 60 SR
Auto Kite Il 1.690:- .

Piper J-3 Cub ARF. 1.990:- MOTORER SAITO
Clipped Ving Cub .. .990:-
Space Walker .390:-

Extra 300......... .990:-

Fairchild PT 19 ARF.

Aurumsports ART

Hyperfly

Apache Hyperdly...

Manta Hyperfly.
T

Chall 25
Champmn -45L...
Champion -30L.
GREAT PLANES
Ultra Sport 1000
Ultimate 40 ..

Super Sportster 40..
Super Sportster 60 ..
SEGELPLAN
Cumulus....

Topaz 61 ABC..

MOTORER 0S
0S 15 FP 695:-
0S 20 FP 170:-
0S 32 SX
05 LA 46
0§ 25 FX
0S 40 FX
0S 46 FX

05 32 SX-H.. ot
THUNDER TIGER MAGNUM

[ o e o s 590:-
GP 25 610:-
GP 40 645:-
1] L TR——————— 995:-

Explo

CG Sophisticated La y .
Electra Fly.....

Stratus Sport

Soarus Sport

InterFly ARF

InterFly Kit

PRO 46 SE......coconsnrene 1.145:-
g M F-91 S FYrtakt sovmvssmesesmrrmsnie 2.495:-

RADIO

Graupner/Ir MC-14 3 ser, TX-ack ......2.995:-

Graupner/Ir MC-16/20 1 ser, TX-ack.3.295:-
Futaba Skysport 4 3 ser, TX/RX-ack ..1.895:-
Futaba FF6 3 servon, TX/RX-ack....... 3.295:-
Focus 4 AM ............ :
Flash 4 3 servon . -
Flash 5 4 servon, TX/RX ack, ladd ..... 2 190:-

GLOBAL QUALITY

SST 40 KOLLA PRISET! » KOLLA PRISET!
Raven

Birde Ten ACK VAKT 1 38- =
Skyrider 60 10 lysdioder ,...ouesesrasess u
Rightflyer 40T ARF...

Kwik fiy 40L ARF. Allt i annonsen finns pa lager!

Reservation fir slutforsaljning.
Vi skickar gdrna pa postorder.
Vilkommen att ringa!

CARL GOLDBERG
Biicker Jungman .
Anniversary Cub...

:REI‘-ZGCEDENT £ia Vard 10-18. Lunch 13-14. Lord 10-14
y Boy -

Bi Fly 25 s 1 kN BERG S
Hi Boy 825:

Hi Boy Turbo 825:

Lo Boy 825:-

T-180 1.090:-

Stampe. 1.876:-

BT 3T ——— 1.848:-

ROBBE

FO 141 Gnat.....cococrninmmsnsmmsasmssassssssnsnss 750:- BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR

Kungsg 125 903 32 Umed = 090-14 18 70
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Nordek * Sveriges billigaste hobbybutik med postorder!
Servon CA-lim Kolfiberpropelirar
NARO BB, 9 gram 275:- 4 stycken  1.011:- Tunt/Medium/Tjockt  55:- 18-10" 389:-
NAROPROBB, 14gram 295  4stycken  1.030: | accelerator, 150mI  99- 20-8"(10) 402:-
Standardservo 170:- 4 stycken 550:- 22-8"(10) 445:-
Balsa * nagra prisexempel ~ 24-10" 499:-
Roderdetaljer 3x100x1070mm 17:70 )
Kullink M2 med 1,6 mm skruv 10 stycken 36:- 6x100x% 1070 mm o5..  Trapropellrar, 8-6" —32-14"
Kullink M3 10 stycken 57:- 12-8" 65:-
Roderhorn, sma 10stycken  35:50 | nalar 16-6" 80:-
Roderhorn, 1/4-skala 6 stycken 36:- | 5p stycken o, 18=40° 99:-
20-8" 124:-
Tillbehor (Sveriges billigaste!) Tillbehisr
Sma gangjarn 10 stycken 21 | F8riangningskabel, 30 cm 38:- -
Stora gangjarn 10 stycken 27 Férlangningskabel, 60 cm 44:- e~
Hjulstopp, 3,0 mm 10 stycken 30=  Syembrytare m ladduttag 62-- RN
Hjulstopp, 5,0 mm 10 stycken 36:- ‘ P %
Byggsatser segelflyg/hangflyg Byggsatser motorflyg
REGENT, spv 2400 mm, RG15A ARF 1.895:- DALOTEL, spv 1480 mm (bild) TR.'?FE\RDIG 1.395:-
ESO SPEED, spv 2040 mm, SD 7003 ARC 1.545:- ULTIMATE, spv 1400 mm TR@\FARDIG 2.695:-
RAPID, spv 2600 mm, specialprofil ARF 1.895:- P-38 LIGHTNING, spv1.220 mm TRAFARDIG 1.895:-
Besok var butik i Goteborg: Gamla Flygplatsvagen 18, 423 37 Torslanda « Tel /Fax 031-92 2566
m e o as . o e '
‘\,\ Seriosa aterforsaljare valkomna!
o o ‘* Se utforlig information pa Internet:
http://user.tninet.se/~faw9090 eller begar prospekt.

, Molander Hobby

e 5, o iendiero RC-tﬂlbeh
meekanlk

Exempel ur Rata!ogc,n

Spannvidd 2225 mm
Kroppslangd 1620 mm
Cirkavikt 4900 g
Maotor minimum

15 cc 2-takt
20 cc 4-takt

Blodforlingare Dl 110 kr.
BIG LIFT Lasmutter M2 8-pack 20 kr.
Arbetshdsten fran ) Specialpris Duralstill Goldbergs Extra 300, Ultimate 190 kr.
Multiplex som ar perfekt fér &

il N CE Ry T B S AT Sl B Spinncr-mutter 1/4", 5/16", M7 35 kr.

naturligtvis bogsering. Trabyggsats ; : L i .
med massor av llbenar, reja I i Sl Avgasmutter till samtliga OS-fyrtaktare 20 kr.

duralstall, motorkéipa och dekalark.,

KLURINGEN

I R o RS WA
Jjigg for kropp

440:-

Ring, faxa eller skriv for

Gratis katalog

fullspickad med skr uvar,muttrar,brickor och andra
- finmekaniska artiklar

Jjigg for vinge -Fo |
440-- inmekano
' Ring for info . .
KLURINGEN Mekanik & Hobby Vattenverksyiigen 27B §-212 21 MALMO. Tel/fax 040-291108
> Tel 0171-585 02 « Fax 0171-585 44 Telefontid sikrast Min-Ons 18-21.
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RUNTRONIC téndsystem &ver hela vérlden
Over 1000 levererade system till alla vérldsdelar med
ndjda modellbyggare och bil- och motorcykelakare.

Tandsystemet

* |ag vikt, 50 gram

* sma inbyggnadsmatt, 30 x 30 x 23 mm

* drivspanning 6V, lag stromférbrukning

* automatisk tandférstallning upp till 40°

* max varvtal 28.000 rpm

» effektiv skarmning och avstdrning

* enkel komplettering fér tvacylindrig installation
Motorn

* exakt tandning pa alla varvtal

* hégre vridmoment

+ sdkrare tomgang

* battre startegenskaper

* mindre oljeinblandning — renare avgaser

* kan koras pa metanol eller bensin

» med bensin — halverad brénsleforbrukning

P

RUNTRONIC MINI

1-cylindrig, ord pris  1.295:-
2-cylindrig, ord pris  1.450:-
R1 1/4" tandstift 150:-

Férmanligt erbjudande

Var senaste motor i ASP-
familjen & ASP 160, en
tvacylindrig fyrtaktare i
boxerutférande.
Tillsammans med
Runtronic tdndsystem ;
blir motorn en intressant =i
kombination inom motor-
varlden. Vi erbjuder ASP 160
forsedd med Runtronic tand- §
system, provkérd och klar for ett
introduktionspris av 5.800:- (utan
tandsystem 4.895:-). Férutom motorns originalinstruktion medféljer en
femsidig svensksprakig handhavandebeskrivning éver tandsystemet.

- Vi erbjuder ocksa en palitlig tvataktsmotor ASP 120R -
%jﬁ‘lf-’ﬁmm (20 cc) med installerat RUNTRONIC téndsystem for 2.500: eler e tl‘o

--—------------‘

RUNTRONIC CDI tandsystem oslagbart
Tandsystemet, som &r en svensk konstruktion, har
genom ingaende utprovning évervunnit alla
klassiska svarigheter och darmed dvertraffat alla
andra pa marknaden férekommande miniatyr-
tdndsystem fér forbranningsmotorer.
RUNTRONIC tandsystem kan installeras pa alla
fdrbranningsmotorer som &r avsedda for glodstift
och motorer med batteri- eller magnettandning.

| tandsystemets grundutférande ingar elektronik-
enhet, sensor och magnet, tandkabel med
téndstiftshatt och en 5-sidig handhavande-
instruktion pa svenska. Grundutférandet kan
kompletteras for installation pa flercylindriga
motorer. Tandsystemet kan forses med en
mikrodatortillsats for individuellt anpassa
tandférstalining och tandkurvor.

Kommande ASP-motorer:
fyrtaktarna 52FS och 91FS samt
tvataktaren 180AR

G o o o o o ——— - BOX 184, 5-332 24 Gislaved *tel 0371-107 09 *fax 0371-107 45

Kampanj pa Graupner X-388 och X-3810
Galler till och med 30 april!

Fullutrustad 8-kanals sandare med kapacitet langt 6ver det vanliga!

Tva 8-kanals RC-set med computerprogram for segel-, motor- och heliflyg. Bada med tre olika
sandningsmode: PPM, PCM och S-PCM (1024 steps uppldsning). Idealiska for dem som vill ha
en komplett, kompakt sandare fran bérjan. Kombinera detta tillfalle med var 12 manaders
finansiering Rantefritt! Graupner X-388 och X-3810 kan Du képa hos alla Hobbyborgens ater-
forsaljare runt om i Sverige och Norge. Ar Du oséaker var Du kan fatag i Din nya radio, star vi

garnatilljanst med tips om narmaste aterforsaljare! Hobbyborgen AB, telefon 0474-405 10.

* Tre olika flygprogram och dessutom fria mixers!

* 8 kanaler och funktionsbrytare med fran borjan!

* 8resp. 10 modellminnen att lagra installningsvarden i!
* X-3810 gar dessutom hogupplosande grafisk display!
* Logisk programmering!

* Kraftig laddare, 2 servon och PCM-mottagare medfoljer!

Kampanj-pris X-388 « 4.225:-

66

Kampanj-pris X-3810 » 5.225:-
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M'Varfor betala mer an
du behover for Dina
JR Ergo - produkter?

Hos oss koper Du alltid
JR Ergo-produkter till basta pris

(helikoptrar & reservdelar)

ERGO FS 70

"Fyrtaktarn”
® Cfk graphite chassi
® CNC Aluminium flakt
® JR-Glasfiberblad
© 0S8 70 FS Surpass
® JR-pipa/krok
° Pris!l! 7.995:-

Ergo Z230

"Bensinaren”
? Fullt kullagrad (42st)
¢ Zenoha 23 cc motor
® Ljuddampare
® Fullt konstflygduglig
3D/Inverterat
® Mycket billiga
reservdelar.
Jamfor garna med
vara konkurrenter
° Pris 10.695:-

Ergo 50 ARF
"Marknadens mest
prisvarda trainer”
° Langt férmonterad
© Webra 50 speed
° JR -tuned muffler
¢ Det |aga priset
° Pris!!! 4.995:-

Ergo Racing
"130 km/h”
? CCPM styrning
° Cfk graphite chassi
¢ Gfk Huv
¢ JR-Glasfiberblad
® Avsedd for 3,5 ccm
Buggy motor
¢ Fér pylon och 3D
° Pris 6.795:-

[ Bestallningsvara ]

Endast hos oss: WM(F3C)-filmen fran Turkiet

med sn-ﬁ‘ygning av C.Youngblood 295:-

Ring och bestall broschyr
F 'n fO och prislista Kostnadsfritt

Med reservation for ﬂsandrmgar

Hell Tech AB

08-570 359 89 070-532 84 67
E-mail nyform@swipnet.se
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BILLIGA FLERPACKS-

SERVON/MOTTAGARE

HS-60
HS-80
HS-80MG
HS-85BB
Hs-101
HS-225BB
HS-300
HS-4.

H
HS-
HS-

345

275:-
490:-
315
245:-
345:-
145:-
175:-
205:-
375:-
375:-

4-pack
1.125:-
895:-
1.385:-
995:-
779 -

HS-75BB
HS-615MG
HS-700BB
| HS-705MG
| HS-805BB

. | GROR508
GRAR 5008 259:

1.195:-
1.195:-

MOTTAGARE

1st

465:-
540:-
365:-
540:-
540:-
1st

165:-

2-pack
775:-
895:-
635:-
895:-
895:-

4-pack
550:-
795:-

Hitec 7k HFDO7RA  640:-
Hitec 5k HFS04MI
GR/IR 8k C17

490:-
770:-

Oppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lérdagar 10-14

o ¥ EN B -E R & 5

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125, 903 32 Umea » Tel 090-14 18 70

Vi har satt ihop e
paket lAmpligt for n}
1 jare. Trainer, 4-kang
radio, servon och .4

motor. Ring fér mer

Trainer: Hi-Boy, spdnnvidd: 1570mmm. Radio: Hitec Focus 4FM
med fyra servon. Motor: Leo .40ci. Kullagrad ABC-motor.

Club 10 Turbo
Den verkliga favoriten - nu
annu battre. Forsedd med
kullager pa alla viktiga
stdllen samt Schumachers
1 revolutionerande elektro— kaross gor detta till "en
{ mekaniska fartreglage.

vinnare". }
1.595:- 1.345:— |
Tel 013 1274 70 » www. powertoys.se

Kyosho Tracker

Tuff monstertruck for dlg
som gillar "haftiga ak"! |
Stora hjul, oljest'dtd‘aimpare
pa alla hjul och en frack




HAB Electronic AB har nojet att presentera
TSK — helikoptervarldens ""Cadillac''.
Samstammiga tester over hela varlden bekraftar
pastaendet. Detta ar nagot helt unikt — nastan alla
optiondelar i byggsatsen, hela rotorhuvudet i CNC-
bearbetad aluminium, push-pull pa allt utom
stjartrotorn (finns som option),
i stort sett alla delar i kullagrad, CNC-bearbetad
aluminium — med en driftssakerhet, flygformaga
och precision langt utover det vanliga!

Prisexempel
TSK-helikoptrar

TSK 30 4.450:-
TSK 46 4.990:-
TSK 60 6.900:-
TSK 60V2 8.900:-

TSK 30 TSK 60

Vi ar stolta over att kunna Vi ar exklusive agenter for
presentera hela Super Tig- hela Morleys och Quicks |
re-programmet. Alla moto-  program i Sverige. Under | ™

rer fran 0,34 till 45-kubika-  varen kommer manga nya
renfinnsilager. 60-kubika- optionsdelar till Carbon,
rentas hem pabestallning. CNC-bearbetad swashplat-
En ny F3A-motor ar pavag taialuminium finns redan
in — pris? RING! Under nu. Ettrotorhuvudisamma
aretvantas ocksa en ny 82-kubikare fran Super Tigre.  material ar pa gang. Snart kommer ocksa mOJIIghet
Samtliga motorer med svensk bruksanvisning. Och  att valja hoger- eller vansterrotation. Alla reservdelar

behéver Du reservdelar — kom ihag, vi har dem pa —till laga priser — finns for leverans pa dagen.
lager! Prisexempel: Vi séljer Len Mount rotorblad i glasfiber: Prisexempel:

GS 45 HELI ABC med dampare 975:- 30-blad/425:-, 46-blad/495:-, 60-blad /695:-.

S 75 Ring med dampare 1.205% -

GS 40 Ring med démpare 875:- ggmgym | ikl kabel 133(5)

G 3250 utan dampare 2.285:- CSM—ISImL;fator NI 550

G 500 med démpare 1.580:- NySHER i

S 61K HELI Ring 1.475:-

G 43 AERO med dampare 855:- p'e

Vi saljer Morley, Weston och Hatori. Ring for priser! 0

Vi har ocksa ett bra JR-sortiment av radio & servo och reservdelar i lager.

Kolla in Hawk-helikoptern pa var hemsida — manga nya kroppar & optionsdetaljer.

HAB ELECTRONIC AB Telefon 0500-41 70 28
Blabarsstigen 54 Telefax 0500-48 02 88
541 33 Skovde Web: http://www.hab.se/
Telefontid 0800-2000 vardagar E-mail: arne@hab.se

ARNE NOHLBERG




Futaba

World leading manufacturer of R/C

SERVO SORTIMENT

Beskrivning Storleki  Viktkraft Fart Lagring Drev Rek. Flyg Helikopter Segelflyy Stora Bil & Bait Off-Road ‘Banbil Segel

mm (arlkg) s/60° Pris Elflyg flygplan “Gas" bil bat
S125  Segel-am 45x23x42  65/9,3 062 1KL Nylen  539:- v
$136G Landstall 45x23x25 42/5,5 0.50 2KL Metall  524:- v v
S148  Standard 40x20x36 44,430 022 1GL Nylon — 217:- 4 v v v v v v
§3001 Standard 40x20x36 45,1/30 022 1KL/1GL Nylon 253:- v v v v 4 v v
$3002 Mini 31x16x30  35/3,3 016 2KL Metall ~ 712:- v v v
§3003 Standard 40x20x36 37,2/3,2 022 Nylon  167:- v v v v v v
$3101  Micro 28x13x30  17/2,5 0.22 Nylon  492:- 4
$3102  Micro 31x16x30  21/3,7 0.25 Metall ~ 603:- v
S3302 1/4 skala 59x29x50 103/8,0 019 2KL Metall 595:- v v v
$3401 Snabbt 39x20x37  47/3,2 015 2KL Nylon  523:- v v v
§3801 Segel-am 59x29x50 107/14,0 0.22 2KL Metall  638:- v
§5801 Segel - winch 46x25x44 83/9,8 05 2KL Metall  1417:- v
§9001 CLM-KL 40x20x36  48/5,2 022 1KLAGL Nylon 417 v v v v v v v
§9101 Standard-snabbt 39x20x35 45/3,1 0.16 2KL Nylon  678:- v v v v
S9102 Vingservo-CLM  45x23x26  46/36 013 2KL Nylon  952:- v v v v v v v
§9202 Helikopter-CLM  41x20x36  50/5,0 022 2KL Nylon  643:- v v s
$8203 Helikopter-CLM  41x20x38  53/5,5 0.11 2KL Metall ~ 957:- v v v v
§9204 Power-CLM 41x20x38 53/9,5 019 2KL Metall  948:- 4 v
$9303 Power- CLM 41x20x40 64,572 019 2KL Metall  902:- v v v v v v
$9304 Power-CLM 41x20x36  50/5,0 022 2KL Nylon  655:- v v v v 4 v v
$S9402 Power- CLM 41x20x38  55/8,0 009 2KL Metall  948:- v v v v v s v
$9404 Power-CLM 39x20x37 55/5,7 0.11 2KL Metall 834:- ¥ v v
S9602 SnabbtMini/CLM 36x15x31  31/2,7 009 2KL Metall  704:- v v v

Méttangivelserna &r avrundade till ndrmaste hela millimeter - De angivna prisema &r rekommenderade cirkapriser inklusive mems i Sverige (fér vara Norska vénner: kontakta
Norvegian Modellers), lokala prisvariationer kan férekomma - reservation fér priséndringar & feltryck. KL = Kullager, GL = Glidlager av oljebronstyp, CLM = Coreless motor -
Prestanda pa servona &r métt vid 6 volt med undantag fér S3003, S8001, $3101/02, S9203 & 59204 som &r métt vid 4,8 volt, prestanda pa S5801 &r métt vid 7,2 volt

kta Futaba servon ar det enklaste och mest férdelen med den nya generationen coreless motaorer.
effektiva sittet att uppgradera din Futaba radio. Andra ar utrustade med kullager och metalldrev fér en
Ingen annan tillverkare kan erbjuda ett lika stort mjuk gang & lang hallbarhet. Men alla Futaba servon
urval av servon vad galler storlek, utformning & funktioner utnyttjar ytmonterad elektronik som sparar utrymme och
som Futaba. Deras funktion & hallbarhet har gjort dem till vikt och gér servona hallbarare.
favariter bland sa val den tavlande eliten som For att din radioanlaggning skall prestera maximalt,
hobbyamattrer. Nya modeller sa som S9001 utnyttjar anvand de finaste servona pa marknaden - dkta Futaba.

Futaba - vérldsledande inom radiostyrningar sedan starten 1962!

Futaba’s Sverige agent: Minicars Hobby AB, konsumenttelefon: 018-712015 (9-12), fax: 018-108545, e-mail:
info@minicars.se - Internet: www.minicars.se - Futaba's Norge agent: Norwegian Modellers A.S, telefon: 333-161140

Futaba reparationer i Sverige: Kaj's R/C Service, Box 17042, 720 17 Vasteras, telefon: 021-20515 (kvallstid)




-

MOKI 1.80 2.541:-
MOKI MODELL 1.20 Boxer  4.323:-
MOKI MODELL 30 cc bensin  3.630:-
MOKI MODELL 45 cc bensin  4.149:-

SAITO FA-56 1.890:-
SAITO FA-91S 2.890:-
SAITO FA-150S 3.890:-
Ackvakt 111:-
Ackvarnare, blits 60:-

SANYO ackar 4 ,8V, 1000 mAh 160:-

WEBRA .BOABC LONGSTROKE WEBRA .32 ABC DYNAMIX COMPETITION WEBRA 1.45 ABN PUMP

Webra ms:de—aldng fel —alltidilager!

WEBRA .32 ABC Dynamix Competition 1.209:-
JR-sandare & mo”agar € |  \WEBRA 40 GT ABN 4 1.045:-
WEBRA .50 GT ABN 1.220:-
Byggsafsef och tillbehor WEBRA .61 F ABC 1.945:-
MODEL TECH  DELRO » JAMARA * WESTON WEBRA .61 ABC Long Stroke 2.030:-
AIRFLY MODELLE » THUNDER TIGER WEBRA .70 ABC Competition 2.416:-
WEBRA .80 ABC Long Stroke Dynamix Pump 2.991:-
WEBRA 1.20 ABN Ring 2.040:-
WEBRA 1.20 ABC Long Stroke Pump 3.259:-
WEBRA 1.45 ABN Pump 3.461:-
: E LLTE CH WEBRA helikoptermotorer
« Hjortronstigen 3, 512 60 Overlida » WEESQ gg EI'-‘II(;g?;G'-ITH }gg:
Telefon 0325-323 82 « Telefax 0325-325 36 b i - i
~ VART MOTTO: GODA RAD — LAGA PRISER!
B WEBRA radio
webra S —— WEBRA mottagare
WEBRA Micro, 5-kanal 468:-
/770/2’/' WEBRA DS9, 9-kanal, Dubbelsuper 566:-

Pure Power

Jakiplan fran [y
femtiotalet!

HE TER p

Co;btinn

1.650:-
I hég grad forbearbetade Gi
byggsga tseri Cambrias _ aller samtliga modejier nedan!
sedvanligt héga kvalitet. i )
Férdigskurna och For.40(6,5)till .46 (7,5)
abachiplankade vingar. tvataktsmotoreroch
Formade kroppspaneler. 4-kanalsradio (ingar ej!)
Bockat landstall. ) Propellerdrivna —
Vacuumformaqfe kapor, ej ducted fan — i luften ser
lares e OCh_ kgb It man faktiskt ingen skillnad!
Fullskalaritning.
Dekalark. Startar utan problem
Komplett tillbehérssats. fran grasbanor!

MiG-15 *spv 1250 mm WWW.natanShObby.n.Se F-86D Sabre *spv 1150 mm
Telefon 0340-66 00 66 » Fax 0340-66 55 13 « Box 101, 430 20 Veddige * Beséksadress Varobacka
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Ar Du flygsugen, men
var-och bygg-trott?

0.S.46 FX-H Ring
Mon!. TFEMASLL Volym 7.45 em?
KR | E%Wil Borr 22.0 mm
Slag 19.6 mm
Praktiskt varvtal 2.000-17.000
Kapacitet 1.62 hp/16.000
Vikt 385 gram
Da ar ModelTech Vhe Prer Goncraton

losningen jor Dig!

Dragon Lady .40

Motorstorlek .40-.46 tvatakt
48-.52 fyrtakt

GENERALAGENT

= MODEL-CRAFT

MODELCRA .
Djaknegatan 2, 211 35 MALMO
\@/ Tel 040-714 35 = Fax 040-12 97 05

OZM VO e XP>EIMSO Ve IMANPEPZ e >T—A—AM—=A ¢S —TIProONeeP>XRXP>—HCITP=S e —H0Or—T e

0.5.ENGINES

Fraga efter
0.S., DelLuxe &
Spannvidd 1,320 mm Monie s O0.S.FS-120S8 111
Motorstorlek .40-,46 tvatakt kataloger hos Din
4852 fyrtakt 4 hobbyhandlare! Volym 19.96 cm®
Borr 30.4 mm
Slag 27.5 mm
Praktiskt varvtal 2.000-12.000
Great Lahes Kapacitet 2.1 hp/12.000
- Vikt 920 gram
Biplane
Spannvidd  1193/1092 mm

“Z5

Bygg enkelt och latt med produkter fran
DELUXE — vitlim ,epoxi, cyanolim och
flera olika ytbehandlingsprodukter

FINNS | ALLA
VALSORTERADE
HOBBYAFFARER!

INES « POWERMAX ¢ PILOT » MODEL-TECH * SOLARFILM « TETTRA « MASTER

OS ENGINES ¢ PILOT » MARUTAKA « SOLARFILM * TETTRA « MASTER * X-ACTO

—HOr—TeNO ¢ XP>P=ITIMSOVeTITMAMPEe=Er-—MIP>ProOow P>XRXP=-HCIPEZsTIM—-NPEeOT>
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Akta Graupner-kvalitet

5.300:-eller
482:-/manad
vid12manader o § §
RANTEFRITT' - p u diad,
] Spannwdd 2400mm . Semr-skalamodell [ 1 4 5 skala

- Lamplig for tavling  Avsedd for 10cc tvatakt ellefmax 20cc fyrtakt s
Glasﬂberkmpp med fatdig flmsh L

DV 20 Katana ar drommodellen fér Dig som vill ha det basta. Kroppen &r helt i glasfiber,
vingarna av frigolit ar plankade med abachi, fram-och bakkantslister monterade och putsade.
Saten och inredning medfdljer. Férborrade hél, forstarkta med distansrér.

Frasta uttag i vingen fér servoplacering. Vikt 5500g.

Importor for Sverige och Norge: Hobbyborgen AB tel 0474-40510




