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Rapport fran
stuntflygar’n
| Karlstad!

Hej igen!

Jag hade planerat att Lina nr 1/98 skulle
ha variti din hand i manadsskiftet jan/feb
men beroende pi sen leverans av var nya
firgkopiator si fordrojdes tyvirr utgiv-
ningen flera veckor. Lina med firgomslag
lyfter tidningen ytterligare en niva och var
enligt min mening dnda virt att vinta pa.

Det hir numrets bidragsgivare heter
Erik Bjérnwall, Alf Lindholm, Willy Blom
och Peter Sundstedt. Vi ir alla skyldiga ett
stort tack till dessa herrar som ser till att vi
andra har nagot intressant att lisa i detta
nr av Lina!

For 6vrigt kommer en hel del av innehal-
let fran Stunt News dir Lars Roos som van-

ligt gjort ett stralande jobb som Gversittare!

Viren nirmar sig med stormsteg och med
den arets sdsong! Dags att fixa nya frischa
linor. Passa pa att byta ut brinsleslang och
filter innan du beger dig till filtet for arets
forsta triningspass. Viktigast av allt, skolj ur
tanken si att all gammal seg olja férsvinner
sd undviks eventuella otrevliga 6verrask-
ningar.

Trevlig ldsning!

Niklas Lofroth, Karlskoga MFK
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OMSLAGSBILD: T brist pa bra bilder med "Nordiskt” motiv si dr aterigen en av VM
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erkinda flygare, Bill Werwage. Den framdrivs med PAj1/kolfiberpipa. Foto: Lifroth
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Vistkusttriffen forra aret. Foto: Lifroth
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Erik Bjornwalls

nya Kestrel

edaktionen fick ett inspirerande
R brev fran Erik Bjérnwall hirom-

dagen (16 februari). Han berittade
att hans nya modell nu ir drygt trifirdig.
Modellen ir i grund och botten samma
Kestrel som han s framgangsrikt flugit med
de senaste dren men med nytt utseende.

I mina 6gon ser den ut att ha lanat lite
drag av P47. Imponerande och snyggt resultat
som vanligt fran Eriks byggbord.

Det ska bli spinnande att se hur den
kommer att se ut i firdigmalat skick!

Kirran ir likt de tidigare Kestrelmodell-
erna byggd med frigolitvinge. Motorkapan
ir av glasfiberforstirkt, urholkad balsa och
viger endast 12 gram. "Kabinhuven” ir till-
verkad pa samma sitt och viger otroliga 4
gram. Erik riknar med att modellen kom-
mer att viga ca 1 550 gram startklar men
otankad!

Det nya dr att Erik har valt att prova ett
Rabe-rudder i kirran! Det ska bli intressant
att se om detkan ge fordelide kritiska delarna
i programmet. |

Lifroth

L -
b -
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Forutom det nya utseendet pa karran sa ger sig Erik pa att prova Rabe-rudder vilket sags
ge béttre linstréakning och minska propellerns gyroeffekt i buntarna.

Har lagret av kakformar sinat? Skamt &sido sa ar ju den P47 inspirerade nosen bade
lacker och praktisk da den erbjuder massor av kylluft till Moki 51:an. Motorkapan av
glasfiberforstarkt urholkad balsa véger endast 12 gram.

>

OMVANDLINGSTABELL

Balsaflak (tum/mm)

Std. storlek lika med:
tum mm mm tum
1/32 0,7937 | 0,0312
0,8 0,0314
1 0,0393
1,5 0,0590
1/16 1,5875 | 0,0625
2 0,0787
3/32 2,3812 | 10,0937
2,5 0,0984
3 0,1181
1/8 3,175 0,125
4 0,1574
3/16 4,7625 | 0,1875
5 0,1968
6 0,2362
1/4 6,35 0,25
8 0,3149
3/8 9,525 0,375
10 0,3937
12 0,4724
1/2 12,7 0,5
15 0,5905
3/4 19,05 0,75
20 0,7874
1 25,4 1
OMVANDLINGSTABELL
Ror och trad (tum/mm)
Std. storlek lika med:
tum mm mm tum
0,020
0,025
1/32 0,7937 | 0,0312
0,8 0,0314
1 0,0393
1,5 0,0590
1/16 1,5875 | 0,0625
5/64
1/8 3,175 0,125
5/32
3/16 4,7625 | 0,1875
7/32
1/4 6,35 0,25
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Erik

et finns massor av propellrar att

D kopa. Propellrar av olika material,

av olika modeller, i olika dimensio-

ner, i olika prisklasser fran olika tillverkare.

Att vilja ritt propeller dr svart men mycket

viktigt om Du vill fa ut det bésta av Din

stuntmodell. Utan ritt propeller kommer den

aldrig att flyga sd bra som den 4r kapabel ill.
Jag ska forsoka reda ut begreppen lite:

Material:

Tripropellrar dr styva, litta, billiga men
omtaliga vid markkinning. De kriver ofta
en hel del arbete med balansering da olika
tithet pd triet ger bladen olika vikt. Hittar
Du ritt prop ger trimaterialet bra valuta for
pengarna.

Plastpropellrar dr relativt billiga vilket ar
den enda fordelen med dem. De dr tunga, de
ir inte nog styva och om de inte ir fiber-
forstirkta har de en tendens att tappa bladen
vid f6r hoga varv, speciellt om de misshand-
lats genom en och annan markkontakt. Friga
mig, jag har atskilliga stygn i kinden och fing-
rarna efter ett propellerblad som slippte un-
der varmkorning!

Glasfiberforstirkt nylon ir starkare och
styvare men fortfarande tungt.
Glasfiberpropellrar ir starkare, littare, styvare
och dyrare 4n plast, helt OK.

Kolfiberpropellrar dr dyrast. De ir relativt
litta och mycket styva vilket innebir att de

inte fladdrar och att de haller form och stig-

Bjoérnwall om —

PROPELLRAR
FOR STUNT

ning bra under skiftande belastning. Tack
vare materialets styvhet kan bladen goras
mycket tunna vilket ger en effektivare pro-
peller som inte belastar motorn lika hart som
en tjockbladig propeller.
Detta innebir ocksa tunna vassa fram-
och bakkanter pi bladen som skir som
knivar genom t. ex. Dina fingrar! Starta ald-
rig en motor med kolfibersnurra med ett
oskyddat finger. En hardgummituta eller
chicken stick dr obligatorisk i dessa samman-
hang!

En stor fordel med glas- och
kolfiberpropellrar ir att Du ganska enkelt kan
indra stigning pa dem. De dr dyra men en
enda snurra kan motsvara en hel lada
trapropellrar med olika stigning.

Sammanfattningsvis tycker jag att kolfiber
ir det overlidgset basta materialet men kostar
det sa smakar det, priset for tvibladiga
snurror varierar mellan 150 och 250 kr bero-
ende pé fabrikat. Dessutom tillkommer det
faktum att inga finns att kopa i Sverige, Du
maste importera sjilv!

Egenskaper:
Vikt:

Littare dr bittre! En litt propeller accele-
rerar snabbare nir motorn gar Gver fran 4-
takt till 2-takt i en mandver, retarderar snab-

bare nir motorn saktar ner igen vilket gor att
motorgingen blir bittre. Dessutom belastas
motorn mindre vilket minskar risken for
overhettning och ger bittre livslingd. En an-
nan viktig férdel med en litt propeller dr den
minskade gyroeffekten. En snurrande pro-
peller dr i fysikalisk mening en roterande
massa. Ndr en sadan av en yttre orsak tvingas
indra riktning uppstar en kraft som tvingar
den roterande massan att vrida sig i en rikt-
ning som ir vinkelrit mot den ursprungliga
riktningsférindringen. Oversatt till vira for-
héllanden innebir det att ndr Du ger héjdro-
der vill modellen genom gyrokraften i
propellern gira utat, nir Du ger dykroder vill
den gira inat. Effekten vixer med propeller-
diametern, motorvarvet och propellervikten.
Littare dr alltsa battre.

Styvhet:

Styvare dr bittre! En styv propeller haller
form och stigning bittre vid skiftande be-
lastning vilket resulterar i bittre effekt och
palitligare motorging.

Balans:

En vilbalanserad propeller ir ett maste!
En obalanserad propeller ger vibrationer, vi-
brationer ger skumbildning i branslet vilket
isin tur ger svarinstilld motor och opalitlig
motorgang. Vibrationer stjil effekt och ska-
kar ganska snart sénder Ditt flygplan.
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Den tyske stuntflygaren, Uwe Degners Cardinal fr&n VM i Norrképing. Om jag minns ratt sitter det en ST 51
i karran. P& bilden kan man se att Uwe anvande en kolfiberpropeller. De smé& bilderna forestéller Top Flites

Propellerbalanserare finns i mdnga model-
ler frén de enklaste som Du haller mellan
tumme och pekfinger (duger bra, dtminstone
for tvabladiga snurror) till sofistikerade ma-
skiner med magnetupphingning. Vilken Du
an viljer, skaffa en och anvind den. Flyg ald-
rig med en obalanserad propeller, kolla ba-
lansen pa Dina propellrar di och da!

Utformning och dimensioner:

Mycket har skrivits om betydelsen av blad-
spetsarnas form och om hur olika motorer
tycker om olika propellerfabrikat! En kort
sammanfattning kan bli sd hir: Breda, tjocka
propellerblad tar mer effekt in smala, tunna.
Blad med vilvd (konkav) undersida ger bra
dragkraft med kriver hog effekt frin motorn.
"Traditionella" motorer som Fox 35 och ST
6o verkar trivas bra med bredbladiga
trisnurror medan mera varvvilliga motorer,
inkl. pip-motorer, ofta gir fint med smal-
bladigare kolfiberproppar. Detta dr en mycket
generaliserad asikt och det finns massor av
exempel pd motsatsen. Det enda goda radet
ir, prova och se vad som fungerar bist for
Dig, p4 Din motor, i Din modell.

Stor diameter ger bra statisk dragkraft
och hjilper Dig till bra linspdnning 6ver hu-
vudet. Anvind stérsta méjliga diameter men
se upp for overbelastning och Gverhettning
av motorn. For stor diameter kan ocksd ge

propellerbalanserare och trapropelirar.

Dig problem med gyroeffekten. Skulle Du
prova trebladig propeller maste Du tinka pa
att den motsvarar en och en halv tvabladig!
Du maste ga ned c:a 10% i diameter for att
undvika att 6verbelasta motorn.

Stigning ar ett kapitel for sig

Lig stigning ger hog statisk dragkraft och
lag fart, hog stigning ger lg statisk dragkraft
och hog fart. Lagom &r bist! Men hur mycket
ar lagom? Jag har ingen erfarenhet av pip-
motorer (friga Staffan istillet!) sijag begrin-
sar mig till vanliga ljuddimpade motorer.
Normal brukar vi d4 hamna pi en stigning
mellan 4,5 och 6 tum, olika f6r olika moto-
rer och modeller och dven beroende av
brinsle, vider, linlingd och pilot.

Later det for enkelt? For att ytterligare
trassla till tillvaron fér Dig kan jag upplysa
om att den verkliga stigningen ofta avviker
fran vad som star tryckt pa propellern. Och
inte nog med det, det hinder att stigningen
oavsiktligt varierar sa att t. ex. spetsarna har
storre stigning 4n den inre delen av bladet,
eller att de tva propellerbladen har olika stig-
ning. Investera i en stigningsmitare sd Du
vet vad Du flyger med! Den kostar sadir 300
kronor men det dr den vird. Tycker Du det
ir i mesta laget kan Ni ju képa en gemen-
samt i klubben.

Hur hittar Du ratt stigning?
Arbetsgangen ir i korthet att forst hitta

ett varvtal dir motorn ir lycklig, ger ritt

gangegenskaper och god effekt, direfter skall

Du finna en propeller som tilliter motorn att
verka vid det varvet samtidigt som Du far ritt
flygfart och tillricklig dragkraft i alla situa-
tioner. Ett sitt kan vara s& hir: Sitt p en pro-
peller med vad Du bedémer vara rimlig dia-
meter och stigning, 9xs till en OS 25 FP, 11x6
till en 40-motor kan vara en bra startpunkt.
Flyg. Andra instillning tills Du far ritt motor-
gang, snabb fyrtakt i planflykt och Gvergang
till tvatakt i manovrerna brukar passa de
flesta, dock utan att gi sa snalt att motorn
sackar nagonstans uppe 6ver huvudet. Fly-
ger nu planet for fort med denna instillning
far Du prova med ligre stigning, flyger det
f6r sakta far Du istillet 6ka stigningen. Med
lagre stigning kan Du ¢ka diametern nigot
for att behdlla samma varvtal pa motorn. Pa
képet far Du da bittre statisk dragkraft. Prova
girna olika fabrikat, det kan skilja en hel del
i motorgang och flygegenskaper! En bra-att-
ha-grej i detta sammanhang ir en varv-
mitare, den gor livet lite enklare. Nir jag tes-
tar min modell med olika propellrar
ker jag upp snurrorna med det varvtal som

mar-

ger ratt flygfart och kan ddrigenom litt stilla

in motorn ritt vid propellerbyte vilket dr bra
f6r bade humoret och bransledtgingen!

(]

Erik Bjornwall
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Paul Walkers beromda artikel om —

STUNTTRIMNING

orr trodde jag i min enfald att det
fanns definitiva, entydiga sitt att
komma tillritta med vissa trim-
problem. Det har tagit sin lilla tid men jag
har till slut insett att det finns flera vigar att
na fram till samma mal. Somliga fungerar
bittre, andra snabbare, men det finns som
sagt mer in ett sitt att fixa samma trimfel.
Grundférutsittningen = rakt och
skevhetsfritt flygplan giller fortfarande!
Trimning av ett stuntplan dr bade objek-
tivt och subjektivt. Den objektiva delen kal-
lar jag grundtrim. Detta grundtrim maste
vara korrekt for att planet ska ha en chans
att bli verkligt vilflygande. Den delen har
klaraja/nej-svar pé alla fragor och de 4r van-
ligtvis litta att besvara pa det viset. Resten
av trimproceduren ir subjektiv, d v s tva
personer trimmar tva identiska plan olika
beroende pa hur de vill att planet ska upp-
fora sig.

STEG 1

Det forsta som maste goras ir att fa
vingen att ligga perfekt horisontellt bade i
planflykt och inverterat. Om yttervingen fly-
ger lagti planflykt maste den ocksa flyga lika
lagt i inverterat. Den situationen kommer
vi att korrigera senare genom justering av
tippvikten. Om yttervingen flyger lagt i plan-
flykt respektive hogt i inverterat lige eller
tviartom, justeras detta genom att binda
flapsen eller genom att montera ett litet
trimroder langst ut pa yttervingen. De flesta
flappade stuntplan har ett flapshorn av pia-
notrad som kopplar samman de bida
flapshalvorna och om de vrids tillrickligt

hart mot varandra far de en ny instillning.
(Flapsen anvinds alltsa hir som skevroder.
6. a.) Om du ir nyborjare kan det vara till
stor hjilp att ha en medhjilpare utanfor
cirkeln som hjilper till att kolla detta.

STEG 2

Under arbetet med att fa vingen att ligga
rakt, kommer du snart att fi en viss kinsla
for om planet dr nos- eller baktungt. Sitt ditt
eller ta bort bly i nos eller bak pa planet tills
det blir ndgorlunda hanterbart under denna
fas av trimningen. Balansen kommer vi att
finjustera senare.

STEG 3

Om nu vingen ligger horisontellt och pla-
net for ovrigt beter sig nigorlunda hyfsat,
ir det dags att justera tippvikten. Man kol-
lar genom att géra en wingover. Nir man
nér fram till ungefir 45°-nivan pd vig ner,
g6r man ett horn. De forsta hornen ska vara
mjuka och forsiktiga. Nir man gjort nagra
stycken och Gvertygat sig om att planet inte
har nagra lustigheter for sig, som t ex att
vilja komma in i cirkeln, ska dessa testhérn
goras sd hirda som moijligt. Vad som ska
observeras i denna manéver ir om vingen
forblir parallell med linorna hela tiden. Om
inte dr det dags att justera. Doppar ytter-
vingen i forhallande till innervingen ir tipp-
vikten for stor och da tar man bort lite och
testar igen. Fortsitt med detta tills motsatt
forhallande rader. Det motsatta forhallandet
ir nidr innervingen doppar i férhallande till
yttervingen. Det kan vara ganska spin-
nande, eftersom planet i svira fall kan borja
jaga dig! Losningen pa problemet dr mer

tippvikt. Ligg alltsa till eller ta bort tippvikt
tills vingen dr parallell med linorna hela ti-
den.

STEG 4

Nista steg dr att justera utledarnas lige.
Om linspdnningen inte ir tillricklig ndgon-
stans i flygprogrammet, justera utledarna.
Generellt sett, om planet "hinger lite 16st” i
manévrarna och drar lite hardare i planflykt,
sitter utledarna for langt bak. Prova att jus-
tera utledarna fram och tillbaka for att fa
kinsla for hur planet uppfor sig vid olika
instillningar. Varje gdng man justerar
utledarna, kollar man ocksd om yttervingen
borjar doppa i forhallande till innervingen.
Detta fenomen kallas hingning (hinging).
Om tippvikten &r justerad enligt tidigare
beskrivning och man idnda inte far tillrick-
lig linspanning i alla manévrer, 6ka da tipp-
vikten lite grann. Detta forbattrar lin-
spinningen i de flesta manovrarna. Man
maste dock ha klart for sig att hingning kan
uppstd i vildsamma hérn. Detta dr en kom-
promiss man maste gora for att fa planet
att fungera bra pa vissa stillen i program-
met. Oka inte tippvikten si mycket att pla-
net hinger i normala hérn. Lek nu med
utledarna och tippvikt tills det inte kan bli
bittre sd hir langt.

STEG 5

Nista steg dr att f3 planet att gora samma
radie i bade invindig och utvindig looping.
For tillfillet dr radien kanske ganska stor
men det fixar vi till senare. Om planet vin-
der bittre invindigt justerar hojdrodret sa
att det pekar nigot nedat relativt flapsen.
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STEG 6

STEG 7

LINA D)
Detta forutsitter att man har nagon form
av Kvicklink pa stotstingen. 6. a.) Motsat-
sen giller om planet vinder bittre utvin-
digt givetvis. Observera att det dr laimpligt START
att anvinda ett handtag av typ EZ-Just un-
der denna trimfas for att eliminera effek- \
terna av ett feljusterar handtag. Vi haller ju )
pa att justera planet, inte handtaget! Vingen NEJ . Justera
horisontell? flaps
Sista steget dr att f4 modellen att spara JA
likadant i planflykt och inverterat. (Sparning v
ir planets egen formaga att sjilvmant halla INTE OK
sig kvar pa planflyktshojd. 6.a.) I detta lige ,g‘;{gfgﬁgg > Noi,/-f,ak'
giller det att f4 planet att flyga lika hogt i
planflykt savil som inverterat. Vill planet OK
flyga hogre i planflykt justeras hojdrodret “ ] 1
nagot nerdt relativt flapsen. Nu bérjar det
. . P JA
bli verkligt kul, eftersom detta talar emot vad Héngning? > Tippikt
du nyss gjort for att fa planet att vinda lika
it bada hallen! Om s3 ir fallet, justera med NEJ 0
hojdrodret si att planet sparar lika och jus-
tera lika vindningar med ett justerbart hand- .
tag i detta stadium. Jamn linspénning NEJ ~ Justera
overallt? utledare
Den subjektiva delen 7
Dirmed skulle den mera objektiva delen < < 5
vara klar och da borjar vi med den subjek- \
e i o dt kv o el Vinderha? | (oo
flygning for att pilot och plan ska bli n6jda, 7 /
belatna och lyckliga! Detta steg dr mycket
individuellt eftersom alla har olika flygstilar. \
Spérarikar | S e
Justering av hojdroderkinsligheten ir
hir det forsta man ger sig pa. Nu borjar det . /
bli lite knepigare att trimma, och med det ’
dven svarare att beskriva! DALIG /ﬁ
. . Héjdroder- = Nosvikt, utledare, R
Jag foredrar att beskriva héjdroder- kénslighet? prop. diam., héjdroder
kinsligheten som "hur kvickt planet kan ut- . /
fora etthorn”. Verklig kinslighet dr nir pla- BRA
net sticker ivig vid minsta ryckning i ett !
finger! Borja med att ha planet nostungt. T DALIG m
Nar plaflet 4r mycket noostungt 4r det om¥j: KV g%lng ,fga > hdj%[; : ¢ éqr, T (% é;‘agsfu ;‘. >
ligt att astadkomma nagot som helst hérn- \ /
liknande med det. Du kommer dven att BRA
kanna att belastningen 6kar betydligt i den
ena linan i férhallande till den andra vid - . Utledare, nos/bakvikt
manévrering. I detta fall maste man an- Kvalitet pa DALIG sidroderjust., tippvikt,
tingen hinga pa vikt bak eller, vilket ir att sparning? ’\ Lalta linor tata foder ) .
g ga p ) springor, prop., motor
foredra, ta bort nosvikt. Det beror helt pa BRA

din personliga flygstil nir balansen ir bist.
Jag ar kind for att flyga ganska baktungt,
jag tycker det dr den bista kompromissen
for bade lugnt och blasigt vider. Det haller
ocksa belastningen pa bada linorna nistan
lika, vilket ger mig kinsla for planet. Detta

(O GRUNDTRIM
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ir min personliga smak, andra flyger nos-
tungt jaimfort med mig. Gor vad som pas-
sar dig bist.

Det finns ocksd andra sitt att justera
kinsligheten, men detta dr under férutsitt-
ningen att planets flygegenskaper ligger
ganska nira det sitt pa vilket du vill att det
ska uppfora sig. Att indra diametern pa
propellern paverkar definitivt kinsligheten.
Mindre diameter gor att planet vinder kvick-
are, storre diameter tvirtom. Planet vinder
ocksa kvickare om héjdrodret gor storre ut-
slag dn flapsen. Den sista instillningen som
paverka
utledarpositionen. For att 6ka vindbarheten
flyttar man fram utledarna. Ju mer nostungt
planet dr desto mindre mirks effekterna av

kan vindbarheten ir

utledarpositionen.

Efter att ha gjort en eller flera av dessa
justeringar, bor man félja flédesschemat
bakat for att kolla upp grundtrimmet. Nu
borjar det sikert gi upp for dig att det kan
kravas en del flygning for att halla reda pa
alla variabler!

STEG 8

Nista trimsteg giller kvaliteten pa vind-
ningarna. Bara for att planet vinder kvick,
betyder inte detta att h6rnet blir snyggt! Pla-
net ska kunna géra ett skarpt hérn och se-
dan stoppa utan kringning och efterslingar.
Mainga férvixlar ett daligt trimmat plan med
ett som dr allt for baktungt. Du skulle bli
férvanad om du visste hur baktungt du kan
flyga om kirran dr trimmad efter konstens
alla regler! Trakigt nog har jag aldrig kom-
mit pd nagon snabb och enkel metod att
dstadkomma det helt perfekta hornet. Det
enda som hjilper ir en massa experimen-
terande. For att fa till hornen sé perfekta som
mojligt star en del mojligheter till buds.
Utledarpositionen dr aterigen en viktig fak-
tor. Det hjilper att flytta fram utledarna si
langt som det dr praktiskt majligt.

Okad propellerstigning far planet att ac-
celerera snabbare ur hérnet, och da far det
jumindre tendens till hopp och kringning.
En annan sak som kan vara vird att prova
ir ett justerbart handtag. Att oka eller
minska linavstindet kan hjilpa. Justering av
Gverhidnget dr ocksd virt ett frsok.

STEG 9

Sista punkten pa schemat 4r sparnings-
kvaliteten. Sparning ir planets férmaga att
pa egen hand hilla sig kvar pa planflykts-
héjden. (Nir man flyger planflykt alltsa! 6.

a.) Forsok justera utledare tyngdpunkt, tipp-
vikt och bedom dess effekter, (en at gingen
naturligtvis.) Om du har justerbart roder kan
det paverka sparningen hir. Olika propellrar
péverkar sparningen olika. Tatning av roder-
springorna har en viss inverkan.

Smutsiga linor paverkar ocksé sparning-
skvaliten. Slutligen paverkar motorns effekt
sparningen. Kom ihdg att varje ging du gor
en justering i detta stadium i trimningen,

kan manga foregiende trimningar gi férlo-
rade. S folj pilarna bakat, gor en flygning
eller tv for att kolla skillnaden och ligg se-
dan mirke till var de uppstir. Med lite tur
kan du se vart trenderna lutar. Nir du se-
dan kommer till slutet av den langa vigen
och du anser att planet ir i trim, di dr det
dags att trdna hart!
(]
Paul Walker. Fritt versatt av Lars Roos

-
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LIMFJORDS
Competition '98

The Aviator aeromodellers wish to invite all fellow control line
modellers to the greatest control line competition in Denmark, now
also a WORLD CUP competition. The event will take place 30th -
31th May, 1998. (Whitsun Weekend) The location is Hesteskoen,
Rordal, south of Aalborg, Denmark.

The site has a paved and fenced circle for F2A and F2C. F2B and F2D
are run on grass fields. The large club house has a small work shop
with basic tools, toilet, hot water and refreshments shop. There is a
simple camping ground near the banks of Limfjorden. If you prefer
Hotel or Youth Hostel, note that they must be booked as soon as
possible, since there is (often) also the Aalborg Carnival the same
weekend.

Classes
International: F2A, F2B, F2C, F2D
Danish Rules: 1.0 cc Minispeed, Novice Aerobatics, Goodyear Racing

Entry Fees

125 DKR Each competitor, any number of classes
125 DKR Barbecue Ticket

50 DKR Child Barbecue Ticket

Information
Jesper Buth Rasmussen, jbu@kmd.dk
Almavej 8, DK-9280 Storvorde, DENMARK, Tel: +45 98 31 91 98

.
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/45 Jahre Fesselmodellflug in Sebnitz/SaErlsen\ : - N \
~ | FINIsh
tips

Kladsel

Liste i senaste Stunt News om finish
pa sprygelkonstruktioner. Japanpapper
forst for styvhetens skull, direfter plast-
film utanpa som slutfinish. Anvindes av

WORLD-CUP
Im Fesselmodeliflug
6. Internationaler Koo et R
”SACHSISCHE-SCHWEIZ-CUP” Testa din fargblandning
13 -1 406 . 1998 Testa firgblandningen genom att-

spraya pa gamla (nya gir ocksa bra) glod-
lampor. Kan du lacka en sin snyggt kan

K I assen FZA’ FZC ' F2 D du nog ge dig p4 modellen ocksa!
Kan du med litthet dra av firgen med

Den Wetthewerb der Klassen F2B und F4B fiihren wir am 12.-13.09.98 durch. tejp har du for lite eller fel thinner. 6o-
70% thinner dr inte ovanligt vid anvind-
Achtung, wir fihren in der Klasse F2A einen Rekordversuch mit 1 cm? durch, ning av SIG dope. (Ur Stunt news.)
andere Rekordversuche sind jederzeit maoglich.
Nagelfil bra till modellbygge
1998 wird es in Sebnitz/Sachsen wieder den traditionellen Internationalen Har du tinkt pa att vanliga nagelfilar
Fesselflugwettbewerb ”SACHSISCHE-SCHWEIZ-CUP” geben. av sandpapper dr utmirkta for modell-
Nachdem 1997 auf unserer Modellfluganlage in Sebnitz viel gebaut wurde, méchten bygge? Jag brukar anvinda dem till att
wir alle Modellflugfreunde nach Sebnitz einladen. fila upp gingjiarnsskarorna. Tjockleken
WIr werden unseren neuen SPEED-PLATZ testen und in unserer neuentstandenen ir perfekt till de gangjirnen jag brukar
PROPELLERSCHANKE gibt es wie immer unser leckeres SCHWARBZBIER und reichlich zu futtern. anvinda - Graupner "52:3”
[
Lars Roos
Ansprechpartner vom Flugmodell-Club e.V. Sebnitz sind: Y Y
Reinhard Lindemann Udo Kiel Ullrich Forkert
W.-Kaulisch -Str. 1 Gotzinger StraRe 5 Hans-Otto Weg 15 4 N
01844 Neustadt 01855 Sebnitz 01219 Dresden
Tel. u. Fax. 03596 502796 Tel.: 035971 52156 Tel. u. Fax. 0351 2753869
Fax. 035971 594 90
. /

B-Y&O PROPS

"The Line Tightening Prop" S u p er T i g re

Pitched correctly and precision balanced before finish applied.

Produces more thrust than any known production propeller.

Made of Beech and Tulip Wood, lighter for less gyrosopic inkclijs?\}e (Fj;mé;ag" W/SQI\QS:_

affect. Available 8x3 thru 18x10. o

B-Y&O INDUSTRIES  Shop & Fax (541) 995-6509 Bléyéﬁgiilfg}rgﬂlgg SAKEVDE
P.0. Box 492, Harrisburg, Or. 97446 Tel: 0500-417028, Fax: 0500-480268

e-mail: arne@hab.se
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Per Ehnwall, Lagledare, v. Grenchef for Linflyglandslaget vid
EM-1997, berittar om sina intryck fran EM i Valladolid, Spanien.

zontroll-eM 1997

LIn

ill EM i Valladolid akte ett starkt
reducerat landslag, méanga sag det

kanske som ett antiklimax efter att

ha varit med om vart fantastiska sommar-
VM-96 i Nyképing?

Dom svenska deltagarna

Navil, reducerade eller ej, truppen kan
nog riknas som ganska kompetent i alla fall.

I F2A hade vi Goran Fillgren Oxelésund
som enda tivlande, broder Bengt-Ake var
med som mek. och allmin hjilpreda. Han
gjorde sin vanliga insats dven i Combaten.

I F2C hade vi i &r bara ett lag, det striv-
samma och mycket rutinerade laget
Samuelsson/Axtilius som hade skrallt till
ordentligti forsoksheaten hir hemma under
VM-96 och med samma Ukrainska utrust-
ning som den gingen alltsd dterigen borde
ha chans attialla fall nd semifinal bara inget
kranglar.

I F2D slutligen hade vi ett lika starkt och
rutinerat lag som vanligt. Det hir aret besta-
ende av Niklas Nilsson, Mattias Bliickert och
Grenchefen sjilv, Mats Bejhem. Combatlaget
bestod i &r ocksa av en extra mekaniker, Len-
nart Nilsson.

Dessutom medfljde Jan Rosengren och
Goran Olsson som supportrar, Goran hade
vil ocksa ett visst intresse av att pa plats se
hur de data- och resultatsystem som han si
generdst hade stillt till arrangorernas forfo-
gande skulle fungera! Spanjorerna var ju som
bekant i Norrkoping -96 for att fa erfarenhe-
ter infor EM. Goran fotograferade ocksa gan-
ska flitigt och resultatet kan beskadas bade i
ord och bild pa hans Websida!

Som Lagledare for truppen medfoljde
ocksa undertecknad, Per Ehnwall. Truppen
bestod saledes allt i allt av 11 personer.

Nedresan

Alla utom de 3 musketdrerna fran Oxelo-
sund hade ordnat inkvarteringen gemensamt
i acceptabelt propra dubbelrum vid Univer-
sitetets sommarstingda studenthotel. Detta
hade skétts av Kjell Axtilius och fungerade
utmirkt. For samma “klass”, fick manga av
de 6vriga lindernas lag betala mer in det
dubbla genom arrangérens férsorg. Alla
utom jag sjilv, som redan befann mig i
sydfrankrike, ca. 8oo kms. bilresa fran
Valladolid, flog till Madrid dir man hyrde tva
bilar f6r resan de sista 3-400 km. till
Valladolid.

Oxelosundarna hade valt en helt annan
strategi, de flog till Bilbao i norra Spanien
dir man semestrade nagra dagar for att se-
dan med hyrbil kéra séderut till Valladolid
ddr man hade bokat ett luftkonditionerat lyx-
hotell for tivlings veckan. Hela Europas
modellflygelit hade ju knappt talat om annat
in den kommande veckans forvintat super-
hoga temperaturer under den sista manaden
fore EM:et, si det kanske var helt ritt strategi?

P4 den officiella ankomstdagen var i alla
fall hela laget pa plats och jag anmilde oss
utan nagra som helst problem. Redan nu
kunde vi med tillfredsstillelse konstatera att
dven om organisationen var bade grén och
mestadels mycket ung si hade man inte
nagra problem som inte kunde 16sas pa en
gang. Det forsta team-manager moétet dr all-
tid ett eldprov dven for garvade arrangorer

Sergej Klyskovs
stuntkérra

med mingarig vana och tung linflyg-
personlighet. Det kan litt spara ur nir man
skall forsoka tillgodose behov och ideer hos
en si viljestark grupp individualister som
dessa linflyglagledare verkligen 4r! I synner-
het nir allesammans bara ir intresserade av
att deras egna skall ha bista mojliga utgings-
lige.

Men till och med detta hade man hittat
en snygg, medveten? 16sning pa! Den unga
damen som var tavlingsledare och holl i alla
kontakter med lagen,Yolanda G Fuente, och
dven hennes kollega Rosa L Carranza som vi
mindes fran VM-96, var bada kompetenta
och mycket trevliga, vilket medférde att man
idetannars si svirflortade lagledarkollektivet
nistan borjade 6vergd varandra i att upptrida
som gentlemen. Undantag finns ju alltid, i
synnerhet bland innevdnarna fran de 6-riken
dir man fortfarande envisas med att dricka
ljummen 61 ! Allt i allt sd lyckades tavlings-
lederskan bra med de team-manager méten
som avholls under tavlingsveckan, all heder
till var vin Yolanda!

Vadret

Den enorma virme som vi alla hade bade
foérvintat oss och forberett oss infér, blev ald-
rig verklighet, dessbittre! Naturligtvis var det
VARMT, omkring 30°C vareviga dag! Men det
var inte manga av nordeuropeerna som kla-
gade 6ver detta, 6l och lisk fl6t i stillet i strida
strommar frdn serveringstiltens kranar och
alla var néjda. Vidret var genomgaende
mycket bra, utom en kvill nir hela staden
med omnejd rikade ut for ett av de krafti-
gaste skyfallen pd manga ar!
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Det mest besynnerliga med den kvillens
hindelser var att det hela utspelades samti-
digt som alla lagledare med respektive as-
sistenter, alla domare och jurymedlemmar
samt hela den samlade arrangérskaren och
mingder med utvalda lokala dignitirer var
férsamlade i Valladolids stadshus stora sam-
lingssal for att bevista en snabbt hopkom-
men “reserv”-ceremoni med tal av stadens
borgmaistare och Junta de Lyons Presidente
mm. Allt detta till ackompanjemang av det
mest fantastiska dskvider och ett skyfall
utan motstycke!

Efter ca. 10 minuter klarade det fantastiska
gamla 1600-tals stadshusets tak inte av att
hilla tatt lingre, vattnet formligen forsade
ned efter viggarna, som bestod av fantastiskt
vackert skulpterade paneler, stuck och
fresker! Bara intarsiagolvet var virt en av-
handling i sig!

Orsaken till att vi alla befann oss i
stadshuset pa kvillen i stillet for att i normal
och foreskriven ordning sti uppradade pi sta-
dens vackraste och storsta torg tillsammans
med hela den forsamlade modellflygeliten
och alla de inbjudna lokala gisterna, tarvar
ocksa sin forklaring!

Den Baskiska separatistrorelsen ETA hade
néagra dagar tidigare dodat ett par ligre stats-

tjanstemin i en bombattack. Detta hade
fatt medborgare i hela Spanien att demon-
strera mot valdet genom spontana demon-
strationer pa gator och torg. Ordnings-
myndigheterna i Valladoid ansag dirfor att
den planerade invigningsceremonin dir alla
modellflygare och funktiondrer skulle sta
uppradade pi torget tillsammans med sta-
dens notabiliteter for att lyssna pé tal av borg-
mistaren och landshévdingen, var att bjuda
pa ett terroristmal som det skulle vara nir-
mast omoijligt att tacka nej till. Enligt den lo-
kala polisen vill siga !!!

Vi modellflygare sidg nog lite mindre dra-
matiskt pa var nirvaro och dven pa vart even-
tuella virde som terroristmal. Men vi blev i
alla fall lurade pa var vanliga invigningscere-
moni och i stillet fick Grenchef Bejhem och
jag sjilv som enda svenskar vara med om
denna minst sagt mirkliga men inte desto-
mindre fantastiska inomhusmonsun i ge-
nuin 1600-talsmiljé.

Om sjdlva tivlingarna har det redan skri-
vits flera utmairkta reportage. G6ran Olssons
web-sida innehéller ett mycket heltickande
sddant, vilket ocksa har publicerats i svensk

version i linflygets utmirkta specialtidning
LINA.

De svenska resultaten limnade vl tyvirr
en del Gvrigt att 6nska. Alla hade vil vintat
sig, att det for samtliga deltagare ovana kli-
matet skulle stilla till med instillnings-
problem. Den hoéga héjden 6ver havet, ca.
700 m. kombinerat med en medeltempera-
tur som lag upp till 10°C 6ver vad vi anser
som bra sommarvider hir hemma, gor en
STOR skillnad nir det giller att ta ut
maxeffekt ur dagens fullblodsmotorer. I
Team-racing, hade si gott som alla lag utom
de ryska, ukrainska och ett par vist-lag som
har kopt topp-enheter, problem med att na
sin normala flygfart, allt verkade gi
I — 1 "/2 sek./1o varv lingsammare.
Samuelsson/Axtilius var inget undantag och
forsokstiderna blev direfter. 3.30,1 och en 14:e
plats blev resultatet.

F2D Combat

I Combat reducerades det svenska laget
med 2/3 direkt i de 2 f6rsta omgangarna.
Bade var Grenchef Mats Bejhem och forra
arets svenska VM-komet Mattias Bliickert
forlorade sina liv pa kortast moéijliga tid.
(Undrar just om initialerna MB kan ha nd’'n
mystisk inverkan? "Reds. anmarkning”) Var
tredje lagmedlem Niklas Nilsson lyckades
bittre, han radade upp tre heatsegrar och
slutade pa nionde plats totalt.

I Speed lyckades viar ensamme tivlande
Goran Fillgren kapa at sig en nionde-plats
totalt, med det utmirkta resultatet 284,13 km/
tim. vilket sett mot bakgrunden av att man
for forsta gdngen i mésterskapssammanhang
anvinde sig av lingre linor, 17,69 m i stillet
f6r 15,92 m och dessutom fl6g pa en hojd av
700 m 6.h. kan jaimféras med en minst
10 km/t snabbare tid aret fore, dvs vid VM -
96 i Norrkdping. Med detta resultat slog
Goran inte bara den regerande Europa- och
tidigare virldsmistaren Sergei Kostin fran
Ryssland, han besegrade dven samitliga Ita-
lienare och ytterligare en ryss! Vann gjorde
"hemmafavoriten”, spanjoren Luis Parramon,
med en bista flygning pa 298,01 km/tim.
Parramon ir ocksa regerande virldsmistare,
forra aret 1 Norrkoping hade han som bist
311 km/tim. vilket kan jaimf6ras med resul-
tatet i Valladolid som &r ca. 13 km/tim. lang-
sammare! Om man antar att skillnaden be-
ror pd den nya linlingden och den hogre
héjden 6ver havet och dessutom antar att
dessa skillnader ger liknande resultat for alla
tivlande, sd dr Goran Fillgrens resultat, som
da kan oversittas till ca. 297 km/tim. med

de gamla forutsittningarna, dnnu mer im-
ponerande!

Avslutningen med den sedvanliga och i
detta fall dven utmarkta banketten, hade bara
ett litet smolk i bigaren, resultaten !!l Som
ménga ganger tidigare vid arrangemang av
EM- och VM-storlek hann inte organisatio-
nen med att fa fram de slutgiltiga, "officiella”
resultaten i tid till banketten. Vi hade ju sjilva
samma problem vid VM-96 och jag har dir-
for full forstaelse for organisationens néstan
omdijliga uppgift. Tyvirr framfordes det ocksa
tvivel fran flera hall pd F2B-resultatens rik-
tighet, detta 4r ju en mycket allvarlig kritik
mot organisationen, (eller mot delar av den)
och nagot som absolut inte bér kunna ske
med ritt rutiner. Ett antal lagledare, i synner-
het de som ansag att deras respektive tivlande
hade drabbats, men 4ven en eller ett par av
F2B domarna var enligt egna utsagor sikra
pa att man vid samman-rikningen av poing-
summorna hade gjort fel si att dtminstone
de 3 forsta platserna hade blivit fel pa ett
eller annat sitt. Huruvida detta verkligen
stimmer eller ej lar vi nog aldrig fa klarhet i,
eftersom flygprotokollen i friga saknades
redan di och férmodligen inte har kommit
tillratta dn. Eftersom vi inte heller hade nagra
svenskar med i F2B var detta inte en av de
fragor som jag prioriterade vid efter-
diskussionerna. For ovrigt var banketten
lyckad och man hade trots den korta tid som
stod till buds, med professionell hjilp, hun-
nit producera bade en videofilm och en foto-
utstillning som presenterades pa banketten.

Till sist

Hemresorna f6retogs i stort sett pd samma
sitt som nedresorna, pa olika sitt och med
individuellt valda firdmedel. I stort sett kan
man vl sidga att Linflyg-EM 1997 i Spanien
var en bra tivling pa fina banor och med en
bra men nagot oprévad organisation. Vidret
som alla hade forvintat sig skulle bli ndrmast
outhirdligt, blevi stillet som en vildigt varm
och skon svensk sommarvecka, vilket bara
gjorde vistelsen dnnu bittre. Att ” di svenske”
inte lyckades astadkomma négra storre sen-
sationer hade vil som alltid sina skil, vilka
jag inte ar ritt person att bedéma, dock an-
ser jag som lagledare att vi representerade

Sverige pa ett bra och fortjanstfullt sitt.
For Linflyglandslaget vid EM-1997
Per Ehnwall Lagledare, v. Grenchef



2/98

Design av Pat Johnston.
Artikel hamtad ur Stunt
News nov/dec 1997.

tunttraningsplan och slow combat-

S dito ligger inte si langt ifrdn varan-
dra designmissigt. Just denna design
bérjade sitt liv som en enkel kirra f6r de lokala
férmagorna att flyga - hinga pa en serpentin
och jaga varandra lite. Férhoppningen var att
fa dem ur ovanan att bara flyga planflykt.

FI6g battre &n vantat

Det visade sig att planet var sa bra att vi
gav det ett nytt namn - "The Stunt Trainer”.

Originalmodellen hade en Fox 35 som
drivkilla. Efter att ha kranglat en del med den
kombinationen, installerades en OS25 FP-S
med en "tung’-dimpare. Nu blev motor-
gangen helt palitlig, nistan inga vibrationer
och dessutom limnade 25:an lika mycket
effekt som Fox 35:an. Nu hade vi en kirra som
kunde utfora tajta manévrer och dnda upp-
visa god stabilitet. Vilket betyder "groove” fér
oss Al Rabe-fans.

Modern och latt konstruktion

Stunt Trainern har en 440 kvadrattums
vinge, moderna moment och stjirtvolymer,
och en vingprofil som klarar skarpa svingar.
Allt detta i ett "paket” som ir litt i vikt och
l4tt att bygga.

Innan jag beskriver konstruktionen, vill
jag papeka nigra saker som man strikt bor
hilla sig till. Om du som byggare avviker hir,
blir slutresultatet en helt annorlunda och tro-
ligen simre produkt. Jag vill nimligen att alla
ska ha samma framging med planet som vi
har haft.

Forst och frimst sa dr vikterna for de olika
balsadetaljerna utsatt pa ritningen. Hall dig till
dessa anvisningar si kommer slutvikt och
tyngdpunktslige att bli enligt specifikationerna.
Ligg mirke till att landstillet ar 2,5 mm o
pianotrad. Detta ir alldeles tillrickligt, da

planet har vildigt 1lag vingbelastning och
landar mjukt. "Sidoplatarna” ska vara 1,5 mm
plywood. OS25:an i mitt plan har inte sprackt
skarven vid framkanten dn och det finns inte
ens extra utfyllnader vid vingroten, sdsom
Epoxolite.

0S 25:an basta motorval

Vill man ha en Fox 35:ai planet fir man ta
till kraftigare material i kroppen for att dimpa
vibrationerna. Men da betalar man priset av
ca 1 hekto mera vikt. Denna konstruktion ir
alltsd en smula beroende av OS25:an som
drivkilla.

Bygget kan borja med kroppen. Anvind
langsamhirdande epoxy till laminering av
kroppssidor och landstillsfiste. Ligg mirke
till landstallsfastet!

Bygget

Bérja vingen med att skira ut spryglarna.
Anvind mall av 1,5 mm plywood. Sitt i ett
par nalar for att inte mallen ska dka fram och
tillbaka ndr du skir ut spryglarna. Glom inte
halvspryglarna som forbittrar vingprofilen
och ger kirran ett snyggare utseende.

Anvind de mitt pa kontrollsystemet som
finns pa ritningen. Dirmed far du en lagom
kompromiss mellan vindbarhet och stabilitet.
Anvind aldrig det yttersta halet pa nagot ok.

Man kan anvinda justerbara leadouts
men se upp med vikten i sa fall. Varenda ex-
tra gram pa innervingen maste balanseras
med mera tippvikt.

Stabbe, hojdroder och fena ska vara litt
balsa 3/16 tjock (45 mm). Om man vill kan
man anvinda Epoxolite som utfyllnad vid
stabroten men jag gjorde en snabbutyllnad
av trekantlist istillet.

Finisharbetet

Finishen bérjar med att man avrundar allt
snyggt och ordentligt med sandpapper. Man
kan ytbehandla hur man vill, men tink pa
vikten! Jag grundade med Smooth and Easy
pa kroppen, putsade detta och penslade se-
dan pa tva lager primer. Pensling medfor att
primern trycks ner i férdjupningarna dir den
behovs. Vinge och stabbe kliddes med Gold-
berg Ultracote och kroppen sprayades med
K&B Super Epoxy.

Till sist

Kolla noga att allt 4r rakt, korrekt TP, tipp-
vikt etc. fore testflygning. Jag har 3 tum mel-
lan linorna pa handtaget, samt 18 m 0,38
linor till att bérja med. En B-Y&O 10 x 4
propeller (eller 10 x 5) fungerar bra med
OS2s5 FP-S.

Planet flyger litt hela programmet och ger
piloten det sjilvfortroende som behévs. Ha
det sd kul med "The Stunt Trainer”!

[
Pat Johnston

(Pat Johnston dr han som ritat (Autocad)

nagra av Windys ritningar! (Strega och Tsunami)
Fritt versatt av Lars Roos

Sa har skaffar
du ritningen!

Ritningen till Stunt Trainer skickas
efter fran PAMPA och kostar 10 USD.
Till dessa priser far man lagga till 40%
for flygfrakten.

Adress: PAMPA Products, PO Box

2026, Loomis, CA 95650-2026, USA.
. J
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. 1/2° SQ. LE. | !\JI
— 1/16" GUSSETS of STOCK S~ i y
a . - - v —
/. R N N
T - i
—- ——— e e b
L I .:. i | s 2
1 [} 1 H 1
/| —— e S S T R
P L L T = === mErmExmxm==== RE=S=HE====C===== ""“HHHHH""HT““H“k\ i kMH“"HH-H ,_\._m. BLY
== ! [ 1 i |
l..\...h.HA / . . i * HMM I HORN MOUNT
. /16" X 3/8" NS /167 sHEER bbbt =g {4 0 N 4n i it
D> 1/8" AL TUBE HARD SPARS WEBS r i !
T, . “ IRy !
+ [TIRY "
" ! Jrosois T
' BIG NOTE! T —~L 1 S |
3/16° TP THIS PLANE 1S SPECIFICALLY DESIGNED FOR AN " IO e NNER HOLE|
(6 LB. STOCK) 0S25FP-5. THE OS HAS MINIMAL {NONE) VIBRATION | I !
AND THE 1/16” PLYWOOD DOUBLERS ARE TOTALLY I - |
ADEQUATE AS DESIGNED. ABSOLUTELY DO NOT EVEN 1/16" SHEETING —f-~ [ ]
THINK OF USING A FOX 35, OR YOU WILL REGRET . (6-8 LB. stock) |} i |
PROP THE OS WITH A BYXD 104 OR 10-5 OR AN ' poh ]
EOUVALENT. THIS ENGINE WILL OUT PRODUCE THE i i "w !
POWER OF THE FOX AND RUN VERY SMOOTHLY. ) ““ )
[ 1
| i _ -
1 N !
1 i 1 -
" 1l
i i i
I & A e

116" x 1 1/2° TE |
\a-w LB. m\qoo.o !

3/16" FIN AND
RUDDER
6§ STOCK

MOUNT THE ENGINE ON

3 0Z. UNIFLOW TANK
3/8" X 1/2° WAPLE
1/8 AL. MOUNTNG PADS

OFFSET RUDDER 1/2°
1/16" PLYWOOD

3/32° PUSHROD

< .N@a
TIP WEIGHT NOTES: 1 \m- PLYWOOD SKID —_—— T =

K THE OSZ0EP WUPFLER IS USED, THRK . M % mﬂ%w BEFORE FINISHING, BOLT ON THE ENGINE.
ABOUT_SHORTE NOSE 17167 PLYWOOD AND TANK. BALANCE THE PLANE ON THE

>§mﬁm~&\wo:mg szrvm»z{ﬁm wwmwﬁmMS FUSELAGE CENTERLINE, AND INSTALL ENOUGH
OTHERWISE. THE NOSE LENGTH SHOWN WILL BE £ WING TIP WEIGHT TO MPASURE 3/4 OZ. HEAVY

OTALLY ADEQUATE IF THE PLANE
O A e PUAE ON THE RIGHT WINGTIP USING AN ACCURATE SCALE.

CALLED OUT FOR ON THE PLANS). (MNE TOOK 1/2 OZ. OF LEAD AT THE TIP). STUNT TRAINER

2 1/4" DAVE BROWN by PAT JOHNSTON

- . 0S 25¢P 23 1/2 oz.
LECTRA-LITE Sﬂmrm ; . . e 45" SPAN 442 SO. N,
0 1 2 3 . 5 [} ? [ 0 ° 1 12 AUTOCAD by PAT JOHNSTON 3-6-97

600D FOR A LIGHTWEIGHT TONGUE MUFFLER.

PROP CLEARANCE
SHOWN_FOR A 107
PROP

—
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Rapport fran var mest
avlagsna SLIS-medlem!

En nyligen tillkommen medlem dr Lars
Carlsson som numera bor i Nya Zeeland. I den
gra forntiden (pa 7o-talet) sa flog Lars lina i
AKMG i Géteborg tillsammans med Alf
Eskilsson. Forutom stunt flyger Lars combat,
carrier, och Phantom racing (primitiv team
racing!). Jag har brevvixlat med Lars en tid
(putte@xtra.co.nz) och tycker att det han har
att berdtta dr si kul att jag hir delger lite av
vad han skriver!

Halla Niklas!

Jag satt just och pulade med min gamla
"Ringmaster” nir frugan hojtade att jag
hade mail fran det "gamla landet”. Ett par
av mina modeller fran England "6verlevde”
transporten och jag flog "Ringmastern"
forra helgen. Jag dr kanske inte den bista
att fa profilmodeller att funka men i Son-
dags var det 16gn i h-e att fa nat att funka
Gverhuvudtaget.

Jag tror att den storsta anledningen att
det inte gar nigot vidare ir att jag tog vissa
"byggnadstekniska genvigar” nir jag
byggde den!
"flexar” pa tok for mycket, jag kan bara f6r-

Dvs jag slarvade! Nosen

moda att det inte dr s& bral Sa nu har jag
forstirkt nosen och bytt motorn fran en Fox
35:a till en McCoy 35:a. Nu ir det bara att
vinta tills nésta helg sa far vi sel

Annars si dr allt hir nere si bra som man
kan vinta sej. Det kinns lite kirvt att jobba
igen efter 8 veckors semester. Sen ir det
alltid lite smastruligt att vinja sej vid ett nytt
land. Det var 8 ar sedan vi bodde hir sist!!
Men det far vil ga!

Har traffat ett helt ging linstyrning/
friflygs entusiaster si det kinns helt ritt att
vara hir ifrdn en modellflygsmissig syn-
punkt.

Hir ar forexten min nya adress:

25 Meadowbank Road, Meadowbank,
Auckland, Nya Zeeland.

Efter ett brev fran mig da jag bl a undrade
vilket foretag Lars jobbar for da han kan byta
virldsdel "titt som tdtt”, kom Rapport nr 2:

Jag har jobbat f6r Victor Hasselblad AB
sedan 1979 i Sverige, USA och i England.

Nu jobbar jag for Hasselblads agenten i
Australien och Nya Zeeland. Det ir andra
gangen jag dr hir och tanken ir att det ska
bli NZ f6r gott. Min fru 4r hirifrdn s vi har
halva slikten hir nere. Valet var mellan
Goteborg och Auckland. Det fick bli NZ av
ménga anledningar fast det var inte nagot
l4tt val for mig personligen.

Jag triffade Windy och Rich Peabody fran
"Garden State Circle Burners” nir jag var i
New Jersey. Besoket hos Windy var ritt kort,
Windy och Dave Midgley holl p4 att fixa en
av Dave’s modeller som hade flugit in i en
stolpe! Jag pratade bara en stund med Windy
samt kollade in hans "Seafire”. Man kan inte
kalla ”Seafiren” for ett modellflygplan
igentligen, det dr mer fraga om ett konst-
verk! Otroligt! Jag kollade oxd in John
Miske’s hobbyaffir. Klart vird ett besok, for-
kopte mig nastan!

Nej nu ska jag ut och flyga handlunsare!

Ha de! Lars

Halla Nicke!

Jag lovar att skriva om linflyg i NZ. Det
maiste vinta ett tag di jag egentligen inte
kinner sd manga linstyrare hir dnnu. Just
nu har jag ocksa fullt upp med att fa bade
jobb och hem i ordning efter den stora flyt-
ten. Men jag lovar. P4 hedersord!

Jag dr dnnu inte uppe i er niva nir det
giller modeller (och definitivt inte nir det
giller flygskicklighet!) Den mest avancerade
modell jag har 4r en "Buccaneer 740" bygg-
sats som det kommer att sitta en Stalker 42
i. I min fart s tar det nog ett tag innan den
blir byggd!

Min nista modell blir en All American
Sr. Jag gillar OTS modeller! Har redan en
Stuntwagon och en Madman.

Fick foresten ett ging modeller frin en
kompis i Japan hiromdan. Vet du nagot om
Japanska modeller? Bl a fick jag en Vega 45L
och en Skylark 35. Bida ir Japanska kon-
struktioner. Byggsatserna ir helt fantastiska
med alla hardvaror man behover. Nir jag
inda drifrgartagen, Vet du ndgot om Ryska
motorer? Jag har en Raduga 7, jag tror det
ir en Rysk stuntmotor.

Ha de! Lars

MOKI .51

Moki .51:an (art. nr 10.51) 4r kanske
den bista stuntmotorn i sin storleks-

klass. En bra finess hos motorn ir

méjligheten att vinda pa vevhuset och

dirmed fa utblaset pa andra sidan!
Ljudddmparen ir naturligtvis delbar/

vindbar ocksa! Pris: 1 471:- utan dim-

pare (Ligg till 240:- s fir du med den

fina ddmparen ocksa.)

3F:s Hobbyservice, Oxeldsundsgatan 20 A

613 33 Oxeldsund, Tel. /fax 0155-328 47,

tel. 0155-365 65. Oppet: onsd. 18-19

vew Plain
Service

by Claus Maikis

Plans for C/L airplanes are available
from many sources. For the first time now,
folded plans and building instructions
edited by a very highly qualified stunt flyer
can be purchased.

Claus Maikis offers a wide range of C/L
planes, from little fun machines up to full-
blown F2B competition ships, at
reasonable cost and and with competent
advice included.

To get a list of plans available, please
contact Claus at phone 07345 2 22 82 in
Germany. (evenings) or write to:

Claus Maikis, Nelkenweg 5,

D - 89129 Langenau /Albeck. Germany.

- J
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Steve Buso
Byggtips:

%i : 5P

Vegas heter Steve Buso’s senaste design
och den &r lagom stor for en .40 motor.
Steve Buso kan tyvarr inte sjalv skryta
over att ha byggt Vegas-karran pa bilden.
Killen som byggt modellen heter namligen
John Duncan.

P& den nedre bilden kan du se avgaskroken
fran Aeroproducts som gor det mojligt
att modifiera en "vanlig” .40 motor med
sidutblas for kolfiberpipa.

Steve Buso’s senaste design —

Vel

\

egas ir en kompakt 40-kirra som
‘ / frdn borjan medger anvindandet av
mer 4n ett motoralternativ. Genom
att utnyttja de evigt populira (lis: palitliga,
littilgingliga, vilgjorda och relativt billiga
Thunder Tiger, Magnum, Royal osv.) 40-
motorerna med sidoutblds, kan Vegas pa
nagra minuter konverteras fran standard-
ljuddimpare till avstimd pipa. Tack vare att
Randy Smith (Aeroproducts) tillverkar en
speciell avgaskrok kan pipan gémmas un-
der kroppen precis som pa bakblaskirrorna.
7Oxfiléprestation” pd en "hamburger-
budget”. och Joe Bellcrank” gillar ju ham-
burgare. Hamburgare dr goda.

Jag skulle aldrig drémma om att trotta
uter med dndlésa forklaringar om hur man
bygger planet, Om du inte, efter att du stu-
derat ritningen, sjilv lyckas klura ut hur du
ska bygga den, gor detinte. D4 jag inte byggt
en sidan hir sjilv, har jag dndd ingen aning.
Dock om jag skulle byggt en, skulle jag fista
speciell uppmirksambhet pa:

1. Frigolit eller spryglar
Sprygelkonstruktion kan vara littare dn
frigolitkomponenter, om du noggrant viljer
ut ritt material till ratt indamal.
Frigolitkomponenter som byggs korrekt
(rakt) forblir raka. Dessutom ir det littare
att gora en "smutt” finish pa helplankade
frigolitdelar 4n pa sprygelkonstruktioner
med "6ppna” ytor. Det dr ett vilkdnt faktum
att de flesta stuntflygare hellre visar upp ett
skinande flott flygplan in en halvdassig litt-

viktare. Varfor skulle det annars existera sa
maénga Gverviktiga kirror darute?

2. Pipa eller ”standard dampare”
Jag dr ingen motorgubbe si dirfér kan
jag inte forbluffa er med sint snack. Det tog
mig lang tid (4ratal) att ta mig in i pip-
virlden. Jag iakttog och lyssnade pa andra.
Jag lirde mig di ett och annat. Hir 4r min
version av hur man kan fa det att fungera:

1. Ritta piplingden efter vad tillverkaren
av pipan siger.

2. Sitt ithop grejerna sa det inte finns
minsta lacka.

3. Still in motorns varvtal pa piptill-
verkarens rekommenderade virde.

4. Vilj en propeller med en diameter och
stigning som ger de flygvarvtider du kin-
ner dig komfortabel med.

5. Andra planets hastighet genom att
dndra stigning pa propellern.

6. Trinal

Behover jag tala om vilken av de 6 punk-
terna som ir viktigast? (Jag tycker att alla
punkterna dr mer eller mindre beroende
av varandra/ reds anm.)

3. Vilket landstall?

Vingstill dr littare. Kroppsmonterat
duralstill dr starkare. Varfor inte anvinda
bada samtidigt? Sind i sa fall in foto till Lina!

]
Artikel fran Stunt News av Steve Buso
Som sé ofta - fritt dversatt av Lars Roos
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Sé har Skaffar du Ritningen till Vegas skickas efter frian

PAMPA och kostar 15 USD. Till dessa priser

ritnin gen ' far man lagga till 40% for flyafrakien.

BRASS SHEET GLUED TO
PANT THEN SOLDERED
TO WIRE AXLE AND
STRENGTHENED WITH
BT I Ase FIAT.

~.093"11" WIDE 2 PIECE
DURAL GEAR

Adress: PAMPA Products, PO Box 2026,
Loomis, CA 95650-2026, USA.

8"

ET
/8" DIA. WING GEAR
( TRUE LENGTH)

- LAMINATED BALSA PANT

6-3Z AXLE BOLT

J




LINA

@

2/98

Finska Masterskapen i1 stunt 1997

TAVLANDE MODELL MOTOR PROPELLER [LINOR BRANSLE
spv.(cm)/vikt (g) | (pipa) Storlek Nitro/ricin/syntet
P. Pa&tiala Mod. Magnum Irvine 40 RLS Bolly cf 10/10/10
152/1780 + cf Aeropipe 11,3x4,2 2B 21,5m (Motul)
J. Karhunen "Listopad” LNA. 61 Bolly 10/15/8
150/1746 11,5x6 21,5m (Motul)
K. Kehrévuo Impact (HB) PA .40 RE (Randy) Bolly cf Sullivan .015 | 20/11,5/11,5
157/1700 +cf Aeropipe 12x4,24 3B 21,5m (Aero Save)
E. Mayer Lassila pipe special PA .51 RE (Randy) Bolly cf 10/11/11
148/1780 +cf Aeropipe 11,75x4,4 3B 21,3 m (Aero Save)
M.Suokas Impact 0S 46 VF (Randy) Bolly cf Sullivan .015 | 5/15/8
157/1950 + cf Aeropipe 12x4,25 3B 21,5m (Aero Save tai Motul)
A. Lindholm Magnum Irvine 40 RLS Bolly cf Sullivan .015 | 10/10/10
150/1704 x cf Aeropipe 11x4 3B 21,5m (Aero Save)
L. Malila Impact 0S 46 VF (Randy) Bolly cf Sullivan .015 | 10/11/11
157/1820 + egen tillv. cf-pipa 11,75x4 3B 21,4 m (Aero Save)
Deltagare 1 2 3 Resultat Poang Deltagare 1 2 3 Resultat  Podng
1 Pentti P&tila, Mik 30990 32935 33275  6621,0 100,00  1Kerkko Kehravuo, Mk 33025 32820 3357,0  6659,5 100,00
2 Juhani Karhunen, VLK 2940,0 32155 32695 64850 97,95 2 Pentti Patiala, Mlk 31015 31250 31715 62965 94,55
3 Kerkko Kehrévuo, MIk  3167,0 31760 32585 64345 97,18 3 Elias Mayer, Lk 31005 31170 31760 62930 94,50
4 Elias Mayer, LIk 29970 31655 32535 6419,0 96,95 4 Lauri Malila, MIk 14205 28525 27765 5629,0 84,53
5 Mikko Suokas, VLK 27230 28930 29220 58150 87,83 5 Alf Lindholm, Mfk 22395 25575 25885 51460 77,25
6 Lauri Malila, MIk 26075 29345 826,0 5542,0 83,70  Domare: L.Aaltio, K. J&dskelainen, J. Frisk, O. Jovero och K. Jérvinen.
7 AIf Lindhom, Mfk 19330 1530 25640 44970 67,92

Arrangdr: VLK Tavlingsledare Lasse Aaltio
Domare: K. Jarvinen, K. Jidskelainen, R. Ekholm, M. Keinénen och J. Frisk.

FM 2

Deltagare

1 Kerkko Kehravuo, Mk
2 Elias Mayer, LIk

3 Pentti Patiala, Mik

4 Juhani Karhunen, VLK
5 Lauri Malila, MIk

6 Mikko Suokas, VLK

7 Alf Lindholm, Mfk

1 2
3350,0  3390,5
32435 31945
32355 3215,0
3088,0 3168,5
26075 2934,5
25355 27515
22380 24225

3
3389,5
32185
3209,0

0

826,0
2535,0
2603,5

Resultat ~ Poéng
6780,0 100,00
6462,0 95,31
6450,5 95,14
6256,5 92,28
5542,0 83,70
5287,0 77,98
5026,0 74,13

Domare: L.Aaltio, K. Jidskelainen, J. Frisk, A. dkerfelt och J. Lenainkéinen

FM resultat

Deltagare

1 Kerkko Kehrévuo, Mk
2 Pentti Patiala, MIk

3 Elias Mayer, LIk

4 Juhani Karhunen, VLK
5 Lauri Malila, MIk

6 Mikko Suokas, VLK

7 Alf Lindholm, Mfk

1
97,18
100,00
96,95
97,95
83,70
87,83
67,92

2
100,00
95,14
95,31
92,28
78,87
77,98
74,13

3 Resultat
100,00 200,00
94,55 195,14
94,50 192,26
-- 190,32
84,53 168,23
-- 165,81
71,27 151,40

Tack Alf Lindhom for all information som du skickat!

Finska tavlingskalendern F2 1998

Tavling/klass

Datum

Lordag 23 maj
Lordag 13 juni
Stndag 14 juni
Stndag 2 augusti
Stndag 9 augusti
Lordag 12 september

F2BFM 1 av 3
F2Alavl
F2BFM 2 av 3
F2BX, F2BO,
F2BFM 3 av 3
F2DFMlav1

Plats
Vihtijarvi

Malm Helsinfors
Malm Helsingfors
Classic Kuopio(?)
Malm Helsingfors
Malm Helsingfors

Kontaktman

Atte &kerfelt tel. 019-248 19 16 hem
Jarivalo tel. 09-37 92 28 hem

kai Karma tel. 09-405 45 79 arb.

Matti Husso tel. 017-362 31 75 hem
Lasse Aaltio tel. 09-871 21 02 hem
Jari Valo tel. 09-37 92 28 hem
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Svenska

TAVLINGSKALENDERN 1998

Datum Tavling Klasser Arrang0r Plats Kontaktman
Lordag 2/5 Linflygets Dag F2A, F2C, F2D MFK Galax, MFK Red Tullinge F18, Kjell Axtilius,
Goodyear & Semistunt Baron & SLM Stockholm Carl Carlin
Tfn 08/774 49 15,
08/712 57 03
Séndag 16/5 Solnas Pokal 98 F2A, F2C + Goodyear Solna MSK Tullinge F18, Jan Gustavsson
Stockholm Tfn 08/759 60 98

Fredag 22/5

Vartavlingen

F2B + Semistunt
(sen/jun)

Karlskoga MFK

Kanalplanerna,
Karlskoga

Stefan Karlsson
Tfn 0586/538 90

Lor-Son 23-24/5

Varklippet

F2D

Karlskoga MFK

Karlskoga MFK:s
klubbfalt, Karlskoga

Niklas Karlsson
Tfn 0586/333 96

Lordag 6/6

Vastkusttraffen 98

F2B + Semistunt
(sen/jun)

Kungsbacka MFK

Inlag, Kungsbacka

Stefan Lagerquist
Tfn 0300/266 84

Lordag 13/6

Windmill Cup 98

F2B + Semistunt
(sen/jun)

Trelleborgs MFK

Trelleborgs MFK:s nya
klubbfalt, Trelleborg

Lars Roos
Tfn 0410/102 83

Lor-Son 27-28/6

Oxel6pokalen och
Nordiskt Masterskap

F2A, F2B, F2C, F2D,
+ Goodyear + Semistunt
(sen/jun)

Oxeldsunds MSK

Tullinge F18,
Stockholm

Bengt ake Fallgren
Tfn 0155/328 47
Kjell Axtilius

Tfn 08-774 49 15

Lor-Son 2/8 KGA-méstaren F2D Karlskoga MFK Karlskoga MFK:s klubbfélt, | Niklas Karlsson
Karlskoga Tfn 0586/333 96
Séndag 9/8 Vasterastavlingen F2A, F2C + Goodyear Vasteras FK MFS Johannesbergs flygplats, | Per Stj&rnesund
Vasteras Tfn 021/80 42 34
Lor-Sén 15-16/8 | SM, RM SM: F2A, F2B, F2C, F2D, MFK Galax Tullinge F18, Kjell Axtilius,
RM: Goodyear, Semistunt Stockholm Mats Bejhem
och Semistunt jr. Tfn 08/774 49 15,
08/590 801 79
L6r-Sén 5-6/9 Vénersborgspokalen F2B + Semistunt (sen/jun),| Vanersborgs MK Brattelund, Ingemar Larsson
F2D, Combat Open, Vénersborg Tfn 0521/672 12
RM: Slow Combat,
L6r-S6n 12-13/9 | Galax Open F2A, F2B, F2C, F2D, MFK Galax Tullinge F18, Kjell Axtilius
(DM Stockholms 1én, Goodyear, Semistunt Stockholm Tfn 08/7744915
DM Malardalen) (sen/jun)
Sén 27/9 GamRacet F2A, F2C, Goodyear FK Gamen Bravalla, Norrképing Johan Bagge

Tfn 011-13 36 47

Internationella tavlingar

Limfjordstavlingen: AllaF2 97-05-30/31, Sebnitz 98-06-13/14, Breitenbach 98-07-17/19, VM i Kiev 98-07-23/30

Kontakta grenchefen Mats Bejhem 08/590 801 79 vid deltagande i internationella tavlingar.
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Platforadlingstips

luminium av det slag som vi kan
kopa det i, ir en legering, d v s
blandning av flera metaller, t ex alu-

minium, koppar och zink. Med hjilp av den
ingdende zinkmingden kan hardheten varie-
ras. Vad vi normalt kallar duraluminium
("dural”) ir en legering som dr hard och stark.
Legeringen har bade goda och mindre goda
egenskaper. De goda dr att den &r stark och
latt. Daliga dr att legeringen litt korroderar
samt dr svar att bearbeta, t ex svar att bocka.
Men om man begagnar sig av foljande trick,
ar det inte sa svart.

Vill man t ex framstilla ett landningsstill
till sin modell ar tillvigsgangssittet si hir:

Gor en pappersmall av landstillet. Kld
béda sidorna av duralimnet med tejp for att
undvika repor och spinnmirken. Rita runt
mallen pa tejpen och siga sedan ut stillet
efter konturen. Fila och polera kanterna.

OBS! Endast lingsgdende polering,
minsta repa pd tvirs dr ett begynnande brott.
Ta direfter bort tejpen. Nar du har hogglans-
polerat kanterna kan du bérja forbereda
bockningen. (Bockning kan goéras Gver en
traklots som forsetts med limplig radie,
Reds. anm.)

1. Bockningsradien ska vara minst 3
ganger materialets tjocklek.

2. Skaffa en vattenfylld behallare, som ir
sd stor att hela dmnet kan doppas, nir du
haller det vagritt.

3. Som virmekilla kan du anvinda t ex
en gasolbrinnare.

4. Fatta dmnet pad mitten med en ting.
Virm dmnet genom att fora lagan fran den
ena dnden till den andra. D4 dmnet i de
flesta fall 4r bredare pa mitten, ska man till-
fora mera virme dir. OBS! Nir du kan
"svirta” dmnet med baksidan av en tind-
sticka 4r det klart for avspanning.

5. Avspinning sker genom att du later
imnet "falla” ner i vattenbehallaren. Det 4r
viktigt att halla dmnet vigritt, s att det
avkyles i hela lingden samtidigt. Om ena
inden doppas forst, medfor detta att virmen
rusar ut i andra dnden och di blir inte
avspinningen jimn &ver hela dmnet. Om

du skulle "missa” pa nét vis 4r det bara att
virma igen och upprepa avkylningen.

6. Nir dmnet dr avspint, kan du bérja
bocka det i 6nskad fason. Efter c:a 24 tim-
mar har dmnet atertagit sin normala hard-
het och elasticitet.

Kom ihag att valsriktningen pa dural-
platen skall vara lika med lingsriktningen
pé stillet.

En bockningsvinkel pd 45 grader ger ett
mycket styvt still. Vill man ha det "mjukare”
indras vinkeln si att stillet blir "flatare”.
Vinkeln vid hjulen blir d4 motsvarande
storre. Hir bor man da 6ka bockningsradien
till exempelvis 4-5 gdnger material-
tjockleken.

OBS! Man ska inte "6verbocka” ver den
onskade vinkeln, d4 aluminiumplat blir
"sprod” i bockstillet (brottanvisning). Gor
gdrna en mall, till exempel av staltrad. Det
underlittar bockningen och det blir littare
att f4 bada sidorna lika. Kom ihag att borra
halen till hjulaxlarna innan du bockar, det
ar lattare!

Bockning av massing och koppar
Tillvigagingssittet 4r som for alumi-
nium, dock krivs hogre virme (svagt
rodglédgat) innan avkylningen. (Jag later
missing och koppar luftsvalna, Reds. anm.)
Missing tar lang tid p4 sig for att bli hart
igen. Detta kan fixas genom att virma till
ungefir samma temperatur som innan
kylningen. Avkylningen ska nu ske i torrt
sdgspan. (Girna utomhus, da det osar!)

Bockning av massing- och
kopparror

Nir méssingsroret dr avspdnnings-
glodgat enligt ovan fyller man réret med fin
sand och klimmer ihop idndarna med en
tdng, si att sanden stannar i réret. Nu kan
du bocka réret utan att det plattas till!

OBS! Virm inte pa ett slutet ror da det
uppstar stort tryck vid uppvirmningen.
Glodga fore stingningen.

(Nir jag bojer tankror som inte har s
skarpa bojar anvinder jag inte sand-
metoden! Reds. anm.) u

Artikeln kommer fran Dansk Modelflyvenyt

(6/86) och dr skriven av Arild Larsen.
Fritt 6versatt av Lars Roos

Dusomhar LINAnr1-97
i farskt minne kénner
sékert igen figuren till
hoger som visar hur
Kolesnikov utformar
sitt stall. For dig som
inte har verktygen
eller kanner dig
osaker gar det att
kopafardig-bockade
duralstall  fran
Erling Linné for
150:- + frakt.

2,38 mm

3/32 =

® 27mm AnatOIy
Design
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aanlants

Here's a selection from a growing range
(please let me know if you think it would
be worthwhile stocking other items)

Champ kit (easy build & rugged 20"
trainer for up to 1cc) £17.75

**coming soon - Brodak kits and
accessories (keep in touch)

C/L adjustable handle (with wrist strap
connection point) £3.95

Control Line (7 strand, complete with
quality reel, connectors & crimps)

52 ft., 0.012 £6.35
52 ft., 0.015 £6.50
60 ft., 0.018 £7.75
C/L reel £1.45
Connectors £o.75/pr
Brass tube for crimps fo.65/ft
Uniflow tanks, 30 cc £4.65
Uniflow tanks, 60 cc £4.65
Bellcranks (glass/nylon) small £o.45
Bellcranks (glass/nylon) large £0.45
Tornado props:

7x4/6 £1.45
8x6 £1.55
9x6 £1.80 (2 for £3.50)

Engines (all included J’EN Pack)
Super Tigre Gs1 stunt inc. silencer £65
Moki 51 stunt inc. st. silencer FARLS

JUST ENGINES "J’EN Pack engine offer”:
All 2 stroke glow engines come complete
with: J'EN plug, Sport plug and one bag of
goodies free of charge (this lot is worth
over £6 at R.R.P.1)

Payment:
Cheques, VISA, Access, Eurocard, Postal
Orders... even cash!l...(but not by post)

JUST ENGINES

Engine Shed 71, Mays Lane
Reading, RG6 1)X. United Kingdom
Tel. 01189 266215

E-mail justengines@enterprise.net

4 I
JUST ENGINES

***Control Line Corner***

\_ J

Smatt & gott fran

Red Bar

T

Niklas Nilsson (SM-vinnare Combat -97), en otéck skaggig typ och Tobias Lindstrém
(Semistuntflygare och redaktér for MFK Red Baron's medlemstidning). Bilden tagen
utanfor var radhuslanga.

Mitt nya handtag, baserat pa en stillbild
av virldsmistarens handtag pa var VM-film.
Endast stillbart pd marken (2 mm hard alu-
miniumplit med spér). Sjilva handtaget ar
gjort av 2 mm plywood pa bada sidor om
genomgiende 2 mm aluminium. Direfter 2
st 2 mm plywood (en pa vardera sidan). Dir-
efter 2 st 6 mm balsa. direfter 2st 2 mm ply-
wood. (Blir teoretiskt 22 mm tjockt, men i
praktiken bara drygt 20 mm beroende pa
manga tvingar vid limning. Oglor av bockad
pianotrad, som kan flyttas. Kinns ganska
sjysst faktiskt. Vikt 6o gram. Fordel: Lag vikt,
inget glapp eller fjadring i linorna, ingen Wire
som kan ga av. Nackdel: Gar ej att stilla ver-
hing, Gir €j att finjustera linavstind. (Dock
dog liknande till varldsmastaren.) [

hlsn Willy
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Peter Sundstedt berdttar om sin

Derringer

ag dr 28 ar och som alla andra linflygande

uppsalabor ursprungligen friflygare,

klubben har ju haft den inriktningen i

alla tider. Jag bérjade flyga lina nir jag
var 12 dr, fick en byggsats till EMIL och en
UEDA o9 av far nir han ansag att jag var
mogen att handskas med motorer.

Det var inte roligt, efter tva tankar var det
modellen som satte grinserna och inte jag,
dessutom var motorn svarstartad. Denna
upplevelse har sedan kommit att firga hela
klubbens inriktning pd nybérjarverk-
samheten (artikel kommer troligen till nista
nummer).

Nista kontakt med linflyget kom i 14-ars-
dldern med Bo Hallgrens konstruktion med
4 mm balsakirna och cellplastutfyllnader
over och under f6r att fa profil pa vingen. Flog
bramed en PAW 2.49 diesel, men ack s skor.
Den blev inte linglivad, men jag bestimde
mig for att lira mig att flyga stunt pa allvar.
Jag byggde diverse smamodeller, en Shark

15 och en SMOUSEN bland annat. S3 sma-
ningom ledsnade jag pa dieslarna (kan ha
berott pd att etern gick 6ver 100 kr halvlitern)
och bestillde ett stuntinsug till den MVVS
.40 jag haft och flugit radio med. Till den
byggde jag en J.D. Falcon med cellplastvinge.
Det var det dummaste jag gjort hittills som
modellflygare. Motorn omvixlande hostade
och tj6t beroende pd modellens lige i luften
och varvtiderna lag under 4 sekunder pa 20
m linor. Den modellen blev inte linglivad
heller. Jag bérjade fila i motorn och byggde
en ny modell som jag dépte till GTX, en
Falconvinge med 6kad spannvidd och kropp
fran RoadRunner. Efter sju sorger och itta
bedrovelser fick jag motorn att gi bra, men
under tiden hade jag bestimt mig for att
skaffa en motor som var gjord f6r stunt och
inte en ombyggd RC-motor. Klaus Maikis
testade MERCO 61 i Aeromodeller och den
verkade intressant, speciellt som Natans
hobby borjade annonsera den i samma veva.

Ett eller tva
glodstift i
toppen pa

Merco 61:an!

""luu

Motorn

Merco 61 SS, tillverkad precis innan de
bérjade férse stuntmotorn med dubbla
ringar. Merco ir den enda tillverkare jag har
hort talas om som seriemissigt tillverkar en
modellmotor med 6glespolning, modifierad
hemitopp med smalt squishband och dubbla
stift. Detta var sa tekniskt intressant att jag
bestimde mig for att kopa en dylik, och efter
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en del 6vertalning gick det att Gvertyga Natan
attjag inte ville ha en 61 RC med linstyrning-
sinsug. Tvi manader och en knapp tusenlapp
senare var det dags att borja kora in under-
verket. Enligt instruktionerna monterade jag
i ett varmt stift med bygel (ryskt) i fraimre
halet och ett standardstift (OS 8) i det bakre.
Tanken fylldes med rekommenderat brinsle
(25/70/5, blandat pa ren ricinolja) och jag
skruvade pa en 13 x 8" Master plastpropeller.
Sedan var det bara att choka ett par varv och
flippa runt motorn med snirt nagra ganger
for att fa upp brinslet i cylindern, innan det
var dags att ansluta glodstrémmen. Efter att
tidigare ha kort in Fox- och MVVS-motorer
vintade jag mig ett evigt harvande for att 3
den att ga forsta gdngen, men dém om min
forvaning nir den tinde pa forsta slaget och
gick igdng pa andra. Den fick gi 45 minuter
i 5-minutersintervall pd rik fyrtakt innan det
blev dags att snala ut den till snabb fyrtakt 15
minuter till, forst direfter kindes den klar
attvarva ut ordentligt. Totalt fick den ga drygt
I 1/2 timme i bank innan den var inkord.
Orsaken till att jag gir in sd djupt pa inkor-
ningen dr att Mercos ringade motorer kriver
mycket och varsam inkorning enligt alla
gamla tester eftersom de har en hard kolv-
ring som mdste fa slita in sig. (Det tog Gver
20 minuter innan svartfirgen var avskavd pa
kanterna pa ringen.) Nir jag tog motorn ur
lddan hade den knappt nigon kompression
alls men det skulle vara si enligt Natan och
han hade ritt, i dag kinns den som vilken
annan ringad motor som helst.

Modellen

Efter att ha képt denna trevliga motor var
jag tvungen (ndja, tvungen och tvungen) att
bygga nagot till den. Efter en artikel i Aero-
modeller ink6ptes en ritning till Henk de
Jongs Derringer 60, avsedd for ST 6o. Jag
byggde modellen helt efter ritningen, bort-
sett fran att alla hobbyaffirer i Milardalen
hade slut pa Robartgingjirn si jag fick till-
verka egna i stillet, och att jag inte gav mig
pa att dra en s ling huv utan jag gjorde hu-
ven av glasfiber och malade den i stillet. Jag
klidde med tva lager litt japicopapper fran
forbundsexpeditionen (rekommenderas),
utom kroppen som ir klidd med tunn glas-
fiber. Mdlningen gjordes med penselstruken
Aerogloss eftersom det var lattast att fa tag 1.
Dekorlinjerna gjorde jag av Oracover fore
klarlacken. Kirran blev stdende firdigbyggd
men oflugen alldeles for linge pa grund av
arbete (varfor kan det aldrig vara flygvider

LINA 3

Peter verkar ha byggt en kanonkéarra kring sin Merco 61:a. Derringern vager endast
1 770 g och vid den vikten ger motorn mycket reservkraft.

Merco 61:an med den minst sagt speciella toppen. Peter ser ut att anvanda en plasttank
vilket gar alldeles utmarkt. Ar modellen delbar?

Genom att ersatta originaldamparen med en egenhandigt byggd tungdéampare kunde
Peter spara 120 g.
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nir man ir ledig?) och min satsning pa
juniorverksamheten i klubben (artikel kom-
mer som sagt lingre fram).

Flygning

Efter nagra flygningar med mer och mer
tippvikt for varje flygning (jag kom uppigo
gram pa slutet) utan att f4 slut pa det bekanta
kinesiska syndromet WUN WING LO lycka-
des jag med konststycket att Gverstegra ma-
skinen i en landning och slog sonder ena
landstillsfistet och ytterspetsen. Medan jag
reparerade fistet resonerade jag och Valde-
mar om det kunde vara virt ett forsok att korta
yttervingen ett halvt sprygelavstind for att
dstadkomma normal assymmetri, spetsen
miéste i alla fall renoveras. Jag gjorde det och
bérjade med 50 gram tippvikt efter
reparationen och det verkar vara lagom. Nu
flyger modellen som jag vill ha den med TP
och utslag enligt ritningen, 13 x 6" Master
trd och hembyggd tungdimpare (120 gram
lattare dn originaldimparen.) Motorn gar
som en traktor, i en si litt maskin (1770
gram) som Derringern behover den inte bryta
over i tvatakt annat dn i undantagsfall, utan
vixlar i stillet mellan rik och snabb fyrtakt.

Framtid

Nu har jag en palitlig motor och modell
att flyga med, det ir bara att ndta pa med
flygningen si ses vi nog pa tivlingar sa
smaningom. Under tiden héller jag pi och
bygger SUPERBIRD, en egen konstruktion
med ungefir samma momentarmar, ytor
och design som Mats JAVA, som i sin tur
bygger pa gamla GTX, men vingprofil och
utvixlingar fran Trivial Pursuit. I den ska

Derringern fran en cool vinkel! Toppen sticker fram lagom mycket for att fa tillracklig
kylning under gang. Snygg karra Peter!

jag sitta min MVVS .40 som bérjar gi som
jag vill efter sainkning av fodret, hojning av
avgasporten, ny topp med hemisfiriskt
forbranningsrum och ligre kompression. Nu
drar den en 12 X 6" Master trd och bromsar

pa nervigen i stillet for att blavarva som den
litt nertrimmade pylonspis den var si fort
belastningen minskar. Dessutom héller jag
och Valdemar pd med varsin TP, han till
MOKI 51 och jag till MERCOn. ]

Peter Sundstedt

Koordinater for Trivial Pursuit

ROTPROFIL

x 0 1 2 4 6 8

y 0 306 460 635 7.44 8.19
X 45 50 55 60 65
y 853 7.88 7.04 6.05 5.09

SPETSPROFIL

x 0 1 2 4 6 8

y 0 282 423 59 6.85 7.54
X 45 50 55 60 65
y 7.84 7.24 648 557 4.68

10 15 20 25 30 35 40
8.76

9.69 10.1 103 9.99 9.59 9.0

70 75 80 85 90 95 100
4.09

299 182 113 0.75 045 0.15

10 15 20 25 30 35 40
8.06

892 938 947 919 8.83 8.37

70 75 80 85 90 95 100
3.76

275 167 104 0.69 0.41 0.15

TPn har som alla LINAs ldsare vet en
profil som avviker markant frin tidigare
normala profiler (NACA, SAFTIG etc). Jag
ville prova dessa profiler pa en lite mindre,
mera snabbyggd maskin och blev dirfor
tvungen att mita upp dem. De kan kanske
komma till nytta f6r andra linflygare, om
inte annat ir det intressant att rita upp dem
och jimféra med andra nir man funderar
over nista projekt.

[
Peter Sundstedt
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Byggtips:

VADA RABE-RUDDER?

abe-rudder ir en liten finess som
Ruppfanns av den mycket fram-
gangsrike amerikanske stuntflygaren
Al Rabe nagon ging pa Go-talet. Al Rabe ir
mest kind for sina fantastiska "nistan-
skala”-modeller av Mustang och Bearcat.
Denna skalariktighet innebar tyvirr att han
fick problem med linstrickningen i vissa
situationer vilket tvingade honom att tinka
en stund och uppfinna detta hjdlpmedel som
sedan dess bar hans namn!

Nir vi mandvrerar en stuntmodell dr det
manga krafter som verkar pa den. En kraft
som kanske inte dr sa vil kind ar propellerns
gyroverkan. Kort uttryckt 4r det sa att nir en
roterande massa (propellern) paverkas av en
kraft som ger en rikitningsf6rindring (Du ger
ett roderutslag och planet vinder uppat eller
nedat) strdvar den roterande massan efter att
ge sig avirit vinkel mot den paverkande kraf-
ten. I stuntsammanhang innebér detta i klar-
text att nosen vill gira inat ndr Du ger dyk-
roder, utit nir Du ger hojdroder. Effekten
okar med storre propellervikt, propeller-
diameter och motorvarv och ir naturligtvis
mest mirkbar i situationer ddr Du redan har
marginell linspidnning som i de 6vre hérnen
av timglaset. Det dr denna effekt som mot-
verkas av Rabes rorliga sidoroder.

Ett Rabe-rudder kopplas till hojdrodret sa
att det fran ett neutrallige som kan vara rakt
eller aningen utatstillt vid neutralt héjdro-
der, ger mer utatroder vid dykutslag men i
stort sett inget utslag nir Du ger hojdroder.
For att dstadkomma detta krivs ett asymme-
triskt arrangemang av horn och stétsting
som jag inte klarar av att beskriva i ord inom
denna tidnings utrymme. Titta i stillet pa
skissen av hur Windy 16st problemet pa sin
Spitfire och tink Dig noga in i hur bitarna
ror sig i férhallande till varandra si skall du
se att det fungerar!

Som avslutning vill jag bara siga att jag
inte provat det sjilv 4n si egentligen vet jag

RABE" ElL/DDEP T/P SHEET

c}.""st—L(u“K ;
LEVIS (DUBRO
(N EEQUIRED

ELEMATOR
RUDDER-

TE&/M RUDDEE
TaQCLEAL ELEVATOR.

Windy’s Spitfire fran 1996 far illustrera
Al Rabes uppfinning - det rérliga sido-
rodret populart kallat Rabe-Rudder.

DO NOT OMIT ToP
FUSE Crosys BeAces/

T

U 2-56 THR'D

RO buBLo)

LOCATE EUDDER HORM AT
OR_MEBAR HINGE LINE |F
EUDDER AREA \SLESS
10 SQ.INCHES, MOUE RUDDE
AFT IF RUDDER ARE 1%
QREATER T HAN 105Q. uches,
PETRO- FIT LAST rRAR S RACE
O’ TR v ARABE' RUDDER OL)
O PROFKE. TRYIT You I 1LL
LouE T/

J

inte vad jag pratar om. Det sitter i alla fall ett
sddant roder pa min nya modell s& snart vet
jag! Den ende som vad jag vet testat rodret i
Sverige ir Johan Isacson och han verkade
mycket ngjd. Och forresten, skulle Du prova
och inte tycka att det passar Dig ir det ju
mycket enkelt att dndra till ett icke rorligt,
men justerbart roder.
[
Erik Bjornwall

Hall dina linor
stréckta till
ndsta nummer!

Handle Kit

$4-95+ Shipping

At last you can afford to have a light-
weight, comfortable, custom-fitted,
fully-adjustable handle for each of your
airplanes. Just glue on the pistol grips,
shape, sand, drill a few holes and
assemble. All wood, hardware, safety
thong and instructions included.

Buy four and get one free!
Five fOI' $1 9-95! + Shipping
C.T. Morris ippi A

One....... $1.75
327 Pueblo Pass .
Anniston, AL 36206 Five Pack ..... $3.50
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Motorns viirsta fiende?

OVERHETTNING

e senaste 42 dren har jag testat en
D hel del motorer, samlat kunskap,
och alltid forsokt vidarebefordra
till andra entusiaster vad jag lart. Min motor-
samling ir extremt stor och varierad. Min

motorerfarenhet har jag skaffat i "verklig-
heten” pa tivlingsbanorna.

En aspekt pa tvataktsmotorer som jag
tycker ofta ir forbisedd dr "éverhettning”.

P den tiden nir jag korde landsvigslopp
med Yamahamotorcyklar, resulterade Gver-
hettning i ett hal i kolvtoppen, skirning el-
ler en resa 6ver styret. D4 intet av detta var
speciellt kul, lirde man sig allt om &verhett-
ning ganska raskt, vanligen genom att lisa
Gordon Jennings tvatakts handbok medan
man vintade pa att "asfaltsexemen” skulle
lakas!! Gudskelov dr 6verhettningens kon-
sekvenser i var sport inte lika dyra och gér
inte lika ont.

Alla motorer producerar max vridmo-
ment och effekt vid en bestimd designad
temperatur. Overstiger man den tempera-
turen skapas detonation, fértindning och
med det 6verhettning som kan fa férddande
konsekvenser.

Konsekvens nr 1 dr - di tempen stegras,
blir nalinstidllningen och brinsle-
konsumtionen ultrakritisk. Om motorn f6r-
brukar mindre brinsle dn normalt ir det
troligen delvis frigan om &verhettning.
Symptomen ir vanligen svarigheter att
tanka ritt mangd brinsle, ena flygningen

far overtid, nista flygning stannar motorn
for tidigt. Tydliga virmeproblem.

Overkompression

Det storsta problemet jag har stott pa ir
6verkompression. Moderna motorer 4r nis-
tan alltid 6verkompade i ett forsok att skapa
maximal effekt. Sinkningen av kompen pa
schnuerle motorer fungerar inte alltid dér-
for att vevhusvolymen ir si stor att de inte
alltid suger brinsle med auktoritet. Detta kan
imanga fall fixas hjilpligt med ett litet insug.
Problemet med detta dr att brinsle-
forbrukningen blir sa lag att inte tillrdckligt
med brinsle passerar genom motorn, vilket
ger som resultat dilig smérjning och kylning,
mindre alkohol, mer virme, mindre olja,
innu mera virme. Det ir en ond cirkel som
torbluffar till och med mycket erfarna motor-
dgare. Slutresultatet dr fér varm motor, kri-
tisk nal och dnnu virre blir det om du har fér
mycket propeller p4 motorn.

Overproppning

”Overproppning” belastar motorn oer-
hort. Sig att du sitter en 12/6:a pa en Fox
35. Den kommer att Gverhetta precis som
en folkavagn som férséker dra en stor slip-
vagn. En bra test for att kolla "6ver-
proppning” ir att starta motorn, kolla med
varvraknaren, sitt nosen rakt upp och no-
tera varvtalsdkningen. Om varvet 6kar med
mindre dn 500 har du foérmodligen f6r
mycket propeller. Motorn kommer di att
sacka under belastning, speciellt under

"konsekutiva” (=pd varandra foljande, upp-
repade) manévrer. En motor madste 6ka i
varvtal nir motorn pekas uppat.

Test tva for 6verproppning

Gor flera stiende attor i f6ljd och notera
var motorn bryter mellan 4- och 2-takt. Den
ska vixla "upp” ungefir kl. 10 i undre loopen
och vixla ner i skirningspunkten pa vig ner.
Somliga motorer kan g snalt ett halvt varv
efter att manovern dr avslutad - misstink
overhettning hir tillsammans med for
mycket propeller.

Kylluft

En annan faktor ir kylningen genom
kapan. Luftintaget méste vara tillrackligt
stort och utslidppet tva till fyra ganger stérre
for ordentlig kylning. Sidblismotorerna ar
mindre kinsliga darfor att dimparen fung-
erar som en kylare som drar ut virmen ur
motorn. Bakblasare behéver dnnu mera kyl-
ning for att behilla pélitligheten.

For liten propeller

Ett annat problem jag sett gng pa gang
ir kirror som ir trimmade med for liten
propdiameter. Vad som hinder 4r att nir det
borjar bli blasigt skruvar piloten vane-
missigt(?) in nilen lite i ett forsok att ta sig
igenom vinden. Men, nu dr motorn redan
pa max effektliget i planflykt samt allt f6r
snalt stilld. Nir du sedan behéver effekten
mest, blir resultatet bara att motorn sackar,
overhettas m m, vilket vanligen resulterar i
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ett daligt flygprogram, kanske ocksa for lang
gangtid.

Nitroinnehall i branslet

Hogre nitrohalt ger ocksd mera virme.
Om du inte kan gora dig av med 6verskotts-
virmen far du problem. Den rikare instill-
ningen som skapas genom &kad nitro kan
hjilpa kylningen lite — men bara om du koér
pa rikare instillning.

Glodstiftet paverkar ocksa

Varma glodstift kombinerat med max
effektinstillning skapar ocksa extra virme
som du mdste ta tag i. Att experimentera
med varierande virmetal pi stiften ir ett
méste om man ska fi ut mesta mojliga av
sin utrustning.

Vadret

Vidret spelar en stor roll i att maskera
6verhettningsproblem. Har du nagonsin
stuckit ut och flugit en sval morgon och allt
fungerar perfekt — bara for att finna att nir
det blir varmt "rasar” allt ssmman? Detta ar
ett sikert tecken pa att du ligger pa grinsen
till 6verhettning.

Ljuddamparen

Avgasrestriktion dr en annan "demon” i
6verhettningsekvationen. Ta t ex. en Fox 35
med standarddimparen. Motstindet i den
resulterar i lag effekt, lag bransleférbruk-
ning, kort livslingd, och 6verhettning un-
der belastning. En snabbfixning ir fyra till
sex 3 mm hal borrade nira avgasutsldppet.

Alla restriktioner av avgaserna resulterar
i virme fangad i avgasporten. I ett forsok
att tysta ner motorerna behaller vi vanligen
oljudet och virmen i motorn. Virmen méste
ut annars ir du pa god vig mot en mycket
frustrerande flygsisong!

Motorvibrationer & kubiktum

Vibrationer gor allting virre. Luftbubblor
och kritisk nalinstillning r en siker vig
motvansinne. Solid noskonstruktion och en
nalventil med fjider som tex OS bidrar till
pélitligheten.

Om du lir dig forstd vad som hinder har
du bittre chans till palitlig motorgang in om
du besoker en spd man (palm reader)!

En tvataktsmotor ir en simpel enhet.
Grundliggande fysik giller och det finns
regler som styr vad vi kan och inte kan gora.
Motorer med hogre efekt och mera kom-

-

Paulo Gomes, 97-ars Brasilianska mastare i stunt. Den otroligt snygga karran heter
Amazon 4 och ser ganska Impact-influerad ut. Paulo vet sékerligen betydelsen av att
motorn inte far ga for varmt under varma sommardagar i Brasilien. Bilden ar funnen

p& Pampas hemsida.

pression gir varmare och kriver mera upp-
mirksamhet for att hilla den i sitt ritta
temperaturomride, men alla motorer kan
Overhettas.

Anledningen till att motorcyklar tavlar i
displacementklasser ir att det dr ett handi-
kapp att inte ha max displacement. Om du
bygger en kirra avsedd for en 40-motor —
sitt inte i en Fox 35:a, for di far du 6veran-
stringa motorn, éverproppa den, dvernitra
den och férmodligen 6verhetta den for att
fa den att gora ett jobb som du igentligen
behévde mera displacement ("mer kubik”)
for. (Enda ersittningen for kubiktum ir
mera kubiktum, red. anm.)

I dragracing férekom for en del ar sedan
en debatt om vad som var bist — en
kortslagig, ”storborrad” motor eller en
lingslagig, "smalborrad”. Svaret var att det
vinnande arrangemanget alltid var en stor-
borrad, langslagig motor.

Propellerblad

En annan filla att undvika ir 3-bladig/
2-bladig férhallandet pa propellrar. En
motor som girna 6verhettar kan gi 6ver
grinsen om du skruvar pa en 3-bladig
snurra. Kom ihdg att en 3-bladig prop dr 1,5
propeller och belastar motorn mera in en

2-bladig.

En bra tumregel ir att den 3-bladiga ska
vara 92% av den tvibladigas diameter med
liknande bladform. De flesta kirror flyger
battre med storre diameter men om du 6ver-
belastar "byter du bort” motorgdngen och
inbjuder till 6verhettning.

Stuntmotorn i allméanhet

For linge sedan forsokte manga sig pa
”en hastighet pd motorn hela tiden”, jag tror
det dr universellt accepterat numera att vi
alla behover "stuntgang”. Karakteristiken for
stuntgingen ir som bekant max effekt med
nosen pekande uppat och lite mindre i plan-
flykt.

Det dr mycket viktigt att motorn atervin-
der till den lidgre effekten pa vig nerét. For
mycket virme fordirvar den karakteristiken
och man maste ta tag i detta for att fa till
excellent motorging under alla flyg-
forhallanden.

Vara motorer har aldrig varit de mest
effektstarka som gatt att fa tag i. Vi byter all-
tid bort "max effekt” mot "karakteristiken”.
Om max effekt vann tavlingar skulle vi alla
kora med pylonmotorer!

En stuntmotor maste utfora mycket mer
an att bara dra. Varenda motor utvecklar dnda
ritt hog effekt och karaktiren varierar bero-
ende pa hur vil du f6rvaltar "variablerna”

Forts. niista sida
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— prop, brinsle, plugg, komp, kylning,
venturi, dimparens motstind, osv.

Vad jag skrivit om hir 4r bara grundlig-
gande tvataktsteknik — det som riknas ir
hur du behandlar den. Mild kompression,
lagom venturi, ligt avgasmotstand, 5 - 10%
nitro, ordentlig noskonstruktion, riklig kyl-
ning genom kapan, och att inte verbelasta
med for stor modell eller propeller resulte-
rar i ett anviandarvinligt system som ger mi-
nimala bekymmer.

Vi dr inga racingflygare som jagar maxi-
mal uteffekt. Vi s6ker karakteristik.

Slutord

Jag hoppas att detta hjilper manga att
forstd virmen och dess effekter pa ett an-
vindbart sitt. Vi kan alla forbattra vir "ap-
paratur” och i var hobby finns det plats for
varenda motor, ytbehandling och formgiv-
ning. Det dr denna variation som bidrar till

stuntens lockelse och var tradition av att all-
tid dela med oss av vira erfarenheter.

Jag vill girna tacka alla som helt osjil-
viskt bjudit mig pa sina kunskaper, speci-
ellt "Big Jim” Greenaway. Utan hans kun-
skaper och vilja att dela med sig skulle vi
alla vara intellektuellt fattigare.

[
Windy Urtnowski
Fritt 6versatt av Lars Roos

ningar, referat,
bilder och resultat

skickas till Niklas Lofroth, Fogde-
gatan 13 B, 654 62 Karlstad. Sind girna
text digitalt pa diskett eller med e-post.
Spara helst texten i formatet rtf (=Rich
text format). Sjédlvklart far du dina bil-
der i retur. Du som scannar bilderna
sjalv bor tinka pa att bildupplosningen
bor vara minst 150 dpi (skala 1:1) u
Niklas Lb'froth)

\

. \ 7 N T 2\
Tavlingsinbjud- Patternmaster @

ritningar
$20 inkl. frakt

"Big” Jim Greenaway
109-03 214th St
Queens Village
NY 11429-1914

Tel. (718) 740-5175

\s J

L TAPPED

ROCKET &~
Doy
SPECIALTIES

Rocket City Specialties

103 Wholesale Ave.
Huntsville, AL 35811, U.S.A.

NAMN KLUBB

1. N. Nilsson Red Baron
2. M. Bejhem Galax

3. M. Bliickert OMSK

4. S. Sjdholm Solna

5. J. Andersson KMFK

6. B-A. Fallgren OMSK

6. N. Karlsson KMFK

8. M. Lindén VMFK

9. L. Nord Red Baron
10. I. Larsson VMFK

11. J. Karlsson KMFK

12. M. Andersson KMFK

13. K. Hedberg KMFK

13. A. Norin KMFK

15. M. Norin KMFK

15. L-A. Norberg VMFK

i Landslagsligan F2D 1997 k

BT | VK | DK OX SP | KM
1 2 3 4 5 6
15 18 28 6 S 18
35 30 18 6 26
12 35
11 45 10

0 35 30
26 6 20 6
7 5 0 40
3 0 0 12

7 6
0
7 0
7 0
0 0

1=Barkarby e 2=Varklippet « 3=Danmark e

4=0xel6pokalen = 5=Solnas Pokal « 6=Kga-Mé&staren e 7=SM-97 e 8=Vénersborg = 9=Galax Open

SM | VA | GA Summa 4 st
7 8 9 BASTA
45 35 126
26 25 117
35 3 85
13 79
68

6 3 58
6 58
30 30

0 11 26
20 20

6 19
13 13
0 7
0 7
6 6
6 6
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KARLSKOGA
MFK:S
BYGGKURS |
LINFLYG

Har dr ett exempel pa kurser
som anordnar varje byggsdsong.

Mot erliggande av medlemsavgift
kommer kursdeltagaren att fa bygga 1 st
filtlada samt 1 st modellflygplan av typ
linstyrt. Materiel till detta dtager sig klub-
ben att tillhandahalla.

Materialet bestar av:
1. Filtldda Materialsats inkl. gdngjarn,
magnetlas, handtag samt lack.

2. Flygplan Byggsats AKROMASTER,
lim, lack, klidsel till vinge. hjul, mate-
rial for tillverkning av tank, motor,
monteringsdetaljer till motor samt 1 st
passande propeller.

Deltagare av denna kurs skall, nir pla-
net ir firdigt. dessutom deltaga 12 st
aktivitetstillfillen, dir teori och praktisk
flygning dger rum, under vidr-sommar-
hést.

Direfter skall deltagaren erligga en
avgift av 350 kr for ovanstiende material.

Om deltagaren ej uppfyller dessa krav
forblir materialet i klubbens 4go.

Dock kan deltagaren, om de 12 aktivi-
teterna med praktisk flygning ej har ut-
forts, l6sa ut materialet mot en avgift
motsvarande motorns virde. for nirva-
rande ca 705 kr.

Information funnen pd

Karlskoga MFK:s hemsidy

.

SLIS arsmote '98

Protokoll fort vid SLIS arsméte i Alta 1998-03-01.

Motet avholls som telefonméte med f6l-
jande deltagare: Ove Andersson, Willy
Blom, Johan Isacson och Niklas Léfroth.

1. Ordféranden Johan Isacson forkla-
rade métet 6ppnat.

2. Johan Isacson valdes till motes-
ordférande och Willy Blom valdes till métes-
sekreterare. Dagordningen faststilldes.
Johan Isacson och Ove Andersson valdes till
justeringsmin att justera protokollet.

3. Foregiende arsmotesprotokoll gicks
igenom, men foranledde inga atgirder.

4. Ordférande liste upp verksamhets-
berittelsen. Kasséren Ove Andersson redo-
gjorde for det ekonomiska liget som god-
kindes. Métet beslutade att ge styrelsen an-
svarsfrihet for det gdngna verksamhetsaret.
Medlemsavgifterna f6r 1999 beslutades att
bibehallas oférindrade f6r medlemmar i
Sverige (70:-), men 6kas till 100:- fér med-
lemmar i 6vriga Europa (tidigare 9o:-) och
110:- for medlemmar utanfér Europa. De tvd
senare avgifterna borde vara dnnu hogre,
men foreningen vill inte skrimma bort "ut-
socknes” medlemmar.

5. Niklas Lofroth valdes f6r ar 1998 till
ordférande f6r SLIS och f6r layout och dist-
ribution av tidningen LINA, Willy Blom till
sekreterare och Ove Andersson till kassor
for SLIS. Lars Roos valdes till redaktor for
foreningens tidskrift LINA och Johan

Isacson valdes for skotsel av SLIS medlems-
register. Som revisorer for SLIS valdes Per
Stjarnesund och Conny Sahlin.

6. SLIS avsitter 10.000:- for inkop av
riktiga stuntmotorer f6r forsiljning till med-
lemmarna. Emellertid vintar vi med att kpa
till ratt tillfille dyker upp.

7. SLIS bidrar med priser till juniorer
vid SM och RM, samt dito pokal, max 2.500:-
att fordela enligt styrelsebeslut.

8. SLIS bidrar med resebidrag till
stuntdomare vid SM och RM. Bidragets stor-
lek faststilldes till 10:-/mil, dock max totalt
2.000:- att férdela enligt styrelsebeslut.

9. SLIS avsitter 1.000 kr till SLIS
hemsida, som for nirvarande betalas av
Willy Blom. Tanken &r att SLIS skall betala
sjilvt den dag hemsidan flyttas, for att dari-
genom kunna utokas och ge mer informa-
tion av intresse f6r medlemmarna.

10. SLIS bibehaller firgomslag pa LINA
trots kostnadsdkning 3:50:-/nummer.

11. Niklas Lofroth kontaktar linsstyrel-
sen eller motsvarande instans som kan ge
intyg om att SLIS och LINA drivs ideellt och
siledes skall momsbefrias.

11. Ordférande tackade deltagarna och
avslutade métet.

Brevfraga till redaktionen

Hej pa dig Niklas!

Jag dr gammal linstyrare fran tidigt 50-tal,
som dterupptagit intresset med linflyg igen, dven
om mitt huvudsakliga modellflyg ligger inom
radiostyrd skala. Men lat mig forst uttala mitt
odelade berom over tidskriften LINA, vars forsta
nummer for aret glatt mig mycket redan. Ett
forstklassig blad, verkligen. Toppen att den dven
finns pa nitet.

Som jag sade si dr mitt intresse nyvéckt och
riktar sig mot nostalgiska turer fore tavlings-

prestationer, varfor jag vore tacksam for dina rad
och tips nedan.

Jag har flugit SMFF profilstuntkdrra LINUS
ett tag nu men vill gdrna ha en SIG Chipmunk,
grannt rod, vit och bld for att glassa runt med
bara. Var finner jag en sadan byggsats i Sverige
idag? Kan jag ha min hérliga Irvine 40 diesel i
den? Den motorn dr hirlig pa flera sitt men
mest for att den doftar sd gott fran min pojktids
dieslar, forstar du.

Peter Kalloff, Linkoping
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The propellers I offer for sale are tried and proven designs. They are developed by me in
association with the best stunt fliers around the world. My propellers are made from 100%
carbon fibre and epoxy resin. They are hand finished by me to ensure the pitch and balance
are correct. You will not purchase a more accurate propeller.

You will note that some of my propellers are described as being U.C.T. (Under Camber
Technology). U.C.T. propellers are exclusive to Firecracker Stunt Products.
My U.C.T. propellers are computer designed to optimise efficiency. These high efficiency

propellers give improved vertical and overhead performance.

N\

\

ENGINE DIA DESCRIPTION PITCH
60 13" 2 blade UCT square tip 43/4".5".51/4"
60 121/2" 3 blade square tip 43/4".5".51/4". 51/2".
60 12 1/8" 3 blade square tip 51/4".51/2".53/4". 6"
60 12" 3 blade round tip 51/4".51/2".53/4".6".
60 12" 2 blade UCT square tip 51/4".51/2". 5 3/4".
46/51 113/8" 2 blade UCT square tip 51/2".53/4". 6".
46/51 11" 3 blade square tip 51/4".51/2".5 3/4".
40/46 10 3/4" 2 blade UCT square tip 51/2".53/4".6".
35/40 10" 2 blade UCT square tip 51/2".53/4". 6".
35/40 10" 3 blade square tip 51/4".51/2".53/4".
Piped 55/61 13" 2 blade UCT square tip 33/8".31/2".35/8".33/4".
Piped 51/61 121/2" 2 blade UCT square tip 31/2'.35/8".33/4".37/8".
Piped 51/61 12 1/2" 3 blade square tip 31/2".35/8".33/4.37/8".
Piped 40/51/61 12 1/4" 2 blade square tip 31/8".31/4".33/8".31/2".
Piped 40/51/61 12" 3 blade UCT square tip 33/8".31/2".35/8". 3 3/4".
Piped 40/51/61 12" 3 blade square tip 35/8".33/4".37/8". 4",
Piped 40/51/61 12" 2 blade UCT square tip 33/4".37/8".4".41/8".
Piped 40/51/61 12" 2 blade(W) UCT square tip 33/4".37/8".4".41/8".
Piped 55/61 12" 4 blade square tip 35/8".33/4".37/8".4".
WRITE - BRIAN EATHER CALL - + 61 2 9602 4934

9 MEDLEY AVE.

LIVERPOOL 2170

AUSTRALIA

J
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Bollypropellrar 1 Sverige

I Modellflygnytt sag jag for en tid sedan en
annons om Bollypropellrar och tog kontakt med
Bertil Klintbom pa BK Modellflyg. Efter nagra
dagar kom ett brev med ett par bilder.

Hej Niklas!

Det var trevligt att prata med dig i gir
kvilll Jag holl pa med linflyg under sextio-
talet, nagon tivlingsverksamhet var det dock
inte. Jag hade fullt upp med att fa dieslarna
att starta. Jag har fortfarande kvar mina
Webra dieslar och nagra McCoy m m.

Betriffande Bolly propellrar si har jag
normalt 10,5 x 6, 10,5 x 7 och 11,5 x 7 i lager
eftersom det ir de storlekar som gar mest.
Jag tar dock hem hela Bollysortimentet mot
bestillning. Om det ir si att det finns efter-
fragan pa nagra speciella storlekar och det
blir lite atgang pa dessa si skall jag garna
ligga dem i lager.

Leveranstiden pa clubman propellrar dr
normalt ca 2 veckor pd ej lagerforda storle-
kar. For Bollys sortiment av glasfiber och
kolfiber propellrar varierar leveranstiden.
Jag brukar idterkomma till kunden med
leveranstid efter det att bestillningen
lagts. Det dr ju specialprodukter och de flesta
brukar vara néjda med den hir turordningen.

Jag bedriver verksamheten vid sidan om
mitt ordinarie arbete och har inga direkta
lonsamhetskrav, huvudsaken ir att verksam-
heten gir +/- o. For att kunna halla "ritt”
pris har jag valt att inta ligga med stort lager.
Jag tycker det dr bittre att redovisa leverans-
tiden istillet och att det minskade priset till-
kommer koparen.

Bifogar Bollys propellerlista och ett foto
pa nagra propellrar.

Hilsningar

Bertil Klinbom

Tuer Bro

621 73 Visby

Tel: 0498-27 277 72 kvillstid
E-mail: bkm@algonet.se
Nitet: www.algonet.se/ bkm

BK Modellflyg ar aterforsaljare av Bollypropellrar i Sverige!

Nominell Exakt Bladkorda Medelvikt (gram)
storlek storlek mm glas-  Kol-
fiber  fiber

4-bladiga propellrar
12x6 12,1x6,2 22 - 55

3-bladiga propellrar

12x6,5N 12,1x6,2 22 - 40
12x4,25 12,1x4,1 22 45 40
2-bladiga propellrar

12,5x5,5 12,5x5,4 26,5 43 35
10x6 10,25x6,2 21,5 26 22

Bolly Clubman Series Propellers, CAD/CAM propellers

@ter due to the extra pitch and diameter.

/Smakprov ur Bollysortimentet

Anvandnings-
omr.

.60 C/L Stunt

.60 C/L Stunt
.40 C/L Stunt

.60 C/L Stunt

.34-.40 Stunt

13,5x6 12,5x6 11,5x7 11,5x6 11,5x5 10,5x7 10,5x6 10,5x5 m fl.
Note: For example, our 10,5x6,5 is equivalent to (in terms of RPM) a nylon 10x6, but performs much

~

/
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Les McDonald trefaldig
varldsmastare -76, -80 och
1982 (Oxelésund) har med
hans fantastiska Stiletto.
Bilden &r tagen av Erling
Linnég vid VM 1984 i
Westover AFB i USA. Lagg
marke till Les Trickshirt”
som matchar karran fint.
Den kallades s& p g a det
ansags att han “drog fram
40-poéangare ur armen”, ’He
seemed to pull 40-pointers
from the sleeve!”

ale
o)
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Bob Gleseke ~ &

”The Bear” d v s Bob Gieseke, L
varldsmastare 1974, den meste
Noblerflygaren i varlden kan hénda.
Bilden tagen under varldsmaster-
skapen i USA 1984.

Har i Sverige ar Bob formodligen
mest kand for sin design Gieseke
Nobler, byggsatsmodellen fran
Top Flite. Foto: Erling Linné.
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