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Ord frdn
ordféranden:
Sd har den viktigaste hin-
delsen for dret passerat -
“Oldtimer-S.M.” - som van-
ligt fick vi tivia i vackert
viider. Lika mycker folk och
modeller som vanligt var det |
ocksd. Sd linge vi fir ha Rznkab_y art flyga pd och att vi norr
om landsvigen har rdd att dka dit si finns vil inget annat val?

Tack grabbar och tjejer i SHMFS och AKM fir att ni drar
Lasset!

Arsmitet gick snabbt undan. Valberedningen hade klart med
kandidater till de olika posterna.

Lars Liungberg ersattes som kassor av Arne Anders-son. Det
var den enda stérre dndringen.

Hela valberedningen nytillsattes och dir fick Lasse indd
triida in - s.k. retritiplats!?

Tack ska ni ha Arne Berglin, Arne Andersson och Helge
Wannberg som under flera dr skiitt valberedningen.

Etr tack skall ocksd riktas till Helge Wennberg, som donerat en
méingd papper till SMOS.

Motionen om tvd F-klasser gick igenom och det bir ju sti-
mulera till mer motorflygande.

Den riktigt stora uppstandelsen intriffade nir vand-ringspri-
set i klass S2 avtdicktes! Markku Tihkipidi har snidat en tavla
i tri forestillande en tivlingsdag pd Rinkaby. Han skiinkte den
till SMOS. Tiivlingskommittén har pd forslag att tavian for-
varas hos Kurt Sandberg t.v. Tavian ir SMOS egendom.
Undan fir undan firses den med S2-vinnarnas namn i en ruta
i véinstra hornet. Segraren for varje dr kommer att f3 ett inra-
mat foto av tavlan.

Det var pi sitt och vis synd att hedersmedlem Bertil
Dahlquist ¢f var pd plats for art mottaga utnimningen till det
vackra diplom som Rolf Astervik ritat. Bertil dr vil vird
hedersbetygelsen. Grattis Bertil!

Pd lordagskvillen kom Ingvar Claesson med en vil begagnad
ritning till “Vrdken”, en av segelmodellerna frian Clas Oblson.
Ordf. har tagit hand om den for kopiering. Tack Ingvar!

Nu fir vi hoppas att de vriga ocksd kommer fram!

Vi hirde inga kommentarer under drsmitet om det nya utfor-
andet av “Oldtimer”. Litet kritik har kommit i brev, men som
god kritik skall vara innehill de positiva forslag till forbitr-
ringar.

Hiir skall siigas att “Windows”™ och “Mac” med sina olika
program har varit en stiitesten. “Esso” skriver pd sin PC och det
ska Rolf “Gversitta” till ett Mac-program. I forsta omgingen
gick det inte att fi fram databasskrivna resultatlistor. Nu hop-
pas vi dock arr SM och alla andra tiviingar skall kunna redo-

visas.
Sven-Olov Lindén,
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Wentzeltavlingen pa

“Yingarnas dag”’.

Lasse Wentzel med sin “Tummeliten”. Foto SOL

Aterigen var dags att samlas for tivling pa
Girdet. En liten férskjutning framat med
en vecka har sin forklaring i att Anders
Hakanson, sa girna vill vara med. Nu
rakade han fylla ar 1:a séndagen i juni
varfor han utbad sig om en ynnest - “kan
ni skjuta fram tivlingen en vicka?” Det
kunde Lasse Wentzel och “Vingarna” med

ordf. Sune Stark.

Vi fick en fin eftermiddag-kvill pd Girdet. Kanske
var det bista viider vi haft under alla 4r?

Troligtvis var det rekorddeltagande och absolut
rekord i antalet modeller som nidde fly-off.

Bland 4skiddarna fanns nigra gamla “Vingar”, sdsom
Arne Blomgren, Hans Schmiterléw, “Bananen”. Sune
Stark och Lasse Wentzel flog givervis.

Detta ar var det ingen ny enhetsmodell att tivla med.
Nu fick alla chansen att visa upp sina viltrimmade
modeller!

Der gillde att klara tre kvalificeringsflygningar. 60
sek i klass 1 och 2 - det var modeller 100 cm och 75
cm. I klass 3 = 50 cm gillde 45 sek och for
“Tummeliten” 30 sek.

I resultadistan dr markerat vilka modeller de tiv-
lande flég. G = Gladan, C = Cirrus, K = Kungsérnen,
F = Fr6jd, T = Tip Top, i 50 cm var det T = Trim och
F = FIB:

Alla var klara med sin tre kvalstarter innan solen
dalade i viister. Medan vi gjorde vira fly-offstarter bér-
jade ballongfararna stiga till viiders. Tomas Hultgren
tog hem tva 1:a priser, s3 nu har han bérjat samla pi
Kgl Dansk Pocelain -Lasse Wentzel hade skaffat fram
fornimliga priser. Ingen gick lottlés hem denna afton:
Sigurd Isacson har f6r vana att vara virst med lilla
“Tummeliten” Nistan 2 minuter fick han i fly-off.
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Erik Huss byggsatstillverkaren frin Riddarhyttan, har
funnit intresse for och glidje i “Tummeliten”. En rolig
detalj, han drar upp gummisnodden med en elborr-
maskin. P4 1 min. gir den 650 varv, sd det 4r bara art
kéra pa tid si vet han, hur minga varv han dragit upp!
Inga tr6tea armar dir heller!

Anders Hikanson och jag gjorde repris pa 1991-drs
Gladantivling, men detra ar blev det ombytra roller.
Vi fick dillfille ate triffas nista dag for att ta ned vira
“Glador” som hamnat i trid vid Brittiska Ambassaden.
Tack vare Anders hopskarvade metsp® - 15 m - fick vi

ned modellerna och dven Majbritc Sjgstrands “Glada”.

Karl-Axel férbereder start med
“Kungsérnen”. Foto SOL

Klass 1. Gladan(G). Cirrus (C). Klass 3. FIB (F). Trim (T).

l:a 2:a 3@ Fly-off Total lla 2a 3 Fly-off Total
1.5.0.Lindén G. 60 60 60 149 329 1.Tomas Hultgren F. 45 45 45 155 290
2.Anders Hakanson G. 60 60 60 135 315 2.Anders Sjoberg F. 45 45 45 97 232
3.Majbritt Sjostrand G, 60 60 60 133 313 3.Lars Lindén T. 45 45 45 g5 230
4.GingerSjéberg G. 60 60 60 107 287 4 Lars Tolkstam T. 45 45 45 90 225
5.Sune Stark C. 60 60 60 106 286 5.Sigurd lsacson T. 45 45 45 77 212
6.Lasse Wentze |G. 53 56 58 167 6.P-A.Holmberg T. 26 31 23 80
7.K.A Pettersson G. 43 27 20 90 7.K.APettersson T. 23 35 13 71
8.Lars Gustafsson G, 23 21 41 85 8.Helge Wannberg T. 33 37 0 70
9.Arne Andersson C. 40 0 0 40 9.Lasse Wentzel F. 29 19 16 64
10.Peter Herlitz G. 32 0 0 32 10 Lars Gustafsson T. 17 20 21 58
11.Helge Wannberg G, 10 0 0 10 11.Anders Hakanson F. 38 0 0 38

Klass 2.Kungsdrnen (K), Frojd (F) och Tip Top (T) Klass 4 = Tummeliten

lla 2:a 3:e  Fly-off Total l:a 2:a 3:e  Fly-off Total
e e e et S s sEES es =N
1.Tomas Hultgren F, 60 60 60 165 345 1.Sigurd Isacson 30 30 30 118 208
2.Sigurdisacson K, 60 60 60 133 331 2.Erik Huss 30 30 30 96 186
3.Joel Sjogren F. 60 60 60 116 296 3.Daniel Hartstein 30 30 30 55 145
4 MartinSjoberg K. 60 60 60 102 282 4.0ve Kjellberg 30 30 30 37 127
5.Lars Ljungberg T. 60 60 60 36 276 5.Lasse Wentzel 30 30 30 29 119
6.Ginger Sjoberg F. 60 60 60 86 266 6.Bengt Héglund 30 30 30 0 90
7 Anders Hakanson T. 60 60 60 83 263 7.Lennart Axelsson 30 30 12 72
8.Anders Sjoberg F. 60 60 60 74 254 8.Richard Nuutinen 6 30 30 66
9 Lars Lindén K. 60 60 60 58 233 9.Lars Lindén 30 15 18 63
10.Helge Wannberg F. 60 59 60 179
11l.Ingvar Claesson T. 60 60 52 172
12.5.-0.Lindén T. 36 49 60 145
13.Lars Eriksson F, 30 57 48 135
14.K.A.Pettersson K. 29 46 43 118
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Posttaflingen

AT

Brev fran Jim Moseley, Canada.

11 juni 1997
Fastin jag har ett antal smd oldtimer-och vintagemo-
deller har de flesta 207 till 25” spinnvidd och ir sile-
des antingen for stora eller fér smi for er 50 cm klass.
Emellertid min 1940 “Cabinaire” med 18” = 45,72 cm
passar for er spannvidd och vikt. Jag hade inte flugit
den férut, men tog ut den en kvill forra veckan for att
trimma och den sig lovande ut. Motorn ir ca 60 cm
Tan 1 1/8” 4 stringar tvinnade och tycks passa ritt sa
bra.

Vidret var perfekt och termiken Litt att finna.

Forra trimkvillen tog jag med mig Peerless “Junior
Endurance” frin mitten av 30-talet. Den ir nu ganska
gammal och sliten. Den passar in i reglerna for S1 men
ir ingen tivlingsmodell. En ging cirklade den &ver
Toronto i flera timmar en het morgon fér flera ar sen
for ate hittas flera miles bort frin filtet diir den starta-
de - helt osannolike att en si liten flygmaskin
kan flyga sa langt!

Brev fran Thomas Johansson:
Jag och Tycho Andersson har flugit Oltimer-Post-
Tiflingen! Vi flég pd Revinge lordagen 12/7 ki
18.20 -21.
Tychos modell var “Laruska”. Tiderna var 64, 45,

Jim Moseley, holds his small rubbermodel. Foto from fim.
SOL med sina S!:or “Scrappy” och “Zamba”.

55 kval.tider, sedan hade han otur. Tiderna blev 62 och
47 sek.

Jag flsg med min trogna “Trumf”, klass A byggd
1985! Kval.tiderna blev 42, 61, 58. Sedan blev tider-
na 76 och 77.

$.-0:s rapport.
Jag flog den 14:e juli. Den dagen var det nistan helt
lugnt. Jag hade trimmat lite ett par dagar innan.
Vailet fsljde mig till Ikaros R/C-filt och hjilpte mig.
Nira flygfilter ligger en jordgubbsodling didr mina
modeller landade.

P3 tvi minuter kom de mycket nira skogen inill.
“Zamba” ir helt byged i furu och plywood, ritt tung.
I lugnt vider flyger den nistan rak
fram utan art kurva.

SMOS:s Posttafling 1997

Klass A, Modell 1:a 2:a 3:a 4:e 5:e 6:e T:e Bie 9:¢ Totalt
1. Jim Moseley Cabinarie 30 30 30 60 90 120 150 180 98 768
1. §.-0-Lindén Tim 35 30 31 61 101 122 82 L))
3. Thomas Johansson Trumf 42 61 S8 76 17 m
Klass SI

I, §.-0.Lindén Scappy 35 47 70 68 101 99 339
( 5.-0-Lindén Tamba 32 45 44 74 71 1l
1 Tycho Andersson  Laruska 64 45 55 61 47 197

3. Jim Moseley Jor Endurance 30 30 30 60 4l 191
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Lyckad OT/RC-premiar i Nykoping.

Dagen var den 9 augusti, vadret var stralande
och platsen var Radiolanda i Stigtomta utanfor
Nykoping, ett modellflygfilt som ar harligt
befriat fran omgivande hinder.

Arne Fridén startberedd med sin ldckra “Skyscooter”. Trottlad
diesel i nosen.

Det hela var ett experiment i syfte att fi iging den
slumrande RC-flygningen fér motordrivna oldtimer-
modeller. Reglerna den hir dagen mycket enkla och
utgick frin engelsminnens Four Plus Four: Hand-eller
markstarta. Stig till 6nskad héjd, dock lingst i 4 minu-
ter. Piloten fir 6ppen tidsangivelse av funktionirerna.
Pa hojd stings motorn av helt. Sedan giller det att
glida ned och landa prick fyra minuter efter motorav-
stingningen. Aven under glidflykten fir piloten veta
hur klockan gir. Kortare eller lingre tid ger poiingav-
drag frin idealiska 240 poing ( lsekund = 1 poiing).

man kan ocksi fi extra 30 poing for landning inom en

landningscirkel med 30 m diameter. Landning utanfér
denna = 0 landningspoing,

Reglerna hade valts for ate de skulle likna de frifly-
gande ursprungsmodellernas flyktménster: Stigning,
motorstopp och glidflykt ned.

Till tdvlingen hade kommit flygare frin Akersberga,
Lidings, Danderyd, Sédertilje och Nyképing.
Dessutom nigra som ndjde sig med att tirta pa.

De som flog fann snart att man madste stiga bra hogt
for att sedan kunna glida i fyra minuter. Same att det,
trots goda foresatser, dr vildigt ldte att kana langt ut i
medvinden och sedan inte orka fram till landningscir-
keln.

Trots de enkla och avstressande reglerna fann de fles-
ta att tivlingsinstinkten dndi kunde skapa acskilligt
med kniskilva.

Efterit visade det sig - som vanligt - att oldtimerfly-
gare kan diskutera regeldetaljer hur linge som helst.
Hir gillde der frimst vilken landningspunkrt som skul-
le riknas. Dir planet forst triffade marken? Eller dir
det stannade? Kanske ena hjulet? Men om man har
terhjulsseill? Skall planet vara flygbart efter landning-
en - for att forhindra kamikazelandningar? Och har de
inte slutat, s hiller de vil pd in....

Bland modellerna fanns vilkinda “Skyscooter”, den
lilla eleganta “Viking” (bida med elmotor) och den
ovanliga “Lanzo Swayback”, som ir stor och tung och
penetrerade bra i den mot slutet ganska kraftiga vin-
den. Drivkillorna var fyrtakt glédstift, diesel och el.
Prisbordet var vilkomponerat och uppskattat. Dir
fanns flygbscker, fina skalabyggsatser skinkra av
Lidingsklubben samt eleganta plaketter.

Nir deltagarna slutligen spreds ver Mellansverige
(precis som modellerna hade gjort i forséken ate triiffa
landningscirkeln) sd var det under mottot: Det hiir var
kul. Det mdste vi gira om!

GOSTA LEIJON.
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Aven i Lund hélls samma
dag en OT/RC-tdvling pa Midlanda.

1. Niels Hassing, Danmark

2. Kurt Persson, Kristianstad

3. Sven Landervik, ocksd K-d.

4. Thomas Johansson, Lund

och femte deltagare utan poing
Jorgen Farm, Lund.

Utforligare rapport i nésta nummer.

Segraren Gosta Leijon i valet och kvalt vid prisbordet.
Tdvlingsledaren Ingvar Claesson ger tips.
Foto Christer Landberg.

¥

Plac. Namn Modell

Flygning 1
p.

tid

Flygning 2
tid

p.

Ip.

Flygning 3
tid p-

Totalpodng

1.Gosta LeijonLanzo Swayback 333, 213 30 3.26 206 0 4.04 236 30 715
2 Leif SundvallFlying Quaker 3.15 195 0 3.59 239 0 341 221 O 655
3.Ingvar ClaessonSuper Scorpion  3.19 199 0 3.50 230 0 311 191 0 620
4 Bengt ThelanderViking 3.20 200 0 331 211 30 - - - 471
5. Esbjorn ForslundViking 1.54 114 0 142 102 30 247 167 0 413
6. Arne FridénScyscooter 037 37 0 2,40 160 0 249 169 30 396
p. = poang Ip.=landningspoang”
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Lyckad OT/RC-premiar i

Dagen var den 9 augusti, vidret var strilande
och platsen var Radiolanda i Stigtomta utanfor

Nykodping, ett modellflygfilt som ar hirligt
befriat fran omgivande hinder.

e

Ame Fridén startberedd med sin ldckra “Skyscooter”. Trottlad
diesel i nosen.

Det hela var ett experiment i syfte att fi iging den
slumrande RC-flygningen fér motordrivna oldtimer-
modeller. Reglerna den hir dagen mycket enkla och
utgick frin engelsminnens Four Plus Four: Hand-eller
markstarta. Stig till 5nskad hsjd, dock lingst i 4 minu-
ter. Piloten fir 6ppen tidsangivelse av funktiondrerna.
Pi hojd stings motorn av helt. Sedan giller det atc
glida ned och landa prick fyra minuter efter motorav-
stingningen. Aven under glidflykten fir piloten vera
hur klockan gir. Kortare eller Lingre tid ger poingav-
drag frin idealiska 240 poing ( 1sekund = 1 poiing).
man kan ocksi fi extra 30 poing for landning inom en

landningscirke
denna = 0 lanc
Reglerna hac
gande ursprun
motorstopp oc.
Till tavlingen
Lidings, Dan
Dessutom ndgr:
De som flog f
for ate sedan ku
trots goda fores:
medvinden och
keln.

Trots de enkla .
ta att tivlingsin
med kniskilva.

Efterit visade ¢
gare kan diskutes
Hiir gillde der fri
le riknas. Dir pl:
det stannade? Ka
terhjulsstill? Skall
en - for att forhine
inte slutat, sa hille

Bland modellern

lilla eleganta “Vik
ovanliga “Lanzo Sv
penetrerade bra i ¢
den. Drivkillorna v
Prisbordet var vill
fanns flygbscker,
Lidingsklubben san
Nir deltagarna sl
(precis som modelle
landningscirkeln) sa
kul. Det mdste vi gon

GOSTA LEIJON.

Breefing - Kurt och Lennart
kollar sina anteckningar.
Foto SOL

Mest “oldtimer” pd dennd bild a.r
Kent Josefssons “lkarus”.
Foto SOL

EWA gdr klar sin “Monira” infor
; ¢ forsta start. Foto SOL

Redan pa frcdagscftcrmiddage'n
anlinda dll det militira 6v1-nn-
Kurt Sandberg holl som vanlige
fordelning och hilsade oss \.riilk(
mang. Ungefar lika manga {iavl:ir
lika minga modeller var anmil
55 dcltagare med 178 modellu:-'
p-ga arbersiligganden. _Oldn
Sveriges storsta friflygrivling.

ugwedish Open” i
Fran Danmark kommer nu vat
ivlande. Nu har de “blivit varr
icke for rov att ligga bes
Oldtimersallskapet har best!
“(yppet’; varfor vira utlinds
svenska mistare! '
Lordagsmorgonen ingick
vider. Vindriktningen var
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var den enda med tre maxflygningar.
Klass A och klass B.
Gunnar Wivardsson var inte lingt ifrin att behilla

vandringspriset i klass A. Han bérjade med maxflyg-
ningar med bida sina smdmodeller. Men som minga
ginger forr, Sigurd Isacson var den som bist behirska-

de luftrummet med den lilla “T1-39”. Sigurd hade f.5.

en del misséden, som han berittar om nedan.

Det gir visst att ta medalj med annar én kraxade
eller vixlade modeller. Det visade Lasse Ljungberg.
Bide andra och tredje plats tog han med sina “Tern”
och “Cleo” Segern gick dock till en “Vistanvind” med
Anders Sjoberg som forare. Direfter kom en hel
mingd med “Landegrenare” och “Vistanvindar”. Att
den enkla nybétjarmodellen “Tern” har mycket flyg-
forméga i sig visades av att den dels blev tvia i SM och
dessutom kom art dela pd inteckningen i “Truedssons
vandringspris”. Genom koefficienten 1,6 fick béde
Lasse Ljungberg och Thure Josefsson full poing.

Infor fly-off i klass F Frank Dahlin t.v.
med forminskad “Banshee” fick se sig
slagen av Sten Persson med trogna
“Jupiter”. Tavlingsledare Hansson i mit-
ten ser till att allt gdr korrekt tillvdga!
(till véders?) Foto SOL

8 “Wild Goose” i hdnderna pd Thomas
. Johansson. Foto SOL

“Grand Champion”Anders Sjoberg
med “Vdstanvind”. Foto SOL

Manga storlekar i klass F.

I ar fanns nio F-modeller anmilda varav dtea fick flyg-
tid noterad. Det blev fly-off pa l6rdags- eftermiddagen
di bide Sten Persson med sin vilkinda “Jupiter” och
Frank Dahlin med en férminskad “Banshee” flugit 3
x 150 sck. T omflygningen nidde de inte full tid. Sten
trodde slaget var forlorat di hans modell inte nidde
vanlig hojd och dessutom stallade litet i glidet. Frank
hade dock hittat “ dilig luft” och planet var nere pa 97
sek medan Stens modell flég 130 sck.

Snidad tavla som vandringspris.
Efter middagen vidtog prisutdelning. Markku
Tidhkipii frin Finland har ur ett stycke asp snidat en
stor tavla. Pa tavlan finns figurer ca 25 mm higa som
forestiller modellflygare i verksamhet. Vid noggrant
studium kan man urskilja dragen av Sune Stark, Lars
Wentzel m.fl.! Markku ir en gudabenidad triislgjdare.
Hans segelmodeller ir dven de sma konstverk. 1959
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ingick han i det segrande finska landslaget for segel-
modeller vid VM i Belgien. Nu kommer han arligen
frin Abo till Rinkaby for att tivla.

Nir uppstindelsen kring detta unika vandringspris
lagt sig vidtog arsmértet. Protokollet dr i sin helhet
dtergivet pd annan plats i tidningen.

Augustihimlens ljus &vergick till stjirnhimmel och
friden ligrade sig éver Rinkaby. Skulle det vackra
vidrer sta sig till séndagen? Det undrade vi alla.

Nista dag.
Séndagens dvningar vidtog pd samma plats som dagen
innan. Tdvlingsledningen var densamma, men proto-
kollet skéttes denna dag av Marie-Louise Rigwall,
Svens dotter.

Startplatsen flyttades nigot lingre ut pd filtet.
Rampen for Wakefieldmodellerna stilldes pd hogsta
punkten. Vinden kiindes nigot mera varfér solviirmen
inte besvirade lika mycket. En bedriglig svalka som

gor att man lurar sig pd behovet av vitska!

50 meter lina denna dag.
Segelmodellerna startades denna dag med 50 lina. 28
stycken Sl:or och 21 S:intor var anmilda. Inte nigon
tivlande nidde tre fulla maxflygningar. Sma missar hiir
och var visar att vidret var “lurigt”, det kunde bli en
vindpust som fick modellen att slita sig eller det som
kindes som ett bra “lyft” visade sig 6vergi till sjunk!

Att vara tivlingsansvarig men att dessutom hinna
med arr sjilv tivla kan vara svirt nog, men artt dessut-
om flyga si bra att han vinner siger en hel del om per-
sonen ifriga. Kurt Sandberg passade pd att ta en ny
inteckning i “Alice Babs™- priset. Balsaklotsen med
hennes namnteckning. Urban Lindstrém fran Orebro
och Paul Sjéblom, Kristianstad fick dela pid andraplat-
sen. Bada erhiller silverplakett for prestationen.

Eli Nielsen blev forste dansk att ta guldmedalj i
“Swedish Open” i klass Sint. Han vann med en
“Aurikel”. Annu en Hans Hansen-modell tog medalj.
Det var Sven Landervik, som med sin “Skymaster”
blev tvia. P4 tredjeplats kom Ronald Borg med “Bora
Gunic”.

Okande vind pa eftermiddagen.
Vinden 6kade fram mot tidpunkten for tredje start.
Vinden kom mer frin syd och startplatsen miste
flyttas.

Gummimororklasserna innehsll denna dag de i

stérsta. 24 C-modeller och 26 Wakefield- modeller

10

vdar anmiilda.

Det fanns tvi “Landegren Spec.” med och givetvis
kom de pd medaljplats, men dven hiir tringde sig Lasse
Ljungberg in med en enkeldriven modell. Hans nya
engelska modell “Talisman” visade fin formiga. En
enkeldriven modell som har ypperlig flygférmiga ir
“Prim”. Hade inte Sten Perssons “Prim” flugit bort i
andra start - minitimerfel? - s hade det nog blivit fly-
off. Modellen idterfanns senare.

“Grand Champion”
Om vi hade haft ett pris som “Grand Champion” skul-
le Anders Sjéberg ha fitt det. Han vann denna dag
klass C och han blev trea i klass D, ligg dirtill hans
seger i klass B och tredje plats i A dagen innan, s var
han “Outstanding”!

“Classic Wakefield”

Vad som sades om Kurt Sandberg, som vann S1 skall
ocksd sigas om medorganisatéren Lennart Hansson.
Nu gick han och vann bide klass D och “Classic
Wakefield” med sin fina “Lanzo Duplex”. Lennart och
Anders Hikanson delade broderlige pi segern i klass
D. Vinden hade 6kat si mycket atc en fly-off enbart
betytt bortflygning,.

Einar Hikansson var denna ging rasande nira att
knipa “Classic Wakefield” med sin lilla “Erhardt”
1930.

“Oldladies’?

I resultatlistan iterfinnes tre damer! Ginger Sjéberg
hade inte samma framging som vi sett ridigare. En 5:e
plats i Klass D med “Rimfaxe” skiims dock inte for sig.
I klass C flég hon en Roggentin-modell “Termik ITT”
till 8:¢ plats med 390 sek. - Fler dn en garvad modell-
flygare har sagr att den modellen ir svirflugen! Maj
Brite Sjgstrand deltog med “Gladan” och kunde ha
kommit bittre till om inte vinden slitit modellen ur
handen pi henne i sista start! Birgit Dahlin maka «ill
Frank startade med en Sl:a , méjligen “Fidusia” och
nidde dver mitten i prislistan.
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Rune Tedenryd med “Peking 43"- “Termik-Johans” konstruktion.
Foto SOL.

Lasse Ljungberg gladde sig dt de fina egenskaperna hos
“Talisman” - blev 2:a i klass C. Foto SOL.

Annu en “Prim”
Ingvar Claesson tror
pd den hdr modellen
av bréderna Stark.
Foto KAP.
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Prisutdelning .
S4 snart protokollen var sammanriknade. skedde pi
tivlingsplatsen prisutdelning,

Lennart och Kurr assisterade av Marie-Louise utde-
lade plaketter och kramar. Ordféranden tackade arran-
gorerna for de tva tivlingsdagarna. Speciellt rackade
han fér det strilande vider de dstadkommit! Det dr ju
alltid sin‘t pa OT-SM!

Delad seger dr dubbel glddje! Lennart Hansson och Anders

Hdkanson fick var sin guldmedalj i klass D. Lennart lade dock
beslag pd “Classic Wakefield”. Foto SOL

Klass A. KI
! i ' ass F.

12'.“-(1"'3"’" :‘;‘;6“ 112-:'} 122: 1323 T‘;‘:{: Plac.Namn.  Modell  l:a 2:a 3 Total Fly off

.Sigurd Isacson "
2 Gunnar Wivardsson Volo Duplex 120 70 112 302 é iszzkpgraﬁﬁ]n Jgg:}:;e " 1155% 1155% ]155% i%% 13{7]
3 deites Chbarg b sy 1o ¥ & o8 3. Leif Sundvall  Zeek 128 150 150 428

Gunnar Wivardsson ~ Whipit Quick 120 73 76 269 4 Gunnar Stedt San de Hogan 150 150 5 345
o rovs reson Tt 2 = B 5. Paul Sjgblom  Ether Rocket 60 150 89 299
7 SvenOlov Lindén Trim 55 35 42 132 6. Leif Sundvall Rocketer A 62 72 150 284
85 i 7. Thomas Johansson Wild Geose 68 74 101 243

e Sgpema. £ N 22 8 8 Gumnar Stedt  JadedMad 150 0 0 150
9.K.-A.Pettersson Trim Il 39 34 42 113 "

10.Kent Josefsson Trim Il 48 36 0 84

11.K.-A.Pettersson Trim | 23 37 0 60

12.Bengt Rosengren 0 55

Klass S1
Plac. Namn Modell l:a 2:a 3:e  Total

Klass B. 1. Kurt Sandberg  HW-44 120 120 117 357

F‘Ial:.Nan;lrl N_I.Ode“_ La e - 2. Urban Lindstrém  Sneiken 120 113 47 280
1.Anders Sjéberg Vastanvind 150 150 150 430 3. Carl-Johan Eiroff ~ Rédluvan 120 120 33 273
2.Lars Ljungberg Tern 140 148 150 438 4. Lars Larsson SM-Ettan 85 113 46 244
3.Lars Ljungberg Cleo 150 129 150 429 5. Helge Wannberg ~ Novis 120 120 0 240
4 Anders Hakanson  Vastanvind 131 145 150 426 6. Sven RAgwall Reynold 113 59 58 230
5.Sten Persson Landegren G1 115 125 150 425 7. Tycho Andersson  Laruska 120 38 68 226
6.Anders Sjoberg LandegrenX 150 143 125 418 8. Frank Dahlin Fidusia 72 30 102 204
7.Anders Hakansson  Landegren X 97 150 150 397 9, Arne Andersson  Sunnanvind 46 24 120 190
8.Ginger Sjoberg Termik 1l 150 150 90 390 10.Birgit Dahlin 120 24 45 189
9.Sigurd Isacson Vastanvind 132 150 106 388 11.Leif Sundvall Zamba 66 94 24 184
10. Thure Josefsson  Tern 150 103 85 338 12. Markku Tahképaa Pinochio 95 43 43 18l
11.Gunnar Stedt Hep Cat 63 117 139 319 13. Paul Sjoblom Hector 83 51 36 175
12. Martti Bogdanoff  Tern 55 56 150 281 14. Paul Sjoblom Korpen 88 51 36 175
13.Gunnar Wivardsson Trumfe 85 105 60 250 15. Anders Lindstrém Sunnanvind 73 70 27 170
14, Carl-Johan Eiroff ~ Tern 92 70 45 207 16. Helge Wannberg Sappo 47 112 0 167
15. Ingvar Claesson  Clipper | 59 42 80 181 17. Kent Josefsson ~ Sunnanvind 53 46 60 159
16.Anders Hakansson Clipper | 73 75 62 180 18,Lars Larsson Ornungen 84 70 0 154
17. Sven Botstr@m Stratosphere 56 62 60 178 19. Rune Tedenryd HW-44 52 89 0 141
18. Sven Botstrém ~ Tern 28 73 72173 20. Kalle Westerblad  Scrappy 54 27 60 14l
19. Thure Josefsson  Fréjds 0 98 66 164 21. Kurt Sandberg Ol 65 70 0 135
20. K.-APettersson  Kungsornen 47 40 47 134 22. Arne Berglin Flugan -44 a0 42 0 132
21. Gosta Aurér Tern 65 58 8 131 23. Bengt Stbner  Flygfisken 72 27 25 124
22.Niels Hassing Vastanvind 62 67 0 129 24, Sven RAgwall Salmiak 42 49 28 119
23. Bengt Rosengren  Eaglet 31 35 37 103 25.Arne Andersson  Reynold V 43 73 0 116
24 K-APettersson  Tern 42 17 38 97 26. Markku Tahkapaa Salmiak 47 64 0 111
25 Ginger Sjoberg  Vastanvind 85 0 0 85 27. Helge Wannberg Hewa 3 65 45 0 111
26. Sven-Olov Lindén  Revolt 82 0 0 82 28. Daniel Ohlsson ~ Myggen 25 55 0 80

12
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Klass Sint
Plac. Namn Modell l:a 2:a e Total
1.Eli Nielsen Aurikel 106 150 147 403
2.Sven Landervik Skymaster 150 150 85 385
3. Ronald Borg Bora Gunic 135 150 79 364
4.Lars Larsson Bernfest 62 150 150 362
5.Sven Ragwall Winner 107 150 87 344
6.Sven Ragwall Nordic Winner 68 150 103 321
7.Sven Landervik Bora Gunic 64 113 121 298
8.Markku Tahkapaa Hele 150 80 37 267
9.Bengt Aman Odenman 45 142 65 252
10, Arne Andersson  Superb 88 150 0 238
11. Kurt Sandberg  Toothpick 150 61 0 211
12.Helge Wannberg ~ Master 61 150 0 211
13. Rune Tedenryd ~ Bora Gunic 97 57 0 154
14. Arne Berglin Auriel -53 150 0 0 150
15.Hans Nielsen Sherif 76 44 26 146
16. Ove Larsson Nordic 137 0 0 137
17. Rune Tedenryd  Aurikel 25 57 0 82
18, Tycho Andersson Stratos 69 0 0 69
18. Tycho Andersson Skymaster 31 33 0 64
20. Carl-Johan Eiroff Termik 57 0 0 57

Klass S 2
Plac_Namn Modell l:a 2:a__3e Total
1. Arne Berglin Master -47 150 150 150 450
2. Markku Tahkapaa U-1 150 138 150 438
3. Frank Dahlin Kr-21 Diogenes 142 150 145 437
4 Urban Lindstrom  Cirrus 150 150 417
5.Markku Tahkapaa Moazagotl 150 117 150 417
6.Lars Larsson Balder 150 150 110 410
7.Arne Hansen AH 29 Curmulus 99 150 150 399
8. Erik Knudsen AH-24 150 140 98 388
9. Kurt Sandberg Donald D 78 150 150 378
10.Arne Berglin Skyway -47 150 110 107 367
11.Rune Tedenryd Peking -43 150 150 55 355
12, Kurt Sandberg Moazagotl 48 150 150 348
13. Markku Tahkapaa Pluto 2 130 93 123 346
14. Paul Sjoblom Jupiter V 60 135 150 345
15. Sven Ragwall Meteor 21 140 51 150 341
16, Carl-Johan Eiroff ~ Master 79 95 150 320
17. Hans Nielsen Kr-21 Diogenes 85 110 125 320
18. Helge Wannberg  Peking 95 120 88 303
19. Kent Josefsson  |karus 107 48 96 25]
20, Bengt Aman Kondor 55 88 90 233
21, Sven Landervik  Taifun 85 131 16 232
22. Arne Andersson  Oden 35 35 150 220
23. Hans Nielsen Calle 10 61 47 41 149
24, Sigurd Isacson  Scout 52 0 0 52
25, Helge Wannberg  Monira 45 0 0 45
26. Kurt Sandberg KS-46 39 0 0 39

I3

Klass C.

Plac. Namn

. Lars Ljungberg
Anders Hakansson
. Lennart Hansson

. Gunnar Stedt

. Martti Bogdanoff

. Niels Hassing

. Sten Persson

. Ingvar Claesson
10, Gunnar Wivardsson
11, Maj-Britt Sjéstrand
12. K.-A.Pettersson
13. Gunnar Stedt

14. Owe Carlsson

15. Thure Josefsson
16. K.-A.Pettersson
17, Gosta Aurér

18. Bengt Rosengren
19. Thure Josefssan
20. Bengt Ahman

21. Thure Josefsson

WOND U WN

ﬂ

e P |“:“
ETTIA

Modell
. Anders Sjoberg

Landegren Sp.
Talisman
Landegren Sp.
One and a half
Chopstick
Laban

NH15 1938
Prim

Prim

Baby

Gladan

Gladan

Flip Flop
Laban

Gipsy

Laban

Hugin
Competitor
Lowens G1
Laban
Laban

l:a
137
132
150
148
150
150

83

2:a
150
150
150
150
150
78
116
150
150
123
150
150
79
100
75
99
0
27
0
0
0

3:e
150
150
120
105
94
120
137
0
50
10
0
35
0
73
66
0
0
30

0
0
0

Total

437
432
420

403

394

338

336
300
273
253
241
235
229
228
224

156

77
67
5
5
3

Klass D.

Plac. Namn Modell l:a 2:a 3e Total
1. Lennart Hansscn Lanzo Duplex 150 150 150 450
1. Anders Hakanson Tusse 150 150 150 450
3. Anders Sjoberg Rimfaxe 150 150 130 430
4. Lars Ljungberg Wake-50 140 130 150 420
5. Ginger Sjoberg Rimfaxe 142 150 116 408
6. Lennart Flodstrom Joseph 35 150 150 335
7. Martti Bogdanoff Judge 75 87 150 312
8. Sigurd Isacson Rimfaxe 150 150 0 300
9. Sven-Olov Lindén Korda -37 120 87 89 296
10. Anders Hakansson Landegren Wake 150 143 0 293
11. Sven Botstrém Zeffiro 60 70 127 257
12. Sven Botstrom Yankee IV 58 62 102 222
13. Einar Hakansson Erhardt 70 79 67 216
14, Gunnar Wivardsson  Gipsy 8 50 119 177
15. Sten Persson Adams -37 150 0 0 150
16. Per Isacson Rimfaxe 137 0 0 137
17. Sigurd Isacson Lanzo Duplex 125 0 0 125
18, Ginger Sjoberg Lanzo Duplex 80 1 0 8l
19, Sten Persson New Yorker IV 80 0 0 80
20. Ingvar Persson Krusader 70 0 0 70

Classic Wakefield

Plac. Namn Modell lla 2:a 3:e Total
1. Lennart Hansson Lanzo Duplex  (1,3) 180 180 180 540
2. "Einar HAkanson Erhardt (2,5 175 180 167 522
3. Lars Ljungberg Wake-50 (1,1) 154 143 165 462
4, Martti Bogdanoff Judge (1,6) 120 139 180 439
5. Sven-Olov Lindén Korda -37 (1,4) 168 122 124 414
6. Anders Hikanson  Landegren Wake (1,0) 150 143 0 293
7. Sven Botstrém Yankee IV (1,1) 64 68 112 244
8. Sten Persson Adams -37 (1,8) 180 0 0 180
9. Sigurd Isacson Lanzo Duplex (1,3) 163 0 0 163
10. Ingvar Persson Krusader (1,8) 126 0 0 126
11. Sten Persson New Yorker IV (1,5) 120 0 0 120
12. Ginger Sjoberg Lanzo Duplex  (1,3) 104 1 0 105
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En
SM-tavling
utan
motstycke.

Jag mdste beriitta om ett stridande

utan motstycke, som sonen Per och jag
hade pi SM. Vi slet s vi var helt slut,
men det kinns som ett underbart
minne - trots att det slutade med for-
lust av min nya “Rimfaxe” Wakefield,
som gick rakt upp i moln och for-
svann och kroppen till “Lanzo
Duplex”.

Arr S2:an “Scout” forsta dagen steg till fulla 100 m i
linan och slet av den, varefter “Vistanvind” fick fall-
vind och nigra sek under maxtid ér ju normala “olyck-
or’, som gor vara tivlingar si spinnande. Det kom-
penserades av att “T-39” i A-klassen vann pa tre raka
max.

Men séndagen! Vilket frukeansvire slit, vilket under-
bart minne! Det borjade med att den enorma gummi-
motorn pi “Lanzo Duplex” vred sig ur bobbinen fram
just pd kroppen.
Omtinksamt hade jag just en helt ny kropp i reserv,
grund trimmad vid skrivbordet.

Vinden hade &kar si det gick inte art flygrrimma.
Bara nigra fi varv och s gldmde “Lanzon” att sviinga
och landade i toppen av ett trid intill starcplatsen! Stor
moda att fi ned den. Si startade vi dntligen forsta
gingen: kanonstart, kanonflygning utan egentlig trim-
ning...och si in i en fallvind och nigra sekunder for
korr tid Firdigflugert!

“Rimfaxe” flég nu lugnt sin férsta maxtid och sin
andra likasa. S4 startades “Rimfaxe” for tredje gingen.
Ritc upp , vrilstig. Just pd toppen ett hart vindkast -
éver pd rygg, spinn, stall - och i backen med full
maskin s3 att stickorna yrde! Efter 15 sekunder! Mitc
vingen krossad, vixeln krossad, Bytte bigge till reser-

fullvarv OCh pulvriseradc

14

Far ” son ﬁacson me& Sina “Rimfaxar” Fﬁtto SOL.

ver. Miste gora kort provilygning pd 1/5 varv i rejila
kastvindar. Propellern bréts. Bytte nu dill den férsta
propellern som satt pd den andra viixeln. Passade ...
Brirtom.... Tiden nira ure, da kirran fick hirr vind-
kast igen just efter starten. I backen igen!

Fem minuter kvar. Kirran héll. men motorn pi full-
varv miste l6pa ut och vevas upp pi nytr = minskat
vridmoment och stig. Allts lite extravarv.

Chansningen héll. men nu miste jag starta utan
trimning efter tvd kvaddar. 30 sek till “skrivbordstrim-
ning” med propellern 0,8 mm extra nedpallad for att
klara vindbyarna i starten.

Kanonstig dirckt jag slippte propellern - rake upp,
vred sig med vinden och steg dramatiskr - hela tiden
rakt bort med vinden i ryggen. Ur sikte pd jittehojd
langt innan 1 min!

S& var min nya fina “Rimfaxe” borta f6r alltid. Och
utan sin tredje maxtid - trots ett fruktansvire slit hela

Si gir det ibland for oss “galna” tidsflygare. Men
tink - ert underbart minne har man kvar, nir man

bygger en dngel....

SIGURD ISACSON
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Utstallning i Svampen.

Under juni manad fick jag tillfélle
att stélla ut lite hobbymaterial i
“Svampen” i Orebro.

Dels hade jag tre montrar. | en
hade jag modelltadg i skalorna HO
1/87, N 1/160och Z 1/220. 1 en
annan fanns plastmodeller i skala
1/72 byggda av mig och av Sture
Kirchhoff. | den tredje gjorde jag
reklam for SMOS med del oldti-
merprylar.

| restaurangens tak hangde vi
upp nagra stérre modeller. Jag
hade “Rudder Bug” byggd 1950,
“GP-Special”, ursprungligen byggd
av P.O.Larsson i Kumla, “Piper
Cub" byggd av Hans Holgersson,
Orebro och en linstyrd “Thunder-
bolt” byggd av Lennart Wahlgvist i
Linképing.. Sture Kirchhoff hade
sin fina “Caesar”- segel-modell
fran 1943.

1927 - 21 maj
Charles Lindbergh landar i Paris efter
Atlantflygningen.

Lord Wakefield skinkte Wakefield-poka-
len.

1937 - | feb.

Frojdstavlingen

21 feb.

Vingarnas forsta vintertivling.

6 maj

Luftskeppet Hindenburg stortar.

| aug.

Wakefieldtavlingen i London.

E.Fillon, Frankrike vann.

Bjorn Andersson 6:a, Sune Stark 8:e.
28 aug.

FIB:s Rikstivling - Borje Stark vann.
1947 - 16 mars

KSAK:s Vintertdvling i Karlstad.

17 aug.
SM holls pa Froson, Ostersund

15

o

R x SRR
“Caesar” 53:a frdn 1943 byggd av Styre Kirchhoff,
Orebro
“Essos”“Rudder Bug” frdn 1950 och i restaurangens
tak. Foto SOL

30 aug.
Nordisk landskamp i Danmark. Finland
vann lag och individuellt.

1957 - 16 feb.

SMFF- Sveriges Modellflygforbund bilda-
des.

17 feb.

Vintertdvlingen pa Barkarby F8.
27 juli

SM i J6nkdping.

1967 - 26 feb.
Vintertdvlingen pa sjén Runn.
6 aug.

SMi Norrképing, F 13.

1977 -12 juni
Oldtimerméte pa Girdet.
16 okt

SM i Norrkoping F 13.
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DEBATT

Som framgar av protokoll pa
annan plats i dena tidning rdsta-
des bifall till min motion om inréat-
tande av tva F-klasser.

Pa forsok ska vi fr.o.m. 1998
flyga i “F-Klassisk™ och “F-
Nostalgi” och jag féreslar att vi
gor sa i tre ar och darefter gor en
utvardering.

Pa arsmotet foreslogs att en F-
kommitté haller i detalifragorna
kring de tva nya klasserna och
aven om inget beslut om detta fat-
tades sa tycker jag att det at en
god ide. Jag kan tanka mig att
ing& som sakkunnig i en sadan
grupp, i vilken jag ocksa dnskar
att Gunnar Stedt och Leif Sundvall
ingar.

Ej ovantat kom motorfrégan i
framfor allt “F-Nostalgi” pa tape-
ten under arsmotet och framst
handlade det om att f4 anvanda
vissa moderna motorer.

Generellt anser jag att vi maste
ga mycket varligt fram har om vi
inte snabbt ska forvanska intentio-
nerna med den foreslagna klas-
sen. andra sidan finns det redan i
sitt ursprungliga forslag en brask-
lapp om detta, som debattérerna
pd SMOS:s arsmote av allt att
déma inte tagit “ad notam”. Pa sid
24 i “OLDTIMER" nr 1/1997 star
att
“....En tanke ar att aven tillata
glidlagrade sportmotorer av sena-
re datum én 1958 med dokumen-
terad max-prestanda ej dversti-
ganae 0.30 hk...”

Mitt forslag ar att detta ska gélla
t.v., men att man vid minsta tvek-
samhet kontaktar nagon i kommit-
ten.

Med “dokumenterad prestanda”
avses tillverkarens prestandaupp-

gifter eller den effekt, som
motorn vid testning i facktidskrift
uppvisat. Vardet 0,30 hk &r lika
med den effekt, som de potentas-
te 2,5:0rna hade i standardutfo-
rande fore 1959, ex.vis Webra
Mach 1 och Oliver Tiger Mk IIl.

For FAk-modellerna fanns specifice-

rat lagsta tilldtna vingbelastning
och aven sa kallad motorbelast

Sten Persson med “Jupiter” OT/SM-vinnare | 997.

ning. Eftersom modellerna redan
ar skapade kan vi glomma den
forra sa lange vi foljer den senare,
som fram t.0.m. 1956 stipulerar
att modellens ska vaga 200 g per
cm3 (dvs 500 g for en 2,5 cms3-
modell). Fr.o.m. 1957 dkades
detta till 300 g/cm3. Betraffande
fullskalaritningar till 50-talsmodel-
ler finns ett mycket stort antal
sadana till facila priser i John
Ponds ritningsservice. Om nagon
ar intresserad kan jag kopiera
berdrda sidor av hans senaste
katalog och skicka till sjalvkost-
nadspris.

Efter allt detta om “F-Nostalgi”
hoppas vi att regelandringen
ocksa ska innebéra en nytandning
for de gamla knarrarna i “F-
Klassisk™ Vid arets OT-SM visade
Frank Dahlin mycket overtygande

vad man astadkomma med en
gammal “knarr” och en langslagig
replikamotor, i detta fall en Letmo
0,6 cm3( se OLDTIMER nr
1/1994))

Kostnadsaspekten vad galler
motorer kom f.0. upp pa arsmotet
och med all respekt for att manga
av 0ss i dessa tider har problem
med att f& debet och kredit att ga

Foto SOL
ihop, sa dverdrivs nog hindren
ibland.

Dock: ingenting &r gratis. Att
flyga OT-gummikarror idag &r t.ex.
inte billigt. Infor arets OT-SM hade
jag tva inkorda motorer till var
och en av mina fem gummimodel-
ler och avwerkade for denna enda
tavling gummi till ett vérde, som
ganska exakt motsvarar priset for
en fabriksny Letmo 0,6 cm3 - som
man kan tavla med i 10-15 ar......
C:a 400:- verkar f.6. vara medel-
priset for en bra. begagnad OT-
motor fran 50-talet, sa varfor
betala dnnu mer for t.ex. en
modern PAW, som dessutom
maste varva upp till otidsenliga
17-18.000 v/min for att lamna
hyfsad effekt?

“Food for thought”,
som engelsmannen sager.
STEN PERSSON
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Protokoll fért vid Sveriges Modellflygares Oldtimersillskaps (SMOS) drsmite 970823

8,

Ordféranden Sven-Olov Lindén férklarade SMOS irsméte Gppnat.

Till métesordforande valdes Sven-Olov Lindén med undantag for §7 da revisor
Johan Bagge utsags att svinga klubban. Som mdtessekreterare utsdgs Gunnar
Wivardsson.

Till att justera dagens protokoll utsdgs Leif Sundvall och Sven Botstrom.

Den foreslagna dagordningen godkéndes.

Verksamhetsberittelsen upplistes och godkandes samt lades till handlingarna.
Kasstren Lars Ljungberg presenterade kassarapporten och férvaltningsberittelsen och
konstaterade att dret har givit ett relativt kraftigt negativt resultat med ca 5.600:-.
Medlemsantalet fortsatter dock glidjande nog att 6ka och &r nu uppe i 209
medlemmar. Pi grund av det ekonomiska utfallet foreslog kassoren att endast 1.000:-
skulle av séttas till fondkontot detta ar.

Beslutades i enlighet med kassorens forslag,

Revisorn Johan Bagge foredrog revisionsberittelsen och féreslog att drsmétet
beviljar den avgdende styrelsen ansvarsfrihet.

Beslutades enhilligt att bevilja styrelsen ansvarsfrihet for verksamhetsdret 1996.

Féljande funktiondrer valdes fér kommande verksamhetsér:

Ordférande (23r): Sven-Qlov Lindén
Kassor (2 ar): Arne Andersson
Revisor (1 ar): Johan Bagge

Revisorssuppleant (14r):
Ungdomskommitté (2 &r):

Tidningskommitté (tv):

Distributor (tv}

Karl-Axel Pettersson
Sofia Wivardsson
Lars Lindén

Tomas Leijon
Sven-Olov Lindén
Sten Persson

Rolf Astervik

Kurt Sandberg

Sekreteraren Tomas Hultgren och ledamoten Sigurd Isacsson har ett &r kvar pa

sina mandat.

Till valberedning for nista drsmote valdes

Lars Ljungberg,
Kurt Sandberg
Anders Sjoberg

Med den térstnimnde son sammankallande.

Styrelsen foreslog att medlemsavgiften till SMOS skulle héjas med 20:- med
anledning av framfor allt hojda kostnader for distribution. Efter diskussion beslst
mdtet att hdja avgiften med 40:- till 140:-. Besltts dven att tidningskommitténs
medlemmar och distributdren skulle befrias frin avgift.

Beslits att avgiften till SAM skulle vara oforandrad, 160:-.
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10.

1L

12.

13.

14.

Styrelsen foreslog att hedersmedlemskap skulle instiftas for sirkilt fortjanstfulla
medlemmar. Mgtet beslét att inritta hedersmedlemskap med statuter enligt
styrelsens forslag.

Forslag foreldg frin arbetsgruppen under ledning av Sten Persson om forandring
av F-klassen genom en uppdelning i tva olika klasser ddr motorn avgor
klasstillhorighet. Forslaget hade férankrats hos de aktiva F-flygarna. Efter
disskussion med forslag om dterremiss och forslag om prestandaminskande
atgirder pd moderna motorer beslét motet att inrdtta nya F-klasser enligt
férslaget, men att arbetsgruppen med hjalp av Lennart Flodstrém skulle utarbeta
en lista Hver rekommenderade motorer for de olika klasserna.

P4 forslag frin Johan Bagge beslbts att rekommendera att alla som flyger
oldtimer bor forse sina modeller med nigon form av fakta om t.ex.Artal, kontrukiér,
namn mm,

Besléts att hilla nista drsmote i samband med nésta ars Oldtimer-SM.

Mdtet avslutades med ett antal ceremonier:

Markku Takhipid har skinkt ett vandringspris i klass S2 bestiende av en
fantastisk skuren tavla i bjork visande aktiviteten och stimningen pa
oldtimertévlinen pd Rinkaby. I all detaljrikedom kan mingder med igenkinnbara
profiler ses. Tavlan ska inforlivas med museisamlingarna och undan fér undan
forses med S2-segrarnas namn. Forsta inteckningen togs av Arne Berglin.

Styrelsen har beslutat att till Hedersmedlem nr.1 utse Bertil Dahlqvist, nigot som
hilsades med lang och varm applad. Bertil far ett vackert och unikt diplom
utformat av Rolf Astervik.

Prisutdelning for sommarens posttivling:
Klass A Jim Mosley, Kanada
S0 Lindén
Thomas Johansson
Klass S1 S-O Lindén
Tycho Andersson
Jim Mosley

Arne Berglin (valberedning) och Johan Bagge (revisor) aviackades med minnesgdvor
fér mangarigt fortroendearbete.

Avgaende kasstren Lars Ijungberg avtackades med minnesgava.

Meddelades att tvd av vira medlemmar och tidiga férebilder har limnat oss,
Sture Sandberg och Karl-Erik Landegren.

Ordféranden Sven-Olov Lindén forklarade dirmed drsmétet for avslutat.

Vid protokollet dag som ovan Justeras |
I M ;
. SEhal), o aAk

Gunnar Wivardsson Sundvall Sven Botstrém
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Modellflygldager i Danmark.
Sen kom da danskarna. Vi var ju pa Sjilland, men
skulle &ver till Jylland. Vi dkte tig, vi hade polletterat

trunken och bagaget. S4 kom vi fram och skulle ur pi
landet. Vi skulle bo pa en bondgird. Nigon personbil
fanns inte, men man ordande en birgningsbil och pi
den lastade vi vira lidor och si satte vi oss sjilv ovan-
pa! Ute pa bonnagirden blev vi installerade ute pi
holoftet, dir vi skulle sova! Vi fick mat ocksd, jag
minns férsta morgonen, istillet fér kokade havregryn
serverade man dom torra med mjélk till! Men man
var ju hungrig och behévde dta nigonting! Dert gick att
dta der ocksa! Si lig vi uppe pa héskullen. Vi hade inga
sovsickar, det var ju sommar och vildigt fint vider. S&
flog vi ute pa dkrarna dir. Det fanns rict si minga
héga backar, sa det flogs hang.

Vi hade ju precis inga modeller som kunde flyga
hang, utan vi klippte ut stora bitar av papp och satte
pé fenan for att, som vi trodde, modellerna skulle flyga
mer rakt fram. Dert gick ju inte sd bra.

Vi flég alla dagar. Vi flog i alla klasser, jag och
Gubben Hanson. Jag kommer sd vil i hig att det var
ni’n som hade fite fatt i en dansk dieselmotor och jag
var ju vildigt sugen pd en sd’n. Jag fick lina den och
den passade ritt sd bra pd min F-modell och den flog

riktigt bra.

Staimningsfullt kring ldgerbalet.
De har ju alltid varit musikaliska i familjen Hansson.
Lennart spelar piano och han har wa bréder som spe-
lat blasinstrument i Frilsningsarmén i Limhamn och
John Hanson, han spelade vil dir han ocksi.

Pi kvillarna brukade danskarna gora i ordning ett
bal, dir vi satt och hade det mysigt. D3 kom Gubben
Hanson dir med sin fiol och han spelade. Det var si
vackert och stimningsfulle, si det kommer jag aldrig
atr glomma i hela mice liv. Det blev mycket uppskar-
tat, si han fick spela var kvill medan vi var dir.

Efter sista dagens tivlingar var det prisutdelning och
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Tva “Tjiff” klara till UT pd Skarpndck [950.

jag fick ett pris som visade att jag var ligrets bista
modellflygare. Jag har det stiende i skipet hir ocksa.
Sedan dkte vi hem. Den gingen kunde vi ika med fir-
jan direke till Malmé. Det var en helt sensationell
vecka, det att vi kunde komma ut och resa till
Danmark.

Med i Wakefieldlaget

1950 var jag med pd uttagningstivlingen tll VM pi
Skarpniick. P4 den tiden fick man vara sex man i laget.
Jag blev femma. Jag hade en modell liknande den dir
Bérjessonmodellen och den flég fine. Det var ju lite
sensationellt att en skining kunde komma med i lager.
Jag minns att dir var “Bananen” och Anders Deurell,
men de misslyckades mer eller mindre och de tyckee ju
att det forbaskat, att en skining stack upp och kom
med i laget, men jag tyckte ju det var roligt!

Jag byggde minga modeller, jag ir ju en snabbygga-
re. Jag kanske inte bygger si dir fint, men jag tycker
inte man ska ligga ner for mycker tid och arbete pa en
modell - man flyger ju bort och de gir sénder. Det ska
inte vara si att man blir si ridd om modellen att den

helst ska hiinga i taket.

VM i Jamijdrvi.

Det blev ju tid ate dka pd VM i Jimijirvi. Jag dkee tig
till Stockholm och sen skulle vi aka bat till Abo. Dir
fanns Arne Blomgren och Sune Stark och alla de andra
stora kanonerna. De tittade ju knappt pa den dir ski-
ningen - vad skulle han dir ate gora?! Jo, si var dir
Helge Wannberg frin Ornskéldsvik och kanske ni'n
goteborgare -Bérjesson? Var han med? Javisst!
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Vi kom till Abo. Abo stad bjod pa en finare lunch.

Efter det kérdes vi med buss mot Jamijirvi.

Ont i magen!

Vi hade vil dkt ndn timma di det bérjade kéra i min
mage si det var inte klokt. Jag var ju helr olycklig, men
vigade inte siga nit. Men sd var det vil ni’n annan
som ocksi hade problem. Vi var i en skog och di sa
han till busschaufférn -”Stanna fér djivulen; jag miste
ut!” Ut for trettio minniskor! Alla sprang ut i skogen!
ner med byxorna och satte sig pd huk! Allihopa hade
vi blivit magsjuka! Vi hade itit ndgot dir pa lunchen
som vi blev sjuka av! Tdnk er! Trettio man sitter dir
med byxorna nere! Det blev tvunger till ett par stopp
tll - sista gingen var mitt ute pd Jamijirvifiltet!
Bussen stannade och vi fick gi av allihopa igen!

Vi trimmade péd kvillar och nitter. Vi hade bra
modeller och de flég fint. Dir sig man italienare, hol-
lindare och engelsmin. Evans var dir med sin fina
modell med flgjbar propeller och Ellild var dir ocksi.
Ellili var ute och trimmade en kvill liksom vi. D3
modellen landade slogs ena propellerbladet av. P3 den
tiden fanns ju inte Hot Stuff, sa han lagade med van-
ligt balsalim.

Alla var néjda och belitna efter trimningen.

Det blev tdvlingsdag.
Filtet 4r ju inte s stort. Det idr skog runt
ligger

Tiavlingsledningen lade ut masonitskivor pa

dirom dert lite hogt ocksa.
graset, men de slog ju inte av griset framfor
skivan eller vid sidorna om, si dir stod gri-
set hogt. I var start jag gjorde - jag var ski-
tridd for att skjuta pd, det fick man ju inte,
hinderna skulle snabbr dras tillbaka annars
blev man diskad - si tog landningsstillet i
graset, modellen slog runt och blev liggan-
de. Dirfor blev jag nist sist pd mitt forsta
VM! Jag kommer inte ens ihig vad jag fick
for rid!

Vi gjorde tre starter dd. Infor sista starten var ju fra-

gan.

Vem skulle vinna - Evans eller Ellila?
Ellili kom ju hdgst med den nya modellen. Den vigde
tom 90 gram. Han 120 gram gummiband i den man
fick ju ha obegrinsad gummi mingd di. Si hade han
ju krax. Det var ett vackert fint bygge och den flég fint
ocksd. Nir han gjorde sista starten hade Evans redan
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Evans med “Clipper” Jamijdrvi 1950.

startat. Man kunde se att Ellilis modell kom hgst och
skulle vinna. Vid landningen slog propellern av igen.
Han hade ju tur att inte behdva gora nigon mer start.

“Kemistens ljuva drom!”
Sen pi kvillen blev det stor baluns med prisutdel

Svenska laget VM 1952, Barje Borjesson, Roald Olsson, Sune Stark,
Arne Blomgren, Jan Nilborn och Anders Hakanson

ning.Ellil4, som var kemist, hade blandat 96% alkohol
med lingondricka! Det kallade han f6r “Kemistens
ljuva drém”. Han serverade oss alla. Det var rikeigt god
dricka och den slog sig lite grann i huv’et pa en, ocksi!
Alla blev rite glada och trevliga.

Bara 80 gram snodd!
Fore VM 1953-54 hade jag ndgra ritc si bra
Wakefieldmodeller. Da fick man bara ha 80 gram



OLDTIMER

snodd, men dd man hade krax hade man i alla fall 40
g pa varje snodd. Kroppssektionen hade man ragit
bort .

En vinter byggde jag fem exakt likadana modeller.
Man fick ju lov att bygga Lite. Vingen fick inte viga
dver 35 g, sd den var ju rit sd spinkig ! Kropparna var
lite tyngre.- Man héll vikten ritt sd bra f6r spannvid-
den var ju inte mer dn 110-115 cm.

De dir dren 1952-53-54 vann jag nistan alla tivlingar
jag startade 1.

1954 nir vi dkte till USA, Arne Blomgren och jag,
kommer jag sd vil ihdg kvillen innan. Vi var ute och
trimmade, drog upp en motor for fullt och gjorde da
2-2 min. Om man di drog upp fullt pi bada si rikna-
de man ju urt ate di skulle man kunna flyga 4-5 min!
Det ir ju inte si det fungerar, utan det beror ju pi vil-
ken luft modellen kommer in i.

Om Amerika.

Det var ju helt sensationellt. Jag blev uttagen. jag hade
vunnit nidstan allt med mina Wakefieldmodeller. Det
var frigan om KSAK skulle betala resan. Jag hade just
di tagit dver girden pi Knutstorp och jag ver att mina
forildrar bodde kvar och vi var ute och plockade jord-
gubbar pa férmiddagen. Min mor kom ut och sa: “Det
ir en general Séderberg frin KSAK i Stockholm som
har ringt!” Han ville artr jag skulle ringa upp honom
omedelbart. Jag anade vad det var, si jag kutade hem.
Han sa ju du- men det sa inte jag till honom!

S4 talade generalen om atr jag var uttagen att dka till
New York och vara med pd VM i modellflyg. De hade
ju hore hur duktig jag var och de hoppades mycket pi
mig. Jag blev ju mycket glad. Da frigade: “Har du
nigon mojlighet atr forkovra dig, arr kunna trimma
och s3?”

Di sa jag :"Det ir lite svart for vi har diligt med flyg-
file hir! Vi har ju Bulltofta hir i Malmé men dir ér ju
trafikflygning.”

“Ja, sa han, ring mej i morgon!”

“Ja tack, sa jag.

Si ringde jag upp nista dag.

Trimning pa Bulltofta.
“Jaha, det var bra. Nu har jag talat med flygplatsche-
fen Krautmeier och han har lovat att du fir komma in
och flyga pé kviillarna, vilka dagar du vill. Jag har sagt
att du miste forbereda dig for VM. Det ir bara att du
siger till trafikledaren, nir du kommer!”
Jag tackade jag si mycket. Kanske jag bockade dir jag
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stod!?

Jag dkte in tll Bulltofta, jag kérde ju en gammal

Cheva di och jag sokte upp Krautmeier.

“Jaha, kom hiir Hikanson, och sitt!”

Det var ju si jikla fint dir, si! Han frigade lite vad det
gick ut pd det hir modellflyger.

Jag sa: “Det iir bist om jag fir komma in pi kvillar-
na niir luften ir riiee 3 stilla och vinden ligger pa ét rite
hall, s jag kan géra markstarter pi plattan.”

“Jaha, bara siig ifrdn, sa han, “s stiller vi bil till for-
fogande med radio till trafikledaren och si hjilper de
dig att kéra och himta modellen!”

Jag blev ju helt forstummade dver hur viktige de tyck-
te detta var! Jag kérde ju ut pa kvillarna och hade
Terje med mej. DA jag kom, gick jag upp i tornet och
sa att jag hade tillstdnd av flygplatschefen att trimma
mina modeller.

“Oh, ja det vet vi! Det gir bra!”

Den enda stora trafiken de hade di var pendeln mel-
lan Malmé och Képenhamn. Den gick med ett par
timmars mellanrum. Vi kom &verens, trafikledaren
och jag, att jag inte behévde ha nigon vakt med mej,
utan att jag klarade mej sjalv.

“Men, sa han, “nir pendeln kommer, si ropar jag i
hogtalaren: “Anders! Nu far du flytta dej frin banan,
for nu kommer pendeln!”

Det fungerade jittefint, si jag hade mycket bra trim
pi mina modeller innan jag for till Amerika.

Jo, jag flog till Stockholm ocksa. Jag hade min stora
lida med mej. Jag hade talat med Arne Blomgren, att
han skulle hjilpa mej. Bertil Beckman mdatte mej pd
Bromma. Och dir var ocksd Arne. S3 skulle vi upp till
general Séderberg innan vi for f6r att instruktioner.
Bide Arne och jag var ju lite blyga for sidana dir hoj-
dare. Man sa ju inte du pé den tiden.

“N4, sa han, “har ni nu foérberett er ordentigt poj-
kar?”

“Ja da, det har vi!” Jag talade ju om att jag hade fitt
komma in pd Bulltofta.

“Jaha! D4 ir allt ordnat di och di hoppas jag att sko-
ter er och tar vil vara pi er di ni kommer till
Amerika!”

Sen skjutsade Bertil mig ut till Arne Blomgren. Han
bodde i en villa en bra bit utanfér stan.

Under 4rens lopp hade vi blivit goda vinner, Arne
och jag. Ulla heter hans fru. De bjéd pa middag och vi
hade det trevlige pa kvillen. Nista dag himrade oss
Bertil Beckman fér att skjutsa oss till Bromma.
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Med SAS till USA.
Dir vinkade Bertil av oss. S3 borjade det stora dventy-
ret. Vi flog 6ver Oslo, dir vi tankade. Sen flog vi till
England, dir vi tankade igen. Nista ging var det New
York éver New Foundland.
S4 landade vi pd Al Guardiafilter utanfér New York.
Vi flég ju med propellerplan si det tog ju ritt minga
timmar. Arne knuffade pi ¢j

-"Du, sa han, nu bérjar det bli ritt krisigt!” Jag visste
att Arne har diabetes och han behévde fi nigot att ira,
sd jag sprang upp i gingen och fick tag pi en flygvird-
inna. Hon fick fram mjélk och ett dpple, sd det klara-
de sig. Han hade bérjat fi insulinkiinningar.

Vi steg av planet och satte oss att viinta. Vi trodde att
det skulle komma en mottagningskommiceé av 10-15
amerikaner och hilsa oss vilkomna till Amerika! Det
kom inte en jikel! Vi hade vil suttit bortit en timma,
men ingen kom. Vi hade en adress till Frank Zaic i
New York. Han hade en modellfirma dir. Vi fick fart
pid en taxi. In med vira lidor och gav féraren adressen
dir Zaic bodde. Chaufféren var en svart man och han
korde och kérde, men nidr vi hade ikt runt samma
kvarter tre ginger och kommit till samma stille di sa
Arne:

-"Ni, nu jivlar - pd engelska - nu gir vi ur for vi vill
inte bli uppskértade!”

N4, chaufféren stannade och vi klev ur. Vi gav
honom vad det stod pd taxametern, inte en cent i
dricks. Han blev sur och férbannad.

Hos Frank Zaic.
Vi stegade in i ett industriomride mitt inne i stan, dir
Zaic hade sin firma. Dir fanns Frank och hans bror.
Trotea var vi, for man sover ju inget bra i ett flygplan.
Vi lade oss pa golvet och hade vil inte sovit mer in ett
par timmar, nir Frank Zaic kom och viickte oss:

-"Upp med er, ni ska vara med i en TV-inspelning i
virldens hogsta byggnad!”

Vi trodde honom inte -men det var sant. Vi bytte hiss
tre ginger. Vi hade modeller med oss men vi tog inte
upp dem. - Vi var de enda frin Europa pa detta VM.
Det var deltagare mest frin Syamerika och andra stil-
len som Australien och Nya Zeeland. Jodi kom dir en
kille ndr satt vi dir och han frigade oss, han bérjade
med mej- men jag kunde inte engelska, det kan jag
inte nu heller och kommer vil aldrig att lira mej! - si
jag sa:

-"No, can no spik Inglish!” S3 gick han da &ver till
Arne Blomgren och frigade honom en del och han
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svarade da, att vi var frin Sverige, osv, osv. Ja, det var
mycket spinnande. Sen blev det dags acr dka ut dill
flygfiltet. Det var ett militirflygfile en stor flygbas ute
pi Long Island. Vi blev installerade i et hotell och det
var fint. Dir triffade vi en mingd andra killar, som jag
har triffat sen pd olika tivlingar. Stan Carlsson, som
jag triiffar, nir jag ir i Boston. Han var dir, men som
jag ju inte kiinde di. Nista dag var vi ute och trim-
made.

Anders utslagen av feber VM 1954,

Sjuk i feber!

Pa kvillen niir vi kom tillbaka slog det upp konstiga
mirken pd mina armar. Det sig precis ut som om jag
var spetilsk! Det slog ut pi bréstet, pa liren - ja, och
det kliade s3 jag holl pa ate bli tokig! Varmt var det ju
ocksa, men vad skulle jag gora? “Ta ete varme bad !” sa
Arne och det gjorde jag och det blev ju sju resor virre!
S4 gick vi ner till apotek inte linge ifrin dir vi bodde
och jag visade hur jag sig ut. Jag fick nin salva, som
jag la pa, men det gjorde ju ingen nytta! Och jag fick
hég feber. Vi bodde i samma hotell som tivlingsled-
ningen, si Arne gick ner och fick fatt i nigon dir
Denne man kom med Arne in dir jag lig. Han bara
tittade pd mej, sd gick han direke till telefonen och
ringde efter en likare. Likaren kom snabbt och han
satte en spruta i indan pd mej! Jag somnade och efter
nigon timma, nir jag vaknade till hade det virsta sjun-
kit ner. P4 morgonen kinde jag mig ritt si bra igen.
Men pi vig ut till flygfiltet i bussen bérjade det sla
upp igen. Jag sig ju fér hemsk ut och hég feber fick
jag, sd jag var nistan borta!

Man kérde mig tillbaka i bussen till milicirlikaren.
Han tittade pi mej - och sen ner med byxorna och en
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ny stor spruta i indan pd mej! Den var kraftigare in
den jag fick forst, si jag slocknade helt! Arne pratade
med likaren, som gav honom en burk med rablecter,
som jag skulle ta om det kom tillbaka, medan vi var
ute. Vi kom tillbaka dll filter, men jag madde ju
pyton. Jag fick ligga mej i en bil, som tillhérde Frank
Zaics bror John.

Tivlingen bérjade och jag var inte alls i form. Folk
frin tivlingsledningen kom och frigade mej hur jag
ville gora.

-"Vi kan stilla en kille till forfogande som flyger
proxy for dig!”

Sjuk, men tdvlade dnda.
Jag tog mej i alla fall upp och gjorde mina starter, men
jag var ju inte i s3'n form, art jag kunde utnyttja de

mdjligheter jag hade.Det var mycket varmt ute pi
banan dir vi flog. Jag fick i alla gjort mina fem starter, P —— V 194 —
det var 3 min. maxtid. Jag slutade som 14:e man. Arne ' )
hade orur, for kroken som satt i drillborren gick mitt
utav, nir han hade dragit upp en motor. Jag héll it
honom -"Pang!” sa det. Vi byggde upp nosen igen med
balsabitar ihopsatta med knappnilar. Det fanns ju inte
“Hot Stuff” da, si vi hade balsalim.

Jag tror han blev 6:e man, Arne.

Sen var det stor bankett och prisutdelning pi hotel-
let. Det var fint pd alla sder. P kvillen sate vi nigra
stycken och drack en whisky. Vid 12-tiden talades det
om att amerikanska misterskapen skulle ga nista helg
i Chicago.

Jforts. niista nr.

Allan King,AustraJien VM segrare i USA 1954,

Anders och Siv redo fér uppdrag-
ning av “Landegren Krax".“Kan
inte du hdlla i den”. sa Siv till mig.
“Jovisst”, sa jag, Uj,uj, uj vad han
drar upp hdrt den ddr Anders!
Foto SOL
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OLDTIMER

En riktig oldtimer!

Vid en utstillning i Géteborg kom en person med ett gam-
malt modellflygplan - ett biplan. Det hade deltagit i en
utstillning pd Torslanda pd 1920-talet. Nu ir det i behov av
reparation fér att nd ursprungligt skick. Finnes ndgon i
SMOS, som ir villig att offra nigra arbetstimmar pd derta?
Tag di kontake med: Marts Slunga tel 031/ 72080 00 eller
070/ 78 12 531.

“Flying Model - Designer & Constructor”.

P4 sidan 26 finner du en prenumerationskupong pi en eng-
elsk modellflygridning. “Flying Model - Designer &
Construcror”. “ Den har utkommit sedan 1991. Innehillet
ir vil anpassat for oldtimerflygaren. Fullskalaritningar finns
i varje nummer.

Vad sigs som om exempel Bob Coplands Wakefield
“Masterplane” - en “streamline slabsider” d.v.s. fyrkantig
kropp men avrundat nosparti? Aldre nummer finnes kvar
bl.a. just nr 6 dir “Masterplane” ingir - skulle du vilja prova
med enbart detta nummer ska du sinda £3.10. - det dr allra
enklast om du har Visa /IMC.

SAM 1066 - Skulle du vilja vara med om samma dventyr,
som Sigurd, Kurt, Orjan och SOL var med om 1995? Det
var di vi deltog i “European SAM Championship” pa
Middle Wallop i sédra England.

Nista 4r dr der 50-irsjubileum av Roy Chestertons
Wakefieldseger med “Jaguar”. En sirskild tivling med
denna modelltyp kommer att hillas i augusti pd Middle
Wallop!

Sict iging och bygg nu! En “Jaguar” ir rite kriinglig art
bygga! Ritning kan erhillas frin The Model Shop, 230,
Wellingborough Road, Northampton, NN1 4Ef, England. Pris
£7.50.

En enklare kopia frin “Ritningsbanken” = S.-O.L. finns atc
fi for et ligre pris!

Frin SAM 1066 har ocksd kommit 3:e delen av “Flying
Aces”. Volym Two & Three kostar £9 /st + porto Volym
Four, den senaste kostar £9.50 + porto. Till de tvi forsta
ricker der arr skicka en £10 sedel. Till senaste delen bér du
ocksd bifoga en internationell svarskupong.

Frin SAM 1066 kan du ocksi fi den nytryckea boken
“Model Aeronautical Digest” frin 1944.Den innchiller
mingder av ritningar och tips. Forfattare bl. a. Bob Copland
och Ron Warring. Pris £4, si det ricker med en femma- eng-
elsk forstds!

Skriv till David Baker, 24 Pine Trees, Weston Favell,
Northampton, NN3 3ET, England.

“Chief “eller pi goreborgska “Tjiff” - en konstrukeion av
Bérje Bérjesson, AKG, Goéteborg 1949. Fullskaleritning
kan erhdllas frin:

Martyn Pressnell, 26 Rose Walk, St.Albans, Herts AL4 9AF
England. Pris £ 5 + £1 1 porro.

Andra ritningar frin Martyn Pressnell iir “Ghost” Wakefield
1951 £5+1, Warring Wakefield 1952 £5+1, Mick Farthing
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1942 40" Lightweight £5+1, “Paper Bag” ultra light 1946
£5+1,Loates Wakefield 1949 £7.50+1, “Tnchworm” M.King
A2:a 1954, £5+1.

Ere rack rill alla medarbetare i detra nummer.

Gosta Leijon, OT/RC i Nyképing. Sigurd Isacson, OT/SM
97. Anders Hikanson fér hans minnen.

Ka.-A.Pettersson for foton. Sten Persson for inligget om F-
klassen. Bertil Dahlqvist for foton. Markku Tihkipii for
texten om vandingspriset. Per Nilsson f6r anekdoten. Samt
Rolf A. och Kurr S.

Hovtrwoons Skvmew ReFiout Tve War?

_BRITAIN'S ‘DANGLING BOON’ DEFE
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Ur Flygning nr 1-1941.

MODELLFLYGET,
PRESSEN och allmiinbeten.

Kinner ni Inne Hark? Jasi inte de? Men Ake
Raggelin kiinner ni vil i alla fall? Inte det heller? Nija,
det kanske inte ir si Litt. Det forstnimnda namnet
skall vara Sune Stark och det andra Roggentin. Men
det finns fler exempel pd hur Litt pressen fattar fel, nir
det  giller  modellflyg.
“Vingarna” kallas silunda tite
som titt “Vikingarna” (namn
pi et segelsillskap i
Stockholm). Inte for att dert
betyder sa virst mycket, men
heter nu klubben “Vingarna”;
sd skall den ocksi kallas for
det.

Mera intressant ir dock all-
minhetens utralanden om
modellflyget. Lat oss for den
skull bege oss ut till Girdet
en vacker hostséndag. Vi ta
fram vira cyklar ur cykelstallet, dra ut dem pa gatan
och just som vi iro startklara, kommer en s.k. snill far-
bror fram och siger: “Det var en stor viiska in vin har!”
varpd han fir ert synnerligen lakoniske svar: “Ja!”
Viskan som han férundrade sig dver var naturligrvis
en vanlig modellflygtrunk.

Ute pé Girdet r det en hel del folk och hundar, kan-
ske mest hundar. Nir modellen plockas upp ur “trun-
ken” strommar folket och hundarna till platsen, varef-
ter farbror i golfbyxor frigar:” Var fir man képa sida-
na dir ndgonstans?” och pekar med sin kipp pi
modellen. Han blir di upplyst om att man fir bygga
modellen sjilv och att det dtgdte minst 20 timmars
arbete for en modell sidan som denna. Gammal
(ensamstiende?) dam utbrister med darr pd résten:
“Hur kan unga min 6dsla bort sin tid pa lek? Nej,
annat var det di jag var ung. Di fick man minsann
gora nytta, Jag minns......."Hennes minnen nedrysta-
des omedelbart av en herre med tekniska anlag:” Hur
vore det om man satte dit en klockfjider som drev pro-
pellern i stillet f6r dom didr gummibandet?” Mannen
fir genast en koncis forklaring, som emellertid ¢j helt
overtygar honom. han stir fast vid klockfjidern. Niste
talare u drar om det ir pergament som modellen ir
klidd med. “Nej, det ir ett slags papper som kommer

frin Japan och som ir vildigt starkt.” For atr 6vertyga
sig om det gér han en ansats framit och lyckas sticka
ett finger genom beklidnaden. “Asch, sin’t skrip”,
sdger han, “det gr ju sénder med detsamma!” Och
med snabba steg ger han sig av utdt Frihamnen.
Modellen ir trimmad forut,
s efter ett par mindre
justeringar, ir den klar for
start. Den stiger bra, och
efter 45 sekunders motor-
flyke 6vergir den i glidflyke.
“Nu stértar den”, ropar en
mycket ung man. Men det ir
inte bara han som tycker det.
Ty si fort et plan,’riktigt”
eller modellplan Gvergir i
glidflyke, tror folk att det
stortar.

Nu landar modellen lingt
bort invid en skog. Vi cykla efter den, och nir vi
komma fram ir en mamma i fird med art kasta planet
utfsr en liten slutening till stor forndjelse for sin lille
son, Vi be arc fi modellen, men di blir modern en
smula arg och frigar varfor vi inte kan hilla reda pi
vira saker.

Vigen tillbaka sker heller inte oantastad. Herre med
hund stoppar oss och ger nigra vinliga frigor. Han
verkar mycket intresserad, men han kan inte f6rsta att
vi kan fara dinda ut till Girdet for att flyga med erc litet
modellplan.

Si dro vi framme vid “trunken” och cyklarna och
patriffa en hund i fird med att iita opp en reservstabi-
lisator. Det var inte forsta gingen som en hund visade
sig begiven pd modellplan.

Orsaken hirtill torde vara att balsa i viss man pamin-
ner om hundkex. det pastir dtminstone grannens
hund.

Nya tanter och farbréder stromma till och gora unge-
fir samma frigor som de foregiende. S ir det inte
utan att vi kiinna oss littade, nir vi montera ner planet
och limna de frigvisa men svirdvertygade girdesfla-
norerna.

HD:JH;”
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Vandringspriset fér
klass S:2 snidat av
Markku Tihkipiis

Bista vinner!
Tillsammans med d m fru vill jag hilsa pi alla er som
samlats hit med de gamla modellplanen som er kiira
hobby.

Den ursprungliga idén till detta vandringspris fick
jag av Kurt Sandberg. Det var han som ocksid medde-
lade att det fartas pris i klass S:2.

For mig var det angendme att tillverka ett pris just
till denna klass, som i Finland under krigets och
materialbristens tid var mycket populir. I denna klass
utfordes dven landskamper.

I motivet jag skildrat har det varit min mening att
hitta fram den fina stimningen som rider i Rinkaby,

Detta sammantride ir ju huvudevenemanget av vir
kira kulturgren,

D4 jag samlade pd bildmotiv viste jag inte dnnu i
vilken klass priset skulle placeras, si jag beslot mig for
art forsdka finna pd méngsidigheten som ir karakei-
ristisk f6r Rinkaby.

Jag donerar hir-
med detra van-
dringspris it fore-
ningen som md urar-
beta regler for dess
bruk.

Sludigen vill jag
dnnu en ging tacka
alla Rinkaby-hindel-
sens arrangorer vars J
uppoffrande arbete Aeromodeller , okt 1959.

gjort det méjligt for oss gamla veteraner och de unga Bilder frdn 1959 A2 Championships, Belgien.

. S Overst det segrande finska laget, Tahkdpad till hoger.
entmla'stc'rna ate sammant"m ‘l . . Bilden under ser vi Markku med tvd kortnosade S5:2
Med Utiﬂllgbff, Marklku Tdbkﬂpﬂd ﬁﬁﬂ Finland modeller. Markku kom indivduellt pd figrde plats.
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Tack fran Bertil Dahlqvist.
Laholm 970915

Tack SMOS!

Overvildigad och en smula skamsen har jag firt mottaga kal-
lelsen som hedersmed-lem nr 1 inom SMOS. Overvildigad for
art det kom sd utan firvarning och sd formule-rad, skamsen for
att mdnga andra gjort mycket mer iin jag. Naturligtvis ir jag
glad och tacksam mot styrelsen med Sven-Olov i spetsen och
alla kamraterna. Ett sirskilt tack till Rolf Astervik for den fina
och triffsikra akvarellen.

Ni éir riktiga hedersknyfflar allesamman!

Bertil D,

30

“Hd rsmfdiemnr]:mmwf
Bertil Da Hlgvist

FAR DENNA DAG MALLATS Ti1L FIEDERSHENEM |
e ENSAA MO LFLYGARES QUDTIMER SALLSIAP

_Bertrd Dahlgvist- b Latlzts dferalt b
deeder en [my tlf wr' sl it Sl ety
prLiske 47;4/ R o Bl CLOTER
TR futr i m ; .at’fm njvr itk
aksd Katlet's ol m’iwm Sk
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A ey

Sdljes!
Hobbyboken 1950-1953, 55-61, 63-69.

Aeromodeller Anual, 6/7, 75/76,
76177,77/78.

Teknik och Hobby, 71-92.
SAM Yerbook, nr 4-9

Ritningar, Truedsson Superserien,
skala 1/25 .

Arne Andersson, tel. 0155-28 68 52.
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Resultat vi Vartivlingen 1997

Klass A Modell l:a  2:a  Total
1 Sigurd Isacson T3S 120 120 240
2 Gunnar Wuvardsson  Whipit Quick 115 92 207
3 Thure Josefsson TL39 56 120 176
4 Tomas Johansson Trumf 72 57 129
Klass B
1 Lars Ljungberg Cleo 120 120 240
1 Gunnar Stedt Hepcat 120 120 240
3 Sigurd Isacson Vastanvind 120 108 228
4 Anders Hakanson Landegren 97 120 217
5 Lars Ljungberg Tern 85 120 205
6 Martti Bogdanoff Tern 63 100 163
7 Thure Josefsson Tern 80 72 152
8 Thure Josefsson Frojd 61 77 138
9 Sigurd Isacson Kungsornen 120 0 120
10 Bengt Ahman Torpedo il 35 106
Klass C
1 Anders Hakanson Landegren Sp. 180 116 296
2 Sten Persson Prim 114 180 294
3 Bengt Ahman Laban 112 180 292
4 Martti Bogdanoff Laban 180 78 258
5 Gunnar Stedt Chopstick 66 180 246
6 Thure Josefssen G Lian 112 61 173
7 Lennart Hansson One-and a half 78 90 168
8 Bengt Stibner Laban 75 72 147
9 Martti Bogdanoff Hugin 61 73 134
10 Gosta Aurér Hugin 34 66 100
Klass D
1 Sigurd Isacson Lanzo Duplex 180 180 360
2 Sigurd |sacson Rimfaxe 180 153 332
3 Sten Persson New Yorker 180 129 309
4 Ingvar Persson Crusader 144 145 289
5 Anders Hakanson Landegren W. 154 131 285
6 Lars Ljungberg Wake-50 102 131 233
Klass S1
1 Kurt Sandberg HW-44 120 60 180
2 Tycho Andersson Laruska 85 88 173
3 Rune Tedenryd HW-44 120 45 165
4 Bengt Stibner Flygfisken 90 74 164
5 Sven RAgwall Salmiak 120 22 142
6 Paul Sjoblom Hector 88 43 131
7 Tycho Andersson Jocum 61 58 120
8 Sven RAgwall Reynold 70 45 115
9 Carl-Johan Eiroff Rédluvan 63 42 105
10 Martti Bogdanoff Sunnanvind 44 53 97
11 Kurt Sandberg Olle 46 45 91
12 Paul Sjéblom Korpen 21 39 60
Klass S2
1 Arne Hansen Cumulus 180 157 337
2 Carl-Johan Eiroff Suomi 147 180 327
3 Sven Landervik Taifun 85 116 201
4 Rune Tedenryd Peking-49 180 0 180
5 Sven Ragwall Meteor 20 23 116 139
6 "Bengt Ahman Odenman 85 52 137
Klass Sint
1 Rune Tedenryd Aurikel 180 180 360
2 Eli V.Nielsen Aurikel 167 145 312
3 Sven Landervik Skymaster 133 151 284
4 Sven Ragwall Winner 74 168 242
5 Sven Ragwall Nordic Winner 59 180 239
6 Tycho Andersson Skymaster 103 78 181
7 Rune Tedenryd Skymaster 18 92 110
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Under aret har foljande
nya medlemar tillkommit:

Sivert Wardd, Box 19, 590 79 Vreta Kloster.

Arne Olsson, Baskemdllegatan 4 C, 214 40 Malmé.
Mario Perrone,ViaVal di Lanzo 107, 1 1-014]1 Roma

Italien.

Frank Dahlin, Gjerager 7, DK-6880 Tarm, Danmark.

Per Isacson, Gosvigen 30, 181 30 Lidingé.

Anders Lindstrém,Hjilmarviagrn 13A, 702 20 Orebro.

Hans Fr. Nielsen, Klemivej 4, DK-8355 Solbjerg,

Danmark.

Leif Rydén, Furugatan 18, 753 24 Uppsala.

Claes Strandberg,Vallsvagen 3, 196 31 Kungsingen.

Vi hdlsar dem alla vdlkomna i vdr krets!

PER.OLOF RUDOLFSSON, NYKOPING

En kamrar som limnat oss for alltid-

Sten Persson flog bort sin senaste “Prim”. Modellen dter-
fanns dock senare och dr reparerad. Foto SOL



En Palmgren Wakefield 1937. Knepigt att filla in bdde propeller

Trogen gdist varje dr. Anda frén Schweiz reser Bengt
och landstall. Sven Botsrém har mycket att trimma in! Foto SOL.

Rosengren for att vara med pd "OT/SM". Hdr har han

sin "Zombie”, som tyvdrr rdkade ut for ett missode.
Foto SOL

Kassoren meddelarxr!

Hojd medlemsavgift.
Kassoren vill uppmarksamma medlemerna pa att

medlemsavgiften hojdes pa arsmotet.
Nu dr den 140:- per ar.
Prenumeration pa SAM Speaks ar oforandrad 160:-




