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[SVENSKA MODELLFLYGARES
OLDTIMERSALLSKAP

Ord frdn ordféranden:

lertalet av oss bar inte triiffats sedan Oldtimer SM forra
dret. Diirfor ser vi givetois fram mot detta méte med stor for-
vintan. SMOS bar under dren som gdtt stabiliserats och bli-
vit en institution i Modellflyg-Sverige. Medan “det vanliga”
friftyget baft vissa svdrigheter att rekrytera ungdomar och att
locka ut dessa till tavlingar, bar "gammelflygarna bara blivit
fler och fler. Det moderna [riflyget i tivlingsform bar nu
utvecklats sd langt att bara en bandfull specialister kan -eller
har rdd -att dgna sig at det. Haller man sig till oldtimermodel-
ler, sd kan bemmasnickaren fortfarande byqgga sina flygplan
och dven tivla med dem pa ett mer avstressande sdtt. Tre eller
dven tod starter dr tillrickligt for att lufta sina skapelser. Tid
for umginge och uthyte av tankar, minnen och kinslor maste
fé finnas.

Ett sitt att flyga och tidvla med sina modeller iir att delta i
de Posttivlingar som annonseras dels i detta nummer och i det
forra. Tiderna for kvalificering dr satta lagt for att alla ska
kiinna att de kan vara med!

Helt ofrankomligt ir att bland SMOS:s medlemsskara
ndgra av de dldre medlemmarna lamnar oss for alltid. Sg bar
meddelande natt oss att Karl-Erik Landegren, Kolbéck och
Sture Sandberg, Sollentuna (tidigare Umed och Norrlands
Modellflygindustri) bar avslutat sina modellflygardr. Vi kin-
ner saknad efter dem och siinder vdra bilsningar till deras
familjer.

Bland nybeterna detta dr dr att det kommer att ordnas ett par
forsokstivlingar med radiostyrda oldtimermodeller -se annons
om detta. Vi dr glada att Tomas Jobansson och Ingvar
Claesson har velat ta pa sig jobbet med introduktion och
arrangemang. Ett bra initiativ dr att forldgga svningarna pd
tod platser, sd att resckostnaderna kan hallas liga.

Om du inte bar en egen OT/RC-modell, dk och titta: Du
kanske blir inspirerad.

Ett tack till foliande medarbetare i detta nummer.

Rolf Astervik - for layout och tryckning.

Lennart Flodstom for artikeln om Clas Olsson,

Anders Hikanson som berdttat om sitt modellflygarliv,
Martyn Pressnell for ritningen till “Tjiff" (Chief) - goteborgsk
resp. engelsk stavning! Bertil Dablquist, som paminde red. on
det roliga kdserict av “Wingstrom” = Lennart Sundstrom i
“Flygning". Sten Persson for motionen och F-klassen.

Och sd - Kurt Sandberg, som klistrat frimirken och kuvert
och burit alla kilona med tidningspapper:
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UGLEOMNA TILL S
PR RINKABYFALTET
DEN 23 OCH 24 AUGUST!

LORDAG tavlar vi i klasserna
A, B, F, TP och S2.

Samling 9.30 pa divlingsplatsen.
Férsta start till 12.00. andra och tredje start 12.00 - 16.00
Fly-oft 16.15.

Prisutdelning i samband med middag och drsmére.

SONDAG tavlar vi i klasserna
C, D, Classic Wakefield, S1 och Sint.

Samling 9.00 pa tivlingsplatsen.
Forsta start till 11.30, andra och tredje start 11.30 - 15.00.
Fly-off 15.45.
Maxtider bestimmes pd tivlingsdagen. Linkingd ir
50 m for S1 och Sint samt 100 m fér S2.

Startavgiften dr 60:- for forsta modell direfter 30:- per
modell.

Tavling om Truedssonpokalen ingar i SM

enligt féljande:

MODELL AR KLASS KODSIFFRA
Nimbus 1937 B 22
Clipper 1 1946 B 17
Revolt 1938 B 2.0
Tern 1947 B 1,6
Laban 1938 C Tid
Muskeror 1949 B 2,2
Mercury 1939 (@ 1,5
Balbo 1950 B 2.2
Marador 1939 D 1,3
Torpedo 1950 B 2,2
Clipper 1 1940 B 1.8
Hugin 1950 B 1,0

MAT och LOGI kan vi erbjuda
alldeles intill tavlingsplatsen.

Det finns befilsforliggning (miss B och C) med mycket
god standard samt logement att vilja pd. Miss B och C kos-
tar per natt och bidd 120:- och logement 50:-. Till sist-
nimnda miste singlinne och handduk medtagas.

Frukost pi lérdag och séndag 8.00 kostar 35:- per dag.

Middag pi lérdag 18.00 kostar 92:-, inkl. dricka och
desserr.

Anmiilan gors pd bifogar inbetalningskort, som insindes
senast 5 augusti.

Skriv modellens klass och namn.

Skriv vad som &nskas av mat och logi. Kostnader fér
derra och startavgift beralas in samridige.

Ev. medféljandes namn bér ocksd uppges for ate fi god
ordning pd rumsférdelning.

Rinkaby ligger mellan Kristianstad och Ahus (vig 118). 1
Rinkaby finns skyltar “FLYG”, som visar till divlingsplatsen.
Information om tivlingen limnas av Lennart Hansson

040-193790 och Kurt Sandberg 035-122846.

MYCKET VALKOMNA!
onskar Aeroklubben i Malmé
och Sédra Hallands Modellflygsillskap.
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Kallelse till drsmaote.

Medlemmarna i Svenska Modellflygares Oldtimer Sillskap kallas hirmed
till ordinarie arsméte l6rdagen den 23 augusti i Rinkaby efter forsta dagens
tivlingar om Svenska Misterskapen i Oldtimerflyg,

Gingse arsmétesférhandlingar.
STYRELSENS FORSLAG:
1. Hojd medlemsavgift till kr 120:-/dr
2. Inviittande av Hedersmedlemskap.
INKOMNA MOTIONER:
1. Forslag om inviittande av nya F-klasser.

Styrelsen.
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FLYGARES LIV.

AV LENNART FLODSTROM

Ja just ja, dom silde ju Centra-moto-
rerna! S3 reagerar de flesta oldtimerfly-
garna om man nimner namnet.

Clas Ohlson & Co i Insjon har ju
varit ett begrepp for alla hobbyister och dven for en del
smahantverkare, som sékte specialprylar. Man silde en
massa udda grejer, och eftersom minga av dem var
éverskott kunde man fi ithop delar till en liten special-
maskin for en ringa slant. Ett paradis for den hindige
med lite fantasi. Order under en krona expedierades
endast om likvid plus porto medféljde ordern.

S4 dr det inte i dag. Foretaget ir en jirnhandel plus
en elaffir puls en firgaffir plus en hel del annat. Alle
pi erte stille, men dom dir speciellt billiga udda pry-
larna saknas.

Det som varit udda de senaste dren ir urvalet pd
modellflygsidan. Jag har sett byggsatser frin Ostern
med plastspryglar som inte gitt att limma fast vid lis-
terna. | dag ir utbudet mycker litet, méjligen nigot 4t
lekhallet.

Annat var det forr! Visserligen var inte Clas Ohlson
tillverkare av modellflyggrejer, men man silde en del.
D3 jag nyligen fick tag i deras nytryck av 1945 ars
katalog blev det en riktig nostalgitripp. Dir fanns dom
dir specialarna, dir fanns Centramotorn och
Visterisdieseln och dir fanns ett antal modellbyggsat-
ser.

Jag byggde ett antal modeller i olika storlek basera-
de pd “Tirnan”-stilen. Aleri och skokartonger dég bra.
Av deras skalaritningar kipte jag No RB134, Republic
Thunderbolt och byggde den, min ildsta bror hade

den pé linneskdpet i vardagsrummet dnda tills for

nigra ir sedan. Senare hade
dom ocksd en ritning pa
Martin Marauder, det blev
en modell till min syster.

Byggsatser ddremot kép-
tes lokalt hos “Georgs
Cykel- och Sportaffir” i
Sundsvall, och dom hade
inte Clas Obhlsons grejer.
Tydligen sildes inte si
ménga av dem, eftersom vi
har en klar brist i SMOS:s
ritningsarkiv.

For drygt 20 r sedan fick
jag av en bekant en
Centramotor, komplett!
Sten Persson fick lina den
for att géra avgjutningar
som komplettering till sin

INSJON

Ove Pettersson ta den som betalning f6r ett antal

egen motor, och dirpi fick

argangar av “Flugsport”. Det var ett svirt val, men
bide sonen (¢j modellflygare) och jag har haft enormt

Centra bensinmotorer.

(Se fiven omslagets 3:dje sida.)

Motorerna levereras provkdrda, men inte inkdrda o.
iro utfbrda med stdrsta omsorg och noggrannhet.
Garanteras med avscende pA material, utférande och
ging. Tullstindig beskrivning medféljer varje motor, i

Motor. Komplett luftkyld Centra-motor med propeller
eller svin}ihiu firdig for drift Ziven monterad med
Mﬂt‘! uau 7eﬁﬂim 11 h tindspole.

- oc! o]

= " SPrOpeer s pr &t 70180

jul och tindspole.
M U863, med svinghjul oc Pﬂ:.ow J—

Motor. Komplett wvatten-
kyld Centra-motor med
ropeller  eller svinghjul
&ﬂﬂg for drift. dven mon-
terad med tindstift N U
788.

M U 866, med luftpropeller o. tindspole. Pris 78180
M U867 med svinghjul och tindspols. Pris 79:80Q

Ritning till Centra-motor M RD 68. Vi lagerféra allt

jutgods obearbetat och ritning AtfGljes av prislista

Edetta.. Pris pr ritn, 3:28

Tindspoleritning M RD 68, till Centra-mofor.
Pris pr rim. 1:80

90
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utbyte av tidningarna, si dven om jag saknar Centran
sd dngrar jag inte affiren (hidelse!).

En ny sidan kostade for évrigt 79:50 enligt katalo-
gen. Tillverkaren i Skanderisen (nira Svenstavik i
Jimtland gjorde ocksd Centrasvarven. I det utférande
som syns lingst ned pd katalogsidan kostade den
63:75, dvs mycket mindre in motorn!

Finns det nagon Centra kvar i Sverige? Kan nigon i
s fall miita upp den och gbra en ritning? Vi har ju ett
antal personer i landet som tycker om att snickra ihop
modellmotorer i egen verkstad. En GP 40 och en
Centra vore vil mums! Originalritningarna och gjut-
formarna skrotades tyvirr innan Clas Ohlson gav ut
sin katalog 1945 eftersom all aluminium behévdes for
att gora motorer till B17 och B18!

Clas Ohlson har #ven gett ut nytryck av nigra fler
av de ildre katalogerna. Finns att kopa i deras affirer i
Stockholm, Géteborg och Malma, samt givetvis dven

i Insjén.

Svary N K 583, Lka svary N K 591, men desse
uiom fdrsedd med ledarcskruy N K611 Vikt c:a
3,2 kg Pris kr. 63:75

Svary M K675, som esvary N K 592, mmen fbr.
sedd med motdocka K 604 och spindeldocka XNa K
B8O, Pris kr. 70:=—

Segelflyg

Forn3mliga byggeateer till
liga priser. Allt erforder.
ligt material fér byggandet
av modellerna ingir 1 bygg-
salserna. .‘l\:la detaljer si—
som spryglar, spant, ving.
spetsar m. m. &ro uniqagc
och firdiga for mmlerln?
Spryglarna iro av asp el-
ler gran och spanten av
flygplywood. Med  varje
sats foljer riting i full
skala samt fullstAndig ar-
betsbeskrivning. Moderna o,
vilkonstruerade modeller m.
biasta flypformiga, Byge-
satserna dro forpackade i
kraftiga papptuber.

Byggsats Mo L 624. "Vri.
ken'. (storabilden t, hager)
Vilflygande och startsiker
segelmodell. Spinnvidd 172
cm. Satsen bestiray 97 st
delar. Pris pr sats 8:95

Byggsats Mo L 821, "Arlan™ ir en littbvggd segel-|!
mod‘_ ell | klass S 1. en har god flygférmiga, samt |
litt att bygga av nybbrjare. Spinnnvidd 98 cm.
Satsen bestir av 54 delar. Pris pr sats 4:88|!

G

Byggsats N L 823. "Bris" Vacker villlypande segel-|.
modell med g sjunkbastighet, Spannvi 146 am,

Satsen bestdr av B3 delar,

Pris pr sats 8:—

Byggsats oL 823. "Alvan". En mycket vacker mo-|
dell som ir relativt Littbyggd. Den 4r enastdends|
termikkinslig. Spinnvidd 147 cm. Satsen bestdr av
79 delar, Pris pr sats Bi1BO|

Byggsats N L 820.
"Sparven™ Hr en synnerli-
fm littbyggd elmodell
6r nybérjare. Al delar
iro utshgade. Ritning och
lattfattlig  arbetsbeskrivning
medfoljer, , Spinnvidd §7
cm Pris pr sats 1:35
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K.E.LANDEGREN. ViNTE\.“LINGEN 1946 | OREBRO.
VANN G1 OCH G2.

Fir ndgra dr sedan gjorde S.-O.Lindén
och Orjan Gahm ett besik hos Karl-Erik
Landegren for en intervju. Hir kommer

den i repris fran “Oldtimer” 1976.

Vid det besck som Orjan Gahm och jag gjorde hos
Karl-Erik Landegren i hans hem i Kolbiick for ett par
ir sedan lit jag en bandspelare ta upp samtalet.
Innehdller i det bandet har nu nedtecknats och redige-
rats. Innehillet foljer hir nedan.

Karl-Erik Landegren bor i Kolbick, dir han driver
Landegrens Motor AB. Han féddes i Stromsholm
1919. hans fader Edvin Landegren handhade modell-
flygsektionen inom Visteris Flygklubb och var under
minga ir ledamot av KSAK:s modellflygkommitté.

Karl-Erik hann under sin aktiva tid vinna sex sven-
ska misterskap och inneha tvi svenska rekord. Han
deltog i ert par internationella tivlingar;
Jamijirviligret 1942 och Vingarnas Jubileumstivlingar

1945.

MODELLFLYG-

MASTARE
MINNS.

- Nir borjade du?

- Det var Allers Flygklubb, som gjorde att jag bérjade.
Vi var fem grabbar hir i Kolbick, som byggde var sin
modell, “Trollskindan” tror jag den hette, och vi

var tillsammans och flég, men det var bara jag som
fortsarte.

- Minns du din férsta tivling?

- Ja, det var i Visterds pd en flygdag. Di fick jag en
kompass i pris. Den ligger hir, dirfér ate den dr det
fosta pris jag dverhuvudraget har fitt. Den var begag-
nad redan da! Den ser ut som en snusdosa! Jag tror jag
kom 5:a med “Gladan”. Sven Wentzel var pa mig och
frigade varfor jag spiint en bjérntrdd frin vingspetsar-
na och in till kroppen. Han trodde vil att det var en
riktig finess! -"Ni-d, sa jag, det dr bara for att jag
kérde av vingen forra veckan!”

Jag visste inte s3 mycket om sidan hir grejer di.
Jag slog i alla fall Roggentingrabbarna och det var jag
stolt 6ver. Dom hade man ju list om och tyckre arr
dom var kungar!

- Det stir Stromsholm pé adresslapparna pi dina
modeller.

- Ja, vi bodde dir hela riden jag tivlade , men jag
jobbade &t pappa hir i Kolbiick Nir jag gifte mig flyt-
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tade vi till Koping, men strax direfter dog min pappa
och di kom jag tillbaka och &vertog verkstaden.

- I resultarlistorna ser man namnet Rolf Landegren,
hur ar ni slike?

- Han dr min kusin. Han hall iging en klubb i
Hallstahammar en tid, men sen flyttade han. Jag har
ofta tinket pa vilken betydelse det har att nigon vill
offra tid och leda grabbarna.

Nir pappa dog blev det just inget kvar av sektio-
nen i Visterds. Vi var ju pd vig uppit di och kunde
konkurrera med “Vingarna”, nigot som vi vil aldrig
kunnat drémma om,
di vi bérjade.

- Vilken var din
forsta stora tivling?

- Det miste ha varit
Vintertivlingen i
Stockholm 1939, det
var forsta gingen jag |
tavlade i Stockholm.

1

jag tror jag fick tre §
stycken S:e priser. Det
var verkligt hard kon-
kurrens i lilla 75 cm- |
klassen, jag fick nigon-
ting pa 1.50 i genom-
snitt och tink pd au : :
det war ke § winmen RJAN GAHM HEMMA
med en si liten modell
och det gav bara en 5:e plats!

Det var nog di jag sig Anders Deurell tivla med
“Taifun”. Den var si fin att jag beslot ate bygga en
sidan. Men jag fick aldrig nigon fart pi den, men
Deurell han hade snurr pa sin. Den var svir att bygga.
Det fanns ingen ritning, utan jag byggde efter en skiss
i “Flygning”. Jag byggde tvi olika kroppar, en med
spant och lister och en helplankad. Men jag hade inte
nigon riktig tur med den dir viixeln. Till slut tog jag
ur den och kérde modellen enkeldriven.

- Nir vann du ditt forsta SM-tecken?

- Mitt forsta S.M. var i Eskilstuna 1939. Jag vann
75-cm-klassen och blev 2:a i den stérre. Det var upp-
delar pa en elitklass och pi allminna klasser, varfor
det blev minga klasser i vilka konkurrensen inte var
sd hird. Frin den tivlingen minns jag Oswald Ekl&f,
for han var precis tio ir ildre in jag och Eugen
Semitjov, ry mdtecknaren, han hade en “Korda”.

Jag byggde ocksd en “Korda”, men den var vek, sir-
skilt vingen, sa den ville man inte flyga si mycket med.

LANDERGREN STUDERANDE KRANICH.
FOTO S.O. LINDEN

- Der gillde vl att bygga ritt mycker modeller pa
den tiden, det fanns ju inte nigon form av termik-
bromsar?

- Jo, det hade vi! I varje fall jag hade pi min
“Kranich™. Det var en ombyggd klocka frin en Ford.

Jag kopre ritning av Sven Hjelmerus och byggde
den. Pappa hjilpte mig med den. Bla. minns jag atc
han satt och putsade kroppen. Modellen skulle vara
med pa en hobbyutstillning i Visterds. Vi satt uppe till
kl 3 pi natten innan den skulle till utstillningen.

- Har du ritningen kvar?

- Nej, den linade jag
ut till Sverker Blom,
men jag fick den
aldrig tillbaka.

{ Jamijarvi-lagret:

- Hur gick det till

nir du satte rekord
med “Kranich”?
- Jag var ju med pi
ligret 1 Jdmijirvi
1942.Lennart Poppius
var bas det dret.

Jag bad en av tid-
tagarna ta tid pa en
trimstart jag gjorde.
“Men det ska inte vara
tivlingsstart”, sa jag. Och si stack modellen ivig och
flog 40 min 45,5 sek. innan den forsvann i molnen.
“Na-a?" sa Poppius, “var det inte en tivlingsstart?” och
s knuffade han mig med armbdgen i sidan. “Ne-¢j, sa
jag men vi tog tid dnda!” - “Nu var du allt bra irlig
indi”, sa han.

Det var vil en klass jag vann i alla fall. S1 eller A,
som finnarna sa. Jag flég bort den modellen.

De hade nog inte si litc under den tiden i Finland.
Ja, pa ligret var det bra. Ordentligt med mat och s3,
men pd restaurangerna var det daligt.

Vi hade 200 m vinschlina di. Dert var ju sin dir
pianotrid. En ging niir jag hade “Kranichen” med till
Stockholm minns jag atc pappa och jag satt éver i
timmar for att trassla ut en hirva. Oj, vad arg jag var
da! Det var lite knepigr ate starta “Kranichen”. Det var
for det jag éindrade den lite i V-formen. Men inte blev
den direkr bittre f6r det. En annan som byggde en sin
hir flygande skalamodell var Nils “Tippe” Akerman.
Han byggde en “Olympia”, men den flég inte si bra,
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den var vildigt chansartad f6r den var sd svirstartad.

- Vilka var det mer som deltog i Jimijirvi?
- Det var Helge Wannberg frin Ornskoldsvik, Sverker
Blom frin Stockholm, en vildigt duktig grabb och si
Sigurd Isacson, som ocksa skulle vara lagledare. Och
som sidan var han bra. Han kunde ordna och prata,
jag tror till och med att han lirde sig lite finska de dir
dagarna! Det var en energisk minniska. Som t.ex. mitt
pass gick ut medan vi var dir. Jag hade haft svire ace bli
ledig for jag var inkallad och lig vid flyger, sa det var
ovisst om jag skulle fi resa och da hade jag inte hunnit
ordna med passet. Men Isacson han f6ljde med mig till
Svenska konsulatet och dir pratade han si att dom for-
lingde giltigheten it mej!

Sigurd Isacson var
vildigt impulsiv. Alle
skulle hiinda direke. Han
hade sina snilleblixrar,
han dverdrev vil ibland,
si tex. ndr vi var |
Finland. Han satte
knappnalar ute i ving-
spetsarna pa sin S:la
“Nimbus”, for atc den
skulle kunna flyga i nir-

mast storre klass!

flugit bort min bista segelmodell, S1:an, i Finland, si
jag byggde en ny, som vil hade lite danska linjer, ritt
mycket furu och plywood, si den blev nog for tung.
Jag minns att jag bytte vinge och tog en frin en gum-
mikirra och da gick det battre. Men det var i sista star-
ten. Blomgren som vann hade nog en san dir Lirt bal-
samodell. Det var en trevlig tavling dven om resultatet
inte blev s bra for mej!

FIB gjorde nytta for modellflyget. De var generésa
och bjod pa Gréna Lund och sd en fin middag pa
Solliden. De dir dren under kriget var man ju inte
bortskimd med god mat och annat fint.

Helst propeller!

- Vilken modell-
gp illar du bist?
u har ju provat
bade segel-,

mmi- och for-
rinningsmotor-
modeller.

- Jag tycker dert ir
mer spinnande
med propeller. Just
den héga utgings-
hastigeten, som en
kanon uppit och

- Paverkades du av

de finska modellerna?
- Jag hade ju sert Ellilis
Wakefield pa A_llebcrg.
Men mest imponerades
jag av deras nya avance-
rade vingprofiler. De var
ju mycket tunnare och
mer vilvda dn véra.

Vad finnarna mest
hade emot min
“*Kranich”, var att den
hade si hog vingbelast-
ning. Nu saknas klock-
an, si den var givetvis
tyngre di 4n vad den ir

nu.

LANDERGREN SPEC G-2". SVENSK MASTARE 1944-45-46.
FOTO: S.-O.LINDEN
RITNING FRAN HOBBYBOKEN 1946,
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sen ett perfeke glid,
det dr det som ir
tjusigt. Det ir ju det
som det svira artt
trimma in. Det var
inte ofta jag var
ndjd med starterna.
Vi hade hog
utgingshastighet 1
t.ex. 75 cm-klassen.
Jag hade en G1:a pa
Vintertivlingen i
Uppsala 1945, dir
den flég bort. Den
gick rake fram forst,
sen stack den ivig

ritt upp som om

FIB:s Rikstavling 1942.

- Var du med pi nigon av FIB:s Rikstivlingar?
- Dom gjorde ju ett uppehall di kriger kom, men 1942
blev det en ny tivling och di var jag med. Jag hade

det hade suttit ndgon i och dragit i spaken. Just pa den
tivlingen kommer jag ihdg att jag sa till en annan
grabb: “Nu gick den bra!”, nir den stack iviig upp i en
fin bige. Di sa den andre: “Der ir forsta gingen jag
hére dej vara ngjd!”
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- Vilken modell var det?

- Det var den med krax. Men jag hade en enkeldriven
ocksd, den vann jag SM-1943 med. D3 hade jag nog
lite flax! Der blev ju ett svenskt rekord ocksi pa lite
over 12 minuter.

- Hir i din trunk ligger en vingspets, som ser ut

att vara fran en Gl:a, ir det frin den?
- Det dr svirc act siga. Jag tror den hade vanlig Clark
Y, men det hir ser ut ate vara en RAF 32 eller Eiffel
4300. Ibland satte jag mig till att klippa ut en profil ur
en pappskiva och sen putsa den si att jag tyckee den
sig bra ut! Man hade ju sina dir idéer!

Den lilla G1:an som jag flég bort i Uppsala tyckre
jag bra om, den hade dubbelfenor.

- Sag den ut si hir? (Orjan visar sin ritning, som

han gjort efter ett foto i “Flyg”.)
- Har du gjort den hiir? Den stimmer ritt bra! Det ir
bra gjort! Jag hade aldrig nigon ritning. Nigon under-
fena hade den inte....., men dubbelfenor var det och de
gick Eingre ner. Det var balsaskivor i fenorna, de var
inte uppbyggda. Kraxen var en liten Litt grej. Den sart
inte dnda bak vid stabben utan var lite lingre fram, for
jag var ridd for bakvikten. Dert var birande profil pa
stabben.

- Hur var firgsittningen?

- Jag vill minnas atc den hade orange kropp och gul
vinge.

- Vilken héjd niddde du med en Gl:a?

- Der dr svart atr uppskatta - 50 - 75 meter, kanske,
Men G2:an gick betydligt hégre.

Den var siker pd 2- 2,5 minut utan trermik. Den
var bra, tink bara pi att jag pd SM 1943 glomde att ta
ut kraxpinnen och kiirran i alla fall flég 45 sck. pa bara
en snodd med en tung jirnpinne i aktern! Det var p3
lordagen. P séndagen blev den forsta starten en ter-
mikflygning pd 10 min och den tredje blev ocks3 bra,
sd jag gjorde en extra start for ate £ eliemirket. Jag fick
en vildige fin genomsnittstid trots art man bara fick
rikna 6 min av de 10.

Ett par dr senare satte jag nytt misterskapsrekord,
der var pi Barkarby 1946 pd nigot dver 4,5 min. fast-
in reservmodellen var det bara skrutt med!

- Byggde du minga G2:or?

- Nej, det fanns bara en!

- Men du hade ju en med gul kropp ocksa?

- Dert var en tidigare modell, som fick vara reserv. Den
var direktdriven och var inte s bra. Den hade inte si
fin vinge, det var en vanlig Clark Y pi den.

- Det ir ju fantastiskt! Och ingen fuse hade du?!
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- Det var inte bekant di. Visst flég den ivig ibland.
[ Stockholm flég den bort men hamnade pa en kyrko-
gird. En grabb kom med den, s3 jag kunde fortsiitra.

- Har du nigon forklaring till att du vann nistan
alla tivlingar i mitten av 40-talet?
- Jag hade ju ndgra bra modeller. Men der var kanske
det ocksi arr jag var en av de forsta, som borjade med
att byta snoddar mellan starterna. Jag hade alltid bra
stig pd mina modeller. Det gjorde ocksd art jag hade
mycket mer snodd, nir det inte fanns att kispa sidan
under kriget. Mina mortorer levde lingre, for att jag
inte kramade musten ur dom direkt.

ROS-TAVLINGEN 1946 JOHANNIS
VANN G1 OCH G2

- Forsokte du med fillbar snurra nigon ging?
- Jo, bade Ake Roggentin och jag provade fillbart, men
vi tyckte inte det var bra. Vi tyckee en frihjulare jim-
nade ur flygningen bittre. Overgingen mellan stig
och glid blev littare och jimnare.

- Du fick vill manga vinner under dina modellfly-
garar?
- Jovisst, en del ser man vil ibland. Vi har vil méees i
andra sammanhang inom motorsporten t.ex. Minga
har ju blivit skickliga tekniker. Vid “Vingarnas”
Jubileumstivling p3 SI3 1945 var det en dansk modell-
flygare jag blev bekant med, men jag har tappat bort
honom nu. Han var vildigr intresserad. Det var Ellili
som vann och jag kom tvia. Och s3 var jag med i
Sveriges segrande lag. Vi fick nigon minnesplakett,
som ska ligga hiir bland de andra.

- Tavlingsreglerna éindrades till 1947, s du maste
bygga nytt da2!
- Det var da Gint-modellen kom till. Den ir ju i prin-
cip samma som G2:an, bara lite stérre. Kraxen ir den-
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samma i bida modellerna. Jag fick aldrig tid att trim-
ma in den ordentligt. Jag rikade ut for motorexplosio-
ner pi bida SM-tivlingrna och den blev si illa skadad
och snabbreparerad, att den aldrig fick tillfille atc visa

vad den egentligen gick for.

- Hade du inte innu en Gint-modell? P4 bilder
frain SM i Ostersund har du en modell med ljus
kropp. Den hir ir ju svart.

- Det var sd att jag springde den hir kroppen och da
gjorde jag om den gamla reserven med gul kropp, sa
ate kraxen passade in. For évrigt var alla grejer de, som

hér till Gint:an. SM i Ostersund blev min sista tivling

“LANDEGREN SPEC. G-INT" SM 2:A 1947-48
FoTo: S.-0. LIND'N.

LANDEGRENS F-MODELL MED VASTER
FOTO: 5.-O. LINDEN.

S-DIESEL.

II

dels hade jag tagit dver firman efter pappa och fick allt
mindre med fritid, dels var det lite konstigt med resul
taten . Jag blev utsedd till Svensk mistare dir upp,
men sen riknade dom om i resultaten, si atc Anders
Deurell fick titeln. Jag blev aldrig riktigt klok pa det
dir, men nu dr der sd linge sedan att det inte spelar
nigon roll.

- Har du tinkt flyga med dina modeller nigon
gang?
- Jo, tinke har jag vil.- “Ska du inte géra i ordning
dina grejer?” har grabben min sagt minga gdnger, men
det blir visst aldrig av........ den hir F-kirran borde
man vil kunna fi iging pa forstis.........

3 g oEE 3 o
ANDERS SJOBERG FAR RAD VID EN FLY-OFF MED EN LANDEGREN
AV ETT PEKANDE FINGER OCH SIGURD |. FOTO: R ASTERVIK.
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Ur MODELL-teknik april 1945.

Svend Petersen ir en av de bista danska
modellflygarna med en sjusiirdeles lust for
konstruktion av originella modeller. Hans
specialitet ir ankmodeller och det ir om
dessa  hogintressanta  typer han for
MODELL-tekniks rikning skrivit denna

artikelserie.

/7?////@« —

Ankorma

och Reynols tal.

['et ar ganska minga som slagir sig pa konstruktion
och byggning av specialmodeller.

Och av dem ir der flera som séke konstruera ank-
modeller, eftersom dessa ur konstruktionssynpunke
liknar de vanliga modelltyperna.

Men stora flertalet av dessa ankor har haft diliga
flygegenskaper och de olyckliga konstruktérerna har
“Men - det stir ju fakeiskt i handbéck-

erna, att en anka kan konstrueras si atr dess flygegen-

menat som sa:

skaper blir bittre 4n de vanliga modellernas.
Ankmodellerna har ju stérre total lyfikraft i forhallan-
de till det totala luftmotstindet. Vad ska det tjina till
att bygga en anka ndr de fakriske inte flyger ens hilften
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si bra, som en vanlig kirra!”

Kan det minne vara forfattaren cill dessa modell-
handbécker, som éverdrivit ankmodellernas flygfor-
miga.?

Nej, det har de inte! Att de tviirtom har alldeles rite
bevisade tre ankmodeller, som kommer att beskrivas i
denna artikelseries andra avsnitt. Det ir tre ankor som
mer in vil kan mira sig med de vanliga modellerna.

Men varfor gick det s dilige for ankmodellerna for
bara ett par tre ir sedan?

Jo, den tidens ankor f6ljde naturligevis tidens mod.
Och den tidens” sista skrik” var det stora och “fina”
sidoférhillandet, som skulle nedbringa det inducerade
luftmorstindet. Det var segelflygplanen, som di stod
modell for modellbyggarna och dirfér anvinde de
ytterst smd stabilisatorer och fenor. En anka skulle f5l-
jaktligen ha ert hirlig stort sidoférhillande hos bide
vingen och stabilisatorn och dessutom skulle den sena-
re ha mycket liten yta. Slutligen fick stabilisatorn, eller,
rittare, det frimre birande planet en anfallsvinkel som
i ndgon grad rittade sig efter tyngdpunktens lige. Och
en anka var pd den tiden inte en anka om inte dess
tyngdpunke liag pd etr avstind av A/3 frin vingens
tryckcentrum, dir A ir avstindet mellan vingens och
det frimre birplanets tryckcentra.

Men dr inte detta konstrukrionsforfarande rikeige?

Nej, det ir der inte. Var och en har vil ni’n ging
hért talas om en vinprofils kritiska Reynolds tal. det ir
det reynoldska tal vid vilket strémningen kring profi-
len slir om frin laminir till turbulent stromning - dvs
frin glart till virvlande strémning, Detta fenomen har
sina nackdelar Det beror inte pi vingkordans lingd
och det rittar sig inte efter om denna ir stor eller liten.
Och dessutom ir det behiiftat med der forargliga felet
att det viixer nir anfallsvinkeln 6kas.

For ndgra ir sedan anvinde man “gammaldags”
vingprofiler, dvs profiler med stort kritiske Reynolds
tal. Det frimre birplanet pd ankorna hade en yta av
bara 20% av vingens och dess sidoforhillande var
stort. Alltsd var profilkordna(t) mycket liten. dessutom
hade det frimre birplanet en anfallsvinkel, som var 4-
G gdnger storre dn  vingens. Dessa tviting maste till-
sammans ha dstadkommit, att strémningen kring det
frimre planbet var lamindr, men den kring vingen var
turbulent. Dirav de diliga flygegenskaperna!

Minga av de modellbyggare, som sysslat med ank-
modeller har lagt miirke till deras modell kunde fi en
till act bérja med ganska god glidvinkel om de kastade
modellen med hogre hastighet dn den vanligevis flog
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under. men nir hastigheten under modellens nedfird,
passerar ett bestimt virde blir glidvinkeln ater den
gamla och diliga.....Och konstruktéren tror fér sin del
att modellen dr for tung i nosen. Alltsi bort med nigra
blyhagel! Men nu bérjar modellen i stillet att stalla.
Och problemet blir ol&st!

Den gingen kunde man emellertid inte skjuta
skulden pi Reynolds tal, eftersom det di inte var sir-
deles bekant fér modellflygarna i allminhet.

Men nu skall vi ga till attack!

Vi betraktar en anka, vars normala flyghastighet 4r 6
m/sck. Profilkordorna i frimre planet och vingen ir 10
respektive 14 cm. Da luftserémmens hastighet kring
profilen (flyghastigheten), V, ingir som faktor i
v.t 1. s e ~
dir tir den genomsnittliga profil-
kordan, och Q ir luftens viskositet, vet vi, att Reynolds

Reynolds tal:

tal och hastigheten ér proportionella. Nu kan vi exem-
pelvis antaga, att v har anvint samma profil till bade
frimre birplanet och vingen, och att dess kritiska tal
ir 50.000.

Detta insitter vi i :

Re kri = "Q't , ddr t dr 10 respektive 14 cm.,Q ir
0,143, samt Re kri som nimnts 50.000. Hirigenom
kommer vi nu att finna den kritiska hastigheten for

frimre birplanet och vingen. Resultatet blir 7,14
m/sek for frimre planet och 5,11 m/sek for vingen.
Dert vill siga atct medan der frimre birplanet behver
7,14 m/sek behdver vingen bara 5,11 m/sek.

Vi kastar nu ankan med en hastighet av exempelvis
10 m/sek. Den kommer nu att bromsas upp till sin
normala hastighet av 6 m/sck. Att bérja med ir glid-
vinkeln bra men just nir modellen passerar 7,14 m/sek
borjar glider bli diligr. I detta 8gonblick slir ju strém-
ningen kring det frimre birplanet om frin laminir till
turbulent strémning. Denna férindring har «ill f6ljd,
att det frimre planets lyftkraft minskar och dess mot-
stind okas. Under det vingen dnnu bir for fulle efter-
som modellens flyghastighet ju alltid ligger 6ver den-
nas kritiska hastighet - 5,11 m/sck.

Tack vare teorin om Reynolds tal har vi alltsd fiet
losningen pa frigan varfor vira ankmodeller for bara

nigra ir sedan flog si diligt.

3
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MODELL-teknik. Maj 1945,
SVEND PETERSEN

Denna ging skall vi titta litet pd mina tre
biista ankmodeller och se hur jag konstru-
erat dem. De har undfitt namnen SP 90
Mike, SP 84 Wrap och SP 93 Anders And.

Den férsta modellen, Mike, iir en termikmodell av
bista slag. Kroppen har s.k. vispform. Den ser onekli-
gen en smula originell ut, anviind till anka. Avsikten
med denna kroppsform var att fi si liten sidoyta som
mojligt. Foér att yreerligare minska kursstabiliteten har
fenan forsetes med en ganska tjock laminir profil.
Mike skiljer sig frin mina andra modeller genom att
den har “stabilisatorprofil” i det frimre birplanet.
Annars brukar jag, som pid Wrap och Anders And, ha
den tunnaste profilen i huvudbirplanet. I och for sig
var det ocksd, pi grund av den tunnare profilens Ligre
Re kri, naturlige ate anviinda det till det frimre birpla-
net. Ur konstruktiv synvinkel dr det emellertid icke
limpligt eftersom det #r svire ate fi en biryta med
tunn profil tillricklige stark. Modellens &vriga dara
aterfinns i rabellen.

Liksom Mike till det yttre dr en sirpriglad modell
ir den det ocksi i luften. P4 grund av sina goda kur-
vegenskaper har den kunnat trimmas si baktung ate
den liksom smistallar under hogstarten. Denna ten-
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dens har lyckligt nog inget som helst inflyrande pa
startsikerheten. Just i ud®sningségonblicket dmnar
modellen stalla, men ligger sig i stillet i en fin kurva
med lag sjunkhastighet.

Mikes kroppsform har utvecklats ur SP 100 Xerxes.
Det ir nimligen si att ankmodellerna som termikmo-
deller har det stora felet att deras kroppar ir for linga.
Dirfor har fenan pi Xerxes flyttats fram 6ver huvud-
birplanet. Se £.6. vir teckning pd denna modell.

Wrap har vunnit erkinnande for sina goda resultar.
Ursprungligen var den tinkt som en forskénad uppla-
ga av tidigare ankmodeller. Av en slump kom jag emel-
lertid att forse modellen med tunna, vilvda profiler i
bigge birplanen. Se darta i tabellen!

Wrap byggdes ar 1944. Den skulle vara med i
DMU:s sommarliger och trimningen gick dirfor i
rasande tempo, Det visade sig snart att modellen upp-
forde sig en smula ofint under handstarten. Vi fick ra
oss en redig funderare och resultatet blev att jag och
modellen enades om atc det frimre birplanets kritiska
reynoldska ral for modligen var en aning for stort pa
grund av att det frimre birplanet flog med en vinkel
av 6-80° i férhillande till huvudbirplaner.

Féljden blev att frimre birytan fick en rurbulens-
trid - och modellen flég som en liten gud. Vid senare
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forsok har der visat sig att turbulenstriden, genom artt
oka frimre birytans prestanda, berydligt kade model-
lens lingdstabilitet.

I slutet av ar 1944 satte modellen danske rekord
genom att efter en hégstart med liten lina flyga 35 min.
40,6 sek. och tillryggaligga en stricka pd hela 12 kilo-
meter. Senare har modellen med 100 meter lina flugit i
genomsnitt 3 min. 02,6 sek. Den har alltsd hillit mer
in den forst lovade - tack vare lite god trimning och en
turbulenstrid!

Anders And (Kalle Anka) konstruerades med tanke
pi de danska elitproven. Jag ville ocksi girna dra nytta
av de erfarenheter jag rént med Wrap och dirfor blev
modellen i stort sett en stérre upplaga av Wrap. Det
dterstar dirfor inte mycker att nimna om konstruktio-
nen utéver vad som dterfinnes i tabellen. Jag vill emel-
lertid papeka att kroppen ir nigot lingre dn hos Wrap.

Ja, Anders And ir en stor modell och den flyger som
en sidan - lingsamt och lugnt med lag sjunkhastighet.
Mycket betecknande ir att den vid elitproven, trots att
den startades med ungefir 150 meter lina blott lig
omkring 200 meter frin den som startat modellen.

Startsikerheten dr stor. Det framgdr bland annar av
de tider som niddes vid elitproven: 5.34,9 - 4.22,8 -
och 5.42,7.

Genomsnittstiden med denna ankmodell ligger
ungefir 15 sek. 6ver de tider de normala segelmodeller-

na presterade vid samma tillfille och under samma
startforhillanden.

Jon And

alias

Kalle Anka

SP 90 ”Mike”

]

—

|

;

SP 100 ”Xerxes”

-4
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MODELL-teknik. Juni 1945

Jorgen 8. Petersen.

LE ANKA 1

NDBERG MED “DON/

Som redan frambhallits i det forsta avsnit-
tet av denna artikelserie, brukade man for
bara ndgra dr sedan hdlla pd den regeln,
att en ankmodells tyngdpunkt skulle ligga
pd en tredjedel av avstindet mellan det
[friamre birplanets tryckcentrum och
huvudbirplanets.

Dcnna uppfattning fordrar emellertid en timligen
grundlig revidering. Vi skall dirfor ta oss en titt pi en
anka i den gamla goda stilen, vars frimre birplan ir
ungefir 20% av huvudbirplanet och vars tyngdpunkt
ligger pd en tredjedel av avstindet mellan de bigge
birplanens tryckcentra.

Da det frimre planet har nigot si nidr samma

uiten.

anfallsvinkel som en normal modells vinge, siger vi, i
det vi helt ignorerar det inducerade motstindet, ate det
har en lyftkraft av 1 % av den samlade birytan. Vi
anvinder nu hivstingsregeln pd modellen och fir:
20x 2/3=100x1/3; 40/3 = 100/3.

Vi ser allts, att nir modellens tyngdpunke ligger
pi en tredjedels avstind och nir det 20% stora frimre
birplanet har en lyftkraft pd bara = 0,4 % av ytan.

Enda l6sningen till att man den gingen anvinde
vingens lyftkraft i si ringa grad, ir att man den ging-
en rekommenderade symmetriska och konvexa profi-
ler ( t.ex. NACA 23012) vilka ansdgs sirskilt goda till
ankmodeller. Och man kan ju inte ens med bista vilja
i virlden pisti, att dessa ha blott forhillandevis sa
stor lyftkraft som de wvanliga vingprofilerna.
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Modellflygskribenterna har rite i art ankmodellernas
totala lyftkraft dr stérre dn de vanliga modellernas,
men man har inte i praktiken forstice atr utnytga
detra, si arr man fir ert fint forhillande mellan den
totala lyftkraften och det totala luftmotstindet.

Hur skall man di konstruera sin modell? Ja, forst
och frimst krivs det givetvis en ordentlig och Limplig
profil. Och f6r det andra skall tyngdpunkten ligga riitt.
For ate finna der riitta liget, miste vi géra en berikning
i stil med den vi gjorde f6r nigra 6gonblick sen.

Mellan vingen och det frimre birplanet bor det
vara en skillnad vad anfallsvinklarna betriiffar pa 4 -
6°. ( Derra giller dock bara niir de ligger i samma nivi
och di deras inbérdes avstind idr ungefir 2 - 2,5 ging-
er det frimre birplanets genomsnittliga korda. Ligger
vingen hégre dn det frimre planer, skall skillnaden
vara storre, under det den skall vara mindre nir ving-
en ligger ligre.) Detta ger till resultat, att lyftkraften
per ytcnhet kommer att vara ungef'}ir lika for bade
frimre birplanet och huvudbirplanet, dirigenom att
frimre birytans anfallsvinkel bokstavligen talat upp-
hivs av dess storre inducerade morstind (pé grund av
dess mindre sidoforhillande).

Vi 6nskar nu konstruera en ankmodell, vars frim-
re birplan dr ungefir 30 % av huvudbirplanet och vi
anvinder hivstingssprincipen for att finna modellens

tyngdpunkt och faller d tillbaka pa det foregiende.

Vi fir. 30 (100-X) = 100 . X; 3000-30.X =
100. X ; 130 .X = 3000; X =23,1.

Vi finner alltsd, att tyngdpunkten rent teoretiskt
sett skulle ligga ungefir 23 % frin vingens tryckcen-
trum. men de praktiska forstken visar att den bér lig-
gas ungefir 4 - 5 % yteerligare lingre fram. den skall
alltsi ligga pa omkring 27 - 28 %.

Vi konstruerar alltsd vir ankmodell si atr frimre
birplanet har en anfallsvinkel pi t.ex. 5,5% medan vi
till ate bérja med inte ger vingen nigon anfallsvinkel
alls. Detta dr nimligen férdelaktige vid trimningen,
vilket bist utfores pa foljande vis: vi avbalanserar
modellen s att tyngdpunkten ligger pd exempelvis
28 % och bérjar si grovtrimningen. Denna forsiggir
genom att vi dndrar vingens anfallsvinkel, till dess vi
funnit bista glidvinkeln, sjunkhastigheten m.m.,
m.m. Nir man fitr den bista anfallsvinkeln, férser
man vingen med fast anfallsvinkel. Nir den ir fulle
firdig kan den fintrimmas med exempelvis blyhagel.

Sé har vi hogstartkrokens lige. Kroken bor sitta si
lingt tillbaka som majligt, eftersom modellen annars
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girna stallar. Aven detta faktum har nites genom ingi-
ende praktiska forsok.

Sa till sist valet av profil. Hir har Sigurd Isacson i
en och annan artikel varit avogt instilld mot anvin-
dandet av tunna och vilvda profiler hos de stérre
modellerna. Skilet skulle vara, att dessa stérre model-
ler, pd grund av de nimnda profilernas storre tryck-
blev
Detta rér dock inte vira ankmodeller eftersom  dessa
har god lingdstabilitet. En ankmodell med tjockare
profil dr faktiske stallsiker, medan en anka med tun-
nare profil har en kingdstabiliter, som svarar mot en

centrumsvandring, “vackertvidermodeller”.

viltrimmad normal modells.

Och dirmed ir denna artikelserie om ankornas
konstruktion avslutad. Det dr min férhoppning, att
MODELL-tekniks modellflygande lisare fitt minga
tips och goda upplysningar. Skulle emellertid nigot av
vad jag anfort vara oklarr, stir jag girna till tjinst med
dirckra svar. Skriv bara till MODELL-tekniks redak-
tion, s kommer svaret si sméiningom! Och si hoppas
jag arr vi rtriffas snarc igen i vir tidning MODELL-
teknik!

SIGURD
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Brev ﬁz'z’n Lasse Larsson.

_ DRAUNGAR
RAN TIDIGT 50-TAL

. .1 in barndomstid upplevde jag pa garden
diar hemma. Det var arbete pa akrar och i
ladugarden. Hédsten, ardennern, var motorn
pa akrarna. Han var forsiktig, nar jag visade
mig med mina modeller.

Det var si hir det bérjade. En séndag fick jag pa gran-
nens dker se nigra figurer, som héll pA med modell-
flygning. Flygplanen himrtades tillbaka pd vira marker.
Nyfikenheten tog 6verhanden, si jag gick for att se,
vad som hinde. Jag fick se en lida full med olika
modeller. Att se dem segla iviig majestitiske satte sina
spir inom mej. Sidana hir stora stora modeller hade
jag ¢j sett tidigare.

Jag fick en katalog och bestillde genast hem en
byggsats. Vilken minns jag ¢j, men det varen § 1:a. De
modeller jag minns var “Ibis”, “SM-Ettan” och si
“Ornungen” samt en massa andra mindre med gum-
mimotorer.

Denna “Ornungen” flogs pi kvillar pa vira dkrar.
Startlinan var bjorntrad eller mattvarp. Modellen gick
upp rake och fint minns jag. Hur den flég minns jag
¢j. Anspriken pi flygférmiga var inte si stora di. Jag
minns att jag borjade rita egna skapelser med samma
vingprofil. Dessa flog till skogs, dir jag fick klitera i
triden for att fi ner dem. Senare bestilldes “Ornung-
& 2%

Den var ju av balsa och sig annorlunda ut. Den flog
mycker fint.

Nu i vintras fick jag fram en gammal ritning
pa “Ornungen” - den forsta. Nosen ser enorm ut mot
den lilla vingen. Jag beslutade artt dter bygga den. 42 dr
har girr sen sist. Jag ringde upp PA:s-Rotorblad. Han
sinde lindfanér. Spryglar tillverkades i balsa annars ir
alle listmaterial av furu dven stabbe och bakkanter.
Fenorna pi stabben ir av lind. Flyttbar vinge pd krop-
pen var original pi denna. Klidsel blev det nya
“Airspan”, det ir like papper, spricker ¢j men stricker
sig fint Gver spryglarna. Virmestrickning géres med
strykjdarn. Spannlackning i ginger efterit.

Om der dr nigon som kiinner for att bygga en
“Ornungen”, si har jag lind liggande for art rillverka
ett mindre antal kompletta byggsatser. I min senaste
katalog -97 finns detta angivet. Modellen behéver
knappast timer. Fuse ir bittre. Ritningen till gamla
“Ornungen” dr inte bra, si jag tinker rita den med hel
vinge och kropp efter provilygning nu i vir. Nimnas
bor att “Ornungen” ir en konstruktion av Anders
Hikanson. Modellen rtillverkades i byggsats av
Truedssons i Malmé under 50-talet.

Finns intresse for min katalog - siitt in 20:- pd mitt
postgiro nr 2 71 83 - 3.

Lars Larsson, Gendalen 57, 466 94 Sollebrunn.



OLDTIMER

pphovsratt.

Var tidning ar ju ideell
och det vi skriver i histo-
riskt belysande syfte ar
inte gjort i kommersiellt
avseende. Detta kan ha
en viss betydelse for
upphovsratten.

Da jag skrev om Clas
Ohlson refererade jag ju
fill ett nytryck. Osaker
som jag var om vad som
galler skrev jag till dem
och bad om publicerings-
tillstand. Naturligtvis gick
det bara tvd dagar sa
ramlade jag pé en artikel
om upphovsratten. Det
ar kanske skont for vara
skribenter att hora foljan-
de:

Upphovsratten  for
skrivna alster galler som
regel 50 ar efter upp-
hovsmannens dod (for
att arvingarna skall fa rad

att kdpa OS-motorer).
For kataloger, tabeller
etc ar ratten dock skyd-
dad i bara 10 ar. For
foton ar tiden 25 &r fran
framstélining (om det har
konstnarligt eller veten-
skapligt varde dock 50
ar fran det fotografen
lamnat det jordiska).
Eftersom jag hittills
inte funnit ndgon som
gjort ansprak pa konst-
narligt eller vetenskapligt
varde da det galler
modellflyg bor vi, som
har gransen vid 1950,
inte ha ndgra storre pro
blem. Méjligen ligger det
ett konstnarligt varde i
den klassiska bilden av
Sune Starks vertikalande
Wake (jag vet fortfarande
inte hur den bilden stam-
mer med en geometrisk
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HOBBYBOKEN 1950.
FOTO: LENNART SANDBERG

varldsbild!) men fotogra-
fen tar nog inte illa upp.
Men skrivna artiklar rak-
nas som “beskrivande
framstéllning”, sa hall
tummarna d& ni tar in
artiklar ur TFA eller
Flygning!

Det finns dock sarskil-
da regler for Utbild-ning-
sandamal och Folk-bild-
ningsverksamhet, Jag
kan inte dessa regler,
men dom talar nog for
0sS.

| Clas Ohlsonfallet &r
det den ursprungliga
publiceringen som galler.
Vi kunde alltsd ha skrivit
artikeln redan i det allra
forsta numret av var tid-
ning fér massor av ar
sedan! Emellertid kan
man tanka sig mojlighe-
ten att foretaget plockar
fram lite mer godsaker
ur arkivet pa grund av
min begaran.

Lennart Flodstrom
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Oldtimer Radioflyg.

En forsokstaviing av meetingkaraktar kommer att hallas pa
tva platser samma dag for att gdra det mdjligt att deltaga
utan att behova aka langvaga.

Nykoping och Lund lordagen den 9 augusti.

- Du som inte @nnu har nagon OT/RC - &k dit och titta! -

Hér med Ingvar Claesson tel 0155/ 21 85 95 eller Tomas
Johansson tel 046/ 48537 .

N SIN “DUPLEX”,

1997 Worldwide Postal Competition
for
Chester Lanzo’s “1933 Cabin”
and
25"and 36" rubber, 50" glider
Oldtimer/Vintage models.

1933 Lanzo Cabin
| tavlingen med Lanzomodellen géller tre flygningar med 150
sek. max. Om dessa uppnas sker ytterligare en precisions-
flygning pa 75 sek. Varje awvikelse fran det malet, i 1/10 sek.
raknat kommer att beraknas i procentuell felmarginal for
avgora slutplacering.

25" (63,5 cm) Oldtimer/ Vintage/ Scale.
Fyra flygningar skall goras till ett maximum beroende av
spannvidden som multipliceras med 4 t.ex. 25" = 100 sek.
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16" = 64 sek. Spannvidden mates pa ritningen -gj proji-
cerad- delar av tum raknas upp till heltal t.ex. 20,5" blir
21"x 4 = 84 sek.max.

Om fyra max.rider noteras sker en precsionsstart pa 40
sek. tid tages i tiondelar och alla variationer fran malet berak-
nas i procent for att avgora slutplacering.

Omstart far ske om flygning resulterar i ett sekundtal min-
dre an modellens spannvidd!

T.ex. om en 20™modell flyger mindre an 20 sek far
omstart ske.

Stora modeller konstruerade fore 1951 far nedskalas till
max 25"

36" (91,4 cm) Vintage/ Oldtimer/ Scale.
Denna klass ar till for modeller med spannvidd dver 25" men
gj storre an 36",

Fyra flygningar max 100 sek for modeller t.o m. 30" spv.
120 sek max for storre modeller.

En omstart far ske om uppnadd tid ej dverstiger 20 sek-
andra startforsoket galler. Om fyra maxar uppnatts sker en
precisionsflygning pa 60 sek tid tages i 1/10 sek. Placering
enl. ovan.

50" (127 ¢m) Vintage Glider.

En tavling for modeller konstruerade fore 1951 att flygas
med 164" ( 50 m) lina. Tre flygningar med max. 120 sek plus
en fjarde upp till 180 sek plus ytterligare start utan tidsgrans.

Arrangdren Jim Moseley i Canada har satt en startavgift
pa $ 2.00 eller £1 = 15 SEK per modell. Du kan starta med
mer an en modell dock ej sa att samma starter “dubleras” i
Lanzo/36" !

Resultar sinds till Jim Moseley, 19 Banner Crescent,
Afax, Ontaria L1S 388, Canada

eller till 8.-O.Lindén, Hovstaviigen 15,
703 63 Orebro for vidare befordran:

TOMY TIMER:

Tips fran England.
Ed Bennet har gjort
denna “wiggler” till
en Tomy timer latt-
viktstimer. Tag en
pianotrad 0,75
mm.Borja med att
linda upp en spole
pa tre varv pa en
4mm borr. Lamna en 20 mm rak trad, bgj till ett “V" sen ytter-
ligare 20 mm rakt och till sist tre varv pd 4 mm borren:
Balansera wigglern upp-och ned pa en knivsegg, knipsa av
sma bitar av traden tills den vager jamnt.

Till sist, spann forsiktigt fast Tomy timern i ett litet skruv-
stycke, satt ner tradbocken, varm
med en lodkolv, sa att plasten smalter. “V™bocken fastnar i
smaltan.

274 mm
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Motion till SMOS arsmote 1997 fran

Sten Persson, SHMES.

LEIF SUNDVALL
DEN “SNAPS
FOTO: R ASTERVIK RINKABY -96.

ERAR OVER OM “ROCKETEER A"HAR FATT
M DEN BEHOVER INFOR FLYGNINGEN.

Nya F-klassen
Undertecknad fick vid SMOS:s drsméte 1995 i upp-
drag art “att titta Sver” gillande regler for var F-klass,
som inte minst jag sjilv tyckte bérjac bli lite vil vild-
vuxen. (se inligg i OT 2/1995).

I vir enda motorklass tivlas det med en blandad
flora konstruktioner frin sent 30-tal dll tidigt 50-tal,
forsedda med gamla originalmotorer, nytillverkade
replikamotorer samt moderna dieslar.

Prestandamissigt leder ovanstiende till stora skill-
nader (“orittvisor”) och en tydlig trend har varit att de
gamla 40-tals-"knarrarna” med lfmgslagiga motorer,
som vil klassen ursprungligen avsigs for, kommit i
skymundan; de kan naturligtvis inte hidvda sig mot
konstruktioner frin iren kring 1950, forsedda med
relative hogvarviga 50-talsdieslar- f6r att inte tala om
90-talsmotorer!

Som flygare av OT-F-modeller dr det litr ate se
charmen i bida dessa varianter av OT-F-flyg och idven
om den ursprungliga avsikten med 6versynen av F-
reglerna var att s.a.s restaurera den ursprungliga
“knarrklassen”, si stod det klart att det fanns bide
6nskemil och utrymme for de senare modellerna - fast
i en separat klass.

Ett utkast till hur dessa tvd F-klasser skulle kunna
tinkas se ut tillstilldes alla aktiva F-flygare for drygt ett
ar sedan. De enskilda detaljerna i de bida klassforsla-
gen hade inte tillkommit av en slump utan var vil
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genomtinkta. Vissa dndringar gjordes dock pa basis av
de synpunkter, som sedan inflét och det maste betonas
att forslaget fortfarande ir just etr forslag, som kan
indras och revideras.

Forslaget har tillscilles SMOS:s styrelse for kinne-
dom och kommer som en motion till SMOS:s drsmé-
te 1 sommar.

SYFTE 1: att (dter-)uppritta en “knarr-klass”, sd
utformad att den passar for -och inbjuder till - de
skandinaviska* F-modeller, som flégs pd vira tivlingar
under senare delen av 40-talet; att flygas med den stor-
lek och den typ av ligvarviga dieselmotorer, som di
stod tll buds. *wtesluter naturligtvis inte utlindska
“kenarrar’

SYFTE 2: att dven ge vira grinade F-veteraner en
mdjligher att flyga sina egna, eller andras, 50-talskon-
struktioner med stérre frihet betriffande motorvalet.

Vi vet redan att det dr motorerna, som bestimmer
en F-modells prestanda, oavsett modellens ursprungs-
ar (se t.ex.. hur vira amerikanska OT-bréder ﬂygcr
pylonmodeller frin 1940-talet med 2 hk-Nelson .40
glédare med pipa och 50% nitro.......)och jag tror att
de nya F-klasserna star och faller med hur villiga vi dr
att anvinda motorer, som rimmar med syftet med
regelindringen. I praktiken blir det motorvalet, som i
forsta hand avgér klasstillhérigheten, d.v.s. om man av
nigon anledning s &nskar kan man flyga en “F-
Klassisk” modell med 50-tals-motor, men deltar dd i
“F-Nostalgi”-klassen. Nigon bakre grins for “F-
Nostalgi” behéver alltsd ej finnas

F-Klassisk:
F-modeller med senaste konstruktionsdatum
48 12 31.
Motorstorlek: max 2,5 cm3,
Motortid: max 30 sek.
Motortyp: originalmotor konstruerad fore
1950 eller modern replika darav.
Modellen forsedd med av konstruktoren fore-
slagen motorstorlek.

F-Nostalgi:
F-modeller med senaste konstruktionsdatum
58 12 31,
Motorstorlek: max 2,5 cm3.
Motortid max 15 sek.(handstart)
Motortyp: originalmotor konstruerad for
1959 eller modern replika darav.
Barytebelastning enl. for modellens konstruk-
tionsar gallande regler..
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Foddes 3 juni 1927.

Far var flygintresserad!

Intresset kom frin min far som foddes 1885. I bérjan
pa 1900-talet skulle ju alla flyga. Han var vil 18-19-
20 ér nir han gjorde sig ett par vingar som han skulle
spanna fast pa armarna och ryggen. Han hade gjort
vingarna av vassmarttor och pa vis fitt ihop dem.
Provilygningen gick till pi foljande sitt. Han gick upp
pa uthustaket en dag niir det bliste bra och sen kasta-
de han sig ut - 4, si hamna han rakt i gédselstan’! Han
provade ni’n ging till, men han liksom minga andra
fick avsluta det, det blev ingenting! Han talade om att
de hade hingt upp den hir flygmaskinen pa logen pi
Knutstorp, dir jag dr barnfodd, och att den hingde
ddr i manga ar, men sa var det vil nigon, som kastade
bort den. Det idr ju jittesynd, fér det hade ju varit
roligt se hur han hade byggt det dir! Pi Knutstorp
hade modellflyget sin vagga bide fér mig och for
minga av killarna i Malmé
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“Tummeliten”.

Mitr forsta flygplan fick jag nir jag var cirka 7 dr. Det
dir med att far var intresserad av flyg gjorde att han
képte en “Tummeliten” pd Wentzels. Han hade gert
1:75 for den. Nir han kom hem hjilpres vi it are
bygga den och sen gick vi upp pid vinden pi
Knutstorp. Sa drog vi upp gummisnodden och slipp-
te propellern och den flég runt kring bjilkarna pi vin-
den! Det var verkligen festlige att se det och far var lika
intresserad som jag. Jag vet att vi kvaddade stabben, vi
visste inte vad balsa var si vi gjorde en ny stabbe av
bottnen i en cigarrlida. Men den var lite fr tung si
det blev inte si mycket mer av det hela.

Jag var ju flygintresserad och det fanns nigra affi-
rer i Malmé som silde byggsatser .Ofta nir jag kom
frin skolan cyklade jag dit och stod och tittade och
tryckte nisan mot skyltfonsterrutan och sa till mej
sjdlv -"den modellen skulle jag vilja ha!” Jag sparade
alla pengar jag kunde fi. Det var att dka drenden pd



OLDTIMER

cykeln 4t bekanta till mor och far och di kunde man
fa en liten slant.

Limhamns MFK.

Sé sig jag en annons i en tidning att det skulle vara en
modellflygtivling vid Vik ute vid Limhamn. Dir var
ere liter grisfilt ungefir dir Sibbarp ligger i dag. Jag
cyklade dit glad i higen for att titta pid. Dert var en del
modcllflygare frin Eslév och ndgra frin Ystad och si
var det hel del frin Limhamns modellflygklubb. Sven
Truedsson var dir, och Gunnar Persson som jobbade
it honom var ocksd dir. Jag kiinde ju inte alla dessa
minniskor di. Terje Larsson var dir och han flog med
en “Nimbus” som Truedsson hade i byggsats.Den hade
jag stitt och rittat pi minga ginger i den diir leksaks-
affiren. Si niir divlingen var slut gick jag fram till
Terje Larsson och sa: Jo, farbror jag ér ritt sd intresse-
rad av det hiir med modellflyg. Har jag nd’n chans att
fi komma med i nd'n klubb? Det tycket han lit intres-
sant si vi bytte telefonnummer. Ja, vi hade faktiskt
telefon redan pi den tiden! Han lovade att han skulle
hora av sig och det gjorde han och di skulle vi triffas
och bilda skulle Malmé
Modellflygklubb. Vi satt nagra i en sommarstuga och

nd't som heta
forsckea bilda denna klubb. Vi flég ute pa Rosengird,
ett omrade som nu dr bebyggr med stora héghus, pi
sbndagama nir vidret var bra, men det blev liksom
aldrig nigot av den dir klubben. Jag héll i alla fall pa
och fick ihop de dir 3:95, som den dir “Nimbusen”
kostade. Och jag tyckte jag lyckades bygga sa att den
sag riktigt hygglig ut! Men jag hade ju byggt nigot
innan som jag inte klarade av act kli s3 det sig snyggt
ut. Terje hjilpte, mig att kld modellen. Jag lackade den
sjalv och sen var jag ute pi vira dgor vid Knutstorp och
forsokte trimma den. Var ging jag hade byggt nd'n
modell som skulle provilygas var min far sd intresse-
rad. Han gick ut och stillde sig vid knuten for att se
hur der gick, men minga, kanske de flesta gingerna
kom jag hem med en “bunke brinne” som vi sa.
Antingen var kroppen av eller ocksd var det vingen!
Han tyckee varje gang atc det var lika trikigr, men jag
fortsatte, reparerade eller byggde nigot nytt.

Skolsjuk for att hinna bygga!
Jag har ett sirskilt minne av det skulle vara en divling
pi Bulltofta. Jag tror der var i borjan pi 40-taler. Jag
gick i skolan da och jag skulle bygga en ny modell, jag
tror det var en S 2:a. Dert blev lite snilt med tiden, s

jag la mej sjuk hemma for att hinna bygga! Nir jag var
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sjuk fick jag ligga i mors sing. Dir hade jag plywood
och sax och klippte ut spryglar och spant tll den dir
modellen. Jag lyckade art fi den firdig till den diir civ-
lingen. Det var som sagt en S 2:a med rite sa tjock
kropp och en vinge med avsmalnande éron. Der blis-
te rite bra pi divlingen pd Bulltofta. Jag hann bara
flyga den en giing och den skar ner i backen , och sen
var det bara skit av alltihopa!

Limhamns MFK? Den var ju min forsta egentliga
klubb for det blev ju aldrig nigor av den hiir Malmé
MFK, utan Terje och jag gick med i Limhamns MFK,
som hade en lokal ute i Limhamn. Den hade forut
anvints for bowlingspel. Lokalen var inte si stor men
den var trivsam och vi triiffades varje lérdag och sén-
dag. Di hade vi modeller med och si cyklade vi vida-
re ut mot Vik, dir vi trimmade. - Jag kérde forbi Vik
hirom dagen och sa till mig sjilv: “Kunde vi verkligen
modellflyga pa det hir filte?” -men vi hade ju aldrig
mer flygtid dn s3 didr 25- 30 sck! Och di riickte det ju

i § o X

UTVECKLINGEN FLYGER VIDARE, STJUTTIO AR SENARE PRA-
TAR HAKANSON MED MODELLEN,
FOTO: R ASTERVIK RINKARBY -93

klart till om det inte blaste for mycket! Det var minga
ritt stora skinetivlingar didr pa 40-talet. Vid nd 't dll-
fille var Malte Mirtensson frin Eslév dir Jag kommer
ihdg att han fl6g en 50 cm stavmodell och gjorde kan-
ske 1,5 min. och flég in i Limhamn och det var ju en
sensation!

Truedsson var med dir och flég, han hade di kon-
struerar “Laban” och der var klart are da skulle jag

ocksa bygga en! Vi hade en divling uppe vid Kvidinge
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- jag tror det var min férsta riktiga tivling- det var
1937 eller -38.Vi dkte tig dit. Jag flog med en kropps-
modell, vilken det var minns jag inte. Kanske det var
“Nimbus” f6r det var den jag hade di. Jag blev tvia i
den klassen. Det var ni’t helt sensationellt fér mig di!
Jag fick et litet pris och det stir hir pa hyllan, si jag
ska pa sekunden kunna ta fram der och siga “Det hiir
dr mice forst pris som jag har vunnit!”. Vi hade vid nit
tillfille i Limhamn tivlingar med segelmodeller lite
senare och jag byggde en modell som hette “Allers 17,
den hade trekantig kropp och rak vinge med V-form.
den var byggd av balsalister och liknande. Varje ging
jag drog upp den och det blaste lite gick vingen av pi

mitten!

Skanetavlingar.
Vi hade rite si mycker tivlingar da pd 40-talet i Skine.
Vi var dll divlingar i Eslév, vi var till Landskrona, vi
var t.o.m. i Halsingborg och i Ystad. Till Kristianstad
var jag aldrig med for det var foér dyrt ate dka. Der var
Terje och jag som hjilptes dt, han hade en stor lida
och i den fick jag ligga mina modeller. Jag cyklade ill
honom med mina modellplan. Pi lrdagen gick till
Centralstationen med lidan pa Terjes cykel. Jag gick
vid sidan och héll i. Sen vi polletterat lidan skulle vi
hem och di fick jag gi igen, for jag hade ju cykeln hos
Terje! Jag var ofta hos Terje och vi var mycket rillsam-
mans. Jag kommer sirskile ihig en ging, nidr vi hade
varit i Eslov- Det finns ett vildige stort fint file dir 1
Eslov! Nir vi skulle hem sia kom tiget inkérande. Vi
hade polletterar lidan, si det enda jag hade i handen
var en liten viska som jag hade lite reparationsgrejor
och ett par smorgisar och en flaska mjslk. Da sa Terje:

B ’E@

)

“Oj! Dir dr en hele ledig kupé!” niir tiget kom kéran-
de in. Han sprang bredvid vagnen och hoppade upp
smidigt och lite! Jag skulle ju ocksi hoppa upp, men
trampade vid sidan om och trillade ner mellan vagnar-
na och plattformen! Men dir stod en jirnviigare och
han fick tag i nacken pd mej och drog upp mej! Det
kunde ha gitt illa den gingen!

Rekordhallare i linstyrt.

I sluter av kriget bérjade vi flyga linkontroll! Och det
var klart att jag ocksd skulle prova pd det! Jag hade ju
byggt massor av modeller av alla de slag och for arr da
kvickt komma iging fér art flyga linkontroll, sd jag tog
en stabbe frin en $2:a, en brida ,som man hade sigat
ett hack ur f6r motorn. $3 limma jag pa stabben pi
bridan och satte sen ett ok under. En bit balsa fick bli
stabbe - fena hade man ingen! Ja, s flsg man med en
“Komet” och jag satte nigra svenska rekord pd si 100
-150 km/tim. Jag har faktiskt diplomen kvar som visar
att jag varit svensk rekordhillare i linflyg! Sen blev
man ju lite dldre och bérjade fundera pd att flyga na’c
annat som var spinnande. Jag byggde ju minga
modeller bide segel och gummimotor diven om man
hade ont om bade balsa och gummiband. Jag handla-
de sen hos Truedsson. Han bodde i en villa en bit frin
dir jag bodde och dir bérjade han med férsiljning.
Under kriget hade han sparat en del balsa , bide flak
och lister , och det lig ute i garaget pi takbjilkarna.
det var ju en hégtidsstund att komma ut till Sven och
friga om det fanns ndgra balsabitar som man kunde
anvinda - och det var det ju ibland! Man hade ju all-
tid dilige med pengar men jag var ju sugen pd att
bygga och behovde balsa och gummiband och firdiga
propellrar, di képte man firdiga sin’a pd den tiden.
Truedsson hade si’na. Man putsade dom lite och satte
friging pd dom.

En godmodig fader!
Hemma pd Knutstorp hade far, histar, kor, grisar och
kalkoner.Han tyckte om djur. Far mjélkade for hand
pi den tiden. Nir han sate dir pd kvillningen och
mjélkade och visslade “Kviisarevalsen” eller “Flickorna
frin Smiland” mirkte jag ju att han var pi gotr
humér, si jag gick fram till honom och sa: “Jo, far -
man sa inte du pi den tiden, man sa far - jag behéver
1.50 for ate képa lite gummiband!” - Nir han da var
pi gott humér tog han fram bérsen och tog fram 1.50
som jag fick. Di cyklade jag ut tll Truedsson och
kopte gummiband eller balsabitar for det! Det ir
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sin’a hir gamla hirliga

och 1943 gick SM i

minnen man har kvar om Visterds och det

hur det bérjade! kommer jag vil
ihdg. Dir var bro-
Vi var med i
Limhamn i manga
ar och flog dar.
John och Lennart
Hansson.

Lennart Hansson wvar

derna  Blomgren
och Sune och Bérje
. Stark och Olle
g Lindh  Just Olle
Lindh stod jag och
beundrade nir han
med och hans far John drog upp -jag tror
# det var en M2:a.
Modellen gick spi-
krake rice upp! Niir

Hansson, som var skoma-
kare, han var en vildig

snabbyggare. En ging

hade han fitt tag pd en [EEULISCCLE=2CIES) EN MED FASTMOR OCH ’ det var lite kvar av
iy " MAMMA.FOTOGRAFERAT AV HANS SCHMITERLOW ;
Volo” en G-modell som SM | VASTERAS 1943. motortiden  lade

Ulf Hallvig konstruerat. den sig mer plant
Den hade spolformad kropp och var viildigt tjusig, och bérjade glida! Man sig ju mycket och lirde sig en
Han bérjade pd fredagskvillen och pi séndagsmorgo- del. De hir bréderna Blomgren de hade ju fina model-

nen da vi skulle ut och flyga hade han den firdig! Han ler och var sin snygg tjej med sig! Arne hade ju byggt

var duktig att bygga men en skitstével dill att rimma! den dir modellen “Camilla” och den skulle ju alla
Flég inte modellen pa en ging tréttnade han pd den fotografera. En av tjejerna hette Camilla!
och byggde en ny till nista séndag! Han byggde sidan
dir stora S3:or frin tyska ritningar -"Sperber” och flera Min bédste modell flygarkompis?
andra. Spryglar och spant var ju av plywood. Han tog Lennart och jag héll pa ridte mycker tillsammans, men
skomakarkniven och gjorde tvd snabba skir med den, sen flyttade han till Stockholm och flég inte pa flera 4r.
si var sprygeln firdig! Den var si perfekt skuren att Terje och jag holl ihop i manga dr. Nir vi sen gifte oss
han knappast behévde putsa den! bida tvd kom vi att umgds familjevis och hade mycket
Vi flég rite si mycket under krigsiren med “GO- trevligt. Aven Sven Truedsson och hans fru ingick i
modeller”. Jag har ett foto hiinger hir pd viggen, dir gemenskapen. Nir vi sen for pd stora tivlingar pi
vi stir Lennart, John och jag med varsin “60-modell”. kontinenten t.ex. i Wiesbaden i Tyskland dir jag blev
Dessa modeller krivde inte si mycket balsamaterial. tvia, s var vi ett helt ging frin Malmé. Aven fruarna
Jag hade gjort en modell med enbladig fillbar pro- foljde med, men jag hade inte Siv med mej just den
peller, Den hade torsionsnisa och sig vildigt fin ut gingen. Hon viintade barn sd hon fick stanna hemma.
och den flog rikrigt bra! Tvd SM har jag missat! 1947 nir jag gjorde mili-
tirtjinst och si 1962 da tivlingen gick i Borlinge. Jag
Lumparlivet betydde ett avbrott i hade kért upp dit med bil. Det regnade och blaste, si
modellflygandet. tivlingen blev instilld och det var bara att kéra hem
1947 skulle jag géra min virnplike. Bide Lennare igen. Nir s tivlingen gick nista séndag tyckte jag det
Hansson och jag dkte in samtidigt - i ar 4r det exakt 50 var fér mycket for mej ate kéra upp dit igen!
ir sedan! Siv och jag var till “Regementers dag” nyligen
och jag berittade f6r henne di, att nir vi hade kommit Vilken har varit din basta
dit och firc vara klider, satte vi oss utanfor Wakefieldmodell?
Klockbaracken, dir vi dd bodde. Si tittade Lennart Det ir svart ate siga vilken, som varit min bista, men
och jag pé varandra och sa: “Fy fan! Ska vi ligga hir ett jag ska beritra lite om vilken som var min férsta
helt &r?” Vi tyckee att det var si vidrigt! Det dret hade Wakefieldmodell. Vid négon tivling kom jag ate bli
jag ingen mojlighet att bygga eller flyga nd’t -kanske mycket tillsammans med Bérje Bérjesson frin
lite linkontroll. Det éret var jag inte med pd SM. Géteborg. Han var en mycket trevlig person och vi

P4 mina férsta SM-tivlingar flog jag segelmodeller kom att ha mycket gemensamt. Han hade byggt en
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Wakefieldmodell, jag vet nu inte vad den hette
(“Chief”, se ritning i detta nummer - SOL:s kom-
mentar !). Den var midvingad, man stoppade in ving-
arna fran var sida , tvinnad snodd och en stor propel-
ler. Jag har den kvar liggande nere i killaren. Jag fick
lina ritningar av honom, si den byggde jag och den
flog mycket bra. Jag trimmade ofta ute pi Knutstorp
och tankre vil inte att det kunde finnas s3 mycket ter-
mik pi en kvill - nir si modellen flég 2,5 - 3 minuter
si tyckte jag “Ah! Vilken bra modell!”. Men nu forstar
jag, det var inte modellen som var si bra, det var bara
luften som var bra! 1950 gick Vintertivlingen i
Rirtvik, vi flog pa isen dar. Jag var 21-22 &r d3, jag blev
fyra. Dir flog jag med denna Bérjesson-modell.
Landstillet var av bambu och det stacks in i kroppen i
rullade pappersror. Vid en del divlingar blev det pro-
blem om planet landade lite hirt och brét et stiill. Da
kunde der vara rite svire awe “pilla” ut stumpen som
satt kvar! Pa den tiden fick man ju inte byta ut nigon
del pi ett plan, si jag var skitridd att nd’n skulle se ifall
jag bytte ut ett ben!

Pa vag till modellflyglager i Danmark.
1945, nir kriget var slut, si fick Limhamns MFK en
inbjudan frin Danmark om ett modellflygliger. det
berydde att man idkte 6ver och si tog danskarna hand
om en, man bodde pi en bonnagird. Vi packade den
stora trunken i Limhamn, vi hade 17 modeller med

oss “Gubben Hansson” och jag! -Vi kallade alltid

Lennarts far for “Gubben Hansson”. Jag hade alla de
slag av modeller med mej -S1:or. S2:0r, S3:0r t.0.m.
nigon gummimotormodell. Jag dven byggt en F-
modell, men jag hade ingen motor. Vi fick ordna
visum han och jag, sen dkte vi &ver till Képenhamn.
Dir tog de danska modellflygarna emot oss. Det var
Per Weishaupt och alla de andra, som nu ir gubbar de
ocksa! De hade ordnart hotell, som vi skulle bo pi.

Men si hade “Gubben Hansson” en bror, som
bodde i Képenhamn. Han hade inte ragit kontake
med honom, men han sa: “Ah, vi kan bo hos min
bror!”

Vi var pa National Scala och it en finare middag -
“Gubben Hansson” var ju frilsningsoldat - men han
tog tva supar! Sa jag tinkre: “Han ir ju frilsningssol-
dat, ju!” - Men han var en glad och trevlig skit!
Danskarna tog hand om vira modeller och bagage och
sen dkre vi till hans bror, dir han bodde. Vi ringde pa,
men det var ju klart - ingen svara! Si vi gick runt dir
pd natten i Képenhamn. Det var ritt sd vanskligre da
direke efter kriget, kulorna kunde vissla om huvudet
pa en, de danske var ute och jagade “stickers” - sin’a
som hade hallit med tyskarna.

Vidrog oss in i trappuppgangen igen och ringde pi
flera ganger. Trétra var vi, s vi la oss ner i farstun dir
nere. Jag var trétt och sov hirt, nir jag gor det, s snar-
kar jag! Och det gjorde jag, s& det ddnade i crapphuset!
Di bérjade folk att tinda lyset och dppna dérren for
att se vad det var for nd’t! Vi blev ju ridda, si vi fick
kuta ut i natten igen! “Vad ska vi ta oss till?” sa vi. Men
si kom vi ihig att pd Centralstationen kunde man
komma in och fi lite virme. Vi gick ut pd gatan och
det kom en bil. Vi viftade och han stannade. Der var
ingen vanlig bil , det var ambulansen i Képenhamn. Vi
sa att vi inte hade nd’nstans att bo, si han sa: “Hoppa
in da, sitc er dir bak, si ska jag kora er till
Centralstationen!” Vi visste att i Danmark var det
mycket ont om cigaretter och tuggummi. Jag hade
sikert en 25-30 paket cigaretter med mej och mycket
tuggummi! Det mesta hade jag lagt i trunken och
packar, si det sig ut som flygkroppar, men jag hade
nigra pd mej. Si nidr vi var framme tog jag fram erc
paker cigaretter och gav honom som tack. Han blev si
glad, si han visste knappt vart han skulle ta vigen! Vi
kom till Centralen. men den var inte 6ppen for klock-
an var inte just mer dn tre pi morgonen. Man 6ppna-
de inte forrin kl 5, s vi satte oss pd en bink for art
vila. Dir fanns flera danskar som sate dir, jag kommer
sirskilt ihig en. Han hade plockat upp fimpar, si tog
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han lite tidningspapper och smulade ner tobak frin
fimparna och rullade ihop det for att réka! Der lukra-
de ju fan! Si jag tog upp en “Lucky Strike”- eller
“Camel” och bjéd honom pid den! Han blev helt 6ver-
lycklig den hir killen! N3, klockan gick och vi fick
komma in. Jag tror vi drack en kopp kaffe.

Forts. 1 nista nummer!

ANDERS MED WAKEFIELDMODELLEN “TJOSAN”,
TIDNINGEN LOCPING 1953.

PROGRAM FRAN DANSK-SV < AMP VI
DANMARK 13-14 OKT. -73.

ANDERS MED RADIOMODELLEN “LUSEN" OCH SEX BYGGDA
“TJOSSAN". LOPPING 1953.

i

ANDERS KLAR FOR START MED HJALP AV JAN NILBORN VID
VM-UTTAGNINGARNA | GOTEBORG 1953, LOOPING -53
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