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Betala fyra kronor for en femma ...
eller foren tia!? Ja, tankarna kan létt gd
at det hallet nar du uppticker hur
mycket du far for pengarna nér det
galler Hitec!

Den réda fyran arledstjarnani den
informationen om nyheter frag

. Det betyder att
blivit &nnu mer intressant
nybérjaranlaggning perfekt ang
for nyborjarens behov av py
och pris. Det finns helt enkel
gon anlaggning pa marknaden som
ligger i narheten prismassigt om du
beaktar allt en Flash 4 ger. Den levere-
ras med 3 st standardservon HS5303
och minimottagaren
HSF04MI. Och det ar 4
en riktig och mycket
lattprogrammerad
computorsandare.
Det enda du
inte behéver
betala for ar
gamla tradi-
tioner. Sedeni
din butik!

Vi ndmnde
Flash5ochdet
finns faktiskt
skil till det ef- &
tersom fyra ar
just det antal
servon av val-
kand HS422
typ som nu-
mera foljermed an-
laggningen. Den levereras numera
ocksd med laddare och trots det ar
priset nastan detsamma. Ingen dalig
nyhet det heller!

Vi har ocksa gladjen att presentera en
ny version av Hitec's vilkdnda mini-
mottagare med fyra
kanaler som nu
 blivit 5. Den nya
versionen heter

HFS04MI+ har numeraocksdenfemte . vare priset. Vad sdgs om prestanda

kanal och den har dessutom ingdngar
for servokontakter som passar de flesta
kontakttyper pd marknaden.

Inte nog med detta — just ny

£ an deredan
klassiska

servona som forra
» aret  placerade
Hiteciden absolut
#sta klassen bland servo-
tillverkare.
Det forsta nya servot heter
HS85BB, det fjdrde microservot
fran Hitec, och &r en utveck-
ling av HS80 servot. En ny motor,
 en ny kraftig vaxellada och
| kullagrad utgdende axel
syns direkt. Detalj-
arbetet visar sig
bist ndr servot
arbetar. Det ar
mycket snabbt -
0.18 s - och myc-
ket starkt - 2.7
kgem -redan vid
4.8V drift. Vid
6.0V blir vér-
dena0.14 5 &im-
ponerande 3.2
kgem. And4 ar
priset rimligt!
Matten &r 29x
13x30 och vikten
- laga 20 g.
Det andra servot ar ett
miniservo och drar
trots sinlitenhet hela
fyra kgcm redan -
vid 4.8V.

Detta gér H5225BB anvandbartiman-
gaolika sammanhang, inte minst tack

som 0.14 s & 3.9 kgem redan vid 4.8V
och 0.11 s och 4.7 kgem vid 6.0V? Ett
superstarkt miniservo som passarnas-
tan overallt.
Den fjirde 2-kanalaren vi presenterar
frdn Hitec ar nya tuffa Lynx ratt-
sandaren. Den passa suverant for den
som kraver lite mer av sin sandare
forbil&bat och vi tycker nog att
den har
marknadens
isarklass tuf-
faste design.
Naturligtvis
har den alla
grundfunktio-
ner somservo-
reversering,
ladduttag, 16s-
tagbar antenn
och batteriini-
kator med lys-
dioder. Dess-
utom har den
marknadens
smartaste dual-
rate funktion
genom att den till-
falligt momentant gératt kopplaur
via den lilla knappen pé sandargrep-
pet. En suveran funktion i kritiska la-
gen pd banan! Lynx har precis nu hun-
nit ut i butikerna. Se den dar!
Nu gar det naturligtvis inte riktigt for
sig att sticka upp pd det hér sattet utan
att fa reaktioner fran manga hall. Vi
tycker kanskeinte det dr sd konstigt att
ménga gamla modellflygravar har
svart att acceptera en ny tillverkare
och darfér 6ppet ventilerar sin tvek-
samhet 6ver om Hitec verkligen klarar
av att producera bra grejor eller inte.
Vi tycker det ar lite synd att den har
tveksamheten fortfarande finns pa en
del hall och det ar var férhoppning att
detextrema erbjudandet pA HFS04MI+
mottagaren du just nu finner ute i bu-
tikerna skall fa alla tveksamma att
sjalva 6vertyga sig genom att prova!
Naturligtvis ar erbjudandet oppet
ocksé for alla er som redan ar overty-
gade och hédngivna!
Titta in i butiken med en gang! Dar far
ocksd du gratis en Hitec katalog.

HITEC — FOR DIG SOM SATSAR MER PA PRESTANDA FOR PENGARNA AN PA TRADITIONER !



Byggtid!’

PRECEDENT

Fran PRECEDENT, en av Europas stisrsta
tillverkare av model]ﬂygplan, kommer
manga fina och valflygande modeller.
Minga levereras med fardigplankade
vingar och har en ‘snap-together" kon-
struktionav krop pen vilket gér modellen
enkelattbygea. Dessutom levereras bygg-
satserna mycket kompletta med de tlesta
smatillbehdr.

Alla fina modeller fran PRECEDENT hit-
tar Du i HOBBYKATALOGEN!

Just nu kan Dy hos mdnga vilsorterade
butiker kispa PRECEDENT ] ettmycket
forménligt pris! Butiker som ocksd kan ge
Dig tips och hjilp. Fr4 ga efter
PRECEDENT i Din butik redan idag!

T-180 och T-240

4180 .3
7240 61

T-180 och T-240

Tod viilflyeande trainers med hela 1800mm respektive
2400mm spinnvidd, Bida modellera levererqs med pilot,
fmbhr,‘:H'r.'dning, instrumentpanel, m'i(’i'::gt‘:’)’:mushmu'iig,
mim.

Motor: - .40 2-takt, 40 4—&&? i

- 1.20 2-takt

Electra-Fiy
Komplett elseglare som levereras

med switch, elmotor, kablage,
sikring, fillbar propeller nim.

Enav marknadens alli basta
nyboriar modeller! | £vereras
med fardigplankade cellplast-
vingar och minga "spd " -jl-
behdr. Kroppen hay “snap-
together” konstruktion fir en-
S kel montering.

Nu finns Cygnus frin Sanwa i val-
sorterade lek- och hobbybutiker!
Med Cygnus presenterar Sanwa en
nyserie utbygebara radiostyrningar.

LEO IGEPAIR
Effekt: 041hp/17000RPM, pike: 180¢

LEO 40EP AIR
Fffekt: 1,22hp/16000RPM.
LEO 46EP AIR
Effekt: 1,43mp/16000RPM.

LEO 61EP AIR
Fffekt: 1,851ip/16000RPM, vikt 540

®

Fran LEO kommer mdnga fina
modellmotorer far flyg, bit och bil,
Alla levereras dubbelt kullagrade

fér bra hillbarhet | ctt pris som blir
en verkligt glad Gveraskning!.

vikt 340g

vikt 340g

Du kan bérja med en standard 4-
kanals radiosom kostar under | 900.-
och succesivt bygga ut den till 6-
kanaler. Du kan sjalvviljaomextrak-
analerna skall vara av switchtyp el-
ler skjutreglage. En extra kanal kos-
tar frin ca 175.!

Du kan ocksd utrusta Din Cyvenus
med en LCD-display, da far Du
tillgdng till modellminnen och
mixfunktioner fér flyg och hel.

SANWA CYGNUS
-en radio att viaxa med!

Cyenus i 6-
kanalsutfirande
med LCD-display.

Vill Du veta mera?!

Nu finns -HOBBYKATALOGEN- fran
Carrocari Din lek- och hobbybutik! Den 132
sidiga katalogen innehdller flygplan, bilar,
batar, radiostyrningar, mrbriinnings— oc]j
el-motorer, dick och mangder med tllbehis
101 b, bat och flyg, , .
Du kan kopa -HOBBYKATALOG ,EN_Ll'\‘tE}'lH‘\
-orterade lek- och hobbybutiker eller bestallz
1 direkt fran oss.

132 A4 sidor fyllda med det
basta inom radiostyrd

modellsport!
niorendast: (),
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\
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edde senastenyheterna
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Profi mc 3010

An mer prisvdrd med néstan obegrdnsade méjligheter

* Svenska i den tvdradiga displayen och med utférlig svensk bruksanvisning.

* Ren design, inte fler grejor pa sdndaren dn som behdvs och som véljs av Dig.

« Tre flygfaser (modellminnen) kan anvéndas per modell (faser = start, landning, termik, hovring, ryggflyg
etc), genom modeliminnesomkopplaren, vilket ocksa betyder att endast denna omkopplare behdvs pa
sédndaren, om de tre, helt fria varianterna av modeliminnet &r tillrdckliga fér resp modell!
Antalet omkopplare kan sedan 6kas efter ytterligare behov av infurkopplingar inom resp minnesvariant,
Minnet rymmer dérfér 10-30 modeller beroende pa komplexitet enligt ovan.
Fér att underlatta instéllningarna kan Du montera ett digitalvred — Du kan "bladdra”
&nnu snabbare 4n med plus- och minus-knapparna — dven under flygning! En sats
med digitalvred & 4 omkopplare (#85107) kostar ca 680:-. Omkopplare cirka 140:-.

Mixrar (i varje minne):

» 14 fardiga, val genomtankta mixrar fér olika modelltypers behov.

» 3 fria mixrar med fyra ingangar med utgdng, som kan laggas till flera servon.

* Andelar fran 0 till 100%, dven in/urkopplings- och reverserbara!

Ovrigt som gjort Profi me 3030 s uppskattad, nagra exempel:

* Enkelt och férstaeligt handhavande (dven pa faltet!), inga datorkunskaper behdvs,
allt star pa svenska i displayen, med "pekmeny”, sa att Du (4tt hittar det Du séker,

« 10 férslag pa standardmodeller som latt kan férdndras och kopieras om Du vill ha
originalen kvar, éverféring av program mellan ofika sandare med transferkabel.

« Fri tilldelning och instéllning av bade givare och servon, inga lasningar.

e Minne fér trim, batterialarm med visning av spanning, uppdelbar ldrare/eleviunktion,
diagnos- och transferkabel, laddning av mottagarack genom strémbrytare osv.

« men inte fyrradig display, varvréknare, instélining av servohastighet och larmspénning,
inldggning av kodlas och eget namn samt de 99 minnen, som mc 3030 har.

| satsen ingar 6/9-kanals sdndare med HF-modul & 1,3 Ah-ack, 7/9-kanals KLUBBANSVARIGA!
mottagare Mini 9 med strémbrytarkabel & mottagarack 0,6 Ah, et servo Profi me 4000 som klubbradio: Kanalévervakning fér falt-
Europa BB & valfritt kristallpar samt diverse tillbehdr (bl a verktyg & 3 olika sakerheten. Kontra-aklivt lArar-alev-5 ystem utan omkopplare

langa spakgrepp). Observera, att digitalvred/omkopplare ingar ej. s g0
Pris endast cirka 5.995:- (#35939, 35 MHz) (kommer). Programmeras létt till elevens egen modell.

* MULTIPLEX-katalog (tyska, 185 sid) 75:- _ KONTRONIK-kvalitet fér elflygare — mikroprocessorstyrda varvtalsreglage,
* KONTRONIK-katalog (tyska, 25 sid + datablad) 45:- borstigsa hog-effektmotorer, elhelikoptrar. Tre nya mindre reglage: 5A/1,5 g

* Svensk bruksanvisn Profi me 3010/80:-, me 4000/100:- : =
Satt in pa pg 19 00 82-8, ange namn, adress & vad (#1110), 20A/9 g (#1210) + ett helikopterreglage med varvtalskompensering, 40A/

Du vill ha. Kép fler &n en bok, dra av 20:- (portot) 20 g (#1480) — alla naturligtvis med BEC.

Elektronik Lidgatan 20 = 171 58 SOLNA » Ttelefon 08-83 25 85

eKiro Kundservice (besok) tisdag & torsdag 18-20, lérdag 10-13

Hobby Telefax 08- 83 24 52 » Mobil 070-765 86 52 * E-post info. @orbo.se
_ | ]
maskmen med STYRKA & KVALITET!

och sankt pris!

0OBS! Sédndarna Profi mc

3010,3030 & 4000 har lika

hélje & spakmekanik, endast

text/dekor och displaystoriek
skiljer!

STICKSAG
230 g * BOW

PLANHYVEL
350 g =110W

OVERHANDSFRAS
610 g «110W

VINKELSLIP
330 g «110W

TRAFO steglos « 18VA

STICKSAG m dubbelverkande blad

BANDPUTS 180 g *60W

400 g »110W

Ring for gratis
broschyr & prislista!
Engelsk katalog, 35 sidor, 20:- 3
postgirokonto 3 76 19-4

)
Glantans vag 2/Box 456, Q".
184 26 AKERSBERGA =
Tel 08540 243 03
Fax 08-540 250 87 — SYSTEM AB

PINNFRAS » 170 g #80W

BORRMASKIN
325 g «110W

BOHLER

BORRSTATIV

Forbundsmaote 5-6 april, Hotell Skogshdjd, Sodertilje
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och alla distriktsorganisationer. En del av enkiiten bestod i ayr

rangordna SMIF:s olika omriden med an:
forbundet fungerar same hur mycket resurser som bor satsas pd

detsamma i framtiden.

Inte helt forvinande visar enkdtsvaren att det [orbundet lyckats béist
med dr Modellflygnyu, vilket rankas son 4.5 ay 5 mdjliga. Diirefter

Joljer manadsmeddelande (
internationel! i viingsverks

3.8), nationell téi viingsverk-samhet (3.3),
anihet (3.2) och radioflygcertifikar (3.0).

1 botten dterfinns PR-verksamhet (1.8), utbildningsfragor (2.2) och

ungdomsverksamhet (2.4 ).

Bland "dnskade satsningar" éir PR-verksamhet higst rankat (4.5 ay
3). Att samma kategori placerades i botten ovan r slaende. Ovriga

omrdden det onskas insatse
sdakringsfrégor (4.1), siikerhe

rpé dr ungdomsverksamhet (4.2), for-

Saker som inte prioriteras lika haigt dr manadsmeddelande (2.9}

service till Klubbar/medlermar (3.2), Modellfly

och internationell tivlingsverksamhet (béda 3.4).
Just detta att PR-verksamheten stér ut i denna undersakning dir néigot

viiskall dndra pi. Under vintern har PREK producerat en broschyr om

modellflyg sami en affisch.

Bdda dr tinkta arr anvindas av klubbarna fiir extern information

och rekrytering. Attiraljerna ér i skrivande stund pa viig till tryckeriet,
Framéver dir det tinkt att detta skall kompletteras med andra
trycksaker, till exempel en brose hyr om ansvarsférsikringen, dir det
Sinns ett informationsbehov art ticka. Martin Elmbere (PREK -

o

ordféranden) skriver pe
och rekryteringsinsatser.

dagarma har en ny liknande enkiit gt wi till 40 slumpmdissigt
utvalda klubbar, Det iy min farhoppning.

Enkditen finns éiven tillginglig for besvarande pid SMFF:s WWW-
sidor, diir alla kan fylla i den.
Med forhoppringar om en god, varm och behaglig forsommar.

vannan plats i denna tidning om andra PR-

Eobol Secld<

seende pd hur vil man anser

tsfrigor (4.1) och uthildningsfragor (3.8),

gnyvit (3.3) och nationell

Copyright
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redaktionen g
bestéllt material
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Skala

Alla spryglar
putsade och
firdiga.

Blivande
vingbalk med
gangjérnshalva.

Hobbysdgen
och et
bagfilblad blev
precis lagom
tjockt att saga
upp 1ill
gdngjiarnen
med.

Nossprygel
genomedende
och delad i over
och underdel.

Vingen med min
Justering av
nosspryvglarna.

Tiger
Moth

Avsnitt 4

Sussi Karlsson
bygger, fotograferar
och skriver om
FLAIR-byggsatsen

u har tiden kommit for att borja

med vingarna. Dessa byggs pa

konventionellt sitt dverritningen
och till hjélp har man textoch bilderiden
ordinarie beskrivningen.

Ritningen ir tryckt pa ett halvgenom-
skinligt papper som anvinds pa bada
sidor. Pd sd sitt far man hger och viinster
vinghalvor exakt lika.

Vingbalkarna

Vingbalkarna byggs ihop till tvi rektan-
guliira ror av hardtrilister med sidor av
plywood. Dessa delar var inte bra.
Plywoodsidorna var lite krokigt skurna,
men gar att rikta. Virre var att listerna
hade blivit felsagade. De paminde starkt
om timglas — tre av dessa var smala pa
mitten. Naturligtvis byter Natans Hobby
ut de delar som det ir fel pd, men det
skapur onodigt besviir.

Nir [felet blivit atgérdat limmas dessa
samman med klossar inuti vid fistpunk-
terna for vingstottorna. I de bakre under-
balkarna skall ocksd gingjirnsfistena
till skevrodren limmas in.

Mina balkar blev som viintat lite bojda
vid limningen, men det ordnades litt
genom att fukta dem och ligga dessa i
press. Medan balkarna riitade pa sig
plockade jag ithop alla spryglarna och
travade dessa tillsammans med nos-
spryglarna till ett stort paket som triddes
upp pa ett par vingbalkar [6r en kontroll
och putsning, vilket snabbt klaras av di
stansningen dr mycket bra.

Niir vingen skall sammanfogas tris
helspryglarna upp pa balkarna och si
liggs bitarna dver ritningen och riktas
upp sa att det stimmer.

Bakkanterna till vingarna har smé jack
som skall passas in i spryglarna. Dessa
jack stimmer inte riktigt 6verens med
ritningen vad giller avstandet mellan
spryglarna. For att klara detta pa enklaste
sitt it jag avstandet pa jacken styra
spryglarnas inbordes avstand.

Spryglarna ér lite skeva som all annan
littplyfa men (6ljer man bara byggled-
ningen s star det att det gar Litt att ritta
till detta med alt hélla sprygeln pa ritt
plats och droppa pa ca-lim i fogen si gér
det bra att fi det rakt och fint.

Till rotspryglarnas vinklar gér man ett
par mallar av plywood-spillet s lutningen
pa dessa blir riktig. Innan stommarna till
vingarna lyfts bort fran ritningen limmas
ocksa bakkanten pa plats.

Till undervingarna skall det dven
byggas skevroder med dessa sma 6ron
till gangjarn samt en lite storre metallbit
till roderhorn som skall limmas in.
Sma justeringar
Nosspryglarna har fabriken for enkel-
hetens skull valt att géra genomgiende.
Fér att bittra pd skalariktigheten har jag

Data FILAIRs Tiger Moth
Spinnvidd 2260 mm
Vikt 7,3-9 kg
Maotor 20-30 em’ 4 takt
Radio 4 Kanaler (5 servon)
Pris 2.900:-
Importor Natans Hobby
Viirobacka
0340-66 00 66
Y ¥y,
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delat mina nosspryelar till separata gver-
och underdelar eftersom Mothen mellan
huvudspryglarna skl ha tva pa dver-
sidanoch eninunder om detskall stimma.

Antalet spryglar pamodellen stimmer
annars helt Gverens med originalet. En
lite onéidig miss de gjort skalamiissigt iir
placeringen av slotsen och kipornaunder
dessa. Slotsen skall ligga ett par centj-
meter lingre in pa vingen och kaporna
skall sitta intill huvudspryglarna istiille
for mitt emellan som det dr ritat,

Sma fiirgglada kiotsar

Bland alla delar miste de fint borrade
Klossarna til] vingstyrningarna niimnas,

De dr ditta stycken individuellt borrade
och firgmarkerade smd bitar som skall
limmas in | vingbalkarna med fargmar-
Keringen framét och inuti dessa skalf et
litet méissingsror ocksi monteras for aty
inte styrningarna skall slitas uti fGrid —
¢n snygg Isning av Flairfabriken.

Pé ett av réren j varje vinge skall de
dven l6das pi ett fiste £i]] riggvajrarna s4
att dessa fAr stadiga fistpunkier,

Baldakinen

Enligt beskrivningen skal] brénsletanken
mellan dvre vingarna byggas pa ett tidj-
gare stadium men jag har sparat det tills
vingarna éir klara 6r att med deras hjiilp
littare kunna se och rikta upp del évre
vingfistet innan Jag lider fas stalpin-
narna i baldakinen,

Nu niir dessa pinnar blivit fixerade pi
rélt plats limmade Jag ihop tanken med
vingarna sittande pa med lite gladpac
mellan tank och vinge si att inte fel sak
lastnade i limmet.

Briinsletanken pa en Tiger Moth skall
vara av korrugerad plét. Fabriken visar
beskrivningarna ett férslag pi hur man
kan simulera detta med balsu. glasfiber
och spackel.

Personligen skulle jag foredragit att de
hade gjort dragit kipor till tanken i ABS-
plast. Jag har ocks hunnit med attskruva
fastvingstittorna i l'iisrenamn1jng bockat
Ulli [6rviig samt l6dit ihop platta vajrar,
nipplar och Stag enligt konstens ally
regler,

Nuirmodellenidet nédrmaste trifiirdig
sd ndr som pj nigra smi bitar, De
foriindringar jag gjort hiir och diir behéys
cgentligen inte.

Byggsatsen ir helt tllfredsstillande
for att fi en fin model] att bara njuta av.
Den platsar mycket bra i populiirskala
men dr man skalafreak sa vill man géirna
ha det dir lilla extra som inte finns med
I byggsatsen, inte ens i de allrg finaste
labrikaten finns alla detaljer med.

Till nédsta nummer skall Jag forsika
hinna med att fi modellen klidd och
provflugen,

Sussi
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Skala

Smd fina
klossar som
ger en perfekt
vingstyrning.

Tanken pa viig
att bii ],

Vajer-fiistena

Jastlidda pg

raren som skall
sitta i ving-
balkarna,

Jag var
nungen ati 1a
ut den stora
modellen fiir
art kunna

forografera

den.

Ett litet tips.
Om der skulle
bli en glipg
ndagonstans sd
gar det It att
flla den med
bordssalt och
droppa pa lite
tunt CA-lim.
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Skala

Modellflygnytts serie om

n skalativling ér en kompro-
miss vad giller realism. Do-
marna har sin asikt om vad
somiir verklighetstrogenflyg-

ning.Domarna vid niista tivling kan ge
andra resultat. Sa ér det.

Viind kompromissen till Din fordel
genom att flyga mitt framf6r domarna,
genom att ha ritt lige for niéista mandver
innan Din caller annonserar den.

Alla manovrer borjar i rak planflykt.
Det betyder dock inte, att manévern skall
paborjas omedelbart efter den raka
planflykten. Vissa flygplan maste dyka
for att £ upp riitt fart for att kunna utfora
mandvern i friga.

Start

Om inte forutsiittningarna bjuder pa an-
nat, sd skall starten ske mot vinden, Efter
enrak startstriicka av limplig lingd skall
maskinen litta och paborja stigning rakt
fram med konstant stighastighet mot-
svarande fullskalaftrebildens. Flaps bor
anvindas om forebilden hade sadana.
Infillbara still dras in under stignin-
gen,Vid limplig hojd liggs flygplanet i
planflykt och motorn/motorerna trottlas
ner till niira marschvarv.

Fel under start: inte rak kurs, maskinen
lyfter for snabbt, stiger [Gr snabbt. Se
fullskalaflygplanens rejila startstriicka
med langsam acceleration och lagom
stig. Genoml{or startmomentet utan att ha
motorn péd "fullskaft". Det blir bist!

Rakflygning

Rakflygningen under minst 10 sckunder
skall vara rak och utan hojdvinsv/forlust.
Gor den i motvind. Trimma modellen
noga innan Du gér in i mandvern,

Hélllagom fart. Endel flyger manévern
for fort — for att klara av den s snabbt
som mojligt. Fel!

Sjunkande 360 ° sviing

Borja med rakflygningen pid konstant
héjd framlér domarna. Sd snart man

AVSNITT

Nist sista avsnittet!

passerat dem dras trotteln ner och man
péabirjar en sjunkande sving, vars cent-
rum skall vara mitt [ramfor domarna. sa
snart man ater kommit framfr domarna
avslutas mandvern med gaspadrag och
planflykt. Detiir viktigt att hallakonstant
sviingradie och sjunkhastighet, och sam-
ma gaspidrag genom hela mandvern.
Utgingskurs skall vara samma som in-
gangkursen. Se skissen nedan!

Liggande atta

Med lingsamma modeller ér dttan en
pliga, da det blaser. Jobba med trotteln
for att gora de tva cirklarna lika stora.
Skirningspunkten maste ligga exakt
framfor domarna. Mandvern forsvaras
av att man maste halla konstant hojd och
konstant markfart for att snika at sig
poiing. Svart. Flyg cirklarna riitt sniva,
100 meter dr for mycket [6r langsamma,
stora modeller.

Attans utscende beror pd hur fullskala-
forebilden genomforde den. Vindstyrka
och vindriktning avgor i hog grad hur Du
Iyckas. Hir giiller det att trina under alla
tinkbara vindriktningar och vindar.

Landningsvarv och final

Fullskalaflygplan genomfor oftast land-
ningsvarvet i viinstervary, om inte lokala
bestimmelser sigerannorlunda. De flesta
modellflygare gor oftast viinstersviingar

— och [ir problem da det skall géras

landningsvarv i hdgervary.

Inget talar for att det blir friga om
viinstersviing under tivlingen. Vindrikt-
ning, domarnas och publikens placering
avgor. Det innebir att man maste vara
beredd att sviinga och landa [ran vilket
hall somhelst. Triining géller! Man mdaste
lira sig hur vinden paverkar modellen.
Nigra fel under landningssckvensen:

1. Fel hojd med fel kurs. Normal hajd for
landningsvarvetliggerkring 300 meter.
For en modell i skala 1:6 motsvarar
detta omkring 50 meter.

2. Diligt markerade sviingar. Sviingarna

-

vindrikining
dra av
.= gas hér!

rak flvgning
~ & ) %
domarna S
~ J

konstant & jéimnt "sjunk" w

___ centrum pi
360°-svingen

En smart och forut-
seende skalatavlare
trdnar intensivt flyg-
programmets obliga-
toriska moment. De
har en total K-faktor
(svarighetsgrad) pa 34.
De valfria manévrerna
ger hogst 20.

skall vara klart atergivna (ingen

tvekan) och inte vara mjuka, runda

(egentligen som i verkligheten!).

3. Kursiindring under sidvindstlygnin-
gen med drift in mot den tilltéinkta
landningsbanan.

4, Medvindsflygningen dras indtbanan.
Da kommer den s k "péronsviingen”
— man sviinger forst for brant in mot
finalen och tvingas sedan korrigera
med en svag. men for domarna
ldttupptickt motsviing,

5. Medvindsbenet blir alltfor langt och
finalen med hijdminskningen pabor-
jas for langt bort, eller med en alltfor
lang rakflygning utan hijdforlust pa
finalen — inte heller bra. T viirsta [all
borjar man finalsjunket for tidigt och
fir ge gas och 6ka/halla hojd tills det
ir dags for den slutgiltiga finalen.
Ger mycket minus fran domarna.
Om fullskalaflygplanet hade flaps

ochinfillbara still skall de anviindas pa
riitt sdtt. Nagra grader flap ut pa
medvindslinjen och nira nog max pa
finalen. Trina, det kan bli fraga om
trimningsindringar.

Stillen fiills inte ut nédr och hur som
helst. Fill ut dem pa medvindslinjen,
da Du natt maxfart for "stéill ut". Alltir
reglerade for fullskalaflygplanet och
skall visas i modellens upptridande.

Landningen

Hiir finns podng atthiimta! Landa mjukt
och pa ritt stille. Hall kursen under
utrullningen énda till maskinen stannat.

Noshjulsforsedda maskiner har for-
delar framfor sporrstillsditon. men de
maste sitta ner huvudhjulen forst och
niir farten gétt ner lata noshjulet sjunka.

Perfekta trepunktslandningar kréivs
for litta, lingsamma flygplan, men det
bor papekas , att prototyperna ofta —i
hard vind — trycktes ner med huvud-
hjulen forst i marken. Om Du tinker
gira nigot i den stilen, tala om det for
domarna fore flygningen. Det kan ge
extrapoing.

Det iir Litt att dra en suck spa snart
hjulen tagit mark. Men landningen ir
inte avslutad férrin maskinen star helt
stilla. Och domarna sitter podng dir-
elter.

Valfri manévrer

Man kan vilja fem valfria mandvrer av
bortdt tjugo. Dem tar vi niista ging, da
den hir artikelserien om skalaflyg
avslutas. David Boddington
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ars Nilsson frin SUNNE FK
efterlyser ndgot slags "macka-
pér' att siittai ett bogserflygplan
sd att man kan slippaallascgel-
modeller pd exakt samma héjd.

Detborde vary niagon sorts hojdmiitare,
somavger en ljud- eller ljussignal vid en
forinstilld hajd.

Jag har fér mig att jag sett nigot om en
liknande apparat i en tysk flygtidning fise
négra ar sedan. Pi kontinenten iar flyg-
bogsering myckel vanligt och dir har
man ocksd tavlingar i flyghogsering.
Problemet maste ha losts pi nagot siitt
nere i Europa for vid tivlingarna ska alla
plan slippas pa samma hajd.

Om nigon lidsare har nagon idé s hor
av er till Pilotrutan eller till Lars direkt
(0565-106 49).

L Sunne har Lars och nagra klubbkam-
rater flygbogserat éinda sedan 1975 och
har storaerfarenheter. Man Klarar till och
med dubbelsliip, Giistllygare dr viilkomna
med egna segelmodeller som Lars
antingen lyfter med bogserlina (d4 miste
du ha slippanordning i nosen pa din
seglare) eller ocksi med "Piggy-back".
Lars har tva stycken Boxer. rilt stora
modeller med 15 ¢c resp 18 cc motorer.

* Skulle du girna vilja ha en extra RC-
anldggning till din RC-seglare, s att du
slapp flytta 6ver servon och mottagure
och halla reda pi hur trinirarma ska sta?
HITEC har tagit fram en reékanals RC-
anldggning [6r denna gissningsvis riit(
stora kundkrets. Om bary priset ligger
ritt. sa dr det siikert manga som vill haen
extra tvikanalure for RC-seglaren. Det
skulle ocksd gi au gora prismiissigt
mycket attraktiva nyborjarepaket med
ensegelmodell och enHitec (viikkanalare.
Anliggningen heter Focus 11 SS. diir
SS star for Soaring Simplicity. Den har
styrning med en spak precis som det ska
vara vid flygning, har HS-300 Super
Sportseryon, reversering pibadakanaler-
naochensmalbands tvikanals mottagare.
Batteridrift med mojlighet till att om
man vill installera NiCad.
Anliggningen tillverkas in si linge
bara pa 27 och 72 MHe, varay endast 27
MHz iir tiinkbart {6r oss i Europa, Om
ochndranldggningen kommer til] Sverige
dr dnnu inte klart.
(Kdlla: Hitee, Internet)

* ARETS RC-MODELL 1997 iir redan
utsedd av hobbyjournalister frfin hela
virlden, som delat ut detta pris varje ér
iinda sedan 1979. Vi har dock inte hiirt
mycket om dessa drliga uomirkelser
Sverige, vilket dr synd. Den blivande
1997 drs modell har testats och undersékts
under 1996 ochi arstuderar journalisterna
byggsatser infér niista ars val,

"Model Airplane of The Year 1997"
blev Great Planes RC-model] avLearjet.
Den fick priset for utmirkt kvalitet pa
byggsatsen och for nytinkade nir det
gilllde att tillverka en praktisk modell
"for medelférbrukare” avettjetplan. utan
att anviinda Ducted Fan, Learjeten har
istillet tva tvitaktare i jetmotorgon-
dolerna pi bakkroppen. Modellen ér en-
ligtutsago Littflugen och eftersom moto-
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rerna sitter sa Gitt ir dey inga stérre pro-
blem om en motor ligger av,

Learjeten ir et balsabyage med ABS
detaljer, har fasteller infilllhart landstill,
dr 127 em lidng och har spinnvidden 140
cm. Beriiknad flygviki ligger kring 3 kg,
Tvi .40-.50 motorer behivs,

Tvaa i arets tavling och ganska nira
forstaplatsen poiingmiissigt kom Top
Llites nva skalamodell av P-47D Thun-
derbolt. Den iir i skala 1/8 och har en
vingprolil som ska gebraflygegenskaper
i lagfart, utvecklad ay Michael Selig.
Spéannvidden éir 160 cm, B yegsatsen ingir
iserien "Sports Scale Gold edition”. vilket
beriittar att den fiven ska vary limplig [or
normalskickliga byegare och [Tygare.
Motorbehovet ligger kring 10-15 ¢c,

(Kiéilla: Top Flie, Internet)

* Har du kispt NHP-CSM: flygsimula-
tor? Nu kan du hiimty fri uppgradering
till den senaste versionen av programmet
pé Internctadressen:
http:/hvww. lanee.co,uhin Smh/navoe/
nhp_csm.him

Programmet har mycket forbittrade
omgivningar runt [lygfiltet och modeller
med biittre utseende.

* Du kan ocksi titta pi Dave Browns
RC-simulator pj:
Irfrp://w|'n'.f."!:prru!m'.f,s'.r'mn/nj/f\'./mn
Hir finns bra firgbilder pa flygsimu-
latorns alla funktioner och en vildigt
omfattande dokumentation gy dem.
Firgbilderna (ran skirmen till bida
simulatorerna hade vi svir att dtergebra
isvartvitt i Modellflygnytt niir vi testade
simulatorerna. Via Internct kan du fi
perfekta skiirmbilder, hitire din i vilken
katalog som helst, Har dy inte Interner

o

sjilv har du kanske tillgdng (il det pi

Jobbet eller acksi har nigon granne

abonnemang,

* OShar 6ppnat en mycket trevlig hem-
sida med adressen
].'Hp.'//l‘l'l!’1.1’./f(?bf?f'e.\‘.fi'L'i/fk\'/(’f."!.;."f?{'.\‘/
index. il

Diir hittar man tex data och frisiea
bilderi [iirg pi de biida nyheterna .40 LA
Sportoch 1. 40RX, Samtliga andra moto-
rer i programmet finns ocksi presentera-
de. En rolig undersida beriittar ocksi om
OS-motorernas historia med bilder pa
berémda motorer i fabrikens produktion
sedan 936,

Nej. nu fir vi hoppa fran C yber-viirl-
denselektroniska men ack si konstgjordu
mangfald till den riktiga, minskliga RC-
viirldens mer nira kontak( med oljerdk,
NiCad-ackar, blist, sol. regn. molorsurr
ochannat. Ni har kanske upptiickt att dir
finns de riktiga minniskorna ocksa?
Hobbykompisarna. Inte si vackra och
Biggles-lika som i modellflygkataloge-
ma, men framfor allt linns de déir du Gr.,
pa filtet,

* Jag far fortfurande minga samtal.
ibland ett par i veckan om svirtetolfa. Det
gar inte alt ta for ofta. det hir.. ir
kommer dter lite information om vad
somhinder niir man gdr ver fran ricinolja
tll syntetolja. Vi tar problemen (Grst.

Bo Gardstad
Telefon 08-511 77757

e-mail: gardstad @algonet.se
Hemsida:

http://www.algonet.se/~gardstad

I'tyska FMT publicerades [Gr ett par
ar sedan en artikelserie med métningar
pa motorer, kérda med ricinolje- och
synteoljeblandningar, Man fann [6ljande
mycket klargorande fakta:

[. Genom niirvaron av frérester ach

hartser éiven i den finaste ricinolja s
slits en ricinoljekiérd motor avseviirl
meradncn syntetkird, Defra goringer
sdlinge manforiséittermed ricinoljan.
Den harniimligen s utmirk titande
cgenskaper att det "gor ingenting att
motorn dr sliten",
Vid Gvergiing till syntetolja tétar pléts-
ligt motorn siimre. Dey medfératt den
har svért att hilla temperaturen och
kompressionen uppe och ofta hell
enkelt stannar nir man (ar bort
glodstiftk imman.

Lésning: St i varmare stift, blanda
eventuellt nigra procent ricinolja i
brinslet.

-Synletoljan 16ser gamla hartsrester i
forgasaren. Motorn "garsomden vill",
stannar ibland utan orsak. (Detta kan
ocksidhamed ovanstaende slitagepro-
blem att giira).

Lisning: Taloss forgasaren, ligg den
Laceton under natten, skéslj ur den och
siltiden igen.

- "Motorn gick som fan, sen skar den!"
Dagens motorer, utom nigra nypro-
ducerade undantag, iir gjorda (61 ricin-
olja. De ger ett visst toppvary med
20% oljeinblandning, Syntetolje-
inblandningen kan minskas til] hiilfien
av detta. Dablirandelen metanol stéirre
och motorn varvar naturligtvis mer.,
De flesta motorer 6kar ca 1000 vary
nédr man gér Gver till syntet. Detta dr
motorn inte byged fér! Ar den
dessutom dé sliten av ricinoljasdr ju
f6ljden ganska solklar.,

Lésning: Anviind inte det nya, hogre
toppvarvetannatin tillfilligt. Du. som
vill kira pa fullgas hela [lygningen
(finns forvinansvirt minga pa fiilten
som behandlar motorn si) kan knap-
past fortsiitta med syntet.

4. "Det iir bara krangel med motorerna

numera. sedan jag gick ver till syn-
let",
Detta ir oftast en ren rationalisering
avmodellflygaren. Han hade problem
firut ocksit, men nu har han antligen
fatt nigot att skylla pa. Undertecknad
har varit med sedan borjan av 70-talel
ochminsann hade vi motorskirningar,
brustna vevstakaroch kolvbultar, kon-
stigamolorstopp, brustna kullageroch
annat trassel da ocks4,

-2
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Ska vi ta den positiva biten?

()vergﬁng tll syntetolja innebir:

1. Niistan inget kladd pa modellen alls.

2. Liitstartade motorer, speciellt i kyla.

3. Avsevirt ldngre livslingd pa motorn.

4. Mycket lite rost i motorn, syntetoljan
innehiller skyddande komponenter
som neutraliserar syrorna.

5. Inga igenbeckade motorer.




Historia

Modellflyg-
klubbens
styrelse 1939:
Fran vinster
Yngve Norrvi,
Sven Wentzel,
Einar Ebe,
Sven Rddberg
och Ake Hulrin.

Nybyggd
FIB-modell

10

Av Sven-Olov Lindén

inar Ebe, redaktér for "Folket
i Bild" anade modellflygets
mdjligheter att aktivera ungdo-
men. Han kontaktade Sven
Wentzel, som under hosten 1936 viirmde
upp lisekretsen med nagra artiklar om
modellplansbygge- och flygning.

De modeller som beskrevs var glid-
planet "Looping", stavmodellen "Tum-
meliten" och kroppsmodell "FIB".

Sé drog redaktionen i borjan av 1937
igdng "FIB:s Modellflygklubb". T slutet
av mars komuppropettill "Rikstivlingen
1937" och anmiilningsblankett tll klub-
ben. For en avgift av 50 6re fick man
medlemskort och hiiltet "Modellflygets
ABC". Dessutom erholl klubbmedlem-
marna [ 5% rabatt pd material képt genom
klubben. Klubbens centrala ledning be-
stod av Einar Ebe, ordf. Sven Wentzel,
sekr. Yngve Nilsson (Norrvi), Sven
Rédberg och Ake Hultin.

"Rikstivlingen''

"Denna Rikstavling anordnas av klubben
i juli manad pa Ladugardsgiirde i Stock-
holm och dit inbjudes de femtio biista av
klubbens modellfly gare runtom i landet.

Modellflygets historia del 14.

FIB:s Modellflygkiubl

Av dessa kommer hogst tio i friga [rin
Stockholm. Malmo, Géteborg, Bofors,
Storfors, Kiruna och Huskvarna ha lika
stora chanser att bli representerade.

FIB bjuder pi resan och det giller att
omedelbart siitta igling med triningen
och forstka fa sadana firdigheter i mo-
dellflygningens idla konst att ni kan
kommaifraga forrepresentation i denna
pampiga tivling.

Lokala uttagningstiivlingar kommer
all ordnas pa sd minga platser som
mojligt och skall kontrolleras av veder-
hiiltiga personer pa platsen.”

(Citat ur Folker i Bilds
Ungdomstidning nr 13 B 28/3 1937.)

Over 2.000 anmdlningar

Paen veckakom éver 2.000 anmélningar
till Klubben. Redan frin starten borjade
man med lokalklubbar, Fem medlemmar
var minimiantal. Givetvis var detta helt
riktigt [6ratt [dintresse och engagemang
att lortleva.

Den forsta lokalklubben bildades i
Dalarna. Det var "FIB:s Mfk Hoken" i
Langshyttan. I Virmland kom nr 2
"FIB:s MIK" i Arvika och den Klubben

nimndes som en moénsterklubb som pa
kort tid viixte till 54. En manad fanns
omkring 3.000 medlemmar och ett 30-
tal lokalklubbar.

Centralstyret i Stockholm meddelade
sig med medlemmarna genom en ung-
domssida 1 "Folket 1 Bild" och upp-
manade lokalklubbarna att skaffa sig
trevliga namn sasom "Falken". "Alba-
tross”, "Svalan” ,"Propellern”. "Rekord”,
och "Favorit".

Under forsta halvaret trycktes
"Modellflygets ABC" i 30.000 ex!

Genom ett upprop till olika dagstid-
ningar fick FIB:s Modellflygklubb ett
30-tal ortstidningar att stilla upp som
medarrangorer av uttagningstiivlingar pd
manga platser Gver hela landet under
maj-juni 1937. De lokala uttagningarna
skulle hallas ndgon av dagarna 30 maj.6.
13.20. 24 eller 27 juni med final den 29
augusti pa Ladugardsgirde.

Tivlingsklasser

A. Segelflygplansmodeller

1. Spiinnvidd =50 ¢m (Lex. 'Looping')
2. Spinnvidd 50-75 e¢m

B. Motordrivna stavinodeller

1. Spinnvidd >50¢m (Lex. " Tummeliten')
2. Spinnvidd 50-75 ¢m

C. Motordrinva kroppsmodeller

1. Spiinnvidd =50 c¢m (Lex. 'FIB")

2. Spinnvidd 50-75 ¢m

Hoégst en modell i varje huvudgrupp,
alltsd hogst tre modeller tilliits. Tre flyg-
ningarskulle giras. Omen start noterades
for mindre an 10 sek tillédts omstart. Tva
misslyckade starter riknades dock sam-
man som cn flygning.

Uttagningstivlingar

I samarbete med "Eskilstuna-Kuriren”
ordnade FIB:s Modellflygklubben uttag-
ningstivling. De bista blev Tore Sjoberg,
Bengt Olsson. Pelle Olsson och Osvald
Eklof.

Stor publiktillstromning blev det i
Linkoping vid uttagningen den 27 juni.
"Ostergdtlands Folkblad" hade tryckten
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speciell affisch som lockade dskadare,
Det bliaste full storm men trots detta
naddes goda resultat. Bland dvriga tid-
ningar som stillde upp som medarran-
gorer i uttagningarna éir niimns foljande:
"Ny Tid" i Géteborg (6/6), "Arbetet" i
Malmé, "Nya Norrland" for Adalen, "So-
cial-Demokraten” i Stockholm (6/6),
"Nya Alvshorg" i Trollhiittan. "Maric-
stads Linstidning”, "Aurora” i Ystad.
"Ostersundsposten” och "Skaraborgs-
Tidning" i Skévde .

FIB och "Social-Demokraten” arran-
gerade den 6 juni Stockholmsuttagningen
pi Girdet. Sven Wentzel Kiserade i
hogtalaren om modellflyg och sl6jd-

mspektor Gunnar Nilssson var populir

prisutdelare. Ett 70-tal tivlande hade
stilltupp och genomftérde tivlingen trots
en smula regn och blast.

Borje Stark vann stora kroppsmodell-
klassen med sin "Tip-Top 1", 1 wedje
ochsistastart fick han tiden 2.04.2 varvid
modellen forsvann bort mot Viirtahallet.
men han hade tur att finna modellen. En
flicka var med och slog pojkarna i stav-
modellklassen. hon hette Tullia Ronne.

Resultat fran
Stockholmsuttagningen:

Glidplan 50- 75 cm

1. Gosta Hellstréom 50.3

2. Gunnar Magnusson 322
Stavmodeller 50-75 cm

1. Olof Lindh 22.0

2. Lennart Sundstrom 16.3

3. Sune Stark [1.0
Stavimodeller < 50 cm

|. Tullia Rinne 3l4

2. Arne Widén 23.3

3. Tage Nyholm 14,7
Kroppsmodeller < 50 cm

1. Roland Lund 40.4

2. Lennart Sundstrom 38.3

3. Hans Gustavsson 33.3
Kroppsmaodeller 50-75 c¢m

I. Borje Stark 1.19.6

2. Sune Stark o i P

3. Birger Andersson 1.02.3

Nigra av "De 50 lyckliga ostarna’:

Bertil Dahlgvist Halmstad
Osvald Eklot Eskilstuna
Stig Ortegren Sundsvall
Per-Olof Persson Norrkiping
Allan Mdllerstrom  Hilsinghorg
Eugen Semitjov Lidingé
Gotthard Hedvall Hofors
Carl-Erik Larsson Nykdping
Kurt Almroth Norrkiping
Sven Truedsson Malmo
Tullia Rénne Stockholm
Borje Stark Stockholm
Sune Stark Stockholm
Gunnar Magnusson  Stockholm
Armnc Widén Stockholm
Olol Lindh Stockholm

Finalen i Rikstivlingen

Flotta arrangemang - Gnisselfri organi-
sation - Nojda deltagare - Goda resultat
trots daligt vider - Glinsande uppvis-
ningar med rekordtider - Borje Stark tog
[Orstainteckningen i FIB-Pokalen - Sund-
strom tog Wentzels kanna - Landsorten
kommer — rubriker i "Folket i Bild" nr
38/1937. Referatetav tiivlingen och hiin-
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delsernarunt om den alerges hiir i dirckt
citat ur "Folket 1 Bild".

Daligt viider, goda tider

Sedan deltagarna fatt instruktioner pa
ABFE:s Studiehem och blivit bekanta
med bade stan och varandra, blev det
lunch pi Norma. Direfter antriadde
firden ut ull Giirdet, dir trimningen
borjude omedelbart. Nervositeten var
storst dd. Sedan tivlingarna viil kommit
i gang miirktes inte mycket av den.

De tivlande hillsades viillkomna av
slojdinspektoren Gunnar Nilsson. var-
efter Sven Wentzel skisserade tivlingens
regleroch [Grordningar, vilku sedan utan
mankemang foljdes till punktoch pricka.
Protokollftrarna lick brada timmar och
likasa idtagare och 8vriga funktiondirer.

Viidret var inte alls idealiskl, men
dndi fir de uppnidda tiderna betraktus
som relativt goda. Fram{Gr allt var detta
fallet i stora kroppsmodellklassen. dir
inte mindre in nio tavlande uppnadde
genomsnittstider dver minuten.

Borje Stark bérjad med atl gora tiv-
lingarnas biista tid i sin [Grsta [lygning,
med inte mindre dn 2.57.7 min, Alll
eftersom tivlingen led. blev det klart att
han skulle ldgga beslag pa forsta inteck-
ningen i "FIB-pokalen”. Tvaa kom Olle
Lindh. Stockholm, med tiden 1.42.6 1
samma klass, Borje Stark vann ocksa
klass B2 med tiden 1.38.9.

Lennart Sundstrém vann klass B1 med
tiden 1.11.4 och tog férsta inteckningen
1 Sven Wentzels vandringspris.

Trots det stora antalet tivlande blev
kvaddningarna fi. Over lag var mas-
kinerna viltrimmade och de missoden
som intriiffade berodde bara pa otur.

Rekordtider i uppvisningarna

I sondagens uppvisningar naddes utom-
ordentliga tider, men sa var viidret ocksi
idealiskt. Borje Stark hade turen — eller
oturen — att fa sd pass god friis pd sitt
plan att det efter att ha kunnat foljas i
8.02.1 minuter farsvann i ett moln it
Stocksundshallet pa stor hijd. Det
dterfanns senare och den beriiknade
flyetiden varmed all siikerhet bra mycket
dver halvtimmen.

Sune Stark visade vad hans maskin.
som deltog 1 Wakelieldtivlingen, gick
{or och noterade inte mindre dn 19 mi-
nuter. Den modellen [Grsvann ocksd men
aterfanns senare fiven den. Dess egent-
ligaflyetid torde varaiin biittre in Borjes.

Bland dem som gjorde goda tider i
uppvisningen var Allan Mollerstrom,
Hilsingborg. som med sin stavmodell
fick 2.01.2min. Osvald EKISf, Eskilstuna
4.03,0, Per-Olov Persson. Norrkoping
3.20.0 och Olle Lindh. Stockholm 2.02.2

Modellflyget — en sensation!

Flygningarna over Stockholm med
"Acrotransports” passagerarcplan pi
sondagsmorgonen blev kanske det mest
uppskattade inslaget i det digra pro-
grammet. Manga av deltagarna, kanske
de flesta. hade aldrig [Grut varit uppe i
det bla och det ma inte [Grundra au
dellagarna dver lag gav sig sensationen
ivald. Ingenjor Bertil Flormans sakkun-
niga ciceronskap runt flygplatsen sen-
terades givetvis livligt. Inte ens Tivoli-

besiken pd lordagskviillen kunde dver-
trumla luftseglingen éver huvudstaden.

Pampig avslutning

Om tivlingsarrangemangen i gemen
kunde betraktas som storartade, sa tog i
allatallavslutningen och prisutdelningen
pa Skansen priset.

Publiken var tusenhévdad och stim-
ningen landskampsintensiv. Pristagarna
hyllades frenetiskt med biade fanfarer,
leven och applader och méinget modell-
flygarhjirta sviillde av stolthet dver de
ord som tavlingarnas beskyddare och
dverledare. kapten Carl Florman yttrade.

Efter prisutdelningen. under vilken
Stockholms Arbetares Blisorkester kon-
serterade samlades deltagare och funk-
tiondrer till gemensam avslutnings-
middag pi Skansens Nyloft.

Orgunisationschelen Einar Ebe tacka-
de [Or visat intresse och hoppades atl
niista drs Rikstivling skulle bjuda dnnu
storre konkurrens, hiittre resultat och
omfattas med om majligt dnnu storre
intresse. Dirmed  hurrades det {or allt
och alla och 1937 ars Rikstéivling var ett
minne blott—men ett minne som komn-
mer att leva.

De biista resultaten

Klass Al

I. Bengt Ohlsson. Eskilstuna

Klass A2

I. Gosta Hellstrom, Stockholm 0.59,9

2. Bertil Dahlgvist. Halmstad — 0.39.2
3. G. Magnusson, Stockholm — 0.36.9

Klass Bl
I. Lennart Sundstrém, Stockholm1.11.4

2. P-0 Pettersson, Norrkoping  0.48.6
3. Rune Andersson, Arvika 0.33.7
Klass B2

I. Borje Stark. Stockholm 1.38.3
2. Sven Truedsson, Malmo 1.04.9
3. A, Mallerstrom, Hiilsingborg 1.01.7

Klass C1

I. Torsten Nystrom. Piled 0.56.5
2. L. Sundstrém, Stockholm 0.49.9
3. Olof Johansson. Linképing  0.40.6

Klass C2

1. Borje Stark, Stockholm 2.183
2. Olle Lindh, Stockholin 1.42,6
3. Sune Stark, Stockholm 1.36,2

Historia

"Looping" =
FIB VL.

Moadellplan
"FIB",

Sa kallad fack-
verkskonstrik-
tion av balsa,

50 ¢m spannvidd.
Gyggsals inne-
hallande allt
erforderligt
material (urom
impregnerings-
medel) samt
ritning i full
skala och arbets-
beskrivning —
katalogpris kr
3:85 pr st—allt
enligt katalogens
fext.
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Friflygmeeting avsiutar Dragonfly-kursen!
MFK Slindan inbjuder till Friflygmeeting pa Skovde 6vningsfilt vid Klagstorp
lordagen den 31 maj. Vi samlas k1 1000 pa filtet. Det hela liggs upp som en
avslutning pé friflygkursen Dragonfly, en tiivling med tre starter per deltagare.
Forsta start fore k1 1300, 8vriga tvi fore kl 1600. Maxtid per flygning iir satt till
120 sek. Tavlingen ir inte pa nagot vis begriinsad till Dragonfly, har du en Sky
Lady, enoldtimer,en modern modell elleren liten en, bara kom. Allasegelfriflygare
ar vilkomna med det de har. Ta en titt1 garderoben, diir finns kanske nigot, som
passar, bygg den firdig, trimmaden och kom! Pa kviillen gér vi en stor mass-start
med samtidig och gemensam start— vem landar sist”? Tag med husvagn eller tiilt
omdu vill Gvernatta. Korv och kaffe finns till hands. Anmiil Dig till detta meeting
per brev eller telefon senast veckan fore till MFK Slindan, Gendalen 57, 466 94
Sollebrunn. telefon 0322-421 17, kviillar. Meddela da ocksa vilka typer av
modeller du tar med Dig! Alla ir viilkomna!

—

Fram for tavlingsresultat i Modellflygnytt!

Ingenting ar som bekant sd bra att det
inte kan bli biittre. Sture Tingwall har
verkligen lyckats géira en intressant och
snitsig tidning som vi svenska modell-
flygare maste vara bade tacksamma och
stolta dver. Dock saknar tidningen, enligt
mitt sétt att se, en viktig sak nimligen en
fyllig resultatredovisning fran tivlinga-
rna. Detta giiller for minegen del friflyget.
men jag har hort, att forhallandet ir
detsamma 1 andra grenar.,

Tavlingsberiittelseriallaéira, men utan
en noggrann redovisning av resultaten dr
ett aldrig sa vilskrivet referat ganska
halvganget. Sa ar till exempel fallet med
Lennart Hanssons och Per Qvarstroms
ambititsa rapporter frin EM och SM i
Modellflygnytt nr 5 &6 1996. De ir helt
subjektiva under det att resultaten ir ob-
jektiva.

Det finns massor av detaljer, som en
icke niirvarande tivlings(lygare kan ut-
lisa ur protokollen och som annars inte
kommer fram. Till exempel jimnheten,
otur och rena missar, vilket som deltagit,
nya namn och gamla och si vidare.

Modellflygnytt éir SMFF:s viktigaste,
{or att inte sdga enda kontakt med med-
lemmarnaoch dennaresurs utnyttjas inte
till fullo. Det borde vara sjilvklart att
resultaten fran de tivlingar som finns
med i tivlingskalendern ocksa publiceras
pé nagot sitt. Hur skall vi annars fa reda
pa hur det giu?

Fér en stor del av de aktiva modell-
flygarna dr tivlingarna det primiira och
vi missar som det nu dr mycket av det
intressanta och det dr Litt att entusiasmen
{orsvinner. For manga nybdérjare ér det
siikerligen vikligl att f se sina namn och
darmed uppmuntras de till nya tag. Jag
vill pisté, att en god resultatredovisning
i stort astadkommer stérre deltagarantal
vid tivlingarna.

Man kommer siikerligen att genmila
att tidningens typografiska utformning
skulle bli lidande och att tabellerna tar
[Grstor plats. Gar det inte pa annat siitt, sa
finns ju alltid méjlighet att publicera en
separat resultatbors i likhet med vad som
sker med annan sport i datgspressen.

Bertil Dahlgvist

Hej Bertil!

Tack for Dina rader. Du trampar pd en
om td. Lennart Hansson ldrde mig vid
Farbundsmdatet i Kristianstad for linge
sedan att framfdr allt friflygets resultat-
tabeller ger en insatt liisare mycket. Jag
var emol, men Lennarts argument fick
mig att viinda. De bir vara med!

Platsbrist — och ocksd att Lennart H
slutat med sin FriFlvgspalt — har gjort
atttabellerna forsvunnit. [ slutet av firra
dret diskuterade jag med Robert Sund-
strom om vi inte kunde forséka med att
infdra en resultarbors. Vi var bada in-
stéillda pa det, men det blev utlyft. Ditt
sdtt arl argumentera [or detta, liksom
ocksa Lennart H:s argumeniation [ir
mig art gora ett nyti forsik.

Det tar lang tid att knappa in ett EM,
NM eller SM resultanmdissigt i en tabell.
Men detéirminuppgifi. Sa det ér bara atr
hugga i Samtidigt far jag tacka Dig for
alt Du uinyttjar Din uppgifi/skyldighet:
att tala om hur Du vill ha det.

Jag lovar att firséka ordna detta sds
snart jag far in nya, akeuella resultlistor,
sd far vi si, om det gar — och blir som

Srcimst Ni friflygare vill ha det.

Samtidigt, s blir det hiir en inbjudan
till alla tiviingsarrangdrer att skicka in
resultat till Modellflvgnyit. Lat oss hjcil-
pas dat att ordna detta. For det behovs.
Det vet jag.

Tack igen, Bertil!
Den Gamble Redakidiren

hade vi 235 startande modeller!

Trettiosjunde Majtavlingen i friflyg!

Kom och tivla pa var verkligen traditionsrika [rillygtivling! Den gar i ar 3 maj
paFl6ellervid filtet soder om Sundbro. Alla kan vara med. [FL A populir flyger
vi fem starter utan periodindelning. Dir kan du vara med och tivla med de [lesta
segelmodeller, yngre somiildre. Viflyger iven Coupe d "Hiver och handkastglidare
liksom sjiilvklart FAI-klasserna FIA, FIB och FIC — och sedvanligt FAl-lag
om Majpokalen. I dessa [Tyger vi femn starter utan periodindelning. Majtiivlingen
harunder mianga ganger varit Sveriges storsta friflygtivling. [ mitten av sjuttiotalet

Anmiilan till tivlingen gors skriftligen till undertecknad med SMEFF-nummer
och personnummer (nddvindigt da tivlingen eventuellt gir pa militirt omride!)
senast en vecka fore tivlingsstart. Anviind SMEF:s anmiilningsblankett.

Gunnar Agren, Regngatan 13, 754 32 Uppsala, 018-20 67 10

~

 Hégvingat
eller

lagvingat ?

et senste tillskottet bland bra

bygesatser fran Friflygser-

vice dr en pirla for forsta-

gangsbyggaren, Dragonfly
2. I denna andra version har man blivit
kvitt de barnsjukdomar som fanns pa
L:an, bland annat har den stiindigt skeva
helbalsastabben ersatts med en spry-
geluppbyged dito.

Den mystiska snubbeltraden sigs ge
biittre flygegenskaper, men har ocksi
en viktig funktion i friflygmystikens
uttvning. Hall till godo !

Liitthyggd sa klart

For det mycket humana priset 350
kronor fiar duen byggsats som gor ordet
"litthyggd" riittvisa.

Vingen ir av Jedelsky-typ. vilket
betyder massiv nos i balsa forstirkt
med tva [urulister. Ett fatal spryglar
limmas mot nosen och ger dirmed
balsavingen dess prolil. Kroppen ir av
ladtyp och rymmer endast tvi linor —
till stabbe och sidroder. Rakkrok ingér
liksom alla tridetaljer och klidsel till
stabbe. Resten finns i firgaffiren och
hos Friflyg Service.

Flyger bra

Eftersom modellen har hela 2100 mm
spinnvidd och den beprévade Jedelsky-
profilen flyger den stabilt bade pa linan
ochiglidflykten. Med en snabb 6versyn
av nagon luttrad friflygare, ir det bara
att dra i snéret och njuta av modellens
glidflykt. Modellen har litt att félja
mediuppvindar (termik). vilket givetvis
dr tacksamt, ndr man vil lyckats finna
dem. Mycket av tekniken ligger i att
finna bra luft, det vill siiga rermik.

Tavling den 31:¢ Maj
I Viistergotlands distrikt har 14 kurs-
deltagare under vintern by ggt Dragonfly
2. Kursledarna och deltagarna utmanar
Sveriges modellflygare, inte bara frifly-
gare paen 3-starters tivling den 31 maj.

Alla modelltyper dr givetvis viil-
kommna att luftas. Anmiilan och detaljer
om tivlingen finns hos Lasse Larsson.
10 stycken Dragonfly 2 byges dessutom
Justnu i Danmark och diir kemmer man
att arrangera en Dragonlly Cup med
lockande priser till frimst juniorer.
Kanske ocksa viirt ett besok

Lasse Larsson, SE-174

telefon 0322-421 17

Martin Térnroth

Trist! Préva
Dragonfly 2
med snubbeltréd!

modellflvanvtt 2 1997




Nos 13 + 2 x [ ply
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Vingyta 29,35 dw’
Stabbyra 4,50 dm’
Totalt 33,85 dm’

Alla mdtt i mm * Balsa, dir inget anges.

Ritad 961010 « Martin Larsson
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Det var lite
knapert med
bilder fran
Matfors-
tivlingen.
Men mdister
sjiilv, Mikael
Holmbom,
pd skoter vid
modell-
héimining dr
nte dum!

En skén dag pa isen

u har det hint igen, For sjétte aret

i rad har Matfors Vintertivling

genomforts. Startfiltet varrekord-
stort med 45 startande 1 sju klasser diir tre
glada norrmén gav tivlingen en interna-
tionell touch.

Som vanligt erbjod Maltfors MFK ser-
vicen alt med skoter kora ut {lygarnas
utrustning pa Stodesjons is [oratl spara pa
deras krafter.

Viidergudarna bjod pa solsken och till
en hiirjan svag vind som senare pa dagen
okade till 5-7 m/s. Att det inte alltid dr
kallt pa vintern syntes pa Mikael Eriksson
som ell tag gick omkring med bar dver-
kropp.

Nytt for i dr dr att F1A-flygarna méste
uppni 210 sekunder i [Orsta start. Detta ér
juinte minst en psykologisk barriir att ta

sig Bver sd hir i borjan av sisongen och
endast fyra av de 19 startande maxade i
forsta perioden.

Efter fjirde perioden hade alla fyra fullt
men sedun 0kade vinden och det blev mer
svarfluget och dé bérjade missarna kom-
ma. Elter sjunde perioden var det bara
Mikael Holmbom som lyckats triiffa riitt
1 allu starter och stod som segrare med fOr
dagen maximala 1230 sekunder.,

| FIB startade man tivlingen med
blandade resultat och stilar. Alltfrin Janne
Forsmans fina och lugna stig till Mikael
Erikssons [lygande cirkus med stjiirtglid-
ningar och loopar.

Glidjande var att en nyuppviickt och
hart satsande Gunnar Wivardsson kommit
hela viigen Iran Goteborg for att delta.
Gunnar tvingades dock bryta tivlingen

efter en max och fyra starter dér model-
lerna inte ville som Gunnar ville. Vi
kommer troligen att fa se mycket mer av
Gunnar i framtiden.

FIB tivlingen ledde hela dagen av
Janne Forsman som flog lugnt och sikert
men han fick tillslut se sig omsprungen
av Mikael Eriksson.

Gurra Agren var ensam i FIC och
anviinde dagen till att trimma och glassa
sig i det norrlinska solskenet.

Aven i ar var det inte nigon startavgift
tor smaklasserna for att stimulera tiv-
lande att flyga fler klasseri meetinganda.
Detta bidrog till att smaklasserna i ér
samlat hela 21 startande.

Ettsvirslaget resultat denna dag éir Per
Findahls. Han lyckades flyga alla max i
biade Coupe d'Hiveroch Al ochdessutom
bli tviai HKGefter Jan Kossman. Mycket
starkt.

Dagens stora kamp gillde emellertid
inte de individuella segrarna utan Mat-
forsklubbens fina vandringspris Ornen.
Tidigare har det ju varit sa att ingen
klubb kunnat hota Matforspojkarna, men
i ar [16g Ornen ur boet for att landa hos
Norbergs FK med Per Findahl, Ulf
Edlund och tillfilligt inlinade Janne
Forsman.

Efter en hirlig dag pé isen dkte alla
tillbaka till Rudegarden dir det av
tradition bjuds pi fika och prisutdelning.

Efter prisutdelningen annonserades det
att Matfors MFK planerar att géra 1999
ars Vintertivling tillen World Cuptivling
och ligga den i samband med Bear Cup
i Finland och Holiday on Ice i Norge. En
nordisk friflygveckamed tre tivlingar pa
8 dagar — nagot att bita i, eller hur!

Senare pi kvillen koptes det kevlar,
visades film (" 180 1s Max" och "Edlunds
samlande filmklipp") och diskuterades
flyg tills siste man krdp ner i sovsiicken
efter en ling och hirlig friflygdag.

Micke och Mikke

' Tack!

J ag vill skicka ett tack till de tappra
friflygare. Per, Kimmo, Jari, Heikki,
Korban och tva ryssar, vilkas namn jag
inte vet, som hjiilpte mig att finna min
modell som jug [16g bort vid World
Cup tivlingen 22 februari i ari Finland.

Tévlingsforhallandena var perfekta
med svag termik och svag vind.

‘I're svenskar var med i fly-off. Hakan

i 1B, Per och jag i FIA. Fly-offen blev
som en lotteridragning, di modellerna
fiirsvann upp bland molnen i den starka
termiken som infannsigislutetav dagen.

Hikans och Pers modeller landade efter
linga [lygningar i kanten pa skogen. Jag
hade radiokontakt med min Jimi, vars
timer hade stannal, i cirka 30 minuter och
det var ingen 1dé att leta efter modellen da
markret borjat infinna sig.

Per och jag bestiimde oss for att stanna
foratt forsokahittamodellen dagen dérpa.

Med en karta till hands for vi ndsta dag
till Kiikoi cirka 10 km frin startomridet.
Dir [ér vi med en riktantenn kontakt med
maodellen. Vi hade nu en upplattning om
var modellen lag. Nu var det bara gi ul
och hiimta den. Det visade sig vara be-
svirligare dn vi hade trott.

Efter fem ochenhalv timmas pulsande
1 halvmeterdjup snd hittade vi modellen
15-20 meter upp 1 en svarklittrad gran
som saknade grenar de forsta 10 meterna.
Efter diverse [6rsok och diskussioner om

Vilkomna till Friflyg SM 97!

finns dessutom vandrarhemi Ahus
och Ahus Camping och stugby.

Friﬂyg SM-97 som i ar arran-
geras av MFK Kristianstad/
SMFF har [Grutsiittningar att bli
det biista pa méanga ar. Inte bara
beroende pa att intresset [or
friflyg har dkat ordentligt under
det sista aret, utan ocksa att
tidpunkt, filt och den gemen-
samma inkvarteringen dr den
bista tiinkbara.

Tévlingarna kommer att om-
fattade flestatyperav friflygande

modeller for utomhusbruk och
spinna over tva hela dagar. Boka
diirltr redan nu in helgen den 14-
L5 juni {or arets friflygfest.

Sommar SM

Tidpunkten ir vald tll andra
veckan i juni, eller rittare sagt
forsta veckan pd skollovet, eller
veckan innan midsommar om ni
vill. Det betyder att familjen kan
birja sommarlovet i Skane pi

friflyg-SM. innan det bir av till
midsommarndjet i foljande vecka.

Bra inkvartering

Den officiella SM-inkvarteringen
hiller hotellstandard och kostar
inte mer én 100 kr per person och
natt. Det [linns cirka 40 platser
tillgéingliga, sa ni gor klokt 1 att
anmila er snabbt. Ange om ni
onskar enkel eller dubbelrum.
Utover det officiella SM-boendet

Sveriges bista friflygfilt

Arrangerande MFK Kristianstad
har bokat pansardvningsliiltet och
flygplatsen i Rinkaby. Vi [ir till-
géng till stora ytor. Var vi viiljer att
forligga startomradet beror i hu-
vudsak pa vindrikningen. Viig-
skyltar kommer att vara uppsatta
for att ni litt skall kunna hitta dit.

Program lordag

I sedvanlig ordning inleder vi tiv-
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agtalarom Friflyg i allmiinhet och
FIB i synnerhet. FIB eller Wake-
ficld som det dven kallas, ir en
tivlingsform som kriiver mycket av bade
hjdrna och kropp. Modellerna iir "segel-
modeller” med en gummimotordriven
propeller [ att ta modellen upp pi hajd.
Wakefield var en engelsk lord som
sysslade med gummimotordrivna mo-
dellflygplan pd 1930-talet och man be-
héverjuinte ndmnaatt lorden har med(6rt
en viss adelstouch till klassen.

Gummimotor?

"Gummimotor?”, siiger nigon. Det iir
viil en sadan modell som jag hade niir jag
var liten med en propeller som man
vevade upp med pekfingret. Det iir fel,
mycketfel! Vitalarhiromen hgeffektiv
motor som inte gdr av om man belastar
den med 70 kg, som kan slita lilllingret
av en vuxen miinniska och som kan ta cn
modell upp till 150 m hijd. Det hiir dr et
krutpaket.

Enorm utveckling

Under de senastle tio dren har utveck-
lingen pa motorsidan varit enorm. Frin
Pirelli, Dunlop, Panda och den svarta
FAl-snodden som var biprodukter {ill
golfbollstillverkning till dagens FAI-
TAN meddubbeltsa hégastretch-virden
ochenorm skillnad i elasticitet, Detta har
gjort det mycket littare att (4 till bra
modeller och mycket mer riitivis kon-
kurrens pa tivlingstiilten.

Tivlingsredskapet da? Nistan tvi-
hundra gram Litt och i méngt och mycket
byggtsomett modernt slrldsﬂyﬁpldn med
sd minga trim- och instillningsmij-
ligheter som man sjilv vill.

I en hirlig harmoni

Beprovade vingprofiler i kombination
med toppmoderna material. Gammalt och
nytt forenas i hiirlie harmoni,

—
hur vi skall fa ner modellen tar Korban
(virldsmistaren i F1C -89) av sig ryss-
massa och skor och likt en ekorre
klittrar han upp efter stammen och tar
ner min Jimi oskadd. Glidjen var total,
inte bara [6r mig utan fér alla som varit
med och letat och utan vars hjilp jag
aldrig funnit min biista fly-off’ modell
Jimi.
Till sist ocksd ett speciellt tack till
Per. min viin och gelike.
Mikael Holmbom

I vantan pa ett VM

Somimar, morgon, stiillningen slas ner
i marken, nattdimmorna l]y[ cfterhand

solen stiger, modellen siits ihop, hak-
kroppen, stabilisatorn. motorréret. vin-
gen. du ser nagra ridjur som iaktar dig
frin skogskanten, snodden. propelle-
rnavel,

Du siitter modellen i stiillningen, ploc-
kar fram veven och kopplar den till pro-
pellern. Drar ut och borjar veva, riknar |
2345, maste [ in femtio vary innan du
borjar gain, 100, 101, néistan [ramme nu.
112, 113, sa diir — puh. du andas ut.

Tar loss modellen [rin stillningen,
Kollar timern. Alla linor pa riitt plats. Du
tar tvit djupa andetag. rakt upp nigot
hoger. modellen i en hand. timern pi
dsdmansgrepp —ihej. dir ir modellen
vig!

Perfektstart, propellern drar modellen
rakt upp, diir kom stabben — modellen
cirklar, tuggar sig uppdt som cn ilsken
terrier. storre och stérre varv nu, dér
tallde propellern. flygkurvetsitter kanon-
fint, modellen glideri stora vackra cirklar
duvetatttimern drstilld pi fyra minuter,
perfektsjunkhastighet, detiirutan tvekan
din hista modell.

Den ska du vara ridd om [6r den hir
kommer att ge dig manga vackra minnen
Iran tivlingsfiiltet.

Fusce, modellen dalar férsiktigt ner till
marken och landar i det langa eriiset.
Radjuren springer skyggt ivig niir du
néirmar dig dem for att hiimta modellen
[6r en ny start. Snart kommer tivlingen
med stort T.

Mikael Eriksson

Ndgra FIB-
specialister:

[ren viinster

Leif Ericsson.
Lennart
Hansson och
Bror Eimar.

Mikael
Lriksson ned
sin Wake

flvgande

cirkus med
sticirtglid och
loopar!

lingarnu pd lordagen med det vi

i fleraklasseroch demsombehéver  r

ling. hoppas vi kunna se

detta eminenta redskap gir det

kallar smaklasser; FIH (A1), FIG
(Coupe d'Hiver), F1J (C1), 77¢m
(P30). HKG (Handluns) och B1.
Genomgang 1 startomridet
klockan 0845 diir var tivlings-
ledare, Herbert Hartmaunn informe-
rarom vad som giiller under dagen.
Firsta tivlingsstart genomférs
klockan 0900, Nyt fér i ar fir au 2
starter skall ha genomforts fore
Klockan 1200 ochresterande 3 skall
genomfiras mellan 1200 och 1600,
Vi hoppas att denna ordning skall

getillriicklig tid for dem som tivlar

trimma en del pi morgonen. sam-
tidigt som den hindrar viara duk-
tigaste tivlande att flyga taktiskt,
dvs. gora alla starter niir lulten ir
som allra biist,

Program sondag

Pasondugen avedrs tivlingarmaom
SM-tecknen i misterskapsklas-
serna. FIA, FIBoch FIC. Genom-
gang kommer att ske 0815 pa fiillel
varefter forsta perioden startar
0830. Eftersom tiden fram till den
stundande VM-tivlingeni Tjeckien

Sveriges allra friimsta friflyeare
gora upp om SM-pluketterna,

Startavgifter
FIH, F1J och FIG: 50 kr. 77¢m
och B1: 30 kr. HKG: 10 kr.F1A.

FIB och FIC + FAl-lag: 150 kr.

Anmiilan

Anmiilan sker biist genom att du
fylleri SMI'I standardblankett (6r
tavlingsanmiilan och skickar denna
till Sven Landervik. Rollosviig 12
29166 Kristianstad. Om du saknar

niistan likabramed vilket papper
som helst, under forutsittning
att du far med ditt namn, alder,
SMFF-reg nummer. adress,
postadress och fram{Grallt vilka
klasser du énskar delta i och for
vilka niitter du énskar boende.
Anmiilan anses inte komplett
[6rriin inbetalning av startay-
gifter + logi skett pd postgiro-
nummer 74 10 99-6 (Sven
Landervik). Vilkomna!
Martin Téirnroth
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Motorns vitre
delar dir kokade
i tvdttmedel.
Kylflinsarna
blinker rena.
Vissa svarta
monster i

aluminiumet
kan kvarsid,
men de hindrar
inte kylningen.
De inre delarna
dr avtorkade.
Smdirj, montera
ach kar!

16

Praktisk
motorkunskap

Fint vader ute!
Varen har kommit.
Snabbt ner med
modellen fran
vdggen, ladda over
natten och ut till
faltet. Fulltankat.
Choka, dra runt
nagra varv.

Men vad i fridens
namn har hant med
motorn?

En igenbeckad motor!
Vad gor man?

or du till den skara som inte
flyger pi vintern'? Dé plockar
du kanske ner modellen fran
viggen i april eller maj.
sticker i laddkontakten till ackarna.
laddardver natten och sedan drar du glad
och fornojd ut tll filtet.
Vil dir uppticker du att motorn inte
gar att starta— propellern girinte att dra
runt!

Propellern har fastnat?

Nja, propellern har inte fastnat, men viil
kolven i cylindern och vevaxeln i
vevhuslagrer. Ar det riktigt illa sa gar
propellern inte ens att rubba.

Lat oss till att borja med konslatera att
du 1 sd fall tillhér ricinoljegenerationen.
Eller ocksda har du overtagit en
ricinoljekdrd motor fran nigon annan.

Med syntetolja existerar inte problem
med igenbeckade motorer. Jag har sjélv
haft [Tera motorer, som legat i dratal, och
som slartar pa forsta slaget nir man ska
anvinda dem igen.

Hartsdimnen

Vad som har hint i din motor idr att
ricinoljans hartséimnen har hardnat under
vintern. De har bildat ctt lackliknande
skikt inne 1 motorn. Sitter propellern
ordentligt fast? Forsok inte att vrida runt
den med vald, om du ér ridd om livs-
lingden pd motorn. Du kan mojligen fi
loss den, men pi bekostnad av skador,
framfrallt pa kolvens relativt sett mjuka
aluminiumyta.

Allra siimst ir det att bruka vild om
du har en motor med kolvringar. De
vassakanterna paringarna kan gorarispor
i cylinderfodret och kolvringarna kan
rent av brytas av, om de sitter ordentligt
fast i geggan.

Atttvingaigiang motorn med en elstart
ir kvalificerat motorpligeri och borde
vara stralTbart.

Filtmetoden

[vrig att flyga i alla fall? Om du inte har
virre fastheckning dn att propellern gar

att vrida runt, fast det kiinns som den gar
i sirap, sa kan du lyckas fa sprutt pa
motorn i alla fall pd filtet. Men ta det
lugnt!

Skruva av ljudddmparen. Hill in
briinsle i utblaset och forgasaren. Skruva
av glodstiftet och spruta in brinsle dir,
Vrid mjukt och forsiktigt propellern, lirka
denrunttills du mérkerattkolven lossnar,

Nu har du motorn full av fortfarande
ganska sega ricinoljerester. Pa kort sikt
ldser inte metanolen dem, sd starta inte
motorn dn!. Vind motorn upp och ner
och fortsétt vrida runt propellern tills
strjan runnit ut via avgasport och
glodstifthal.

Upprepa den hir behandingen 3-4
ginger. Kidnn sedan hur motorn kiinns
och om den gar litt och bra, sa skruva
samman alltsammans och provstarta.

Arbeta hela tiden [6r hand, [6rsok inte
anvindaelstartivenomdetér lockande!

Hemmametoder
Jag forutsitter fortfarande att motorns

~

Rost i
motorn?

H(’il' du till dem som snabbt far
rostiga lager 1 Din motor? Della
beror ofta pi att det stir briinslarester
i motorn vevhus. | brinslet ingdr, som
Du férmodligen vet, metanol.
Metanol idr hygroskopiskt — den
suger il sig vatten. Vatten finnsiluften
i form av vattendnga — hur mycket
beror pa luftfuktigheten, som rider
just vid detta tillfédlle. Ndr motorn har

\.

stannat och kallnar passar metanolen pi
att blanda sig med vatnet. Nu ligger
vatten/metanol-blandningen och pi-
verkar alla stalytor i Din motor.

Detta slutar med korrosion — ytorna
borjar rosta.

Ett enkelt siitt att klara sig (ran detta dr
att stoppa motorn efter dagens sista
flygning genom att lita den varmamotorn
gi pa lomgang och sedan tar man bort
slangen mellan motor och briinsletank.

Prova girna!

Om Du inte tror mig, s finns det tva siitt

all prova:

1. Lat motorn gd pd tomgédng och tag bort
briinsleslangen och Du kommer att
mirka att motorn gir enbra stund pa
det brinsle, som finns kvari vevhuset.

~

2. Héll upp en skviitt metanol i en burk
utan lock, liggiettnyttkullager och
lat det ligga diir. Efter nigon tid
kommer rosten smygande. Det ir
precis samma sak, som hiinder i Din
motors vevhus.

Nu kommer antagligen motorspe-
cialisterna 1 Din klubb att siiga, at
motorn skadas av att koras “utan”
briinsle.

Den korta stund den gir pa briinsle-
blandningen i vevhuset skadar mindre
dn om Du later den vattenblandade
metanolen sta kvar.

Den kvarlimnade oljan — ricinolja
eller syntetolja— kommer att skydda
metallytorna.

Med véinlig hdlsning!
Thomas Nathansson

J
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oljerester har sirapskonsistens. Ta loss
motorn ur modellen. Skruva loss glod-
stiftet, forgasaren, ljudddamparen och
vevhusets baklock. Skruva inte isir
motorn mer, det kan skada mer idn hjilpa.

Nu kan du se riitt bra hur motorn ser ut
inuti. Anviind samma metod som ovan
med brinslefyllning och forsiktig
omyvridning. Om du harricinolja hemma
sa passa pad att olja in kullager och
vevstakslagren innan du skruvar samman
motorn, Kolladven nuatt motorn gér litt
innan du provstartar,

Radikalmetoden

Om motorn dr totalt sammanbeckad
hjdlper bara aceton rengoring.

Skruva isir motorn enligt ovan. Leta
ritt paen glasburk som motorn s delarkan
ldggas ner i. Kép sa mycket aceton som
behdvs foratt ticka motorn med viitskan.
(Aceton #r ritt dyrt och du kan inte
anvinda rengoringsvitskan mer dn en
gang).

Lat nu motorn ligga i burken i ca 12
timmar. Ta upp motorn och [orsok vrida
runt axeln. Ger den inte med sig sa ner
med motorn 1 burken igen. Fortsitt tills
motorn borjar lossna, men anvind inte
véld. Nir den viil gett med sig s lat den
ligga nagra timmar till, sa att hela det
lackliknande skiktet l6sts upp.

Viinta ett tag

Nu dr det oldmpligt att skruva samman
motorn torr. Droppa istéllet ricinolja pa
alla rorliga delar och rotera dem ordent-
ligt. Hill olja i forgasaren si vevaxeln
far smorjning, droppa olja i kullagren,
var noga med vevstaken och dess lager.
Vind motorn upp och ner och se till att
detbliroljaikolvbultens lagring i kolven.

Nu kan du montera samman och
provstarta.

Varfir inte sdira allt?

Men ska man inte montera sonder motorn
totalt efter en sammanbeckning?

Jo, om du tror att du fr si pass sak-
kunnig att du klarar det. sa gor sa! Men
har du aldrig sirat pa en motor [Grr sa dr
det inte lige for att borja med en sam-
manbeckad sadan.

Manga delar behdver speciell akt-
samhet och kunskaper om hur man gor
for att lossas fran varandra — sa tex ir
det ofta stora problem att fi ut kullagren.

i

Alla delar maste ocksa vindas exakt
ritt vid ihopmonteringen tratt man inte
ska behdva slita in dem pa nytt. Det
handlar egentligen om passningar pa
100-dels millimeter och inte alla motorer
har stift och klackar som gdr att man
automatiskt monterar riitt.

Nir du smorjer in motorns delar.
anviind dé aldrig vanlig motorelja eller
symaskinsolja. Det dr en, kemiskt sett,
helt annorlunda viitska in ricinolja, som
inte blandar sig med vare sig metanol
eller ricinolja. Har du otur sa bildar den
en svart smorja inne i motorn nér du kort
denett par gangeroch den kan ligga kvar
ritt linge eller ocksa forvandlas till sot.

Nista gang

Niista host gor du lite annorlunda innan
duhiinger upp modellen, eller hur?. T ex
sa hir:

Kop eller ligg av nigon klubbkamrat
lite syntetolja, tex Aerosynth. Carbulin,
Castrol MSSR m f1. Skruva loss glidstift
och ljuddiimpare och hilll metanol eller
T-spriti motorn, Drarunt saatt ricinoljan
[6ses upp. Hill ut blandningen, Motorn
ar nu relativt torr, sa vrid forsiktigt, Hll
nu ordentligt med syntetolja i motorn
och sprid det genom att vrida runt
propellern manga vary. Motorn klarar
sig nu i dratal, for syntetoljan hirdar
aldrig och motorn dr bra konserverad.

Det finns egentligen speciell konser-
veringsoljaav syntettyp. men det ér tvek-
sumt om du behdver skalla den. Vanlig
syntetoljaharvisatsig skyddatillrickligt.

Hi bar’ a dk...

Tinker du sedan vara envis och fortsiitta
med ricinoljebrinsle dr det bara att starta
motorn utan nigon férberedande
rengoring - syntetoljan och ricinoljan
blandar sig [int och starten bér inte
innebiira nigra problem.

Smutsig motor
Var du trétt pa din ricinoljekladdiga
motor? Tyviirr blir motorer, som kors et
par dr pd ricinolja, girna tickta av et
segt, lackliknande skikt dven pd utsidan.
Skiktet dr utomordentligt svirt att
avldgsna. Inte ens stalborste brukar ricka
tll for att fa bort det och aceton. som
fungerar pa harziimnena inne i motorn.,
Klarar inte av ytterskiktet. Men det finns
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en ny metod, Den forutsitter dock att du
kan skruva isiir motorn och miirka
delarna, sa att du sitter samman dem pa
ratt satt.

Plocka isiir motorn helt. Du behéver
dock inte ta ut kullagren. Forgasaren
brukar oftast inte heller behéva
behandlas. Inte heller ska du ligga i de
inre delarna som kolv, foder, vevstake o
s v. Det dir ju de yttre, smutsiga alumi-
niumdelarna plus igenbeckade skruvar
som du vill at.

Ligg alla delarna i en kastrull med
vatten som ticker motorn helt, plus
ndgon centimeter. Hill i tva ragade
mutskedar tviittmedel av den gammal-
dags typen. Ull exempel Via.

Koka upp vattnet och lét det sedan
sjuda under lock en hulv imme.

Hill bort vattnet och skolj motor-
delarna under varmvattenkranen. Sim-
salabim. Motorn brukar vara som ny -
jag har gjort detta med tvd motorer och
resultatet var hiipnadsviickande. Tipset
kommer ursprungligen [ran Tyskland.

Rostskydda!

Men nu dr motorn ndarmast kemiskt ren
och det giller att snabbt olja in alla
delar, siitta samman motorn och kira
den minst to minuter, Allt kvarvarande
fukt loses upp av metanolen och din
nygamla motorir klar att tas i bruk igen.

Bosse Gardstad

En kolv, som
misshandlats s

att det blivit
repor i den.
Agaren firsikte
med vald vrida
runt propellern.

Motordelar
med sega
avlagringar av
ricinolja.

Inte ens med
kniv brukar
man fi bort
dem.
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Lary-(,
friflygande
idrottsman,

gladdes dt
SMFF:s FSF-
anslutning som
ger oss
medlemskap i
Riksidrotts-
[iirbundet.

Till hager
FSFE:s Bengt-
Erik Fonsell

De belinade:

Frdan viinster

r;‘ rets
Friflyvgare

Lars Hafner,
Calle Sundstedt
och Carl-
Gustaf
Ahremark

et dr litt att sammantatta arets
forbundsméte. Dir orsakade
inga [rigor nidgra lingre
diskussioner. Inga voleringar.
Det var oftast majoritet it ena eller andra
hallet—epitetet "enhilligt” hérde manga
ganger i plenisalen. Trevligt!
Sa till exempel blev vi i ett huj asso-
cierade medlemmari Flygsportforbundet.
Det ville alla ack-alla-mation!

Gamla psalmer ...

Tunga namn 1 forbundsméteshistorien
drog kiipphiistar, gamla psalmer. Fa stdd-
de. Var numera stindige ordférande

Bengt-Olov Samuelsson hiilsade en av
dem villkommen dter till nésta ars mate
med nyamotioner med forhoppningsvis
nya innchall. De gamla har slitits ut si
till den milda grad. att vissa limnade
moteslokalen [Or att inte somna. Frisk
luft friskar upp.
Attraktiva modellflygare!
Sveriges modellflygare drattraktiva. Det
kunde man konstatera. Flygsportférbun-
det “fragade chans™ pa SMFF.

Det hela tycktes bli ett triangeldrama,
eftersom KSAK:s utsiinde generalsek-

reterare Carl-Johan Rundberg ocksi

fanns pa plats och lade ut krokar, om én
vid sidan om sjilva huvudiragan.
Kontentan blev, att sivil FSF och
KSAK sag SMFF som en samarbets-
partner for gemensam framtid i lufthavet,
som Carl-Johan vist uttryckte det hela.

Smidiga grenkonferenser

[nnan vi komtill dessa héjdpunkter hade
delegaterna gatt igenom tre grenkon-
ferenser. De gick smidigt och som vanligt
klarade lin{ly garna av sin pa knappt jugo
minuter, sedan [rifly garna inlett med en
tvaochenhalvtimmessittning. Diir ut-
gjorde landslagsuttagningsdiskussioner
den frimsta haken.

Friflyg dr idrott, punkt slut!

Lars-G Olofsson, AKMG & viirldsmiis-
tare i F1C pa 80-talet och nu pi mote
igen, lirde oss — som vanligt — att
[riflyg &r idrott och att de gamla UT-
reglerna inte skulle ersittas med en
framstressad nyordning., Martin Témn-
roth, friflyggeneral, ville ha balans mel-
lan meetings och UT-poinggivande

Lennart Olsson

Viir viin och klubbkompis har limnat oss.

Lennart var en inbiten segelflygentusiast sedan ungdomséren
och han gillade savil nojes- som tivlingsflygning,

Lennart anordnade segelflygtivlingar och sporrade oss andra

att tivla och bli bittre termikflygare.

Han har stor del i vdra framgéngar.

Lennart lyckades sjilv mycket bra pa minga tivlingar,

Vi kommer att sakna Dig pda félter, Lennart!

Hokaklubben, Halmstad
Raoul Ragwall

Uppsala Flygklubbs traditionella
elflygtriaff dger rum 14-15 juni
pa Sundbro flygfilt 1 mil N Upp-
sala. Pa lordagen ér det fri flyg-
ning diir alladir viilkomnaatt flyga
med de mest skiltande {lygplan.
Genom dren har vi sell stora och
sma, snabba och lingsamma el-
seglare, aerobaticmaskiner, py-
lonracers och skalamodeller.

Elflyg-tréiff i Uppsala

Pa sondagen ir det en del- tiv-
ling i El Populir.

Som vanligt kommer det att
finnas grejer till salu och den
som har begagnat att avyttra har
hir en marknad!

Vackert viider blir det dess-
utom som alltid! Merinfo genom

Leif Rydén
018-69 63 80

/
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tivlingar. Med bastubad.

Herbert Hartmann betonade, att gren-
styrelsen lagt fGrslaget uteslutande med
ambitioner atl vinna VM och EM, inte
for att rekrytera. Det blev aterremiss av
forslaget.

Radioflygarna avslutade grenkonfe-
renserna. Rune Oberg, Stockholms RFK
sagade (med ritta?) samtliga grenars
redovisning 1996 och budget 1997. "En
gronrédgul réra” blev omdomet over
grenarnas ckonomiska redovisning.

Litt korkad hade jug sjilv svart att
félja de presenterade sifTrorna. dirnega-
tiva dverskott frin 96 blev positiva.

I évrigt inga stérre motsiatningar hiir.

Snabbare ut med reglerna!
Sussi Karlsson snyggade till en pylon-
motion genom att byta ut flutter (ljud)
motlladder (otrevligaskevroderrirelser)
och kriivde 1 niista andetag. art F4C-
reglerna borde ul automatiskt snabbare
tll skalatéivlarna.

Attde finns pa Internet [6r "hiimtning’
riicker inte — alla har inte dator [6r sant.

Glam och tornej

Lordagen avslutades med glam och tor-
nej. Innan man slog sig till bords, ledde
SMFEF-ordlGrande Robert Sundstrim
stor show i Olgas Bar. Hiir hyllades
svenska modelllTygstorheter med me-
daljer, plaketter och diplom en masse.

Hyllade blev Carl-Géran Sundstedt
och Carl-Gustaf Ahremark (behvs pre-
sentation av dessa herrar?) liksom lin-
[yg-VM-organisatdrerna Mats Bejhem
och Garan Olsson (CIAM-Laird Jack-
son: "splendid organized. well done™
och flygjournalister: "They have set a
new standard regarding world cham-
pionship arrangements™),

Avgiende SMFF:s generalsekreterare
Lennart Hansson hyllades ocksi (i en
Lennart-presentation miste ocksi ingé
viint stéttande fru Berit!).

Slicad kalkon med kulpotatis och lig-
oktanig sauce intogs med avslutande
elass dérelter under gemytliga former
tills dansbandsspelande quintetomdjlig-
gjorde fortsatt bordskonversation, For

en gings skull fick vi kiinna oss handi-
capade i motsats till den grupp divstum-
ma. som ocksi kongressade pa hotellet.

En san sondag!

Ln stralande morgonsol gav oss aningar
om en positiv sondagssession. Den bley
positiv.

Jag tar mig riittighcten att undanta vissa
motioner angaende (Grhillanden 1 niir-
heten av 62° 18N och 17° 6” W. Dessa
motioner avhandlade néira nog [Grhisto-
risk 1id och har enligt min mening intet
med SMFEFF:s [ramtd att gora.

Sondagens session inleddes med att
motesordforanden hiilsade viillkommen
enav mangamotens joker — Bjorn Ham-
marskjéld, Ovansiljans MK. "den. som
igar saknade kryddan under diskussio-
nerna kan jag idag glidja med att hillsa
Bjorn Hammarskjold viilkommen i le-
det". Snyggt jobbat. Bengt-Olov!

Bjorn har forvisso givit oss saviil gri
har som muntrationer under éren.

I ir Gverraskade Bjorn H med att ge

Fortsdlining néista sida!

KSAK:y

general-
sekreterare
Carl-Johan
Rundberg.
Till hiiger en
del av svensk
[riflvesocieter

Fran vinster :
avgdende
SMIT-
sekreteraren
Lennart
Hansson och
Linflvg-VM-
eeneralerna
Mats Bejhem
och Garan
Olsson fick alla
SMFF:s
standar.
Léngst till
hiiger

De tvi
ordfirandena
skalar for

futsionen.

| Thorstrut i Emmaboda!

N 4

Norberg

Helgen 28-29 juni dr det dags &

For barnfamiljer rekommende-

| Getingen

drets Thorstruten-meeting med
tonvikt pa trivsel och [lygning.
Som tidigare triiffas vi pi Skute-
ryds [yglile 3 km O Emmaboda.

En 1300 meters asfaltbana vil-
komnaridven (Tiktmaskiner. Hus-
vagnar/tialtkan stiallas ianslutning
till faltet, diir det ocksa finns el
fér camping och laddning.

\

ras etl besok pa nédrliggande elas-
bruk. Pi lordagkvill grillparty
(medtag grillvara!)

Foranmilan behdvs inte,

Ar Du osiiker om viigen eller
vill veta mer, kontakta:

0486-109 21: 010-694 74 53
dan Johansson, O471-101 29

Tommy Segerdahl,

Torsdagen 8 maj. Norbergs FK
sedvanliga "Kristiflygartriff™
vid Balsjolillet. Kom gédrnare-
dan pa onsdagen.

Allt slags modellflyg. Inga
avgilter. Grillfest pa torsdag-
kviillen som vanligt.Undrar Du
om nagot, kontakta da girna:

Stig Groning, 0223-212 06

Lars Wendel, 0223-227 2]

MFK Getingen. Gnarp, ir ny-
startad, e-mailar Lars Soder-
holm till oss. Lars meddelar att
klubben har funderingar pi att
medverka 1 Modellflygnytt.
Dock [6ljde inget "attachment™
med mailet — riétt vanligl.
tycker jag. Men saviil Getingar
som andra ir vilkomna med
hidrag! Den Gamble
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Bengt-Olof
Samuelsson
ledde
forhandlingar
med sedvanlig
Kalén-skérpa!
Hotel
Skogshajd i
Sadertiilje
erbjuder bra
lokaler.

AlrCombat-,
segel och
pylonmodeller
fanns utstéillda
i moteslokalen.
Hir Jan
Karlssons
snygga
Mustang &
PoleCat.

Robert
Sundstrom har
all anledning
att kiinna sig
najd med sin
och SMFF-
styrets insats.

forbundskassoren en eloge for "dntligen
en bra och littldst ekonomisk redovis-
ning". Johan Bagge hade avvikande

mening. Mangfald i dsikter berikar!

Flygsportforbundet

Snart blev anslutningen till Flygsport-
forbundet huvudfrigan. Den stunden
hade manga viintat pa.

FSF:s Bengt-Erik Fonsell besteg talar-
stolen av gav oss entusiasmerande "posi-
tive waves” (citat filmen Kellys hjiltar!)
om en kort [orlovningstid.

Carl-Johan Runnberg, KSAK, sjong
samma sang, men gav firre konkreta
detaljer. Men det handlade frimst om
aktionerdver gren-grinserna for att iter-
uppvickandgot somtidigare bendmndes
flygpojkverksamheten.

Vi skulle samarbeta. Det var en lisa
[6r varje nidrvarande modellflygare att
sa pitagligt fabevis for att man éntligen
ansags vara viird ndgonting. Sillan har
si fa (2 stycken) [t sa ménga (bortit
100 delegater representerande omkring
8.000 medlemmar) att kinna sig sa
viirdefulla.

SMFF svarade ja

Omrostning gav ett enhélligt ja, sedan
Bengt-Erik F niira nog gétt ner pa knii i
sitt frieri. Nu éir vi med i FSF, vi alla
modellflygare. Ma viilgang och lycka
ftilja oss pa fiarden!

I ctt lat rusigt tillstand efter detta
undertecknade Robert Sundstrom {or
SMFF och Bengt-Erik Fonsell [6r FSF
associationsavtalet, och avslutade med
att besegla det hela i en hogtidlig skal i
Porla (med citronsmak).

Detta var en forbundsmoteshijdare,
som vimodellflygare liinge lingtat efter.
Det var framtiden vi sysslade med pa ett

férbundsmdte. Niir hiinde det senast?

Nagra personval ljummade av ull-
stillningen. Lennart Hansson eltertriids
av P-O Berglund.

Lennart ldmnar alltsa styrelsen. Han
mé vela att han varit med och paverkat
med sitt lugn, sin strukturerade kiinsla i
svara situationer. Ma vara kidmpande
ungdomar ta lirdom av hans sitt att
bidra, dela med sig.

Jag hyser ljusa férhoppningar om
SMFE:s framtid med the youngsters i
styrelsen. Med den kiinslan limnade jag
motet nagot i fortid.

46 mil hem lick mig att tinka igenom
och sammanfatta med ovanstiende.

Den Gamble Redaktiren

P.S. Far en mer uppstrukturerad och
innehdllsmdssigt riktigt redovisning av
det timade farbundsmdéter 1997 hénvisar

Jag till det sakliga protokoll, som sekre-

terare Lennart Hansson i sinom tid kom-
mer att avleverera. D.S.

Nagra uttalanden vid métets slutskede:

* Sveriges Modellflygforbunds skall sd
snart lytining skett till nya lokalerna
antaga denna standmissiga adress:
Sveriges Modellflygfirbund
Bravalla Flygfilt §

Box 4015
600 04 Norrképing

+ Ett annat uttalande
var om malsiitt-
ningen all aterigen
anordna ett
gemensamt SM 1998
pa Bravalla — nytt
svenskt modellflyg-
centrum,

' SMFF aktivitets-lotteri!

adrar viigang 1997 ars
aktivitetslotteri! Som
nimnts 1 Modellflyg-
nytl, delas lotteriandelar ut [6r
redovisade aktiviteter.
Redovisning gdrs till SMFF
exp.box 10022, 600 10 Norrks-
ping. Speciell blankett har sints
till klubbfunktionirer. Det gér
bra att redovisa pi annat siitt,
bara det gors skriftligen med

namn, SMFF- och klubbnummer.

Foljande aktiviteteriridagslaget
aktuella for lotteriet: Ny medlem i
SMEFF far 2 lotter, den som viirvat
medlemmen [ar | lott, och klubben
som medlemmen tillhér faren lott.

Pa samma sitt fr tagare av RC-
certifikat 2 lotter, utfirdaren 1 lott,
och utfidrdande klubb 1 lott,

For att "pusha” for de nya mo-

dellflygmirkena, delas [ lottut for

varje mirke som en pilot tar, en
lott till piloten och en till klubben.
Om man tar guld i kategorin
hangflyg, och sedan guld i kate-
gorin radiostyrda motormodeller,
sa riknas detta som tva miirken —
tva lotter ges till piloten.
Bestimmelser for modellflyg-
miirken [or fri- och linflyg och for
RC faststilldes av SMFF forbunds-
mote 1997. Vi publicerar mirkes-
bestimmelserna i néista nummer.
Nytt f6ridrir de pd prov inforda

distansmiirkena. Dukan liisamer
om dessa pa annan plats i detta
nummer. Samma regler giiller
for distansmirkena som for
modellflygmirkena, en pilot far
I lott per erévrat mirke, och
dessutom far den klubb piloten
tillhor ocksi en lotL.

De forsta lotteri-omgangarna
redovisas i ndsta nummer av
Modellflygnytt, sa siitt fart, flyg,
ha roligt och delta i lotteriet!

Martin Elmberg, PREK

J
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rbetet med SM 1997 i F3B och
F3J i Orebro gér vidare. Efter
diskussion bland de aktiva, har
vi beslutat att i forviig lotta turordningen
for tivlingarnas genomforande. Ena
klassen inleder pa lordagen. Direfter
viixlar vi till séndagen och tillbaka igen
pit mandagen. Ordningen blir féljande:

Dag Formiddag Eftermiddag
Lordag 17/5 F3iB K31
Sondag 18/5 F3J F3B
Mindag 19/5 3B FF3)

Vi kor tvi samlingar pa l6rdagen, en kl
0800 for F3B och ndgon gang efter 1330
for F3J. Tévlingsplats iir Piliingens mo-
dellflygfilt i Orebro. Startavgilten dr
100 kr per klass och siitts in pa F3B-
Swedens postgirokonto 71 63 27-2. Allt
overskotll utnyttjas Gll priser/trivsel-
atgiirder. Anmiilan (med tva radiokanaler
och SMFEF-nummer) gors till:

skrivande stund har virens forsta
tecken visat sig. Vissa av oss har
hallit vintern stand och forsokt flyga
med jaktkirror i underkyltregn och sné,
men nu dr det snart dter dags att [Tyga
luftstrid 1 shorts och kortiirmat!

I maj drar de [Grsta tivlingarna igang.
Jaghoppas alt [ se mangaav eri sommar,
antingen som jaktpiloter under tivling,
eller som publik och medhjilpare.

[arvill jagspeciellt tipsa om Euro-cup
tavlingarna. som kérs i Finland. Sverige
Norge och Tyskland. Ew speciallall dr
tivlingen i Norrképing, som bide
kommer att vara en deltivling 1 Luro-
cupen, och inoffciellt nordiskt miste-
rskap. En annan forvintad hojdare dr
Riksmiisterskapet. somi ér kirs i Orebro.

Det dir trevligt att se att det rir pa sig
bland si minga klubbari Sverige! I vissa
Klubbar kor man med hemmasnickrade
regler, och oftast med lite stérre kirror.
Deltta dr roligl, men jug ber er atl inte
glomma bort siikerheten, som &r viktig.

Det dr ocksa trevligt att notera att vi
faktiskthar tivling i sa gotthela Sverige,
bide vad giller tivlingar och tivlande
piloter. Arets svenska cup spinner [rin
Ripa i sdder, till Luled i norr, [rin Troll-
hiittan i vister tll Upplands-Viisby i
oster! En forutsittning for att vi i
fortsittningen skakunnaha god tickning
ar att ni som dr intresserade av att delta i
en tivling tar er tll de tivlingar som
ligger ndra. Gor ni det inte. kanske inte
tavlingen finns kvar niista ar, utan har

]1}’1[&11 nan annanstans. Grupp Sydﬂhomas Hyiaﬂder 0435-810 48 19 JU“ Norrkaping‘ Sverige
Fér den som vill horja flyga, men inte  GryppVast/Goran Magnusson 053251134\ J

Gemensamt SM i F3B & F3J

Anders Gustavsson
Mandelstensvigen 5
703 74 OREBRO
E-post:a.gust@orebro.anail telia.com
Vi har beslutat forlinga anmilnings-
tiden till 30 april. Avgiften skall natur-
ligtvis vara betald till samma datum,
For mer info. kontakta:
* AU-segel = Ante Hurtig
08-778 55 16
ahu@bull.se
* ['3B-Sweden = Anders Gustavsson
019-20 17 35
a.gust@orebro.mail.telia.com
Aktuell information linns tillgiinglig
via F3B-Swedens hemsida pd internet,
klicka pa linken SM F3B/13) 19497:
hitpefhem. passagen.sefagust/index huml

Hor av dig om du har synpunkter pa
cller fragor om hemsidan.

Kom ihilg att du fran 1 ar maste 16sa
tivlingslicens [6r att tivla inom radio-
Myg. Det sker genom din klubb och du
kan se tll att klubben éronmirker din
licensavgift (100kr) [Gr AU-segel.

Du kan tivlaiandra radioklasser med
samma licens. Se ocksatill att din klubb
och ditt distrikt skickar in resultatlistor
[rin varenda tivling, liten som stor. Det
kostar inte klubben ndgot numera och
kun ge betydande tillskott Gl radio-
segelllyget Irin SMFF och radioflyg-
grenen.

Vil méit!
Anders Gustavsson, F3B-Sweden
Antero Hurrig, AU-segel

Nu kommer taviingarnal!

vet vad han ska bérja med, kan jag re-
kommendera de tre gratis-ritningar
undertecknad har gjort.

Farstutiirgamlabeprovade P-39 Aira-
cobra, som fanns som gratis mittritning
1 Min 4/94. Dessutom har jag pa senare
tid publicerat ytterligare tvi. Spitfire och
Messerschmitt, som gar att ladda hem
frin Internet. Link till ACES-aircombat
finns fran SMFFs sidor pa adress:
wwwnadellflvaforbind. se.

Piloternai Schweiztyeks kommaiging
ordentligt. De kommer troligen redan i
ar att kiira en mini-cup och deltar even-
tuellt redan 1998 med en deltivling i
Euro-cupen. USA-piloternasatsarocksi
hart. De kirett par stora tivlingar som ér
sponsrade med dyra och fina priser.
Kanske nagot 6r oss all ta elter?

En del datum i tavlingsgrupp norr har
dndrats av olika anledningar. Om du
tinker delta i nagon av dessa tivlingar
bér du kontrollera 1 tivlingskalendern.
Biist éir som alltid att ta for vana att i god
td(veckori[Grviig) ringuunsvarig grupp-
chef och kontrollera hur. nir och var
tivlingen ska genomforas.

Vi ses i hetluften!
Maitin Elmberg

Tavlingsgruppchefer
Grupp NorriJorgen Jonssen  0935-260 70
Grupp Ost/Lars-Gunnar Lundell 0225-500 08

r =
Topaz Svenska AirCombat-cup '97
Svenska deltivlingar 1 Euro-cupen
rilknas dven 1 Svenska cupen.
Briefing (b) . start (s)

Maj
10 Lindesberg
10 Karlskrona

b 12/513 Grupp Ost
b11/512 Grupp Syd
17 Vargarda  b12/s13 GruppVast
24 Koping b12/s13 Grupp Ost
25 Ornskdldsvik b 15/s 16 Grupp Norr

Juni
7 UpplVésby b18/s17 Grupp Ost

Juli

5  Sater b 12/s13 Grupp Ost
5  Almhult, b11/s12 Grupp Syd
26 Bengtsfors b 12/513 GruppVast
Augusti

2 Vannas b 12/s13 Grupp Norr
2-3 Ripa b11/s12 Grupp Syd
9-10 Orebro b12/s13 RM

23 Trollhattan b 12/s 13 GruppVast
30 Vénnas b 12/s13 Grupp Norr
Seplember )

6 Sala b 12/513 Grupp Ost

6 Engelholm b 11/s12 Grupp Syd

Europa-cupen 1997

Segel

'SM i inomhusflyg Arsta Flygdag

nomhus-SM och RM arran-

geras av Limhamns MFK

den 3 & 4 maj 1997 i Europu-
porten, Kongresscenter, A2-
Hallen, Malma.

Man flyger klasserna NoCal,
Peanut den 3 maj. med trining
for FIL.FIDoch50-6res klockan
1600-1900. Dend maj tivlar man
1 FIL. FID och 50 ¢res klockan

1000-1700.

Logi kan ordnas/bestillas pi
STF Vandrarhem. Backaviigen
18, telefon 040-822 20,

Anmiilan till Bengl Stibner.
040-16 35 75. Startavgilter 100:-
/klass, utom NoCal, som ér 30:-.

Kontakta giirna

Bengr Stibner
040-16 35 75
Kalle Westerblad
04047 20 20 |

tockholms RIFK vill iir-
1a putta for sin stora flyg-
dag pi Arstafiltet.
Vikommeratt visaupp si man-
ga olika Myggrenar som majligt
saatt allmiinheten kan fa se bred-
denisvensktmodellflyg avidag.
Fiiltet ligger centralt i sédra
Stockholm ochnis ldtt med egen
bil ¢ller buss till Ostberga och
nagra minuters promenad.

Kontaktperson Sussi Karlsson,
telefon & telefax 08-681 02 61. J
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Tavlingskalender Friflyg 1997 ¢ Alla klasser

Datum Tévlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Pg-konto  Ovrigt
Maj 3 Majtévlingen F16 alt falt Uppsala FK/mfs Gunnar Agren 018-2067 10 6456677  Ange personnummer!
Maj21-24 Landslagslager Revinge Hed Grenstyrelsen Per Qvarnstrom 046-481 24 Kom hit!
Maj 24  Vartavlingen Oldtimer ~ Revinge Hed S Hallands MFS Kurt Sandberg 035-12 287 46
Maj25  AKM:s Vartaviing Revinge Hed AKM/mfs Lennart Hansson ~ 040-1937 90 434042-8  Alla klasser
Jun 14-15  SM FAl-klasser Rinkaby Kristianstads MFK ~ Sven Landervik 741099-6 Alla klasser
Winterial #1 RM, Gvriga klasser Rollosvdg 12, 291 66 Kristianstad
L Jun 27-29  Scania Cup Rinkaby AKM/mfs Lennart Hansson ~ 040-1937 90 434042-8  F1A F1B,F1C
tavlings- ayg 1824 Varldsmésterskap Sazena Tjeckien Martin Tarnroth 08-778 44 89 Hang med som supporter!
kalendern Aug 23-24 Oldtimer-SM Rinkaby AKM/mis/SHMFS  Kurt Sandberg 035-12 28 46 Oldtimer alla klasser
inscindas till - Sep 13 (14) Revinge Mote Revinge AKM/mfs Lennart Hansson ~ 040-1937 90 434042-8  Oldtimer/alla klasser
SMFFE:s exp, Sep20-21 UT F13 Norrkoping ~ Grenstyrelsen Martin Tarnroth 08-77844 89 518156-6  Mark talongen Fri UT!
Box 10020,  Okt4(5) Hielmerus Memorial F13 Norrkoping ~ MFK Linképing Per Johansson 013-52086  881168-5  Klassikern!
600 10 Okt 11 (12) Skane Friflyg '97 Revinge AKM/mfs Lennart Hansson ~ 040-193790 4340428  Alla klasser
Lo Okt1g UFK:s Hosttavling F16 alt falt Uppsala FK/mfs Gunnar Agren 018-2067 10 6456677  Ange personnummer!
Norrkiping — @yRIGT:  Frifiygméte preliminért den 6-7 december 1997 (kontakt Martin Tamroth 08-778 44 89)
Tavlingskalender Linflyg » Alla klasser * 1997
Datum  Téavlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Ovrigt
Maj 5 Barkarbytavlingen 97 Barkarby Fp MFK Galax & SLM  Kjell Axtilius 08-77449 15 F2A, F2C, F2D, GY + LINFLYGDAGEN!
Maj 9 Vartavlingen Kanalplanema  Karlskoga MFK Stefan Karlsson 0586-538 90  F2B, Semistunt (sen/jun)
Maj 10-11  Varklippet Klubbfaltet Karlskoga MFK Stefan Karlsson 0586-53890 F2D
Maj 31 Vastkust-raffen ‘97 Inlag Kungsbacka MFK  Stefan Lagerquist ~ 0300-266 84 ~ F2B, Semistunt (sen/jun)
Jun7-8  Oxeltpokalen Ramdalen Oxelosunds MSK Bengt-Ake Féllgren 0156-328 47  F2A, F2B, F2C, F2D, GY, Semist (sen/jun)
Jun 14 Windmill Cup '97 Klubbfaltet Trelleborgs MFK Lars Roos 0410-102 83 F2B, Semistunt; (sen 50:-/jun 30:-)
Jun 14 Solnas Combatpokal ~ Barkarby Fp Solna MSK Stefan Sjoholm 08-287396 F2D
Jun 15 Solnas Pokal 97 Barkarby Fp Solna MSK Jan Gustavsson 08-759 60 98 F2A, F2C, GY
Aug 9 KGA-Méstaren Klubbfaltet Karlskoga MFK Stefan Karlsson 0586-538 90 F2D
Aug 10 Vasterastaviingen Johannesbergs Fp Vésteras FK/mfs Per Stjamesund 021-80 4234 F2A F2C, GY
Aug 16-17 SM Bravalla Flera klubbar Kiell Axtilius 08-774 4915 F2A, F2B, F2C, F2D
Aug 16-17 RM Bravalla Flera klubbar Mats Bejhem 08-590 801 79 Goodyear, Semistunt (sen/jun)
SepB-7  Vanershorgspokalen  Brattelund Vanersborgs MK Ingemar Larsson ~ 0521-672 12 F2B, Semistt (sen/jun), F2D, Combat Open
Sep6-7 RM Brattelund Vanersborgs MK Ingemar Larsson ~ 0521-672 12  Slow Combat
Sep 13-14 Galax Open Tullinge MFK Galax Kjell Axtilius 08-774 4915 F2A, F2B, F2C, F2D, GY, Semist (sen/jun)

Internationella tavlingar: Maj 17-18/Limfjordstaviingen, Danmark, fér ev deltagande kontakta

Tavlingskalender Radioflyg * F3A * 1997

Mats Bejnem  08-530 801 79 F2A, F2B, F2C, F2D

Datum  Téavlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Ovrigt

Maj 10-11 Stenungsundspckalen - Stenungsunds MFK  Bernt Olsson 0303757303 UT » F3A/Nordic/Popular

Maj 31 Aero Cup Trollhdttan Gunnar Karlsson ~ 0520-720 42 UT » F3A/Nordic/Popular

Jul 19-20 Bunten-Duellen, SM/RM MFK Bunten Inge Norberg 090-12 8853  SM F3A » RM Nordic/Popular
Jul 26-27  Grumspokalen Portlanda Grums MFK Gert Borén 0555-123 97  UT * F3A/Nordic/Popular

Jul 28-  Nordiska Masterskap ~ Elverum Norge Gunnar Karlsson ~ 0520-720 42 F3A & Nordic

Aug 56  Grénscupen - Tidaholms MFK Benny Kiellgren 0502-14559  UT » F3A/Nordic/Populér + Aresti
Aug 29-  Varldsmésterskap Deblin Polen Gunnar Karlsson ~ 0520-72042 F3A

Sep 20-21 Hdst-taviingen g Linkapingseskadem  Anders Johansson  013-13 96 56  UT » F3A/Nordic/Popular

Sep 27-28 Tawvling - Stenungsunds MFK  Bernt Olsson 0303-75 73 03 Nordic & Popular

Okt 4 Jarfélla Open Jarfalla MFK Robert Sundstrém  018-130233  Nordic

OVRIGT: Domarkurser 26-27 aanMalmen (kontakt Anders Johansson, 013-13 96 56) & 17-18 juli/Norsjo V. Hagkulla (kontakt Gunnar Karlsson 0520-720 42).

Tadvlingskalender Radioflyg » F3B & F3B-T & F3J ¢ 1997

Datum  Téavlingens namn Plats Arrangdr Kontaktman Telefon Ovrlgt

Apr19 F3J, ej UT Herrljunga - -

Apr 26 Vartraffen, F3B-T, UT  Revinge Acroflyers Jan Nilsson 0411-55 1048 2357937  Sen 75:-/jun 50:-, sen 18/4.

Apr26  Zektor Cup, F3J,UT  Pilangen MFK Ikaros - : - -

Maj 10-11 F3B Braftforsheden  MFK lkaros - - = =

Maj 16-19 Segel SM 1997 Pilangens mfi  Au segel/F38 Sweden Anders Gustavsson 019201735 716327-2  100-/kass.anm sen 28/4
F38 & F3J Antero Hurlig 08-778 55 16

Maj 24 (25) Micros F3J'97, UT Toppfaltet RFK Micros Antero Hurtig 087785516 435977-4  Sen 100:-/jun 50:- vid anmél.

Jun1-2  Orebro Open F3B Pilangen MFK Ikaros - » - -

Jun 14 (15) Finspangstavl, F3J UT  Finspangs Sportff Finspangs RCK Sture Ekman 0122-126 81 7965742  Startavg 120:-. Brief. 0830.

Jun 28-29  Kungséangen Cup '97  Toppféltet Kungsangens MFK  Bengt Fasth 08-580 374 72 390082-6  Sen 100:-, Jun 50:-; sen 17/8
F3B Vallentuna 0708-37 47 20 Start 0900; Camping pa féltet.

Aug 9-10  Bodenknallen, F3B Boden Bodens MFK Olaf Bréms 0921-154 91 Anm sen 2/8, Avg 100:-

P
kr. 1 6vrigt har forsikringen Hmnmul

innchill som forut.
Vi inom styrelsen ir inte tillfreds-

Ny ansvarsforsakring

om vi list i Modellflygnytt finns

detaljeriansvarsforsiikringen som

inte dralldeles lysande. Sirskilt géller

detta sjiilvrisken som varit ganska hg
(1/5 av ett basbelopp).

Underhosten gjordes det forstk med

att forbiitta forsikringens innehall in-

.

klusive sjilvrisk. Forsikringsbolagen
tycks varaointresserade av ansvarsdelen,
men vill giirna forsikra cgendom.
Sedan i december har i alla fall f6r-
sikringsbolaget sinkt sjilvrisken pi
innevarande forsiikring med hilften, dvs
for 1997 kommer sjilvrisken vara 3.620

stillda med dennalésning. Till decem-
ber, niir forsiikringen skall fornyas nista
edng, kommer diirfor nya offerter be-
giiras in. Styrelsen har intentioner att
producera en broschyr som beskriver
vad [Orsiikringen ticker och inte ticker.
Robert Sundstrim
=,

j Ordférand
Sverlges H;beor{asnun?jstrﬁm
Modellﬂyg- Hamnesplanaden 4B
forbund 753 19 Uppsala

018-13 02 33

Vice ordforande

Martin EImberg
Kamnérsvagen 11-N111
226 46 Lund

Tel 046-15 11 AN

Sekreterare
Per-Olof Berglund
G:a Huddingevégen456A

Kassor
Bo Modigh
Bjorkhagavagen 11

125 42 Alvsj

Tel 08-647 68 33

148 71 Sorunda
Tel 0B-530 432 54
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Taviingskalender Radioflyg * F3B & F3B-T & F3J » 1997 » fortséttning

Telefon
08-77856 16  435977-4

Datum Tavlingens namn Plats
Aug 16 (17) RM F3B-T Toppfaltet
LM fér SLM, RM lag Vallentuna

Aug 31 Yellow Eagle T, F3J, UT Herrljunga
Sep 13 (14) Sept.-pokalen F3J, UT  Toppfaltet

Kontaktman
Antero Hurtig

Arrangor
RKF Micros

Kungséangens MFK  Bengt Fasth

(08-580 374 72 390082-6

Ovrigt
Sen 100:-/jun 50:- bet vid anm
Egna linor, 150 m vid 2 kg bel.

Sen 80:-fjun 20:-, sen 3/9

Sep28  F3B-T Oppen klass Brannebrona Brénnebrona FK/mfs  Gunnar Skéld 0501-351 72  238388-3  Sen 125:-/jun 90:-; sen 22/9
Gatene Ulf Svartén 0501-707 62 Anm t Ulf Svartén. Brief 0900

Internationella tavlingar: Jul 21-26, EM/F3J « Aug 9-10 NM/F3J « Sep 14-21/VM F3B

Tévlingskalender Radioflyg * F3C « 1997

Datum  Tévlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Ovrigt

Maj 10-11 Granscupen Torslanda ff AKMG Bjdrn Friberg 031-48 2041 Anm skriftitin sen 5/5 + F3C, Sport& Pop

Maj 24-25 Heli-tavling UT1 Hokafdltet - - 0OBS Andrat datum!

Jun 7-8  Helikopter F3C UT2 Herebrofdltet ~ Norkdpings RFK Jan Stemn 011-1300 56  Anm sen 2/6 per tin, 150:-/klass.

Jun 28-29 Helikopter UT3 Holby fl, Sunne  Sunne FK Stefan Johansson  0565-71 16 02 Anm sen 22/6. F3C, Sport & Pop

Jul 19-20 Robbe Cup Malungs fpl Malungs MFK Arne Fridstram 0280-101 13 Anmsen 11/7. F3C

Jul 23 Hirobo Cup Dragsangama - Anders Helmer 0171-44 81 41 Ring kvall! Heli Spori.

Aug 16-17 SM F3C Boglanda, Tenhult Jonkdpings RFK Magnus Karlsson ~ 0380-212 30  Startavg bet pa plats, 150:-, start 0900
RM Heli Sport & Popular Lars Pettersson 036-618 94  Camping pa faltet, dock €] el.

Tavlingskalender Radioflyg ¢ Pylon ¢ F3D, Sport 40, Q-500 « 1997

Datum  Tavlingen Plats

Maj 3 Q-500 Rommehed
Maj 4 Sport 40, F3D Rommehed
Maj 10 Q-500, Sport 40, F3D  Torslanda

Maj 24 Q-500 Salanda

Maj 25 Sport 40, F3D Salanda

Jun 14 Q-500 Via kontaktman
Jun7 Q-500 Trollhattans ff
Jun 28 Q-500, F3D Arboga ff

Jul 1 Q-500, RM Ljusterdngarna
Jul12-13  Sport 40, RM Ljusterangarna
Jul 12-13  F3D, SM Ljusterdngarna
Aug 2 Q-500, Sport 40 Via kontaktman
Aug23  Q-500 Via kontaktman
Aug 30 Q-500 Via kentakiman
Sep 6 Q-500 Via kontaktman
Sep 7 Q-500 Via kantaktman
Sep 20 Sport 40, F3D Via kontaktrman
Sep 20 Q-500 Trollhattans ff
Okt 10 Q-500 Ekeby flygfal

Tévlingskalender Radioflyg * F4C » 1997

Datum  Tavlingens namn Plats

Maj 31-  Varskala Osterleden

Jun7-9  Barkarby 97 Barkarby Fp
25-arsjubileum!

Aug 16-17 Skala Vast Torslanda

Tadviingskalender F5B & El Popular » 1997

Datum Tévlingens namn Plats

Maj 18-19 F5B + 10 celler UT -

Maj 25  El Populér Starlanda
Maj 31 El Populér -

Jun 7 El Populér Skanor

Jun 14 (15) F5B + 10 celler UT Kungsbacka
Jun 15 El Popular .

Jun 28 El Popular

Aug 2 El Popular -

Aug 30 (31) F5B + 10 celler UT Kungsbacka
Sep 6 F5B + 10 celler SM .

Sep 14 ElPopular Starlanda
Sep20  El Populdr FINAL! Torslanda

Arrangor Kontaktman Telefon Senaste anmélan & dvrig info
Borlange RFK Christer Candel 0243-336 09  sen 28/4. Vid segelf/Dala Mini airport
Borlange RFK Christer Candel 0243-336 09 sen 28/4. Vid segelf/Dala Mini airport
AKMG Mats Slunga 0707-81 2531 sen 5/5. Torslanda gamla flygplats
Sala RFK Kenneth Johansson 0224-77223  sen 19/5. S RV70 mot Enképing, skyltat!
Sala RFK Kenneth Johansson 0224-77223  sen 19/5) S RV70 mot Enkdping, skyltat!
Vasteras RFK Bengt Heldemar 021-18 4725  sen 9 /6. Mot Sala, skyltat vv-rondellen!
Trollh&ttans RFK Thomas Olsen 0520-299 89  sen 2/6. Vid flygféltet i Trollhattan
Arboga FK Gunnar Jonsson 0581-62 13 49 sen 23/6. Flygfaltet, skyltning fran rondellen
S Dalarnas RFK Erik Persson 0225-52245  Se artikel | Mfn #2/97, pylonsidorna
S Dalarnas RFK Erik Persson 0225-522 45 Se artikel i Min #2/97, pylonsidorna
S Dalarnas RFK Erik Persson 0225-522 45  Se artikel i Mfn #2/97, pylonsidorna
Vadsbro MFK Peter Matsson 0506-131 88  sen 28/7
Jartalla MFK Robert Sundstrdm ~ 018-130233  sen 18/8. E18 Tibble/Brunna, NV Sthim, skylt.
FK Gamen Hans Andersson  011-31156  sen 25/8. E4 S mot Link, avf Lofstad, rondell
Faringsé RCK Per Karlsson 08-583 609 77 sen 1/9. Forbi Drottningh, Faringsd, Ska-Edeby
Sijansbygdens RFK  Risto Baltzar 023-157 78 sen 1/9, 2 km efter Insjon mot Leksand hoger.
Vasby MF Jan Karlsson 08-590 332 74 sen 8/9. Se skylining fran Upplands-Vasby
Trollhattans RFK Thomas Olson 0520-299 89 sen 89 Vid flygfaltet i Trollhattan.
Eskilstuna FK Hakan Zetterwall 015094244 sen 610
Arrangér Kontaktman Telefon Ovrigt
Helsingborgs MFK  Kenneth Lodnert 042-22 94 74
Stackholms RFK Einar Johnsson 08-560 332 29 Anm till Einar Johnsson
F4C Jet, FAIl Storskala, Aresti Popular

AKMG, Géteborg Uif Jérnheim 0303-162 15  FAC, FAI Storskala Populdr, Aresti

Bo Olofsson 031-1207 64  Tidpunkt prelimindr. Mer info kommer!
Arrangér Kontaktman Telefon Ovrigt
Karlsborgs RC Bo Sjdberg 0503-136 02
MFk Starflyers Jan Levenstam 08-36 1832  Start 1000, sen anm 20/5; st-avgift 75:-
Karlsborgs RC Leif Daruk 0505-125 83
Skanor/Falsterbo RC  Kalle Westerblad ~ 040-47 20 20
Watt 69 Tomas Kareback  0300-423 88  Start 0930, sen anm 8/6
Uppsala FK/mfs Leif Ryden 018-69 63 80
Karlsborgs RC Leif Daruk 0505-125 83
Jarfalla RC Jonas Straka 08-581 756 02
Watt 69 Tomas Kareback ~ 0300-423 88  Start 0930, sista anm 24/8
Karlsborgs RC Bo Sjoberg 0503-136 02
MFK Starflyers Jan Levenstam 08-36 1832  Start 1000, sen anm 8/9, st-avgift 75:-
AKMG Bjom Friberg (031-49 20 41.

-
gendan [6r et Férbundsmate bru-
kar innehilla intressanta och

tankevirda uppgifter. Om gangen tid.

Om framtiden. Men jag undrar lite

infor féljande. som stod alt [inna i drets

agenda:

"Grenstyrelsen har under aret haft ett

stveken protokollfirda sammantriiden.

Mellan sammantrddena har konrakten

upprétthaltlits via telefon”.

\

Eft stycken sammantraden!

Man tar ll rejiila tag [Gr atl ge verk-
samhetsberittelsen en riktig stuns, sa

diir lite extra, sa att folk verkligen Far [6r

sig att man jobbat som sjutton!

"E siveken protokollfirda samnian-
trdiclen” Liter som om det vore fler in et
men det handlar trots allt bara om ett

enda protokollfért sammantriide. Hur
man in viinder pa det hela!

Attmaun sedan lyckats med bedriften
attha telefonkontakter mellan det enda
matet dir fin Gusigare och dukligare.
Det kriivs det karla-karlar ull! :

Den Gamble Redaktiren J

o

Viinligen
kontrollera
noga datum,
telefonnummer
och andra
uppgifter i
tivlings-
kalendern och
meddela
omgdende
eventuella
anskenmdl om
dandringar!

Meetings-
kalendern
dterfinns pd
sidan 50!

Ledamot

Mikael Hansson
Parlugglevédgen 19
147 34 Tumba

Tel 08-530 355 83

Suppleant

Vorderas 107
780 68 Transtrand
Tel 0280-220 60

Karl Gunnar Hallhans

Grenchef Friflyg
Martin Tarnroth
Manstorpsvagen 12
146 45 Tullinge

Tel 08-778 44 89

Grenchef Linflyg

Mats Bejhem
Farentunagrand 1

192 51 Upplands Vasby
Tel 08-590 801 79

Grenchef Radioflyg
Bengt Lindgren
Mossvagen 39

153 37 Jéarna

Tel 08-551 735 84

SMFF Férbundsexp
Box 100 22

600 10 Norrkoping
Tel 011-1321 10
Fax 011-16 91 60
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In head wind or
tail wind?
That's the
question!

| med- eller
motvind?

Det dir fragan!

Man har
engagerat sig i
Den Gambles
flummerier for
ndgra nummer
sedan. Man
tveks vara rtt
averens i det
mesta pd ett
nyanserat Sdtt.
Modellflygar-
statyn pd
Arlanda fair i
motsatt
tvasamhet
hydilpa ull att
illustrera
artikelns
rubiik!

fter att med visst intresse ha

foljt debatten om flygning i

med- och motvind skulle jag

gérna vilja bidra med [6ljande
kompletterande synpunkter, som kanske
kan [a de till synes olika synsiitlen att
stiimma bittre dverens,

1. En flygmaskin rér sig varken i for-

hallande till marken™ eller i firhal-
lande till luften” utan i en bana, som i
grunden bygger pa Newton’s forsta
rorelselag (troghetslagen). Den
innebiir 1 korthet. att en kropp {orbliri
det rorelsetillstand den har (vila eller
ritlinjig rorelse) om den inte paverkas
av nagon kraft eller om piverkande
krafter balanserar varandra.
En flygmaskin ir alltsi inte nagon del
av lufthavet. Diremot paverkas den
av lulten genom olika acrodynuamiska
krafter (Iyftkraft, luftmotstand mm).
. Forattindra maskinens hastighet (och
hir dr det faktiskt "markhastigheten™
det handlar om!) kriivs en kralt (mo-
torns dragkralt eller i glidllykt tyngd-
kraften) som astadkommer en acce-
leration.
Sambandet for detta finns i Newton’s
andrardrelselag (accelerationslagen),
det vill siiga hastighetsdkningens
storlek beror bade av dragkraft och
vikten pa maskinen.

3. Alla kroppar i rorelse har en rorelse-
energi enligt formeln ”1/2 x massan x
hastigheten 1 kvadrat™. Mot varje
hastighet ("markhastighet™) svarar

I~J

Med- & motvind

Flygplanet har ingen aning .. |

lygplanetdiruppeiluften haringen

aning om vart det bliser. Det vill
siga detbefinner sigiett fludium, som
antingen dr stilla eller i rérelse.

Vi, som stir pa marken och alltsa
inte foljer med fludiets rérelse upplever
en skenbar rorelse.

Till exempel kan det verka som om
modellen rollar snabbare i motvind dn
imedvind. Saiir naturligtvis inte lallet.

I den si kallade motvinden ror sig
modellen langsammare relativt marken,
rollen f[orefaller vara snabbare. Dock

skerden med samma gradtal per sekund
.

i den sa kallade medvinden, da model-
len forflyttarsig snabbare relativt mar-
ken inimotvinden och firefallerrolla
lingsammare.

Modellens rérelse viser [ran marken
ir en skenbar rorelse, och kan aldrig
bli annat, savida vi inte gor en “upp-
stigning”™ med en luftballong, som ju
har exakt samma hastighet som luften,
och betraktar modellen fran luftbal-
longen . Sa ér det!

Hiilsningar!
G Piloti

VI SLUTAR

INTE

JP:s Hobbyverkstad

men vi har gjort en produktbroschyr éver vara
elektroniktillbehér. Som till exempel var kédnda
ackvarnare ToJ 90. Vill Du veta mer om véra
produkter, sa skicka 20:- i sedel eller per pg-konto
457 25 71-0.0m Du vid ett tillfalle bestéaller for
minst 200:- drar vi av 20:-. Géller endast en gang!

P1 5046, 310 60 Ullared » 0346-235 33 kvillstid

alltsa en bestimd rorelseenergi, som
maste tillféras genom inverkan av en
kraftunderen viss tid. Ju mindre kraft,
desto liingre tid.

4. Ay detta [dljer, att flygplanet som
fyger med 10 meter/sekund i mark-
hastighet 1 10 sekundmeters motvind
inte alls har samma rirelseenergi som
den som flyger 30 meter/sekund i
motsvarande medvind!

Ett plan, som star stillai stark motvind
kan plockas ner med handen, men
forsok gora samma sak med ctt som
passerarimedvind (nej, forresten, gor
inte det. Lat bli!)

Diremotiir de aerodynamiskakralter-
na identiska i bada fallen.

- Viden éindring fran flygning i motvind

till medvind (180°-sviingen!) maste
maskinen tllforas skillnadenirorelse-
energi mellan de olika "markhastig-
heterna™ for att kunna uppni samma
“lufthastighet” 1 medvindslidget som i
motvind. Detla tar en viss tid, som ir
beroende av accelerationsresurserna
(kraftéverskottet) i den aktuella hastig-
heten.
Om sviingen genomfors pa kortare tid
uppstir obdnhorligen ett tillfilligt
underskottdvenilufthastigheten” och
dirmedilyftkraften vid samma anfalls-
vinkel. Detta kan bara kompenseras
genom hojd anfallsvinkel om konstant
hojd skall hillas. Ar "lufthastigheten”
da for lag, blir slutresultatet en dver-
stegring. | en sniv sviing {Grviirras ju
ocksé problemet av den forhajda last-
faktorn pa grund av g-krafter.

6. Genomfors svingen i tidsmissig ba-
lans med fartékningsresurserna upp-
star inte samma problem, utan man i
en gradsvis anpassning tll det ligre
luftmotstandet i medvindsliget till
samma “lufthastighet” som i motvind.
Varbalansen ligger beroralltsai forsta
hand pa vikt/effekt-forhéllandet hos
maskinen. Detta stimmer ocksa viil
Overens med att motorsvaga och/eller
tunga maskiner dr mer problematiska
att flyga i blést,

7.En hogre flyghastighet dndrar i och
for sig inte pa kraftbehovet for att
balansera @ndringar i rorelseenergin.
Diremotminskarrisken att hastighets-
underskottet leder tll sa lig flyg-
hastighet att 6verstegring riskeras. Det
drav denanledningen sikrare att flyga
fort i blast.

tn

Summering

Triégheten mot dndring av markhastig-
heten (réirelseenergin) ir det egentliga

LULEA

RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

MALME MODEL

o Futaba, Sanwa
ANNONSERA! | .
Al

Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,

[=]

Model Tech, Great Planes,
Graupner, Marutaka
Stort balsasortiment
Utdkad tillbehorssida
Postorder, ingen egen katalog
Ring for information

cC o0C

Tonik &

e O
C Tel & Fax 0920-22 58 61
Vattentornsvagen 12 = 951 61 Lulea

/e \ CRAFT
MODELCRAFT Erms——

211 36 Malmé

Tel: 040-714 35

Fax: 040-12 97 05
Det mesta och det basta for RC-flyg,
-bil, -bat, tillbehér, modelljarnvag,
bilbanor mm.
= 0.S. Engines * Marutaka = Pilot = Kavan =
= Deluxe Materials = Corel » APC » X-acto *

= Solarfilm = Master Airscrew = Keil Kraft =
« Powermax « Tettra « Model Tech «

RESERVDELAR * SERVICE » POSTORDER
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problemet vid éndring av flygrikining aE
vid flygning i vind. Svirigheterna all | Klart for Start
subjektivt beddma lufthastigheten bidrar
naturligtvis ocksa i hog grad. men om ] " ]
inte til%réicklig hiinsyn tas till “fartok- | ’ArV’dSlaur ‘
ningspotentialen” under svingen. . ) - )
kommer det riskabla hastighetsunder- \ Tlclnmgc_n 1 Al'V'dSJ'L“_” hade nistan
skottet att uppstd oberoende av pilotens en helsida om dﬂ-'} blivande modgl]-
bedémning och intentioner. | flygklubben i Arivdsjaur, dir man [Gr-
Vid ﬂy,ﬁz_ning pé hogre hojd kan man soker samla alla cnlusias?cr i en och
lata maskinen forlora en del av denna | sammi klubb. Artikeln visar ctt glatt
(det vill siiga sjunka!) och pa det sittet ~ ging pd 13 personer och fyra [lygplan.
paskynda fartdkningen (lagescnergi byts | TUl'dN'l‘“m“-”R“f'k“m ochMagnus Wes-
mol roreselencrgi) samtidigt som riska- ‘CTIU_I“J var ndagra. o
belt héga anfallsvinklar undviks. Vi onskar klubben_ nn:dv'md i starten
Ligger man for ligt — tja, da ardet  — dock starta alltid 1 motvind!
nog kort! | Av nigon anledning ér klubben inte
T MEd R liga modellflyghdlsningar! omnﬁmnq 1 arets ftirhundm_n(‘)lesa genda.
Lennart Gallon, Malungs RFK ‘ Har man inte 1opt cl§|1 s k linan fullt ut?
Den Gamble Redakitiren

{a¢ myaste Kitsined | Arvidajour

Brandidren rycker uf i

Free Flight
| Advent re

Snygg

Den Gamble Redaktdren! |
Mr Lindblad frin Mairsta forsoker
beskrivaett modellflygplans upptridan-
de i luften med fyra verkande krafter — _ .
upp. ned, framit och bakat. fr’fl _aff'sch’ ‘

Men han glémmer —trots sin Newton yg "

— en femte ritt betydande kraft. vars y

paverkan kan 1’6’)[‘k1m)'7u mdnga konsliga FI‘lﬂ)’gal:l'l{i dom kan dom'! Med Upp- ‘
krascher. Ibland brukar den beskrivas salas Gunnar Ag“t"_‘,‘ som fotogral/
med att "Ditt huyud viger 200 kg vid 50 | Samordnare har friflygganget trycktupp ‘
kmftim®”. en snygg affs:ch.' som t;klg‘]_cuts ut “11“

I medvindssviingen “viger” min kiirra manga klubbar. E_nld?n pa ;1t‘nscl?c_1} fick
3-10 ganger mer iin i motvindssvingen. Modellflygnytt forminen att ha pa forsta- ‘
Del tycker jag patagligt kriver vissa
olika styrkorrigering i respektive sving, |
trots samma motorvary (ungefir samma
flygfart) hela tiden.

Denna masskraft, som beror pa mark-
farten dr pataglig i minatyngre och snab-
bare kiirror. Har ingen annan mirkt sam-
ma fenomen?

sidan pa arets forsta utgava. Sofia Wi-
vardsson, FIA mm, prydde savil om-
slag som affisch pa den bild. somGurra ‘
tog vid World Cup-tivlingen i Maniago.
Ttalien. Platsbrist i forra numret gjorde ‘
att vi inte kunde berdtta om affisch-
kampanjen forrin nu— och efter klart
markerad pistitning fran Gunnar Agren, ‘

Véinga halsningar! FIC. Den Gamble Redaktéiren - =1

Pekka O Jonzon, siondagsflveare, [ ) — - A
OskarshamnsEskadern 50 ar!

Ar du intresserad av
Fivg Teknik Motion utomhas

widsagnde flyghlinh

PS. Masskraften paverkar tydligen éiven

ordentligt under vingen (hgvingat flyg-
plan) si skevar kirran pa réitt saw vid
enbart sidorderutslag — vilket dr svart
nar Tp ligger Gver vingen (lagvingat
flygplan). Jamfor hur vara htiga bilfirjor
lutar utat i sviing redan i lag fart.

Sedan visar vil kniveggsflygning att
flygkroppens yta ir stor nog att dven lita
sig paverkas av sidvind — ocksa det pi
olikasiitt beroende parikining och storlek
pakroppsytans “momentarm” till vingen.
Det hiir dr viil bara en brakdel ay allt som
flygplanskonstruktoren och sedan piloten
miste ta hinsyn till for att klara nagor-
lunda siiker flygning. DS.

pd s sitt att om tyngdpunkten, Tp, dr F

or att pi et viirdigt och folkligt
sitt hogtidlighalla den stora hin-
delsen inbjuder klubben till en stor
modellflygdag den 17 augusti 1997 pd
Oskarshamns flygplats, cirka 10 km
norr om Oskarshamn intill RV22.
Arets modellllygdag — jubilcums-
flygdagen — kommer att bjuda pa lite
extra. Vi haren ambition att bjuda vira
gister och publik pa stor show, vilket
mest beror pa vara giister och deras
fantastiska modeller, Vir flygdag har
pé senare ér attraheral manga modell-
[1ygare och publik —dver40 med som
| mest 78 modeller. Oskarshamn har en

tillging som flera borde kinna ull:
vackert viider hela augusti och ett stort
Nygfilt med asfaltbana.
Modellflygdagens attraktionsviirde
framgar biist av att antalet modell-
flygare som besoker oss har Gkatunder
dren och kommersen har varit god.
Vi hoppas att vér jubileumsflygdag
1997 skall besékas av manga modell-
flygare och gister — vi utlovar trev-
ligaverraskningar och en hindelserik
dag. Vilkomna!
MFK OskarshamnsEskadern
Matti Stenman 0491-183 70
Per Isaksson 0491-104 92

Futaba « JR » Graupner * Sanwa

BJARRED [ GENARP Romele (—
8
Elektronik-RC-Hobby
RADIO

Multiplex ¢ Hitec

samt tillbehor och service

Stort sortiment

SEMESTER vecka 25-26!

Tel 046-24 71 14 drakar & tilbehor! Modeller » motorer » byggsaiser *» Skalavingtankar + Starterforlangare
KOPER * BYTER » SALJER beklddnad = balsa » modelitillbehér « Jetpiloter, skala 1:4-1:10 * Fjadrande landstall

NYTT & BEGAGNAT

inom RC flyg-bil-bat & drakar LAGA PEISER! » Sportpiloter, skala 1:5-1:8  * Spring Air infillbara stall
PQSTOF:EER “Séinder géa per post! Thorbjérn Andersen * Lugna gatan 11F, 802 75 Gévle
dra dppettider:

Hem (fax) 026-14 69 01 » Biltelefon 010-691 30 98

Furustigen 5 » 240 13 Genarp ; . - :
E-mail:thorbjorn.andersen @ gavle.mail.telia.com

Vardag 12-18, lordag 10-13
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)J

Fladie Kyrkovag 1+ 237 91 BJARRED
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§-0 Hedmark
var en av B-
finalisterna

Pylon i

Starten gar!
Léigg mdirke till
vattnet pd isen.

et har varit Q-500 tavlingar i
Falun. Som vanligt pa sjén
Runns is.Viidret var vackert
och varmt med tanke pa ars-
tiden. Solen flédade. Temperaturen be-
hagliga 10-12°. Skont for att vara i mars.

For att handla broddar!

34 flygare hade anmiilt sig! Vad de inte
visste varatt det hade regnat under natten
— tidvlingsplatsen lag tickt av vatten.
De tivlingsansvariga var oroade Gver
om tidvlingarna overhuvudtaget skulle
Kunna genomltras, men efter nagra
provilygningar visade det sig att kiirrorna
gick att fa upp om #n med svarighet!

Klockan 10.00 kallade speakern de
forsta tavlande till start, men det visade
sig att det gédnget inte fanns pa plats.
Istillet kallades heat 2 fram men se! Det
ginget hade akt for att képa broddar,
Utan siadana gick det inte att ta sig fram
pd isen. Vi fick vinta!

Till slut infann sig alla som skulle
flyga och heat 1 kunde starta. Hir hade
behovis.det var da siikert! Propellrarna
piskade vattenytan och hjulen plojde
genom vattenmassorna Inte kom alla
upp inte!

Var det Schneider Cup?

Minga svor ve och férbannelse och
menade att dettaliknande mer Schneider
Cup idr Q-500. En som kom upp efter en
besviirlig start var "Mr Ryggskott”
himslef, Erik Persson.

Han hade fatt vara med!

Men dn var inte prévningarnas tid forbi!
Planet hade inte mer din kommit upp da
Erik blev bldndad av solen . Han fick for
sig att planet lag inverterat och rollade
ett halvt varv, drog hdjd och si planet
dok riitt ner i isen! Stort krasch! Men
Erik var inte varledsen for det. Han hade
ju fatt vara med och tivla! Efter Eriks
inledande krasch blev det ytterligarefem,
som fick bira hem flygplan i plastsick.

Nya Pylon-ansikten

Till denna érets forsta tdvling kom tre
nyaflygare: Fredrik Olsson, Leif Wollter
och Tiit Péllupuu. Vilkomna i ginget,
grabbar !

Nir grundomgéangen var fardigflugen
hade Gunnar "Brodden” Jénsson. Ken-
neth Johansson, Lars Andersson, Jan
Karlsson och Tobias Dahlen kvalat intill
C-final.

Tobias vann heatet i en envis kamp
med Janne och tog sig vidare till B-final.
Hiir fick han mota Jonas Hagberg, Mag-

J ag kan inte lata bli att kom-
menterar R.L.P.:s insdndare i
Modellflygnytt nr 1/1997.

1. Fegt. Mycket fegt av Dig att ej
séitta ut namn under Din in-
sindare och std for vad Du
skriver. Du ér till och med sa
feg, att Du postar Ditt brev
utomlands for att ej bli sparad!

2. Din"typ” kiinns ldttigen. Du ér

\

En kommentar om R.I.P.

antagligen 1 “uppkomlingsal-
dern” och har kanske sedan ni-
gon tid intresserat Dig for mo-
dellflyg. Du ér den typiske
“gnillspiken™ som alltid finns i
depan (aldrig pa pilotplats) med
kritiska synpunkter pa allt och
allaochsomaldrig kommer med
nigot konstruktivt.

3. Forslag till dtgird: Rita Dig ett

modellflygplan (det finns nog
inga braritningar ...) Bygg det i
losvirke (det finns nog inga bra
byggsatser ...) Lir Dig sedan att

fly

ga det.

Tack for raderna, Birger!

De virmer. Flera sjunger samma
ldt som Du i samma tonart! Jag
ville dock lata R.1.P.:s synpunkter
komma fram i ljuset, trots att han
dr en morksens man. Hans idéer

Kom sedan igen med Dina insin-
dare undertecknade med namn, sd
blir det kanske debatt.
Modellflyghiilsningar!
Birger Liffner, Liddekédpinge
PS. Tack Du Gamble Redaktér for
en bland modellflygare mycket
uppskattad tidning! DS:

kunde ju vara virda ndgot, dven
om de bdirs fram i sdck och aska!

Andraharringtangdende R.LP.,
som drog fram USA-testerna som
goda férebilder. Déiir behdvs inga
“humble thanks”, pdstod R.LP.
Men det drvéirre én sd, berdéttar en
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nus Garnefilt. Mikael Kvist och Tomas
Nyholm.

Segervittring hos mdnga!

Nir man kommit Gl B-final har man
segerviltring. Det brukar vara sd. Det
hade bide Micke Kvist och Magnus
Garnefilt. Ingen av dem ville viijja —de
krockade i luften. Garnefilt forsokte
fortsdtta. men domaren kallade ner ho-
nom. De Gvriga tre fortsatte.

Nyholmdubbelcuttade! Sa varde bara
tva. Jonas gjorde allt for att kla Tobias
men detriickte dndainte. Tobias gick tll
linal!

A-finalen stod mellan Per-Olov Ha-
kansson. Sven Olov Hedmark. Soren
Arnesson, Bengt "Blippen” Jlohansson
och sa Tobias Dahlen.

Tobias —1996 ars "Rookie" i Q-500
— gjorde nistan en "Garnefiiltare" det
vill siiga bérjar fran C och vinner B och
A-finalen. Men nu bley det inte riktigt
sia! Bengt Johansson visade sig ha mer
krutisin motor och vann fore Tobias och
P-O Hakansson med Séren Arnesson
och S-O Hedmark pa fjirde respektive
femte plats.

The American way!
VM giir i Tjeckien i ar. Sverige skickar
tre man att forsvara de svenska firgerna
i F3D. Grabbarna kommer att mdéta
virdens biista flygare sia det blir inte latt.
De kommer att méta bland andra
regerande virldsmistarna USA.
Amerikanarna hade uttagningstiv-
lingar i Phoenix, Arizona. och férutom
Dave Shadel. regerande viirldmiistare.
bestar laget av [Orre virdsmiistaren
Rickard Verano, Chip Hide. viilkind
konstflygare. samt Jim Allen.

Man flig singleheat
Underuttagningstivlingarna, som varade
i tvii dagar. 16g man endast singelheat
det vill siiga med endast en tivlande i
varje heat. Anledningen till detta sades
vara att att varje pilot skulle ostort fa
chans att visa hur fort han/hon kunde
flyga utan tveksamheter vad gillde tid-
tagning med mera.

For siikerhets skull anviinde mun sig
av tre tidtagarsystem for att elliminera
alla felkiillor. Man flég 12 heat totalt.

Dir skulle skapet sta!

Rickard Verano var en av dem som var
forstut med Dave Shade] som mekaniker.
Rickard visade genasl var skapet skulle
std med att flvga pa 67.8 sek.

Forlim Allen .enavde nvaiamerkansk

F3D. hade det inte gatt si bra. Han var
besviken efter forsta heatet!

Tillsammans med sin mek, Gary
Schmidt. dtervinde Jim till depan och
biérjade preparera planet for niista heat.

Niir de aterigen kom ut Gll start hade
de beslutat att satsa (6r fullt! Nu cller
aldrig, tycktes de resonera.

Eftertvéd varv viindes allas blickar mot
de tvadirute pa starthanan. Jim hade nu
verkligen fitt fart pa sitt maskin och
flyeningen gick som pi riils! Gary, me-
kanikern, timeade Jims flygning perfckt
och niir heatet slutligen var dver lyste
Jims ansikte!

Tiden var bra 65.3 sck! Hela 7.5 sek
snabbare dn tiden 1 [Orsta heatet.

I heat 10 f16g Rickard Verano och iiter
tlég han fort. Denna gang pi 63.8 sck
vilket varsnabbast hittills. Hans Nelson-
motor gick verkligen bra.

Dave Shadel. Rickards mek, sa att

Rickard hade flugit med lite "rik" briinsle-
instéllning de [6rsta heaten for att spara
motorn, men sa att han nu, Gll heat10,
hade vridit in ndlen for att fa mer speed!

Hart om VM-biljetterna!

Kampen varhird om VM-platserna. Bob
Smith (snabblimsproducenten) ville
girna vara med. Allt han maste gora var
att flyga pa 67,5 sek. En barnlck?!

Bob satsade for fullt! Han [16g nu sin
reservmodell, som konstigt nog gick
biittre in forstakdrran! Nérhan flog Gver
millinjen utbrast Wayne Yeager "Bob
maste ha klarat det!” Klockan visade pa
63,7 sek, snabbaste tiden for dagen!

Men ettans flaggvakt ringde:

"Sorry Bob, one cut but it was close"!
Med 10% tidstillige blev tiden blev
istiillet 70,1 sek. Tufft!

May the speed be with you!
Jan Karlsson

S-0 Hedmark
Jar hjdlp i
starten av
Mikael Kvist,
bada fran
Borlinge.

Otursdrabbade!
Pieter och
Hdkan frin
Viisby Mf.
Hakan
kraschade sin
modell.

Mfn-annonsir. USA-firmorna
betalar rejill (=stora intéikter
Jar tidnimgarnal) fér att ja sina

Sommar-meeting i Géteborg

produktertestade. Lite av sikis-
prostitution, sd art sdga. Man
biter ju inte den hane, som fider
en, harnagon sagl. Menvi sjilvea
maste ocksd fundera pa, om ris-
ken finns atl vi dr kopta — en
svarbalansgang ivissa fall! Kan
en del artiklar vara special-
vinklade fér att gynna nagon?
Den Gamble Redakitéiven

en 27-29 juli. 1 Goteborg.

Pa Torslanda. Ta med hela
familjen och upptick Goteborg!
Forutom flyg ir bad, grill-
kviillaroch Lisebergs-besok med
liten stadsvandring en del av virt
ngjesutbud. Pa lordagen dir del
Modellflygets Dag, en dag {ull
av aktiviteter sasom ponnyrid-
ning, férhoppningsvis fullskala-

Myg. linflyg och [6r de oinvigda
naturligtvis RC-flyg med dubbel-
kommando.

Dagen avslutas med grillfest.
Medtag giirna instrument, for det
blir nog [ler spelemiin dn du pé
plats.

Pi vart lina flygfilt finns for-
utom trevliga medlemmar ocksa
campingsplatser (begriinsal antal

elplatser for 40:-/dygn, annars
20:-/dygn). sa forst till kvarn ....),
arillplats, kiosk, en liten lekplats
och var nybyggda klubbstuga.
Vi ser fram emot att Du och
Din familj kommer och hilsar pa
oss! Viillkomna!
Thomas Berggren, 03146 73 72
Rune Welderbrand, 031-23 79 96
Jessica Behrmann, 031-56 51 15
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Den nya

Rossi 41R40 T
med bland
annat storre
[forgasaréppning

Som vanligt pa
en Rossi: en
grov & kraftig
vevaxel —
hela 17 mm @

Firgasar-
appningen dr
uppborrad

nu 10 mm @

Rossi 41R40T

1 ska titta lite nidrmare pa en
av de nya motorerna, som
forra aret godkindes for
tivlande i Sport 40 klassen.
Tre motorer blev godkénda:
Super-Tigre Q-500. Rossi 41R40T och
MVVS "Q-500". En liten varning! Q-
500" i beteckningen pa dessa motorer
betyder infe att motorerna dr godkinda
for svensk Q-500 pylon. Beteckningen
giilleramerikansk Q-500, déir dessamoto-

reranvinds i nyborjarsammanhang. Hiar
hemma dr motorerna endast godkinda
for Sport 40 tivlande!

Vem kinner inte till Rossi?

Sig den modellflygare som inte har hort
talats om namnet Rossi! Namnet har ju
linge varit forknippat med hogkvalita-
tiva motorer, faktiskt dinda sedan borjan
pé 1960-talet dd broderna Rossi startade
sin motortillverkning

Den nya motorn gir under beteck-
ningen 41 R40T Pylon™ och har utveck-
lats frin den tidigare "standardvarianten”
av Rossi 40.

Rossi dir Kiinda {or att producera bra
motorer, Denna motor dr inget undantag.
Det ser man nidr man nirmare studerar
motorn. Man har anvént sig av den
tidigare motorns vevhus men forsett den
med storre forgasare, annan cylinder-
portning och som gridde pd moset har
man byttutden gamlatystaljuddamparen
mot en minipipa. Inte sd bra ur miljésyn-
punkt, men vad gér man inte for lite mer
effekt?

Resultatet har blivit en motor som
enligt tillverkaren ldmmar 2,0 hp vid
18.300 v/m. Det liater respektingivande!

Vad tillverkaren friimst har gjort for
att uppna en sadan effekt ér i forsta hand
tre saker: Man har "hojt” avgasporten
fran 1607 till 180°, monterat en stirre
forgasare (10 mm) och forsett motorn
med en minipipa av si kallad "Magic
muffler"typ. Detta plus naturligvis Rossis
sedvanliga hoga finnish har resulterat i
en motor som vil kan mita sig med
konkurrenterna prestandamassigt.

Si och sa med diampningen
Ljudddmparen &r den av "Magic muff-
ler”-typ dvs en minipipa.

Alla motortillverkare med rykte om
sig att tillverka hogeffektsmotorer an-
viinder sig av ddmpare av denna typ;
Nelson, Jett, Super-Tigre. Irvine MVVS
och nu Rossi — alla har liknande
dimpare. Tyvérr blir dimpningen av
ljudet inte det bésta med en sadan hir
konstruktion, om man nu inte anstringer
sig att gora nagot at saken vill siiga!.

Mig veterligt dr det endast engelska
Irvine som haft ambitionen att tillverka
en "tyst" Magic-muffler dimpare.

Stirre forgasardppning

Férgasaren har man borrat upp till hela
|0mmdiameter. Tidigare varden 8 mm.
En sastor forgasaroppning brukar resul-
tera 1 daliga trottlingsegenskaper, men
motorn trottlade bra vid provkérningen.

Ovanligt glodstift

Glodstiftet som medfdljde motorn var
av en modell som inte #r sd vanlig pa
sportmaotorer. Istillet for att som pa sed-
vanligt siitt tita med en kopparbricka
mottoppen, hade detta glodstiften konisk

| Faltlistan

D d Bo Gérdstad hade slammat
upp alltnyttunderlag till arets
upplaga av den populira FALT-
LISTAN visar det sig, att
dndringarna/tilliggen dr fa.

Detta gor att jag beslutat mig [6r
att av praktiska och ekonomiska
skil INTE trycka fram en ny lista
i dr. I stéllet listar vi hir de dnd-
ringar, som tillkommit. Varochen
kan ju sedan f6ra in dem pa sin
egen lista for att halla den i jour.

Hir kommer dndringarna/till-
ldggen (och det finns skil att pape-
ka, att Bo Gérdstad kontinuerligt
tar emot nya uppgifter for listan).

* UMEA. MFK Vingarnas [dlt
Langlanda ligger i Ansmark vid
E4, 12 km S om Umed. Sviing mot
bygdegarden (skyltat), kér 400 m
och sviing vinster efter ett gult hus
pa vinster sida. Fortsitt 1,4 km
genom skog, sviing viinster. Folj
vigen 200 m och Du ir framme.
viigen dr mirkt med RC-skyltar.
Oppen, fin terrdng, grisfilt. Cam-
pingméjligheter. 6 km till ndrmaste
bad. Kontakt: Jun Ndsman 090-13
85 64 el 010-335 73 87, Benny
Boman 090-441 52 el 010-664 31
41. Hobbyhandlarna i Umed: 090-
14 44 02 1 090-14 18 70.

= LIDKOPING, Lidképings
MFK. Pi Lidkopings allmin-
[lygfialt Hovby 3 km S om staden
finns modellflygarna. Kontakt:
Lennart Skéld 0510-250 24, p-
sok 0740-14 98 40, Martin Ed-
strém 0510-612 42, Bo Nylund
0510-250 24,

Nya kontaktpersoner:

* KUNGSANGEN, Stock-
holmsomradet. Lars Jansson, 08-
581 702 72, Ake Lind 08-581
714 26 (arb 08-632 23 93).

* NORBERG. Norbergs FK.
Lars Wendel 0223-227 21, Stig
Groning 0223-212 06,

J
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svarvad yta nedtill som tétade mot mot-
svarande yla i topplocket. Vitsen med
detta dr att forbrinningsrummet  blir
jimnare och férhoppningsvis titningen
mot topplocket ska bli biittre. Det hela
liknar ett Nelson-glodstift till konstruk-
tionen, men Rossi har bibehdllit stan-
dardstiftets gingdimension. Ett vanligt
stift gir alltsd ej att anvidnda 1 denna
motor.

Tyviirr var det svirt att ta bra titning
nir stiftet skulle dras fast. Det Lickte allt
som oftast i giangan mellan stift och
topplock och man fick dra avseviirt
hérdare in paett vanligt stift med risk att
giingorna skulle forstoras. Stiftet mot-
svarade ett vanligt Rossi 6-stift.

Kraftig vevaxel

Rossi har linge varit ensam om all
anviinda 1 7mm vevaxel pasinasexhalvor
och man har bibehillit den kraltiga
vevaxeln dven pa denna motor. Med
kraftig vevaxel {6ljer ocksa kraftiga
kullager — dimension fram 19x8x6mm
och bak 30x17x7.

Robust, gedigen, men tung!

Overhuvudtaget kiinns motorn vildigt
robust och gedigen. Tyvirr har detta ett
pris— namligen hig vikt! Motorn viiger
hela 585 gram. ungefédr 50 gram mer éin
konkurrenternas motorer. Det &r ritt sa
mycket. Frigan dr,om man inte har gjort
motorn vil kraftig. T alla racingsam-
manhang ir lig vikt yiterst betydelse-
[ullt! Att da sliipa pa extravikt kinns ju
inte si roligt. Kanske kan Rossin kom-
pensera sin hga viki med att limna
hogre effekt iin andra motorer? Tiden far
utvisa detta!

Motorn provades i en “LittleToni"-
modell och briinslet var det vanliga i
pylon — 80/20 blandning!

APC var propellrarna som provades
— 9x7och 9x6,5. Med dessa varvade
motorn 16.400v/m resp. 16.500v/m.

Inga stora propellerdimensioner pri-
vades, da motorn inte dr avsedd att an-
viindas med stora propellar. For skojs
skull provades anda en vanlig 10x6
Kyosho-propeller och di blev varvialet
12.200 v/m.

Som jimforelse varvar en vanlig OS
eller Thunder-Tiger minst 1. 400v/m mer
med samma snurra, men dia ska man
komma ihdg att denna nyua Rossi inte idr
gjord for laga varvial utan trivs bist nér

den fiar varva. Vill man ha bra drag pa
"laga" varv sa finns fortfarande den
"gamla" Rossi versionen att fi.

Motorn provades under tiivlings(orhal-
landen i Siter i juli -96. | hiinderna pa
rutinerade Joakim Arnesson [ran Lud-
vika presterade den imponerande tider.
Som snabbast [16g Joakim pa 95 sek
vilket visar atl motorn vil kan miita sig
med Ovriga Sport 40motorer.

Under hela testet fungerade motorn
oklanderligt. firutom atl glodstiftet
lickte, med snilla startegenskaper och
imponerande trottlingsegenskaper.

Jan Karlsson

‘

Importor

Elde-Importen, Falkenberg.
Telelon & telefax: 0346/84580

Data
~ Rossi 41 R40T Pylon Sport

Tvataktare. 2,0 hk vid 18.300 v/m

Glodstift Raossi Turbostift RB6
Cylinder volym 6,5¢cc.

Slagvolym 0,6ml

Kolvdiameter 21mm.

Avgasport: dppen 180%vevaxel”
Qverstromning / Gppen 126°vevaxel”
Bostport

Kullager fram 19x8x6mm.

Kullager bak 30x17x7mm.
Vevhusbredd 37,7mm

Avstand mellan fasthal 45mm (bredd):
Avstand mellan fasthal 24mm
Skruvar sparskruv 3,5mm

Pris: inkl dampare1.390:-

Den robusta
Rossi 41 R40T
iscrplockad for
detalj-studium.

Den hijda
avgasporten
SYRS pd vinstra
bilden och till
hager det ndgot
ovanliga
gladstiftet, som

filjer med

maotorn,

nfor stundande Férbundsmote
kom intressunta uppgifter om
Sveriges modellflygklubbar.
Sveriges stirsta modellflyg-
klubbiir AKMG. Gateborg. med
279 medlemmar. Stockholms
RFK iir god tvaa med 201. De
har 106 respektive 19 juniorer,
37% respektive 9%. Detdr langt
till Ungdomsstyrelsens 60%!
13 klubbar har fler dn 100
medlemmar. De har tillsammans
1.802 medlemmar varav 689 ir
juniorer — 38%. Aven den
siffran dr langt fran US-kraven.
L Av dessa 13 klubbar ligger

Bodens MFK och RIK [karos med
56% i topp. [Gljda av Vallentuna
MIFK 53% och FK Gamen 51%.

Toppar totalt gir Soteniis MK
med 93% juniorer av 15 medlem-
mar, Direfter kommer Katrine-
holms MSK med 80% (4 juniorer
pa totalt 5 medlemmar).

MFK Red Baron har 75% ju-
niorer ayv {otalt 49 medlemmar.
Stranda MFK. Hylte MFK ligger
pa 70%. titt [oljda av MEK Galax,
Oxelosunds MSK och Karlskoga
RCK runt 65%.

Det verkar som om klubbar med
linstyrning som huvudspecialitet

iir de, som liltast angar och be-
hilller juniorerna.

Alerigen frigar jag: Virnar vi
om juniorer enbart tor att {1 in mer
kommunalt klirr i klubbkassorna?

Enligt den enkla undersékning,
som Modellflygnytt gjorde for
nagra dr sedan, iir de flesta modell-
flygnybirjarna dver 35 ar.

Ger vi den gruppen nybérjare
samma uppmiirksamhet somde s k
juniorernaunder 26:ar7 Jag tviviar.
Den kategorien genereraringasom
helst bidrag.

Den Gambles funderade
infir drets firbundsmdate

L

Juniorer?
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Har kommer en linflygklassiker som ritning.
Georg Aldrich’s Peacemaker presenterasi tva versioner.

Dels som originalet och dels i en version som den byggdes i Uddevalla
pa 70-talet. Den senare versionen ritades, tror jag, av Lars Helmbro.

1

2

10

30

Skir ut kroppen i [0 mm hird
balsa

Limma i 10x10 mm rédbok till
motorbockar.

Limma in en bit tvirtri pi slutet
av kroppen, den [(Grhindrar att
kroppen spricker vid en hird
smill.

Limmapa 10 mm tjocka forstirk-
ningar pa kroppen och tilj till.
Borra hal fér motorn.

Borra hal for roderoket och skiir
bort materialet diremellan.
Rita 21 spryglarpa 1,5 mmbalsa,
skdrut och gor ett sprygelpaket -
putsa.

Saga ut for vingbalkar och fram-
kant.

Miit ut 5 em intervaller pa de en
meler langa {ramkant- och bak-
kantlisterna,

11

12
13-14

16

17-18

Placera ut 21 spryglar pa fram
och bakkant. Ligg pa vingbalkar
och limma med vitlim.

Hyvla till bakkanten.

Skir till 3 em breda bakre
Lorsionsnisor och limma fast pa
vingen tillsammans med de 5 cm
breda framre torsionsnésorna.
LLimma 5 mm breda capstrips dér
emellan. De fyramitterstaspryg-
larna plankas heltoch hallet med
1.5 mm balsu.

Tiilj ull hilet i kroppen sa atl
vingen passar, Limma fast vingen
med kroppen, ldt innervingen
(mot linorna)vara cirka 2 cm
lingre iin yttervingen.

Limma fast fenaoch stabbe lingst
buk péd kroppen.

Siitt fast vingtippar och [orstiirk
med spillbalsa enl, bilderna.

1

2

9

0

Borra hal for roderoket i kroppen
och anslut det med en 2mm
pianotrad till héjdrodret.
Limma fast de 3 mm tjocka och
10 cm breda flapsen till vinge,
vingtippar och kropp.

Sét fast lin "leadoutsen”. Den

frimre Oglan hamnar rakt
ovanfor oOvre vingbalken.

Forstiirk infistning.
Detaljerav leadouts och roderok.
Motor och tank pi plats. En 15
motor behdver 40 cc och en 19
motor kriiver en 60 cc stor tank.
Linor forfardigas av (.30 mm
tock wire, de skall vara IS5 m
langa. Vingen klidds med plast
eller siden, kroppen lackas.
Text och foto: Conny /iqm'.\'f
Robin Renman -Aquist byggde
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Bildserien
fortsétter pa
sidan 34!

Limma in en bit 10 x 10 mm balsa som tvartra

Kroppsforstarkning slutar har!

7:————-
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- 7 _,:'—;_,_,_‘—“,#
A
—_— —‘"‘-—3/:/7/—.__________:__—'
;Z_’_—

modellflygnytt 2 = 1997 31



OBS! Limma f:
yttervingens v

ﬂ-F_ﬁF'—-—“—‘—-—-’ii:—-—.___ "-—-_.—-/F_—-
Bl S — e, e Spryglarna ar av 1,5 n
_,.—-——"_'__-_J’—-f
,174.__._——-

—_— A - )

e  —— N
p - o e — _.—:’a' |
T S —=om — — __— S
I ————— Peacema
rédbok P e —— Originalkropp o
= — = - ___JK I
in —-:_____,__. - , ,__#t_—'—’—_:——/—

— =

modellflygnytt 2+ 1997



Stabilisator och héjdroder av 3-5
mm balsa. Om man anvander 3 mm
skall det vara hard balsa.

/a av 3-4 mm
hard balsa

/

st 10-12 g bly pa
1gtipp som tyngd!

n medium eller hard balsa.

S —
_‘ﬁ‘ £ = \
= :
) /
iy = 77
. -
er =S
1fena Kropp av 10 mm hard balsa
- _j::i,_ﬂ.-—l-{—’—‘——’\
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F1 Carbon 60

F1Carbon &r en utmarkt helikopter for saval nyborjare som expert. Med en
kombination av en stark och robust konstruktion (utan glappande vinkelok
el vaggor) dar nastan allt ar gjort av kolfiber och en mycket lag vikt (under
4.4 kg med blad) far denna helikopter mycket fina flygegenskaper.
Mekaniken ar i stort sett hamtad fran valbeprévade "lillebror™ Maverick.
Reservdelforsoriningen ar mycket god — vi har allt i lager. Skulle nagot
vara slut ar leveranstiden bara 3 dagar fran fabriken i England, dar fér
ovrigt F1 Carbon blivit mycket popular pa kort tid!

Utforande

* Motor: .53-.60 = Kolfiberram = Kolfiber/al motorfaste # Kolfiberbom
2 fenor » Toppkonstart « 3-punkt 120° CCPM elektroniskt kontroll
system e effektiv, fullt kullagrad 2-stegs transmission * Dubbelt
kullagrat rotorhuvud e Stalaxlar och drev ® 1500 mm rotor med 640
mm blad = langd 1350 mm = Valsynlig 500 cc bransletank * Flygvikt
under 4,4 kg inkl blad.

e Marknadens billigaste reservdelar »

PRIS Standard 2.190:-

XR-version 2.690:-
ﬂ F1Carbon 60  3.690:-
F1 Carbon + OS61SX-H (WC) + pipa  6.290:-
Maverick XA + Rossi 53H + pipa 4.290:-

Maverick XR!

Det sjalvklara valet for saval nybérjaren
som den avancerade 3-D-piloten!
Tekniska data:

* Rotordiameter: Std/XR 1250/1320 mm e Stjartrotor: 254 mm

* Motor: Std/XR .40-.563/.46-.53 * Radio: min 4 ch + b servon

* Drivaxlar: Std m dubbla kullager * Rotorhuvud:dubbelt kullagrade blad
hallare + fijaderstalsspindel » Stjartrotor: dubbelt kullagrade bladhallare
* Chassi: Std/XR: compositnylon och epoxylackerad aluminium /composit
nylon & kolfiber chassisidor ® XR: forlangd stjartbom med stottor.

NHP - Northern Helikopter Products!

¢ NHP  Stjartrotorblad, 30-size 1785
* NHP ¢ Stjartrotorblad, 10 mm/long 195:-
* NHP = Sport Il rotorblad, 50, 51,5, 53 el 55 cm, par 595:-
* NHP » MOSQUITO rotorblad, 54 cm, par 645:-
¢ NHP o LIGHT WEIGHT rotorblad, 66 el 68 cm, par 895:-
e NHP = FAl Sll rotorblad, 66, 68 el 71 cm, par 895:-

* NHP « SPORT Il rotorblad, 56, 62, 64, 66, 68 el 71 cm, par 895:-

¢ NHP = Curtis FAl rotorblad, 68 cm, par 1.125;-
* NHP = Simulator 3INI for PC till din sandare! 1.395:-
e NHP  Kabel for koppling mellan sandare och dator T95-

VI HAR ALLA PRODUKTER FRAN NHP TILL FORMANLIGA PRISER!

HAR AR ETT UTVAL UR VART SORTIMENT!

Graupner/JR X-3810 "proffs-sandaren” inkl
4 kullagrade servon, ackar & laddare 5.690:-

Billiga servon fran Jim Perkins, UK!

* SO3, std, Bronslagrat, Futaba/JR, drar 4,0 kg 125:-
* S03 2BB, dubbelkullagrat, Futaba/JR, drar 4,0 kg 165:-
* S3002 2BB, dubbelkull. MINISERVO, Futaba/JR, drar 3,2 kg 265:-
* MIKROSERVO, JR std, drar 2,2 kg/0.15 sek (29x29x13 mm) 295:-
* MIKROSERVQ, JR, metalldrev, drar som ovan (29x29x13 mm) 359:-
* MS747WB JUMBO, Futaba/JR, drar 12 kg/0,28 sek 325:-
BILLIGA RESERVDELAR FINNS ATT KOPA OM OLYCKAN SKULLE VARA FRAMME!

Simprop Nano-mottagare, 5-kan, 14g  595:-
Video-filmer * Bra helikopterskola!

* From the ground Up! 198:-
» Beyond the Hover 198:-

Tranings-stall till helikopter, .40-.60-storl 259:-
True-Flite RC-simulator m dummyséand 1.690:-

True-Flite interface-version m kabel  1.290:-
Flottorsats till helikopter, .40-.60-storl  350:-
* OS FS 52 Surpass 1.995:-
e OS FS 91 Surpass 2.595:-
e OS FS 120 Surpass-E 3.450:-
e 0OS 61 SX-H (WC) Champion! 2.395:-
* OS FT 160 Gemini Twin B 6.950:-
OBS PRISET! ASP .40 ABB flygmoto. 650:-
Nu séljer vi dven SAITO-MOTORER!

Saito FA-45 1.495:- Saito FA-80 2.195:-
Saito FA-50 1.595:- Saito FA-91S 2.595:-

Saito FA-56 1.695:- Saito FA-120S ,, 2.995:-
Saito FA-65 1.895:- Saito FA-130T/D "4.895:-

PRECEDENT KITS ...

* BI-FLY dubbeldackare, spv 1220 mm, .60-.90 2-takt 795:-
= STAMPE SV-4b, dubbeldackare, spv 2090 mm, .60 2-takt 1.395:-
* ELECTRA-FLY, komplett med eldelar, spv 2200 mm 595:-
» T-180, hogvingad, fin modell, spv 1800 mm 895:-
= T-240, hogvingad, fin modell, som ovan, spv 2400 mm 1.395:-
ASP .65 fyriakt « Hogprestanda  NU! 1.495:-
ASP .80 fyrtakt » Toppkvalitet NU! 1.695:-

Simprop L33 Sc;lo, spv 3200 mm NU_! _2._695:-
PRO-TECH ROTORBLAD

= Concept 30 inklusive vikter & kladsel 169:-
+* HIROBO Shuttle '30-size inklusive kladsel 179:-
* Concept 60 inklusive vikter & kladsel 359:-

%
Dalag. 5, 597 52 ATVIDABERG
Tel/fax: 0120 13176

POSTORDER!
Telefontid:
Mandag-Torsdag 12-20 » Lérdagar 12-16
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Radiostyrd
peanut med
Rainimot 21
"Waterman
Gosling Racer"
frdn Rainer
Gaggl,
Osterrike.
Lilla bilden:
Rainimot 21.
Bilden t h:
Motorn A-23

Motorerna
G-24
(nérmast) och
IB-21

Foto samtliga
motorbilder,
K. J Hammer-
schmidr

FOTO MODELLPLANET: WALTER HACH, OSTERRIKE

Gyoérgy Benedek och Klaus Jorg Hammerschmidt:

Fyra sma CO,-motorer

¢ llesta modellflygare vet, att
CO,-motorer ir bra pi att driva

fram modellplan med lig vikt.
Antalet motorer med olika cylindervoly-
mer, som kan Komma (ill pass, iir stort.

Man kan vilja encylindriga serietill-
verkade motorer frin mindre in 1 mm’
upp till 600 mm* — respektive instruk-
tionsanvisning brukar ange limpliga flyg-
vikter for varje motorstorlek.

Men det kan vara lite svart att besluta
vilken motor man skall kopa, om det
finns olika typer med samma cylinder-
volym pd marknaden.

Det storsta antalet av ungefir samma

— en jamforelse

storlek finns inom cylindervolymomradet
21-24 mm’. Motorstorleken iir bra for
modeller med upp till 400 mm spinnvidd
ochentotal flygviktav cirka 20 gram.Det
betyder. att dessa motorer passar (ill
friflyg cllerradiostyrda peanut-modeller.

Motorstorleken
Cylindrarnas ytterdiameter ligger mellan
Soch5,5mmoch limpliga propellrar har
100 - 110 mm diameter, Det ir Litt att
konstatera, att dessa motorer inte dr si
viirst stora!

Vi har tittat pa de amerikanska A-23
och IB-21, den dsterrikiska Rainimot 21

ochtjeckiskaG-24, som liggeri stort sett
inom samma storleksomride.

Konstruktorerna och tillverkare till
dessa nimnda motorer ir i samma
ordning Bill Brown, Daniel Baird, Rainer
Gaggl och Stefan Gasparin. Det kan
linnas skil att tilligga lite mer om dessa
herrar.

De forsta tvd dr verkliga tekniker, som
till en borjan tjinade sina pengar pa
teknikarbeten, de tvasistndmnda éir utbil-
dade hogskoleingenjorer inom elektro-
nikomradet, som hérjade tillverka CO.-
motorer som en hobby. )

Observera, att kdregenskaperna hos

(CAW BYGGTEKNIK RC-FLYG

CAW:s RC-FLYG BY GGSATSE R 1050055108000 sy s s sy

Ale * 620 34 Larbro

Tel 0498-22 33 95 MP JET .061 PB

MP JET .061 PB/RC

MP JET .061 GLOW ENGINES @V
e JET-061 )i

MINICAT, spv 660 (f 0.8 cc) 169:-
BANDITO, spv 760 mm (f max 1,5 cc)  245:-
Kroppsalt t Banditovinge:

MIN{’ISEI@I'E\-I};IEER spv 660 mm BUGFLYER, spv 995 mm 350:- | MP JET .061 BB 499:-
typ 215~ CHARLIE BEGINNER, spv 1380 mm  365:- .
typ P-51 MUSTANG 215 MR WELLSTICK, spv 1200 mm 266, || B e b8 RS ELENGT D
typ Mitsubishi ZERO 215 Tillbehérssats 1 (hjul + tank) 67- | MPJET (561 BR/Std diesel 599:
typ Focke Wulf 190 215~ Tillbehdrssats 2 (skevroder) 49:- MP JET 061 BR/RC diesel 589-
Valfr byggsats + MP JET 061 PB/std, prop, spinner,  Reservsats vinge 79:- : O -
tank m tilbehdr, motorbock, dekalark 599- MR WELLSTICK DV, spv 1580mm 315 | MPJET.040classic diesel ~ 389:-

STIMULANT, spv 1700 mm, symm profil 699:-
AVRO 504K, spv 1400 mm, narskala 1:8)725:-
FUN-WELL, spv 1400 mm (symm profil) 385:-

BANDITO RELIANT 159 PUPPSY (dubbelddck), spv 990 mm  375:-
BANDITO JET 159:- Skevrodersats Puppsy 49:-
BANDITO ATTACK 164:-  Tillbehdrssats Puppsy (hjul & tank) 49:-

| Lagpriskatalog mot 20:- insatt pé"v postgirokontot 452 74 16 - 4

PAKETERBJUDANDE!
Byggsats MR WELLSTICK, hjul, tank + .25-motor

835:-
Byggsats MR WELLSTICK DV, hjul, tank + .40-motor 920:-

Byggsats FUN-WELL, hjul, tank + .61-motor, kull 1.260:-
Byggsats PUPPSY, skevrodersats, hjul, tank + .40-m 998:-

Frakt + postforskottsavgift tillkommer!. Ring fér info! )
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en CO,-motor beror pi minga olika
faktorer, till exempel kolv/cylinder-
passning. Mycket smé variationer kan
ge stora skillnader i testresultaten. Det
betyder i korthet att man kan fa motorer
med braeller mindre bra kéregenskaper.

Vart testresultat berdttar

L. For att fa en motor med lang motortid
betyder att man skall soka lag friktion
och lag energiforlust. Rainimot dr den
biista i klassen foljd av A-23.

2.En hog energiupptagning betyder att
man utnyttjar "brinslet" bra — hog
effektivitet och lag enrgiférlust. Aven
i detta fall &r Rainimot den bista. De
ovriga féljer med niraliggande virden.
Vad om enkelhet och service?
A-23-motorn dr den enklaste i kon-

struktionen med ett fatal sma delar. De

dyriga motorerna maste hanteras med
storre noggrannhet och omsorg.

IB-21 drden bdsta ur servicesynpunkt,
eftersom O-ringar kan plockas fran en-
gangstindare!

Var bestiilla?
A-23  Bill Brown
PO Box 77

Pine Grove Mills,
PA 168 68 USA
G-24  Stefan Gasaprin
Podskali 96, CZ-251 01 Ricany
Tjeckien
IB-21 Daniel Baird
3529 Koon Lane, Knoxville,
TN 37931 USA
R-mot Rainer Gaggl
Triester Stralic 69,
A-8020 Graz Oslerrike

[ Tekniska data och priser

Rainimot 21 5¢g

Motor Vikt* Prop Kolv Vevhus Pris
utan prop

A-23 6g plast stil gjuten alu 70%

G-24 6g trd plast + O-ring  CNC, frdst alu 70DEM

IB-21 4o tri metall + O-ring handgjort alu 90§

tri el plast plast + O-ring

CNC-fristalu 1500 AUT

\.

* En orsak till skillnader i vikt éir olika tankstorlekar och tankutformningar.

Kordata
Motor Motortid  Avgiven energi och kraft med en

? 140/140-prop  150/180 prop
A-23 9,6 sek 23,9 J/g vid 0,2W 22.0J7¢g vid 0.29W
G-24#* 7,2 sek 23,0 J/g vid 0.2W 25.8 J7g vid 0,29W
IB-21 6,5 sek 23,1 J7g vid 0,2W 22,0 J7g vid 0,30W
Rainimot 21 11.5 sek 332 17g vid 0,2W 37,017g vid 0,29W

% genomsnittet av (va testade motorer.
L

TIDLOSA RC

Skala Aresti &
Hobbyborgen
Cup

dr ovan visas det nya programmet
for 1997, som kommer att anviindas
i Skala Aresti.

Vissa detaljer ej klara!

Tyvirr har vi dnnu inte hunnit fa fram de
[ria figurerna, som skall anvindas i det
egna programmet. Vi arbetar med detta
och kommer atl presentera det sa snart
det ar ként.

Barkarby och Skala-Viist ...

Av samma orsaka ar det lite oklart om
vilka, som skall arrangera deltivlingarna
1 Hobbyborgen Cup. Tva tivlingar ar
emellertid spikade: Barkarby-dagarna 7-
8 juni och Skala-Vist 16-17 augusti.
Déremellan skall det anordnas ytterligare
tre tivlingar. Viaterkommer med besked
1 niista nummer av Modellflygnytt.

For att kunna vara med och tiivlaom de
radiostyrutrustningar, som Hobbyborgen
skinker maste man ha deltagit i minst
fyra av dessa tivlingar.

De som ir intresserade av att deltaga i
Cupen kan kontakta undertecknad for att
inhéimta mer information omtéavlingarna.

Kom ihag, att dven detta ar kommer
den [rimste nyborjaren att vinna en
Graupner-radio fran Hobbyborgen AB.

Hdr gdrna av Er till
Mikael Hansson
08-530 355 83

LANDSKRONA

-PLAN

Telefon: 0418-179 85

Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona

* NITROMETAN (min kvantitet 25 liter)

« METANOL (min kvantitet 25 liter)

* ML 70 SYNTETOLJA (forpackning a 5 liter)

* RICINOLJA, 1:a pressning (férpackning a 10 liter)

* Miljovarnande vaskmedel for grafisk industri

* Vegetabiliska rengoringsmedel fér bat, bil & stad

. RBBB—vegetabilisktinsektsmedelft’)rbetesgéendedjur

(Kemikalieinspektionen Ref.-nr 731-1817-95)

G‘”’f Uabiolffogutter =572

Elisabeth Hammarberg

Stigbergsvagen 4
141 32 Huddinge

KATALOG

mot 20:- | sedel el postgiro 452 80 68-2

AERO DESIGN

Lennart Olsson » Roddaregatan 1
291 54 Kristianstad » 044-12 53 80 kvall

MODELLFLYG » BAT » MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR ¢
TILLBEHOR * RITNINGAR

PLANS SERVICE AGENT

Representant fér MULTIPLEX
BYGGSATSER & TILLBEHOR
ATERFORSALJARE ANTAGES
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Sidovy av
Concept SR 11
— med mycket
nyit under
skalet!

Ndrbild av nva
swash-plattan
och mixer-
enheten —

se styrspdret
ovanfir
"pitchsliden”.

38

dr man testar nyheter, blir
man ibland riitt sa Gverraskad.
Framforallt nir nyheterna
baradimper ner och man inte
fatt veta sd mycket av forannonsering
eller annan information.

Jag fick denna upplevelse for en tid
sedan dd en Concept SR T uppenbarade
sig. Jag hade hort att det skulle vara en
nyheter pd gdng men ibland har till-
verkarna tendenser att fa till och annon-
sera stora saker av niistan ingenting,

Sa var dock inte fallet med Concept
60 SR TI! Det ar faktiskt en helt ny
helikopter i en helt ny kvalitetsdivision.

Kyosho har gjort som andra fram-
ging

tagit hjdlp av bra piloter och latit dessa

Concept 60 SR Il

Runner I

srika helikoptertillverkare. Man har

influera konstruktionen. I Kyoshos fall
har man bland annat tagit hjilp av den
amerikanske toppiloten Dwight Shilling
som kom 5:a i senaste VM med en
Concept SR.

En duktig japansk pilot har idven
medverkat, dven han topplacerad i
samma VM, attondeplatsen.

Jag har tidigare skaffat mig informa-
tion om vilka fériindringar som gjorts pa
Dwight Shillings helikopter infér VM
och jag miirker nu att Kyosho har infort
dessa dndringar samt ytterligare nigra
for att ytterligare haja [lygkvaliteten pa
Concept 60 SR 1.

Det ir tydligt att samtliga stora heli-
koptertillverkare idag &dr aktiva i sina
konstruktionsavdelningar, detta giller

dven Kyosho. Forst kom hela den nya
Nexus serien och nu kommer denna nya
SR II:a.Kyosho har nu helikoptrar som
ticker hela behovsomridet.

Jag tror mig dessutom vetaatt Concept
SR Il dven kommer i ett bensinutforande
och en variant {6r 20 cc fyrtakt.I denna
artikel skall jag dock beskriva vad som
déljer sig 1 basversionen av Concept 60
SR 1I.

Teknisk beskrivning

Den nya SR Il:an har inga delar som
sammansatts i fabriken. Kyosho vill att
man som pilot skall montera sin SR for
att kunna shimsa och stilla toleranser till
de matt man sjilv vill ha.

Detta dr en nyhet som visar tanken
bakom den nya helikoptern. 1 tidigare
versioner har man monterat vissa delar
till firdiga enheter. Det har inte varit tal
omsamycketshimsning. Nu vill fabriken
att allt skall vara exakt.

Det forsta man mirker idr att hela
rotorhuvudet, axeln och mixrarna ir helt
omkonstruerade.

Mixrarna dr av helmetall, kraftiga och
med stillbara utviixlingar. Huvudet ir
mycket kraftigare, bredare och hela
huvudet ér nal eller kullagrat.

Man har dessutom gjort huvudet
bredare for att det skall std emot
sidokrafterna béttre.

En svaghet som tidigare funnits pa
60:an dr att det har varit svart att fa
mixermekaniken stabil. Den har "svajat™
vid belastning och detta har naturligtvis
inneburit forsimrade flygegenskaper.

Nu har man gjort ett styrspar i axeln
och en excenterskruv som gar i detta
spar. Detta innebir forst och frimst att
hela mixermekaniken nu ér stabil sam-
tidigt som man kan stiilla timingen med
hjilp av excenterskruven. Timingen gar
att stiilla nagra grader + eller -.

Detta betyder att man nu kan sjilv
finreglera nér pd rotorvarvetl styrim-
pulserna frin servona skall paverka
bladvinklarna.

Axeln har fitt en ny plitering som
gjort ytan glashard, Detta minskar yt-
slitaget pa axeln och dven friktionen.

Den medroterande stjartmekanismen
har gjorts om. I SR 1l:an sitter nu Zeal-
delar med bland annat ett nytt nav som
innesluter enviigslagret och ger detta en
helt ny stabilitet.

Utvixlingen ér dndrad fran 9.9:1 dll
9,32:1 for att bittre anpassa dnskat rotor-
vary till bista effekt hos vara moderna
motorer.

Stirre paddlar

Concept SR 1T har fatt nya storre paddlar
for att forbéttra styrsvaret. 1 byggsatsen
finns nu dven High Grade blad som
standard. Kyosho rekommenderar att
dessa skall kldis med glasfiber for att
forbittra vridstyvheten. Jag har gjort detta
och bladen blir bra. Aven om det ir lite
jobb.

Stjartbommen ér nu av kolfiber och
drivningen till stjdrten sker med hjilp av
en staltub.

Tanken har forstorats for att anpassas
till dagens torstigare motorer. Den ér nu
pa 540 cc mot tidigare 450 cc.

Hela helikoptern ér nu cirka 15 mm
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lagre i rotordisken beroende pa det nya
rotorhuvudet. Detta ger en mera kompakl
helikopter.

Plasten har gjorts stabilare med hjilp
av lite extra "ribbor” hir och var och
landningsstillen har fitt ny plast som gor
att de inte brister vid en hard landning.

Jag har beskrivit de viktigaste forind-
ringarna 1 texten ovan. Det finns dock
fler detaljer som ir dndrade.

Sammanfattningsvis kan ségas att den
Nya Concept SR 11 har f6riindrats 1 en
utstrdckning som nu gér den till en helt
ny helikopter, Den har nu tagit steget upp
till att verkligen bli en helikopter som
man kan tivla med.

Det finns inte en enda rorlig detalj,
som inte dr nal- eller kullagrad!

SR 1l an ér dessutom (irdig pa ett sétt
som tilltalar mig. Man behover inte kipa
ett antal optiondelar {or att i den accep-
tabel.

De viktigaste forindringarna

« Helt nytt ndl- och kullagrat rotor-
huvud som ir avseviirt kraftigare i
alla avseenden.

+ Ny mixernckanik helt 1 metall och
med stillbara utslag

* Ny rotoraxel

« Ny styrning av mixemekaniken

« Mgjlighet att finjustera Limingen pa
mixern

e Ny utviixling som ir biittre anpassad
till moderna motorer. Nu 9,32:1

¢ Helt ny mekanik for medroterande
stjdrtrotor

« Ny swashplatta

* Stjiartbom i kolfiber

* Tubdrivning till stjértrotorn

¢ Nya overforingar i metall till
stjértpitchen

« Forstarkningar i chassit

¢ Ny plast i landstillen

« Nya rotorblad av hég kvalitet samt
nya paddlar.

Flygning

Jag har inte hunnit att flyga den speciellt
mycket. Det dr ju sa himla kallt och jag
tycker inte det dr inspirerande att st ute
1flera minusgrader och {6rsoka utvérdera
nagonting.

Jag utrustade min SR Tl:amed HS 545-
och 525-servon. Ett mekaniskt gyro och
en 061 SX med Hatori 669 ljudddmpare.
Brinsle, som vanligt SupaGlo 16. Stift
OS A3 ellerEnya#3

Radion dren Graupner/JR X-3810 dér
jag anviinder en fri mixer till stjéirten for
att kunna stilla den pa 5 punkter istillet
for den grova “revo -instidllningen som
finns i standardprogrammet. Till detta
anvinder jag ytterligare en fri mixer som
jag kopplar pitch - hijd. Jag later denna
mixning ge ytterst lite hajd vid full pitch.
Concepten har en tendens att dyka lite
nir det gér fort.

Jag har nu diven bestillt en spiinnings-
stabilisator till denna helikopter eftersom
jag vill testa att flyga den pd 5,6V
stabiliserad spinning och mata den med
T2W.

Jag vill underséka. om jag miirker na-
gon skillnad av att alltid ha gyro och
servon som gar exakt lika 1 borjan och
slutet paen flygning. Jag far ju dessutom
betydligt bittre precision och styrka i
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servona med den lite higre spanningen.

De tester som jag nu gjort har dock
gjorts med vanlig 48 V.

Jag har klitt tribladen med den tunnaste
glasfibern. Denna kladsel dr fastsatt med
polerlack, grundad och ytbehandlad med
vanlig lack och klarlack. Bladen blir
avseviirt vridstyvare efter denna behand-
ling. Enligt min smak ir de lite i littaste
laget (knappt 160 gram). Flygningen har
en tendens att bli lite "pitchig” med sa
litta blad, om det blaser lite.

Jag har #ven testat SR Il:an med
kolfiberblad som viger 175 gram och
detta ger en stabilare helikopter. Jag tror
att detta som sa mycket annat ir en
smaksak. High Grade-bladen dr mycket
bra och kan ju pd inget séitt jamforas med
de blad som leverades till den ildre
versionen av Concept 60 SR.

Vad jag miirker av med den nya SR
Il:an vid flygning dratthelarotorhuvudet
med alladelarérnyaoch av en helt annan
kvalitet. Flygningen dr avsevirt mera
distinkt och enligt min mening éir SR1T:an
nu definitivt i klass med andra mérken i
den hogre kvalitetsdivisionen.

Sammanfattning

Det var linge sedan jag sag sa mycket
nytt samlat i en modiliering och som
ansprakslost kallas SR 111 stiillet [r bara

SR. Hela helikoptern dr ny och dnda ser
den nistan likadan ut for en oinitierad.

Den kommer att kosta cirka 8.000
kronor, men da fir man betinka att detta
ir en helikopter 1 absolut Gversta kva-
litetsklassen diir varje del som kan réra
sig dr kullagrad eller nidllagrad.

Allt som iir utsatt for belastning dr av
metall eller Gverdimensionerat for att ge
maximal stabilitet.

Vem kiper Concept 60 SR 11?

Forst och frimst alla de som uppskattar
en helikopter pd denna tekniska nivd.
Dessutom tillkommer de som vill tivla.
Den som inte vill ligga ut sd hir
mycket pengar kan nu kdpaen Nexus 46
och dir fa ett mellanting till den lilla
ekonomiska Nexus 30 och 60 SR I1. Nu

finns det valfrihet.
Stig Johansson

Concept SRII
med huven
bortragen.

De nya, stirre
paddlarna.

Det nyva
rotorhuvudet,
swash-plattan
och mixer-
enheten
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Kjell
Nordstrim och
Gul Kalle vid
Norrkédpings
Flygdag i
augusti 1996,

i

Modellflygare flyger Gul Kalle

Héng me” pa en flygning i Mustangen Gul Kalle.

u dker under éverinseende av Kjell
Nordstrom. Du landar efter 8
minuter, genomsvettig och lycklig.

Vad kriivs for att fa flyga en
P-51:a?

Om du har c:a 700 timmar i Tunnan plus
cirk 1400 timmar i Draken, och sisa dér
en 600 timmar Viggen borjar du niirma
dig sittbrunnen.

Har du dessutom jobb pa flygutprov-
ningeniSAAB 2000/340 programmet ir
du riktigt kvalificerad, For att undanrja
alla tvivel om din férméga har du ocksé
flygning som hobby. Du hjilper veteran-
flygforeningen i Norrk&ping och arbetar
som flyglidrare pa din fritid. Dessutom
segelflyger du, vanligtvis i Finspang.

Kjell Nordstrém, provflygare, uppvis-
ningspilot, testpilot, segelflygare ochmo-
dellflygare. Later det som en pojkdrom?
Kjell tar dig med under sitt pass i Gul
Kalle som han genomférde vid Norr-
kopings Automobil och Flygklubbs flyg-
dagi Augusti 1996. Kjell flog bade P-51
Mustang och J-28 Vampire.

Kjell har varit flygfantast sedan barns-
ben. Redan i koltéldern inforskaffades
enmodell fran Sigurd Isaksson, Ornungen
hette modellen och kostade 3.50:-

Nufértiden har medlemmen i FK
Gamen tagit steget Gver till radiostyrda
modelluftfartyg. Han bygger pa en Mid-
west SK16, har en 3/4-firdig Pitts och
vardagstlyger en Midwest Hot.

Kjells fullskalaflygande bérjade redan
1957 pa Alleberg med ett segelflygcerti-
fikat. Han har hunnit skaffa sig en ut-
mirkelse som kallas Diamant-C. Som nr
351 Sverige klarade Kjell att flyga mer
dn 500km och gora en héjdvinst pa mer
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an 5000m. Kjell ar sedan linge delagare
i ett segelflygplan stationerat pa Kungs-
angen,

En sé flygintresserad yngling ville na-
turligtvis in i flygvapnet. 1961 antogs
Kjell och placerades efter utbildning pa
F11iVisterisoch fick flygaJ-29 Tunnan.
Efter 700 timmar pa Tunnan tyckte man
att det var dags att gora officer av Kjell.
Detmedforde en flyttefter genomgangen
officersutbildning till F21 1 Luled och J-
35 Draken.

[ Luleablev hanantagentill Caterpillar-
klubben efter en kollision i en Drake.
(Caterpillar=silkesmask). En klubb
dppen for alla de som hoppat i radd-
ningsskdrm ur flygplan. Féreningen
instiftades av skidrmtillverkaren Irvine.

Som divisionschef med ansvar for
Viggenomskolningen sag Kjell i mitten
av dttiotalet med viss oro fram emot
flygtjanstinriktad pa BMD. Big Mahogny
Desk. 1985 slutade Kjell pa F13 och gick
dver till Nyge Aero som flygchef.

Dags att flyga Gul Kalle!

Det bérjar med en briefing dir alla
inblandade piloter deltar, Dir gar vi
igenom flygvigar, sikerhetszoner och
uppvisningens genomfirande. Vitariven
del av aktuellt vider. Vidret kan i hig
grad paverka var uppvisning,

Efter briefingen édr det dags att ga uttill
var maskin, Dir har medlemmar ur
Veteranflygféreningen i Norrkoping
klargjort henne at oss.

Redan pi marken ger Mustangen ett
kraftfullt intryck med den langa motor-
huven, den stora propellern och det breda
kraftiga landstillet.

Du kommer littast upp péa flygplanet

5 \ p

=

iit:flly}gti'ainr i byggsats

HARPOON « spannvidd 1440 mm * vikt 3.720 g « fér Dynafan & .40-.45 flaktmotor

=
genom att kliva pa hjulet, landstills-
stéttan och sedan upp pa vingen. Du
Oppnar huven genom att trycka in en
lasknapp pé hoger sida och sedan [Ora
den bakat.

Sittbrunnen dr rymlig och nir du tagit
plats i stolen sitter du ganska rakt med
fotterna brett pa pedalerna, den langa
styrspakenihdgerhand och vénster hand
pa det stora gasreglaget. Alla reglage ir
stora tydliga och litta att nd, fransett att
du maste lossa axelremmarna for att na
landstéllsreglaget.

Du startar motorn genom att kora
snapspumpen 3-4 sekunder med stingt
blandningsreglage, engagerar startmo-
torn med en switch och nér motorn borjar
tinda snabbt féra fram blandnings-
reglaget. Beloningen kommer i form av
att det ojimna smillandet Gvergar till ett
jamt muller fran den stora 12 cylindriga,
1500 histars Merlinmotorn. Motorn
fodrar varsamhet och det dr ett konstant
Overvakande av tryck- och kyltempera-
turer, framférallt pa marken.

Efter varmkorning taxar du fram till
startplattan i s-svéngar [or att hela tiden
ha sikt framat. Fyra meter motorhuv
skymmer en hel del.

Flygplanet gér stabilt pa sina breda
landstéllsben ochdu styr genom att trycka
pa respektive bromspedal, Behover du
svianga runt snivt trycker du fram styr-
spaken, som frikopplar sporrhjulet helt.

Nu ir du i startposition. Magnetcheck
vid 2300 rpm vilket redan det ger ett
miktigt motormuller. Startklaff, olje-och
vitskekylare i autolige, instrumentkon-
troll, spaken bakdt [Or att centrera
sporrhjulet. Sldpp bromsarna samtidigt
som du mjukt drar pa gas till 46 ingas-
tryck och 3000 rpm.

Motorbullret viixer till ett rytande, du
accelererar snabbt till 70 mph, fram med
spaken for att Iyfta stjirten. Nu maste du
vara beredd med ett distinkt héger sido-
roder [or att halla kursen, farten Skar till
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100 mph. hoj nosen och du ir i luften.

Landstill in, klaff in, accelerera till
stigfart 150 mph, minska motorvarvet
till 2700 rpm, kontrollera kyl- och olje-
viitsketemperaturen, sviing sen tillbaka
mot ditt utgangslige for uppvisningen.

Mustangen dr en stabil plattform med
ganska hoga spakkrafter. Du behéver
ibland bada hiinderna pa spaken [Or en
roll. Den &r littflugen och snill sa linge
du flyger inom det normala fartomradet,
men om du misshandlar spak och gas i
lidga larter kan vi snabbt hamna i okon-
trollerade ligen. En ofrivillig spinn kan
kosta 3000 meter i hojdforlust.

Fartomradet 1 din uppvisning ligger
normalt mellan 120 - 300 mph, och be-
lastningen max 5g.

Du kan nyttja Mustangen betydligt
langre i bade fart och belastning, men ett
veteranflygplan bor behandlas med
respekt och varsamhel.

Motorljudet fran forarplats upplevs
som ett konstant hégt muller utan de
variationer i frekvens som askadarmna
upplever. Du har hela tiden kiinslan av
enorm kraft fran motor och propeller.
Framforallt upplever du kraften nir du
hissar brant efter en lag passage och
farten aldrig tycks ta slut.

Du har ingen g-drikt i Mustangen, sa
ditt 8 minuters pass blir ganska svettigt,
bade av anstringningen och av all virme
som produceras av motorn, men detta
star du gladeligen ut med bara for att ti
flyga en sadan hir klassiker.

Inilandningsvarvet, klaffen kan tas ut
redan i 270 mph och dr en effektiv Juft-
broms. dra av gasen, stéll propellern till
liten stigning. Vid 170 mph tar du ut
stillet. Under sviing mot finalen
reducerar du larten ytterligare till 120
mph och tar ut full klaff. Nér du passerar
troskeln drar du av till tomging och
flyter ut for en snygg landning.

Landningen gor du pa huvudhjulen
for att sedan ganska snart slippa ner
stjiirten. P4 marken 6ppnar du kyl-
klaffarna helt for att hilla nere motor-
temperaturen, Taxa mot uppstillnings-
platsen med Gppen huv sé att du kan se
framat. Nar du svingt in pd din par-
keringsplats, bromsar du in, dkar
motorvarvet till 1500 rpm 1 30 sekunder
och kuperar motorn.

Kvar dr bara att "stidda upp” i cockpilt,
d.v.s. sla av alla switchar, aterstilla alla
reglage. Spiinna loss sig och Kliva ur,
Slutligen fir den gamla damen en Klapp
panosen innan du hopparner fran vingen
och pustar ut.

Vidar Fransson

Skevroder ned
Skevroder upp

Tiger Moths skevroder

Tala om differentiering — &r val omvéand!?

Carl Gustaf Ahremark har bjudit pi
otaliga vardefullainsatserinom saviil
fullskala- och modellflyg som inom old-
timeromradet, Carl-Gustalerholl for
ovrigl Svensk Flyghistorisk Forenings
Soderbergplakett nr 18 ar 1990).

I anslutning till David Boddington’s
mittenritning av Tiger Moth fér nagot dr
sedan kom nagra upplysande rader fran
Carl-Gustal angaende [lygplanets skev-
roderdilferentiering. Hans skiss och text
kom inte med did, men nu da vi ater igen
haren Tiger Moth pa tapeten iir det dags.

"Néir jag sag Boddington s fina ritning
pa Tiger Moth sd kom jag pd, alt det
kunde vara bra att redovisa fullskalans

enorma differentiering av skevrodren.
Foljaktligen ovanstaende lilla skiss.
Boddington kanske redovisar det, men
om sa inte dr fallet kan det hir vara
intressant. Det éir faktiskt sa att vid fullt
skevroderutslag har édven det neddt-
gdende skevrodret vint och har | cm
positive utslag, alltsa uppat.”

Tala om differentiering!

Tack, Carl-Gustal, och mottag min
ursikt [6r att detta inte kommer [Grrin
nu. Men i samband med Sussi Karlsson
Tiger Moth-bygge blev jag pamind om
en av arkivets tecknade och férklarande
dyrgripar.

Den Gamble Redaktiren

ey g e

Tack fir hjilpen vi fatt under det gangna dret!

s

E-post ar toppen, kan bli béttre!
E-post dr schyssta bananer! Litt att fi iviig och ta emot.
Det iir dock en liten grej, som jag tycker vi missar,

Man bor ange inte bara sin e-post-adress, utan ocksd
telefon- och eventuellt faxnummer plus postadress.

Det iir inte alltid man kan svara di man sitter framfor
skiirmen. Och ibland ir ett telefonsamtal enklare och
snabbare dn elt par mails hit & dit! Tycker Den Gamble.

~
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Artikel-

férfuttaren
intill det
rekonstruerade

UR-planet.

Hedenhos
stockplan

or den historiskt intresserade modell-

My garen kommer hiir Modellflygnytts
rekonstruktion av stenaldersfamiljen
Hedenhds UR-plan.

Sedan tidernas begynnelse har minni-
skosldktet viint sina huvuden mot himlen
och i avund beskadal och forundrat sig
gver faglarnas [lykt. Detta fédde i en gra
forntid en Lingtan att likt en gracids syala
eller som en stitlig gritrut svinga sig upp
i hdjden ochutforska virlden. Huru futtigt
maste inte livet och jordens kryp ha tett
sig skiadade frin det oindliga lufthavet,
tinkle nog de [6rsta ménniskorna.

Eftersom somliga ménniskor ér pigga 1
tanke, ord och handling, si slingde sig
raskt den [Orste aviatdren ul for ctt berg
med [laxande armar och ben. Den inom
[lyget sa viillbeprovade trial and error-
metoden var upplunnen!

Hedenhos

Pappa Ben i familjen Hedenhds sag till art
den urgamla drommen att betvinga
luftrummet blev verklighet. Denne mans
kreativitet visste inga griinser och sjily
hade han inga forutfattade meningar utan
lit fantasin floda fritt och himningslost.
Detta ledde till den firsta bemannade
flygningen i viirldshistorien.

Enkel teknik

Vipa Modellflygnytt har i niira samarbete
med flyghistoriker tagit fram pappa Bens
UR-plansprototyp. Se bilden, som klart
och tydligt visar den enkla men effektiva
teknik, som forntidens folk anviinde sig
av for att 16sa svara problem. Bilden ir
informativ och sjalviorklarande.

Den enorma gummibandsmotorn [anns
inte pi plats da bilden togs. Men planet
provflogs till belatenhet den 1 april.

Conny Aquist

MyggMeeting

- -
igen i Sveg!
vegs FK/mfsarrangerar 12-13 juliett
land- och sjoflygmeeting. Det blir
det forsta modellflygmeetinget efter
nagradrs uppehall av den populira mygg-
meelinget, som vi hade manga ar pd
Svegs Flygplats.

Flygklubben har kopt en fore detta
barnkoloni, vackert beliigen vid Horje-
sjon, 2 mil stder om Sveg vid LV 504
mot Lillhiirdal. Férra sommaren anlade
modellflygsektionen el griisfiilt pa cirka
120 x 30 meter beliget pa ett hygge cirka
200 meter fran klubbhuset — fri in-
flygning fran alla hall!

Stranden vid klubbhuset bestir av en
sandstrand pa cirka | km med ldnggrunt
vatten. Mycket barnvinligt. T viir byggs
enbrygga. Gungor férbarnen finns redan.
Klubbhuset renoveras for fullt. Detta ér i
tvi viningar med ling altan mot sjon pa
bada viningsplanen.

Vi renoverar 14 rum for uthyrning.
Nagra storre blir limpade for familjer.
Den som hyr kommer iiven att fa tillging
till kok.

Vihar fillt skog i strandens niirhet, dir
vierbjuder enkel camping med sjéutsikt
och tillging till el. Dusch kommer att
linnas f6r savil campare som hyresgister,

Vid meetinget skall vi fordela flygtid,
sa attalla blirndjda. Pa kviillarna blir det
grillfest vid var stora grill.

Vi tror. att Hirjevik har méjlighet att
blietteldorado [rlandets modellflygare.,
som for resten kan komma hit niir sa
onskas, nigon semestervecka, kanske?
Fina fiskevatten finns i niirheten och
dven hjortronmyrar. Har man tur kan
man idven fi se Nalle bjém.

Jan-Eric Larsson
0680-71 11 06

Aerotech-nytt

Aermech Int utdkar nu sitt "stor"sor-
timent med tva intressanta bygg-
satser, Den ena har Sverige-anknytning,
Consolidaled PBY-5A Catalina. Flyg-
vapenmuseum har Camry (kanadensiskt
ursprung!), sa dir finns [6rebild.
Spannvidd 2310 mm {6r tvi .40-motorer.
Det bér vara nistan "ofarlig” fér motor-
bortfall och enmotorflygning. eftersom
motorerna sitter riitt niira kroppen, Det ir

Tostaredstraff
nummer 9!!

Vi flyger igen! For nionde gingen
arrangerar Marks MFK Tostareds-
triiffen 13-15 juni. Nu pi Orestens flyg-
plats. Detta dr ett meeting dar alla ér
viilkomna. Orestens flygplats ligger strax
intill Habo vid Kinna/Skene.

Orestens FK har tva hangarer, varav
denenaskall fungera som sekreteriatoch
utstiillning/f6rsiljning av modeller och
annat hobbytillbehor. I denna visas ocksé
flygplan, tillhérande Orestens FK. Vi
forvintar oss storaktiviteti denna hangar!
Den andra, lite mindre hangaren r tinkt
som festlokal pa l6rdag kvill. dir det blir
ténja och t6j efter egen [Grmdga.

Flygningen startar kl 0900 lérdag. Vi
far besék av danska och tyska piloter,
som med sina myckel stora modeller
bland annat bogserar segelflyg. Det blir
nirstrid; ett Air Combat-team visar upp
vad man kan géra. Vidare blir det avan-
cerad uppvisning med Chipmunk, flyg-
ning av Orestens maskiner (boka i tid!)
och visning av ultralitta flygplan. Spea-
ker blir som vanligt Stig Johansson.

For den badglade finns rik anledning
att ta ett dopp vid sjon eller handla i
Knallebygdens affirer, 5 minuter bort.

Vigheskrivning: fran Géteborg 6]
RV40 och RV 156 mot Kinna/Skene,
Tag hdger vid ljuskorsning i Skene, dver

jarnviigen, dver Viskan och folj skyltar!

Frin Varberg folj RV41, ta av higer
mot Skene, omedelbart till héger och fl]
skyltar. Frin Boris [61) RV4 1, ta av mot
Skene/Orby. Folj skyltar.

Ta girna med husvagn. Mat och dryck
finns att kdpa. Inget intride!

Alla dir vilkomna!
Marks MI'K
Finn Jonassen

in inte kiint om modellen kommer fér
savil land- som sjoflyg, men det kan
nimnas, att fullskalatérebilden till en
borjan var tinkt enbart som en flygbat.
Sa snurt [rsta byggsatsen kommer till
Sverige drar Modellllygnytts provbygga-
re igang — hyggbridan ir redan stiidad!
Den andra nyheten fran Aerotech éiren
Boeing B-17G "Flygande Fiistning ", Det
ryktas omen spinnvidd pa 2700 mm och
hiirligheten skall dras fram av fyra .25-
moLorer.
Natans Hobby
0340-66 00 66

Grymt éde!

Dzlvid Boddington's Delilah, som
nyligen forekom som mittenritning
i Modellflygnytt, finns inte mer — she
is no more! Hon kolliderade 1 lulten
meden annan storre och starkare modell
pi ett bedrdvligt sitt — se bilden, som
David skickade tor en tid sedan!
Kraschen var sé hiiftig, att man inte
kunde dterfinna modellens ena motor
hur man &dn sokte. Det ir inte ofta
kollisioner hiinder, men di de hiinder ... J

Mycket i
notisform

Det hiir numret av Modellflygnytt
kom att innehélla en stor mingd
storre och mindre notiser. Si brukar
det vara pa varkanten, da alla vi
beritta om kommande triffar och
tdvlingar.

| det héir numret testar vi ocksa en
ny layout, som vi hoppas skall falla
| lisarna 1 smaken. Den Gamble J
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Lﬁl mej hidr fi presentera ett antal
skonflygande maskiner. De drbygg-
da av Curre Nordblom i Haninge MFK.

Curre bygger plan med forkirlek fran
30-talets tivlingar. De [lesta har ameri-
kanska forebilder, som ér sillsynta som
modecller.

Det iir diirfér spinnande atl se dem
byggas och sedan flygas mycket viil.
Dessamodeller byggsibalsaoch plyvood
efter Curres egna byggritningar.,

Nir de viil dr klart vidtar bygget pinne
for pinne det dr sa flygkroppen ér

Den sjunde
Stenungsunds-
pokalen

Den 10-11 maj anordnar Stenung-
sunds MFK den sjunde F3A-tiv-
lingen i ordningen. Den startades 1991
och har besokts av deltagare fran Sverige
och virt viistra grannland Norge.

Den som forst far tre inteckningar tar
hem pokalen for gott. Den forsta pokalen
togs hem av de senaste dtta drens svenske
miistare, Robert Sundstrom, Jakobsbergs
MEK. Den andra har Anders Johansson,
Linkopingseskaderneninteckningi. For-
ra arets stélldes tivlingen in pa grund av
daligt viider, vilket innebir att minst tva
inteckningar aterstdr.

Startande (ran Norge. Danmark och
Sverige beriiknas delta i arets upplaga,
som [lygs pa klubbens filt "Grislanda".

Anmilan skall vara klubben tillhanda
senast 4 maj med betald avgift 150 SEK
for F3A. For Nordic 125 SEK och Populir
100 SEK fére 7 maj pa pg-kont 144 187-
2. Briefing lordag morgon 0900. Alla ér
vilkomna, tivlande och publik. Ring
girna undertecknad for vidare info!

Bernt Olsson
0303-77 63 03

konstruerad med spant och longeronger.
Det blir en stark och Litt konstruktion.

Motorkiporoch hjulkdporidrvanligtvis
tillverkade i balsa och plywood.

Vingarna byggs pi sedvanligt vis med
spryglar och ir ofta tvadelade.

Solartex blir klddseln, som malas med
vanlig oljefiirg. som liiggs pa i tvi lager
— det forsta malas ganska rikligt och
slipas ner vil, Det andra lagret tunnas ut
med thinner [6r att {& bort tixotrop-
effekien. Foratt fa upp dessa planiluflen
monteras en SAITO 150-motor 1 nosen

Snygga
skalamodeller!

som kan behdvas, niir vikten liger runt 6-

7 kilo. Curre har tivlat med nagra plan i

DM Stockholm med fina framgingar i
populirskala.

Text & foto:

Lars Lindstriim, Haninge MFK

08-745 12 93

fter att ha tjatat pd en modellbyge-
satsleverantori England i niira tre dr,
kom han plétsligt och visade vad han
hittat. Sa berittar Thomas Natansson.
Niir du byggt en vacker modell av ett
dldre flygplan saknas ofta sjilva "pricken
dver i", det vill siiga en vacker, lamell-
limmad triipropeller i framinden.
Nu [inns de att kpa hos Natans Hobby
i dimensionerna 11 x4, 11 x5& 11 x6
(75:-/styck), 12 x4 & 12 x 6,(90:-), 13 x
S5& 13x6(100:-), 14x6(125:-)och 15

Helsingborgs MEK héller sitt arliga
meeting under vecka 30. Hela vec-
kan! Under denna vecka har vi féljande
service Ll vira giister: dusch, varmt/
kallt vatten, husvagn-el, plaskdamm f{6r
barnen, viilutrustad kiosk med bland anant
firska frallor varje morgon, mikroluncher
med mera. Och virt filt ligger — ej att
forglomma—ndratill Danmark. (Varfor
inte "tura” till Helsingor en giing, Reds
undring). Hobbyhandlare inbjuds till vir
meeting-vecka. Fri flygning giller kloc-

Snygga
snurror!

x 6 (160:-). Tillverkningskapaciteten dr
lag, sa det kan bli svart att ha alla dimen-
sionerna i lager, Jag hoppas dock au
kunna serva alla, siiger Thomas N.
Natans Hobby
0340-66 00 66

Helsingborg

= O -

I ar igen!

kan 0900-2100 varje dag (motorflyg). Vi

kriiver RC-certifikat. Hovringsplatsen for

helikopterflyg kommer under meeting-

veckanattvaraavstingd av siikerhetsskil.,
Helsingborgs MFK

Pontus Claesson

vénster:

» The Jeep i
skala [:3 3.

 Laird i
skala 1:4 4.

* Howard
Pite skala
1535

Laminerad
propeller

fran Natans

Hobby.

Tyrkfel om
F3B-Internet!

Joakim Stahl meddelar, att det
insmog sig ett tyrkfle i artikeln om
F3B i #6/1996. Det var en (alltid
komplicerad) Internet-adress, som
inte blev fullstindig. Det handlar
om Cirrus RC Soaring Club (Inge
Balswich). Hir den riitta:
http://www.powertech.no/~ingeb/
L cirrus.htm/

Annat ode!

Den Gamble har en utsliten kullink, for
att tala i modellflygtermer. Den skall
bytas ut i april. Reservdel: en titan-grej
med tillhdrande plastmojing. Den ena
sitts dverst pa viinster larben, den andra
1 holtbenet. Efter sex veckor far han std
pi benet igen. Ortopeden-folket fick ta
del av Modellflygnytts utgivningsplan
med en begiran om att ligga opera-
tionen, sa att det passar tidningen. Fird-
tjénst dr ocksa inbokad! Suveriint!
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Glad Comet i

véntan pd
installation av
drivkdlla mm.

Cometen
fréfirdig pa
sammetsbédd,
Till haiger
visas motor-
installation
och tank-
montering.

Linplanet Comet fran Hobbyborgen ar
ett litet nyborjarplan med ovanligt utseende.
Modellflygnytt har tagit en titt pa den.

var serie om sma linplan fornybérjare
har nu turen kommit ull det sista
planet. av de tre som testet omfattade,
nimligen Hobbyborgens lilla plan Comet.
Det irett litet kiickt plan med ett mycket
ovanligt utseende dd det dr utrustat med
en genomskinlig cabinhuv. Planet kon-
struerades 1977 av B.V. Bergmark for
Hobbyborgen men tillverkas i dag av
Linecenter, for Hobbyborgens ritkning.
Comet dr utrustad med prolilkropp i
balsasom sedan "faneras" pabadasidorna
med tunn plywood, och en enkel oprofi-
lerad plankvinge av fyra mm tjock balsa.
Stabilisator, héjdroder samt fena ér,
ovanligt nog. av 1.5 mm plywood, dven
roderok och roderhorn iir av likadant
material. Detta konstruktionssitt ger en
stabil kirra men priset dr hog vikt,

Planet ir tiinkt att passa saviil [6ren el-
motor som for en Cox Baby Bee eller en
konventionell férbrinningsmotor mellan
0.8-1 em’. For att byggsatsen skall passa
en nyborjare sa dr ritningen utforlig och
bra samt att den medfoljande bruksan-
visningen ir enkel och littfattlig.

Provflygning

For att fi Comet’en i luften utrustades
kirran med en MP Jet motor fran CAW
pi Gotland och en hemgjord tank, samt
forsigs med Sig’s dakron linor frin
Modellprodukter i Hiirnésand. Direfter
bar det av till flygfiltet. Med motorn
skrikande pa fullvary (eller "on full song"
somengelsmiinnen, biittre, uttrycker det)
bar det av 1 komet fart. Eftersom MP Jet

upp en ansenlig fart pa Comet planet,
dock inte lika svindlande som pé Elin,
vilket vitidigare testade i Modellflygnytt.
Detta gor att det gir att skola med den
motor/plan kombinationen utan problem
dven med motorn pa fullskaft -men
naturligtvis gar det betydligt littare niir
motorn fir ga lite rikt sd att farten blir lite
lugnare.

Jag var klart positivt Gverraskad au
Comet [16g si lugnt och stabilt som det
gjorde, vilket gor att jag kan rekommen-
dera planet till nyborjarverksamhet.
Dessutom klarade det av en del vind utan
stérre problem, att det hade den goda
smaken att landa pa et bra och realistiskt
sitt var dven det en glad Gverraskning
eftersom smakérror brukar tumla runt pa
marken niir det tar i backen, sa var dock
icke fallet med detta plan. Av évervikten,
som planettroligtvis drogs med, miirktes
inget — tviirtom sa flog det utmiirkt,
dessutom sa sdg det mycket kiickt ut i
luften med sin genomskinliga cockpit.

Tack for all hjilp

Hiir f6ljer nu "Braatt ha"-telefonnummer
for den som vill borja med linflyg eller
for att na de firmor som omnimns i
texten. Till dessa firmor skulle jag
dessutom vilja rikta et stort tack, for att
de skiinkt allt materialet till dessa tester.

Det ar min forhoppning att artiklarna
i Modellflygnylt kan inspirera till att
linflyget farinnumer luft under vingarna
genom att nyborjarverksamheten ute i
klubbarna far upplysning om var man
kan soka plan och prylar till sin verk-
sambhet.

Detirnaturligtvis extraroligt nirman
vetatt man faktiskt kan [inna manga fina
prylar inom landets grinser, och att
dessutom mycket faktiskt dr producerat
hiir avinhemska modellplanstillverkare.

Hobbyborgen tel 0474/40510
Linecenter tel 0581/92001
Modellprodukter tel 0611716500
CAW tel 0498-223395

iir en vass liten motor sa lyckades den fa

Kop grejer
fran SMFF!
Hand-ledning®’ Modeis,

Rockslags-marke

Faltlista

Siffror

Bokpaket
Tygmarke

9"Mérke

Dekaler

Sporting Code
Regler

Bestallningar fran klubbar & skolor
faktureras — Ovriga leveranser
sker mot postférskott

Forbundsmérke, rockslagsmarke 25:-
Férbundsmaérke, blazermarke 60:-
Slipsklamma med férbundsmarke 40:-
SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm 5=
SMFF-dekaler, 8 st pa karta 300 x 300 mm 10:-
Registreringssiffror, SE el 0-9/ark 60:-
Modellflygregler, FAl-klasser m fl 35:-
Domarhandledning F3A, 89 ars regler 50:-
Domarhandledning F4C, 93 ars regler 8-
Handbok "Att vara modellflygledare” 20:-
Handbok "Madellflygets grunder" 20:-
Bokpaket "Vi modellflyger”, 2 delar 20:-
Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska 100:-

Sortering for alla hobbyentusiaster
Alltid ratta

PRISER

Valkomna in eller ring!
Vi skickar dven mot postorder!

SMFF:s expedition, Box 100 22, 600 10 Norrkoping = Tel 011-13 21 10 » Fax 011-16 91 60 J

Sodra Torggatan 7
Tel 0300-141 36 « Fax 0300-744 77
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det konstigt att inte alla anviinder sig

av laddbara batterier eller ackar, som
nagra kallar dem for. For att inte tala om
vilka betydande belopp som det svenska
folket skulle spara varje ar ...

Man forleds litt att tro att det finns en
vald tystnad i detta @mne for attinte stéra
produktionen av slit- & slingbatterierna
i vart vackra land.

Betiink att laddbara batterier endast
kostar dubbelt sia myckel som vanliga
batterier men kan laddas upp igen och
igen dver 1000 ganger. Det ér bara att ta
fram sin kalkylator och jamfora ...

Far att ladda dessa batterier finns det
massor av olika typer av laddare pa
marknaden med ibland viildigt skiftande
kvalitet. Vi paredaktionen [lick [Gren tid
sedan en byggsats till en "nygammal”
laddare, som visade sig kunna pigga upp
dven de trotta kamraterna i var samling
av laddbatterier.

Det handlar om laddaren och motio-
neraren Motion fran LT-Teknik.

I dessa tider av miljétinkande kiinns

Viilj spinning

Redan niir byggsatsen bestilldes
Motion finns dven féardig till ett lite hogre
pris — bestdmmer man sig {6r vilka tva
spénningar som man vill ha laddade. Vi
bestimde oss for 9,6V och 4,8V for att
passa RC-anldggningen.

Satsen andas, precis som Kapacitets-
satsen (vart forra bygge!) en kvalitet
som dr sillsynt i manga hobbysatser och
trots attdet finns ldsarc av Modellflygnytt
som inte tycker om att vi i vira bedom-
ningarinte i tillrackligt stor utstrackning
kritiserar produkterna, som vi provar, sa
maste vi ju dnda fi skriva som det dr.

Byggsatsen kommer till Dig komplett
med ldda och alla komponenter till-
sammans med en transformator.

Byggbeskrivningen iir likaomfattande
och tydlig som den till virt forra bygge,
vilket borgar for ett lyckat resultat. Till
laddaren/motioneraren finns ocksd en
timer och klocka, som startar vid urladd-
ningen och hjilper till att halla kontroll
pabadaack-paketen anslutnatill Motion.

Motionsladdaren ér litt att bygga och
kinns efter firdigstillandet som en néira
viin bland den Gvriga utrustningen, da
den ér skapad av egna hinder. Var noga
med att viinda IC-kretsarna ét riitt hall!

Den medfoljande lddan kan prepareras
till olika utseenden layoutmiissigt be-
roende pi var och ens tycker. Se bara (ill
att Din planering under hela bygget ér
sadan attallt far plats under locket nir du
ar fardig.

Laddaren och
motioneraren
Motion i snygg

ldda

Fler borde anvanda laddbara ackar.
Det blir billigare. Inte bara fér RC. Radio, klockor
och mycket annat. Men en laddare behovs!

For att det stora och lilla kretskortet
skall vara litta att koppla samman med
varandra och med timern i respektive
punkter vid slutmonteringen i ladan kan
du anviinda ledare 1 samma firg for varje
koppling som en liten [drberedelse.

Ladda linge eller ladda kort?

De flesta vet att cellerna i ett ack-paket i
vilka kombinationer som helst bygger
upp ctt laddningsminne som inte gér att
dndra pi i efterhand.

De flesta vetocksd, attdessa celler mar
biist av — och silunda haller avgjort
lingst — vid idogl arbete och ling ladd-
ning efter urladdning vid varje tillfille
(12-15 timmar). | stillet fGr att snabb-
laddas pa néigon halvtimma i virsta fall.

Aven om de [esta NiCd-batterier tal
snabbladdning, si minskar hillbarheten
markant pa grund av denna. Vidare kan
man inte , om man dr ridd om sina
modeller, bara byta en cell som ir trasig
1 ett ack-paket. Man maste byta alla for
att vara siiker. Har en cell gatt sonder. vet
man liksom inte nir det idr dags for nista.

Apropa laddningstid., sa ir det fuktiskt
litegrand som oss minniskor, Hur skulle
det vara om vi bara fick sova en timme
varje dygn av virt liv?

Laddaren/motioneraren Motion haren
intressant utvecklingshistoria, som striic-

ker sig fran de forsta funderingarna 1977
fram till idag, 20 dr senare. Hela tiden
moderniserad med den senaste tekniken
med moderna komponenter, som gorden
svar att overtriffa.

Dethelabyggerpiattladdbarabatterier
som bara blir underhallsladdade drabbas
av minnesproblem, eftersom de inte far
arbeta med urladdning och blir si sma-
ningom forstorda, vilketibland kan resul-
teraiheltonddigastdrmingaritillexempel
RC-hobbyn med ordentligt fértunnade
planbdcker lite hdr och var.

Hade respektive hustrur vetat om detta,
hade férmodligen alla RC-familjer idag
dgten Motion-laddare fran LT-Elektronik
i Katrineholm, telefon 0150-138 79,

Lennart Olofsson
031-56 29 00

" L
N

Det dir en hel
del prylar i

ELFLYG! |

Astro, Faleo, Graupner, MEB,
HelLen, Jeti, Kavan, Meyer,

Sanyo, Sermos, Yokomo

KATALOG 20:-

LRN TEKNIK

Furugat. 18, 753 24 Uppsala
018-69 63 80
Postgiro 39 76 20-6

Kop grejer
fran SMFF! ......

Modelair-tech, Palinka, Robbe, Hand_ledn'mgaf Modey; fyg Tygmérke

arke ey Dekal
-mal
Rockslags-m Sporting Code ekaler
Faltlista Regler
Bestéallningar fran klubbar & skolor
faktureras — ovriga leveranser
sker mot postftrskott

byggsatsen,
men en rejil
monterings-
anvisning
medfoljer.
Hakan Davidsson: Pilotskola for radioflygare 98:-
Hakan Davidsson: Byggskola for radioflygare 179:-
AMA Cub, introduktionsmodell, byggsats 20:-
Thermal Dart, lite stérre AMA Cub! 50:-
LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-
NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck 200:-
NYBORJARPAKET, antal 5 st 800:-
Kladselpapper, gult & rott, 12 el 21 g/m? perark  4:50
Modellflygmarke, brons  gndast till klubbar — 20:-
Modellflygmarke, silver 2 | 22:-
Modelifygmérke, guid oY Skl aviaggast 5o

SMFF:s expedition, Box 100 22, 600 10 Norrkoping « Tel 011-13 21 10« Fax 011-16 91 60

v
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KARLSTAD

Vingens anfallsvinkel

Anfallsvinklar
vid landning

Stabbenys anfalls-
’/_ vinkel Tp réitt

\- Stabbens anfalls-
vinkel Tp fel

Langdstabilitet

DennyafinaRC-modellen giri backen
strax fore landning. "Stérming!" ropar
flygaren. Dad jag var fiarsk RC-flygare
undrade jag ibland: varfor kommer
storningarna sa ofta di modellen ligger
pa inflygning? Liis och begrunda!

Noga med anfallsvinklar!

For enkelhetens skull glommer vi F3A
och snabba jetmodeller, som iir niistan
neutralstabila och som bibehallerinstilld
flygriktning oavsett hastigheten, om man
inte rycker i en spak. Vi tar i stillet en
“normal” RC-modell. For att slippa
brottas med den ger man den en liten dos
sjilvstabilitet. Detta kan gdras med val
av olika vingprofiler tillsammans med
ctt eller flera andra medel. Men det
vanliga ir all man ligger tyngdpunkten
riittoch haren liten anfallsvinkelskillnad
mellan vinge och stabilisator. Det vill
siiga vingen har en nagot hogre anfalls-
vinkel in stabben. Resultatet blir, att
modellen héjer nosen vid gaspidrag,
sinker den, da man drar av. Om man
flygerden pahalvgas kan man oftaslippa
spakarna. Den skoter sig sjilv. Dd man
landar kiirran sinks nosen da man drar av
gasen och s hijer man den med hojd-
rodret (och okar dirmed anfallsvinkel-
skillnaden!) till dess farten sjunkit sa
lingtatt vingen dverstegras alldeles dver
marken, och man far en snygg landning.

Vanligt fel

Ofta hiinder dock. att tyngdpunkien ham-
nar lite fel, och det blir nista i samtliga
fall for lingt bak. Det hdr drabbar minga
skalabyggare, och eftersom skalamodel-
ler ofta har déliga flygegenskaper blir
resultatet litt katastrofalt.

Som nyborjare lir man sig snart att
ligga lite press pd hojdrodret {6r att mot-
verka att modellen hjer nosen vid gas-
padrag. Dir for tror man Litt att ett bakre
tyngdpunktslige kan motverkas pa
samima stl.

Alltsa startar vi modellen. Den vill
hdja nosen direkt, men med fullgas pa
motorn [ar vi hjilp med att lyfta stjiirten.
Lite dykroder pi trimmen, sa géir det fint,
da modellen fatt upp larten. Vi flyger
looping och roll utan problem. En spinn?

Hoppsan! Det var pa héret att den hade
gatt 6ver i [atspinn. Kiindes lite konstig
bide i igang och urgéng. Lite klumpig,
liksom. Biist att ta ned den.

Landning

Landningsvarv, in pi final, dra av gasen,
Modellen siinker inte nosen! Vi héller
ned den med dykroder. Lite saktare nu.
Hoppsan. Vi behéver mer dykroder, och
mer och ... oj da! (Ljudet frin kraschen
100 meter bort nar oss efter 1/3 sekund).

Vad som hiint &dr [6ljande: DA farten
minskar maste vi ge dykroder [6r att
hindra Gverstegring, mer ju saktare vi
[Tyger. Motorn gir pd tomging och hjil-
per inte mycket. Mer och mer dykroder
innebir, atl stabilisatorn successivt far
hogre anlallsvinkel, och till slut hdgre in
vingen! Till slut dverstegras den. men
vingen biir fortfarande. och modeller
satter nosen rakt upp 1 viidret. Pa den hir
liga hojden finns ingen nad. Det blir en
smiill. Har man inte haft radiostdrningar
tidigare si var det inte sa nu heller. Glom
detochsiitt tyngdpunkten riitt niista giang!

Vad gor man?

Om man nu riknat fel pa tyngdpunkten
cller glomt att kolla den, och kiirran ér i
lulten — vad gor man? Det finns ett sét
att Ia ned modellen. Man far flyga den
med hog fart hela viigen ned och "plan-
tera" den. Det ir dock ingen litt uppgift.
Detblir litten studs (krasch) eller framét-
volt (krasch). En "lyckad" landning bru-
kariindd innebira skador pa landningstill
och annat. Nidgot stirre chans har man
med nosstill. men om Du lyckas en géing
skall Du inte tro att Du kan géra det
igen. Oddsen éir diliga.

Halsinge
RC-meeting
& jubileum!

Viilkommen (ill Hilsingland den
24-25 maj for arets Hilsinge-
meeting i Glada Hudik. Hudiksvall
ir hilsingekustens mitt, 12 mil norr
om Givle, 9 mil séder om Sundsvall.

MFK Hudik, vird for arets triff,
som dr eft gemensaml arrangemang
av Hilsinglands modellflygklubbar,
firar samtidigt sitt 20-arsjubileum.

Hudiksvalls kommun har stillt sin
flygplats med 1320 meters startbana
till f6rfogande. Bra for fliktflygare!
Vi far tilltride till passagerarhallen
ochdess hygienutrymmen. Flygplat-
sen liggeri anslutning till E4 norr om
staden. Senastklubben stod for arran-
gemangel var 1994, vilket blev en
vilbesokt trillmed Gver 70-talet flyg-
ande modeller. sma som stora! Mij-
lighet finns att campa i anslutning till
filtet eller stiilla upp sin husvagn.

Hotell & vandrarhem [6r rimlig
kostnad finns inom kilomelers av-
stind — STF Vandrarhem, Malnba-
den0650-132 60, Hotell Temperance
0650-311 07. Hotell Hammering
0650-244 20. Grillafton pa lordag-
kvillen (medtag grillbart).

Det bor papekas att man anviinder
frekvenserna 27 och 40 MHz vid en
bilklubbtiivling cirka 2 km frin vir
filt mellan kI 1000 och 1500.

Ta giirna segelkiirran med. Vi har
vinsch! Tillgang till skolkiirror med
dubbelkommando finns for familje-
medlemmar eller den som vill prova
pa. Notam utlagt for dvrig trafik av
Luftfartsverkets regler lordag 0900-
1804, sténdag 0900-1500. har Du
[ragor, ring giirna. Vilkomna!

Hiilsinglands modellflvgklubbar
Sten Skalman, 0650-108 97
Kurt Lyrén, 0650-238 27

S J

= Till riittrogna teoretiker: "Stabilisa-
tor" i texten ovanavsernaturligivis koni-
plett styrverk med gammalt hederligt
héiijdroder, annars blir det inte dndring
av anfallsvinkeln, dd man drar i hijdro-
derspaken. Men det héir dr skrivet for
lekmiin. Floda

HUDDINGE

@ Hur skéter Du Dina ackar?

LADDARE av typ MOTION som bade laddar och urladdar automatiski.

Nl

LLAIR:

Elektriskt!

El-helikopter ECO 8 & ECO 16
SAFE CONTROL

Du far kontroll pa Dina ackar samtidigt som Du ger dem maximal
livslangd. Finns i mangder med varianter upp till 10Ah for 220V eller 12V
insp. Hor av Dig for mer info.

FARTREGLAGE SANYO Pris for dubbel laddare fér RC: byggsats 535:-/st, vid kdp av 3 st 475:-/st.
MQDE,LL_FLYGBUTIKEN LADDARE ackar Klocka till ovanst, laddare fér att minnas urladdningstiderna, pris 275:-/st.
for ritningsbyggaren ACKVAKTER billigt! KAPACITETSMATARE — ett instrument, som exakt visar Din ackes
Ritningar till det mesta som flyger MODELLFINNARE kapacitet direkt i Ah. Pris byggsats 690:-/st, vid kép av 3, 630:-/st.

Se Modellflygnytt nr 6/1996.

LT Elektronik
Kungsgatan 70, 641 36 Katrineholm
Telefon 0150-138 79

LW Aero Trading

Butik: Vavaregatan 12, Karlstad RatATEGHT T S Y1 FOilings
Postorder: Box 1577, 651 22 Karlstad Tel 08-774 66 99 » E-mail lsw @ canil.se
Tel 054-15 57 67 Hemsida: www.canit.se/~/lsw/ L

PRISLISTA 10:- | FRIMARKEN
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ranoch med 1997 giiller nyareglerna
for tivlingar med [0-cells modeller
i Sverige. Nyheterna innebir féljande:

1. Modellens totala béryta, dvs. vinge +
stabbe, farinte varamindre in 36 dm-.

. Batteripaketet far besta av maximalt
10 st celler, och vikten fir vara max
600 gram.

. Distansmomentet dr nu dndrat till fem
minuters flygning. vilket innebir att
man skall flyga sd manga 150-melers
strickor som méjligt under 5 minuter.
Varje fullbordad striicka ger 6 poing.

4. Termikmomentet innebir som fGrut

att man skall flyga exakt 5 minuter
med sa lite motorhjilp som maoj-
ligt.Varje flugen sekund ger 1 poing,
och varje sekund som motorn dr igang
ger I minuspoiing. Avslutas med preci-
sionslandning.

[

taa

Vad betyder de nya reglerna?

Helt siikert kommer det att bli jimnare

Na eer for 15:céllé

5B

iR

L

L

‘ L e i A i 4
mellan olika motorer och modeller.Man
kan inte stilla upp med ndgon liten litt
“raket” lingre, utan alla modeller kom-
mer att se ganska lika ut, vilket gor att
resultatet i hogre grad in tidigare beror
pa pilotens flygskicklighet. Givetvis
kommer det att finnas biittre och siimre
modeller, men alla hardock samma stora
vinge att biira pi.

['och med att man skall [Tyga 5 minuter
istillet for 3, sa kommer ocksi ett taktiskt
moment in i bilden.

Man maste helt enkelt flyga sa att
strommen riicker till 5 minuters striick-
[lygning och dessutom 5 minuters termik-
flygning. Nir man nu ocksa bara fir 6
poiing per striicka, sd betyder termik-
delen mera én forut.

Den som inte har strom kvar till ter-
miken, (om det nu inte finns nin termik),
kan rilkna med att tappa mycket poiing.
Det betyder till exempel att man inte bor
ha en alltfor térstig motor eftersom man
da far problem mot slutet av flyg-

r 1

J

i

Aresti i Skane
Malmé RES arrangerar en Aresti Cup
for Skaneflygare. Huvudkontakiman dr
Kenneth (efternamn saknas i manus!) pa
telefon 040-91 11 14, Tivlingsdagar for
Skine Aresti Cup ir: 3 och 24 maj, 14
juni, 5 och 26 juli, 16 augusti och 6
september.

KRAMFORS

det anvandarvaniiga
CA-limmet!

KLIPPAN

I N / i i S
Barkarby 96
7-8 juni pa Barkarby med méjlighet till
triining 6 juni. Klasser: F4C. FAI Stor-
skala, Jet. Populirskala, Aresti.
Ett slags ugofemarsjubiluem — férsta
Skaladagarna flogs for 25 ar sedan!
Einar Johnsson
08-560 332 29

ningen.Fem minuter kan vara mycket
linga niir strommen ér slut och det bara
verkar finnas sjunkomraden overallt.

Erfarenheter fran tivlingar pa konti-
nenten visar att tivlingarna blir mycket
jimna och att pilotens skicklighel och
termikkiinsla oftast betyder meraiin t.ex.
modellens stighastighet cller tekniska
prestanda.

Forhoppningsvis blirnya 10-cellsklas-
sen likapopuliri Sverige somutomlands,
dels genom att den innebir att kostna-
derna halls paenrimlig niva, dels genom
att man ocksid kan tivla med ganska
enkla modeller. Till och med Blue Phoe-
nix-liknande modeller borde ga att an-
viinda efter viss [Orstiirkning av vingen.

Sa dirfor alla ni som har gatt och
funderat paatt hérja tivlai El-flyg: Skaffa
eren 10-cellsmodell och kom ut till vira
tivlingar runt om i Sverige!!

F5 AU
Bo Sjiberg

Skala Vast 96

16-17 augusti pa Torslanda flygfilt i
Goteborg. Man tivlar i klasserna F4C,
FAL Storskala, Populirskala och Aresti,
plus stor show & serving!
For vidare information ring giirna :
Ulf Jéornheim, 0303-162 15
Anders Broman, 031-89 94 29

SPECIALIST PA

Typiska 10-
cellsmodeller:
Amaretto frdn
tvska Schaur
& Summit frdn
tieckiska Jasa-
Model till
higer

Joel Lobergs
mysiga Sk10
kanske dyker
upp vid drets
skalativlingar

 US COMPOSIT |

RADIOSTYRDA
BILAR « FLYGPLAN
HELIKOPTRAR = BATAR

« TILLBEHOR « RESERVDELAR *
+ SERVICE » REPARATIONER »

ANTI

Gumasvagen 34, 872 31 KRAMFORS
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hobbygarden @swipnet.se

VI SANDER GARNA PER POST!

Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30
E-mail:

Lamineringsepoxi 0.5 kg/130:- 1 kg/250:-
Glasfibervay 25 g/m*tvaskaft  65.-/m*
50 tvéskait
105 g/m* satin
163 g/m’ twill
280 g/m? twill
Kolfiberband 25 mm
50 mm
Keviarvav 175 g/m* hwill
Kalfibgrvdy 200 ofm? twill
Kombivay (kol-kevl) 205 gim? é\gzll
I _ Kolfibersndre K12 1 hg/ca 100 m
F’yg— Marin- Bilmotorer Kalfiberstrumpa *ub’, 8-30 mm
= 5 Kolfiberband, rikt fiber 35 mm
Tillbehdr Reservdelar Service Tuning ULTIMATE + spv 180 ¢m, 50-70 ¢c
o ZLIN 50 L =spv 220 cm, 30-50 co
Svensk distribut

Box 74

Ordertelefon 040-44 61 17
23040 Bara klockan 17-20

US COMPOSIT
Lingonvigen 6, 542 32 Mariestad
Tel 0501-707 62 (efter kl 1700)

47



TEXT QCH FOTO: CONNY AQUIST
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Borgen-glod
Atl en hobbygrossist har glodstift
pi sin inventarieforteckning tar
de flesta vill [6r givet men att Hobby-
borgen i Norrhult hade flera olika, och
for mig okiinda, glodstiftsfabrikat i sin

arsenal kom som en éverraskning. Hob- W

byborgen ir ju generalagent [or Thunder
Tiger, men hur minga visste att man
inte enbart gér motorer utan dven glod-
pluggar i Taiwan?

Stiftentillverkas i fyra olikamodeller,
varav ett dr for fyrtaktare,

Jag har testat dem och de fungerar
utmiirkt. De levereras for dvrigt som
standard till en del av Thunder Tigers
motorer men kan siledes dven képas
separat. Men man har dven ett annat
billigt Th(d)understift palagerniamligen
fran Thunderbolt. Ett annat lagprisstift
kommer fran England och heter Taylor.

Jaghartestat samtligaoch de fungerar
oklanderligt, de humana priserna till
trots.

Hobbyborgen
0474-40940

<
'] - o

Flakt i Laxa!
Dcl ar dags for arets Mikimeeting

iLaxda— 19-20juli kor viigang
som vanligt pa den permanentade
bana, som Laxd flygklubb stiller till
virt forfogande for triffen.

Med tanke pd att det till f6rra drets
triff kom mdnga dyrbara turbin-
modeller, bland annat fran Norge,
avser vi lana SMFF:s frekvensana-
lyserforatt vara forvissade om hogsta
siikerhet.

Kontakta gidrna Tomas Wester-
berg, Dagatan 66, 591 61 Motala fér
vidare information.

Alla hélsas villkomna!

Tomays Westerberg
0141-21 69 67

L i | = r

[o} "
Smatt och gott i el hos LW!
tvé versioner, ECO 8 (bilden) och ECO
16, till resonabla priser, 2.300:- resp

elativt nystartade LW Trading i
Huddinge har specialiserat sig pa
elprodukter for modellflyg.
Som gridde pa moset har man den
eldrivna helikoptern ECO, som finns i

2.700:-.

Bland 6vriga produkter finns tva olika

Safe Control. en for 925:- och Safe Con-

trol Plus tor 1.300:-. Vidare tar LW in
Heckmann-laddaren Multiprofi CAC-1
(4.500:-) (bilden) plus diverse fartreg-
lage, ackvakter, modellfinnare och Piezo-
ayron.
LW Trading, 08-774 66 99
E-mail lsw@ canit.se
WWW.Canit.se/~Isw.

”

SCale'97

MAASTRICH
T - NEp
ERLAND

en29-3 | augustiavgirs den fjirde
Interscale-tiivlingen med minga
tivlande fran hela virlden. Intersclae-
tavlingen betraktas av minga som ett
inofficiellt skala-VM [or [riflygande
inomhusmodeller. Platsen dr densam-
ma som 1995; Dousberg Parc Sports
Centre med sina tvi stora tennisarenor.
Man foljer fastlagda FAI-regler och
tivlar 1 klasserna:
F4D Gummimotor, 6ppen klass
F4E CO2/elmotor

~

F4F Peanut

F4  Pistachio
Anmiilan senast 1 mars till

H.F.J. van Leeuwen,

Papsouwselaan 180, 2624 EE Delft,

Holland

Tel/Fax 00931 15261 09 72

I samband med anmiilan kan man i
hjiilp med bokning pé et nidraliggande
hotell [or logi, mat mm. For med(6l-
Jande, icke tivlande personer, ordnas
ettspeciellt program. Det gar att anmiila
sig sa sent som | augusti, men da kan
inte arrangorerna garantera hotellbok-
ning. For ytterligare info om evene-
manget kontakta anmilaren Georg
Tornkvist, Norrangsvigen 4B, 191 46
Sollentuna. Han har varit med tidigare
vid dessa tivlingar och vet beritta!

'Realism |
in flight?

Turbinmotorer blir vanliga. Turbin-
motordrivna modeller blir ddrmed fler
och fler, Och diirmed vicks frigan,
om hur man skall bedéma motorljudet
fran dessa modeller, som forvisso
mdste fa lata mer for att vara realis-
tiska. "Realism in flight" dr en viktig
faktor for F4C-domarna. Man disku-
terar redan saken 1 England, dér vissa
héller pa att turbinmodellerna skall
folja nu gillande decibelgrinser.
Andradrbdjdaatt tillitahogre virden
for dessa— just for realismens skull.

. >

STOCKHOLM

det

alternativet

R. Levenstam A, Peltersson
Comp air Design
Sveriges enda tillverkare av hogpresterande
modellflygplan fiir elflyg helt i glasfiber.

Det éir vi som tillverkar bland annat

tillbehr av hig klass.

MULTIPLEX

Radiostyrningar och modell-

Generalagent och service:

EETET——— e |
NU MED BOXERMOTORER * Patriot, 58 & F5B-10-cell
——— | TTi0, F5B-10 cell
3F:s HOBBY SERVICE  Pylohm XX, F5D (7-cell elpylon)
Oxelogatan 20 A e Giratis katalog! Skicka ett frankerat (7.70)
613 00 Oxeldsund Ci-ku\-‘cr‘l med namn & adress (il
0155-355 20 & 0155-328 47 Comp air Design

'h|
-]

Krokstigen 2, 141 38 Huddinge

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 = Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES

_Kontronik |

Proffsgrejor for alla elflygare.
Motorer, reglage m.m.
Generalagent och service:

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 » Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES
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en amerikanska modellmotor-
tillverkaren Fox tillverkar dven
glodpluggar.

En av deras mer intressanta glod-
pluggar — Fox Miracle plug — irett
stift som pd grund av en mycket
speciell konstruktion passar saval tyé-
som [yrtaktare.

Det idr naturligtvis ett varmt stift
och eftersom det har en ogéingad slit
flans ldangst ut som sticker in i for-
brinningsrummet, dir det dr som
varmast, si bibehills virmen i glid-
spiralen pa ett bra sitt (se bild). Detta
liter ju bra och det fungerar ocksd
bra. Dock inte pa alla motorer. Jag
provade stiftet pa en av Fox egna
motorer utan nagon stirre succé,
medan det fungerade utmirkt pa en
fyrtaktare som jag hade 1 min #go

TEXT OCH FOTO:. CONNY AQUIST

Mirakelplugg fran Fox

liksom pa nagra andra tvitaktare av
japanskt fabrikat. Det &r sdledes inget
universalstift som passar till allt men det
drsom med allaandra stift — man maste
prova sig fram, for att hitta en motor/

stift-kombination som fungerar. Test-
stiltet kom [rin
JW's R/C import
Sddra Espl. 18, 387 32 Borgholm
031-654692 (vardagar)
J

ertil Klintbom, Visby, med ménga

CAD-konstruktioner bakom sig,
importerar elektroniska tillbehdr frin
SM Services. Det ar bra priser och bra
kvalitet, skriver Bertil till oss. Hir
ndmner vi ndgra av SM-[retagels pro-
dukter.

Multiladdaren MK2

Den har sex oberoende utgangar for
NiCd-ackar. Den kinner automatiskt av
antalet celler fran 1 till 10. Laddspin-
ningen stills automatiskt in, nir den
ansluts. Laddstrommen arbetar stegvis
27-170 mAh med fast steg av brukaren.
En inbyggd timer startar, niir ackarna
ansluts och laddningen pagar under 14
timmar. Efter genomfird laddning
avergdr laddaren till pulsad underhalls-
laddning. vilket innebiir, att ackarna kan
limnas anslutna till laddaren. En mikro-

Eltillbehor fran SM Services

processor kiinner av laddnivian och ackar-
na overladdas inte.

Laddaren, som dven haren utgang for
blybatterier pd 2, 6 eller 12 volt, kan litt
anslutas till en multicykler och kapa-
citetsmiitare for dem, som vill cyklaoch
testasinaackar. Laddaren kostar 1.156:-
och kabelsats (med universalkontakter)
[6r fyra Rx och tvi Tx kostar 80:-.

Lilla bilden:

Batteribacker, som majliggdr att tva
mottagarackar kan anvindas for hogre
siikerhet. Backern har monitor for bida
ackarna. Pris 229:-

Standardcykler [6r en mottagaracke
och en sindaracke, Den ansluts mellan
laddaren och ackarnaoch laddar automa-

tiskt ur ackarna for att sedan sla Gver till
laddning, Pris 257:-.

Flygburen monitor tor kontroll av
mottagaracken. Lysdioder med stegivs
presentation frin 4.4V till 5.1V. Pris
232:-

Testinstrument for mottagarackar. en
handhillen voltindikator med lysdioder.
Belastar ackarna med 200 mA vid miit-
ningen. 248:-

Landstillsautomatik typ 2 for anslut-
ning av servo for infillbart still och
servo for landstillsluckor. Majliggor
instillning av olika tider for sekvensen,
nir stiillet fills in och ut och luckornas
rorelse. Pris 310:-

BK Modellflvg
0498-27 27 72

S ent omsider (jojo, Reds anm) kom
mer hiren rapport om FK Gamens
arliga sjofly gtriff pingsthelgen 1996,
meddelar Torbjérn Carlsson 1 Norr-
kiping. Vi stryker vad som varit (det
var inte si bra viider di) och inbjuder

ull arets sjoflygtrilf, som forlagts tll
helgen 30 maj-1 juni tll Venasjon mellan
Norrképing, Soderkoping och Linko-
ping. Det har ocksd hint att nagon
"fullskalamodell" dykt upp nagon, si vi
farvise, vad som hinderiar. Viilkomna!

Gamensjo!

Korv- & kaffekommers! For vidare
info kontakta giirna FK Gamen/Tor-
bjorn Carlsson pa tel 013-731 46.

STOCKHOLM

i STOCKHOLM SIGTUNA

UMEA

KARBY

pAck O FRITID

Box 6008, 187 06 Taby
Bergtorpsvigen, Karby Gard
Telefon 08-510 103 80
Specialitet:

RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehor,

KONTOKORT TAGES
Postorder

Box 8153, 104 20 STOCKHOLM
Butik Pipersgatan 25
Tel 08-654 84 55 * Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 « [6r 11-14

7= BOCKER 7+ TIDNINGAR 77
v RITNINGAR
Flyg, tag, bat, modellbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bicker!
Udda och ovanliga plastmodeller

POSTORDER
Anmal Dig lill vart register!

SIGTUNA HOBBY

Fredriksbergsvagen 14, 193 34 Sigtuna
Telefon & telefax 08-592 505 55
Mobil 070-576 45 94

BATAR med manga tillbehor

RC-FLYG fran bl a 5IG, Great Planes,
Raobbe m fi

MOTORER OS, Super Tigre, Irvine,
Thunder Tiger m fl

Det mesta i material och tillbehér!
RC: Futaba. Hitec m fl

RITNINGAR fran Dennis Bryant (ELITE)
och Bo Gardstad

Ring fér info om kampanjpriser & begagnat!
Oppet vard 16-18; (onsd stangt) lord 10-15

Den KOMPLETTA hobby-
butiken for radiosty

7L

Grubbevagen 63 » 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02

Butikstider
Méan-Fre 16-19 « Lor 10-14

SLOJD
HOBBY

modellflygnytt 2 1997
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Jan ( lle har
idag en klar
Mustang i .60-
klassen och
haller pd med
en i skala 1:5.

————y

Alu-Kille i Tvangstorps MFK

rojektet kallas "Mustang”. Jan Olle

Nilsson ligger bakom det hela. Han
bygger [6rst en modell pa konventionellt
vis 1 balsatrii.

Efter grundmalning stansar han in
flygplanets alla nitar och markerar plat-
skarvar med flera detaljer. Sa gorhanen
form f6r kommande gjutning i “]'l’shl‘)éh
epoxi. Modellen blir stark ach ]dt[dlt in

vanlig byggen. En annan férdel dr att om
man skulle skada till exempel en viinste-
rvinge, dr det bara att bestilla en ny frin
Jan Olle.Nu finns redan maskiner av den
hiir typen pd marknaden, men de kostar
bortit9.000kronor. Jan Olles liggerunder
1.000:-!

Medlemmarnai Tvingstorps MPK [ar
kispa modellerna till sjilvkostnadspris.

= WSS Linde MK RC

inde MK RC, Jordfrisarna och Ar-
boga MFK forsdker i arutmanaeller
om man s vill komplettera Dragsingarna
imidsommar med nagra flygdagar 20-2 |

juni,

Gammelbo kvarn iirndgot av cttlevan-
de museum, diir man mal ekologiskt odlad
spannmdl och siljer i gardsbutiken till-
sammans med diverse annat. Kan kanske
vara nigot for fruarna, om man nu skall
tinka i invanda konsroller,

Sd skriver klubbens sekreterare Karl
Runnsjo till Modellflygnytt och berittar,
att man héller till pd Gammelbo Segel-
flyglilt. som ligger cirka 30 km frin
Lindesberg mot Norberg. Man har skyltar
fran viig 68. Husvagnar ir viilkomna,
men [éranmil giirma. El Servering vid
Gammelbo kvarn dagtid. Ring géirna!

Jyri Waverlin
0581-152 42

'S

Jun 13-15 Tostaredstraffen Orestens Fp

plats beror pa vindrikining

Datum  Meetingets namn  Plats

Apr 26 Meeting pa F13 Bravalla

Maj 1 Hangflygtraff Stockholm /Ring!
Maj 8 Modellflygtraff Kjesarangen
Maj 10-11 Sjoflygtraff Holsljunga

Maj 10-11 Modellflygmeeting  Dala Airport

Maj 10-11 Dalatréffen Dala-Jarma fp
Maj 16-18 Pingstmeeting Hokafaltet

Maj 18 Modellflyg alla former! Arsta Sportfalt
Maj 24-25 Halsingemeeting nr 6 Hudiksvalls Fp
Maj 30-  Sjotlygmeeting Venasjon

Maj 31 Friflygmeeting Skovde Ovningsf
Maj 31-  Flakimeeting Hudiksvalls Fp
Jun 8  ElFly-in, 9:e gangen Gaslanda modellff

Jun 14 Sjomeeting Séatrasjon/Bestorp
Jun 14-15 Meeting Klubbfaltet

Jun 20-21 Midsommar-meeting Dragséngarna
Jun 20-21 Flygdagar Gammelbofaltet
Jun 20-22 Midsommarmeeting  Hokaféltet

Jun 27-29 "Allt som flyger" Langsele flygfalt
Jun 28-29 Thorstruten Emmaboda Fp
Jul 5-6 RC Smaflygmeeting Modellflygféltet
Jul 12-13 Sj¢- & landflyg Harjevik,

Jul 19-20 Flakimeeting Laxa/Laxa FK
Aug 3 Modellflygdag 97 Mérkeskog

Aug 8-10  Augustimeeting Ripa Modellff
Aug 9 Meeting & skojtavi  Westlanda fp
Aug 16  Meeting Getinglanda
Aug 17  Meeting & 50-arsjub  Oskarshamns Fp
Aug 23-24 Laxsjotraffen Sadra Fjall

Aug 30-31 Modellflygets Dag ~ Dragséngamna
Aug 31 Modelfflygtraff Upplanda
Sep6-7 Helikoptermeeting  Hokaklubben
Sep13  Host-meeting V Jagarvallen
Okt 4 Hangflygtraff Stockholm, Ring!

Meetings och andra trefveliga traffar 1997

Arrangér Kontaktman Telefon Ovrig info mm
Norrkdpings RFK s “ -
Stockholms RFK Krister Bergenfeldt 08-750 60 45 htipshem1 passagen.se/kristerb hangmeet/.
Vasterviks MFK Tord Hamrin 0493-930 48  Camping Lysingsbadet
Marks MFK Finn Johansson ~ 0325-32382 RV154ca6milN Falkenberg
RFK Viggen Stig Karlsson 0243-22 42 26 Plats for husvagnar, dock gj el ef vatten.
V Dalarnas FK/mfs ~ Lennart ERiksson  0281-208 09 Ovematmmsmoﬂugheter
Hékaklubben - -

Sussi Karlsson 08-681 02 61 Fax 08-681 02 61, Mobil 070-522 36 06
MFK Hudik Sten Skalman 0650-1<08 97 20-arsjub! 1320 m bana.
FK Gamen Torbjérn Carlsson  013-731 46
MFK Slandan Lars Larsson 0322-421 17 Ring kvall
MFK Skvadern Bert Hoglund 060-21721  Asfbana 1320x30m
Skanor/Falsterbo RC ~ Kalle Westerblad ~ 040-47 2020  Anmél senaste 31 maj! .
Marks MFK Jan Svensson 0320-413 36  RV40/156 m Kinna-Skene. Ca 8 mil O Gbg,
Malmens MFK Rabert 0494-213 52  Servering vd Sétravallens Camping
MFK Skvadern Jan-Olov Nilsson ~ 080-61 16 03 Husvagnsplats med el finns!
Siliansbygdens RFK  Ake Lindholm 023-238 90
Tre klubbar Jyri Warvelin 0581-152 42 30 km f Lindesb m Norberg, pilar fr RV68
Hokaklubben - . .
Sollefted MFK Séren Selin 0620-212 50  Plats f tlt & husv, el end for ack-laddning
Tva klubbar Tommy 0486-109 21 RC, flakt, heli, aven RC-segelflyg
Alingsas MFK Michael Wanstrom 0322-61 17 10 Vag 890 m Trollhattan, 1 km skylt flygfalt.
Svegs FK/mfs J-E Larsson 0680-71 11 06 Camping + 14 hyresrum hos flygklubben.

Tomas Westerberg 0141-21 89 67 Under flygdagama 0584-851 38
Stranda MFK Lennart Edstrom ~ 0499-210 53 Skylt RC-FLYG vid E22 S Ménsterés.
Ripa MFK Mats Erlandsson  044-35 0202 4 km fran Ahus, Husvagn, TC, Laddstrom
Arvika-Edane MFK  Jon Werner 0570-162 84  KI 1200, Camp, husvagnsuppst, tca, serv.
MFK Fenix Klubben 0248-122 81 KI 1000-1600; LV 301 m Farndal, Skyltat.
Oskarshamnsesk. Matti Stenman 0491-183 70  Show, asfaltbana, E22 10 km N Oskarsh
Bengtsfors MRCK Lars Lannérus 0531-122 50  Ring for vagbeskrivn. Husv- & taltplats.
Siljansbygdens RFK ~ Bengt Kallstrom  023-344 18
MFK Apollo Roland Josefsson  0383-133 91 Sky\lat vid vég 125!
Malmens MFK Carl-Erik 013 213405 el Viktor 013-17 16 42. Logi Scandic

Stockholms RFK Leif Karlsson

08-770 06 35 Ring ang plats den 4 okt fram til kl 1000
Krister Bergenfeldt 08-750 6045 http:hem1.passagen.se/kristerbhangmeet/.

-

OREBRO

MODELLEX AB

FLYG = BIL = BAT
Modelljarnvag * Plastbygge » Motorer
Tillbehdér « RC-anlaggningar
Egen verkstad « POSTORDER

HOBBYBUTIKEN | CENTRUM
Oppet mandag - 16rdag
Engelbrektsgatan 30 vid Hamnplan

702 12 OREBRO
Telefon 019-611 15 34

50

~ HIROBO  SPECIALISTEN

SHU?TLE Z+bra nyboqarhehkoprer till lagt pris

SHUTTLE ZX = med kullager i de flesta rdrliga delar

SHUTTLE ZXX « helt kullagrad & toppstart for enkel start av motor
GPH 346 » helt kullagrad med toppstart for .46-motor

SST Tsurugi 60 « mycket utvecklad sport- & F3C-helikopter

SST Eagle 2 » mycket utveckiad taviingshelikopter i F3C

Egen finmekanisk verkstad for rep & tillverkn av reservdelar till HIROBO

Stort reservdelslager, laga priser, bra service till HIROBO HELIKOPTRAR
Motorer: Irvine, ASP, OS, Rossi, mm
Radio: JR radiostyrningar, servon, gyro mm « RUNTRONIK tindsystem
Introduktionspris pa GPH 346, 4.875:- (se test i Allt om Hobby, nr 8/96!

BODA MODELL SERVICE
Bred Boda, 745 95 Enkdping
— Tel 0171-44 81 41 + Fax 0171-44 81 84 » Mabil 0708-72 58 81 « kvallstid —/

" Sumdlands
RC-HOBBY

Byggsats = Graupner, Global, Goldberg, TT,
Precedent, PICA, Great Planes,
Radio * Graupner/JR, Futaba, Sanwa
Motorer = Rossi, TT, Cox, ASP, LEO
Tillbehor » Graupner, TT, Kavan, Sullivan,
DuBro
Flakt « Jim Fox, Trim Aircraft, Paul Grey,
Ramtec, Dynamax med flera
Bil « TT, Tamiya, Schumacher,
Flying Point med flera
Bat = Graupner, HB-modell
Plastsatser « Tamiya, Heller, Italeri

Postadress Box 3254, 350 05 Vaxje
Besdksadress Storgalan 54
Telefon 0470-275 15 » Telefax 0470-256 01
Oppettider tis/ons/tor 17-19, l&r 10-13
Vi séljer dven pa postarder!

modellflygnytt 2 1997



RFK Viggen
Duluklubhen RFK Viggen an-
ordnar sitt sedvanliga modell-
flygmeeting pa klubbfiiltet, som
ligger i anslutning till Dala Airport.
Diir flyger vi [6r nojes skull i
avspiind flygplatsatmosfir. Det ir
inga problematt faupp en fliktkiirra
pé virt stora griisfilt 150 x 75 meter,
skriver Stig Karlsson, som viilkomar
allt RC-flyg — segelflyg gir ocksi
bra. Plats [6r husvagnar har man,

dock inte el eller vatten.

Stig Karlsson
0243-22 42 26, hem
(243-354 75 arb

' -

en Merl?ermtﬂ‘l«?""

1a-VI - %
Proportionei! simulatorspak
Skela-Vast

et kom en bunt papper fran
FAI/CIAM. diir man kunde lisa,
att tjeckerna anmiéiler tva av sina stora
modellflygstjirnor till kandidater till
"Alphonse Penaud-Diplomet” (som
Bror Eimar fick [6rra dret) och "An-

tonov-Diplomet".

Ndgra av Bertils
latexpiloter i
skala 1:6.

Pd den vinstra
av dem pd bilden
finns "gjut-
skéigget" kvar.

Svensktillverkade piloter

B crtil Klintbom har manga striingar
pi sin lyra. Senaste rapporten fran
vintrigt Gotland siiger, att han nu gatt
iging med egen tillverkning av piloter i
latex.

Den forsta serien dr i skala 1:6.
Piloterna har lig vikt ochiir flexibla. De
bor milas med “tdjbar” firg, som foljer
latexmaterialets rorelser. Planer finns

for att ta [ram piloter dven [Or skala 1:4.

En omilad pilot i skala 1:6 kostar 80

kronor. For den laga tilliiggskostnaden

20:- far du piloten milad av en gotlindsk
"konstnidr” meddelar Bertil K.

BK Modellflyg

0498-27 27 72

» Motarvard
Friflyg - Doglight - Skyray 33, |

Viadimir
Handliks
komplicerade
Caudron prydde
Madellflygnyits
omslag.

Stefan Gasparin
CO,-motor-
suverdnen
spdnner gver
hela omridet:
encylindrig pd

1 mm’® upp till
vacker nio-
cylindrig
stjcirna.

o T

Férslag fran 'i'jeken!

Vladimir Handlik foreslar man [6r
hans insatser inom F4C, dir han under
senare ir loppat med sin Caudron C3,
som [ &. prydde Modellflygnytts omslag
elter VM i Holland 1994. Den andra
tjecken, ocksi med stjarnglans, Stefan
Gasparin, kiind [6r sina CO_-motorer.

Hans CO_motor pa 6 mm® dr ndimnd i
Guinness' rekordbok 1989, For all
visa sin klass tog han 1990 fram en
motor pd | mm' —gingtid 300 sek
och drog kanske den minsta inomhus-
modellen med spinnvidd 120 mm.
Den Gamble Redaktiren

(

MODELLFLYG-MOTORER

ex. 15 BB-RC 675:-
25 BB-RC 795:-
40 BB-RC 895:-
46 ABC 4 1.175:=
60 BB-RC ~ 1.395:-

Byggsatser Chris Foss

(Uno-Wott, Acro Wott m fl)

RING FOR INFO!

JW's RC IMPORT

Soédra Esplanaden 14
387 32 BORGHOLM

Man-Tis-Ons 18-21
Telefon 0485-129 51

FOX

UPPSALA/KNIVSTA

W = —

I | ~ /4

IEGl=/A Y
Valloxvagen 3 » Knivsta

Tel 018-38 01 09 = Mobiltel 0705-81 33 74
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modellflvanvit 2 1997

RC-anldggningar, byggsatser tillbehar,
motorer, bilar, batar, Borjesson-repet
Jag skickar gdrna pa postorder!

Véstanby 35, 716 93 Fjugesta
Telefon 0585-203 02

RC-ANLAGGNINGAR

BALSA, FURU, PLYWOOD
BEKLADNADSMATERIAL

TANKAR = SPINNERS « PROPELLRAR
SMATILLBEHOR * MYCKET ANNAT

B

OPPET

Tisdag & torsdag 1730-1830
Sondag 1500-1800
Ovriga tider, ring 0705-91 3374

RC-ANLAGGNINGAR * BALSA
TILLBEHOR

AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivha modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

~—

\
Vi kan skéra en vingkérma at Dig néstan precis som Du vill ha den — Spitfire's ellipsformade vinge klarar
vi dock ej! Men vélj en profil i roten och en i spetsen, avsmalnande vinge, skrénkt vinge, med ursparing
fér balkar mm. Vi klarar det mestal 5

Vid bestélining ange vingprofil (om okand séind med skiss),
uppgift om rot- & spetsskorda, plankningstjocklek, eventuell skrdnkning i
grader (fill exempel 3°), mattsatt skiss, som visar vingens form.

LIP PRODUKTION

CA-LIM POSI-CURE |

Standard, tunt & tjockt, 56,8 gram 10Q:-
ODOR-FREE * Limmar aven foam,

tunt & tjockt, 56,8 gram 60:-
ACCELERATOR

Pumpflaska, 59,2 ml 60:-
Refill, 236,8 ml 120:-
Bestall via postgirokonta 437 53 67-2

(ange typ pa talongen!)

eller postfarskott

Tiarnmyrvig 42, 892 42 Domsj6 * Tel 0660-529 11 eft ki 17 * Fax 0660-529 11, dygnet runt! « http://www.algonet.se/~lars_pe
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Endast privatannonser! Manus till
Modellflygnytt, Storgatan 24, 302 43
Halmstad eller fax 035-18 65 75.
Varornas pris skall alltid anges

.uJ

i SALJES-annonser!

HELIKOPTER + X-Cell Extraulr. OS61 SX-H,
Piezogyro, FF7-radio, 9201-servan, meklada, pert
skick, anvand 2 sdsonger, 9.500:-. 0705-11 72 58,

Anders

FLYGPAKET » Eagle 25, gul kiidsel, OS25FP, Hitec
Focus B, Tx- & Rx-acke, ladd, mott, 4 Hitec std-servon,
Hitec,switch, féltlada, gladstrom +ladd, propelirar mm.
Fint skick. 3.000:-. 08-755 42 23, Christian.

BYGGSATSER + SIG Clipped Wing Cub, 1:8, 600:-+
GP Big Stick 60, 900:-+ OPS60 Ursus RCAm dampare,
ny, 1.200:- » Elsegl Multiplex L83, spv, 4 miniservon,
inbyggda luftbromsar, motor HP 320/30 msynchrogear
800 remvaxel. 3.200:- . 08- -591 152 90. Harri,

ELSEGLARE - ‘ipmt 100, spv 2500 mm, m n Rebbe
Planela 600, Robbe RSC B3k farlregl, 10 celler 1700
Ah, 6 miniservon HS-80, Hitec Prism 7, Robbe ladd 1-
10 cell, end provilugen. 5.900:-. 0431-330 07, Stefan.

ELSEGLARE * Electra kompl m acke, fartreglage & 2
servon. 1.300:- » Sandare Graupner mc14, utbyggd m
1 programswitch, 1.500:-, 0303-168 60, Christian

HELIKOPTER + Heli Haim Star Ragner, kompl. motor
& pipa, manga options, glasfblad, aldr kvaddad, grejer
for 15.051:, pris 6.500:-, 040-41 4151,0707-8147 13,

JOKER * Urfin m infallb stall, 0861 m pump & pipa,
2.500:-, 011-19 87 51, Hakan.

HELIKOPTER * Hirobo UH-1B Jeep of Vietnam, m 25
ccbensinare, obyggdikartong, Mypris 17.000:-. 9.500:-
042-39 81 87

RADIO » Multiplex Royal Mc m ackar, 2 mottagare Uni
9 & PCM 10DS. 3 kullagr servon m metalldrev, 2
softmoduler, Allround & F3B, 1 séndarpult + div tillbehor,
nyskick, Nypris 8.000:-, 3.800:-, 0522-378 01, Stefan.

DIVERSE » OS61 SFH, nyskick. 1.200:- + OS RFH,
nyskick, 1.200:-, Gyro JR Ney 1000, BOO:- « Futaba
15388, 1.000:- * Schltiter Futura, fullagrad, perf skick,
4.500:- » X-Cell 60. 4.500:-. 070-595 44 40, Stefan.

SANDARE * Mc-18 Ultra softmodul 1700 mAh acke,
snabbladdbar, 7 minnen, vaska (ej orig.), manualer
(tyska), 3.5_00:7‘ 0522:342 39, Lars-Eric.

HELIPRYLAR ¢ Graupner Heim Expert 60. Lockheed
286 kropp, 0860 SX-H m pipa, Futaba 153 BB gyro, 5
JR-517 servon, 3-punkts swachplatta, bra skick, nypris
12.000:-,. 6.000:-. 070-749 55 86, Patrik

DIVEHSE ' Graupﬂer me 16 20 +-1 servon + WOO

mAh séandaracke + 1000 mAh mottacke + séndarhange
*Rossi R40+ TT Tiger Stick, spv 1450 mm « Meklada
mstarter, powerpanel, gelacke + laddare mm. Allt nytt
& oanvant. Nypris 8.700:-. 7.000:-. 0470-845 48,
Conny,

MOTOR » Onvénd OS-325X m 2 O8-A3-stift + extra
ﬂnmasmgﬂi\tor +powerpanel=nypris 1.800:-, 1.100:-
. 040-94 16 16, Mikael,

DIVERSE * SIG J-3 Cub, 1:4, extrem! valbyggd,
sidenkladd, mycket skaladetaljer, end flugen 5 ggr
mindre an en timme. Som ny. 3.000:- « OS FS-91,
1.500:- » Futabaservon 3 st 3001, 500:- « Hitec-
servon, 1/4, 500:+ » Paketkris for ovanstaende 5.000.-
+08 70FS nyikart, 2.000:-. 08-630 25 28 dag, 08-540
864 32 kvall. Mats

SPITFIRE « Boddingtons Mk 1a. ordrd i kart, spv 2000
mm for 20-30 cc mot, 063-210 47, Sven-Ivar,

RENSNING » 3 st COX Baby-Bee, 50:-/st+ 0810, ny
250:-+ 0815, ny 350:- + 0530, 300:- » 0540 450:- +
0861, ny 1.500:- « ENYA 21BB TVX, ny 1.000:- *
ENYA 35 350:- » Top Flite P-51 Mustang 60, nast
fardig * Marutakas C-47 (DC-3) ny | kart + div andra
llygfardiga » Radio Futaba FP-T7 FG/K Gold, 7 kan
inkl 2 mott, Bservon, laddare; strmbryl + 2 kristallpar,
2.000:- » Pontoner, skidor, tankar, faltidda med
glowdriver & pump, balsa, starter,massor av sma-
prylar,1.200:- Allt for 10.000:- 0143-136 32, Gunnar.

MOTQR ¢ OS 20FP i nyskick, 450:- Inklfrakt. 040-20
69 27, Anders.

SUKHOI « Sukhoi 26M, Airwerlds, glastkropp,
cellvingar, byggsats, 3.000:-. 08-550 649 99. Jan.

DIVERSE * 2 Alouetter + reservdel 1.500:- » Shark 40
m 0840, 1.000:- » JR Max 6 Comp. heli, ge bud! »
Concept EP Jet Ranger m ackar & fartregl, 1.500;-
Prism 7 Computer. 010-286 95 82 eff 1600, Jens

RADIO « Graupner mc20, program pa svenska,
nyservad, aluvaska, 3 extra brytare, menyvéljare,
brytare, hange, profi-sandarpult, 1200 mAh Tx-acke,
DS 10-kan PCM-mott, 1 508-servo, 500 mAh Rx-
acke, 6.500-, Telffax 0433-124 42. Poul

PLAN « Lacer m 35 cc, 3.500:- » Lacer m 0S80,
2.500:- » Mustang, spv 1600 mm, 800:- » Marulakas
Spitfire 1600 mm, 800:-. 046-817 77, Thomas.
HELIKOPTER + KKK-Helikopter (Hughes) sdljes i
delar. Ny huv, ny bensinmotor m magnapullstart, tank
mm, 1.500:- » 070-555 68 16

WARTHOG *Ritningar. flaktar, gasfidetaljer, kabinhuy

+ dokumentation, spv 2750 mm, ldngd 2600 mm, nytt
& oanvant, 3.000:-. 0920-23 13 07,

PLAN* ART Chesters Jeep, spv 2150 mm, fin, 6.000:
» F3A-modell Safir, fin, 2.000:- * Limbo, spv 1300 mm,
1.000.-. 0495-130 67, Ivar,

DIVERSE » Vario Silence elhelikopter, rotor- 0 1500
mm, semisymm glasfiberblad, Delta rotorhuvud, motor
Graupner Ultra 2000-7H, 30-cells Sanyo ackpaket,
nypris 13.400:- 5.400:- + Byggsats Great Planes F-14
Tomeal for .60-motor, 1.100:- » Skalabyggsats Thulin
{ 60-motor, molorkapa i alu, alla beslag, nilar, vajrar,
skalahjul, ett fynd! 1.100:- « Helikopter, 0S40, gyro,
servo, motlagare, 1.500:-. 040-15 13 83, Hakan.

BYRON + Flaktmodell A-4 Skyhawk, kompl m el-infallb
stéll, luftbromsar, 1.000:- « F-86 Sabre, klar for lack,
flakt. stall saknas, 1.000:-. 0920-23 13 07.

MOTORER « Nya i kartong: 0525 FP, 3 st, 575:- »
OS40FP 650:-+ OS5 FS 26, 4-t, 1.150:- » PAW diesel
RC 1, 5¢c375:-*MK-17, rysk digsel 1,5 cc 300:-« COX
Tee-Dee, 010 ¢ 400:- » Laser 45RC 1.250:- » FOX 35
Jubmotorn 475:- « Ej nya motorer: Webra 1,5 cc diesel
350:- « PAW 3,5 cc diesel 300:- « OS15RC 300:- +
Byggsatser: Super Sponaerrlu 475:-+ Smith miniplan
475:-» Nieuport 24 92" 1.450:-. 026 27 00 26, Lasse.

RADIO » Hitec Facus 4 FM Iyg m ackar, ladd & 3

servon 1.000:- » Hitec Focus 4 AM flyg m ackar, ladd

& 2 servon 750:- + Futaba G155 mikrogyro lampl f el-

heli 900:- « Futaba MC 114H fartregl { heli & elfiyg f 7-

B celler, 400:- » 4 bag Hitec HS- 101 mikroservon 700:-
016-12 55 38, 0708-12 12 18. Rabban,

ELHELI * Kyoshe Concept EP m Hughes 500-krapp,
Hitec Focus 5H heliradio, ackar, nasta nytt 3.500:-,
016-12 55 38, 0708-12 12 18, Robban.

MOTTAGARE * JR PCM 10-kan, 900:- + JR pCM 9-
kan, 700:-. 0380-212 30, 0706-33 73 58, Magnus

DIVERSE * Futaba Skysport 6 m 4 servon, ny i kart,
aldr anvand, ny 2,900:-, 2.200:- » SAITO 56 mdampare.
ikart, garanti, 1.500:-« Graupner Wankelinkl dampare,
garanti, 2.100:-. 08-530 355 83, Micke.

DIVERSE « Sk78 Gardstadirainer m skevr + Enya
49XTV, beg. end provlugen + nya pontoner, 1500:-+
08 Max 61 mdamp, lite kord, 700:- » CUB-hjul Dubros,
beg 125:- « Graupners Fiesta & Flamingo, 0565-106
49, 0565-411 66, Lars

FLYGPAKET * Nyservad JR 7-kan Apex m 4 serv &
nya ackar, Eagle 30 + OS40F§, 2.700:-. 0248-104 15

MAB& MM - 1% J@&UJJMGENJ ! FARQJ!IG‘QJYG‘G‘QJA MODELLER ¢
Snabbladdare med peakfunktion 12v

KOPES KOPES
STALL » Luftstall 1 60-modell 0510-612 42, Martn

DIVERSE « Elmotor + vaxel f B-10 celler, ev m modell
* Boxer 4-takt 60-1.30-storlek » Pipa & manifold
0S61RF »Byggsatser .40-1.20-storlek » Dremelsdg el
|ikn + F3A-modell » 4-takt .70-1.50 i bra skick, Digital
laddare f 7-25 celler » Runtronic tandsystem « Delar X-
Cell 40-60+ Super Tigre G 15RC el likn* Irving 20D och
40D« COX 020-15» Enya 35-40 4C, Helikopter X-cell
46 graph rolorblad NHP 540-550 mm * Servon, mikra
& mini. 070-585 44 40, Stefan,

FUTURA » Fulura Trainer, 040-15 13 83, Hakan,
STOR * Stor 4-cylindrig motor. 0495-412 54, Per-Inge.
HELIKOPTER * Med &l utan motor. Aven PCM-

heliradio & gyro, gama JR-PCM10 eller Futaba 92
0371-106 39, Lennart.

MOTOR * Helimotor | bra skick, .32-.34 ev byte. 010-
286 95 82 eft 1600.

SAMLARE +Flygplan, skala el ndrskala. Specintresse
Oldtimer & dubbeldackare, EJ 1:4-skala. Aven gamla
modeller, gummimotor el seglare. Svar helst fr sédra
Sverige. 044-35 04 23, Rolf.

KROPP « Helikropp, Zenit, &) kvadd. 040-41 41 51,
0707-81 47 13, Johannes.

DIVERSE + Hitecservon, HS-80, HS-205, HS-525 »
ASP 53A el Super Tigre G51, bra skick * Simprop
Nanomottagare + Ritningar Enforcer & Polestar, 08-
591 152 90, Harri.

GYRO * Gyro eller 4 HS-101-servon. 0270-576 09
Stefan.

DOGFIGHTER + fdr .15-.20-motor m glasfkropp &
cellplastvingar |jlygban_skick. 040-30 69 27.

KOPES SALJES

ELLER BYTES

TIDSKRIFTER & ALDRE DIESELMOTORER +Model
Builder June 1893 t 0 m 1996, Gérna byte mot nagot
av nedanstaende: RCM 1968-1984 (120:-farg) » Scale
RC Modeler 1977-1385 (65:-/arg) « Scale Modeler
1986-1991 (120:-/arg) » Modell 1971-1983 (105:-/arg)
* Flug+Modell Technik 1977-1991 (180:-/arg) inkl
ritningar. 035-10 49 43, Sten.

* Clipped wing Cub ARF 2296— 1945 0,8-5 Am )
Spv 1600, 40-53 4-takt 8 celler P 323:
; Vi har aven en del begagnade
» Piper J-3 Cub ARF 2696~ 1??5 - flygplan i lager.
Spv 1820, 40-53 4-takt T B B
* Fairchild PT 19 ARF 2496— 2116 -
Spv 1568, 40-53 4-takt
+ Space walker ARF 2396 zoso.--,,f"” R
S IS S L Lésa celler Power Max 600 15:- 5
* Cap 232 ARF 1596:— 1350:- -, Mottagarack 600mA 121:- g
Spv 1066, 20 2-takt, 26 4-takt Mottagarack 1000 mA 230:- 5
* Extra 300 ARF 2390~ 2030:- Séndarack Hitech 230:- §
Spv 1320, 40-53 4-takt i Tx/Rx-laddare 130:- L 3
Vard. 10.00-18.00 Tors.13.00-18.00. Lord. 10.00-13. D[) Lurlch 12.00- 13 00 Tel 0435-10322 Fax 0435-130 30 Vedbyv. 25 264 35 Kllppan *-"-'_
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RABATTKORTET! “
Spar pengar pa Dina inké
: p med vart nya
rabattkort! Ko_rlet kostar 200 :- och gérlér i ett
ar. Det ger Dig 10% pa hela vart sortiment,
gock ej tfr redan nedsatta varor, paketpriser
‘ : . ervopaket eller HITEC-radio, Om D fa
[Inagnm 22880 -&DEI ar ar det en god affar — kbper Du en motor #;ol:azngga{;.to;
Posfarderlclunderﬂglil;earrk%ﬂatm Kortet 4r personligt ach kan ej dvérlatés
€18 nummer vid bestallningen — enkelt! .

ggg::;?g g—?gf:tﬁg?; eV; vz:) 3 n};énad ut till 3 raba!tkonsinneﬁavare

! v 300:-/styck. Bestilles och bet. ‘]
88 49 80-4 — skriv rabattkort och Ditt namn och adressejzgarzf::gg:g J

Vinnare januari:184 Bemnt Klitén, Johanneshov » 296 Micke Ottosson, Stockholm » 412 Dag
Stendal, Jonkdping. Vinnare februari: 111 Tomas Ek, Nacka » 301 Peter Herlitz,
Saltsjobaden « 512 Sven Hakansson, Nynashamn. Vinnare mars: 160 Bo Lonneryd,
Akersberga » 297 Lars-Erik Helmryd, Torsaker » 313 Mike Vezelius, Kungsangen.

Vi grattar med ett HS-101-servo a 345:-. Olle Kallgvist, Hobbyborgen, drog vinnarnal

HI-TEC Focus 4 + 4 servon, PROPWASH VIDEO * Ny serie

torruttérande, FM 1555~  1,290:- video-lilmer Iran en av USA:s slorsta
HI-TEC Focus 6 + 4 servon, pro-ducenter av modellflygvideos.
TX + RX ack, FM 2.415-  1.898:- Mycket sevarda | hog kvalitet!
HI-TEC PRISM 7x + 4 servon, TX + RX ack, FM  2.995:- | « QOPS! Kraschfilm, 20 min

= '_FES Eﬁgﬁ”; - E :1?232 » Son of OOPS, Kraschfilm, 20 min

- +4 servon, 2 - 6355 | o J . .

i EasiE T )
HI-TEC FLASH 4 + 4 servon, : o

TX + RX ack, FM » OBS PRISET! 1.495: SPASpARENTR
RADIO FUTABA Med rabattkort! « | *Jets over Deland 95, 110 min
FF-8 + 4 serv, ackar 5738 5.164:- | *Jets over Deland '96, 108 min
Skysport 6 + 4 serv, ackar 2863 2.577:- | *Superman Jet Rallye, 90 min
Skysport 6H + 4 serv, ackar 3.330:- 2.997:- 255:- per styck
Attack |12K. spakradio 698:- 628:- | » Top Gun Tournament '35, 115 min
RADIO GRAUPNER Med rabattkort! « . Tnp Gun Tournament '96, 110 min
MC 16/20, Tx ack, 1 servo 4.995:-  3.595:- | « Hell International '95, 115 min

MC 14 + 4 serv, Txack & ladd 3 125:— 2.830:- 295:- per styck
MC 20 9.670:- 8.705:- Servon * HiTec
LAGERRENSNING * BYGGSATSER HS-60 490:- 4-pack 1.470:-
Marutaka Bear Cat 2150  1.397-| HS-422  195:- 4-pack 585:-
Modeltech Nutten Special 2400  1.680-| HS-425  255:- 4-pack 765
AirCore Knight Hawk 1.885-  1.131- HS-525: 465:- 4-pack 1.395:-
Kyosho SkyMaster 10 1.590:- gog:- | HS-545 f,hﬁ:- 4-pack 1.395:-
Kyosho Aulo Kite 10 1.590: aga.. | HS-80 395:- 4-pack 1.185:-
Midwest Zero 1417- 728~ | HS-80MG  480:- 4-pack 1.470:-
Midwest Aero Star 20 918~ 550 | HS-101  325- 4-pack 975-
Thunder Tiger Right Flyer 40H, ARF~ 1.570:-  1.020;- | HS-205 ~  395:- 4-pack 1.185:-
Thunder Tiger Right Fiyer 40T, ARF ~ 1.605-  1.050- | HS-205MG 480:- 4-pack 1.470:-
Thunder Tiger Skylark 40T, ARF 1480- 962 HS-700 375 2-pack 635
Hobbico Fiight Star, ARF 1488~  o8p- HS-705MG 540:- 2-pack 898
Hobbico Cessna 182, ARF 2280 1308 | HS-B15MG B40:- 4-pack 1.895:-
Hobbico Warhawk, mycket ful. AR~ 2.495-  1.000- HS-88BB  490:- d-pack 1.470:-
Hobbico Sturdy Birdie 1039~ 675 ) 4-pack servon HS-525 & HS-545
Cambrian Hurricane 1.203: 780:- gi:ig%e.lggq‘;lb?d‘c"

Cambrian Br-109 1203+ 780:- bl . )
EZ P-30 AirCobra, ARF iMe: . [LAON  MEe-dpacy 4o
EZ Warhawk, ARF 3695 2.239:- s iR Gra e S .
Sio Savanna 1.095:- 750:- | oervan > araupnar ,
ACE 4-40 888 556 G'. 508 s‘tandard clpank 725:-
Graupner Taxi Sport 1840+ 1.100- | Gr 5007/5008 standard

Greal Planes CAP-21 1035  fiygg. |Kullagrade 240 A-pack  740%
Greal Planes PT-20 738 516~ OBS ovanst. servon levereras
PICA T-28 skala 1:5 pogs- 1040 | U0 BAMmibussningar och okl
maﬁg;lé(gtemten 2075 1.450:- EGEN |M POR !

0.5, 408F g9p:- - Radio Active » Smatillbehdr

Super Tigre G51 1.440:- 865:-  Eurokit » Landsléll och Flygplan

SC 65 FS Ring 2112-  1.265:-  Century Jet Mod * Landstall

SC B0 FS ABC 2384~  1.430- PICA « Byggsalser

Enya 60TV utan démpare 1.853:-  1.198:- | SIG » Byggsatser o smatillbehor

Enya 30BB 1412 958:- | Weston U.K » Dédmpare o motorfdsten
Enya 25BB 1.363:- 885 Jamara « Byggsatser o tillbehar

Enya 19BB utan dampare 939:- 590 | T.8.Video * Video flygfilmer

0BS! En del varor finns bara i endast et exemplar!

( MANADENS ERBJUDANDE till |
vara RABATTKORTSKUNDER:

* Graupner 5007/5008-servo utan
tillbehér.4-pack 598:-

« 10% pa vara laga Hitec-servopaket

« 10% extra pa Hitec-anlaggningar —
totalt 20% off.

JTec » Dampare o lillbehor
Mick Reeves * Byggsatser
KDH » Smatillbehar
Kavan * Smatillbehor
3W » Bensinmolorer
MGA + Piloter
MENZ » Trapropellrar
| SAITO s Fyrtaktsmotarer

Var RC-Katalog nr 3 #150 proppade

» Om du kdper en 4-pack servo och sidor med flyg & tillbehor. ED:-_lnkI
mottagare vid samma tillfalle far frakt. Betala pg 88 49 80-4 (levtid
Du kdpa valfri Hitec-mottagarack och | | cirka 8 dagar) eller 60:- i kuvert
strombrytare for halva priset! (levtid cirka 4 dagar).
- - | Sveriges storsta sortering modellflyg —
over 150 byggsatser, Helikopter, balsa
(=8l TOPAZ ARF TRAINER 40 1.390:- | mm, SAITO, 0.5, Magnum (TT), 3W-
E TOPAZ 40 motor, dubbla kullager 765:- | motorer, massor av tillbehor.
=8 TOPAZ Multilader, ladd nést allt! 295:- | Egen import — darfor laga priser.
[ITR FLYGPAKET: Topaz ARF Trainer + Gor ett besok! Det Ionar sig alltid.
moll Topaz 40 + Focus 4 FM, 4 setvon  2.998:- "
bl Lika, men med Flash 4 FM, 4 servon  3.245:- '
=4 Enbart modeil ach motor 1.798:- M

Astgatan 174, 116 32 Stockholm " P& Sader"
Méandag-Fredag 10-18 Lérdag 10-14

Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90

Vi beklagar atl det ar svart alt komma fram pa
telefon. Mandagar och tisdagar ar det mest folk
Prova garna onsdag & torsdag.

Vi skickar gérna pa postorder — ingen order &r nagonsin fér liten for oss!

“——— 0BS! For bestallda men ej utlosta varor fakturerar vi Postens avgifter! ——

mnadallflumanutt 92 1QQ7

NU HAR VI AVEN|

VALKOMME
AIR FUN

Spitfire 1 ARC (895:-) ..

Focke Wulf 190 A-8 ARC (89
MIDWEST

Rero-star 20 ............oesvsreemssseesmsseenens
U.S AIR CORE

Trainer 40..

Classic 40...

Barnstormer Biplane.

FLYGPLAN ARF

Skyward 40 KIT ..ooveeeeesseseessssssssssssene

GRUPNER
Gap 231 EX
MODELTECH
Sukhoi-29 .60
Dragon Lady 40.
Gap 21 40 motor
Piper Cherokee

APACHE
Inkl 7.2V ach T5Tx
Forr 1.785:-....

MANTA H

Inki 7.2V ack
Forr 1.985:-....

KYOSHO

Auto Kite I .

Piper J-3 Cub ARF.
Clipped Wing Cub
Space Walker

Extra 300..
GREAT PLANES
Sportster Bipe 40..
Super Sportster 20
Ultra sport 1000...

L

Champion -45L
Champion -30)
ROBBE

FO 141 Gnat

CARL GOLDBERG
Biicker Jungman

Piper Cub

SEGELPLAN
Explorer ARF 2 m
CG Sophisticated Lady.....
Electra Fly
Stratus Sport....
Soarus Sport.....

SRR
Ricochet
Rightfiyer 40T ARF ... 1
Kwik fly 40L ARF

TOPAZ

Trainer 40 (L390:-) c.cocsumsmenneenenn
Soprano
Piper Gub Military

PRECEDENT
Fly Boy...

BiFly 25.

Hi Boy

Hi Boy

Lo Boy

T-180.

T-240.

Stamp

ACK VAKT
10 lysdioder ..........

HANDLA RANTEFRITT!

Ring oss for info!

velle

ERCO 30 4980:--
TT PRO 36H-MOTOR

medfoljer utan extra kostnad!

TOPAZ

Topaz 12 ABC
Topaz 15 ABC..
Topaz 28 ABC .
Topaz 40 ABC.
Topaz 46 ABC.
Topaz 61 ABC..

MOTORER 0S
0S15FP.

SUPER TIGRE
(S 40 RING.

GS 45 ABC

G 51 RING

S 61 RING

NANO MOTTAGARE

5 kanaler, 14 gram .........ooeeuuenens

HELIKOPTRAR
Concept SRT..
Nexus 30 S,

BEG FUTURA ROYAL -
THUNDER TIGER MAGNUM
GP 15

GP 25
GP40
GP 65
PRO 36 H.... .
PRO 40 SE .125:
PRO 46 SE.......occomninrmmmmsssesessissmsanonns 1.145:-
PRO 61
s [ ——— 2.795:-
TILLBEHOR

RMS- Remote Managament System..1.190:-
RONTOMC cossivssisisssemsermssersit 295:-
RADIO

Graupner/Jr MC-14 3 servon X ack.....2.995;-
Graupnet/Jr MC-16/20 1 servon TX ack 4.695:-
Graupner/Jr 314 FM.........cooeecrracne 1.995:-
Futaba Skysport 4 3 servon TX/RX ack 1.895;-
Futaba Skysport 6 Heli $148-4/NiCad. 3.095:-
Futaba Skysport 6 Flyg S148-4/NiCad. 2.675:-
Futaba F-14. 2.295:
Futaba FC-1

Futaba 8 UPS 4 servon

Focus 4 AM

2395
RING!

....... ... 1.290:

. NU 1.095:-
...... 2.095:-

GRAUPNER JR X 3810

HET............ 0.1 9D

Allt i annonsen finns pa lager!
Reservation for slutforsaljning.
Vi skickar gidrna pa postorder.
Vilkommen att ringa!

Vard 10—18. Lunch 13-14. Liord 1014
SR N--B E RGTS

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsg 125 903 32 Umea  090-14 18 70

[~}



- N £
= . ] [ ] '
‘ . . Antligen i Sverige!
* Heli Tech f
YA e I Yhey %m SU-DO-KHO!I
Fr <ARRON 1——G — HOBBIES
60 helikopter i kolfiber (chassi, = ;
bom, stjdrtfenor). Perfekt trainer TG-Rotorblad Alla Sam bLaddrgt Illﬂ
fér nya F3C-progr. Vikt 4.4kg. Rotorblad i htigsta tavlingsklass. amerikansk modelltlygpress
Extremt liga reservdelspriser. 1illverkade helti kolfiber. kan inte undgatt se helsides-
Pris: 3.895:. Dessa blad anviinds av tyska annonsema pa byggsatserna
tivlingseliten diribland 1996 fran Morris Hobbies, som
MAVERICK xg  irs F3C-mistare. presenterats i snabb takt de o
i o ™ TG Competition carbon 68cm senaste aren. De har blivit L ——— |
Fantastisk nyborjar -trainer i 54, (g3 en jattesuccé i USA och nu n MOF'F“S THE HIVFE
46-30 storlek med marknadens y,¢oquktionspris: ~ 995:- ar de har! Dessa modeller ar
billigaste reservielar. TG stjirtrotorblad carbon konstruerade for att flygas
Vi har ett komplett reserv- /. oopiter) 295:- "low, close and slow" och
delslager for omg lev. TG 3D-carbon 180 g Klarar den kanske mest
Pris: 2.495:- 4o ultimata 3D-bladet  995:- imponerande mandvern av
. alla HOVRING! Morris
D BC » ping "+ NHP - kolfiberblad Hobbies kallar flygstilen for
: Pris: 4.395:. 20, Sport I 52 cm 585:- Hoverbatics. Idag finns 12—
Reservdelspriser ex. 50. B B 2 i et mOde”er pd DmgrammEt | e
Rotorblad 229 .. 90" Sport Il 64cm 895:- varav 8 i den s k Profile-
S 115 = Ll\il -Blades Glasfiberblad serien. Vi har hela byggsats_
Stjirtbom e S0 D OS850 485:- programmet och tillbehor for
50 sym. 56 em 585:- omgaende leverans. Ring for
JBRPROPO 60° sym. 66 cm 725:- info eller infomaterial och for
X-3810 6.195:. Concept30”triblad  185:- att kolla vara oppettider!
(4 servon + ack + ladd.) Concept 60 triblad  300:- Prova Hoverbatics Du ocksa!
For biista pris/prislista - Ring H -
Heli Tech « Tel: 08-570 359 89 « Fax 08-570 326 74 MOde“HObby L SKOVde AB
Box 378 ¢ Norregardsvagen 11, 541 28 Skovde
L | 0500-41 59 50 = E-mail: ola.run@swipnet.se

r--—-_---___-----------------------------‘

| Nya JR MAX-66 super PPM computer erbjuder fina

) valméjligheter mellan aerobatic och helikopter. Den
nya NET-E126E-sdndaren + nya NER-549X "slim line"

| ABC&W-mottagaren ger den omdomesgtlle modellﬂygaren

I ett bra system till ett vettigt ingdngspris.

P

Nagra allmdanna egenskaper ...

» Ergometriskt utformad sandare for precis fingertopps-
kontroll pa alla kanaler.

Justerbara, dammtata "open gimbal"-spakar.
Elektriska trimmar med positiv centrering

Vinklat barhandtag & = anslutning for nackrem.

Larm fér urladdad sandar-ackumulator.

Snabbt instéllbar fér Mode 1 eller Mode 2.

Sex kanaler med minne for tva modeller oavsett typ.
Programmering via display visar exakt utslagens storlek.
Servoreversering pa alla kanaler med justerbar servo-
rorelse 0-125% férenklar installation.

Nagra specialiteter for aerobatic-flygaren och ...

* Mixning: skev/sidroder (snyggare svangar), héjdroder/flaps
(aerobatics), flapperons (skev blir flaps), skevroderdifferen-
I tiering, flaps/héjdroder (inga trimningsproblem), for V-stjért.

L B B B N N B B N _§ _§B _§N _§ _§B_ ]
L] - - - - - - -

1 For helikopterflygaren ...

l. Automatisk mixning trottel/pitch/stjartrotor vid autorotation.
I « Tva trottelkurvor for hovring och aerobatics. -

| « Tre pitchkurvor, tre trottelkurv- & pitchkurvpunkter. M d ll 8 El ktr k AB
| * ATS varvtalsmixning for vridmomentkompensation. o e er e om

N ATS rotor-rotationsriktningsvéljare. Box 184, S-332 24 Gislaved = tel 0371-107 09 » fax 0371-107 45

‘----—_—_—-_-_—-_—---_-—---—------—-——---J
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LISTER * FLAK » FRAMKANTLIST
BAKKANTLIST « BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

POSTLADA 1371 » 820 77 GNARP
Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 24 200

o o YGPAKET
Flash ™'+ 3 servon +
Thunder Tiger GP 42 +
ARF Evolution 46 77
ALLT DETTA FOR ENDAST 2.495:-

ORDINARIE PRIS 3.650:-
Kop till! 2 ackar och Rx/Tx-laddare for endast 265:-.
Hitec extra servo for 100:-.

Vi koper din Hobby kontant eller byter!

Skane Hobby AB
Kyrkvdgen 1 237 91 Bjarred
Telefon 046-24 71 14

Telefax 046-24 71 3

Oppet vardagar 12-18,
lordagar 10-13

Semester vecka 25-26!

mnadallfluanutt 2 1QQ7

ANDER
0BBY ;

- Molander Hobby
' Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon 0418-179 85

Specialpris
Graupner 512-servon.
Dragkraft 27,5 Nem
Vikt 44 g.

100:- inkl monteringssats

MULTIPLEX FLAMINGO!

e Spannvidd 2850 mm

e Vikt 2.300-2.600 gram.

En perfekt modell for Dig som
har brattom ut pa faltet!

KLURINGEN

o A RN RS
jigg fér kropp

440:- \

Bygg inga baaner —_ ani)é‘nd JIGG!

Lo

Jigg for vinge
440:- Ring for info

KLURINGEN Mekanik & Hobby
Tel 0171-585 02 » Fax 0171-585 44

BILLIGA FLERPACK

SERVON!

HS-700 st395:- 2-pack 695-  HS-80  st335- 4-pack 950:-
HS-60  st490:- 4-pack 1.365:-  HS-80MG st490:- 4-pack 1.365:-
HS-300  st155:- 4-pack 450:-  HS-101  st325:- 4-pack 895:-
HS-422  st17%- A-pack 525:-  GR/IR508 st165:- 4-pack 550:-
HS-425  st235:- A-pack 695:-  GR/IR 5007 st 259:- 4-pack 795:-

a5 AER MeRLEE [t i el

st425:-  4-pack 1.250:-
HS-85BB | HS-225BB
Hastighet 0, 14 sek/60° Dragkraft 3.9 kg/em.

Hastighet 0, 18 sek/60° Dragkraft 2.7
St 32.4x16.8x30.8 mm

=.490:- ™. 365:-
4p 1-095:'

. | .365:-

5 kanaler Mottagare HFS-04MI+ (445:-) NU 329:-

(ppettider: Vardagar 1018, Lunch 13-14. Lordagar 10-14
ST B NB E R G.S

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125, 903 32 Umed * Tel 090-14 18 70
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Futaba 3003, 4-pack * 495:- |

Graupner

Futaba 118F mott 8-kan
med kristall ® 659:-

A-kan m kristall  595:

Futaba 115F mott

C-5007, 4.2 % Thun e,
kullagrad, 4-pack » 640 Be\gm”m”_fft}f" PRO 40
Arfy e 925..

Nder 7.

Vi koper din Hobby kontant eller byter!

Skdane Hobby AB
Kyrkvagen 1 » 237 91 Bjarred
Telefon 046-24 71 14

Telefax 046-24 71 3

Oppet vardagar 12-18,
lordagar 10-13

Semester vecka 25-26!

Trusch Commander

En fantastisk roderharmoni och lagfartsegenskaper ~ Spannvidd 1600 mm
utan stallningstendenser, som gor den bland de Langd ut motor 1100 mm
snallaste lagvingade modellerna. Byggsatsen Vingyta 26,5 dm?
innehaller val forberedda numrerade delar och alla ~ Flygvikt cirka 2800 gram
tillbehdr utom motorbock och kladsel. Vingbelastning  cirka 55 g/dm?
4 e raTa LG il Motor 30-.40, 2-fakt,
40-.45, 4+t
Radio 4 kanaler

425+

L i Ilen Spannvidd 950mm
Langd ut motor 750 mm

En liten vélflygande och lattbyggd modell fér Vingyta 19,9 dm?
nybdrjare, dar alla delar &r utsagade och markta. Flygviktcirka 600 gram

Vingbelastning  ca 33 g/dm?
TECH-AL

Lamplig motor  .08-.11
Box 99, 741 22 Knivsta » Tel 018-38 01 09 « Mobil 070-591 33 74

56

FLYGPLAN TILL
KANONPRISER!

SKYWARD 40 ARF 895:_

FARDIGKLADD Forr 1.390:-.....ceusmsennes Nu

CESSNA 177

CARDINAL 10

Spinmidd 1200 mim. For 1490:...Nu 795:-
CESSNA 177

CARDINAL M36

Elﬂygpla“. 795.-
Spannvidd 1200 mm. Forr 1.490:- — (1] |

Oppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lordagar 10-14
Bia ERE SN R e R G S

R HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125, 903 32 Umea © Tel 090-14 18 70

EL-FLYG

Mindre meka, mera flyga. Satsa pa EL-flyg i sommar.
Allt Du behéver for att elektrifiera din modell finns hos oss.
Satsa pa beprdvade kvalitetsprylar fran bérjan!
Fardiga paket med garanterade prestanda.

LAGERRENSNING: 30% rabatt

pa utgdende motortyper och fartreglage:
PLETTENBERG MOTOR

HP270 7-10 celler 300W normalpris 1525:- NU: 1065:-
HP320 10-16 celler 500W normalpris 1885:- NU: 1320:-
Fartreglage steglst 35 amp, 6-24 celler NU: 500:-
NYHET for 10-cellsklassen 1997:
SUMMIT Plus  helti glasfiber [dgpris

* SHARON F3J-modell NYHET!! helti glasfiber [dgpris

s PLETTENBERG el-motorer ............... fran 300 watt till 4 kW
e SCHULZE superladdare ......... haller dina accar i toppskick
e SCHULZE fartreglage ................ instéllbara till alla motorer
* SANYO nNiCd-celler ..... skraddarsydda paket till motorfradio
e FOX el-pylonmodell ................... god for 10 varv pa 90 sek.
e FREUDENTHALER F5B- racers .................. VM-vinnare
o KRUSE hogeffektvaxel ......conen.. till stora propelirar

Besok var hemsida pa INTERNET.
Katalog -97 mot 20:- sedel/frimérke.

-
AiyEL Flyghobby
tel/fax: 0503-13602 Box 118 54422 HJO
bosairel @algonet.se http://www.algonet.se/-bosairel

modellflvanvit 2 1997



Nir Du dr redo for en 4-taktare
ar Saito redo for Dig!

Encylindriga

FA-45/1.595:- » FA-50/1.695:- » FA-56/1.895:- « FA-65/1.995:-
FA-80/2.390:- « FA-915/2.895:- ¢ FA-1205/3.495:-

Golden Knights

FA-50GK/ 1.945:- » FA-56GK/2.195:- » FA-80GK/2.685:-
FA-91SGK/3.195:- » FA-120SGK/3.785:- * FA 150GK/4.300:-
Twin

FA-60T/5.100:- » FA-100T/4.395:- » FA- 130TD/5.295:-
FA-182TD/5.950;- = FA-300TL/7.795:-

Radialmotorer

FA-325R5D/ 14.900:- » FA-450R3D/12.950:-

* Golden Knight serien e
Specialserie svarta motorer

med polerade ventilkapor i guld.
Mycket eleganta, avger ocksa
mindre varme.

Rikligt med tillbehdr medfoljer samtliga Saito motorer.

Effcktiv och tyst ljuddampare, glodstift, insexnycklar,
fast nyckel, skruvmejsel, bladmatt och ringnyckel for
ventilerna, nalférlingare mm. Twin-motorerna dven med
glodanslutning.

Garantibevis med ett ars fabriksgaranti och givelvis
svensk bruksanvisning,.

S4 om Du ar redo [or en fyrlaktare, se den hos oss eller
hos vara aterférsaljare — dven Du kan bli en Saitoman.

Om Du soker efter en speciell storlek eller modell som
inte Saito har producerat dn, ge inte upp. Chansen ar stor
att den kommer och Du behéver kanske inte vénta linge!

Exklusiv agent for Saito i Sverige S AI I O

Asdgatan 174, 116 32 Stockholm
Tel 08-643 67 87 » Fax 08-702 15 90

Tjugoen motorer och fler kommer.
Den ofroliga variationen beror pa att Saito endasl gor
en typ av motorer.
Fyrtaktare.
Det ar en av anledningama (ill att Saito lidgger ner all
sin kraft och energi pa att producera nya motorer. Unik
med hardkromad och lackagefri cylinder i en enhet for
battre kylning och légre vikt och med mera kraft.
Varfor inte prova en Saito i Din nasta modell och
upptack sjélv hur bra den ar.
Manga har redan upptéckt Saito.

FYRTAKTSMOTORER

With many thanks to Angela Wilson at Horizon Hobby Distributors, IL ® Manga tack till Angela Wilson, Horizon Hobby Distribution, IL.
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Hogklassiga nastan fardiga flygplan for ovning och nédje

GARANTERAD SUCCE’!

Over 500 st salda av denna
klassiker! Vi véntar just nu in en
leverans med CHAMPION 45L igen.
Detta dr den ratta modellen fér
Dig som vill flyga nagot héffigt fér
aerobatic-franing. Champion 45
‘gar dit Du pekar”, Givetvis kréver
en sadan modell grundldggande
vana vid lagvingade plan.
Champion ér fabriksbyggd och
kladd med infargad film. Levereras
med vibrationsddmpad motorbock,
bransletank, hjul och stétstanger.
Med en TT PRO46:a finns inga gran-
ser fér planet, annat &n Du sjéivi

TT-456 Champion 45L, 1720:-
Langd 1295mm/Spdannvidd 1412mm
Vikt 2750g / Vingyta 40dn?.

Windstars kropp har
tillrckligt med plats
fér standardservon
och mottagare.

Férstarkningen
i vingmitten &r
dimensionerad for att

e kunna motstd
WINDSTAR erbjuder fardigbyggda och kiddda delar samt kraftiga vinschstarter,

alla erforderliga tillbehdér — liksom motor och fdllbar

propeller — allt fér att komma I luften snabbt.
Electric-Powered R/C Sailplane

|
| =~ Vil Du ha Thunder-Tigers katalog 96-97
Komplettera med RE-sef med finns den hos flesta hobbyafférer. Du kan
motorkontroll och batteri. ' ocksd bestdlla den fran HOBBYBORGENAB,
Box 31 360 71 Norrhult. Du maste
bifoga 40:- for katalogen,
prislista och porto! Vi sénder ej mot
postférskott eller bifogar inbetalningskort.

\

\

i

. Thunder

loer
TT-4103 WINDSTAR EP / m. motor » 1575:-

Spdinnvidd 2000mmy/Léangd 1130mm/Vikt 15000/ THUNDER TIGER MODEL CO.
Vingbelastning 39g/dm?/Motor RS-540PH/Propeller Graupner 8x4.5




ﬁ

o)

_ goom B .

Bucker Jungmann

Ett legendariskt flygplan
7 i en kanonmodell fran
Carl Goldberg. Spannvidd
hela 1650mmvilket gor
den lamplig for tavlings-
bruk i de stdrre klas-
serna. Passande motor ar
.61-1.2cc (2T) eller .91-
1.5¢cc (4T). Modellen dr latt vilket gor att dven med en
mindre motor kan avancerade mangvrar genomforas.
Leveraras mycket komplett med detaljerad steg-for-steg
anvisning.

2.995:—

Spitfire
LA T En mycket fin skala-

E modell (1:5) fran PICA

 av planet som forsvarade

England under andra

—— orginallik. Spannvidden
4r hela 2200mm och vikten 5900g. Passande motorstor-
lek 4r .90-1.80cc (2T) eller 1.2-2.0cc (4T). PICAs bygg-
satser haller mycket hog kvalitet med val férarbetat och
i markt material. Detaljerad byggbeskrivning ingar.
3.495:-

|

1 Excel Competition
R i BEOEE En mycket vass el-

ll modellseglare i Excel-

il familjen. Manga olika
typer av el-motorer kan
monteras. Modellens
storlek gor att du far
plats med upp till 14st
SC-celler. Kroppen ar

t1 [lverkad i ett starkt och

BN BN BN BN BN BN BN BN S BN N N BN N . I BN BN Ny N . . - --'-

1]
AShTAN
"‘“““:n L KOPINE.

¥
[
¥
E
¥
¥
E
|
i
Ett komplett paket for dig som vill bérja mec i
modellflyg. Hi-Boy dr en lattflugen Trainer med i
stabila flygegenskaper. Den medféljande Leo- §
motorn (.40ci) ger modellen tillracklig kraft for mer :
avancerad flygning. Radion &r Hitecs vdlkanda M
Focus 4FM komplett med fyra servon. Komplettera g
med firg, lim och propeller. ¥
¥

&

|

¥

¥

| |

E

2.795:-

Hitec Flash 5FM

Microprocessorstyrd med 5
programmerbara kanaler och 2 |
modellminnen. Timer med :
alarm. 3 mixningsfunktioner.
Larar/elev-uttag. Levereras
med 3 HS422-servon och
svensk instruktion.

Hitec

Focus 4FM

|

[ |
F

[ |
®
¥
L]
Ll
V1ll du ha en riktig flygradio W
ir detta ditt val. 4- i
kanals FM-radio (35MHz) :
[

¥

[ |

3

¥

§

[ |

[ |

ol

HITEC c;, LTD

komplett med 3 standard-
servon och mottagare.
| Kan kompletteras med



oy helicopters, wireraft (poever, gtoder)
— el Aesign models ton!

JP Dynapipe 495:-

r N
l Acc R6 700 mAh 19:-

' Acc 4,8V, RX, 1200 mAh 230:-

Acc 7,2V, 1700 mAh 265:-

Var rddd om din radio

med inredd Aluminium- Glantans V4g 2, 184 70 Akersberga
/ véska 395:-

NHP Kolfiberblad =~

Gor som Varldsmastaren Curtis Youngblood
. anvand NHPs kolfiberblad och
fensats fardiga att monter pa din
helikopter.

NHP 30 Kolfiberblad 695:
NHP 60 Kolfiberblad 895:
NHP Kolfiberfensats fran 295:-

Bestéll var NHP katalog  20:-

Tel 08-540 243 03 Fax 08-540 250 87

SUKHOI SU-31

Ett flygplan fé&r den krésne flygaren, som séker
nagonting verkligt mandvrerbart. Vingprofil & la
Sukhoi, roderytor dito. Den &r haftig, snygg, |&i-
byggd. Byggsatsen ar mycket férarbetad — alla
delarnumrerade. Kabinhuv, nos artillverkade i PVC-
plast. Landstdll i titan. Ritning i full skala i fyra delar.
Byggbeskrivning med fotografier ingdr,

Spannvidd 1.650 mm
Vikt 3.300-3.700 g
Vingyta 51,9 dm?
Vingbelastning 63-70 g/dm?
Motor ,60-.90 2-takt eller .80-1,20 4-takt

PeAs Rotorblad

R e
Kdllarvagen 13 o 5-813 40 TORSAKER
Telefon 0290-851 37 & 0290-407 32

~

T

"ELLTECH
webhra

7 STV
Webramotorer i lager!

32 Competition till Webra Racing 120/P LS

Pure Power

894:-
1.863:-

De flesta motorer i lager!

Byggsatser och tillbehér: DELRO « JAMARA « WESTON

Webra Speed 40 GT
Webra Speed 120 F Aero

Racing 145 Aero/P Nyhet!

Webra mottagare Nyhet!
Enkelsuper — 5 kanaler
Dubbelsuper — 9 kanaler
Tillbehér

Vart motto: Goda rad — laga priser!

ELLTECH

» Hjortronstigen 3, 512 60 Overlida ®
Telefon 0325-323 82 « Telefax 0325-325 36 J

60
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Utdrag ur robbes nyhetskatalog '97...
4

'\\

\

3098 Airdancer - Den perfekta ARF modellen for alla férstagdngs
flygare! Airdancer flyger perfekt med en enkel 2-kanals radio och
styrs med sidoroder och i hojdled med motorkontrollen. Det enda
som behdvs till ar: en 2-kanalsradio, ett 8,4 v ackpaket (robbe kon- _
takt), dito laddare och vanliga handverktyg (inget lim). Spannvidd: .

1.4 m. M o

3202 Skyflex 2002 - En vidareutvecklad Skyflex, nu med stabbe
och héjdroder! Den vanliga Skyflex 2000 flyger riktigt bra, men den
nya 2002 modellen med stabbe flyger annu battre med 6kad mano-
verbarhet. Skall flygas med en 4-kanalsradio med 2 servon. Inklude-
rat &r bl.a. motorn med fardiginstallerad motorkontroller. Tillkom-
mer: radioanldggning, 8,4 v ackpaket (med robbe kontakt), dito
laddare och enkla handverktyg. Spannvidd: 1,8 m.

\@

3083 Commander - Semi-skalamodell av ett modernt litet passa-
gerarflygplan. Kontrolleras med 3-kanaler men gar aven att utrustas
med skevroder. Utrustas bl.a med tvd elmotorsatser Power 400/45,
fartreglage & 7-cells ackpaket. Spannvidd: 1,23 m.

$2984 Moskito Sport - En perfekt férstagdngs helikopter avsedd
fér 7,3-8 cc motorer. Baserad pd Moskito Basic men med samma
storlek som den mer avancerade Moskito Expert. Utrustad med
autorotationsnav och méjlighet att anvdnda sig av en mekanisk
collective-pitch mixning (vanlig flygradio). Sidomonterad motor (en-
kel att starta) - m&nga olika flygmotorer passar te.x. MDS 46. Rotor-
e diameter: 1,2 m.

$2982 Futura Super Sport - En sport version av den framgdngs-
rika Futura S.E 60 helikoptern. Futura S.S har en valdigt stabil meka-
nik i komposit plast/metall och ett patenterat 45°-offset rotorhuvud,
uppgraderbar till Futura S.E specifikation. Avsedd fér 10 cc motorer.
Rotordiameter: 1,49 m.

Ni kan ldsa om dessa nyheter och mer dartill i robbe modell-
sport nyhetskatalog 1997. Den finner ni hos valsorterade
hobbybutiker éver hela landet fér cirka 35:-. Ring oss fér
besked om ndrmaste aterférséljare.

Bergsbrunnagatan 18 Tel: 018-71 20 15 (9-12) e-mail;: info@minicars.se

753 23 Uppsala Fax: 018-10 85 45 Internet: www.minicars.se

hobbygrossisten



= == Byggsats fran engelska Aerotech Int. med svensk bygginstruktion.

D Byggsats med fardig vinge
P Byggsats fran engelska Precendent

Natans @/
Hobby

Sveriges narmaste hobbybutik —
aldrig langre bort an Din telefon! T180 & 240+ spy 1800 resp

Telefon 0340-66 00 66 | 2400 mm » PRIS 795:- & 1,550-
T 180, fardig vinge 950:-

©
SPITFIRE Mk IX
spv 1,420 mm, for .40 2T, .60 4T-
| motor, 4-kanals radio * PRIS 1.195:

spv 1,320 mm for .40 2T, .60 4T-
| motor, 4-kanals radio * PRIS 1.195:-

e — /
HI BOY « trainér o
spv 1.570 mm, fér .32-.40 2-T (5-6,5
|_oc), 4-5 kanal * PRIS 625:- P

AVRO LANCASTER
spv 2.590 mm, for 4 x .20 el 2 x .60-
| motorer « Viki 6,5-8 kg * PRIS 3.185

(-]
FLAIRs SUPER CUB I
spv 1.850 mm, f. 2,5-6,5 CC 2T, 5,0- |
6,5 CC 4T, 4-kanal * PRIS 1.065:-

spv 1.320 mm, fér .40 2T el .60 4T
4-kanal * PRIS 1.195:-

5pV 1 420 mm, for .40-.45-motor,
 4-kanals radio * PRIS 1.195:-

|| | VULTEE VALIANT
1 | spv 1.525 mm, for .40-.45 2T el
| 40-.60 4T » 4-kanal » RIS 1,195:-

Ski6 HAHVAFID 0
spv 1.525 mm, for .40-.45 27 el
| 40-604T » 4kana\-PRIS1 195:-

FLAIRs HARVARD
spv 1.676 mm, for .40-.70 2-T
4-kanal » PRIS 1.250:-

spv 1,830 mm, for 2 x .40-motorer
] LVI kt 3,5-4 kg * PRIS 1.850-

Nt

57/

MITCHELL =]
DH-98 MOSQUITO vskala 1:8

FLAIRs PUPPETEEF[ 919 TURBO * tramer spv 1.830 mm
spv 1.525 mm for .30-.60-motor spv 1.520 mm, for .32-.45 2-T (5-6,5 2040 2T el 4T, spv 1.525 mm, for motor .40 2T, .60 spv 1.803 mm, for 2x40 cc 2T, min 4- [
4-kanals radio » PRIS 1.045:- | cc), 4-5 kanal » PRIS 725:- J A (4T, 4-kanals radio  PRIS 1.195:- | kanal viki 3,5-4,0 kg « PRIS 1.830-  J

FLARs _ s
SE5a
spyv 1300 mm for .30-.50-2T gl

L‘45-,81 4T # 4-kanal » PRIS 1.015:-

CITABRIA PRO® i
spv 1.423 mm, for .25-.40 2-takt,
\ kapor, bock stall » PRIS 1.185:-

FUNFLY
spv 1.370 mm, £.25-.40 2T (4-6,5 cc),
| 4-kanal * PRIS 575 _ i

radio * Vikt 2,3-2,6 |
kg * PRIS 1.185:-

spv 1.410 mm, vikt 2.100 gram, fardig
vinge, for .40-motor * PRIS 1.195:-

STAMPE SVib
skala 1:4

spv 2.090 mm fér .60-1.20-motor *
 4-Kanals radio » PRIS 1.450:- PJ

SUKHOI SU-29M skala 1:5
spv 1.525 mm, .60-1.20, glasf.-kdpa,
| kolfiberstéll, 4-kanal « PRIS 1,950:-

LOCKHEED P-38 LIGHTNING
spv 1.895 mm, 2 x .25/.40, 2-takt «
| 4-kan radio * PRIS 1.850:-

REPUBLIC P-47 THUNDERBOLT
spv 1.320 mm, {.30-.46 » 4-kanals
radio » Viki 2.3-2.6 kg * PRIS 1.195;

For 48-.80/4-T el .40-.61/2-T
LA-kanals radio * PRIS 1,250:-

GHUMMAN BEARCAT || | EXTRA 300 + skala 1:5 ]
spv 1.270 mm, for .40 2-takt, fardig spv 1.727 mm, .60-1.20, glasf.-kapa,
vinge * 4-kanal * PRIS 1.185:- | | kolfiberstall, 4-kanal » PRIS 1.950'-

AERONCA HAWKER HURRICANE |
spv 2.660 mm, .60-1.20 cc, stor & spv 1,450 mm, for 40 2-takt, fardig §
\ Jattoyggd, 4-kanal « PRIS 1.450:- P i | vinge, 4-kan radio * PRIS 1.195:- | |

FLAIRs LEGIONAIR
Spv 1.320 mm, for .25-.40 2-taki
| 4-kanals radio * PRIS 960:-

=i

FLAIRs 3 : GRUMMAN _ a
BARONETTE BI-FLY 2 | | HAWKER SEA FURY HELLCAT £ 9
spv 1.245 mm, {6r .25-.40 2-takt * 4-kan, spv 810 mm resp 1.220 mm | | spv 1.320 mm, f6r .40 2-takt, fardig spv 1.295 mm, for 40 2-takt, fardig

| vinge, 4-kanal » PRIS 1.195:-  kelfiberstdll, 4-kanal * PRIS 1.950:-

spv 1.727 mm, .60-1. 20 glasi -kapa, E

| 4-kanals radio « PRIS 1,015:- | PRIS 595:- & 915:- | vinge, 4-kan radio * PRIS 1.195:-

. Encylindriga
= LASER 70 RC

Irvine 20 Mk Il 865 s

rvine i

Irvine 25 ABC Mk Il B65: #Q?EC: Bg ?205

Irvine 36 ABC Aero 945: ! o

Irvine 36 Heli o45; LASER 100 RC

Irvine 36 Heli F1 1.475; 16,4 cc 3.490:-

Irvine 36 Ring Aero 945 LASER 150SRC

Irvine 36 Heli Ring 945:- .

Irvine 40 ABC 875: P ol . S K — : il

Irvine Q40 ABC tyst 1.050: LASER LASER 160 V-twin vens ragkraft 0 kg

Irvine 40 Sportpylon ~ 1.175: ) £ 200" I i :
IRVINE 2-taktare it o pip 1.350: Handgjorda fyrtakts- 26,8 ¢c» 6.400: gasturbin Elal:}t d 3205krgm
Levereras Inine 48 ABC 975 motoreravalirahdasta  ASER 200 V-twin, g
med ljuddampare Irvine 46 ABC DiF 1.300: Kvaltet, L g5 32,8 cc * 6.500:- TN 75 Diameter 148 mm
(utom 120 & 150) 'MMeQT2ABCHst  _1.350- valltel. Levereras Ci- | ageR 300 V-twin, Bransle dieselolja

Inving 120 Ring ~ NYTT PRIS ka 3 veckor efter be- 50.0 cc * 8.800:- Smérjmedel syntetolja
Dubbla kullager  |nine150Ring ~ NYTT PRIS! stallnmg ’ _ Pris 26.000:- + moms

BOX 101 =430 20 VEDDIGE (vardagar 10-18, Iordagar 10 13) TELEFON 0340—66 00 66 » TELEFAX 0340-66 55 13



OS ENGINES ¢ PILOT « MARUTAKA ¢« SOLARFILM « TETTRA » MASTER * X-ACTO

Hur mycket ar Dina
fingrar varda?

Ar Du beredd att betala nagon krona mer for sikerhet?
The Power Generation

D4 skall bu vilja £3,5, ENGINES

OI(D e >XP—-CITP>=+—0Or—T0e
> —-CIOP=EeIM-ANPEPE«0OVP

0.S. 61 FX

Volym 9,96 cm?
Borr 24,0 mm
Slag 22,0 mm
Praktiskt varvtal 2.000-17.000

Kapacitet 1,9 hp/16.000
Vikt 550 gram

0.S.-motorernas
enkla men
smarta losning
med nalens
placering pa

0.S. nya baklocket — Du

sakerhetstankande slipper niirheten
aterfinner Ni pa till propellern!
foljande motorer:

SOV eIM—ANPEZ e >IV—H-M— e Tr—TIP>

0.5. 25 FX
0.S. 32 SX
0.S. 40 FX K
0.5.40 LA 0.S. 40 LA
E| 0.5. 46 FX g
M 0.S. 61 FX S il & GoD AR
A o s 140 RX \l‘j_ak;:acitet é,ﬁ%hgp/rinaooo
§ FINNS | ALLA
VALSORTERADE
SVENSK GENERALAGENT HOBBYAFFARER!

(00ELCRAY MODEL-CRAFT
DelLuxe och ModelTech's
\&/ Rundelsgatan 16 * 211 36 MALMO kataloger hos Din
Tel 040-714 35 » Fax 040-12 97 05

hobbyhandlare! DS
NES « POWERMAX ¢ PILOT « MODEL-TECH « SOLARFILM « TETTRA « MASTER
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LGraugner |1

Tittar Du efter i resultatlistorna fran internationella masterskap, ser Du snabbt vilken dominans
Graupners RC- system har. Dessa topp- plloter lamnar inget at slumpen utan valjer det basta!
Priserna pa RC-anlaggningar ar i Sverige faktiskt i niva med de tyska.

En Graupner-radio kan Du ocksa finansiera oslagbart formanligt med Rdntefritt!

Unna Dig en Graupner ndsta gang och glom hur manga apparater som siljs av enklare fabrikat!
Kvaliteten ska Du ha forst och framst!

7 mc-16/20
Graupners computerprogram 1996

mc-14* 3 program, 4/7 kanaler, 2 minnen
mec-15* 3 program, 4/7 kanaler, 6 minnen
mc-16/20% 5 program, 4/8 kanaler, 20 minnen
me-20 18 program, 10 kanaler, 30 minnen
X-3810 3 program, 8 kanaler, 10 minnen
X-388 3 program, 8 kanaler, 8 minnen

* Utbyggbar sandare, mottagare 9 kanaler.
Alla har dessutom fria mixer m.m,

i | mc-20
Graupner Pontoner

=Aero=
= Save =

Den nya oljan for hogre ansprék. Passar framfor allt Mycket vélgjorda i tunn glasfiber med hégblank yta.
vid extremt heta motorer, nar nitroandelen ar hogre ~ Lag vikt, rétt form for bista upptradande i vattnet.

an oljeandelen i brénslet, till flercylindriga motorer. | Finns i4 storlekar och levereras med fastdetaljer och
Den konsekventa vidareutvecklingen av Aero svensk instruktion.

Synth2, och till samma prisniva. ) .y

Forst upptickt av flaktflygare, passar givetvis aven 700 mm langd  fér cirka 3,5 cc

heli- och standardflyg. Forpackningar med 1 & 5 800 mm lingd  for cirka 6,5 cc

liter. Rekommenderad blandning 15%. 900 mm lingd  for cirka 10 cc

' 1000 mm langd  for cirka 10-15 cc

HOBBYBORGEN AB e Tel 0474-40510




