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TITTA PA

1990 kr

DET LAGA PRISET

SUPER QUALITY SERIES

SQS - EN MYCKET ALLVARLIG SATSNING !

SQS-serien fran Kyosho fortsétter att imponera. Den nya Cap 232 dr en mycket
trevlig bekantskap med utmirkta flygegenskaper. Den dr byggd som om du
skulle byggt den sjalv i balsa av bdsta kvalité och kladd i riktigt beklidnads-
material. Kyosho bygger de hir maskinerna for dig som aldrig tankt képa en
ARF-kdrra men som dnda kommer att gora det dirfor att den ar sa valbyggd.
Har du inte tittat nirmare pd nagon SQS-maskin tidigare sa dr det hog tid att
gora det nu! Gor ett besok i din ndrmaste Kyosho-butik och syna detaljerna .....

KYOSHO TRAINER 40

Spinnvidd 1400 mm, vingyta 36 dm?, vik1 2200 gram.

i En fyrtaktsmotor
hor naturligtvis till
en modell som den
| hdrmendet gdr for-
+ stds ocksd att mon-
tera en vanlig 40-
| 46 2-taktsmotor.

Hela trikonstruk- _' -
tionendr gjord som -
- h

, ’
VAL GARNA EN FINLAND NORGE SVERIGE
SOS-maskIN FRAN KyosHO KYOSHO-SLOTCAR KYOSHO-SLOTCAR ~ KYOSHO-SLOTCAR
s H% Hig gy i kg g Box 41 Postboks 6606 Rodelokka  Box 9033
Yiiits BAET shrton xael 00881 HELSINGFORS 0204 OSLO 126 09 HAGERSTEN :

TELEFON09-7555344 TELEFON22870676  TELEFON 08 - 681

* 1990 kr &r rek ca pris fér de flesta modellerna | SQS-serien. Kan variera mellan olika butiker, Tillgangen under hésten &r begrénsad.

1o %
o0 |

Nubygger Kyosho inte bara sgpermaskincr i SQS—k']asgen utan ocksd enavde smartaste och mest om du byggt sjilv
prisvarda trainers som kommit pd lange — Kyosho Trainer 40. Tuff design, bra flygegenskaper & efter ritning. Har
bra pris dr inte sd dumt. Dessutom finns det lésa reservdelar att képa [6r den som s& énskar. ses kroppssidan

Spénnvidden dr hela 1600 mm och den flygs bist med en 40-46 motor. el o
Latt och smidigt!

HE FINEST RADIO CONTROL MODELS




Fran PICA kommer en serie av
mycket fina skalamodeller av

H okinda klassiker. Byggsatserna hal-
Sukhoi su'26 ler mycket hog kvalité och dr vil
forarbetade. Du hittar alla PICA
modeller i HOBBYKATALOGEN.

CARL GOLDBERG
MODELS INC.

Modeller fran CARL GOLDBERG be-
hover egentligen ingen narmare pre-
sentation. Den erkant hoga kvalitén,
den suverdna byggbeskrivningen och
demycketvalflygande modellerna pla-
cerar CARL GOLDBERG i en klass for
sig!

Det bréda sortimentet passar bade ny-
birjare och erfarna piloter. Den mycket
detaljerade steg-for-steg bygg-
beskrivningen gor modellerna mycket
laimpliga ocksa till mindre erfarna pilo-
ter!

www.nx24.se/carrocar

Spiannvidd: 1840mm
Motor: .90 2-takt
1.2 4-takt

Biicker
Jungmann - Sukhoi SU-26

En niodell efter en mycket viilkind aeroba-
tickirra som i héinderna pid en skicklig pilot
kan utfora myckel avancerade mandorar.
Trots avancerade flygegenskaper flyger den
stadigl och landningshastigheten dr lig.

The Anniversary Edition

e T Piper Cub

61-1.22-takt
- 1.5 d-takt

Carrocar AB, Box1211,581 12 Linkdping, Tel 013-122223, FAX 013-101049

-SITE med de senaste nyheterna

Biicker Jungmann
En kiassiker som anvindes av Tyska Luftwaffe under
1930-talet som avancerad aerobatictrainer. Med er spitnm-
vidd av hela 1650mm fir Carl Goldbergs modell niycket
fina flygegenskaper!

Spinnvidd: 19 |
| Motor: .40 -.61 2-takt
| A0 - .90 4-takt

The Anniversary Edition Piper

Tige.{ 2 & Tiger 6_0 i Cub

En modell som dr nistan lika kiind som
originalet! Fina flygegenskaper kombi
| nerat med en detaljerad byggbeskrioning
o gor den Hll ett ndje att bygga och flyga! &

e )

b

L)

. Tiger2 Tiger 60
Spannvidd:  1549mm  1780mm
Motor: 2-takt .40-.46 .45-.65
4-takt 40-.50 .65-.80

info@carrocar.se*BestkvarWEB

[

Freedom 20
Bra nybirjarmodell som ocksd dr mycket snygg!
Levereras med myckel delaljerad sh_'ig'—f?ir—::h"r\r
bygganvisning.

Vill Du veta mera?!

Nu finns -HOBBYKATALOGEN- frdn :
CarrocariDin lek- och hobbybutik! Den 156 136 AJI s.'q’_or f,f"da
sidiga katalogen innehéllerJﬂ_vgplan, bilar, mz,d ;’ltdb:s;z I"Og‘l
batar, radiostyrningar, forbrannings- och el- ragiostyro Noboy ot

motorer, dick och méangder med tillbehor for : m_ode__ﬂspar 1! ; )
bil, bat och flyg. Din far endast: "

Du kan kopa -HOBBYKATALOGEN- i vil- rio 20.-
sorterade lek- och hobbybutiker eller bestélla s
den direkt fran oss.

och hobbybutiker. Distribueras av

Tiger 2 och Tiger 60
Perfekta all-round Trainers for Dig som vill barja
flyga lagvingat!

Finnsivalsorterade lek-




Sveriges Modellflygforbund (SMFF)
ar sammanslutning av cirka 220
klubbar och 10 000 medlemmar.

MODELLFLYGNYTT é&r organ for
Sveriges Modellflygférbund.

Fackredaktor Friflyg
Martin Tarnroth
Manstorpsvéagen 12

146 45 Tullinge

Telefon 08-778 44 89

Fackredaktér Linflyg
Per Ehnwall

Vargvagen 6

137 72 Vasterhaninge
Telefon  08-500212 14

Fackredaktor Radioflyg
Conny Aquist
Sténggatan 2

456 32 Kungshamn
Telefon  0523-709 24

Redaktor, ansvarig utgivare
och annonser

Sture Tingwall Marketing
Storgatan 24

302 43 Halmstad

Telefon  035-21 31 41
Telefax 035-18 65 75
E-post sting@adept.se

Annonspriser galler for underlag i
form av fardig positiv film. For farg-
annons debiteras tilligg pa max 500:-.

1/1-sida 3.500:- 1/2-sida 1.900:-
1/3-sida  1.700:- 1/4-sida 1.200:-
1/6-sida  1.000:- 1/8-sida  800:-
1/16-sida 500:- Staende/ar 800:-

Redaktionen hjédlper med gladje
till med annonsutformning, sattning,
fargdelning mm till lag sjalvkostnad!

Prelimindr utgivning 1997

Modellflygnytt nr 1 vecka 08-09
Modellflygnytt nr 2 vecka 16-17
Modellflygnytt nr 3 vecka 25-26
Modeliflygnytt nr 4 vecka 35-36
Modellflygnytt nr 5 vecka 42-43
Modellflygnytt nr 6 vecka 48-49

Annonsbokning manusstopp cirka 5
veckor fére angiven utgivningsvecka.
Kontakta gérna redaktionen i forvég!

Annonsunderlag i form av heloriginal
eller film kan lamnas senast 3 veckor
fore angiven utgivning.

Distribution eller vid utebliven tidning
kontakta

SMFF, Box 4015, 600 04 Norrképing,
Telefon  011-31 38 50

Telefax 011-31 24 70

Pg-konto 51 81 65-6

Tryck NDB Printing, Holland
ISSN-0345-813X

OMSLAGET

Viirt framgangsrika landslag i F3B, som
knep lag-guldet vid viirldsmdsterskapen
i Turkiet, som ingick i flygsportens

First World Games. Vi gratulerar!

Foto Pér Johansson, Procard AB

Lilla bilden visar Antonov AN-2, ett
intressant flygplan (nu 50 ar!) som
kommer som mittritning.

mesdallflvearnutt /41007
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Har ni i er klubb ndgon gang tagit reda pd hur medlemsskapet i SMFF fungerar?
Om inte s iir det kanske dags att veia nagot om det.

Till skillnad frin din egen klubb dir Sveriges Modellflygférbund en organisation
uppbyggd av klubbar och direktanslutna medlemmar. Det innebdr att klubben
som kollektiv beslutar om den skall vara ansluten eller inte.

Om klubben véljer att vara ansluten omifattas alla dess medlemmar av SMEF:s
farmédner och skyldigheter.

Om kiubben véiljer att inte vara ansluten éir det upp till de personer som sd
anskaratt bli direktanslutna medlemmar.

Néir klubben bestdmmer sig dr formodligen en tungtvigande komponent i
beslutsunderlaget priset. Vad far klubben och dess medlemmar for sin insats?
Insatseniir i dagsldiget helt baserad pé klubbens storlek vilket gir den ungefir
lika betungande fiir alla klubbar.

Det finns en del klubbar som genom att anmdla et mindre antal personer som
medlemmar undgdr medlemsavgifter.

Detta firfarande strider mot forbundets stadgar och ékar den ekonomiska
belastningen hos de klubbar som féljer de regler och forordningar medlems-
klubbarna och deras medlemmar féirbundit sig att folja.

Om klubben viiljer att inte vara ansluten mister dess medlemmar méjligheten art
deltaga i tivlingsverksamheten, skyddeti SMFF:s ansvarsforsikring och andra
fiirméner forbundet stir for. Direkimedlemsskapet beréttigar inte till ndgot av
ovanstdende, déremot erhdller dessa medlemmar Modellflygnytt.

Reglerna star klart och tydligt beskrivna i stadgarna och dr som de borde varai

en organisation dér medlemmarna huvudsakligen bestir av klubbar.

Tobal Sudddl<

Copyright
Modellflygnytt

For insant, av
redaktionen ej
bestallt material
ansvaras gj!
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Nyheter 97 fra"tl Multiplex & Kontronik

y 2t

MS-X-2 & Eln-stein (nedan)

KONTRONIK

Prisvdrda, sma och Idtta processor-
fartreglage férelmotorermedgenom-
tankt séikerhet! Nu erscitfs och utékas
sortimentet med Cyber-Line, som ger
annu fler méjligheter till programme-
ringavreglagensegenskaper, 5-100A,
storfantalvarianter, viktfran 1,6 gram!

Edcde epklare uppgifternaford00-85/
. = Lino
« Picod/s. Sensationelltiten ochidttfulvrdesmottagare E%?ngﬁrge;? SOMNU getten valfericnt s 1 'M-segeriF3gi
* EINSTEIN. 7-kanalsmottagare med strombrytore & tvainj ; Foraft ﬁre Naresultatet! (Profj me 4000 M? r-:’gg- Vihoppas aft MULTIPLEX.-tr st
(45 inki hogaservoarmen) x 52mm. cirka 76 gram Cirka |~ <0 < 19 erbiuder viiljul (ingst ) o de) prapicro me) Profistar fir MULTIPLEX o
MINI9 DS, Dubbelsuper PP, Sforieksommini i Sckiaed . (i SHe med ack & HE modiui i a0 oeuF 'O ME 3030 Master e SeTIPLEX PIOffs profi
MICRO 7. Liten, hégklassig mottagare. Som Micro 5/7n] &t av‘-‘D?f avensatsen Profime 301 Otill pri -900:- (ord cq 7. 740:-), MHz, komplett
MICRO /7. Numed max 9 kanaler till samma pris! ; -9 —detdrtid att handia mut i 5! 9-995:- (0
PROFI4000-56 ; : i . . | direktfran oss, fi - aealanul (h -
-sanaaren nuiversion 2med maéjlighet till & s frakten in Frmhstrl » Omingen finnsj ng

kurvor. Proffsradion som siér def mestal Svenska displd G0d Jul och ett Gott Nyt 9 085 61 néirmaste 5’9”5f$éiﬁq,eg; innsindrhefen,
Nu aven ufan scanner cch till generelitiéigre priser (frar e Yﬂ' Vi har 30-6 e
* MS-X29,5g. Snabbt. Forsin storlek starkt servo. Bra véixelldda, kraftigt utgangsaravT e e ey -arsjubileum 1 998I)
MS-X424 g, Aven dettastarkt forsin storlek. Kan anvéndas som standardservo tillinte alltfér stora modeller. » Easy 3000 BEC B To == &
Stortsom Micro 388/mc. (Cirka 259:-) Resten av MS-X-servona kemmer snarf — flera med 5-poliga motorer! cika32g . e
Pico Snabbladdare, Strém 1, 2och 4 ampére frdn 12V bilbatteri for 4-7 celler, En behdndig och vdigjord a b 9 >

d Easy 5000: BEC (OPTO-koppl), &-20
laddare som klarar de flestas behov. Med hégstrémskontakt, (cirka 347.-) celler, 35A. cirka 32 g -
Sandarmodeller— 1010, 1020, 3010, 3030 och 4000. Se fidigare annonser! « BorstiSsamotorermed Jutvéxelidda

el VIO fiNNs alt s | Multiplex nya, lilla katalog (tyska el engelska) som ochreglage. )

M U LT I P L E x du fér med prislista pa svenska om du séinder oss eft brev med 30:- i Med VM-vinnarkapacitet!
friméirken (el 6 rabattmdrken). GIém inte namn/adress och énskat ] .

sprak! Kontronik-information finnsmed, blasomettdatablad (fyska).  KONTRONIK-katalog finns attbestélla.

_EI ktronik Lidgatan20+171 58 SOLNA « Telefon 08-832585
extroni Kundservice (besok) tisdag & torsdag 18-20, lérdag 10-13
Hobby Telefax 08-83 24 52 « Mobil 070-765 86 52 » E-post info @ orbo.se » Hemsida under arbete!

MULTIPLEX

Helikopterspecialisten
Vi hjalper nyborjare!

KyosHO

HE FINEST RADIO CONTROL MODELS

NEXUS 30S 2.395:-
NEXUS 30D RING!
NEXUS 46 RING!
NEXUS LEGATO RING! X-Cell Pro 508~ 11.495-
. . X-Cell 60 -996: 5.995:-
X-cell 40 975 3.495:-
NYHET!
X-Cell 40 Sport Graphite 7.195:-
NYHET!
X-Cell 60 Sport Graphite 9.195:-
NYHET!

X-Cell GAS, inkl motor 11.495:- T
KATALOGER! NHP Kolfiberblad

X-Cell, 40 sidor engelsk NHP 30 Kolfiberblad  695:- Y
Vario, huvudkat. 210 sid tysk150;- NHP 60 Kolfiberblad ~ 825:- 5
: Vario-Nytt, 40 sid tysk 45:-  NHP Kolfibersats fran ~ 295:-
Graupner SUPERIO Bestéll var NHP-katalog ~ 20:-
"State-of-art” helikopter, fU”Standigt 2 r 15%, Pé alla Bﬁhler-verktyg
kullagrad, enastaende precision. En IIIEIhIlIhar[h 15% pa hela NHP-sortimentet pa rotorblad
drém fér byggaren och finsmakaren! 15% pa X-cell-tillbehor samt reservdelar
Nu som lagervara hos oss, som séljer

det basta for helikopterflygare! : - Groupner x-3810 superradio
Vart superpris 11.995:- Exklusiv agent for med 4 sewgséndarack. kraftig Iaddarepe5895:-

FUTABA FF8 inkl Tx. Rx 5895~ 5.395: Aluvaska vid samtidigt kdp av X-3810 99:-

gl . ARIO x II €508 Graupner standardservo 4kg 125:

NYHET! CSM-gyro * Ring for infol  1.895:- V-m:l:;'m ce C5008 Graupner kullagrat std.servo 4,2kg  189:-
Bo"l ER CO—— i ERGO 30 med TT 36H-motor 3995:-

r i .

Oppet: mand-tisd 1218 « onsd 18-20 « torsd-fred 12-18 » Lérd 12-15 « VI SALJER PA POSTORDER!

Wismarsvagen 10, 393 54 Kalmar ¢ Telefon 0480-294 59
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Det ar mycket man
bértanka paisamband
med bygget av en stor
modell.

Réacker koket till eller
madste jagdraini
vardagsrummet?

En annan fraga kan
vara hur fraktar jag min
modell till flygfaltet.
Behéver jag special-
fordon och kanske
ocksa extra mark-
personal for att klara
min modell?

AVSNITT

orst en varning. Ett alltmer
dkande antal modellflygare
lockas in i hobbyn med ARTF-
byggsatser (almostready to fly).
Ingen, fransett de gammalmodiga fana-
tiska modellflygartraditionalisterna kan
ha nigot emot den typen av modellflyg.

Det finns byggsatser for stora skala-
modeller, som—ivenomdeinte dr 100%
ARTF — ir prefabricerade i en utstrick-
ning. som drar ner byggarbeltet till ett mi-
nimuim.

Forutsattattmodellflygaren, som gérin
for ARTF-byggsatser har rejil flyger-
farenhet och f6ljer bygginstruktionerna
och fir hjilp med testfly gningar, finns det
egentligen ingel som siger. att en Hver-
géng till stérre modeller pi det viset inte
skulle ske framgangsrikt och siikert.

Detkanuppsti problemnir ARTF-byg-
garen vill vergi till stora modeller, som
ar uppbyggda pé traditionellt vis, Den
potentielle storbyggaren bérbyggaettan-
tal "vanliga" modellerinnan han forsdker
sig pé storformatet. Han/hon (vi far inte
[Grutsitta att alla modellfly gare dr karlar)
mistekiinnatill, kunnahanteraochlidrasig
bygga med normalt stora modeller med
traditionella material och samla pa sig
kunskap om byggmaterial, dimensioner
ochatt ldrasig utnytja dem pa biista s,

Dina egna begrinsningar

Aven om du har byggt ett antal normal-
stora modeller kan det tiinkas att Du inte
ir helt insatt i alla fragor om typval.

Du kanske inte tidigare har byggt och
flugiten aerobaticmodell. D iir det dumt
attdirektsiktainsigpdenstor-skalamodell
aven Laser, Extraeller CAP-21,

Flyghastigheterna hosdessa typer skul-
le verkligensitta pilotens flygskicklighet
piprovoch roderutslagen skulle férmod-
ligen blir fér snabba och for stora for
genomsnittsflygaren.

[ fullskala kunde motsvarande steg
handlaomatten privatpilot tar steget frén
sin Cessna 172 till en potent Pitts Special
utan vidare inflygning och triining,

Omtinksammamodellflygare kan for-
viintas fornuftigt ta steget dver till en stor
modell av samma typ, som de tidigare har
[Mugit i mindre skala. Aven i det fallet iir
detforstandigtatt gdiging medenrelativt
enkel modell. Flygegenskaperna, ehuru
bittre in i det lilla formatet, iir olika och
det tar tid att bli van med den stérre mo-
dellens upptridande i luften.

Detiirintesa, attdenerfarnapiloteninte
kan ta steget dver till stormodeller utan
problem. Under den "inkorningstid" da
man far lira sig att bedéma nya avstind.
hastigheter och roderutslag, kan det bli
mindre traumatiskt— ochkostsamt —att
lira sig med en enklare modelltyp.

Flygfilt

Fd av oss kan dra nytta av ett "obegriin-
sat” [idlt med utmirkta inflygningsmaj-
ligheter, perfekta banor eller kortklippt,
mjuk griis Gver stora ytor, Alltfor ofta far
vi hilla tillgodo med ett litet filt med bra

inflygning bara i nagon riktning och med
en griisplan stor nog [or hyggliga starter/
landningar.

Med dessa begriinsningar maste Du
viiljaen modell med goda "smafiiltsegen-
skaper” med lag stallhastighet, moderat
maxfart, precis vad vi behéver for kort
landning med inte alldeles fri inflygning
— med sakallade masker.

Man bor ocksa tiinka pé landningban-
ans ytheskaffenhet. Om du dr tvungen att
operera frin en griisbana med ojimn yta
iirdetbaraatt glommaalla forebilder med
infillbara still. Fastiin dessa under de se-
naste dren har forbiittrats avseviirt och ir
mer robusta, kan vi inte kriva att de skall
overlevaojimnheteroch motstinday segt
griis. Latde snabbamodellerna med infill-
bara still hallas pa asfaltbanor — speci-
cllt ducted fan-modeller med relativt sett
lingsammare acceleration beroende pé
kraftkillan — fordrar jimn startbana for
attkunnabygga upp tillriicklig Iy ftfart.

Transport, forvaring och lokal
Det ma tyckas vara sjilvklart att pasta att
Du inte skall dra igiing ett bygge av en
modell, som Du inte kan hantera i Din
bygglokal. Det giller ocksa att ha nigon-
stans att forvara modellen. Och att frakta
den till och fran flygfiltet med. Modell-
byggare gor ofta det misstaget och kon-
staterar senare pd att det dir med att
bygga en stormodell ir en friga mer om
all vara praktisk #n att han kul.

Alla stora modeller maste kunna ploc-
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kas isdr till viss grad. Jag kinner inte till
enendaskalamodellindgon skala, som dr
bygediettendastycke.

Vanligtvis dr det den langsta detaljen,
som avgor hur "praktisk” modellen dir.
Handlar det om biplan eller triplan, sd dr
det oftast friga om hijden miitt frin hju-
len till hogsta punkten av vingarnas mitt-
sektion, som utgdr begriinsningen niir det
giiller att frakta modelldelarna i en bil.

Men hur vet man i {6érvig hur stora de
olikakomponenternablir? Detéren skala-
modell DuavserbyggaochDuvetocksai
vilkenskala. Oavsettom modellen byggs
fran ritning eller byggsats sd dr det méj-
ligt att faststilla hur den ér uppbyggd och
hur "demonterabar/isirplockningsbar"
denkan bli.

Treplansskisser i skala 1:72 cller 1:48
finns dverde flesta populira flygplan. Det
dringen storre konst att ta en sadan, mul-
tipliceramedritt forstoringsfaktorochden
viigen fa fram riitt storlek pa de avsedda
slutresultatet. Du behéver bara rita ut de
ingdende detaljerna grovt och dr det sé att
Dufortfarande éir osiikerom modellen gér
in i Din bil. skiir uti wellpapp och prova.
Men glém for all del inte att avdela ut-
rymme dven {6r din hustru!

Sport- eller tivlingsstandard
Om Du ir skalafreak {inns det fa skil att
viilja en prototyp med dalig dokumenta-
tion till. En besvikelse inom detta gebit dr
attviljatillverka en modell med fin finish
och ménga detaljer, for att sedan inte ha
vare sig bra ritning, fotografier — cller
kanske inte ens ha sett forebilden— svart
dé att uppna uppsatt mal! Idealiskt dr att
att tillgang till alla dessa tre saker (bra
och noggrann ritning, bra fotografier och
tillgéng till prototypen), men man klarar
sig oftast med tva av dessa tre.

For populdrskalallygaren édr det betyd-
ligtlittare; mingderavritningarochbygg-
satser finns och forutsittningarnaatt kon-
struerasinegen modell blirocksaenklare.
OmDuinteoroar Digomenriggdetaljinte
dr till hundra procent i skala. eller om en
landstillslucka pa ett andravirldskrigs-
flygplan skall vara i fem delar som pa
prototypen eller bara tvi som pa model-
len, déér det ldttare att leva!

Blivande skalaflygare, kanske medsik-
te pi tivlingar, men med begrinsad skala-
erfarenhet, bor borja med enklare model-
ler. Liitta flygplan (lightaircraft). framfor
allthembyggen, haroftalinjeroch seklio-
ner,som littkan aterskapaspabyggbordet.
Proportionerna iir limpliga f6r modell-
dndamil — resultatet blir en stadig och
littflugen modell. Byggmetod, uppbygg-
nadssiitt for [ullskalaférebilden kan ofta
kopieras for modellbygget. Med dess riitt
moderata matt kan ett ultralitthembygge
oftabyggasiskalal:4eller [:3ochfortla-
rande vara en modell i vettig storlek. Det
innebirocksaattfullskalakonstruktionen
kan féljasniranogtill 100% medidentiska
material — till reducerad skala forstas.

Har Du rad da?

Som framgick tidigare i den hir artikel-
serien kan storskalabyggen bli dyrare.
Om Du tvingas kéipa en mingd nya verk-
tvg till din modellverkstad. en ny motor
och ny radioutrustning — utdver modell-
kostnaderna — dé handlar det om rejila
utliigg innan Din kreation kommer i luf-
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ten. Om inkipen begrinsar sig till motor,
nagra radiodetaljer (fler servon, storre
ackar ) och ramaterial, blir inte kostna-
den sd blodig.

Det ér dessutom osannolikt att bygg-
projektetblir fiirdigtinomett fital veckor,
sa kostnaderna — utslaget per vecka —
behdver inte blir avskriickande hoiga.

Du gillar det hdr!

Bortsett [rn alla "for & emot” dr det en

overgripande virdering, som skall goras.

Ar det en modell av en prototyp, som Du

absolut vill bygga? Kiirleksaffirer upp-

star inom modellflygvirlden likaviil som

i levande livet och [oremalet for Din

beundran méste kunna erbjuda nigot till-

baks. Aven om detir s, sa maste du vara
realist. Du ma hysa lustar till Madonna

(eller for oss, som blivit lite mer mogna,

Sophia Loren) men Du miste halla med

om att del inte dr nagot att sikta pi.

Tlikahég grad har Du kanske hyst ling-
tanattbyggacenB-17 "Flygande fastning”
(jag vel, atl jag har!) men om Din erfaren-
hetdittills begrinsats till sportplan och se-
gelplan bor Du lata den drémmen leva
ndgraar, tills Du blivit mer fullfjidrad.

Eftersom modellen ékaristorlek sablir
chanserna storre attden kommer att [y ga
mer och mer likt fullskalafOrebilden.

Det kan tyckas var en generalisering,
men tillrickligt sant for att hallas i min-
net vid val av forebild. Forsok fa reda pa
hur forebilden flog. Pastarndgon pilot, att
den(ligsomen "gris". glom projektetiiven
pabekostnadav Dinabistadrommer. Om
Duérnagot av masochist och gett Dig tu-
san pa att bevisa:

1. att modellen [Tyger biittre in fullskala-
forebilden.

2. att Du kan komma pa en finurlig kon -
struktionsgrej, som forvandlar prototy-
pen frian kalkon till dngel eller ...

3. att Du vill bli 6vertygad om att proto-
typen verkligen var en "son of a bitch"
att flyga. OK. bygg den, flyg den, eller
forsok flyga den elindiga maskinen.
En gang skulle jag konstruera, bygga

ochflygaenstorskalamodellaven Black-
burn 1912Monoplane féren TV-serie. For
att gora den silika och praktisk som méj-
ligt (modeller for filmprojekt méste vara
pratiska) anviinde jag samma vingprofil
som [ullskalan.

Prototypen "bodde" bara4 mil fran mitt
hem, sé jag hade full tillgang till planet.
Denirdenildstabrittiskakonstruktionen
iflygande skick. ochvaristortsetten "en-
farts-maskin". Med andra ord, littnings-
fart, marschlart och stallfart var nira nog
desamma. En sadan modell dr inte bra for
filminspelning.

Man maste snabbt fa in modellen i riitt
lige framfir kameran. Modellen miste
kunna stiga och dyka (det ér tvivelaktigl
om forebildennigonsinkomdver 35 me-
tershdjdochsiikertirattdenaldrig har ge-

nomfért en dykning) och dven utfora en
looping. Vid normal, stadig och skalalik
flyghastighet upplorde sig modellen
oklanderligt, menisvag dykning med lite
mermoltorvary flyttades tryckcentrumoch
modellen forstirkte dykningen. Bara ett
gasavdrag kunde ridda modellen. Det
enda, som kunde fa bort denna olustiga
egenskap varattviljaen annan vingprofil.
Dettadrenytterlighet, mendetvisarhur
prototypens upptridande ocksa paverkar
modellens, Komihag, attendel fullskala-
flygplan avsiktligt konstruerats for att ha
minimum av flygstabilitet. Jakiplan ska
utmanévrera sina motstandare. Det for
med sig att néra neutral stabilitet dr ett
konstruktionskrav. Om vi vill ha en mo-
dell som kan flyga "hands-off" under
lingre perioder, dd viiljer viinte en proto-
typ med minimum av inbyggd stabilitet.

Hjulens placering

Innan vi limnar det hiir imnet, sa ir det
virt att ta sig en funderare pa landstills-
hjulens placering i forhillande till mo-
dellens tyngdpunkt vad giller modeller
med sporre/sporrhjul, sa kallade "tail-
draggers". Det dr nog ingen overdrift att
piista att — fastiin vi kan flyga en modell
med tyngdpunkten i samma lige som pa
prototypen, ér det inte sa listigt att flyga
med Tp lidgre aklerut. Chanserna — eller
riskerna— ér att Du far en tiger i stjéirten
och det dréjer inte linge forrin den visar
att den kan bita och bita rejilt!

Etl omrade, inom vilket vara modeller
— utom for de mycket stora— skiljer sig
frin fullskalamotsvarigheterna dr hjulen
och landstillen. Medan den strsta belast-
ningen pacttfullskalaplanunderlandning
dr vertikalt riktad (nerifran och upp!) un-
derexempelvislandningsmomentetéirden
annorlundapédettmodellplan. Fér model-
lenupptriideren markerad kraftbakat. Den
orsakas av motstandet, som upptrider dd
modellens hjul nar marken. Det motstin-
det ir betydligt hogre édn for fullskala-
planet. diir [riktionen mellan banaoch hjul
drmotsvarande mindre.

Med detta i atanke (tyngdpunktplace-
ring och hjulmotstandet) dr det litt att f6r-
staattvissamodellerkanblisvaraattlanda.
Ar modellens tyngdpunkt bara lite fram-
for hjuluppstar problem, sommanoftaser
med Spitfire, Bl-109 ochMustanger—de
har Liitt [6r att gé pénosen vid landningen.
Och tyviirr iir det svért att "fuska" sig bort
[rin detta problem genom att flytta fram
hjulen. Detérbaraattkonstuteradetta, och
kanske glddjasigatdetfaktum. att proble-
met ékar ju mindre modellen blir. De Kan
bli rent akuta och omajliga att 16sa.

Si.nir Dunuhar gjort Ditt forsta val av
prototyp f6r Ditt niista skalaprojekt, ta
nagra steg tillbaka, tink in en ging ige-
nom hela projektet och ta slutligen beslu-
tetom du skall fullfélja det!

David Boddingron

En stormodell ger
majlighet till
mdngafina
detaljer.

Foto: Didier
Dubos

Dentjocka
banmarkeringen,
avsléjar, att detta
drenmodell.
Attden dir stor
"kéinns” pd ndgot
odefinierbart vis.



Det svenska laget §

fran vinster:
lagledaren Carl-

Otto Strandh, |

Petter Strandh,
Stefan Johansson,
Henrik Nilsson

Svenskapiloter:
Till viinster Stefan
Johanssonflyger
Futura SE och ill
hoger Petter
Strandh med sin X-
Cell 60.

[+
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1 F3C

saggudarnaflyga

F3C [1ygs VM och EM vartannat ar.

Iar gick VM i Turkiet. F3C ingick i

First World Air Games som ir en

stor "luft-sport-tavling" didr man vill
samla all virldens luftsport under ett och
samma tak — fullskala savil som mo-
dellflyg.

"Spelen".ddr vissagrenarinom modell-
flygettillexempel F3C och F3B hade VM-
statusochdédrandradiscipliner genomfor-
des som internationella spel.

Namnet First World Games med beto-
ningen First miirktes i forsta hand pa att
organisationen hade uppenbara problem
att hantera 62 piloter och cirkla 100 med-
foljande lagmedlemmar [ran 28 liinder.

Flygningarna hélls i Golbasi, 40km so-
der om Ankara centrum i en synnerligen
lampligterring formodellflyg, vilketenk-
lastkan beskrivas somett helttriidlost, platt
stippomrade.

Gidlbasi ligger cirka 900 meter Gver ha-
vetoch viidret var i det niirmaste perfekt.
En dag med lite moln, fjirde dagen blaste
detendel,16vrigtheltutan nederbord vil-
ket vi var glada 6ver. da vi sig rester av
denlerviilling, som omradet befunnitsig i
tva veckor tidigare. Hojden dver havet
mirkles genom i och med att mandvrarna
blev segare och lingsammare, vilket inte
alltid varlattattkompensera for. Cliff Hiatt
menadeatt han mirkte storskillnad paluf-
ten hiir @n vid havsniva.

Viirmen skulle man kunnatro érett pro-
blemi Turkiet. I sjdlva verket niir man var
pii filtet vid frsta start klockan 0700 fick
man kld pa sig ordentligt, da temperatu-
rensiillan nidde éver 10°C. Enmorgon var
det niira 0°C. Solen virmde dock upp de
frusna morgonpiloterna till en behaglig
svensk sommartemperatur. Det blev ald-
rig stekhetl, da den laga morgontempera-

turen aldrig hann viirmas upp till obehag-
lig nivi.

Tiavlingenstartade den 8 septembermed
siker insats fran de erfarna jurymedlem-
marna i F3C:s Sport Committee med
Horace Hagen i spetsen. Dagen [re var
detofficiell triningsdag, daalla62 piloter
fick mojlighet att 6va med tidtagning pa
helipaden och i luften nio minuter.

Just nio minuter éir maximal flygtid for
piloternaatt genomforas A-programmet i
F3C, och tio minuter {6r B-programmet,
som flygsiflyoffen. Mankunde littriikna
utattdet blev langa dagar pa fiiltet— 62 x
cirka 10 minuter = 10,3 timmar + lunch
och tva korta raster blev det runt 11 tim-
mar.

Det flogs fyra A-omgangar med samt-
liga 62 piloter och dérde 13 bista gick till
flyoff, sombestod av tre B-omgéngar. Ja-
panernasatsade hartidetta VM, dadeiJa-
panvidforra VMblev slagnaav USA bade
individuelltochilag. Nulyckade japanen
Manabo Hashimototaguld, och Kazuyuki
Sensui brons. De tog ocksé guld i lag med
Minoru Kobayashi (fyra). Curtis Young-
blood lyckades ridda en silverplats indi-
viduellt och tillsammans med Dwight
Shimming (9:a) och Wayne Mann (6:a) ta
silverilag for USA.

Schweiz tog brons i lag med Patrick
Kessler (7:a) som béste man.

Detsvenskateametbestod av lagledaren
Carl-Otto Strandh, de tre piloterna Stefan
Johansson, Petter Strandh och Henrik
“"Henke” Nilsson samtdet starka support-
teamet Arne Finnstrom, Desiré Nilsson
och Philipvon Krusenstierna. Hur gick det
da for disvenske?

Vitogsilveri EM forra aret, sa forvint-
ningarna var stora. De svenska piloterna
blev lite verraskade éver den tunna luf-
tenochdelite annorlunda flygegenskaper-
na det innebar. Kanske for lite hoghdjds-
triining (har vi inte hort det forut?). Den
som gjorde bist ifran sig var inte oviintat
Stefan Johansson fran Sunne, som kom
21:a,36:¢, 15:eoch 30:ei A-omgdngarna,
och patotalten 25:e plats. Petter Strandh,
Malmo, kom 33:a och Henrik Nilsson,
Malung, 35:¢ man. Som lag kom vi 11:a.
Pa 12:e plats totalt kom biiste skandinav,
duktige Séren Ostergard fran Danmark,

For den som tycker att det svenska re-
sultatetérlite klentkan jag tipsaomattman




masteha305-320flygpoing i programmet
och 340-3501 B-programmet for den som
satsar pa att vinna. Sidet dr bara att borja
trdna!

Detkan noteras. att bedémningarnahos
domarna pd VM gav ungefirlikade [lyg-
poiing man farpaen tivling undermotsva-
rande forhillanden hir hemma, vilket ty-
der pi att vi har en god domarstandard 1
Sverige.

Hur ir det pa ett VM? Jo mycket folk
forstis. Pa femdagar girs det 300stycken
niominuters flygningar. Man kan som van-
lig dodlig umgés med “gudarna”, det vill
siigaattman ldser och horom sisom Curtis
Youngblood. Cliff Hiatt, Mark Christy,
Dwight Shilling, Mark Tilbury med flera.
Ochsomman sigeromettbraparty —alla
var diir! Du far se maskiner som ir speci-
altillverkade och som du aldrig kommer
att fi se igen. Alla iir mycket vinliga och
tillmotesgiende, didr man far minga nya
kontakter (rin hela virlden och didr man
uthytererfarenheter med varandra. Under-
tecknad hade ingdende tekniskt snack med
Mr Helikopter himsell, Curtis Young-
blood, mycketldroriktochtrevligt. Rilkna
med mig paniista EM niista iri Osterrike!

Text och foto Philip von Krusenstierna

F}ilam,

' '
Resultat VM i F3C Lag-VM i F3C |
Fyra Grundomgangar Tre Fly-off-omgangar
= S = T B S 1 Japan 8803
1 ] m IV Tot Fol Foll Folll Totalt 2 USA 8378
D e — = — — 3 Schweiz 7698
1 Manabu Hashimoto JPN 1000 1000 977 1000 3000 1000 979 1000 1000 3000 4 Tyskland 7508
2 Curtis Youngblood USA 994 995 1000 998 2993 998 997 994 976 2989 5 Korea 7196
3 Kazuyuki Sensui JPN 961 998 958 926 2917 972 984 981 1000 2965 6 Osterrike 7188
4 Minoru Kobayashi JPN 900 949 947 884 2886 962 1000 980 983 2963 7 England 7127
5 Cliff Hiatt USA 974 942 923 899 2764 921 886 913 888 2722 8 ltalien 6874
6 Wayne Mann USA 019 894 956 796 2769 923 904 868 888 2715 9 Danmark 6813
7 Patrick Kessler SUl 898 924 926 807 2748 916 878 838 878 2672 10 Canada 6734
8 JohannHoenle GER 874 894 806 831 2599 866 709 853 898 2617 11 Sverige 6647
9 Dwight Shilling USA 824 906 879 831 2616 872 847 847 829 2566 12 Frankrike 6438
10 MachaelHaneberg GER 829 874 884 782 2587 862 771 808 839 2509 13 Holland 6328
- 14 Venezuela 4122
11 Soren Ostergaard DEN 848 841 829 772 2518 839 805 852 756 2496 15 Finland 3917
- 16 Australien 3554
Stefan Johansson SWE 773 735 808 703 2316 772 17 Argentina 2885
Peter Strandh SWE 589 775 740 660 2175 725 18 Indonesien2478
Henrik Bilsson SWE 731 770 598 655 2156 719 19 lsrael 2384
{ | 20 Norge 2218
e?
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VM-medaljirerna

[fran vinster:

Curtis Youngbload,
tvda, japanerna
Manabu Hashimoto
(guld)och Kazuyuki
Sensui (brons).

Till hisger viirlds-
mdistaren Manabu
med sin Hirobo
Eagle 2

Detamerikanska
laget, som knep
silvermedaljen i
lagtivlingen.

Enavdefa
helikoptrarna
med kropp—ett
"hembygge”

[fran Italien, pilot

Stefano Lucchi.



Segel

Detsegrande
svenska VM-
laget, fran
viinster
Joakim Stahl,
Jonas Ekman,
Dan Eriksen,
Pasi Viiisiinen.
Foto Pdir
Johansson,

Procard AB
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Forord av Joakim Stahl

THUNDERSTRIKE, blixtnedslag s
skall vi tivla! Attack... Vi skall viga
vinna, vi skall inte tveka... Detta var
virt motto, att verkligen gé ut och viga
vara biist!

Viraforberedelser varkopidstbra, Si
bra att jag aldrig var siirskilt orolig for
attviinte skulle tahem spelet. Ja, det 13-
terkanske kaxigt men tanken att vi hade
en mycket stor chans att vinna, och det
laktum att det inte fanns nagot siirskilt
somtalade emotforatt viinte skulle klara
det. vardvertygande, Mjaa, det var verk-
ligen inte nagon "dans pd rosor”vil i
Turkiet, om nu nigon trodde det. Men
ettbrasjalvlortroende, det hade viibak-
fickan!

Godaforberedelserinnebiir dock inte
attman kiinner av nervositeten, adrena-
linetochalltdetsomhérett VM till. Utan
det ger dig just det sjiilvforiroende som
goratt du vagar frambringa det dir lilla
lillaavgdrandet, somoftast kriivs [oratt
du skall ga vinnande ur en tivlings-
situation. Alltsd, ordetiir forberedelser,
virt projekt for att klara det hette *“Pro-
jekt THUNDERSTRIKE*,

Jag var helt Klar pa att allt lig i vira
egnahiinder. Om viforlorar sa beror det
pa oss sjilva, tekniskt strul, dilig men-
talitetetc, Ingen nation borde kunnahota
oss om vi flyger pa vir normala niva.

Fératt maskineriet viil pa plats i Tur-
kiet skulle fungera utarbetade jag till-
sammans med laget foljande malplan:

Vision
Hela laget Gverst pa prispallen
Vinnaridé

"Genom stindig bevakning och syste-
matisk dokumentation av nya idéer och
infallsvinklar skall vi tillsammans ut-
veckla den biista teknik och triinings-
metod som kriivs [Gr att vertriiffa eller
na vart mal”

VM i F3B 1997

Antligen! Det gick att sl dem...

Ml for oss och hur vi skulle gora (6r att ni
a vart mal. Detta var stommen i hela pro-

Lagseger Jjektet. Projekt THUNDERSTRIKE.

Alla bland dom tio bista individuellt Joakim Stchl

Plan

* att triina mentalt, da blir vi bist nir
det giiller

= att féra protokoll pd méten [or att
fd med alla detaljer, uppfiljning av
beslut, for att inget skall Limnas t
slumpen

* atttriina som om det vore tivling

[Or att i alla situationer vara viil

forberedd och siiker

att alltid triina med nya linor av

samma sort som vi skall anviinda

pia VM

» atl dka pa Eurotour i Herten for au
kolla in liget. Videolilma fér att
kunna analysera teknik och taktik
hos undra lag och hos oss sjilva.

* att med datagivare i seglaren miita
olika prestanda for analys och
bittre faktaunderlag

* (a fram nya taktikplaner for termik,
distans och speed

* bygga 7 st Space Woll

* psykologiskt sla sinder dom andra
lagens forhoppningar om seger
genom att visa entusiasm, framit-
anda pa triining fire Givling,
chocka dem med otroliga (lyg
mandver, typ landa inverterat och
fanga modellen med handen!

Varfir kan just vi vinna...

Diirtor att:

¢ vi trinar som vi tivlar

= viir mentalt [6rberedda

= vi trivs tillsammans

= vi har de biista medhjilparna

= vi har en plan och tydlig taktik att
gi efter (malmedvetet)

¢ vi har Space Wolf, biista F3B-
modellen. biista i alla liigen oavsett
viider!

* viir unga, entusiastiska och vill
vinna

* vi kommer att chocka de andra
lagen redan pa triining

* vi har dom biista vinscharna och
batterierna

= vi har mest av, och de biista linorna
med oss

Projektet paborjades den 4/11 -96. Vi
hann med 16 protokollférda méten [ore
VM. I bisrjan pa februari 1997 tog vir
[ortrifflige kamrat Jonas Ekman Gver
som projektledare och team manager,
Och pé den viigen dir det...

Nija. alltimalplanen hann viinte upp-
Iylla. Men det viktigaste var formodli-
genatt vihade det nedskrivet s att inga
tveksamheter fanns om vad som talade

i som skulle forsvara Sveriges
farger var piloterna Dan Erik-
sen, Joakim Stihl, Pasi Viisii-
nen, medhjilparna Ingmarie
Karlsson, Martin Weberschock och un-
dertecknad, Jonas Ekman, lagledare.

Vihade tinkt pa allt, tyckte vi.

Viskulletill och med laga viregen mat.
Inget skulle gi fel denna géng...

Vihade planeratiettarstid ochnuskulle
allt genomforas. Hade vi glémt ndgot?

Vira forberedelser hade dock grusats
rejilt de sista manaderna av bland annat
nybyggnationav tviseglare, menocksaav
mental trotthet. Det tiir pd en grupp att
umgas intensivt i ett ir.

Vi hade inte heller l6st problemet med
att transportera oss sjilva och 300 kg ut-
rustning till Turkiet, nagot som tog allde-
les for mycket kraft och koncentration!

["Turkietskulle hyrbilar, specialbestill-
da med takriicke. hiimtas. Sedan viintade
singarnapahotellet. Trodde vi. Bilar fanns
inte, takriicken fannsinte, hotellrum pidet
4 syirniga hotellet [anns inte.

Bilarna fick vioch hotellrum férst efter
hardaord hade utbytts. Med andra ord: det
drsomen gammalengelsk lirarc saen ging
"Never, take nothing for granted!”.

Attfautvarutrustning vid tulleni Anka-
ravarsvartochbyrakratiskt. Dettogenoch
en halv dag [6r att fa vir utrustningen ge-
nomtullen. Vihade férlorat 1 dags triining.
WAG kunde ha startat biittre for var del!

800 meter — tunnare luft!
Torsdag eftermiddag var det dags for
trimflygning for att kiinna pa luften. Vi
checkade modellerna och konstaterade
vad vi redan visste, alt luften &r tunnare
hir éini Sverige. Vi var ju pd 800 m hijd!
Nistadag planerades forattsimuleraen
“livlingsdag”, Alltsi. viickning 05.00, fér-
sta[lygning 08.00, vila efter middagen en
halvtimme f6r att rensa hjdrna och kropp

mardallflyi s esecdd /400~



Svenska lagvarldsma tare

Vsnitt ¢

i F3B ¢ World Air Games, WAG

frin spinningar. Trining (Il 19.30. Ling
dag — si hiir skulle hela veckan se ut!

Andratriningsdagen bjid pa vindstilla
och10°Cpa morgonen. Temperaturen
okade till 25°C med 2-4 m/s under dagen,
Termik [unns det mycket av, om én nagot
sviarbemiistrad. Speciellt pa morgonen!
Detta var det typiska viidreti Turkiet.

Vi konstaterade snart att vir vinsch-
teknik, linor och plan gjorde att vi vin-
schade hogst av de lag, inklusive USA,
som nu hade samlats pa triningsfiltet.
Detta var skont da vi lagt ned myckel tid
ochenergi paatt ta fram réitt linor till VM.
Till saken hér att lin-sort iindrades veck-
orna [6re avfird, ett drag som var till stor
nyltta.

USA hade till detta VM konstruerat etl
nytt plan, Diamond, som hela laget, Joe
Wurts. Rundy Spencer och Gordon Jen-
nings anviinde. Daryl Perkins flog V-Ul
tra och sitt nya plan Viper. Daryl ingick
inte i laget dahan var hiir och forsvarande
virldsmiistartiteln. Diamond paminner
omen firstorad Eagle med hyperelliptisk
vinge. Spinnvidd 3100em ochen vikipa
cirka 2300 gram.

Enrolig detalj var nir den kanske mest
kiinde F3B-profil, Joe Wurts, kom (ramtill
oss och sade pa bred wmerikanska

“Hey guvs, canlask fora favor?”

Viundrade vad nu da?

"I'vetold the guys that we are outlaun-
ched by the Swedish, but Gordon doesn’t
belive me! May he try yourwinch?”

Gissa om vi blev [Grvanade. OK! Men
han lick taen med "normal lina™.

“Iike this winch".

Nu var sjilvortroendet pa topp! Strax
gavUSA uppdagens triining. Vihade gett
demochovrigalagnagotatt tinkapa. Pre-
cisenligt milplanen. Vivarredo!

Officiella invigningen
Denofficiellainvigningen skedde i Anka-
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ra pdett flygtilt som intc anviinds lingre.
Vi hade inga stora [Brviintningar pa in-
vigningen, dii dessa ofta tenderar att ef-
lerapa andra stora cvenemang.

WAG irdet [jiirde stdrstaevenemanget
niagonsin i viirlden med cirka 3500 delta-
gare. Detinnebiir mycket tal. pompaoch
stat. Men vid sidan av allt det "normala™
som horen invigning till si var det intres-
santa uppvisningsflygningar —jetkirror
korde hela arsenalen uv avancerad flyg-
ning pd lag hojd.

Sammandrabbningen
Tivlingarna skulle avgiras pa ett stort
platt fiilt av stipp/oken-typ vid Golbasi
strax utanfor Ankara.

Vid(O-rundansom (16gs sondag till mén-
dag uteblev vira [ramgangar. Borjade vi
svikta?Nej,enlitensnedladdning férmod-
ligen av problem med bagage och kanske
forhard triining. O-rundanriiknas inte. Den
dr till for arrangéren som en sista finslip-
ning pi alla detaljer. Ete daligt genrep ger
en bra premiir. Nu var det dags!

Forstutitermikmomentet var Dan Erik-
sen och vips var var [Grsta 1000 poiingare
i hamn. resten av killarna gjorde vad de
skulle.

Efter Dans och Pasis distansflygningar
iomgang 1, vinschade Jocke. Efternigon
minut i distansbanan Kiinde han att nagot

qar fel. Planet var knappt tflygbuart — V-

stabben var 16s! Jocke fick en katastrof-
omging. Vi kunde konstatera att det var
el V-stabbe servo som stillt sig i ett éind-
lige. Det foljande speedmomentet gick
somendans parosor. Forstaomgingen var
over.

De ldljande fyra omgangarna flot lag-
miissigt bra {6 vir del och vi hade helati-
den tiitkiinning i lagtivlingen. Detla trots
att Dan hade fatt katastrofviideritvispee-
dar och [Tugit Gver 20 sek.

Dan rikade ocksi ut (6r "bomben™ fran

Norge, Espen Torp, som i speedens omg.
2, tog en jitteblasa, kurvade till syrgas
swischade in i banan med ljusets hastig-
het och slog nytt viirldsrekord med tiden
14.25 sekunder. Bara att buga och bocka!
Grattis Espen!

Ispeedens omging 4 fick Danocksibra
viider, gér nagra varv i termik och in1ba-
nan [rén en bra hajd. Jocke liste som han
sk, skeva... runt! Dan litade pa medhjil-
paren och drog hojd i botten pi sviingen.
Ingen signal! Dan gir tillbaka och vi kan
allakonstateraattvi hargjorten jittetabbe.
Varfor chansa med en pilot somredan har
tvii diliga speedar? Nu var Dan definitivt
borta frin en [ramskjuten placering indi-
viduellt. Ndja, man ldrsalinge manlever,
Detta var det morkaste av morkaste som
kunde hiinda!

Fortséitining nésta sida!

Resultat l
Lagtivlingen
l. Sverige 43277 p
2. Storbritannien 43183 p
3. USA 43136 p
4. Tyskland 42934 p
5. Danmark 41983 p

av 26 lag

[ndividuellt
1. Daryl Perkins USA 14757 p
2. Pasi Viiisiinen SWE 14698 p
3. Joakim Stihl SWE 14675 p
4. Nic Wright GBR 14669 p
5. Steve Haley GBR 14530 p
6. Joe Wurts USA 14479 p
7. Denis Duchesne BEL 14433 p
8. Gordon Jennings USA 14444 p
9. Dieter Perlick GER 14429 p
10. Reinhard Liese GER 14312 p
23. Dan Eriksen SWE 13904 p

| @ 74 deltagare

Fran viinster:
USA-laget hade en
ny F3B-modell
Diamond.
CNC-friista

formar, hyper-

elliptisk vinge.
Konstruerad av
Joe Wurts.

Espen Torp,
Norge, efter
viirldsrekord-
tideni speed —
14,25 sek.

Riittning i ledet!
Fran vinster
springande
Gordon Jennings,
USA, Joe Wurts,
USA och Pasi
Viiisiinen, Sverige.
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Det segrande
svenska lager:
franviinster TM
Jonas Ekman,
Pasi Viiiséinen,
Dan Eriksen,
Joakim Stahl.
Sittande Martin
Weberschack &
Ingmarie
Karlsson.

Det danska laget
kom pa en
hedrande

Jemteplats.
Frdan vinster
Jesper Jensen,

John Rasmussen

och Jan Hansen.

Ibildens mitt ses
vérldsmdstaren
individuellt,
Daryl Perkins,
USA. Néirmast
Joakim Stahl och
Pasi Viiisiinen,
till hiiger.

12

F3B-VM i Turkiet

Fortséitining fran foregdende sida!

Tidigl bestimde vi, attinga delresultat
skulle meddclas piloterna. Anledningen éir
att spekulationer ofta ir psykologiskt ne-
gativa. Det ir biiltre att bara kira pé!

Dan som hade halt ordentligt missflyt
borjude misstrista. Han fick dé vetaresul-
tatencfterd omgangar, Tyskland, Sverige,
USA.Savarordningenilag trots misstag!
Dan smilade och lyfte sig till den niva

hanskall varaochfliig en braspeedifemte
omgangen. Det ir mental styrka |

Askan borjar att nirma sig...
Nulig Sverige etta, USA tvila titt [6ljt av
Tyskland. England nosade strax under
titen, De [16g bra med sina Calypso Cob-
ras, fastin Steve Haley hade kraschat tva
giinger.

Individuellt hade Pasi tagit ledningen
efterandraomgingen och hill den fortfa-
rande [6re Nic Wright, England, och Joa-
kim. Pasihade konsekvent flugitlugntoch
framforallt gjort fa fel och misstag.

'8 TN
Tack Sponsorer!
Viidet svenska laget framfor
ett tack till vara sponsorer,
som har underlittat {or oss i
vir strivan att vinna!

Multiplex

ORBO AB

Grafisk Respons AB
BRA Screen AB

— =,

Jocke hade nu alltsi arbetat sig upp ge-
nom filtet efter problemen i omgang 1.
Han hade flugit alla speedar bra iiven niir
viidret var déligt, s som bara en bra pilot
kan gora. Pojken har ju faktiskt haft virlds-
rckordet tva ganger.

Daryl Perkins hade precis som Pasi flu-
gitsiikert helatiden och presteratbraialla
moment, men hade oturen att bryttrissan
sldppte ifrdn marken med en O-poiingare
till [61jd. Denna nolla skulle han [d stryka
efter 6 omgangar.

Det stod klart att nagon av dessa skulle
bli viirldsmistare efter 6 omgéngar, For-
del Pasi!

/isknedslaget

I sista omgangens termik flog Dan fullt
och likasé toppkvartetten. Det skulle av-
goras 1 den sista distansen och den sista
speeden. Inget fick nu ga fel. Dan hade
rest sig ur askan och kiimpade for laget,
gor en bra distans men det blir grupp
omflygning efter sista gruppen.
UppmedJocke —lagetgirfirhogtryck
vilket resulterarien klar 1000 poiingare.
Nu till Pasi som trots sin ledning ser ut
altvaralugn. Viklaradeinte riktigtatthalla
Pasiuppetillrickligt méngastriickor. Han
forlorar med tvd mot Reinhard Liese,
Tyskland. Firlorade Pasi titeln individu-
ellthir? Inget dr dinnu klart.

Dan flyger dinnu en perfekt distans nu i
omflygningen och laget dngar pa.

Nuiirdet bara tre av 54 flygningar kvar
forlaget. ochsomvanligt avgors detisista
speeden!

Dan flyger pa utmirktal7,7 sek. men
forlorar dndd till Randy Spencer USA pi
16.9 sek.

Jockedundrarinpi 17.39 sek och ser ut
attta vinnaden gruppen tills Daryl kniper
1000 poiingaren pi 16,6 sek. Men biittre
varfoross att Gordon Jennings US A, dar-
rade och fick en medioker tid.

Nuda, Pasi! Nu skulle det avgoras. En
nuklartnervos Pasi vill kisra safe i vinsch-
ningen, men det vinner man inga viirlds-
miisterskap pa. Vi gar fr maximal hojd.
Taren heltannan vinsch och lina én Pasis
dnskemdl. Vinschar orroligr hdgt! Och
Pasi gor en 1ig 17 speed. Jublet vet inga
griinser. Sverige drvirldsmistareilag. En
viss gambling méste till, si iir det bara!

Nublevdetettintensivtriknande pade
individuella resultaten. Skulle Pasi eller
Jocke stjidla titeln ifrin Daryl? Det stod
efter ett tag klart att Dary] hade férsvarat
titeln som den Champ han 4r med endast
59 poiing tillgodo mot Pasi. Jocke belade
tredjeplatsen endast 82 poiing efter.

Vigjordedetviskulle gérai Turkiet. Vi
var Virldsmdistare i lag fore Storbritan-
nicnoch USA. Askanhadeslagitned... Vi
kom, visigs, visegrade... THUNDER...
Jonas Ekman

e sl srarns rdd 14 O™
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nder VM-banketten satt jag bredvid
Alex Maximov, Ukraina, som tog
fram en ritning pi en Fll-modell, som
han konstruerat.
Hansilde vidaredelarochiiven firdiga
modeller av den — pris nidra 5.500:-.

F1] pa Junior-VM

F1J-klassen skall nu ersiitta F1C pa ju-
nior-VM. Titlar man pa ritningen ser
man att det iir en kompositmodell med
bunt och dven bladertank. och en mycket
vass lec-motor. Trevlig modell, tycker
jag, men knappast nagot fér en junior att
hirja med.

Jagiirinte emot teknikutveckling. men
trenden att bérja med sa avancerade mo-
deller, somnubliralltvanligareiallaklas-
ser, harutan tvekan bidragittillnedgangen
av antalet deltagare i de internationella
FAI-klassernahidrhemma. Andraorsaker

drfliluragan och kostsammalingresor il
Livlingarna. Att vi saknaren kontinuerlig

och bra utbildning av ungdomsledare dir

ocksien av orsakerna, Aven en uppback-
ning av de [ tivlingsarrangdrer som nu
finns. borde man tinka pa.

Hur gor vi?

Oldtumerflygarna har juen bitire utveck-
ling édn vi. Jag har inbjudit dem till vara
tavlingar. dir de kan llyga i pop-klas-
serna eller bru ta tillfillet i akt eller bara
fia Nyga, niir vi fixar filt. Kom girna med
synpunkter till friflygmdotet i december.

Data A Maximovs F1J-modell

Spinnvidd, vinge

yborjarmodell i F1J? |

Spinnvidd, stabilisator

Kroppslingd

-

Fillbar propeller. 144 x 75 mm

bladdertank med ventil, vingfisten
4 funktioners timer med lasfunktion
Kropp IL framdel anpassad for Rex-

4 funktioners timer med lisfunktion
Vingfisten, 105 mm/@ 5 & 05

\

Motor Rex 06, borr 11 mm, slag 10,5 mm

Kropp L [ramdel med panna, fyllmekanism,

1.5 mm

130 USS
25 USH
200 US$

180 US$

motor, bladertank med ventil, vingvridare,

7 USS

Nagra priser pa delar till F1J-modellen

G =
Gurra Agren T
1750 mm
420 mm
940 mm L )
\
Kroppsbom, kolfiber, 650 mm. ¢ 22—9 mm 20 USS
Kroppsbom, kolliber, langd 850 mm 20 US$
Rodertiiste & kontrollring (6r roder 10 US$
Stabilisatorfiste med glidjustering 20 US$
Buntmekanism I for bom ¢ 9 mm 15 US$
Buntmekanisk IT fér bom @ 7.5 mm 20 US$
Fiirdig stabilisator utan klidsel 30 US$
Fiardig vinge, utan klidsel 170 USS
Firdig modell. klar att flyga 700 USS
—

madallflvanvtt /1997

Ritningen visar
ndagradetaljer
pa Maximovs
I'l]-modell.
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Aktionbilder en
nmasse — det dr i
starten, som
myekeravgdars!

14

Bror Eimar tog silver vid Friflyg-

drberedelserna for ett VM iir ett

intensivt och langt arbete. For

min del innebar det lite mer,

eftersom jug maste bytamin 15
dr gamla Fiesta, som gatt 38000 mil mot
en lite nyare. Denna langresa skulle ju
sluta pa bortit 450 mil,

Vianlidnderpatorsdagenden 14 augusti
1997 till VM-filtet dir vi méter de flesta
lagkompisarna. Vi bor pé ett lantbruks-
universitet strax norr om Prag.

Forst pa mandag — den 18 augusti —
ir det officiell ankomstdag, si det ges tid
forannat, trimning med mera. Filtet, som
ligger cirka tre mil norr om universitetet,
drett bra griisfilt med stora [ria ylor runt
om. Ar 2000 skall for 6vrigt junior-VM
hillas hir.

Forst en World Cup-tivling

Pa lordagen [lyger man en World Cup-
tivling i F1A. Dir deltar bland andra
Deniz Varhos, Micke Holmbom, Her-
bert Hartmann och Per Qvarnstrom. Start-
faltet dr det storsta jag skadat med 175
startande, som fullféljde. Micke Holm-
bom kom pa en andraplats och Deniz gér
en fin debut i 84 hiir stora sammanhang
med sin 100-placering.

VM bérjar med FIA

Onsdagen dr tavlingsdag [6r FIA. Vi gar
upp 0415, kikar och dker ut till filtet.
Tévlingarna startar kI 0700 och avslutas
forst k1 2000. F1A-morgonen iir lite di-

World Cu

fter VM-tivlingarna i Tjeckien drog

nagra av svenskarna vidare norrut
till Egelen, som ligger ndra Magdeburg.
Filtet vi flog pa var nytt for dret och var
enligt varupplattning inte limpligt féren
World Cup-tivling.

Fore WC-tivlingen flogs en tivling i
smaklasserochflygande vingar, De varin-
tressanta att se och flog riktigt bra,

Pilérdagen fl6g Gurra Agren F1Cihérd
vind under de [Grsla starterna. Det giller
att trimma ner! Han missar 49 sckunder

sig, men blir fin. for dvrigt som alla de
andrativlingsdagarna — dagarna fore tiv-
lingarna var lite oroande med hard vind.

Herbertliksomde dvrigaisvenskligret
drladdad infor foérstastart, som Ly viirr inte
gar som den ska i startégonblicket. Det
visar sig all en kugge i timern giitt av och
dastimmerinte bunttiderna. Anders mis-
sarocksailOrstastart, saF | A-dagen blev
som foljer f6r de svenske: Herbert Harl-

mann 67, Anders Persson 69 och UIf

Edlund 91 av 107 tivlande.

Viktor Stamov, Ukraina, vinnercfter tre
flygolTstarter fore ungraren Jeno Voros.
Trea nederlindaren Allard van Wallene.
Segermodellen var utrustad med en
mikroprocessorstyrd timer fér bunt och
fusning mm.

Svarti FI1C

Torsdag FIC. Trimning ute vid filtet
redan vid halvsjutiden pa morgonen. Sig
riitt bra ut for oss alla tre. Gurra Agren
missar dock 30 sek i forsta starten, dé
motorn hackar pa viigen upp.

Thansandrastart vikersig modellen dver
vingen sedan motorn stannat — spiral riitt
ner. 21 sckunder. ensekund (6rmycketfér
enomstart, Grymt!

Det blir diligt for alla svenskar — Lars
Gunnar 48, Eddy Astfeldt 50 och Gurra
Agren 58.

Suverine Eugen Verbitsky, Ukraina,
vinner elter tva flyoffer fore Gerhard
Aringer, Osterrike, somocksi flyger F1 A

suverint, Finlands Karrle Kuukka stér for
en bra nordisk prestation med sin fjirde-
plats 32 sekunder efler tredje man. [ den
héirklassen var det minga, somkvaddade
eller hade motorproblem.,

Som pa rils i FIB Wakefield

Fredag, nu dags (6r FIB. Vart sista hopp
gir till F1B-flygarna. Hir gér det som pa
rils till femte start, di Hikan Broberg
missar 19 sekunder. Laget hade ingen
chans att vifta upp hans modell.

Niir sjunde starten ir avverkad, sd dter-
finns Micke Eriksson och Bror Eimar i
kommande Tyoff.

Micke har oturen att missa 5 sekunder i
S-minutersflyoffen. Bror iir kvar till sju-
minuterstillsammans med 25 andra—tufft!
I tredje flyoffen vinner Alexander An-
driukov pd 464 sek fore Brors 438.

Dessatviharlinge krigat mot varandra,
dir Bror hittills dragit det kortaste striet.
Bror hade den hiir gangen lite otur i och
med att han springde motorn infor sista
startenoch hannej byta, utan [ick tareser-
ven.

Sa1FIB fick vi en silvermedalj. F1B-
flygarna lixade ocksd en femteplats i lag.

Enepisod vird att néimna. Norrminnen
hade tva man i flyoff och behivde hjilp.
Gurra /z\grcn rycker in och hjilper Jan
Wold i fem- och sjuminuters. Efter sista
flyoffen hamnar han paen fin sjundeplats
—tala om nordiskt samarbete! )

GunnarAgren

i Bodenland

och kommer femma. Bob Gutai, USA,
vinner fore tysken Klaus Peter Wiichler.

IFIBvinnerlingviigaifrin, australiern
Richard Blackman. Yrjo Waltonen, Fin-
land, blir fyra.

Undersondagenavgjordes F1A med 4]
tivlande. Deniz Varos irmorgontrig, men
far full tid i sex perioder.

Brandkarsutryckning

I fjéirde perioden tick man plocka ner
Deniz” modell med hjilp av en brandbil.

Modellen hade hamnat hogt uppe i en
triiddunge.

Full tid hade han tillsammans med sex
andra. Deniz och amerikanen Lee Hines
startar samtidigt — Deniz till viinster och
Lee till hoger. Lee valde den biista start-
positionen och maxar,

Denizmissar45 sekunder, men tariindi
en lin 1 7:e plats — béttre éin flera av Euro-
pas frimstaFl A-flygare. Lee Hines vann.

GunnarAgren

mardallflirrmmyrdd /14 OO0



Micke Eriksson
forberederen
FIB-start.

Startlinjeni FIA
entidig morgon.

John Pettersson
haller Anders
Perssons I'1A-
modell inféren
start,

Startlinjen i F1D.

Frin Bodenland:
Wolfeang
Gerluch, Tvsk-
land, med sin FIA
[flvgande vinge.

Tévlingsledaren
vid period-
klockorna.

Startlinjen med
FIA-flygare.
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Historia

CurryMelin vid
"Vingarnas" 50-
drsjubilewm pa
Gérdet med
farfattarens
replikea av 1938
ars modell.

Sten Persson
med nybyegd

"Prim" vid
OT/SM 1997.

Nedan

Klipp ur
St.T."Junior”
26/9 1938,
Tecknare
Bertila.

r———
Rittelser
Mfn 5/97:

Pa sidan 204r
det givetvis Ake
Roggentin som

avbildas.
Pdsidan 21 t.h.
ses Jan Johans-
son (Jangd) med

?oPUL%ZE‘}S;rE EKipale:
"PosT(S " ou "krax'

sin segelmodell.
—

16

Sven-Olov Lindén

Final | Rikstavilingen
27-28 augusti 1938

amtligativlande och funktionii-

rer samlades pd ABF:s studie-

hem pa lordagsformiddagen.

FIB-chefen Einar Ebe forriitta-
deupprop och hiilsade vilkommen varef-
ter Sven Wentzel gavendel instruktioner.
Si enades man om dndring av program-
mel pd grund av hillregnet.

Tivlingen kunde omajligt genomféras
palordagen. Inte ens ABA:s stora maski-
nergickupp, varforrundflygningen maste
instiillas. I stilletarrangeradesen bussfiird
runtstan. Efter middag paLindgérdenbley
det biobesok.

Tivlingsledningen sov diligt, men till
alllycka vardetuppehiillsviider pa sénda-
gen, Ut till Géirdet bar det iviig och trim-
ningen borjade. Sven Wentzel gav order
genom Sonoras hogtalarbil och "Pappa”
Stark ordnade tidtagargrupperna.

Redan i [6rsta perioden viidrades sen-
sation. Baudin fran Boden gjorde 146 sek
ochledde ganska linge, men si kom Ake
"Postis" Larssonochklimde tillmed 244.5
sek! Modellen himtades pa frihamns-
kajen! Pokalforsvararen Borje Stark no-
terade endast 94,6 sek. Brodern Sune
nadde 133,9 sck ochOlle Lindh 105,6 sek.

Briderna Stark hade byggt var sin lik-
artad modell for denna tivling. "Prim"
kallades planet. Borje hade ju foregiende
ars seger att forsvara och Sune ville for-
stas visa vem som var ildst! For att ta se-
gern frin Borje lade Sune kviillen fore tiv-
lingeninen s.k. flitad motor i sin maskin,
men Borje lurade ut detta och gjorde det-
samma. Vid [lygningarna misslyckades
bida tva genom att knutar fastnade i ak-
tern i den smala kroppen och forskot
tyngdpunkten, saatt planen stallade i glid-
flykten. ‘

I andra perioden gjorde Ake "Postis"
142.0 sek., Baudin 111.6, Gunnar Mag-
nusson 152.5 sek Sune Stark 1430, Gote
Karlsson, Huskvarna 131,5 och Arne
Blomgren 125.4 sek

"Postis" var ganska siker piseger, var-
{orhaninteriskeradenagotisistastart. han
drogendastupp gummimotorn palite mer
%en halvvarvochnoterade 96,4 sek. Birje
Stark hade flugit bort sin modell i andra
flygningen och hittade den inte. Gunnar
Magnusson satte allt Pa ett kort och drog
upp motorn Pa fullvarv varvid snodden
brast och kvaddade kroppen. Efter ett fe-
brilt arbete hade han reparerat och lycka-
des ocksistarta, men modellen gick rakt i
backenochvarurleken. Baudin gjorde sin
tredje godaflygning med 117, sek och det
rickte for seger i den klassen och till en
andra plats totalt i tivlingen. "Postis" tog
sin frsta inteckning i priset med genom-
snittet 2.40,9 min.

Sven Wentzel holl den talrika publiken
a jour med uppgilter om tider m.m. och
allt gick viil i las.

Omedelbart efter tdvlingen dkte alla
deltagare ut till Bromma och flog i Aero-
transports passagerarplan éverhuvudsta-
den.

Sa blev det dags for prisutdelning pa
Skansen. Ingenjor Bertil Florman for-
rittade dennainforen tusenhévdad publik
—somnyligendhortettfackligt féredrag.
Rikstivling avslutades med middag pa
Skansens Nyloft.Cirka 3.000 modellflyg-
are deltog i de uttagningar som ordnades
av 47 dagstidningar och en del av de 500
lokala FIB-flygklubbarna.

Forsta S.M.-tivlingen 1938
KSAK gav Uppsala flygklubb i uppdrag
attarrangerade [Orstasvenska misterska-
penimodellflyg.

Tiévlingen hélls den 25 september pa
Herrhagsfiltet dster om staden. Over 90
modeller var anmélda, fordelade pé en
stav- och fyra kroppsmodellklasser.
Segelmodeller saknades niistan helt, bara
en var anmiild, varfor det inte kunde bli
ndgon tivling med denna modelltyp.

Foljande klubbar var representerade:

mnadallfhvimnnutt /4007
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Eskilstuna FK, Karlskoga MK-flygsck-
tionen, Linkopings FK. MFK Kondoren,
Nykoping. Norrbottens FK, Nasvikens
FK. Uppsala FK, MFK Vingarna, Stock-
holm och VSM. Géteborg.

"Pang di!”

Viidret varbistatinkbara med solskenoch
svag sydlig vind. En askadarskara som
ibland kunde uppga till tusentalet fljde
intresserat tiivlingen.

Aldste deltagare var fabrikér Tycho
Stark 46 dr, Han flog en modell kallad
“"Pang 2", Pa franskautlist"Pang do!" Av
sonerna lyckades Sune bist. Han tog

/

miistartitelni Wakefieldklassen. Brodern
Borje besegrade sin fader i 100 cm-klas-
sen. Storsta "osis" hade "Forden" (Tord
Andersson (Flodén), som flog bort i en
trimstart dd hans plannoterades (6rdagens
bésta tid 6 min 22 sek.

Tiivlingsledningen utgjordes bland an-
dra av folkskolldrare Sven Lofstrim.
Rickomberga, ingenjorerna Bertil Flor-
man och Sven Wenlzel, Stockholm.

Bertil Florman [Grriittrade prisutdel-
ningen och framforde tack till Uppsala
Flygklubbochtill lantbrukare Sven Alm-
16f, Nybygget, som uppliit tivlings-
omradet.

Resultat Rikstéivlingen

Klass Al -stavmodeller <50 ¢cm
1. Lennart Sundstrom, Stockholm0.19,1

2. Carl-Filip Hansson, Ystad 0.11,9
Klass A2 - stavmodeller 50 - 75 ¢em
1. R.Olander, Stockholm 0.38,8

Klass B1 - kroppsmodeller <50 cm

1. Arne Blomgren, Stockholm 1,377
2. Ame Heine, Stockholm 1109
3. Tore Haglund, Rittvik 0.57.4

Klass B2 - kroppsmodeller 50 -75 ¢m

I. AkeLarsson. Stockholm 2,409
2. Olof Lindh, Stockholm 1.49.0
3. Gote Karlsson, Huskvarna 1.34,1
4. Ake Johansson, StrAtj%cra 1.23.3
5. Herlemont Oberg, Lugnvik ~ 1.13.3
6. Osten Carlsson, Goteborg 1.08,3
7. M. Larsson, Skavde 1.04.0
8. Bertil Dahlqvist, Halmstad ~ 0.59.5
9. Bengt Blomgren, Stockholm — 0.57.9
10. Sven Wallin, Malmé 0.57.2

Klass B3. kroppsmodeller 75- 100 cm

[. Ingvar Baudin, Boden 2053
2. Sune Stark, Stockholm 2.00,0
3. AkeLundmark. Stockholm — 1.38.5
4. Tore Ostergren, Nykoping 36.1
5. Sigurd Isacson, Linkoping 345

|

: |

6. Gunnar Magnusson, Sthim L2271
7. Carl-Erik Larsson, Nykoping 1.24.4
8. Nils Akerblad, =sbro 1.23,7
9. Rune Hallén, St. Skedvi 1.10,9
10. L.Olander, Hudiksvall 1.10,3

Resultat forsta SM 1938

Stavmodeller Al

1. Nils (Curry) Melin, Vingarna
2. Torbjirn Isacson, Linkoping
3. E.Andersson, Vingarna

Kroppsmodeller A2

1. Ake Larsson, Vingarna 1.32,4
2. Rolf Olander, Vingarna 0.57.8
3. Nils (Curry) Melin, Vingarna 0.57.5
B2

I. Arne Blomgren. Vingarna 2.28.1

2. Ake "Postis" Larsson, Vingarna  2.24.8

3. Ake Rogentin, Vingarna 2.245
C2

1. Sigurd Isacson, Linkdping 3.31.3
2. Barje Stark, Vingarna 3.19.8
3. Tycho Stark, Vingarna 2.199
D2

1. Sune Stark, Vingarna 4,283

2. Gunnar Magnusson, Vingarna ~ 3.06,6
3. Olof Lindh, Vingarna 2.37.0

T Nils Curry

| Melins "Trim 11"
- katalogbild frdn
Wentzels.

"Pappa" Stark
spanar efter sin
modell pa SM
1938i Uppsala.
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Dags for Modellflygnytts sedvanliga Sablirdet juligen. Efter jul kommer paska.

Fore julkommer Modellflygnytts julkryss med nétter

att knacka. De som knéacker bast vinner fina flygbécker,
foriar”sponsras”julkrysset av Svenskt Militarhistoriskt
Bibliotek. Vi lyfter pa tomteluvan och tackar!

Skicka in Din I6sning till Modellflygnytt, Storgatan 24,
302 43 Halmstad fore 15 januari 1998. Lycka till!

En man stdr héir med ménga av
sina modellflyvgkonstruktioner
—omitvckta av de flesta.

I Nick Ziroli

x Chuck Gill

2 Dave Platt

Det finns ménga flygmuseeri
Tyskland. Ettavdem har denna
logotyp, héir litt justerad.

I Berlin

x Miinchen

2 Sinsenheim

s
MUSEUM

e

327 Hiranoishiwaki-cho,
Higashisumivoshi-ku, Osaka.
Detadresssen gick till

! O.S8. fabriken

X Sanwa-fabriken

2 OK-fubriken

Ettmycket fint skalabygge, en
Curtiss Jenny, som var med vid
SM [981. Bvggherre var:

I Olle Bergquist

x Kjell-Ake Elofsson

2 Bengt Kiillstrom

gy ?{‘;’gﬁf::ggi fl;'erfot:i tcﬂ‘z];g:]m "' Entillverkare kiind for bra och
| genomtinkta bvggsatser. Vem
skrevnamnteckningen?

I Samuel D Krick

x Mick Reeves

| 2 Lou Proctor

interesting letter and best regards

Sald hos Truedsson. Pris sd gott
som komplett bygesats 1953 7
1 5:50
‘ x 6:50

2 7:50

' TERN, skapad av Terje Larsson.

Hokaklubben arrangerade SM i
skalaflyg -81. Priser en monte-
rad skovel fran eit I'V-plan,

I EBK-kompressorni SAAB 35
x LT-kompressorni SAAB 37

2 HT-kompressorni SAAB 105

"Bantam" i nytt utforande sa
katalogen. Vem har ordnat detia
nya utforande:

I Anders Hakansson

X Lars Andersson

2 Terje Larsson

Ernst Udet, flygar-ess viirldskri-
gen & D-IRIK i Berlin olympia-
dret-36. D-IRIK kom frin

I Frankrike

x England

2 USA

Hdir kollar man utrymmet i en
Slvgplankropp i en s k mockup.
Det handlar om

I Dick Rutans "Voyager”

x Benjamin Pitts " Pitts Special ”
2 Dick Rutans "Long EZ"

Den hiir framdelen av en stympad
Lancaster finns i ett engelsk
museun,

I Imperial War Museum
X RAF Museum

2 Shuttleworth Collection

En skalamodell under byggnad.
Ving- och kroppsform kan ge
besked omvilken typ det dir:

! Thulin K-1

x ThulinK-2

2 Thulin K-3

Ett hjul med navkapsel, ett diick
med monster— kanske inte
original, men till vilker flygplan?
1J8
x J9
2J20

Adir et pappersform i A-serien.
Men vissa flyghistoriker féirknip-
parbeteckningen ocksd med

I Griisdal, Smdland

J | x Warnemiinde, Tyskland

i [ 2 Swinemiinde, Polen

modellflygnvit 6/1997
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George Formby gjord en
hisnande uppyvisning i filmen
Flygmalajen. Han "flig ™ en
I Hawker Fury
X Hawker Huart
2 Hawker Hind

L véilkénd profil inom modell-
hobbyn — fastéin héir bakifrdn
vid ett mycket varmt Paris-VM.
! Bengt Holmer

x [reddy Stenboi

2 Siren Fredriksson

b

SkiOvarett omdiskuterat

flvgplan. Byggdes och fligs dock

vid ett skala-VM i Italien av
I Gosta Liferen

x Stig Bergstrim

2 Kurt Lenna

Skissen vsiar ndagot, sont man
kallar “'nodeffektaggregar”.
Anvéindes da trycket sjonk i en
I SAAB32

v SAAB25

2 SAAB 105

Lt frimiéirke med en Junkers I'13
i plané féir landning pa varmer.
Friméirket konmer frdn

I Colombia

X Venezitela

2 Bruzilien

Enkufisk transportmaskinmed

franskturspruing. Men vilket
foretag tillverkade den?

1 Bleriot
x Breguet
2 Broussard

En kufisk Tiger Moth med

forseglade sitthrunnar, Den
fanns! Radiostvrd fullskala!

I DIH-828 Queen Bee

x DH-92Y King Bee

2 DH 292 Knight Bee

Gummimotormodellen Trumf
fanns pd 40/50-talet. Bvggsatsen
togs fran av

| Wentzels

x Alga

2 Brio

Jeni Hobby minns manga,
ambitiis Jan-Erik Nilsson hade

II ) “ 1‘[ ! I
j”]]i{”(”f)g j(_’”l aDDY (fgf
| JE"I ] |f_\, 8¢

x Kavlinge
2 Borlunda

Tvd bonunar, tva propellrar, sk
anka (flvger dtvinster pa bilden)
gaven modell som kallades

I TypA

x IwpV

2 Twpll

Nog birvimodellflygare vetalire
ommeteorologi — det dr ju denvi
[lygeri, sdatt séiga. Molntyp hiir:
I Altocumulus

X Stratocumulus

2 Cumulunimbus

En Tummelisas roterande stjiirn-
motor—motor & prop snurrar dt
samma hall. Normaltvarvtal?

I ~1100vary perminut

x ~1600vary perminut

2 ~ 2100 vary perminut

T AR

Ve

SAAB 90 Scandia-prototypen
SE-BCA liksom de flesta av dess
hriscder/systrar "forsvann " till

I Uruguay

x Brazilien

2 Paraguay

W
»
»
'
’
v
[
»
]
»
»
3
L]
]
»
.

Ilvgfotot fran japan-on Tarou
visarett flveplan, déir ena vingen
saknas. Det kan vara

1 Llly Beinhorns Klemm K125

x Amelia Earharts Electra

2 Sheila Scott's Thuxon Jackaroe
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Det dir viktigt
med mdnga och
rejdla stittor for

flyg

fottirerna.

Hiir Junkers

20

Fi3.

Sjoflygningens historia
Frin bérjan utgick man frin batteorin och
tillverkade flottorer med spetsad for och

akter. Bottenytan var som regel plan eller

i nigra fa fall rundad.

Ganska snart insdg man vattnets mot-
stdnd och birjade anviinda V-formad bot-
ten. Under senare hiilften av 20-talet kom
stegetochsedandess harinte mycketind-
rats! De fériindringar som sedan skett har
varitay acrodynamiskaskil. Ertékatdjup-
gaende ochmerrundad Gversida samt diir-
med dven en storre sidoyta.

Forattforbittrakurshéllning och foratt
fa in luft under flottéren har man ocksé
anviint dubbel vform i bottnen. Nu i mo-

derntid harsji[ly get minskat, delvis torde
dettaberopd attdetir frenat med ganska
striinga krav pa utbildning. Det tar minst
tre géinger sd ling tid att bli sjoflygare.

Utseende
De flestaflottirer haren rak Gversida, no-
sen dr Litt rundad och bottnen éir relativt
brant fram till steget. Cirka 4° lutning till
dversidansrakalinje. Stegets findlige lig-
ger cirka 40-47% frin (Gren riknat och
héjden pistegetbiir fir de flestamodeller
¢j Overstiga 10 mm. En viktig detalj dr att
bottenskall 5kaibranthetde cirka 3-5 sista
centimelerna framfor steget.
Bottenlinjen bakom steget skall ha en
lutning i forhallande till $versidan med

-

Nu ar det rétt tid att
borja forbereda for
sommarens sjoflyg.
Har far du tips och rad
hur du skall bygga och
flyga samt dven hur du
kan anpassa de flesta
modellflygplan fér
sjoflygning.

minst 5°. Flottérens rymd, d v s dess de-
placement — var vattenlinjen skall ga —
har variten besviirlig matematik menidag
med datorer och kalkylprogram iir detta
avseviirt forenklat.

Vallenlinjen bérsett frin ovansidan lig-
gapden 1/3-delav flottérens héjd. Flottor-
ensrakaovandelskall helstligga parallellt
med vattenytan néir modellen liggerstilla.

Flottorers montering

En flottér med rak ovansida skall monte-
ras sd att vingen har 3-5° anfallsvinkel i
forhallande till flottorens ovanlinje. Mo-
dellenstyngdpunktskall villapd den punkt
dir steget slutar eller nigot bakom detta.

Flottérens sparvidd (mellanrummellan
resp flottors mittlinjer) dren viktig detalj.
Hiirdrregelnattdettamattiircirka20-25%
av flygplanets spinnvidd. Avstandet mel-
lanflygkroppoch flottérbrukar varacirka
12-15% av flottorens lingd.

Ett flotorstall bér om majligt vara jus-
terbart vad det giillertyngdpunkislige och
lutning i forhallande till flygplanets an-
fallsvinkel.

Praktiska funktioner

Nundgotomde praktiska funktionernaav
ovan nimnda regler om utformning av
flottorer. Flottorens V-formade botten och
steg underlittaruppstigning ur vattet, Det
ges en mjuk f6ljsam slédppning frin vat-
lenytan med denna konstruktion.

Flottérer med plan bottenyta som beter
sig som "champagnekorkar™ niir flygpla-
netslédpper vattenytan. Dettaberor piden
plana ytans vidhiftning vid vattnet finda
tills slippningségonblicket.

Med en plan bottenyta minskas iven
styrfunktionen, V-bottnen haren utmirkt
styrfunktion i alla hastigheter. Det ir en-
dast en plan botten som kriiver styrning
under starten med vattenroder. Fullskala
sjoflygplan filleralltidupprodret vid star-
ten! Det ir den friimre bottenytans vinkel
isamarbete med vingens lyftkraft somdrar
upp flottoren pa steget. Detta visar vikten

modellflvanvit 6/1997
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av att vingens anfallsvinkel méste vara 3-
5°iférhallande till flottérens dversida.
Kraftigare motor?

Detirtroligtvis forsjotlygolimpligamo-
dellkonstruktioner som gett upphov till
idén om extra motorstyrka for sjoflyg.

Flygplan utan anfallsvinkel pa vingen
anviinds med riitta vid aerobatictivlingar.
Forsokerman sjoflygameden modellsom
inte har positiv anfallsvinkel niirden "Tig-
gerplant” pd vattenytan kriiverdettacnex-
tra stark motor, Resultatet miste givetvis
blienmyckethastigoch brantlylining ndr
vingenimyckethoghastighetéintligen far
anfallsvinkel. Detta har enligt mitt sitt att
seinte med sjoflyg att gira.

Kanske kan iiven for lagt liggande bak-
del pa flottéiren medfiira att man Far ta till
extra motorkraft for att litta [ran vatteny-
tan. Om flottérens bakre delliggerforlagt
— dven nir flottoren ligger upp pa steget
— medfor detta att den bakre bottenytan
“sugs fast”. Hiir finns ndmligen denstorsta
bromskralten pa en flottér. Ty liksom att
vingens bakre delutgdrden stérstabroms-
kraften i luften (nir luftiurbulensen ska-
pad av de olika trycken skipper frin vin-

gen). fungerar flottdren pa samma siitt |
vattnet.

En brant bakdel samt iiven den lilla
“knixen” (se ovan) pa slegets bakre del
medfor att luft kommer in under flottér-
ens bakdel och detta dr mycket viktigt!
Denna utlormning av steget medfor att
Nygplanet stiger upp och ligger kvar med
endastdenbakredelenay stegetivatteny-
tan. Detta sker givetvisocksiaberoende av
motorkraften, menomalltar cittutformat
kommer modellen laktiskt upp pa steget
med en normal motor pa hog tomgang.

Stegets funktion

Stegets del av ottdren dr nér flygplanet
“ligger uppe pa steget” niirmast att likna
vid ett hjul. Diirav torde det sta klart att
tyngdpunkten limpligen ligger nigot
bakom steget, Man kan ha den framfor,
mendi [Grsvinneren stordelav flottorens
styrlunktion. Dock kriver en (lottdr med
tyngdpunkt liggande framfor steget min-
dre motorkraft— mycket marginellteniir
vi alltid anviinder Gverkraft.

Stadig montering!
Ett [ottérstill maste varacxtremtstadigt!

Detiirinte av skonhetskiil sommananviin-
derdennastaketliknande konstruktion. Se
Junkers F13 sidan 20!

En montering skall borja med att siitta
summan [lottorerna till en enhet. Fiirdiga
[Mottérersom saknarkonstruktionsdetaljer
[ordennamycket viktiga detalj (tex mar-
kerade borrhal [6r skruvning av tviirsli)
hor iaktas med viss misstanksamhet.

Anviind en konstruktion av furu- och
balsalist for tvirslar. Sitt balsalisten i
framkantensi gardetenklarc attrundatill
ell stromlinjeformat snitt.

Krysstaga dven mellan tvirslar 6r att
hindra rirelser (skjuvningar i lingdled).
P grund av vattnets hga motstand med-
fiir en flottors rorelse i lingdled att flyg-
planct ¢j hiller kursen! Om en flottor pa
erund av dalig montering "kommer bak-
om” kringerochsviingerflygplanet. Som
regel kandennasviing ¢j hiitvas med roder-
aivning!

Skiss pa montering

Niir det giiller montering till [Ty gplanet

visar skissen nedan en monteringsteknik

som jag provatmed stor framgdng. Denna
Fortsdittning ndsta sida!

-

//’ TN |
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Sjéflyg!

Fox Forsedd med

Fantastiskt Finurlig Férgasare

merikanen Duke Fox bérjade att

tillverka sina higst personliga

modellmotorer strax efter andra
viirldskriget. Han sjilv dr borta sedan
nagra ir, men hans fru fortsiitter traditio-
nen i Dukes anda.

Det ér med en viss nostalgi jug tar mig
an denna Fox 46 for testkdrning, inspek-
tionochbeskrivning, Foriven omjagsjilv
knappt har dgt en av Mr Fox produkter sa
kommerjagihig de gamlaannonsernajag
liiste sombarn i Model Airplane News.

Det var nimligen pd det siittet att Duke
Fox annonser for sina motorer alltid var
de bista och mest uppskaltade av mej,
Eniirdealltid innehéll en hel del informa-
tion om hur motorerna var konstruerade
och hur olika material fungerade i dessa
sammanhang.,

Annonserna var informativa och upp-
lysande [6r en nyfiken kille som just hill
pé att lira sig engelska i skolan. Det var
f6r Gvrigt pa det sittet som jag ldrde mej
det engelska spriket. de ord som jag inte
forstod, och det var ganska ménga i bor-
Jjan, skrev jag upp pa en lapp som jag gav
till min ldrarinna som sedan dverstatte for
mej.

Navil, nu var det om Fox det skulle
handla. Det mest patagliga med Duke’s
motorer dr viil det att de ir si personliga i
stilen och saraai gjutningen, fiven om de
harblivit [érfinade med dren. Overhuvud-
tagetir det ofta amerikansk design rustik
och viildimensionerad. Minga génger fir
manintrycketattdetiren grovssmedsom
har sttt forritningen

Fortsdttning fran foregdende sida!
teknik bygger pa 4 pianotridar som sitter
"lesa.

[ flottdren sitter det vertikala miissing-
rorochiflygplanets undersida finns tviir-
géenderor. Pianotrddarnabockas till pas-
sande vinkluroch sedan sitterallt samman
ochlases med stagning. Rorens [iisten bir
ha férbereits redan vid bygget men kan
kanske dvenmonterasini firdiga [lottorer.
Lamplig pianotrad (6r mindre modelleriir
2-2,5 mm och 3-3,5 fir storre. [ évre de-
lenav pianotradarnafinns en gla. Denna

I did it my way

Niir det géiller Fox motorer sé iir det dess-
utom sa att Duke alltid gick sina egna vi-
gar, vad giiller stil och materialval. och
ibland sifungeradedet, men ibland si lick
haniindrantférandet. Detta gjorde att hans
motorer ibland “bytte design drsvis och
komutpdsammasiitt somnyabilmodeller.

Ibland triifTade han riitt néistan direktoch
hans Stunt 35:a har blivit viirldens mest
tillverkade motor, i sinstorleksklass, med
dveren miljon exemplar sedan starten for
dver femtio &r sedan.

Fox gjorde sina motorer utifran de an-
viindningsomrade somde skulleanviindas
inom. Stunt 35:an skulletill exempel vara
lite, sa att han anviinde sig av endast tvé
skruvaribaklocket. Det riickte emellertid
inte utan motorn liickte, och di satte han
dit en skruy till. Under alla ar har sa den
motorn anvint sig av endast tre skruvar,
mot alla andra fabrikanters fyra, bara for
att spara nagra gram i vikt. Form follows
funktion, kallar jinkarna det

Fox har vunnit det mesta

Naturligtvishardetblivitminga tivlings-
segrar genom dren for dessa motorer. Det
dr viil framforallt i Stunt och Combat de
stora segrarna har kommit, det méste ju
vira oriiknerliga stunttivlingar som har
vunnits under arens lopp med Fox moto-
rer.men det ir viil svaratt hittaett omrade
man inte haft framgang inom. Det skulle
inte forvinamejomenbart Stunt 35:an har
vunnit 25-30 SM-titlaroch kanske tio VM.

tillverkas av klenare pianotrad och lindas
och 16ds fast. Anviind koppar- eller méis-
singtrad. Idennadiglafistermanstaglinor
av grov nylonlina eller annat material,
Man kan anviinda | mm nylonlina fér
modeller upp till cirka 2 kg flygvikt och
till stérre bor tvinnad nylonlina eller stal-
wire anviindas. Fér au na tillrickligt sta-
dig montering skall man alltid staga med
kryssiallaled— fram, bak och it sidorna.
Pé skissen kan man uppfatta det som att
stagningen loperigenom églorna — s fir
det absolut ej — varje lina méste ha sin
funktion, endast gi fran 6gla till 5gla. 11i-
nans dvre inda anviinde jag en krok. Diir-
med érdet enkelt att montera, demontera,

Om jag inte minns fel s vann en ameri-
kan VM i Combat hiiri Sverige 1982 med
en Fox |5 och niir VM i Multi arrangera-
des pi Ljungbyhed sd vann en Fox 56
guldmedaljen (eller satt den i reserv-
kirran? Jag mins inte lingre).

For niirvarande sa tillverkar Fox nio
motorstorlekar men eftersom man kan fa
dem i olika utféranden som till exempel
med ABSellerRing, lin-ellerradioltrga-
sare si blir det ganska minga versioner
somman kan véljapd. Den minstamotorn
aren 15 ochden storsta en 74:a sd spiinn-
vidden ir stor.

Vevaxeln

Eftersom det mesta pia denna motor ir lite
egetochannorlunda tiinkte jag bérja med
det enda som verkade normalt — trodde
Jag. Fér nér man tittar noga efter s upp-
tickermanattaxeln faktisktiirtillverkadi
tvadelar. Avnigonanledning harmaninte
gjort vevaxelniettstycke, somallaandra
gor, utan krympt fast den frimre delen av
axeln i den kraltigare delen, som inrym-
mer gaspassagen [ran forgasaren in i mo-
torn. Den frimre delen har dessutom tre
olika diametrar for att 4 plats i ett extra
stort kullager. I 6vrigt sa &r den ganska
konventionell, medbringarentillexempel
sitter fastpaenslitsad aluminiumkonaosy,

Vevhuset

Vevhusetiirvil det férsta och mest patag-
liga niir det giller den ovanliga designen
pi denna motor. Det man [orst méirker ir
det storabaklocket somsitler fast med sex

Pi flottérens ovansida, intill rérfisten
skall man siittabgleskruvar. Forbistafiiste
tilldessagleskruvaranviinds rundpinnar
somlimmas fastoch sedanskall skruvarna
limmas vid monteringen. Man skall an-
viindajusterbarastagningarenligt samma
teknik som giiller for tiltlinor — se skiss,

Justeringsdetaljen

Jaganviinde remsor fran de standardkrets-
kort som kan képas i clektronikaffirer.
Dessa dr forborrade med | mm hal pd 2.5
mm avstind. Man knyter inte fast nylon-
linan utan anvinder smahylsor (isolering
fran elkabel) som limmas med CA-lim,
Vid den slutliga monteringen iir det en
modallflvanuit &/1607



skruvar. Det dir sa konstruerat att det
inhyserdenbakre dverstromningskanalen
tilleylindern. Dettagdratthelamotornser
storochkraftig ut. Diaremot [oreluller ski-
let till denna konstruktionslosning mera
konstig. For inte tror jag att vevhuset blir
mer stabiltoch inte katten gick det littare
alt demontera cylinderenheten fran mo-
torn, vilket jag trodde var huvudskilet till
att denna losning hade valts,
Forgasarenssitter fastskruvad pdensta-
bil. plan {lins [6r att fronthoxen inte skall
deformeras vid montage (enligt Fox).

Cylinderenhet och topplock

Cylinderenheten idr av konventionell
ABC-konstruktion, med ett ordentligt
konat foder pa cirka 0.05 mm "tajthet” pa
toppen. Det har pa sedvanligt maner fyra
portarmenenovanligkvalitetsdetaljératt
gverstrommningsportarnaédruppatriktade
snett bakit.

Vevstaken dr mycket stabil och bussad
samt forsedd med oljehal i bada dndarna.
Den for hart slitage utsatta stordnden dr
extrakraftig och harhela8 mm bred buss-
ning fér maximal livslingd (ritt tinkt).

Topplocket dr delati tva delar. En ytire
ring med kyl{Tinsar och en inre med [Gr-
branningsrum och kldmkant.,

Finurlig Foxforgasare
Forgasaren iirstahil och ytterstkomplice-
rad — en av de mer avancerade modell-
motorfdrgasare jag har sttt pa. Jag forul-
sitterattden maste matas med absolutrent
briinsle [or att fungera korrekt men trots
sin komplicerade konstruktion gick den
oklanderliet och var mycket littjusterad.

Till det yttre ser den ut som en vanlig
gammal hederlig Air-Bleed -fGrgasare
men skenet bedrar. Innanf@r trotteltrum-
man finns en reservoar som ir som en li-
ten buffertinnan briinslet garvidare inictt
spar i forgasarkroppen. Detta spdr stir i
forbindelse meden skarai trotteltrumman
som progressivtéppnar for storre briinsle-
fléde jumertrotteln dppnas, foratestavid-
Gppen nir det ir [ullgas. Endast en Guv-
luftsskruv kan justeras sa det hela dr gan-
skalitt trots en komplex konstruktion. En
hiirlig konstruktion for den teknikglade.
Testkorning
Eftersom Fox levererar sina motorer prov-
kordasagavjag 46:anendasten tank innan
varvialet méittes, Det gor att motorn kan
kanske [orviintas att levereranigot hund-
ratal varv mer nir den har blivit riktigt
inkérd.

Motorn levereras med en vanlig simpel

fordel att palla under flottorerna sd att de
har plan dversida. Kan flygplanct sedan
hiingas upp i linor ovanfor dr detavseviirt
littare att tllverka pianotriidar och stag-
ningar.

Den stirsta fordelen med den monte-
ringsteknik som beskrivits hiirovan ératt
niiralltjusterats in sikan man monterasitt
flottérstill pa nagon minut.

For att i ett biittre utscende, kan man
(sedan allt justerats) [Orse pianotradarna
med inklidnad (balsalist) ochbytautstag-
linorna till nya linor i exakt langd. Gor
dock inte detta fore allt har provflugits.

Man bortestaolika flotdrligen genom
altéindra linornas lingd tills man ir helt
modallflvaonvit /1997

enkammars ljuddimpare aviggform. som
Later som satan. Som turiir sa finns en su-
veriint braextradimpare att viilljasom till-
valochden fungerar verkligen mycketbra.
di den reducerar ljudet ordentligt samti-
digtsomdeninte stjil kraft. Detdrendim-
pare som jag varmtrekommenderarefter-
som det érden biista jag hittills har provat
for att siinka ljudnivan pa en tvitaktare 1
den hiir storleksklassen.

Motorn var hela tiden littstartad. kall
saviil som varm. Jag vill dessutom ge el
stort plus f6r den fina fdrgasaren som gav
motornensuverint siker tomging ochett
bautaplusforden super “quita"ddamparen.

Varvtal
Agy Super
diimpare  diimparen
Kyosho 10x6 12.200 [2.000
APC 11x7 12,100 12.000
APC 11x7 [ 1.000 11.400

Siiker tomging lag pa 2.500-3.000/vary
per minut.

Sammanfattning

Somsynesenstrongt varvande motor. spe-
cielltpastorre snurror. som blirdnnu biittre
niir den utrustas med den suverint ljud-
didmmpande tillvals dimparen{quite
muffler). Anviinder du den hehéver inte
din Audiolog bli fértvivlad Gver din lom-
hisrdhet, Priset for drrunt 1.200 kronor.
Duke Fox sa alltid att man inte skall
démaen motorefter utsidan eflersom det
ir insidan som far motorn atl snurra pro-
pellrerna. That man was right.
Textoch fora: Conny A quist

Den provade motorn kom fran
JW Hobby
Sodra Esplanaden Borgholm Oland
Teleton 0485-12951

nijd. Stagning forhigstastabilitethos ett
flottorstill gillerinte enbartovan-nimnda
teknik utan foralla lotdrmontage!

Ritning till flottorer

Eftersom det fortfarande tyeks saknas ¢n
ritning Lill lTotGrerenligtovanstiende re-
dogérelse harjag mordeniseratmin gamla
skalaritning [or EDO flottorer.

Detiir Edo mark [l som anviindes pa de
[esta sjoflygplanen fran 30-40-tulen och
de forekommer fortfarande pa vissa flyg-
plan. Alltsiett par flottorer tordig somvill
skalallyga pasjonoch de passar [Orovrigt
till alla modeller.

Den gamla ritningen var egentligt tre

ritningar, nu har jag Ginkt mig att "rita” pa
bestilllning. Det vill séiga att jag forstorar
cfterbehov ochdiblir det delari A4 -for-
mat som man sjilv far foga samman. Gi-
velvis med passmirken sd att man [iren
exakiritning.

Grundentill dettaforfarande by gger pi
att jag (med hjilp av en viin) tagit framen
kalkyl (Excel) som medger forstoring till
eltexaktdeplacement(dinmodellvikt)och
man kan dven viilju vattenlinjens lige.

Konstruktionen iirenkel och materialet
dr balsa, flottérer méste vara kitta! Du far
ringa 0430- 18590 [Gr mer info,

Péir Lundqgvist
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Kretskortets ovan-
sida. Det gamla
kontaktsystemet i
en bitdr borttaget.
Trepoliga kontakt-
stift fran en kon-
taktlist ska lodas in.
Skanaler dir redan
pd plats.

Ndr man séitter
samman bitarna
blir mottagaren sa
hér snygg.

Det syns inte att
den dir ordentligt
moderniserad.

I stdllet fiir hon-
kontakter fiir det
gamla systemet
(som ldtt grodde
igen)hardunu
hankontaktstift
som passar till
S-kontakten

24
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Har du kontaktproblem?

Soker du inomhusjobb i vintermérkret? Kanske

dags att modernisera din gamla Futaba-mottagare?

P a 70- och 80-talet gjorde Futaba
méngabramottagare. Man varbland
deforstaattslopatransistorernaidekodern
och ersiitta den med en IC, Likaledes var
manlingtframme med keramiska MF-fil-
ter, mycket beroende pd att man redan di
gjorde egna IC-kretsar. Bland de biista
mottagarna var FP-R6F, en sexkanals
mottagare [6r 27 MHz. Den var standard-
mottagare i minga ar och dtféljde flera
olikatyperavRC-anliggningar. Detfanns
ocksivarianter (R4F?) vad jag minns. Det
borfinnas mangaute, kdptahos Valter Jo-
hansson eller efterféljaren RC-Center.

De RC-anliggningar, dir den ingdr,
fungerar siikertutmirktannu. Men den har
ennackdel: kontakisystemetirav Futabas
gamlatypochdeservonairsikertutslitna
i manga fall.

Fel standard

Man kan forstas byta kontakt pd nyképta
servon till Futabas gamla kontakt med tre
utstickande. smala stift. Man kan ta kon-
takter fran uttjintaservon. Men detiirinte
sdrskilt kul, for da kan man inte byta dem
mellansinnyaoch gamlaRC-anliiggning.
Man far ju tva olika kontaktsystem,

S-kontakten

Miirkligt nog har manga RC-fabrikanter
lyckats ena sig om den s k S-kontakten.
Futaba, IR och Graupner (som alla repre-
senteras 1 Sverige), har snarlika kontakt-
system. De gar att anpassa (ill varandras
mottagare med lite filande pé servokon-
taktenivissafall. SanwaochMultiplex har
egnasystem.

Fordelen med S-kontakten ér att den
ansluter till industriell standard med 2,54
mmavstand mellanstiften. Mankan alltsa
kopastiftlisteroch hylslister och géraegna
servokontakter—bade hane ochhona. Bil-
ligt &r det! En stiftlist som riicker till 18
servokontakterkostarcirka 10kr pi ELFA
(titta pa sidorna med kretskontaktdon i

deraskatalog). Noggrannhetochkunskap
plus krympslang krivs dock for att dessa
hemlddda kontakter inte ska bli farliga.
Byt!
Futabas R6F-mottagare kan ganskaenkelt
forses med ett modernt stiftsystem, som
passartill S-kontakten. Trevligtinomhus-
jobbniir det blaser histvindar ute! Foren
van [6dnings- och elektronikkunnig per-
son tar jobbet cirka 20 minuter. Det férut-
siitler att man har:

1. En tennsug.

2. En lodkoly for elektronik, med
mycket smal spets.

3. Elektronik-16dtenn.

4. En hankontakt stiftlist som man
bryterner till sju stycken trepoliga
bitar. Se bild.

5. Enborrmaskin eller drillborr med |
mm borr.

Arbetsgangen

Borjamed att skruva av locket till motta-
garenoch pillautkretskortet, Aktaantenn-
anslutningen, si att den inte bjs till kort-
slutning.

Det gamla kontaktsystemet ir en fyr-
kantig bit, med alla kontakterna tillsam-
mans. Viind kretskortet upp och ner och
titta vilka anslutningar som det 16tts fast
vid. Sug nubort l6dtennet péi alla stilllena.
Niir folien frilagts ser man ldu kontakt-
tungorna [ran kontaktsystemet,

Bind forsiktigt loss kontaktsystemet
fran kretskortet med en skruvmejsel. Ta
detmycket forsiktigt och kolla vardetkan
hiinga kvar med 16dtenn.

Nu far du borra upp hilen, dir kontakt-
stiften gatt genom kretskortet, med 1 mm
borr. De gumlahalenirigensattamed 16d-
tenn, formodligen. Detskabli 27 hil sam-
manlagt. Borramycker forsiktigt sé att du
inte skadar folien. Trid igenom de nya
kontaktstiften och 16d fast demefterhand.
Aklta sa du inte far l6dbryggor mellan
stiften.

Montera ihop mottagaren

Hokus pokus filiokus, du har nu moderni-
seratdin gamla RC-anliiggning sa att den
g0or tjinst ett bra tag till. Formodligen ir
den pa 27 MHz, men detir fortfarande ett
tillatet band i Sverige och farligt bara diir
detkan tinkas finnas RC-bilakare.

Bosse Gdrdstad

Nyttservo

Ett nytt servolabrikat pa den svenska
marknaden tillhérovanligheterna. Vi
hartittat lite ndirmare piennykomling som
importeras avJW Hobby.

Dettaamerikanskaservo somtillverkas
avenf.d. ingenjor pd amerikanska radio-
styrningstillverkaren ACE, Fred Marks,
Det importeras hit av JW:s Hobby, som
dven siljer Fox motorer och engelska
Chris Foss plan (Uno Wot med {lera).

FMA-servon finnsi 16 olika versioner,
alltifran mini och mikro till giganter. De
finns vidare i lagprofilvariant, med eller
utan kullager eller med metallhjul, Samt-
ligaservon kan fas med JR-, Futaba- eller
Airtronickontakter. Dessutom tillverkar
och siiljer FMA mottagare, laddare och
piezo-gyro mm.

Den gemensamma ndmnaren for dessa
produkter ir, enligt reklamen, att de ska
vara ett lagprisalternativ med kvalitet.

FMA S-301

Vihartittat paett standardservo med dubb-
la kullager pa utgdende axeln. Det finns
aven med bronsbussning och kallas di S-
300. Detsvartaplasthéljet haren blank fi-
nish. Det ser lite billigt ut men iir lika sta-
bilt som vilkel annat servo som helst. Det
har dessutom urtag fisr en stor O-ring runt
tidtningsytorna [or att ge en téit skarv mel-
lan servohalvorna men O-ringen saknas.
Kanske finns den pa en annan version,

En lustig detalj ir att servot halls ihop
avfyra genomgaende skruvar frin under-
sidan, som sammanfogar viixellida och
underdel, men man har simulerat skruv-
skallari plastgjutningen pd ovansidan.

Pifallande ér att man har anviint sig av
ovanligttjocka kablar. Treledars(litan dr
nastan 1.5 mm tjock, vilket kan jimforas
med JRs och Futabas pé drygt 1 mm. En
tjock kabel drbra, mendetserlite gammal-
dagsut.

Servot dr ganska sd standard med sed-
vanlig tjocklek pa plastkugghjulen i viix-
elladan och ettdopplétt kretskort som sit-
ter pi den 18 mm breda motorn. Kompo-
nenterna dr av vanlig modell med "ben”
och sdledes inte av ytmonterad tvp.

Jag har provatservotipraktisktbruk vid
ctt tiotal flygningar, i en testkirra som
kommer i ett senare nummer av Modell-
{Tygnytt, och funnit att det fungerar ut-
miirkt. Detlevereras med sex extraservo-
horn, rejila gummibussningar, montage-
skruvarochenextracentrumskruv till ser-
vohornen (ett plus).

Matten ir 44x 20x38 mm, vikten cirka
45 g, hastigheten 0,14 sek och priset runt
enochen halv hundring.

Cmmyf{ql'i.ﬁ!

JW Hobby
Sddra Esplanaden Borgholm
Telefon 0485-129 51
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under 1998

ag har 1atit forstd au det finns en hel

del frigeteckenoch funderingarbland
klubbarna infor kemmande ar vad giller
forhallandet mellan Flygsportforbundet.
FSFE. och virt [orbund, SMFF.

Ekonomiska skil

Enligt min mening ér den storsta anled-
ningen for dinklubbatt gd mediFSF eko-
nomisk. Antingendirektomdinklubb har
chanser att erhalla kommunala bidrag ¢1-
lerindirekt genomattklubbens medlems-
skapoch dess verksamhet ger dkade mdj-
ligheter for SMFF attfinansiera verksam-
heten med hjilp av statliga medel.

Dessa pengar [6rdelas via Riksidrotts-
forbundet och Flygsporttrbundet. Jumer
pengar forbundet tillfors, desto mer fir
klubbarna [or sina medlemsavgifier.

Utsver dettafinns ettantal mindre kon-
kreta incitament, sasom att klubben maj-
ligtviskan betraktas seridsareav samhiille
och media eftersom den tillhér den alls-
miiktiga idrottsrorelsen.

Formellt sett kostar anslutningen kluh-
ben 400 kronor per armen eftersom vivill
uppmuntra klubbar att ansluta sig, beslu-
tade senaste [Grbundsmatet att forbundet
skulle sta [or dessa pengar. De tva kronor
per medlem det varit tal om har aldrig va-
rit tinkt att berdra klubbarna, avgiften be-
talus av SMFEF centralt. Sdledes kostardet
inget for klubben att ansluta sig.

Vidare ir det fortfarande sa att SMFF
och Flygsportforbundet ir v separala
organisationer. All verksamhet SMFF star
forir fortfarande enangeligenhet for virt
forbunds medlemmar och inga andra.

Modell(lygnyttirentidskriftendastfor
SMFF:s medlemmar.

Tivlingsverksamheten ir nigot som
endast ett medlemsskap i SMEF heriitti-
cartill.

Allaklubbarfick anslutningshandlingar
i virasochdessagar fortfarande braattan-
viinda, Om ni vill hanya kan dessa rekvi-
reras frian forbundskansliet.

Med tiden kommer anslutningshand-
lingarnaattintegrerasoch valetattblimed-
lemiFlygsportforbundetanges genomatt
kryssa i en ruta eller dylikt, Men tills vi-
dare lever vi med tva anméilningsblanket-
TET.

Slutligen, en detalj att tanka pil. Inom
styrelsen har vi tankarna pd att inltra dif-
ferentierade medlemsavgifter om detta
experiment leder till varaktiga ekono-
miska fardelar fér forbundet. De klubbar
som aranslutna kommer ju med sitt med-
lemsantal ach sin verksamhet bidratill att
SMEF ékar sina inkomsler.

Robert Sundstrom L

ordfdrande SMFF

e mrlallf vt /1007

Vet du vad
Bermuda-
triangelnar?

J a.numenar jag inte denriktiga Ber-
mudatriangeln, som ligger ungefir
mellan Florida och Kuba, utan den Ber-
mudatriangel som finns vid varje mo-
dellflvgfiilt med sjilvakiing.

Vi tar det fran birjan

Jag lirde mig flygai Hilsingland, paen
parkeringsplats vid en dansbana. Runt
om [anns dkrar och dngar med lador,
hiissjor, smitriid mitt ute pa filten och
kullar och séinkor. Det dr sa i Hiilsing-
land, diir befolkningen linge envis( be-
kiimpaten kuperad och motspinstig na-
tur. Hotfullt

RC-filtet lutade cirka 10-15 grader.
Bakomoss, lingsenatiltkantenstoden
hog mur av tystu, sikert hundra meter
hiiga (jag tror det i alla fall), ilsket glo-
ende granar. som var vina vid sniilla
svampplockande tanter och barnbarn.
Om grenarna bara kunde, sa skulle de
stricktutsig och grabbattagiviva forbi-
flygande plan. Hirskulleinte surrasoch
fras oviisen. hir skulle Den Stora Fri-
den rida. Termiken var riklig, likasi
nersvep och rotorer [tén barrskogen.

[ denna fientliga miljé lirde vi oss atl
flyga. jag och kompisarna Lars [nge
Munter och Lasse Bjork. Maskinmate-
rialet vardaligt, likasi RC-anldggning-
arna. MEN!

Vi blev riitt bra flygare. tror jag mig
kunnasiga. Viblev snitsare pi attstarta
ochlandainersvep, iattsnirklarunthiis-
sjornaochatt {lygamelluntridstammar.

Sen flyttade jag till Vallentuna och
kom till ett normalt RC-filt.
—Viilkommenhit, sasekreterare Helje.
Men akta dig [6r att flyga i Bermuda-
triangeln.

— X

— Ja, du forstir Bosse. det finns en tri-
angel som striicker sig vid sodradinden
av filtet och mot diket déir borta. Det ér
som cn ritvinklig triangel med hornet
motkortsidan pa ltet. Flyginte diir. Det
drmassor av folk i klubben som strtar
diir. Planet bara fallerriittner. Detiirnog
en radiostorming som ligger diir. Detir
siikert friin lastbilscentralen diir borta
bakom skogsdungen.

Joda. det stimde, sa flera stycken i

klubben. Faktiskt majoriteteten av den
diavarande medlemsdivisionen,
— Men det kan vil inte ligga en radio-
storning pa 27 MHz pi en triangelyta
som ir cirka 300 meter ling pa kort-
sidorna, tyckte jag. Och lastbilscen-
tralen kor sikert pa 80 MHz. Och man
kan inte stora en frekvens som ir lagre
dn den man sjilv siinder pa.

Modellflygets manga myter 1

Filtet

Nu visade det sig att jag sjilv mirk-
ligt nog aldrig stortade i Bermuda-
triangeln. Inte heller gjorde en del ay
klubbens medlemmar det. Men det var
bide ovana och vana flygare som holl
siguppedar. Sijag horjade funderadver
Bermudatriangeln. Jag [underade iinnu
mer niir jag borjade besdka filten i
Sverige och upptickte att det fanns
mingatrianglarmed mystiskaegenska-
perpaminga [ilt. Dirman barastortar!
Diir det ligger en mystisk, odefinicrbar
radiostérning. Aren gick.

Naviili Vallentuna gick aren. Viblev

skickligare att flyga. Och mirkligt nog
[orsvann Bermudatriangeln sa smé-
ningom. Ochendag varvifardigaattac-
ceptera fukla.
1.P427 MHz (eller [or resten 35 och 40
ocksi)sikandetinte liggafiltmed stén-
digaradiostorningar pabegriinsade om-
raden i terriingen. Mojligen pa UHF
(mobiltelefonbanden), men dir dr vi
langt ilrén. Det skulle erfordraenorma
vinklade viiggarav stalplatochnoggrant
inplacerade sédndare. Jagkundeinte hitta
nagra sadana.
2. Triangeln lig precis i inflygningen
nérvi hade nordliga vindar (se skissen).
Justiden sektordiir man gjorde sin bas-
linjesviing. Ettstille dir man flygerfran
medvind tillmotvindiensviing diirman
lutar vingen indt i svingen och dir pla-
netiirextremt kinsligt forhojdrodercl-
ler stora sido- cller skevutslag.

Den som inte haller tllrickligl hog
fartidensvingenriskerarenkraltig vik-
ning, cntill synes oprovoceradstall och
- pang! Planet gir i backen direkt. Jag
flog ju fort!

Fastingen begripernagot, fordetgick
ju ganska fort i medvinden, eller hur?
Utom den grupp flygare (bide ovana
och vana) som intuitivt hade fattat just
den hir tinessen med [lygandet: det dr
inte farteni forhillande till marken som
avgorom man [lyger sikert utan farten
i [6rhillande till vinden.

Nu har Vallentuna slopatsin Bermu-
datriangel, tror jag. Hur har ni det med
er?

Bosse Gardstad

el
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Irvine 36 ABC Ring

i1 Sverige har nu fatt mojlighet att
kiipaenlite specicllmotordiirman
kombinerat fordelen med ringad
kolv och kromat méssingfoder. Férde-
larnamed dettadratt man firen motor som
behiller kompressionen dven di den blir
varm och fodret vidgar sig och i och med

Uppmditta varvtal

med 85% metanol & 15% Aerosynt

1.900 varv/min
16,200 varv/min

Siker tomging
Propeller 9x4

9x6 14,600 varv/min
9x7 13.800 varv/min
10x5 14,100 varv/min
10x6 12,300 varv/min
10x7 11.200 varv/min
11x6 10.400 varv/min

attdetintedirkonisktsomettvanligt ABC-
foder, sa garden dven Litt att drarunt éiven
omdetir kallt ute.

ldén med ABC Ring ér en teknik som
man tidigare bara funnit i fyrtaktsmotorer
Maotorn dr en kombination av Irvine's
helikoptermotorochden mer vanliga flyg-
versionen soméiren ren ABC-motor. En-
ligt importoren Natans Hobby kan denna
typ endast kopasiSverige och av honom,

Invindigt

Vid inspektion av delarna inuti ser allt
viilgjortut. Endaanmiirkningeniirattikan-
terna pa fodrets portarsitterlite skiigg kvar
somkanbromsallodetenaning. Dettakan
bara paverka toppeffekten marginellt.
Motorn dr till sin konstruktion en mo-
dern viindspolad maskin med dubblakul-
lager somir ganska vasst portad for att ge
en hig effekt, Den har ett kupolformet
[6rbrinningsrum med brett squish-band,
bronsbussad vevstake med flera smorjhél,
vill tilltagna kanaler och till skillnad frin
dldre Irvinemotorer en vevaxel med pro-
pelleraxel tillverkad i ett stycke, i stéllet
[6rdenldsapinnbultensomsitter somaxel
pi tidigare modeller. Personligen tycker

jagattdenldsapinnbulteniirbiittre di man

enkell kan variera lingden efter den pro-
peller och spinner man anviinder.
Fordelen med den nya axeln dr att man
inte behéver horra upp hilet i propellern
innan den passar. Forgasaren ir Irvine's
egentrumforgasare av tviinalstyp som har
envilkiintbrafunktion. Motorn Ievereras
med ljuddimpare, men utan glédstift.
Inkérningen av en ringad motor tar lite

lingre tid &in en ren ABC-motor, men det
ardet vért. Da man dr klar kan man glid-
jas atatthaen motor somiir liittstartad och
gerenbralivslingd.

Provkirning i flygplanet

Jag monterade motornienav mina40kir-
ror och dkte ut till filtet fér att se vad den
gar for. Flygplanet surrades i en stolpe si
attjag kunde kérain motornilugnochro,
Dédenblivitinkdrd enligtinstruktion bér-
Jade instillning av forgasaren. Den vassa
motorn varlite kiinslig pa ndlarna. Det var
nigot som jag viintat mig, ju vassare mo-
tor desto petigare att stiilla in. Inte speci-
clltsvirt men man far ta lite tid pa sig,

Upp i luften

Med en 10x6 propeller styrde jag ut min
Stick 40 till start och drog pa. Nu visade
detsigattdennalilla” 36:aiiren hégpotent
motor. Flygplanet fick klart biittre pre-
standa @n med minstandard 40:a medkul-
lager. Densvararsnabbtvid pidrag ochir
palitligi gdngenoavsett flyglige. Jagblev
genast [Ortjusti denna lilla motor.

Sammanfattning

En vass liten motor som med sitt effekt/
vikt-forhillande lamparsig bratill funfly-
modeller dir man ocksa har glidje av att
den svarar si snabbt vid padrag. Den ir
ocksd ett bra alternativ att séitta i vanliga
40 modeller eller varfor inte siittadenien
25 modell dir man vill ha extra mycket
kraft och fart. Motorn ir efter instiillning
liitt att starta och handha.

Text & foro Sussi Karlsson

g

Data Irvine 36 ABC Ring
Fabriksuppgifter

Hojd centrumlinje —topp 64,0 mm.
Langd baklock—medbringare 74,5 mm.
Vevaxelns fria langd 27,0 mm.
Cylindervolym 59%c.c.
Borr 20,5mm
Slag 18mm
Génga 1/4” UNF
Vikt 365 gram
Anvéndbart varvtalsomrade  3000-18000
Effekt vid 18.000 varv/min 1.2hk
Pris 945 kronor
Importér
Natans Hobby

-~

Vardbacka Tel. 0340/66 00 66
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Aerotechs P-51D Mustang

erotech International tillverkar

minga olika klassiker fran andra

viirldskriget, bade en och fler-
motoriga. Mustangen ir deras forsta mo-
dell, som funnits pa marknaden i nagra ér
vid det hir laget.

Bygge
Dettaiir mitt andra Aerotech bygge s jag
viste vad jag gav migin pa. Instruktioner-
na ir pa svenska med teckningar som vi-
sarhurdelarnaskallsammanfogas. Bitar-
nas form gér att det inte behévs nigon
fullskalaritning att bygga efter.
Kroppens sidoroch undersidan bak lim-
mas ihop av balsa. Resten av kroppen be-
starav abachiplankade foamdelar somen-
kelt ger de rundade delarna fin form.
Stabbe. fena och vingar dr dven av
plankad foam. Passformen pa foamdelar-
naiir inte helt perfekt men idén dr att man
limmar mansnabbtochenkeltihopdelarna
och fyller gliporna med littvikisspackel.
Detta spackel behdvs ocksi till att forma
och fylla skarven mellan stabbe och fena.
Vingar, stabbe och fena kantas med lis-
terav balsasomhdlls pa plats med maske-
ringslejp medan vitlimmet torkar. Det dr
fritt foregnaimprovisationerddmankom-
mer till hur skevroderservon skall sitta.
Jag skar utett litet utrymme i var ving-
halva och limmade in en liten plywood-
platta med epoxi och limmade fast mini-
servon medsilikon. Kanal till servokubeln
smilter man litt ur med en vl uppviirmd
pianotrad.
Egentligen hade jag tiinkt gora byggel
shenkeltsomméjligtmeneltersomdetlag

ett parinfillbarastill pahyllan fick de dka
med i bygget. Fisten for dessa still gors
enklast genom att man filler in en ply-
woodplatta i foamen — i plattan kan se-
dan stillet skruvas fasti,

Motorkapa, vingfillets, attrapper till
avgasror och landstillsluckor levereras i
ABS-plast. Passformen pa vingfillets-
delarna var dilig. Det gick it manga fula
ord innan de var pa plats. Men det gick.

Kraftkiilla

Motoridennamaskinbleven SAITO 561
inverterat liige som med en 12x6 propel-
ler ger en brutal stigférmaga pa det litta
flygplanet.

Modellen kliddes med plastfilm (man
farvaralite forsiktie med virmen eftersom
att foamen sjunker ihop om det blir fér
varmt) och dekorerades med de fina
vattendekaler som linns att kopa till de
fTesta Aerotechmodeller.

Flygning

Mustangen ir ganskalittflugen foratt vara
en WWII-fighter och bjuder inga dirckta
overraskningar.

Rekommenderade roderutslag dr bra
och maskinen kiinns viilbalanserad och
stabil, Med infilldastill gar det riktigt fort
och man miste provoceramodellen foratt
den skall klippa i laglart. Den dir relativt
snéll vid landning men man bér flyga in
den [Oratt [den snygg sittning.

Sammanfattning
Ett fullblod som gir ganska fort att bygga
om man inte ir for petig med passformen.

Slutresultatet efter lite spackel ochen en-
kel klidsel geren snygg [lygmaskin.
Deniirinte perfektiskalautan siljs som
skalaliknande flygplan med bra flyg-
egenskaper. Min Mustang viger flygklar
med fyrtaktare och infillbara still 2,6 kg.
Text & foto Sussi Karlsson

Aerotech’s P-51D Mustang
Skala 1:8
Spinnvidd 141 cm
Liingd 123cm
Angiven vikt 2.3-2.5kg
Radio 4 kanal minst
Pris Cirka 1.375:-

Importor

Natans Hobby
| Virtbacka Tel. 0340/66 0066
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Jonas Hagberg
och Per Karls-
son, mekaniker,
tog entredjeplats
vid engelska
mdsterskapen
1997

Magnus
Garnefeldt frin

Vallentuna RFK

vann -500 Cup
dveniar.

iy

a hiir mitt i julstoket ténkte jag
ge nu forséka ge er en summe-
ring av det gangna pylonéret.
Efter att ha tittat pa nirmare 5
timmar videofilm frin rets tivlingar in-
klusive VM i Tjeckien och giitt i genom
protokollen frin sju styrelsemoten i Sve-
rigcspylnnﬂvuargsmtlessefmemng SPI,
sd inser jag att arets pylonaktiviteter i dr
haft en bredd som vi ej haft tidigare.

Vi har under dret lyckats med konsi-
stycketattarbetamed det ménga for verk-
samheten viktiga kringaktiviteter och
dessutom lyckatshinnamed att géracirka
375 tdvlingsstarter.

Sveriges Pylonflygares
Intresseforening

Forklaringen till detta éir att friin och med
i 4r har Au pylon i SMFF nu éntligen en
intresse forening (SPI) bestiende av de
flesta aktiva pylonflygarna till hjilp.

Foreningen kommer att vara ett viktigt
redskapiarbetet med att fipylon verksam-
heten att fungera pa det kortsiktiga och
langsiktiga perspektivet. Jag ir personli-
genovertygad att detta fir den dnda viigen
att gd om vi ska fa verksamheten att fort-
sdlla viixa och frodas.

Den tidigare arbetsmodellen har inne-
burit att redan vid en liten tivlingsverk-
samhet verksamhet slog Au huvudeti ta-
ketoch klarade inte av art biade elda i pan-

nan, administrera och styra skutan. Annu
mindre tid blev det dvertill atl navigera.

Littare och pylonvagn

SPI har i sena hosten modifierat vagnen
tillbland annatbéttre och littare utrustning
[ortidvlingarna. Mangaklubbarharklagat
pdattvagnenirfortung attdraefteren per-
sonbil. T[ll niista sasong kan vi dirfor se
framemolten littad vagn soménda haren
komplett tivlingsutrustning med bland
annatnya monteringsror for skyddsniiten
och mycket mer.

Utbildning och motorkurs
L ar genomférde vi den si efterlingtade
pylondomarutbildningen.

I samband med forbundsmitet gick
Magnus Ostling (vice Au Pylon) igenom
FCQ|€‘I na med en positiv skara bllvande
pylondomare. Detta blev lite av en succé
och kommer sikert att upprepas fler

ganger. Under drets Givlingar har detta
mirk(s pativlingarna dadet variten mar-
kant minskning av strul,

Bengt Olof Samuelsson, CIAM-repre-
sentantoch linflygfantast hélli apriliinnu
en kurs i motorlira {6r en liten skara ak-
tivaungapylonflygareiUpplands Viisby.

Fr oss som har varit med och kért py-
lon sedan tidiga 80-talet ir det uppenbart
att var dessa ulhlldnlnoar medfor att ny-
komlingarna sndbb[kommt_rlk.lpp betrif-

lonaret 1997 — en summering

fande motorerna. Forrtog det ofta flera ar
och mycket pengar innan kunskapen och
erfarenheten fanns dir och ofta tréttnade
duktiga flygare istillet.

Mcd risk for att vara tjatig sd vill j Jag
aterigen pitala vikten av att de nya sa
snabbt som mdjligt kommer med i "lop-
pet” utan onddiga kostnader och misstag,

Flitigt utlandstivlande
Svenska F3D pylon flygare har i dr varit
utomlands och tivlat mer dn nagonsin,

I juni lyckades Ingvar Larsson fréin
Kalmarklubben ta en andra plats i en del-
tivling i Europa -cupen i Mjelnik i Tjec-
kien.

Vid VMiaugusti varkillarna dterigen i
Tjeckiendirlyckades Thomas Erixon frén
Ludvika-klubben bli biste svensk meden
lﬂplatﬁ Jona\Hd'—'erO(Auvann ) gicki
ar mot strommen och reste i slutet av au-
gusti till England och blev dir trea i Brit-
tish Nationals.

I mitten av september var F3D pylon-
[lygarnafrin Smaland, Brje Ragnarsson
och Ingvar Larsson, dven nere i Leipzig i
Tyskland och deltog i drets sista Europa
cup tivling.

Internet

Internet ér [ramtidens melodi for pylon-
information. For er som vigar anvinda
Internet s har det i ar blivit enklare att fa

Ny pylonklass
"Super Quickie"till 1998

fler de senaste drens succé

med virnybdrjarklass Q-500
kommer vi elter ménga aktiva Q-
500 flygares tjat nu pa prov under
1998 starta upp en tvittikta ame-
rikansk "Q-500" klass.

[dennaklass kommer tyglarna
att vara betydligt friare och far-
ternamyckethégreindentidigare
Q-500klassen.

Som du dé kanske [Orstar sa dr
detta inte tinkt att vara niigon
nybdrjarklass som viirgamlaklass
haft som mal att vara, Blanda dir-
fornuinte ihop klasserna!

Viskainte slutamed den gamla
Q-500klassen. Super Quickien ir
nimligen inget for nybdrjarna,
utan vi ska starta en klass som blir
bredden mellan den gamla Q-500
(nybdrjarklassen) och F3D.

Mycket snabbt, enkelt och ro-
ligt. Planen kommer att gi fort —
80-90 sek /10 varv i FAI-banan
(250 km/h).

Planenkommeriinképattkosta
somiden gamlaklassen menmas-
te byggas starkare (kolfibermatta,
glasfiber). Motorn kostar cirka
500 kr mer dn den gamla klassens
motorer. Servonaochradion mas-
te varaibraskick. Nufrittatt kon-
struera sjilv.

I'denna klass ir det till skillnad
med var gamla klass tillatet att
konstruerasjilv, Detfinns docken
miingd fina byggsattser redan i
handelntillexempel "Viper"eller
"Sonic 500",

Planen ska varaenligt vissa mi-
nimimatt — se reglerna. Vingen
ska ha en konstant korda och en
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svar pa frigor angdende svensk pylon.

Franochmed i arharndamligen SP16pp-
nat en hemsida dir det finns svar pé nis-
tan allt — tavlingskalender, kontaktlista,
artiklar, resultatlistor, métesprotokoll,
stadgar och mycket mer {6r den aktiva
pylonflygaren.

Jaghoribland kritik mot detta medium.
Bland annat "jag harinte Internet!" och "vi
far inga nya tivlande med hjilp av Inter-
net”.

SPIL:s avsikt med hemsidan dr att infor-
mera frimst de redan aktiva pé ett billigt
ochenkeltsitt. Jag troratt allaintresserade
kan ga till nirmaste bibliotek och dir an-
vinda Internet.

Sjdlvklartfinns detbrister, men vardsikt
drattdethirirvil investerade sma pengar
i nagot som pa sikt kommer att bli lika
sjilvklart som telefonen, faxen och bok-
tryckarkonsten nu dr. Vikommer dédrmed
inte attsluta satsa paartiklaritill exempel
Modellflygnytt for att skapa intresse hos
de ¢j tidigare invigda eller de som bara
tycker att det dr kul att ldsa lite om pylon.

e

F3D — VM ansiokan

Viharansoktomatt fi st som viirldnation
for ett VM i F3D 1999, Australien har
ocksé bestamtsig foratt kandidera. Latoss
hoppasattdetinte gar med vart forsék som
med Stockholms OS ansdékan.

Super Quickie

"Super Quickie-500" blir ny pylonklass
1998, Efterde senaste rens daligatillvixt
i var mellanklass Sport 40 har vi i ar fatt
verksamheten att likna ett timglas med
Sport40imitten och Q-500 lingst neroch
F3D overst.

Dirfor kommervindstaarsom komple-
ment prova att lansera en ny pylon klass
kallad Super Quickie 500(SuperQ-500).
Miletérattfade somtivlati Q-500 attbyta
upp sig till denna klass, som kommer att
ga fort. Kanske kommer dven en del F3D
flygare att testa klassen ocksa dia den kan
vara en bra triningsform for dem. Liis
giirna den separata artikeln om klassen i
dettanummer av Modellflygnytt.

L

minimitjocklek. Det dr fritt att
gora egna ving profiler bland an-
nat.

En byggsats kostar ungefir
samma som i den gamla Quickie
klassen, men skabyggas starkare
med bland annat kol-fibermatta
och lite glasfiber. Ryggskottet
platsar dock inte i klassen dé den
har en for tunn vinge enligt matt-
kraven.

Motorerna

Motorerna ska finnas i Sport 40
motorlistan. Man [ar byta ljud-
dampare mellan olika godkiinda
motorer. Tillatet att shimsa mel-
lantopp, och foder och mellan fo-
deroch blocket. Detta goratt man
kanstiillaomavgastiderna. Detdr
dventillatetattanvindaegnatop-
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par (forbrianningsrum). Briinslet
ir 80/20 somid évriga klasserna.
Heat racing
Max 4 plan per heat dér snabbast
10varv med gemensam start ger4
poidng.

A, B ochCfinal kommeratt til-
limpas som i vanliga Q-500.

Var medi 1998 ars
Super Quickie Cup

Cupen kommer att starta med den
traditionella pylontivlingen pa
jon Runn utanfor Falun i borjan
av mars.

Super Quickien kommer att ga
parallellt med den vanliga Q-500.
Scdan kommer dtta tivlingar
runtom i Mellansverige att avver-
kasunder sasongen. Tycker duatt

dettaverkarsaintressantattduvill
vara med? Bestill di regler och
tivlingskalender frin:

Pylonting och prisutdelning

I SPL:s regi holls drets pylonting utanltr
SiteristdraDalarnaislutetay november.
Cirka30aktivadeltogiintressantadiskus-
sionernaochomrostningar kring deinldm-
nade forslagen.

De beslut betrilfande regelindringar
som togs kommer Au pylon/SPI ordfo-
rande att gd vidare till SMFF forbunds-
mote med som forslag paregeldndringar.

Det diskuterades dven en hel del saker
av allmin pylonkaraktir i slutet av métet
vilket senare kommeratt varadomare och
aktivatill godo.

Péaslutetavmotetholls enprisutdelning
iarets pyloncuper. Omni villkikandrmare
pa métesprotokollet eller se en komplett
resultatlista fran arets pyloncupersa finns
det pa SPI:s hemsida pa Internet eller pa
SMFF expeditionen . )

God Jul och Gott Nytt Ar!

Au Pylon SMEFF/SFP!

Jonas Hagberg, Stockholms RFK
Magnus QOstling, Sédra Dalarnas RFK

Ovre raden frén
vanster:
Dramatik i
Norrkdping.

Tvéi Q-500-plan
kraschar i starten.

Spént infor
starti Q-500).

Segrareni Q-500
i Norrkiping,
Micke Olsson,
Stockholm, med
sinfar Sven
"Tullarn” Olsson
sommekaniker.

Nedre raden:
Resterna av
Gunnar Jonssons
maskin.

Mycket snygg
och snabb
engelsk Sport 40-
maskin—
"Pocket Rocket”.

Jonas Hagberg
Véirhulta skola, 732 93 Arboga.
Telefon 0589-403 58
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Bilder:
Lars Rosengren,

Odeshiig
30

ettlejon for 10 celler

en flera r tillbaks har det runt

om i viirlden konstruerats mo-

dellplan med den vassaste Cad/

Cam tekniken och helt "dator-

frista” verktyg som gér att det har vuxit

framettheltnyttsittatt produceraplanpi.

Ingvar Larsson skafTade redan for flera

ar sedan helt firdighyggda plan [or F3D

pylon, frin Amerikaoch sedan ocksi frin

Tjeckien och Tyskland. Planen varritade

av de skickligaste flygama och flog helt
suverant.

Planenirheltiepoxi, glasfiber, kolfiber

ochkevlar med inligg av distansmaterial

av balsa eller frigolitliknande material.
Profilernabliroerhrtnoggrant gjordaoch
resullerar oftast i ett plan som fGrutom att
detiir firdigt medallaroder, mélning, etc.
flyger helt enastiende bra.

Kostnaden [6r ctt helt firdigt plan har
varit hogt, sa de iirbara de som tavlar som
har varit villiga att betala vad det kostat.
Men nu har priserna gétt ned till mer rim-
liga nivaer.

Vad jag vet si finns det kiirror i manga
tivlingsklasser. Ipylonfinns det frin Dave
Shadel, USA bridernaMalinai Tjeckien
och Manfred Pick [rin Tyskland bland

andra. Forsegel, elsegel ochelpylon [inns
bland andra Freudenthaleri Osterrike och
JASA Model i Tjeckien som férresten
ocksdtillverkar F3J-seglaren Sharon och
F3B planet SPACE. Aveni friflyg haren
liknande utveckling dgt rum. Fordelen dr
attdven en personsominte iirsaduktigatt
byggaindd kan varamedoch tivlapéclit-
niva.

Det béista som finns

| princip kan man siiga att dessa modeller
hor till de bista som [inns pa marknaden
idag Nirdet gillerelsegel satillverkasdet
elt tiotal olika modeller for F3B, bide 27
celler och 10 celler. (Det svenska planet
Patriot ir en av dessa elkiirror.)Den som
inte har ett lika bra plan har inte samma
chans att vinna idag. (Jag pastér dock att
det gir att bygga lika bra sjilv.) Varfér
finns dessa plan inte ute i butikerna idag?
Jo,férattde inte siiljs i sa storakvantiteter
att priset blir sa lagt, att handlarna kan ta
hemdem till rimliga priser. Det iir bara de
som"plockar" hem dessaplantill avsevirt
ligre marginaler som lyckas silja idag,
Kom igen alla handlare, vi [lygare vill ha
det bista men till ligre priser.

Nd’t for en vanlig Svensson?

Envanlig"Svensson"iRC-flyget, harhan
nigon glidje av allt det hiir "vassa" och
fardigbyggda? Ja. Det ir det som iir det
roliga.

Dessaplan drsom regel ritade [ren spe-
ciell tavlingsklass, men blir (oririffliga
nybdrjarmodeller for att de (lyger sa
mycket bittre éin ordinira by ggsatser.

Ettbraexempel padetiirettelsegelplan
fran JASA Model, en kiirra avsedd f6r 10
cellsklassen pa36 kvadratdecimeter. Pla-
net heter SIMBA.

Tink om det fanns

Jag har genom dren byggt och flygit
MANGA modelleroch jag har lirtuppen
heldel modellbyggare attbli piloter. Tink
om det [unnits en sa hir modell som #r sa
lattattflyganiirman statt som "liirare” med
ennervas elev. Di hade fler lirt sig flyga
mycket fortare.

Ensaksomirbramedel-flygiirattman
slipper metanol och olja som kladdar.
(Mitt hjérta klappar dock for "vanliga"
férbrinningsmotorer och “snabba flyg-
plan")

Apropd metanol och snabba plan. Rolf
Hagel. Ar namnet bekant? Det borde det
vara. Han dren av mina idoler. Den man-
nen vethurman firen (6rbriinningsmotor
att ga "like Hell", som man kunde lisa i
Model Airplane News pa 60-talet niir Rol{
varit "over there" och visat hur det gick
tilli F1C.

Han var den férste som fick "Stora
grabbars miirke" i Sverige och han har vun-
nit fler VM- och EM- titlar #in nigon an-
nan i det hir landet. I [riflyg, bide i F1A
ochF1C,ilinspeed och numerai linbil.

Redan pa 50-talet s reste han tillsam-
mans medhustrun runt Europatill ochmed
pa motorcykel, med packningen full av
plan. Oftast gick resornai Osterled till alla
de gamla Oststaterna.

Det haninte kan om motorer ir inte virt
att veta. Det var roligt att ta del av hans
enorma kunnande niir jag sjilv tivlade i
pylon.

En géng varjag med Rolf i Italien utan-
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for Monza for att "mecka” at Rolf1 linbil,
nir jag rakade spilla ut metanol pa mina
byxoridepdn.

Tillbakapadetlillahotellet gick viraka
viigen till matsalen, utan att byta om, for
vivarutsvulina. Kyparen, som hade druc-
kitalltfor manga skvittar den dan, rikade
spilla ut hela glaset pa mina metanol-
[lidckiga brallor.

Jag stiller mig upp och kyparen borjar
naturligtvis torka och be om ursikt. Det
ser foren stund ut som han ska svimma.

Dasigerjag pamin hemgjordaengelsk/
italiensk/svenskaatt det goringet, férmina
byxoriirredan forstérdaav metanol, salite
vin hit eller dit &r vil inte hela viirlden.
Kyparen som niistan birjat grata. stirrar pa
mig med stela dgon och borjar skrika och
gestikulera medan han argsint gor helt
klart foross att viinte dr énskviérda i hans
restaurang lingre.,

Stimningen blev hotfull. Rolf forkla-
rade formigattdethade variten vinskandal
i Italien med viner som blandats med gly-
kol. dir manga miinniskor fatt sitta livet
till. Kyparen hade trott att jag gjort mig
lustig éver hans utspillda vin.

Metanol eller glykol, det blev ingen
skillnad. Viblevtvugnaattrasktbytamat-
stélle for att fa nat i oss. Jag bytte brallor
foirst, forstiss.

Jagharprovflygitkompisens "Cherry”
fran Robbe. Han hade den nedpackad i
kartongensomdenlevereradesi, praktiskt.
Den var forsedd med en Ultra 600 utan
vixel. Planet var "firdigbyggt" med vin-
garibalsamed plastkliddsel. Vingarnasatt
man ihop med kroppen med en kolliber-
stav som stacks in i vingarna och genom
kroppen. Kroppenvarintei glasfiberutan
iettannat plastmaterial somviav erfaren-
het vetdr skort i kyla.

Planet provilogs medett 8 cellers 1700
accpaket. Flygviktcirka 1850 gram! Trots
denhogavikten flog planetsnilltoch Litt-
styrt sakta upp till 50 meters hojd diir vi
trimmade och gjorde ndgra sviingar. Efter
ett par stig till sa var acken tom.

Planet iir Littflyget och tar litt termik,
men (4l inte sérskild hog belastning da
vingarna flaxar vid brantupptagning. Pla-
netiravsettfortermikflygningmedenlite
gammaldags men typisktviilvd profil. Det
hir planet hade {or liten motor, Del ér
mycket svarare att stiga med en klen mo-
tor in med en starkare.

Niista gang ska kompisen ha en borst-
lis "Avoex" avsedd for 7 - 10 celler. Di
kommer planet till sin riitt. Kostnad forett
plan av den hir typen ligger runt 2.500:-
och det drnog vil anviinda pengar.

Fordrygatusenlappenmer [armanidag
en helt annat plan. Jag har kopt och testat
Simba fran JASA MODEL i Tjeckien.
Helti glasfiber.

Dettogettparkvillarattsittaditvingen
och montera servon. Man monterar inte
servon, man limmar fast dem for gott och
sitterskydd pautsidan for servoarmaroch
linkage.

Skevutslugen ska vara diffade med ca
80% uppit och 20% nedat och skeven ska
fungera som broms med helst upp till 60
graderuppat. Hurman styrbromsen drtyd-
ligen viildigt individuellt, sa fraga nagon
annan dn mig om rad, jag brukar aldrig
lyckas gorasom alla andra.

Har provat modellen med 7 celler och
min gamla 270 motor med viixel. Da blir

modellflygnytt 6/1997

kirran en perfekt nyborjarmodell med
flygtiderpd 25 minidéluft. Vikt 1500 gram
till 36 dm yta gor den till en snill termik-
luffare som édnda tal upp till 15 meter per
sckundivind utanattbacka, omduinte vill
det forstiss.

Med 6 lindningars 270, viixel och 10
cellervigerplanetcirka 1700 gram. Tom-
vikten pamittplanvar515 gram. Nuirdet
ett fullviirdigt elsegelplan som det gar att
aka fort med och éinda ta tvira termik-
svingar med. Tid i déluft cirka 35 min.

Men allra roligast blir det om man siit-
terien borstlos Plettenberger [6r 10 celler
och triinar F5B.

Det hiir dr ett lagprisplan for 10 cellers
F5B som gar lika bra som Freudentahlers
[0-cellare. Profilendr MH 30. Dendéir tunn
och snabb, men iinda gar det att kurva
mycketsniviitermiken. Planetir mycket
littflyget och att gé rakt upp (il 200 me-
ters hojd, ligga Kiirran i ry gg och med full
motordraden rakt ned ett par sekunderfér
att sedan accelerera till hogsta fart in un-
der"limbon" ochstigatill 50-70 metermed
avslagen motor ir ganska odramatiskt da
planct gar spikt rakt utan tendenser att
skaka eller vobbla.

Frin 60 meters hojd flyger man unge-
fiir 2,5 min utan motor. Det behovs alltsa
bara 5-8 sekunders motortid utan termik
foratt flyga termikdelen ien FSB tivling.
Sjalv flg jag 22 viindor pa banan vid tri-
ning, sdenvan flygare borde klarabide 23
och 24 viindor. Dethirirettplan somkos-
tarmeriéinen "vanlig" byggsats och flyger
lika bra som de dyruste tivlingsplanen.

Man behover inte vara proffs for att
uppskatta Simba. Det dr mycket roligt att
2d ut pa hanget eller bara flyga runt med
loping, kvickrollarellerryggflygning om
planet "lyvder". Det géirdetta viildresserade
"Lejon".

Anders Robertsson. den gamle hang-
mistaren, harocksainvesteratien Simba.

Vi flog en dag nere pa hanget vid Om-
bergs sydspets, for nagra veckor sedan.
Han hade lastat i lite fler celler och tyngre
motor. Det mirktes inte nir vi steg eller

kurvade. menutfori"backen" sd gick hans
plan betydligt fortare.

Kanske vet vi inte var vikien ska vara
padetta plan [6r 10-cellsklassen? Men se
upp alla "rivar" i FSB, nu kommer det ett
partill oldboys i leken!

Tink omalladestoratabrikanternaoch
dvenhobbyhandlarnakundetillverkaoch
ta hem den hir sortens kirror. Da skulle
priset ga ned sa mycket att diven "Svens-
son" skulle fa glidjen av att flyga med de
biista grejorna. Nu dr det bara en enda
handlare som tar hem elsegelplan och se-
gelplan (ill Sverige som dr byggda i den
"nya" tekniken. (Gissa vem?)

Sjilv ska jag forsoka byggaegeti vin-
ter, som ska bli lika bra....

Det ir alltid roligare att sjilv ha byggt
sitt plan och det iir inte helt omojligt att
dstadkommaliknande ytorhemmaibygg-
lokalen, Bygg viiloch gorettallvarligt for-
sok att faelsegelkirranattfastnadiaruppe!

Bosse Magnusson « SWE-540
Kohlstad, 599 94 Odeshég 0144 - 32095
- ™
Svar till insdndare
Jag har i artiklarna i ar skrivit om hur
Jjag blivit behandlad i "Fina Butiken"
ochomattdennyagenerationens flyg-
plan "bara kan képas av Boi Hjo."

Jagirledsenomserigsahandlareta-
git illa vid sig. Det har inte varit min
avsikl Jagavsagiminartikel en enda
handlare. Ledsenommankunde troatt
det giiller alla handlare.

Diremot sa dr det till dags dato sa,
att det bara dr Bo 1 Hjo som tar hem
dessa segel- och elsegelplan [ran ut-
landet! Detérsynd attinte fler tar upp
konkurrensen!

Jag menar naturligtvis inte att allt
som siiljs 1 butikerna ir skit. Det har
tydligen uppfattats si i mina artiklar.
Beromursiiktomnagontrorattdet var
pi det viset.

Fortrottas icke, utan kidmpa pa, vi
behéver brahobbyhandlare ochni be-
hover oss. Bo Magnusson
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Johansson
startar hér pa

RM i Orebro

med sin
egen-

konstruerade
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Spitfire.

Topaz

Svenska cupen!

trdagen den 6 september fligs

de sista tva tivlingarna i Topaz

Svenska Aircombat Cup. Jag var

sjdlvilulten denna dag, som vi-
sade sig bli en tuff avslutning pd en lika
tuff sdsong.

Rekord — igen!

Aterigen haraircombat slagitallarekord!
Med I 7 tivlingar, 73 tivlande pilotermed
sjutton vet hur manga flugna “stridsupp-
drag”, har vi slagit forra arets siffror med
ett par hiistlingder (eller heter det flyg-
planslingder?).

[ntressetuteilandetirfortfarande stort,
ochinfor 1998 viintar vioss en ytterligare
Okning av antalet tivlande piloter.

Roligt dr ocksd att sd minga av de
“gamla” piloternastannar kvarihetluften,
dven om vissa av dem har bérjat se slitna
utden sista tiden (mahénda att fér manga
bonustimmaribygghérnan harsindel med
ispelet...?!).

Arets tavlingar

Detidromajligt formigatt ge rapporter frin
arets alla tivlingar, men jag kan atmins-
tone néimna nagra av de hdjdpunkter som
jag sjilv upplevt.

Min [6rstapositivaupplevelseiSvenska
CupenbleviAlmhult, diir dentldlgdrena—
got insomnade sydgruppen ryckt upp sig
med ett flertal nya piloter. Glidjande var
ocksd Luled-piloten Anders Anderberg
som ddk uppi sistasekund fire start.

Vist-gruppen har under aret avhallit
ndgrativlingar, som tyviirr inte var direkt
vilbesdkta, vare sig av publik eller tiv-
lande piloter. Trakigtnog kommer det an-
tagligenattinnebira attdet inte blir ndgra
tivlingaridennaregionunder 1998 —till
forman for de grupper som under 1997
skrikitefter [ler tiivlingar.

Ost och norr

Ostgruppen harunder aret fortsatt den ex-
plosiva tillviixt man startade under 1996,

d'l"\]dgkl innehdller tstgruppen lika
mangapilotersomsamtligadvrigatillsam-
mans, vilket dr anmiirkningsvirt! An fler
lir de bli nir diven Stockholmarna borjar
fightas pd allvar— for det finns vl ingen
somir feg i det ginget viil?

Nyarekord slogs padrets tivling i Upp-
lands-Viisby, med rekord pi antalet del-
tagarc, och pé senaste flygning i tivling,
med linal lingt in i kvillens sista skym-
ningsljus.

RM i Orebro bjid ocksa pa en hel del
piloter, ochettdigert prisbord, sponsrat av
bland annat Topaz.

Norrgruppen har under 1997 visat
[ramf6tterna genom ett par mycket duk-
tiga piloter. Ett tag sdg det ocksé ut som
omcup-segern skulle kunnatillfallanorr-
lanningarna. Faktum ir att det var [orst i
sista stund som segern avgjordes,

Under cupens ging har flera piloter le-
gatitoppen, som Pir Bertilsson, Rickard
Isaksson, mfl. Slutligen blev det dock ur-
veleranen Rickard Petersson somtog hem
segerbucklan. Igen! Fir fjirde gingen!

Némnasskaocksaattviiarutseren vin-
nare i varje tivlingsgrupp, som beldnas
med en Topaz 15 motor, Segradeirespek-
tive Ost, Viist, Syd och Norrgruppen gjor-
de: Pir Bertilsson, Géran Haij, Thomas
Hylander och Rickard Isaksson, Grattis!

Europacup!

Under 1997 har ocksd den firsta Euro-
cupen genom{orts. Dettavarenny idé, som
vartinktatt férasamman piloter frinolika
Buropeiska linder, och hjilpa nya linder
och piloter igang med vir tivlingsgren.
Trots en nagot skakig start, blev cupen en
storsuccé, med sammanlagt 51 deltagare
fran 6 olika liinder. l"Lmdthava;,aI kor-
des, varavtviiSverige. O\fl’lga”]t.klNOI-
ge, Finland och lyaklcmd. och det var i
samtliga fall mycket bra arrangemang!
Sjilvdeltogjagifyraav defemtavling-
arna (ledsen Mosquito squad - jag kom-
mertill Lulenan gang, jag lovar!) ochdven

om det bitvis blev mycket akande iir det
otroligtroligt att komma till andra linder
och kulturer for att tivla, Nagot {6r samt-
liga tivlande piloter att téinka pé (ill nista
sdsong - hall gonen dppna for 1998 érs
Eurocup.

Euro-tavlingarna

Storleken padeltivlingarnavarierade lite,
med Norrkoping som den storsta med 235
tivlande piloter. Sumtliga tivlingar hill
mycket hog kvalité vad giller piloterna
ochtivlingensintensitet. Avenden minsta
avdefem, Bremen med sex tivlande pilo-
ter, blev ett riktigt hart luftslag med otro-
ligt manga klipp!

Padeforstatvativlingarna (Finland och
Norge) gick Thomas Augustsson i topp
med héga poéng. Direfter forsokie sven-
ska och finlindska piloter att jaga topp-
placeringoch forstaplats, ochiiven omdet
var niira klarade ingen av att ta [orsta-
platsen. utandennagick till Thomas! Dess-
utom gick de tio férsta placeringarna till
svenska piloter, nagot som vi ska vara
stolta dver,

Framtiden

Iskrivandestundligger baderegelomrést-
ning for aircombat och regelforslag till
FAlframfoross. Vad dettagerskablispin-
nande att se.

Niista sdsongs tdvlingar ligger aldrig
lingre bort in ett tiotal byggtimmar...
1998 hoppas vi paettutékatinternationellt
samarbete med tivlingar i flera av Euro-
pas linder.

Samtidigtservienformligexplosionay
1712 skalacombati USA, vilketpAmanga
sittbadar gott. Hir finns fordvrigtett tips
till hobbyhandlare — det finns gott om
amerikanska byggsatser. Ta giirna en titt
pa de amerikanska internet-sidorna om
combat f6r ett smakprov.

Samtidigt som vi expanderar dnnu mer
i Sverige, behdver vi fler krafter som hjiil-
pertilliintresseféreningen foraircombat,
ACES/Sverige. Kidnner du att det finns
nagot som du vill hjdlpa till med, eller na-
got som du ir bra pa, sé ring genast den
svenskakontaktmannen Jesper Sighjtms-
son patel. 026-13 39 87.

Ochtilldig som funderarpiattbérjavill
Jag bara sdga: Kom igen! Bygg en kiirra,
ochkomuttillentivling! Vi hjilpertill si
gott vi kan, och det hiir dr inte sd sviirt och
krangligt som i andra grenar.

Bygg, flyg, jagaoch haroligt!

Martin Elmberg
Resultat
Topaz Svenska Aircombat-cup
1. Rickard Petersson 3215
2. Thomas Hylander 3033
3. Rikard Isaksson 2850
4. Roland Pelersson 2556
5. Pir Bertilsson 2541

ACES Eurocup 1997

1. Thomas Augustsson 1345
2. Martin Elmberg 1189
3. Rickard Petersson 1172
4. Roland Petersson 1078
5. Thomas Hylander 1048




HOPPSAN - det blev visst vinter viildigt
fort! Jag skriver detta i birjan av novem-
berochsikallt somdetérhirkring Stock-
holm har det inte varit manga ganger se-
dan jag [lyttade hit 1975. Ungdoms-
gruppen kan inte prova sina nybyggda
modeller, virtraditionellaelflygtiivluing
%cElHagbard%chittade ingadeltagare och
detiris pd Vallentunasjon, istrandkante-
rna. Brrr... Inomhus dirdetdesto trevligare
i stugviirmen, med bygge och planering
infor niista sdisong. Bara ett par smérepa-
rationer i host trots flitigt flvgande 1 som-
ial. Jag hal hallitigang cinLajbai, tva 51
[21:0r,enelseglare, enseglare ochen Lift
med mycket flygtid.

Men nir jag tar mina egnarid pa allvar
om ackvarnare, checklistor och allmiin
noggrannhet s fungerar det riitt bra.Jag
tyckersjilv ocksa att minatva Futaba FC-
18 RC-anliiggningar fungerar fantastiskt
bra. Inte en felfunktion pa ménga ar. Jag
har till och med bestimt mig for att lyx-
uppgradera till den nya V3-generationen
med lite extrafinesser. Jag har, ndrjag tin-
ker efter, bara kvaddat en segelmodell de
senaste tre - fyra dren. Det kinns riitt bra.
Men det blir fullt av modeller pi viig-
garna...

MODELLFLYGETS MYTER ir intres-
santa. Det existerar mdnga idéer hos oss
modellflygare som ér niira nog oimojliga
attutrofa.

En handlar om den s k Bermudatrian-
gelninirheten av RC-filtet, déir man bara
stirtar utan orsak. En annan handlar om
fragan om radiovagor kan tringa genom
balsa...

Seniirdetdendidromsyntetoljaochom
storningar fran Italien.

Och P4-stérningarna. Och ...

Jag ska forsoka skriva om dem i nagra
artiklar. Jag hoppas att fa kommentarer
och hoppasattjag vickerdiskussion. Men
myter kan ocksa ha bakgrund, det vet jag
av erfarenhet,

Jag trodde aldrig pd de sé kallade P4-
storningarna. Tills endag en duktig tekni-
ker frin Akersberga bide demontrerade
hur de uppstér och férklarade varfor. Han
tog inmig till Nacka-siindaren och visade
ocksd att det dr bara vissa mottagare som
reagerar pd P4-sindare. Dér tror manga
fortfarande att alla mottagare dr kansliga.

[ ED Bee

\ J/

ED BEE och EN SVENSK RC-MUFF ir
ettparroliganyheter som jag inte kan ldta
bli att skrivaett par rader om.

Kinner du igen motorn hiir intill? ED
BEE MK I hette den och tor ménga av tid-
ningens ldsare irdetsikertennostalgipryl
av rang. Den var pa | cc och var en eng-
elskdiesel frinca 1949-1950. Den varnog
(ochirkanske fortfarande?) enav viirldens
mest silda nybérjaremotorer och otaliga

modallflvanvtt 6/19Q7

svenska modellflygare kipte den pa 50-
talet. Jag varenavdem. Jag flog ty viirrbort
motornunder vildigt specicllaomstindig-
heter (lds historien pid min web).

Nu tillverkas ED Bee igen i halv skala
av VACOReplicai USA som kommer atl
kopiera en hel rad kiinda motorer i halv
skala. Biittre material och tillverknings-
metoder gorattden dr bittre dn originalet.
Den borde passa for sma friflykts- eller
RC-modeller med spiinnvidderkring I m,
Du kan faktiskt fi tag pa ett ex sd smd-
ningom via Bertil Beckman fax/tel 755 19
91 ¢ller Olle Briksson tel 550 845 65, fax
550 846 65. Bertil har ocksa en speciell
dubbelfo drad muff for RC-sindaren,
sydd och fabricerad i stockholmsomradet
och vatten- snd-och vindtiit sa det torslar.
Nagotatttinka pd inforvintern? Sjilv hal-
ler jag mig oftastinne nir kylan biter, men
detfinns entusiaster.

KENNETH PETTERSSON i Haninge
heter en ny. svensk konstruktorskollega,
sombyggeroch provar skalamodelleroch
ritar dem. Titta pa hans hemsida, sombla
innehiller Dart Kitten, Klemm 25, Mus-
tang, Sparmannjagaren, Aircamper.
Hemsidesadressen ir http:/
wl.850.telia.com/~u85002543

Forutom att skriva i Modellflygnytt sa
producerarjagen tidning f6r Stockholms-
traktens modellflygare. Den heter SLM-
NYTT. Den ir pd 8 sidor i A4-format och
vill du lisa den pa annan plats hir i landet
sd kan du himta den i PDF-format pa min
hemsida pa Internet (adress i vinjetten
ovan).

I Storbritannien har under flera ér fun-
nits en parallell organisation till det natio-
nella forbundetvid namn MPA (Model
Pilots Association). Denna organisation
harnu upphortav [leraolikaskil. Denstod-
des starkt av engelska kommersiella RC-
pressen och den senare dr angeligen att
verksamheten ska fortsiitta, Dirlor har
mannu fatttill MAA, Model Aviators As-
sociation. Denskahasammamil somden
tidigare MPA, men har nytt folk i styrel-
sen.

Det hela paminner om SRI (Sveriges
Radioflygares Intresscorganisation) som
vi hade parallellt med SMFF i ett par dr pa
T0-talet.

Villduflygapa2500 METERS HOJIDI
ALPERNA? Den 9-12 juli niista ar halls
ctt fyradagars meeting for segelflygare i
FissiTyroleniOsterrike med [lygning fran
bergstopparruntsamhiillet. Sagolika vyer
utlovas och sagolik flygning. Uppvis-
ningar av fabrikanter. Huruvida kurser i
joddling ingér vet man dock inte. Upplys-
ningar kan erhéllas av Fiss turisthbyra, A-
6553 Fiss, Osterreich eller pd Internet
www.fto.de/circus. Ta med Lederhosen
und Alpenhorn.

Aven den australiske motorexperten
Brian Winch rekommenderar att man ko-
kar motorer som dr smutsiga. Han anser
dock att man bara behtver ett par droppar
diskmedel och att man inte behover koka
motorn mer dn fem minuter. Det stammer
inte med minaerfarenheter. 20 minutertill
enhalvtimme har jag numera kommitfram

Bo Gardstad

Telefon: 08-51177757
Mobil: 070-67094 66
e-mail: gardstad@algonet.se

Hemsida: htip://www.algonet.se/~gardstad

till att det behovs for att 16sa alla igen-
beckade vinklar och vrar.

I vrigt papekar han forstass ocksa att
man genast ska torka av och olja in alla
delarna efter rengoringen. Ett annat rad
han ger dr att man gdrna kan anviinda far-
fars eller morfars tandborste vid rengor-
ingen - de kommer inte att mérka smutsen
nirde borstar [dstinderna...

Solna MK fyller 60 ar i ar. Och
Nykopings MK fyller 25 ir. Grattis! Vil-
ken dr egentligen Sveriges dldsta
modellflygklubb? Vem vet?

SMFT ér numera paraplyorganisation
for viart medlemskap i FLYGSPORT-
FORBUNDET (FSF). Det kriivs dock att
de enskilda klubbarna sjilva sdker med-
lemskap.

Kostnaden fir anslutningen betalas av
SMFF, och kommeri framtiden attregle-
ras 1 avgiften till SMFF. Det kostar alltsa
inget attansluta sig!

Bara cirka hilften av landets modell-
[ygklubbar har gatt med. Vet ni inte hur
man gor?!

Ring Roland Biicklin pa Flygsport-
forbundet 08-60565 15kl 12- |6 mandag
till onsdag, sé lamnar han upplysningar.

Klubbens sekreterare har ocksa fatt en
bruksanvisning tidigare fran FSF. Nir vi
gick 6ver Lill FSF [rin Statens Ungdoms-
rad si fick vi bl a dessa fordelar:

Vi kom med i Riksidrottsférbundet.
RF:s SM-tecken och andra plaketter kan
delas utidven i modellflyget.

Men viktigaste fordelen varatt vi beho-
ver inte lingre ha kvar griansen pa 50%
ungdomar for att fi kommunala och stat-
ligabidrag.

Alltsa, anmil klubben till FSF sa att vi
far ha kvar SMFF som en stark organisa-
tion ochinte minst fihakvar Modellflyg-
nyttsomett starkt och sjélvstindigt alter-
nativ tilldenkommersiellahobbypressen!

Bosse Gdrdstad

o
O
e
-3
| -
——
(o)
— )

Bertil Beckmans
dubbelfo drade
muff for RC-
séndaren, sydd
och fabriceradi
stockholmsomra-
det ochvatten-,
sné- och vindtdit sd
det fiirslar.

Ndgot att tinka pd
inforvintern?
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Har verkligen

nagon stoérre betydelse?

om de allra flesta andra hobby

utdvare formodligen gjort inom

aviatikens ilda konst, sa har diven
Jjag borjat min bana som modellflygare
medattflyga Iim[yrl [Grattsasmaningom
via segelflyg ga 6ver till lite mer sofisti-
kerade modeller med radiostyrning och
hela hiirligheten.

Modellernahar hallitsigi storlekarupp
till 1500-1600 mm och med motorer om
cirka 6,5 cc. Roligt, men svirare var atl
flygade riktigt sma modellerna!

Tanken om alt det skulle vara kul att
prova pi lite stérre maskiner dok upp ef-
ternagraklokaord frinen "riktig” flygare
om att “en modellflygmaskin [lyger bara
biittre och biittre ju nfirmare originaletden
kommeristorlek”,

Hannibal

Sagtoch gjort—efteratthastuderaten del
olika katalogmaterial dver limpliga ma-
skiner sd inhandlades en maskin i det lite
storre formatet.

Modellen heter Hannibal och med lite
god vilja kan den identifieras som nigon
enkelvingad skapelse [ran seklets borjan.
Den har en spinnvidd om cirka 2500 mm
och tillhandholls av Natans Hobby.

Eftersom det var forsta gingen fér mig
attbyggastort, si tog detndrmare ett draltt
fardigstilla modellen.

Tenliten killare med normalstoraskriv-
bordsutrymmen vardetlitcavenutmaning
att trolla fram den ena delen efter den an-
dra for att kunna passas ihop till en enhet.

Miiktigt vardetattfien firdighyggd 1.8
meters kropp ut frin skrubben, men innu
hiftigare var det att lotsa vingens 2,5 me-
ter upp frin kiillaren.

En Tartan blev det

Motorvalet foll pd en gammal hyllviir-
mare. Jag hade i min éigo cn Tartan om 22
ccoch som viil kunde passa denna magni-
fikamodell. Misstanke fanns om att kraf-
ten inte skulle riicka till helt, men det vi-
sade sig senarc att farhdgorna var totalt
ogrundade!

Vingen har som sagt en spiinnvidd om
2500 mm och kordan ir 400 mm.

Tjockleken pa vingen iir cirka 80 mm,
Totaltutgorvingytan hela 1.6 m* och hela
byggctviigdesintill cirkabkgiflygfirdigt
skick. Detta gor en vingbelastning om
cirka 36,5 gram/dm?.

Sjilva byggtekniken skiljer sig inte
nimnvirt frin smiirre modeller pa annat
siittén att man maste "tinkastort” hela ti-
den. Gorman fel, sablir [elen ocksi stora!

Rejil tank och tva ackar

En rejil tank om 400 cc installerade och
forutom standardservotill sida, motor och
dubblaservontill skevornasd monterades
idven ett jumboservo till hjdrodret. For
siikerhets skullmonterades ocksiatvaackar
som stromforsérjning.

i jag sedan tidigare flugit med lille-
brodern Attila, hade jag ocksd fitt lite er-
farenhet av modeller. det vill siiga vinkla
nermotorn ndgoteltersomplanet lyfrer it
vid gaspadrag. Neutraltrimma alla roder,
giirnanagramillimeterdyk pahéjdrodret.

Envarmochsolig julidagiir vad det s&
dags for premiiren. Det var inte utan att
tjdrilarnakittlade lite extrai magen denna
dag. Bakom mig hade jag ju ett helt drs
bymnmde samtettsatsatkapital pd maskin
med kringutrustning.

Motorn snurrade sniillt igang och med
minegenhindigttillverkade ljuddimpare
(aven liten hirsprayburk) sa férnam man
mera dn horde motorn. Meningen var att

Jag 1 forsta hand skulle taxa omkring pd

marken for att kiinna pd niir och var mo-
dellen var beniigen att liitta [Tin backen.

Ut pa vart nyklippta filt och pi med ett
gaspddrag. Maskinen accelererade sa
smitt under sisddiir en 4-5 meter och se-
dan var den i luften! "Jaha", sade mina
klubbkamrater, “nu har du just inte sé
mycketatt viiljapa!”

Fa justeringar

Jag spakade pai gammal god ordning och
cfter nagra minimala justeringar var det
inga som helst problem att lata modellen
fi flyga alldeles sjilv. Att fa slippa alla
spakar och bara njuta [6r ett Ggonblick.
Néja, manliterknappasten modell fa hirja
frittomkring lite hur som helst och diirfor
tog jag snart tillbaka kommandot och liit
planel cirklalite mer i min omnejd.

Heltfantastiskt varatttrottlaner motorn
tilltomgangochidetnirmasteseglarunti
lufthavet ovan mig. Med det givna tank-
innehillet blev [lygtiden lite drygt 20 mi-
nuterochomstarten varextremt liitt si blev
landningen lite knepigare - detkiindes som
om den nistan inte ville komma ner!

Han maste luras ner”

Med egenskaper som i stort liknar ett
segelplans lick jag gora flera inflygning-
svarv for att pa sa sitt "lura”™ ner maski-
nen. Sittning var helt odramatisk och be-
hillningen av flygningen var en storm,
varm kiinsla i1 hela kroppen. Tur att 6ro-
nensattiviigen, forannars hade viil smilet
gitt runt hela skallen.

Att flyga stort var en helt ny kiinsla 6r
migoch maskinens uppfarande kan abso-
lut liknas vid en trainers lugna och stabila
rorelser. Detvarsamtidigtlika liittoch {6]j-
sam att hiirja lite mer avancerat med.

Ardetnigot som jag skulle kunna kriti-
sera, sd drdetnog mig sjilv, sominte satte
inden fyrtaktare jag hade i laiddan hemma
-den kommer kanske pi nista skapelse.

Sa du som funderar pd vad du skall
bygga som niista maskin - viiga prova en
lite storre storlek och du l\mnmcr att bli
positivt Gverraskad.

Sjilv funderar jag som biist pd vad som
skall byggas under vintern till min stora
fyrtaktare. Blir det en Space Walkereller
kanskerentaven Tiger Moth, eller ...

Bygget blir i alla fall ndgot i formatet
kvartsskala - det kan jag forsiikra.

Med varma bygg- och flyghilsningar
tfran Lasse | Bengtsfors.

VISLUTAR
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JP:s Hobbyverkstad
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RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

i MODEL
o

o Futaba, Sanwa
ANNONSERA! -
| ] P

men vi har gjort en produktbroschyr éver vara
elektroniktilloehdr. Som till exempel var kanda
ackvarnare ToJ 90. Vill Du veta mer om vara
produkter, s& skicka 20:- i sedel eller per pg-konto
457 25 71-0.0m Du vid ett tillfalle bestéaller for
minst 200:- drar vi av 20:-. Galler endast en gang!

o

Q0QCO

Byggsalser: Pilot, SIG, TopFlite,

Model Tech, Greal Planes,
Graupner, Marutaka
Stort balsasortiment
Utdkad tillbehdrssida
Postorder, ingen egen katalog
Ring 6r information

e (o]
C Tel & Fax 0920-22 58 61
Valtentornsvédgen 12 » 951 61 Luled

WERET o
Tel:  040-714 35
W Fax: 040-12 97 05

Det mesta och det basta for RC-flyg,
-bil, -bat, tillbehér, modelljarnvag,
bilbanor mm.

* 0.S. Engines * Marutaka = Pilot » Kavan »

* Deluxe Materials « Corel = APC = X-acto »

= Solarfilm « Master Airscrew + Keil Kraft »
* Powermax * Tettra » Model Tech »

RESERVDELAR + SERVICE + POSTORDER
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et militidra dvningsfiltet vid

Rinkaby blev ater métesplatsen

for oldtimerflygarna vid deras
uppgérelse om svenskamisterskapen for
gamla, fina modellplan.

Oldtimer-SM #r numera Sveriges sLor-
stafriflygtavling. Dettadr var 55 deltagare
med | 78 modelleranmiilda, endast tviute-
blev pé grund av arbetsataganden.

Manga klasser

lattaolikaklassertivlarmed. A, B, Coch
D betyder gummimotormodeller med
olika spinnvidder. Maximalt 50 ¢cm, 75
em, 100emoch 150c¢m. Klass Dhariprak-
tiken kommit att betyda Wakelield-
modeller av drgangar fore 1950,

S1,S2 och Sint ir segelmodeller ocksa
indelade efter spannvidd 100 cm och 250
cm samt den sista klassen enligt reglerna
for Swedish Cup. den internationell miis-
terskapsklassen.

F-klassen omfattar férbriinningsmotor-
modeller forsedda med diesel eller glod-
stiftsmotorer. Cylindervolymen far ej
dverstiga 2.5cm’, Motortiden drmaxime-
rad till 20 sekunder.

Modellplanenskall vara publicerade for
31 december 1950 sdsom ritningar i tid-
skrifter eller utgivnaibyggsatslorm.

Gamla, ¢j publicerade konstruktioner
kan ocksia godkinnas om original-
modellen finns kvar, s att den kan ritas
upp- Delarav modeller. ritningsiragment
och foton kan ocksa ligga till grund foren
rekonstruktion. Byggaren aldggs att be-
visa autenticitet.

Maximala flygtidersattes vid drets tiv-
lingartill 2.5 minut. Trots dennatill synes
korta flygtid uppnaddes maxresultat en-
dast i F- och D-klassen. Skiljeflygningar
gjordes i I, medan de tvi klubbkamrate-
ma Anders Hakanson och Lennart Hans-
sonsalomoniskt fick dela paforstaplatsen
och [orklarades bida som mistare i
Wakelieldklassen.

Langa resor

Rinkabyfiltetirdet bistamodellflygfiltet
ilandet. Tivlande reser linga viigar fGratt
upplevadennativling. Mestlangviga var
Arne Berglin frin Ostersund och Helge
Wannberg [rin Bjista, om man inte rikna
BengtRosengren, sombori Schweiz, men
som inte [Grsummar att flyga sina old-
timermodeller niirhaniirhemma pabesok.

Konstverk i tri

FranFinland kom Murkku Tédhkiipiia med
fru och mingder av lina segelmodeller.
Dessutom medforde han i bagaget ett
vandringspris 1 klass S2. En av Markku

Oldtimer-SM 1997

snidad och skulpteradtavlaiasp istorfor-
mat.

Enligthans fru hade han suttiti riddgar-
denhela sommaren och karvatut motiven
-modelllygareiaktion—de smaligurerna
var sii fint utmejslade att man litt kunde
kiinnaigentillexempel Sune Stark, Lasse
Wentzel, Ginger Sjoberg med flera!

Vidergudarna har ar efter ar stillt upp
pa gammelflygarnas sida. sa iven i ar.
Lordagsvidret var idealiskt hela dagen
med svag vind. sol och viirme. Stndagen
birjade lika stralande.

[sistaperioden friskade dock sjobrisen
i och vindriktningen forskots s att start-
platsen maste flyttas. Vinden var dock ¢j
hdrdare dn att tivlingen kunde genom-
foras. Denfly-off'som skulle haskettiklass
D instilldes dock.

Classic Wakefield

Ett par vandringspris av speciell art utde-
las ocksi. I klass D [inns en stilig pokal
uppsatt av Aeroklubben i Malmo for
"Classic Wakefield”. Wakeficldmodeller
\ .
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GENARP

Elektronik-RC-Hobby

av riktigt gammal arging har inte stor
chans att tivla mot konstruktionerna fran
1950,

Diirfor gjorde malméflygarna en han-
dicap-tabell vilken gor det méjligt for en
konstruktion frin 1930 att tivla mot en
nyare. Flygtiderna multipliceras med en
koefficient. Som exempel fir Joe Erharts
Wakelieldsegrare [rin 1930 koe(licienten
2,5, medan Lars Ljungbergs modell [rin
friin 1950 far koelficienten 1.

Lennart Hansson vann med sin elegant
[Tygande kopia av amerikanen Chester
Lanzos "Duplex™

Efter SvenE. Truedssons bortgang upp-
satte hans familj en pokal. Det tivlas om
denmed gummimotormodeller. somsalts
av Truedsson. Arets vinnare blev Lars
Ljungberg och Thure Josefsson, vilka vil
firhapokalen varsitthalvar! De [16g med
denenklamodellen™Tern”. Ritningar till
denna [innsatttillgihos Lennart Hansson,
sabyggochkommed niistaar. Dukan tivla
om tvi priser med samma modell!

SOL

FlyoffiF.
Frank Dahlin,
Lennart Hansson,
Sten Persson,

Till viinsteren

Truedssor

(A

Tern, faktiskt
byggd & flugen

av Den Gamble.

Lennartmed
"Joseph™.

Romele

RADIO

e Stort sortiment
Tel046-24 7114 drakar & tillbehr!
KOPER « BYTER « SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

POSTORDER

Vara dppettider:
Vardag 12-18, lordag 10-13
Flédie Kyrkovag 1= 237 91 BJARRED

e m sl = l¥lvmmyvit /4007

Futaba « JR * Graupner » Sanwa
Multiplex * Hitec
samt tillbehor och service

Modeller « motorer * byggsatser
beklddnad » balsa » modelltillbehor

LAGA PRISER!

Sander garna per post!

Furustigen 5 » 240 13 Genarp
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)

* Skalavingtankar
* Jetpiloter, skala 1:4-1:10
» Sportpiloter, skala 1:5-1:8

* Starterforlingare

* Fjadrande landstall

¢ Spring Air infdllbara stall

Thorbjérn Andersen » Lugna gatan 11F, 802 75 Gavle
Hem (fax) 026-14 69 01 = Biltelefon 010-691 30 98

E-mail:thorbjorn.andersen @ gavle.mail.telia.com
Hemsida: http://hem1.passagen.se/taprod/




Den hiir AN-2 iir
stationerad |
Halmstad déir den
Iyfier glada
fallskéirms-
hoppare da
véidret tilldter.

sidan. Nir sida 2 har torkatoch fortfarande
sitternilad paritningen/byggbriidan passa
inochlimmaditspant Boch C. Kollavink-
laréitallahall. Nirlimmet torkat, lossaallt.
Spant A limmas sa pé plats liksom tvir-

. ; . balkarnaibakkroppen. Hiriirenbyegiizg
Bygg en AN-2—en “invandrare”till Sverige som o PP i

anvénds av manga fallskdrmsklubbar

Montera 5 mm tviirstéttorna och utfyll-
naden bakom spant A. Limma dit 6 mm

Modellen, som
aterfinns pa
ritningen.

Byggtva
kroppsidor, som
sedan fogas ithop

med spanten —
anvind jigg, sd
blirdet béist.
Kluringen har en
suverédnen!

Hir har foamen
fiists pa bak-
kroppen och

slipats. Holka ur

Jorligre vikt!

Foam anviinds
acksa till kinder
ochnospartiets
aver-och
undersida.

Hiir ses
utformningen
avvindrutans

“karmar”.
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= Amonnv AN-2 fyller faktiskt 50 ari

ar. Enbart detta faktum kan vara skiil
att fira med en mittenritning. Modell och
ritning iir fran Aviation Modeller Interna-
tional och publiceras med deras tillstind.
En annan anledning till att den kvalifice-
rat sig som mitlenritning dr att vi fau del
maskiner av den hiir typeni Sverige.

Dé maskinen inte bara ser lite speciell
ut utan ocksi flyger som sin {érebild, sa
har den blivit julnumrets mittenritning.
Betriffande utseendet, s4 har man delade
meningar: “viterliot ful, men med karak-
téir”. Hata den eller dlska den, men den iir
ett gott modellval.

DonLuckliggerbakom konstruktionen,
som forstalltsa dok upp i AMI.

Fullskalaplanetiirstort, viirldens storsta
dubbeldickare i dag. med fina ldgfart-
egenskaper. Modellen blir stor fastin i
skala I: 14 och passar . 19-.30-motorer.

Bygger man den utan onddig vikt fir
man en lingsamflygande modell med
forebildens trevliga flygegenskaper.

Balsa och foam

Modellen ir ett vanligt balsa/plywood-
byggemed bluefoam™ pade rundade stil-
lena. Don Luck pastirsig varadverraskad
av hurlittdet varatt integrera skumplast-
materialetibygget— OK, han erkiinneri
néstamening, atthan varit lite ellersin tid,
vad giiller nya by ggmaterial.

Bortsett fran vikthesparingen fann han
attdetvarlirt att formaoch [aen fin finish
pi ytorna utan att anvéinda sig av epoxy,
elasfiberellerannat. Atthan dessutom hit-
tade en bra motorkiipa i form av botten pa
en plastflaska gjorde inte saken siimre.
Rakt fram-bygge
Byggetbjuderinte pindgrasvirigheter. I
det hiir numret har vi kroppen. Vingarna
ochévrigtkommer nista giing, men spry-
gelmallarna dir med hir. sa de kan ligga
Klaranir vingritningen dyker upp —desto
snabbare gir bygget av vingarna sedan.

Bygge av kroppen
Bygg tvaidentiska kroppssidor, dock en
hoger och en viinster med plywood pa ut-

underlag for Gvervingen mellan spanten
BochC,2-3mm“golv” till briinsletanken
och fill in 1,5 mm balsa (stiende fiber-
rikining) framifrin och bakat till spant C.
Vill du ha hal for fonster gor dem nu, f6r-
stirk kanten med ca-lim,

Tasdblue [oam (den [ittaste Du kan fin-
na!)ochskirutenbitgrovtefterkroppens
Gversida. Lagg den pa kroppen ochritain
kroppsformen (med lite 6vermatt). holka
ur den s att den blir cirka 10 mm tjock.
Limma fast den med 5-minuterscpoxy.
Limma foambitarnatill frontens Gversida,
“kinder” och undersida.

Sittettnytt vasst blad i Din favoritkniv
ochformaskumplasten. Slipamed medel-
grovt sandpapper. Om Du “tiljer” med
fina skiir behdver Du inte slipa mycket —
ochom—undvik attandas inslipdammet.
Nir det 4r klart, limmas cockpittaket, 10
mm balsa, pa plats liksom frontrutans tvi
"lonsterkarmar™, 3 mm plywood.

Komplettera kroppens inredning med
servobalkar, faste for sporrhjul, fisten/
stod forlinkaget—varforinte "closedloop™
till sidrodret? —och annat smétt och gott.
Stjdrtpartiet
Miit upp noga och skiir ett 5 mm spér for
fenan i skumplasten, Fena, sidroder och
stabilisator byggs upp pa konventionellt
sitt med balsalister och flak. Dessa detal-
jer bor klds, innan de monteras till krop-
pen. Observera, att hijdrodret hiings in
sedan stabben fasts i fenan.

Motorkapan

| véintan pi vingritningen, som kommer i
nistanummerkan Du viiljamotoroch till-
verkamotorkdpan, antingenpavanligtvis
med ett par runda spant och 0.4 mm ply-
woodellersvarvaen plugg och jobbamed
cpoxy och glasfiber.

Eller gor som Don Luck. Ta en plast-
flaska av limplig storlek, skéirav botten. I
samtliga fall far man géra nddviindiga ur-
tag formotordetaljerna. Vill manslippaen
forfulande [juddiimpare, har man tid attan-
tingen l6da sig en, som passar innanfor
kipaneller kispaen liten J' Tec-dimpare.
Soders RC Hobby har sidana.

snm o ool m JIELs s s nnn odd /4 ™



Oppet brev tillmodellflygare i Sverige
fran modellflygentusiast

Fundringar om vara annonsirer
Satt och bliddrade i senaste numret och
hittade di en ny annonsor som jag inte sett
forut. Vihobbyister vill ju giirna hakvali-
tetsprodukter och det ér ju inte helt fel om
detiir liga priser. Jag hade funderat pa et
vinterprojekt med motor och hade édven
funderingar pd en ny radio. En computer-
radio i stiillet for min gamla Futaba Con-
quest, som jag kopte begagnad for tre ir
sedan. )
RingdeuppHeliCenteri Atvidaberg for
de hade de absolut ldgsta priserna. Vi pra-
tade om grejorna och allt verkade OK.
—Jag kdperdet hir, sajag.
—OK, sahan, men jag vill hatorskottsbe-
talning och det éir en leveranstid pa 10 till
I4dagarelterdet vihar mottagitpengarna.
— Forskottsbetalning? sa jag forvanad,
varfor det?
—Jo, vitarvaragrejorutomlandsifran och
for att vara siiker pa alt kunderna loser ut
sina varor, vill vi ha pengarna i forskott.
Misstror de kunderna sd att de forutsitter
att det man bestiller ska man inte 16sa ut.
Déjag borjade fragalite, visade detsig, att
avalltiden glassigaannonsen fanns inget
hemma. Jag har bestillt delar frin andra
hobbyaffirer, frin Hobbes, Clas Ohlson,
TKEA med flera. men ingen har ndgonsin
begirt pengari forskott. Men om man tar

en radio utomlands ifrén, hur dr det med
garantier och méste inte radion vara god-
kiind?Jo, sahan, radioérgodkiindiSverige
ochvisiitter paegna godkinnandelappar!
Da borjade jag [raga lite mer om motorn,
en SAITO 150. Hur ér det med den? Jo,
dentogdeocksifranutlandet. Men garanti
och siant da? Lite svivande svar, reserv-
delar, de kan Dukdpafrin Séders Hobby,
de éir agent och ska ha alla delar pa lager.
—Menomde dragent [6r SAITO1 Sveri-
ge, varfir tar Duin motorn fran utlandet?
Det blir billigare for kunden, blev svaret.
Jag ska fundera pa saken, sa jag. Ringde
upp dagen diirpd och ville veta prestanda
och och storlek pa motorn och pratade da
med en annan person éin dagen fore. Det
enda han visste om produkterna han salde
varkanske sittegetnamn, somhaninte sa.
Men sai alla fall, ring till SGders Hobby,
de har alla uppgifter om SAITO-moto-
rerna! Konstig marknadasforing.

Ringer i alla fall till Séders Hobby och
far mina uppgifter och berittar samtidigt
attjag pratatmed Heli Center, somrekom-
menderat mig att ringa. Det blev tyst.

"Heli Centertillhérinte varaaterforsil-
jare och kommer inte att bli det heller. Vi
vel vad varorna kostar i inkép — radio,
byggsatser med mera. Och tar de varorna
fran utlandet och skabetalaeventuell tull,

Heli Center svarar:
Fordetforstavill jag talaom. att Heli Cen-
ter drett serigst hobbyforetag med nistan
40 aribranschen. Tidigare bedrevs verk-
samheteni Linkoping (4 mil norrom Atvi-
daberg) dir som hobbybutiken "Borgs
Hobby". Mennude senaste tvéidren s har
verksamheten bedrivits i Atvidaberg un-
der namnet Heli Center. Anledningen till
det dr att huvuddelen av alla de saker vi
siljeriirhelikoptrar och tillbehér till dem.
Duskriverattdetdrforstagangendu ser
viar annons! Det dr mérkligt da vi haft en
rad helsidor i fiirg plus ett antal mindre
annonser de senaste (v dren.
Varmalsitming drattsiljakvalitetspro-
dukter billigt och det kan géra genom att
dels importera alla produkter och dels for
att vi inte har nagon hog lokalhyra. [ och
meddet si slipper Dusom kund betala [6r
de svenska grossisternas paligg, vilket

Nagra kommentarer:

Riitt att vilja. om man vill képa billigare
och betala i forskott, har sjilvklart varje
konsument. Konsumentradgivare avrader
dock fran forskottsinbetalning av det ski-
let, att man inte har séikerhet for sina pen-
gar. Skulledensiljande firman—av olika
skiil — gd i konkurs eller pd annat sétt av-
slutasutanattvaran levererats si finnsrisk,
att man blir blast pa pengarna.

Den typen av fordring regleras sist vid
en konkurs, diar skatter, léner, arbets-
givaravgifter regleras forst. Sillan blir
nigol dver till forskottsinbetalare.

Nira nog alla véira generalagenter
tvingas betala sinavaror i forskott fore le-
verans eller i vissa fall samtidigt varorna
lastas pabiteller flyg (FOB). Fordelen for
maodellflvanvit 6/1997

ocksa gjorl att priserna 6verlag har mins-
kat pa den svenska marknaden. De flesta
tyckerdethirédrbra, utomdesvenskagros-
sisterna forstiis, som gorallt de kan for att
bromsa vira affirer.

Vi misstror absolut inte vira kunder.
Ditt uttalande [ar sta f6r Dig, men sdsom
Duuttrycker Dig trorjaginte ndgon hand-
lare skulle gbra. Vi ville att Du skulle be-
talaiforskott, mendetirfrivilligt. Anled-
ning dr, att ndr man importerar saker, sa
kriver leverantéren alltid kontant betal-
ning i férviig och ir det da sa att ett hund-
ratul kunder vill at vi ska bestilla hem till
exempel en motor, si betyder det att vi dr
tvungna att ligga ut cirka 2.000:-1 10 da-
gar — tyvirr den mojligheten har vi inte
dnnuochdetirlyckligtvis mangasom [or-
star.

Typgodkdnnande
Vidare tycker jag inte att Du skall uttala

moms och skatter, gar det inte ihop, om
man inte leker jultomte och vill forlora pa
alt siilja, Nagonstans ir det fel.”

Funderade mycket ldnge. Visstvill man
kipaflyggrejorbilligt, mentill vilket pris?

Min order var pa mer dn tiotusen, men
forskottsbetalning. Det osar katt. Jag vet
juinte om firman finns kvar nista vecka.
Om dom klistrar pd egna lappar paradion
dadrdenintetypadiSverige. Tank omdet
hiinder nagot.

Jag gick till min lokala hobbyhandlare,
han hade inte allt hemma, men det fixade
han péett pardagar. Detblev nagon tusen-
lapp dyrare, men jag fick mycket support.
Radion var svar for mig som inte kan tek-
nisk engelska och datastyrd, men det fick
jag mycket hjidlp med. Stod din lokala
hobbyhandlare ivenomhaniirlite dyrare,
men har grejorna hemma eller gédrna tar
hem och sa finns han kvar niir Du behver
honom nista gang.

Forinte iir vimodellflygare vl sa sugna
pasilaga priser att vi utan att blnika beta-
lar in pa ett postgirokonto tiotusen kronor
tillen firma, som vi inte har sett foruteller
vetvad detirochsommaninte farbesoka?
Inte jagiallafall.

Thomas Alexandersson

Dig omsaker Duinte begriper. Fornirdet
géller godkidnnandetavdensindare Duvar
intresserad av, sé fungerar det sd, att nir
en importér importerar en sidndare, si
miste dennakontakta Post- & Telestyrel-
sen i Stockholm. Utav dem fér man ett
godkdnnandenummer om radio dr god-
kiind i Sverige, fOrstds, och det vill sidga
att en svensk grossist redan fatt den typ-
godkiind fore oss. Sedan nir det upp till
importéren att mérka radion med detta
nummerpaenspeciell dekal, varaven skall
sitta pd siindaren och en pi mottagaren.
Sedan édrradioanldggningen godkind en-
ligt svensk lag.

Slutligen sa vill jag bara siga, att vill
manbetalasom Du—betalaupptill 1.000
kronorextra,sd varsigod. Men viallaveta
att 1.000:- dr mycket pengar. For mycket
for att bara kastaisjon ...

Med viinlig hélsning
Heli Center, Fredrik Anundi

konsumenter som har brattom ér att de dé
oftast har varorna pa lager.

Fleramed mig reagerar siikert dver det
Fredrik skriver om typgodkinnandet.
Men det Fredrik skriver dr ritt.

Ar en radioutrustning typgodkiind av
Post & Telestyrelsen, saéirdet fritt for vem
somhelstattimporteraensiadanradiooch
mirkadenmedegentillverkadetikett. Det
forfarandet kallar man pa P&T for "pa-
rallellimport” och den &r fullt tilliten en-
ligt giillande EU-regler.
Marknadsetik?

Det finns en intressant etik-fraga 1 detta
sammanhang. Kanmananse det vara "ritt-

vist" av P&T och svenska bestimmelser
att fvinga vira generalagenter att betala

dyrt(minst 12.000:-,iblanddetdubbla) for
att fa sina anldggningar typgodkindaoch
tillatna i Sverige, for att sedan tillata vem
som helstatt var som helstifranimportera
"samma" utrustning utanattliggaettkorv-
ore pa typgodkiinnande. Jag tycker det &r
osunt, mycket osunt. Men lagligt!

Jag skriver "samma", for dven om be-
teckningen drdensamma, innebidrdetinte
attanliiggningarna dridentisktlika. Sadet
liggerenrisk i det hiir.

Vieneventuell olycka, blirradionkon-
trollerad. Ardenradion ifrigaetiketterad
som "typgodkind” men avviker i nigon
detaljfraindenavagententypgodkindara-
dion, saforeliggerstorrisk att forsikringar
mm inte géller.

Den Gamble Redaktéren
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endagen han kom, verkade re-

dan fran borjan overklig. So-

lenstekte. Det var varmt. Luf-

ten dallrade 6ver den lilla as-
faltbanan som klubben hade anlagt f[or
nigot ar sedan. [ buskaget invid dammen
sjong en niiktergal hektiskt. Det lidt som
elektriska urladdningar.

Hankom gdende tver griismatten fram-
forklubbhuset. Griismattan var Helges —
klubbens hustomte — skdtebarn. Ingen
lick gapd grasmattan for Helge. Man kun-
deju gi pa grusgangen, tyckte Helge med
all réitt.

Nukomhandaiallafall gdende pi Hel-
ges grissmatta. Ingen hade setthonom for-
ut. Inte ens depagiinget, som alltid fanns

"Skaru flyga?"

Den nye stillde tyst ner Tempokassen
pamarken. Den lilla Trystaren intill.

"Jag vetinte. Jag har aldrig flugit fore",
sahanlagmiilt. tvekande, Nusigman , att
han angrade sig att han kommit.

"Ingaproblem, séirru!", sa Championen,
"Det hiir grejar vi!"

Championen varalltidsi diratthan ville
hjilpa till. Eller ocksé var han sa dir., att
han inte ville hjilpa till. Fér ir man cham-
pion, si maste man ju fi tyckaatt det bara
drsmiknott med trekanal, Boxfly och lik-
nande. Ochden hidr var ju iinnu mindre!

"Tafram grejerna, sa krviigang!"

Dennye. blyge. som angrade sig, ploc-
kade langsamt fram en liten séindare ur

En grym, men sann historia, som hdnde fér bortat
femton ar sedan. Nagra ringde och ville Idsa den igen
—och lata sina nya medlemmar ta del av vad som
kan hdnda ... Sa okey, hdr kommer den!

dir fikande. Med kommentarer. Han tit-
tade ner i griiset, da han gick. Den grina
Lantmidnnen-mdssan var fér stor for ho-
nom. Han var smal, néistan spinkig.

Han bar en Tempokasse i ena handen.
Den andra holl varsamt om en vit och bld
liten flygplansmodell. En Trystar.

Han hade hunnit framtill mekboden, di
depigiingetsig honom. Han stannade upp.
Tittade lite skramt pd grabbarna, som lag i
skugganavdenvackrahingpilen. Detsig
ut som om han dngrade sig.

"Tjena grabben”, sa nin i depigiinget.
Olle, Carl-Anders, Bengt och si Cham-
pionen. Han kallades sa fér han kunde
flygaalltsom fanns att flyga med. Cham-
pionen varbra. Han var biisti klubben.

Tempokassen, Ettrunt, svart batteri fisljde
cfterneri griiset liksom en nyképt. blank
liten bleckdunk. Championen lyfte med
vanhanduppdenlilla Trystaren, somtyck-
tes hakrympt och blivitiinnu mindre.

"Har'u tyngdpunkten diiru ska har'en?”
"Bra". sa Championen, sedan han kollat.

Dennyesaingenting. Barafumlade med
skruvmejsel, som han fatt upp ur kassen.
Vad han nu skulle med den till?

"Ge mej siindarn, si kan jag kolla rod-
renyd, mens du tankar!"

Championentogsiindarenisinhandoch
slog pi. Roder gick upp och ner. Godkint.
"Bra grabben!" "Gott betyg "

Grabben, det var alltsd den nye det.

Och den nye lick dntligen fast den lilla
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svarta slangen [ran brinsledunken i riret
somstack upp [rinnagonstans i modellen.
Hantryckte ochdettycktes kommabriinsle
iniflygplanstanken.

"Dukanslaigang, sd tar jag dver sen!”
sa Championen och tiinde en cigarett och
restesig. Den nye pamarkenblevalltmin-
dre. Nusighanutsomomhanville gihem
och glémma allt som hette modellflyg.
Han pillrade forstrétt pd propellen,

"Snapsa”. sa Championen. "Snapsa!”

Den nye visste inte vad snapsa var och
inte hellerhurman fariging en tredskande
glddstiftsmotor. Men Championen, han
visste. For snart tjét den i alla Ligen, hur
man iin vred och vinde modellen.

Sen taxade Championen ut. Den lilla
Trystarens sma hjulrullade néittoch jimnt
1 gridsct. fastiin det var niistan nyklippt av
Helge. Trystaren farst. Sen Championen,
Sistden nye. tyst. Blek.

Det fanns inte sa mycket fir honom att
siiga, for Championen talade.

Championen talade omhurman flyger.
omstartriktning, om vind, om kompense-
ring hitochdit. omallt. Hankunde allt. Den
lille. nye horde nog, men lyssnade inte.
Han var for omtécknad och omtumlad.
Han bara gick med.

Trystlarenstod nuibaniindan och Cham-
pionen pekade pé den gréna antennvim-
pelnochtalade. Sen pekade hanlite till och
talade till den nye. Som syntes lyssna.

Depiginget lag lojt under hingpilen i
skuggan. Niiklergalen sjong sprakande.

Nustartade enny liten Trystar fran Ho-
kaklubbens fina flygfilt. For forstagingen
skulle den fi [lyga. Den flig,

Championen gjorde nigra vary. Trim-
made lite. Han talade till den nye, som fick
provaattstyrasjilv. Championentog tver.,
for stortspiral dr plagsamt.

Den nye fick ater prova, En ny stért-
spiral, nudtandrahéllet. Championen in-
grep lugnt, sikert. Championen talade.
Den nye svettades, sa intet.

Dennye hade lyckats hallasinnya, kiira
Trystarparak kurs. Nagrahyggliga sviin-
gar hade ocksd blivit till. Det sag ut art gi
bra. Men krampen var niira.
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Efter nigra minuters flygning fick den
nye nog. Svetten lackade. Sindaren var
blat. Det dallrade dver asfalthanan,

Niiktergalen piskade sinadrillar fréin sitt
snar, Depagiinget tittade slétt pa de tvi ute
pafiltet, Championen tog dver.

Den nye gick pa svaga ben tillbaks till
depin. Championen skulle flygaen stund
till — "till soppan iir slut". Han brukade
gora sd. niir han skolade.

Trystaren gjorde looping. nigra rollar
[regickenklittring upptill spinnen, som
blevperfektansatt. Liksom utgéingen med
riittkurs.Championens flygning med den
lilla Trystaren bevisade att han var en
champion.

"Hur liinge har jag varituppe?" [rigade
Championen med hig risst den nye samti-
digt som han tittade bort mot depan. Den
nyesattpastaketet. "Tio minuter, tror jag"
sa den nye sa tyst alt knappt depéginget
hérde honom. Championen hérde detinte.

I stiillet tittade Championen upp mot
himlen igen. Pa Trystaren som pé lagom
héjd gick bortat och nirmade sig den
punkt, diirhanalltid brukade géraden nitti-
graderssviing som alltid inledde hans
snygga landningsvary,

Trystaren flog lugnt och fint rakt fram.
Solen stekte, for det var dnnu mitt pa da-
gen, Detvarmycket varmt. Luften dallra-
de. Niiktergalen sjong som besatl.

Championen gav lite Litt viinster sidro-
der for att paborja vinstersviingen. Try-
staren flog lugntochstadigtpd sinrakbana.
Champinonen gav lite mera viinster sidro-
der, for nu var det dags att sviinga.

Niktergalen sjong obesviirat frin sitt
snar. Trystaren fléig obesviirat raki fram.
Inget annat hiinde.

"Radiostorning”, skrek Championen
ochtinkteatt domdir jidrans torrbatterie-
rnaéringenting att ha!

En Trystar fortsatte sin rakbanellyg-
ning. Den nye satt pi staketet vid depdn,
menreste sej hastigt. Men stod kvar. Depa-
giinget satte sig upp. Radiostérning?

Championen férsikte nu desperat med
fulltutslag viinster. Detiindradeingenting.
En ny, bld och vit Trystar flog ofértrutet
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rakt framenvackeroch mycket varm som-
mardag. dédven en niiktergal sjong frene-
tiskt.

Championen varnu littirriterad, da han
gav fullt héger sidroder. Det kunde han
egentligen lititbli, [Grden hittills lyckade
jungfruturen fortgick oférindrat rakt
fram.Championen stirrade mot den lilla
modellen, som nu fl6g i en kurs rakt friin
honom. Den var ganska liten nu.

Hankunde inte begripanigot! Vad hade
hiint? Han begrepiinmindre, da Trystaren
plotsligt gjorde nigra loja vingslag och
svingde ut dithéger!

Trystaren var en méis. och méisen cirk-
lade nu runt i en nyfunnen uppvind helt
obekymrad om de problem Championen
hade rakatin i.

Championen sig skriickslagen pa ma-
sen. "Det var ju Trystaren". forsékte han
[Gr sej sjily. Masen bara cirklade vidare
uppiit, bort. Championen stirrade upp mot
himlen. "Varir Trystaren, da?" sa han for
sig sjilv. Han fick inget svar.

Han kunde barase en mas. och en kom-
pistillmésen, Fordvrigt baraettcumulus-
moln, som snart skulle torna upp sig till
dskgivande cumulunimbus,

Championen stod astnaglad vid mar-
ken. Han sdg upp mot himlen, som inte
visade nagol férbarmande.

En modell hade férsvunnit,

Championen hade sindaren i ena han-
den. Den andra skuggade han med, for att
sebiittre. Men hansig baramoln och niigra
lojamasar. Efteren ling stund slog han av
siindaren. Skétinantennen lingsamt. Men
stod kvar. Liinge. Innanhan med trittasteg
gick mot depén. Vad skulle han siiga?

Den nye siig vilsen ut. Vad hade hiint?

Championen var knickt. Han stillde
sidndaren invid den nye och dennes Tem-
pokasse. Dihan gick motparkeringen med
béjthuvud kunde han inte se depagiingets
[orskricktaminer. De kunde ju hellerinte
forstd nagot.

Den nye gick med tvekande steg ut mot
tillettill den plats dir Championen sa (int
fatt honom att gira de forsta svingarna
med Trystaren.

Dir stod han, da depagiinget troppade
av hemit. Han tittade upp mot den him-
len. diir ett moln snabbt viixte pi héjden.

Diirstod han, niir luften dallrade av viir-
men dver asfaltbanan,

Diir stod han niir néikiergalen fortsatte
medsinaelekiriskadverslagibuskagetin-
vid dammen.

Diir stod han, da depégiinget forsvann
vid viigkriken.

Diir stod han fortfarande, undrande, da
detuppfriskande regnet borjade fulla.

[ jidrran mullrade redan dskan.

Dethade varit en besviirlig dag.

SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA

ANT

Gumasvagen 34, 872 31 KRAMFORS

modellflygnytt 6/1997

Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30

hobbygarden @ swipnet.se
VI SANDER GARNA PER POST!

E-mail;

Box 74

KVALITET + TOPPRESTANDA
2593.596597.5410.0010.7+11.1+13.0+15.0 ce
Flyg- Marin- Bilmotorer

Tillbehdr Reservdelar Service Tuning

MODELLTEKNIK

Svensk distibutdr /

Ordertelefon 040-44 61 17
23040 Bara klockan 17-20

Lamineringsepox|
Glasfibarvav

280 g/m
Kolfiberband 25mm
50mm
Kevlarvay 175 g/im
Kolfibervay 200 g/m
Kombivav (kol-kevl) 205 g/m:
Kolfibarsnore K12 1
Kolfiberstrumpa “tub”, 8-
erban tfiber 35 mm

ULTIMATE = spv 180 em. 50-70 o
ZLIN SO L »spv 220 ¢m, 30-50 cc

ROLF HAGEL US COMPOSIT

Tel 0501-707 62 (efter ki 1

twill
 twill
= twill

100 m
30 mm

Lingonvagen 6, 542 32 Mariestad

700)

A7



De tre vars flygtider
riiknades:

[ran vinster
Anders Hikanson,
Malte Blomgvist,
AKM, och Ragnar
Ahman, Gamen.

Stora bilden:

Hela svenskalaget
Staende frv:

Rolf Hagel,

Malte Blomgvist,
Anders Hakanson.
Pa bilden ses ocksd
kndéistdende

i mitten
Ragrrm'f-it.fmmn
echtill hiiger
Gunnar Kalén,
Ovrigair
lugledaren

G H Derantz,

Rune Johansson,

L Ohlsson,
Hjalmar Fries.

Néirmast iverst:
Anders mottar
laghucklan av

amerikanerna med
Keith Storey t h.

Hela Wakefield-
laget, med Rune
"Termik-Johan"
Johanssontv.
Imirten Brig. Gen.

om ni siikert ldst pd annan plats i
Modellflygnytt har detta ar anyo
svenska VM-medaljer av den hogsta va-
loren biirgats hemtill vart land. Tittar man
tillbakai historien se man att det var 2 [ ir
sedan det senast hiinde, totalt har det en-
dast skett atta ganger tidigare.
SéPasi Viisinen, Joakim Stiahloch Dan
Eriksson skall ha all dra i sin bedrift. Det
vardessutom inte langt ifrin atten svensk

Ovanligt med
svenska VM-triumfer

individuell segerkundernoteras. Pasi Vidi-
sdnen var i ledningen men blev passerad
av den amerikan, som till slut segrade.

Som sagt svenska [ramgangar dr 4.
Dessahardessutom varitinskrinktatill tva
modellflygkategoricr, dels FIB/Wake-
ficldochF1C.F1Bdrgummimotordrivna
[riflygmodeller och F1C forbriinnings-
motordrivna dito.

De individuella F1B-triumferna kom

1951, 1952 och 1956. Hjiltarna paden ti-
den var Sune Stark, Arne Blomgren res-
pektive Lennart Pettersson. 1955 lyckades
svenskarna ta hem lagpriset och lagmed-
lemmarnavardi Anders Hikanson, Malte
Blomgvist och Ragnar Ahman,

De fyra F1B-framgéangarna t6ljdes se-
dan under 60- och 70-talen av lika minga
F1C-segrar. Rolf Hagel tog tre medaljer
1960 och 1971, 1971 segrade han indivi-
divellt, dels ingick han i det segrande la-
get, som iiven bestod av Hang Friis och
Urban Nygren. Rolf Hagel dr ddrmed den
svensk somharflest guldmedaljerhemma,
ingen annan har mer dnen.

Den senaste triumfen stod Lars-G
Olofsson for, dven det i klassen F1C. Det
skedde 19761 Bulgarien.

Flera av de personer jag ndmnt ér fort-
farande, 20-40 dr senare. aktiva modell-
[Tygare. Ragnar Ahmanoch Urban Nygren
drtyvérrinte med oss ldngre.

Ingen radioklass dnnu!

Na, har da verkligen ingen svensk segrat i
ndgon radioklass tidigare. Svaret ir nej.
Flerapersonerhar varitframstiende inom
sitt omrade, men aldrig lyckats segra, di
det giillt officiellt misterskapssanktio-
neratav FAL

Ettexempelir Skala-VM 1980, dasven-
skar vann standoff-klassen bade individu-
elltochilag (Lars Helmbmsguld, Mikael
Carlsson, silver och Kjell-Ake Elofsson,
fyra). Den officielle segraren 1 F4C vid
dettatillfille hette dock Jean Rosseauoch
kom fran Frankrike.

Ett annat exempel dr Pylon. diir sven-
skar var framstiaende under 70-talet, men
forstaofficiella VM-tiivlingen anordnades
inte [Orriin 1985,

Robert Sundstrom
Samtliga bilder Anders Hdakanson

Joseph Bulger,
Chieffor Personel,
USAFEHg. B
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Nér Du ar redo for en 4-taktare
ar Saito redo for Dig!

Encylindriga
FA-45/1.595:- » FA-50/1.695:- » FA-56/1.895:- « FA-65/1.995:-
FA-80/2.390:- » FA-915/2.895:- » FA-1205/3.495:-

Golden Knights *

FA-BOGK/ 1.945:- « FA-56GK/2.195:- « FA-80GK/2.685:-
FA-915GK/3.195:- » FA-120SGK/3.785:- » FA-150GK/4.300:-
Twin

FA-60T/5.100:- » FA-100T/4.395:- * FA-130TD/5.295:-
FA-182TD/5.950:- « FA-300TL/7.795:
Radialmotorer

FA-325R5D/14.900:- » FA-450R3D/12.950:-

* Golden Enight serien
Specialserie svarta motorer
med polerade ventilkapor i guld.
Myckel eleganta, avger ocksa
mindre virme.

Rikligt med tillbehor medféljer samtliga Saito motorer.

Effektiv och tyst ljuddampare, glodstift, insexnycklar,
fast nyckel, skruvmejsel, bladmatt och ringnyckel for
ventilerna, nallérlangare mm. Twin-motorerna dven med
glodanslutning.

Garantibevis med ett ars fabriksgaranti och givetvis
svensk bruksanvisning,.

Sa om Du &r redo for en fyrtaktare, se den hos oss eller
hos vara aterforsiljare — dven Du kan bli en Saitoman.

Om Du sdéker efter en speciell storlek eller modell som
inte Saito har producerat dn, ge inte upp. Chansen ar stor
att den kommer och Du behéver kanske inte vanta lange!

Exklusiv agent for Saito i Sverige S AI I O

Astgatan 174, 116 32 Stockholm
Tel 08-643 67 87 » Fax 08-702 15 90

Tjugoen motorer och {ler kommer.
Den otroliga variationen beror pa att Saito endast gor
en typ av motorer.
Fyrtaktare.
Det ar en av anledningarna till att Saito lagger ner all
sin kraft och energi pa att producera nya motorer. Unik
med hardkromad och lackagefri eylinder i en enhet {61
battre kylning och lagre vikt och med mera kraft.
Varfor inte prova en Saito i Din nésta modell och
upptack sjalv hur bra den ar.
Manga har redan upptickt Saito.

FYRTAKTSMOTORER

With many thanks to Angela Wilson at Horizon Hobby Distributors. IL « Manga tack till Angela Wilson, Horizon Hobby Distribution, IL.
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Denna artikel handlar om erfarenheterna fran ett
provbygge och vidhdngande provflygning aven
ny trainer. Det ar fascinerande att félja hur ut-
vecklingen gar framat inom var hobby.

ag har sysslat med modellflyg
undermerin 30 ar. Under denna
tid har jag naturligtvis stétt pa
minga olika modeller. Jag har
sjilv byget och iigt ett stort antal. Jag har
dven hjilpt nya piloter med deras [irsta
madeller. Jag har lirt mig viildigt mycket
sjilv under denna tid och har férhopp-
ningsvis dven delgivit en del kunskaper.
Jag trordven att jag lirt mig vad som kin-
netecknaren bra nybérjarmodell!

Hur skall dd en bra forsta modell vara
konstruerad och ha f6r cgenskaper? Jo
enligt min erfarenhet skall den ha bland
annal [6ljande egenskaper:

* Denskall varatillrickligtstorforattman
enkelt skall kunna se flygliiget i luften

* Den skall ha trepunktsstill

* DenskallhaClark Y eller semisymme-
trisk profil pi vingen

* Jaganseratten ARF-modelliir limplig
fornyborjare i och med att denna kon-
struktion utesluter byggfel

* Detskall varaen trikonstruktion for att
kunnarepareras

= Den skall haen bra instruktion.

* Jaganseratt6,5-7.5 cciéiren limpligl
motorstorlek for en nybérjarmodell
* Den skall vara litt.

Dettadirndgraviktigafaktorer. Detfinns
naturligtvis flera.

Det finns ctt antal modeller som idag
uppfyllerde flestaavminakrav pihurden
idealiska modellen skall se ut. En sidan
modell drexempelvis Skyward 40 som jag
vet har uppskattats mycket ute i landet.
Denna modell har nu utgétt och det har
kommit en ersittare, en ersiittare som da
forhoppningsvis iir innu bittre, Jag skall i
dennatestbeskrivadennaersittare sorm har
fiitt det passande namnet Trainer 40,

Allméin beskrivning
Trainer 40 ir stor! Spinnvidd 1600 mm.
Som sifferbeteckningen 40 anger iir den
avsedd [Gr motorer runt 6,5 ce. Trainer 40
viiger cirka 2500 gram med en .46 motor.
Trainer 40 iir "nistan firdig att flyga”
ochirlangtférarbetad. Jag vetinte omjag
tidigare setten modell som éir sa langt dri-
ven vad giiller férarbete som Trainer 40,
Alla detaljer som behovs (or att fa mo-

dellenfirdig finns medibyggsatsen. Kon-
struktionen éir enkel och den gar att repa-
reradiven omfirgstillningen av modellen
Kanske rubbas. Modellen ir liickert fiirg-
saltmedenblandningav vittoch sirisrosa.
Hjulenidrorange. Ooops!

Trainer 40 édr avsedd for att flygas med
fyra kanaler. Detbetyderattdetiiven finns
skevroder.

Kléidseln pa Trainer 40 iir snyggt gjord
och var pa min modell perfekt striickt och
modellen ser mycket frisch ut,

Trainer 40 har ett stabilt trepunktsstiill.
Dettaforenklar handhavandet pimarken.
Modellen har styrbart nosstiill.

Trainer40iruppbyggd efterstora kva-
litetskrav. Man ser detta pi limfogar och
passningar. Balsa valet verkarvaraliitt och
av samma kvalitet och hirdhetsgrad runt
om.Som vanligt till Kyoshos alla model-
ler medfoljer det en utmiirkt instruktion.
Den iir skriven pa engelska men man be-
hoverendastse pi bildernasidbyggerman
samman sin modell utan att gora fel. Det
kommer dock en svensk instruktion.

Bygge

Jag far anses ha cn viss vana i att bygga.
och firdigstillde modellen pé cirka 7-8
timmar. Detta inkluderade radio och mo-
tor. Jag dr siker pa att en nyborjare klarar
detta med ytterligare 3-4 timmar. Si en-
kelt och vil forarbetat iir det. Man kan
alltsatkommailuften dagen efter man kopt
sin forsta modell. Jag skall i den féljande
texten beskrivaen del av bygget.
Vingen

Vinghalverna kommer [irdigklidda och
skall bara sammanfogas med hjilp av
epoxilim och en bit plywood som har riitt

e m ol all€flssramrrdd /4 OO0



vinkel for att ge vingen enriktig V-form.

Det som skiljer denna modell fran an-
dra liknande dr att vingen har en viss av-
smalning (tapering). Detta innebir biittre
flygegenskaper jamfort med om vingen
hade varit jamntjock ldngs hela spinn-
vidden. Trainer 40 har en mera avancerad
konstruktion dn manga konkurrenter.

Skevroderoken var pi plats och ging-
jarnen fastlimmade. Hela vingbygget log
cirka 15 minuter.

Det enda som man kan anmérka pa i
detta sammanhang ir att vingfastsitt-
ningen bestar av M4 stalskruv! Hir ér det
limpligt att byta till M4 plast. Det dr
olimpligt att anviinda stalskruv till ving-
fastsittningen paennyborjarmaskin. Forr
eller senare blir en kullerbytta och om da
vingensittermed stalskruv skadas vingen
istdllet for att skruvarna garav.

Motorbockar, still och tank

Motorbocken bestar av tva halvor och
skruvas fast var for sig 1 motorspantet.
Fistet for nosstillet skruvas pa plats och
nosstillshenet monteras.

Hir stotte jag dock pd problem. Det ér
trangtattskruva fastmotorbockarna, sd att
Jjag valde atti stiillet att skiira uppen liten
lucka pa undersidan av kroppen fér att pa
sasittkunnaanvinda vanliga verktyg nir
jag skruvade fast alla delarna. Jag skar ut
luckan sa att den blev lite konisk. Detta
underlittar aterstillandet av locket. Jag
limmade med snabblim och lade paenny
tunn vitplastfilmefterit. Visstsynsdetatt
detvaritettsnitti golvetmeninte s mycket
attdet stor.

Tunken monteras och forses med slan-
gar och lite skumplast for att skydda mot
vibrationer. Alltplacerasitankutrymmet
enligt instruktionens anvisningar.

Jag hade en Topaz 46:a liggande och
denna motor passade perfekt i motor-
bocken. Jag placerade motorn si langt
fram det dr majligt nér jag borrade [st-
hilen i motorbocken. Nybarjarmodeller
fyger bra éiven niir de ir lite framtunga.

Stabbe och fena

Montaget av stabbe och fena innebir litet
triarbete. Stabbenskallskjutasiniettspar
i kroppen som blir synligt niar man skurit
bort bekladnaden. Hiar maste man skiira /
sdga bort det lilla bakstycket som finns
liangst bak i kroppen.

Sedan ir det bara att skjuta stabben pa
platsochsetill attden sitter somden skall.
Nir den sitter ritt fir det dags att limma,
Skirbort plasten pade stillen dér limmet
skall appliceras.

modellflyvanytt 6/1997

Fenanérlikaenkeltmonterad. Detfinns
spar i kroppen dir fenan passar perfekt.
Trekantslisterna somredaniir [irdigklad-
da limmas pa plats och ger automatiskt
fenanenritvinkel motkroppen, Manskall
naturligtvis forst ta bort filmen s att trii-
ytanblirsynligt palimytorna. Jaganvinde
snabblimtill dettamontage men vitlim gir
naturligtvis lika bra.

Roderoken skruvas pa plats enligt an-
visningarnaoch modellendrklarforradio-
montage.

Radio

Jag anviinde Hitec 422-servon till samt-
ligafunktioner. Dettaservoiirpilitligtoch
hartillricklig styrka. En 650mAhacke star
for stromforsorjningen och en minimot-
tagare for kontakten med séindaren.

Urtageniservobryggan passadeinterik-
tigt till 422-servona. Detta ordnades en-
keltmed en fil. Jag vill haurtagen si stora
attservotinte liggeranmot trilkanterna pa
ndgot stille. Man slipper att [a in
vibrationerna i servona om dessa far vila
enbart pi gummikuddarna.

Under detta avsnitt konstaterade jag
aterigen att Trainer 40 dr mera utvecklad
och genomtinkt dn andra motsvarande
modeller.

Stotstingerna har sa Kallade Z-bockar i
enaédndanochirheltslitaidenandra. Hir
har Kyosho gjort linkar som ir justerbara
saattman fisterdem paplats med tva fiist-
skruvar pé varje link. Det nimndes inte i
instruktionen men jag rekommenderar att
mananvinderlite lasviitska till skruvarna.
Davetmanattdessainte vibrerarloss. Jag
frangick instruktionen i tvi avseenden.

* Jaganviindeinte detstyrburanosstiillet.
Jag liaste oket med hjilp even skruv i
motorspantet. Det gar mycket bra att
styramodellen pa marken med bara
sidorodret och det blir inte sd kiinsliga
starter.

= Jagdifferenticrade utslagen pa skev-
rodren. Trainer 40 har langa skevroder
och sia kallad Clark Y profil. Detta be-
tyderattman bor forséka faskevrodren
att gd upp meraiin ner. Detta dstadkom
mes enklast via oket pd servot.

Instruk tionen anger att man skall ha ett

rakt symmetrisktok. Jaganviinde istil-

letett cirkelok. I'detta ok har man méj-
lighet till att fiista stotstiingerna bakom
centrumlinjenistillet foratt dessaham-
nar190°. Omman forskjuter dessa
intiistningar bakom centrum si kom-
mer servolatt skjuta skevrodren mera
dndetdrar. Detta geren dnskad effekt
dadeneditgicende skevrodreninte kom-

mer att bromsa.Anviind halen enligt f61-
jande skiss.

till viinster vinge!
till hiiger vinge!

mer upp
| dn ner!

<~

- J

Sammanfattning av bygget

Jag anser att Trainer 40 édr en genomtinkt
modell med en suveriin konstruktion och
som har mycket hog kvalitet.

Flygning

Jagstillde inalltenligtinstruktionen med
undantag av skevrodren som nu med
dilferentieringen kom att gd upp cirka 11
mm och nedat endast 6-7 mm. (Sidan 11
punkt 21 i instruktionen),

Motorn forsags med en Kyosho 10x7
propellerochde sedvanligaprocedurerna
med instidllning av motorn och sa vidare
pabérjades,

Nir motorn gick som den skulle sa bar
jag ut modellen till filtkanten. Det blaste
lite vid provflygningstillfillet men jag
bestimde mig dndd for att testa.

Det ricker med halvgas med den starka
Topaz-motorn. Det dren [Grdel att ha lite
extra kraft ndr man lidr sig eftersom [6rr
eller senare sd behver liraren ridda pla-
net it sin elev och da #r det bra att kunna
kommauren svar situation,

Jag behdvde inte goraen endajustering
pd nagra roder. Modellen f16g helt enligt
"hoken™.

Trainer40flygerfantastisktbraochjag
har svart att se vad som skulle kunna éind-
ras forattden skulle flygaéinnu biittre. Den
avsmalnade vingen ger modellen en fin
harmoni och roderkinsligheten éir viil ba-
lanserad.

Landningshastigheten dr lag och det dr
en {r6jd att flyga och landa. En okompli-
cerad modell som ir perfekt som forsta
modell men dven for den som vill glida
omkring lite sedan man vil ldrt sig.

Prisetdr cirka 1.290kr. Dettamaste an-
ses som billigt med tanke pa hur langt
modellen ér fardig. Jag dr 6vertygad om
att vi fitt en virdig eftertridare till
Skyward40ochatt Trainer40 kommeratt
bli minst lika populdr som foretridaren
nagonsin varit.

Stig Johansson
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What's up in F3J?

Yellow Eagle Trophy
Densistaaugusti vardet fter dags att sam-
lasi Herrljunga [6rattkimpaomden stora
gula figeln plus att dven samla ihop si
minga UT-poing sommdjligt foratttaen
plats i landslaget till det forsta VM i F3J,
Som vanligt, héll jag pa att skriva, sd
bjod Herrljunga p ett spinnande viider.
Det hela birjade pa morgonen med kraf-
tig dimma som inte ville slippa. Starten
skotsupptillklockan | 1,davivartvungna
att kéra igang for att vi skulle hinna med
att flyga alla omgangarna. Det var visser-
ligen inte helt fritt frin dimma, men det
gick att flyga fast det stillde forstas stora
krav pa medhjdlparna som fick halla ut-
kik efter modellerna de fGrsta grupperna.
Detvaringetriktigttermikviiderutan det

gilllde att gneta helatiden. Det fanns ndgra
smdb]asm mende storablisornasombju-
der pa lidtta maxar uteblev,

Efter ungefiir halva tivlingen si kom
regnet, (som vanligt) vilket medfrde att
vifickavbrytativlandet férstunden. Som
tur var slutade nederbérden, och vi kunde
fortsitta men da vred sig naturligtvis vin-
den. Alla som har varit i Herrljunga och
tavlat vet att dir brukar vinden alltid
komma pa snedden si det medférde inga
storre problem.

Meningen varatttivlingen skulle avgs-
ras med [ly-offmenettnyitregnsatte stopp
fordet. Regnet borjade redan i sista grup-
penochjag k.m sdgadet, (eltersom jag flog
iden gr uppen sjilv) att flyga i rejiilt regn
inte drnagon hdjdare varken niir det galler
[lygtiden eller materialet.

Tavlingssédsongen éar
over.Vintern ndrmar
sig med stormsteg och
deté&rdaallanya
projekt skall byggas
och fardigstéllas. Men
forsten liten aterblick.

Hur gick det da? Jag lyckades trots en
liten miss i sistastarten att halla undan for
Rolf Erik Blomdahl.

Septemberpokalen

Sa var det di dags for den sista UT-tiv-
lingen for aret och sista chansen att [or-
biittrasin placering pd UT listan. Och som
vanligtiseptembersa hotade viiderprofe-
terna med hard vind och regn och si blev
ocksafallet. Tavlingen flogs pd Toppfiltet
i Kungsingens MFK s regi.

Dethela bérjade med mattlig vind snett
in fran Vallentunasjén vilket ir det nor-
mala pa Toppfiiltet, Eftersom det brukar
hangapiskogskanten framme till viinster
sd barlastade de flestasinamodeller foratt
dkaglidtalet. Till birjan gick dethelabra,
och viidret medfirde éiven {leramaxtider,
Nu skulle det visa sig att det hir bara var
lugnetfore stormen ochdamenarjag stor-
men i ordets riitta bemirkelse.

Enregnskurefter 2omgangarmedfirde
dndrad vindriktning och si var cirkusen
igdng, Underallaminadrsommodellflyg-
aresd harjaginte varitmed omsimre flyg-
vider dn vad det var hir. Vinden okade i
styrka hela tiden och var som mest uppe i
cirka 14 m/sibyarna,

Niir vinden kommer dverett skogsparti
ochnerdverett Sppet [ilL, foratt sedan di-
rekl stiga upp 6ver ett nytt skogsparti, si
med{ordet attdet blir ganska "tomt" i luf-
ten éverdetoppnafiltet, ochdet vardir vi
skulle flyga.

Vi skulle beh&vt pylonkillarnas grejor
med bade skyddsnitoch [’lj.ill'l'lal’ for fran
25 meters hojd och neddt sd kunde model-
len ta viigen vart den ville. Landningen
krivde mycket av piloterna, och diven om
manga irduktiga paattpricklandasihlev
landningsmomentet chansartat.

I de sista omgangarna sa fick man 1000

STOCKHOLM
o omp dir]mD

R. Levenstam A, Pettersson

alternativet

stora

NU MED BOXERMOTORER

3F:s HOBBY SERVICE
Oxelégatan 20 A »
613 00 Oxeldsund
0155-355 20 & 0155-328 47
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Comp air Design
Sveriges enda tillverkare av hogpresterande
modellf] lygplan {6r clflyg helt i glasfiber,
Det ir vi som tillverkar bland annat

* Patriot, r5B & F5B-10-cell
* Trio, F5B-10 cell
* Pylohm XX, FsD (7-cell elpylon)
Gratis katalog! Skicka ett frankerat (7.70)
C5-kuvert med namn & adress till
Comp air Design
Krokstigen 2, 141 38 Huddinge

Box 8153, 104 20 STOCKHOLM
Butik Pipersgatan 25
Tel 08-654 84 55 » Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 « [6r 11-14

7« BOCKER 7r TIDNINGAR <+

7 RITNINGAR 77
Flyg, tg, bat, modellbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bocker!
Udda och ovanliga plastmodelier
POSTORDER
Anmal Dig till vart register!

Proffsgrejor for alla elflygare.
Motorer, reglage m.m.
Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 = Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES
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poiingaren om man f16g runt 3,5-4 minu-
ter och hade en hyfsad landning. Bara det
sidger vil en hel del om viidret.

Vifarhoppasattdetblirnigot trevligare
flvgvider till ndsta ars tivling.

UT-listan 1998

Eftersomdet nuvarande UT-systemet ba-
serar sig pa tivlingar under de 2 senaste
aren sadrtivlingarnai UT-listan fran 1996
och 1997,

De3 forstadrkvalificerade for VM, och
de 9 forsta for NM. 10:e plats dr forste re-
servtill NM, menidethir fallet ocksé for-
sta junior och blir allt som det ska sa kom-
mer det att tdvlas i en separat juniorklass,
bade pi VM och NM. Didkommer Sverige
attrepresenteras av Hans Andersson samt
Christina Hurtig.

VM 1998

Det forsta VM i F3J flygs i England 9-15
augusti vid Upton-upon-Severn, cirka 15
mil véister om London och 3 mil séderom
Birmingham. Datumetir .

Det halls en oppen internationell F3J
tivling helgen fore, den 7-9 augusti vilket
innebiir att éiven medhjdlparna pd VM far
flyga lite under veckan.

Nutill lite statistik dvervidretiaugusti;
Temperaturen varierar i snitt mellan 21,6
grader pAdagen till 12,2 pd natten. Detéri
snitt 1 77 immar solsken och baraenenda
dag utan. Vinden éir dominerande viistlig
till sydviistligmedenchans pa2 1 % attdet
blir lugnt och en chans pa 68% att vind-
styrkan varierar mellan 0- 5,15 m/s.

Jag tycker att alla som vill hjilpatill pa
VMellerbaradkadver somsupporterskall
ta chansen, samt attéiven vara med pa den
oppnativlingen innan VM,

Diskussioner fors dven om att eventu-
elltarrangeraen F3B tivling helgenefter,
dvsden 15-17augusti, [oratt simianga tiiv-
lande och medhjilpare, somtivlaribigge
klasserna, som mojligt skall [ vara med.
Sjdlv hoppas jag att jag skall fa med
ndgraurdetsvenska F3B-landslaget, och
brorsan [orstas, som medhjilpare, vad
vore viil biittre 7
F3]-listan
Nu skall jag upplysa alla er som dr an-
knutna till Internet och har tillging till E-
mail, attdet finns en F3J-lista diir man kan
lisa och diskutera allt som ror sig kring
F31. Just nu pagér det debatter om for el-
leremottvamansdrag medbryttrissa, samt
om antal fly-off omgdngar. Jag kan verk-
ligen rekommendera att vara med.
Adressen dr: F3J-request@cs.net.au
och sedan skriver man bara subscribe
overst pi sidan, man skall inte skriva ni-

gonting i angéenderutan. Det {inns dven
en F3B-listamed samma funktion fordom
som ir intresserade och adressen dr sam-
ma. med undantag foratt man skriver F3B
istiillet for F3J.
I ett kommande nummer skall jag tipsa
om intressanta hemsidor fér modellflyg.
Jag tinkte dven att vi i Sverige skulle
kunnafixandgotliknande F3J-listansd att
man kunde nd alla intresserade snabbt.
Jag tinkte att de som ér intresserade
kunde maila sina adresser till mig sa skic-
karjagtillbakalistor 6verallaintresserade.
Ochiir det nagon redan nu som har adres-
sertillintressanta hemsidor, sd gdrdetbra
att mailadem till mig, det vore kul.
Stefan Wahlberg
019-232201
Sfam.wahlberg @mbox301.swipnet.se

~

UT-listan Zector Micros Sep. Micros YET 1
Finsping YET Zector Finspang Sep. Summa
1. Soren Svantesson Herrljunga 84,1 00 967 924 824 91,7 96,1 922 930 79,0 728,6
2. Stefan Wahlberg RFK Ikaros 86,3 81,7 953 832 888 826 928 842 0960 945 7211
3. Lennart Andersson  Askersund 789 96,1 990 56,0 557 986 80.8 949 805 86,0 7148
4. Mattias Carlsson Tkaros 76.1 86,5 898 589 836 86,6 817 881 934 763 6860
5. Conny Andersson Gribo 71,4 839 747 596 82,1 855 0,0 90,7 837 99.8 6718
6. Christer Lennartsson Herrljunga 67,2 0,0 62,1 96,7 550 823 91,7 91,2 831 80,6 6549
7. JonasBlomdahl Herrljunga 56,3 842 629 908 747 97,7 792 729 804 73,0 6529
8. UnoPersson Askersund 549 918 63,0 804 848 929 0.0 81,5 788 774 650.6
9. Jonas Ekman Ikaros 50,0 61,7 98,1 593 848 812 683 892 86.1 0,0 6287
10. HansAndersson Askersund 474 62,0 52,1 50,8 558 887 960 884 88,9 850 6169
- J
Yellow Eagle Trophy | Septemberpokalen
UT-poing | UT-poiing
|. Stefan Wahlberg ~ RFPK lkaros 4799 p 96,0 I. Conny Andersson  Gritbo 4988 p 99.8
2. Rolf Erik Blomdahl Herrljunga MFK 4776 p 95,5 2. Stefan Wahlberg  Ikaros 4725 p 94.5
3. Mattias Carlsson  RFK Ikaros 4668 p 934 | 3. SvenPontan Haninge 4419 p 88,4
STOCKHOLM OREBRO UMEA
= - Den KOMPLETTA hobby-

KARBY

pAck O FRITID

Box 6008, 187 06 Taby
Bergtorpsvégen, Karby Gard

Radiostyrningar och modell-

Generalagent och service:

MODELLEX AB

tillbehor av hog klass.

Telefon 08-510 103 80

Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,

Elektronik/Hobby AB

o
FLYG » BIL « BAT
Modelljarnvag ¢ Plastbygge * Motorer
Tillbehdr » RC-anldggningar
Egen verkstad » POSTORDER

ORBO

HOBBYBUTIKEN | CENTRUM

byggsatser, tillbehdr,

KONTOKORT TAGES
Postorder

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 » Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES

Oppet mandag - [drdag
Engelbrektsgatan 30 vid Hamnplan
702 12 OREBRO
Telefon 019-611 15 34

HOBBY

Grubbevagen 63 » 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02
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CO,-motorer fran Tennessee

drskalldet nu beriittas omnig-

raberomdakolsyregrejor fran

USA:s ostkust.

Kanske dr du en whiskey-
freak och har nigra buteljer frin Lynch-
burg-briinneriet, kanske gillar du country-
musik och vet att staden Nashville iir be-
rémd [6r detta. Jarnvigslans har sikert
hort om Choo Choo-taget from Chatta-
nooga. Allt dettakommer frin Tennessee
i USA. Men det finns fler saker att prata
om: Det finns dessutom trevliga CO2-
motorer, som tillverkas i Knoxville, TN.

Daniel Baird's motorer

For nagra minader sedan var det en liten
notis i ett nummer Acromodeller: "Ame-
rikanen Thomas Ogden silde ut Modela
tvacylindiskamotorer. MendessaModela
Twins rinte tillverkade i Tjeckien — de
kommer frin USA!

Thomas Ogden, Norwich, NY, utveck-

—
Performance Model Prodics LN

YT

mon--u Srsamere -u:-

FLAKTFLYG
Thorjet, PMP, Ramtec, ejectorseats mm
tillbehdr, modeller, cockpitbyggsatser.
AR

RITNING

_ Traplet's alla, ca 300 st iﬂkﬂpeoﬁrmer

Stort sortiment av tillbehér & service.
Vi sénder gérna pa postorder.

GAVLE FLYG- & MODELLHOBBY AB
Box 100 03 « 800 10 GAVLE
Tel/Fax 026-12 55 21 » Poslgiro 17 92 54 - 8
E-mail: johan@mbox327.swipnet.se

HARPOON .

avstamd pipa .

Dynafan 120 mm flaktaggregat .. 765--
MVVS 6,5 GRRT flaktmotor ..... 1.350--

fan Larsson

lade en tvacylindrig motorer, som ér ba-
serad pd Modela-reservdelar. Sedan han
fatthem dem frin sina curopeiska viinner
bad han sin kompis Daniel Baird i
Knoxville att tillverka vevstakar, ror etc
och montera ihop dem.

Detta orsakade ingen massproduktion
— de gjorde bara 12 motorer och kallade
dem"samlarmotorer” forett fital. Jag lick
en sadan twin och nigra reservdelar till
den. Jag blev angeniim( éverraskad Gver
denhogakvaliten. Metallytorna varafina,
roren var bojda mycket exakt, 16dninga-
rna var toppen!

Ndgra manader senare fick jag veta. att
Daniel kommer attdra iging tillverkning
avsinegen CO -motor-serie, omfattande
enencylindrig,entwinochentrecylindrig
motor—alltsedan han fatt fram atskilliga
litta aluminiumtankar och nagra mycket
speciella delar.

Enavdessadelariir plastikriret for an-

slutning till fylningsmunstycket. tank och
motor. (Grundidén till denna utformning
komursprungligen fran Fritz Miiller. som
nu lever i Columbus. GA. PA véren 1996
qar den forsta motorn pé disken, klar att
sdljas. Som tur dr for oss, sd dr det méing-
der av olika reservdelar och ett informa-
tionsblad medskickat med motorn.

Lite fakta om motorn:
IB-21CO -motor fir inomhusflyg:

Volym 21,6 mm/cyl
Borr 16",
Slaglingd A28,
Vikter

IB-21  (l-cyl) 4.01 gram

IB21  (2-cyl) 5.09 gram
IB-21R (3-cyl) 6.30 gram
allavikter inkl en 2 cc inomhustank.
Reservdelar
Reservdelar som levereras med varje

| |fi3 ktflygtrainer i byggsats

HARPOON * spannvidd 1440 mm » vikt 3.720 g » fér Dynalan & & .40-.45 ﬁaktmotor

1.650:-

390:- kan ocksa levereras trifirdiga.

Manga ritningar pa jetllygplan for ﬂakt el.
propeller, bade sport & skala (cirka 170:-).
Ritningsmodelier — dven Harpoon —

GOTEBORG

HOBBYCENTE
a. Johaﬁlasrl at7 &

Box 4021 Telefon 031-1262 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg * FLYG » BAT « BIL
RC-anlaggn » Plastbyggsatser
Massor av annat sméatt och gott!

E-post: hobbycenter@hobbycenter.se

Hasslevagen 19, 703 76 OREBRO
Tel 019-22 74 82 el 010-204 64 48

Internet: www.Hobbycenter.se
Fax: 031-12 62 20

) | POSTORDER!
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motor): monteringsring med skruvar, ex-
tra valve-siiten och kula, propellerskruv
och bricka, gummi till fyllningsmun-
stycket, o-ringar och en adapter for fyll-
ning frin Brown-tank. Med varje motor
foljer ocksa en cirka .75 grams propeller
(poppel) for display.

Ovrigt

« Enmikro 1 mmkulventiliettinjek
tionsgjutet delrinsite ger extra ling
gingtid och erbjuder anvindning av
ultralitta balsapropellrar.

¢ Rostfriastalror med l6dda dndar.

e Littskaffade o-ringar, som ocksa an-
vinds i vevstake/arna.

» Eninomhustank med lag viklistorle
karna2ce, 3ccoch4 ce.

* Den medfoljande adaptern passar
Browns tankar fran 2-40 cc.

» Begriinsad tillverkning med vevhusen
individuellt numrerade.

Om Du inte har hért det frin andra kiillor,
safinns ytterligare intressantinformation
om dessa molorer all linna pa informa-
tionsbladet:

« huratt handskas med motorn

= hurochvarsmérjaden

« att kulorna r fran kulspetspennor

« attallalédningar gjorts med silverlod

« attdet 2 mm laddmunstycket passar
Brown och de flesta laddtankar

* nagraord om varvtal (250 ... 3000)

= atten littoch stor propeller med hég
stigning ir biist

* hurattunderhalla motorn

Nagra avslutningsord

Jag kopteenencylindrig motorochden gar
verkligen bra. Motorn ir bra att montera i
en Penaut-modell och gingtiden vid limp-
ligt varvialdrtillriickligt ling (oftadels for
lang!) [or tivlingsflygning.

Dehiir[B-2 1-motorernaiiringen limp-
lig kraftkiilla for F-1-K-modeller. Diirfor
gjorde jag ingatest-eller jimlGrande kér-
ningar,

Den enda nackdelen med den hiir mo-

torn, som jag fann, dratt lasmuttern—dia-
meternar forliten foratt kunna justeras litt.

Denvarintesabillig—denkaninte vara
det. Priserna ligger kring $100 f6r [B-21.
1B-21T kostar omkring $150 och den
trecylindriga omkring $200,

Daniel har borjat pa en liten serie om-
fattande ungefir 100 detaljer. Men det tar
entid att fahem en bestiilld motor. for han
gor vareviga detalj sjilv och han gor det
mycketnoggrannt ...
husflygarna med mingder av diplom
hiingade pa verkstadsviiggarna.

Kontakta géirna Daniel direkt, om Du
vill ha merinformation om hans motorer:

Daniel E. Baird,

3529 Koon Lane,

Knoxville, TN 379 3] USA.

Han har telefon 0091 423 927 5603

Klaus Jorg Hammerschmidt

GOTEBORG

KEMPES ¢
< HOBBY

Din hobbybutik i Ostra Goteborg
med ett brett sortiment av
radiostyrda flygplan, bilar & batar.
Dessutom modelltag,
plastmodeller & begagnat

GUNZE-SANGYO farger

Bob Banka's

Virepresenterar nu

~

Scale Model Research
Sortimentet omfattar ca 7000 fotopaket
i farg samt 35.000 sidor med treplans-
skisser och dvrig dokumentation for
modellflygare. 1998 ars katalog kostar
160:- inkl porto. Satt in beloppet pa pg
60 50 379-4 och ange "Kalalog SMR"
pa talongen,. s& kommer den!

Ring gdrna sa hjalper vi Dig med Dina
specifika dnskemal!

VALKOMNA!

Goteborgsvagen 87 « 433 63 Savedalen
Tel & Fax031-3681 50
POSTORDER *ingen katalog

Bertil Klintbom
TuerBro, 621 73 Visby
Tel 0498-27 27 72 (kvall)

Katalog 6ver ritningar, elektroniska
tillbehor, motorer mm — sdtt in 25:-
pa pg 60 50 379-4, ange "katalog

BKM". Skriv namn & adress tydligt!

CENTER
ALLT | RADIOSTYRT

Trevligt bemotande & bra priser!

Vi séljer pa postorder!

OPPET mandag-tisdag  12-18
onsdag 18-20
torsdag-fredag 12-18
lordag 12-15

TELEFON 0480-294 59

modellflvanvtt 6/1097
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Attvara flygintresserad
kan innebdra manga
saker— attimpulsképa
en flygbok, att lasa den

o o
paen toalett paen av-
lagsen flygplats.
Boken handlade omen
_— av forsta vérldskrigets
Manfrec : :
meffm flygaress, Rittmeister
nuivila f_ﬁuni.fjf': Manfred Frelherr von
graven pd : =
Siidfriedhof Richthofen, Den Réde
Wiesbaden. Bar onen.
Efter ett halvt ar kom de. Jag kunde fort-
[ ¥ siittamina studier om det berémda forsta-
r r virldskrigs{ly garesset. S gick flera ar.
n o a on Viirldsmésterskapen i FAC gicki Polen
1990i bérjanav september. Dir var Tjélle
med sin Sk50, Esbjorn Stromqvist med
L X N | | Thulin NA. Lars Helmbro kom #tta med
9 sin J33 Mosquito, som senare i Holland
for till modellplanens himmel.
~ Pa hemviigen frian Polen ville inte min
fruta rostfirjan” fran Swinotje utanistil-
bland vet man inte varfordetblirsom  bra. Drogstill huvudkontoreti Halmstad,  letkéra genom Osttyskland via Berlin till
detblir. Plotsligtkanettintressedyka  Satt snart som forpackningsmaskinfor-  Vist. Sagt och gjort. Numera sillsynta
uppforattsedan falna. Iblandkandet  siiljare for Sverige. Sedan fir Skandina-  stimplar fick vii passen—DDR.
viixa till nigot alldeles extra. De hiir - vien. Plétsligt fick jag marknadsomradena S PP
raderna ger prov pa ndgot t det hallet. Syd-Alrika, Australien, NyaZecland och Invahde"fnedhof
Jag har allud varit flygintresserad. Det  Japan. Liinga resor. Allt detta nedpriintat  Nér vi i ett vildsamt regnvéider korde in i
borjade pi Geijersgatan i Uppsala. Vivar  som bakgrund till det som féljer. Berlin kom jag att tiinka pd Baronen. Var
tre grabbar i tolvarsaldern som bildade EnlérdagiAuckland, N7, hadejaginget  detinte pd Invalidenfriedhofi Berlin man
Torftiga Flygklubben. Vi var dtta som  atl géra. Knallade ini en bokhandel. Hit-  hade begravthonomefterflyttningen frin
virst. Vi skickade efter modeller fran  tade en pocket "The Red Baron” (Bailey  Frankrike?
Wentzelsoch Alga. Byggde Tummeliten, — Brothers & Swinfen Lic, 1974). Flygin- Historien berittade, att man 22 april
Tern och Trumf och vad de nu hette. Vi tresset fanns kvar, sd jag kopteden.Liste.  1918begravde honomienlitenkyrkogérd
konstruerade . De fl6g inte sé bra. Vihade Boken var baserad pd Manfred von  ibyn Bertranglesi Sommedalen inte lngt
tavling mot en annan klubb, Lilla Flyg-  Richthofensbok "Det Rote Kampfflieger”  Irin Vaux, dir han bley nedskjuten. Ett
klubben. Tilldentivlingenhadejagbyget  (Berlin 1917)ochvarintebaraen biografi  kors tillverkat av en propeller restes pi
en  Kordas virldsrekordmodell.  dverden bersmde [lygaren. Hir atergavs  graven, Efterforstavirldskrigets slut flyt-
Trimningsstartréttinietttriid. Triidethdéll,  ménga av hans brev (ill mor och broder  tades hans kista till en militdrkyrkogérd i
Byggsatsen gick nog pé 20 kronor. under hans tid i kavalleriet och i flyget. Fricourt. dédr minst 6.000 tyska soldater
Jag korde transporttrehjuling dten livs- Den intressanta boken — halvliist —  flyttats frin bortat 30 mindre krigsgrav-
medelsaffir — skubb. Kibo, Engelska  blevkvarpdentoalettpaSingapores gamla  platser i viistra Frankrike.
parken. TjinadeextraochsparadetillKor-  flygplats PayaLebar. Flygettill Tokyo var 1925 siinde familjen Richthofen en for-
dan. Studenteni UHAL. femtimmar forsenat, sa jag passade pait  frigantillde franskamyndigheternaatt f
Kort sejour pa Ljungbyhed, innan det  pratainett bandbrev hem till Sverige. Det  flytta hans kvarlevor till tysk jord. Den
blevibevled,iled, orledochvardetnuhette  var Littast pa toaletten. Ingen behtvde  begiran beviljades.
pa F21 —nu historia, undraivinthallen vad man gjorde. diman s 4 .
GraliskalInstitutet. IHR. Fru. Barn.Re-  "pratade for sig sjilv", De‘lajl'amnsju inga Flyttning igen, till Tyskland
klam, Forpackningsformgivning. Aven  nallar pi den tiden. Den 16 november fann man kistan med
hiindelse kom jagin paforpackningssidan. Viilhemmakomjagtill Lunde-QiUpp-  zinkplattanmed Manfreds namn och déds-
Blevsiiljare i Stockholmiett relativinytt  salaoch fick hjalpavenbibliofilattspara  datum. Kvarlevorna flyttades Gver till en
foretag i branschen. Fick Norrland som  denengelskaboken omR&deBaronen. Jag  kista av zink och férdes med tig i triumf
distrikt(yngstiginget varorsak). Detgick  bestillde femex — kunde varabraattha!  hemtill Tyskland.

Forbundsmaérke, rockslagsméarke
Forbundsmarke, blazermarke 60:-
Slipsklamma med férbundsmérke 40:-
SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm 5:-

25:- I

Kép g rej er Siffror
fracn SMFF! Bokpaket

aar - ark SMFF-dekaler, 8 st pa karta 300 x 300 mm 10:-
Hand—\edﬂmg Mode.'fﬂy 2 FDERsS Registreringssiffror, SE el 0-9/ark 60:-
. Q"marken Modellflygregler, FAl-klasser m fl 35:-
Rockslags-marke St Dekaler Domarhandledning F3A, 89 ars regler 50:-
- porting Code Regler Domarhandledning F4C, 93 ars regler 75:- Sortering for alla hobbyentusiaster
Faltlista Handbok "Att vara modeliflygledare” 20:- Alltid ratta
Bestaliningar fran klubbar & skolor ~ Handbok "Modellflygets grunder” 20:- PRISER
)\ faktureras — Ovriga leveranser Bokpaket "Vi modellflyger", 2 delar 20:- = ‘ -
sker mot postférskott Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska 100:- Valkomna in eller ring!

Vi skickar aven mot postorder!
Sddra Torggatan 7
Tel 0300-141 36 « Fax 0300-744 77

SMFF:s expedition, Box 100 22, 600 10 Norrképing « Tel 011-13 21 10 « Fax 011-16 91 5 J
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Den 20 november bars hans kista av 8
flygare — alla dekorerade med Pour le
Meérite.denhogstautmiirkelsen (or 1y gare
i Tyskland—under mullret fran ddmpade
pukor till Invaliden{riedhol 1 Berlin, be-
gravningsplats for Tysklands manga pro-
minentamilitirer. Det varenstatsbegrav-
ning dir bland andra president Hinden-
burg var ndrvarande. Nazi-Tyskland var
under vardande och Der Rote Baron blev
nagot av nationalhelgon och fGrebild.

[ piskande regn kunde jag erinra mig
detta, dd vikorde in mot Berlin Osterifran.
Vi hade en enkel karta éver Berlin (i ena
hornet pa bilkartan 6ver Tyskland) men
minsuverina fru/navigator ledde oss med
kiinsla till Scharnhorststrafe, ddr Invali-
denfriedhof ligger.

Hans grav under muren?

Dir fanns gravar. Didr fanns gravstenar
ikullvriikta. Osttyskarna hade bulldozat
bort méngder av gravstenar for att gora
parkeringsplats av kyrkogarden. I fonden
Berlinmuren, som skar tviirs ver minga
gravar.

En skiss pa en informationstavla berit-
lade, att Manfreds von Richthofens grav
hade beteckningen 72. Vifann den inte.

Enligt skissen lag den just didr muren
gick fram. Intill Richthofens grav skulle
Ernst Udet, ett annat flygaress som hann
uppleva bade forsta och andra virldskri-
get.ligga. Hans gravsten fann vihitommu-
ren. Men inte Manfred von Richthofens.
Vi for vidare.

Nagra ar senare var vi dter i Berlin. Vi
svangde in pa Scharnhorststralie igen for
attseomnidgothint. Nuhade muren fallit.
Ostberlin var historia. Invalidenfriedhof
var nu annorlunda, uppsnyggad. Men vi
kunde inte finna den grav, som vi sékt hir

e

under flera ar — Manfred von Richt-
hofens. Férstord vid mur-bygget?

Efter ytterligare nagot ar hade jag ett
sumtal med Bo "Orbo" Dryselius, som
skulle till Berlin. Han fragade omjag fort-
farande var intresserad av Richthofens
grav. "Skajagakaditochtitta? Det gjorde
Bo. Ringde per nalle frian Invalidentried-
hof, menkundeinte finnaden grav vi sékt.

Tiden gick. Lennart Arjevall, heders-
maniSvensk Flyghistorisk Forening, kiin-
de ocksaminbojelse ochintresse [Gr Den
Rdde Baronen. I samband med en resatill
fMygmuseer 1 Tyskland hade han hittat
"Das Jigerblatt"—en ansprikslos skrift,
somgesutavensammanslutning av forna
tyska jakiflygare.

I ett av hiftena fanns en insidndare:
"Somit liegen die Gebeine von Manfred
Freiherrvon Richthofen meines Wissens
in Wiesbhadener Siidfriedhof und nicht in
Ost-Berlin". Mirkligt.

DenGamble tog semesteriborjanav ok-
tober i dr med sin fru/navigator efter det
att Modellflygnytt nr 5/1997 blivit klar.
Alsace medalltvad dirtill hir blev malet.
Pahemviigen drog vi mot norr.

Sé kom dterigen Den Ride Baronen i
tankarna. Vardetintei Wiesbaden? Ingen
omvig. Vikordedit. Inga detaljerom gra-
ven hade jag. Bara vaga minnen. Min na-
vigatorfordeossinietttorggaragei Wies-
badens centrum. Pa torget lyste [-skylten
lang vig. Information. Jag gick in.

"lch habe zwei besondere Probleme.
Erstens, ich bin Schwedisch und spreche
nicht so gut Deutsch. Zweitens, ich suche

den Grab Rittmeister Manfred Freiherr

von Richthofens". Tun, tat, getan!

Téank er att stévla in pa en information
ochdraigéng padet viset. Men det varen
alert dam pad andra sidan disken.

Hon visste inte bara
att det fanns en man, som
hette som jag sagt, utan ock-
sd att han ndgon géng 1918
var flygaress — "The Red
Baron".Kundehon tilligga. &

Lfter tvi telefonsamtal var
saken klar.

"Nicht Nordfriedhof sondern
Siidfriedhofistes” sahon.

Mannen, som svarade pa Sid-
[riedhof ville tala med mig.
"Warumwollen Sie sein Grab sehen?"

Jag beriittade min historia och han ver-
kade 6vertygad om att jag inte var nagon
nazi, som var dér i konstiga drenden.
"lch méchte gern Blumen an
seinen Grab plazieren”
drog jag till med.

"Grab Nummer 77", sa
han och lade pé luren.

Jagkorde. Minnavigator
ledde oss soderuttill Mainzer
Stralie, diir vi sviingde viinster
in pa Siegfriedring. Till héger
dok snart kyrkogardens popésa
entré upp.

Vi gick in. Efter lite irrande fra-
gade vi en kyrkogardsarbetare var ¥
graven lag. Han [6]jde oss. Under ti-
denberiittade han att amerikanerocheng-
elsmiin ofta kommer till kyrkogarden for
att se Richthofens familjegrav med Ritt-
meister Manfred Freiherrvon Richthofen.
Broder Lothar ér begravd i1 Schweidnitz
tillsamans med sin far, men man har pla-
cerat en "in memoriam”-gravsten hir i
Wiesbhaden pa familjegraven.

Mai vi hoppas, att familjen Richthofen
funnitdensistavilanochinte behiver flyt-
tas fler ginger runt Europa.

Den Gamble Redakiiren

Ovre stora bilden:
Invalidenfriedhof
1990, Muren star
héir fortfarande pe
den plats ddrvon
Richthafen
begravdes for
tredje gangen —
gravnr 72 pd den
infiillda skissen.

K ~ H Hakan Davidsson: Pilotskola fér radioflygare 98:-
Op gre]er Siiffror Hakan Davidsson: Byggskola fér radioflygare 179:-
o
Astro, Falco, Graupner, MEB, I AMA Cub, introduktionsmodell, byggsats 20:-
HelLen, Jeti, Kavan, Meyer, fr an SM F F = Bokpaket Thermal Dart, lite stérre AMA Cug!gg 50:-
Modelair-tech, Palinka, Robbe, Hand—lednmgaf Modeyy Tygmarke LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-
Sanyo, Sermos, Yokomo Jyg-mérke NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck 200:-
Rockslags-méfke o Dekaler NYBORJARPAKET, antal 5 st 800:-
KATALOG 20:- porting Code Kladselpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m? per ark 450
Féltlista Regler —
LRN TEKN'K Bestéllningar fran kiubbar & skolor ~ Modellflygmérke, brons  gngast till klubbar — 20
faktureras — ovriga leveranser Modellflygmarke, silver prov skall avldggas! 22:-
Furugat. 18, 753 24 Uppsala sker mot postférskott Modellflygmarke, guld ) 23:-
018-69 63 80
Postgiro 39 76 20-6 SMFF:s expedition, Box 100 22, 600 10 Norrkdping = Tel 011-13 21 10 = Fax 011-16 91 60
J
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Hurvore detmedolikaavgifter?

B o Gardstad har i sin spalt haft en del
tankegdngar om att vi skulle bli mer
respekterade —de aktivaskall bestimma
—ochkommabort [ran40-50-talens ung-
doms-lek-hobbyklubb.

Vir sport och vir malteriel har utveck-
lats fantastiskt, men klubbuarnaharinte fér-
andratsmycketisittséttatt varaoch tinka.
Man haroftast fastnati bidragstinkandet.

Men iir det inte sa att de som verkligen
draktivaocksd iir beredda att betala [6r att
haettfiltochen klubbmedklass? Nagot i
stil med vad Conny Agvist skrey om i nr
5/1997 fran sin Englandsresa. Arsavgift
for viirldens vackrast filt 200 pund!

Alla som iir intresscrade, men som inte
har tid eller majlighet av olika skiil #r de
bereddaattbetalaavgifieridennastorleks-
ordning? Knappast.

Hérett forslag som ndr man tinkercfter
kanskeskulle forindramycketivaraklub-
bars sitt att verka— pd ctt positivt sitt,

Storleken paavgiften utéver forbunds-
avgill dr bara ett exempel pd vad varje
klubb maste bestimma efter sin situation

och efter vad man vill dstadkomma. T en
klubb idag med 50 medlemmar spelar det
ingenrollomdetiirSeller 25, somiir verk-
ligt aktiva, ekonomin &r densamma for
klubben. Med mitt (6rslag far man verkli-
gen gora nagot [or att ha manga aktiva,
annars gar ekonomin it skogen,

Passiva har givetvis yttranderitt pa
Klubb-ochérsméte. Kanocksihastyrelse-
uppdrag. Detfinns kanske nigon sominte
kan vara aktiv just for tillfZllet, men som
girnastdller upp somtill exempel kassor,
Forbundsavgift for passiv medlem skall
vara full avgift.

Skrik nu inte till i protest, utan fundera
och riikna pa vad det skulle innehiira for

ler miirkesprov har avlagts. Nu med-

delas att [orsta 20-milaméirket har ta-
gits av Hagart Fridell, som iir direktan-
sluten SMFF-medlem.

Vidare, sdhar 142+5-milamiirken tagits
av Henrik Hallgren, FK Gamen. | samma
vevahar hans klubbkompis Johan Peters-
son klarat av kraven pa [-milsmiirket.

Kér hdrt, vi har manga méirken i lager!

Dinklubbvidoli- (— —
ka ambitionsni- | Arsavgifter

viler. Aktiv senior (Gver 25 ir) forbundsavgift + 1.500:- rostritt
Jag tror att det | Akiivungdom (19-254r) forbundsaveift +750-- réstriiit

skullekunnavita- | junior (under 18 ir)
liseraklubbarnai | passiv (6ver 18 4r)
minga avseen-

den. Flyeaveift
Stibbie \ =252

-

~\

forbundsavgift  +200:- réstriitt
forbundsavgift  + 100:- icke rostriilt

100:- /dag erlagges av passiv & giist J

Mudeffﬁygnyﬁsf.ondon-r&;f ¢
pavsett huvudintrésse — va. |

Folj medtill London
& hobbyméssan 1-5 januari!

Flytta fram Nyarsafton en dag till status-
tax-free och sla manga flugorien small pa
Modellflygnytts London-resa och se Eu-
ropas dldsta modellmidssa— The Interna-
tional Model Show — med Dina kompi-

! . . n o
J sar. Ta med Din kvinna. som moter arets

London-rea.

Viilj bland mingder av musicals pakviil-
len. Sista dagen gar bussar till RAF Mu-
seum pa viig mot Harwich och hemresan.

Priset for resan — 1.645:- — inklude-
rar batresa T/R med plats i 4-bidds eko-

nomihytt, busstransfer T/R Harwich-Ho-
tell i London, 2 6vernattningar i dubbel-
rum med dusch/toalett & frukost.
Tillagg (T&R) inkl dusch/toa
4-biddshyttinsides 220:-/pers
3-baddshyttinsides 300:-/pers
2-bhiddshytt insides 400:-/pers
Enkelhytt insides 950:-/pers
Enkelrum pa hotel 130:-/natt
Angivna priser forutsiitter ett deltagar-
antal pa minst 50 personer! Boka nu!
Ring Lennart Olofsson 03 1-56 29 00!

- Zaponlack NA-60 |

For att kunna kipa in zaponlack, [ordras att vi kiper

Ga inte over OHM efter Watten!

handla kvalitetsprodukter till lAgpris hos

<& LW Aero Trading <@

Roddarvégen 12 = 141 41 HuddingeTel 08-774 66 99
E-mail: Isw@canit.se » Hemsida: www.canit.se/~lsw

L80 Titer. DA far vi ett vettigt pris pa cirka 75:-litern.
Leveransskeri20litersfat—ev kan S litersdunkar ord-
nas. Denna zaponlack har anviints i mer in 40 ir. For
friflygare och RC-flygare, som kliir med papper eller
sidan éir dettacttbratillfille aut fi tag i en bra lack, som
ej kan ordnas pd annat siitt. Kontakta mig omgiende!
Gunnar Agren
Regngatan 13, 754 31 Uppsala
Telefon 018-2067 10 J

El-helikopter ECO-8 och ECO-16 » komplett reservdelslager.
PIEZO-gyron * SAFE CONTROL * SAFE CONTROL PLUS
Produkter fran Aeronaut, Simprop, Heckmann,
lkarus, OM-Tech, Sanyo, X-models + annat kul!

Allt inom El-flyg till laga priser!

S

(CAW BYGGTEKNIK RC-FLYG el 0456 3233 95

MP JET.061 GLOW ENGINES
MP JET .061 PB 369:-
CAW:s RC-FLYG BYGGSATSER MP JET .061 PB/RC 435:-
MINIFIGHTER, spv 660 mm BUGFLYER, spv995mm 350:- | MP JET .061 BB 499:-
typ SPITFIRE 215- CHARLIE BEGINNER, spv 1380 mm 365- | MP JET.061 BB/RC 569:-
typ P-51 MUSTANG 215:- MR WELLSTICK, spv 1200 mm 245- | MP JET 061 DIESELENGINES ]
typ Mitsubishi ZERO 215:- Tillbehdrssats 1 (hjul +tank) 87:- MPJET 661 BB/Std diesal 529
typ Focke Wulf 190 215:- Tillbehorssats 2 (skevroder) 49:- MF'JET'061 BB/RC diesel 589:
Valfribyggsats + MP JET .061 PBistd, prop, spinner, tank  Reservsats vinge 79:- ; e GIese! e
mtillbehor, motorbock, dekalark 599:- MR WELLSTICK DV, spv 1580mm  3{5.. | MPJET.0d0classicdiesel 389
MINICAT, spv 660 (0.8 cc) 189:-  STIMULANT, spv 1700 mm, symm profil 699:- | PAKETERBJUDANDE!
BANDITO, spv760mm (fmax1,6cc) ~ 245-  AVRO 504K, spv 1400 mm, narskala 1:8)725:- Byggsats MR WELLSTICK, hjul, tank + .25-motor 835:-
Kroppsalt t Banditovinge: FUN-WELL, spv 1400 mm (symm profil) 385:- Byggsats MR WELLSTICK DV, hjul, tank + .40-motor ~ 920:-
Sﬁﬁgﬁg TEETUANT ]gg gtJPPde (dutbbgldéck)- spv 990 mm 33;3:- Byggsats FUN-WELL, hjul, tank +.61-motor, kull 1.260:-
- evrodersats Puppsy - > 1 3
BANDITO ATTACK 164 Tilbehorssats Puppsy (hjul & tank) a9 | ByggsatsPUPPSY, skevrodersats, hjul, tank +.40-m  998:
| Lagpriskatalog mot 20:- insatt p4 postgirokontot 452 74 16 - 4 Frakt + postférskottsavgift tillkommer!. Ring fér info!
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M almé Radioflyg Sillskap anordnade
en modellflygdag den 2 augusti.
Over 600 personer kom fér att se aresli-
uppvisning, skalaflyg, dogfight, helikop-
ter, ballongjakt med mera.
Arrangemanget dr det forsta stora, som
klubb haft de senaste dren — undantaget
Heli Syd-tivlingarna. Man fick verkligen
blodad tand och skall férséka ha en ater-

Modellflygets DagiMalmé

kommande Modellflygets Dag varje dr.
Magnus Malmberg
PR-ansvarig
Till viinster trings publiken for att se
Torbjirn Nilsson starta sin B-17
Flygande éstning med fyvra 0.8, 26
Surpass-motorer— vilket ljue!
Till héiiger yngsie deltagaren i Dogfight,
11-drige Nicklas Ohlsson.

r

Semesterlisning

Egenhyni,

med Modellflvgnyit,

Vad kan man mer begéira?
Med frid i sinnet,

jag programmerade minnel.
En EFES,

pd stranda i femeler!

Finn Johansson
.

tauache

C arl Goldberg introducerar en ny mo-
dell—Staudacher GS-300, Detiiren
modell av Jon Staudachers higklassiga
aerobaticmaskin— enav de frimsta USA-
konstruktionerna.

Goldberg-versionen av Staudacher
byges pa konventionellt vis med liteply
och balsa. Kabin, motor- och hjulkiapor
kommer gjutna. Isatseningdr godis i form
av bland annat motorfiste i glasfiber, du-
ralstiill, dekaler och en ritning i 1:1 med
illustrerad bygganvisning.Modellen har
enspinnvidd pa 1.440 mmoch lingden iir
[.164 mm. Den skall {lygas med en 4-
kanalare och motorvalet ligger pé en .45-
.01 tvtaktare cller .46-.80 fyrtakl.

Samtliga acrobaticmanévrar kan utfo-
ras och modellen har ocksa utmirkta lig-
fartsegenskaper,

Carrocar AB idr importor och de forsta
exemplaren bor vara i lager november/
decemberi dr.
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Komplettering!

Lennart Olofsson, som lig bakom Po-
wer panel-byggel, som presenterades i
forra numret av Modellflygnytt har fatt
nigratelefonsamtal, diir man undrarlite
om illustrationen, som visade panelens
ldsida (sidan 54 i forra numret!).
Alltéverensstimmermed1ddsidan pa
kortet, sa nagot kopplingsschema be-
hévs inte.
Det finnsdirfor skl att komplettera
skissen enligt foljande:
1. Kylaren till T2 skall vara viind in
mot kortet.
2. Transistorn T'1 har en benkonfigura-
tion, som stimmer med Kortet.
3. Urgropningen skall vara viind nedat,
saattben | far markerat liige.
4. Observera plus-tecknet hir!
Den som har ytterligare funderingar
kan kontakta Lennart Olofsson pi tel
031-5629 00 eller 0706-670960).

* RICINOLJA, 1:apressning

* NITROMETAN (min kvantitet 25 liter)
« METANOL (min kvantitet 25 liter)
* ML70SYNTETOLJA (férpackning a 5liter)

(férpackning a 10 liter)
* Miljdvérnande vaskmedel fér grafisk industri

Vart motto: Flyg stora

‘ LANDSKRONA

Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona

* Vegetabiliska rengéringsmedel fér bat, bil & stad

Telefon: 0418-179 85

L

Elisabeth Hammarberg
=———Stigbergsvdgen4
ﬂbfﬂl —5—=—— 14132 Huddinge
oﬁﬂk?e Tel 08-7402630
——— Fax 08-7402618

RB 86 —vegetabilisktinsektsmedel for betesgaende djur
(Kemikalieinspektionen Ref.-nr 731-1817-95)
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modeller till ratt pris!
Vi ar aterforséljare for tyska
3W-bensinmotorer och
Lionair-modeller samt FFC-modeller ..,

Blomstermala Hobby & Teknik
Kullens Vag 28 » 384 30 BLOMSTERMALA
| Telefon 0499204 34

(man-ons 16-18  16r10-14)

MODELLFLYG * BAT « MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR »
TILLBEHOR = RITNINGAR

PLANS SERVICE AGENT

Representant fér MULTIPLEX
BYGGSATSER & TILLBEHOR
ATERFORSALJARE ANTAGES

POSTORDER

EQ




60

En san
smartide!

H dr presenteras ett smart hjialpmedel,
somléserproblemet med att utforma
mellanliggande, olikformadespryglarien
avsmalnande vinge.

Tillverka den ytiersta (spetssprygeln)
och den innersta (rotsprygeln) sprygeln i
ritt form férst och placera ut dem pa rit-
ningen. De utgér nu "mallspryglar”,

Montera en blyertspenna paen "balk",
sommansedan liter glida pi de baidamall-
spryglarnaochblyertspennanrita formen
pd de mellanliggande spryglarna.

Ta sprygel i taget, placera den pa sin
plats pa ritningen och dra langsamt "bal-
ken"—pennanritar formen pi niistaspry-
gel, som skall tillverkas.

Lossaden frin ritningen och skiir/séga
ut den. Tipset kommer {rén Artur Rénn i
Landskrona, som anviinder sig av den hiir
metoden, da han tillverkar vingen till sin
kommande A 32 Lanseni skala 1:6.

Arturkanocksavarabehjilpligmedrit-
ningar (ill Lansen till intreserade. Tipset
via Molander Hobby, tel 0418-179 85.

Frescati-
massan 1997

e

o]
Arcts hobbymiissa var renodlad med
enbart modeller och tillbehér, helt
befriad fran Ieksaker och dataspel. Detta
uppskattades av den stora publiken som

harsittstorsta intresse [6r modellbyggge.
Det var mycket gammal skapmat som vi-
sadesupp men tittade man noggrant sé hit-
tade manédven en del nyheter.

LRN Teknik, elflygspecialist, visade
sin lilla Bleriot 2 som [16gs inomhus av
Tomas Leijon, som ocksé flég sitt stora
luftskepp i hallen.

Ny aktor pd missan var Nordek frin
Giteborg somimporterar (Tygplan ochtill-
behorfranihuvudsak Tjeckien. Prisbilden
pd dessa produkter fick manga att handla
infor vinterbyggel.

Hobbyborgen visade upp nya T.T.
PRO-120 med bakblis, en ny startmotor-
hillare medinbyggad blyacke f6r395:-och
en ny startpanel fran Graupner. Man vi-
sade ocksd Hansas Airbrush system (firg
&sprutor) som demonstrerades av ett
protts pd omradet, Michael Graff.

Minicarshade tagit med sig sinanyaste
flygplan, bland annaten mindre trainer for
bide ¢l- och forbriinnings motor, Great
Planes Ultimate i .40-storlek, Robbes nya
elseglare och Kalts nya helikopter.

Roffes modellflyg visade sina raketer
fran de minsta som besdkarna fick prov-
bygga— deirrelativt 6verkomligai pris
— till 2 meters virstingar som med alu-
miniumhylsatill kropp och flyghojd éver
tusen meter.

Slotcar visade Kyoshoprogrammet
med fina ARF-flygplan och Concept-he-
likoptrar. Frin England kom for Gvrigt
Paul Heckles, en av Europas biista heli-
kopterflygare och demonstrerade vad en
Concept 60 duger till i hiinderna pi ett
proffs. Hans [lygning var hisnande. Vid
startlyfte han | meteruppoch flippade he-
likoptern Gver rotorn och steg sedan i
inverterat lige.

I sitt program autoroterade han inver-
terat till 4-5 meters héjd, viinde runt och
landade. Paul kunde verkligen flyga.

Hurmanga helikopterpiloterkanexem-
pelvis halla maskinen pa ett par meters
hojd och voltarunt frén inverterat till ritt-
viint varv efter varv? Bara denna uppvis-
ning var viirt bescket pa irets missa.

Text & foto Sussi Karlsson

Darwin
Winner 1997!

Dal'win Award dr ett pris som delas ut
till personer—vanligtvis postumt—
somharutmirktsig genomenovanligoch
spannande sak [6r att na det nistan omj-
liga.

1996 var vinnaren en amerikansk flyg-
sergeant, som fiiste en JATO-drivkiillapa
sin bil och kraschade mot en klippa mer
dn hundra meter [rin vighanan.

Nu 1997 har Darwin Award utdelats till
Larry WazersiLos Angeles. Han éiren av
de fa, som dverlevt sin prisvinnande be-
drift. Sedan barnsben har Larry varit flyg-
intresserad.

Efterhigh school gick hanini flygvap-
netmed férhoppningenav bli pilot. Olyck-
ligtvissahadehanotillricklig syn. Nérhan
sdblev spolad, fick han néja sig med att se

Jjetplanen flyga éver sin triidgard.

Endag fick Larry en smart idé. Han be-
slot sig [Or att flyga. Han for till Army/
Navys lokala surpluslager och kopte 45
viidderballongerochettantal heliumtuber.
Viderballongernablev omkring 1 meteri
diameter fulltuppblésta. Vil hemmaband
han fast dem i sin bastanta triidgérdsstol,

som han "ankrade™ 1 stotfingaren pa sin
Jeep och fyllde ballongerna med helium.
Hansatte sig foren test pabaranagon me-
ter ver marken.

Ndjd medresultatet gjorde hansignigra
smorgdsar, som han med en sexpack &l
lade i tradgardsstolen. Han tog ocksé med
sig sin hagelbissa. Den kunde vara braatt
hamed sig for att sméillandigra ballonger,
dadetblev dags [or landning.

Hunband fastsig sjilvistolenmed bossa
och matsiick. Larrys avsikt var att littje-
fullt glida omkring pé ungefir 10 meters
h&jd Gver bakgarden efter att ha kapat
“ankarlinan” och landa efter nigra tim-
mars "flygning".

Nu blev det inte riktigt som han hade
tinkt sig den hir dagen.

Nir han viil hade huggit av linan, som
var fidstad i jeepen, {16t han inte alls sakta
upp tll avsedd héjd utan steg till viiders
som skjuten uren kanon,

Han planade inte alls ut pa 10 meters
hojd. Inte heller pa 30 meters héjd.

Hojdvinsten var biittre éin si. Pi bortat
3.300 meters hijd avtog det hela. P4 den
hdjdenvigadehaninte skjutaséndernagra
ballonger — det kanske skulle dndra
tyngdpunkien pa hans mérkliga flygtyg.
Sahanfick inse atthan hade storaproblem.
Han fick nu halla sig diruppe, drivande i
vinden, nerkyld och forskrickt i 14 tim-

mar. Sedan métte han dn storre problem.

Hanupptiickte atthan drev omkring mitt
i inflygningskorridoren till Los Angeles
stora flygplats, déir en United Airlines pi-
lot forstsag honom , Per radio meddelade
denne trafikledaren, att han just passerat
enkille somsattienstol medett geviir. Ra-
darn bekriiftade att det fanns ett eko, som
gled omkring pa 3.300 meters hojd dver
flygplatsen. LAX riddnings(jénst ingrep
snabbtochenhelikopter skickadesupp for
att undersoka fallet. LAX ligger alldeles
vid havet. Det birjade mirkna och land-
brisen ut mot havet satte i. Den bar Larry
utéver havetmed helikoptern jagande ef-
ter. Flera kilometer ut fick helikoptern
napp. Menbesittningen kunde konstatera,
attLarry inte varnagot farligtoch forsokte
komma nédra honom fér att ridda. Men
helikopterrotorns nersvep féste bort ho-
nomvarje gang de niirmade sig. Slutligen
stannade helikoptern hundra meter Gver
Larry och siinkte ner en lina. Larry grep
den och bogserades till stranden. S snart
Larry hade kommit pa fast mark igen, ar-
resterades hanav viintande LA-polis. Han
férdes bort med handfingsel. En reporter
som skickats ut for att ticka fallet, hann
fraga honom varfor han hade gjort s hir.
Larry stannade, viinde sigom och svarade
nonchalant:

Aman can’'t just sit around!

s o and om D 1ELs o sne s o o AL S id ™



Dcl harkommituten ny produktattltda
aluminium med pa marknaden snar-
lik med de som tidigare finns,

Techno Hobby siljer ett 16dkit som le-
vereras i en liten plasttub innehillande 12
st tunna lod, rostiri stalborste, stilstav att
avligsnaoxid med samt svensk bruksan-
visning.

Tillsammans med I6dsatsen fick jag
ocksalanaen videosom visade hurdethela
fungerade och hur det anviinds for biista
resultat. Detriicker med en gasolbrinnare
att viirma med dé temperaturen bara skall
upp till 380° for att lodet skall smiilta,

Da man skall reparera stérre delar re-
kommenderas att man virmer upp hela
biteniugn till 200° och sedan virmer 16d-
stilllet med gasolbrinnare.

Viktigt viirma réitt!

Detviktigaatt tinka pa vid dennalddning
drattenbart viirmaarbetsstycketochkiinna
efter med det kallalodet som temperatur-
indikator.

Da lodet smiilter mot arbetsstycket iir
temperaturen riitt. Da dr det bara att ligga
palod paladstilletoch medandetir smél-
tande skrapar man i smiltan med stal-
staven foratt fahal paoxidhinnansombil-
das did man viirmer aluminiumet.

TECHMO®
B HGEBY

Techno-
welds
aluminium-

Direfter gardet braattligga pa merlod
for att fylla fogen eller bygga upp nytt
material om det behovs.

Provade med stottor

Jagharbland annat provatattlodaihopett
parstrémlinjeformade aluminiumprofiler
som ofta anviinds till vingstéttor m.m.

Féljerman de utforligainstruktionerna
s drdet inte svarare dn att loda med van-
ligt 16dtenn. Jag lyckades vid forsta for-
siket fa till en klart bittre fog dn da jag
anvint andra metoder.

Fogen blir oftast starkare in det 6vriga
materialet och kan bearbetas precis som
det dvrigaaluminiumet.

Enligt Techno Weld fungerardenname-
tod pade flestaaluminiumlegeringar samt

att 16da ithop aluminium med brons och

koppar men da finns det risk for galvani-
ska strommar mellan de olika materialen.

Sammanfattning

Enenkel metod attlagaoch fogaihop alu-
minium som de flesta bor lyckas med ef-
terlite Gvning paskrotaluminiumom man
foljer instruktionerna.

Text & foto Sussi Karlsson

Prisforenhobbysatsmed [ 2 tunnalod.
212:- kr. + postens avgifter
Refill med 12 tunna lod
Refill med 12 tjockalod
TECHNO WELD,
Uppsala telefon 018-5154 04

170:-
270:-

Formatill réren
till stéittorna,
sammanfoga —
hall i ett skruv-
stycke — ldd!
Enkelt!

perfekta

julklappen

- 12 flygtidningar
for endgsgt 295 %(r’

I prenumerationspriset ingir dessutom tva (2)
CD-ROM-skivor om [lyg med massor ay video-
filmer om nya intressanta flygplan och repor-
tage frin bla. Oshkosh och Sun “n Fun i USA.

Vidare far duen manadsviiggalmanacka med
miénga vackra tlygbilder — allt i fyrtirg.

Dessutom ingér fri radannonsering (Or privat-
personer.

Virt julklappserbjudande till nya prenumeran-
ter dir viirt ndistan 600 kr,

Ring 0240-848 90 och bestill prenumeration
—eller skiink en drsprenumeration i jullklapp!

«&% i \%

| SVERIGB
BETALT

2T
771 26 LUDVIKA

ik s e

Pilotmagazinet ir Nordens stirsta renodlade
pilottidning.

Pilotmagazinet giirs av piloter — tor piloter
och dr mycket uppskattad av sina lisare.

Minga Liiser faktiskt, bokstavligt talat, varje
nummer [rin pirm Gll pérm!

For dig som dnnu inte dr bekant med tid-
ningen har vi ett helt oslagbart erbjudande:

Som ny prenumerant far du de flesta av ti-
digare utgivna nummer (8 st. eller sa langt lag-
ret riicker) samt en heldrsprenumeration (sex

Svarspost
780607600

%
=1)
=

=

@

gar, sd

MF-Nytt/97

- S L S i O S oS S PR

renumerationen ingar

nya nummer) for endast 295 kr!

All detta féar du!

azinet under ett ar (sex nummer) for

8 gamla tidningar och tvé

Jag betalar prenumerationen med det inbetalningskort som ni skickar

£Es3 5 3
= ‘ El
=EsZ £
= =
& "~ 2
& (]
Lo U 2
CD-ROM om flyg fér alla EE ©3 % o
s & g g
nya prenumeranter utan = - 5;
s & / & @2 28 B
extra kostnad, sé langt 54 g 3 s
- < g z
lagret rdcker. = 2 £E 2
Men framfor allt far du] s 1 oo %
sex nya nummer av 53 £ 2 E & >
flygtidningen och dnnu g3 23 w E T E
en flygalmanacka under =& T @ 5 4%
.- @ - = B8 - g
det ndrmaste aret! - EE £ E g7
. . 3w =] w o_ £ =
En perfekt julklapp till 30 ZEE E = o 2
. ad S 2.8 E o 5 & FZ
alla verkligt flyg- iz EE EL v 23
i o = 2 o o = =
intresserade! = =2 zaq o i4

Erbjudandet giller tom 971231
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AR DUEN AV D

Séhiriirdet! Kyosho vill att fler helikopterpiloter skall upptiicka hur mycketbiittre den nya SRILir jim{ort med de tidiga versioner av
Concept 60 somde flesta hir kanner till. Det biista siittet att goradet dr naturligtvis att f4 ett visst antal utvalda piloter verhela virlden att
borja [lyga Concept 60 SRII si att alla deras kompisar har majlighet att se hur bra den r. Alla hade ju inte tillf#lle att se engelsmannen
Paul Heckles suverina uppvisningsflygning pi Hobbymiissan i Stockholm i borjan av november. Kyvosho nu bett oss fordela ett mindre
antal C0SRILtill ett pris sa lagt att de som vill ta p sig rollen som pionjir fir nagonting rejélt tillbaka,

Duhar majlighetatt bestiilla Concept 60SRII hos valfri CHC-butik till ett pris av endast 5.000 kr och for leverans under februari-
mars. Det normala priset &r 8890 kr. Observera dock att tillgangen iir begriinsad och att du méiste betala en mindre handpenning till
butiken niir du bestiller din nya SRTI. Sé fort vi fitt din bestillning fréin butiken reserverar vi ett exemplar och butiken siinder dig en
bekriftelse s du vet om du hann med innan de tog slut, Liis om Concept 60SR1L i MFN 97-2 diir den testades. Eller hiimta en kopia av
testenibutiken. Detenda du behdver gora i gengiild dratt du liter dina Kompisar stilla sin nyfikenhet och titta lite nirmare pa din maskin
niir du borjar flyga till varen. Gérett besok in CHC-butik !

SVERIGE KYOSHO 08-6611955 BORAS (033) HobhexButiken 140205 ESKILSTUNA (016) FC Hobby 121218 FALUN (023) KB:s RC Hobby 25866 GOTEBORG (031) Toys 450401 HELSINGBORG (042)
Hobbycenter 131843 HUDDINGE (08) Hobbymagasine! 6899090 JONKOPING (036) ulaholmsHobby 126777 KALMAR (0480) Kalmar RC Center 29450 KLIPPAN (0435) Hobbygarden 10322 KUNGSBACKA
(0300) Lek&Hobby 14136 LULEA (0920) Kringlan 16550 NORRKOPING (011) Lakhuse! 159001 MALMO (0140) HobbexButiken 433820 STOCKHOLM (08) SdersRC
6436787, Roffeshodellilyg 333044, Wenizels 217860 TROLLHATTAN {0520) NIDS Lek&Hobby $7040 UMEA (090) Slojd& Hobby 144402, StenbergsRC 141870

VASTERAS (021) Zetterlunds 131491 OREBRO (019) HakansHobby 226613

NORGE KYOSHO 22550502 HAMAR SlromsHobby 62350060 HONEFOSS

MartinsensHobbyservice 32122818 KRISTIANSAND BT Hobby 38023710 MOSS Frisenfldt 63251290 NARVIK KolbeinsensFoto 76942259 OSLO SmallSize 22172811
SANDNES.Q Sazland 51661509 STJORDAL MortensHobbylofte! 74826300 FINLAND KYOSHO 90-7555344 TAMPERE Atala RC 2144110

s THE FINEST RADIO CONTROL MODELS

Modellflygnytt Lod aluminium med |
tillénskar allt sina G 0 U : .
; ) en vanlig gasolbrannare!
ldsare, £8
annonsérer och - och TECHNO-WELD™ |gd-sats!
andfa Lagarb, temp(380°) » Enkellsom mjuk-/sil-  Hobbysats far 212:- wumoms- pors innehaller:
0 r ver-lGdning » Forenar sig med aluminium » Stalborste fér rengdring » Stalstav (till att
Minimal deformation » Ger en myckel stark  avlgsnaoxid - flussmedel behtvs inte) »
fog * Byge upp saknad metall » Kan slipas, 12stlod (ca. 2,5x 250 mm)  Svensk steg-
1 998 ’ borras och gangas for-steginstruktion
. Bestdll Techno-Weld direkt fran EECHNO’ TelQ18-51 54?];1.r 01 E—Bt)b;‘i.f:
L ) den svenska imporlren: TMHOBB e-mail: techno.hobby@swipnat.se
-\
( (1 '
FORKRAFT & FUNKTION!
- . DL m ‘:‘Ik
FOX 25B8B il s
SCHNURLE # Foxas stunt

Lika stark som flera av
de populdra.28-mo- it
torema. st ;‘:
Vridbar cylinder ™" i
795:-

FOX15BB
SCHNURLE

Enmiljon— eller fler— har
lartsigmodeliflygamed
dennamotor.640:- 1.},

FOX46BB ABC

SCHNURLE 110 kr.

Den harkraftfulla motom Med vérnya i M: . 8-1’)8Ck L 7 2(} kf
séitter enny standard Fox EZ-forgasare. ! W Wo o . | gmie
e e s oldbergs Extra 300, Ultimate 190 kr.
sportfiygaren. 175z 3 w _ _ : : "

i Aircombat. Spln _ 35 kr.
Se AcH8/95! r Jiad _ i

675 - Avgasmutter till samtliga OS-fyrtaktare 20 kr.
FOX 40 kullagrad & FOX60/74 BB RING : U e 1y

FOX 40 ABC DELUX FOX 60 ABC Schnilrle . Ring, faxa eller skriv for

Schnirleportad och medny Schnirleportadochmed ny 4,

EZ ennals férgasare. g EZ en-nals frgasare, Finns | . e i | _ . _ i
Finns ocksa som som glidlagrad 40 Sport . N Pa ] i
40 Sport glidlagrad. Kraftfull motormed 3 atls katalog
Godkand for rejélt vridmoment, o el L i i i
Quickie 500. 6wy g Vridbar cylinder. L8 il e | I i I E i .
Fran 7S 1305 e fullspdckad med skruvar,muttrar,brickor och andra
— — ' finmekaniska artiklar
FOX45BB 2 e -
Sohiitaror Byggsatser Chris Foss G e
ochmed (Uno-Wott, Acro Wott m fl)
EZennals o
g ~ RING FOR INFO!
1.100:- gt .
= JW's RC IMPORT
& Sodra Esplanaden 18
‘ 387 32 BORGHOLM TE ¢
; — Man-Tis-Ons 18-20 viigen 27B _5:-212_21 MALMO. Tel/fax 040-291108
Sveriges billigaste servon? Telefon 0485-129 51 ) Telefontid siikrast Man-Ons 18-21.
62 modellflygnytt 6/1997



RABATTKORTET!

Sparpengar pa Dina inkdp med vart nya

rabattkort! Kortet kostar 200 :- och gélleriett

ar. Det ger Dig 10% p4 hela vart sortiment.

dock ej f(;r redan nedsatta varor, paketpriser

‘ — servopaket eller HITEC-radio. Om Du handlar f6

:n{w)n:sl 22.380.-&;3? Etnr la(_dﬁt en god affar — képer Du en motor foréngé)aor-f.ui

Yo= - & Kortet ar betalt! Kortet &r personligt och kan ej Bverlat:

;Dslorderkunder anger kort_ers nummer vid best'allf?ingen —enliel‘xef e

bgzae_xrra' b?‘qus lottar vi varje manad ut till 3 rabatfkortsr‘nnéha vare

St Bgre;er orettvarde av 300:-/styck. Bestilles och betalas éverpg
-4— skriv rabattkort och Ditt namn och adress pd talongen. J

VINNARE RABATTKORTSINNEHAVARE: (far ett presentkort!)

Aug: 337 John Hagstrdm, Linkoping, 234 Stig A Ohlsson, Barkeryd, 186 Peter Kalloff,
Linkdping » Sept: 250 Niklas Lindborg, Skdvde, 200 Daniel Jensen, Uppl-Vasby, 449 Petter
Hallonen, Katringholm » Okt: 522 Gunnar Nilsson, Huddinge, 499 Yngve Danielsson, Offerdal,
102 Kurt Kaspersson, Varberg » Nov: 546 Martin Magnevall, Karlskrona, 312 Per Borrman,
Tullinge, 152 Anders Nerdstrom, Kramfors « Dec: 413 Jan-Olov Andersson, Uppl-Vasby, 237
Lars Wahlberg, Tanumshede, 118 Roger Liliehom, Vallingby. Dragna av Johan Westlund

HI-TEC Focus 4 + 4 servon | PROPWASH VIDEO * Ny serie

torrutfarande, FM 1585 1.290:-| video-filmer fran en av USA:s
HI-TEC Focus 6 +4 servon storsta producenter av madellflyg-
TX + RX ack, FM 2415 1.898:| yideos. Mkt sevarda i hig kvalitet!
HI-TEC PRISM 7x + 4 servon, Tx + Rx ack, FM  2.995- & 00PS! Kraschfilm. 20 min

— med rabattkort 2.695- asc

HI-TEC Flash 5 + 4 servon, Tx +Rxack, FM 2,180 ngsﬁlﬁ)g:fKﬁi‘lich'%'ﬂ'm"“feom"ﬁ,ﬂ”
— med kort 1.695:-

« Qut of Control. Kraschfilm, 45 min
245:- per styck
» Jets over Deland '95, 110 min

RADIO FUTABA Med rabattkort!

FF-8 + 4 serv, ackar 5.738:- 5.,164:- :

Skysport 6 + 4 serv, ackar 2.863:- 2.577:-| *Jets over Deland '96, 108 min
Attack 12K, spakradio 698:- 628:-| * Superman Jet Rallye, 90 min
RADIO GRAUPNER Med rabattkort! » 255:- per styck
MC 16/20, Tx ack, 1 servo 4.995:-  3.595:- « Top Gun Tournament '95, 115 min
MC 14 + 4 serv, Tx ack & ladd ~ 3.145:-  2.830:- « Top Gun Tournament '96, 110 min
MC 24 8.970:- 8.900:-

* Heli International '95, 115 min
295:- per styck

ACE-RC MODELLER AR TILLBAKA IGEN!

Sea Master flygbat f .40-motor, spv 1.490 mm 1.388:-| Servon * HiTec
Sea Dancer, flygbat f .45-.60, spv 1.800 mm 1.445:-| HS-60 490:- 4-pack 1.470:-
Sea Master 120, flygbat f .15-30 cc, spv 2137 mm  2.200:- | H§-225 385:- 4-pack 1.155:-
T-34 Sport, lagving sportfpl f .32-.40, spv 1400 mm  959:-| HS-422 185:- 4-pack  555:-
Taylor Craft, hogvingad aerobatic HS-425 235:- 4-pack 705:-
f.15-20 cc, spv 2,250 mm 3.200:-| HS-525 425:- 4-pack 1.275:-
HS-545 425:- 4-pack 1.275:-

AVIO OCH MANTUA MODELLI HS-80 335:- 4-pack  998:-
Byggsatser med lasersagade delar och fardiga vingar | HS-80MG  490:- 4-pack 1.470:-
Piper Arrow, f .61-.91-motor, spv 2,100 mm 1.938:-| HS-101 305:- 4-pack 915:-
SIAl Marchetti,  .61-motar, spv 1.720 mm 1.500:- HS-205MG 490:- 4-pack 1.470:-
Foljande tre nu p4 lager igen! HS-700 395:- 2-pack 620:-
Double, sioflygplan f .40-.48, spv 1.470 mm 1.590:- HS-705MG 540:- 2-pack 845:-
Cessna Skymaster, tvamot 1 2 x 46, spv 2.200 mm 2.195:-  HS-615MG 590:- 4-pack 1.770:-
Fieseler F156 Storch, 1 .46-61, spv 2.008 mm 1.095:-| Servon * Futaba

- FP 3003  152:- 4-pack 498:-
MODELLER FP 3001 244:- 4-pack 798:-
med DURAFLEX-kropp och fardiga vingar FP 148 Stnd217:- 4-pack  694:-
ARIANE 5, motorseglare f 25-36, spv 2920 mm 1,988~ Servon « Graupner
CESSNA CARDINAL, f 61-91, spv2.120 mm  2647.-| Gr 5007/5008 std kullager, 240:-
BIPE SPECIAL. { 61-motor, spv 1.400:- 1,890 Med kort 4-pack  598:-

OBS ovanst. servon levereras

KYOSHO TRAINER 40 1080~ Wtan gummibussningar och ok!
TOPAZ ARF Trainer 40 1.390:- m—
TOPAZ .40-motor, dubbla kullager 765:- N |MPOH !
FLYGPAKET med TOPAZ ARF TRAINER Radio Active * Smétillbehar
TOPAZ .40-motor + Focus 4 FM + 4 servon 2.998:- | Eurokit « Landstall och Flygplan
Enbart modell & motor 1.798:-| Century Jet Mod + Landstall

\ | PICA « Byggsatser

SIG * Byggsatser o smatillbehdr
Weston U.K » Dampare o motorfasten
Jamara * Byggsalser o tillbehor
T.8.Video ¢ Video flygfilmer

J Tec * Dampare o tillbehér

Mick Reeves * Byggsatser

KDH * Smatillbehar

Kavan » Smatillbehdr

MGA » Piloter

MENZ ¢ Trapropelirar

SAITO « Fyrtaktsmotorer

ACE & AVIO & MANTUA MODEL

(" saders RC Hobby fyller 10 ar 1998. Det kommer vi att fira med massor av fina er-
bjudanden. Men vi tjuvstartar lite. FUTABA 148-servo 100:-, max 10 st/kund. Lev. utan
L gummibussningar och extra ok. Tillbehérspase med gummibussningar & ok, 25:-/st

—
Du som redan har en SAITO-motor och har upptackt
hur bra de &r och kanske vill ha en till — och Du som
har hart hur bra de ar och har funderat pa att skaffa
en. Nu har Du méjlighet att fa en GRATIS! Du som
kaper en SAITO-motor fram tom 31 december har
majlighet att fa en GRATIS! Denna nagon, som kdper
en SAITO-motor under denna tid far et kopbevis
Redaktorn drar bland kpama en vinnare, som far en
likadan motar som han kapt oavsett storlek. Dessutom
drar vl en extra vinng om far en SAITO FAS0.

LDena erbjudande géller Aven vara alerfOrsaljare

Var RC-Katalog nr 4 ar fardig!
155 sidor av det basta inom RC-flyg.
Blir Din for 70:- inkl porto 27:- pa
postgirokonto 88 49 80-4

Vi pa

Soders RC Hobby
tackar vara kunder
fér det gangna aret.
Det ar tack vare Er,
som vi finns till !

Sveriges stdrsta sortering modellflyg — dver
150 byggsatser. Helikopter, balsa mm. SAITO,
0.8, Magnum (TT), massor av tillbehor.

Egen import — darfor laga priser.

Gor ett besok! Det I6nar sig alltid.

VALKOMNA!

Asogatan 174, 116 32 Stockholm " Pa Soder"
Mandag-Fredag 10-18 Lérdag 10-14
Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90

Vi beklagar att det &r svart att komma fram pa
telefon. Mandagar och tisdagar ar det mest folk.

Préva garna onsdag & torsdag.

MARUTAKA

Enstaka exemplar!

Forst till kvarn...!

P-51 D Mustang 20 (1.155:
Messerchmitt 1/2 A (575
Boeing Stearman (2.675:

RABATT

vid kop av flygplan
(helikopter) + motor

Giller pa ord pris och innevarande
lager dock ldngst t o m 31 dec -97

MIDWEST AIR CORE

Aero-star 20 Barnstormer ....c.coscesssesassssnnsesees Nt 1.495:
Extra 3005 (3.853::) SIG

GRUPNER Pipe J-3 Cub 1/4-skala......ccureunees
Cap 231 EX il  SCORPIO

MODELTECH TaUMUS SCOMPIO wurersseessursrnsssssssersssasnse
Dragon Lady 40 .1.395:- PTRA

Cap 21 40 motor .. 1.575:- ;Ig(ls-l::‘gﬂ SR "

Piper Cherokee... N Nexsus 30 D Kit.

KYOSHO Nexus Legato 05 52 ..

Kyosho Trainer 40 .... Nexus 46 D kit.......

Auto Kite Il.......

Piper J-3 Cub ARF .

Clipped Ving Cub .. T D

Space Walker

Extra 300

Fairchild PT 19 ARF.

Aurumsports ART

Hyperfly

Apache Hyperfiy....

Manta Hyperfly .....

T

Challenger 25

Champion -45L

Champion -30L.

GREAT PLANES
Ultra Sport 1000 o g —
...... 735+

Super Sportster 40.. gg §g Eﬂ 1 2315]--

Super Sportster 60 05 40 LA '730;‘

SEGELPLAN 05 25 FX 995:-
05 40 FX 1.250:-
05 46 FX 1.335:-
0S 60 FP 1,260:-

- bt o —————— 1.370:-

¥ i THUNDER TIGER MAGNUM

BP-I5 ccanannannaimmiiiii 590:-
GP 25 610:-
GP 40 645:-
GP 65 995:-
PRO 46 SE 1.145:-

Trainer 40. :zlb?;yﬂam .................................. 2.495:-

Soprano ...

Pi:;r Cub Military Graupner/Jr MC-14 1 ser, TX-ack ......2.395:-

Esprit .u..eee Graupner/Ir MC-16/20 1 ser, TX-ack.3.295:-

Skyward 40 Kit. Futaba Skysport 4 3 ser, TX/RX-ack ..1.895:-

Evolution 46. Futaba FFé 3 servon, TX/RX-ack....... 3.295:-

(711 [[7" ————— . o Focus 4 AM ............ ok

Ihis

Laser Arro;

gsl'}?;%AL AUALITY. KOLLA PRISET! = KOLLA PRISET!
Raven
Birde Ten ACK VAKT 1 3
Skyrider 60 10 lysdioder .
Rightfiyer 40T ARF
Kwik fly 40L ARF. Allt i annonsen finns pa lager!
CARL GOLDBERG Reservation for slutfrsiljning.
Biicker JUNgman .......cueessmserssessnns 2.995:- Vi skickar gima pa postorder.
Super Chipmunk 1 ex (2.13 Vilkommen att ringa!
ilggér;aI;yE(:‘u_llf ................................ IEZXEN  vard 10-18. Lunch 13-14. Lird 10-14
Fly Boy 479:. ST EiN-B E RG-S
Bi Fly 25 695:-
Hi Boy 825:-
Hi Boy Turbo 825:-
Lo Boy 825:.
T-180 1.090:-
Stampe 1.876:-

1 sa g
Elggu:z an BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
FO 141 Gnat (IS Kungsg 125 903 32 Umea » 090-14 18 70

Vi skickar gérna pa postorder — ingen order dr nagonsin for liten for oss!
“——— OBS! Fér bestillda men e] utldsta varor fakturerar vi Postens avgifter!
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- LI | '] [o] )
SE UPP! Regeringen hojer priset pa ackar!
. Fran 1januari 1998 héjs miljéavgiften pa nickel/cadmium-celler frén 46:-/kg till 300:-/kg = 17:-+moms/1700 mAh-cell
Detfinns pengar att SPARA om Du ser éver Ditt behov och handlar fére nyar— men var gérna ute igodtid!

| LW Aero Tradings Bleriot Il "Slowflyer”
- - 7 km/tim, kladd, men ej monterad 800:-
SANYO priser gyronforflygplan | pivit: motor, prop & véxellada 195:-
SANYO N-225 AE, 225 mAh, per styck 94:- | eller helikopter Micro fartreglage, 2 g, 5 A, stegldst 350:-
SANYO N-500AR, 500 mAh, per styck 32:- SAFE CONTROL Pico mottagare 35 MHz, 5 kanaler, 17g  650:-
SANYQO N800 AR, 800 mAh, per styck B5:- | Vikt11g 925:- | Picoservo, 9g, 2 behdvs, pris per styck  275:-
SANYON-1250 SCRL, 1250 mAh, perstyck ~ 34:- SAFE CONTROL PLUS | Ack, 6 x 225 mAh, I6sa celler. 34--/st 204:-
SANYON-1700 SQR. 1700 mAh, perstyck ~ 35:- Vikt 21 g, regleras Guldkontakter, 2 mm, pris per par 19-.
| SANYQON-2000, minst2100 mAh, perstyck  63:- fran sandaren 1.300:-

ECO El-helikoptrar

\

Foérnybdrjaren eller 3D-piloten

ECO-8for6-12celler, @ 106 cm 2.300:-
ECO-16for 14-24 celler, @ 120cm 2.700:-

B g s el - ECO-16 med Heli-16-motor 4.300:-
SUPERPRIS pa SPEED 400-prylar e Fartreglage 15 A, 4-14 celler, programmerbart,
BEC, broms, av/pa, vikt 7 gram, steglost, 375:- « Féllbar prop 6 x 3, 85:- Race 400-motor, 65:-

Ga inte 6ver OHM efter Watten! « Handla kvalitetsprodukter till Iigpris hos

o Roddarvégen 12, 14141 Huddinge
em ra ’ng Telefon 08-774 66 99 » Telefax 070-411 09 97

E-mail: Isw@canit.se » Hemsida: www.canit.se/lsw

r ~\ I_ ___________________

ELLTECH
webra

|
l
|
|
|
|
|
I
I
A/ 27 l
|
|
|
|
|
|
|
I
I
l
|

Pure Power

PRISGARANTI — aret ut!

WEBRA Speed 40 GT 894:-

WEBRA Speed LS ABC 1.955:- g
WEBRA Racing 80 LS COMPT pump 2.777:- o LISTER + FLAK FRAMKANTLIST
WEBRA Speed 120 2.040:- = « BLOCK
WEBRA Racing 120 LS pump 3.544:- & BAKKANTLIST = BL

- i 3
WEBRA mottagare E . - -
WEBRA 4 fanal mottagaro 435: § PIANOTRAD & MASSINGROR

-kanal mottagare - o "

HITEC HES-04MI 437 p samt mycket, mycket annat
HITEC HFD-07RA 541:-
Ackvakt med 10 lysdioder 111 Dessutom EGEN TILLVERKNING av

Byggsatser och tillbehdr: DELRO » JAMARA * WESTON

MODELLBYGGSATSER

Vart motto: Goda rad — laga priser! POSTLADA 1371 » 820 77 GNARP
S Telefon: 0652 - 241 46

ELLTECH Telefax: 0652 - 24 200

* Hjortronstigen 3, 512 60 Overlida « | Hemsideadress: http://www.glhobbytra.se
Telefon 0325-323 82 » Telefax 0325-325 36 | E-post: info@glhobbytra.se

—— e e — — — —— — s — o — — — —— s e
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Thunder Tiger F-54S
finns nu i hobbyaffarerna!

Motor Cylindervolym Borrning Slaglangd @ Varvtal Effekt Pris
F-54S 89cc  240mm 196mm 2200-12000 0,8 hk 1.995:-
F-918 150cc = 283mm 238mm 2200-12000 1,6 hk 2.495:-

motorerna till formanligt R

HOBBYBORGEN AB

S-36071 NORRHULT » Telefon 0474-405 10
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Fax 0435-130 30. E- méil-.Hohby;gafden@.sw}pnet s;e - - - werfy

, VUndor Docember( Ho..Ho..Ho..Hobbyga ) Christray
MW 7}&

/57 *

fid slora detar av vl sortement /
= dﬂ%r e / redan nedsalla Jirtser.,

3

thmngar till LAJBAN nybdrjarmodeil fér dig som | MEGASTAR modern RC-seglare, dven fér

Bo Gardstads vél- gL s QT E 1= {1 o D ————— 100:- nybérjare, och for eldrift (Megawatt) .ueiveecen.. 110:-
. SK78 langsamflygande nybérjarmodell .20-.40 125:- KOMPIS nybérjarseglare, kan férses
kdnda RC-modeller 5K2000 nybdrjarmodell/aerobatic trainer, MEAANOIOT SONATS covviiisiswrismnnsssinnsmmsssitisiiins 100:-
VECKIad UD SKT8 nwiivimtvsarvsimriviomisimes 105:- JOSEFIN dubfefdackaren fran
= PP FUN FLYER superaerobatisk, snygg & snall, TV-serien "Flykten" .25-40 S—— - o
b /Besta;ﬂ genor? att Zggg;% 2 aven for sondagsflyg .25 -.46.. s 100:- JET FIGHTER jetjaktplan !rknar F 15 och
eloppet pa postgiro © JAS 39 40, fOrenkiad ..............o...oooooreoercrrirri, 1005 | MIGAD-B cnmmsssssmvasssiasisissi s 125:-
Skriv ritningens namn pa SF-121 "Stealth Fighter" delta av balsafiak, LIFT knife-edge-specialisten, Se Mfn 4/97 ... 100:-
talongen. Du far ritningen STTABBVETIED. =y pssicorssssiiisssssoemsem s i anenns 100:-

direkt i breviadan. STRIKE *vastiicksmiad” 10 ..., 65:- | Bo Gardstad 08-51177757

=g s — HIROBO « SPECIALISTEN—, (o ]

a SHUTTLE Z « bra nyborjarhelikopter till 1agt pris L
e r I J A 1 SHUTTLEZX-medkulfageridegesra rérliga delar ’lﬂkaﬂs ”Obb
T Valowagen s v SHUTTLE ZXX « helt kullagrad & toppstart fér enkel start av motor 0
Tel 018-38 01 09 « Mobiltel 0705-91 33 74 GPH346+ heltkuﬂagradmedroppstanfor 46-motor Lundvagen 1 (Hovsta)

* Byggsatser fran Carl Goldberg, Pica, SIG, SST Tsurugi 60 mycket utvecklad sport- & F3C-helikopter 703 76 Qrebro * Telefon 019-22 66 13
Precedent m fl sam egen 55T Eagle 2 = mycket utvecklad tavlingshelikopter i F3C o
tilverkning av Trusch Egen finmekanisk verkstad for rep & tillverkn av reservdelar till HIROBO FLYG ® B | L L B AT

+ MOTORER Commander och Lilen. Stort reservdelslager, ldga priser, bra service till HIROBO HELIKOPTRAR BYGGSATSER * MOTORER

: ggé’;‘-‘;ﬁgﬂ"‘gf_moon Motorer: Irvine, ASP, OS, Rossi, mm RC-ANLAGGNINGAR * BALSA

+ BEKLADNADSMATERIAL Radio: JR radiostyrningar, servon, gyro mm+ RUNTRONIK tandsystem TILLBEHOR

+ TANKAR » splcr;la.lshnmsm EE?';E’&TTAR Introduktionspris pa GPH 346, 4.875:- (se test i Allt om Hobby, nr 8/96!

* SMATILLBEHOR - L AVEN BEGAGNAT | LAGER!

OPPET  Tisdag & torsdag 1730-1930 BODA MODELL SE BVICE . SPECIALITET: Eldrivna modeller

Sondag 1500-1800 Bred Boda, 745 95 Enkoping DESSUTOM PERSONLIG SERVICE

Ovriga tider, ring 0705-91 33 74

“—  Tel0171-448141+Fax0171-44 8184« Mobil 0708-7258 81 +kvélisid —/ | OCH LAGA PRISER!

— OREBRO

e V| kan skara en vingkdrna atf Dig néstan precis som Du vill ha den — Spitfire's ellipsformade vinge klorqr
”‘ Es“"-\\:\ vi dock ej! Men vdlj en profil i roten och en i spetsen, avsmalnande vinge, skrénkt vinge, med ursparing
RK for balkar mm. Vi klarar det mestal z
HOBBYCENTER

'

CA-LIMPOSI-CURE

Standard, tunt & ljockt, 56,8 gram 100;-
ODOR-FREE * Limmar dven foam,

N ' BORJESSONS EFTR. = -
s Specialbutiken for
Vid besic:llnmg ange vingprofil (om okand sdnd med skiss),

tunt & tjockt, 56,8 gram 60:-

RC-anldggningar, byggsatser.tillbehdr, uppgift om rot- & spetsskorda, plankningstjocklek, eventuell skrGnkning i ACCELERATOR
motorer, bilar, batar, Borjesson-repet grader (till exempel 3°), mattsatt skiss, som visar vingens form. ;umpﬂaskaﬁgz ml 60:-
efill, 236,8 ml 120:-

Jag skickar garna pa postorder!

Vastanby 35, 716 93 Fjugesta
L Telefon 0585-203 02

Bestall via postgirokonto 437 5367-2
(ange typ pa talongenl)
eller postfarskott

LIP PRODUKTION

Tjérmmyrvéag 42, 892 42 Domsj6 « Tel 0660-529 11 eft kI 17+ Fax 0660-529 11, dygnet runt! » http:/f'www.algonet.se/~lars_pe
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GRAUPNER RADIO
TILL KANONPRISER!

(Begrinsat antal!)

JR PROPO.
Varfor betala mer an
Du behover t6r Dina
JR Ergo - produkter?

Hos oss koper Du alltid
JR Ergo-produkter till bdsta pris.
(helikoptrar & reservdelar)
Prisexempel reservdelar Ergo 30
Huvudrotormast 70:- Rotorblad 295:- §
Huvuddrev 58:- Paddelstang(2st) 81:-
Stjartbom 104:- Landstall kompl. 209:-

GRAUPNER MC-14

TX-ack, 1 servo,

Oppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lordagar 10-14
5 1 ' E N B E R G S

Nu ! massor med optiondelar pa

lager till Din Ergo.

R HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125, 903 32 Umea ¢ Tel 090-14 18 70

Exempel:

MC 30 metallrotorhuvud
Aluminium swashplatta
Stjdrtrotorvixel metall

Rod /bla/purpur-elox. stjartbom
Konverteringssats till Ergo 50
Motorfaste OS 46 FXH
ECUREIL skalakropp 30-50

Molander Hobby
Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon 0418-179 85

MULTIPLEX SMILEY
Smiley &ar en Ic’mqqﬂm och stabil el- = =
flygmodell som kan flygas frén falt Speclalpns

av begransad storlek. Graupner 512-servon.
De tva matorerna har fillrécklig Dragkraft 27,5 Nem

kraft for att tilléta enklare akrobatic. Vikt 44
Byggsatsen ar lattmonderad och 100:- inkl montefingssqls
har svensk bygganvisning .

KLURINGEN

1 AN R
jigg for kropp

440 -

Nyhet! ERGO FS 70 for OS 70 4-taktare

Ca: pris  4.895:-
Kommer varen 98. Bestall ditt ex Nu !

Nyhet! ERGO Z230 R fotohelikopter,
ring for information och pris.

Demoflygning
av ERGO - helikoptrar pa forfragan.

Vi siljer aven JR-PROPO’s fina radio-sortiment.

6
/i Tor vinge Heli Tech AB

440'- Ring for info Bestall var fina broschyr med prislista

KLURINGEN Mekanik & Hobby : y
Tel 0171-585 02 « Fax 0171-585 44 Ring 08-570 359 89
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DIVERSE « Futaba FF-8 med sandarack, 129 DP-
mott & F-116FB mott, 3.500:- » Seglare Algebra
3M Mk [Il, halvbyggd, 1.500:- + OS 61SF Ring,
gangtid 5 timmar, 1.500:-, 0515-101 31, Claes.

HELI * Shuttle ZXX med gyro och Webra 32 "Red
Head’, 3.200:-. 0370-184 44, Per

HELI * Morley Fi Carbon 46 i perfekt skick.
Komplett med OS 46 FXH & pipa. utan radio
4.400:- 040-92 15 14, Lasse

SEGLARE » Algebra, spv 4 m, fardighyqd, flyger
bra. 063-12 92 16, 010-659 38 97.

SE5a* TF:s byggsats, 1.000:-. 054-53 16 75, Rolf

F3B +Ellipse 2 med V-stjart, nyskick. 5.500;-, 036-
12 47 49, Christer

EL » Graupner Me 323 Gigant inkl motorsats, pa-
borjad * Hercules, spv 276 cm, frigolit, landstalls-
mekanik. 070-516 76 05, 08-604 81 40, Janne.

SUKHOI » Goldbergs Sukhoi SU-26 MX, spv 185
cm, odppnad. 1.800:- . 011-18 44 74 Karl-Erik.

DIVERSE * Cosmic Wind racer 1:4, med 0S 120
Surpass Il ink! hjul, tank, spinner & sju propellrar,
3.750:- + Ryggskott, 2 st, kompl, flygbara, utan
mottagare, 1.300:-/st » Mekbox med 14 Ah batteri
& Tranfunks glowdriver, nytifrascht, 400:- « QM
med limningsbehov & Picco 21 med pipa, 600:- »
08 40 FSR, gammal med nya lager, 300:- + Rossi
R 401 nyskick med extra |rvine ljuddampare, 650:-
+ 05 10 FP, nyskick, 300:- » 25 st Rossi A8
glédstift, 250:- « Till alla motorerna medféljer div
glodstift & propellrar. 08-511 719 85, Mats.

RADIO * Komplett mc-14 med eller utan servon,
Inképt 17/5 94, lite anvand. Fin. 1.500:- med 1
servo. 0455-492 05, Rune. .

MOTOR + OS 48 FS Surpass, gangtid 3 tim,
1.200:-. 0122-126 81, Sture.

MED MERA = Valb& valflyg Tiger Moth, 1:4, med
SAITO 150 » Multiplex segel Fiesta, spv 334 cm
Ritningsbyggd ASK-18 segel, spv 414 cm, med
eller utan servon/mottagare. 040-40 28 50. Sven,

RADIO * Graupner mc-20, sdndarack & laddare,
4.000:-. Ev. annan utrustning finns till me-20, 036-
12 47 49, Christer.

FASTNING « Flygande Fastning, B-17, spv 2
meter. Har flugit cirka 20 lyckade uppdrag, vél-
flygande, fungerande bombluckor, klaffar, infallb,
fijadr stéll, 4 OS-26 FS, skalarikt motorkapor, 12
servon (bara special) + Y-kablar, friangnkablar,
ackvarnare, brytare, DSC- & ladduttag, 14.800:-.
040-29 11 08, Torbjérn.

FUTABA » FC-18 valskatt med 15 modellminnen,
exlra kablar, 3 servon, 4 par kristaller med flaggor,
radiopod & laddkablar mm. 5.500:-. 0510-292 88
efter 17, Lennar.

ORORT » Byggsatser: Graupner CAP-231 EX,
2.150:- « Byron Corsair. 5.400:- + Pilots Divine
Wind, 800:- « SIG Skybolt, 1.400:- * Futaba 8-
kanalmottagare, Micro 8-DC, CE-markl, dual
conversion, ny, 1.300:-, 040-29 11 08, Torbjom.

RITNING » Taylors AT-6, m kapa/canopy — kropp
byggd. 35C:- . 0303-24 94 07, 0705-14 94 7.

CONCEPT 30 * m ST34H, Hitec Focus 5H m 5
servon, mott, gyro, ackar, ladd, Kanonskick! 4.000:-
* Graupner/JR 314, 6 kan m 2 dual-rate, 6 servon,
C-16 mott, ackar & laddare. Saljes/bytes mot fyr-
lakt.48-.70 eller Irvine Q-72, 0322-511 27, Johan.

FUTABA «FF-8 med sandarack, mott 129 DP & en
mottagare F116-FB, 3.500:-.0515-101 31, Claes.

SEGELFLYG « Maestro Ill, termik- & hangvingar,
spv 330 cm resp 250 cm, 1.100:- » Graupners Hi-
Fly, 100:-+ Seychelle, avanc hangm, 100.-+Robbes
Condor, byggsats, 500:- * Pilols QB 2500, byggsats
* Hogstartlinor, 2 st, 100.-/st, 031-40 26 74, Ame.

DIVERSE * Concept EP, 1.500:-* Nya miniservon,
660:- » Fartreglage, 670:- « Hitec servokontakter,
4 st, 70:- « Allt for 2.900:. 0270-28 76 08, Stefan.

MOTOR*0S 61 VRE ABC, ny, 1.400:-» Zero Sen,
halvfard, 800:- « Thunder Tiger Right Flyer 40H,
800:- » Sk78, 600:-, 0457-244 91, kvall. Stefan.

MOTOR + YS-61 long stroke (bakulblas) med
tryckmatsystem, kompl m manifold, pipa, motar-
faste/bakplatta, backventil och filter, obet anvand,
1.050:-. 060-50 09 76 el 0706-35 34 77, Patrik.

ELSEGEL * Surprice 3, ombyggd frén 34 till 36
dm2. Godkénd for F5B 10 ¢. Flyger suverént. Med
servon (varda ca 1.800:-). Slumpas for 3.500:-
prutat och Klart. Bosse 0144 - 320 95,

HELIKOPTER » X-Cell 40 Graphite, Heim Jet
Rangar med mekanik & kolfiberdrivn till stjdrtrotor.
+ Aerochopper simulator m program fill PC &
Amiga. Allf ska bort, ge bud! 08-655 85 19. Stefan.

SEGELFLYG « Thermal Eagle, spv 300 cm, RG-
15-profil, vikt 2200 g, inkl 4 Hitec HS-80-sarvon,
3.500-. Utan servon 3.000:-,  Lattvindare m 7032-
profil, spv 300 cm, vikt 1700 g, V-stjdrt, m 4 Hitec
HS-80-servon 1.400:-, utservon, 1.000:-# Laddare,
Graupner Turbomat 16 Plus, 220V & 12V, 1-3A far
4-16 celler + radio- & mottagaracke, m 150 mAh,
900:-, patrik.randmae @finspang.mail.telia.com

RYAN STA « SIG-fabrikat, Spannvidd 182 cm.
Valbygadibra skick. Hamtpris 1.500:-, Aven nagra
andra modeller séljes, Ring! 08-552 456 78. Rolf

BYTES BYTES

HELI « Concept 30 kompl med ST34H, Hitec
Focus 5H m 5 servon, mottagare, gyro, ackar,
laddare. Kanonskick! 4.000:- » Graupner/JR 314,
Bkanalerm 2 dual-rate, 6 servon, C-16 mottagare,
ackar & laddare. Séljes eller bytes mot fyrtaki .48-
.70 eller Irvine Q-72. 0322:511 27, Johan.

KOPES KOPES

MUSTANG * P-51D Mustang for .40-motor. 0322-
51037, atias. S

FOX+.35-0r i lagom bra skick. 018-46 35 35, Mais
gl_\er 018-55 01 37, Adam.

FYRTAKTARE  20-25 cc av god kvalitet. 0143-
200 78 el 0708-53 81 80, Mats.

FYRTAKTARE « OS, SAITO eller Laser, 0410-33
04 00, Lars.

MOTORER * Tva motorer i .40-storlek eller tva i
fyrtakt, bra skick. 0303-24 94 07

STALL » 2-3-punkls luftstdll for .40-storlek,
komplet!, 0303-24 94 07.

MODELL * RC-plan i flygbart skick for motor 150
4-takt, lamplig for aercbatic. Ev ST 45cc/Tartan i
byte. 08-550 346 54, Rolf.

SALJES SALJES

LOGITEC » 4-kanalare med 4 servon & mottagare
(daliga ackar), 400:-. 031-40 26 74, Ame.

AIRBOAT + Amazon 25 m motor 05325, 1,800:-
0951-402 00. Simon.

BENSIN » 22-50 cc ev storre, Fr 1.500:-, konvert
& klara. Propaxelns [angd efter onskan. 090-19.09
77.0740-29 84 28. Per.

EXTRA 300 Goldbergs EXTRA 300, OS 120 5P,
kompl med servon. Finns pa omslagsbild AoH 7/
94. 7.500:-. 08-570 289 44, Lasse Palm.

ELMOTOR » Plettenberg 355/40 for cirka 15-30
celler. Sommerauer 85A fartreglage. Gar perfekt,
fint skick. 2.600:-. 046-981 44. Magnus.

( . S | TIDLOSARC-PLAN RSy
Vitackarvara kunder \op. RC-HOBBY
fordet gangna dret och énskar = Eomety o S oM T

o MRtadiD . graupnTgF*Jg. Fu’;t‘%%:a.LSEagwa ?
O orgr * Hossi, , Lox, '
En GOdJul & Gott Nyt‘t’Ar _/// Tillbehor « gLrlaBurgner. TT, Kavan, Sullivan,
—— Flakt « .é‘lm liox,TDr\rn Aircraft, Ea\"ul Q:ey.
KATA LOG Bil » T?m Tgﬁ%iyinsag]mgceher.m
i =) Flying Point med fler
JULKLAPP1 mot20:{sedl lpostgrodsza0n2 | |, S8t Cotier Emor!
, , AERO DESIGN e T
Servopaket HS 545 eller HS 525 i 4-pack Lennart Olsson+ Roddaregatan { FalglorSATE 7k - Tl 00098 01
201 54 Kristianstad » 044-12 53 80 kvall s W AR
® —
L 1 '049 . J Blomstermala Hobby & Teknik
( JULKLAPP 2 ) Telefon 0499-204 34
Focus 4, 3 servon, ackar/laddare ingar. B H I
Trainer 400 ARF,spinnvidd 1.620 mm . 5
Thunder Tiger GP 42 Stora motorer till sma priser!
s 3W bensinmotorer fran 24 cc till 240 cc
2.695.- 3W 24 ccbensin (vikt 1.196 g), ca 2,5 Hk 3.795:-
) 3W 35 cc bensin (vikt 1.440 g), ca 3,0 Hk 3.195:- x
£ T 3W 48 cc boxer bensin (vikt 2.043g),ca5,0Hk  5.995:
B!.' ()n Liviclennd. s o Py 3W60 cc bensin (vikt 1.850 g), ca 5,7 Hk 3.795:
Las mer om detta pa var hemsida 3W 70 cc boxer bensin (vikt 2.250g) ca6,5Hk  6.749:
www.skanehobby.se Byggsatser av tysk toppkvalitet, vit epoxykropp & motor-
kapa, plankade frigolitvingar & stabbe, glasfiberstall mm.
Du kan kipa ""riintefritt" 5 eller 11 EXTRA 300L, spannvidd 3.000 mm 8.995:-
2 e . . . . EXTRA 3008, spannvidd 2.500 mm BiT50:
manader. Uppliggningsavgift 245: Sukhoi SU-31, spannvidd 2.280 mm 4.595:- x
2 Fliidie Kvrkviie 1. 23791 Bisi d CAP-231, spannvidd 1.880 mm 2.695:-
Tel 0465171 1de g 0460071 35 Kullens Vag 2B » 384 30 BLOVSTERMALA
L e HE - Tel 0499-204 34 (man-ons 1600-1800 « I6r 1000-1400)
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p& en ekonomisk bensindriven helikopter.

N-CellGas &‘@M/Za C ée//%/&t@/o/

X-Cell Gas Graphite RC-Helikopter

ar konstruerad for att tillfredsstélla méanga modell-
flygareskrav pd illférlitighet och funktion som stdills

X-Cell Gas Graphite levereras komplett med en kraftfullZenoah 22,5 cc motor (choke,
luftfilter, ljuddampare och snorstart). CNC-maskinbearbetat kolfiberchassi och det
varldsberdmda X-cell systemet, som erbjuder flygméjlighet som aldrig tidigare skadats
pd en bensindriven helikopter. Snérstarten och den inbyggda téndstystemet gér att
Du slipper besvaret aft bara glod- och startbatterier. Ekonomin med bensin/olje-
blandningen minskaravsevartkostnademaatt flyga. Denunikakonstruktionen hargjort
X-cellmycket|&ttare &n dess konkurrenter, Aerobatic-férmdagan motsvarar den hos X-
Cell .60 — FAI- och"Hot Dog"-mandvrar (Gven inverterat) genomfdrs utan problem. X-
Cellsmodul-uppbyggnad erbjuder de senaste kolfibermaterialen forl&g vikt, styrkaoch
skadetdlighet. X-Cell Gas fortsatter frenden ett steg éver allannan konkurrens.

KALMAR RC CENTER

Oppet: mand-tisd 12-18 ¢ onsd 18-20 ¢ torsd-fred 12-18 » Lord 12-15 VI SALJER PA POSTORDER!

| LOF\;_;d 1372mm
Héjd 445 mm
Huvudrotor-@ 1540 mm
Stjartrotor-@ 305 mm
Vaxel 6.43:1:4.66
Flygvikt* 54kg

Mator Zenoah22.5cc
Tandsysterm  CDI

Kullager 37 st
Nallager 25t

Wlsmarsvagen 10, 393 54 Kalmar
Telefon 0480-294 59

inkl ds
fyrtaktsboxer 4, 3'3’5’3“’ 1.595:-

ASP 120 RING t
’ ASP 150F. Fs. Vatakt

| ASP 160FS

‘-_-_-—--;--_-—-_-—-_

| ASP 120 Ring ASP 160FS
ASP 12A 194cc 515:- ASP 53A 853 cc 920:-
ASP 15A 247cc 615 ASP 53H 8,53 cc 920:-
ASP 21A 346cc  650:- ASP 61A 997 cc  980:-
ASP 25A 406 cc 675:- ASP 61H 9,97 cc  980:-
ASP 28A 460cc 725:- ASP 75A 12,23 cc 1.085:-
ASP 32A 522¢cc  750:- ASP 75H 12,23 cc 1.085:-
ASP 32H 522¢cc  750:- ASP 91A 14,97 cc 1.215:-
ASP 36A 580cc 765:- ASP 108A 17,60 cc 1.375:-
ASP 36H 580cc 765:-
ASP 40A 6,47 cc 785- Prisvarda fyrtaktare:
ASP 46A 749cc 870 ASP 65-45 10,62 cc 1.795:-
ASP 46H 749cc 870:- ASP 80-4S 13.94 cc 1.995:-

| Modeller & Elektronik AB

| Box 184, S-332 24 Gislaved+tel 0371-107 09 »fax 0371-107 45
modellflygnytt 6/1997
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Varfor inte ...

en modell fran Morris
Hobbies i vinter? Morris
utokar sitt sortiment fran
att i host omfatta 15
modeller, varav 10 i den
s k profilserien.

PROFILSERIEN:
Profile Hots 995:-
Morris The PenKnife 795:-

Morris The Knife .40 1.095:-

Su-Do-Khoi .40 1.095:- S e T
Su-Do-Khoi .60 november! | MORRIS THE KNIFE
Su-Do-Khoi 1.20 3.295:- 7
Spinnsation .40 1.095:-

Gee-Whiz-Bee .40 1.095:-

Twin Trainer 1.295:-

Pinwheel Twin 1.295:-

Funflymodeller och aerobatic-
trainers med traditionell ladkropp:

Jerry's Little Boy 1.295:-
Jerry's Big Boy 1.795:- | BovBn NOV
BalsaNova .40 1.295:-
BalsaNova 1.20 1.995:-
Hawk .40 november!

Ring fér mer detaljerad information
eller gratls info-material och for att
kolla vara dppettider.

ModellHobby i Skovde

Box 378 e Norregardsvagen 11, 541 28 Skovde
0500-41 59 50 » E-mail: ola.run@swipnet.se
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SUKHOI SU-31

Ett flygplan fér den krésne flygaren, som sdker
nagonting verkligt mandvrerbart. Vingprofil & la
Sukhol, roderytor dito. Den ar haffig, snygg, I&t-
byggd. Byggsatsen &r mycket férarbetad — alla
delarnumrerade. Kabinhuv, nos arfillverkade iPVC-
plast, Landstdll i fitan. Ritning i full skala i fyra delar.
Byggbeskrivning med fotografier ingdr.

Spdnnvidd 1.650 mm

Vikt 3.300-3.700 g

Vingyta 51,9 dm?
Vingbelastning 63-70 g/dm?
Motor .60-.90 2-takt eller .80-1.20 4-takt

PeAs Rotorblad

Telefon 0290-851 37 & 0290-407 32

Det basta i .storskla

e} A ol At oy fron suverana helbalsa-
i byggsatser med hjul-
¢ ][] n/ c MOdCIS och motorkaporav
~y hégklassig, latt glasfiber

Art Modell Pris Art Modell Pris
101 SuperChipmunk 81" 3.890:- 128 Extra300LNY! 72" 3.490:-
102 DHC1Chipmunk 82" 3.680:- 130 Sukhoi26MX 84" 4.990:-
103 PepsiChipmunk 81" 3.880:- 140 Sukhoi26MX 70" 3.490:-
111 Ultimate 10-300 62" 4.480:- 142 CAP232NY! 70" 3.490:-
115 Ultimate NY! 75" 5.980:- 301 Extra300LNY! 102" 5.890:-
120 Extra 260 84" 4.780:- 302 CAP232NY! 102" 5.890:-
122 Extra 3005 84" 4.780:- 210G TexanAT-6 101" 6.490:-
125 Extra 300 87" 4.780:- 201D Te6D 101" 6.490:-
127 Extra 3008 70" 3.490:-

Dekalsatser kan erhallas till samtliga byggsatser samt ett flertal individer
Pris mellan 450:- och 1.200:-.
Hjul- ach motorkapor, landningsstall och kabinhuvar finns som reservdelar.
Leveranstid pa ej lagerforda artiklar ar 3-4 veckor

Kdp Din OHIO-byggsats hos
Karby Dack & Fritid
Bergtorpsvégen, Karby Gard, Taby
Tel & fax 08-510103 80 eller 08-510 113 92
E-mail karby.dack.o.fritid@swipner.se

NORDEK
TILLBEHORSSPECIALISTEN

NORDEKS EGENIMPORTERADE SERVON OCH TILLBEHOR.
ALLA SERVON OCH TILLBEHOR HAR JR KONTAKTER

NARO BB "Vérldens minsta serieproducerade servo™ Kullagrat

Vikt: 9gr.  Dragkraft: 0,8 kg/cm Tid: 0,11 s. PRIS:285,00
NARO PRO BB Snabbt miniservo med kullager.
Vikt: 14gr. Dragkraft: 2,2 kg/cm Tid: 0,16 s. PRIS:295,00

53002 HP2BB Dubbelkullagrat miniservo fér tuffa tag.

Viktl: 24gr. Dragkraft: 3,8 kg/cm Tid: 0,19 s. PRIS:325,00
S01BB Kullagrat standardservo
Vikt: 42gr. Dragkraft: 2,9 kg/cm Tid: 0,16 s. PRIS:190,00

Vid kop av fyrpack servo lamnar vi 12% rabatt.

NORDEKS BALSAPRISLISTA :E]
ALLA flak &r 1070 mm l3nga. a
Dimension Rek.Ca.Pris = 5.
1,0 x 100 x 1070 13,50

1,5 x 100 x 1070 14,50

2,0 x 100 x 1070 15,50

3,0 x 100 x 1070 18,50 -
4,0 x 100 x 1070 21,00 CA-LIM

5'0 x 100 x 1070 23‘50 Ett maste for byggaren

6,0 x 100 x 1070 26,00 Tunnt 20 gr 55,00
7,0 x 100 x 1070 29,00 Medium 20 gr 55,00
8,0 x 100 x 1070 31,50 Tjockt 20 gr 55,00
9,0 x 100 x 1070 33,00 Accelerator 150 mi 99,00

Vid stora k6p far du bra rabatt!
GIom inte att bestélla var prislista!

Noleredsvdgen 5A. 423 32 Torslanda
Tel: 031-56 46 46. Fax 031-56 28 08

NORDEK

WODELLIN

J
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BILLIGA FLERPACKS-

SERVON/MOTTAGARE

1st

490:-
335
490:-
445:-
305:-
385:-
155:-
185:-
235:-
425:-
425

4-pack |
1.445:-
995:-
1.385:- | HS-7
1.335:- | HS-7
925:- B
1.195:-
468:-
555:-
695:-
1.275:-
1.275:-

I1st 2-pack
490:- 795:-
590:- 935
395:- 635
540:-  895:-
490:- 795:-
1st 4-pack
| GRIR508 165:-  550:-
| GRAR5008 259:- 795-

MOTTAGARE
Hitec 7k HFDO7RA  640:-
Hitec 5k HFSO4MI  490:-
GR/IR 8k C17 770:-

HS-75
HS-61

Oppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lérdagar 10-14

a4k . MoB o E- RGBS

RCHOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125, 903 32 Ume3 » Tel 090-14 18 70

modellflygnytt 6/1997



Futaba

World leading manufacturer of R/C

9IAP & 9IHP

Den mest avancerade Futaba sandaren. 9Z ar utrustad med 9
kanaler & 10 modellminnen (+ CAMPac). Den finns i tva utféranden
med samma avancerade "World Champion" F3A /F3B /F3C
mjukvara och hégupplésande PCM1024Z system. Digitala trimmrar
med automatiskt minne & en gigantisk digitaldisplay for maximal
lasbarhet. 9ZAP |evereras med en R129DP PCM1024 Dubbel/
Super mottagare, 4 st super servon S9101 & sandar-och mottagar
ack (NiCd). 9ZHP levereras istallet med 4 st S9202 super servon.

En perfekt radicanlaggning for modellflygaren som vill ha en
modern computer radio med mjukvara for bade flyg och helikopter
& 6 kanaler. 3 modellminnen (EEPROM - ej batteri), elektroniska
trimrar med automatiskt trimlagesminne, omkopplingsbar till det
hégupplésande PCM1024 systemet. Flyg: tva fria
programmerbara mixrar, flaperon (med diff.), flap-trim, skevroder-
roder mix, héjdroder-flap mix, elevon mm. Helikopter: hovering-
throttel, Idle-up, throttel-hold, pitch-roder, hovering-pitch & roder-
offset (aktiv vid throttel-hold) mm. Lev. med: sandar- och
mottagarack (NiCd), 220v laddare, 3 st S148 servon och en liten
FM PPM mottagare R116FB. Utférlig manual pa svenska.

FLYGRADIO

FF8 - Futabas nast mest avancerade flygradio. Den har 8 kanaler
och 8 modellminnen (+ CAMPac). Fran storebror 8Z har FF8 arvt
de digitala neutrallages trimrarna med stéllbara trimsteg &
automatiskt trimlagesminne och dess goda ergonomi. Mjukvara
med avancerade program for alla modellflygklasser; motorflyg,
segelflyg och helikopter. Tydlig digital display & |att programerad.
FF8 levereras med en R129DP PCM1024 Dubbel/Super
mottagare och 4 st kullagrade S3001 servon. Manual pa svenska.

SKYSPORT 4

Nar du képer din forsta radioanlaggning behdver du en enkel
radio som &r I&tt att anvanda och som tar dig genom de férsta
stegen nar du lar dig modellflyga. Skysport 4 &r en idealisk
radioanlaggning att bdrja modellflyga med. Den har erként god
Futaba kvalitet och levereras pa 35MHz bandet samt ar i FM
utférande. Den har 4 kanaler med servoreversering. Dessutom
utrustad med ett Trainer funktion som gér det méjligt att att koppla
ihop tva radicanlaggningar med varann. Den typen av skolflygning
borde alla nya modellflygare géral Skysport 4 levereras med en
liten FM mottagare R115F med 5-kanaler, 3 st S3003 servon (3,2
kg/em - 0,23 s/60°) & en manual pa svenska.

Futaba - varldsledande inom radiostyrningar sedan starten 1962!

Futaba’s Sverige agent: Minicars Hobby AB, konsumenttel: 018-712015 (9-12), telefax: 018-108545, e-mail: info@minicars.se

Futaba reparationer: Kaj's R/C Service, Box 17042, 720 17 Vasteras, telefon: 021-20515 (kvallstid) - www.minicars.se

modellflygnytt 6/1997
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Efter ar av utveckling har z
ol C 50 30).

IR PROPO lanseral sin fér-
sta modellhelikopter med
lika hog kvalitet, funktion
och prestanda som gjort de-
ras radiostyrningar till de
absolut biista i viirlden.

For att anpassa Ergo 30 till
dagens kraftfullare motorer
ir den 10-15% storre dn konkurenternas. Detta har givit en rad férdelar sisom
[rbiittrad stabilitet. flygkdnsla och synbarhet, vilket har lovordats i interna-
tionell fackpress.

Ergo 30°s mycket starka konstruktion klarar till och med av kraften frin en
60 motor, si det ir ingen risk att den slits ut ens av avancerad 3D flygning.

Far helikopterexperten finns Ergo 46/50. En brutal hot-dog maskin med ef-
fekt / viki-forhallande motsvarande en modern 607 helikopter.

Perfekt for 3-D / avancerat konstflyg eller varfor inte som trainer for nya
F3C programmet. Ett stort sortiment av optiondelar finns att tillgi.

Dessutom mycket laga reservdelspriser. (se broschyr).

Ergo 30 ca.pris 3.595:- Ergo 46 ca.pris 4.195:-

1ZATIRNTE

IR lanserar dven Ergo 60,
som har allt vad man kan
begiira av en modern 60
helikopter - kraftig kon-
struktion som klarar av
krafterna frin kriivande
3-D flygning saml hig pre-
cision, vilket ger utmiirkta
hovrings- och konstflygningsegenskaper.

Dessutom kommer Frgo-serien att backas upp av tvafaldiga viirldsmiistaren
och konstflygningsesset CURTIS YOUNGBLOOD.

Superio
Zero Compromises

Kompromisslds top of the
line-helikopter for tivlings-
piloter. Chassit uppbyggt i
kolfiber.

Rotor-huvud,  flikt,
swashplatta, mixerenhet
och alla lagerhallare i CNC-frist
aluminium. Huv och fenor i handlaminerad glasfiber.
OBS! Superion kan endast specialbestiillas.

' IOARREFE

Superio ca.pris: Ring!

Kommande Nyheter
Ergo Z230 inkl 23cem Zenoah bensinmotor,
pris: ring !
Ergo QUATTRO Avsedd for YS F-120SCH [yrtaktsmotor
pris: ring !

JR X-3810
8-kanals superradio med 3 flight-
modes och 10 modellminnen.
Klarar alla kiinda helikopter-
system, 6 programerbara mixrar
(3 for helikopter) varav tvi med
S-punktskurvor, och éverskadlig
display vilket gér programme-
ring till en barnlek. JR X-3810
irutrustad med SPCM (1024bits)
systemupplisning, men givetvis
fir siindaren PCM och PPM kom-
patibel med andra system,

Lev.med 3st servon, sindar/mottagarack. och laddare

Ca.pris

MAX-66 super PPM computer
Erbjuder fina mojligheter mellan
aerobatic och helikopter.

Max-664n har 6 kanaler och tva
modellminnen plus en rad mix-
ningsfunktioner for bade helikop-
ter och flyg.

Den nya sindaren och mottaga-
ren ger den seriose modelltlyga-
ren ett bra system av higsta kva-
litet till ett lagt pris.

Lev.med 3st servon sidndar/mottagarack. och laddare

Ca.pris 2.995:-

NEJ-3000 Piezogyro
Marknadens biista gyro enligt in-
ternationell fackpress. Med den
nya MPC (Multi-Pulse-Control-
system) tekniken arbetar gyrot
med 3 ginger hogre arbets-
frekvens dn andra piezogyron.

Kan endast anvindas med JR s
Super servo 2700G.

Anviinds bland annat av viirlds-
miistaren Curtis Youngblood.

NEJ-3000 (inkl. Nes 2700G servot ) ca.pris 4.795:-

NEJ-900 Piezo gyro
Topprestanda och kvalitet till sensationspris. Nu har alla rad med ett Piezo
gyro Irin JR. Piezo 900 kostar niimligen inte mycket mer in ett bra me-
kaniskt gyro.

Priset ir si lagt att néigra alternativ inte finns.

NEJ-900 ca.pris: 1.995:-

Svensk generalagent for

HeliTech AB Modeller & Elekironik
For mer information / broschyr .’B P R OP " For mer information

Ring 08-570 359 89

isi Ring 0371-107 09




Vi tillonskar vara kunder SUP ER T’GHE
Godjul i ; (" .u rlicia,

GortNyttA ri

1998’

*

Super Tigre!

HAB Elektronic AB
ar sedan september & . _
1997 agent for P : : . ot
Super Tigre-motorer. i - = o - ; T _

Samtliga
motorer &
reservdelar
i lageri
Skovde for
leverans!

Prislista Super Tigre-motorer samtliga motorer med svensk bruksanvisning ‘
G 34 Aero Inkl dampare RC  855:- X 61 RE ABC Exkl dampare RC 1.365:-

G 34 Heli Inkl ddmpare RC 1.125:- S 61 K ABC Exkl dampare RC 1.275:-
GS 40 Ring Inkl dampare RC  875:- S 75Ring Inkl ddmpare RC 1.295:-
GS 45 Heli ABC Inkl ddmpare RC  975:- S 90 Ring Inkl dampare RC 1.395:-
GS 45 ABC Inkl dampare RC  955:- S 2000/25 Ring Exkl dampare RC 1.865:-
G 51 Ring Inkl dampare RC  995:- S 3000 Stor férgasare RC 1.985:-
S 61 Ring Inkl dampare RC 1.095:- G 3250 Stor férgasare RC 2.285:-
S 61 ABC Inkl dampare  RC 1.350:- G 4500 Ring Stor forgasare RC 2.860:-
S 61 K Heli ABC Ring Inkl dampare RC 1.595:- S 6000 Twin RC 5.000:-
S 61 K Heli Ring Exkl ddmpare RC 1.475:- G 500 Pylonmotor RC 1.580:-
HAB ELECTRONIC AB Telefon 0500-41 70 28
Blabarsstigen 54 Telefax 0500-48 02 88
541 33 Skovde Hemsida: http://www.hab.se/

E-post: arne@hab.se

ARNE NOHLBERG
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Hogklassiga nastan fardiga flygplan for ovning och noje

GARANTERAD SUCCE’!

Over 500 st sélda av denna
klassiker! Vi vantar just nu in en
leverans med CHAMPION 451 igen.
Detta ar den ratta modellen fér
Dig som vill flyga nagot hafttigt fér
aerobatic-traning. Champion 45
"gdr dit Du pekar”, Givetvis kréiver
en sadan modell grundidiggande
vana vid lagvingade plan.
Champion &r fabriksbyggd och
kiddd med inférgad film. Levereras
med vibrationsddmpad motorbock,
bransletank, hjul och stétstanger,
Med en TT PRO4é:a finns inga grén-
ser for planet, annat &n Du sjalv!

TT-456 Champion 451, 1720:-
Ldngd 1295mm/Spdannvidd 1412mm
Vikt 2750g / Vingyta 40dim?.

Windstars kropp har
filrackligt med plats
fér standardservon

och mottagare.

Forstarkningen

Bl i vingmitten &r )
g dimensionerad fér att {
WINDSTAR erbjuder fardigbyggda och kiddda deiar samt kunna motsté ]: Q B
afla erforderliga tillbehdr — liksom motor och fallbar kraffiga vinschstarter, e =

propeller — allt for aff komma i luften snabbt.

- WINDSTA

Electric-Powered R/C Sailplane

Thunder Goer

THE MOST RELIABLE RADIO CONTROL MODEL 3

i
e i |
| W SHH S i |
Komplettera med RC-set med
motorkontroll och batteri.

HOBBYBORGEN AB

T 5-36071 NORRHULT « Telefon 0474-405 10

TT-4103 WINDSTAR EP / m. motor « 1575:-
Spdannvidd 2000mm/Langd 1130mm/Vikt 1500g/
Vingbelastning 39g/dm?/Motor RS-540PH/Propeller Graupner 8x4.5

modellflvanvit 6/1997



En modell som har fan-
~ tastisk aerobatic-
" prestanda samtidigt som
%, den landar lika stadigt som
\.. en Trainer. Modellen &r
. ldttbyggd och levereras
.. mycket komplett. En
W detaljerad steg-for-steg
byggbeskrivning i
valkand Carl Goldberg stil ingar.
: Spannvidd: 1727mm Radio: 4 kanaler Motor: .60 2-
takt, .90 - 1.20 4-takt Byggsatsen innehaller div.
g smatillbehdr, motorfaste av glasfiberfylld nylon,
g fardighuy, hjulkapor och motorkapa.
1] 2.195:-

North American P-51D Mustang

En mycket fin skala-

| modell av en av de

| mest berémda flyg-

| planen fran 2:a varlds-
| kriget. Modellen finns
i bade skala 1:6 och i
den @nnu storre 1:5
skalan med hela 2230mm i spannvidd! Langd: 1940
mm Vikt: 7400g Motor: 1.08 - 2.0 2-takt

CARL GOLDBEHG
l J_’ MUDF_L-_—.WL.

3.495:-

En av de populdraste
torlekarna och en bra
' nybdrjar-motor. Ar kul-
lagrad och levereras med
ljuddé@mpare.
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BOX 1210 - 581 12 LINKOPING - TEL 013-12 74 70 - FAX 013-10 39 49
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Ett komplett paket for dig som vill borja med
modellflyg. Hi-Boy ar en lattflugen Trainer med
stabila flygegenskaper. Den medféljande Leo-
motorn (.40ci) ger modellen tillracklig kraft for mer
avancerad flygning. Radion ar Hitecs valkdnda
Focus 4FM komplett med fyra servon. Komplettera
med farg, lim och propeller.

Hitec Flash 5FM

Microprocessorstyrd med 5
programmerbara kanaler och 2
modellminnen. Timer med
alarm. 3 mixningsfunktioner.
Larar/elev-uttag. Levereras
med 3 HS422-servon och
svensk instruktion.

Hitec

Focus 4FM

V1ll du ha en riktig flygradio
ar detta ditt val. 4-

kanals FM-radio (35MHz)
komplett med 3 standard-
servon och mottagare.
Kan kompletteras med
| ldrare/elev-kabel.

1.175:—-

HITEC CO|, LTD.



Vi tillonskar vara kunder

God Jul g,
GoftN Z”l‘Ar
1998’

Siuta leta!

Soker Du en hogpresterande
helikopter som ar Iatt att bygga, flyga
och underhalla, sa ar F1 Carbon .46 den ratta'
Alla — fran nyborjarflygare till avancerade

3D-flygare far vad de behover — med det billiga
underhallet och den suveréna servicen efter kopet,
som foljer med alla Morley-helikoptrar.

F1 CARBON .46 * 3.690:-
.,
assa pa och handla fore Prishéjningen den 1 januari 1998 ]

:sggt?):Z:gn?::gn 1.330 mm Mekanik med hardad 10 mm rotoraxel [
* Langd huvudrotorblad 560 mm

* Total langd 1.220 mm

e Stjartrotordiameter 254 mm

* Torrvikt 3.900 gram &0 Hek T atart Bakss, gmoplatiform

¢ Huvud- & stjartblad inkluderade i satsen - Sidor,

* Autorotation-enhet stjéirtbom, fena

* Motor: 0S 46FX/Thunder Tiger King PRO 46H Gott om plats fér ook SraBiliaatar

e Elektronisk CCPM swashplattekontroll radicinstallation _,,; i kolfiber

* 6 mm Hex Top start
¢ Extremt taligt chassi i kolfiber & komposit,

. : : i Massiv
elastiskt och vibrationsdéampande. 500 cc tank
« Kolfiberytor pa chassisidor, stjartbom & -roder. . s
¢ Upp till 30 minuters flygning pa en 500 cc tank. | Mycket tillganglig motor & férgasare
« Konverterings-kit till .60 finns.
¢ Uppgraderad "S"-version snart tillgénglig. Ljuddampare och avstamd pipa finns Aluminiumdetaljer i anodiserad purpur.

Mangder av reservdelar och rotorblad tIII Morley & Hawk helikoptrar finns
pa lager for leverans pa bestallningsdagen.
Manga reservdelar passar aven andra helikoptermarken.
Komplett lager av rotorblad fran Len Mount liksom CSM-gyro.

Vi marknadsfor och saljer Super Tigre-motorer i Sverige!

HAB ELECTRONIC AB Telefon 0500-41 70 28
Blabarsstigen 54 Telefax 0500-48 02 88
541 33 Skdvde Hemsida: http://www.hab.se/

Vi ar generalagenter E-past: ame@hab.se

fér Morley och Quick i Sverige  ARNE NOHLBERG
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3 HELIKOPTRAR—T1

RON &
BARO <

-

Att valja den ratta helikoptern kan vara
4 \svart. Skall den vara stor eller liten,
kanske eldriven eller en tystgaende 4-
taktare, en basic trainer eller en som gar
att uppgradera till 3D flygning? Det kan
vara svart att valja.

Valet ar gjort:

Baron 30 fixar allt.
Baron 30 ger dig mycket for pengarna, den ar
storre an en vanlig 30 helikopter och tillverkad
som en kompromislos “3 i 1 Konstruktion”. Den ar
designad fran grunden som en 2-takt, 4-takt eller
eldriven modell.

EXPERT?

Om du ar riktigt bra pa att flyga helikopter kommer
du att gilla de kraftiga delarna, den slanka
aerodynamiska huven och dess goda 3D
potential. Och vi ar sakra pa att du gillar priset.

in
NN B B .

Kalt Baron 30 distribuerasi Sverige av:

Minicars Hobby AB - Bergsbrunnagatan 18 - 753 23 Uppsala -
konsumenttelefon: 018-712015 (9-12) - Fax: 018-108545 - e-mail:
info@minicars.se info@minicars.se - Internet: www.minicars.se

NYBORJARE?

Det kraftiga och fint gjutna chassit
med multifunktions design passar
2-takt & 4-takts motorer saval som elmotor.
Designen gér att Baron 30 ar uppgraderbar for att
mota dina behov nu och i framtiden. Kop bara det
uppgraderings set du behover.

MANUAL MED 100 SIDOR

En engelsksprakig valdokumenterad manual dr in-
kluderad och den tacker in alla Baron 30 versioner
med rad, hjalp, instruktioner & instaliningsférsiag.
EN STORRE STORLEK TILL ETT LAGRE PRIS
En storre helikopter flyger sakrare och ger battre
stabilitet.

BEPROVAD MEKANIK

Andra generations Space kontrolisystem ger saker
och beprévad mandverbarhet.

KRAFTIG

Compositmaterial anvands genomgaende, 10 mm
rotoraxel & kraftigt gjuten huv med en attraktiv
slimmad design. Baron 30 ar konstruerad att klara
av vad helst du stoppar i den.

Rotordiameter: ............ 1249 mm

LY 5 R e 2,7 kg (2-takt)
2,9 kg [4-takt)
3.9 kg [el)

l“ 2-Stroke, 4-Stroke, Electric

MIODELL!

Ett genombrott inom heli-
kopter design:

/
w_';mf*: s".

iég;ﬁ?/n;fdell \

—fa 3 helikopter *desigris!
*Extra delar behovs for att
konvertera mellan olika utforanden

EXPERTER &
NYBORIJARE LAS DETTA

SEXKANTS TOPP-START

Dubbel kullagrad topp-start med sexkant faste gor den
enklare att starta an med kona.

STOR TANK

En stor 290 ml tank, for langa flygpass, ar synlig bade
frén sidan och bakifran helikoptern.
HOGKVALITATIVA ROSTFRIA KULOR

Anvands genomgaende i hela kontrollsystemet - inga
plastkulor eller Z-bockar.

UTMARKT ROTOR / VIKT FORHALLANDE

Den véger endast 2,7 kg komplett med en SC36H
motor installerad. Upp till 58 cm langa rotorblad kan in-
stalleras for att ge utmarkta autorotations egenskaper.
DUBBLA "PUSH-PULL"” LINKAGE

Tl bade sido- och skeviinkaget pa swashplattan
anvands dubbla lankarmar for maximal stabilitet och
kontroll,

,% 1M 2-Stroke, 4-Stroke, Electric o @@



0.S. Max 40 LA

En glidigrad skénhet i metallicbla dress med @ 1
®

: nalen placerad langt bak for Din s@kerhet, ®
Vevaxeln har extra lang génga, sa att
= propeller och spinner lattare far plats.
0.S.-hégteknologi och nytankande.
; o Cylindervolym 6,49 cc # Vikt 269 g.
" Effekt 1 hk/15.000 rpm
. Rek prop. 10 x 6 — 11 x 6.
0.S. Max 14O0RX ¥ .*
L8

Ett "maste" for seriosa F3A-flygare.
Hogt vridmoment vid lagt varvtal ger lag
%* ljud-niva. Inbyggd pump for saker

g% branslematning i alla 1&gen. Cyl.-volym
23 cc. Vikt 830 g » Effekt 3,5 hk/9.000
rpm. Rek prop 15 x 14 — 16 x 16.

En ny foérbattrad version av
den vélkanda 61 SX-H. Den
nya motorn &r speciellt fram-
tagen for F3C. Okad effekt
och férbattrad férgasare ar
nytt pa denna motor.

Vad betyder da
(WC) —jo
"for winning
world cham-
pionship",
naturligtvis!
Cyl.volym 9,95 cc.
Effekt 2,2 hk/
16.000 rpm.

Vikt 600 g 5

_ Nujér 0.S. 40LA tvd nya syskon.
. En storebror 46LA, som inte skiljer
sig sd mychet, men ger hela 20% mer i effekt.
Och en tvillingsyster 40LA Silver, som endast
skiljer sig i fargen.
"BUBBLESS FUEL PICK-UP" — en
sintrad klunkvikt for Dig med problem
med luftbubblor i bransletanken p g a
vibrationer. Klunkvikten ar ytbehandlad

mot korrosion och forsedd meq en
Q-ring for att undvika skador pa tanken.

SUPER CRYLIC — for lim-
ning av mjukplaster, tra,
glasfiber, metall och for allt
Du inte kan limma med
epoxi och cyanolim. Om det
inte gar att limma med
) SUPER CRYLIC, gar det
0.S5. LASBRICKOR — mycket férmodligen inte att limmal
effektiva las-brickor som férhindrar
tt Din motor vibrerar loss.
inns i storlekarna M3, M4, M5 och
M&. 10 st per forpackning.

VEVAXEL-LAS — ett verktyg for
att lasa fast vevaxeln pa Din
motor, d& Du spanner fast eller
lossar svanghjul & flaktar utan att
skada motorn. Verktyget finns |
storlekar for .10—.60-motorer

MODEL LITE — |attslipat 1-TIMMES EPOXI — Nu
lattvikts-spackel. Faster pa tra, lagerfor vi 1-timmes epoxi
cellplast & glasfiber. Finns vit fran DeLuxe fér Dig som vill
GENERALAGENT eller i balsafarg ha lite mer tid vid limning.
M 0 D E L c RAH . PS. Fraga garna efter 0.S. DelLuxe &
L ModelTech's nya kataloger hos Din @ e
1 hobbyhandlare! DS .
e il it i VALSORTERADE HOBBYAFFARER!

Sl as QAN An




:: Byggsats fran engelska Aerotech Int. med svensk bygginstruktion.

' () Byggsats med fardig vinge
. P Byggsats fran engelska Precendent

K&p en byggsats fran oss, bygg den och vi betalar Din startavgift vid
nésta tavling i Popularskala klassen med

Sveriges narmaste hobbybutik —

! | ﬁ
aldrig langre bort &n Din telefon! | 7180 & 260 spv 1800 T resp CORSAIR | | spirrie ik ix ]
Telefon 0340-66 00 66 || 2400 mm + PRIS 895 & 1,500:- spv 1.320 mm for 40 2T, §04T- | [ spv 1.420 mm, for 40 2T, 60 4T-

— et 180, finns dven med férdig vinge | motor, 4-kanals radio + PRIS 1.375:- || | motor, 4-kanals radio « PRIS 1.375:-

o ; N
FLAIRs SUPER CUB | | HIBOY » trainer ° AVRO LANCASTER MESSERSCHMITT BF-109
spv 1.850 mm, £ 2,5-6,5 CC 2T, 5,0 [4 [ spv 1.570 mm, for .32-40 2-T (56,5 || | spv 2.590 mm, for 4 x .20 &l 2 % .60- spv 1.420 mm, for .40-.45-motor, spv 1.320 mm, f6r 40 2T el 60 4T
(6,5 CC 4T, 4- kana\ PHIS 285 i | cc), 4-5 kanal « PRIS 725:- P} | motorer« Viki 6,5-8 kg » PRIS 3.265:- | 4-kanals radio * PRIS 1.375:- * 4-kanal * PRIS 1.375:-

1

=1 |

R

- F“ ; (8
‘ < TMESSERSCHMITT BF 110 | Ski16 HARVARD ©
spv 1.420 mm, for .32-.40 2-T (5-6,5 | | spyv 1.830 mm, for 2 x .40-motorer spv 1.525 mm, for .40-.45 2T el

FLAIRs HARVARD
spv 1.676 mm, for .40-.70 2.T

| | spv 1,525 mm, for 40-45 2T el

d-kanal * PRIS 1325~ | 0c), 4-5 kanal + PRIS 725:- P} |*Vici35-4 kg PRIS 2.100: )%{ A0-60 4T » 4-kanal « PAIS 1 375:- 40-80 4T + d-kanal + PRIS 1375 J§
o g j e e I N—— - - o - - ;
: 5 T - S - :
[B25 5 | 4
= o MITCHELL 2 =
TURBO + trainer | | spv1.830 mm £ DH-98 MOSQUITO »skala 1:8 _
spv 1.525 mm for .30-.60-motor spv 1.520 mm, for .32-.45 2-T (56,5 2/.40 2T el 4T K_/"s min 4-kanal, spv 1.525 mm, 1r motor .40 2T, .60 spv 1.803 mm, 16r 2x40Q cc 2T, min 4-
4-kanals radio * PRIS 1.185:- Lcc)‘ 4-5 kanal . PHIS 725:- |='J Vlkl 35-40 kg PHIS 2. 100 L4T. 4-kanals radio » PRIS 1.375:- (kanal vikt 3,5-4,0 kg * PRIS 2.100:- ﬁ
- ; . » - e —— - - . — - -
[ Ne ]@; Ju 87 STUKA -
e/’w ] ;
FLARs AP < o ? spv 1.525 mm, for | s =
SE5a FUN FLY 30-46 + 4-kanals | [P-51D MUSTANG Boemg B 17 Flying Fonress

spv 1.370 mm, £.25-.40 2T (4-6.5 cc), [

radio * Vikt 2,326 |1 | spv 1410 mm, viki 2,100 gram, fardig |1
| 4-kanal » PRIS 675:- P !

spv 1300 mm fér .30-.50-2T el s
kg*PRIS1.375:- | vinge. fdr .40-motor * PRIS 1.375:-

spv 2.640mm, for 4 st .20 2-tak! el
L,45-.61 4T » 4-kanal » PRIS 1.150:-

(2t 60. 6,5-8 kg « PRIS 3.265:-

— , — - S ]

STAMPE SV4b ! | 1 e |

skala 1:4 REPUBLIC P-47 THUNDERBOLT | |LOCKHEED P-38 LIGHTNING | PBY-5/5A Catalina .

For .48-.80/4-T el .40-.61/2-T spv 2.090 mm 16r 60-1.20-motor= |7 {spv 1,320 mm, £.30-.46 » 4-kanals spv 1.895 mm, 2 x .25/.40, 2-takt » spv 2,310 mm, for 2 st .35- 45-moto- |

4-kanals radio * PRIS 1.360:- 4-kanals radio ¢ PRIS 1.550:- P }| |radio* Viki 2,326 kg * PRIS 1.375: % 4-kan radio * PRIS 2.100:- rer. Vikt 4,5-5,5 kg » PRIS 2.900- |

s e e il ™ - el N - S e o v

E : B . - -

j _ - -
AERONCA ' GRUMMAN BEARCAT |, | EXTRA 300 » skala 1:5 -

—HAWKER HURRICANE
spv 1.450 mm, for .40 2-takt, fardig |
vmge 4-kan radio » PRIS 1. 3?5 | L

FLAIRs LEGIONAIR
Spv 1.320 mm, for .25-.40 2-takt
| 4-kanals radio « PRIS 1.065:-

spv 2.660 mm, .60-1.20 cc, stor &

spyv 1 270 mm, for .40 2-taki, férdig
| lattbyggd, 4-kanal « PRIS 1.550:- p

vinge * 4-kanal » PRIS 1,375:-

spv 1.727 mm, .60-1.20, glast.-képa, |
kolfiberstall, 4-kanal » PRIS 2.100:-
j— "

GRUMMAN

BARONETTE BI-FLY 2 BI-FLY 60 HAWKER SEA FURY | | HELLCAT
spv 1.245 mm, fér .25-40 2-taki * 4-kan, spv 910 mm resp 1.220 mm spv 1.320 mm, for .40 2-takt, fardig | spv 1.295 mm, far 40 2-takt, fardig spv 1.727 mm, .60-1.20,glas.-k&pa,
4-kanals radio * PRIS 1.100:- | PRIS 595:- & 995.- P vinge, 4-kan radio * PRIS 1.375:- || |vinge, 4-kanal » PRIS 1.375:- kolfiberstall, 4-kanal « PRIS 2.100:-

s

Encylindriga
LASER70RC |
o - 118cc 2.995:-
rvine
Irvine gg ﬁgg Mk Il Bb‘g h??%? Bg ?205
Irvine Aero 94 ; e
ine 36 Hell 945 LASER 100 RC
Irvine 36 Heli F1 1.475 16,4 cc  3.490:-
Irvine 36 Ring Aero 945 LASER 150SRC
Irvine 36 Heli Ring 945: 25¢cc 4950 i !
Irvine 40 ABC B75: >
Irvine Q40 ABC tyst 1.050: LASER LASER 160 V-twin. | | Svensk Dragkraft 10,0 kg
Irvine 40 Sport pylon 1.175: i R ann- | . Vikt 3,0k |
IRVINE 2-taktare | = Fgﬂ y 1.350: Handgjorda fyrtakts- 26,2 cc + 6.300: gasturbin L;in d 425 :
Levereras Irvine 46 ABC 975:- motoreravallra higsta LASER 200 V-twin, I Diang\eler 148 mm
med ljuddampare  Ivine 45 ABCDF — 1.300: kvalitet. Levereras cir- i o TN1 00 Bransle dieselolj :
(utom 120 & 150) vine Q72 ABC tyst 1.350: : LASER 300 V-twin, ransie leselolja i
Ivine 120Ring ~ NYTT PRIS! ka 3 veckor efter be- 50,0 cc * 8.800:- Smorjmedel syntetolja
Dubbla kullager Invine 150 ng NYTT PRIS! | stallmng _ Pris 26.000:- + moms

;.

i TR S g T i

BOX 101 430 20 VEDDIGE (Vardagar 10-18 Iordagar 10-13) » TELEFON 0340 66 00 66 TELEFAX 0340—66 55 13
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