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Betala fyra kronor for en femma ...
eller foren tia!? Ja, tankarna kan létt gd
at det hallet nar du uppticker hur
mycket du far for pengarna nér det
galler Hitec!

Den réda fyran arledstjarnani den
informationen om nyheter frag

. Det betyder att
blivit &nnu mer intressant
nybérjaranlaggning perfekt ang
for nyborjarens behov av py
och pris. Det finns helt enkel
gon anlaggning pa marknaden som
ligger i narheten prismassigt om du
beaktar allt en Flash 4 ger. Den levere-
ras med 3 st standardservon HS5303
och minimottagaren
HSF04MI. Och det ar 4
en riktig och mycket
lattprogrammerad
computorsandare.
Det enda du
inte behéver
betala for ar
gamla tradi-
tioner. Sedeni
din butik!

Vi ndmnde
Flash5ochdet
finns faktiskt
skil till det ef- &
tersom fyra ar
just det antal
servon av val-
kand HS422
typ som nu-
mera foljermed an-
laggningen. Den levereras numera
ocksd med laddare och trots det ar
priset nastan detsamma. Ingen dalig
nyhet det heller!

Vi har ocksa gladjen att presentera en
ny version av Hitec's vilkdnda mini-
mottagare med fyra
kanaler som nu
 blivit 5. Den nya
versionen heter

HFS04MI+ har numeraocksdenfemte . vare priset. Vad sdgs om prestanda

kanal och den har dessutom ingdngar
for servokontakter som passar de flesta
kontakttyper pd marknaden.

Inte nog med detta — just ny

£ an deredan
klassiska

servona som forra
» aret  placerade
Hiteciden absolut
#sta klassen bland servo-
tillverkare.
Det forsta nya servot heter
HS85BB, det fjdrde microservot
fran Hitec, och &r en utveck-
ling av HS80 servot. En ny motor,
 en ny kraftig vaxellada och
| kullagrad utgdende axel
syns direkt. Detalj-
arbetet visar sig
bist ndr servot
arbetar. Det ar
mycket snabbt -
0.18 s - och myc-
ket starkt - 2.7
kgem -redan vid
4.8V drift. Vid
6.0V blir vér-
dena0.14 5 &im-
ponerande 3.2
kgem. And4 ar
priset rimligt!
Matten &r 29x
13x30 och vikten
- laga 20 g.
Det andra servot ar ett
miniservo och drar
trots sinlitenhet hela
fyra kgcm redan -
vid 4.8V.

Detta gér H5225BB anvandbartiman-
gaolika sammanhang, inte minst tack

som 0.14 s & 3.9 kgem redan vid 4.8V
och 0.11 s och 4.7 kgem vid 6.0V? Ett
superstarkt miniservo som passarnas-
tan overallt.
Den fjirde 2-kanalaren vi presenterar
frdn Hitec ar nya tuffa Lynx ratt-
sandaren. Den passa suverant for den
som kraver lite mer av sin sandare
forbil&bat och vi tycker nog att
den har
marknadens
isarklass tuf-
faste design.
Naturligtvis
har den alla
grundfunktio-
ner somservo-
reversering,
ladduttag, 16s-
tagbar antenn
och batteriini-
kator med lys-
dioder. Dess-
utom har den
marknadens
smartaste dual-
rate funktion
genom att den till-
falligt momentant gératt kopplaur
via den lilla knappen pé sandargrep-
pet. En suveran funktion i kritiska la-
gen pd banan! Lynx har precis nu hun-
nit ut i butikerna. Se den dar!
Nu gar det naturligtvis inte riktigt for
sig att sticka upp pd det hér sattet utan
att fa reaktioner fran manga hall. Vi
tycker kanskeinte det dr sd konstigt att
ménga gamla modellflygravar har
svart att acceptera en ny tillverkare
och darfér 6ppet ventilerar sin tvek-
samhet 6ver om Hitec verkligen klarar
av att producera bra grejor eller inte.
Vi tycker det ar lite synd att den har
tveksamheten fortfarande finns pa en
del hall och det ar var férhoppning att
detextrema erbjudandet pA HFS04MI+
mottagaren du just nu finner ute i bu-
tikerna skall fa alla tveksamma att
sjalva 6vertyga sig genom att prova!
Naturligtvis ar erbjudandet oppet
ocksé for alla er som redan ar overty-
gade och hédngivna!
Titta in i butiken med en gang! Dar far
ocksd du gratis en Hitec katalog.

HITEC — FOR DIG SOM SATSAR MER PA PRESTANDA FOR PENGARNA AN PA TRADITIONER !



Byggtid!’

PRECEDENT

Fran PRECEDENT, en av Europas stisrsta
tillverkare av model]ﬂygplan, kommer
manga fina och valflygande modeller.
Minga levereras med fardigplankade
vingar och har en ‘snap-together" kon-
struktionav krop pen vilket gér modellen
enkelattbygea. Dessutom levereras bygg-
satserna mycket kompletta med de tlesta
smatillbehdr.

Alla fina modeller fran PRECEDENT hit-
tar Du i HOBBYKATALOGEN!

Just nu kan Dy hos mdnga vilsorterade
butiker kispa PRECEDENT ] ettmycket
forménligt pris! Butiker som ocksd kan ge
Dig tips och hjilp. Fr4 ga efter
PRECEDENT i Din butik redan idag!

T-180 och T-240

4180 .3
7240 61

T-180 och T-240

Tod viilflyeande trainers med hela 1800mm respektive
2400mm spinnvidd, Bida modellera levererqs med pilot,
fmbhr,‘:H'r.'dning, instrumentpanel, m'i(’i'::gt‘:’)’:mushmu'iig,
mim.

Motor: - .40 2-takt, 40 4—&&? i

- 1.20 2-takt

Electra-Fiy
Komplett elseglare som levereras

med switch, elmotor, kablage,
sikring, fillbar propeller nim.

Enav marknadens alli basta
nyboriar modeller! | £vereras
med fardigplankade cellplast-
vingar och minga "spd " -jl-
behdr. Kroppen hay “snap-
together” konstruktion fir en-
S kel montering.

Nu finns Cygnus frin Sanwa i val-
sorterade lek- och hobbybutiker!
Med Cygnus presenterar Sanwa en
nyserie utbygebara radiostyrningar.

LEO IGEPAIR
Effekt: 041hp/17000RPM, pike: 180¢

LEO 40EP AIR
Fffekt: 1,22hp/16000RPM.
LEO 46EP AIR
Effekt: 1,43mp/16000RPM.

LEO 61EP AIR
Fffekt: 1,851ip/16000RPM, vikt 540

®

Fran LEO kommer mdnga fina
modellmotorer far flyg, bit och bil,
Alla levereras dubbelt kullagrade

fér bra hillbarhet | ctt pris som blir
en verkligt glad Gveraskning!.

vikt 340g

vikt 340g

Du kan bérja med en standard 4-
kanals radiosom kostar under | 900.-
och succesivt bygga ut den till 6-
kanaler. Du kan sjalvviljaomextrak-
analerna skall vara av switchtyp el-
ler skjutreglage. En extra kanal kos-
tar frin ca 175.!

Du kan ocksd utrusta Din Cyvenus
med en LCD-display, da far Du
tillgdng till modellminnen och
mixfunktioner fér flyg och hel.

SANWA CYGNUS
-en radio att viaxa med!

Cyenus i 6-
kanalsutfirande
med LCD-display.

Vill Du veta mera?!

Nu finns -HOBBYKATALOGEN- fran
Carrocari Din lek- och hobbybutik! Den 132
sidiga katalogen innehdller flygplan, bilar,
batar, radiostyrningar, mrbriinnings— oc]j
el-motorer, dick och mangder med tllbehis
101 b, bat och flyg, , .
Du kan kopa -HOBBYKATALOG ,EN_Ll'\‘tE}'lH‘\
-orterade lek- och hobbybutiker eller bestallz
1 direkt fran oss.

132 A4 sidor fyllda med det
basta inom radiostyrd

modellsport!
niorendast: (),
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\
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edde senastenyheterna

122223, FAX 013-101 049

WWww.nx24.se/carrocar

inképing, Tel 013-

ker. Distribueras av: Carroca

arrocar.se*Besdkvar WEB-SITEm

ybut
E-mail:info@c

Finnsivélsorterade lek- och hobb




Profi mc 3010

An mer prisvdrd med néstan obegrdnsade méjligheter

* Svenska i den tvdradiga displayen och med utférlig svensk bruksanvisning.

* Ren design, inte fler grejor pa sdndaren dn som behdvs och som véljs av Dig.

« Tre flygfaser (modellminnen) kan anvéndas per modell (faser = start, landning, termik, hovring, ryggflyg
etc), genom modeliminnesomkopplaren, vilket ocksa betyder att endast denna omkopplare behdvs pa
sédndaren, om de tre, helt fria varianterna av modeliminnet &r tillrdckliga fér resp modell!
Antalet omkopplare kan sedan 6kas efter ytterligare behov av infurkopplingar inom resp minnesvariant,
Minnet rymmer dérfér 10-30 modeller beroende pa komplexitet enligt ovan.
Fér att underlatta instéllningarna kan Du montera ett digitalvred — Du kan "bladdra”
&nnu snabbare 4n med plus- och minus-knapparna — dven under flygning! En sats
med digitalvred & 4 omkopplare (#85107) kostar ca 680:-. Omkopplare cirka 140:-.

Mixrar (i varje minne):

» 14 fardiga, val genomtankta mixrar fér olika modelltypers behov.

» 3 fria mixrar med fyra ingangar med utgdng, som kan laggas till flera servon.

* Andelar fran 0 till 100%, dven in/urkopplings- och reverserbara!

Ovrigt som gjort Profi me 3030 s uppskattad, nagra exempel:

* Enkelt och férstaeligt handhavande (dven pa faltet!), inga datorkunskaper behdvs,
allt star pa svenska i displayen, med "pekmeny”, sa att Du (4tt hittar det Du séker,

« 10 férslag pa standardmodeller som latt kan férdndras och kopieras om Du vill ha
originalen kvar, éverféring av program mellan ofika sandare med transferkabel.

« Fri tilldelning och instéllning av bade givare och servon, inga lasningar.

e Minne fér trim, batterialarm med visning av spanning, uppdelbar ldrare/eleviunktion,
diagnos- och transferkabel, laddning av mottagarack genom strémbrytare osv.

« men inte fyrradig display, varvréknare, instélining av servohastighet och larmspénning,
inldggning av kodlas och eget namn samt de 99 minnen, som mc 3030 har.

| satsen ingar 6/9-kanals sdndare med HF-modul & 1,3 Ah-ack, 7/9-kanals KLUBBANSVARIGA!
mottagare Mini 9 med strémbrytarkabel & mottagarack 0,6 Ah, et servo Profi me 4000 som klubbradio: Kanalévervakning fér falt-
Europa BB & valfritt kristallpar samt diverse tillbehdr (bl a verktyg & 3 olika sakerheten. Kontra-aklivt lArar-alev-5 ystem utan omkopplare

langa spakgrepp). Observera, att digitalvred/omkopplare ingar ej. s g0
Pris endast cirka 5.995:- (#35939, 35 MHz) (kommer). Programmeras létt till elevens egen modell.

* MULTIPLEX-katalog (tyska, 185 sid) 75:- _ KONTRONIK-kvalitet fér elflygare — mikroprocessorstyrda varvtalsreglage,
* KONTRONIK-katalog (tyska, 25 sid + datablad) 45:- borstigsa hog-effektmotorer, elhelikoptrar. Tre nya mindre reglage: 5A/1,5 g

* Svensk bruksanvisn Profi me 3010/80:-, me 4000/100:- : =
Satt in pa pg 19 00 82-8, ange namn, adress & vad (#1110), 20A/9 g (#1210) + ett helikopterreglage med varvtalskompensering, 40A/

Du vill ha. Kép fler &n en bok, dra av 20:- (portot) 20 g (#1480) — alla naturligtvis med BEC.

Elektronik Lidgatan 20 = 171 58 SOLNA » Ttelefon 08-83 25 85

eKiro Kundservice (besok) tisdag & torsdag 18-20, lérdag 10-13

Hobby Telefax 08- 83 24 52 » Mobil 070-765 86 52 * E-post info. @orbo.se
_ | ]
maskmen med STYRKA & KVALITET!

och sankt pris!

0OBS! Sédndarna Profi mc

3010,3030 & 4000 har lika

hélje & spakmekanik, endast

text/dekor och displaystoriek
skiljer!

STICKSAG
230 g * BOW

PLANHYVEL
350 g =110W

OVERHANDSFRAS
610 g «110W

VINKELSLIP
330 g «110W

TRAFO steglos « 18VA

STICKSAG m dubbelverkande blad

BANDPUTS 180 g *60W

400 g »110W

Ring for gratis
broschyr & prislista!
Engelsk katalog, 35 sidor, 20:- 3
postgirokonto 3 76 19-4

)
Glantans vag 2/Box 456, Q".
184 26 AKERSBERGA =
Tel 08540 243 03
Fax 08-540 250 87 — SYSTEM AB

PINNFRAS » 170 g #80W

BORRMASKIN
325 g «110W

BOHLER

BORRSTATIV

Forbundsmaote 5-6 april, Hotell Skogshdjd, Sodertilje
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och alla distriktsorganisationer. En del av enkiiten bestod i ayr

rangordna SMIF:s olika omriden med an:
forbundet fungerar same hur mycket resurser som bor satsas pd

detsamma i framtiden.

Inte helt forvinande visar enkdtsvaren att det [orbundet lyckats béist
med dr Modellflygnyu, vilket rankas son 4.5 ay 5 mdjliga. Diirefter

Joljer manadsmeddelande (
internationel! i viingsverks

3.8), nationell téi viingsverk-samhet (3.3),
anihet (3.2) och radioflygcertifikar (3.0).

1 botten dterfinns PR-verksamhet (1.8), utbildningsfragor (2.2) och

ungdomsverksamhet (2.4 ).

Bland "dnskade satsningar" éir PR-verksamhet higst rankat (4.5 ay
3). Att samma kategori placerades i botten ovan r slaende. Ovriga

omrdden det onskas insatse
sdakringsfrégor (4.1), siikerhe

rpé dr ungdomsverksamhet (4.2), for-

Saker som inte prioriteras lika haigt dr manadsmeddelande (2.9}

service till Klubbar/medlermar (3.2), Modellfly

och internationell tivlingsverksamhet (béda 3.4).
Just detta att PR-verksamheten stér ut i denna undersakning dir néigot

viiskall dndra pi. Under vintern har PREK producerat en broschyr om

modellflyg sami en affisch.

Bdda dr tinkta arr anvindas av klubbarna fiir extern information

och rekrytering. Attiraljerna ér i skrivande stund pa viig till tryckeriet,
Framéver dir det tinkt att detta skall kompletteras med andra
trycksaker, till exempel en brose hyr om ansvarsférsikringen, dir det
Sinns ett informationsbehov art ticka. Martin Elmbere (PREK -

o

ordféranden) skriver pe
och rekryteringsinsatser.

dagarma har en ny liknande enkiit gt wi till 40 slumpmdissigt
utvalda klubbar, Det iy min farhoppning.

Enkditen finns éiven tillginglig for besvarande pid SMFF:s WWW-
sidor, diir alla kan fylla i den.
Med forhoppringar om en god, varm och behaglig forsommar.

vannan plats i denna tidning om andra PR-

Eobol Secld<

seende pd hur vil man anser

tsfrigor (4.1) och uthildningsfragor (3.8),

gnyvit (3.3) och nationell

Copyright
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redaktionen g
bestéllt material
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Skala

Alla spryglar
putsade och
firdiga.

Blivande
vingbalk med
gangjérnshalva.

Hobbysdgen
och et
bagfilblad blev
precis lagom
tjockt att saga
upp 1ill
gdngjiarnen
med.

Nossprygel
genomedende
och delad i over
och underdel.

Vingen med min
Justering av
nosspryvglarna.

Tiger
Moth

Avsnitt 4

Sussi Karlsson
bygger, fotograferar
och skriver om
FLAIR-byggsatsen

u har tiden kommit for att borja

med vingarna. Dessa byggs pa

konventionellt sitt dverritningen
och till hjélp har man textoch bilderiden
ordinarie beskrivningen.

Ritningen ir tryckt pa ett halvgenom-
skinligt papper som anvinds pa bada
sidor. Pd sd sitt far man hger och viinster
vinghalvor exakt lika.

Vingbalkarna

Vingbalkarna byggs ihop till tvi rektan-
guliira ror av hardtrilister med sidor av
plywood. Dessa delar var inte bra.
Plywoodsidorna var lite krokigt skurna,
men gar att rikta. Virre var att listerna
hade blivit felsagade. De paminde starkt
om timglas — tre av dessa var smala pa
mitten. Naturligtvis byter Natans Hobby
ut de delar som det ir fel pd, men det
skapur onodigt besviir.

Nir [felet blivit atgérdat limmas dessa
samman med klossar inuti vid fistpunk-
terna for vingstottorna. I de bakre under-
balkarna skall ocksd gingjirnsfistena
till skevrodren limmas in.

Mina balkar blev som viintat lite bojda
vid limningen, men det ordnades litt
genom att fukta dem och ligga dessa i
press. Medan balkarna riitade pa sig
plockade jag ithop alla spryglarna och
travade dessa tillsammans med nos-
spryglarna till ett stort paket som triddes
upp pa ett par vingbalkar [6r en kontroll
och putsning, vilket snabbt klaras av di
stansningen dr mycket bra.

Niir vingen skall sammanfogas tris
helspryglarna upp pa balkarna och si
liggs bitarna dver ritningen och riktas
upp sa att det stimmer.

Bakkanterna till vingarna har smé jack
som skall passas in i spryglarna. Dessa
jack stimmer inte riktigt 6verens med
ritningen vad giller avstandet mellan
spryglarna. For att klara detta pa enklaste
sitt it jag avstandet pa jacken styra
spryglarnas inbordes avstand.

Spryglarna ér lite skeva som all annan
littplyfa men (6ljer man bara byggled-
ningen s star det att det gar Litt att ritta
till detta med alt hélla sprygeln pa ritt
plats och droppa pa ca-lim i fogen si gér
det bra att fi det rakt och fint.

Till rotspryglarnas vinklar gér man ett
par mallar av plywood-spillet s lutningen
pa dessa blir riktig. Innan stommarna till
vingarna lyfts bort fran ritningen limmas
ocksa bakkanten pa plats.

Till undervingarna skall det dven
byggas skevroder med dessa sma 6ron
till gangjarn samt en lite storre metallbit
till roderhorn som skall limmas in.
Sma justeringar
Nosspryglarna har fabriken for enkel-
hetens skull valt att géra genomgiende.
Fér att bittra pd skalariktigheten har jag

Data FILAIRs Tiger Moth
Spinnvidd 2260 mm
Vikt 7,3-9 kg
Maotor 20-30 em’ 4 takt
Radio 4 Kanaler (5 servon)
Pris 2.900:-
Importor Natans Hobby
Viirobacka
0340-66 00 66
Y ¥y,
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delat mina nosspryelar till separata gver-
och underdelar eftersom Mothen mellan
huvudspryglarna skl ha tva pa dver-
sidanoch eninunder om detskall stimma.

Antalet spryglar pamodellen stimmer
annars helt Gverens med originalet. En
lite onéidig miss de gjort skalamiissigt iir
placeringen av slotsen och kipornaunder
dessa. Slotsen skall ligga ett par centj-
meter lingre in pa vingen och kaporna
skall sitta intill huvudspryglarna istiille
for mitt emellan som det dr ritat,

Sma fiirgglada kiotsar

Bland alla delar miste de fint borrade
Klossarna til] vingstyrningarna niimnas,

De dr ditta stycken individuellt borrade
och firgmarkerade smd bitar som skall
limmas in | vingbalkarna med fargmar-
Keringen framét och inuti dessa skalf et
litet méissingsror ocksi monteras for aty
inte styrningarna skall slitas uti fGrid —
¢n snygg Isning av Flairfabriken.

Pé ett av réren j varje vinge skall de
dven l6das pi ett fiste £i]] riggvajrarna s4
att dessa fAr stadiga fistpunkier,

Baldakinen

Enligt beskrivningen skal] brénsletanken
mellan dvre vingarna byggas pa ett tidj-
gare stadium men jag har sparat det tills
vingarna éir klara 6r att med deras hjiilp
littare kunna se och rikta upp del évre
vingfistet innan Jag lider fas stalpin-
narna i baldakinen,

Nu niir dessa pinnar blivit fixerade pi
rélt plats limmade Jag ihop tanken med
vingarna sittande pa med lite gladpac
mellan tank och vinge si att inte fel sak
lastnade i limmet.

Briinsletanken pa en Tiger Moth skall
vara av korrugerad plét. Fabriken visar
beskrivningarna ett férslag pi hur man
kan simulera detta med balsu. glasfiber
och spackel.

Personligen skulle jag foredragit att de
hade gjort dragit kipor till tanken i ABS-
plast. Jag har ocks hunnit med attskruva
fastvingstittorna i l'iisrenamn1jng bockat
Ulli [6rviig samt l6dit ihop platta vajrar,
nipplar och Stag enligt konstens ally
regler,

Nuirmodellenidet nédrmaste trifiirdig
sd ndr som pj nigra smi bitar, De
foriindringar jag gjort hiir och diir behéys
cgentligen inte.

Byggsatsen ir helt tllfredsstillande
for att fi en fin model] att bara njuta av.
Den platsar mycket bra i populiirskala
men dr man skalafreak sa vill man géirna
ha det dir lilla extra som inte finns med
I byggsatsen, inte ens i de allrg finaste
labrikaten finns alla detaljer med.

Till nédsta nummer skall Jag forsika
hinna med att fi modellen klidd och
provflugen,

Sussi
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Skala

Smd fina
klossar som
ger en perfekt
vingstyrning.

Tanken pa viig
att bii ],

Vajer-fiistena

Jastlidda pg

raren som skall
sitta i ving-
balkarna,

Jag var
nungen ati 1a
ut den stora
modellen fiir
art kunna

forografera

den.

Ett litet tips.
Om der skulle
bli en glipg
ndagonstans sd
gar det It att
flla den med
bordssalt och
droppa pa lite
tunt CA-lim.
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Skala

Modellflygnytts serie om

n skalativling ér en kompro-
miss vad giller realism. Do-
marna har sin asikt om vad
somiir verklighetstrogenflyg-

ning.Domarna vid niista tivling kan ge
andra resultat. Sa ér det.

Viind kompromissen till Din fordel
genom att flyga mitt framf6r domarna,
genom att ha ritt lige for niéista mandver
innan Din caller annonserar den.

Alla manovrer borjar i rak planflykt.
Det betyder dock inte, att manévern skall
paborjas omedelbart efter den raka
planflykten. Vissa flygplan maste dyka
for att £ upp riitt fart for att kunna utfora
mandvern i friga.

Start

Om inte forutsiittningarna bjuder pa an-
nat, sd skall starten ske mot vinden, Efter
enrak startstriicka av limplig lingd skall
maskinen litta och paborja stigning rakt
fram med konstant stighastighet mot-
svarande fullskalaftrebildens. Flaps bor
anvindas om forebilden hade sadana.
Infillbara still dras in under stignin-
gen,Vid limplig hojd liggs flygplanet i
planflykt och motorn/motorerna trottlas
ner till niira marschvarv.

Fel under start: inte rak kurs, maskinen
lyfter for snabbt, stiger [Gr snabbt. Se
fullskalaflygplanens rejila startstriicka
med langsam acceleration och lagom
stig. Genoml{or startmomentet utan att ha
motorn péd "fullskaft". Det blir bist!

Rakflygning

Rakflygningen under minst 10 sckunder
skall vara rak och utan hojdvinsv/forlust.
Gor den i motvind. Trimma modellen
noga innan Du gér in i mandvern,

Hélllagom fart. Endel flyger manévern
for fort — for att klara av den s snabbt
som mojligt. Fel!

Sjunkande 360 ° sviing

Borja med rakflygningen pid konstant
héjd framlér domarna. Sd snart man

AVSNITT

Nist sista avsnittet!

passerat dem dras trotteln ner och man
péabirjar en sjunkande sving, vars cent-
rum skall vara mitt [ramfor domarna. sa
snart man ater kommit framfr domarna
avslutas mandvern med gaspadrag och
planflykt. Detiir viktigt att hallakonstant
sviingradie och sjunkhastighet, och sam-
ma gaspidrag genom hela mandvern.
Utgingskurs skall vara samma som in-
gangkursen. Se skissen nedan!

Liggande atta

Med lingsamma modeller ér dttan en
pliga, da det blaser. Jobba med trotteln
for att gora de tva cirklarna lika stora.
Skirningspunkten maste ligga exakt
framfor domarna. Mandvern forsvaras
av att man maste halla konstant hojd och
konstant markfart for att snika at sig
poiing. Svart. Flyg cirklarna riitt sniva,
100 meter dr for mycket [6r langsamma,
stora modeller.

Attans utscende beror pd hur fullskala-
forebilden genomforde den. Vindstyrka
och vindriktning avgor i hog grad hur Du
Iyckas. Hir giiller det att trina under alla
tinkbara vindriktningar och vindar.

Landningsvarv och final

Fullskalaflygplan genomfor oftast land-
ningsvarvet i viinstervary, om inte lokala
bestimmelser sigerannorlunda. De flesta
modellflygare gor oftast viinstersviingar

— och [ir problem da det skall géras

landningsvarv i hdgervary.

Inget talar for att det blir friga om
viinstersviing under tivlingen. Vindrikt-
ning, domarnas och publikens placering
avgor. Det innebir att man maste vara
beredd att sviinga och landa [ran vilket
hall somhelst. Triining géller! Man mdaste
lira sig hur vinden paverkar modellen.
Nigra fel under landningssckvensen:

1. Fel hojd med fel kurs. Normal hajd for
landningsvarvetliggerkring 300 meter.
For en modell i skala 1:6 motsvarar
detta omkring 50 meter.

2. Diligt markerade sviingar. Sviingarna

-

vindrikining
dra av
.= gas hér!

rak flvgning
~ & ) %
domarna S
~ J

konstant & jéimnt "sjunk" w

___ centrum pi
360°-svingen

En smart och forut-
seende skalatavlare
trdnar intensivt flyg-
programmets obliga-
toriska moment. De
har en total K-faktor
(svarighetsgrad) pa 34.
De valfria manévrerna
ger hogst 20.

skall vara klart atergivna (ingen

tvekan) och inte vara mjuka, runda

(egentligen som i verkligheten!).

3. Kursiindring under sidvindstlygnin-
gen med drift in mot den tilltéinkta
landningsbanan.

4, Medvindsflygningen dras indtbanan.
Da kommer den s k "péronsviingen”
— man sviinger forst for brant in mot
finalen och tvingas sedan korrigera
med en svag. men for domarna
ldttupptickt motsviing,

5. Medvindsbenet blir alltfor langt och
finalen med hijdminskningen pabor-
jas for langt bort, eller med en alltfor
lang rakflygning utan hijdforlust pa
finalen — inte heller bra. T viirsta [all
borjar man finalsjunket for tidigt och
fir ge gas och 6ka/halla hojd tills det
ir dags for den slutgiltiga finalen.
Ger mycket minus fran domarna.
Om fullskalaflygplanet hade flaps

ochinfillbara still skall de anviindas pa
riitt sdtt. Nagra grader flap ut pa
medvindslinjen och nira nog max pa
finalen. Trina, det kan bli fraga om
trimningsindringar.

Stillen fiills inte ut nédr och hur som
helst. Fill ut dem pa medvindslinjen,
da Du natt maxfart for "stéill ut". Alltir
reglerade for fullskalaflygplanet och
skall visas i modellens upptridande.

Landningen

Hiir finns podng atthiimta! Landa mjukt
och pa ritt stille. Hall kursen under
utrullningen énda till maskinen stannat.

Noshjulsforsedda maskiner har for-
delar framfor sporrstillsditon. men de
maste sitta ner huvudhjulen forst och
niir farten gétt ner lata noshjulet sjunka.

Perfekta trepunktslandningar kréivs
for litta, lingsamma flygplan, men det
bor papekas , att prototyperna ofta —i
hard vind — trycktes ner med huvud-
hjulen forst i marken. Om Du tinker
gira nigot i den stilen, tala om det for
domarna fore flygningen. Det kan ge
extrapoing.

Det iir Litt att dra en suck spa snart
hjulen tagit mark. Men landningen ir
inte avslutad férrin maskinen star helt
stilla. Och domarna sitter podng dir-
elter.

Valfri manévrer

Man kan vilja fem valfria mandvrer av
bortdt tjugo. Dem tar vi niista ging, da
den hir artikelserien om skalaflyg
avslutas. David Boddington
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ars Nilsson frin SUNNE FK
efterlyser ndgot slags "macka-
pér' att siittai ett bogserflygplan
sd att man kan slippaallascgel-
modeller pd exakt samma héjd.

Detborde vary niagon sorts hojdmiitare,
somavger en ljud- eller ljussignal vid en
forinstilld hajd.

Jag har fér mig att jag sett nigot om en
liknande apparat i en tysk flygtidning fise
négra ar sedan. Pi kontinenten iar flyg-
bogsering myckel vanligt och dir har
man ocksd tavlingar i flyghogsering.
Problemet maste ha losts pi nagot siitt
nere i Europa for vid tivlingarna ska alla
plan slippas pa samma hajd.

Om nigon lidsare har nagon idé s hor
av er till Pilotrutan eller till Lars direkt
(0565-106 49).

L Sunne har Lars och nagra klubbkam-
rater flygbogserat éinda sedan 1975 och
har storaerfarenheter. Man Klarar till och
med dubbelsliip, Giistllygare dr viilkomna
med egna segelmodeller som Lars
antingen lyfter med bogserlina (d4 miste
du ha slippanordning i nosen pa din
seglare) eller ocksi med "Piggy-back".
Lars har tva stycken Boxer. rilt stora
modeller med 15 ¢c resp 18 cc motorer.

* Skulle du girna vilja ha en extra RC-
anldggning till din RC-seglare, s att du
slapp flytta 6ver servon och mottagure
och halla reda pi hur trinirarma ska sta?
HITEC har tagit fram en reékanals RC-
anldggning [6r denna gissningsvis riit(
stora kundkrets. Om bary priset ligger
ritt. sa dr det siikert manga som vill haen
extra tvikanalure for RC-seglaren. Det
skulle ocksd gi au gora prismiissigt
mycket attraktiva nyborjarepaket med
ensegelmodell och enHitec (viikkanalare.
Anliggningen heter Focus 11 SS. diir
SS star for Soaring Simplicity. Den har
styrning med en spak precis som det ska
vara vid flygning, har HS-300 Super
Sportseryon, reversering pibadakanaler-
naochensmalbands tvikanals mottagare.
Batteridrift med mojlighet till att om
man vill installera NiCad.
Anliggningen tillverkas in si linge
bara pa 27 och 72 MHe, varay endast 27
MHz iir tiinkbart {6r oss i Europa, Om
ochndranldggningen kommer til] Sverige
dr dnnu inte klart.
(Kdlla: Hitee, Internet)

* ARETS RC-MODELL 1997 iir redan
utsedd av hobbyjournalister frfin hela
virlden, som delat ut detta pris varje ér
iinda sedan 1979. Vi har dock inte hiirt
mycket om dessa drliga uomirkelser
Sverige, vilket dr synd. Den blivande
1997 drs modell har testats och undersékts
under 1996 ochi arstuderar journalisterna
byggsatser infér niista ars val,

"Model Airplane of The Year 1997"
blev Great Planes RC-model] avLearjet.
Den fick priset for utmirkt kvalitet pa
byggsatsen och for nytinkade nir det
gilllde att tillverka en praktisk modell
"for medelférbrukare” avettjetplan. utan
att anviinda Ducted Fan, Learjeten har
istillet tva tvitaktare i jetmotorgon-
dolerna pi bakkroppen. Modellen ér en-
ligtutsago Littflugen och eftersom moto-
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rerna sitter sa Gitt ir dey inga stérre pro-
blem om en motor ligger av,

Learjeten ir et balsabyage med ABS
detaljer, har fasteller infilllhart landstill,
dr 127 em lidng och har spinnvidden 140
cm. Beriiknad flygviki ligger kring 3 kg,
Tvi .40-.50 motorer behivs,

Tvaa i arets tavling och ganska nira
forstaplatsen poiingmiissigt kom Top
Llites nva skalamodell av P-47D Thun-
derbolt. Den iir i skala 1/8 och har en
vingprolil som ska gebraflygegenskaper
i lagfart, utvecklad ay Michael Selig.
Spéannvidden éir 160 cm, B yegsatsen ingir
iserien "Sports Scale Gold edition”. vilket
beriittar att den fiven ska vary limplig [or
normalskickliga byegare och [Tygare.
Motorbehovet ligger kring 10-15 ¢c,

(Kiéilla: Top Flie, Internet)

* Har du kispt NHP-CSM: flygsimula-
tor? Nu kan du hiimty fri uppgradering
till den senaste versionen av programmet
pé Internctadressen:
http:/hvww. lanee.co,uhin Smh/navoe/
nhp_csm.him

Programmet har mycket forbittrade
omgivningar runt [lygfiltet och modeller
med biittre utseende.

* Du kan ocksi titta pi Dave Browns
RC-simulator pj:
Irfrp://w|'n'.f."!:prru!m'.f,s'.r'mn/nj/f\'./mn
Hir finns bra firgbilder pa flygsimu-
latorns alla funktioner och en vildigt
omfattande dokumentation gy dem.
Firgbilderna (ran skirmen till bida
simulatorerna hade vi svir att dtergebra
isvartvitt i Modellflygnytt niir vi testade
simulatorerna. Via Internct kan du fi
perfekta skiirmbilder, hitire din i vilken
katalog som helst, Har dy inte Interner

o

sjilv har du kanske tillgdng (il det pi

Jobbet eller acksi har nigon granne

abonnemang,

* OShar 6ppnat en mycket trevlig hem-
sida med adressen
].'Hp.'//l‘l'l!’1.1’./f(?bf?f'e.\‘.fi'L'i/fk\'/(’f."!.;."f?{'.\‘/
index. il

Diir hittar man tex data och frisiea
bilderi [iirg pi de biida nyheterna .40 LA
Sportoch 1. 40RX, Samtliga andra moto-
rer i programmet finns ocksi presentera-
de. En rolig undersida beriittar ocksi om
OS-motorernas historia med bilder pa
berémda motorer i fabrikens produktion
sedan 936,

Nej. nu fir vi hoppa fran C yber-viirl-
denselektroniska men ack si konstgjordu
mangfald till den riktiga, minskliga RC-
viirldens mer nira kontak( med oljerdk,
NiCad-ackar, blist, sol. regn. molorsurr
ochannat. Ni har kanske upptiickt att dir
finns de riktiga minniskorna ocksa?
Hobbykompisarna. Inte si vackra och
Biggles-lika som i modellflygkataloge-
ma, men framfor allt linns de déir du Gr.,
pa filtet,

* Jag far fortfurande minga samtal.
ibland ett par i veckan om svirtetolfa. Det
gar inte alt ta for ofta. det hir.. ir
kommer dter lite information om vad
somhinder niir man gdr ver fran ricinolja
tll syntetolja. Vi tar problemen (Grst.

Bo Gardstad
Telefon 08-511 77757

e-mail: gardstad @algonet.se
Hemsida:

http://www.algonet.se/~gardstad

I'tyska FMT publicerades [Gr ett par
ar sedan en artikelserie med métningar
pa motorer, kérda med ricinolje- och
synteoljeblandningar, Man fann [6ljande
mycket klargorande fakta:

[. Genom niirvaron av frérester ach

hartser éiven i den finaste ricinolja s
slits en ricinoljekiérd motor avseviirl
meradncn syntetkird, Defra goringer
sdlinge manforiséittermed ricinoljan.
Den harniimligen s utmirk titande
cgenskaper att det "gor ingenting att
motorn dr sliten",
Vid Gvergiing till syntetolja tétar pléts-
ligt motorn siimre. Dey medfératt den
har svért att hilla temperaturen och
kompressionen uppe och ofta hell
enkelt stannar nir man (ar bort
glodstiftk imman.

Lésning: St i varmare stift, blanda
eventuellt nigra procent ricinolja i
brinslet.

-Synletoljan 16ser gamla hartsrester i
forgasaren. Motorn "garsomden vill",
stannar ibland utan orsak. (Detta kan
ocksidhamed ovanstaende slitagepro-
blem att giira).

Lisning: Taloss forgasaren, ligg den
Laceton under natten, skéslj ur den och
siltiden igen.

- "Motorn gick som fan, sen skar den!"
Dagens motorer, utom nigra nypro-
ducerade undantag, iir gjorda (61 ricin-
olja. De ger ett visst toppvary med
20% oljeinblandning, Syntetolje-
inblandningen kan minskas til] hiilfien
av detta. Dablirandelen metanol stéirre
och motorn varvar naturligtvis mer.,
De flesta motorer 6kar ca 1000 vary
nédr man gér Gver till syntet. Detta dr
motorn inte byged fér! Ar den
dessutom dé sliten av ricinoljasdr ju
f6ljden ganska solklar.,

Lésning: Anviind inte det nya, hogre
toppvarvetannatin tillfilligt. Du. som
vill kira pa fullgas hela [lygningen
(finns forvinansvirt minga pa fiilten
som behandlar motorn si) kan knap-
past fortsiitta med syntet.

4. "Det iir bara krangel med motorerna

numera. sedan jag gick ver till syn-
let",
Detta ir oftast en ren rationalisering
avmodellflygaren. Han hade problem
firut ocksit, men nu har han antligen
fatt nigot att skylla pa. Undertecknad
har varit med sedan borjan av 70-talel
ochminsann hade vi motorskirningar,
brustna vevstakaroch kolvbultar, kon-
stigamolorstopp, brustna kullageroch
annat trassel da ocks4,

-2
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Ska vi ta den positiva biten?

()vergﬁng tll syntetolja innebir:

1. Niistan inget kladd pa modellen alls.

2. Liitstartade motorer, speciellt i kyla.

3. Avsevirt ldngre livslingd pa motorn.

4. Mycket lite rost i motorn, syntetoljan
innehiller skyddande komponenter
som neutraliserar syrorna.

5. Inga igenbeckade motorer.




Historia

Modellflyg-
klubbens
styrelse 1939:
Fran vinster
Yngve Norrvi,
Sven Wentzel,
Einar Ebe,
Sven Rddberg
och Ake Hulrin.

Nybyggd
FIB-modell

10

Av Sven-Olov Lindén

inar Ebe, redaktér for "Folket
i Bild" anade modellflygets
mdjligheter att aktivera ungdo-
men. Han kontaktade Sven
Wentzel, som under hosten 1936 viirmde
upp lisekretsen med nagra artiklar om
modellplansbygge- och flygning.

De modeller som beskrevs var glid-
planet "Looping", stavmodellen "Tum-
meliten" och kroppsmodell "FIB".

Sé drog redaktionen i borjan av 1937
igdng "FIB:s Modellflygklubb". T slutet
av mars komuppropettill "Rikstivlingen
1937" och anmiilningsblankett tll klub-
ben. For en avgift av 50 6re fick man
medlemskort och hiiltet "Modellflygets
ABC". Dessutom erholl klubbmedlem-
marna [ 5% rabatt pd material képt genom
klubben. Klubbens centrala ledning be-
stod av Einar Ebe, ordf. Sven Wentzel,
sekr. Yngve Nilsson (Norrvi), Sven
Rédberg och Ake Hultin.

"Rikstivlingen''

"Denna Rikstavling anordnas av klubben
i juli manad pa Ladugardsgiirde i Stock-
holm och dit inbjudes de femtio biista av
klubbens modellfly gare runtom i landet.

Modellflygets historia del 14.

FIB:s Modellflygkiubl

Av dessa kommer hogst tio i friga [rin
Stockholm. Malmo, Géteborg, Bofors,
Storfors, Kiruna och Huskvarna ha lika
stora chanser att bli representerade.

FIB bjuder pi resan och det giller att
omedelbart siitta igling med triningen
och forstka fa sadana firdigheter i mo-
dellflygningens idla konst att ni kan
kommaifraga forrepresentation i denna
pampiga tivling.

Lokala uttagningstiivlingar kommer
all ordnas pa sd minga platser som
mojligt och skall kontrolleras av veder-
hiiltiga personer pa platsen.”

(Citat ur Folker i Bilds
Ungdomstidning nr 13 B 28/3 1937.)

Over 2.000 anmdlningar

Paen veckakom éver 2.000 anmélningar
till Klubben. Redan frin starten borjade
man med lokalklubbar, Fem medlemmar
var minimiantal. Givetvis var detta helt
riktigt [6ratt [dintresse och engagemang
att lortleva.

Den forsta lokalklubben bildades i
Dalarna. Det var "FIB:s Mfk Hoken" i
Langshyttan. I Virmland kom nr 2
"FIB:s MIK" i Arvika och den Klubben

nimndes som en moénsterklubb som pa
kort tid viixte till 54. En manad fanns
omkring 3.000 medlemmar och ett 30-
tal lokalklubbar.

Centralstyret i Stockholm meddelade
sig med medlemmarna genom en ung-
domssida 1 "Folket 1 Bild" och upp-
manade lokalklubbarna att skaffa sig
trevliga namn sasom "Falken". "Alba-
tross”, "Svalan” ,"Propellern”. "Rekord”,
och "Favorit".

Under forsta halvaret trycktes
"Modellflygets ABC" i 30.000 ex!

Genom ett upprop till olika dagstid-
ningar fick FIB:s Modellflygklubb ett
30-tal ortstidningar att stilla upp som
medarrangorer av uttagningstiivlingar pd
manga platser Gver hela landet under
maj-juni 1937. De lokala uttagningarna
skulle hallas ndgon av dagarna 30 maj.6.
13.20. 24 eller 27 juni med final den 29
augusti pa Ladugardsgirde.

Tivlingsklasser

A. Segelflygplansmodeller

1. Spiinnvidd =50 ¢m (Lex. 'Looping')
2. Spinnvidd 50-75 e¢m

B. Motordrivna stavinodeller

1. Spinnvidd >50¢m (Lex. " Tummeliten')
2. Spinnvidd 50-75 ¢m

C. Motordrinva kroppsmodeller

1. Spiinnvidd =50 c¢m (Lex. 'FIB")

2. Spinnvidd 50-75 ¢m

Hoégst en modell i varje huvudgrupp,
alltsd hogst tre modeller tilliits. Tre flyg-
ningarskulle giras. Omen start noterades
for mindre an 10 sek tillédts omstart. Tva
misslyckade starter riknades dock sam-
man som cn flygning.

Uttagningstivlingar

I samarbete med "Eskilstuna-Kuriren”
ordnade FIB:s Modellflygklubben uttag-
ningstivling. De bista blev Tore Sjoberg,
Bengt Olsson. Pelle Olsson och Osvald
Eklof.

Stor publiktillstromning blev det i
Linkoping vid uttagningen den 27 juni.
"Ostergdtlands Folkblad" hade tryckten
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speciell affisch som lockade dskadare,
Det bliaste full storm men trots detta
naddes goda resultat. Bland dvriga tid-
ningar som stillde upp som medarran-
gorer i uttagningarna éir niimns foljande:
"Ny Tid" i Géteborg (6/6), "Arbetet" i
Malmé, "Nya Norrland" for Adalen, "So-
cial-Demokraten” i Stockholm (6/6),
"Nya Alvshorg" i Trollhiittan. "Maric-
stads Linstidning”, "Aurora” i Ystad.
"Ostersundsposten” och "Skaraborgs-
Tidning" i Skévde .

FIB och "Social-Demokraten” arran-
gerade den 6 juni Stockholmsuttagningen
pi Girdet. Sven Wentzel Kiserade i
hogtalaren om modellflyg och sl6jd-

mspektor Gunnar Nilssson var populir

prisutdelare. Ett 70-tal tivlande hade
stilltupp och genomftérde tivlingen trots
en smula regn och blast.

Borje Stark vann stora kroppsmodell-
klassen med sin "Tip-Top 1", 1 wedje
ochsistastart fick han tiden 2.04.2 varvid
modellen forsvann bort mot Viirtahallet.
men han hade tur att finna modellen. En
flicka var med och slog pojkarna i stav-
modellklassen. hon hette Tullia Ronne.

Resultat fran
Stockholmsuttagningen:

Glidplan 50- 75 cm

1. Gosta Hellstréom 50.3

2. Gunnar Magnusson 322
Stavmodeller 50-75 cm

1. Olof Lindh 22.0

2. Lennart Sundstrom 16.3

3. Sune Stark [1.0
Stavimodeller < 50 cm

|. Tullia Rinne 3l4

2. Arne Widén 23.3

3. Tage Nyholm 14,7
Kroppsmodeller < 50 cm

1. Roland Lund 40.4

2. Lennart Sundstrom 38.3

3. Hans Gustavsson 33.3
Kroppsmaodeller 50-75 c¢m

I. Borje Stark 1.19.6

2. Sune Stark o i P

3. Birger Andersson 1.02.3

Nigra av "De 50 lyckliga ostarna’:

Bertil Dahlgvist Halmstad
Osvald Eklot Eskilstuna
Stig Ortegren Sundsvall
Per-Olof Persson Norrkiping
Allan Mdllerstrom  Hilsinghorg
Eugen Semitjov Lidingé
Gotthard Hedvall Hofors
Carl-Erik Larsson Nykdping
Kurt Almroth Norrkiping
Sven Truedsson Malmo
Tullia Rénne Stockholm
Borje Stark Stockholm
Sune Stark Stockholm
Gunnar Magnusson  Stockholm
Armnc Widén Stockholm
Olol Lindh Stockholm

Finalen i Rikstivlingen

Flotta arrangemang - Gnisselfri organi-
sation - Nojda deltagare - Goda resultat
trots daligt vider - Glinsande uppvis-
ningar med rekordtider - Borje Stark tog
[Orstainteckningen i FIB-Pokalen - Sund-
strom tog Wentzels kanna - Landsorten
kommer — rubriker i "Folket i Bild" nr
38/1937. Referatetav tiivlingen och hiin-
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delsernarunt om den alerges hiir i dirckt
citat ur "Folket 1 Bild".

Daligt viider, goda tider

Sedan deltagarna fatt instruktioner pa
ABFE:s Studiehem och blivit bekanta
med bade stan och varandra, blev det
lunch pi Norma. Direfter antriadde
firden ut ull Giirdet, dir trimningen
borjude omedelbart. Nervositeten var
storst dd. Sedan tivlingarna viil kommit
i gang miirktes inte mycket av den.

De tivlande hillsades viillkomna av
slojdinspektoren Gunnar Nilsson. var-
efter Sven Wentzel skisserade tivlingens
regleroch [Grordningar, vilku sedan utan
mankemang foljdes till punktoch pricka.
Protokollftrarna lick brada timmar och
likasa idtagare och 8vriga funktiondirer.

Viidret var inte alls idealiskl, men
dndi fir de uppnidda tiderna betraktus
som relativt goda. Fram{Gr allt var detta
fallet i stora kroppsmodellklassen. dir
inte mindre in nio tavlande uppnadde
genomsnittstider dver minuten.

Borje Stark bérjad med atl gora tiv-
lingarnas biista tid i sin [Grsta [lygning,
med inte mindre dn 2.57.7 min, Alll
eftersom tivlingen led. blev det klart att
han skulle ldgga beslag pa forsta inteck-
ningen i "FIB-pokalen”. Tvaa kom Olle
Lindh. Stockholm, med tiden 1.42.6 1
samma klass, Borje Stark vann ocksa
klass B2 med tiden 1.38.9.

Lennart Sundstrém vann klass B1 med
tiden 1.11.4 och tog férsta inteckningen
1 Sven Wentzels vandringspris.

Trots det stora antalet tivlande blev
kvaddningarna fi. Over lag var mas-
kinerna viltrimmade och de missoden
som intriiffade berodde bara pa otur.

Rekordtider i uppvisningarna

I sondagens uppvisningar naddes utom-
ordentliga tider, men sa var viidret ocksi
idealiskt. Borje Stark hade turen — eller
oturen — att fa sd pass god friis pd sitt
plan att det efter att ha kunnat foljas i
8.02.1 minuter farsvann i ett moln it
Stocksundshallet pa stor hijd. Det
dterfanns senare och den beriiknade
flyetiden varmed all siikerhet bra mycket
dver halvtimmen.

Sune Stark visade vad hans maskin.
som deltog 1 Wakelieldtivlingen, gick
{or och noterade inte mindre dn 19 mi-
nuter. Den modellen [Grsvann ocksd men
aterfanns senare fiven den. Dess egent-
ligaflyetid torde varaiin biittre in Borjes.

Bland dem som gjorde goda tider i
uppvisningen var Allan Mollerstrom,
Hilsingborg. som med sin stavmodell
fick 2.01.2min. Osvald EKISf, Eskilstuna
4.03,0, Per-Olov Persson. Norrkoping
3.20.0 och Olle Lindh. Stockholm 2.02.2

Modellflyget — en sensation!

Flygningarna over Stockholm med
"Acrotransports” passagerarcplan pi
sondagsmorgonen blev kanske det mest
uppskattade inslaget i det digra pro-
grammet. Manga av deltagarna, kanske
de flesta. hade aldrig [Grut varit uppe i
det bla och det ma inte [Grundra au
dellagarna dver lag gav sig sensationen
ivald. Ingenjor Bertil Flormans sakkun-
niga ciceronskap runt flygplatsen sen-
terades givetvis livligt. Inte ens Tivoli-

besiken pd lordagskviillen kunde dver-
trumla luftseglingen éver huvudstaden.

Pampig avslutning

Om tivlingsarrangemangen i gemen
kunde betraktas som storartade, sa tog i
allatallavslutningen och prisutdelningen
pa Skansen priset.

Publiken var tusenhévdad och stim-
ningen landskampsintensiv. Pristagarna
hyllades frenetiskt med biade fanfarer,
leven och applader och méinget modell-
flygarhjirta sviillde av stolthet dver de
ord som tavlingarnas beskyddare och
dverledare. kapten Carl Florman yttrade.

Efter prisutdelningen. under vilken
Stockholms Arbetares Blisorkester kon-
serterade samlades deltagare och funk-
tiondrer till gemensam avslutnings-
middag pi Skansens Nyloft.

Orgunisationschelen Einar Ebe tacka-
de [Or visat intresse och hoppades atl
niista drs Rikstivling skulle bjuda dnnu
storre konkurrens, hiittre resultat och
omfattas med om majligt dnnu storre
intresse. Dirmed  hurrades det {or allt
och alla och 1937 ars Rikstéivling var ett
minne blott—men ett minne som komn-
mer att leva.

De biista resultaten

Klass Al

I. Bengt Ohlsson. Eskilstuna

Klass A2

I. Gosta Hellstrom, Stockholm 0.59,9

2. Bertil Dahlgvist. Halmstad — 0.39.2
3. G. Magnusson, Stockholm — 0.36.9

Klass Bl
I. Lennart Sundstrém, Stockholm1.11.4

2. P-0 Pettersson, Norrkoping  0.48.6
3. Rune Andersson, Arvika 0.33.7
Klass B2

I. Borje Stark. Stockholm 1.38.3
2. Sven Truedsson, Malmo 1.04.9
3. A, Mallerstrom, Hiilsingborg 1.01.7

Klass C1

I. Torsten Nystrom. Piled 0.56.5
2. L. Sundstrém, Stockholm 0.49.9
3. Olof Johansson. Linképing  0.40.6

Klass C2

1. Borje Stark, Stockholm 2.183
2. Olle Lindh, Stockholin 1.42,6
3. Sune Stark, Stockholm 1.36,2

Historia

"Looping" =
FIB VL.

Moadellplan
"FIB",

Sa kallad fack-
verkskonstrik-
tion av balsa,

50 ¢m spannvidd.
Gyggsals inne-
hallande allt
erforderligt
material (urom
impregnerings-
medel) samt
ritning i full
skala och arbets-
beskrivning —
katalogpris kr
3:85 pr st—allt
enligt katalogens
fext.
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Friflygmeeting avsiutar Dragonfly-kursen!
MFK Slindan inbjuder till Friflygmeeting pa Skovde 6vningsfilt vid Klagstorp
lordagen den 31 maj. Vi samlas k1 1000 pa filtet. Det hela liggs upp som en
avslutning pé friflygkursen Dragonfly, en tiivling med tre starter per deltagare.
Forsta start fore k1 1300, 8vriga tvi fore kl 1600. Maxtid per flygning iir satt till
120 sek. Tavlingen ir inte pa nagot vis begriinsad till Dragonfly, har du en Sky
Lady, enoldtimer,en modern modell elleren liten en, bara kom. Allasegelfriflygare
ar vilkomna med det de har. Ta en titt1 garderoben, diir finns kanske nigot, som
passar, bygg den firdig, trimmaden och kom! Pa kviillen gér vi en stor mass-start
med samtidig och gemensam start— vem landar sist”? Tag med husvagn eller tiilt
omdu vill Gvernatta. Korv och kaffe finns till hands. Anmiil Dig till detta meeting
per brev eller telefon senast veckan fore till MFK Slindan, Gendalen 57, 466 94
Sollebrunn. telefon 0322-421 17, kviillar. Meddela da ocksa vilka typer av
modeller du tar med Dig! Alla ir viilkomna!

—

Fram for tavlingsresultat i Modellflygnytt!

Ingenting ar som bekant sd bra att det
inte kan bli biittre. Sture Tingwall har
verkligen lyckats géira en intressant och
snitsig tidning som vi svenska modell-
flygare maste vara bade tacksamma och
stolta dver. Dock saknar tidningen, enligt
mitt sétt att se, en viktig sak nimligen en
fyllig resultatredovisning fran tivlinga-
rna. Detta giiller for minegen del friflyget.
men jag har hort, att forhallandet ir
detsamma 1 andra grenar.,

Tavlingsberiittelseriallaéira, men utan
en noggrann redovisning av resultaten dr
ett aldrig sa vilskrivet referat ganska
halvganget. Sa ar till exempel fallet med
Lennart Hanssons och Per Qvarstroms
ambititsa rapporter frin EM och SM i
Modellflygnytt nr 5 &6 1996. De ir helt
subjektiva under det att resultaten ir ob-
jektiva.

Det finns massor av detaljer, som en
icke niirvarande tivlings(lygare kan ut-
lisa ur protokollen och som annars inte
kommer fram. Till exempel jimnheten,
otur och rena missar, vilket som deltagit,
nya namn och gamla och si vidare.

Modellflygnytt éir SMFF:s viktigaste,
{or att inte sdga enda kontakt med med-
lemmarnaoch dennaresurs utnyttjas inte
till fullo. Det borde vara sjilvklart att
resultaten fran de tivlingar som finns
med i tivlingskalendern ocksa publiceras
pé nagot sitt. Hur skall vi annars fa reda
pa hur det giu?

Fér en stor del av de aktiva modell-
flygarna dr tivlingarna det primiira och
vi missar som det nu dr mycket av det
intressanta och det dr Litt att entusiasmen
{orsvinner. For manga nybdérjare ér det
siikerligen vikligl att f se sina namn och
darmed uppmuntras de till nya tag. Jag
vill pisté, att en god resultatredovisning
i stort astadkommer stérre deltagarantal
vid tivlingarna.

Man kommer siikerligen att genmila
att tidningens typografiska utformning
skulle bli lidande och att tabellerna tar
[Grstor plats. Gar det inte pa annat siitt, sa
finns ju alltid méjlighet att publicera en
separat resultatbors i likhet med vad som
sker med annan sport i datgspressen.

Bertil Dahlgvist

Hej Bertil!

Tack for Dina rader. Du trampar pd en
om td. Lennart Hansson ldrde mig vid
Farbundsmdatet i Kristianstad for linge
sedan att framfdr allt friflygets resultat-
tabeller ger en insatt liisare mycket. Jag
var emol, men Lennarts argument fick
mig att viinda. De bir vara med!

Platsbrist — och ocksd att Lennart H
slutat med sin FriFlvgspalt — har gjort
atttabellerna forsvunnit. [ slutet av firra
dret diskuterade jag med Robert Sund-
strom om vi inte kunde forséka med att
infdra en resultarbors. Vi var bada in-
stéillda pa det, men det blev utlyft. Ditt
sdtt arl argumentera [or detta, liksom
ocksa Lennart H:s argumeniation [ir
mig art gora ett nyti forsik.

Det tar lang tid att knappa in ett EM,
NM eller SM resultanmdissigt i en tabell.
Men detéirminuppgifi. Sa det ér bara atr
hugga i Samtidigt far jag tacka Dig for
alt Du uinyttjar Din uppgifi/skyldighet:
att tala om hur Du vill ha det.

Jag lovar att firséka ordna detta sds
snart jag far in nya, akeuella resultlistor,
sd far vi si, om det gar — och blir som

Srcimst Ni friflygare vill ha det.

Samtidigt, s blir det hiir en inbjudan
till alla tiviingsarrangdrer att skicka in
resultat till Modellflvgnyit. Lat oss hjcil-
pas dat att ordna detta. For det behovs.
Det vet jag.

Tack igen, Bertil!
Den Gamble Redakidiren

hade vi 235 startande modeller!

Trettiosjunde Majtavlingen i friflyg!

Kom och tivla pa var verkligen traditionsrika [rillygtivling! Den gar i ar 3 maj
paFl6ellervid filtet soder om Sundbro. Alla kan vara med. [FL A populir flyger
vi fem starter utan periodindelning. Dir kan du vara med och tivla med de [lesta
segelmodeller, yngre somiildre. Viflyger iven Coupe d "Hiver och handkastglidare
liksom sjiilvklart FAI-klasserna FIA, FIB och FIC — och sedvanligt FAl-lag
om Majpokalen. I dessa [Tyger vi femn starter utan periodindelning. Majtiivlingen
harunder mianga ganger varit Sveriges storsta friflygtivling. [ mitten av sjuttiotalet

Anmiilan till tivlingen gors skriftligen till undertecknad med SMEFF-nummer
och personnummer (nddvindigt da tivlingen eventuellt gir pa militirt omride!)
senast en vecka fore tivlingsstart. Anviind SMEF:s anmiilningsblankett.

Gunnar Agren, Regngatan 13, 754 32 Uppsala, 018-20 67 10

~

 Hégvingat
eller

lagvingat ?

et senste tillskottet bland bra

bygesatser fran Friflygser-

vice dr en pirla for forsta-

gangsbyggaren, Dragonfly
2. I denna andra version har man blivit
kvitt de barnsjukdomar som fanns pa
L:an, bland annat har den stiindigt skeva
helbalsastabben ersatts med en spry-
geluppbyged dito.

Den mystiska snubbeltraden sigs ge
biittre flygegenskaper, men har ocksi
en viktig funktion i friflygmystikens
uttvning. Hall till godo !

Liitthyggd sa klart

For det mycket humana priset 350
kronor fiar duen byggsats som gor ordet
"litthyggd" riittvisa.

Vingen ir av Jedelsky-typ. vilket
betyder massiv nos i balsa forstirkt
med tva [urulister. Ett fatal spryglar
limmas mot nosen och ger dirmed
balsavingen dess prolil. Kroppen ir av
ladtyp och rymmer endast tvi linor —
till stabbe och sidroder. Rakkrok ingér
liksom alla tridetaljer och klidsel till
stabbe. Resten finns i firgaffiren och
hos Friflyg Service.

Flyger bra

Eftersom modellen har hela 2100 mm
spinnvidd och den beprévade Jedelsky-
profilen flyger den stabilt bade pa linan
ochiglidflykten. Med en snabb 6versyn
av nagon luttrad friflygare, ir det bara
att dra i snéret och njuta av modellens
glidflykt. Modellen har litt att félja
mediuppvindar (termik). vilket givetvis
dr tacksamt, ndr man vil lyckats finna
dem. Mycket av tekniken ligger i att
finna bra luft, det vill siiga rermik.

Tavling den 31:¢ Maj
I Viistergotlands distrikt har 14 kurs-
deltagare under vintern by ggt Dragonfly
2. Kursledarna och deltagarna utmanar
Sveriges modellflygare, inte bara frifly-
gare paen 3-starters tivling den 31 maj.

Alla modelltyper dr givetvis viil-
kommna att luftas. Anmiilan och detaljer
om tivlingen finns hos Lasse Larsson.
10 stycken Dragonfly 2 byges dessutom
Justnu i Danmark och diir kemmer man
att arrangera en Dragonlly Cup med
lockande priser till frimst juniorer.
Kanske ocksa viirt ett besok

Lasse Larsson, SE-174

telefon 0322-421 17

Martin Térnroth

Trist! Préva
Dragonfly 2
med snubbeltréd!

modellflvanvtt 2 1997




Nos 13 + 2 x [ ply
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Vingyta 29,35 dw’
Stabbyra 4,50 dm’
Totalt 33,85 dm’

Alla mdtt i mm * Balsa, dir inget anges.

Ritad 961010 « Martin Larsson
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Det var lite
knapert med
bilder fran
Matfors-
tivlingen.
Men mdister
sjiilv, Mikael
Holmbom,
pd skoter vid
modell-
héimining dr
nte dum!

En skén dag pa isen

u har det hint igen, For sjétte aret

i rad har Matfors Vintertivling

genomforts. Startfiltet varrekord-
stort med 45 startande 1 sju klasser diir tre
glada norrmén gav tivlingen en interna-
tionell touch.

Som vanligt erbjod Maltfors MFK ser-
vicen alt med skoter kora ut {lygarnas
utrustning pa Stodesjons is [oratl spara pa
deras krafter.

Viidergudarna bjod pa solsken och till
en hiirjan svag vind som senare pa dagen
okade till 5-7 m/s. Att det inte alltid dr
kallt pa vintern syntes pa Mikael Eriksson
som ell tag gick omkring med bar dver-
kropp.

Nytt for i dr dr att F1A-flygarna méste
uppni 210 sekunder i [Orsta start. Detta ér
juinte minst en psykologisk barriir att ta

sig Bver sd hir i borjan av sisongen och
endast fyra av de 19 startande maxade i
forsta perioden.

Efter fjirde perioden hade alla fyra fullt
men sedun 0kade vinden och det blev mer
svarfluget och dé bérjade missarna kom-
ma. Elter sjunde perioden var det bara
Mikael Holmbom som lyckats triiffa riitt
1 allu starter och stod som segrare med fOr
dagen maximala 1230 sekunder.,

| FIB startade man tivlingen med
blandade resultat och stilar. Alltfrin Janne
Forsmans fina och lugna stig till Mikael
Erikssons [lygande cirkus med stjiirtglid-
ningar och loopar.

Glidjande var att en nyuppviickt och
hart satsande Gunnar Wivardsson kommit
hela viigen Iran Goteborg for att delta.
Gunnar tvingades dock bryta tivlingen

efter en max och fyra starter dér model-
lerna inte ville som Gunnar ville. Vi
kommer troligen att fa se mycket mer av
Gunnar i framtiden.

FIB tivlingen ledde hela dagen av
Janne Forsman som flog lugnt och sikert
men han fick tillslut se sig omsprungen
av Mikael Eriksson.

Gurra Agren var ensam i FIC och
anviinde dagen till att trimma och glassa
sig i det norrlinska solskenet.

Aven i ar var det inte nigon startavgift
tor smaklasserna for att stimulera tiv-
lande att flyga fler klasseri meetinganda.
Detta bidrog till att smaklasserna i ér
samlat hela 21 startande.

Ettsvirslaget resultat denna dag éir Per
Findahls. Han lyckades flyga alla max i
biade Coupe d'Hiveroch Al ochdessutom
bli tviai HKGefter Jan Kossman. Mycket
starkt.

Dagens stora kamp gillde emellertid
inte de individuella segrarna utan Mat-
forsklubbens fina vandringspris Ornen.
Tidigare har det ju varit sa att ingen
klubb kunnat hota Matforspojkarna, men
i ar [16g Ornen ur boet for att landa hos
Norbergs FK med Per Findahl, Ulf
Edlund och tillfilligt inlinade Janne
Forsman.

Efter en hirlig dag pé isen dkte alla
tillbaka till Rudegarden dir det av
tradition bjuds pi fika och prisutdelning.

Efter prisutdelningen annonserades det
att Matfors MFK planerar att géra 1999
ars Vintertivling tillen World Cuptivling
och ligga den i samband med Bear Cup
i Finland och Holiday on Ice i Norge. En
nordisk friflygveckamed tre tivlingar pa
8 dagar — nagot att bita i, eller hur!

Senare pi kvillen koptes det kevlar,
visades film (" 180 1s Max" och "Edlunds
samlande filmklipp") och diskuterades
flyg tills siste man krdp ner i sovsiicken
efter en ling och hirlig friflygdag.

Micke och Mikke

' Tack!

J ag vill skicka ett tack till de tappra
friflygare. Per, Kimmo, Jari, Heikki,
Korban och tva ryssar, vilkas namn jag
inte vet, som hjiilpte mig att finna min
modell som jug [16g bort vid World
Cup tivlingen 22 februari i ari Finland.

Tévlingsforhallandena var perfekta
med svag termik och svag vind.

‘I're svenskar var med i fly-off. Hakan

i 1B, Per och jag i FIA. Fly-offen blev
som en lotteridragning, di modellerna
fiirsvann upp bland molnen i den starka
termiken som infannsigislutetav dagen.

Hikans och Pers modeller landade efter
linga [lygningar i kanten pa skogen. Jag
hade radiokontakt med min Jimi, vars
timer hade stannal, i cirka 30 minuter och
det var ingen 1dé att leta efter modellen da
markret borjat infinna sig.

Per och jag bestiimde oss for att stanna
foratt forsokahittamodellen dagen dérpa.

Med en karta till hands for vi ndsta dag
till Kiikoi cirka 10 km frin startomridet.
Dir [ér vi med en riktantenn kontakt med
maodellen. Vi hade nu en upplattning om
var modellen lag. Nu var det bara gi ul
och hiimta den. Det visade sig vara be-
svirligare dn vi hade trott.

Efter fem ochenhalv timmas pulsande
1 halvmeterdjup snd hittade vi modellen
15-20 meter upp 1 en svarklittrad gran
som saknade grenar de forsta 10 meterna.
Efter diverse [6rsok och diskussioner om

Vilkomna till Friflyg SM 97!

finns dessutom vandrarhemi Ahus
och Ahus Camping och stugby.

Friﬂyg SM-97 som i ar arran-
geras av MFK Kristianstad/
SMFF har [Grutsiittningar att bli
det biista pa méanga ar. Inte bara
beroende pa att intresset [or
friflyg har dkat ordentligt under
det sista aret, utan ocksa att
tidpunkt, filt och den gemen-
samma inkvarteringen dr den
bista tiinkbara.

Tévlingarna kommer att om-
fattade flestatyperav friflygande

modeller for utomhusbruk och
spinna over tva hela dagar. Boka
diirltr redan nu in helgen den 14-
L5 juni {or arets friflygfest.

Sommar SM

Tidpunkten ir vald tll andra
veckan i juni, eller rittare sagt
forsta veckan pd skollovet, eller
veckan innan midsommar om ni
vill. Det betyder att familjen kan
birja sommarlovet i Skane pi

friflyg-SM. innan det bir av till
midsommarndjet i foljande vecka.

Bra inkvartering

Den officiella SM-inkvarteringen
hiller hotellstandard och kostar
inte mer én 100 kr per person och
natt. Det [linns cirka 40 platser
tillgéingliga, sa ni gor klokt 1 att
anmila er snabbt. Ange om ni
onskar enkel eller dubbelrum.
Utover det officiella SM-boendet

Sveriges bista friflygfilt

Arrangerande MFK Kristianstad
har bokat pansardvningsliiltet och
flygplatsen i Rinkaby. Vi [ir till-
géng till stora ytor. Var vi viiljer att
forligga startomradet beror i hu-
vudsak pa vindrikningen. Viig-
skyltar kommer att vara uppsatta
for att ni litt skall kunna hitta dit.

Program lordag

I sedvanlig ordning inleder vi tiv-
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agtalarom Friflyg i allmiinhet och
FIB i synnerhet. FIB eller Wake-
ficld som det dven kallas, ir en
tivlingsform som kriiver mycket av bade
hjdrna och kropp. Modellerna iir "segel-
modeller” med en gummimotordriven
propeller [ att ta modellen upp pi hajd.
Wakefield var en engelsk lord som
sysslade med gummimotordrivna mo-
dellflygplan pd 1930-talet och man be-
héverjuinte ndmnaatt lorden har med(6rt
en viss adelstouch till klassen.

Gummimotor?

"Gummimotor?”, siiger nigon. Det iir
viil en sadan modell som jag hade niir jag
var liten med en propeller som man
vevade upp med pekfingret. Det iir fel,
mycketfel! Vitalarhiromen hgeffektiv
motor som inte gdr av om man belastar
den med 70 kg, som kan slita lilllingret
av en vuxen miinniska och som kan ta cn
modell upp till 150 m hijd. Det hiir dr et
krutpaket.

Enorm utveckling

Under de senastle tio dren har utveck-
lingen pa motorsidan varit enorm. Frin
Pirelli, Dunlop, Panda och den svarta
FAl-snodden som var biprodukter {ill
golfbollstillverkning till dagens FAI-
TAN meddubbeltsa hégastretch-virden
ochenorm skillnad i elasticitet, Detta har
gjort det mycket littare att (4 till bra
modeller och mycket mer riitivis kon-
kurrens pa tivlingstiilten.

Tivlingsredskapet da? Nistan tvi-
hundra gram Litt och i méngt och mycket
byggtsomett modernt slrldsﬂyﬁpldn med
sd minga trim- och instillningsmij-
ligheter som man sjilv vill.

I en hirlig harmoni

Beprovade vingprofiler i kombination
med toppmoderna material. Gammalt och
nytt forenas i hiirlie harmoni,

—
hur vi skall fa ner modellen tar Korban
(virldsmistaren i F1C -89) av sig ryss-
massa och skor och likt en ekorre
klittrar han upp efter stammen och tar
ner min Jimi oskadd. Glidjen var total,
inte bara [6r mig utan fér alla som varit
med och letat och utan vars hjilp jag
aldrig funnit min biista fly-off’ modell
Jimi.
Till sist ocksd ett speciellt tack till
Per. min viin och gelike.
Mikael Holmbom

I vantan pa ett VM

Somimar, morgon, stiillningen slas ner
i marken, nattdimmorna l]y[ cfterhand

solen stiger, modellen siits ihop, hak-
kroppen, stabilisatorn. motorréret. vin-
gen. du ser nagra ridjur som iaktar dig
frin skogskanten, snodden. propelle-
rnavel,

Du siitter modellen i stiillningen, ploc-
kar fram veven och kopplar den till pro-
pellern. Drar ut och borjar veva, riknar |
2345, maste [ in femtio vary innan du
borjar gain, 100, 101, néistan [ramme nu.
112, 113, sa diir — puh. du andas ut.

Tar loss modellen [rin stillningen,
Kollar timern. Alla linor pa riitt plats. Du
tar tvit djupa andetag. rakt upp nigot
hoger. modellen i en hand. timern pi
dsdmansgrepp —ihej. dir ir modellen
vig!

Perfektstart, propellern drar modellen
rakt upp, diir kom stabben — modellen
cirklar, tuggar sig uppdt som cn ilsken
terrier. storre och stérre varv nu, dér
tallde propellern. flygkurvetsitter kanon-
fint, modellen glideri stora vackra cirklar
duvetatttimern drstilld pi fyra minuter,
perfektsjunkhastighet, detiirutan tvekan
din hista modell.

Den ska du vara ridd om [6r den hir
kommer att ge dig manga vackra minnen
Iran tivlingsfiiltet.

Fusce, modellen dalar férsiktigt ner till
marken och landar i det langa eriiset.
Radjuren springer skyggt ivig niir du
néirmar dig dem for att hiimta modellen
[6r en ny start. Snart kommer tivlingen
med stort T.

Mikael Eriksson

Ndgra FIB-
specialister:

[ren viinster

Leif Ericsson.
Lennart
Hansson och
Bror Eimar.

Mikael
Lriksson ned
sin Wake

flvgande

cirkus med
sticirtglid och
loopar!

lingarnu pd lordagen med det vi

i fleraklasseroch demsombehéver  r

ling. hoppas vi kunna se

detta eminenta redskap gir det

kallar smaklasser; FIH (A1), FIG
(Coupe d'Hiver), F1J (C1), 77¢m
(P30). HKG (Handluns) och B1.
Genomgang 1 startomridet
klockan 0845 diir var tivlings-
ledare, Herbert Hartmaunn informe-
rarom vad som giiller under dagen.
Firsta tivlingsstart genomférs
klockan 0900, Nyt fér i ar fir au 2
starter skall ha genomforts fore
Klockan 1200 ochresterande 3 skall
genomfiras mellan 1200 och 1600,
Vi hoppas att denna ordning skall

getillriicklig tid for dem som tivlar

trimma en del pi morgonen. sam-
tidigt som den hindrar viara duk-
tigaste tivlande att flyga taktiskt,
dvs. gora alla starter niir lulten ir
som allra biist,

Program sondag

Pasondugen avedrs tivlingarmaom
SM-tecknen i misterskapsklas-
serna. FIA, FIBoch FIC. Genom-
gang kommer att ske 0815 pa fiillel
varefter forsta perioden startar
0830. Eftersom tiden fram till den
stundande VM-tivlingeni Tjeckien

Sveriges allra friimsta friflyeare
gora upp om SM-pluketterna,

Startavgifter
FIH, F1J och FIG: 50 kr. 77¢m
och B1: 30 kr. HKG: 10 kr.F1A.

FIB och FIC + FAl-lag: 150 kr.

Anmiilan

Anmiilan sker biist genom att du
fylleri SMI'I standardblankett (6r
tavlingsanmiilan och skickar denna
till Sven Landervik. Rollosviig 12
29166 Kristianstad. Om du saknar

niistan likabramed vilket papper
som helst, under forutsittning
att du far med ditt namn, alder,
SMFF-reg nummer. adress,
postadress och fram{Grallt vilka
klasser du énskar delta i och for
vilka niitter du énskar boende.
Anmiilan anses inte komplett
[6rriin inbetalning av startay-
gifter + logi skett pd postgiro-
nummer 74 10 99-6 (Sven
Landervik). Vilkomna!
Martin Téirnroth
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Motorns vitre
delar dir kokade
i tvdttmedel.
Kylflinsarna
blinker rena.
Vissa svarta
monster i

aluminiumet
kan kvarsid,
men de hindrar
inte kylningen.
De inre delarna
dr avtorkade.
Smdirj, montera
ach kar!

16

Praktisk
motorkunskap

Fint vader ute!
Varen har kommit.
Snabbt ner med
modellen fran
vdggen, ladda over
natten och ut till
faltet. Fulltankat.
Choka, dra runt
nagra varv.

Men vad i fridens
namn har hant med
motorn?

En igenbeckad motor!
Vad gor man?

or du till den skara som inte
flyger pi vintern'? Dé plockar
du kanske ner modellen fran
viggen i april eller maj.
sticker i laddkontakten till ackarna.
laddardver natten och sedan drar du glad
och fornojd ut tll filtet.
Vil dir uppticker du att motorn inte
gar att starta— propellern girinte att dra
runt!

Propellern har fastnat?

Nja, propellern har inte fastnat, men viil
kolven i cylindern och vevaxeln i
vevhuslagrer. Ar det riktigt illa sa gar
propellern inte ens att rubba.

Lat oss till att borja med konslatera att
du 1 sd fall tillhér ricinoljegenerationen.
Eller ocksda har du overtagit en
ricinoljekdrd motor fran nigon annan.

Med syntetolja existerar inte problem
med igenbeckade motorer. Jag har sjélv
haft [Tera motorer, som legat i dratal, och
som slartar pa forsta slaget nir man ska
anvinda dem igen.

Hartsdimnen

Vad som har hint i din motor idr att
ricinoljans hartséimnen har hardnat under
vintern. De har bildat ctt lackliknande
skikt inne 1 motorn. Sitter propellern
ordentligt fast? Forsok inte att vrida runt
den med vald, om du ér ridd om livs-
lingden pd motorn. Du kan mojligen fi
loss den, men pi bekostnad av skador,
framfrallt pa kolvens relativt sett mjuka
aluminiumyta.

Allra siimst ir det att bruka vild om
du har en motor med kolvringar. De
vassakanterna paringarna kan gorarispor
i cylinderfodret och kolvringarna kan
rent av brytas av, om de sitter ordentligt
fast i geggan.

Atttvingaigiang motorn med en elstart
ir kvalificerat motorpligeri och borde
vara stralTbart.

Filtmetoden

[vrig att flyga i alla fall? Om du inte har
virre fastheckning dn att propellern gar

att vrida runt, fast det kiinns som den gar
i sirap, sa kan du lyckas fa sprutt pa
motorn i alla fall pd filtet. Men ta det
lugnt!

Skruva av ljudddmparen. Hill in
briinsle i utblaset och forgasaren. Skruva
av glodstiftet och spruta in brinsle dir,
Vrid mjukt och forsiktigt propellern, lirka
denrunttills du mérkerattkolven lossnar,

Nu har du motorn full av fortfarande
ganska sega ricinoljerester. Pa kort sikt
ldser inte metanolen dem, sd starta inte
motorn dn!. Vind motorn upp och ner
och fortsétt vrida runt propellern tills
strjan runnit ut via avgasport och
glodstifthal.

Upprepa den hir behandingen 3-4
ginger. Kidnn sedan hur motorn kiinns
och om den gar litt och bra, sa skruva
samman alltsammans och provstarta.

Arbeta hela tiden [6r hand, [6rsok inte
anvindaelstartivenomdetér lockande!

Hemmametoder
Jag forutsitter fortfarande att motorns

~

Rost i
motorn?

H(’il' du till dem som snabbt far
rostiga lager 1 Din motor? Della
beror ofta pi att det stir briinslarester
i motorn vevhus. | brinslet ingdr, som
Du férmodligen vet, metanol.
Metanol idr hygroskopiskt — den
suger il sig vatten. Vatten finnsiluften
i form av vattendnga — hur mycket
beror pa luftfuktigheten, som rider
just vid detta tillfédlle. Ndr motorn har

\.

stannat och kallnar passar metanolen pi
att blanda sig med vatnet. Nu ligger
vatten/metanol-blandningen och pi-
verkar alla stalytor i Din motor.

Detta slutar med korrosion — ytorna
borjar rosta.

Ett enkelt siitt att klara sig (ran detta dr
att stoppa motorn efter dagens sista
flygning genom att lita den varmamotorn
gi pa lomgang och sedan tar man bort
slangen mellan motor och briinsletank.

Prova girna!

Om Du inte tror mig, s finns det tva siitt

all prova:

1. Lat motorn gd pd tomgédng och tag bort
briinsleslangen och Du kommer att
mirka att motorn gir enbra stund pa
det brinsle, som finns kvari vevhuset.

~

2. Héll upp en skviitt metanol i en burk
utan lock, liggiettnyttkullager och
lat det ligga diir. Efter nigon tid
kommer rosten smygande. Det ir
precis samma sak, som hiinder i Din
motors vevhus.

Nu kommer antagligen motorspe-
cialisterna 1 Din klubb att siiga, at
motorn skadas av att koras “utan”
briinsle.

Den korta stund den gir pa briinsle-
blandningen i vevhuset skadar mindre
dn om Du later den vattenblandade
metanolen sta kvar.

Den kvarlimnade oljan — ricinolja
eller syntetolja— kommer att skydda
metallytorna.

Med véinlig hdlsning!
Thomas Nathansson

J

modellflygnytt 2 1997



oljerester har sirapskonsistens. Ta loss
motorn ur modellen. Skruva loss glod-
stiftet, forgasaren, ljudddamparen och
vevhusets baklock. Skruva inte isir
motorn mer, det kan skada mer idn hjilpa.

Nu kan du se riitt bra hur motorn ser ut
inuti. Anviind samma metod som ovan
med brinslefyllning och forsiktig
omyvridning. Om du harricinolja hemma
sa passa pad att olja in kullager och
vevstakslagren innan du skruvar samman
motorn, Kolladven nuatt motorn gér litt
innan du provstartar,

Radikalmetoden

Om motorn dr totalt sammanbeckad
hjdlper bara aceton rengoring.

Skruva isir motorn enligt ovan. Leta
ritt paen glasburk som motorn s delarkan
ldggas ner i. Kép sa mycket aceton som
behdvs foratt ticka motorn med viitskan.
(Aceton #r ritt dyrt och du kan inte
anvinda rengoringsvitskan mer dn en
gang).

Lat nu motorn ligga i burken i ca 12
timmar. Ta upp motorn och [orsok vrida
runt axeln. Ger den inte med sig sa ner
med motorn 1 burken igen. Fortsitt tills
motorn borjar lossna, men anvind inte
véld. Nir den viil gett med sig s lat den
ligga nagra timmar till, sa att hela det
lackliknande skiktet l6sts upp.

Viinta ett tag

Nu dr det oldmpligt att skruva samman
motorn torr. Droppa istéllet ricinolja pa
alla rorliga delar och rotera dem ordent-
ligt. Hill olja i forgasaren si vevaxeln
far smorjning, droppa olja i kullagren,
var noga med vevstaken och dess lager.
Vind motorn upp och ner och se till att
detbliroljaikolvbultens lagring i kolven.

Nu kan du montera samman och
provstarta.

Varfir inte sdira allt?

Men ska man inte montera sonder motorn
totalt efter en sammanbeckning?

Jo, om du tror att du fr si pass sak-
kunnig att du klarar det. sa gor sa! Men
har du aldrig sirat pa en motor [Grr sa dr
det inte lige for att borja med en sam-
manbeckad sadan.

Manga delar behdver speciell akt-
samhet och kunskaper om hur man gor
for att lossas fran varandra — sa tex ir
det ofta stora problem att fi ut kullagren.

i

Alla delar maste ocksa vindas exakt
ritt vid ihopmonteringen tratt man inte
ska behdva slita in dem pa nytt. Det
handlar egentligen om passningar pa
100-dels millimeter och inte alla motorer
har stift och klackar som gdr att man
automatiskt monterar riitt.

Nir du smorjer in motorns delar.
anviind dé aldrig vanlig motorelja eller
symaskinsolja. Det dr en, kemiskt sett,
helt annorlunda viitska in ricinolja, som
inte blandar sig med vare sig metanol
eller ricinolja. Har du otur sa bildar den
en svart smorja inne i motorn nér du kort
denett par gangeroch den kan ligga kvar
ritt linge eller ocksa forvandlas till sot.

Nista gang

Niista host gor du lite annorlunda innan
duhiinger upp modellen, eller hur?. T ex
sa hir:

Kop eller ligg av nigon klubbkamrat
lite syntetolja, tex Aerosynth. Carbulin,
Castrol MSSR m f1. Skruva loss glidstift
och ljuddiimpare och hilll metanol eller
T-spriti motorn, Drarunt saatt ricinoljan
[6ses upp. Hill ut blandningen, Motorn
ar nu relativt torr, sa vrid forsiktigt, Hll
nu ordentligt med syntetolja i motorn
och sprid det genom att vrida runt
propellern manga vary. Motorn klarar
sig nu i dratal, for syntetoljan hirdar
aldrig och motorn dr bra konserverad.

Det finns egentligen speciell konser-
veringsoljaav syntettyp. men det ér tvek-
sumt om du behdver skalla den. Vanlig
syntetoljaharvisatsig skyddatillrickligt.

Hi bar’ a dk...

Tinker du sedan vara envis och fortsiitta
med ricinoljebrinsle dr det bara att starta
motorn utan nigon férberedande
rengoring - syntetoljan och ricinoljan
blandar sig [int och starten bér inte
innebiira nigra problem.

Smutsig motor
Var du trétt pa din ricinoljekladdiga
motor? Tyviirr blir motorer, som kors et
par dr pd ricinolja, girna tickta av et
segt, lackliknande skikt dven pd utsidan.
Skiktet dr utomordentligt svirt att
avldgsna. Inte ens stalborste brukar ricka
tll for att fa bort det och aceton. som
fungerar pa harziimnena inne i motorn.,
Klarar inte av ytterskiktet. Men det finns
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en ny metod, Den forutsitter dock att du
kan skruva isiir motorn och miirka
delarna, sa att du sitter samman dem pa
ratt satt.

Plocka isiir motorn helt. Du behéver
dock inte ta ut kullagren. Forgasaren
brukar oftast inte heller behéva
behandlas. Inte heller ska du ligga i de
inre delarna som kolv, foder, vevstake o
s v. Det dir ju de yttre, smutsiga alumi-
niumdelarna plus igenbeckade skruvar
som du vill at.

Ligg alla delarna i en kastrull med
vatten som ticker motorn helt, plus
ndgon centimeter. Hill i tva ragade
mutskedar tviittmedel av den gammal-
dags typen. Ull exempel Via.

Koka upp vattnet och lét det sedan
sjuda under lock en hulv imme.

Hill bort vattnet och skolj motor-
delarna under varmvattenkranen. Sim-
salabim. Motorn brukar vara som ny -
jag har gjort detta med tvd motorer och
resultatet var hiipnadsviickande. Tipset
kommer ursprungligen [ran Tyskland.

Rostskydda!

Men nu dr motorn ndarmast kemiskt ren
och det giller att snabbt olja in alla
delar, siitta samman motorn och kira
den minst to minuter, Allt kvarvarande
fukt loses upp av metanolen och din
nygamla motorir klar att tas i bruk igen.

Bosse Gardstad

En kolv, som
misshandlats s

att det blivit
repor i den.
Agaren firsikte
med vald vrida
runt propellern.

Motordelar
med sega
avlagringar av
ricinolja.

Inte ens med
kniv brukar
man fi bort
dem.
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Lary-(,
friflygande
idrottsman,

gladdes dt
SMFF:s FSF-
anslutning som
ger oss
medlemskap i
Riksidrotts-
[iirbundet.

Till hager
FSFE:s Bengt-
Erik Fonsell

De belinade:

Frdan viinster

r;‘ rets
Friflyvgare

Lars Hafner,
Calle Sundstedt
och Carl-
Gustaf
Ahremark

et dr litt att sammantatta arets
forbundsméte. Dir orsakade
inga [rigor nidgra lingre
diskussioner. Inga voleringar.
Det var oftast majoritet it ena eller andra
hallet—epitetet "enhilligt” hérde manga
ganger i plenisalen. Trevligt!
Sa till exempel blev vi i ett huj asso-
cierade medlemmari Flygsportforbundet.
Det ville alla ack-alla-mation!

Gamla psalmer ...

Tunga namn 1 forbundsméteshistorien
drog kiipphiistar, gamla psalmer. Fa stdd-
de. Var numera stindige ordférande

Bengt-Olov Samuelsson hiilsade en av
dem villkommen dter till nésta ars mate
med nyamotioner med forhoppningsvis
nya innchall. De gamla har slitits ut si
till den milda grad. att vissa limnade
moteslokalen [Or att inte somna. Frisk
luft friskar upp.
Attraktiva modellflygare!
Sveriges modellflygare drattraktiva. Det
kunde man konstatera. Flygsportférbun-
det “fragade chans™ pa SMFF.

Det hela tycktes bli ett triangeldrama,
eftersom KSAK:s utsiinde generalsek-

reterare Carl-Johan Rundberg ocksi

fanns pa plats och lade ut krokar, om én
vid sidan om sjilva huvudiragan.
Kontentan blev, att sivil FSF och
KSAK sag SMFF som en samarbets-
partner for gemensam framtid i lufthavet,
som Carl-Johan vist uttryckte det hela.

Smidiga grenkonferenser

[nnan vi komtill dessa héjdpunkter hade
delegaterna gatt igenom tre grenkon-
ferenser. De gick smidigt och som vanligt
klarade lin{ly garna av sin pa knappt jugo
minuter, sedan [rifly garna inlett med en
tvaochenhalvtimmessittning. Diir ut-
gjorde landslagsuttagningsdiskussioner
den frimsta haken.

Friflyg dr idrott, punkt slut!

Lars-G Olofsson, AKMG & viirldsmiis-
tare i F1C pa 80-talet och nu pi mote
igen, lirde oss — som vanligt — att
[riflyg &r idrott och att de gamla UT-
reglerna inte skulle ersittas med en
framstressad nyordning., Martin Témn-
roth, friflyggeneral, ville ha balans mel-
lan meetings och UT-poinggivande

Lennart Olsson

Viir viin och klubbkompis har limnat oss.

Lennart var en inbiten segelflygentusiast sedan ungdomséren
och han gillade savil nojes- som tivlingsflygning,

Lennart anordnade segelflygtivlingar och sporrade oss andra

att tivla och bli bittre termikflygare.

Han har stor del i vdra framgéngar.

Lennart lyckades sjilv mycket bra pa minga tivlingar,

Vi kommer att sakna Dig pda félter, Lennart!

Hokaklubben, Halmstad
Raoul Ragwall

Uppsala Flygklubbs traditionella
elflygtriaff dger rum 14-15 juni
pa Sundbro flygfilt 1 mil N Upp-
sala. Pa lordagen ér det fri flyg-
ning diir alladir viilkomnaatt flyga
med de mest skiltande {lygplan.
Genom dren har vi sell stora och
sma, snabba och lingsamma el-
seglare, aerobaticmaskiner, py-
lonracers och skalamodeller.

Elflyg-tréiff i Uppsala

Pa sondagen ir det en del- tiv-
ling i El Populir.

Som vanligt kommer det att
finnas grejer till salu och den
som har begagnat att avyttra har
hir en marknad!

Vackert viider blir det dess-
utom som alltid! Merinfo genom

Leif Rydén
018-69 63 80

/
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tivlingar. Med bastubad.

Herbert Hartmann betonade, att gren-
styrelsen lagt fGrslaget uteslutande med
ambitioner atl vinna VM och EM, inte
for att rekrytera. Det blev aterremiss av
forslaget.

Radioflygarna avslutade grenkonfe-
renserna. Rune Oberg, Stockholms RFK
sagade (med ritta?) samtliga grenars
redovisning 1996 och budget 1997. "En
gronrédgul réra” blev omdomet over
grenarnas ckonomiska redovisning.

Litt korkad hade jug sjilv svart att
félja de presenterade sifTrorna. dirnega-
tiva dverskott frin 96 blev positiva.

I évrigt inga stérre motsiatningar hiir.

Snabbare ut med reglerna!
Sussi Karlsson snyggade till en pylon-
motion genom att byta ut flutter (ljud)
motlladder (otrevligaskevroderrirelser)
och kriivde 1 niista andetag. art F4C-
reglerna borde ul automatiskt snabbare
tll skalatéivlarna.

Attde finns pa Internet [6r "hiimtning’
riicker inte — alla har inte dator [6r sant.

Glam och tornej

Lordagen avslutades med glam och tor-
nej. Innan man slog sig till bords, ledde
SMFEF-ordlGrande Robert Sundstrim
stor show i Olgas Bar. Hiir hyllades
svenska modelllTygstorheter med me-
daljer, plaketter och diplom en masse.

Hyllade blev Carl-Géran Sundstedt
och Carl-Gustaf Ahremark (behvs pre-
sentation av dessa herrar?) liksom lin-
[yg-VM-organisatdrerna Mats Bejhem
och Garan Olsson (CIAM-Laird Jack-
son: "splendid organized. well done™
och flygjournalister: "They have set a
new standard regarding world cham-
pionship arrangements™),

Avgiende SMFF:s generalsekreterare
Lennart Hansson hyllades ocksi (i en
Lennart-presentation miste ocksi ingé
viint stéttande fru Berit!).

Slicad kalkon med kulpotatis och lig-
oktanig sauce intogs med avslutande
elass dérelter under gemytliga former
tills dansbandsspelande quintetomdjlig-
gjorde fortsatt bordskonversation, For

en gings skull fick vi kiinna oss handi-
capade i motsats till den grupp divstum-
ma. som ocksi kongressade pa hotellet.

En san sondag!

Ln stralande morgonsol gav oss aningar
om en positiv sondagssession. Den bley
positiv.

Jag tar mig riittighcten att undanta vissa
motioner angaende (Grhillanden 1 niir-
heten av 62° 18N och 17° 6” W. Dessa
motioner avhandlade néira nog [Grhisto-
risk 1id och har enligt min mening intet
med SMFEFF:s [ramtd att gora.

Sondagens session inleddes med att
motesordforanden hiilsade viillkommen
enav mangamotens joker — Bjorn Ham-
marskjéld, Ovansiljans MK. "den. som
igar saknade kryddan under diskussio-
nerna kan jag idag glidja med att hillsa
Bjorn Hammarskjold viilkommen i le-
det". Snyggt jobbat. Bengt-Olov!

Bjorn har forvisso givit oss saviil gri
har som muntrationer under éren.

I ir Gverraskade Bjorn H med att ge

Fortsdlining néista sida!

KSAK:y

general-
sekreterare
Carl-Johan
Rundberg.
Till hiiger en
del av svensk
[riflvesocieter

Fran vinster :
avgdende
SMIT-
sekreteraren
Lennart
Hansson och
Linflvg-VM-
eeneralerna
Mats Bejhem
och Garan
Olsson fick alla
SMFF:s
standar.
Léngst till
hiiger

De tvi
ordfirandena
skalar for

futsionen.

| Thorstrut i Emmaboda!

N 4

Norberg

Helgen 28-29 juni dr det dags &

For barnfamiljer rekommende-

| Getingen

drets Thorstruten-meeting med
tonvikt pa trivsel och [lygning.
Som tidigare triiffas vi pi Skute-
ryds [yglile 3 km O Emmaboda.

En 1300 meters asfaltbana vil-
komnaridven (Tiktmaskiner. Hus-
vagnar/tialtkan stiallas ianslutning
till faltet, diir det ocksa finns el
fér camping och laddning.

\

ras etl besok pa nédrliggande elas-
bruk. Pi lordagkvill grillparty
(medtag grillvara!)

Foranmilan behdvs inte,

Ar Du osiiker om viigen eller
vill veta mer, kontakta:

0486-109 21: 010-694 74 53
dan Johansson, O471-101 29

Tommy Segerdahl,

Torsdagen 8 maj. Norbergs FK
sedvanliga "Kristiflygartriff™
vid Balsjolillet. Kom gédrnare-
dan pa onsdagen.

Allt slags modellflyg. Inga
avgilter. Grillfest pa torsdag-
kviillen som vanligt.Undrar Du
om nagot, kontakta da girna:

Stig Groning, 0223-212 06

Lars Wendel, 0223-227 2]

MFK Getingen. Gnarp, ir ny-
startad, e-mailar Lars Soder-
holm till oss. Lars meddelar att
klubben har funderingar pi att
medverka 1 Modellflygnytt.
Dock [6ljde inget "attachment™
med mailet — riétt vanligl.
tycker jag. Men saviil Getingar
som andra ir vilkomna med
hidrag! Den Gamble
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Bengt-Olof
Samuelsson
ledde
forhandlingar
med sedvanlig
Kalén-skérpa!
Hotel
Skogshajd i
Sadertiilje
erbjuder bra
lokaler.

AlrCombat-,
segel och
pylonmodeller
fanns utstéillda
i moteslokalen.
Hir Jan
Karlssons
snygga
Mustang &
PoleCat.

Robert
Sundstrom har
all anledning
att kiinna sig
najd med sin
och SMFF-
styrets insats.

forbundskassoren en eloge for "dntligen
en bra och littldst ekonomisk redovis-
ning". Johan Bagge hade avvikande

mening. Mangfald i dsikter berikar!

Flygsportforbundet

Snart blev anslutningen till Flygsport-
forbundet huvudfrigan. Den stunden
hade manga viintat pa.

FSF:s Bengt-Erik Fonsell besteg talar-
stolen av gav oss entusiasmerande "posi-
tive waves” (citat filmen Kellys hjiltar!)
om en kort [orlovningstid.

Carl-Johan Runnberg, KSAK, sjong
samma sang, men gav firre konkreta
detaljer. Men det handlade frimst om
aktionerdver gren-grinserna for att iter-
uppvickandgot somtidigare bendmndes
flygpojkverksamheten.

Vi skulle samarbeta. Det var en lisa
[6r varje nidrvarande modellflygare att
sa pitagligt fabevis for att man éntligen
ansags vara viird ndgonting. Sillan har
si fa (2 stycken) [t sa ménga (bortit
100 delegater representerande omkring
8.000 medlemmar) att kinna sig sa
viirdefulla.

SMFF svarade ja

Omrostning gav ett enhélligt ja, sedan
Bengt-Erik F niira nog gétt ner pa knii i
sitt frieri. Nu éir vi med i FSF, vi alla
modellflygare. Ma viilgang och lycka
ftilja oss pa fiarden!

I ctt lat rusigt tillstand efter detta
undertecknade Robert Sundstrom {or
SMFF och Bengt-Erik Fonsell [6r FSF
associationsavtalet, och avslutade med
att besegla det hela i en hogtidlig skal i
Porla (med citronsmak).

Detta var en forbundsmoteshijdare,
som vimodellflygare liinge lingtat efter.
Det var framtiden vi sysslade med pa ett

férbundsmdte. Niir hiinde det senast?

Nagra personval ljummade av ull-
stillningen. Lennart Hansson eltertriids
av P-O Berglund.

Lennart ldmnar alltsa styrelsen. Han
mé vela att han varit med och paverkat
med sitt lugn, sin strukturerade kiinsla i
svara situationer. Ma vara kidmpande
ungdomar ta lirdom av hans sitt att
bidra, dela med sig.

Jag hyser ljusa férhoppningar om
SMFE:s framtid med the youngsters i
styrelsen. Med den kiinslan limnade jag
motet nagot i fortid.

46 mil hem lick mig att tinka igenom
och sammanfatta med ovanstiende.

Den Gamble Redaktiren

P.S. Far en mer uppstrukturerad och
innehdllsmdssigt riktigt redovisning av
det timade farbundsmdéter 1997 hénvisar

Jag till det sakliga protokoll, som sekre-

terare Lennart Hansson i sinom tid kom-
mer att avleverera. D.S.

Nagra uttalanden vid métets slutskede:

* Sveriges Modellflygforbunds skall sd
snart lytining skett till nya lokalerna
antaga denna standmissiga adress:
Sveriges Modellflygfirbund
Bravalla Flygfilt §

Box 4015
600 04 Norrképing

+ Ett annat uttalande
var om malsiitt-
ningen all aterigen
anordna ett
gemensamt SM 1998
pa Bravalla — nytt
svenskt modellflyg-
centrum,

' SMFF aktivitets-lotteri!

adrar viigang 1997 ars
aktivitetslotteri! Som
nimnts 1 Modellflyg-
nytl, delas lotteriandelar ut [6r
redovisade aktiviteter.
Redovisning gdrs till SMFF
exp.box 10022, 600 10 Norrks-
ping. Speciell blankett har sints
till klubbfunktionirer. Det gér
bra att redovisa pi annat siitt,
bara det gors skriftligen med

namn, SMFF- och klubbnummer.

Foljande aktiviteteriridagslaget
aktuella for lotteriet: Ny medlem i
SMEFF far 2 lotter, den som viirvat
medlemmen [ar | lott, och klubben
som medlemmen tillhér faren lott.

Pa samma sitt fr tagare av RC-
certifikat 2 lotter, utfirdaren 1 lott,
och utfidrdande klubb 1 lott,

For att "pusha” for de nya mo-

dellflygmirkena, delas [ lottut for

varje mirke som en pilot tar, en
lott till piloten och en till klubben.
Om man tar guld i kategorin
hangflyg, och sedan guld i kate-
gorin radiostyrda motormodeller,
sa riknas detta som tva miirken —
tva lotter ges till piloten.
Bestimmelser for modellflyg-
miirken [or fri- och linflyg och for
RC faststilldes av SMFF forbunds-
mote 1997. Vi publicerar mirkes-
bestimmelserna i néista nummer.
Nytt f6ridrir de pd prov inforda

distansmiirkena. Dukan liisamer
om dessa pa annan plats i detta
nummer. Samma regler giiller
for distansmirkena som for
modellflygmirkena, en pilot far
I lott per erévrat mirke, och
dessutom far den klubb piloten
tillhor ocksi en lotL.

De forsta lotteri-omgangarna
redovisas i ndsta nummer av
Modellflygnytt, sa siitt fart, flyg,
ha roligt och delta i lotteriet!

Martin Elmberg, PREK

J
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rbetet med SM 1997 i F3B och
F3J i Orebro gér vidare. Efter
diskussion bland de aktiva, har
vi beslutat att i forviig lotta turordningen
for tivlingarnas genomforande. Ena
klassen inleder pa lordagen. Direfter
viixlar vi till séndagen och tillbaka igen
pit mandagen. Ordningen blir féljande:

Dag Formiddag Eftermiddag
Lordag 17/5 F3iB K31
Sondag 18/5 F3J F3B
Mindag 19/5 3B FF3)

Vi kor tvi samlingar pa l6rdagen, en kl
0800 for F3B och ndgon gang efter 1330
for F3J. Tévlingsplats iir Piliingens mo-
dellflygfilt i Orebro. Startavgilten dr
100 kr per klass och siitts in pa F3B-
Swedens postgirokonto 71 63 27-2. Allt
overskotll utnyttjas Gll priser/trivsel-
atgiirder. Anmiilan (med tva radiokanaler
och SMFEF-nummer) gors till:

skrivande stund har virens forsta
tecken visat sig. Vissa av oss har
hallit vintern stand och forsokt flyga
med jaktkirror i underkyltregn och sné,
men nu dr det snart dter dags att [Tyga
luftstrid 1 shorts och kortiirmat!

I maj drar de [Grsta tivlingarna igang.
Jaghoppas alt [ se mangaav eri sommar,
antingen som jaktpiloter under tivling,
eller som publik och medhjilpare.

[arvill jagspeciellt tipsa om Euro-cup
tavlingarna. som kérs i Finland. Sverige
Norge och Tyskland. Ew speciallall dr
tivlingen i Norrképing, som bide
kommer att vara en deltivling 1 Luro-
cupen, och inoffciellt nordiskt miste-
rskap. En annan forvintad hojdare dr
Riksmiisterskapet. somi ér kirs i Orebro.

Det dir trevligt att se att det rir pa sig
bland si minga klubbari Sverige! I vissa
Klubbar kor man med hemmasnickrade
regler, och oftast med lite stérre kirror.
Deltta dr roligl, men jug ber er atl inte
glomma bort siikerheten, som &r viktig.

Det dr ocksa trevligt att notera att vi
faktiskthar tivling i sa gotthela Sverige,
bide vad giller tivlingar och tivlande
piloter. Arets svenska cup spinner [rin
Ripa i sdder, till Luled i norr, [rin Troll-
hiittan i vister tll Upplands-Viisby i
oster! En forutsittning for att vi i
fortsittningen skakunnaha god tickning
ar att ni som dr intresserade av att delta i
en tivling tar er tll de tivlingar som
ligger ndra. Gor ni det inte. kanske inte
tavlingen finns kvar niista ar, utan har

]1}’1[&11 nan annanstans. Grupp Sydﬂhomas Hyiaﬂder 0435-810 48 19 JU“ Norrkaping‘ Sverige
Fér den som vill horja flyga, men inte  GryppVast/Goran Magnusson 053251134\ J

Gemensamt SM i F3B & F3J

Anders Gustavsson
Mandelstensvigen 5
703 74 OREBRO
E-post:a.gust@orebro.anail telia.com
Vi har beslutat forlinga anmilnings-
tiden till 30 april. Avgiften skall natur-
ligtvis vara betald till samma datum,
For mer info. kontakta:
* AU-segel = Ante Hurtig
08-778 55 16
ahu@bull.se
* ['3B-Sweden = Anders Gustavsson
019-20 17 35
a.gust@orebro.mail.telia.com
Aktuell information linns tillgiinglig
via F3B-Swedens hemsida pd internet,
klicka pa linken SM F3B/13) 19497:
hitpefhem. passagen.sefagust/index huml

Hor av dig om du har synpunkter pa
cller fragor om hemsidan.

Kom ihilg att du fran 1 ar maste 16sa
tivlingslicens [6r att tivla inom radio-
Myg. Det sker genom din klubb och du
kan se tll att klubben éronmirker din
licensavgift (100kr) [Gr AU-segel.

Du kan tivlaiandra radioklasser med
samma licens. Se ocksatill att din klubb
och ditt distrikt skickar in resultatlistor
[rin varenda tivling, liten som stor. Det
kostar inte klubben ndgot numera och
kun ge betydande tillskott Gl radio-
segelllyget Irin SMFF och radioflyg-
grenen.

Vil méit!
Anders Gustavsson, F3B-Sweden
Antero Hurrig, AU-segel

Nu kommer taviingarnal!

vet vad han ska bérja med, kan jag re-
kommendera de tre gratis-ritningar
undertecknad har gjort.

Farstutiirgamlabeprovade P-39 Aira-
cobra, som fanns som gratis mittritning
1 Min 4/94. Dessutom har jag pa senare
tid publicerat ytterligare tvi. Spitfire och
Messerschmitt, som gar att ladda hem
frin Internet. Link till ACES-aircombat
finns fran SMFFs sidor pa adress:
wwwnadellflvaforbind. se.

Piloternai Schweiztyeks kommaiging
ordentligt. De kommer troligen redan i
ar att kiira en mini-cup och deltar even-
tuellt redan 1998 med en deltivling i
Euro-cupen. USA-piloternasatsarocksi
hart. De kirett par stora tivlingar som ér
sponsrade med dyra och fina priser.
Kanske nagot 6r oss all ta elter?

En del datum i tavlingsgrupp norr har
dndrats av olika anledningar. Om du
tinker delta i nagon av dessa tivlingar
bér du kontrollera 1 tivlingskalendern.
Biist éir som alltid att ta for vana att i god
td(veckori[Grviig) ringuunsvarig grupp-
chef och kontrollera hur. nir och var
tivlingen ska genomforas.

Vi ses i hetluften!
Maitin Elmberg

Tavlingsgruppchefer
Grupp NorriJorgen Jonssen  0935-260 70
Grupp Ost/Lars-Gunnar Lundell 0225-500 08

r =
Topaz Svenska AirCombat-cup '97
Svenska deltivlingar 1 Euro-cupen
rilknas dven 1 Svenska cupen.
Briefing (b) . start (s)

Maj
10 Lindesberg
10 Karlskrona

b 12/513 Grupp Ost
b11/512 Grupp Syd
17 Vargarda  b12/s13 GruppVast
24 Koping b12/s13 Grupp Ost
25 Ornskdldsvik b 15/s 16 Grupp Norr

Juni
7 UpplVésby b18/s17 Grupp Ost

Juli

5  Sater b 12/s13 Grupp Ost
5  Almhult, b11/s12 Grupp Syd
26 Bengtsfors b 12/513 GruppVast
Augusti

2 Vannas b 12/s13 Grupp Norr
2-3 Ripa b11/s12 Grupp Syd
9-10 Orebro b12/s13 RM

23 Trollhattan b 12/s 13 GruppVast
30 Vénnas b 12/s13 Grupp Norr
Seplember )

6 Sala b 12/513 Grupp Ost

6 Engelholm b 11/s12 Grupp Syd

Europa-cupen 1997

Segel

'SM i inomhusflyg Arsta Flygdag

nomhus-SM och RM arran-

geras av Limhamns MFK

den 3 & 4 maj 1997 i Europu-
porten, Kongresscenter, A2-
Hallen, Malma.

Man flyger klasserna NoCal,
Peanut den 3 maj. med trining
for FIL.FIDoch50-6res klockan
1600-1900. Dend maj tivlar man
1 FIL. FID och 50 ¢res klockan

1000-1700.

Logi kan ordnas/bestillas pi
STF Vandrarhem. Backaviigen
18, telefon 040-822 20,

Anmiilan till Bengl Stibner.
040-16 35 75. Startavgilter 100:-
/klass, utom NoCal, som ér 30:-.

Kontakta giirna

Bengr Stibner
040-16 35 75
Kalle Westerblad
04047 20 20 |

tockholms RIFK vill iir-
1a putta for sin stora flyg-
dag pi Arstafiltet.
Vikommeratt visaupp si man-
ga olika Myggrenar som majligt
saatt allmiinheten kan fa se bred-
denisvensktmodellflyg avidag.
Fiiltet ligger centralt i sédra
Stockholm ochnis ldtt med egen
bil ¢ller buss till Ostberga och
nagra minuters promenad.

Kontaktperson Sussi Karlsson,
telefon & telefax 08-681 02 61. J
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Tavlingskalender Friflyg 1997 ¢ Alla klasser

Datum Tévlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Pg-konto  Ovrigt
Maj 3 Majtévlingen F16 alt falt Uppsala FK/mfs Gunnar Agren 018-2067 10 6456677  Ange personnummer!
Maj21-24 Landslagslager Revinge Hed Grenstyrelsen Per Qvarnstrom 046-481 24 Kom hit!
Maj 24  Vartavlingen Oldtimer ~ Revinge Hed S Hallands MFS Kurt Sandberg 035-12 287 46
Maj25  AKM:s Vartaviing Revinge Hed AKM/mfs Lennart Hansson ~ 040-1937 90 434042-8  Alla klasser
Jun 14-15  SM FAl-klasser Rinkaby Kristianstads MFK ~ Sven Landervik 741099-6 Alla klasser
Winterial #1 RM, Gvriga klasser Rollosvdg 12, 291 66 Kristianstad
L Jun 27-29  Scania Cup Rinkaby AKM/mfs Lennart Hansson ~ 040-1937 90 434042-8  F1A F1B,F1C
tavlings- ayg 1824 Varldsmésterskap Sazena Tjeckien Martin Tarnroth 08-778 44 89 Hang med som supporter!
kalendern Aug 23-24 Oldtimer-SM Rinkaby AKM/mis/SHMFS  Kurt Sandberg 035-12 28 46 Oldtimer alla klasser
inscindas till - Sep 13 (14) Revinge Mote Revinge AKM/mfs Lennart Hansson ~ 040-1937 90 434042-8  Oldtimer/alla klasser
SMFFE:s exp, Sep20-21 UT F13 Norrkoping ~ Grenstyrelsen Martin Tarnroth 08-77844 89 518156-6  Mark talongen Fri UT!
Box 10020,  Okt4(5) Hielmerus Memorial F13 Norrkoping ~ MFK Linképing Per Johansson 013-52086  881168-5  Klassikern!
600 10 Okt 11 (12) Skane Friflyg '97 Revinge AKM/mfs Lennart Hansson ~ 040-193790 4340428  Alla klasser
Lo Okt1g UFK:s Hosttavling F16 alt falt Uppsala FK/mfs Gunnar Agren 018-2067 10 6456677  Ange personnummer!
Norrkiping — @yRIGT:  Frifiygméte preliminért den 6-7 december 1997 (kontakt Martin Tamroth 08-778 44 89)
Tavlingskalender Linflyg » Alla klasser * 1997
Datum  Téavlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Ovrigt
Maj 5 Barkarbytavlingen 97 Barkarby Fp MFK Galax & SLM  Kjell Axtilius 08-77449 15 F2A, F2C, F2D, GY + LINFLYGDAGEN!
Maj 9 Vartavlingen Kanalplanema  Karlskoga MFK Stefan Karlsson 0586-538 90  F2B, Semistunt (sen/jun)
Maj 10-11  Varklippet Klubbfaltet Karlskoga MFK Stefan Karlsson 0586-53890 F2D
Maj 31 Vastkust-raffen ‘97 Inlag Kungsbacka MFK  Stefan Lagerquist ~ 0300-266 84 ~ F2B, Semistunt (sen/jun)
Jun7-8  Oxeltpokalen Ramdalen Oxelosunds MSK Bengt-Ake Féllgren 0156-328 47  F2A, F2B, F2C, F2D, GY, Semist (sen/jun)
Jun 14 Windmill Cup '97 Klubbfaltet Trelleborgs MFK Lars Roos 0410-102 83 F2B, Semistunt; (sen 50:-/jun 30:-)
Jun 14 Solnas Combatpokal ~ Barkarby Fp Solna MSK Stefan Sjoholm 08-287396 F2D
Jun 15 Solnas Pokal 97 Barkarby Fp Solna MSK Jan Gustavsson 08-759 60 98 F2A, F2C, GY
Aug 9 KGA-Méstaren Klubbfaltet Karlskoga MFK Stefan Karlsson 0586-538 90 F2D
Aug 10 Vasterastaviingen Johannesbergs Fp Vésteras FK/mfs Per Stjamesund 021-80 4234 F2A F2C, GY
Aug 16-17 SM Bravalla Flera klubbar Kiell Axtilius 08-774 4915 F2A, F2B, F2C, F2D
Aug 16-17 RM Bravalla Flera klubbar Mats Bejhem 08-590 801 79 Goodyear, Semistunt (sen/jun)
SepB-7  Vanershorgspokalen  Brattelund Vanersborgs MK Ingemar Larsson ~ 0521-672 12 F2B, Semistt (sen/jun), F2D, Combat Open
Sep6-7 RM Brattelund Vanersborgs MK Ingemar Larsson ~ 0521-672 12  Slow Combat
Sep 13-14 Galax Open Tullinge MFK Galax Kjell Axtilius 08-774 4915 F2A, F2B, F2C, F2D, GY, Semist (sen/jun)

Internationella tavlingar: Maj 17-18/Limfjordstaviingen, Danmark, fér ev deltagande kontakta

Tavlingskalender Radioflyg * F3A * 1997

Mats Bejnem  08-530 801 79 F2A, F2B, F2C, F2D

Datum  Téavlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Ovrigt

Maj 10-11 Stenungsundspckalen - Stenungsunds MFK  Bernt Olsson 0303757303 UT » F3A/Nordic/Popular

Maj 31 Aero Cup Trollhdttan Gunnar Karlsson ~ 0520-720 42 UT » F3A/Nordic/Popular

Jul 19-20 Bunten-Duellen, SM/RM MFK Bunten Inge Norberg 090-12 8853  SM F3A » RM Nordic/Popular
Jul 26-27  Grumspokalen Portlanda Grums MFK Gert Borén 0555-123 97  UT * F3A/Nordic/Popular

Jul 28-  Nordiska Masterskap ~ Elverum Norge Gunnar Karlsson ~ 0520-720 42 F3A & Nordic

Aug 56  Grénscupen - Tidaholms MFK Benny Kiellgren 0502-14559  UT » F3A/Nordic/Populér + Aresti
Aug 29-  Varldsmésterskap Deblin Polen Gunnar Karlsson ~ 0520-72042 F3A

Sep 20-21 Hdst-taviingen g Linkapingseskadem  Anders Johansson  013-13 96 56  UT » F3A/Nordic/Popular

Sep 27-28 Tawvling - Stenungsunds MFK  Bernt Olsson 0303-75 73 03 Nordic & Popular

Okt 4 Jarfélla Open Jarfalla MFK Robert Sundstrém  018-130233  Nordic

OVRIGT: Domarkurser 26-27 aanMalmen (kontakt Anders Johansson, 013-13 96 56) & 17-18 juli/Norsjo V. Hagkulla (kontakt Gunnar Karlsson 0520-720 42).

Tadvlingskalender Radioflyg » F3B & F3B-T & F3J ¢ 1997

Datum  Téavlingens namn Plats Arrangdr Kontaktman Telefon Ovrlgt

Apr19 F3J, ej UT Herrljunga - -

Apr 26 Vartraffen, F3B-T, UT  Revinge Acroflyers Jan Nilsson 0411-55 1048 2357937  Sen 75:-/jun 50:-, sen 18/4.

Apr26  Zektor Cup, F3J,UT  Pilangen MFK Ikaros - : - -

Maj 10-11 F3B Braftforsheden  MFK lkaros - - = =

Maj 16-19 Segel SM 1997 Pilangens mfi  Au segel/F38 Sweden Anders Gustavsson 019201735 716327-2  100-/kass.anm sen 28/4
F38 & F3J Antero Hurlig 08-778 55 16

Maj 24 (25) Micros F3J'97, UT Toppfaltet RFK Micros Antero Hurtig 087785516 435977-4  Sen 100:-/jun 50:- vid anmél.

Jun1-2  Orebro Open F3B Pilangen MFK Ikaros - » - -

Jun 14 (15) Finspangstavl, F3J UT  Finspangs Sportff Finspangs RCK Sture Ekman 0122-126 81 7965742  Startavg 120:-. Brief. 0830.

Jun 28-29  Kungséangen Cup '97  Toppféltet Kungsangens MFK  Bengt Fasth 08-580 374 72 390082-6  Sen 100:-, Jun 50:-; sen 17/8
F3B Vallentuna 0708-37 47 20 Start 0900; Camping pa féltet.

Aug 9-10  Bodenknallen, F3B Boden Bodens MFK Olaf Bréms 0921-154 91 Anm sen 2/8, Avg 100:-

P
kr. 1 6vrigt har forsikringen Hmnmul

innchill som forut.
Vi inom styrelsen ir inte tillfreds-

Ny ansvarsforsakring

om vi list i Modellflygnytt finns

detaljeriansvarsforsiikringen som

inte dralldeles lysande. Sirskilt géller

detta sjiilvrisken som varit ganska hg
(1/5 av ett basbelopp).

Underhosten gjordes det forstk med

att forbiitta forsikringens innehall in-

.

klusive sjilvrisk. Forsikringsbolagen
tycks varaointresserade av ansvarsdelen,
men vill giirna forsikra cgendom.
Sedan i december har i alla fall f6r-
sikringsbolaget sinkt sjilvrisken pi
innevarande forsiikring med hilften, dvs
for 1997 kommer sjilvrisken vara 3.620

stillda med dennalésning. Till decem-
ber, niir forsiikringen skall fornyas nista
edng, kommer diirfor nya offerter be-
giiras in. Styrelsen har intentioner att
producera en broschyr som beskriver
vad [Orsiikringen ticker och inte ticker.
Robert Sundstrim
=,

j Ordférand
Sverlges H;beor{asnun?jstrﬁm
Modellﬂyg- Hamnesplanaden 4B
forbund 753 19 Uppsala

018-13 02 33

Vice ordforande

Martin EImberg
Kamnérsvagen 11-N111
226 46 Lund

Tel 046-15 11 AN

Sekreterare
Per-Olof Berglund
G:a Huddingevégen456A

Kassor
Bo Modigh
Bjorkhagavagen 11

125 42 Alvsj

Tel 08-647 68 33

148 71 Sorunda
Tel 0B-530 432 54
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Taviingskalender Radioflyg * F3B & F3B-T & F3J » 1997 » fortséttning

Telefon
08-77856 16  435977-4

Datum Tavlingens namn Plats
Aug 16 (17) RM F3B-T Toppfaltet
LM fér SLM, RM lag Vallentuna

Aug 31 Yellow Eagle T, F3J, UT Herrljunga
Sep 13 (14) Sept.-pokalen F3J, UT  Toppfaltet

Kontaktman
Antero Hurtig

Arrangor
RKF Micros

Kungséangens MFK  Bengt Fasth

(08-580 374 72 390082-6

Ovrigt
Sen 100:-/jun 50:- bet vid anm
Egna linor, 150 m vid 2 kg bel.

Sen 80:-fjun 20:-, sen 3/9

Sep28  F3B-T Oppen klass Brannebrona Brénnebrona FK/mfs  Gunnar Skéld 0501-351 72  238388-3  Sen 125:-/jun 90:-; sen 22/9
Gatene Ulf Svartén 0501-707 62 Anm t Ulf Svartén. Brief 0900

Internationella tavlingar: Jul 21-26, EM/F3J « Aug 9-10 NM/F3J « Sep 14-21/VM F3B

Tévlingskalender Radioflyg * F3C « 1997

Datum  Tévlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Ovrigt

Maj 10-11 Granscupen Torslanda ff AKMG Bjdrn Friberg 031-48 2041 Anm skriftitin sen 5/5 + F3C, Sport& Pop

Maj 24-25 Heli-tavling UT1 Hokafdltet - - 0OBS Andrat datum!

Jun 7-8  Helikopter F3C UT2 Herebrofdltet ~ Norkdpings RFK Jan Stemn 011-1300 56  Anm sen 2/6 per tin, 150:-/klass.

Jun 28-29 Helikopter UT3 Holby fl, Sunne  Sunne FK Stefan Johansson  0565-71 16 02 Anm sen 22/6. F3C, Sport & Pop

Jul 19-20 Robbe Cup Malungs fpl Malungs MFK Arne Fridstram 0280-101 13 Anmsen 11/7. F3C

Jul 23 Hirobo Cup Dragsangama - Anders Helmer 0171-44 81 41 Ring kvall! Heli Spori.

Aug 16-17 SM F3C Boglanda, Tenhult Jonkdpings RFK Magnus Karlsson ~ 0380-212 30  Startavg bet pa plats, 150:-, start 0900
RM Heli Sport & Popular Lars Pettersson 036-618 94  Camping pa faltet, dock €] el.

Tavlingskalender Radioflyg ¢ Pylon ¢ F3D, Sport 40, Q-500 « 1997

Datum  Tavlingen Plats

Maj 3 Q-500 Rommehed
Maj 4 Sport 40, F3D Rommehed
Maj 10 Q-500, Sport 40, F3D  Torslanda

Maj 24 Q-500 Salanda

Maj 25 Sport 40, F3D Salanda

Jun 14 Q-500 Via kontaktman
Jun7 Q-500 Trollhattans ff
Jun 28 Q-500, F3D Arboga ff

Jul 1 Q-500, RM Ljusterdngarna
Jul12-13  Sport 40, RM Ljusterangarna
Jul 12-13  F3D, SM Ljusterdngarna
Aug 2 Q-500, Sport 40 Via kontaktman
Aug23  Q-500 Via kontaktman
Aug 30 Q-500 Via kentakiman
Sep 6 Q-500 Via kontaktman
Sep 7 Q-500 Via kantaktman
Sep 20 Sport 40, F3D Via kontaktrman
Sep 20 Q-500 Trollhattans ff
Okt 10 Q-500 Ekeby flygfal

Tévlingskalender Radioflyg * F4C » 1997

Datum  Tavlingens namn Plats

Maj 31-  Varskala Osterleden

Jun7-9  Barkarby 97 Barkarby Fp
25-arsjubileum!

Aug 16-17 Skala Vast Torslanda

Tadviingskalender F5B & El Popular » 1997

Datum Tévlingens namn Plats

Maj 18-19 F5B + 10 celler UT -

Maj 25  El Populér Starlanda
Maj 31 El Populér -

Jun 7 El Populér Skanor

Jun 14 (15) F5B + 10 celler UT Kungsbacka
Jun 15 El Popular .

Jun 28 El Popular

Aug 2 El Popular -

Aug 30 (31) F5B + 10 celler UT Kungsbacka
Sep 6 F5B + 10 celler SM .

Sep 14 ElPopular Starlanda
Sep20  El Populdr FINAL! Torslanda

Arrangor Kontaktman Telefon Senaste anmélan & dvrig info
Borlange RFK Christer Candel 0243-336 09  sen 28/4. Vid segelf/Dala Mini airport
Borlange RFK Christer Candel 0243-336 09 sen 28/4. Vid segelf/Dala Mini airport
AKMG Mats Slunga 0707-81 2531 sen 5/5. Torslanda gamla flygplats
Sala RFK Kenneth Johansson 0224-77223  sen 19/5. S RV70 mot Enképing, skyltat!
Sala RFK Kenneth Johansson 0224-77223  sen 19/5) S RV70 mot Enkdping, skyltat!
Vasteras RFK Bengt Heldemar 021-18 4725  sen 9 /6. Mot Sala, skyltat vv-rondellen!
Trollh&ttans RFK Thomas Olsen 0520-299 89  sen 2/6. Vid flygféltet i Trollhattan
Arboga FK Gunnar Jonsson 0581-62 13 49 sen 23/6. Flygfaltet, skyltning fran rondellen
S Dalarnas RFK Erik Persson 0225-52245  Se artikel | Mfn #2/97, pylonsidorna
S Dalarnas RFK Erik Persson 0225-522 45 Se artikel i Min #2/97, pylonsidorna
S Dalarnas RFK Erik Persson 0225-522 45  Se artikel i Mfn #2/97, pylonsidorna
Vadsbro MFK Peter Matsson 0506-131 88  sen 28/7
Jartalla MFK Robert Sundstrdm ~ 018-130233  sen 18/8. E18 Tibble/Brunna, NV Sthim, skylt.
FK Gamen Hans Andersson  011-31156  sen 25/8. E4 S mot Link, avf Lofstad, rondell
Faringsé RCK Per Karlsson 08-583 609 77 sen 1/9. Forbi Drottningh, Faringsd, Ska-Edeby
Sijansbygdens RFK  Risto Baltzar 023-157 78 sen 1/9, 2 km efter Insjon mot Leksand hoger.
Vasby MF Jan Karlsson 08-590 332 74 sen 8/9. Se skylining fran Upplands-Vasby
Trollhattans RFK Thomas Olson 0520-299 89 sen 89 Vid flygfaltet i Trollhattan.
Eskilstuna FK Hakan Zetterwall 015094244 sen 610
Arrangér Kontaktman Telefon Ovrigt
Helsingborgs MFK  Kenneth Lodnert 042-22 94 74
Stackholms RFK Einar Johnsson 08-560 332 29 Anm till Einar Johnsson
F4C Jet, FAIl Storskala, Aresti Popular

AKMG, Géteborg Uif Jérnheim 0303-162 15  FAC, FAI Storskala Populdr, Aresti

Bo Olofsson 031-1207 64  Tidpunkt prelimindr. Mer info kommer!
Arrangér Kontaktman Telefon Ovrigt
Karlsborgs RC Bo Sjdberg 0503-136 02
MFk Starflyers Jan Levenstam 08-36 1832  Start 1000, sen anm 20/5; st-avgift 75:-
Karlsborgs RC Leif Daruk 0505-125 83
Skanor/Falsterbo RC  Kalle Westerblad ~ 040-47 20 20
Watt 69 Tomas Kareback  0300-423 88  Start 0930, sen anm 8/6
Uppsala FK/mfs Leif Ryden 018-69 63 80
Karlsborgs RC Leif Daruk 0505-125 83
Jarfalla RC Jonas Straka 08-581 756 02
Watt 69 Tomas Kareback ~ 0300-423 88  Start 0930, sista anm 24/8
Karlsborgs RC Bo Sjoberg 0503-136 02
MFK Starflyers Jan Levenstam 08-36 1832  Start 1000, sen anm 8/9, st-avgift 75:-
AKMG Bjom Friberg (031-49 20 41.

-
gendan [6r et Férbundsmate bru-
kar innehilla intressanta och

tankevirda uppgifter. Om gangen tid.

Om framtiden. Men jag undrar lite

infor féljande. som stod alt [inna i drets

agenda:

"Grenstyrelsen har under aret haft ett

stveken protokollfirda sammantriiden.

Mellan sammantrddena har konrakten

upprétthaltlits via telefon”.

\

Eft stycken sammantraden!

Man tar ll rejiila tag [Gr atl ge verk-
samhetsberittelsen en riktig stuns, sa

diir lite extra, sa att folk verkligen Far [6r

sig att man jobbat som sjutton!

"E siveken protokollfirda samnian-
trdiclen” Liter som om det vore fler in et
men det handlar trots allt bara om ett

enda protokollfért sammantriide. Hur
man in viinder pa det hela!

Attmaun sedan lyckats med bedriften
attha telefonkontakter mellan det enda
matet dir fin Gusigare och dukligare.
Det kriivs det karla-karlar ull! :

Den Gamble Redaktiren J

o

Viinligen
kontrollera
noga datum,
telefonnummer
och andra
uppgifter i
tivlings