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SQS - SUPERKVALITE TILL BRA PRIS* FRAN Kyosto !

"De blir bara bittre for varje ny modell som lanseras” Later det kaxigt?
Sakert - om det inte var sd att det dr vanliga intresserade modellflygare
och inte Kyosho som faller om-
domet. Vi citerar det garna! Du

BASTA PROPELLERN — BASTA PRISET |

mdste forvissa dig sjdlv i buti-
ken, men skynda dig for niar de
tar slut kommer inte nasta le-
verans forran till varen. Nyast i
butiken dr SpaceWalker.

Den hoga kvalitén ligger
mycket iattalladetaljer stansas i Japan av balsa som noggrant valts ut for
sin ringa vikt och hoga styrka. De byggs sedan i Kina av personal som
Kyosho sjdlva utbildat med
tyngdpunkten lagd pa preci-
sion och finish, inte pa kortast
mojliga byggtid. Trots detta

Den hdr nya serien mycket avancerade
propellrar ar ett av de framsta bevisen fér att
man fran Kyosho's sida menar allvar med sin

nyasatsning pa flygsidan. Trots att det handlar
om marknadens allra bédsta propeller kostar
deninte merdn envanlig standard prop. Det ir
faktiskt sant

Hemligheten ligger i den extremt avancerade
utformningen, den helt ex- g ™

akta profilen langs hela bla-

dets lingd, det avancerade

materialet som gor den styv

och dnda tdlig,

Hardu hort ryktet? Inte! Prova dd sjilv om inte
klubbkompisen redan évertygat dig. Du kom-
mer att bli glatt 6verraskad éver de impone-
rande prestanda Kyosho propellern ger. Finns
alla butiker som siljer Kyosho och modellflyg!

har Kyosho lyckats med
konststycket att kunna salja
dem till mycket rimliga pri-

er. * Nu dnnu ligre priser —
kollain i din nirmaste butik
! Forvissa dig sjalv om kvalitén forst och bli sedan glatt férvanad nér du
far hora hur lite den kostar.
Kyoshoerbjuder ocksa klas-
siker som motorseglarna
Stratus & Soarus, den tuffa
Delta-vingen AutoKite och
mycket mer. Kyosho har
linge varit duktiga pa bil,
bat & helikopter — nu kom-
mer manstarkt pa flygsidan
ocksd. Hall 6gonen oppna

PLANEN I KYOSHO'S SQS SERIE
Piper J-3 Cub, gul 1820 mm 2500 g 49 dm®
ClippedWing Cub, bld 1600 mm 2500 g 40 dm’®
ClippedWing Cub, rosa 1600 mm 2500 g 40 dm®
Extra 300, réd/gul 1320 mm 2500 g 31dm?
Extra 300, bld /rod 1320 mm 2500 g 31dm?
SpaceWalker, rod/gul 1580 mm 2500 g 43 dm’

NU FINNS NYA KATALOGEN 1996 ! FINLAND NORGE SVERIGE

Arets katalog ir pd dver 200 sidor och beskriver KYOSHO-SLOTCAR KYOSHO-SLOTCAR KYOSHO-SLOTCAR

helasortimentet med bilar, bitar, flyg & helikopter. Box 41 Postboks 2726 Solli Box 9033

Den finns nu i butiken eller direkt frin oss maot 50 00881 HELSINGFORS 0204 OSLO 126 09 HAGERSTEN THE FINEST RAD"J CONTROL MODELS

kr (30 mk) i sedel eller frimirken. TELEFON 90 - 755 53 44

TELEFON 22 55 05 02 TELEFON 08 - 681 19 55



PRECEDENT

Fran PRECEDENT, enav iinmpas storsta
tillverkare av modellflygplan, kommer
ménga fina och vélflygande modeller.
Manga levereras med taldlgplankade
vingar och har en "snap-together” kon-
struktion av kroppen vilket gor modellen
enkelattbygga. Dessutomlevererasbygg-
satserna mycket kompletta med de flesta
smatillbehor.

Alla fina modeller frain PRECEDENT hit-
tar Du i HOBBYKATALOGEN!

Just nu kan Du hos manga vilsorterade
butiker kipa PRECEDENT till ett mycket
formanligt pris! Butiker som ocksé kan ge
Dig tips och hjalp. Fraga efter
PRECEDENT i Din butik redan idag!

Electra-Fly

Komplett elseglare sont levereras nied switch, elmotor, kablage
/ 5 :

sikring, fillbar propeller .nim.

Motor: T{ISU .32

T-180 och T-240

Toid vilflygande trainers med hela 1800mm respektive
2400nm spinnoidd. Bada modellerna levereras med pilo,
kabininredning, instrumentpanel, extern glodansiutning,
mi.

SANWA

Cygnus 1 6
kanalsutforande
med LCD-display.

Vill Du veta mera?!

-HOBBYKATALOGEN-
Carrocari Din lek- och hobbybutik! Den 132
sidiga katalogen innehaller flygplan, bilar,
batar, radiostyrningar, férbrannings- och
el-motorer, dack och méangder med tillbehér

Nu finns

for bil, bat och flyg.

Du kan képa -HOBBYKATALOGEN- i vil-
sorterade lek- och hobbybutiker eller bestilla

den direkt fran oss.

CYGNUS

fran

®

oue:

Fran LEO kommer manga fina
modellmotorer for flyg, bat och bil.
Alla levereras dubbelt kullagrade
for bra hiallbarhet | ett pris som blir
en verkligt glad 6veraskning!.

: 40 2-takt, 40 4-takt
T-240 .61 - 1.20 2-takt

LEO 15EP AIR
Effekt: 0,41hp/17000RPM, vikt: 180g

LEO 40EP AIR

Effekt: 1,22hp/16000RPM, vikt 340¢
LEO 46EP AIR
Effekt: 1,43hp/16000RPM, vikt 3408

HI-BOY
En av marknadens allra bista
nybdrjar modeller! Levereras
med fardigplankade cellplast-
vingar och minga "smd"~till-
behidr. Kroppen har "snap-
together"” konstruktion fir en-
kel montering.

Carrocar AB,Box1211,581 12 Linkoping, Tel 013-122223, FAX 013-101049
-SITE med de senaste nyheterna: www.nx24.se/carrocar

Nu finns Cygnus fran Sanwa i val-
sorterade lek- och hobbybutiker!
Med Cygnus presenterar Sanwa en
ny serieutbyggbararadiostyrningar.
Du kan bérja med en standard 4-
kanals radio som kostarunder 1900.-
och succesivt bygga ut den till 6-
kanaler. Dukansjalv vdljaomextrak-
analerna skall vara av switchtyp el-
ler slqul:cs_,la;_,u En extra kanal kos-
tar fran ca 175.-!

Du kan ocksa utrusta Din Cygnus
med en LCD-display, da far Du
tillgang till modellminnen och
mixfunktioner for flyg och heli.

SANWA CYGNUS
-ent radio att vdixa med!

LEO 61EP AIR
Effekt: 1,850p/16000RPM, vikt 540g

info@carrocar.se*Besokvar WEB

E-mail

132 A4 sidor fylida med det
bésta inom radiostyrd
mpdq[lspart!

Finnsivalsorterade lek- och hobbybutiker. Distribueras av
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Profi mec 3010

An mer prisvird med néstan obegrinsade mdéjligheter

* Svenska i den tvaradiga displayen och med utférlig svensk bruksanvisning.
* Ren design., inte fler grefor pa sdndaren dn som behévs och som véljs av Dig.
* Tre flygfaser (modellminnen) kan anvéndas per modell (faser = start, landning, termik, hovring, ryggflyg
etc), genom modeliminnesomkopplaren, vilket ocks& betyder att endast denna omkopplare behovs pa
sdndaren, om de tre, helt fria varianterna av modellminnet &r tillréckliga for resp modell!
Antalet omkopplare kan sedan dkas efter ytterligare behov av in/urkopplingar inom resp minnesvariant.
Minnet rymmer dérfér 10-30 modeller beroende pa komplexitet enligt ovan.
For att underlétia instéliningarna kan Du montera ett digitalvred — Du kan "bladdra"
annu snabbare an med plus- och minus-knapparna — aven under flygning! En sats
med digitalvred & 4 omkopplare (#85107) kostar ca 680:-. Omkopplare cirka 140:-.
Mixrar (i varje minne):
* 14 fardiga, val genomténkta mixrar fér olika modelltypers behov.
» 3 fria mixrar med fyra ingangar med utgang, som kan ldggas till flera servon.
* Andelar fran O till 100%, dven in/urkopplings- och reverserbaral ]
Ovrigt som gjort Profi mc 3030 sd uppskatiad, nagra exempel: e
* Enkelt och forstaeligt handhavande (dven pa féltet!), inga datorkunskaper behdvs,
allt star pa svenska i displayen, med "pekmeny", sa att Du I4tt hittar det Du séker,
* 10 férslag pa standardmodeller som létt kan férdndras och kopieras om Du vill ha
originalen kvar, éverféring av program mellan olika séndare med transferkabel.
Fri tilideining och instélining av bade givare och servon, inga ldsningar.
Minne fér trim, batterialarm med visning av spanning, uppdelbar ldrare/eleviunktion,
diagnos- och transferkabel, laddning av mottagarack genom strémbrytare osv.
men inte fyrradig display, varvrdknare, instéllning av servohastighet och larmspanning,
inldggning av kodias och eget namn samt de 99 minnen, som mc 3030 har.

| satsen ingdr 6/9-kanals sdndare med HF-modul & 1,3 Ah-ack, 7/9-kanals KLUBBANSVARIGA!
mottagare Mini 9 med strémbrytarkabel & mottagarack 0,6 Ah, elt servo Profi me 4000 som klubbradio: Kanalévervakning for falt-
Europa BB & valfritt kristallpar samt diverse tillbehér (bl a verktyg & 3 olika sékerheten. Kontra-aktivt lirar-elev- system utan omkopplare

langa spakgrepp). Observera, att digitalvred/omkopplare ingér ej. I
Pris endast cirka 5.995:- (#35939, 35 MHz) (kommer). Programmeras iétt till elevens egen modell.

\ ‘ och sénkt pris!

| OBS! Sandarna Profi mc
3010,3030 & 4000 har lika
hélje & spakmekanik, endast
text/dekor och displaystorlek
skiljer!

* MULTIPLEX-katalog (tyska, 185 sid) 75:- KONTRONIK-kvalitet for elflygare — mikroprocessorstyrda varvtalsreglage,
* KONTRONIK-katalog (tyska, 25 sid + datablad) 45:- borstiosa hog-effekimotorer, elhelikoptrar. Tre nya mindre reglage: 5A/1,5 g

= Svensk bruksanvisn Profi me 3010/80:-, me 4000/100:- f y
Séttin pé pg 19 00 82:8, ange namn, adhess & vad (#1110), 20A/9 g (#1210) + ett helikopterreglage med varvtalskompensering, 40A/

Du vill ha. Kép fer &n en bok, dra av 20:- (portot) 20 g (#1480) — alla naturligtvis med BEC.
—Elektronik Lidgatan 20 = 171 58 SOLNA » Ttelefon 08-83 25 85
Kundservice (besok) tisdag & torsdag 18-20, l6rdag 10-13
Hobby Telefax 08-83 24 52 « Mobil 070-765 86 52 » E-post info. @orbo.se

pen lilla | 1

e

maskinen med STYRKA & KVALITET!

STICKSAG
230 g * BOW

PLANHYVEL
350 g «110W

2
Y/

OVERHANDSFRAS
610 g »110W

VINKELSLIP
330 ¢ «110W

"~ BANDPUTS
400 g »110W

STICKSAG m dubbelverkande blad
180 g «60W ;

-

Ring for gratis
broschyr & prislista!
Engelsk katalog, 35 sidor, 20:-
postgirokonto 3 76 194

Glantans vag 2/Box 456, ; z

184 26 AKERSBERGA ) 5

Tel 08-540 243 03 ‘
Fax 08540 250 87 e SYSTEM AB J

Forbundsmote 5-6 april. Hotell Skoashoéid. Sédertilie

PINNFRAS = 170 g »80W

BORRMASKIN

325 g «110W BORRSTATIV




SVERIGES MODELLFLYGFORBUND

(SMFF) ar sammanslutning av cirka
220 klubbar och 10 000 medlemmar.

MODELLFLYGNYTT ar organ for
Sveriges Modellflygférbund. Tid-
ningen distribueras till medlemmar,
prenumeranter, samt i begrénsad
omfattning till kiosker och andra
forsaljningsstallen.

Redaktor & ansvarig utgivare
Sture Tingwall Marketing
Storgatan 24

302 43 Halmstad

Telefon 035-21 31 41
Telefax 035-18 65 75
E-post sting@adept.se

Fackredaktor Friflyg
Martin Tarnroth
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Tel 08-778 44 89
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Sofia Wivardsson, FIA, vid WC-tivlingarna i Maniago, ltalien.
Gunnar Agren tog bilden, som anvéinds som affisch for friflyget.
Lilla bilden: Dags for planering av drets meetings, egna & andras.

Titt som titt talas det inom modellflyget om verksamhetens brist pa anseende.

Detta imne framkallar sikert blandade kénslor hos ldsarna. Varfor dr detta med
anseende sa viktigt egentligen? Vi har ju lika roligt ndr vi flyger dndd. Jo, [drvisso.

Men det finns en hel del positiva effekter att vinna av en hégre akining i samhdillet.
Exempelvis storre chanser att fa anligga modellflygfilt pa attraktiva platser och
potentiellt fler medlemmar. Fir att inte tala om storre chanser att fa det allmdnna att
finansiera anléiiggandet av ett modellflygflt.

Detta med anseendet gdr igen i medias bevakning av vdr favoritsysselsdttning. Ofta far
man forsoka motivera fir journalisterna varfor modellflyg dr en lek i lika hiig grad som
fotboll? Dessutom, allt fir ofta ger artiklar om modellflyg intrycket att modellflygaren
ir en herre som sitter flera dr och plitar pd sitt drémprojekt bara for att under nagra
sommarsekunder plantera bygget. Meningslosheten personifierad.

Nd, finns det nu ndgon viig ur detta trdsk?Jo, fa saker dr utom ens egen pdaverkan.
Enligt min mening dr tivlingsverksamheten nyckeln till skattkistan. Tavlingsverksamhet
ger majlighet att visa upp ndgot diir det for betraktaren dr uppenbart vad malet dr, en
meningsfullhet har skapats. Tévlingsverksamheten dr ocksa den verksamhetsform déir
man har ldittast att nd ut i media. Enkelt dr det inte.

Dagens tivlingsverksamhet mdste anpassas for att kunna anvéndas for att nd dessa mal.
Resurser mdste satsas for att géra tivlingsformerna publikvénligare. Det dr nidvindigt
att gira tivlingsformerna mer enhetliga sa att folk kinner igen sig mellan evenemangen.
Det duger inte att ha en uppsji klasser med ett fatal utovare och ett fatal tivlingar dir
dessutom téiivlingsmomentet dir snarlikt. Man kan inte forbjuda folk fran att ha sin egen
tiivlingsklass om de énskar detta, men fran officiellt hall bor man vara mer aktsam med
att ge begrinsade verksamhetsformer officiell status.

Ett mindre antal officiella klasser skulle frigdora medel till att skapa de PR-evenemang

vi behover for att profilera modellflyget. /j
ﬂ/ bwyj/{;i

Férbundsméte 5-6 april, Hotell Skogshojd, Sodertélje
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u har bygget av Flair’s
Moth kommit till hopsiit-
tandet av delarna pa bak-
kroppen och landstillet.

Ovanpa lackverkskonstruk-
tionen bakom sittbrunnen mon-
teras halvspant som med hjilp av
lingsgaende ribbor ulgsr stom-
men [6r ryggen av (.4 mm ply-
wood. | detla lige gbr man ocksa
klart servoinfistningen.

I den bakre sittbrunnen mon-
teras servona och alldeles bakom
dessa en vag av metall som skall
styra vajrarna till hijdrodret.

Denna vag gors aven av alla sa
kallade “standarddelar” i metall
och skall ha en liten bussning av
missing inlodd pa mitten. Place-
ringenav denna "vig " drhelt Hver-
ensstimmande med hur den sitter
paenriktig Moth. Infistningen ay
vajrarna till sidorodret stimmer
dven dessa bra med originalet
genom den tvirliggande pinnen
med 6ron som sticker ut genom
kroppssidorna av metall.

Sitthrunnarna éir helt tomma pa
skalainredning sa niir som pé
instrumentbriidorna som finns att
klippa ut i papper, si hiir ir det
utrymme f6r improvisationer.
Jug har gjort siiten i plywood
och offsetplit. Pa sidorna har det
ocksa kommit till spakar som

stimmer med originalet och de ér

kopplade till strombrylare och
trottellinkage pa den provisoriskt
monterade motorn. Den friimre
delen har jag inte forseglat éinnu
eftersom detir liittare attinstallera
dadet garatt komma at painsidan,

Stabbe och fena
Det dr nu dags for stabbe och
fena. Dessa bygger man av en
kiirna i stansad Littplyfa som skall
skos pa bada sidor med lister och
fler stansade delar, totalt 5 lager
av tre millimeters delar vilket ger
entjocklek av 15 mm. Dettaiir for
tjockt (6r att vara skalariktigt.
Jag harbyttutde ytterstalagren
mot 0,4 mm plywood fér att [4ner

tjockleken med bibehallen styrka.
Men innan de yttersta lagren lim-
mas fast sigades jacken [6r ging-
jirnstistena som jag filat till i
forvig och limmade in dessa med
Super Crylic, ett nytt akrylat lim
fran Delux materials med enorm
vidhiiftning pa niistan allt.

Detta lim har kort arbetstid sa
tink pi att arbeta snabbt di du
anviinder detta fina lim.

Niir man monterar gangjirns-
halvorna skall man vara noga s
att placeringen stimmer med
motparten som dom skall sitta
[iista i med en saxpinne. Saxpin-
narna kunde girna varit lite grivvre
— de glappar onddigt mycketide
stansade halen.

Om du viiljer att giéra stabbe
och fena lite tunnare som jag
gjorde, si tink pd au sitet for
stabben maste goras om sd att det
passar.

Infistningen for stabben och
fenan har jag dven dndrat i [6r-
hillande till Flairs beskrivning

Sussi Karlsson

bygager,
fotograferar

och skriver om

Tiger
Moth

Avsnitt 3

som siger att dessa skall limmas
dikt pé varandra.

Pi min maskin har jag valt att
fdsta stabben med tvd nylon-
skruvar och fenan mellan tvi par
metallbleck med genomgéende
skruv och hiingande en bit Gver
stabben samt ett litet fiste i
framkant pd samma sitt som ori-
ginalet.

[ ochmed attdessa éir aviagbara
kommer det dven att bli mycket
littare att kld modellen.

Det kliade i fingrarna
Egentligen kommer landstillet
senare 1 beskrivningen men det
kliade i lingrarna att fa borja med
detta mekano som skall bli et
landstiill med fjidring och dim-
pare for genomslag,

Delarna dr i huvudsak for-
arbetade, men det ér en hel del
kvar att gbra. Pa tvi av miissings-
hylsorna skall det hirdlédas fast
ett litet 6ra. Var noga med att
detta blir bra eftersom dessa tron

Férbundsmote 5-6 april, Hotell Skogshéid, Sodertilie
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Till viinster:

Det finns gott om plats for egna
detaljer i sittbrunnen.

Till hiiger: Det bakre partier dr
i det néiirmaste helt klart.

Till héger nedan:
Sa héir langt har jag kommit nu
— en néistan 2 meter lang kropp

Bildraden nedan fran viinster:
« Ndgra servon har redan
kommit pa plats.

Landstdllet ser mycket

realistiskt ut med alla linkar

ach stag.

o Hiir syns att lddningarna har
[lutit ut och far fiste |
metallen.

e De jarndetaljer, som efter

filning och kapning blir fina

eangjdrn.

Det inféllda gangjdimet innan

sista lagret limmas pd.

skall ta upp alla krafter bakat pa |

stiillet.

Om du inte hardladit forut sd
kommer hiir receptet for en bra
fog:

Skaffa riktigt silverlod och
[ussmedel, finns i jarnhandeln
ochendel hobbyaffirer. Tag sedan
fram lite dverbliven pianotrad
cirka 4 mm@ att triina pd och ror
utlitcav [lussmedlet med en gnut
ta vatten till en grot.

Du madste ocksd ha en gasol-
briinnare med spetsliga cller gas
svets med litet munstycke som
skall ha en laga som dr svagt
kolande (det vill siiga lite mindre
syre. dn di man svetsar).

Liigg ihop pianotridarna paral-
lellt och virm med ligan tills det
barjar bli nédstan korsbiirsrétt och
duttamed silverlodet som du dop-
pat i flussgroten. Materialet som
du skall 16da skall vara sa varmt
att lodet smiilter mot materialet,
inte av virmen frin ligan.

Du har lagom med virme dia du

ser att lodet flyter in 1 skarven av
kapilldrkralten.

Triina girna ocksd pa att 16da
ihopen bit missing och pianotrad.
Det kan vara lite svért att reglera
viirmen sa attdet du skall I6dainte
smilter. Lycka till.

Ovrigal6dningar palandstiillets
delar skall mjuklidas, med vanligt
lodtenn. Da man skall loda pa
pianotrad iir det mycket viktigt att
metallen éir renputsad och att man
anviinderett bralodvatten, enklast
gar det om du har en stor 16dkolv
pi cirka 100-150 W att virma
med. Se Gll atl tennet flyter in
ordentligt i skarvarna.

Niir all delar kldmts, borrats,
filats och blivit fast l6dda enligt
konstens allaregleriordning med
beskrivningen ir det dags att
limma in benet i aluminium-
hylsan. Hir anviinde jag samma
akrylatlim som vid infiistningen
av gangjirnen.

Dd man skall montera thop de
fjidrande benenstoppas [jider och

o -

Férbundsméte 5-6 april, Hotell Skogshojd, Sodertélje

en gummistump som skall [Gr-
hindra genomslag i det fjidrande
stillet in 1 den oppna dnden av
riret. I skarven mellan aluminium-
hylsan och dess ovre fiste skall
man knacka in en rérsprint som
lasning. Jag har viintat med denna
och sattien skruv lite provisoriskl
sa linge, sa att det blir lite Littare

att prova ut hur ling gummistump
som blirlagom till vikten niir [Ty g-
planet dr klart.

Att fa skruva pa landstillet
kiinns alltid som en milstolpe i
bygget. Flair Mothen barjar nu se
ut som ett flygplan.

Vi hors i ndsta nr
Stussi
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tt tivlingsilyga i skala ér
langt ifrén all annan form
av skalaflygning. Det be-

ror pa en enda faktor— spéinning.

Modellflygare paverkas pa
minga olika sitt nir de plotsligt
star framfor domare for att genom-
fira sin tivlingsflygning,

For en del bidrar dock bland-
ningen av ¢kad adrenalinproduk-
tion och [orhojd skiirpning nigot
positivt, de ger sitt bista.

Foér andra, [6r manga, tar ner-
vositeten sitt grepp dver det hela
och flygningen genomfirs langt
under normal standard.

Domarnakan tyviirr inte dela ut
nigra procentfaktorer for nerver;
de vet faktiskt inte om den tivlan-
de flyger hiittre eller simre in
vanligt. De kan bara bedéma, siitta
poing, pa vad de ser.

Nervist och pirrigt!

For alla oss som dr lite nervist
lagda och som gar till en tivlings-
flygning med fruktan snarare in
med ndje, giller det att gora allt
for att minska spiinningen som
resulterar i misstag. Kanske en
liten "wirre" eller ett lugnande
piller kan hjdlpa, men for de flesta
handlar det om att finna siitt som
hjalperen att forbli lugn och cool.

Vi kan klara av det!

Det finns manga siitt dir vi kan
hjilpa oss sjidlva och etl av de
viktigast dr attupprepande génger
dvningsflyga modellen genom
flygprogrammet. Ju oftare vi
flygermodellen ochtrinar de olika
mandvrerna, desto mindre dr ris-
ken att vi blir nervésa nir vi tiv-
lingsflyger. Fortrogenhet, vana,
sigs ofta [6da likgiltighet, men i
det hir fallet far vi hoppas att det
bara foder kunskap.

Innan flygningen borjar finns
detett flertal knep som kan hjilpa
oss hilla temperaturen ner och
dirmed utdka vara chanser att
utfora en "normal” flygning.

Kom i god tid!

Se till att Du kommer i god tid till

tavlingsplatsen och ta reda pa sa
fort sommajligt nér Du skall flyga.
Férbered Dig for flygningeni god
tid. Kolla att Du har mekboxen
och allt annat markbundet med
Dig och att modellen fungerar
perfekt.

Nir Du gjort dessa kontroller dr
det sidkert minst en halvtimme
cllersainnan Du skall flyga . sa ga
enliten promenad bort ifran jiktet
ochlarmetkring de tivlande. Leta
svamp. spelar ingen roll om Du
hittar nan cller ej. Det blir bara
problem om Du finner nagra.

Utnyttja Din 'utropare’!
Kolla viidret, vinden och omgiv-
ningen. Séttihop Ditt flygprogram
efterradande viiderbetingelser och
skriv ner Ditt {lygprogram.

Gaigenomdet med Din "caller”
(‘'utropare' dr den raka Oversiitt-
ningen frin engelskan — hiir
handlar det om Din hjilpande
kompis, som roparut manvrerna,
nédr de borjar och slutar — till
domarna, men dven till Dig, sd att
du inte tar dem i fel ordning!).

En del piloter féredrar att deras
caller bara skall jobba som en
levande "minneslapp”, att pa-
minna om piféljande mandvrer.
Resten tar piloterna 6ver sjilva.
Avenbeskeden till domarna. Men
en bra caller — och depdassistent
— kan anviindas till mycket mer
dn detta. Han kan hjilpa till under
flygningen med rad och upp-
muntran,

Snyggt risslat hjilper!
Bade du och Din caller bir vara
smart klddda; Ni behéver inte ha
kostym och slips (minns kostym-
klidde Jonas Hagberg, ddhan flog
skalapd 80-talet?). Ensnygg upp-
syn kan skapa en kiinsla av auk-
toritetoch kompetens —domarna
ar faktiskl ocksd ménniskor!
Var inte ridd for att prata med
domarnaeller frigademomnigra
osikra punkter. De kommer inte
att s1a Dig! Om Du har for avsikt
alt gdra ndgon ovanlig mandver,
forklara for dem pa forhand.

Modellflygnytts serie om

S

|

Vad gora med
Skrala, skala-
tavlingsnerver?

Om Du till exempel, tinker géira
Din "stora grej" —att snabbt flyga
rakt fram pa 6 meters hojd for att
sedan dra upp modellen i rak ver-
tikal stigning med fullt blds —
beritta for dem fire, annars &r
risken stor att de blir forskriickta.

Att filla bomber ir ett annat
tillfille; var lite modig och tala
om for domarna exakt var Du
tinker filla dem, var Du siktar.
Om du lyckas blir effekten langt
mer dvertygande, poiinggivande.

Avbryt hellre ...

Ar Du inte ir helt néjd med mo-
dellen [6re flygningen — kanske
radion eller motorn spokar — dra
Dig inte [6r att avbryta forsoket i
stillet for att lita Dig hetsas att
genomfora en flygning.

Pa samma siitt, om Du under
[lygningen mirker nigot oroande
— vanligtvis brukar det vara pro-
blem med radion — avbryt flyg-
ningen och beriittaomedelbart for
domarna om varfér Du beslot att
avbryta flygningen,

Om det verkligen rirde sig om
radiostirning sa dr chanserna
stora, att Du fir géra om flyg-
ningen.

Forst sikerhet, forst
ddrefter flygning!

Siikerhet ér det absolut viktigaste
vid en tivling eftersom det brukar
vara publik, stor eller liten. Och
vid tiivlingar, &r man alltid spéind
eller lite nerviss och man reagerar
dirfor inte alltid helt logiskt och
riktigt.

Undvik alltid att litaen till filligt
problematisk situation Gvergé till
att bli farlig. Stoppa i tid! Om en
mandver gar rent at pipan, avbryt
[lygningen i stillet for att riskera
attdetbliren fullstindig katastrof,

Det finns alltid en morgondag
och vi behover bara sviilja en viss
stolthet, om vi viljer den siikra
viigen ur en otrevlig situation,
Omvint kan vi inte bara forlora
modellen utan ocksé skapa andra
skador.

Att efterlikna prototypens siitt

e
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Snyget risslar till skalativling!
Jonas Hagherg med proper
kléiidsel — kostym, vit skjorta
och slips — var ett siikert kort
pa skalatévlingarna pa 80-talet.
Hiir med sin fina Douglas
Dauntless.

Jonas upptiiider numer i de
betvdligt mer livaktiga
pylonklasserna, déir han [or
dvrigt ocksd innehar en tung
funktiondrspost.

Nertill sidan 7. Tva callers/
depdassistenter i aktion:

T v: Schweizaren Liihti far hjilp
av sin fru, inte bara som hér i
depdn utan dven som mandver-
utropare under tévlings-
flyeningen.

T h: Det kan vara bra med
kroppslig kontakt under

flygningen. Caller Bengt Holmer

stattar Jan Stern vid en VM-
téiivling — inte bara med prat
utan ocksa med gester!

att flyga dr lika viktigt som att fa
modellen att ulseendemiissigt
likna forebilden. Vir modell méste
flyga pa samma sill som [ore-
bilden, utltra sviingar och andra
mandvrer pa samma sitt som den.
Flygai"samma" och "riitt" hastig-
het — realism i flygningen!

Vad giller skalahastigheten sa
irdetinomdet omradet man oftast
finner avvikande upplattningar
mot domarnas.

Skalafart 1:5?

Har skalahastigheten ndgot med
byggskalan att gbra? En del anser
att det skall rada samma for-
hallande vad géller skalahastighet
som byggskala. Med en modell i
skala 1:5, skall flyghastigheten
ocksé vara 1:5. Pistar man. Andra
hivdar att skalahastigheten bor
vara kvadraten pa byggskalan.
Det finns de. som pastar att det
hiir bor avgoras rent erfarenhets-
missigt utan krusiduller; ser det
bra och riktigt ut, si ricker det
med det!

Om sanningen skall fram, sa ir
det svartattfaframett forhillande
skalahastighet for manga skala-
modeller.

Viilj ull exempel en {orsta-
virldskrigs-maskin 1 skala 1:5
(néra minimigrénsen for en flyg-
bar modell i alla viderférhallan-
den!). Skall den flyga i "réau"
skalafurt, bor den flyga runt 25
km/timme — tyvirr inte mycket
over stallfarten, med alla problem
det medfor. Problemen att halla
rill skalafart 6kar, di det sedan
skall utféras procedursviingar,
liggande attor, eftersom vi da mas-
te hallasamma/motsvarande farti

forhallande till marken (markfart!)
och inte verklig flygfart.

Dessutom kan vi stillas infor
den knepiga uppgiften att flyga
modellen i medvind — siig 20
km/tim—varvid modellens skala-
fart fortfarande bedéms fran mar-
ken. Kvarbliren teoretisk flygfart
— det vill séga det, som domarna
bedémer som riitt skulahastighet
— pit 5 ki/timme, vilket inte dr
inom rimlighetens ram.

Riitt skalahastighet?

Vad som dr ritt skalahastighet
kandiskuteras hur linge som helst.
Ger inte mycket. Dirfér ir det
viktigare och fullt tillrickligt att
fi fram den bista kompromissen i
fragan. Sd att vi har nigot att utga
ifran, att st pa.

Attvidljariitt forebild och limp-
lig byggskala éir en bra bit pa viig,
men vi maste ocksid dvertyga do-
marnaomatt modellen flyger med
en hastighet som motsvarar fore-
bildens. Och dit kan vi ni pé flera
sitt. Med enkla grepp.

En Bleriot XI med en viixlad
motor, som jutande jobbar runt
15.000 varv/minut ger definitivt
ingen kiinsla av lag llyghastighet
— dven om modellen verkligen
flyger langsamt. Ljudet dédar!

Realism under flygning

Skalahastigheten utgdr bara en
del av det man vill kalla "realism
under flygning”. Aterstar andra
punkter, som inte hir vara nagra
storre tvistefrén. Det borde vara
sda, men domarnas asikt dr fort-
farande subjektiv — det &r hans
syn pi det hela, som han baserar
sin poingsittning cfter— och det

Forbundsmote 5-6 april, Hotell Skogshojd, Sodertilje

kommer alltid att finnas olika
asikterom hurenspeciell férebild
verkligen flog.

Hur sag den ut, och hur
flog den?
Vad giller "fOrhistoriska” flyg-
plan, dir inte lingre forebilden
finns kvar — iin mindre fakta om
hur den flog — kan man bara ga
tillbaks till eventuell ritad doku-
mentation om hur den sdg ut —
och nedskriven dokumentation
om fur den flig.

De flesta av oss vet hur vi tror
att var forebild flog, men har
domarna samma uppfattning?

Realism 1?

Det dr Litt att dra det hiir med
"realism under flvgning" allttor
lingt. Men foross éirdet dr bara att
folja reglerna, dven dd de for oss
langtifran "verkligheten” for fore-
bildens Tygsiitt,

Landningsvarvet dr ett typ-
exempel pa detta. De allra dldsta
flygplanen genomforde aldrig ett
fullt landningsvarv. De flog rakt
ner till landning. Men skalareg-
lerna siger att de skall gora ett
landningsvarv. Litta flygplan gor
en begrinsat varv.

En Spitfire gér/gjorde hela land-
ningsvarvel under lidtt bankning
ner finalen och till sittningen —
om de inte gjorde si. skulle de
inte triiffa banan! Aven det stick i
stidv molt skalareglerna.

Trots dessa odiskutabla fakta,
talar regelboken om att det skall
vara elt reklangulirt landnings-
vary med tydligt markerade 90°-
svingar, och allt annat ger minus-
podng av domarna!

Realism 2?

Ett annat exempel dr mandvern
‘stall turn'. Vissa fullskalaplan
kriver stéttning med motor i top-
pen pa sjilva svingrorelsen for
attutforaenriktig stall turn. Regel-
boken diremot sédger. att model-
lens motor skall vara pa tomgang

- s snart stall har uppnatts under

sista delen av stigningen. Punkt
och slut. Inget att diskutera. Riitt
ellerfel? Realismunder flygning?

Att flyga sin modell under en
tavling handlar alltsa om att ge-
nomlira en "kompromiss” (drar
ner hastigheten for mycket kan
det bliomdjligtatt utforas manév-
rerna pa ritt sitt!) Och bli inte
alltfér bedrévad om domarna inte
haller med Dig om vad Du anser
vara realism under flygningen.
Vid nasta tavling, med andra
domarna, kan Ni vara pa exakt
samma véglingd!

Flygprogrammen for FAI-tiv-
lingar (F4C) har gjorts upp med
en strivan att ge utrymme for alla
mandvrer som vilket flygplansom
helst kan utféra — och — au
erbjuda lika stora chanser (ill alla
oavsell val av modell. Detiir orea-
listiskt att tro, att denna strivan
nagonsin kan bli helt uppfylld.
mende htge FAl-herrarna arbetar
ofértrutet vidare ochreviderar och
dndrar reglerna [6r att na full-
stiandig rittvisa.

Men flygaren sjilv kan ocksa
bidramed mycket for att forbittra
"kompromissen” till sin fordel.
Att flyga mitt framfor domarna idr
nodvindigt, om man vill ha topp-
poiing. Ser de inte modellen, for

Fortsdttning ndsta sida!
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Anmiilan per telefon till Gosta Lofgren 042-16 18 86, arb 042-846 68 « Einar Johnsson 08-560 332 29 « Bengt Lindgren 08-551 735 84

Ovriga frigor
Mitet slut

| Au/Skala inbjuder till skalaméte och skalakurs!

Samling kl 1100 utanl6r grinden.

Teoretisk genomgéng av regler med hiinsyn
till ny upplaga av Sporting Code giillande
fran och med 1997, Milet iir att deltagarna
skall kunna féra ut budskapet i sin del av
landet till en storre krets av skalaintresserade
och vara sa pildsta att de kan stiilla upp

Kursen ér éppen for medlemmar i SMFF.
Den viinder sig frimst till de som vill bli
skaladomare och till skaladomare med

Sporting Code och Skalahandledningen
finns pa plats. Medtag anteckningsmateriel.
Information om kostnaderna limnas av
undertecknade.

Skalamatet Skalakursen

Tid 19-20 april 1997 Tid 15-16 mars 1997

Plats Bravalla/Norrkdping. Plats Brivalla/Norrképing.
Samling k1 1200 vid grinden.

Program lérdag Kursens

1200-1400  Erfarenheter Itin drets stirre
skalatiivlingar; Barkarby,
Skala Viist, SM pi Tullinge,
VM i Frankrike.

1400-1430  KalTe

1430-1800 Regeldiskussion, nya regler F4C som domare vid tivlingar.

1900-2300  Gemensam middag. Deltagare

Program stndag

0800 Frukost erfarenhet.

0900-1030 Regeldiskussion, Popskala, Logi Baracker inne pa omradet.
Popskala dver 7 kg Litteratur

1030-1100 Kaffe

1100-1200  Aresti-regler Ekonomi

J/

Boddington

Fortséitming fran foreg sida!
attden dr for langt bort, foratt den
irbakomdem, eller mittisolen iir
det svirt for dem att se — och
siltta riittvisa poing.

Forsiikra Dig om att Du har riitt
lidge fér ndsta mandver innan Din

culler annonserar den. Alla ma-
novrer borjar i rak planflykt. Dir
annonseras det till domarna!
Men det behdver inte betyda,
att en looping, ¢n stall turn eller
roll skall pabérjas omedelbart cfter
den raka planflykien. Speciellt
ldtta flygplan maste dyka [oratt fa
upp nddviindig hastighet [6r ma-
névern och det maste ocksa mo-

dellen genomféra — realism
under (lygning.

En titt i de nya F4C-reglerna
visaratt [lygprogrammet omfattar
sex obligatoriska mandvrer med
en sammanlagd K-luktor (svarig-
hetsgrad) pa 34, De fem valfria
mandvrerna a K=4 ger alltsa max
20. De obligatoriska manvrerna
start, sjunkande sviing, rakilyg-

ning, liggande dtta, landningsvary
och landning ger alltsid mer K iin
de fem valfria mandvrerna.

Den [6rutseende skalatiivlaren
inser ddrmed direkt, att det finns
alla skal att direkt borja trina —
och intensivt — de obligatoriska
momenten i flygprogrammet.

Om man vill vara smart, alltsa!

David Boddington

2
] ! 'y dda stavningarna .

Systeimtlp_pare_ Val:m. , g(l)(}jtlig;ﬁ:mn Bida stavningarna Lotten fick avgira #

Lottmng fick tlllgrlpas. - Vann i ar gjorde Peter Molt-

Gardera med kryss! sen, foljd av Stefan Mdltsen.
Ett gammalt problem, som blivit | Béda hade alla 24 ritt och X
in mer pitaligt i ar dr aw flera redaktionskattens lottning X
tivlande skickar in manga svar.  avgjorde. 1

Med olika svar. Med samma av- Bagheera fick hoppa in
siindare. Systemtippning vill jag = iven didet giillde att fa fram X
kalla det. Det gillar jag inte. tredjepristagaren av tre tiv- X
5 Det [6rekommer ocksa att man | lande. Harda bud mot schys- 4

(] skickarinsina "system" medolika | sta lirare!) Henrik Anders-
avsiindare. Detkan jag se pd post- | son, Stockholm, vann lotten, 2

B . . stimpeln, pa handstilen och pid | med Alf Eriksson, Lindes-
ct hir med Julkrysset dr | pd gummimotorn. I vrigtkanen  ,ppaq Varje familjemedlemskic- | berg(trogen julkrysstivlare!) X
kul. Detroligaborjarredan | Coupee d'Hiver se ut niistan hur | apin sitt svar. Det kinns nigot | och Inge Ahlin, Sala — alla 2

i november, di jag plockarihop  som helst. Lds merom'Couparna’ | piytre fastiin det fortfarande hand- med ett fel — #19 eller #7.
frigorna. "Kryssfesten" slutari ~ pé sidan 12 i detta nummer! lar om "systemtippning”. Sponsrande Siders RC/ 2
januari, da jag gar igenom sva- De mest felbesvarade fragorna Efter:samrad med redaiciong- Hobby har redan tagit del av X
ren. Alltid lika spannande. ir Im 3Té'[‘ee}?ic!‘;"l';1“ IBI'{PI'L"‘C" katten Bagheera gjorde vien i dr  prislistan och skickar priser- 1

8 X P Gpe ocnnr 1Y ombavid boddinglon. | en |ottning. Av en insindares fem | na direkt till vinnarna.

Nagra slamkrypare i dr? Han flog barnstorming, men har | gyap (lrogg vi elt. Av en annan Vi lylter pi modellflyg- 2
Varje dr kommer frigan som | [itt nistan lika manga svar om | jheindares fyra svar drog vi ett.  kepsen for sponsor Christer 4
vallar diskussion. Varje ar har | sprut- och ambulansflygning. Riitt, tyekte vi, pi Soders. Modellflygnytts >

sin slamkrypare. Det brukar bli Man kan ocksi diskutera friga ) julkryss med sina sla;ilkry-

sidana, Oavsiktligl. Hurménga | 10, som i sin luddighet bara talar ~ Bara Postverket tjinar! pare iir siikerligen tillbaks di
1r? Fiirre éin vanligt! . omFpl54 Vipan. Sjilvaflygplanet | j|| niista ging bor vi faststilla | niista jl.llg!".ll'T huggs och 1
Arets slamkrypare blev fraga 1|Iljvg1'kzules‘ 1 tre exemplar, varav | yuq som giller. Det ir synd att | skinkdoften borjar spridasig X
l4omlriflyggrenensklass FIB,  tvi fick beteckningen Fpl 54. Postverketskall tjdna paattmanga | i de flesta, svenska hem. 2

F1G eller FIH. Inge Ahlin (vet Friga 15 om Gossamer bor fA | jgindare skickar in miingder av | Tack for den
han allt?) kommenterade med | en kommentar. Karln, som tram- | gvari formay hel/halvgarderingar héir oéngen! 2
att bilden inte gav niagonting; | pade littflyggrejen éver 'la Man- av {rigor. som man inte ir riktigt Den Ganlzb.fe X
hiir giéller vikt pd modellen och | che'/'Engelska Kanalen' heter siiker pi. ' Redakiéren x

— J/
10 Forbundsméte 5-6 april, Hotell Skogshdjd, Sédertilje




Nummer 1 « 1997

nytt

ar fyller SMFF 40 ar. Vi ska
firadettameden del aktiviteter
under dret, bide centralt frin
SMFF, och ute bland klubbarna.

LFV och SMFF!

Efter initiativ frin Johan Bagge
och Tomas Hiigle, ir SMFF pi
viig in 1 el samarbete med Luft-
fartsverket, som skaddpas om till
LFV.LEFV firarunder 1997 ocksi
jubileum. Aven om LFV i sill
mest pysslar med fullskala-flyg,
sd ska man inte forglomma at
dven vi hamnar under LFVs stora
paraply (=Sveriges lultrum).

Vi ska koncentrera oss pa atl
tillsammans med LEV genomfora
en rikstickande flygdag ndgon
gang i maj. under arbetsnamnet
"Hela Sverige Flyger!”. Tanken
frin LEVs sida ir att alla flyg-
platser runt om i Sverige ska ha
oppet hus {6r allménheten denna
dag. med ctt {lertal arrangemang
och aktiviteter. Var tanke fran
SMFF:s sida ir att samtliga mo-
dellllyglilt runt om i Sverige ska
vara 1 [ull gang med aktiviteter,
forattvisaallmidnhetenatt vifinns.

Planeringsstadiet

An si linge dr detta pa planc-
ringsstadiet, men egentligen iir det
ett liitt projekt att genomfora: Det
dr bara alt se till att s manga
klubbmedlemmar som maojligt
dyker upp pi klubbfiltet denna
dag. och tar med sig s& manga

flygelyg av varierande art som
mojligt! Detiiren fordel om klub-
ben dessutom kan stilla upp med
skolllygning, servering mm for
tllstrommande askadare.

Viktigt dr att vi i forvig ser till
att goragod PR férarrangemanget.
Detta maste géras pia samtliga
nivier: Pariks-, distrikts- och lokal
niva. Forhoppningsvis ska vi i
samarbetel med LEV 14 tillgang
till en del resurser som hjilper oss
med detta som affischer mm,

Viktigtiirattden lokalaklubben
syns i lokal press dagarna fore
arrangemanget, och girna med
ett elterfoljande reportage frin
aktiviteterna ocksi. Allminheten
maste ju [@ reda pa att det halls
aktiviteter pa ett modellfygfilt,
och var detta ligger. Annars kom-
mer knappast nagon — si enkelt
ir det!

Modellflyg-broschyr

Ett annat hjdlpmedel 1 PR-sam-
manhang, kommer att bli den
modellflyg-broschyr som PREK
tar fram. Tanken med denna bro-
schyr, dr att den ska ge allmiin-
heten en inblick 1 vad modell-
flygets underbara viirld innebiir.
Broschyren iir i detta utformad pa
ett sadant siitt, att det ska vara Litt
for klubbarna att anviinda den i
sin verksamhet.

SMFFs internet-strategi

Jag har ett slags Internet-strategi

Nagra rader fran PREK eller

Hela

Sverige flyger!

for SMFF de ndrmaste kommande
aren. Tanken ér att gira informa-
tion om modellflyg och SMFF
tillgdnglig for medlemmar och
allmiinhet Gver Internet.

Vi har i detta arbete satt upp en
SMFF-domin pa Internet —
www.modellflygforbund.se!
Genom att "surfa” 1viig till denna
domiin, kan man leta sig fram tll
den information man ir intres-
serad av.

Fran denna domiin ska finnas
linkar till de olika intresscomria-
dena. Grenarna ska att ha varsin
link, och till varje arbetsutskott i
grenarna som skalfar Internet-
sidor, ska detatt linnas linkar, Pa
samma sitt ska det finnas Linkar
till de klubbar som har Internet-
sidor, och till de privatpersoner
som skriver om modellflyg, osv.
Ansvarig for SMFF:s huvud-
domiin ir 1 nuliget PREK.

Skriv!

Om du kiinner att du har nagot att
skriva om modellflyg pé Internet,

exempelvis den tivlingsklass du
deltari, sa skaffaett abonnemang
hos nagon Internet-leverantér.

Det finns flera stillen dir du
gratis kan falaggaupp egna Inter-
net-sidor, om du redan har ett
Internet-abonnemang.

Ta och prova denna majlighet!
hitp://www.passagen.se, eller
hitp://www.torget.se.

Till dig som #r ansvarig for
niagot omrade inom SMFF. exvis
ett arbetsutskott, men som inte
har intresse av datorer och Inter-
net, rekommenderar jag att dele-
gera ut detta pa nagon som har
dator-intresset. Flera klubbar, har
fatt nya medlemmar genom att de
hittat klubben pi Internet. Jag har
ocksa hort uppskattande ord fran
medlemmar som far information
fran Internet som ér svar att fa tag
i annars, som exvis SMFF mi-
nadsmeddelande. Det dr sd hir
Internet ska utnytyjas: Som et
verktyg for att sprida information
som alla har nytta av!

Martin Elmberg

-

el har stormat en del

kring de nya RC-certi-

fikaten.Ndr vi nu ska
inféra dem, kommer vi an-
tagligen att mdta ett visst mo-
tstand fran klubbar och med-
lemmar.

Foratt motverkadetta foreslar
jag att vi drar iging med en
mindre motsvarighet till den
RC-certkampanj, som [Orsig-
gick lidigare.

Utlottning

Mitt [orslag géir ut pa att en
utlottning av hobbyprylar sker
med ett visst intervall. "Lotter”
idessautlottningarerhallsenligt
vissa regler. Hobbyprylar be-
talas av PREK. somimdjligaste
man [Orsoker (4 dessa spons-
rade.

Kontakt hartagit med Slotcar,
som dr positivt till viss form av
sponsring. Slotcar féreslog dess-
utom att flera hobbyhandlare
borde tillfragas for medverkan.

Utlottningsperioder

Eftersom RC-verksamheten i
huvudsak sker sommartid, kon-
centreras lotteriet till denna
period. Det skulle kunna se utsa
hiir:

\

Period 1 1 jan - 31 apr

Period 5:
Period 6:

aug - 31 aug
sep- 31 dec

Period 2: | maj- 31 maj
Period 3: | jun - 30 jun
Period 4: 1 jul - 31 jul

1

1

Priser

Ett pris utlottas per period. Priser-
na varierar. Som grundtanke {ore-
slis en motor Topaz 40, som im-
porteras av Slotcar.

Lotteriandelar

For varje period erhilles lotteri-

andelar enligt foljande:

* Den som godkiinns fér RC-
cert fir tva andelar (person)

* Den som utlirdar RC-cert lar
en andel/utfardat cert (person)

* Klubb inom vilken RC-cert
utfirdas far en andel (klubb)

Aven vid nyvirvning?

En tanke dr att ocksa utoka lot-

teriet Lll att omlatta nyviirvning

av medlemmar till SMEE. Aven

inom det omradet bor insatser

permieras. Man kan da tinka sig

att foljande lotteriandelar utges:

= Viirvad ny medlem [ar tvi
andelar (person)

* Viirvare av varje ny medlem
fir en andel (person)

Néagra rader till fran aktivt PREK

En

kampanj
for RC-cert?

» Klubb firen andel per
nyvirvad medlem (klubb)

Kanske fler vinster

Eventuellt maste man vid en sidan
utokning av lotteriet 6ka antalet
priser. Lotteriandelar utgdr vid
registrering av nya medlemmar
av lotterikontrollant, exempelvis
SMFE:s expedition.

Periodtillhorighet i lotteriet
utgar fran det datum inlimnade
uppgifter registreras. Lampligen
giirs da kontroll av eventuell dub-
belanmiilning mot SMEPFE:s med-
lemsregister.

~

Stéiller Ni upp?

Om inga rdster/motargument
hijs mot det hiir [Orslagel drar
vi iging kampanjen i Modell-
flygnytt #2/1997.

Forsta utlottning redovisas i
Modellflygnytt #3/1997 och
fortlopande.

En utvirdering av utfallet
lotteriet gors vid drsskiftet 97/
98. diaman beslutar omen even-
tuell fortsiittning.

PRLK
Martin Elmberg
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nytt

Bilden: Tva modeller bygeda efter Viktor
Stamos koncept — John Williams, England,

Per Findahl:

Plar

nder de senaste aren har
det skett en valdsam ut-
veckling i samtliga fri-
flygklasser, inte minst i FIA!
Nirutvecklingen tog lart tyckte
mangaattdet blev svartoch kring-
ligtatt fortsétta att satsa och beslit
istalletatt tivla pdenenklare niva,
med enklare modeller.
Jag varen av dem som forsokte
hiinga pdutvecklingen, utvecklade
nya system och nya byggsiitt.

Viindpunkt med komposit

Anviindandet av kompositmate-
rial varen stor viindpunk(; vingar-
nasomnubyggdes blev sa myckel
starkare #n tidigare. Jag kunde
dra modellerna hirdare nu och
fick problem med de hisga hastig-
heterna (looptendenser).

Buntvagen

Ryssarna presenterade etl nytt
trimsystem. som gjorde det ld(tare
art ta vara pi rorelseenergin hos
modellen och omvandla den till
ligesenergi (extra hjd!) Det var
“buntflygningen” som gjorde sitt
intag. Jag var den som forst hér-
Jjade flygabuntiSverigeidennya
buntvigen. Principen [6rattflyga
bunt iir ganska enkel, du trimmar

fo

modellen s att den stiger lodriitt
upp (som en raket) cfter
kopplingen. nir hastigheten si
smadningom minskar, ser timern
till att stabben trycks ner och
modellen “buntar™ 90 grader till
glidldge, diir gar stabben upp till
glidlige och modellen flyger
vidare.

Aven om principen for bunt-
[lygning verkar enkel, stiiller den
typenav flygning stora krav pd de
mekaniska delarna i modellen.
Ingenting far klicka, da blir det
katastrof!

Manga som sig oss tidiga bunt-
flygare blev avskriickta. Man tyck-
te Gverlag att det verkade otroligt
krangligt. Niir det stimde, blev
viira starter siikert tre génger s
hga som Gvriga flygare. niir det
inte stimde var det olta kvaddar
som resultat.

lag sjilv och nagra med mig
lade ner mycket tid pd att gora
systemen siikrare och att utveckla
nya och bittre modeller, medan
miinga tyckte att "Nu [ar det vara
nog! Jag har inte en chans att
vinna lingre, nu ligger jag av!”

Detta har varit en trikig trend.
Speciellt som den nya flygningen
bjuder pa sa minga fler utmanin-

gar dn tidigare! Alla som flugit
med trimodeller vet om proble-
men med dessa modeller. Vingar-
na hiller ej skrinkningarna — de
borjar “fladdra” i kepplingsdgon-
blicket. Regnar det blir modellen
oflygbar, drar du for hart gér vin-
gen av. Dumaste hela tiden passa
modellen i kopplingsdgonblicket
for att den ska gora ritt bana i
kopplingen. Modellen gick ofta
sonder vid landningarna osv.
Allt detta kommer du tillriitta
med genom att bygga vingarna i
kompositmaterial! Du fir en
modell som niir den viil dr intrim-
mad, hdller trimmet i dratal!

Ett tivlingsredskap!

Eftersom modellen ir si styv och
stark kommer du, merin tidigare.
Kinna att modellen dr “en for-
lingning av din arm™ och funge-
rar som ett rent tivlingsredskap.

Skulle alla som vill flyga bunt
behdva gi samma viig och gora
samma misstag som vi gjorde i
borjan, skulle sikert minga av-
skrickas.

Dirfor dr del extra skont att
produktionen och férsiljningen
av firdiga koncept och delar har
hunnit i kapp!

| De leder utvecklingen

Viéra viinner i ost har hela tiden
legat i spetsen for utvecklingen.
Minga ir otroligt duktiga meka-
niker och har helt andra méjlig-
heter att fa kvalitet pa sina pro-
dukter dn vi.

For att forse det svenska folket
med topprodukter, har Mikael
Holmbom blivit “generalagent”
[rnagraav de frimsta F1A flyga-
rna i viirlden. Micke gor det ¢j for
egen vinning, utan endast [or att
han vill att det ska finnas topprylar
for svenska friflygare sa att vi
nigon gang i [ramtiden ska fa en
viirldsméstare i F1A!

Dusomtvekatattbygga kompo-
sit och flyga bunt, behdver inte
tveka mer! Du kan kopa allt fran
en ren byggsats dir allt ir genom-
tinkt och produkterna i topp, till
helt firdigamodelleri virldsklass!

Vingen, i byggsats, dir alla
kompositdelar finns med, D-box,
balkar, cap-strips, bakkant, kostar
runt 1.000 kr, firdiga vingar runt
3.000 kr.

Kroppenoch stabbenibyggsats,
diiralladelar finns med: bakkropp,
nos, krok, timer, buntmekanism,
vingvridare, stabbrygga, roder-

For kop av Viktor Stamovs och Makarov

& Kochkarevs F1A delar, kontakta
Mikael Holmbom = tel 060-212 10

For kiip av
Friflye Sep
Lars [,

-f:':f('a]yg]llarer"*’- kontakig

Detaljer bakkropp ATsson « tel 0322427 ; >

1. Fenans fasta fiiste for roderfjidern

2. Roderok med hdl fir vantskruy, lim och fiider

3. Vantskruy

4. Bakkropp av Duralaluminium pa kolfiber pé duraluminium.

5. Gdngjdrnsplét for att limmas pa stabben. Passar nedan
stabbrygea.

6. Stabilisatorbrygga for montering pa bakkropp

7. Mothdll for hammare. Limmas fast pd stabben.

8. Hammaren med tvi justeringsskruvar fir instéllning av
stabilisatorlige under cirkling pa linan och under glidflykt.

Férbundsméte 5-6 april, Hotell Skoashoid. Sédertilie



Nummer 1+ 1997 S "Yn

horn med mera kostar runt 2.000 [ )
kr, firdig kropp och stabbe runt Makarov/Kochkarev » 1996
3.500 l\r. H
Tycker du fortfarande att det éir £ IT
formycketarbete, finns det firdiga ' 1%
modeller {Gr runt 7.000 kr.
De delar jag presenterat hir dr 2150
av absolut viirldsklass. Micke har 20 670 413
Viktor Stamovs (World Cup vin- g
nare 1996) och Makarov & Koch- 33
karevs (1:a och 2:a pa VM 1991) N
delar for forsiljning.

130

f
1
\ Y

Inte billigast, men biist! s LI

Det ir inte de absolut hilligaste P
delarna som [inns pa marknaden,
men de absolut bista. Plus att de
har kompletta, genomtinkta 16s-

ningar som verkligen fungerar.
Om man ir snil, kan man alltsa
hitta betydligt billigare delar, men
vi har den erfarenheten att det ir

bittre att viilja kvalitet pien géng,
det jiinar man pa i lingden.

NI
104
e —

140

Flera har provat!

Flera flygare i Sverige har provat R

att byega efter denna metod och

ar mycket nijda. 705 95
Herbert Hartiman fick snabbt o 455 1
firdigt modeller till VM -95, S0 (] By
Ulf Edlund, Martin Térnroth ; o & 9

har provat metoden. flera duktiga

och lovande yngre formagor som ) — 85 / 18
Lars Hafner, Deniz Varhos m.{l. = -

har byggt efter “byggsats”-kon- 33% MAC
ceptet med goda resultat. Vikt: modell 413 gram * vinge 185 gram = stabbe 8,8 gram
INorbergs flygklubb finns flera Ytor: modell 33,88 dm’ « vinge 29,78 dm® » stabbe 4,1 dm’

lovande juniorer, Henrik Hellgren,  \ )

Robert Hellgren, Jonathan An- Ovan: Makarov/Kocharev 1996 " Short model with bunt” — en mycket bra modell for den som vill bérja
dersson och Jimmy Ostman som flvga komposit & bunt. Modellen finns alt képa bade i delar och helt flygfirdig!

mer eller mindre hiller pa, cller  °_ : 3 .
tinker birja by ggaefterkonceplet. Mechanical timer 3 Towing hook Wing skewness mechanism

Sé du som vill tivla och fTyg: S . . . 3 i
v s vill tavla 5 ‘vat‘u‘l function with box with plate basic configuration
FIA pi internationell hdg niva, ‘ s

kontakta Mikacl Holmbom for Screw plug
hjilp med delar! Naturligtvis 3 ‘
stiiller dven jag upp med tips!
Lars Larsson som har hobby-
affiiren Priflyg Service har massor
av bra produkter till FLA [lygare!
Jag tar dven chansen att infor-
mera om atl i framtiden flyger vi
sikert F1IA med elektroniska
timrar. Justnu finnsdet flera typer
under utveckling, nagra finns

Screw plug Angle piece for timer { Angle piece for lines

Fortsitming nésta sida!  \ Adjusting component for roller Adjusting component for DT

For funderingar och/eller kisp av elektroniktimrar, kontakta
Torleif Jensen, Danmark = tel 00945 754 712 02
Henning Nyhegn, Danmark = tel 00945 422 635 25

Detaljer i nosen

1. Hylsa och forsiutningsskruy for ballastutrymmel.

2. Nosskalets halvor i glas/kolfiber med lostagbar lucka i aluminium.

3. Trefunktionstimer med passande visare (ef bild) och wireféisten.
Visaren fiistes pd timern och visar timerns gangtid med en tiondels
sekundss upplosning. Nédvindigt vid instéllning av bunttiderna.

4. Snurrekrok med timerstartsarm, zoomfunktion och justerings-
skruvar for glid-, snurre- och zoomkury.

5. Vingvridarmekanism med vantskruv.
Kopplas i detta svstem till timern och ger nervriden innervinge
medan modellen cirklas pd linan.

Forbundsméte 5-6 april, Hotell Skogshéjd, Sodertélje



— latt som en platt!

ur kan en FAI klass vara
litt som en plitt? Jo, det
dren ganskaenkel modell.
Gammaleller ung, tjejellerkille —
hardutidigare byggtnagon modell
sakandubyggaenCouped'Hiver.

Det dr en hirlig klass som du
kan flyga med niir som helst. Vin-
ter. var, sommar eller hist spelar
ingen roll.

Du behaver inte heller dka land
och rike runt for att hitta flyglilt
utan kan gé ner pa sommariingen
eller den snotiickta kohagen.

Triffar du sen ett giing tjejer
och grabbar som ocksi byggt en
Coupe d'Hiver, eller F1G som det
korrektheter, jadair lyckan gjord.
Lat vingarna (4 luft, njut, flyg och
tivla!

Regler Coupe d'Hiver
Naturligtvis har denna enkla
modell ocksa sina regler:
I Minvikt utan motor

2. Maxvikr gummimotorn
Enkelt va!

Hur ser dd sjilva modellen ut och
vad gor det “Litt som en pla™?

70 p.
i0g.

Enkelt eller avancerat

De enklare modellerna ser ut som
“forvuxna’ P-30 (t.ex. Knarren).

Coupe d'Hiver

'Landslagsliga

Spéannvidd 100-110 em. Korda
12-14cm. Kroppen ladmodell och
80-90 c¢m ling. Den blir Litthan-
terlig men stor nog [6r att man ska
Kiinna att det dr en riktig modell.

Villdubyggaala Dave Hippers-
son, med spiinnvidd pa uppat 140
cm, geodetiskt uppbyged vinge
och rullat balsaror i stillet (6r
ladkropp sa blir det lite mer avan-
cerat.Det som kan upplevas kom-
pliceratératt propellern ir fillbar,
men med lite [underingar och
nagra telefonsamtal till oss som
redan har byggt denna hiirliga
modell si dr det problemet lost.

Klidselnérvanligt japanpapper
som du Klir pa vanligt sitt. Men
Link pé att inte lacka [6r mycket!
Det kan bli for tungl och vingen
och stabben kan bli skeva. Det
kan till och med bija eller kniicka
spryglarna.

Naturligtvis har du valt Litt och
tunn balsa tll din modell, cller
hur? Ténk pi vikten! Niir du kom-
mitsd hiir lingt kommerdet roliga,
Tiink dig denna stora modell och
bara 10 g gummimotor!!

Flygturen

En vindstilla afton med bilen full-
lastad med [lygplan, springror,

Bilden till viinster visar fyvra
Coupe d'Hiver-flygare vid
Uppsalas Hositdvlingen. Frdn
vinster Lasse Eriksson, Ginger
och Anders Sjiberg och pé knéi
segraren Rolf Alstervik
drillborr, krokar, kikare, keps, kaf-
fe. smérgdsar med mera for vi till
Girdet.

Efter att vi provat glidet och
dndrat lite pa anfallsvinkeln var
vi lirdiga for den forsta trim-
starten. Vi vevade 130 varv och
sen ivig. O da! Motorn orkade
knappt dra runt propellern.

Vi okade till 250 vary och nu
steg modellen. Efter 2-3 varv i
glidflykthordes “hack hack klick”
och propellern filldes ihop — och
nu syntes glidflykien ordentligt.
Savackert! En Coupe d'Hiver har
enormt fintoch lingsamt glid, det
tycks som den inte sjunker alls,

Men naturligtvis kom den ner
cfter cirka 1 minut. Efter ytter-
ligare nigra flygningar hade vi
kommit fram till 350 varv, som
varmax pa var motor. (12 striingar
3 mm av Tan II)

Motortiden blev 50 sek och mo-
dellen hade stigit till 35 m innan
glidflykten borjade. Aterigen sig
det ut som om den inte skulle
sjunka. Efter en “evighet” kom
den neroch niir vi tittade pa stopp-
urct hade den en tid pi 148 sek.
Yippee! Enklar max! Hiirligt kul!
Hiir kommeren poiing med Coupe
d'Hiver. "Liitt som en plitt.”

Du har sett och njutit av hela
flygningen utan kikare. Du har
gjorten maxtid. och du slipper ga
alltfor langt for att himta ditcplan.

Vimdats vid VT i Matfors, Maj-
tivlingen i Uppsala, Oldtimer-
triiffen i Halmstad och SM.

Gdr som vi — bygg en Coupe
d'Hiver! Litt som en plitt!

Ginger och Anders Sjiberg,
08-652 16 139
Rolf Astervik, 026-18 64 27

friflyg

Stillning 1996-12-31

FIA

. Per Findahl 2701
2. Mikael Holmbom 2681
3. Ulf Edlund 2678
4. Martin Larsson 2652
5. Inge Sundstedt 2590
6. Lars Larsson 2563
7. Sofia Wivardsson 2482
8. John Pettersson 2226
9. A-Lena Lundholm 2150
10. Anders Persson 2135
11. Goran Trogen 2073
12. Poppe Blomqvist 1962
13. Paul Sjoblom 1877
14, Sven Landervik 1867
15. Rikard Hamrin 1739
16. Herbert Hartmann 1582
17. Per Qvarnstrom 1579
18. Ole Blomgvist 1492
19. Mats Lugnefors 1335
20. Lars Hafner 1313

40 st deltagare histen 1996

FiB

I. Hékan Broberg 2702
2. Bror Eimar 2688
3. Anders Hikansson 2492
4. Mikael Eriksson 2231
5. Janne Forsman 2197

6. Lennart Hansson 1552
7. Nils-Erik Hollander 1304
8. Jan Erik Andersson 1168
9

Magnus Soderling 878

10. Bjorn Séberstrom 799
11. Lennart Skog 458
12. David Torssén 387
12 deltagare histen 1996,
FIC

I. Gunnar Agren 2589
2. Eddy Astfeldt 2184
3. L-G Lindblad 1655
4. K-J Qvarlordt 278
5. Tommy Eriksson

5 deltagare hosten 1996,

.

F1A-prylar ...

Fortsétining fran foreg sida!
redun i produktion. Det ir de tidi-

Detaljer i vingen

gare nimnda personerna Viktor
Stamov och Mukarov & Koch-
karev som utvecklar timrar, men
det var faktiskt danska friflygare
som barjade utvecklingen ochsom

1. D-box skal mittvinge. Ger vingen dess totala vridstyvhet.
Limmas utanpd spryglarna framfir och dver mitthalken.

2. Balkar och bakkant mirtvinge. Extremt tiliga kolfiberbalkar
higiryekspressade med mycket hiig fibertiithet. Monteras pd
varandra med stidende balsa { mellan.

Hela balken lindas diirefter med keviartrdd.

3. Dubbla 5.5 mm pianotridar med kolfiber hylsor.,

Hylsorna limmas in i balken. Arrangemanget ger enkel
montering/demontering av vinghalvorna, samt nédviindig
béjstyvhet [or dragpdkdnningarna vid starten.

4. Balkar och bakkant éron lika ovan, men tunnare och liittare.

5. D-box skal éron. Lika ovan men tunnare och littare.

14

frst fatt fram lungerande timrar,

Timern bestdr av ett miniservo
som styrs med en microprocessor.
Elektroniktimern bjuder pi ming-

der av fler mdjligheter iin vara |

nuvarande mekaniska timrar och
ir definitivt framtiden!
For tips och rid, kontakta mig.
Lycka till!
Per Findahl tel 0223-229 57

E s

Férbundsmaote 5-6 april, Hotell Skoashoid. Sodertilie
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Modellflygnytt 5/95 visades
en engelsk Coupe d'Hiver,
DIG 150, av den framgédngs-
rike modellflygaren Dennis Da-
vitt. Denna modell dr utan tvekan
en fin representant [or en kategori
av modeller med mycket god
prestanda. Utseendemiissigt har
den dock inte det dir lite extra
som gor attett sant friflyg .lrh|.1n'1
slér volter. Hirkommer en modell,
som verkligen tillhor det andra
slaget och som siikert far manga
modcllflygare att kiinna hur det
kliar i lingrarna.
Det iir den amerikanske senio-
ren Reid Hall som under méanga ér
utvecklat sin Wind-Jammer till

en robust, hégviirdig och vacker
tivlingsmodell i enlighet med de
senaste reglerna med minimal
kroppssektion. Den har som synes
rund framkropp. trekantig kropps-
bom, bakitsvept vinge och V-
stabbe. Den dir vill ndgot svarare
att bygga iin DIG-150, men ger i
gengiild mer glidje och tillfreds-
stillelse vid byggbordet. Just detta
hor tilltalade oldtimer(lygare, som
kiinner pasig att det drtid att dven
boérja med moderna modeller.
Ritningen dr mycket detaljerad
liksom bygganvisningarna 1
"Flying Models" 2/93. Det iir
sikerligen en kiirra som ér utom-
ordenligt stabil och viilllygande

Wind-Jammer

En hégvardig, vacker och robust
Coupe d'Hiver-modell

dven niir det blaser och det gor det
ju foor det mesta pa tivlingarna.
Ritningifull skalakan bestillas
frin Carsten's Flying Plans. Be-
stiillningsnummer iir CF-900 och
priset dir SUSD + port 4 USD.
Tuck vare Sten Persson och hans
omlangrika arkiv har jag samalt
endel artiklarom just F1G Coupe
d'Hiver, som jag giirna delar med

| mig till intresserade. Skriv eller
ring till mig.

Bertil Dahlgvist

Box 122, 312 22 Laholm

Telefon 0430-714 31

Carsten's Flying Plans
P.O. Box 700, Newfon,
New Jersev, 07860-0700, U.S.A.

Uppsalas 'Hosttaviingen'

Osttivlingen i Uppsala den
19/10-96 var fir oss friflyga-
re en skon hostdag med svag vind
och en sol som virmde si all
lingrarnainte stelnade. Samman-
fattningen av tiivlingen blir sum-
marisk di jag koneentrerade mej
p.1 mitt eget [lygande. 1 6gonvrian
sdg jag dock ett antal fina flyg-
ningar och horde nagra besvikna
utrop vid misslyckade starter.
FIA samlade det storsta antalet
startande med bl a pristagarna frin
EM. guldMikael och silverPer,
som ocksa 1 denna tivling tog
forsta och andra plats efter en fly
off med trean Martin Larsson.

Bland alla killar i denna klass
fanns tvi tjejer med snurr pi bade
modell och ben, Sofia Wivardsson
och Anna-Lena Lundholm.

FIB med tre startunde blev
tillslut en flyofl mellan tva masar,
Hikan Broberg och Janne Fors-
man. De gor en gemensam start
diir Hakan far en hogre ulgings-
hijd och Janne med sitt nigot
flackare stig tappar i hijd och far
till slut stryk med 114 sek. Det
blev (Gr ovrigt den sista tivlings-
starten med 40 g motor som fréin ‘
och med i ar har dndrats till 35 g.

F1C hors pa hall nér de startar
med ett vril for att sedan elegant |

Forbundsméte 5-6 april, Hotell Skogshdjd, Sodertélje

dvergd i glid. Eddy dr den som
oftast far detta att stiimma,det visar
sig i resultatlistan med en forsta
plats.L-G Lindblad har som jag
forstad, problem med sina briin-
sletankar men med mjuka silikon-
tankar [rin Duanmark far han
kanske ordning pa problemet.
Gurra knicker modeller — sjilv
knicks han intc och kommerigen
som vanligt . Tommy Eriksson
sdg jag som hastigast nédr kdrran
snabbt viinde och aterkom till
Moder Jord.

FIG/Cd H, dir jag deltog, har
ennyliindning pa giang. Vi hoppas
pilerstartande under-97. kanske

redan till VT i Matfors nu i mars.
Viidret i Uppsala var idealiskt [6r
vira 80 ¢ modeller, maxar pa 120
sek var inte nigot storre problem.
Lasse Eriksson fick sillskap med
en F1A i en blisa och fusade ner
pd 216 sck vilket inte édr illa! Rolf
Astervik vann med 6 sek till godo
pa Anders Sjoberg. Ginger Sjo-
berg titt dérefter.

F 1 Apop och HKG sig jag tyvirr
inte till si mycket mer in att jag
sdg nagon som lick ta "flygare
skydd™ niir en “lunsare™ kom
farande. Adis och Nils i FIApop
serut som de gatt en jamn match
nidr man ser deras tider.

Ett varmt tack till Gurra och
Mats som jobbar [6r att vi skall fa
tillfillen att triiffas och flyga.

Rolf Alstervik
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Modeliflygets
historia — del 13

Modellflygklubben Vingarna

et fanns i Stockholm en
Ddc] modellflygare, som

var missndjda med den
ringa aktivitelen 1 Stockholms
Modellflygklubb. Man diskute-
rade diirfor majligheterna (ill att
bilda en ny och mera livskraftig
sammanslutning.

Ett ging modellflygare triffades
pi Girdet pa tisdagskviillarna och
flog sinaegnakonstrukspener. Dir
var Sven Wentzel med “Tumme-
liten™, "Gladan™."Kick-Off" med
flera, Sune och Birje Stark och
Bjorn och Tord Andersson med
“Lincol”,"Cirrus”, "T'ip Top™ och
andra. Ake och Rune Roggentin
med bland annat "Kungsérmen”.
Initiativtagare till dennanyaklubb
var Sven Wentzel.

Klubben bildades den 17 juli
1935 pa ew kafé pa Sveaviigen.
Med i styrelsen blev niistan hela ‘
giinget, fler var man inte.

Styrelsens sammansittning

blev: Lars Mirtensson, ord[Gran-
de, Nils Pettersson, vice ordf.,
Sven Wentzel, sckr., Ake Lund-
mark, v.sekr., Sunc Stark, skatl-
miistare. och Bjérn Andersson, v.
skattm.

Utiver dessa fanns i starten
endast tvi medlemmar; Tord
Andersson och Bérje Stark.
Klubben fick namnet "Vingarna”.

Snart 6kades medlemsantalet
och av de mer kiinda modell(ly-
garna, som var med frin borjan
miirks Olle Lindh och bréderna
Ake och Rune Roggentin. X

Klubbens hdgkvarterblev1.]¢U-
dugirdsgirde, dir medlemmarna
tillbringade det mesta av sin fritid.
Sasmaningom blev tisdagarna den
speciella samlingskviillen. D3
ordnades med trimningstivlingar
i kombination med “bullfest”.
Som “lotior” fungerade fru Stark
och fru Olsson, vilka dven var
klubbens tidtagarpar nr 1.

Nisse Pettersson, somblivit an-
stilld hos Wentzel, var en tis-
dagskviill pa viig till Girdet till-
sammans med sin fru Britta. De
motte en liten grabb som férsokie
fa en "Tummeliten™ att flyga.

"Kan farbror hjilpa mig. den
flyger inte!”

"Jo-0, det kan vi nog, for det dr
vi som gir sina diir!”

Curry Melin

Den som [ragade var en gosse i
kniibyxor, Nils C. Melin. Senare
kiind som meteorologen Curry
Melin. Redan 1938 blev han
svensk mistare i klass Al-stav-
modeller.

ABA-chefen

ABA-chefen Carl Florman kom
ofta 1 sin stora Buick och var
tillsammans med grabbarna pa
trimningskviillarna. Flormanblev
sedan klubbens ivriga sponsor —

dven om ordet vill inte fanns da —
1935!

Biffen och Bananen

Kort efter bildandet kom en
bastant herre klivande och ville
vara med. Han hade lockats till
den nya sporten av sina tvi sdner
och snart nog blev han tillsam-
mans med Sven Wentzel den le-
dande kraften i klubben. Dessa
tvi—"Biffen och Bananen™, som
de si triiffande kallades efter "Rit-
Olas™ serie 1 "Folket i Bild", —
tog hand om pojkarna.

Detiir givetvis Tyko Stark eller
"Pappa Stark™ som médnga kiinde
honom som, som dsyftas. Han
invaldes snart i KSAK:s Modell-
flygkommitté och pétog sig en
stor arbetsborda for modellfly gets
utveckling.

Den forsta klubbtivlingen holls
den | augusti 1935, givetvis var
tivlingsplatsen Girdet.

Modellplantyper
lampliga for "Flygnings”
tavling 1935

* ANKAN - klass 3. Stavmo-
dell av anktyp. Spinnvidd 46
cm. Balsavinge. Pris kr 1:50.
Allers Flygklubb, Helsingborg.
* BANTAM - klass 1a. Liten
och litt stavmodell. Spinnvidd
23 em. Lamplig fér inomhus-
flygning. Pris firdigbyged kr
4:50.Ing. H. Vilén, Stockholm.
* FROG - klass 2a. Kropps-
modell i minsta klassen. Kropp
av duraluminium, vingar med
metallspryglar och pappers-

klidda. Finns med olika nationa-
litetsbeteckningar, Spiinnvidd 30
cm. Endast firdighyggd. Pris kr
9:50. Ing. H. Vilén, Stockholm

* KOLIBRI -« klass la. Spiinn-
vidd 30 ¢, huvudsakligen i balsa.
Flygtid cirka 10 sck. Pris kr 1:50.
Gdoteborgs och Viistra Sveriges
Modellplandepa, Giteborg,

* GLADAN =« klass 2c. Stor
kroppsmodell. Spinnvidd 96 cm.
Kropp av balsalister, klidd med
papper eller siden. Vingarna upp-
byggda, klidda med papper eller
siden. Flygresultaten de biista som
uppndltls i Sverige. Pris kr 8:75.
Firma Sven Wentzel, Stockholm.
= KICK-OFF -« klass 2b. Hog-
vingad kroppsmodell helt i balsa-
flak. Spiannvidd 60 cm. Byggsats

kr 4:-.  Firma Sven Wentzel,
Stockholm.

* METEOR - kroppsmodell i
minsta klassen 2a. Spinnvidd 48
cm. Endast firdighyged. Flyger
cirka 100 m. Pris kr 8:50.

* MASEN - klass 2a. Kropps-
modelliduraluminiumplat, defor-
meras latt. Relativt tung. Spinn-
vidd 37 cm. Levereras endast fir-
digbyggad. Pris kr3:50. Vart Hem.
Stockholm.

* SLANDAN - klass la. Stav-
modell med stor uppbyggd vinge.
Spannvidd 50 c¢m. Flygtid cirka
10-15 sek. Pris kr 2:75. Enbart
ritning kr 0:20. Géteborgs och
Viistra Sveriges Modellplandepa,
Goteborg,

* TADPOLE «klass la[6rinom-

husflyg. Spinnvidd 20 ¢m, vikt 3
gram. Levereras endast fiirdig. Pris
kr 4:-. Ing H.Vilén, Stockholm.
= TERN «klass la, spannvidd 38
cm. Kroppen bestir av tvi stavar.
Vingen plan. Flyger cirka 50 m.
Nagot vekt. Endast firdigbyged.
Pris kr 2:50. Ing H.Vilén, Stock-
holm

* TRANAN + Relativt stor
kroppsmodell i klass 2¢c. Kropp
och vinge av balsa klidda med
siden. Byggsats kr 8:- frin Gote-
borgsoch Vistra Sveriges Modell-
plandepi, Goteborg.

* TUMMELITEN + Ett av de
allra bista modellplanen i minsta
klassen la. Lamplig fornyborjare.
Stavmodell spinnvidd 44,5 cm.
Stav och vinge av balsa. Vingpro-
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Identifierade personer pa stora bilden till vinster:

Nils Pettersson
Ake Lundmark
Lars Mdrtensson
Sven Wentzel
Sune Stark
Bjiirn Andersson
Kjell Ekstrim
okdnd

Y. Tord Andersson
10. okdind
1. Harry Nilsson

NS LR R~

=

Bista segrartid var 51.3 sek., et
resultat somidag verkarbly gsamt,
men [or datida forhallanden
utmérkt!

Stavmodeller

spénnvidd hagst 50 em

|. Lars Martensson
2. Ingvar Karlsson
3. K.-E.Karlsson
Stavmodeller
spénnvidd hogst 75 cm

I. Harry Nilsson 31.3 sek.
Kroppsmodeller

spannvidd higst 75 cm

1. Kjell Ekstrém 18,0 sek.
Kroppsmodeller

spannvidd hagst 100 em

32,9 sek.
31,8
25,9

1. Bjorn Andersson 51,3 sck.
2. Sven Wentzel 41,0
3. Egon Jonsson 40,7

"Modellplantivlan™
Tidskriften "Flygning™ inbjad till
enmodellplantivlanisittaugusti-

12,
3!
14,
15.
16.
17,
18.
19.
20.
21

okdind

okéind

Ake Roggentin
Gasta Hellstrim
Ingvar Karlsson
Biirje Stark
okdnd

Rune Roggentin
Olle Karlsson
NN Andersson

nummer 1935. Flygningarna fick
goras pa hemmaplan.

Tva tidtagare av myndig alder
(21 ar) kriavdes. Handstart tillits
och modellerna indelades i tre
klasser med undergrupper:
Klass 1. Stavmodeller

a) < 5S0cm

b) < 75cm
¢) < 100cm
d) < 150 cm

> 150 cm

Klass 2. Kroppsmodeller

a) -e)enligt ovan.
Klass 3. Specialmodeller
I klasserna | och 2 giillde gummi-
motordrilt och landningsstill i
klass 2 diven att gummimotorn var
innesluten i kroppen.

Vad gillde klass 3, sa fanns
inga be;_,ransnmgat Nedan finns
beskrivna en del av de modell-
typer som var limpliga.

Téiviingsledningen "Pappa Stark"”
Resultat av “Flygnings” modellplantivling 1935

och Sven Wentzel

forklaras av att i klubben fanns
erfarna instruktdrer — lds Sven
Wentzel —ochatt i huvudstaden
fanns ritt material att tillga samt
att medlemmarna genom flitigt
trinande hade skaffat sig rutin
och skicklighet att hantera sina
modeller.

“Flygning™ hade som pris
bland annat gratisresor till de
nordiskativlingarnai Géteborg,
Da ju Wentzel inte girna kunde
akamerinen gang, sid 16ste man
problemet si, att Sune Stark och

fil erhilles genom ett par balsa-
spryglar pia vingens undersida.
Vanlig flygtid 25-30 sek. Flyg-
striicka flera hundra meter. Pris
for byggsats kr 2:25. Kr 3:75 {or
fardig maskin. Ritning kr 0:50.
I"1rmd Sven Wentzel. Stockholm.
* TROLLSLANDAN ¢ Stavmo-
delliminstaklassen la. Spinnvidd

Frog med skidstdll

| 50 cm. Enkel balsavinge. litt att

bygga. Pris [or byggsats kr 1:50.
Allers Flygklubb, Hilsingborg.

* VILDANDEN -=klass 2c¢. Ett
lagvingal plan av kroppstyp utfort
helt i balsaflak. Limpar sig for
den meraf&i[si;:komne Spinnvidd
95 em. Byggsats frin Firma Sven
Wentzel, Stockholm. Pris kr 9:40.

Tern monoplan

en Idndsomﬂy TATe, SOM Uppnatt
bra resultat med "Tummeliten™
lick dka. Det blev Bror-Erik
Anderssson {ran Linkoping, som
utlogs.

Resultaten av “Flygnings”
Ltiivling visade att Sveriges mo-

Klass la)

1. Sven Wentzel Vingarna ~ Tummeliten 81.6 sek.
2. Harry Nilsson Vingarna  Egen konstruktion 54.4 sek.
3. Ingvar Karlsson Vingarna ~ Tummeliten 52,9 sek.
Klass 1b)

1. Kjell Ekstrém Vingarna  Egen konstruktion 51,7 sek.
2. Ake Roggentin Vingarna  Egen konstruktion 34.0 sek.
3. C.G. Norlén Uppsala Forst. Tummeliten 33.0 sek.
Klass Ic)

1. Lars Martensson ~ Vingarna  BEgen konstruktion 44.6 sek.
Klass 2a)

I. Sven Wentzel Vingarna ~ SW 10 37.7 sek.
2. Lennart Welander Vingarna  FROG Mk IV 14,0 sek.
Klass 2b)

1. Sune Stark Vingarna  Térnan 67,7 sek.
2. Borje Stark Vingarna  Térnan 66.5 sek.
3. Kjell Ekstrom Vingarna Kick-Off 25,2 sek.
Klass 2¢)

1. Sven Wentzel Vingarna  Gladan 1400 sek.
2. Bjorn Andersson  Vingarna Lincol 108,5 sek.
3. U. Cappelen-Smith Ostersund  Ornungen 34.4 sek.

Vingarnas dominans kan bara | dellflygare kommit upp klass

med till exempel Tysklands
biista!

Med Sven Wentzels kon-
struktioner av till exempel
“"Tummeliten” och "Gladan™;
vars forebilder kom fran USA
respektive England. kunde mo-
dellbyggarna skapa verkligt
flygdugliga tivlingsmaskiner.

Slut var epoken med oflyg-
baraskalamodeller, slut varidven
epoken med hardtrd, plywood,
bhambu och oljat siden. Nu var
balsan, cellulosalimmet och
Jjapanpapperet hir for att stanna.

I forsta hand satsade “"Vin-
garna” pa gummimotormodel-
ler. I de tre tivlingar som “Vin-
garna” deltogiunder 1935 vann
medlemmarna 15 forstapris av
17 méjliga.

Tummeliten

Forbundsmote 5-6 april, Hotell Skogshdjd, Sédertélje
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Topaz Svenska
Aircombat-cup 1997!

rets cup omfattar fler

tivlingar dn nagonsin!

Cupen dr sponsrad av
Slotcar med ett antal Topaz-
motorer, Jag hoppasiir pamanga
deltagare — nu finns chans att
vinna [ina priser!

Motor-nyheter

Topaz 15 dr en ny motor som ir
godkiind f6r aircombat. Det iir en
vass ABC-motor, och i en bra
prisklass dessutom. Forgasarcen idr
av standard-typ, och ljudnivan iir
paen rimlig niva.

Andra nyheter giller motorn
Irvine 20 MK.III, som importeras
av Natans hobby. Denna tillverkas
for den engelska racing-klassen
Quarter-Midget, och ir diirforhelt
enkelt for vass for att bli godkiind
for aircombat, Enligt Thomas
Natansson har Irvine inga planer
pd att ta fram nagon ny, “vanlig”
Irvine 20. Vi som lirt oss att gilla
denna motor fir se oss om efter ett
nytt alternativ i .20-storlcken.

Svenska cupen
Arets svenska cup ér firdigplane-
rad. For mer info om tivlingar i
respektive tivlingsgrupp, far du
takontaktmed respeklive ansvarig
tavlingsgruppschel.

Man bar helst foranmiila sig till
tivlingarna, for att garanteras ¢n
plats i tivlingsfiltet. Om planet
du tiinker tiivla med inte passar in
under alla mitt — dispens brukar
ges for de flesta jaktplan, sa linge
de inte avviker fran reglerna fér
att ge konkurrensfordelar.

Det brukar heller inte vara pro-
blem att delta med en motor som
inte finns pa godkidnnandelistan,
sa linge motorn ilriga inte iir vas-
sare dn andra deltagande motorer,
Tumregel i det hiir fallet brukar
vara Fox 15 och Irvine 20. Ardin
molor inte vassare dn nagon av
dessa, sabrukardetinte varanigra
problem. Naturligtvis under [érut-
siittning att motorn inte later for
myckel. Ta som vana att ringa
ansvarig tivlingsgruppchel, och
hora efter vad som giiller.
Frekvenser & kristaller
En paminnelse vad giiller frekven-
ser och kristaller: Det #r den
tivlandes skyldighet att ha med
sig en reservirekvens till tivlin-
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gen. Om du inte har det, och
hamnar i final tillsammans med
en pilot som har samma frekvens
och dessutom sa lingt har higre
poiing dndu sjilv [irdu inte flyga
i finalheatet — inte specicllt kul!

For placering 1 Svenska cupen
giiller summan av dina fem bista
tivlingspodng, Du midste alltsi
delta i minst fem tivlingar, fér att
kunna placera dig i toppen. De
flesta tivlingsgrupper hari dr fem
eller fler tivlingar, sa det finns
stora chanser att fi bra poiing.

L dr kommer ocksi biste pilot i
vardera tivlingsgrupp att koras.
Detta gar till sa, att poiingen fréiin
respektive tivlingsgrupp riiknas
samman per pilot. Som i hela
svenskacupen, giiller bara de fem
bhiista resultaten per pilot (om nu
ndgon pilot skulle lyckas med att
vara med i fler dn fem tivlingar. i
en och samma grupp!).

Pi samtliga tivlingar i Topaz
Svenska Aircombat-cup miste
deltagare ha SMFF RC tivlings-
licens.

Denna bor du skalla i god tid
innan du tinker tivla, eftersom
det kan ta tid med det admini-
strativa, En tivlingslicens kostar
100 kr, och normalt bestiiller man
en sdadan genom sin egen klubh. 1

2

nddfall skadetdock gdattképacn
tivlingslicens pa tivlingen,

Europa-cupen!

Aven datum [(or den nya Europa-
cupen ir firdiga. Det blir allt som
allt fem deltiivlingar, varav tva i
Sverige (vidirjucttavlangtland...).
Viriknar med stortinternationellt
utbyte pi dessa tiivlingar. Resultat
i Europa-cupen beriiknas efter de
tvi biistaresultaten per pilot. Detta
innebir (for de flesta) att man
miste bege sig (ll en tivling
utomlands, for att ha en chans att
placera sig bra i Europa-cupen.
Omorganisation

Det har rort pd sig en del i den
svenska organisationen for Air-
combat. De flesta gruppchefer ir
nya, men det ror sig om erfarna
tivlingspiloter, som vet hur man
ska arrangera tivlingar.

Undertecknad har avsagt sig
posten som kontaktman [6r de
svenska aircombat-piloterna.

Ny i denna roll dr Jesper Sig-
bjérnsson, tel. 026-133987. Som
kompanjon i denna syssla, har
Jesperden forde flesta Aircombat-
piloter viilkiinde Animor Dobro-
vich. Flertalet av posterna inom
Aircombat-organisationen viiljs

pa demokratisk viig av de aktiva
jakt-piloterna.

Sjilv kommer jag under de
nirmaste dren atl verka som in-
ternationell koordinator for Air-
combat, och intresse-organisatio-
nen ACES. Vifinns pa [ler hill in
1 Sverige — senast ut iir Schweiz,
som frin och med december har
enegenavdelning, Viktigt [6rmig
som koordinator ér att samordna
regel-arbetet, framforallt med
USA. Aircombat, eller #704 1/
12th scale WWII combat som det
heter diir, har upplevt en formlig
explosion i aktivitet det senaste
dret i USA. Antalet byggsatser
skala 1:12 okar med stormsteg,
och fragan ir hur bra stridspiloter
deir. Skulle vi halla dem stingen
i ett eventuellt VM? Jag tror det!

Ettannat steg i regel-arbetet. ér
att fa Aircombal som en sank-
tionerad FAl-klass. Detta ir ett
naturligt steg, bade fér SMFF och
FAI och man [ar hoppas att vriga
deltagare pa 1997 drs [trbunds-
mdite inser detta, och rostar (Or
motionen i denna friga.

Crazy-projekt

Avslutningsvis endel av vad som
hiinder ute pa filten. Regelom-
ristningen 1996 fick igenom att
en forebild bara behivde vara
byggd, inte flugen i militir (jénst
som reglerna sa forut, [or att bli
godkiind. Detta innebiir att en hel
del udda prototyper och annat
“crazy™ har byggts, framforallt i
sodra Sverige.
De flesta av dessa projekt iir dock
"hemliga”, sa jag aterkommer
[raméver med mer om detta. Jag
maste i alla fall avsldja ndgot:
Vad sdgs om raket-flyg?

Martin Elmberg

-

Europa-cupen 1997

2 augusti Luled, Sverige

sondag som reservdag.

Tavlingsgruppchefer

Grupp Norr
Jérgen Jonsson

Grupp Ost
Lars-Gunnar Lundell

Grupp Syd
Thomas Hylander

GruppViist
Goran Magnusson

31 maj Jiami-aircenter, Finland.
28 juni Oslo, Norge.
19 juli Norrkoping, Sverige,

13 september Bremen, Tyskland
I samtliga fall ir tivlingsdag lordag, med

Topaz Svenska AirCombat Cup

0935-260 70
0225-500 08
0435-810 48

0532-511 34

Topaz Svenska AirCombat-cup 1997

Svenska deltiivlingar i Euro-cupen ritknas fiven i

Svenska cupen

10maj  Lindesberg
[0maj  Karlskrona
17 myy  Vargirda
24 maj Koping
25 maj  Ornskoldsyik
7 juni Uppl-Viisby
5 juli Siiter
5 juli Almhult,
26 juli Bengtsfors
2 aug Viinniis
2-3aug  Ripa
9-10 aug Orebro
23 aug  Trollhittan

‘ 30aug  Vinnis

‘ 6 sepl Sala
6 sept Engelholm

Briefing (b) k112, start (s) k1 13 om ej annat anges.

-~

Grupp Ost
Grupp Syd
GruppViist
Grupp Ost
Grupp Norr

b1l/s 12

b 15/s 16

b 16/s 17 Grupp Ost
Grupp Ost
Grupp Syd
GruppViist

b11/s12

Grupp Norr
b 11/s 12 Grupp Syd
RM
GruppViist
Grupp Norr

Grupp Ost

b1ll/s12 Grupp Syd

J
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Funderingar fran

Pilotrutan

Pilotruteredaktér Bo Gardstad 08-511 77757
e-mail: gardstad @algonet.se
home page: http://www.algonet.se/~gardstad

* NYTTAN AV CHECKLISTA
framgick med all tydlighet for ett
par veckorsedan. Det var dags for
manadsversynaven av mina SF-
2000, en modell med cirka 250
ygningar bakom sig. Den var,
vtligt sett, i gott skick trots det
flitiga flygandet. Men jag beslot
att ta det hela noggrant. Check-
listan punkt for punkt! Och da var
detinte si braskick pamodellen...

I. En av motorns fistskruvar
saknade skruvskalle! Muttern satt
fast pa undersidan och skruven
fanns diir, men gjorde [Grstasingen
nytta. Hur skruvskallen [Grsvunnit
ar svart att {orstd, men jarnhan-
delns M3-skruvarhar tydligen inte
sa viirst bra kvalitet.

2. Hela landstillsinfistningen
hade en lingsgaende spricka som
syntes ndar man biinde lite. Diir
skulle olja och smuts letal sig in
och hela konstruktionen hade mist
bytas ut efter en tid.

3. Slangen frin tanken till [Gr-
gasaren hade en liten spricka. Niir
jag drog av slangen, sprack den.
Inte konstigt att motorn hade haft
vissaoroliga hostningar de senaste
flygningarna. Detta fel ger ofta
motorbortfall i starten, nidr tanken
barjar luta bakit.

Niir isoleringen
krupit upp sa hir
ér det fura pa
Jiirde!

4. Det allvarligaste felet: isole-
ringen pa kabelanslutningen till
kontakten pa kabeln fran ack-
varnaren hade krupit upp si atl
koppartradarna holl pd att motas.
Det var bara ett par millimeters
avstind mellan de oisolerade
tradarna och om jag hade tryckt
till kabeln av nagon anledning
eller om mottagaren hade vridit
sigindgon valdsam mandver hade
Jag kunnat fi kortslutning pd ack-
spanningen.

[ det fallet hade modellen gatt
rakt i backen och formodligen
hade jag aldrig fattreda paorsaken
till kraschen. Puh!

Dessa fel hade jag aldrig upp-
tickt vid en gammaldags dversyn
av modellen, det ir jag siiker pa.
Det var den noggranna genom-
gdngen som gjorde det.

* GRUMS MFK har haft pro-
blem med stérda grannar. Arendet

har passerat Miljo- och hiilso- |

skyddsnimnden i Grums. Liins-
styrelsen i Virmland, Kammar-
riitten 1 Goteborg och till och med
Overklagats 1 Regeringsriitten, dir
de klagande dock inte beviljades
provningstillstind.

Det handlar om det Klassiska
problemet — grannar som vill bo
i totalt ostord miljo pa landet. Det
handlade ocksa om grannar som
fanns pa platsen fore Grums mfk:s
etablering och som flyttatditefter
denna. Ldetsenare falletir man ju
som modellflygare ofta stressad
— de visste ju vad som fanns pa
platsen niir de flyttade dit!

Milj6-och hiilsovardsniamnden
gjorde mitningaroch fannatt dver
den nidrmaste fastigheten uppmiit-
tes viirden mellan 32 dBA och 62
dBA. D¢ senare viirdena fick man
vid lagllygning dver hustaken.

Niimnden hiinvisade till de be-
stiimmelser som giller f6r motor-
sportbanor (modellflyget har i
Mera lall tidigare sorterats under
denna kategori) dir man farbullra
max 60 dBA vardagar 0700- 1800
och max 55 dBA kviillar 1800-
2200 och son- och helgdagar Kkl
0700-1800.

Niimnden tyckte att det rickte
med alt klubben inforde begriins-
ningar i [lygningarna till vissa
tider och att klubben miirkte ut
zoner vilka inte fick dverflygas.

Grums MFK gjorde detta och
faktiskt blev det dessa atgirder
som ansigs tillickligadndaupp i
Regeringsritten, trots att de fem
grannarna overklagade sa lingt
det gick.

Sammanfattiningen av detta
maste bli [Gljande:

Kringboende till ett RC-{ilt har
laktiskt rétt att £ vara ostorda till
exempel under vackra sommar-
kviillar och har ritt till fredade
zoner runt sina hus. [ gengiild har
de inte ritt att totalt stiinga av en
verksamhet som iir viktig fér min-
ga personers [Titid och rekreation
i en allt mera stressad tidsalder.

Det kan ocksi vara bra att miita
upp hur pass mycket man egent-
ligen bullrar i omgivningen. En
dB-mitare bhor finnas i varje
klubbs férrdd och man bor miita
innan nagon borjar klaga. Det iir
forstas ocksd bra atl ha kunskap
om vilka ljudgriinser som giiller.

Gert Boren 1 Grums MFEFK
formedlade Fakta i fallet,

« NYKOPINGS M K fyller 25 ir
i ar. Modcellflygnytt gratulerar
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nytt

den pigga klub-
ben. som lyckas
forena bade bat,
bil och flyg i sin
verksamhet och
4 didrfor har en
aktivitetoch ettklubbliv som man-
ga andra klubbar kunde vara
avundsjuka pi. Sikerhetsmed-
vetandet dr hogt, kan mun gissa av
maningar och artiklar i mycket
viilskrivna och bildrika Klubb-
tidningen "NMK-nytt".

For att pigga upp medlemmar-
nautser man "Arets Nédrvaroviirs-
ting" 1 en tivlingsliga som ldper
hela aret. Dér [ar man poiing sa
snart man visar sig pa filtet, fler
poing om man har modell med
sig och viildigt manga poiing om
man till och med [lyger... Pa skoj
ir det, | fjol blev Per Nordstrim
segrare med 4200 poiéing.

I klubben flygs allt mellan
himmel och jord fran friflyg till
skala och helikopter.

* En annan klubb. som har flera
olika verksamheter pa program-
met tillika en mingsidig klubb-
tidning ir VASTERORTS RC
SPORTKLUBB i Stockholms-
trakten. Klubbtidningen heter
VRC:s FORUM och klubben fir-
bereder bland annat SM for 1:8
RC-bilar ar 1997.

Ett extra flygfilt i anslutning
till klubbens bil- och batbana é&r
pi ging och di far man en start-
bana intill klubbstugan med allt
vad det innebir med tillgang till
virme, vindskydd och repara-
tionsméjligheter. Man riknar med
att kunna kora bade bat. bil och
flyg parallellt eftersom fly gandet
bara sker pia 35 MHz.

Ett kul faktum ér (or resten att
det finns en liten men naggande
god verksamhet i Sverige (med
utévare justi VRC) med dragster-
bilar 1 modell. Intressant! Alla
delar av RC-hobbyn mir vil av
attfinnas och stotta varandra. Och
ljudnivan bor vara betydligt ligre
in dragster i fullskala!

« For tiotalet ar sedan hade brit-
tiska hobbymedia och organi-
sationer en drive [Or att [6rmi
britterna att kopa brittiska
produkter. "BUY BRITISH" var
stridsropet.

LiksomiSverige varekonomin
i Storbritannien usel did och hobby-
handlare och brittiska producenter
var fortvivlade dver attallt ansags
bra, bara det var utlindskL.

Kampanjen hade ritt stor [ram-
gang, Det medforde, sigs det, att
Irvine hiimtade sig. Laser-fabriken
tog fart, engelska RC-miirket Fleet
overlevde och till exempel Flair
models fick ett stort uppsving.

[ Sverige har vi en tradition att
buga [6r allt utlindskt. Pa 1600-

talet fanns en bestimmelse att
minst hilften av Stockholms stads
styrelse skulle varatyskar. Manga
av varaordidet sa kallade svenska
spritket har tyskt ursprung.

P 1700-talet var det Frankrike
som gillde. pa 1930-talet var det
Tyskland igen, frian och med 50-
talet var det England och nu ér det
USA som giiller.

Nir det giller modeller och
modellmaterial skulle vi behéva
en "Buy Swedish"-kampanj, tyc-
ker jag.

Ar vi stolta dver SAABs lyg-
industri borde vi ocksi forsoka
behalla svenskt modellflygkun-
nande och tillverkningskapacitet
i landet, inte jamt krypa for ut-
lindska producenter. De har till-
rickligt stora marknader dnda!

Fyrasvenskatillverkare kiimpar
for att Gverleva pa en liten mark-
nad — tillsammans har de et
brett utbud av modeller for manga
smakriktningar.

Deras byggsatser har hog kvali-
tet. men de har inte pikostade,
[irggranna kartonger. Tink pi
det ibland.

Nu kommer nagot som man
nistan kunde tro att detéren vand-
ringshistoria. Modellflygaren
LLEIF SUNDVALL fran Séder-
tiilje har upplevt en helt sanslés
hiindelse 1 samband med att han
flog bort ett plan pa Girdet.

Dagen efterringeren sjokapten
fran sin kommandobrygga (!)och
siger att planet landat pa fartyget
och om han skyndade sig kunde
han hdmta planet innan fartyget
lade ut for att anga ivig till
Hamburg. Leif drarivig, trotsande
alla fartgranser och kommer fram
till Virtahamnen just som fartyget
liggerut. En besiittningsman rusar
upp pd kommandobryggan och 1
sista 0gonblicket [ar Leil tillbaka
sitl élskade modellplan.

En historia som siiger att det
inte dr alldeles fel att ha telefon-
nummer och namn i modellerna.

Killa: "SMFK-nytt" fran
Sodertilje MFK.

« Jag wvill till slut beriitta att
SVENSKA MODELLFLYGA-
RES OLDTIMER SALLSKAP i
fjol fyllde tiodroch utikarstindigt
sitt ritningsarkiv, nu dven med
RC-modeller.

SVENSKA MODELLFLYGARES
OLDTIMERSALLSKAP
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a jag har som hobby, att
samla, forska och skriva
om modell (flygplans)-
motorer, bad jag om tillatelse frin
organisatorerna av Linflyg-VM -
961 Norrkdping. att fa fotografera
motorer under inregistreringen.
Detta motte naturligtvis inga
hinder och man foreslog dven att
jag skulle skriva en artikel om
saken, Efter att ha diskuterat med
Modellflygnytts redaktorer, gick
jagmed padetta! Sdhall till godo:

Vid en genomgang av de diesel-
molorer som anviindes i F2C
Teamracing, visar det sig att de
Osteuropeiska linderna, frin i
huvudsak det gamla Sovjet dnnu
drledande nirdet giller konstruk-
tion, tillverkning och dven produk-
tion av forsta klassens tivlings-
dugliga teamracing motorer. De
flesta av dessa dr antingen frin
Ryssland eller Ukraina.

Naturligtvis hade manga av de
tivlande motorer av flera olika
typer till sitt forfogande under
tivlingen. De motorer som ir
nidmnda hér, ir de som varoch en
anviinde vid intervjutillfillet, utan
att dirfér med siikerhet vara den
motor som anvindes under sjilva
tivlingen.

De tvé populidraste motorerna
vid 1996 ars viirldsméisterskap var

utan tvekan "Mazniak™ och "Vo-
robiev”, med ungefiir ett dussin
av varje typ anvinda i tivlingen.

Svensk pushning!

Den snabbaste heat-tiden for en
Mazniak var 3.18,8. Flugen av
svenska laget Samuelsson/Axti-
lius. Jag tror att det finns (vi orsa-
ker till populariteten hos denna
motor: For det forsta ar Mazniak
en bra motor. Den ér konstruerad
av Jakov Mazniuak, Charkov, Uk-
raina, en av Viktor Onufrienkos
adepter. Den andra orsaken, ir att
med svenske Bengl-Olof Sa-
muelssons hjilp, har denna motor
blivit mera tillgéinglig dn manga
av andra dsteuropeiska motorer.

Bengt-Olof har agerat distribu-
tor for Mazniak sedan 1992,
Mazniakmotorn férekomi tvi ver-
sioner vid detta VM, den cna
versionen, som har varit tillgiing-
lig pa marknaden i ndgra fr, ir
"MK”-versionen (bild #1). Bok-
staverna star [6r Mazniak/Korotki.
Alexander Korotki och Jakov ar-
betade tillsammans med (ill-
verkningen av dessa motorer, Se-
dan Korotki [Tyttat fran Charkov,
har Jakov introduceraten ny, upp-
daterad version av motorn, kallad
"IM™”-Jakov Mazniak (bild #2).
Han har ocksi introducerat en ny
typ av kombinerad tank/pafyll-

Team-Racing

ningsventil/brinsleavstingare till
motorn. Denna tilliter att man
startar motorn medan man fyller
tanken men forsikrar dindi att
tanken dr full ndr mekanikern
sldpper iviig modellen!
Vorobiev-motorn forekom ock-
sd 1 tva versioner. Den éldre ver-
sionen dr den viilkiinda “front-
exhaust™-motorn, det vill siiga den
har avgasporten riklad [ramat mot
propellern (bild#3). Den nya ver-
sionen av motorn, har ett ganska
stortsidoriktataveasutblas, vilket
ir den vanligaste |Gsningen pa
F2C-motorer (bild #4).
Elvaavde lemtiotivlande lagen
anviinde Vorobiev-motorerav den
cna eller andra typen. Mest fram-
gangsrika var naturligtvis, Mos-
kvalaget Yuri Nazin och Oleg
Vorobiev, konstruktér och till-
verkare av motorn. De slutade pi
en andraplats och hade den biista
semifinaltiden, dock bér det néim-
nas att sex av de slutliga fjorton
semifinalisterna hade biittre kva-
lificeringstider. Semifinalerna var
pa det hela taget en besvikelse
och finalen en katastrof!
Somtredje mest anvindamotor,
var det oavgjort mellan Ivanov-
och Suraev-motorerna, med fem
av varje typ.
Forstapristagarna, Roberto Pen-

| nisioch Andrea Rossi [rn Ttalien
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En sammanfattning

av de F2C-Teamracing
motorer som anvandes
vid VM i linflyg 1996

i Norrképing.

anviinde en Ivanov, med vilken
de presterade tiivlingens snabbaste
tid, 3.14.8 vilket bara ir 2/10 se-
kund fran gillande viirldsrekord!
Ivanov-motorn (bild #5) var den
"jamnaste” och mest framgangs-
rika motorn, med alla fem exem-
plaren bland de tolv semifinalis-
terna! Lagen som anviinde Ivanov-
motorer kom pa 1:a, 3:e, S:e, 8
& ll:e plats! Denna motor har
utvecklats och forbittrats iinda
sedan 80-talet av Yuri Shabashov
och Vladimir Ivanov, som sjilva
hartagit guld-eller silvermedaljer
i fem VM eller EM sedan 1988,
Suraev-motorn (bild #6) ér fort-
larande en bra motor, Konstruerad
ochutvecklad av Vladimir Suraev,
somtillsammans med Viktor Bar-
kov var ett av de absolut fram-
gingsrikaste TR-lagen i virlden
under 154r, med dtminstone tvi
VM- och tvd EM-guld. samt ett
otal andra vinster och framgéngar.
Suracv-motorn satte i hinderna
pd Fischer/Straniak ett nytt 100-
varvs heat viirldsrekord vid VM
1994 i Shanghai. (I finalen den
gdngen vann Borer/Saccavino,
ocksa med en Suraevmotor!)
Fischer/Straniak frian Osterrike
anviinde sig av samma motor for
alttasigtill semitinali Norrképing
men kunde inte upprepa rekord-
flygningen de gjorde i Kina.

Forbundsméte 5-6 april, Hotell Skogshéjd, Sodertilje
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Suraevmotorerna dr numera
baserade pd vevhusgjutningar, av
Suraev-design, gjorda vid Profi-
kollektivet i Poltava men byggda
och sammansatta av Vladimir
sjdlv. Profitillverkar sjilva moto-
rer pi summa vevhus men far da
inte sitta "CB -emblemet. som
identifierar motorn somen Suraev,
pa boost-porten. Det ér synd att
Suraev nu har beslutat sig for att
bérjaarbeta med motorcykel-och
go-kartmotoreri Italien och dérfor
imnar upphéra med modellmotor-
tillverkning. Detta ir formodligen
en av anledningarna till att inte
flera Suraev-motorer anviindes
vid detta VM!

Tre ZALP-K motorer (bild #7)
anviindes. Dessa motorer, till-
verkade av "Zaporazhny Aero-
model Laboratory, Polyot™, verkar
inte ha samma rykte av stabilitet
och palitlighet, som de ZALP-
motorer man anvinder 1 F2A-
speed. Den biista heat-tiden med
en ZALP i detta VM. var 3.33.2,
Tugen av svenska laget Per Stjiir-
nesund/Hans Andersson, vilket
bara riickte till en 25:e plats totalt.

Fem stycken motorer frén Profi-
kollektivets fabrik i Poltava an-
viindes. En PROFI och fyra mo-
torer frin Yuri Chaika, kollek-
tivets TR-specialist. Tviuv lagen
fran Nederlinderna, anviinde den
s.k."ChaikaJr.”-motorn, en nigot
enklare version av "Suraev-Pro-
fi”-varianten, mirkt URC. (bild
#13). Den kan kopas tivlings-
firdig foreirka 350 DM, Vid detta
VM. miste man dock tyvirr sidga
att motorerna inte visade nigon
higre klass, Alla typer av Profi-
motorer distribueras av "Mejzlik
Modellbau™ i Tjeckien.

Ettantal motorer har tillverkats
med hjiilp av delar fran andra mo-
torer. Det finns naturligtvis ocksé
nagra “hembyggda™ specialare,

i

konstruerade och tillverkade av
det egna laget. Den mest [ram-
edngsrika egna motorn, ir det
ryskalaget Vladimir Titov/Viktor
Yugov's motor konstruerad med
en frontbox av stal, [or att erhilla
en biittre kullagerpassning nér
motorn har sin ideala (hogal)
arbetstemperatur. De var virlds-
mistare 19921 Tjeckien. Vid VM
1994 i Shanghai kom de pa en
andraplats. Dessutom har de varit
silvermedaljorer vid EM 1993 och
nu senast blivit europamiistare
1995, Vid 1996 ars VM hade de
niist biista heattid, med 3.17.9 men
missade att ta sig till finalen med
0.5 sekunder och fick ndja sig
med enfjardeplats. Bildenav deras
motor (bild #8) togs 1 Shanghai
1994.

Metkemeijers nya motor

Ett viilkiint lag som framgangs-
rikt har anviint motorer av egen
konstruktion och tillverkning i
minga ar, dr broderna Bert och
Rob Metkemeijer frin Nederlin-
derna. Vid detta VM anviinde de
en"MB" (Metkemeijer/Brendel).
Rob stir [Or storre delen av kon-
struktions- och tillverkningsar-
betet och Peter Brendel gér bland
annat kromningen och passningen
avcylindrarna. Metkemeijers an-
viinde sin-94 drs motor. (bild#1 1)
dir vevaxeln ir lagrad med tre
kullager i en frontbox med stor
diameter. De visade ocksa en for
arel helt ny motor, som man inte
hade hunnit testa tillriickligt in-
gaende for att kunna. eller viga,
anvinda den vid Norrkopings-
VM. Den nya motorn har ett vev-
hus gjutet av stal (bild #12) men
ar enligt uppgilt minst lika Lt
som den vanliga aluminium-mo-
torn, trots attdven denna ir forsedd
med enrelagrad vevaxel! Motorn
Nigs som sagt inte denna gang.

iy
===

Det kan bli intressant att se vad
som kommeratthiinda med denna
motor i framtiden. Aven denna
motor heter "MB”, denna ging
betyder det dock, enligt uppgilt,
“"Metkemeijer Brothers™!

En annan egenkonstruktion,
som kom till semifinal.iir Brian
Turner’s motor, dopt till B.T.R.
(Brian Turner Racer). Laget Mal-
colm Ross/Brian Turner, Stor-
britannien slutade pa sjitte plats
efter semifinalerna. (bild #9)

Laget Marcello Magli/Elvis Pi-
razzini fran Italicn. som kom pa
tredje plats, har ocksd en egen
motor, Pirazzini har tillverkat en
motor dar han har anvint sig av
underdelen av ett Cippolla-vev-
hus. (bild #10) Motorn har sa
kallad stalfront och
den hemgjorda cylin-
derenheten ér hop-
fogad med vevhuset.
Sannoliktanviinde la-
get inte denna motor
under VM. Man (16g
en Ivanov-motor.

Svenskt!

Till sistinnuen "hem-
bygegd” motor. Denna
ging konstruerad och
tillverkad av Jan Gus-
talsson, Solna MSK,
Sverige. Motorn har
si kallad bar-stock
vevhus — svarvat/
friist urettstycke. Nidr
det giiller nagra av de
inre delarnaoch cylin-
dern, har Jan valt att
anvinda delar frin
Mazniak-motorn. Pa
bilden av de tva mo-
torerna kan man se en
likhet med Mazniak's
motor. (Bild #14).
Detta dr mitt forsta
forsok att skriva en

artikel om motorerna som man
anvinder vid ett stort VM.

Pa grund av den korta forbere-
delsetiden, hade jag inte lyckats
gora upp nagon plan for hur jag
tll fullo skulle utnyttja den korta
tid som stod till mitt forfogande.
Men tack vare hjilp fran min kom-
petentaassistent, min hustru Sally.
satycker jag, att jag har lyckats [
ithop tillriickligt med information
till denna artikel!

Jag hoppas att lisarna haller
med om detta och gillar artikeln!

Text & foto Jim Dunkin, USA

Bearbetad och dversatt av
Per Ehnwall, linflygredaktor
och vice grenchef, lingrenen.

* NORRKQ
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cen moderna kemin har

givitoss manga nya plast-

material med egenskaper
langt bittre dn de forr vanliga
materialen. Ett sédant ir epoxi-
plast. Det ger hisg hallfasthet, god
vidhiftning, kemikalicbestin-
dighet och elektrisk isolation.

Epoxi dr en stor grupp av olika
material och kan dirfor genom
lampligt val ge méangsidighel i
egenskaper.

Okunskap och oaktsamhet kan
dock forstoéra dess fordelar och
skapa faror f6r den som hanterar
det. Det ir diirfér bra att veta mer
om cpoxi. Det dr inte nédvindigt
att vela alla de exakta kemiska
namnen (basenoftastdiglycidletar
avbisfenol A, meniven triglycid-
dylparaaminofenol ellertriglycid-
metylendianilin, hiirdaren diami-
nofifenylsulfon eller till exempel
pyromellitidianhydrid — 1at ex-
perter vilja) men hir féljer en del
av det man bor kiinna till.
Princip
Det ohiirdade utgingsmaterialet.
basen. bestirav korta kedjor eller
fibrer, som flyter fritt omkring
som en trog vitska. Andarna av
kedjorna soker nagot att fiista sig
vid. Tillsats av hirdare utloser
detta, och efter en kort tid fister
alla dndar av kedjor mot nigon

annan punkl pi cn annan kedja,
ochallastillen diiren kedja vidrort
en annan blir nu en fast férbin-
delse.Detta ger en stor styvhet.

Hela stycket av miljoner smi
kedjor bliren enda stor jiittemole-
kyl. Vad som finns inuti eller bred-
vid epoxiklumpen sluts ocksi fast
och binds hart. Att kedjorna nu ér
slutna och inga forbindelsesékan-
deiindartinns kvariranledningen
till kemikaliebestiindigheten hos
den firdighirdade epoxin.

De armeringsfibrer som man
lagtin, och som var sladdriga och
litta att forma ger tillsammans en
styrka och styvhet.

Forndtningen, hiirdningen, bir-
jar efter nagra minuter. Det gir
fort i borjan, men sedan lang-
sammare. Full styrka uppnds efter
flera veckor, starkt berocnde av
temperaturen. Bra hiirdning kriiver
noggrann blandning av bas och
hiirdare i exakt ritt proportion.
Har man fel proportioner blir
styrkan och styvheten siimre, och
oanviind bas respektive hiirdare
blir kvar och kan var kemiskt s
aggressivaattbrukaren eller nigot
i nirheten skadas.
Ytbehandling
Fiister dd en hiirdade epoxin till
allting? Nej, naturligtvis fisterden
inte pd fett eller smuts. Inte heller

RSONERNA (DVS TUBERNA) HAR INGEN ANKNYTNING TILL ARTIKELNS INNERALL!
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fdster den si viirst bra pi gammal,
sedan linge helt hiirdad epoxi-
plats. Dir dr ju kedjorna slutna
och ger inte nagon plats {6r den
nya epoxin att fista,

DiirfGr dr det viktigt att de ytor
man vill limma eller laminatupp-
ligga mot ir alldeles rena och
nyss slipade. All ytor maste (orst
tviittas med aceton eller MEK.
Acetonet [ir inte torka pa plats.
Da stannar ju fetter som man 165t
upp kvar pa platsen. Man skall ha
sirikligt med aceton att den torkas
hort med en annan rentrasa, Sedan
fir ytan inte vidroras. Hudfeut
[orhindrar fiiste. Som nimndes
ovan iir det svart att fa fiste pa
uthiirdad epoxiplast. Diirfor maste
den gamla utan slipas for att
kedjorna skall brytas, Di bildas
en mingd nya dndar, som iir
"ivriga" att hittanigot att fistasig
tll i den nya epoxin.

Man slipar med slippapper 80-
100 och si mycket att det inte
finns nigon gammal blank yta
kvar. Detta gors hogst en timma
innan den nya cpoxin liggs pi.
Andarna fisterannars pi varandra
igen. Det dr mycket viktigt att
ytan ér helt ren [ore slipning —
annars drar fetlet ner i slipspéren
och fordirvar vidhiftningen.

Det finns avancerade metoder
for bista fGrberedning av alumi-
nium och rostfritt stil. men for
amattrbruk duger det som niimnts
ovan. Plywood likadant. Massivt
tritir oldmpligt underlag. Koppar
och zink gir ¢j heller. Det finns
inte enkel metod att [4 cpoxi att
fista pi ctenplast. Detta gor att
omman villatt det inte skall fista,
till exempel pi en form, sa ligger
man etenfolic eller den breda,
bruna plasipakettejpen pa formen.
Dd kan epoxin lossas litt efter
hiirdningen. Prova dock inte for
tidigt.

Personskydd

Som nimnts iir den ohiirdade
cpoxibasen och hiirdaren mycket
aggressiva. Det gér att den som
arbetar med epoxi maste skydda
sig ordentligt, Det beriiknas att
alla som hanterar ohiirdad epoxi-
bas eller hiirdare utvecklar allergi
forreller senare. Da detta iir yuerst

Nils Eyton dr en kunnig man
med stor erfurenhet av flyg.
Han har flugit de flesta ay

Svgvapnets flveplan och varit

testpilot for flera av deny, inte
minst J33. Nils har varif teknisk
chef. Senast pa F5.

Lfter ett par dr pa FIS, Tullinge
och F9, Sdve, déir han sysslade
med kompositmaterial och epoxi
gick han i pension.

Diirefter borjade han bygea siti
egel flvgplan, en Lancair.

Nils kan. Nils vet.

obehagligt och skadligt bér man
genom fullgott skydd uppskjuta
allergin sa linge som méjligt. Den
helt uthiirdade epoxiplasten i riitt
proportioner ir heltofarlig. Detér
hud och lungor som angrips.

Huden far sma viitskefyllda
blisor, som kliar. De kan viixa
upp och bli stora, blédande sér-
ytor, ytterst smiirtsamma vid be-
roring. Cortisonkridm kan lindra.

Niir all epoxikontakt har upp-
hort kan saren lika ut sparlést,
men kiinsligheten kvarstir,

Har man blasor eller sar hir
man undvika den saft, som finns i
apelsin- och citronskal. Den for-
VArTdr.

Handskar viktigt

Man skyddar sig med riitt sorts
skyddshandskar. Handskar av
typen 4H Gloves ir aluminium-
firgade med PE+ EVAL+ PE ger
gott skydd. De ir platta och av-
sedda som engangshandskar, men
kan anviindas nigra ginger innan
de spricker. Man kan ha tunna
bomullsvantar innanfor for att
minska handsvett. En sorts svarta
neoprengummihandskar kan
skydda for kort tid varje giing och
hiller lingre. Handskarna skall
ha langa skaft, manga har en
gummisnodd runt skaftet [6r att
hindraatt angor narhiinderna. Man
far alls inte anviinda latexhand-
skar. De dr viirre dn inga alls,

Lungorna angrips virre iin hiin-
derna genom att skadornainte gér
helt tillbaka utan kan kvarstd i
form av nedsatt lungkapacitet.
Man kan skydda sig med skydds-
mask med aktivt kol. Skyddet hor
cttsadantkolfilter ér fullgott cirka
en vecka efter det man Sppnat
vacuumforpackningen och avtar
sedan. Om man arbetar lingre och
med stora ytor ricker inte ens
aktivt kol. Man mdste ha en lufi-
mask. som matar luft, friskluft,
genomen slang, Varnoga med att
kompressorn verkligen tarin friskt
luft! Ventilationen i arbetslokalen
drbra, men ersiitter inte ett fullgott
filter. Dammskyddsfilter utan ak-
tivt kol ir helt viirdelésa i detta
sammanhang.

Tvitta hinderna!

Har man éinda fat epoxibas eller
epoxihiirdare pi hiinderna skaman
tviitta sig med tval och ljummet
vatten — aldrig med aceton cller
annat losningsmedel. Losnings-
medlet loser upp hudfetter och
bir de farliga dmnena rakt in i
hudens porer — och de var ju
dessa, som vi ville skydda!

Bli nu inte avskriickta, utan
skydda Er vil, tviitta och slipa
godset och blanda epoxin ritt, sa
ger det biittre resultat dn nigot
annat.

Hiilsningar!
Nils Eviton

Forbundsméte 5-6 april, Hotell Skogshoid, Sédertilie
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Kluringen Mekanik
och Hobby later
uppfinnaraktigt
svenskt eller hur?
Det stammer —
dérifran kommer
bland annat en rétt
unik elflygladdare
och ett finurligt
system att sétta
samman ackpaket.

i har denna géing glidjen

att presentera  svenska

erejor, tillomviixling mot
allt annat som vi gladeligen for-
sdamrar bytesbalansen med...

Bo Neigling heter en modellfly-
gare frin Bélsta, en av Stock-
holms viistra [Grorter. Bo haralltid
funderat pd hur man ska kunna
forbiittra manga av de hjilpmedel
viharivirhobby ochibland lyckas
han riktigt bra med delvis unika
I6sningar pid gamla problem.

Byggjiggar

Mest kiind ir han for sina bygg-

jiggar, sammansatta av standard-

delar ur mekaniska firmors sor-
timent. Nu har han givit sig pa tvi
problem i elflygviirlden.

1. Hur sétter man samman ack-
paket, sé att de litt gar att
utika med flera celler och si
att man snabbt kan byta
diliga celler?

2. Hur gir man en enkel och
idiotsiiker men dnda helauto-
matisk laddare [6r 7 celler
utan att ta till kvalificerad
clektronik?

Ackpaket pa nytt séitt

Vare sig man koper ett nytt ack-

paketellerloder samman detsjilv,

sd4 kommer forr eller senare den
dag, nidr man uppticker att en
eller ett par celler har lagt av. Ar
man da en noggrann elflygare si
byter man hela ackpaketet. Det
gir nistan aldrig att anpassa nya
celler, sa att det blir samma cffekt
pi hela paketet, som fran borjan.

Men de flesta av oss forsdker
nog byta de skadade cellerna och
accepterar en viss forsimring.
Skruva!

Kluringens 16sning pé detta iir ett

system med skruvanslutningar

som lids fast pa varje cell. Antin-
gen kiper man grejorna av Klu-
ringen och loder sjiilv. eller ocksa
koper man [drdiga ackpaket fran

Balsta-lirman.

Ackarna enkelt skruvas enkelt
samman till paket av limplig stor-
lek. Man kan tillfilligt éka cller
minska antalet celler vid experi-
mentflyg och man kan niir som

helstbyta celler paett par minuter.
Det [inns vinkelanslutningar for
tviircell 1 slutet av paketet och
anslutningar for kablar.
Forsamring?
Men skruvkontakter mellan cel-
lerna ger viil extra motstdnd? Nej,
inte cfter vad jag kom fram till.
Med kinslig digitalvoltmeter
har jag miitt upp spiinningsfallet
over kontakternamellan tviceller.
detuppgick tll I mV (0,001 volu)
vid 7 A strom. Det ger 7 mW
effektforlust och summanlagt dver
ett 7-cellspaket blir det 42 mW.
Vid ll exempel ett typiskt 21
A strdmuttag (cirka 147 watt in-
ellekt till motorn) dr effektforlus-
teniett paket alltsd cirka 0.1 watt,
vilket majligen en tivlande i
viirldsklass skulle bekymra sig
dver. Dessutom lir det bli en ef-
fektforlust iven om man direktl6-
der samman celler pid vanligt siitt.
Trots skruvkontakterna blir
ackpaketenobetydligt lingre, bara
nagra fa millimeter.
Systemetiirnyttoch prisernair
inte klara nir detta skrivs, Kon-
takta Kluringen (0171-58502) for
vidare upplysningar.

En ovanlig laddare

Kluringen Hobbhy har en 7-cells-
laddare av delvis unik konstruk-
tion. Den bygger pé en integrerad
krets [rian Telefunken (U24008),
framtagen just for laddning av
NiCad-celler.

Det [6r RC-viirlden unika ér att
denanvinder som sikerhetsfunk-
Llion en termisk sensor, som man
sitter fast utanpd ackpaketet och
som bryter laddningen om paketet
skulle bli fér varmt.

Detta dr en teknik som det dr
helt obegripligt atl ingen intro-
ducerat pé allvar i RC-véirlden.

Laddning av till exempel batte-
rier till mobil, professionell TV-
kamerautrustning ir si gott som
alltid ordnad pa detta sitt. Dir
finns den termiska sensorn in-
byggdibatteripaketen och ansluts
bredvid stromkabeln med en
sirskild extra kabel till laddaren.

Elektroniken rbillig atthygga,
anvinder enkla komponenter.

Férbundsméte 5-6 april, Hotell Skogshdéjd, Sodertélje

Systemet dr robust. fungerarialla
viider och kan inte luras.

Tre system bryter

I Kluringen-laddaren [inns egent-

ligen fyra funktioner,

1. Si snart man ansluter batteriet
startas en urladdning, om bat-
leriet inte &ir urladdat. Om
man vill, kan man bryta
denna urladdning. Laddaren
overgar da till snabbladdning
med 4 A.

2. Normalt avslutas nu snabb-
laddningen med en maxspiin-
ning-funktion. niira besliktad
med "peak-metoden”, som
finns i de (lesta andra laddare.
Maxspinning ger kanske inte
den absoluta toppladdningen.
men erbjuder enklare
elektronik.

3. Skulle denna funktion missa
av nigon anledning, si bryter
viirmesensorn strommen om
bulteripaketet dr for varmt.

4. Som extra siikerhet bryter
laddaren efter 30 minuter.

Nir snabbladdningen bryts Gver-
wir laddaren alltid till underhalls-
laddning.

Robust bygge

Sjilva laddaren dr mekaniskt sett
ett rejiilt bygge i lackerad plit,
med vil utforda kopplingar och

viil 1odda komponenter.

Tva lysdioder talar om vad
laddaren hiller pd med. Skyltarna
ir pd svenska och litta att forsta.
Bruksanvisning medféljer.

Laddaren dr skyddad mot fel-
polarisering bade vid 12 voltan-
slutningen och vid ackanslut-
ningen.

Ett par praktiska detaljer kan
mdjligen [Grbittras. Alla kablar
ir for korta, tycker jag. Den med-
(6ljande kontakten till cigarett-
tandarekontakten dr det formod-
ligen faelflygare som vill anviinda
- de flesta vill nog ha batteri-
klammor.

Den hir beskrivna helautoma-
tiska laddaren kostar 580 kr. Den
har ocksé cn enklare sliikting som
saknar lermisk sensor och urladd-
ning. Priset pa denna éir 480 kr.

Katalog

Kluringen har en katalog som
kostar 10 kr plus porto och i den
finnstill exempel intressanta Gec-
kiska clmotorer [ran Palicka,
byggjiggar, fleratyperavelmotor-
viaxlar, propellrar, praktiskadekal-
ark i aluminiumfolic mm.

Bosse Gardstad

Se dven "Butterfly"-artikeln om
en liten enkel inomhusar, ocksd

\ frdan Kluringen — pa sidan 35 !

Réd byadiod:

Binkande sken- urladdning
Erriin lysdiod:

Blinkande sken- laddning pAgdr,
Fast sken- underhilisladdning:

Urladdning av

Helautomatisk snabbladdare
fiir 7 Nicad celler
Eadidstrim: 44717 V/ 3 0min

Fagt sken- spiinning pd (12V) eller underhillsladdning
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edan jag som biist pa
80-talet kimpade med
storproduktion av mina

Flipper-motorbiitar och upplevde
en lang rad hirliga dventyr till
sjdss, dimper en enkel stencilerad
tidning neribrevlidan med Went-
zels Gladan pa framsidan. Full av
minnen, dven om mina egna
bravader.

Oldtimer - specialtidning
for modellflygare

Nu var det kirt! Jag hiipnade éver
allt spiinnande jag liste. Och si
ringde grabbarna i Halmstad upp
mig och frigade om jag inte ville
komma och se mina egna gamla
modellplanskonstruktioner flyga.
Det fick jag se hos Sten Persson
pa Kirleken. Till och med Jetex-
flyg! Men kamraterna fick mig
inte att borja bygga — jag hade
glomt en del och visste inte var
Jjag skulle fa tag i olika material
och detaljer.

De var envisa. Senare satte de
en "Sunnanvind"-ritning 1 hiin-
derna pa mig. Fore SM-tiivlingen
1986 1 Viistergitland mottes vi

Sigurd Isacson avslutar hér sin mini-serie

Oldtimer, Flipper med mera

forst pa Alleberg for att 13sa pro-
blemet med att vi behdvde en
riktig styrelse.

Enligt ordl6randen Sven-Olov
Lindén "... kom Sigurd Isacson
med ett forlosande lyriskt inligg,
om hur han férra dret blev ater-
uppviickt till sin gamla ung-
domssport. Han kinde sig upplyft
till molnen, sviivade fram Gver
sanddynerna pa viistkusten i sin
Jaktefterettforsvinnande modell-
plan. kiinde sig vara 45 ir tillbaka
i tiden och levde pd nytt som
aldrig forr!" Det blev full fart pi
"Oldtimer-siillskapet".

Undra pa att jag kiimpade som
en galning pa SM for att fa ner
min "Sunnanvind" frin ett hégt
triid. Medan regnet [orsade ner.
lappande en helt mosad vinge med
tejp. rusade jag ut till start —
ensam som siste mani sistasckun-
den. Det renderade mig en silver-
plats och — mycket viktigare —
ettsarskilt pris forbista prestation.
Efter fyrtio dr ...

Jag fick en starkt lingtan efter
attbygga och flyga gummimotor-
drivna skalamodeller och tivla

med dem. Det blev en 130 ¢m
Cub och sa rekonstruerade jag
Stockholms-Tidningen reportage-
plan SE-FYR. Bada med dubbla
motorer och kuggvixlar for au
kompensera den korta nosen.
Muarkstart och underbara 2-minu-
tersllygningar, omviixlande med
termikilygning en bit uti havet ...
Sten Persson och jag startade de-
mo, men det blev ingen fart pa
andra byggare. Det blev det diir-
emot nér jag introducerade "1912
ars Wakefield", en "twin pusher”
med tvi gummimotorer pa 1 me-
ters stavar och tvi skjutande pro-
pellrar bak! Fortlarande fl6g man
Wrights "Flyer" piden tiden. Med
canardvinge i nosen och bambu-
bygge. 2 minuter. Det blev en
SM-klass. Nista "TP" {log bade 3
och 4 minuter och tog SM. Kon-
struktion fran 1933!

1995 tog jag EM i Middle Wal-
lop i England med 9 min och 5
sek. "Gone with the wind!"

989 drog Vingarna igdng en
mysig liten tivling pa Girdet i
Stockholm. Man skulle tivia med
stavmodellen "Tummeliten”, som

Rittels
har medde
med kniy (.
itan qy
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- e En EXPert pi von Rosen
al, att han inte pley, dodad
SOm uppgavy i tidn ingarna)

€n granat. Sigury Isacson

flég 30 sekunder och den hirliga
"Kungstrnen", 75 em gummimo-
tormodell.

Jag lyckades sld rekord med
"Tummeliten" pa 3,5 minuter.
Sedanblev det "Kungsoms'-seger
med den langa, fina dubbeltvin-
nade motorn. Mysig kvillsflyg-
ning. Man triiffade sin ungdoms
idoler— Wakeficldsegraren Sune
Stark. Ake Roggentin, tivlings-
kamrat i Finland och si vidare,

Segrar i havslopp

Nu hade det dragit ihop sig till de
stora sjéslagen igen bade i Stock-
holm skiirgard och runt England.

1984 presenterade jag en ny
"Flying Flipper". 9 meter ling
superbit i offshore-klassen, Med
tvd sovkabiner. pentry etc, men
smal och lag, med skarp V-botten
for hig fart i havssjo. Jag ville
visa vad Flipper-skrovet min 12-
ariga forskning kunde prestera,

Roslagsloppet kirde nu Euro-
pamiisterskapet i havsracing, ofta
med 200.000 dskadare. 150 topp-
bétar. De italienska racerkattorna
drog med sina 70 knop ifrin oss
ochsyntes knappt, di vi kom ut pi
havsfjirdarna.

Sonen Per och jag, i ett under-
bart samarbete, holl néstan dubbla
farten dir, stindigt slagna halvt
medvetslésa med langt over 12 g,
[Tygande fran vagtopp till vigtopp.
Skrovet varen virldsnyhet — Di-
vinycell fran Laholm - Littare, men
dubbelt si starkt som konkurren-
ternas. Pd en kvart hade vi tagit
ledningen. Konkurrenterna var
utslagna, manga sénderslagna av
en standard familjebat!

IEngland vann "Flying Flipper”
virldens hirdaste race, Round
Brittain Race. Hon kérde brallorna
av konkurrenterna och var enda i
sin dieselklass som holl ihop i
midl, runt hela England. Sedan
vann hon brittiska misterskapet 4
ar i rad, och en femte géng.

Kungaloppet

Detvarinte utan stolthet och gliidje
man for omkring i den biten.

Sa kom "Kungaloppet". Kun-
gen, drottningen och vi alla tiv-
lande samlades for start frin min
tavlingsviins Aje "Mercedes" Phi-
lipsons magnifika sommarstiille
pd Virmdo. Kungen avstod lyck-
ligtvis att delta med sin nyrestau-
rerade motortorpedbat frin 50-
talet, tacksamt for alla bryggor
lings startomradet! Silvia, en
tjusig drottning, var hir i jeans en
annan person—ensot, liten flicka.

Bjorn Borg - Sigurds elev!

Bjorn Borg var ju favoriten med

Forbundsméte 5-6 april, Hotell Skogshoijd, Sodertilje
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"Dunderburken”, Sveriges snab-
baste bit", som jag lyckades fa
upp i sin 70-knopsfart genom att
bygga om till Flipper-akter. Han
hade lingt Gver 2.000 ame-
rikanska V8-hiistar bak mot vira
450 hk utbordare. Men vi vann
dven Kungaloppet med stor mar-
ginal och fick en jittebukett rosor
av Bjorn Borg, sportsmannen, vid
kungalunchen. Till slut blev vi
himtade av Sipo - i en Flipper.

Loppet resulterade i att Bjérn
bad om en kurs | offshoreracing
av mig, Senare hjods vi hem till
Virmdaovillan for att diskutera ett
affirsprojekt att bygga en storre
"Flying". Vi lag pa golvet och
ritade, medan Bjorns omskrivna
italienska sangerska/filmstjirna
Loredana Bert¢ lagade pasta. Nir
vi for hem pa kvillen i "Flying
Flipper" flét fortfarande ljuv mu-
sik ur varje buske i Bjorns fantas-
tiska virmdohem.

Sigurds aerodynamik vann

Det roliga i modellflygsamman-
hang ér att Flipper-batarna blev
Nord-Europas storsta framgéng
for mellanstora motorbatar till
foljd av mina acrodynamiska
studier. Hydrodynamik [6ljer
samma lagar. De omsalttes 1 steg-
stabilisatorn, som ger ligre brén-
sleférbrukning och hégre fart och
stabilitet. Flipper ér ju inga racer-
batar, utan snabba, snila familje-
hitar.

Mirkligt nog lyckades jag nir-
mast sld ut racerbatseliten med
Flipper 640 och Flying Flipper,
trots att den senare fick kinka pa
tvi kabiner, pentry och allt, medan
konkurrenterna kérde rena. super-
ldtta racerak.

Sanningen att séiga var det [Orar-
nas fighting spirit som segrade.
Det hiir forbryllade mig torst och
gav successivten livsfilosofi: hur
kan man vinna dver andra, som
ofta dr bittre, mer trinade, har
stirre resurser? Hur tusan kunde
jag 145 svenska misterskapstiv-
lingaribantivling med bil besegra
SAABs professionella tavlings-
forare och andra, till och med
"Karlsson pd Taket" — dé virl-
dens framste rallyforare? Jag var
ju inte bist, tyckte jag.

Jag kunde inte ens triina annat
in en haly timmer dagen fore -
och da skulle jag direkl vinna
"pole position”. Nir jag elter
slutsegern pa banan dver Erik
Karlsson fick prova hans fabriks-
trimmade SAAB pa den ishana,
dir jag just besegrat honom, fann
jag, att inte ens min DKW bar
bist. SAABen gick mer [6]jsamt
genom kurvorna och jag kunde
[aktiskt kKora den fortare!

Tro pa Dig sjilv!

Hur kunde jag da vinna? Vilja

ochtro pimig sjilv. Det var nagot
som grinsadetill religits tro. Trots
att jag diir kiinner griinser; egen-
domligt nog har jag alltid haft en
aversion mot dverdrifter, ytterlig-
heter - lagom ér biist! Matfullhet.
Det skulle nog flera. som kinner
fightern Sigurd skratta at. Men sa
idrdetinnerst inne. Och— Du kan
inte tro pd Dig sjilv [Grriin Du lagt
ner Din sjil pa alla forberedelser
for att soka bli bist,

Viljan har gjort sadant verkligt,
sombara varitendrom. Som 1949,
nér jag bar min gummilivbat dver
en underbar & i Stockholms norra
skiirgard, paddlade pa viig tll
Furusunds krog en &de pingst-
afton. Diir jag limnade in flotten
till rockvaktmiistaren, fast krogen
var stingd och bara uppliten for -
Evert Taube, Kalle von Schewen
och pelarorden. En drém ...

Den 6n visste jag inte vad den
hette for jag kunde inte bira
sjokortet, dir jag stod pa knd pi
lite vass mot kylan och paddlade
over fjiirdarna. Men fleradr senare
pekade jag ut den [rén Furusunds-
viigen for familjen med vinner -
utan att veta vilken det var: "dédr
skall jag bo ..." Nagra ar senare
erbjods jag att viilja [orsta tomten
paen sagod, som hette Aspd. Det
var den &n!

Pi samma siitt hade jag en 16s
idé om att gora biittre skrov éin alla
befintliga, pd Flipperbétarna. Jag
visste bara malet, vad jag onskade
forhittra, men inte hur. Det kom
successivt som ingivelser, nir jag
var ute pd hirda tester, och plots-
ligt kunde jag med tryckforin-
dringar pa akterbotten rita upp
den steg-stabilisator, som gav
patent. Efter [2 &rs arbete. Och
som salde bitar for en miljard
kronor.

Elefanternas kamp

Ett hiirligt exempel pa modell-
flygtiavlingar kom i "elefanternas
kamp" under SM 1989 pa Ny-
kopings flygfilt.

Vir toppman Anders Hakans-
son och jag hade bada maxtider I
Wakefield. Tdvlingarna var slut
niir vi borjade veva upp model-
lerna for fly-off pahejade av hela
tivlingsgiinget.

Jag visste att Anders drar langt
dver det maxvarv som jag vet ir
sikert, och alt han ofta springt
motorer. Det skulle han riskerna
dven nu. Skulle jag ligga pd 15%
ochriskeraspringd flygkroppoch
forlust? Eller dra mitt sikra vary
ochriskeraatt Anders stiger hogre
och vinner? Jag hade halt de bada
motorerna intrasslade och hade
inte ny, spinstig gummimotor att
byta med. Det skulle bli "segare”
stig. Det fanns inte heller minsta
termik kvar.

Forisdtining néista sida!
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Thunder Tigers

en taiwanesiska Thunder

Tigerfabriken satsar hart

pi F3A. Bland annat har
man tagit fram en ny 120-motor
med hakutblis och pump. Vihar
ldnat "sportvarianten”och tagit
oss en titt och ndgra foton.

Sid- eller bakutblas

Thunder Tigers Sport/F3A-mo-
tor [inns i fleraolika utféranden,
dels en konventionell sidutbli-
sare samt en mer rallinerad bak-
utbldsare, med eller utan, mem-
branpump i baklocket.

Ringad kolv

Samtligamotorer harringad koly
for maximal prestanda i denna
storleksklass, for "snurror” med
stora stigningar.

Grovastigningar pa propellrar
aridag —ett bland manga— av
de trix man anviinder foratt sinka
ljudnivin pa F3A motorer.

Enringad "cylle" har dessutom
den fordelen att den klarar av
smuts biittre in en ABC-enhet.
Thunder Tigers bakblasar-motor
ir dessutom portad for pipa.

=)

PRO-120 Ring R/C

Thunder Tiger har valt ett na-
got annorlunda slag och borr pa
sinamotorer dn vad till exempel
Webra har gjort.

Overkvadratisk

Slagldangd 27,5 mm och cyll-
borr 31 mm ger ett slag/borrfor-
hallande pa 0,89. Detta ir sa-
ledes en Gverkvadratisk motor-
konstruktion som dr tinkt att
limna sitt maximala vridmo-
ment vid ettnagothogre varvtal,
och dirmed med en ndgot min-
dre propeller éin Webra motorn.

Thunder Tiger PRO-120 ir
117.5 mm hog, 106,2 lang och
70 millimeter vid éver motorns
fastlinsar.

Slagvolymen éir 20,7 cm’och
effekten uppges tll 3,5-3.7
(beroende pa utférande).

Vikten dr 735 g och motorn ér
tankt att svinga 114.5x12 -
16x14 propellrar. Priset dr runt
tre langsjalar.

Generalagent for Thunder Ti-
ger dr Hobbyborgen som du nar
pa telefon 0474-405 10.

Text och foto: Conny Aquist
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otorernasomaldrig blev
nagon hit. trots att de
fungerade oklanderligt
och att de flesta forutsittningarna
fanns.inte minsten "smutt” design
och trevlig funktion.
Dennasommar triiffade jag Gig
Eilflaender. grundaren av PAW,
isamband med VM iNorrkoping.
Gigirnu 80 arochsitteri rullstol.
Han beriittade att i sin krafts dagar
hade han minsann vunnit ett EM
1 stunt, 1950 trodde han att det
var, Firman har han sedan linge
overlatit pa de tva sénerna, men
han rycker in om det behdvs.
Sonen Anthony éren av Englands
biista stunt{lygare och han flyger
med en stor, specialtillverkad
PAW 40 diesel. Han var nu med i
det engelska laget och tivlade pa

VM. Fader Gig startade modell-
motortillverkningen direkt efter
krigetochidag tillverkarman flera
tusen dieselmotorer per dr. Man
tillverkar alltilrin sma "enhalvor"”
till stora "lemhalvor" och tio-
kubikare. Sammanlagt tillverkar
man faktiskt niistan 50 olika typer
avdieselmotorer. Man kan (aktiskt
viiljamedellerutan kullager, med
ett eller tvi kullager till de flesta
motorer, Dessutom kan man fi
motorerna fabrikstrimmade mot
en smirre avgilt. Dessutom kan
man borra om slitna cylindrar och
faenny kolvidverdimension. om
man nu skulle behéva det nagon
gang,

Sma gladstiftmotorer
PAW har dven [Grsokt sig pa att

Progress Aero Works

tillverka glédare, men utan att fa
nigon lonsamhetitillverkningen.
Tyviirr. [6r det rorde sig om for-
tjusande smi motorer som funge-
rade viil och som har ett kompakt
och "smull" by ggsiitt.

Diesel i botten

Glodarna var baserade pa diesel-
versionerna och var hart niir iden-
tiska,

Typisktirtillexempel att PAW-
motorernas stabbiga. lite klum-
piga vevhus, stilloder med lisa
kylflinsarialuminiumulanpd och
en superliten ljuddidmpare som
verkligen fungerade, det vill siiga
den diampar ljudet ordentligt.

Dimparen har de smatt otroliga
matten 15 x 31 mm och ir viil i
minsta laget for den tar formod-

ligen en hel del varv, men den dr
"super-smutt”. Den enda delen
som var dramatiskt annorlunda
var glodarnas topplock. som var
enlosinstickspropp. vilken titade
med hjilp av dubbla o-ringar mot
fodret.

Jagiigersjilven 149 RC ochen
249 standard linmotor och tycker
att de dr trevliga sma "rovor".

Kanske special?

Om man fragar riktigt snillt sa
kan fabriken kanske tillverka en
glédare pa specialbestillning,
men. som sagt, de serietillverkas
inte lingre eftersom de inte kan
konkurrera prismiissigt med mot-
svarande motorer fran Fjirran
Ostern.

"Tvihalvan" producerar 9.000
varv/minut pa standardsoppa och
en 8 x 6 Zinger tri. Det ir inga
sensationella varv, {Gr diimparen
tar siikert bort minst 10% av vary-
talet, men 'gud sa pot den il', den
lille ludddmparen.

Text och foto Conny Aquist

Sigurd Isacson ...

Fortsintning fran foreg sidal
Hopplast. Nej. Jag ville vinna.
Jag trodde pa det. Vevade upp
med 10% Gvervary. Siikert vary,
och litade pa min fina glidflykt.
Vi startade samtidigt, Snart hade
Anders kraxande kdrra myckel
riktigt stigit dver mina segande
motorer. Det sag svart ut. Nir han
borjade glidflykten hégt Gver min
"Rimlaxe" hade jag fortfarande
lite motorflyg kvar. Men glid-
flykten borjade kanske 15 melter
under Anders. De cirklade runt
varandra som tva boxare i ringen.
Disig man plitsligthur Anders
nirmade sig "Rimfaxe” sekund
[6r sekund. for att 30 meter Gver
marken glida under "Rimfaxe".
Da slog jag om: Varfor skulle
Just jag vinna — inte han? Och
Onskade plétsligtinnerligt att An-
ders skulle fa vinna. Jag minns,
hur jag under den oerhdrda spin-
ningen plotsligt skidmdes Gver att
jag si starkt énskat besegra ho-
nom. Men - det var fir sent!
Anders landade mjukt och vac-
kertidetmilda, stillakvillsvidret.
Och "Rimfaxe" cirklade 5 sekun-
der till och landade alldeles intill!
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Oldtimerflyg dr sa skont!
Det gor nistan ont. Varfor just
"oldtimer", gamlacnkla flygplan.
som sjunker néstan dubbelt sa fort
som moderna? Jo, dirlor att de
inte bestar av si myckel kom-
plicerad teknik och nistan inte
kostar nagot. Vi kiinner oss mera
ETT med dessa skéna, inte mo-
dernt extrema balsa- och japan-
papperflygplan, som vi helt har
skapat sjilva. Och med naturen.
Vi foljer med dem upp, niir de
stiger mot skyn! Vi spanar kon-
centrerat pa deras glidflykt - vart
drde pa viig, [ir dennagon "farlig",
men hirlig termik? Ja, nu stiger
luften snabbare éin planet sjunker.
Hoppas innerligt "fusen” funkar,
den som ska filla upp stabilisatorn
i ritt tid och A planet att siinka sig
rakt ner som i en fallskiirm, ur
termikens grepp. Ja! Diir stiiller
den upp nosen och bérjar sjunka
snabbt mot marken. Riddad!
Dettadralltid sammaspinning.
Och att sedan galllain landnings-
platsen, Kurt Sandberg och jag ir
"experter”; han ser med obeviipnat
Oga, jag med kikaren. Detta éir en
virdelull kombination - dn dr det
ena biittre, dn det andra. Och sa

diskuterar vi landningsplatsens
lige, markerar i forhallande till
nagon kraltstolpe eller bondgérd i
fjédrran, Liggerin kompasskursen
pa min pejlkompass. en noggrann
sadan planering &r olla utomor-
dentligt viktigt. Ofta missar man
ibland landningsplatsen, som nu-

mera diven 1 mittlig vind ligger

kanske en kilometer bort!

Och hur underbart dr det inte att
fi se sin kérra staende i det hoga
ariiset med propellern viftande
glatt, medan solen glittrar i zapon-
lacken! Efteren lang rusning dver
idngar, stiingsel och stenar,

20 km terring ...
Faktiskt iir det lika hiirligt - efterat
- ndr man inte hittar planet, utan
far ga i soklinjer. 300 meter fram,
20 plus 20 meter till higer och
300 meter tillbaka. Det kan ta en
halv timme. Vilka minnen man
[ar. Vilket underbart kamratskap!
Och vilken triining. Pia en tiivling,
diir vi ofta tivlar med sju flygplan
paenweek-end, gir vioch springer
ibland uppdt 2 mil om man inte
har bra himtningshjilp. Over
stock och sten och genom kanske
10-20 stéingsel. Hirligt!
Minmest fantastiskaupplevelse

faktiskt ocksd for manga andra
— var Sl:an "Sunnanvinds” sista
start pa SM 1993 pa Rinkaby
pansardvningstilt, virt bista. Jag
lag i topp niir segelplanet i sista
start gar in i en hirlig termik pa 40
meters hajd. Samtidigt med ett
annat plan. De cirklar och stiger
tillsammans med en vrik, som gir
utfall mot "inkriktaren".

Till slut sugs de upp under ett
vackert Cumulusmoln, da "fuse"-
klockan dntligen slinger upp sta-
bilisatorns bakkant och "Sunnan-
vind" borjar falla ner — trodde vi.
Hon gér mer in sa, for mojligen ir
termiken sa stark och turbulent att
den sliter stabilisatorn ur led och
stiller den snett — planet dyker i
stark hogerspiral. Pa mer éin 500
meters hdjd. rakt under en enorm
"dammsugare”. Det BORRAR sig
ner mot jorden i hog [art, det kan
man se i kikarna men luften
stiger dnnu snabbare! Trots brant
dykning. stiger planet!

Forstniir vi knappt kan se henne
lingre i kikarna slidpper termiken
greppet och hon sjunker ner — sa
langt bort att vi trots hiiringen al-
drig kunde hitta henne,

Vilket minne!
Sigurd Isacson

Forbundsméte 5-6 april, Hotell Skoashoid. Sodertilie
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en anrika amerikanska
modellmotortillverkaren
hianger fortfarande med i
sviingarna. Riktigt modern har
man faktiskt blivitoch utrustaren
del motorer med savil Tjuddim-
pare som R/C-forgasare.
Vi har tittat pi en av de senare
motorerna nimligen Tee Dee 0.9.

De gamla finns kvar

De klassiska Cox-motorernatinns
fortfarande kvari produktion. Man
har till och med férnyat modell-
utbudet en del, si nufirtiden kan
man faktiskt ta de gamla go-
dingarna utrustade med den mo-
derna tidens krav pi, till exempel
ljuddiimpare och RC-trottel. Det
ar et ganska omlattandet utbud
pa smamotorer som erbjuds, Ja,
man koncentrerar sig fortfarande
enbart pia smamotorer.

Cox tillverkaromkring tio olika
motorer i storleksordningen fran
den lilla Tee Dee 0.10 pa 0.163
cm’, till den stérsta motorn som ér
pa 1.5 cm’.

De flestamotorernadirklussiker
med modellnamn som till exempel
Pee Wee och Babe Bee. Dessa
motorer stammar tillbaks till 50-
och 60-tal men en del nymodig-
heter har ocksa smugil sig in pa
programmet genom aren, som till
exempel Cox Dragon Fly, som &r
tinkt for konstflyg. eller Queen
Bee 0.74. for radiokontroll.

Borta ur produktion ir emeller-
tid de stérre motorerna som (.ex.
Medallion serien pd 2,5 cm® och
Cox [ina speedmotor, som tyvirr
inte blev lianglivad,

For sisadiir 25 ar sedan, sa hade
man dessutom pi planeringssta-

s -‘c«"ﬁ»_‘" b Ca e

Bc;d&i'ngton 'S ’D

Cox Tee Dee 0.9R/C

diet en 35:a liksom en 40:a, men
dirav blev intet, mej veterligen,
pa sin hijd nagra prototyper.
Skomakare bliv vid din list.
siger ju ordspriket och Cox har
blivit sina smamotorer trogna.

Sorgerliga saker hinda

Nir det forst kom till min Kinne-
dom — f6r nagra ar sedan — atl
det nu iintligen fanns en Cox-
motor med ljudddmpare till-
giinglig tyckle jag att det hade
blivit intressant att inforskalla en
dylik tingest. Det beror pa, att jag
alltid gillat Coxmotorer, men tyckt
att de varit hopplost hogljudda pa
grund av sitt imponerande varv
och allmanna brist pa skrikhiim-
mande utrustning.

Darfor skaffade jag mig denna
Cox privat, kopt av en viilkind
firma i Sverige. och motorn ér
sialedes inte en traditionellt test-
motor for Modellflygnytt. Detta
var emellertid ett misstag, skulle
det visa sig, di jag aldrig fick den
att fungera, Tyviirr, [6rjag gillade
motorns utseende och stil.

Vad som hiinde var ait jag pa
grund av tidsbrist lit motorn ligga
trekvarts ar innan jag provkorde
den [6r [Grsta giangen, och dithade
den tre manader langa motor-
garantin redan gatl ut innan jag
upptiickte felet.

Kanske borde jag ha legat pa
lite hiirdare [6r att [i en ny motor
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men ibland orkar mun inte bara.
dvenomdet idetta fallet rorde sig
om mer in sexhundra kronor
slingda 1 sj6n.

Problemet med motorn var att
kulan som [Grbinder kolven med
veystaken glappade uppsi kopiost
mycket — under inkérningen
all portningstiderna foriindrades
si mycket att motorn nu inte gar
riktigt. Detta ir ett fel som brukar
uppstd pa gamla vilanvinda Cox
motorer som har gitt mycket och
liinge mien min motor var ju. som
sagl, helt ny.

Naturligtvis kan man allud skic-
ka defekta delar [ran motortill-
verkarens serviceavdelning, vilket
Jag vil far dverviiga att gora, men
det kiinns ju liter onodigt med en
helt ny maotor.

Tee Dee 0.9

Om du inte ir helt férskriickt av
det ovan sagda sa féljer hir en
kort faktabeskrivning av motorn.

Cox Tee Dee 0.9 iir en typisk
Cox-motor till utseendet. Den har
ellvevhus somir [riisturettstycke
aluminium och diir kipan Gver
fronthoxen, som hiller [Grgasaren,
ir av delrinplast.

Vevaxel, medbringare och vev-
husiirenenhet, sominte later dela
pi sig pa grund av att medbrin-
garen dr fasttryckt pa vevaxeln
med splines och mycket vald.
Detta goratt om en del av det hela

gar sonder sa maste allt bytas.
Detta iir en onddigt komplicerad
konstruktionenligt mitt férmenan-
de. men ger motorn ett karakte-
ristiskt utseende.

Cylindern dr av blaanlépt stal,
dir foder och kyflinsar &r inte-
grerat i ett stycke. Cylinderviig-
garna ir tre millimeter tjocka.

Tviadverstromningskanaler, ur-
[tiista 1 cylinderloppet, levererar
brinsleblandningen ull [Grbrin-
ningsrummet.

Tviavgasportarirurskurnadia-
metralt mot varandra, och de
mynnar rakt ut ur cylinderviiggen
in i den cirkuliira avgasuppsam-
laren, som leder ut till ljuddim-
puren.

Ljuddiimparen iir av enkel en-
kammarstyp. Topplocketsitter pa
sedvanligt Cox-maner [astgéingat
i cylindern men dr — i detta
fullet, utrustat med ett konven-
tionellt glodstift. )

Text och foto: Conny Aguist

rFakta Cox Tee Dee 0.9 ]

Borr 12.6 mm
Slag 12.0 mm
Slagvolym 1,49 ¢m’
Vikt 108 gram

Varvtal med en Kavan
6x4 propeller 15.800 v/min
pa vanlig 80/20 soppa.
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ockheed P-38 Lightning
var ett amerikanskt jakt-
plan fran senare delen av
andra virldskriget. Det ronte stor
uppmirksambhet [6r blLa. sin kon-
struktion och mandéverbarhet.
Efter moget (?) dvervigande
ringde Thomas Natansson tillbaka
efter en tid och vi pratade om
Aerotech Int’s speciellamodeller
som bestar av en hel del cellplast
och ABS-plast. (Detta giller dock
inte alla modeller). Byggsatsen
verkade intressant och skickades
ner. Den dr 1.90 meteri spinnvidd
och gjord for tvd 5-7.5 kubiks-
motorer. Vikten ir cirka 4 kg.
Vid [Grsta anblicken padelarna
i kartongen trodde man atlt detta
skulle gd viildigt fort att siittaihop.
Jag hade delvis ritt.

Plankad cellplast

Vinge, stabbe och delar till bom-
mar & [enor var av plankad cell-
plast. De frimre Gver- & under-
delarna av bommar, motorkapor
och cockpit inkl nosen var av
ABS-plast. (Se hild)

Det fanns inte mycket balsa i
Kartongen. Kvalitén pa alla delar
var bra, Inget var skadat.

Det fanns ingen vanlig ritning
utanen bygganvisning pasvenska
med skisser som visade hur de
numrerade delarna skulle limmas
ihop. Jag gick igenom detta ma-

terial noga innan jag bérjude (6r
att forstd hur tillverkaren tinkt
eftersom konstruktionen var lite
speciell.

Jag gar hiir igenom hela bygget
i detalj utan nimna de moment
som i mitt tycke kan vara intres-
santa.

Vingen

Den centrala delen pa P-38 ir
vingen. Den dr abachi-plankad
cellplast och var fri fran defekter
och kiindes ganska litt.

Dock var inte vinghalvorna
slipade till ritt v-form och det tog
en stund atl [d det riktigt bra.

Eftersom alla servona sitter i
bommarna och ute i vingen och
mottagaren sitter i mitten, kabinen,
blirdet riitt mycket kabel i vingen.
Hiir gjorde jag ett misstag och
riknade fel pd ett servo for lite!
Detta miirkle jag inte férriin efter
jag limmat ihop vinghalvorna!

En rekommendation

Nu var det dags att forma till
kabin-delarna 1 ABS till vingen,
ABS-plastanses vara svaratt lim-
ma. Thomas rckommenderade
vanligt vitlim och det fungerade
utmirkt. Jag tyckte dock att hall-
fastheten 1 limfogen blev biittre
med Araldit eller dnnu hellre
cyano-lim, (Det harkommitenny
limsort som heter ”Super-Crylic™.

Nummer 1« 1997

Aerotech International's

Lockh

- Lightning

Den liir vara bra.

Forst bygger man upp en ram
pa vingens mitt [6r all sen limma
kabin-delarna pi denna.

Man har lite angest niir man
borjar skira i plast-delarna cfter-
som man inte vill slinta med kni-
ven eller skiira f6r mycket. Det
visade sig fungera biittre din viintat
dven om det tar sin tid, Man skiir
lite. kollar passformen och skidr
lite till och kollar igen och si
vidare

Bommarna

Bommarna bestar av plankade
foam-block, ABS-plast, plywood
och balsa.

Man borjar med att limma ihop
tvi bomsidor av balsa, dir varje
bomsida varihoplimmad av balsa-
flak. som man sen limmar foam-
blocken pa. Dessa sidor var lite
Jobbigaatt fajamnt bajda eftersom
de var olika hoga. Det gjorde att
den ena sidan var styvare. Jag var
tvungen att bléta den ett [lertal
ganger innan det blev bra. For-
modligen hade gitt ldttare om jag
bojtsidornanirde limmades ihop.

Fronten pd bommarna bestir
mest av ABS-plast. Mallar som
skulle underlitta tillskiiringen av
dessa delar foljde med satsen. De
var tyviirr inte till stor hjilp be-
roende pa all det saknades refe-
rens-punkter markerade 1 plasten

— man visste inte riktigt var man
skulle fista mallarna. Detta pro-
blem motte jag vid nagra andra
moment ocksd vilket gjorde att
det tog liingre tid att passa till
delarna.

Att passa in vingfastsittinings-
bitarna varenkelt. Det gick snabbt.
Man grbommarnaavtagbara frin
vingen for transportens skull.

Man limmar ocksa fast fenan
och den yttersta delen av stabben
pa bommen. Dessa bestar till
storsta delen av plankad foam.
Fenan var lite komplicerad att fa
ihop di den bestod av méanga delar.
Detta beror pa att stabben gir in i
fenan och stabben maste vara del-
bar.

Thomas skickade migenartikel
fran en engelsk tidning dir en
kille hade gjort ett testbygge av
denna modell. Han hade gjort om
planet en del och limmat ihop
bommarna med vingen och stab-
ben till en enhet. Sedan hade han
gjort vingdelarna utanfér bom-
marna avtagbara. Det siig ut att ha
blivit bra,

Infillbara stdll?

Sedan var det det hir med infil-
Ibara still! En P-38 i en snabb
lagsniftforbi Filtet. Kan man tinka
sigdetutan infiillbarastill? Egent-
ligeninte, men jag ville inte dndra
i konstruktionen si jag valde fasta
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still tillsvidare. Det giir att dndra
senare dven om det blir lite jobb.

Hojdroder- och gasservo mon-
teras i ena bommen och sidroder-
och gas-servo monteras i den
andra. Problemlritt — bra med

utrymine,

Motorer

Jag valde att siitta i tva gamla OS
40 FSR-motorer som jag ldnade
av en kompis. Vilken sang och
vilket drag! Att ge full gas och
hiraden lite ojiimna ging med en
viss resonans som foljd gor att
mun nistan far gishud. Helt
underbart. Dock, skall en sidan
hiir modell flyga dverhuvudtaget
och komma ner hel sa iir det ett
miste att motorerna gar bra och
sdkert.

Min uppfatining dr att de inte
miste gdexakt jimnt men de skall
accelerera jimnt.

Ythehandling

Efter dessa moment dr modellen
princip klar for ytbehandling. Jag
valde att kld den med tunn, 20
grams glasfiberviiv och sen méla
pa det.

Klipp till viiven och Ligg ut den
pa ytan som skall klis, Hill
direflter ut littflytande epoxi, som
man sen spacklar ut med till
exempel ett gammalt kreditkort.
Man fir en jamn yta cfter detta.

Direfter lade jag pa ell andra
lager och slipade med vatslip sa
det blev i princip helt perfekt. Det
niistan ofrankomligt att det blir
ojimnheter.

Sprutspackel, inte tungt
Istillet for att ligga pa ytterligare
ettepoxi-lager sasprutmilade jag
sprutspackel pa hela planet och
slipade yuterligare tills det blev
helt perfekt. Detkanske later tungt
men iir det inte. Man slipar ju bort
det mesta av spacklet. Sedan
sprutmalade jag med en en-kom-
ponents billack.

Som vanligt giller att man har
gjortettbraunderarbete, Har man
ojamnheter fixar man dem innan

man ligger viven, Detta dr ett
enkelt siitt och man far ett bra
resultat med en hallbar modell
som foljd.

Flygning

Jag ville snabbtilufien och gjorde
inte alltdetaljurbete klart fére pre-
miirflygningen. (Denna artikel
skulle ju ocksa bli klar!)

Det tog lite tid att stilla in
motorerna men vi fick de att ga
bra. tyckte vi...

Det skall nimnas att vi hade
samlats flera klubb-kompisar en
kall hostdag forattdels flygasjilva
och dels se huren 2-motorig kiirra
liater och ser ut i luften. Alla var
imponerade ay ljudet och "draget”
i de biigge motorerna.

Vistillde in motorernaochiviig.

Det visade sig att modellen var
framtung ochattdet "enormadra-
get” forsvann lite niir den kom i
luften. Efteren hel del héjdirim si
flog den som den skulle,
Frojd for ogat!
Det varen frijd for dgat att se den
i luften och hira motorsingen.
Jag fick dock lite problem med
den ena motorn som tappade vary
och planetsviingde ganskakraltigt
direkt. Jag drog av och "hiimtade
upp” varvet igen men elter att ha
gjort detta 3-4 ginger beslot jag
mig [Or att landa.

Eftersom min P-38 Lightning
var ganska framtung sjonk den
relativt kraftigt med en hard land-
ning som foljd. Jag kollade tyngd-
punktens liige iin en ging. Den lig
riitt enligt beskrivningen, si detta
bér man uppenbarligen dndra.

Sammanfattning
Detirentrevligbyggsats med bra
kvalitet pa alla delar — dock inte
for nyborjare,

Plasten gor att det emellanit dr
lite svartattfaihopdelarnasnyggt.

Sen saknade jag referenspunk-
ter niir jag skulle montera ihop
vissa delar. Man fick istiillet jigga
upp modellen och miita mycket
noga. Del tog lite tid.

Hade det inte varit for detta si
hade modellen varit valdigt snabh-
byged.

Byggbeskrivningen ir pi sven-
ska vilket dr bra. Den kunde dock
varalite tydligare pa vissa stillen.

Aven om det iir en sport-skala-
modell sa ser den verkligen ut
som en P-38.

Tvamotorigt dr underbart. (Om
motorerna fungerar!)

Magnus Norling
RFK Kometen
046-981 44

PS. Byggsatsen harnuocksa blivit
kompletterad med en riming. DS
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et speciella med denna
byggsats i denna pris-
klass drattallarundade
ytorir firdigformade i cellplast
och plankade med abachi. Det
giiller delar till kroppen. men
ocksa vinge, stabbe och lena.
Vad giiller kroppen, s lim-
made jag spanten till ena kropps-
sidan. Jag anviinde snabblim.
Kollade vinklar och limmade
ditden andra kroppssidan. Dir-
efter var det dags for kroppens
fardigformade dver- och under-
sidor, som limmas pa plats. Jag
valde vitlim av gammal vana.
Cyanolim gir ocksd bra. Mon-
tering av tank, roderstiinger ut-
gjorde inga problem, inte heller
uppbygenad fena och stabbe,
som farst fatt sina fram- och
bakkantlister limmade pa plats.
Vingen villade huvudbry
genom sitt utseende — mas-
vingeformen. Dessutom sitter
klalTaroch skevroder under bak-
kanten, vilketinte gor det littare.
Jag birjade med att siga ur-
tagen formellanbitarnaav 3 mm
plywood till bra passform. Ka-
nalerna (or kablarna [ram till
skevroderservona "smiilte” jag
upp med 4 mm varm pianotrad
i cellplasten. Halen fér servona
skars upp. Jag brukar siitta fast
servona med dubbelhiiftande
tejp 1 sjdlva luckan, som jag
sedan fister med smaskruvar.
Klaffar och skevroder iir lite
knepigacftersomde sitter under
vingens bukkant. Det medloljer
utstansade oki 1,5 mm plywood.
Man sagar sma spir i vinghak-
kanten och limmar oken i dessa
spar. Jag anviinde dessa till klaf-
[arna, som bestar av fyra delar.

stortbombaren

Aerotech’'s byggsatser har ett
gemensamt. "Svara", runda detaljer
utgors av abachiplankad cellplast.
Bygget blir ldtt och snyggt. Det galler
Stuka, P-38 Lightning och foretagets
L ovriga semiskala-byggsatser.

Till skevrodergangjirn med-
féljde pianotrad och missings-
ror till gangjirn. Jag valde dock
Robarts pinngdngjirn.

Kroppen klidde jag med 17 ¢
glasfiberviiv och 2 lager epoxi.

Modellen malades med Flairs
firg medett lager sidenmattklar-
lack ytterst. Jag ville att modellen
skulle se slitenut, sajag blandade
brunt och mattsvartoch sprutade
"sotstrimmor” pa tll exempel
motorkapan.

Plastdetaljerna var manga.
Motorképan bestir av (emdelar,
som skulle limmas ihop. Jag
valde snabblim. Huven var i ett
stycke, emn var 25 mm for lang.
Jag kapade den. De stora hjul-
kaporna kom i tva delar, si det
varbaraatt limmaihop ochsedan
montera @75 mm hjul i dem och
fista stilllen med tvd rodboks-
bitar med 3 mm spar 1.

Motorvalet varinte svart. Man
tager vad man haver. Det blev
enTrvine Q40, som lag pahyllan.
Den rickte mer édn viil.

Med nosen mot vinden, mo-
torn patomgang och puls pa 200
bar det iviig. Rullade sikert och
littade vid fullgas. Stegen aning
brant i bérjan. De angivna ro-
derutslagen var vil tilltagna.
Med 50% exponential pa hojd-
rodret 16g den mycket snéllt.

Elterattha provat looping och
roll gick jag in tor landning. P
tomgang sjonk den sakta och
tog mark (precis som den lan-
dade sjilv!). Den flog betydligt
bittre dn vad jag hade anat.

Soker Ni ndgot skalalikt, men
dnda snillt att flyga, taen Litt pa
denna Stuka [ran Natans Hobby.

Stefan Akterhag, Torsdker
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Vad hander om SMFF ansluts

till Flygsportforbundet?

Vad skulle ett samarbete mellan SMFF och Flygsportférbundet innebéra?
SMFF:s ordférande Robert Sundstrém ger har svar pd ménga av fragorna.

min redogérelse forkortas | utgdra den gren inom FSF som

I Flygsportforbundet FSF och
Riksidrottsforbundet RF,
Folkrorelsernas Samarbetsorgan
tor Lotterilragor forkortas FSL..
Kungliga Svenska Aeroklubben
forkortas KSAK. Federation
Aeronatique Internationale be-
tecknas FAL
Organisationskarta

Foratt géradetlittare att orientera
sig i virrvarret av organisationer
finns hir intill en liten karta ver
de organisationer som nimns i
texten.

Sveriges
Modellflygforbunds

anslutning

[ det fall att kommande férbunds-
mote beslutar sig for att ansluta
SMEFF till FSF kommer SMFF

handhar fragor om modellflyg.
SMFEF:s klubbar blir alltsd inte
automatiskt anslutna till FSF.
Detta idr mycket viktigt.

Det har alltid varit fritt fram [6r
alla klubbar (diven modellflyg-
klubbar) att soka intriide i FSF.

Av olika skiil har dock inte FSF
startat nagon modellflygverk-
samhet. Om férbundsmatetiapril
rostar emot anslutning (il FSF/
RE iir det da fritt fram for intres-
serade klubbar att vinna intriide i
FSF och starta sin egen modell-
flygorganisation.

SMUFF:s ekonomi vid en
anslutning

Tidigare har SMFF erhillit cirka
700 000 kr per ar i bidrag frian
Ungdomsstyrelsen. Dessa pengar
kommeriframtiden forsvinna(om

vi inte hastigt och lustigt liskar
fram nagra tusen juniorer).

Forbundet kan fortfarande f3
bidrag frin Ungdomsstyrelsen
men enbart mindre belopp. Aven
dessa mindre belopp — vi talar
om storleksordningen 100 000 kr
— [trsvinner vid en anslutning
till FSE/RF.

Bingo-Lotto

SMFEF har under de senaste aren
erhallit en dverskottsbonus frin
Bingo-Lotto. Bonusen fordelas
efter ett nyckeltal i vilket antalet
medlemmar, antalet (Greningar,
antalet salda lotter per medlem
och annat vigts in.

Bonusen varierar beroende pi
hur stort dverskott Bingo-Lotto
har gett. men hittills har spelet
dvertriiffat alla [Grviintningar och
overskottet har varit stort. Summa

summarum harbonusen de senaste
dren varit 200 000-400 000 kr per
ar som kommit SMFF till del.
Dessu pengar kommer {Grsvinna
vid en anslutning till FSF/RF.
Anledningen ér att SMFF ir
medlemmar i FSL (det dr FSL
somiiger Bingo-Lotto) pa samma
niva som RF. Den &verskotts-
bonus RF fir tar RF hand om
centraltoch detklirrarinte i kassan
hos SMFF som kommer hamna
ganska langt ner i hierarkin.
FSF erhiller i dagsliget cirka
I 400 000 kr per ar i bidrag [rin
RE. Detta blir runt 100 kr per
medlem. RF baserar till stod till
specialforbunden till stor del pa
antalet medlemmar. Vid en an-
slutning forbinder sig FSF att
betala vidare de extra pengar RF
ger tll FSF till SMFF. Men, inga
specificerade belopp dromtalade.

-

FAI

FSL

-

SMFF RF !
pem_y Ovriga 66 special-
T \ férbund inom RF,
57 exvis Svenska
KESAK Beashtlbll (i ] FSF Fotbollférbundet.
T —~
s —
i3 ~
~ i "
o SR T W
Motorflyg- || Segeaqlflyg- Svenska Svenska Svenska Svenska | Plats for |
forbundet/ férbundet/ Ballong- Fallskdrms- Hangflyg- Skarmflyg- SMFF
KSAK KSAK federationen| | férbundet férbundet férbundet !_ _‘I

S

Sveriges Modellflygférbunds
eventuella anslutning till FSF

Heldragna linjer avser att den undre organisationen ir medlem i den dvre.
Streckade linjer betyder ait organisationerna har samarbetsavital,
Den prickade rutan och linjen avser den plats SMFF skulle ta vid ett intréide i FSF. )
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Men vid en 50% anslutning hos
modellflygklubbarna kommer
anslaget alltsa att kunnauppgi till
500 000 kr.

I det fallet att minst hilften av
SMFF:s klubbar ansluter sig, har
FSF erbjudit sig att betula den del
av Sveriges medlemsavgift till
FAI som SMFI tidigare betalat.
Detta belopp har de senaste dren
varit cirka 45 000 kr.

I det fallet att inte hiillten av
SMFF:s klubbar ansluter sig skall
SMFF erligga FSF:s FAl-avgilt,
Denna uppgar for ndrvarande till
10 kronor per medlem. En mindre
in 50-procentig unslutning skulle
alltsa innebira att den tidigare
utgiften pa cirka 45 000 kr ersiitts
med en utgift som varicrar med
antaletanslutna medlemmar, dock
higst ndgonstans runt 60-70 000
kr. Se not!

Ungdomsstyrelsen och
SMFF

Det rader vissa oklarheter om hur
Ungdomsstyrelsen bidragsappa-
ral fungerar. Lat oss dirfor kort
presentera denna.

Sedan 70-talet har SMFF er-
hallit grundbidrag. Ett av Kraven
for att erhalla detta dr att andelen
juniorer (yngre dn 26) bland
medlemmarna iir mer in 60%.

Inga siirkilda krav stiills pi vad
pengarnaskall anviindas all. 1996
var sista aret SMFF fick denna
formav stéd. 1997 kommer SMFF
istiillet f siirskilt bidrag. Foratt i
detta stills inga formella krav.

Beslutetattdelautiirsubjektivt
grundat pd vad organisationen
dmnar ha for nigon sorts verk-
samhet. Sadant som ékar chanser
att pa sirskilt bidrag dr olika
insatser for att fi fler ungdomar in
i organisationen. En skillnad
mellan grundbidraget och det siir-
skilda bidraget r att kraven pa
redovisning av forbrukade medel
och resultat édr hogre i det senare.
Vid ansokan maste man ange vad
pengarna skall anviindas till. Nar
verksamheten ifraga édr avslutad
avkriivs ckonomisk och verksam-
hetsmiissig redovisning.

De former av bidrag som ger
klubbarna chans till kommunala
bidrag (enligt krav beskrivna ne-
dan) dr om SMFF erhdller grund-
bidrag eller sirskilt bidrag.
Klubbens medlemsskap
Viktigt att komma ihag ir att det
ir klubben som sjilv bestimmer
om den och dess medlemmar vill
vara medlemmar 1 FSF/RF.

Kostnaden [6r detta kommer,
som skrivet tidigare, vara 400 kr
per klubb och dr. Som i andra
foreningar kan givetvis RF eller
FSF i framtiden iindra dessa
férutsiittningar.

Klubbens ekonomi vid
medlemsskap

For klubbens del ir den ur cko-
nomisk synvinkel storsta anled-
ningen att bli medlem egentligen
dkade chanser tll kommunala
bidrag. De [lesta kommuner har
sin egen policy. En gemensam
niimnare brukar vara att klubben
skall vara ansluten till en riks-
organisation som uppbir statligt
stid. Enligten enkiitundersokning
bland slumpmiissigt utvalda mo-
dellflygklubbar under viren 1996
stiller varannan kommun detta
kray.

Nu kommer nagot viktigt: Om
[orbundsmitet godkiinner en
anslutning till FSF/RF kommer
SMFF:s mellanhavanden med
Ungdomsstyrelsen att avslutas.
For att klubben da skall uppfylla
detkrav varannan kommun stiller,
enligl ovan, ricker inte medlem-
skap i SMEFE. Klubbens l6sning
ir da att ansluta sig till FSF/RF.

Om forbundsmétet underkiin-
nerenanslutning till FSF/RFkom-
mer SMEF:s mellanhavanden
med Ungdomsstyrelsen fortgd
men i minskad omfattning. Dock
tillriicklig for att upptfylla kom-
munernas krav.

Sedan finns ensubjektivitethos
en del kommuner som har en
tendens att vara villig att ansld
mer pengar till idrottsklubbar
(foreningar anslutna Gl RIF). 1
enkiiten menade nagra klubbar att
detta var Lallet.

Tévlingsverksamhet
Flygsportforbundet hivdar att
Riksidrotisforbundet dr en Liv-
lingsorganisation och det skall
vara detta som skall vara det cen-
trala i verksamheten.

En fraga man da stiller sig ir
om man ir tvungen att vara med-
lem i FSF/RF for attdeltai SMFF-
sanktionerade tivlingar? Vad det
cgentligen hinger pa dr om Riks-
idrottsforbundets misterskaps-
tecken skall delas ut vid SM-tiiv-
lingar. Om detta dr fallet maste
deltagarna vid SM-tidvlingarna
vara medlemmar i FSF/RF.

SMFF kan vilja atl kora silt
egetrace dveni fortsiiltningen och
did kommer ingu [oriindringar ske.
Verksamheten kan heltellerdelvis
rymmas in under FSF/RFE. Det iir
nagot [orbundet skall ta stillning
till. Styrelsen kommer taupp detta
for 1998 och framat vid Forbunds-
métet. Under 1997 kommer inga
[Griindringar ske.

Internationell verksamhet

Ettav FSF:s minimikrav har varit
att den internationella verksam-
heten skall ga via FSF. Pa sikt
kommer detta for SMFFE:s del
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betyda att FSF tar éver den roll
KSAK tidigare har haft. Gentemot
FSFkommerdock KSAK behiilla
sin position, Tagordningen {or
FAl-iirenden kommer alltsa att
vara FAI-KSAK-FSF-SMFF
Jamfort med dagens FAI-KSAK-
SMI'F,

I'SF har dock tidigare forsokt
bli sa kallad National Airsport
Controller for Sverige, men miss-
lyckats. T dagslidget iir det KSAK
som ir NAC.

Allmdn historik

FSF bildades 1967 pa initiativ av
KSAK och SMEF, Inom KSAK
hade man da konstateratatt KSAK
inte kunde lyfta statsbidrag via
RF. eftersom man hade s storu
tllgdngar (fastigheter och annat).
Diirfor bildade man en ny orga-
nisation (FSF) vars syfte ur-
sprungligen var att ge forenin-
garna tillgdng till statsbidrag via
RF. SMFF var med i detta.

[ borjanav 70-talet ansag SMFF
att det (formodligen mest ur eko-
nomiskt synpunkt) skulle vara
fordelaktigare att gd ur RF och bli
en ungdomsorganisation. Som
sadan skulle man kunna lyfta ett
storre bidrag fran vad som seder-
mera skulle komma att kallas
Ungdomsstyrelsen in fran RF.
SMEFE och dess klubbar triidde
diirfor ur FSF 1973, 1 samband
med detta brikades det tydligen
en hel del, men det vill vi (Grsoka
alomma.

Ett éindrat FSF

FSE har sedan dess dndrat sin
organisation en smula. Grenarna
bestdr numeraav sex sjilvstindiga
organisationer. FSFhar ocksa okat
sin omlattning med grenar (Gr
Skéirmflyvg, Ballongflvg och Hiing-

Jlvg. Redan 1973 fanns Moiorflyg,

Segelflvg och Fallskdrmmed som
grenar vid sidan om Modellflyg.

Pasenare arhar FSFoch KSAK
[orsékt ga samman. Det har av
olika skiil strandat, de bada orga-
nisationerna ger olika skil till
misslyckandena,

I samma veva har dven KSAK
delat upp organisationen. Fran att
tidigare ha varit en enhet bestar
nu KSAK av tvi sjilvstindiga
organisationer,

Motorflygtorbundet  och
Segelflygforbundel. Dessa bade
organisationer idr dven anslutna
tll FSE vilket gor det hela mycket
forvirrat.

Med tiden har FSF startat en
egen central verksamhet somom-
fattar kurser, konferenser, lands-
lagssatsningar och annat.

Framtiden
FFramtiden vad giller RF:s statliga
stod drinte glasklar. Stodet har pd

senare ar minskal nigot och det
kun mycket viil hiinda att det
minskar yuterligare,

Dessutom har staten i en rad
utredningar ifragasatt Riks-
idrottsiorbundets roll,

Exempelvis sker detta 1 DS
1993:58 "Idrott at alla?" (Expert-
gruppen for studier i offentlig
ckonomi), dirutredningen ifraga-
siitter idrottens elittiinkande och
kommersialism. Dessutomilraga-
siitts statens stod tll Riks-
idrottsforbundet som till storsta
del gar at till central forvalining.

Utredningen foresliar konkret att
motsvarande belopp istillet skall
fordelas via kommunerna direkt
till klubbarna som sedan fir kispa
de tjanster (typiskt via medlems-
avgifter) de anser nédviindiga av
centralorganisationerna. Blir en
dylik reform verklighet kommer
kommunernas betydelse vid kam-
pen om statens bidrag att tka.

I detta fall torde detta dock inte
hanagon betydelse. eftersomman-
ga kommuner liksom idag iven
fortsiittningsvis kommer ha vissa
formella krav.
Avslutningsvis
Sist. meninte minstbetydelsetullt:
efter en eventuell anslutning &r
det fritt fram for alla klubbar att
gi ur FSF/RF nir de vill. Aven
SMFF kan ga ur. det har ju skett
en gang tidigare,

Videtteventuellt uttriide ur FSF
skulle SMFF kunna séka bidrag
fran Ungdomsstyrelsen som vil-
ken annan organisation som helst.
I dagsliget har vil visserligen
SMFF nigot Littare att erhilla
bidrag in nya organisationer.

Dessutom, [orbundet kommer
skicka ut fler informationsbulle-
tiner under varen. Sa, om ni har
nagra som helst fragor. still dem
— muntligen via telefon. eller
skriftligen via papperspost eller
clektronisk post. Kansliets och
styrelseledaméternas adresser
finns i Modellflygnytt.

For SMFF styrelse
Robert Sundstrom
ordfirande

Not: Detta i virsta fallet, att alla
stirre klubbaransluter sig medan
de mindre ldter bli.

Anslutning eller inte — frdgan
kommer att diskuteras pd
kommande [drbundsméite 5-6
april i Sodertidlje, dit det dir
viktigt, att klubbarna skickar vél
insatta ombud — med visioner,
Den Gambles kommentar
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motioner, priser
och rookies!

a har det hillits pylonting
med Sala-klubben "Moski-
tos" som viirdar. Ett tjugotal
pylonflygare frin mestadels Mii-
lardalen och Dalarna hade métt
upp for att diskutera pylonregler.

Minga av motionstillarna var

personligen nirvarande men en
del kunde av naturliga skil inte
komma. Det ir synd. eftersom
vissa motioner fodrade ingaende
forklaringar om vad forslagstilla-

1. Allméint

Syftet med klassen ér att i son-
dagsflygare, tivlingsflygare och
mindre erfarna radioflygare att
tivla under en trevlig och billig
tavlingsform.Tavlingsmomentet
borej tadverhand dver trivsel och
siikerhet.

Klassen skall ¢j genomga en
standig [Griindring mot higre
farter och extremare plan.

Klassen bér hallas pd en rimlig
nivi, bade kostnadsmiissigl och
utrustningsméssigt.

De tidvlandes skicklighet skall
miilas pa si lika villkor som mdj-
ligt. Skickligheten i flygningen
skall avgdra vem som ir bist.

Dock bor klassen vara vidsynt
for fordndringar rent tekniskl.

2. Tévlande

Den tivlande skall vara registre-
rad medlem hos SMFF, viandgon
SMEFF-ansluten klubb, Det iir den
arrangerande klubbens skyldighet
att kontrollera detta.

Den tivlande skall inncha giil-
lande RC-certifikat for motor{lyg.
Om den tivlande saknar giltigt
certifikat, skall denne fore forsta
start flyga upp inlor tivlingsled-
ningen, vilken bedtmer den tiv-
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ren verkligen menade med sitt
forslag. Kan man niirvara och
argumentera [Or sin sak gér ju allt
mycket littare! Hir ett exempel:
Motionen hade foljande lydelse:
"Alla roder skall vara
balanserade"

Hiir hude siikert forslagstillaren
tinkt sig att man skulle forhindra
sa kallat "(lutter” pa flygplanens
roderytor. Visst later det bra, men
hur ska motionen tolkas? Menade

landes skicklighet och limplighet
att deltaga i tivlingen.

Den tivlande skall haen meka-
niker/lisare till sin hjilp under
varje heat.

3. Tavlingsledning
Tivlingsledningen bor besta av
f6ljunde personer:

* Tivlingsledare ser till att
verksamheten inom depd och
sekretariat {lyter. Resultattavla
skall foras i depin.

= Huvuddomare kontrollerar att
regler och siikerhet elterfljs
pi tivlingsbanan.

* Hjilpdomare kompletterar
huvuddomaren pa banan,

* Pylonvakt vid pylon #2 kon-
trollerar att modellerna
passerar pylonen pa riitt sida.

= Pylonvakt vid pylon "3 kon-
trollerar att modellerna
passerar pylonen pa riitt sida.

= Flaggmiin (2-5st) vid pylon #1
markerar for resp. tivlande att
denne passerat runt pylonen.

= Linjevakt i depdomridet kon-
trollerar att ingen flyger Gver
depi och publikplats.

4. Tavlingsbana
Mitten pé tivlingshanan bor f6lja

Thomay Mvfiolm 0240-230 59

[Grslagsstillaren att alla model-
ler, dven Q-500 och Sport 40
miste ha balanserade roder, eller
gillde det bara i F3D. Skulle
rodren i s fall balanseras statiskt
cller dynamisk? Frigorna var
bland de nirvarande var minga!

Syftet med motionen var god,
altuppriitthallaen viss "standard”
pd modellerna si att siikerheten
inte dventyrades. Flera menade
att det inte var nodvindigl att ha

FALs "Sporting Code" §5.2.10:
40x 180 meter, startlinjen 30 meter
Iriin basen, mot ettans pylon.
Avikelser kan forekomma pa
grund av siikerhetsskil — pa
grund ay platsbrist eller lokala
forhallanden.

Tavlingsledningen ansvarar for
att tivlingen genomfGrs pa ett
siikkerhetsmissigl betryggande
siitt. Eventuella avvikelser klar-
goirs vid briefingen.

5. Téavlingsmoment

Varje heat startas med gemensam
start, Lottningen skall avse minst
4 heat/deltagare. Vid startlinjen
sker identilicring och radiokon-
troll av planen.

Pa huvuddomarens order, har
man 90 sek. pi sig ult startamotorn
och komma i startliige. Domaren
hojer efter 75 sek. startflaggan,
som fiills efter 90 sek. Om alla
tivlande dr klara tidigare, kan
domaren efter klartecken fran de
tivlande, hijjaflaggan och slippa
iviig startfiltet innan 90 sek har
gatt. Inga startforsok tillatna, efter
detattledande plan passcrat start-
linjens forlingning mellan pylon
#1 och pylon #2 pa forsta varvet.

Banan flygs 10 varv moturs.
Vidomkérning viijer den som kir
om i majligaste man.

Vid niist sista varvet ropar me-
kanikern "Sista varvet bana x",
[Gr att dirigenom pakalla domar-
nas uppmirksamhet,

Niir planet slutligen passerar
start/mallinjen ropar mekanikern
"Mdlgang bana x".

Niir planet passerat méllinjen
skall piloten markera urgiangen

balanserade roder foratteliminera
"flutter”, det lanns andra siitt!
Ett siitt skulle vara att anviinda
styvare balsa till skev- och hojd-
roder och minska glappet i alla
linkage. Ett annat skulle vara att
tejpa roderspalterna med mylar-
tejp. Motionen avslogs dirfor!
Enannan motion som géillde Q-
500 handlade om Graupners 10x6
propeller som nagra ville ha bann-
lyst. Skiilet var att den inte ansdgs

ur banan genom att pa ett siikert
sitt flyga till det av tivlings-
ledningen pévisade "Viinteligei
fore landning",

Om den tivlande genar vid na-
gon pylon, si skall den tivlande
uppmiirksammas pa detta.

Detta sker vid pylon #1, med
signalanordning. Vid pylon#2 och
#3 meddelar domaren den tiv-
lande att dennc har genat, eller via
radio till signalanordning vid
pylon#1.Densignaleringsmetod,
som giiller. meddelas vid briefing.
Om den tivlande genat 1 géng,
skall denne flyga | extra varv (
totalt 11 varv).

Genar den tivlande ytterligare
| giing, sd diskvalificeras denne i
pagaende heat, och fir 0 poiing.

Skulle den tivlande gena [Grsta
gangen under heatets sista varv,
sa doms denne automatiske sist i
heatet, och [ir | poiing.

Lagflygning under pylonhgjd
ir ¢j tillaten. Vid flygning under
pylonhdjd, sa kan detta medféra
en varning. Om detta upprepas
diskvalificeras den tivlande att i
det heatel.

Om kollision intriffar mellan
tvaeller flera [lygplan under hea-
tet, skall samtligainblandade ome-
delbart avbryta heatet och flyga
till viintlige for landning.

Efter kontroll av de inblandade
planen, sd har de riitt att senare i
flyga om heatel.

Landning sker efter det att
domaren givit sitt klartecken.
Landning sker pa av tivlingsled-
ningen anvisad bana.

- Nodlandning under pigiende
heat, skall ske sé att siikerheten ej

Forbundsmote 5-6 april, Hotell Skogshéjd, Sédertilje




Motorkurs! Bengt-Olol Samuelsson, linflygare och Viggenpilot, haller en motorkurs i Stockholm 19 april klockan 0930-1530.
Du som vill veta mer om hur en motor fungerar anmiiler Dig [Gre 4 april till Magnus Garnefilt (08-51011759). Du behéver inte vara
pylonflygare for att ha glidje av kursen. Utrustning som behdvs dr forutom verktyg att ta isidr sin motor med, kemiskt ren bensin, ren trasa
och ett litet tviittkar (botten pi en 5 liters plastdunk) dir motorn kan rengoras. Observera, att endast 20 deltagare kan beredas plats!

halla ritt dimension,10x6).utan
snarare 10x5. Dessutom ansigs
den hégljudd. Diskussionens vi-
gor gick higa — for och emot.
Vid voteringen fick Nej-sigarna
[estroster och motionen avslogs!
Det ar saledes fritt fram att
anvindasig av den gria Graupner-
snurran dven sidsongen 1997.
Vingtjockleken pi "China Clip-
per’ var en annan friga som de-
baterades, & propos den palaver

paverkas. Om majligt skall ute-
landning ske. Samtliga tivlande
flyger [orst en grundomging be-
stiende av minst 4 heat/deltagare.
Himtning av planen sker efter det
attsamtliga plan i heatet har landat.
Poiingfordelning efter fluget heat:

'S g
Poing  Poiing
5plans 4 plans

Placering heat heat
| 5 4
2 B 3
3 3 2
4 2 I
5 ol
\ J

Elter grundomgangen riknas
totala podngsumman fram.

Om fler tivlande har erhallit
samma poing efter grundomgin-
gen, sd skall bista heatplacering
riilknas. Omdet fortfarande édrlika,
sa skall skiljeheat [1ygas om plats
1 final.

A-final

De 4 biista poiingplockarna (5
plansheat) resp. 3 biista (4 plans-
heat), gar direkt till A-final.

Diflygareej harreservkristaller
nir frekvenskollision uppstatt i
samband med A-, B- eller C-final
skall bista heatplacering avgora
vem som skall ga uill finalheat.

Om detta ¢j ricker ska de be-
rorda dra sticka om finalplats.
(1997)

B-final

Till B-final gar automatiskt plac.
5-8 (5 plans), 4 - 6 (4 plans).
C-final

Till C-final gar automatiskt plac.
9 - 13 (5 plans). 7 - 10 (4 plans).

Vinnaren 1 C-finalen tar den ‘

som intriiffade vid SM- livlingar-
na i Stockholm i somras da nagra
tivlandes modeller ansags ha for
tunna vingar .

Métet enades om att vingen pa
"China Clipper” (Sonic 500) hi-
dancfter méste ha en tjocklek pé
minst 31,8mm.

Hiir maste nog domarnaha visst
overseende med China Clipper
modellerna da jag sett att ving-
tjockleken varierat dven pa rena

fubrikstillverkade "Clippers” .

En motion gillde startavgiften
paQ-500tivlingar! Forslagetlod
pa att hdja avgilten tll 100:- per
tivling med 20:- rabatt [6r med-
lemskap 1 SPL, Svenska Pylon-
[Mygares Intresseldrening.

Hir hade sikert motionsstilla-
ren tinkt att vinna nya med-
lemmar till SPI. Férslaget gick
igenom.

Fortscttning ndésta sida!

aterstiende platsen i B-finalen,

Vinnaren i B-finalen tar den
aterstiende platsen i A-finalen.

Finalheaten skall besta av max
antal (Tygare (4 eller 5). Kvalili-
cerad tivlande som ¢ kan komma
till start i C-.B- eller A- final
ldmmar sin plats tll tivlande som
star nist 1 tur poiingmiissigl.

6. Modellen

Diicken skall vara luftfyllda (inkl
skummgummidiick) med min-@)
35 mm och dickens min-bredd 15
mm mitt pa dicksidan.

De modeller som ir godkéinda for
att tavla i Q-500 ir féljande:

» "Ryggskottet”, Quickie-500.

Vingtjocklek minst 27mm.
= "China Clipper"/"Sonic 500" -

Sammamodell med olikanamn.

Vingtjocklek minst 31.8mm.
Modellen skall:
= vara ha tivlingsnummer.
 viiga minst 1800 gram (otankad).

Ev. barlast fast forankrad.

« styras av 4 st. kanaler:

Hojd, skev, sida och motor.
Modellernakontrolleras regelbun-
det vid tiivling av tivlingsledning
och/eller kontrollanter utsedda av
SMFF au-pylon/pylontinget. De
har ritt att diskvalificera tivlande
om modell ej uppfyller kraven.

7. Motorer

Motorn skall varaen 6,5 cem (.40)
torginalutférande med frontinsug,
sidoutblas och ljuddampare, enligt
motorlista.

Skimsning mellan topp och
foder ér tilliten.

Propeller skall vara 10" x 6"
och far endast bearbetas genom

Férbundsméte 5-6 april, Hotell Skogshdjd, Sodertélje

balansering pa ett av bladen. Pro-
pellern skall finnas till salu i
svensk hobbyhandel.

Briinsle tillhundahalles av tiv-
lingsarrangtren och ingdr i start-
avgilten. Brinslet skall vara 80/
20 metanol/ricinolja.

8. Tiivlingsanmdlan

Anmiilan skall ske klubbvis, se-
nastkl. 21.00 miandagen fore utsatt
tivlingsdag om ej annat anges i
inbjudan. Anmiilan ir bindande.

Flygare som anmiiler sig och
sedan ej kommer till tivlingen

Frv:

» Ogonfignad? Little Tony for
Sport 40 — Jan Karlssons.

* Mikael & Sven Ohlsson med
sin China-Clipper gjorde SM

midjligt.

Arets "rookisar":

» Tobias Dahliv, Viisby MK i
Q-500 och

» Magnus Garnefilt,
Vallentuna MFK i Sport 40.

utan att meddela detta, ér skyldig
att betala arrangtren startavgiften
1 cfterskott. Om detta ¢j sker blir
[Tygaren avstingd i cupen.

Vid anmilanskall den tivlandes
namn, tivlingsnummer, frekvens,
reservirekvens, klubb, SWE-
nummer och lelnummer uppges.

Om ordinarie frekvens ¢) kan
anvindas, skall arrangoren med-
dela detta till den tivlande, senast
fredag. Startavgiften erligges pa
plats fire briefing.

Beloppet under 1997 ir 100:-
for fullvirdig SPI medlem 80:-.

~

Modellernas mérkning

vinge) skall vara minst 25 mm héga.

"China Clipper"/"Sonic 500"
séljes av hobbyhandlare.

200 mm

Vingtjocklek 31,8 mm

Tavlingsnummer pa hdger vinges dver- och undersida med "staende
nummer". 150 mm hoga siffror vid 3-siffrigt nummer och 200 mm héga siffror
vid 1- eller 2-siffrigt nummer.SWE-300 (registreringsnummer pa kropp och

‘

"Ryggskott"-byggsatser tillverkas
av Erik Persson tel. 0225-52245.

C:mg
9

3

0

0 150 mm

g

w

2 | | Ryggskottet

v N
Vingtjocklek 27 mm
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Pylonting ...

Fortsditining fran foreg sida!

Tivlingsavgifter for 1997!
1997 ars tdvlingsavgifter till
SMEF ir 100:-. Just det! Du beta-
larendast 100:- [6r hela sisongen!
Dettaoavsett hur manga tiivlingar
du deltar i. Tillkommer gér den
avgift arrangerande klubb tar ut.

Hur SMFF:s olika RC-grenar
ska fa sin ckonomi att gi ihop
med en sadan ldg avgilt iir och
forblir en gita!

Ater till motionerna

Som vanligt kom forslag pa au
godkinna "Viper" (Minicars mot-
svarighet till ModelCrafts "China-
Clipper") i Q-500.

De ndrvarande pa tinget var
kallsinnade och avslog motionen.
Man tycks fortfarande anse att
Vipern ir for snabb, F..n trot!

Kanske Minicars kunde med-
verka till att vi fir en utforlig test
tll stind. Vi kunde lala nigra
flygare byggaertantal Vipers och
stilla upp utom tivlan vid nigra
tivlingar och se hur det géar och
sedan ldta Gvriga piloter avgora?

Niirvidndadrinne pareglerom
flygplan sa dr det bist att niimna
den diskussion som firekom pa
tinget om att vi bara har tva god-

kinda flygplan i Q-500: "China-
Clipper” och "Ryggskot("! Vad
hiinder om en av modellerna (6r-
svinner [ran marknaden? Nigra
deltagare var inne pa att kanske
géra som amerikanerna: att ange
minimimatt pa flygplanen och
tillita folk att "snickra ihop" egna
kiirror. Fleraansdg atl nagot miste
goras men att tiden inte dnnu var
mogen for att ta beslut i fragan.

Etl annat forslag 16d:
"Pylonkommirtén ska
rekommendera téiviande att
endast anvéinda PCM-anlcigg-
ningar pa pylontdviingar!"

Hiir var de nirvarande undrande
till vad [Grslag gick ut pa. Forslag-
stillaren sjilv var tyvirr inte niir-
varande och kunde ge kommentar.

Duger inte vanliga FM-anligg-
ningar lingre [rigar man sig. De
flesta pylonflygare har anviint
FM-apparater i manga dr, och ir
PCM siikrare? Manga tvivlade.

Motionen ristades ner.

Niir métet var inne pa radiofra-
gorsit framkom att nigra tiivlande
haft vissa radioproblem. De som
rakat ut [or stérningar var flygare
som anviint Futabas 5ch mini-
mottagare resp Hitechs 4ch FM-
mottagare. Flygarna som anviint
dessa hade rakat ut for upprepade
"glitchar" under tivling och slutli-
gen kraschat sina flygplan, Felet
ansfig man liag i dessa motlagares

( Inbjudan til

Modell GLOBALS EASY ANSWER Moy
spannvidd 2 meter, antingen som byggsats eller trafardig.
Klasser: Seniorer och juniorer

Forstapris i seniorklassen: GRAUPNER mc-20
Forstapris i juniorklassen: GRAUPNER mc-16/20

STARTAVGIFT seniorer 150:- » juniorer 75;-

Vidare upplysningar om tavlingen EASY ANSWER CUP via
Conny Andersson, 031-36 81 50 arb « 031-44 84 28 bost.

HUVUDSPONSOR: HOBBYBORGEN AB

N
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ddliga selektivitet gentemot radio-
apparater pa angriinsande kanaler,

Mitet enades diirlérattupplysa
dedivlande omatt dessa mottagare
¢j bir anviindas i pylonsamman-
hang pa grund av siikerhetsrisken.

Istillet bor dgarna till Futaba-
och Hitech-anldggningar upp-
manas att inforskaffa dubbel-
supermollagare som bada ill-
verkarna har pa sitt program, som
visserligen kostar lite mer men
som dr avseviirt tillforlitligare!
Nigot att tinka pa fér alla andra
flygare i landet.

En motion giillde férslaget om
att tillata en reduktion av utblaset
pid Webradampuren frin @10mm
tll @6mm. Skilet var att briinsle-
instillningen da skulle underlit-
tas! Det kan ju var ganska hektiskt
pit startplatsen infor ett heat och
en motor som trilskas och iir svir
att stiillain blir lite enklare att "tas
me" om ljuddamparens utblisarca
minskas. Frigan minga stillde
sig var naturligtvis: Minskar inte
effeklen om man minskar utblis-
arean’? Minga menade att det [Gr-
holl sig sd. S varfor skulle nagon
vilja minska sin motors effekt?

Férslagstillarna menade att
man inte hade miirkt nigonelleki-
minskning pd sina egna motorer
dd man provat. si métet enades
omatt motionen skulle giigenom.

Vi far se hur Linge killarna be-
héller sina tilltiippta ljuddiimpare!

En motion bidrog till att motor-
kommitén ater far triida i aktion.

Det beslts att lata testa Super-
Tigre GS 40igen foratt se om den
motorn eventuellt kan komma in
palistan dver godkiinda sexhalvor,

Idag harinte Super-Tigre med
nagon motor pi Quickic-listan,
vilketiir synd. Nisom var med for
nagra ar sedan vet att motorn da
bannlystes daden anséigs [or vass.
Menidagniralla "maste” ha Web-
ra kanske Super-Tigre kan bli en
konkurrent .

En uppmaning till vira
motorimportirer!
Se till att Er motor finns med pi
Q-5001istan, Ardeninte upptagen
diir si kontakta motorkommittén,
som lestar och godkiinner moto-
rer! Men var ute i god tid. Etl irs
fordrojning giiller innan motorn
far anviindas i Q-500.
Medlemmurnai motorkommit-
tén har avgatt sa vill Ni ha en
mator testad, skicka den till mig,
Jan Karlsson. Jug testar den och
liller motorkommittén avgira om
den ska fa vara med eller inte.

Sport 40

Till Sport 40 hade inkommit tvi
motioner. En av dessa giillde 6k-
ning av minimivikten pd flyg-
planet. Diir éindrades minsta till-
latna vikt pa flygplanettill 2.2 kg.
vilket {ir samma som i F3D,

1 F3D hade for 6vrigt inga mo-
tioner inkommit.

Prisutdelning
Segrareidrets mestatraviirda cup.
Q-500, tillika drets "Rookie" i
Sport40 blev som viintat Magnus
Garnefilt, Vallentuna MFK. Mag-
nus som Livlat intensivt i bade Q-
500 och Sport 40 under éret vann
med stor marginal i Q-500. Han
har ocksa visat att han kan flyga
fort i Sport 40 — han satte nytt
inofficielltrekord i Siter med 92.2
sck med en "Kaze Killer" forsedd
meden Q-500 Webra-motor svin-
gandes en APC 9x6,5-propeller.
Magnus har bestimt sig att in-
for siisongen 1997 prova lyckan i
F3D savil somi Q-500.Vi vintar
med spinning pa hur det ska ga!
Magnus fick 3 servon i pris,
skiinkta av KB hobby i Falun.

Arets Rookie!

"Rookie of the year", drets biista
nykomling 1 Q-500, bley Tobias
Dahlén, Visby MF. Tobias har
visat sig vara duktig och ambitios
och tar tivlandet pa ritt siitt.

Tobias gor i dr et forsok att
placera sig 1 Sport 40. En "Kaze
Killer" dir snart klar och vintar pd
provflygning, Tobias erhéll en
Thunder Tiger PRO SE40) i pris,
skiinkt av Hobbyborgen.

Segrare i Sport 40 Cup blev,
som vanligt miste man kanske
tilliigga, Jan Karlsson fran Viisby
MEF. Detir viil jiirde eller femte
aret 1 rad nu, Janne? Dags att
sliippa fram yngre férmdagor snart,
for sadana linns viil?

Janne fick en "China-Clipper"-
byggsats, skinkt av Model-Craft
i Malma.

I den internationella pylonklas-
sen F3D segrade Borje Ragnars-
son, Viixjo, fore Ingvar Larsson.
Kalmar, med Tomas Eriksson
Ludvika pa 3:e plats. Som viintat
kan man siiga! Borje och Ingvar
har dominerat F3D-flygandet i
minga ar. Tomas ér en av dessa
nya [ormagor som [lég over-
tygande forra siisongen.

Grabbarna kommeratt féirsvara
de svenska fiirgerna i Tjeckien i
sommar vid drets VM Prag.

Detvarallt frandrets pylonting.
Nista ars ting halls preliminiirt
den 8 november 1997 i Sala.

Regler

DenyareglernaiQ-500 och Sport
40drklara. Dusom tvekar om vad
som giiller i din klass: kolla nya
regelhifiet, det kan lona sig!

Nej, det héir duger inte! Flygplan
véintar pa ait fardigstillas! Bést
att dtervinda till byvgglokalen fir
varvinterns forsta tivling dr inte
ldngt borta ! Vi ses !

Jan Karlsson
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Joda!

En fluga kan utvecklas

till en Fjaril!

cthandlaromen liten "Mini-

Stick” 1 nyborjarutftrande
som firma Kluringen tar hem frin
Tjeckien. Detirenutmirkt modell
att bygga f6r en nyborjare efter
AMA-Cub. Jag kan pasti detta
efteratthabyggtoch provat denna
modell.Den lillabyggsatsen inne-
haller allt man behdver., utom lim.
Bygganvisningarna som medfol-
jer dr pa tjeckiska (tror jag!) och
enengelska, somérnidrmast skratt-
retande. s det skulle inte skada
om Kluringen tog framen svensk
hygganvisning.

Bygget iir enkelt och de tva
svarauppgifterna forennybérjare
ir climinerade; propellern ir
Firdigmonterad och de [a spryg-
larna dr firdigskurna. Man be-
héver tva slags lim for att bygga
modellen — utspitt balsalim och
lite kontaktlim,

Klidseln &dr papper, som jag
fiste med vanligt limstiftslim.
Pappersklidseln sku inte vatten-
spinnas eller dopas.

Denna Butterfly flygerutmirkt.
Man far ganska goda tider med

denna fjéril trots att den blir riitt
tung i sitt utférande med pappers-
klidsel mm. Butter[ly iiren modell
som man kan rekommendera till
en nyhdrjare som just byggt och
flugit sin forsta Flugaeller AMA-
Cub. Prova den och ha kul!
Viinliga hiilsningar fran en el-
flygare, som under de mérka vin-
termanaderna dgnar sig at inom-
husflygning — och har roligt!
Kalle Westerblad

Glada inomhusflygare vintertid:
Kalle "El-e-fantastiskt" Wester-
blad t v och Anders "Wakefield"
Hakansson.

Ovan Butterfly i vila fore flvkt.

Ny for F3A

Snm en foljd av de nya F3A-
reglerna har Neil Tidey tagit
framen ny motor, en 40 ce V-twin
med en vikt av 1 100 g, inkl god-
kind ljuddédmpare. For att banta
motorn har man ersatt de kromade
méssingeylindrarna med NiCa-

Sortering for alla hobbyentusiaster
Alitid ratta

PRISER

Valkomna in eller ring!
Vi skickar &ven mot postorder!
Sodra Torggatan 7
Tel 0300-141 36 » Fax 0300-744 77

Sil-behandlade alucylindrar.
Detta forfarande anviinds tex av
Mercedes i1 deras Fl-tivlings-
mator, liksom ocksa Porsche och
Jaguar. Motorn beriiknas finnas
i handeln fran april. Ryktena
séger, att den draren 16 x 12-
snurra vid 8500 vary
Natans Hobby
Tel 0346-06 00 66

ELFLY!

Astro, Falco, Graupner, MEB,
Helen, Jeti, Kavan, Meyer,
Modelair-tech, Palinka, Robbe,
Sanyo, Sermos, Yokomo

KATALOG 20:-

LRN TEKNIK

Furugat. 18, 753 24 Uppsala
018-69 63 80
Postgiro 39 76 20-6
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Jod4!

En speciell fluga — att
gora sig en egen motor!

oif-Inge Anderssoni Bergvik

har en speciell forkiirlek till
modellmotorer. Inte kipta. Han
vill ta [ram dem sjilv. Inte vilka
enstankare som helst. Femeylin-
drig stjirnmotor. Somom inte det
vore nog, Den ska vara fyrtaktan-
de ocksa. Efter cirka 350 timmuar
vid svary, fris, jiggborr, rundslip,

Jigeslip och tradgnistmaskin dr

underverket firdigt. Tridgnist-
maskinen anviindes for att till-

verka planetviixeln. Inga gjutna
delar ingdr. Endast kolvringar,
lager och skruvar har képts. Mo-
torn dr pa 50 cc, en glodstiftare,
ger cirka 2,9 hk vid 7500 varv/
minut. Den viger 2.6 kg. Skén-
heten platsar i en skalamodell,
men vem vaga dra pa for forsta
testflygningen? Mer info via
Rolf-Inge Andersson
Herrgardsvigen 1
820 23 Bergvik

_ HIROBO * SPECIALISTEN .

SHUTTLE Z » bra nyborjarhelikopter till lagt pris

SHUTTLE ZX = med kullager i de flesta rérliga delar

SHUTTLE ZXX = helt kullagrad & toppstart for enkel start av motor

GPH 346 « helt kullagrad med toppstart for .46-motor

SST Tsurugi 60 « mycket utvecklad sport- & F3C-helikopter

SST Eagle 2 » mycket utvecklad taviingshelikopter i F3C

Egen finmekanisk verkstad for rep & tillverkn av reservdelar till HIROBO
Stort reservdelsiager, laga priser, bra service till HIROBO HELIKOPTRAR
Motorer: Irvine, ASP, OS, Rossi, mm

Radio: JR radiostyrningar, servon, gyro mm * RUNTRONIK tindsystem
Introduktionspris pa GPH 346, 4.875:- (se test i Allt om Hobby, nr 8/96!

BODA MODELL SERVICE

Bred Boda, 745 95 Enkoping
“— Tel 0171-44 81 41 » Fax 0171-44 81 84 » Mobil 0708-72 58 81 » kvéllstid —/
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Bo Magusson

Nummer 1 = 1997

Sommaren 1995. Bo Magnusson med hustru Kerstin, men utan sin
dubbeldiickare. Kom sexa med gammalt hopplock.

Sture ringde en dag vid nyaér.

— Varfér i hela fridens dar bygger Du
och tdvliar med en dubbeldickare i F3D.
Hur kom Du pa en san idé, ar det nan
vits med det, eller bara ett av Dina
vanliga tokiga infall?

— Ja, svarade jag. De ar mer an
dubbelt sa svara att bygga — tar
dubbelt sa lang tid och det ar dubbelt
sd svdrt att flyga in kdrran. Sen kostar
det dubbelt sa mycket ocksa!

Aldrig mer sKall j Jag tavia.

Hoppas vi

en det ir flerdubbelt sa
kul att den faktiskt inte
gdr langsammarc in ctt

vanligt monoplan. Om alla andra
tycker att den gér saktare, hiinger
det nog snarast pa motorn och pa
mig, som inte flygar mer én fem-
sex flygningar paettheltari F3D.
Det trinade jag forri tiden tva-tre
génger i veckan,

Jag hade lagt av tivlandet och
allt flygande nagra dr pid grund av
ekonomiska och andra problem,
niar Ingvar Larsson ville att jag
skulle félja med som mek till
Tjeckien for nidgra ar sedan.

Senast jag var nere och tivlade
1 Mélnic hade jag och min kompis
Boris Dahl képt ett komplett plan
med motor och allt av gamle viin-
nen Karel Hakker. Den Mustan-
gen gick bra. Den gick mycket

biittre dn nagot annat plan dir nere,
sd vi kiinde att vi var pa G.
Fantastiska tider!

Vihade tider pa triiningen som lig
pi fantastiska 64-69 sckunder. Det
hiir var 1991 di "viirldsrekordet"”
lag strax under 75 sekunder.

I forsta heatet startade vi pa
buna 3, men varfarstupp till ettan,
da motorn spriingdes av ett clips i
kolvbulten. Vi var indd [Grst upp
till ettan pa nista vary ocksa, med
déd motor, innan jag landade.

Diirefter har jag inte byggt eller
flugit RC, niir jag féljde med som
mek 1994, Det dr klart att jag blev
sugen igen. Jag insdg dock att jag
inte hade pengar all satsa pé att
kommailandslagslormigen. Men
en stor lust att bara vara med. All
komma pd nagon tivling for att
det ir roligt, inte for att vinna,

men éindikinna pirretinfirstarten
ochalltdet diir. Anda sedan Pappy
de Bolt byggde en dubbeldiickare
i Formel One Pylon i USA pi
tidigt 80-tal. har jag varit sugen pa
en. Jag ritade redan 1984 en dub-
beldiickare for Quarter Midgel,
men log aldrig spranget — jag
vigade inte riskera att inte vinna.
Svart rikna ut ...
Det svira var att rikna ut ving-
ylan, s att man utnyttjar reglerna
Il att bygga si tunna och smala
vingar som majligt pd samma yla
somennormal monovinge, Krop-
pen maste ha samma bredd, hojd
och tvirsnitlsyla som ett vanligt
plan. Stabben bér ocksi vara
"normalstor”.

Frontytan pa kroppen blir lika.
Vingarnakan man nurita s tunna
att de tillsammans fir i stort sett

samma projicerade frontyta som
en normal vinge. Det enda som
skiljer en ritt designad dubbel-
dickare fran ett monoplan iir att
det inducerade motstandet Skar
vid vingspetsarna. Fyra i stillet
fGr tvé virvlar, som bromsar. Ef-
tersomspetsarnadir betydligt min-
dre och [ramfor allt tunnare med
sma kordor, si blir inte den skill-
naden heller sa stor i farter under
350 km/timme, som riiknas som
"laglart" i dessa sammanhang.
En annan enorm fordel ir au
planet kurvar helt otroligt bra.
Det sliipper inte taget i kurvorna
och tappar inte farten lika mycket
somettmonoplan. Detlillaspdnn-
vidden gor att planet rollar snab-
bare med mindre skevroderbroms
och bada vingarna hjilper till vid
denhdgaanfallsvinkel i kurvorna,

Mer om

Fijr passettdrsedan liste jagen
artikel av Bertil Klinthom i
"Allt om Hobby" som handlade
om CAD-program. Jag blev in-
tresserad och niir nu familjen "blev
med dator” i viras si skaffade jag
elt sadant program. Min sviger
harettavancerat dylikt for sisddir
250.000 kr. Jag sag mig tvungen
att vilja en lite billigare variant.
Hos Firma Dustin hittade jag ett
for strax under 500 kr (320:- plus
36

moms och frakt) som heter Key |

Cad Complete for Windows. Pro-
gramskivan innchaller dven en
Magc-version. Man fir tvi bicker
— piengelska — en f6r Mac och
en for Windows. De fungerar
utmérkt, innehiller plot-funktion.
Det saknar — s vitt jag vel —
mdéjlighet att berdkna tyngd-
punktslige hos moLlL[lﬂy p]dn
men det kan man ju klara sig utan.
Fiirdiga sprygelmallar finns inte
heller. men det dr enkelt att ligga
inegnaikoordinatform. Detkriivs
bura lite handarbete.

Klintboms artikel i Madellflyg-
nytt kan kompletteras med detta
program. Man kan nog inte kpa
sigetteget, riktigt CAD-program

till Eigre pris. Det finns visserligen
en specialversion "gratis” (om nu
nagoliir gratis nu fortiden?) av ett
program, Design CAD 2D/3D pa
en CD-romskiva med tidningen
"PC o Mac" nu under histen. Det
programmet iir inte helt komplett,
men innehiller en 3D-version
ocksi. Det fungerar fint, vet inte
vad som saknas, men det kan inte
vara sa myckel. Den fulla versio-
nen finns med pa skivan, men
man behover ett kodord [6r att
komma at den. Helt Klart iir att det
ar kul att arbeta med CAD-tck-
niken och jag dr mycket ndjd med
mitl lagprisprogram. Jag har roat
mig med att rita ett ckerhjul i 3D
ochdetblev som synes bra. Ekrar-

na ér just nu férenklade till streck

och navet skall omarbetas. 3D-

tekniken gor ju att man kan fa ett
grepp om proportionerna.

Karl Runnsji

Tredingsgatan 1

711 34 Lindesberg.

r \

L = |
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Nummer 1« 1997

utan att losa av sig lika litt somen
enkel vinge.

Om man kunde géra en jim-
forelse med min dubbeldickare
och ett vanligt plan. sd blir det viil
sa hir ungefir — {Orutsatt att vi
har identiska motorer, pipor. pro-
pellrar och piloter: Starten upp
till ettans pylon blir lika; samma
vikt, samma motstind, ungefir.
Snabbare ur kurvorna
Dubbeldidckaren gir snabbare ut
ur kurvorna, men monoplanet gar
aningen fortare pa "rakorna".
Planet ligger kvar i knivegg pa
sidan utan att tappa héjd, s att
man kan flygaen mycket mjukare
bana utan att bromsa med skev-
utslag lika mycket. Det hann jag i
alla fall konstateraunder den korta
tid som jag f16g med dem, innan
de — som brukligrt ér i pylon —
dor ganska snart i alltfér snabb
kontakt med Moder Jord.

Den [orsta dubbeldickaren var
gul, alltfor tung och jag hade inte
riktigt vagat byggasa tunna vingar
som jag ville. Den var totalt
oflygbar forsta gangen.

Man slutar andas!

Det ir en helt otrolig upplevelse
att provflyga en san hiir racer
forsta gangen. Motorn pa jirnet,
aningen rik. Sluta andas, nicka at
meken att skicka ivig kiirran,
forsoka att se vad som hidnder.

Kiirran foromkring somen upp-
blastballong, somdu slipperivig
av misstag, Fullstindigt okontrol-
lerbart. innan jag lyckades stinga
av motorn. Brinsleavstiingaren
fungerade i alla fall perfekt!

Sedan lyckades jagrolla, bunta,
loopa, spinna och "wobbla" pa
vigen ner, innan den lyckades
landa pa banan — pa en meters
h6jd. Dir bestimde den sig for att
bara tvirstanna i luften. Jag flog
inte mer den dagen.

Tyngdpunktsproblemet loste
sig. Vi blev goda vinner efter
nagra modifieringar. Planet dop-
tes av Jonas Hagberg till "Den
Fula Ankungen", niir vi akte for
att tivla i Tjeckien, Tyvérr hade

jag ingen bra motor, men planet
dickte en enormuppmiirksamhet.
Mest fir att det gick si sakta!

Gamle virldsmistaren Malina
och hans brorsa tyckte att det var
ctt bra plan for deras fruar. Vad
har de egentligen [Or kvinnosyn
diir nere? Sjilvklart kvaddade jug
Kiirran 1 ett ratthal vid en annars
perfektlandning efter forstaracet.

Férrdret ringde Ingvar Larsson
och sa all om jag bygger en ny
dubbeldickare , si fixar han en
motor. Dum som jag dr, sa nap-
pande jag forstas.

Plan nummer 2 bley en rod. lite
mer elegant skapelse. IR-motorn
shimsade jag till riitt forbriinnings-
utrymme enligt Ingvar. Sedan be-
hivdes del inte mer skruva/fila.

Min gamle viin Rolf Hagel lirde
mig mycket om hur man gér och
— framforallt— hur man inte gor
[6r att (2 1l en bra motor pi den
tiden jag tivlade som mest.

Kusin Micke frin Sollentuna
var mek. Starten gick bra. Motorn
gick superbra—ville inte gi sakta
hurrikt jag én stillde. Den ville ga
pid 27.500 med en Borje Rag-
narsson-snurra. Rikt sé det ryker.
Det iér mycket bra det.

Tyviirr lyckades jag inte heller
denna gang [ tyngdpunkien riitl.
Planet borjade liksom hoppa upp
och ner. Ungefir som en motor-
crossikare, som kor dver siadana
dir gupp, ni vet.

Mycket nervis skulle jag stinga
av motorn men var sa klantig att
Jag tryckie [ullt hoger i stiillet for
vinster sidoroder. Kiirran form-
ligen vriikta sig inien serie hoger-
rollar. Sikert 2.5 roll/sekund!

Planet nidrmade sig marken
snabbl pi tre meters hojd. da jag
fick motorn avstingd ochrollarna
slutade tviirt. Iryggliige. Fulltdyk
ochkérran klittrade med avstingd
motorn ett par hundra meter upp.
Fick lite tid att tiinka och lyckades
landa perfekt pa fiiltet,

Gjorde en tivling i Siiter dagen
efter, men det strulade med grejo-
rna. Men kirran blev pa det siittet
i alla fall influgen.

Don Beck's
Sorceress 1974
N-89TT

J

Niista ging jag skulle flyga
planet var pa SM. Provflygning
pa morgonen med kusinen Micke
sommek. Planet gick fort. Mycket
fort. Kurvade hiirligt bra och jag
kiinde det diir flytet i flygningen
som [0rr 1 tiden. Nu djivlar ska
det Ilygus ...

Ut till start. Strul med bréinslet.
Niista start, Motorn gick mycket
bra. Iviig, men siindaren lade av
och planet lade sig i en svag roll
ned i Moder Jord i sikert 250
knyck pa vigupptill ettans pylon,
Aldrig mer ...

Aldrig mer skall jag tivla.
Aldrig med en dubbeldickare.

Bygger och flyger sjucells se-
gelplanistallet. Flyger underbara
dar pa hanget vid Omberg, Flyger
termik pd de mest konstiga och
vackra platser runt om virt land.

Det &r fint med elsegel. dven
om du bara kostar pa dig 7 celler.
Ring till mig, om du vill ha tips
om detla,

Si blev det jul och nytt dr igen.
Da ringer Den Gamble Redak-
toren och det borjar sugu i magen
efter en racer igen. Ska den vara
svart eller vit i sommar? Dubbel-
diickaren.

Jag skulle behdva en sponsor
for au orka med en ging till
Hoppas vi ses pa startlinjen ...

Bo Magnusson, SWE-540
0144-320 95

Bo Magnusson, mek kusin
Micke och den vita dubbel-
den firsta.

diickaren -

dders R/C har en serie tillbe-

horsddmpare som &r av uni-
versaltyp for att passa savil olika
motorer som plantyper.

For tranga utrymmen
De ir oftast sma for att passa in i
tranga kapor och motorrum.
Diimparna dr utrustade med av-
gasririolika positioner samt kom-
mer i en del [all med [Grling-
ningsslangar i viirmelast gummi.
Den lilla storleken gor att ljudet
kanske inte alltid dimpas sd bra
men i manga plan kan det varaden
enda méjligheten som bjuds.
Didmparna &r utrustade med
universalfiiste av slangklammetyp
eller i en del fall skruvar.

I foretagets katalog finns bilder
pa ddmparna si att man kan faen
uppfattning om vilken typ som
kan passa den tilltinkta kiirran.

Diimparna — av miirket J'tec
— finns i ett flertal typer och
storlekar, dven som s k universal-
diimpare. som passar alla motorer
men ocksi flera specialanpassade
(61 vissa molortyper. i

Text och foto: Conny Aquist

Soders RC/Hobby
telefon 08-643 67 87

Nérmast en J'tex-dimpare till
en Pica Spitfire och ldngst 1ill
héger en specialddmpare (il en
OS BGX motor.

Forbundsméte 5-6 april, Hotell Skogshojd, Sodertalje
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Tavlingskalender Friflyg 1997 » Alla klasser

Matenal till "Meddelande s:dorna " msandes aHt:d d.rrekt mr SMFF s exp box 100 22 600 10 Norrkopmg

Datum  Tavlingens namn Plats Arrangér Kontaktman Telefon Pg-konto Ovrigt
Feb 22 (23) Vinterslaget Jarpas MFK Slandan Martin Larsson 0512-509 27 197193-6 Kom hit!
Mar 1(2) Matfors Vintertavling Stadesjon Matfors MFK Mikael Eriksson 063-51 94 51  472610-5 Skidor!
Apr19  Solnas Varetta F13 Norrképing ~ Solna MSK Lars Hafner 08-628 40 22 228633-4 Junior 1
Apr 20 Gladiatorernas HKG F13 NorrkGping ~ MFK Gladiatorerna Martin T&rnroth 08-778 44 89  719956-5 Rum OK
Apr 26-27  Varavlingen, Oldtimer Halmstad S Hallands MFS Kurt Sandberg 035-12 28 46
Maj 3 Majtévlingen F16 alt falt Uppsala FK/mfs Gunnar Agren 018-20 67 10  645667-7 Ange personnummer!
Maj 21-24 Landslagslager Revinge Hed Grenstyrelsen Per Qvarnstrom 046-481 24 Kom hit!
Maj 25 AKM:s Vartaviing Revinge Hed AKM/mfs Lennart Hansson 040-19 37 90  434042-8 Alla klasser
Jun 14-15  SM/RM Rinkaby Grenstyrelsen Martin Tarmroth 08-778 44 89 Junior 2
Jun 27-29  Scania Cup Rinkaby AKM/mfs Lennart Hansson 040-19 37 90  434042-8 F1A, F1B, F1C
Sep 13 (14) Revinge Méte Revinge AKM/mfs Lennart Hansson 040-1937 80 434042-8 Oldtimer/alla klasser
Sep20-21 UT F13 Norrkdping ~ Grenstyrelsen Martin Tarnroth 08-778 4489 518156-6 Mark talongen Fri UT!
Okt4(5) Hjelmérus Memorial F13 Norrkdping ~ MFK Linkdping Per Johansson 013-520 86  881168-5 Klassikern!
Okt 11 (12) Skane Friflyg '97 Revinge AKM/mfs Lennart Hansson 040-193790 434042-8 Alla klasser
Okt 18 UFK:s Hésttavling F16 alt falt Uppsala FKfmfs Gunnar Agren 0182067 10 645667-7 Ange personnummer!
Tavlingskalender Linflyg » Alla klasser » 1997
Datum Tévlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Ovrigt
Maj 5 Barkarbytdviingen 97 Barkarby Fp MFK Galax & SLM Kiell Axtilius 08-774 4915  F2A, F2C, F2D, Goodyear + LINFLYGDAGEN!
Maj 9 Vartavlingen Kanalplanerna  Karlskoga MFK Stefan Karlsson 0586-538 90  F2B, Semistunt (sen/jun)
Maj 10-11  Varklippet Klubbféltet Karlskoga MFK Stefan Karlsson 0586-538 90 F2D
Maj 31 Vastkust-traffen '97 Inlag Kungsbacka MFK Stefan Lagerquist ~ 0300-266 84  F2B, Semistunt (sen/jun)
Jun7-8  Oxelopokalen Ramdalen Oxelosunds MSK Bengt-Ake Fallgren  0155-32847  F2A, F2B, F2C, F2D, Goodyear, Semistunt (sen/jun)
Jun 14 Windmill Cup '97 Klubbfaltet Trelleborgs MFK Lars Roos 0410-10283  F2B, Semistunt; (sen 50:-/jun 30:-)
Jun 14 Solnas Combatpokal Barkarby Fp Solna MSK Stefan Sjoholm 08-267396  F2D
Jun 15 Solnas Pokal 97 Barkarby Fp Solna MSK Jan Gustavsson 08-75960 98 F2A, F2C, Goodyear
Aug 9 KGA-Mastaren Klubbfaltet Karlskoga MFK Stefan Karlsson 0586-538 90  F2D
Aug10  Vasterastaviingen Johannesbergs Fp Vésteras FK/mfs Per Stjamesund 021-8042 34  F2A, F2C, Goodyear
Aug 16-17 SM Bravalla Flera klubbar Kiell Axtilius 08-774 4915 F2A, F2B, F2C, F2D
Aug 16-17 RM Bravalla Flera klubbar Mats Bejhem 08-590 801 79 Goodyear, Semistunt (sen/jun)
Sep 6-7  Vanersborgspokalen Brattelund Vénersborgs MK Ingemar Larsson 0521-67212  F2B, Semistunt (sen/jun), F2D, Combat Open
Sep6-7 RM Brattelund Vénershorgs MK Ingemar Larsson 0521-672 12 Slow Combat
Sep 13-14 Galax Open Tullinge MFK Galax Kiell Axtilius 08-774 4915 F2A, F2B, F2C, F2D, Goodyear, Semistunt (sen/jun)
Internationella tavlingar: Maj 17-18/Limfjordstaviingen, Danmark, fér ev deltagande kontakta Mats Bejhem  08-590 801 79 F2A, F2B, F2C, F2D
Tavlingskalender Radioflyg ¢ F3A » 1997
Datum Tavlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Ovrigt
Jul 26-27  Grumspokalen Portlanda Grums MFK Gert Borén 0555-123 97  4934822-0  100:-/klass; Camping & hotell
F3A, F3A Nordic, F3A Pop 070-583 65 12 Genomg 0830, start 0900
Tavilingskalender Radioflyg ¢ F3B & F3B-T & F3J » 1997
Datum  Tévlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon Ovrigt
Apr 19 F3J, e UT Herrljunga - - - -
Apr 26 Varraffen, F3B-T, UT Revinge Acroflyers Jan Nilsson 0411-55 10 48 235793-7 Sen 75:-/jun 50:-, sen 18/4, eftera 125:-
Apr 26 Zektor Cup, F3J. UT Pilangen MFK Ikaros ® - - -
Maj 10-11 F3B Brattforsheden  MFK lkaros - - -
Maj 16-19  Segel SM 1997 Pilaingens mff  Au segel/F3B Sweden Anders Gustavsson  019-20 1735 716327-2 100:-/klass,anm sen 28 april
F3B & F3J Antero Hurtig 08-778 55 16
Maj 24 (25) Micros F3J ‘97, 3-mlag UT  Toppfaltet RFK Micros Antero Hurtig 08-7785516  435977-4 Sen 100:-/jun 50:- bet vid anmélan,
Jun1-2  Orebro Open F3B Pilangen MFK Ikaros - - . -
Jun 14 (15) Finspangstaviingen, F3J UT Finspangs Sportff Finspangs RCK Sture Ekman 0122-126 81  796574-2 Startavg 120:-. Genomg 0830.
Jun 28-29  Kungsangen Cup '97 Toppféltet Kungsdngens MFK Bengt Fastn 08-580 374 72 390082-6 Sen 100:-, Jun 50:-; sista anm 17 jun
F3B Vallentuna 0708-37 47 20 Start 0900; Gratis camping pa faltet.
Aug 910 F3B Boden = - - - -
Aug 16 (17) RM F3B-T Toppfaltet RKF Micros Antero Hurtig 08-778 56 16  435977-4 Sen 100:-/jun 50:- betalas vid anmélan
LM fér SLM, RM lag Egna linor, 150 m vid 2 kg belastning
Aug 31 Yellow Eagle T, F3J, UT  Herrljunga . - -
Sep 13 (14) Septemberpokalen F3J, UT Toppféltet Kungsangens MFK Bengt Fasth 08-580 374 72 390082-6 Sen 80:-/jun 20:-, senast anm 3 sep
Sep28  F3B-T Oppen klass Brannebrona Brannebrona FK/mfs  Gunnar Skéld 0501-35172  238388-3 Sen 125:-/un 90:-; Sista anm 22 sep
Gétene UIf Svartén 0501-707 62 Anm helst till UIf Svartén. Genomg 0900
Internationella tavlingar: Jul 21-26, EM/F3J » Aug 9-10 NM/F3J « Sep 14-21/VM F3B
Tavlingskalender Radioflyg ¢ F3C » 1997
Datum  Tévlingens namn Plats Arrangdr Kontaktman Telefon Ovrigt
Aug 16-17 SM F3C Boglanda, Tenhult Jonkdpings RFK Magnus Karlsson ~ 0380-212 30 Startavg bet pa plats, 150:-, start 0900
RM Heli Sport & Popular Lars Pettersson (036-618 94 Camping pa féltet, dock e] el.
i Ordférande Vice ordférande Sekreterare Kassér
Sver’ges Robert Sundstrom Martin Elmberg Lennart Hansson Bo Maodigh
Modellﬂyg- Hamnesplanaden 48 Kamnarsvagen 11-N111 Sigurdsgatan 15 Bjérkhagavagen 11
L 75319 Uppsala 226 46 Lund 215 66 Malmé 148 71 Sorunda
forbund 018-13 02 33

Tel 046-15 11 91

Tel 040-19 37 90 Tel 08-530 432 54

Forbundsmote 5-6 april, Hotell Skoashoid. Sodertilie



Tévlingskalender Radioflyg » Pylon » F3D, Sport 40, Q-500 » 1997

Sen anmalan Ovrigt

Vid Kéllvikens smabatshamn — skyltat!
Skyltat fran Grangarde.

Vid segelflygféltet/Dala Mini airport
Vid segelflygfaltet/Dala Mini airport
Torslanda gamia flygplats

Soder RV70 mot Enkoping, skyltat!
Séder RV70 mot Enkdping, skyltat!
Mot Sala, skyltat vid vagverksrodellen!
Vid flygféltet i Trollhattan

Flygfaltet, skyltning fran rondellen
Se artikel i Min #2/97, pylonsidorna
Se artikel i Min #2/97, pylonsidorna
Se artikel i Min #2/97, pylonsidorna

E18 Tibble/Brunna, NV Stockholm, skylt,
E4 S mot Linkdping, avf Lofstad,rondell
Forbi Drottningh, Faringsd, 7 km Ska-Edeby
2 km eft Insjon mot Leksand hoger, skyltat.
Se skyltning fran Upplands-Vasby

Vid flygfaltet | Trollnattan.

Ovrigt

Anm till Einar Johnsson

F4C Jet, FAI Storskala, Aresti Popular
F4C, FAI Storskala Popular, Aresti
Tidpunkt preliminar. Mer info kommer!

Ovrigt
Start 0930, sista anm 8 jun;
Start 0930, sista anm 24 aug;

Datum Tévlingen i Plats Arrangor Kontaktman Telefon
Mar 8 Q-500 §jon Runns is Falu RFK Patrick Hedlund 023-18066 24 februari
Mar 22 Q-500 Krakaborg Ludvika RFK Thomas Nyholm 0240-23059 17 mars
Apr 12 Q-500, Sport 40 Via kontaktman ~ Vadsbro MFK Peter Matsson 0506-131 88 7 april
Maj 3 Q-500 Rommehed Borldnge RFK Christer Candel 0243-336 09 28 april
Maj 4 Sport 40, F3D Rommehed Borldnge RFK Christer Candel 0243-336 09 28 april
Maj10  Q-500, Sport 40, F3D Torslanda AKMG Mats Slunga 0707-81 2531 5 maj
Maj 24 Q-500 Salanda Sala RFK Kenneth Johansson  0224-77223 19 maj
Maj25  Sport 40, F3D Salanda Sala RFK Kenneth Johansson  0224-772 23 19 maj
Jun 14 Q-500 Via kontaktman ~ Vasteras RFK Bengt Heldemar 021-184725 9 juni
Jun7 Q-500 Trollhattans ff ~ Trollhéttans RFK Thomas Olson 0520-299 89 2 juni
Jun 28 Q-500, F3D Arboga ff Arboga FK Gunnar Jonsson 0581-62 1349 23 juni
Jul 11 Q-500, RM Ljusterangarna 8 Dalarnas RFK Erik Persson 0225-522 45
Jul 1213 Sport 40, RM Ljusterdngarna S Dalaras RFK Erik Persson 0225-522 45
Jul12-13  F3D, SM Ljusterangama S Dalarnas RFK Erik Persson 0225-522 45
Aug 2 Q-500, Sport 40 Via kontaktman ~ Vadsbro MFK Peter Matsson 0506-13188 28 juli
Aug23  Q-500 Via kontakiman  Jérfalla MFK Robert Sundstrdm ~ 018-130233 18 aug
Aug30  Q-500 Via kentakiman ~ FK Gamen Hans Andersson 011-31156 25 augusti
Sep 6 Q-500 Via kontaktman  Féringst RCK Per Karlsson 08-583 609 77 1 september
Sep7 Q-500 Via kontakiman  Siljansbygdens RFK Risto Baltzar 023-157 78 1 september
Sep 20 Sport 40, F3D Via kontakiman ~ Vasby MF Jan Karlsson 08-590332 74 8 september
Sep 20 Q-500 Trollhattans ff Trollndttans RFK Thomas Olson 0520-299 89 8 september
Okt 10 Q-500 Ekeby flygfalt Eskilstuna FK Hakan Zetterwall 0150-942 44 6 oktober
Ta vlmgskalender Radioflyg » F4C » 1997
Datum  Tavlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon
Jun7-@  Barkarby '97 Barkarby Fp Stockhelms RFK Einar Johnsson 08-560 332 29
25-arsjubileum!

Aug 16-17 Skala Vast Torslanda AKMG, Goteborg UIf Jérnheim 0303-162 15

Bo Olofsson 031-12 07 64
Tédvlingskalender F5B ¢ 1997
Datum Tévlingens namn Plats Arrangor Kontakiman Telefon
Jun 14 (15) F5B + 10 celler Kungsbacka Watt 69 Tomas Karebéck 0300-423 88
Aug 30 (31) F5B + 10 celler Kungsbacka Watt 69 Tomas Kareback 0300-423 88
Tédvlingskalender El Popular » 1997
Datum  Tévlingens namn Plats Arrangor Kontaktman Telefon
Apr 26 (27) El Popular Kungsbacka Watt 69 Tomas Karebéck 0300-423 88
Maj 25 El Popular Starlanda MFK Starflyers Jan Levenstam 08-36 18 32
Aug 9 (19) El Popular Kungsbacka Watt 63 Tomas Kareback 0300-423 88
Sep14  El Populdr Starlanda MFK Starflyers Jan Levenstam 08-36 18 32

Ovrigt

Start 1000, sista anm 20 apr;

Start 1000, sista anm 20 maj; avg 75:-.
Start 1000, sista anm 3 aug

Start 1000, sista anm 8 sep; avg 75:-,

y
C-grenens konferens vid
SMFF:s fdrbundsmite

1996 beslutade att infora en

tiivlingslicens for dem som av-

ser Livla pa SMEE- sanktione-
rade tivlingar, Den tivlingsav-
aift, som ingatt i startavgiften
och som arrangéren vidare-
befordrat till SMFF. slopas .

Enklare redovisning!

Anledningen till beslutet dr att
tivlingsarrangorerna varit di-
liga pa att redovisa tivlings-
resultat och tivlingsavgifter,
vilket inneburit onddigt arbete
forattsetill attallt rapporterades

in Ull respektive RC-Au, Alla,
som avsertivlaunder 1997 maste
nu lésaen tivlingslicens fér 100:-
Avgiften betalas till den egna
klubben. som vidarebefordrarav-
gift och ansokan till SMFF:s exp.

Licenserna siinds i borjan av
arettillbaka till klubben, som dis-
tribucrar dem till resp. tivliande.

Lundantagsfall kan licens 16sas
pativlingsplatsen. Avgiften iir dd
11O ¢ 10:- mer [Or att ticka extra
porton mm) och den betalas till
arrangorsklubben, som 1 sin tur
skickar in pengarna, en blanketl
med tivlingslicensansGkningar

I tillsammans med tivlingsresulta-

Tavlingslicenser i RC!

ten till SMF:sexpedition. Grund-
avgilten 100:- betalas in av arran-
gorentill SMEE. L dettatall skickas
sedan tivlingslicensen direkt till
den tivlande.

Den som soker licens maste
ange i vilken klass han/hon huvud-
saklingen kommeratt tivlai. efter-
som de inbetalda pengarna kom-
mer den klassen tillgodo.

Pengarna som kommer in an-
viinds framfor allt for att bekosta
startavgifter for klassen landslag,

domarkurser mm, sa detla dr
viktigt, Licensen giiller sedan
for samtliga klasser inom RC-
erenen,

Det drpraktiskt att samtidigt
med inbetalningen av arets
medlemsavgilt tll den egna
klubben ocksd betala licens-
avgiften — sa blir dven den
fragan 16st pa ett smidigt stt!

RC grenstyrelsen
Bjirn Friberg
Sekre!trfrw

SMFF:s nya "Modellflygets Hus'' i Norrkoping?

Viirmda Modellhelikopterklubb
hildades hosten 1996 och ir en
renodlad helikopterklubb.

For niirvarande har klubben ctt
lemtontal medlemmar med ett

\

Ny heli-kiubb! >

cget flyefilt 1 Gustafsberg pd

.umdu De som ir intresserade
av vidare information om klub-
ben kan kontaktaJan Boman pa
telefon 070-715 03 04

7
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elikoptern NEXUS kom
ut for cirka ett ar sedan
och viickte en del upp-

mérksamhel. Den accepterades
snabbtav manga helikopterpiloter,
erfarna och nybirjare.

Minga erfarna piloter kopte
denna nybdrjarhelikopter, men
uppgraderade den till Concept SR-
Xnivé. Den flog bra. Egenskaper-
nasom tilltalade kdparna var [ram-
forallt att den var enkel att under-
halla och stabil i sin konstruktion.

Vid tillverkningen av Nexus
investerade Kyosho i nya plast-
verktyg for att gora en stabil och
mera underhéllsfri helikopter.
Plasten dr aldrig skev. Den absor-
berar helikopterns hogfrekventa
vibrationer bittre dn plat. Dess-
utom kriiver en helikopter av typ
Nexus minimalt underhall.

Concept 30 dr dod!

Concept 30 har funnits pd mark-
naden i cirka 8-9 ar. Det finns viil
nidstan ingen helikopterflygare
som inte dgt eller i alla [all flugit
en Concept 30. Denna helikopter
harimingaavseenden varil "fena”
i helikopterutvecklingen. I varje
fall giller detta .30-helikoptrar.

Leve Nexus!

Nu viljer Kyosho att vidareut-
veckla Nexus och lata Concept
utgdurtillverkningen. Reservdelar
till Concept kommer dock iven
fortséttningsvis att tillgd.

Nexus S 30

Detta &dr den version som vi vant
oss vid under ett ar. Stabil att lira
sig flyga med och uppgraderings-
bar.

Nexus S 30 kommer att [inns
kvar! Nexus S 30 kommer att vara
introduktionshelikopter.

Det innebir att den helikopter
som vi piloter accepterade och
tyckte omredan {réin borjan finnas
kvar i sin ursprungliga version,

Nexus S 30 kommer alt ha kvar
sitt rotorhuvud med stel blad-
héllaraxel. eftersom detta visat sig
lamplig for att lira sig att flyga
och triina med. Flygningen blir
stabil och forlitande. Dessutom
ger detta en enkel konstruktion
som &r It att underhalla.

Nexus S 30 kommer att ha kvar
mycket plastilagringaroch dvriga
detaljer for att piloterna efterhand
skall kunna uppgradera och inte
behdvaképaallt pien ging. Priset
ir fortfarande lagt.

Nexus § 30 var en 'firdig'
helikopter redan vid introduk-
tionen. Det har varit fa klagomdl !
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Nexus D 30

Nexus D 30 dr en utvecklad och
uppgraderad version av Nexus S.
Den ser niistan likadan ut som S-
versionen.

Nexus D 30 &r uppbyggd som
Nexus S med kullageri de detaljer
didr man tidigare fann plast- eller
metallbussningar. Detta giiller
iven lagringar i chassit, pitchsli-
den ill huvudrotorn,stjirtrotorn
och andra vitala delar. Metall-
delariterfinns paviktiga punkter,

Nexus D 30 ersitter Concept
30 SR-X — avsedd [6r vana fly-
gare med stérre krav pi precision
och snabba styrsvar.

Nexus D 30 har ett nykonstru-
erat rotorhuvud som ytligt sett
liknar SR-X-maskinens, men iir
[Grstiirkt ochomkonstruerat. Blad-
hillarna har fatt en kraftigare in-
Fdstning. Hir har man .60-storlek
pi alla detaljer!

Huvudet har fritt flappande
blad. Detta ger en stabil helikopter
i vanlig flygning och hover. Om
man vill hakvickare styrsvar finns
det som vanligt hirda gummi-

Modellflygnytt tar
en titt pa den nya
Nexusserien och
beskriver vad de
olika versionerna
star fér och vilka
egenskaper som
kan foérvédntas.

déimpare att képa och montera.

Tre skiil ligger bakom omkon-
struktionen av huvudet. I enstaka
exemplar av det gamla SR-X hu-
vudet har nigon bladhallare slippt
vidhégarotorvary. Man vill ocksa
gora huvudet starkare f6r kom-
mande kraftigare motorer och diir-
med tyngre blad.

Detnya, kraftigare huvudet kan
dessutom utvecklas foratt ge éinnu
biittre flygegenskaper i och med
att huvudet "staremot” pd ett bitt-
re sitt.

* Mixerarmar och swashplatta ir
av samma typ som SR-X —
med metallkulor och kullager.

= Ny pitchslid nu [6rsedd med
kullager — giiller liven sliden
tll stjirtrotorn.

* Stjdrtrotordrivningen dr lagrad
ala SR-X — drivaxeln liggeri
ett aluminiumrr.

* Autorotationslager ingér i
byggsatsen till Nexus D 30,

= Bladhillarna till rotorhuvudet
har fatt trycklager.

= Nykonstruerat kraftigt rotor-
huvud

( ¥ Ale « 620 34 Larbro | MP JET .061 GLOW ENGINES )
CAW BYGGTEKNIK RC-FLYG 1l iss22 555 | MP JET 061 =
CAW:s RC-FLYG BYGGSATSER ; i INESEEEREEEN® | \MP JET 061 PB/RC 435:-
MINIFIGHTER, spv 660 mm BUGFLYER, spv 995 mm 350:- MP JET .061 BB 499:-
typ SPITFIRE 215 CHARLIE BEGINNER, spv 1380 mm 365~ | MP JET 061 BB/RC 560:-
typ P-51 MUSTANG 215- MR WELLSTICK, spv 1200 mm 245- | Mp JET .061 DIESEL ENGINES
Typ Mitsubishi ZERQ 215-  Tillbehérssats 1 (hjul + tank) 67- | MPJET (361 BB/Std diesel 300
Valfri byggsats + MP JET .061 PE/std, Tillbehérssats 2 (skevroder) 49- | BT 061 BRRG .‘esel a0
prop, spinner, tank m tillbehar, Reservsats vinge 79:- 06 8 dl|ese 5 i
motorbock, dekalark 599:- MR WELLSTICK DV, spv1580mm 315 | MPJET .040classicdiesel  389:-
MINICAT, spv 660 (f 0.8 co) 169:- STIMULANT, spv 1700 mm, symm profil 699:- | PAKETERBJUDANDE!
BANDITO, spv 760 mm (fmax 1.5cc) 245 AVRO 504K, spv 1400 mm, nrskala 1:8)725:- | Byggsats MR WELLSTICK, hjul, tank + .25-motor 835:-
Kroppsalt t Banditovinge: FUN-WELL, spv 1400 mm (symm profil) 385:- Byggsats MR WELLSTICK DV, hjul, tank + .40-motor 920:-
gmggg ?EETL'ANT 123 PUPPSY (dubbeldick), spv 990 mm  375- | Byggsats FUN-WELL, hjul, tank + .61-motor, kull  1.260:-
= Skevrodersats Pupps 49:- e S hi 9 ‘293
BANDITO ATTACK 164-  Tilbehorssats Puppsy (hj & tank) 49 | Byggsats PUPPSY, skevrodersats, hjul, tank + .40-m 998:-
| Lagpriskatalog mot 20:- insatt pa postgirokontot 452 74 16 - 4 Frakt + postforskottsavgift tillkommer!. Ring fér info!
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Nexus Forza

Nexus Forza ir en representant
[or den nya nya klassen inom
helikopterflygning. .46-klassen
erbjuder 30:ans ekonomi och
60:ans flygegenskaper. Vad mera
kan man begira?

A6-motorena dr villkomna! De

det. Motorena dr enkla att stiilla
in. de dr okritiska pd avgassystem
och erbjuder kralt [6r den som
soker fart. Nitro eller andra for-
dyrande tillsatser behdvs ej. Mar-
ginalerna &kar. Inom 'vanligt’
modellflyg dr denna motorstorlek
forhirskande av precis samma
orsaker.

A0-.46-planen klarar av de fles-
ta flygmandvrar men ér inte sa
dyraoch pretantisa som .60-{lyg-
planen.

Nexus Forza ar en D-version
med .46-motor och har lite lingre
blad — en intressant nykomling!

Nexus Forzabyggerpadet kraf-
tigaoch stabila Nexus-chassit. Till
dettakommeruppgradering enligt
D-versionen, vilket betyder en
fullt kullagrad helikopter.

Nexus Forza ir konstruerad pa
samma sitt som 30D. Motorboc-
ken ir utformad for de flesta .46-
motorer.

Utviéixlingen dr anpassad till det
arbetsvary och det vridmoment
som giiller fér 46-motorer, som
oftast har ett niagot ligre arbets-
varyv dn .32-motorena.

En .46-motor arbetar bist inom
varvtalsomradet 16.000-17.000
medan en .32 gerbiistaeffektkring

A6-
motor rittvisa har man valt
utviixlingen 9,5:1. Delta ger ett
rotorvary pa 1.700 vid 16.000 mo-
torvaryv. Dettaa ger en harmonisk
och kraftfull helikopter.

Med Nexus Forza medfiljeren
specialtillverkad ljuddimpare for

18.000 varv. Far att ge en

| extra effekt och tyst gang.
innebir en firenkling av flygan- |

Nexus Forza kan utrustas radio-
och servomissigt likt 30-heli-
koptrarna. Detta iir en klar fordel
eftersom Kkostnaderna di kan
hillas inom rimliga ramar.

Nexus Legato

Detta ir en ny helikopter avsedd
for 52 § fyrtaktare. Legaton ir
identisk med D-versionen i allt
utom anpassningen till 4-takts-
motorn.

Nexus Legato bygger pa kon-
struktionen frin Nexus D (ill alla
delar med undantag [6r motor-
bocken som ariindrad foratt passa
fyrtaktsmotorn OS528 — bade
vad giller nya skruvhil och for att
man skall kunnaledaut "spillolja™
frin vevhuset,

Huvudrotorn ér édndrad. Fyr-
taktsmotorerna har ett annat ar-
betsvarv och vridmoment in en
2-taktsmotor. Forattutnyttjadetta
pi biista siittéirutviixlingen dndrad
till 7.8:1 1 stiillet for 30D:s 9.8:1.

S 528 arbetar biist pa ett vary
kring 11.000. Med den utviixling
som finns 1 Nexus Legato ger
detta ett rotorvary pa cirka 1,400
varv.

1.400 vary ir ett acceptabelt,
lugnt och behagligt vary som ger
ennjutbarlygning. Legatonkom-

s

NITROMETAN
METANOL
ML 70 SYNTETOLJA

———

RICINOLJA, 1:a pressning
* Miljdvarnande vaskmedel for grafisk industri
Vegetabiliska rengtringsmedel f6r bat, bil & stad

RB 86 — vegetabilisktinsektsmedel for betesgaende djur
(Kemikalieinspektionen Ref.-nr 731-1817-95)

Gabml adiler

(min kvantitet 25 liter)
(min kvantitet 25 liter)
(férpackning a 5 liter)
(forpackning a 10 liter)

Elisabeth Hammarberg
=————— Stigbergsvagen 4

141 32 Huddinge

Tel 08-740 26 30
Fax 08-74026 18
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mer dven atl vara aerobatic med
detta rotorvarv.,

For att ytterligare ta vara pa
vridmomentet hos fyrtaktsmotorn
har rotorbladen forlingts med
cirka 1.5 em. Man fér lite mera
lyftkraft pa detta sitt.

Det finns dnnu en skillnad:
kopplingsbackarna. Deiréindrade
for att greppa tidigare idn vad 30D
gor. En 4-taktsmotor arbetar ju
inomettheltannat varvtalsomrade
dn en 2-taktare.

En Hatoripipa anpassad till OS-
motorn medféljer. Den ékar el-
fekten och ger iinnu tystare gang.

Allt i Legaton dr anpassat till
den kategori piloter som vill ha
tyst, kraftfull och lugn flygning.

Flygning

Jag harunder storre delen av 1996
[Tugit med en Nexus S 30 som ir
uppgraderad till Nexus D 30- niva.

Min S/D 30 har [ungerat perfekt
utan minsta underhdll!

Jag har bytt kopplingsbackar,
da de nya kom. Jag bytte enbart
for att se vad de nya innebar. Jag
har en flygtid pa cirka 20 flyg-
timmar pa denna Nexus. Det mot-
svarar cirka 175 starter och 50
liter briinsle! Min Nexus ir fort-
farande frisch och ser ny ut. Jag
har bustlugit med min Nexus for
atlt verkligen sitta den pd prov.

Det finns nagraavgorande kon-
struktionslosningar som skiljer
Nexus frin Concept. Bada heli-
koptrarna ér bra flygare. men det
kraftigare chassitoch darmed biitt-
re stabilitet 1 lagring och vrid-
styvhetiNexus-chassitirensiadan
avgorande konstruktionsdetalj.
Den andra viktiga och iin mer
patagliga skillnaden ér att tyngd-
punkten ligger perfekt pia Nexus,

Nexus flyger bittre an Concept
och det finns en Nexus for alla
behov!

Stig Johansson.

Fiirghilden visar QS 525-motorn monterad { Nexus Legalo.

Ovan t v det nykonstruerade rotorhuvudet pa Nexis Legato.

Ovan t h Nexus Legaton i helbild.

Nedan det nya rotorhuvudet, som kan kipas separat till Nexus.

. TIDLOSA

«\\‘, y

KATALOG

mot 20:- i sedel el postgiro 452 80 68-2

AERO DESIGN

Lennart Olsson * Roddaregatan 1
291 54 Kristianstad » 044-12 53 80 kvall

Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

MODELLFLYG * BAT » MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR »
TILLBEHOR = RITNINGAR

PLANS SERVICE AGENT

Representant for MULTIPLEX
BYGGSATSER & TILLBEHOR

ATERFORSALJARE ANTAGES
POSTORDER
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ch skidan hon slinter ...

Joda, visst gar det att flyga pé vintern! Med rétt utrustning,
diverse knep och nagot speciellt i termosflaskan sa kan
man utéka sdsongen med vintermanaderna.

Det behéver inte bara handla om elflyg och segelflyg.

r du elflygare har du inga

problem med att fa igang

motorn. Ackarna kan
mdjligen vara lite svira att fa ut
full effektur, men manga problem
forsvinner nidr man elflyger. Men
visst dr det retfullt att bara sniillt
segla omkring med en elseglare
eller knata omkring med startrep
tillen vanlig segelmodell néir man
har en hiftig motormodell i
hobbyrummet.

Forbrinningsmotorn

Mycketav vinterfly gningens pro-
blem handlar om att fa igang for-
briinningsmotorn. Manga faktorer

=

e

gor att detta dr svart nir det iir
koldgrader.

Metanolen har redan vid plus-
arader hig flampunkt. Det gor att
for att fa den att explodera behdvs
vil blandad metanol/luftbland-
ning. cttkraftigt glodande glodstift
och inte alltfor kallt briinsle i tan-
ken. Forutsiittningarna for detta
dr sa klart siimre pa vintern,
Glowdriver
Grunden f6r att man 6ver huvud
taget ska fd igding sin motor iir att
den dr viilskott, fungerade bra niir
det var varmt och att man har ett
alidstift som verkligen glader.

ot

Finns inte denna grund har man
ett svarlost problem framfor sig,

Mina egna motorer, som jag
kor pa en metanol/syntetolje-
blandning av 90/10%, har jag
sillan startproblem med ner till
cirka -10°. Det forutsiitter en ikta
glowdriver till glodstiftet (linns
numera endast hos Transfunk i
Katrineholm). Eniikta glowdriver
kiinner du igen pd att den kan
hilla et glodstift glédande nir
man sénker ner det i en kopp med
glodstiftbriinsle.

En 2 volts blyack eller en minst
5 A NiCad-ack fungerar bra, men
da ska de vara viil laddade!

Diiremotiir de vanliga och allt-
for populiira s k Power Panels of-
tast diliga i kyla. Redan vid som-
martemperatur slicks glidstiften
si snart man chokar motorn och
man miéste viinta till stiftet borjar
glida igen innan motorn ténder.

Laddat MC-batteri

Ett bra hjilpmedel @r forstas ett
vil laddat MC-batteri och en
startmotor, Pd detta siitt slipper
man mestadels tillsatser av nitro
och annat eliinde. Syntetoljan ger
ocksaheltodvertriiffade startegen-

skaper i kyla. Den iir i stort sett
lika littflytande som i viirme och
ger aldrig ricinoljans siraps-
Konsistens 1 motorn.

Termos med ridtt

innehall...

Under -10° [ar man ta till lite
knep. Problemet med metanolen
att den har hig [lampunkt. Arden
di kall kan den inte bilda angor
ens i motorn under hig kom-
pression. Tink dig for lite sd all
du kan halla sa hog temperatur
som majligt pa prylarna.

Behall modellen och fiiltladan
bilen si linge som mdjligt fore
starten. Ha giirna briinsleflaskan i
ett holje av skumplast.

Man kan forstas ha olika inne-
hall i sin termos en dag nir det ir
kallt vider... Elt knep, som vi
tillgrep ofta i Hiilsingland var att
ha varmt vatten i termosen. Hall
[6r forgasarens intag och hill
langsamt vatten over cylindern sa
den virms. Starta sa snabbt som
mojligt.

Sista halmstrana

Tinder motorn inte dnda? OK,
blanda crika 10% nitrometan i
brinslet. Du kan ocksi forsoka
med 5% bensin.

Det kan ocksa vara idé atl
anviinda varmare stift in normall.

Elt universalmedel ér startgas.
det finns pa macken i sprayflaska
och losernistan alltid problemen.

Hall tempen uppe

Nir du éker hemilrin har du en
varm modell med dig, haren varm
siindare och dr varm sjilv. Behiill
den viirmen sa linge som det na-
gonsin dr mojligt.

Still aldrig frin dig siindaren i
sniin eller pa isen. Kylan sprider
sig mycket snabbt ill clektro-
niken. sirskiltom du har plithélje
till séindaren. Still den patiltlidan
eller nagot annat.

Kop eller sy giirna ett Gverdrag
till sindaren — ett $verdrag som
du kan sticka in hiinderna i nir du
styr. Lidgg in mottagaren i extra
mycket skumplast. Liigg dven in
mottagaracken i mycket skum-
plast. Se till att du sjilv dr varm.
Ha giirna en extra termos med riitt

LULEA

RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa

o Enya, OS

o Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,
Model Tech, Great Planes,
Graupner, Marutaka

Stort balsasortiment

Utdkad tillbehorssida

Postorder, ingen egen katalog
Ring for information

oo o0

R/C Elektronik & Hobby!

Tel & Fax 0920-22 58 61
Vattentornsvagen 12 = 8951 61 Lulea

MODEL

MODELCAAFT CRAH

Y ¥ 211 36 Malmb

Tel: 040-714 35
Fax: 040-12 97 05
Det mesta och det bésta for RC-flyg,
-bil, -bat, tillbehor, modelljarnvig,
bilbanor mm.
* 0.8. Engines * Marutaka * Pilot * Kavan *
¢ Deluxe Materials * Corel = APC =+ X-aclo =
« Solarfilm » Master Airscrew = Keil Kraft «
* Powermax * Tettra « Model Tech =

RESERVDELAR » SERVICE » POSTORDER

BJARRED

~) Stort sortiment
Tel 046-24 71 14 drakar & tillbehor!
KOPER « BYTER * SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

POSTORDER
Vara Oppettider:
Vardag 12-18, lérdag 10-13
Fladie Kyrkovag 1 » 237 91 BJARRED

SEMESTER vecka 25-26!

GENARP H0m9|e
Elektronik-RC-Hobby
RADIO

Futaba * JR * Graupner = Sanwa
Multiplex = Hitec
samt tillbehér och service

Modeller » motorer » byggsatser
beklddnad = balsa * modelltillbehér

LAGA PRISER!
Sander gérﬁa;ér pos_r.'

Furustigen 5 » 240 13 Genarp
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)

42

Forbundsméte 5-6 april, Hotell Skoashoid. Sodertilie



Nummer 1 ¢ 1997

innehall med for dinaegna behov,
inte bara en for motorn...

Se till att du inte behéver bérja
flygningarna med att byta pro-
peller, laga tanklickor och annat
som kyler ner fingrar. tar och
niistipp. Fixa felen hemma!
Skidor
Skidortillen RC-modell éirinte si
enkelt som det later. Minga har
kopt hobbyhandelns plastskidor
eller tillverkat av tapetlinjal, bara
for att konstatera att de skir ner i
snon sa fort man borjar kdra. Det
beror pa att modellen dr for tung i
forhillande till birytan hos ski-
dorna.

Fordetfrimsta ska alltsa skidor
vara storre dn du tror. For en
modell som viger omkring 1,5-2
kg bérde haen ytapacirka40x 10
cr eller 50x8 cm per styck om du
har 2 skidor.

Det ir alltid biittre med 2 stora
skidor din med 3 med samma biir-
yta. Den forsta skidan blir ju alltid
mindre och det ir den som skiir
ner forst.

Belastningen riitt!
Sporrstéll dr alltsa biittre dn nos-
still. Den frimre skidan 1 ett nos-
stéll skiir Littare ner, eflersom den
bade har hogre belastning och ar
"ensam i sparet”.

Sporrstillsmodellen har ocksi
en del av belastningen som bak-
vikt, som lyfter framindarna. Har
du nosstill pa modellen sa forsok
att skifta till ett sporrstill under
vintern.

Ofla kan man anviinda model-
lens befintliga still och bara ta av
hjulen och ersiitta med skidor.

Nagon sirskild skidaistillet for
sporrhjulet har jag uldrig haft be-
hov av. Det gar istillet riitt bra att
fortfarande fa till en viss styrning
med sporrhjulet i snén,

Du kan inte staga upp skidorna
ifastvinkel med snireneller wire.
Detiirdade skiirnerisnon. Istillet
ska de vara [lexibla framtill med
etl gummibuandsbelastat fiste och
ha ett begriinsningsstag baktill 1
form av till exempel en tunn per-
siennlina. Da dras skidornas nos
uppat av gummibandet si snart de
forstker skira ner i snén och

eftersom de kan flexa si [6ljer de
sndns vallar pa ett bra st

Skiktlimma!

Jag har gjort skidor pi manga siitt
imitt snart 30-driga modellflygar-
liv. I fjol kom jag pid den bista
losningen hittills. tycker jag. Des-
sa skidor har jag anvint i ar.

Skidorna péa bilderna ir tll-
verkade av 2 lager 0,6 mm ply-
wood med ett lager 3 mm balsa
emellan. Dablirde Litta och detdr
ldtt att gora uppatbdjningen pa
skidspetsen permanent,

Mitten dr S00x85 mum.

Bist dr att sdga till en mall for
skidspetsens uppithéjning ur en
planka. stryka pa vitlim pa ply-
wood och balsaflak (koka even-
tuellt flakens dndar en kvart si de
blirmjuka) och sitta alltsammans
i spiinn dver natten tills det blivit
[ormat. Har du brattom och lite
mer pengar si anviind epoxylim.

Kontaktlim idr inte bra. for da
blir inte skidornas form inbakad
med limmet.

Fiistena fram och buk ir gjorda
av 10x15 mm hardtrii och den
lingsgaende forstirkningen ir av
7x7 mm furulist. Du kan ha andra
dimensioner ocksd. beroende pi
modellens tyngd.

Vinkeln viktig

Skidornas vinkel vid flygning ska
sedan fixeras med en wire elleren
persiennlina frian de bakre [istena
till flygkroppen, eller Gl land-
stiillets bakre fiste. Skidorna bor
ha ett par graders anfallsvinkel
nedit — se bild.

Framiinden spiinns sedan upp
med paketgummiband. Tvi serie-
kopplade brukar vara lagom.

Du kan mala skidorna ett par
lager med vanlig syntetisk lack-
lirg. Valla behovs inte, men har
du siliconspray sa lige det pa
undersidan,

Jag har god erfarenhet av detta
skidstill. Monterar du det som
bilden visar sakan du bytatill hjul
pil 5 minuter utan ett enda ingrepp
i modellen. Skidorna fungerar
utmirkt édven i 1ossné, ger inga
som helstédndringar av modellens
[lygegenskaper (med Lajbanialla
fall) och det ir ett ndje att kunna

Montera skidorna sa att spetsarna lutar ndgot framdt (ca 2-3
grader) och justera in denna vinkel med hjéilp av det bakre staget.
Det frimre staget av gummiband stricker sedan upp skidorna.
Detta gir man fGr att vingen ska ha lite extra anfallsvinkel nér man
kér och modellen ska lyfta snabbare. Gir du tviirtom gréiver nosen
och skidspetsarna ner sig mycker snabbt! Den bakre delen av
skidan ska vara ett par em liingre én den framre, riknal frin
feistpunkten. Dd flojlar skidorna om stagen skulle ga av.

Klotsar, utsdgade ur en bréiida t ex med bandsdg, kan hdlla samman
skidorna medan limmet torkar.

landa och starta precis var som
helst dir det finns snd.,

Skidorna til omild behandling,
blir inte skéra i kyla och [lexar
alldeles fantastiskt Gver snévallar,
gamla skidspir och iskanter.

Njut...

Vi bor i ett land med mer eller
mindre vinter nistan halva aret
for de flesta. Vi kan ofta forsika
utnyttja den delen av éret till
vinterflye om inte vidret dr f6r
vrangt. Blist, morker och snilall
gordet svart foross, men skarsnd,
virsol och mjuktunderlag om man
kraschar ir inte dumt.

Niir jag bodde i Hiilsingland
njot vi av vinterdagarna med mo-

dellflyg i mars och april. Vi tlog
pi dkrar och sjéisar och sparade
energi fit viirlden pa att inte behava
ploga upp banor med snoslunga
eltersom vihade skidor pamodel-
lerna. Jag minns édnnu hirligaflyg-
ningar nir vi kunde sta i solskenet
1 skjortirmarna och flyga &ver
gnistrande snd, krasandet av ska-
ren nir modellerna startade och
landade, snéréken frian skidorna
niir planet lyfte.

Jag minns ocksi demoflyg-
ningar for skolbarn pa februari-
loveti-20° palandsviigar, hockey-
planer och akrar med meterdjup
snd. Det gick det ocksi, niir man
bara ldrt sig knepen!

Bosse Gardstad

Spv 915mm
Vikt  750-850 gram
Motor 2,5-35¢cm?

( Perfekta Dogfightern for Air Combat Glasﬁberkrop?

Glasfiberkropp & ceﬂﬁ?éstvinge ger Sverlagsen latthet och styrka
— modeller blir extremt latthyggd, ldttflugen och mandvrerbar!

Detta ingar: kolfiberforstarkt glasfiberkropp,
vingkérnor i cellplast, skalahuv, pilot, komplett
linkage & instruktioner.

FW 190 D-9 _

Pris 595:-

 Jesper Sigbjornsson ¢ 026-14 00 29 |

* Starterforlangare
¢ Fjidrande landst3ll
* Spring Air infillbara stall

* Skalavingtankar
* Jetpiloter, skala 1:4-1:10
* Sportpiloter, skala 1:5-1:8

Thorbjérn Andersen * Lugna gatan 11F, 802 75 Gévle
Hem (fax) 026-14 69 01 = Biltelefon 010-691 30 98
E-mail:thorbjorn.andersen @ gavle.mail.telia.com
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nytt

What's
up in

tefan Wahlberg heter jag.
S Jag har gift mig och dndrat

namn. De flestakiinnerigen
mig under namnet Carlsson.

Jag skall skriva om F3] i Mo-
dellflygnytt. Har Du idéer eller
onskemil om vad som borde eller
inte borde vara med 1 artiklarna,
sa kontakta mig giirna.

Jag tinker ta upp ny teknik.
material, nyamodeller, nationella
och internationella tavlingar, tiv-
lingsresultat mm. Inledningsvis
kan det vara bra att dra reglerna
for F3J. De drenkla och intressant
uppbyggda. Kanske kan de locka
fler till sporten.

F31 ir termikflygning for RC
segelmodeller. Maxtid 10 minuter
med pricklandning inomen cirkel
med @ 1 meter, vilket ger 100 p.
Landningspoingen blir ligre for
varje meter fran cirkens centrum
man landar.

Flygningen skeriformav "man
mot man"-tivling i grupper, Varje
grupp bestarav4ellerfler flygare.
Den, som uppndr hégst slutpoiing
i varje grupp far 1000 p — grup-
pens Gvriga tivlande far sina po-
dng utriknade 1 procent i for-
hallande till gruppvinnarens.

Eftersom de 10 minuterna ir
en arbetstid, som man inte far
overskrida, medfor det att en
maximal flygtid hamnar pa cirka
9.45 min (man far | podng for
varje tlugen sekund).

Flyger gruppsegraren 9.40 min
(9.40 min = 580 sek = 580 flyg-
poing) och far 100 p vid land-
ningen, uppnar han totalt 680 p.

Om jag sjélv uppndr 8.50 min i
flygmomentet (8.50 min = 530
sek = 530 flygpoiing) och landar
for 95 p har jag uppnatt 625 p.

Har min kompis [lugit 9.00 min
(9.00 min = 540 sek = 540 {lyg-
poiing) och landar f6r 10 p far han
ihop totalt 550 p.

Min slutpoing vid gruppflyg-
ningen, 625 p, delas sedan med
segrarens slutpoiing, 680 p. vilket
blir 625:680=0,919, vilket ger
mig slutpoiingen 919 p mot grupp-
segrarens 1000 p.

Slutpoiingen vid gruppflygnin-
gen for min kompis, 550 p, delss
med segrarens slutpoiing, 680 p.
550:680 = (,8088 vilket ger ho-
nom slutpoiingen 801 mot grupp-
segrarens 1000 p.

Niir man [Tugit minst 5 omgan-
gar, sd gir de biista frin grupp-
omgangarna vidare Gll en final-
omgang, en sa kallad [TyolT, som
har arbetstiden 15 minuter.

Man [lyger tvi omgangar i fly-
off, Det skall vara minst 9 piloter
i flyoff, och man tar inte med sig
nagra podng fran gruppomgéan-
garna till finalflygningen. Alll
nollstills.

Slutsegrare blir den, som har
flest poidng efter de bada flyoft-
omgangarna.

Landslaget

1996 ars tivlingssisong gav [0l-

jande resultat (Placering, namn

och modell)

Zector Cup, Orebro 27 april
1. Soren Svantesson Algebra

N

..Q_P'&- M00

Ca
[ ‘1-1:

N

il
=
Derformance Model Prodicia

2LVl ST/

PSS EL. CEsemetEareE

FLAKTFLYG
Thorjet, PMP, Ramtec, ejectorseats mm
tillbehér, modeller, cockpitbyggsatser.
RITNINGAR
Traplet's alla, ca 300 st inkl videofilmer
Stort sortiment av tillbehér & service.
Vi sander garna pa postorder,

GAVLE FLYG- & MODELLHOBBY AB

| 2. Lennart Arvidsson
3. Kaj Skare

Prowler
Experience

Finspangstavlingen 18 maj
1. Lennart Arvidsson  Prowler
2. Lennart Andersson Nordic

3. Uno Persson Nordic
Micros F3J 8 juni

1. Jonas Ekman Nordic
2. Stefan Carlsson Mako

3. Lennart Andersson Nordic

SM F3J (ej UT)

1. Raoul Ragwall -

2. Conny Andersson  Nordic
3. Jonas Ekman Nordic

Yellow Eagle 31 augusti
1. Christ. Lennartsson Xantia
2. Raoul Ragwall -
3. Soren Svantesson Xantia

September-pokalen 14 september

1. Uno Persson Nordic
2. Jonas Ekman Mako
3. Mattias Carlsson  Mako

Landslaget, somtas ut Gver tvidrs-
perioder bestir 1997 av Lennart
Arvidsson, Gribo, Lennart An-
dersson, Askersund och Stelan
Wahlberg, Ikaros. Dessa tre re-
presenterar Sverige i det forsta
europamisterskapeti F3J den 19-
26 julii Poprad, Slovakien, samma
plats som EM i F3B 1990,

NM 1996 avgjordes i Finland
med Lennart och Hans Andersson
och Uno Persson fran Sverige.
Vidret var svirt med ringa vind
och svag termik. Finnarna med

HARPOON . e .1.650:-

Dynafan 120 mm flaktaggregal « 765t~
MVVS 6,5 GRRT flakimotor ...... 1.350:-
avslamd pipa ........ccoevevivecriiiienas 390:-

flaktflygtramer | byggsats

HARPOON = spénnvidd 1440 mm « vikt 3.720 g = for Dynafan & .40-.45 flaktmator

Manga ritningar pa jetflygplan for flakt el.
propeller, bade sport & skala (cirka 170:-).
Ritningsmodeller — &ven Harpoon —
kan ocksa levereras trifirdiga.

sina RC-styrda friflygmodeller
gynnades och tog topplaceringar-
na. Svenska grejade dock lag-
segern.

- Europacupen 1996

Lennart Arvidsson har varit ute
och tivlat pa kontinenten dven i
ar. Han deltog i tva tivlingar, Prix
Chrudin i Tjeckien och Interglide
i England. Bida tivlingarnaingick
1 Europacupen, som 1997 spons-
ras av Contest, samma huvud-
sponsor som i Euro-touren in F3B
och F5B.

Ett antal svenska piloter kom-
mer att delta i olika tivlingar i
Europacupen 1997, som om Du
drintresserad av att hiinga med, sa
hor av Dig.

Lubos Pazderka, Tjeckien, vann
for andra dret i rad Europacupen.
Han flyger en egenkonstruktion

glas/kolfiber — med en SD
7037-profil (se skissen!).
Modeller

Vad flyger man med for modeller
i Europa? Man kan vil séga, au
det inte dr nagon storre skillnad
mot vad vi anviinder hir hemma
eftersom manga I\h'pm sina mo-
deller i utlandet i stillet for att
bygga egna. Overlag kan man vil
sdga, att de fTesta har gatt dver till
nﬁgm mindre modeller — oftast
med bide skev och klaff fGr at
forbiittra start och landning.
Trendeni Tyskland verkar vara
modeller med en spannvidd runt
3200-3300 mm och profiler med
mindre viilvning. Man kan ocksé

GOTEBORG

HOBBYCENTE
a. Joh:fnasr;at 7

Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg * FLYG *» BAT * BIL
RC-anldaggn * Plastbyggsatser
!

E-post: hobbycenter@hobbycenter.se

Box 100 03 » 800 10 GAVLE Hésslevagen 19, 703 76 OREBRO Internet: www.Hobbycenter.se |
Tel/Fax 026-12 56 21 » Postgiro 17 92 54 - 8 i 4 Fax: 031-1262 20
s ] StEfan Larsson L sirietiaivr | | I
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Till viinster 1995 ars Nordiska

Mcistare i F3.1: frv Stefun
Carlsson, Lennart Arvidsson
och Mattias Carlsson.

Ovan: Stefun Wahlbergs
"Mako" startas av Yngve
Carlsson

se manga [orstorade F3B-model-
ler— man bygger en lingre mitt-
scktion pa de tredelade I'3B-vin-
garna och vips har man en bra
[F3]-modell!

Fran den 1 januari 1997 farvi i
F3J anviinda tre modeller per
tivling. Detta innebir — som jag
serdet — bade for- och nackdelar.

Vi har kommit fram till att om
man villhingamed iriktigt "gnet-
viider" si behévs nog en sa kallad
"drake”. Det iir en stor modell
med lag vingbelastning och dub-
belkniickt vinge, med eller utan
skevroder. Annars tror jag det
hiista vore att ha en modell hela
tiden, ensom drallround. Fordelen
med bara en modell iir att den kan
man utan och innan. Man behéver
aldrig fundera éver vilken modell,
som skall flygas med. Manga har
en F3B-modell 1 sitt stall och
anviinder den nir det ar blasigt
och det ir vil inte sa dumt.

ECLIFSE

Vinnarmodell | Euro-League 1996

Spénnvidd 3380 mm
Vingvta 68 dm?
Vikt 2500 gram
Vingprofil SD 7037

V-stabbprofil SD 8020

L

250

230
m—
| 170

Nagot nytt pa gang?

Det diskuteras om siikerheten (or
léparna, eftersom det har varit en
del olyckor med skador i ansiktet
och pa hidnder av linor, som gatt
av. Alla som dragit av en lina vet
attdet kan gora ontatt fa pisksnir-
ten av linstumpen éver handleden.

Minga tror att méjligheten att
springa med tva lopare och bryt-
trissa kommer att {orsvinna [6r
Okad siikerhet. Fragan tas upp vid
CIAM-mdtet i mars i ar.

Detta varallt for den hiir gingen.
Meningendrattviskall hallaigang
skrivandet om F3J i Modellflyg-
nytt. Jag skall gbra sa gott jag kan.
har Ni tips, idéer eller kritik i
nagon form, hor girna av Er!

Stefan Wahlberg
019-31 24 45

Nedan en "tidig" Nordic,
svensktitlverkad av Lennart
Andersson och Arne Lindberg.

Radiosegelflygare anslutna till
SMFF via sin klubb inbjudes till
SMiklasserna F3B (tids-. hastig-
hets- och distansllygning med
16p- eller vinschstart) och F3J
(tidsflygning med 16pstart).

Frin och med i ar krivs licens
for att tivla inom RC-grenen.
Bestiill via Din klubb for 100:-.
Setill attavgiften kommersegel-
flyget till del & miirk talongen
med "Au/segel F3B/F31".

Arrangor, tid & plats
Au/segel & F3B Sweden. 16-19
maj 1997 pd Pilingens mo-
dellflygtiilt i Orebro.
Prelimindrt program

Fredag 16 maj « ankomstdag
Lordag 17 maj  Tivlingsdag 1

0800 Samling
0830-1330 Pass 1
1330-1400 Lunch

1400- 1900 Pass 2

Sondag 18 maj = Tavlingsdag 2
0800 Samling
0830-1330 Pass 1
1330-1400 Lunch
1400-1900 Pass 2

Mandag 19 maj « Tavlingsdag 3

0800 Samling
0830-1230  Pass |
1230-1300  Lunch
1300-1700  Pass 2

Vid morgonsamlingen drar vi

\\

 Preliminért forslag
Segel-SM 1997 » F3B och F3J

lott om vilken klass som skall
kéra Pass | respektive Pass 2.
De som inte flyger hjiilper till
med den andra tivlingen under
1-2 halvdagar. Pasé vis uppstar
ingen brist pa hjilp i finalerna
eller med tutare pa B-linjen.

Arrangemanget blir gemen-
samtoch vi strivar mot gemen-
samt mal: att bli klara med de
antal omgangar vi foresatt oss.
Samtidigt ger det utrymme till
utbyte mellan klasserna till allas
fromma.

Anmdlan
Anmil dig senast 28 april till
F3B Sweden, ¢/o Anders Gus-
tavsson, Mandelstensviigen 5,
703 74 Orebro eller via e-post
a.gust@orebro.mail.telia.com.
Avgift 100:-/klass betalas pa
pg 716327-2 senast samma dag.
Overskottet avses anvindas till
priser och/eller trivselhdjande
atgiirder under tivlingsdagarna.
Ovrigt
Tror du detta dr majligt? Skriv
eller ring och ge oss dina kom-
mentarer. Kontakta oss girna
Antero Hurtig tel 08-778 55
16, e-post ahu@hbull.se eller
Anders Gustavsson, Mandel-
stensviigen 5, 703 74 Orebro,
telefon 019-20 17 35, e-post
a.gust@orebro.mail.telia.com.

S

GOTEBORG

KEMPES Y
<+ HOBBY

Din hobbybutik i Ostra Géteborg
med ett brett sortiment av
radiostyrda flygplan, bilar & batar.
Dessutom modelltag,
plastmodeller & begagnat

GUNZE-SANGYO férger
VALKOMNA!

Goteborgsvagen 87 » 433 63 Savedalen
Tel & Fax 031-36 81 50
POSTORDER = ingen katalog

Bertil Klintbom
Tuer Bro, 621 73 Visby
L Tel 0498-27 27 72 (kvall)

Har Du bérjat
bygga Din FENIX?

Byggartikel se Modellflygnytt 3/96.
Ritning, fardigskurna vingar och
noskapa finns all bestélla.

* Mitt ritningssortiment omfattar
dven sport-, sportskala- och
skalamodeller.

+ Jag saljer ocksa SM service's
produkter (laddare, ackvarnare
& elektroniska tillbehdr), samt

© motorer mm.

+ Bestall katalog (25:-) via
postgirokonto 60 503 79-4.

Skriv namn & adress tydligt!

%mm}%“@
RC ==
CENTER

ALLT | RADIOSTYRT

Trevligt bemotande & bra priser!
Vi siljer pa postorder!

OPPET mandag-isdag ~ 12-18
onsdag 18-20
lorsdag-fredag 12-18
lérdag 12-15

TELEFON 0480-294 59
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Lanstavlingen i Kalmar lan avgjord

Niir sommaren dvergick i hist
och triden skiftade firg av-
gjordes sista deltivlingen av fyra
i ldnstivlingen inom Kalmar liin
—en tivling, som bygger pd F3A
Populir. Fem klubbar gjorde upp
om slutplaceringen. Tidigare
deltdvlingar hade utkidmpats i
Torsis, Kalmar och Oland.

4 deltivlingar, 2 heat

Under varje deltdvling. som bestar

av tvd heat, skall den tdvlande
= genomfora ett [lyg-

program bestiende av tolv mo-
mentinklusive startoch landning.,
Tvadomare bedémer flygningen.
Inféir den avslutande tivlingen
ledde Joakim Segerdahl, Torsas.
tdtt foljd av Jan Hagelin, Kalmar.
Matti Stenman, Oskarshamn, pa
tredje med chans att avancera.
Segerdahl segrade!
Lotten gav Joakim [Grsta starten i
denna slutomging. som bjid pa
biista flygvider, Han vann savil
denna deltivling som totall.

Martin Vedelov, Oskarshamn,
lyckades bra i sina tvd heat med
en Kavaljer. Thomas Krantz,
Mbonsteras, monstrade en Cham-
pion45L. Goran Riberg, Kalmar,
kom till tivlingen med en svir-
spinnad (gick ur efter ett varv av
stipulerade tre!) Tiger Stick.,

JanHagelindeltog inte i dagens
tavling, men kom slutlig tvaa tack
vare tidigare bra insatser. De tva
siimsta heatresultaten kan nim-
ligen riknas bort. Matti Stenman
behdll sin tredjeplats.

Ge

Modellflygklubben i Torsis,
tog forsta inteckningen 1 det ny-
instiftade lagpriset.

Tidpunkt for 1997 ars tivling
kommer att meddelas bland annat
via Modell(lygnytt.

Ove Lindh

Bilderna frdn viinster:
» Tdvlingens domarpar:
Kurt Pettersson och Kurt
Hildingsson
Vinnande lag: Torsdsgiinget
Tommy Segerdahl, Joakim Se-
gerdahl och Crister Pettersson.
* Thomas Krantz, Minsterds,

med sin Champion 45L hade

Jor dagen tankproblem,

(Foto Ove Lindh)

Tidcn gir. Nu ir det nionde
gangen 1 rad. som Skanor/
Falsterbo MSK anordnar sitt El-
e-fantastiskt — ar den 7-8 juni . [
ar las lordagen i ansprak for den

El-e-fantastiskt!

trevliga El-Populiirtiivlingen som
ocksa dr ett éppet DM. Denna
tiavling startar klockan 12. Prick!

Under sondagen flygs den sed-
vanliga fly-in med de si populira

“AllUp/Last Down”-tivlingarna,
forutom atl vi triiffas och har det
gott tillsammans, Pa lordags-
kvillen tinder vi grillen sa att alla
kan tillaga det man tagit med sig
tillmdltid. Startavgifteni var Pop-
tivling ir 60:-, och glom inte bort,
att Du skall ha RC-grenens nya

tavlingslicens med Dig! Vill Du

boka Overnattning, kontakta var

Turistbyra, telefon 040-42 54 54.

Du iir viilkommen och vi lovar
att ta vil vara pa Dig!

El-e-fantastiskr

Kalle Westerblad

-

Meetings och andra trefveliga tréffar » 1997

Datum  Meetingets namn Plats Arrangdr Kontaktman Telefon Ovrig info mm
Mar15  Vinter/Modellflygdag Siljans is MFK Fenix, Réattviks FK MFK Fenix 0248-122 81  Réttviks bathamn kI 1000-1600.
Apr 25-27  Varmeeting Ripa Modellff Ripa MFK Mats Erlandsson 044-3502 02 4 km fran Ahus. Husvagn, TC, Laddstrém
Apr 26 Meeting pa F13 Bravalla Norrkdpings RFK - -
Maj 8 Modellflygtraft Kiesarangen Vasterviks MFK Tord Hamrin 0493-930 48  Camping Lysingsbadet
Maj 10-11  Sjoflygtraff Holsljunga Marks MFK Finn Johansson 03256-323 82  RV154 ca 6 mil N Falkenberg
Maj 10-11  Modellflygmeeting Dala Airport RFK Viggen Stig Karlsson 0243-22 42 26 Plats fér husvagnar, dock & el el vatten.
Maj 16-18  Pingstmeeting Hokafaltet Hokaklubben - - -
Maj 18 Modeliflygdag alla former!  Arsta Sportfalt Sussi Karlsson 08-681 0261 Fax 08-681 02 61, Mobil 070-522 36 06
Jun13-15  Tostaredstraffen Orestens Fp Marks MFK Jan Svensson 0320-41336  RV40/156 mot Kinna-Skene. Ca 8 mil O Géteborg.
Jun 20-22  Midsommarmeeting Hokafaltet Hakaklubben - - -
Jun 27-29  "Allt som flyger” Langsele ff Solleftea MFK Séren Selin 0620-212 50  Plats for talt & husvagn, el end for ack-laddning
Jun 28-29  Thorstruten Emmaboda Fp MFK Thor & Struten  Tommy 0486-109 21  Allti RC, fldkt, heli, Medd om Du vill RC-segelflyga
Jul 5-6 RC Smaflygmeeting Modellflygféaltet  Alingsas MFK Michael Wanstrdm  0322-61 17 10 Vag 890 m Trollhttan, 1 km skylt flygfétt.
Jul12-13  Sjoflyg- & landflygmeeting  Hérjevik Svegs FK/mfs J-E Larsson 0680-21 11 06 Camping + 14 hyresrum has flygklubben.
20 km S Sveg R Nordkvist 0680-280 28 Familievanligt, 1 km sandstrand, gungor mm.
Aug 3 Modellflygdag '97 Mérkeskog Stranda MFK Lennart Edstrém 0499-210 53  Skylt RC-FLYG vid E22 S Mdnsteras.
Aug 8-10  Augustimeeting Ripa Modellff Ripa MFK Mats Erlandsson 044-35 0202 4 km fran Ahus, Husvagn, TC, Laddstrém
Aug 9 Meeting & skojtavling Westlanda fp Arvika-Edane MFK Jon Werner 0570-162 84  KI 1200, Camping, husvagnsuppst, toa, servering
Aug16  Mesting Getinglanda MFK Fenix Klubben 0248-122 81 KI 1000-1600; LV 301 m Farndal, Skyltat.
Aug 17 Modellflygdag + 50-arsjub ~ Oskarshamns fp  Oskarshamnseskadern Matti Stenman 0491-183 70  Show, asfaltbana, E22 ca 10 km N Oskarh
L
KARLSTAD [

- ;\ \ /;/ .
LL-AIR:

MODELLFLYGBUTIKEN
for ritningsbyggaren
Ritningar till det mesta som flyger

PRISLISTA 10:- | FRIMARKEN

Butik: Vavaregatan 12, Karlstad
Postorder: Box 1577, 651 22 Karlstad
Tel 054-15 57 67

46

KARLSTAD
4 éPré'ziseé?
MODELLBAU

SWEDCON KB

Box 7045 = 650 07 Karlstad » Pg 484 41 58-8
ORDER telefon & telefax 054-18 64 07

Det mesta basta och det dér extra for
STORA RC-flygmodeller:

Bensinmotorer mm * Prézise metallmaodeller
+ Rodel « Jamara * Toni Clark = Wega =
Sunshine * Volz * Kavan

FLYGMOTORER:

Husquarna 50 cc » Tartan = Titan ZG « ZDZ =
Quadra « Saito « Seidel = med flera

RADIO: Futaba FF-7 = lillbehor med mera

POSTORDER « Var katalog 60:- pa Pg!

@ Hur skéter Du Dina ackar?

LADDARE av typ MOTION som bade laddar och urladdar automatiskt.
Du far kontroll pa Dina ackar samtidigt som Du ger dem maximal
livsléngd. Finns i méangder med varianter upp till 10Ah fér 220V eller 12V
insp. Hor av Dig for mer info.

Pris fér dubbel laddare fér RC: byggsats 535:-/st, vid kdp av 3 st 475:-/st.
Klocka till ovanst, laddare fér att minnas urladdningstiderna, pris 275:-/st.
KAPACITETSMATARE — ett instrument, som exakt visar Din ackes
kapacitet direkt i Ah. Pris byggsats 690:-/st, vid kdp av 3, 630:-/st.

Se Modellflygnytt nr 6/1996.

LT Elektronik
Kungsgatan 70, 641 36 Katrineholm
Telefon 0150-138 79

- )
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Tankar vid
Yvonne Fallgrens
bortgang

ed stor sorg tvingas vi

konstatera, att en god
vin, linflygentusiast. klubb-

medlem och stédjande spe-
ciellt F2A/speed. har limnat
oss cfter en lingre tids sjuk-
dom.

Minga kommer att sakna
Yvonnes medverkan vid vira
linflygtivlingar. Det giller
framfor allt Oxeldsundsklub-
bens tidvlingar, dir Yvonne
alltid medverkade och bidrog
till myckettrevligtkring sjilva
tivlingen.

Vikommer alltid att minnas
Yvonne som den glada och
hjiilpsamma person hon var.
Hon hade alltid tid att stilla
upp for oss vid modellflyg-
moten och vid de stora tivlin-
garna VM och EM i Sverige.

Tankarna gar nu frimst il
hennes man, Goran Fillgren,
och hennes efterlevande.

Vi dr minga vinner som
riktarett tack till en varm med-
minniska och en god kamrat.

SMFF/Lingrenen

Tack

Ett varmt tack
till alla modellflygviinner
fér ett vénligt, omidinksamt
och varmt delragande

viel min kira maka Yvonnes
bortgdng och for alla vackra
blommaor vid hennes bér samt
alla gavor till cancerfonden.

Gdaran Fiillgren

KRAMFORS

UFO

det anvandarvénliga
CA-limmet!

Kick.r
aCcelerato,

UOF/féd 7-15
19 sek « Yroy,
Bestill hos 9r6n 45-60 5ok

ANT

Gumasvégen 34, 872 31 KRAMFORS

'K Oskarshamnseskaderns

flygdag 1996 bjod pa stra-
lande sensommarsol med svag
vind pd Oskarshamns flygplats
vid klubbens drliga flygdag.
Ostedtar, vistgotar och smiélin-
ningar aterfanns bland bestkarna,
som trots 26 graders viirme lit
modellllygintresset ta overhand
Over sugetl elter svalkande bad
vid niraliggande badplatser.

Lite for varmt

Virmen stillde ocksa till fortret
f6r motorerna. som tappade lite
kraft. vilket bland annat Thomas
Weslterberg, Motala, fick uppleva.
Han kunde dock landa sin Lansen
oskadd. Ingemar Svensson, Lin-

- ‘\n LY
Per-Axel ‘g’,
Eliasson A3
Memorial

FK Starflyers inbjuder

till P-A Eliasson Memo-
rial, en tiyling om ett vand-
ringspris (5 dr) i El-Populiir.
Tivlingsir 5 1997,

Tivlingen foljer EI-Populiir-
reglerna. Alla som deltar i El-
Pnpula] -tiavlingariirkvalifice-
rade. For att var med i slutom-
gangen ska man under 1997
deltagit i minst 3 deltiivlingar,

Slutomgangen — den 4:e
tavlingen — sammanfaller
med Ll-populiirfinalen.

Téavlingsresultat insiindes
efter varje tivling till MFK
Starflyers, som svarar {or re-
gister och resultatsammanstiil-
Iningen.

MEK Siarflyers
Jan Levenstam
08-36 18 32

o J

Stralande i Oskarshamn

képing, Jan Johansson, Emma-
boda, och flera andra bidrog med
fina tlygningar.

Enav fyramodellhandlare, som
hedrade flygdagen med sin niir-
varo, Natans Hobby, visade den
nya Turbomin-motorn. somimpo-
nerade med sin driftssiikerhet och
fina trottlingsegenskaper. Tyvirr
forde vi en ojimn kamp mot bad-
platserna och kunde inte [Grse
forsiljarna med tillrickligt stor
kundkrets for att bli riktigt till-
fredsstillda. Vi tackar géister och

publik for att de trotsat virmen
och gjort vir flygdag till en min-
nesvird hindelse. Niista ar firar vi
klubbens femtioarsjubileum och
avser gora llygdagen extrafestlig.
Viilkomna dater!
Oskarshamnseskadern

Per Isaksson

T v: Thomas Westerberg, Motala,
med sin Lansen.

T h: Jan Johansson, Emmaboda
och Matti Stenman, Oskarshamn,
med Muattis Dragon Lady.

Robert
Johansson

Vid en tragisk olycka
pi Kanariedarna strax
fore jul omkom vir klubb-
kamrat Robert Johansson,
endast 49 ar gammal.
Robert var en eldsjil,
alltid hjilpsam, glad och
littsam att umgds med.
Hans stora passion var flyg
1 alla former — savil mo-
dellflyg som hingflygning.
Vi kommer alltid att
minnas Dig, ochsakna Dig,
Robert.
MFK Vingarna, Umea
Per Nilsson
Ordfirande

Robert Johansson med sin
kéira hustru Elisabet.
Foto H-O Lundkvist

KLIPFAN

aHbBBYG&RDE

= KLIPPAN Tel 0435-10322 <2
SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA
BILAR * FLYGPLAN
HELIKOPTRAR = BATAR
* TILLBEHOR » RESERVDELAR =
* SERVICE » REPARATIONER
Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30
E-mail:
hobbygarden @ swipnet.se

VI SANDER GARNA PER POST!

Forbundsmdte 5-6 april, Hotell Skogshéjd, Sodertalje

KVALITET + TOPPRESTANDA
2503.506507.5+10.010.7+11.1+13.0+150cc

Flyg- Marin- Bilmotorer

Tillbehdr Reservdelar Service Tuning

Svensk distributor MODELLTEKNIK
ROLF HAGEL

Box 74 Ordertelefon 040-44 61 17
23040 Bara klockan 17-20

S COMPOSIT

Lamineringsepaxi
Glasfibarvay

fvaskaft

g
280 g/m f

Kaolfiberband 25 mm

50 mm
Kevlarvay 75 twill
Kolfibervav ( twill
Kombivéy (kol-kevl) e twill
Koffibersnore K12 g m
Kolfiberstrumpa “tub”, 8-30 mm
Kolfiberband, rikt fiber 35 mm

ULTIMATE + spv 180 cm, 50-70 cc
ZLINSOL »spv 220 cm, 30-50 cc

Us COMPOSIT
Lingonvagen 6, 542 32 Mariestad
Tel 0501-707 62 (efter ki 1700)
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\Ett brev fran

%

u miste ni skirpa er. Ma-

ken till sjdlvgodare och
drygare periodisk svensk tryck-
sak far man leta efter. I Modell-
flygnytts spalter talas det ofta
om fornyelse, om anpassning
tillenyngre, men svikande med-
lemsanstormning, om foryng-
ring av modellflyget och dess
utdvare och da sirskilt fore det
arliga forbundsmitet. Allti hopp
om att paverka en nagot vilse-

en anonym fegis:

| 4 f. : 8
Kara Modellflygnyit!

Nummer 1 = 1997

kommen och méjligen piverkbar
delegat. Men Modellflygnytt skall
inte omdanas. lornyas eller pé
nagol sitt dindras. O nej, i Modell-
flygnytt skall allt forbli vid det
gamla, med trevligt mossigaoch i
stort sett forutséigbara artiklar.

Skrytet med redaktionell PC ér
rentutsagtlgjlig. I dagens Sverige
ir PC varje mansegendom. Tyviirr
ir inte kunskapen om dess hand-
havande det.

Det sjilvbelatna skrytetatt Mo-
dellflygnytt idr si och si manga
miljoner billigare én till exempel
golf eller tennisférbundens tid-
ningar. Detidr golfeller tennisfor-
bundens huvudviirk, men intresse-
foreningen antecknar,

Motortesterna skall vara kon-
sumentupplysning. Motortesterna
ir en parodi pa vad konsument-
upplysning i realiteten star {or. 1
princip bestir motortesterna av
en upprikning av motorns olika
delar, ett bedagat Harley-David-
sonskidmt, en viss andel korning
med den "testade” motorn med
diverse propellrar, som 1 sin tur
ger ett maximalt higsta varvtal
och varvtalet beror helt pd den
underbara "personkemin mellan
motor och propeller”.

Det hela avslutas med ett stort
tack till farbror tillverkaren, alter-
nativ generalagenten (general-
agenterdrenligtEUisreglementen
inte tilldtna) som sa godhetsfullt

och viinligt stillde sin "super-

—

motor” till Modellfly gnytts fér-
fogande. Allt é@r idel berém och
gosande med tillverkaren.
Nagon kritik har atminstone jag
aldrig sett redovisad i text.

Nir det giller "motortester”
upptriider Modellflygnytt som
ennyttigidiot. En artikel kostar
delinitivt mindre #n en betald
annonsplats.

Modellflygnytt borde ha den
goda smaken att apa efter de
motortester som forekommer i
Model Airplane News och inte
kora pa med sin gratisreklam.,

Den érliga London-resan till
modellmiissan genomfores mo-
dell "bortom smiirt-griinsen" i
friga om organisation.

Modellflygnytt och London-
resan dr signifikanta for Sve-
riges Modellllygforbunds an-
sikte utat. Inneborden #r klar
och tydlig: "Vi bryr oss inte .."

Dirfér "vila i frid",

Medlem
RLP. |

Nu ar det dags igen!

Den Gamble -
far pa skallen ...

Biiste fegis, R.1.P.!

Anonyma inséindare skall kastas i
papperskorgen eller hingas pa
spikenihusetmed hjcrta pddirrmn.
Hur kan vi ta Dina synpunkter pd
allvar, da Du sjdlv inte ens vigar
sta for dem? Forstar Du det?
Som ansvarig for Modellflyg-
nyttvill jag ha en dialog med alla
lisare. Aven med Dig, Du R.IP.
Man far ta tllféllel | akt dé det
kommer. Nu har tillfallet kainmit,
omdénmed enanonym avsdndare.
Kanvi gora Modellflvgnytt som
medlemmarna vill ha tidningen
sa maste vi haka pd alla chanser
somkommer. Avenfrin Dig R.ALP.,
som likt tom tunna bullrar bra,
men inte vagar std for ndgot. Du
kan trots allt ge ndgot positivt till

det j alternativet

ord

NU MED BOXERMOTORER

3F:s HOBBY SERVICE
Oxelbgatan 20 A «
613 00 Oxelésund
0155-355 20 & 0155-328 47
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oss andra, som vdgar sta for vira
asikter!

Du R.A1LP. tycker atr vi dir sjélv-
belama. Det kanske vi har blivil.
Det har vi inte tinkt pa. Vi fir
bevis far att vart medlemsblad cir
omtyekt. Dérav har vi kanske fétt
en onyanserad kdnsla av sjilvbe-
lditenhet, Det ér aldrig bra! Tack

Jar knéiippen!

Vi har aldrig skrutit med re-
daktionell PC. Vi har ingen. Har
aldrig haft. Vi jobbar med Mac!

Du anonyme fegis klagar pa
vira "motortester". Jag farstdr.
Sjéilvaste Robert Sundstrim kom
sedan han hoppat in som SMFF-
ordférande och klagade. Det cir
inga tester, sa Robert. Vi funde-
rade. Robert hade ritt.

Vi slutade med "TESTER” och

gickistélletin fratt "ANMALA"
— en nyansskillnad! — nya, in-
tressantamotorer féir vara léisare.
Alltsa presenterar vi inte ldngre
“tester”, eftersom vi inser, att vi
inte klararkraven pd "konsument-
upplysning". Men jag vill betona,
attviupprepade ganger fatt beriim
Jormotorartiklarna frén vér Har-
ley-Davidson-entusiast, som inte
bara riknar delar, utan ocksd
testflvger motorerna.

Sa London-resan, som blev néis-
ta sura uppstotning fran Dig, Du
R.LP. Folk foljer med pdi resan i
elt ckande antal. Jag ser sjilv
inget fel att Modellflvgnyit stéttar
ettbra initialiv, déir det faktiskt cir
upp till var och en om man vill
Silja med eller inte — till ett bra
pris. Se dven kort textsnutt hir
intill om Londonresan!

Jag ldter nu Dina anonyma ra-
der ga ut till vara léisare. Det kan
vara bra fir dem att kiinna turbu-
lensen, Modellflygnyit flygeri. Vi
appnar en debatt. Skriv till oss.
Skriv kort. Ge oss pd pdilsen eller
enblomma. Tala om hur Nivill ha
det. Vad Ni tycker. Tala om for
0ss, hur Ni vill att vdrt medlems-

blad skall vara, innehdlla ochupp-
tréiida. Det tjéinar vi alla péd!

I de nérmaste numren av Mo-
dellflvgnytt skall vi ha lite av "ép-
pet hus", dér vi hoppas att med-
lemmarna kommer in med syn-
punkter. Signerade. Med kritik och
om den dr negativ, med firslag
till féirbéttring. Sa skall slipstenar
dras till allas fromma.

Riktad personkritik skall inte

[forekomma, men Den Gamble fir

Ni sparka pad, hur mycker Ni vill.
Det dr han till fir. Det ingdr i

Jobbet att producera den hiir tid-

ningen. Han allenast iir ansvarig

Jor tidningen. Sd kom loss! Den

vigen dr den enda rétta att fd

fram ett medlemsblad.

A andra sidan faringen tro, att
vikan dastadkomma ett enaste num-
mer av Modellflygnytt, som alla
gillar. En balanserad kritik éir en
positiv stimulans for alla dem,
som jobbar fortidningen, firmed-
lemmarna. Och fiir SMFF.

Ge Ditt bidrag!

Den Gamble Redaktiren

R.ILP. = Requiescat in pace = vile
hanifrid. Utan namn. Obefintlig.

STOCKHOLM

A(wpm/r[u,,)

R. Levenstam  A. Pettersson
Comp air Design

Sveriges enda (illverkare av hijgpresterande
modellflyaplan fir elilyg hell i glasfiber.
Det dr vi som tillverkar bland annat

= Patriot, FsB & F5B-10-cell

* Trio, F5B-10 cell

. Pylohm XX, F5D (7-cell elpylon)
Gratis katalog! Skicka et frankerat (7.70)

C5-kuvert med namn & adress till
Comp air Design
Krokstigen 2, 141 38 Huddinge

IPLEX

Radiostyrningar och modell-
tillbehiir av hig klass.
Generalagent och service:

Elektronik,/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 » Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES

_Kontronik |

Proffsgrejor for alla elflygare,
Motorer, reglage m.m.
Generalagent och service:

BO

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 » Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES

Forbundsmaote 5-6 april, Hotell Skogshoid, Sédertilie
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= Futaba vico 3101 308:-

0,8-5 Amp

© v} PicaTa8B 16 1499:-
&+ Goldverg Biicker Jungman 1999:,,.
= "l' A((Vﬂkt med 10 lysdioder qqi’
%"I’ §andarpulpet ror Futaba Fré, 7., 8 och 92 £49:-
i% "l‘ SHITII]OH)I’ Graupner eco 12v mqi'
l-|~ Sﬂabbladdarﬂ med peakfunktion 12v 4-8 celler
o H Futaba 300z (-
§|'+ Futaba 3001 kgt ]8q

Ikl TiIJ_behc'Jr

Schluter Moscito sasic komp! Me motor 324(:-
Hlte( Hash 4 4 kcmoler 2 modelminne qqq - 1540-

™ MDS-Motorer
250 §80:- 40 b?.S:-

a6:a J40:- 61:0 J85:-
Glue-B-Gone 8-

En slipsten som gor det Iatt att

tvaitta bort limspill p& hdndema.

Med vatten och tvél gnuggar man
bort immet. Glue-B-Gone fungerar
pé alla CA-lim. (Aven andra Iimsorrer]

3:-

Luktfritt!

Vedbyvagen 25, 264 35 Klippan. Bestall gérna via var fax pa nr. 0435-130 30

Ul 1a>pﬁu1 ‘PypAu g

Smaflyg
Sparmann

ed anledning av artikeln i
forra numret om smaflyg-
aktiviteternai Alingsds, s har jag
lite att komma med. Vi avser ju
hiar modeller med maximalt .15-
motorer, en klass, dir det inte
finns sd mycket att viilja mellan,
Jag har dock en ritning pa en
Sparmann-jagare i skala 1:7,5 med
en spiannvidd pa 1056 mm. Den
bor viiga justunder | kg och passar
en motor pa .10-.15.

Ritningen bestar av tva Al:or,
kostar 120:- och kan bestillas via
pg 157 849 97-8, si kommer den
direkt pa posten.

Kenneth Pettersson
Sommarvdgen 5
137 38 Viisterhaninge

Nya regler i
el, heli, F4C

etrorpasiginomregelverkel
hir och diir. Den hiir séison-
gen dyker det upp dndringar i ett
flertal modellflygklasser. Bland
annatihelikopter-klasserna 'Heli-
kopter Sport’ och 'Helikopter Po-
pulir', vars regler nu reviderats.
Pé elsidan har man tagit fram
nya regler for 10-cellsklassen i
F5B. Inom RC-skala har det ater-
igen kommit nya regler for F4C,
Sadant brukar sedan "smitta av
sig" pa 'pop’-underklasserna,
For att hilla sig a jour med de
gillande reglerna rekommenderas
en kontakt med SMFE:s exp. diir
de finns for snar leverans.
SMEF:s expedition
tel 011-13 21 10

Vackra tankar for pynt

Tank;‘u‘ tll flikikirror, ja nu
inte for briinsle, utan for pynt,
har TA-produkter i Givle. De
[inns som vingtankar eller center-

line-tankar (fér montering under

kroppen). Tankarnairtillverkade
i glastiber och levereras med
CAD-ritning pa balk och slipp-

anordning, De finns fn fér Viggen,
\.kdl..l I ](lm_h 1:9, Raflale C-01/
1:9, F-15/1:9, F-16/1:9, F-18/1:8
och for Sport Jet.
Priserna for dessa tankar ligger
kring 265-295:-/st.
TA-Produkter
026-14 69 01

STOCKHOLM

KARBY

pAck O FRITID

Box 6008, 187 06 Taby
Bergtorpsvagen, Karby Gard
Telefon 08-510 103 8O
Specialitet:

RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehor,

KONTOKORT TAGES
Postorder

STOCKHOLM

Box 8153, 104 20 STOCKHOLM
Butik Pipersgatan 25
Tel 08-654 84 55 » Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 « lor 11-14

7r BOCKER 7+ TIDNINGAR

i RITNINGAR 7=
Flyg, tag, bat, modeilbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bocker!
Udda och ovanliga plastmodeller
POSTORDER
Anmal Dig till vart register!

SIGTUNA

SIGTUNA HOBBY

Fredriksbergsvagen 14, 193 34 Sigtuna
Telefon & lelefax 08-592 505 55
Mabil 070-576 45 94

+ BATAR med manga tillbehor

* RC-FLYG Iran bl a SIG, Greal Planes,
Robbe m 1l

* MOTORER OS, Super Tigre, Irvine,
Thunder Tiger m fl
Det mesta i material och tilibehor!

* RC: Futaba, Hitec mfl

* RITNINGAR fran Dennis Bryant (ELITE)
och Bo Gardstad

Ring for info om kampanjpriser & begagnat!
Oppet vard 16-18; (onsd stangt) l6rd 10-15

UMEA
Den KOMPLETTA hobby-

butiken for radiostyy I.
__= e

SLOJD
HOBBY

Grubbevagen 63 » 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02

Butikstider
Man-Fre 16-19 « Lor 10-14

Forbundsmote 5-6 april, Hotell Skogshoid, Sodertilje
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av Bo Gardstad

Bestéll genom att sétta in beloppet
pa postgiro 432946-2. Skriv
ritningens namn pa talongen. Du
far ritningen direkt | brevidadan.

LAJBAN nybdrjarmodell for dig

som snabbt vill ldra dig 95:-
SK78 langsamflygande
nybérjjarmodell .20-.40  120:-

SK2000 nybdrimodell/ aero
trainer, utvecklad ur SK78 100:-
KOMPIS nybérarseglare, kan
férses med motor senare  95:-
FUN FLYER superaerobatisk,
snygg och snéll, aven for
sondagsflyg .25 - .46 95:-
MEGASTAR modermn RCseg-
lare, dven for nybérjare,och
far eldrift (Megawatt) 105:-
JAS 39 .40, forenkl 95:-
JOSEFIN dubbeldackaren fran
TV-serien "Flykten".25-40 120:-
JET FIGHTER jetjakiplan
liknar F15 och MIG.40-.46 120:-
SF-121 "Stealth Fighter" delta av
balsaflak snabbyggd, 95:-
STRIKE 'vastficksmod" . 10 60:-
Hyr video for arsmdatet eller
klubbtréaffen  100:- + porto
« “Lite grann fran ovan"
video, tagen fran modeliplan
* "lkarus" fran tysk modeliflyg
dag med bl a nattilygning.

Bo Gardstad
08- 511 777 57

et ir ju alltid trevligt niir
folk tar initiativ till olika
aktiviteter. Inbjudan till gemen-
sam resa till den stora hobby-
missan 1 London sig vid forsta
Ogonkastat intressant ut, Vid
niirmare studium konstaterade
Jag, att det var dirckt daligt er-
bjudande som plL\Ll".Ill.ld(JL\
Ardetett privat initiativ, som
gir utanfor [Grbundet, ir det ju
fritt fram att ta vilka priser som
helst, men man far intrycket att
[orbundet stiar bakom erbjud-

.

' Ritningar til | [ Ett brev till SMFF:s styrelse
o Volleeta Angaende inbjudan
-modeller .
kons’?ruerade t’” Englandsr esan

andet. Ordinaric pris dr 1.495:-.
Reserman i grupp far man olika
Yo-satser i rabatt.

Med redovisat minimiantal
(50 st) fis 30% rabatl, det vill
siga niista 500:-, nettopris
1.045:-. Vem tar hand om denna
vinst (50 x 448:- = 22.400:-)?

Ej heller presenteras mojlig-
heten till rabatterade resor med
SI (ingen moms, det vill siga
25%).

Med viinlig hilsning!

"Paketresor”
neras med de rabatier,
hénvisar till.

Jan Levenstam
7

Hej, Jan Levenstam!

Om Duville hjiilpa Modellflvenyet
och dess dver hundratalet Lon-
donresendrer, borde Du direki ha
ringtvar "researrangor”, Lennart
Olofsson, och berdtiat atr vi kan-
ske hade gjort en miss! Eller till
mig, Den Gamble. Sc borde slip-
stenen ha dragits om Du haft fin-
malet mjol i Din pase. Om Du
hade haft réitt, hade vi spara pen-
gar dr vdra resendrer. Du ringde
inte utan skrev indignerade rader
till SMFF:s styrelse { stiillet.

Det finns skdl ait ta upp saken
héir — rill allas kiinnedom. Sa att
ingen behdver undra, bliddra fel
eller citera fel i resekataloger.

Sanningen

Det utgdr mycket riktigt — som
Du pdstar— rabatter for "Frans-

portresor”, det vill sciga forenbart
transporten frdn Géteborg 1ill
Harwich, om man dr fler dn 50
personer. Dd blir det 30% rabert.
Denna rabatt utgdar ocksd pa
anslutningsresor med SJ och an-
dra transporitfiretag (ill/frin
Géteborg 1 anslutning London-
resa. Rabatten utgar ocksd i sd-
dant fall pa hyitilléiige. Sa sant.
Men Modellflvgnvits resa till
London, till modellutsiéillningen
pd Olyvmpia Hall och tll [lyg-
nmuiséet i Hendon pa dterresan dr
inte en "Transportresa .
Iprisetfir Modellflygnyits resa
ingar 2 dvernartningar pa hotell i
London. Med sd kallad kon-
tinental frukost. For vdra resendi-
rer har vi dessutom tva "egna”
Modellflyvgnyti-skyltade bussar,
som gdr direkt tll vara hotell,
Den rvpen av resor klassas som

och kan inte kombi-
som Du

Om Du, Jan L, drar ihop mer din
50 pers, som skall till London, far

Du fmusw 30% rabart. Men dd
ingar inga hotell. Inga special-
transporter avndagot slag. Nog dr
det en viss skillnad, eller ...?

Viart ordinarie pris ér 1.535:-

per person till de hotell vi valt. Vi
Jar 100:- i rabatt per person for
varresa. Dessa 100:-anvénds for
att gira resan 40:-

billigare,
1.495:-, for porton 1ill bekrdftel-

ser, till skyltar fir vara tvd bussar
och till att ticka merkosmaden
Jor omvigen till flvgmuséet vied
Hendon pa dterresan.

Pdeget bevig har jag dessutom

bestimt, atraverskottet ma tillfalla
tillskyndaren av denna Modell-
Jygnytts populéira resa till Lon-
don, Lennart Olofsson, som liigger
nermycken energi pa att fa resan
i hamn, att ordna sd att vi ofta far
gd ombord [Gre dvriga resendirer,
att vi far ett utrvmme pd baten for
information om resan, som dr en
gruppresa (fdr att fa ner priset)
men som i ovrigt dr atl betrakta
som en helt vanlig resa.

Varoch en far resa till London

och modellutstillningen hur man
vill. Med Modellflvgnyit ellermed
nagonannan. Ingatvang! Lennart
Olofsson och jag trodde att vi
bidrog med ndgot positivi med
dessa resor. Mdnga tvcker det.

Det éir trakigt arr bli misstéinkt

Jor att kiira med ockerpriser pd
var resa. Misstinkliggjord. Men
sablirdetofta, dd mantarinitiativ.
Du kunde har ringt oss!

Den Gamble Redakiiren.

’vfams Y /
RC-HOBBY

Byggsats * Graupner, Global, Goldberg, TT,
Precedent, PICA, Great Planes,
Radio * Graupner/JR, Futaba, Sanwa
Motorer = Rossi, TT, Cox, ASP, LEO
Tillbehar = Graupner, TT, Kavan, Sullivan
DuBro
Flékt = Jim Fox,Trim Aircraft, Paul Grey,
Ramtec, Dynamax med flera
Bil « TT, Tamiya, Schumacher,
Flying Paint med flera
Bat « Graupner, HB-madell
Plastsatser * Tamiya, Heller, Italeri

Postadress Box 3254, 350 05 Vaxjd
Bestksadress Storgatan 54
Telefon 0470-275 15 » Telefax 0470-256 01
Oppettider tis/ons/tor 17-19, lor 10-13
Vi séljer aven pa postorder!

MODELLEX AB
FLYG * BIL » BAT

Modelljarnvéag * Plastbygge * Motorer
Tillbehdr « RC-anldggningar
Egen verkstad « POSTORDER

HOBBYBUTIKEN | CENTRUM

Oppet mandag - 16rdag
Engelbrektsgatan 30 vid Hamnplan
70212 OREBRO
Telefon 019-611 15 34

50

OREBRO

= [,.?:}( , BORJESSONS EFTR.
Specialbutiken for

RC-anlaggningar, byggsatsertillbehar,
motorer, bilar, batar, Borjesson-repet

Jag skickar gédrna pa postorder!

Vastanby 35, 716 93 Fjugesta
Telefon 0585-203 02

UPPSALA/KNIVSTA

[rzeil-A1

Valloxvagen 3 = Knivsta
Tel 018-38 01 09 * Mabiltel 0705-91 33 74

Byggsatser fran Carl Goldberg, Pica, SIG,
Frecedent m fl samt egen
tillverkning av Trusch
Commander och Lillen.

MOTORER
RC-ANLAGGNINGAR

BALSA, FURU, PLYWOOD
BEKLADNADSMATERIAL

TANKAR = SPINNERS » PROPELLRAR
SMATILLBEHOR = MYCKET ANNAT

R

OPPET  Tisdag & torsdag 1730-1930

Sondag 1500-1800

Qvniga tider, ring 0705-91 33 74

OREBRO

Hakans l[gbbw

Lundvagen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro + Telefon 019-22 66 13

FLYG * BIL * BAT

BYGGSATSER » MOTORER
RC-ANLAGGNINGAR « BALSA
TILLBEHOR

AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

~

Vi kan skdra en vingkdrna at Dig néstan precis som Du vill ha den — Spitfire's ellipsformade vinge klarar
vi dock ej! Men vdlj en profil i roten och en i spetsen, avsmalnande vinge, skréinkt vinge, med ursparing
fér balkar mm. Vi klarar det mestal

)

Vid bestalining ange vingprofil (om okénd séind med skiss),
uppgift om rot- & spetsskorda, plankningstjocklek, eventuell skrénkning i
grader (fill exempel 3°), mattsatt skiss, som visar vingens form.

LIP PRODUKTION

CA-LIM POSI-CURE

Standard, tunt & tjockt, 56,8 gram 100:-
ODOR-FREE * Limmar &ven foam,

tunt & tjockt, 56,8 gram 60:-
ACCELERATOR

Pumpflaska, 59,2 mi 60:-
Refill, 236,8 ml 120:-
Bestall via postgirokonto 437 53 67-2

(ange typ pa talongen!)
eller postiorskott

—

Tjarnmyrvég 42, 892 42 Domsjd » Tel 0660-529 11 eft ki 17 « Fax 0660-529 11, dygnet runt! » http://www.algonet.se/~lars_pe
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Fiir ett ar sedan beskrev Len-
nart Olofsson i lyriska orda-
lag resan till London och IMS.
"Du kan packa bilen full med
modeller och séilja. Séitt bara upp
en svensk flagga sa har Du minst
100 kunder”.

Fulli sa optimistisk var jag inte,
men nog hade jag ett skrymmande
bagage. Ett antal Penni-helikopt-
rar mm skulle "helskinnade" till
missan och de flygande exem-
plaren gérna med tillbaka igen!

David Boddington skriver ju i
Modellflygnyttoch flygteknik och
annat. Han hade observerat Penni-
helikoptern pi stubben pi fram-
sidan av tdningen (#2/96), Tiank
att ett foto kan betyda si mycket!
Nu ville han ha med helikoptern i
den nya tidningen Aviation Mo-
deller International. En dag i
december dok AMI ned i min
brevlida. I den fanns en utmirkt
artikel om Penni, med ritning,
precis som vi kommit &verens.
Men sa snabbt och vilken tur att
jag bestillt resan!

Nir jag kom till méssan pi fre-
dagen kinde jag mig villkommen.
George pi SAMS tog emot min
resviska med helikoptrar och

—FOX

MODELLFLYG-MOTORER

ex. 15 BB-RC 675:-
25 BB-RC | 795:-
40 BB-RC 895:-
46 ABC 1.175:-
60 BB-RC  1.395:-

Byggsatser Chris Foss

(Uno-Wott, Acro Wott m fl)

RING FOR INFO!

JW's RC IMPORT
Sodra Esplanaden 14
387 32 BORGHOLM

Man-Tis-Ons 18-21
Telefon 0485-129 51

\ J

il

Model Rying Association § s

salde ur den. Nigra av de 103
svenskarna som medtoljde kom
fram till mig och hejdade niir de
sag flaggan. Lennart hade riitt!

Stor cirkus i flying hall!

Stor CIRKUS dren kort beskriv-
ning. en cirkus. som pigir hela
dagen (hela veckan). Vissa sker
njuter man av, Vissa inslag iir mer
pinsamma. Att flyga radiostyrda
modeller inomhus éir sedan nagra
ar ingen konst bara man har en
tillriickligt tjock plinbok! Vid ctt
tillfille sig jag e slags race dir
tre RC-helikoptrar pa rad lylte
och flog iviig med stora histar av
[rigolit.

De "riktiga” inomhusflygarna
forde som vanligt en tynande till-
varo, langt fran publiken med pea-
nut- eller pistachiomodeller. Da-
ligt upplystoch pa siimsta fygtid.
Jag led!

Smaskigare omslag

Utvecklingen av gummimotor-
drivna modeller har i stort sett
inte kommit lidngre én pa 50-talet.
Endast kartongernas omslag har
forindrats. blivit "smaskigare".
Pisasiittligger nagrasmasven-

Med Modellflygnyit
och $-berg pa
modellmassa i London

ska firmor fore: Pinnen, Arne An-
dersson, Line-Center m fl (varfér
nimner Du inte ocksa Ackus, Ru-
ne? Reds anm), firmor, som alla
[Grséker fa fram modeller med
enklare byggmetoder.

Royal Air Force Museum
Bestket pa Hendon och Royal
Air Force Museum var héjdpunk-
ten under avresedagen. Faktiskt
inte 16r de enorma stridsflygplan
eller bevisen pd kraftanstriing-
ningarna under kriget.

| ett rum innanlér armadan av

flygplan stéar, sitter pa kni med |

barn med [(Grildrar, skrattar,
gestikulerar, Steve Midson. Han
visar barnen bygge och flygning
av smaflygplan.

En halvtimme byggerde, sedan
far de starta frin hans startbana

markerad med malartejp pa den
mjuka mattan. For mig ser han ut
somensagofigur, tar knappt betalt
[6r modellerna, glommer den
detaljen!

Kvinnor, shopping m.m.

Nog med mina sniva intryck av
resan: kvinnorna i familjerna,
ganska ménga var med. verkade
nojdamed London. med shopping
mm, Det inlagda pub-besiket var
ocksa till belitenhet hos bada
konen,
Héilsmingar fran Ackus,
alias Rune Johansson.
P.S. $-berg syftar inte pa mina
affirer. Sa skriver man i stillel
berg (mina hyttkamrater) pd
datorn i researrangdrens terminal
i Harwich. Nir infér engelsmiin-
nen 4. i och 67 D.S.

-

maérken

Bestéllningar fran klubbar &
skolor faktureras — dvriga
leveranser sker mot postforskott

e KOp grefer fran SMFF!

-

Dekaler

Sporting

Tygmarke Foérbundsmaérke, rockslagsmarke
Férbundsmarke, blazermarke

Slipsklamma med férbundsméarke
SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm 5:-

25:-
60:-
40:-

SMFF-dekaler, 8 st pa karta 300 x 300 mm 10:-
Registreringssiffror, SE el 0-9/ark 60:-
Moedellflygregler, FAl-klasser m fl a5z
Domarhandledning F3A, 89 ars regler 50:-
Domarhandledning F4C, 93 ars regler 75:-
Handbok "Att vara modellflygledare” 20:-
Handbok "Modellflygets grunder” 20:-
Bokpaket "Vi modeliflyger", 2 delar 20:-
Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska  100:-
Hékan Davidsson: Pilotskola for radioflygare 98:-
Hakan Davidsson: Byggskola for radioflygare  179:-
AMA Cub, introduktionsmodell, byggsats 20:-
Thermal Dart, lite stérre AMA Cub! 50:-
LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-
NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck 200:-
NYBORJARPAKET, antal 5 st 800:-

Kladselpapper, gult & rott, 12 el 21 g/m? per ark 4:50

Modellflygméarke, brons 20:-
Modellflygmarke, silver
Modellflygmarke, guld

Endast till klubbar — i
prov skall aviaggas! 23-

(

SMFF:s expedition, Box 100 22, 600 10 Norrkoping = Tel 011-13 21 10 = Fax 011-16 91 6_0-

/
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Endast privatannonser! Manus till
Modellflygnytt, Storgatan 24, 302 43
Halmstad eller fax 035-18 65 75.

O
o
O
=

Pr;

= 144°

Varornas pris skall alltid anges
i SALJES-annonser!

DIVERSE * Picco 91DF med Byrontopp. Flygiopp
medfdljer. Aldrig kérd, | karlong, 1.200:- * Picco 91DF,
beqg, alla slitdelar utbytta, ej kérd efter renovering, med
BMG-farbranningsrum & flygtopp, drag aggr, 1.000:-»
Duebistéll, 3-punkts, .40-.60, inkl pump, 500:-. 0220-
36170, Janne.

DIVERSE » Sk78, Gardsladtrainer m skevr, Enya
49XTV beq, end provilugen, nya pontoner, 1.500:- ¢
0S Max 90 m dampare, lite kérd, 700:- « Pontaner
Aviomodelli m vattenroder & still, 30 cm superfina,
400:-» CUB-hjul Dubro Aircraft 5", beg, 125:-» Seglare
GRaupner, val beg Fiesta & Flamingo, 3,24-2,80 m
spv, ring f info. 0565-106 49, 0565-411 66. Lars

MOTORER*Nya med dampare | origkartong: 0510FP,
400:- » OS15RC, 450:- » OS35FP, 2 si, 500:-fst »
Magnum 61 PRO, 1.200:-. 011-39.29 34 eft 16. Bjorn
VARSTADNING * Trainers .40-storl, m servon, ut
motor, 1.000:-/st « OSRZ21 B-P, ny | kart, 1.500:-
0S25VF m pipa + flaktaggr, 2.000:- » Airflo flaktagar
.25-storlek, 500:- » Super Tigre 60 inline, renobj,
1.200:- * Magnum 65, 600:- » Kavan elstarl, 300:- =
Aluspinner 45", 250:- « X-Acto hyvel, 50:- « Suprastéll
.20-.40-storlek, 170:- » Dynatrust 18-10, ny 120:- »
Graupner 2-bladare: 16x8/160:-, 12,5%7/100:-, 11x7/
90:-,9x7/65:- + APC 1x8/35:-, 11x7 pusher/60.- »
Futabaserve 5-3001, nytt, 200:-+ div Futabaok 8;-/st,
Y-led, Hitec/JR, 80:- 040-92 11 14, Kenneth

AIRBOAT » Amazon 25 m 0S32SX, 1.900:- 0951-
400 75, Simon

DIVERSE * Graupner 314, fullmatad, 3servon, 1.100:-
+ Hitec Focus 4, 35MHz, 700:- « 0548 4-takt, 1.000:-
+ DS405F, 600:- « Jetex, 2 st gamla, 150:- » Mac60
bakblas, ny, 600:-. 040-47 52 80.

FRAS Emca FB2, koordinatbord, div tilbehér, 15.000:-
. 0247-602 41, Jargen

DIVERSE * Great Planes Cub, pabdrjad. 700:- «
Elseglare. lite sma fix extra motor & props, spv 1700
mm, 400:- * Radio JR Max heli mmott, 700:-+ Def radio
JR PMC 9 m mott, 500:-. 0515-471 43, Hakan.

HELI-PAKET * Concept EP Hughes 500 m REV300S-
motor, fartregl Hitec SP-1803H, Futaba FP-G155 gyro
Hitec Focus 5 heli m 4 HS-80 miniservon, 3.400:-. Enb
hellkopter & gyra, 2.400:-, 054-15 57 67. Leif,

PLAN*Sopwith Pup, 1:4, flygerfint, 1.600:-+Goldbergs

Tiger Il m MVV8 40, ring, 1,100:- » 0S25FP, nyskick,
400:-. 0175-732 45. Bo.

BENSINARE * Sachs Dolmar, 95 c¢, 10 hk » Pabérjad
F6F Helicat, spv 2500 mm, 4.000:-. 0415-150 79,
Peter.

HELIPRYLAR * Concepl 60SR i utm skick, end prov-
flugen, 2.500:- « Kall Space Baron 30 m OS32F-H &
démpare, NHP-blad, 5st JR 4041 servon & Futaba
gyro G-153BB, metallswash, kona, kopplklocka,
3.000:- » Kalt Baron Whisper el m 9,6V motor, fartregl
& ack 1100 mAh, 4 mikroservon & mikrogyro, 2.500:-
* Magnum PRO36SE, 350:- « Kyosho origdampare t
.60-helikoptrar, 150:-. 08-514 004 16, Magnus

RADIO * Fuiaba Guldi. 7-kan m mott, Tx-ack & ladd,
fin, 900:-. 090-13 79 21

RADIO » Futaba FC-18, 4 servon, mott & ack, 3.500:-
0515-816 71, 070-727 34 95,

EL-PRYLAR * Surprice 4 m 2 servon, 4.000:- «
Pleftenbergare: HP400/2.500:- HP355/37 Evo/1.500:-
,HP308/1,000:-, HP355/30 Evo/1.500:- StorseglRoe-
bers: AW-24, 4 met, fardig for el, 2.000:-. Ventus m 4
met, byggsals, 2.000:- « MPX Certina, flygande vinge,
3.5 m, 500:-. 019-31 24 45, 070-586 52 19, Stefan.

DIVERSE » Telemast 86, 500:- « Sup-T: 30 cc/1.100:-
. 20ce/1.100:- * Titan 26, 62 cc, 1.500:- » Hitec 4000 m
mott, 500;- « Ombordstart, 1.700:-, 010-290 26 15,

UR GANGAN? * Ganginsats i hardmassing, mont &
klar, 200:-. 021-33 62 74, Anders.

BYRON * MiG-15m Rossi. 0, flakt, startmotor, 2.400:-
.090-12 16 38, 010-687 72 78, Hans-Olof.

H_EI:IKOPTER * Heim Hughes 500E kampl m motor &
pipa, 5.500:-, 040-41 41 51,

HELI« Schiiiter Champion m Webra Speed .61 (nyren),
Sanwa Module 7-H, 7-kan, slarter, 3.900:-. 0280-710
81 kvall. Micke

DIVERSE * Inb ballericheck Flair, canvand. 200:-
Borrstativm stad till Minicraft, 300:- » Inb glédstrom or
1- &l 2-cylmotorer, 2 st. 350:-/st. 0522-378 01, Stefan,

HELI * Morley F1 Carbon m NHP sym blad, 0S618X,

pipa mkrok, evservo, 6.000:-+Vario Silence &/, motor,

ackar, deltahuv, GFK-blad. 6.000:- « Super Heli Baby

m kolipitch, 0540, Futaba gyro+sarvon+mott, 1.500:-
040-15 13 83, Hakan.

BILLIGA FLERPACK

SERVON!

HS-303
HS-422
HS-425
H8-525
HS-545
Hs-80

st 145:-
st 185:-
st 255:-
st 425:-
st 425:-
st 365:-

4-pack 395:-
4-pack 550:-
4-pack 7125:-
4-pack 1.250:-
4-pack 1.250:-
4-pack 995:-

HS-85BB

Hastighet 0, 14 sek/60° Dragkraft 2.7 kg/cm.
St 29x13x30 mm

490:-

st

+» 1.365:-

HS-80MG st 490:- 4-pack 1.365:-
HS-101  st325:- d-pack 895:-
HS-205 st 375:- 4-pack 0BS! NU 850:-
HS-205MG st 490:- 4-pack 1.365:-
GR/JR 508 st165:- 4-pack 550:-
GR/IR 5007 st 259:- 4-pack 795:-

HS-225BB

Hastighet 0, 14 sek/60° Dragkraft 3.9 kg/cm.
Stl 32.4x16.8x30.8 mm

+309:-
+2995:-

Oppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lordagar 1014
Sk Eel 8 E R G 5

i HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125, 903 32 Umea « Tel 090-14 18 70

HELI * Vario Acrobatic, Webra 10 cc, pipa, JR 130
gyro, glasfblad, 4.600:-+ Massor defartill Space Baron,
08-520 138 52, 070-591 00 19, Jonas

SUKHOI » Byrons stora Sukfiol 26 m OPS 60 cc,
glasfsvepta vingar, hlet klar for lack, 6.000:-. 08-37 43
75 eft 18, Micki.

DIVERSE *JR 388 m PCM-matt, 2 servon, 2 sdndack,
1 mottack, 3.800:- « Thulin K, byggsats f .40- 60-mot
képa i alu, beslag mm, 1.100:- » Starter 250:-
Startackar 12V, 6,5 Ah, 130:-/s1. 040-15 13 83, Hakan.

DIVERSE » Magnum PRO25, 500:- » Great Planes
Cub, byggsats, 1.000:-, 0123-320 53, Bertil.

ELFLYG * Elseglare 10-27 celler helt i glasfkol/keviar
« Surprise 3 m 3 mikroservon, 3.000:-  Surprise 4 m 3
mikroservon (3.500:-) m motor HP 355/37 Evo. 27 cell,
(2.500:-) , alltfor 5.500:-, » Surprise 5 m 3 mikroservon
(4.500:-) m HP 400/25 (3.000:-) , allt for 7.000:- »
Patriot m HP 320/40, 3 mikroservon, 2 10-cells ackar,
fartregl 6.000:- = Mulliplex Arriva, 3400 mm spv, m
HP355/40, 2 vingservon MPX Pico Fl, inbyggd
luftbromsar, 20-cells ack, 7.000:- « Elpylon: Zingo
glas/kolf, v-stabbe. 1.500:-.0240-198 90 eft 18, Bengt.

SPORT 40+Little Toni m MVVS .40, 1.000.-* Mustang
m nya Rossin, 1.800:-. 0240-198 90 eft 18, Bengt.

SANDARE * Graupnet/JR 388 m ackar, ladkabel, rem
& manual, 1.800:- + Heli Siter Speedy m snyqgg lack,
kompl m blad & motor, 15.000:- * Graupner/JR 4-kan
m2servon, ack & ladd, 800:-.0155-28 24 81. Thomas.

MOTOR MM = Gemini 240, 2-cyl, 3.000:- » Marutaka
Super Cub, 1:4, trdfdrdig, 2.000--. 0612-215 09, Kaj,

HIROBO * Candor helikopter m 0S61, 4.500:-, 08-520
381 40. Lennart.

HELIKOPTRAR * Concept 30 SR-T m QS 82F-H, 5
HS-425 servon, Hitec 100BB gyro, Hitec Focus 5H m
mott & 1000 mAhack, 4.200:-« falllada, starler, 14 Ah
mc-batt, panel, glowdriver, handpump mm 800:- »
Concapl SR m Magnum 36H, 4 Futaba #-3001 & Hitec
gyra 1008B, 3.600:-, 0300-637 87, Ola.

RADIO MM » Hitec Focus 4 flyg m ackar, ladd & 2
servon, 300:-= Hitec Focus 5H flygiheli m ackar, ladd
& 3 sarvon, 1.200:-+ Concept EP Hughes 500 + Hitec
Focus 5H, ack, nast nytt, 3.500:-. 016-12 55 38, 0708-
1212 18, Robban.

RADIO « JR PCM 10/hell, 4 servon, mott & ack. Finl

RADIO » Fulaba FC-18 plus. 8-kan, helt utb + yiter!
switchar & skjutpottar for mix, sndpulpet + fler tilbehér,
0225-71 11 13 eft 17, Simon,

F3B + Seglare Tragi 600, 2.500:-. 0589-136 22 &l 070-
57105 13

ACROSTAR » spv 145 cm m ny Enya 60 & 4 servon
2.000:- » Obyggd Pilot Decathlon 40, 1.400:- «
Ackvamare, ny, 5lysdiod, 6Y, 150:-# Scale Rc Modeller
88-94, 50:-/argang, 250:- for alla. 021-208 09

COX « Babe Bee 0,8 cc, ny, stor tank, ] trottel, nypris
300:-#Pontoner i plast for .60-mod, 250:- » Hagvingad
RC-mod, spv 1,3 m, f.20-.40, 3-4 kan, trasig kropp,
ldttlagad, hjul, skidor, pontoner, 400:-. 08-770 06 35.

F3A + Calypso m tva Rossi .61:or, pipa, infallbara stall
+diverse prylar. 2.000:-. Prutbart, 0240-806 49, Micke.
MM « OS61SFH, 1.200:- + OS AFH, 1.200:- + Gyro JR

Nej 1000, 800:- » Futaba 153BB, 1.000:- » Schiiiter
Futura, 4.500:-+X-cell 60 4.500:-.070-5954440. Stefan.

KOPES KOPES

SPRYGLAR « Sats eller mallar till ASW-15, 010-297
87 83, Lennart,

SCHULGLEITER * 5G-38 Kr\ckhygg;ats 1:4, férdig
el sats OSS&-WOE&Q 0565-411 66, Lars

COMP_UEE_H *FF/, FC-WE‘ al likn. 0515-471 43

PILOTS + Christen Eagle, 1:3,7, fitn el pabériad el
renobj * Ritning Decathlon, 1:4. 0418-138 07, Ronnie.

MOTOR + 2-takt, .90-1.08, bra skick, vettig pris. 0502-
138 88, 0502-203 79, Kenneth.

KRISTALLER » Vita till Sanwa, kanal 76, 08-520 381
40, Lennart.

DIVERSE » Extra300. Baver, 0535cc. 010-290 2615,
DIVERSE « Kraftiga servon ill 1:4-modeller » Luftdrivet

stll, 1:5 P-51 Mustang — allt av intresse. 0303-24 94
07,0705-14 94 07

JR-SANDARE * X-347 eller X-388, ny elleri gott skick,
medellerutan servon, max 3.000:-. Magnus Gamefalt,
Vallentuna MFK, den famdse, unge pylonsuverdnen,
som numer lar sikta mot stigmorma — F30! (han
glomde ange telefonnummer, &r nog 08-510 117 59)

GRAUPNER * mc18/20 i nyskick, kontakt, omgaen-
de,08-550 346 54, Jan

skick. 010-298 33 84, Stg.

tillbehor utom motorbock och kladsel.

e

Lillen

rch ommander

En fantastisk roderharmoni och lagfartsegenskaper
utan stallningstendenser, som gér den bland de
snallaste lagvingade modellerna. Byggsatsen
innehaller val forberedda numrerade delar och alla

En liten vélflygande och lattbyggd modell for
nyborjare, dar alla delar &r utsagade och markta.

TECH-AL

Box 99, 741 22 Knivsta » Tel 018-38 01 09 » Mobil 070-591 33 74

N\

Spannvidd 1600 mm
Langd ut motor 1100 mm
Vingyta 26,5 dm?
Flygvikt cirka 2800 gram
Vingbelastning cirka 55 g/dm?
Motor 30-.40, 2-takt,
A40-45, 4+t

Radio 4 kanaler

Spannvidd 950mm
Langd ut motor 750 mm
Vingyta 19,9 dm?
Flygvikt cika 600 gram
Vingbelastning ca 33 g/dm?
Lamplig motor  .08-.11

Radio 2-3 kanaler

Forbundsmote 5-6 april. Hotell Skoashaoid. Sadertilie



RABATTKORTET! )

Spar pengar pa Dina inkdp med vart nya

r(abaﬂkorﬂ Kortet kostar 200 :- ach géller i

ar. Delr ger Dig 10% p4 hela vart so?’timer:len

dock ej fér redan nedsatta varor, pakelprisér

servopaket eller HiITEC-radio, Om Dy handlar.ftir
per Du en motor fér 2.000:- x

Som extra bonus lottar vi varje m3 ] -

' bon 1 7& manad ut till 3 rabattkortsi
ggagéa;gg—?erfor ett varde av 300:-/styck. Bestilles och bet;gg?:el;are
|8 -4 — skriv rabattkort och Ditt namn och adress pa talong::-;g j

Vinnare oktober:133 Yngve Lindholm, Nykvarn = 467 Bo Johansson, Enviken » 501 Leit
Almavist, Haninge * Vinnare november: 154 Staffan Gellerstedt, Stockholm « 403 Torbjém
Andersson, Visby « 499 Yngve Danielsson, Offerdal. Vinnare december; 169 Lars Nordén,
Akersberga » 355 Uno Andersson, Halmstad » 379 Peter Forsell, Akersberga

Samtliga dragna av Martin Lagerstedt, Haninge MFK, Vi gratulerar med ett limpaket!

PROPWASH VIDEO + Ny serie
video-filmer frén en av USA:s stdrsta
pro-ducenter av modellflygvideos.
Mycket sevarda i hog kvalitet!

» OOPS! Kraschfilm, 20 min

* Son of OOPS, Kraschtilm, 20 min

* Crasher One. Kraschfilm, 32 min

Vinnare av SAITO-motor

Jargen Davidsson, Rodklovervagen 11, 261 71
Landskrona, kopte en FA-120 och far en likadan.
Torbjérn Benckert, Brottby, fick extra bonus —
en FA-56, GRATTIS. Den Gamble drog lotterna!

HI-TEC Focus 4 + 4 servon,

torruticrande, FM 1.555:-  1.200:- | « Qut of Control, Kraschfilm, 45 min
HI-TEC Focus 6 + 4 servon, 245:- per styck
TX + RX ack, FM 2.415:- 1.898:- [ i

! « Jets over Deland '95, 110 min
HI-TEC PRISM 7x + 4 servon, TX + RX ack, FM  2.995:- | , o o0 De‘ang ‘96, 108 min
— med rabattkort 2.695:- ) o 3
HI-TEC FLASH 5 + 4 servon Superman Jet Rallye, 90 min
TX + RX ack, FM 2.190:- 255:- per styck

* Top Gun Tournament '95, 115 min

* Top Gun Tournament '96, 110 min

* Heli International '95, 115 min
295:- per styck

HI-TEC FLASH 4 + 4 servon, NYH

TX + RX dck, FM « OBS PRISET! ETr 1,495
RADIO FUTABA Med rabattkort! »
FF-8 + 4 serv, ackar 5738:- 5.164:-
Skysport 6 + 4 serv, ackar 2.863:- 2.577:- | Servon * HiTec

Skysport 6H + 4 serv, ackar 3.330:- 2.997:- | HS-60 490:- 4-pack 1.470:-
Attack 12K, spakradio 698:- 628:- | HS-422 195 4-pack  585:-
RADIO GRAUPNER Med rabattkort! « | HS-425 255:- 4-pack  765:-

MC 16/20, Tx ack, 1 serve 4995:- 3595- | HS-525*  465- 4-pack 1.095:-
MC 14 + 4 serv, Tx ack & ladd  3.145:- 2.830:- | HS-545"  465:- 4-pack 1.095:-
MC 20 9.670:- 8.705:- | HS-80 395:- 4-pack 1.185:-
LAGERRENSNING - BYGGSATSER HS-80MG  490:- 4-pack 1.470:-
Marutaka Bear Cat 2.150:-  1.397-| HS-101 325 4-pack 975:-
Marutaka B-25 2.750:- 1780 | HS-205 395:- 4-pack 1.185:-
Modeltech Nutten Special 5400 1680~ | HS-205MG 490:- 4-pack 1.470:-
Modeltech CAP-21, 72" 2400  1.680- | HS-700 375:- 2-pack  635:-
Modeltech Juna, skadad noské&pa 1.540:- 998:- | HS-705MG 540:- 2-pack  898:-
AirCore Knight Hawk 1885~  1.131- | HS-615MG 840:- 4-pack 1.895:-
AirCore Colt 40SLT 1.355:- g90:- | HS-88BB  490:- 4-pack 1.470:-
AirCore Classic 1.480:- 460:- | ") 4-pack servon HS-525 & HS-545
AirCore Corostar |l 1.480:- g60:- | Sa lange lagret racker!

AirCore pontoner 617:- 415:-  Servon * Futaba

Kyosho SkyMaster 10 1.580:- gog- FP3003  152:- 4-pack  498:-
Kyasho Auto Kite 10 1,500 gog- FP 3001  244:- d-pack 798:-
Midwest Zero 1117- 728 Servon * Graupner

Midwest Aero Star 20 98- 550 Gr508 4-pack  725:-
Goldberg Eagle | 9g5:- 646~ Gr 5007 kull 347:- 4-pack 1.198:-

Thunder Tiger Right Flyer 40H. ARF 1570~  1.020-- OBS ovanst. servon levereras
Thunder Tiger Right Flyer 40T ARF 1605~  1.050.- Utan gummibussningar och ok!

Thunder Tiger Skylark 40T, ARF 1.480:- 962:-
Hobbico Flight Star, ARF vl EGEN IMPORT!

Hobbico Cessna 182, ARF 2289-  1.398:- : : 3 ;
Hobbico Warhawk, mycket ful, AR~ 2495 1.000:- Radio Active + Smétiibehor
Hobbico Sturdy Birdie 1.089:- g75.- Eurokit » Landstéll och Flygplan
Cambrian Hurricane 1.203- 780~ Century Jet Mod » Landstall
Cambrian Br-109 1203- 780~ PICA* Byggsatser
EZ P-39 AirCobra, ARF 3445-  2.000:- SIG * Byggsatser o smalillbehdr
= 3695-  2.239- | Weston U.K « Dampare o motorfasten
Sio Savanna 1.085:- 750:- | Jamara » Byggsalser o lillbehor
ACE 4-40 888 - 565:- | T.5.Video * Video flygfilmer
Graupner Taxi Sport 1.840:-  1.100:- | J Tec * Dampare o tillbehdr
Great Planes F-15 Eagle 1.464:- 998:- | Mick Reeves * Byggsatser
Great Planes CAP-21 1.935-  1.198:- | KDH » Smatillbehar
Great Planes PT-20 738:- 516:- | Kavan « Smatillbehdr
Great Planes PT-40 938:- 656:- | 3W = Bensinmotarer
PICA T-28 skala 15 2985~ 1.940- | MGA  Piloter
;Ig?dlsgngess!er 2075= 1.450:- | MENZ » Trapropelirar
0.8, 405F 804 SAITO » Fyrtaklsmotorer
Super Tigre G51 1.440:- B65!- | i
scpaa FS Ring 2112~ 1265 | Var RC-Katalog nr 3 +150 proppade
SC 80 FS ABC 2784 1430 Sidor med flyg & tillbehdr. 60:- inkl
Enya 60TV ulan dampare 1853 1.198:- | frakt. Betala pg 88 49 80-4 (levtid
Enya 30BB 1.412:- 958:- | cirka 8 dagar) eller 60:- i kuvert
Enya 25BB 1.363:- 885:- | (levtid cirka 4 dagar).
Enya 19BB utan dampare 939:- 590:- — =
OBS! En del varor finns bara | endast ett exemplar! Sveriges storsta sortering modellflyg —
— | over 150 byggsatser. Helikopter, balsa
=8 TOPAZ ARF TRAINER 40 1.390:- | mm. SAITO, 0.5, Magnum (TT), 3W-
E TOPAZ 40 motor, dubbla kullager 765:- | motorer, massor av tillbehar.
(=l TOPAZ Multilader, ladd nast alit! 295:;- | Egen import — darfér laga priser.
[Tl FLYGPAKET: Topaz ARF Trainer + Gor ett bestk! Det lonar sig alltid,
=l Topaz 40 + Focus 4 FM, 4 servon 2.998:- .
bl Lika, men med Flash 4 FM, 4 servon  3.245:- VALK MNA'
z Enbart madell och motor 1.798:- H

Aségatan 174, 116 32 Stockholm * P4 Séder”
Mandag-Fredag 10-18 Lordag 10-14

Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90

Vi beklagar att det &r svart att komma fram pa
telefon. Mandagar och tisdagar ar det mest folk.
Préva garna onsdag & torsdag.

Vi skickar gdrna pa postorder — ingen order @r nagonsin for liten for oss!

0BS! For bestallda men ej utlsta varor fakturerar vi Postens avgifter! ——/

Férbundsmote 5-6 april, Hotell Skogshoid, Sodertalje

NU HAR VI AVEN|
VALKOMMENJSINN
AIR FUN ERGO 30

Spitfire 1 ARC (895:-) ........

Spitfire Byggsats (550:-) ... fran IR Heli Division ..... -
Focke Wulf 190 A-8 ARC (895:-) . TT PRO 36H-MOTOR
MIDWEST medfoljer utan extra kostnad!

Rero-star 20.............

U.S AIR CORE

Trainer 40.

Classic 40.

Barnstormer Biplane
FLYGPLAN ARF

Shyward 40 KIT ..o
GRUPNER
Gap 231 EX
MODELTECH
Sukhoi-29 .60
Dragon Lady 40....
Cap 21 40 motor....
Piper Cherokee

APACHE

TOPAZ

SUPER TIGRE

I 72V ack T4 - | L
Forr 1.785:-.... "l 51 RING

S 61 RING
MANTA S 61 ABC.

$ 90 RING
NANO MOTTAGARE
5 kanaler, 14 gram . ..895

HELIKOPTRAR
Concept SRT
Nexus 30 S,

Inkl 7.2 V ack
Forr 1.985:-....

KYOSHO

Auto Kite Il......

Piper J-3 Cub ARF

Clipped Wing Cub (2.390:-).

- 2395
BEG FUTURA ROYAL - RING!
'Gl;l-llsunnm TIGER MAGNUM

Sportster Bipe 40 ..ov.ooeersseeeesses GP 25 685:-

Super Sportster 20 d g; gg ggg"'

Ultra sport 1000.... PRO 36 {1as..
PRO 40 SE 1.125:
PRO 46 SE 1.145:-
PRO 61 1.595:-
B STk s 2.795:-

F0 141 Gnat.... Y

.’ TILLBEHOR

CARL GOLDBERG
Biicker Jungman ..
Piper Cub..

SEGELPLAN

Runtronic
RADIO

RMS- Remote Managament System..1,190:-
1.295:-

37 [( Q011 ——— L1y Graupner/Ir MC-14 3 servon TX ack.....2.995:-
CG Sophisticated Lady..........emereereusss 5o Graupner/Jr MC-16/20 1 servon TX ack 4.695:-
Electra Fly =8 Graupner/Jr 314 FM 1.995:-
Liberta 400...... JRX 388............. 4.795:-
Stratus Sport Futaba Skysport 4 3 servon TK/RX ack 1.895:-
Soarus Spott.... Futaba Skysport 6 Heli S148-4/Nicad. 3.095:-

-1 :
GLOBAL QUALITY Futaba Skysport 6 Flyg $148-4/NiCad. 2.675:-
Raven gI: T8 Futaba F-14 2.295:

Birde Ten Ly, Futaba FC-16 .

T [ 1.695:- Q{EERAI BT

Ricochet Focus 4 AM .......

Rightfiyer 40T ARF

(TR 11T O L. (| 4 Flash 2 4 servon TX/RX ack, laddare........
TOPAZ

Trainer 40 (1390:-).. GRAUPNER JR X 3810
Soprana 1.690:

Piper Cub Military (1.790:-)........ Nu 1.550:- [LLLIL[— ¢ 7
PRECEDENT

Allt i annonsen finns pa lager!

Reservation for slutforsaljning.

Vi skickar garna pa postorder.
Valkommen att ringa!

Vard 10-18. Lunch 1314, Lord 1014
S BN B e RGOS

RC HOBBY

Lo Boy .
T-180.

ACK VAKT
10 lysdioder ....

HANDLA RANTEFRITT!

Ring oss for info!

138:-

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR

Kungsg 125 903 32 Umea * 090-14 18 70
53




nytt

Nummer 1+ 1997

utomhus). Andra modeller:

Stora SAAB Safari.

S

Jag bestaller mot postforskott

PENNI fran ACKUS dr vdrldens forsta gummimotordrivna helikopter. Modeller med motroterande propellrar har
funnits lange, men PENNI ar den forsta som liknar en fullskalig helikopter med rotorhuvud, drivning av stjartrotorn osv.

l’rccmmﬁtlllvurkadcdelar som drlvh]ul (Burkam), paddlar och rotorblad (PeAs), le[lonbrlr_kor(K]urmgun)mgar15a[sen
Nya ritningen ar "en fr6jd for ogat". PENNI som nu tillverkas av ACKUS har gjort succé pa massor i Sollentuna, Alvsj,
Stuttgart, Dortmund, New York, London ochi GRABO! ( (Swap meet) —kanske nu Din klubb! (Modellen ﬂvger ocksa bra

T-stjarten, Viggen, Galaxie, Knott,
Tre Kronor, Antoinette, Fagel Blg,

—= €0 Sand talongen till
! ACKUS » Akersliden 3, 446 41 Skepplanda
Tel 0303-33 84 8 Postgiro 32 76 90-4

/ ~ st PENNI a 180:- Namn o -
st FAGEL BLA a 150:- _—
= st KATALOG a 40:- Adress ——
~ o b med ritningar och bygg- Post EE
e—— f beskrivningar till flertalet i - = ‘—
g . av ACKUS modeller Ort

® gkl balsabyggsats ® mycket littbyggd
* qunmimimotor ® skjulande propeller
® fantastisk flyeformaiga

Lingd nied propeller 49 cm

Schniirleportade motorer med dubbla kullager ¢ ljuddiampare ingar!

ASP12A 194cc 515- | ASP36H 580cc 765- ASP 75A 12,23 cc 1.085:-

ASP15A 247cc 615:- ASP 40A 647cc 785:- ASP 75H 1223 cc 1.085:-

ASP21A  346¢cc  650:- | ASP46A 749cc 870 | ASP91A 14,97 cc 1.215-

ASP25A 40Bcc 675- | ASP46H 7,49cc B70:- | ASP108A 17,60 cc 1.375-

ASP28A 460cc 725- | ASP53A 853cc  920:-

ASP32A 522cc  750:- ASP53H 853cc 920:- Prisvarda fyrtaktare:

ASP32H 522cc 750 | ASPE1A 997cc 980- | ASP65-4510,62cc 1.795- ENQINES
| ASP36A 580cc 765- | ASP61H 997cc 980- | ASP80-451394cc 1.995:-

Box 184, S5-332 24 Gislaved

MOdeller 8 Elektromk AB Telefon 0371-107 09 « Telefax 0371-107 45 |

----_—_——--———---—--------—_—----_--—_--J

r-_---__---___-----—
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LISTER * FLAK « FRAMKANTLIST
BAKKANTLIST  BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR

samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

POSTLADA 1371 » 820 77 GNARP
Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 24 200

En ny sasong narmar sig!
Vaxla upp till en F1 Carbon!

- Data: Se var annons
== i Mfn #5/96 sid 56

Njut av stabiliteten & kraften
i en 60:a till ett realistiskt pris!

F1 Carbon Kit 3.69(0):-
PAKET: Fl + OS61SX-H "WC" + pipa 6.290:-
MAVERICK XR-version Kit 2.690:-
PAKET: XR + Rossi 53H + pipa 4.290:-
MAVERICK Standard Kit 2.190:-
« NHP Sport Il Rotorblad .30-storlek 490:-
= NHP Sport IT Rotorblad .60-storlek 690:-
¢« NHP Trackingtips 49:-
= NHP CSM3 Flygsimulator inkl s-kabel 1.590:-
« S-kabel for NHP Flygsimulator 69:-
TRUE-FLITE flygsimulator m "dummy"siindare  1.690:-
TRUE-FLITE interfaceversion for Din sidndare 1.290:-

JR X-3810 inkl 4 kullagrade servon, ackar & ladd  5.690:-
OS/PICA/SIMPROP « Ring FREDRIK!

HELI CENTER POSTORDER

Tel/tax 0120-131 76 « Telelontid Ma. Ons-Fre kI 1600-1900

Forbundsmaote 5-6 april, Hotell Skogshdjd, Sédertélje

MOLANDER —u Molander Hobby
HOBBY ~ Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
18-179 85

Specialpris
Graupner 512-servon,
Dragkraft 27,5 Ncm,
Vikt 44 g.

100:- inkl monteringssats

MULTIPLEX FLAMINGO!

« Spdannvidd 2850 mm

e Vikt 2.300-2.600 gram.

En perfekt modell fo&r Dig som
har brattom ut pa faltet!

KLURINGEN

e SR
jigg for kropp

440:- \

jigg for vinge
440:- Ring for info

KLURINGEN Mekanik & Hobby
Tel 0171-585 02 = Fax 0171-585 44

FLYGPLAN TILL
KANONPRISER!

B . IO

CESSNA 177
CARDINAL 10

Passande motor: 1.5 cc - 2.5 cc ? 95l-
Spénnvidd 1.220 cm. Forr 1.490:-........ Nu 2]

CESSNA 177
R, il T

(Oppettider: Vardagar 1018, Lunch 13-14. Lirdagar 1014
5. F E N-B E ROG S

R HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125, 903 32 Umed © Tel 090-14 13 70




oyt

GOLDBERG

Falcon 1T 40 995:— 0S 26 FS
Bilicker Jungmann 2133  (Og48 FS
Super Chipmunk 1.3L_)'f:— 0S 120E FS
g L7908 Max LA 40
Piper Cub _)95_- OS Max 46
Ultimate Bipe 1.985:- S
Sukhoi 72,5 1.985:-

MIDWEST

PRO 40
Extra 3005 2.795:- 11’130 46
Super Hots 1.145:- FS 91

Super Stinker 2.945:-
AT-6, Large scale 2.995:-

Waco YMF, 1:3
T-28 1:6,
FW 190 D, 1:6

Jungmeister, 1:5

YS-MOTORER
Y5-91 Supercharger

Allt for endast

Viggen, glasf m flakt & stdll 2.850:-

Marutaka P-38 Lightn 1.565:-
Modeltech CAP-21 1.445:-
Skyward 40, nyborjare 625:-

L

OS MOTORER

THUNDER TIGER

YS5-120 Supercharger 5.125:-

S FLYGPAKET

Little Tiger ARF + Hitec 4-
kan m 3 serv, TT .10-motor,

1.390:-
1.945:-
3.495:-

695:-
1.295:-

925:-
995:-
2.450:-

House of Balsa's
Helbalsa f.40-.46 tvdtakt, spv 140 cm, 1:5,
instr-panel, dokum. i farg

ENDAST 1.150:-

+ en flaska ZAP inggr.

SEGELBYGGSATSER

3.595;-

2.195:-

TlglzfoMuég,g\j}g[al:al i Sperber motorsegel, glasfkropp, spv 2,8m 2.385:-
Telenisﬁer Hpi‘t’% - 1.495-- First, F3B, glasfkropp, plank ving:e, 2m 1.495:-
Y h;nkors Ju87B 1.865:-  Lrue-Flite simulator 1.495:-  Fournier RF 4, molorsﬁegel, spv28m  1.795:-
Aeronca, 1:5 1.985:- True-Flite m radio  2.095:- Hegq Kalif, glasf,_ spv 3,0 m }).795:-
Graupner Piper Cherokee 1.975:- Hegi SB 10, glasf, plank vinge, spv 3,0 m2.195:-
Marutaka Zero 1.795:-

Delta iir bara ett litet axplock fran vdr affir. Gor som minga
andra, rensa bland Dina modeller och byt till ndigot nytt!

Skane Hobby AB ¢ Kyrkvagen 1 « 237 91 Bjarred
Telefon 046-24 71 14 ® Telefax 046-24 71 3
Oppet vardagar 12-18, 16rdagar 10-13.

-
skinbet &

50 cc, 75 cc & 150 cc twin!
- starha
till tusen
och ...

SM 75 cc

.

SM 150 cc |
twin

i

... kompakta, A
tilljorlitliga!

STOR SORTERING FLYGMOTORER!
Ring om vidare info och priser!

SWEDCON KB

Box 7045 » S-650 07 KARLSTAD
——— Tel & fax 054-18 64 07 « Biltel 010-674 09 09 ——
56

EL-FLYG

Mindre meka, mera flyga. Satsa pa EL-flyg i sommar.
Allt Du behdver for att elektrifiera din modell finns hos oss.
Satsa pa beprovade kvalitetsprylar frdn bérjan!
Fardiga paket med garanterade prestanda.

LAGERRENSNING: 30% rabatt

pa utgaende motortyper och fartreglage:
PLETTENBERG MOTOR

HP270 7-10 celler 300W normalpris 1525:- NU: 1065:-
HP320 10-16 celler 500W normalpris 1885:- NU: 1320:-
Fartreglage steglost 35 amp, 6-24 celler  NU: 500:-

NYI‘!ET for :'l‘ﬁ%if:é_l;léklfass_en_"ls‘.;?:
SUMMIT Plus  nelt i glasfiber ligpris

» SHARON F3J-modell NYHET!! helt i glasfiber /dgpris
e PLETTENBERG el-motorer fran 300 watt till 4 kW

e SCHULZE superladdare ......... héller dina accar | toppskick
® SCHULZE fartreglage ......cooueu.. instéllbara till alla motorer
* SANYO NiCd-celler ..... skriddarsydda paket till motor/radio
* FOX el-pylonmadell .................. god fér 10 varv p4 90 sek.
* FREUDENTHALER F5B- racers ............. VM-vinnare
®* KRUSE hégeffektvaxel .........ooooo.... till stora propelirar

Besok var hemsida pa INTERNET.
Katalog -97 mot 20:- sedel/frimérke.

AirEL F lyghobby

tel/fax: 0503-13602 Box 118 54422 HJO
bosairel @algonet.se http//www.algonet.se/~bosairel

Forbundsmote 5-6 april, Hotell Skoagshoid. Sodertilie




Nér Du ar redo for en 4-taktare
ar Saito redo for Dig!

FA-45/1.595:- « FA-50/1.695:- * FA-56/1.895:- » FA-65/1.995:-
FA-80/2.390:- « FA-915/2.895:- » FA-120S/3.495:-

Golden Knights *

FA-50GK/ 1.945:- « FA-56GK/2.195:- « FA-B0GK/2.685:-
FA-91SGK/3.195:- « FA-1205GK/3.785:- » FA-150GK/4.300:-
Twin

FA-60T/5.100:- « FA-100T/4.395:- « FA-130TD/5.295:-
FA-182TD/5.950:- « FA-300TL/7.795:-
Radialmotorer -
FA-325R51)/14.900:- « FA-450R3D/12.950:-

* Golden Knight serien . g
Specialserie svarta motorer
med polerade ventilkapor i guld.
Mycket eleganta. avger ocksa

mindre virme. ‘
Ti . orte s o o et o . Rikligt med tillbehér medféljer samtliga Saito motorer.
JUESDED MOLOLEE QCALIEr SInmes, . ) Ellcktiv och tyst ljuddampare, glodstift, insexnycklar,
Den otroliga variationen beror pa att Saito endast gor fast nyckel, skruvmejsel, bladmatt ey ringnyckel for
en byp a\'tn;;otlorc!r. ventilerna, nalforlangare mm. Twin-motorerna dven med
Fystaktare; glodanslutning,.

Det dr en av anledningarna till att Saito lagger ner : o i i g e : : ;
".tk aft och enersi G’ " Sure S‘a to, agg:ﬁ' m::] lT“'I Garantibevis med ett ars fabriksgaranti och givetvis
sin kraft och energi pa att producera nya motorer. Unik svensk bruksanvisning.

med hardkromad och lackagelri cylinder i en enhet [6r S4 om Du ér redo for en fyrtaktare, se den hos oss eller
hattri?.kyll_fnr.lgl?ch'1afgr¢; wgt ,(:Ch_ IS?d mella krafli "11 i hos vadra aterforséljare — 4ven Du kan bli en Saitoman.
t__'«:{r Urlml: pl];)\- Elé“ B S A g SR Om Du séker efter en speciell storlek eller modell som
;IIZP if‘} SIS ,l,m— mt“c?(tdg ” inte Saito har producerat &n, ge inte upp. Chansen ar stor
anga har redan upptackt Saito. att den kommer och Du behéver kanske inte vinta lange!

Exklusiv agent for Saito i Sverige S AI I O

Asbgatan 174, 116 32 Stockholm
Tel 08-643 67 87 » Fax 08-702 15 90

FYRTAKTSMOTORER

With many thanks to Angela Wilson at Horizon Hobby Distributors, IL ® Manga tack till Angela Wilson, Horizon Hobby Distribution, IL.
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Hogklassiga nastan fardiga flygplan for ovning och néoje

GARANTERAD SUCCE’!

Over 500 st sdlda av denna
klassiker! Vi vantar just nu in en
leverans med CHAMPION 451 igen.
Defta dr den rdtta modellen for
Dig som vill flyga nagot haftigt for
aerobatic-frédning. Champion 45
‘gar dit Du pekar”. Givetvis kréver
en sadan modell grundldggande
vana vid lagvingade plan.
Champion dr fabriksbyggd och
kladd med infargad film. Levereras
med vibrationsddmpad motorbock,
bransletank, hjul och stoétstdnger.
Med en TT PRO46:a finns inga grén-
ser for planet, annat én Du sjélv!

1T-456 Champion 45L, 1720:-
Langd 1225mmy/Spannvidd 1412mm
Vikt 2750g / Vingyta 40dm?.

Windstars kropp har
fillraickligt med plats
fér standardservon
och mottagare.

WINDST IR |

Férstérkningen
i vingmitten ar
dimensionerad fér att

kunna moftsta
WINDSTAR erbjuder fardigbyggda och kiddda delar samt kraftiga vinschstarter.

alla erforderiiga tillbehdr — liksom motor och fdllbar

propeller — allt for att komma i luften snabbt,
Electric-Powered R/C Sailplane
£ i bu ha Thunder-Tigers katalog 96-97

Komplettera med RC-set med i finns deﬂ hOS ﬂeSTO hObbyOﬁOrer. Du kan

motorkontroll och batter, ocksd bestdlla den fran HOBBYBORGENAB,
Box 31 360 71 Norrhult. Du maste
bifoga 40:- fér katalogen,
prislista och porto! Vi séinder ej mot

postforskott eller bifogar inbetalningskort.

Ya - ._I hunder

hoer
TT-4103 WINDSTAR EP / m. motor « 1575:-
Spénnvidd 2000mm/Léngd 1130mm,/Vikt 1500g/ THUNDER TIGER MODEL CO.

Vingbelastning 39g/dm?/Motor RS-540PH/Fropeller Graupner 8x4.5




CARL GOLDBERG
MODELS INC.

Piper Cub

The Anniversary Edition

En mycket vilkind modell efter ett legendariskt
orginal. Med en .40-motor flyger den mycket
skalalikt. Levereras med manga tillbehor och en
utforlig byggbeskrivning. Spinnvidd: 1950mm.
Radio: 4-kanaler. Motorer: .40-.61 (2T) eller .40-

Ett komplett paket for dig som vi]lh('_')lja mec

modellflyg. Hi-Boy ir en Littflugen Trainer med 90 (4T).
Jj stabila flygegenskaper. Den medfoljande Leo- 945:—

Vi har hela Carl Goldbergs sortiment

B motorn (.40ci) ger modellen tillricklig kraft for
B mer avancerad flygning. Radion ir Hitecs viil-

B kinda Focus 4FM komplett med fyra servon.

L] Komplettera med firg, lim och propeller.

i 2.795:-

o =
g Gangjarnsverktyg
B Carl Goldbergs gangjirnsverktyg ar ett praktiskt
i hjalpmedel for montering av o g T
gangjirn. Gor all
montering enkelt
och snabbt. Kom- N
plﬂt:tt sats med alla ﬂ S
0 nodviandiga verktyg.
b 98:-
i

|
Hitec

Focus 4FM
Vill du ha en riktig
flygradio dr detta ditt val.
4-kanals FM-radio
(35MHz) komplett med
§ 3 standardservon och

| mottagare. Kan komplet-
teras med lirare/elev-
| kabel.

HITEC -C a .,MLTD/{

1.175:-

Byggnailar 59:-
" Lim (slipbart) 38:-
‘Power Toys AB * Box 1210 ¢ 581 12 Linkoping ¢ Tel 013-12 74 70 ¢ Fax 013-10 39 49 ¥




Nummer 1« 1997

Lz yonr actiint o/ transmitter b

[y helicopters, aircrafe (prver, glider]
A Aesign midels toe!

Heli Dynapipes

JP Dynapipe 495:-

e .
I Acc R6 700 mAh 19:-

‘ Acc 4,8V, RX, 1200 mAh 230:-

Acc 7,2V, 1700 mAh 265:-

Var rddd om din radio
med inredd Aluminium-
/ vdska 395:-

|_u_ "’“a_

NHP Kolfiberblad

Gor som Varldsmastaren Curtis Youngblood
anvand NHPs kolfiberblad och
fensats fardiga att monter p& din
helikopter.

NHP 30 Kolfiberblad 695:-
NHP 60 Kolfiberblad 895:-
NHP Kolfiberfensats fran 295:-
Bestéll var NHP katalog  20:-

Glantans Vag 2, 184 70 Akersberga
Tel 08-540 243 03 Fax 08-540 250 87

SUKHOI SU-31

Ett flygplan for den krasne flygaren, som soker
nagonting verkligh mandvrerbart. Vingprofil & Ia
Sukhoi, roderytor dito. Den &ar haftig, snygg, latt-
byggd. Byggsatsen &r mycket férarbetad — alla
delarnumrerade, Kabinhuv, nos arftillverkade iPVC-
plast, Landstall i titan. Ritning i full skala i fyra delar.
Byggbeskrivning med fotografier ingdr.

Spannvidd 1.650 mm
Vikt 3.300-3.700 g
Vingyta 51,9 dm?
Vingbelastning 63-70 g/dm?
Motor .60-.90 2-takt eller .80-1.20 4-takt

PeAs Rotorblad

T e R |
Kdllarvégen 13 o S-813 40 TORSAKER
Telefon 0290-851 37 & 0290-407 32

~

60

Ar den verkligen ELEKTRISK?

Nu i Sverige med 2 modeller — ECO 8 och ECO 16 — med flygtider
5-15 minuter! Imponerande prestanda!

ECO 8 ECO 16 SANYO accar
Rotor-@ 106 cm Rotor-@ 120 cm N-1700SCR
Celler 6-12 st Celler 14-24 st KR-140AE
Flygvik ca1270g Flygvikt  ca 1780 g N- BOOAH
Motor 500 - 700 Motor 700 - 1600

Pris 2.500:- Pris 2.900:- 40:-/styck!

PIEZO MICHOGYRO
Vikt
Matt
Stromférbr 32mA

Justerbart fran sandaren!

_ Pris 1.500:-

LW AERO TRADING

Roddarvégen 12, 141 41 Huddinge

45x40x17mm

L Tel & Fax 08-774 66 99 » E-mail Isw@canit.se —
Forbundsmote 5-6 april. Hotell Skoashoid. Sodertalie
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e ANOEACTURING COlp

“Modellbyggarens val av

R/C modeller och tillbehiir.”

“Holt-dog to your heart's conlent with our
affordable, easy-to-build .40-size Extra kit.”

Don Andexsbﬁ;._g;g,sidem & Founder
_ Great Planes Model Manufacturing

Antligen - En 40 modell for
modellflygare utan begransningar!

nbarl namnet [xtra 3005 far en att direkt

tdnka pa polenla konstflygplan. Great
Planes nya sporiskala byggsats gor
drommen till verklighet 1 en 40 modell som

inte behaver mer erfarenhet, stérre utlagg el-
ler langre byggtid dn en vanlig sport bygdgsats

i mellanstorlek. Satt | en ekanomisk 6,5cc
moltor fran din lidigare sporltrainer modell...
eller satt i en 7,5-8,3cc motor fér obegransat
med vertikal prestandal

Helt symmetrisk vinge med for-
formad fram- & bakkant och en D-tub
konstruktion for maximal styrka.

Forenar fullskala modellens distinkta
detaljer, enkel byggnation,
precisionsformade delar och realis-
tiska dekaler i en snygg byggsats.

* Minimerar eventuella byggnations
problem med hjdlp av CAD konstru-
erade delar med perfekt passform,
fotoillustrerad manual och exakta
fullskala ritningar.

En lagom byggsats storlek - Idealisk
for aerobatic traning.

Bestdliningsnummer: MAO235 Spannvidd: 14/0 mm Vingarea: 38,3 dm. ViKt: 2380 or Vingbelastning: 73 or/dm?2 Langd: 1220 mm
Motorstorlek: 6,5 8,3 cc 2takt eller 11,5 cc 4 1akt Radio: 4 kanaler med fyra senvon

mManga av modellens egenskaper forenklar
monteringen och okar dess sport-skala
realism. Den inkluderade 2-delade ABS
motorkdpan t.ex. passar enkelt runt en 7,5c¢c
motor och en “under-kapan” ljuddampare.

Den effektiva designen gor det enkelt att
bygga rakt, starkt - och snabbt. Kroppen
innehdller minimalt med delar med hela
utskurna plywood kroppsidor.

Byggsatsen innehaller denerdst med delar
och tillbehdr. Inklusive ett Justerbart
motorfdste, 2-delade hjulkdpor och ett
kraftigt landningsstall i aluminium.

Distribueras av: Minicars Hobby AB, Bergsbrunnagatan 18, 753 23 Uppsala.
Konsument telefon: 018-71 20 15 (9-12), Fax: 018-10 85 45, e-mail: info@minicars.se

@S GreATPLANE

GAEAT FLANES MODEL pisTasTonS COMPANY
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Natans @ﬁ
Hony

Sveriges ndrmaste hobbybutik —

aldrig langre bort &n Din telefon!

Telefon 0340-66 00 66

()
FLAIRs SUPER CUB
spv 1.850 mm, f. 2,5-6,5 CC 2T, 5,0
8,5 CC 4T, 4-kanal » PRIS 1.065:-

O Byggsats med fardig vinge

P Byggsats fran engelska Precendent

T 180 & 240 » spv 1800 mm resp

2400 mm » PRIS 795:- & 1.550:-
T 180, fardig vinge 950:-

spv 1.320 mm for .40 2T, .60 4T-
| motor, 4-kanals radio » PHIS 1. 195

= i
. | SPITFIRE Mk IX
@or‘ 4-kanals radio * PRIS 1.195:-

Byggsats fran engelska Aerotech Int. med svensk bygginstruktion.

spv 1.420 mm, for .40 2T, 60 4T-

AVRO LANCASTER
spv 2.590 mm, f6r 4 x 20 el 2 x .60-

| motorer * Vikt 6,5-8 kg * PRIS 3.195:-

spv 1.420 mm, for .40-.45-mator,
4-kanals radio * PRIS 1.195:-

" |+ 4anal + PRIS 1.195-

MESSERSCHMITT
spv 1.320 mm, for .40 2T el .60 4T

BF-109

FLAIRs HARVARD
spv 1.676 mm, for .40-.70 2.T
| 4-kanal * PRIS 1.250:-

cc} 45kana| PRIS 725:-

spv1420mm for .32- 402T(565
PJ

spv 1.830 mm, fér 2 x .40-motorer
(* Vikt 3,5-4 kg * PRIS 1.850:-

-40-60 4T + 4-kanal * PRIS 1.195:-

SK16 HARVARD ©
spv 1.525 mm, or .40-.45 2T el

VULTEE VALIANT
spv 1.525 mm, f6r .40-.45 2T el
40 60 4T » 4-kanal » PFHS 195:-

$pv 1.525 mm for .30-.60-motor
| 4-kanals radio » PRIS 1.045:-

ZERO SEN
spv 1.525 mm, for motor .40 2T, .60
4T, 4-kanals radio » PRIS 1.195:-

] @na\ vikt 3,540kg :PRIS 1.830;

DH-98 MOSQUITO #skala 1:8
spv 1.803 mm, for 2x40 cc 2T, min 4

spv 1300 mm fér .30-.50-2T el
| 45-.614T » 4-kanal » PRIS 1.015:-

FUN FLY

4-kanal * PRIS 575:-

For .48-.80/4-T el .40-.61/2-T
| 4-kanals radio * PRIS 1.250:-

STAMPE SV4b
skala 1:4

spv 2.090 mm for .60-1.20-motor »
| 4-kanals radio * PRIS 1.450:-

spv 1.370 mm, £.25-.40 2T (4-6,5 cc), |

- S B-25
= e . | MITCHELL
—T % spv 1.830 mm
spv 1.520 mm, for .32-.45 2-T (5-6,5 || | 2/.40 2T el 4T,
| cc), 4-5 kanal * PRIS 725:- P j | Vikt3,5-40kg e PRIS 1.850:- L
Ju 87 STUKA_

spv 1.525 mm, for
.30-.46 » 4-kanals

kg PRIS 1.195:

L

dl
L]
=

Gl

=

radio* Vikt 2,3-26 ¢

N mh
=11

P-51D MUSTA)
spv 1.410 mm, vikt 2,100 gram, fardig
| vinge, fér .40-motor + PRIS 1.195:-

CITABRIA PRO 2
spv 1.423 mm, for .25- 40 2-takt, =
kapnr bock sta\l FHFS 1195- &

P

REPUBLIC P-47 THUNDEBOLT
spv 1.320 mm, f.30-.46  4-kanals

~—

LOCKHEED P-38 LIGHTNING ]
spv 1.895 mm, 2 x .25/.40, 2-lakt »

| radio * Vik1 2,3-2,6 kg + PRIS 1.195:-

| 4-kan radio + PRIS 1.850:-

| | spv 1.525 mm, ,60-1.20, glasf.-kapa,

SURHOISU-290 skala 1 5
koiflberstaH 4 kanal PRIS 1.950:-

FLAIRs %5
BARONETTE
spv 1.245 mm, fér .25-.40 2-takl
| 4-kanals radio » PRIS 1.015:-

BI-FLY 2

| PRIS 595:- & 915:-

BI-FLY 60

* 4-kan, spv 910 mm resp 1.220 mm |
=]

HAWKER SEA FURY
spv 1.320 mm, fér .40 2-takt, fardig
| vinge, 4-kan radio * PRIS 1.195:-

il
GRUMMAN
HELLCAT :
spyv 1.205 mm, for 40 2-takt, fardig

vmge 4-kanal  PRIS 1.195:-

- — -
s , =

| |

1 |
FLAIRs LEGIONAIR . | AERONCA . GHUMMAN BEARCAT | | EXTRA 300+ skala 15 ="
Spv 1.320 mm, far .25- 40 2-takt || sy 2.660 mm, .60-1.20 co, stor & | spv 1.270 mm, for .40 2-takt, fardig spv 1.727 mm, .60-1.20, glas.-kapa, §
| 4-kanals radio * PRIS 960:- j‘ Llattbyggd‘ 4-kanal PHIS 1450 p L vmge * 4-kanal » PH\S 1.185:- J;; kalhberstal\ 4 kanal PRIS 1 950‘
; ... —_— et -

—2 =
k r_‘EE/ .| ?

EXTRA200S skala 15 22> |
spv 1.727 mm, .60-1.20,glasf -kapa, |.

i
|
5\

kolfiberstall, 4-kanal  PRIS 1.850:-

~

Irvine 20 MK I

865:-

Irvine 25 ABC Mk Il B65:-

Irvine 36 ABC Aero 945:-

Irvine 36 Heli 945:-

Irvine 36 Heli F1 1.475:-

Irvine 36 Ring Aero 945:-

Irvine 36 Heli Ring 945

Irvine 40 ABC B75:-

Irvine Q40 ABC tysl 1.050:-

Irvine 40 Sport pylon 1.175:

IRVINE 2-taktare 0% 260" ¥ 1.350:-

Levereras Ivine 46 ABC 975:-

med ljuddampare  Irvine 46 ABC DIF 1.300:-
Irvine Q72 ABC tyst 1.350-

(utom 120 & 150) | oc o0 Ring © NYTT PRISI
Dubbla kullager  ivine 150Ring ~ NYTT PAIS!

— =

BOX 101 * 430 20 VEDDIGE (vardagar 10-18, Iordagar 10-13) » TELEFON 0340 66 00 66 TELEFAX 0340l66 5513

LASER
Handgjorda fyrtakts-
motoreravallrahdgsta
kvalitet. Levereras cir-
ka 3 veckor efter be-
siailnlng

25¢c

Encylindriga
LASER 70 RC
11,8¢cc 2.995:-
LASER 80 RC
13,1¢cc 3.125:-
LASER 100 RC
16,4 cc 3.490:- |
LASER150SRC |
4.950:- |

LASER 160 V-twin, |
26,2 cc* 6.300:- |

LASER 200 V-twin,
32,8 cc * 6.500:-
LASER 300 V-twin,
50,0 cc * 8.800:-

Svensk
gasturbin

TN75
R

\

Dragkraft 10,0 kg

Vikt 3,0kg
Léngd 425 mm
Diameter 148 mm
Bréansle dieselolja

Smarjmedel syntetolja
Pns 26.000:- + moms

TR Y



Hur mycket ar Dina
fingrar varda?

Ar Du beredd att betala nagon krona mer for sikerhet?
The Power

Da skall bu vilja £3,. 5, ENGINES

0.S. 61 FX

Volym 9,96 cm?®

Borr 24,0 mm

Slag 22,0 mm

Praktiskt varvtal 2.000-17.000 0.S.-motorernas
Kapacitet 1,9 hp/16.000

Vikt 550 gram enkla men

smarta losning
med ndlens
placering pa

0.S. nya baklocket — Du

sakerhetstankande
aterfinner Ni pa
foljande motorer:
0.5. 25 FX

0.S. 32 SX

0.S. 40 FX
0.S.40 LA

till propellern!

SOV IMANPE e PIA-IMA +Er—NIPFOW e PRXP>—HCIP>=Ze—HOr—T e

0.S.401LA

o-s- 46 Fx golym 6,49 cm?
orr 21,2 mm
0.S. 61 FX g:gﬁtis_kt vantal é%gowfé.ooo
O.S. 140 Rx Ciﬂk[t)amtet :lzg)ghg%rlf.ooo
) FINNS | ALLA
{%& VALSORTERADE
SVENSK GENERALAGENT HOBBYAFFARER!

kataloger hos Din

Rundelsgatan 16 * 211 36 MALMO hobbyhandlare! DS

Tel 040-714 35 » Fax 040-12 97 05

slipper narheten

1 MODEL-CRAFT S
—y 1

E
R
M
A
X
0o
s /
E
N
G
I

NES « POWERMAX ¢ PILOT « MODEL-TECH « SOLARFILM « TETTRA « MASTER

OS ENGINES « PILOT « MARUTAKA « SOLARFILM « TETTRA « MASTER * X-ACTO

D= CIOTPES e TIM—ANPBPEeOTP

—AO0Or—TeNO e XP>=2TITMSOTVeIM-AUNPEe=r—mI>rom
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[POSTTIDNING &5 i

Hogklassiga nastan fairdiga flygplan for 6vning och noje

Alla Tiger Trainer kan Du dessutom handla Réntefritt! hos de flesta hobbyafférer!

chmgd 1298mm /. .soannvfdd 1550mm / Vmgyfa 4 cw / vmr zzsag'

1T-4508 Tiger Trainer 25T, 1295:-
TT-4508a Tiger Trainer 25 med mofor GP25, 1895:-
Léngd 1041mm / Spdnnvidd 1270mm / Vingyta 30dm?/Vikt 1510g

rmor’rc'ir for Sverige, Norge,
Danmark och Finland:
HOBBYBORGEN AB ’rel 0474-40510

Traditionellt uppbyggd balsa-
vinge med spryglar ger bdde lag
vikt och mdjlighet aft reparera.

Flygplanet Du dr stolt éver!

Redan férsta blicken pa Tiger Trainer-serien Svertygar
Dig om att detta dr nagot mer én en vanlig trainer.

Héir finns formgivning fran motorkapan, skalalika kabinen
som dvergar | bakpartiets rundade dvre del till den
farggranna férgsdtiningen, redan infargad i filmen fran
fabrik! Ingen risk att dekoren siépper. Nu &r emellertid
vackert utseende bara en liten del av Tiger-seriens alla
kvaliteter, Lugna, fériatande och sidlvstabiliserande
flygegenskaper gor flygningen till ett ndje. Att sétta
samman en Tiger Trainer gar fort och Iéft. Alla svdrare
moment dr utférda av skickliga hantverkare pd fabriken.
Tiger Trainer-serien levereras kompletta med tillbehor som
fank, hiul, motorbock, stétsténger och spinner.

Om Du vdlier versionen med motor behdver Du endast
kompleftera med RC-set, minst 4 kanaler/4 servon.

Léngt férarbetad, det &r sé Din Tiger Trainer ser ut néir Du
lyffer pd locket! Bara néjet med slutmontering aterstar.

y Thunder
Tiger
THUNDER TIGER MODEL CO.




