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Rapport fran
filialkontoret
i Karlstad!

Hej igen!

I det hir numret uppmirksammas vara
yngsta medlemmar lite extra. Det &r manga
nya duktiga talanger som sikerligen kom-
mer att dyka upp i F2B framéver. Detta
nummer blev unikt pd manga sitt. Det dr
forsta och férmodligen sista gingen som
Lina innehéller 40 sidor. Tyvirr blir portot
for tidningen mer 4n tre ganger sd dyrt nir
forsidndelsen Gverstiger 100 g. Det dr nog
battre att satsa pa fler nummer per ar istil-
let! Det som gjort detta nummer si bra ir
alla bidragsgivare. Antalet maste vara na-
got av ett rekord, fantastiskt. Hoppas det

haller i sig. Jag hoppas ocksd att det blir fler
som skriver om de 6vriga lingrenarna si att
Lina blir mer heltickande vilket ju 4r malet.
SLIS-medlemskapet ir dter dags att férnyas.
Virva girna nigon flygkompis eller varfor
inte ansluta din klubb som medlem!

Manga ute i landet dr igdng med nya
modellbyggen. I mitt killarrum har bygget
pé Cardinal II tagit fart, som vanligt med
hjilp av Rudolf, Lasse och Erling. Den hir
gangen SKA Cardinalen viga under 2 kg!!

Trevlig ldsning!

Niklas Lofroth, Karlskoga MFK
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OMSLAGSBILD: Mikael Lindstrom tog hem segern i drets upplaga av RM semistunt for
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Bjorn Carlsson ir en duktig semistuntare som kommit igdng ordentligt med tivlandet.




4/97

LINA

0

BYgs

Vinersborg byggs det redan for fullt
infér nista sisong. Forutom de glada
gossarna pa bilden bygger Martin L

bade pa combatmodeller och en Rudolfvinge
som skall drivas med en Fox 35. Andreas O
bygger combatmodeller men kanske dven
hinner med en ny semistuntmodell medan
Anders S har just bérjat pid en HR46 som
skall drivas en PAW. Vad mande bliva om
alla dessa visar sig i cirkeln nista &r? Skall
vi borja med tredagarstivlingar? |

Ingemar Larsson

Lars-Ake N har ddremot klar
sin HR46 sedan ett par ar.
Nuérdet istéllet en Rudolf-
vinge med ladkropp som
géller. En OS skall sta fér
drivningen. Dessutom
bygger L-A sex
combatmodeller samt
forsoker fa fardigt ett par
dldre av andra mer eller
mindre (mest mindre)
halvbyggda stuntmodeller.

Dayid' T haller pa med en Ruter Ess:
PAW star for drivkraften.

Jakob F ar kilar  med sin Ruter
ar i full fard med en HR46. Drivkraft ar,

ja just det, PAW. ;

S

yggt kid) PsinRuter
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MI KAEL LINDSTROM TOG HEM SEGERN |

arets upplaga som var den forsta men
I inte den sista deltog 10 tappra juniorer

och gjorde 34 starter (x3) pa de 6 semis-
tunttdvlingar som hallits.

Overligset i topp var Mikael Lindstrém
som vann de fem tivlingar han stillde upp
i. Komiskt nog var den enda tivling denne
karlskogait missade just Vartivlingen i Karl-
skoga. Ingen blir profet i sitt eget land. El-
ler hur var det man sa?

Spinnande nog avgjordes den 6vriga
medaljstriden inte f6rrin pa sista tivlingen
dir Bjorn Carlsson trots problem med
motorgangen kunde halla undan pa andra-
platsen. Magnus Petterson gick diremot
f6rbi Martin Lidén.

De tre i topp fick varsin pokal. Dessutom
fick Mikael forsta inteckningen i det av
SMFF uppsatta vandringspriset. Bland alla
deltagare lottades det ut férndmliga priser;
4 st OS-motorer, 3 st Rudolf-vingar och 3 st
stora verktygslador fran Curver. Anled-
ningen till att priserna lottades ut var att alla
som deltagit skulle ha lika stor chans att
vinna ett fint pris for att stimulera till fort-
satta insatser inom stunten. De tre som i
totala cupen placerat sig frimst fick ju bade
pokaler och maijlighet att spegla sig i glan-
sen pa prispallen!

Poingberikningssystemet som anvints
har ju ocksa visat sig fungera bra. Systemet
premierar ju bade idogt tivlande och skick-
lighet.

Ett stort tack till de som bidragit till pri-
serna (virdet var nirmare 4.000:- ):
SMFF:s lingren, SLIS, Model-Craft i
Malmo samt JK:s Hobby i Karlskoga.
Sporra alla juniorer i landet att komma
igen under 1998! |
Ingemar Larsson, Viinersborgs MK

i

Ii/likaél Lim'jstrdm me'd sin':Rbdé

De tre pristagarna i Semistug{adp
Mikael Lindstrém) och: Bjornr Girlsson:

en. Franvanster Magnus/Pettersson,
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Juniorcupen i Semistunt 1997

1. Vartivlingen Karlskoga, 970509:

1. Johan Andersson 20p
2. Magnus Pettersson 15p
3. Mikael Sj6lund 12p
4. Bjorn Carlssson 10p
2. Vistkusttriffen Kungsbacka, 970601:

1. Mikael Lindstrém 20p
2. Bjorn Carlsson 15p
3. Martin Lidén 12p
4. Lars-Ake Nordberg 10p
5. Andreas Ottosson 9p
6. Johan Larsson 8p
3. Oxelépokalen, 970608:

1. Mikael Lindstrom 20p
2. Tobias Lindstrom 15p
3. Martin Lidén 12p
4. Magnus Pettersson 10p
5. Mikael Sj6lund 9p
6. Lars-Ake Nordberg 8p
7. Andreas Ottosson 7p
8. Johan Larsson 6p
4. SM 1997, 970817:

1. Mikael Lindstrém 20p
2. Tobias Lindstrom 5p
3. Bjorn Karlsson 12p
4. Martin Lidén 10p
5. Mikael Sj6lund 9p
6. Magnus Pettersson 8p
7. Johan Larsson 7p

5. Vinersborgspokalen, 970906:

1. Mikael Lindstrém 20p
2. Bjorn Carlsson 15p
3. Lars-Ake Nordberg 12p
4. Martin Lidén 10p
5. Johan Larsson 9p
6. Galax Open, 970913:

1. Mikael Lindstrom 20p
2. Magnus Pettersson 15p
3. Tobias Lindstrom 12p
4. Bjorn Carlsson 10p

Slutstallning (och priser):

1. Mikael Lindstrém, Karlskoga MFK
(20+20+20+20+20)
(Motor OS-40)

100D

2. Bjoérn Carlsson, Tidaholms MFK
(TO+15+12+15+10)
(Rudolf-vinge)

62p

3. Magnus Pettersson, MFK Red Baron
(15+10+8+15)
(Curver verktygslada)

48p

4. Martin Lidén, Vinersborgs MK
(12+12+10+10)
(Motor OS-35)

44p

5. Tobias Lindstrom, MFK Red Baron
(15+15+12)
(Rudolf-vinge)

42p

6. Mikael Sjolund, MFK Red Baron

(12+9+9)
(Motor OS-40)

30p

6. Johan Larsson, Vinersborgs MK
(8+6+7+9)
(Curver verktygslada)

30p

6. Lars-Ake Nordberg, Vinersborgs MK
(10+8+12)
(Curver verktygslada)

30p

9. Johan Andersson, Karlskoga MFK
(20)
(Rudolf-vinge)

20p

10. Andreas Ottosson, Vinersborgs MK
(9+7) 16p
(Motor OS-35)
[ |
Ingemar Larsson

Nagra utlandska firmor som séljer Stuntprylar:

K&B
D

BRODAK Manufacturing and Distributing Company, Inc. has been named the exclusive
distributor for K & B .40 control-line engines. K & B Manufacturing and BRODAK offer you an
American-made engine that is outstanding in many ways.

The K & B .40 ABC features precision-fit piston and cylinder, double ball bearing supported
crankshaft with a replaceable prop stud, squish band cylinder head, and K & B's unique cylinder
porting system that features four intake ports. The muffler and glow plug are included, and the

engine has a two-year warranty.

The regular price is $144.95, but the special introductory price is only ( $89.95

BRODAK Manufacturing and Distributing Co., Inc.
100 Park Avenue, Carmichaels, PA 15320 USA. Phone (412) 966-2726, Fax (412) 966-5670

AEROPRODUCTS

"WORLD CLASS STUNT PRODUCTS"

Precision Stunt Engines (Stock & Reworked)
Stuntcraft Foam Wings, Stabs & Other Components
Bolly Props & Pipes, Complete Line
Custom Kits, Old Time, Nostalgia & Modern
Plans, Mufflers, Aluminum Gear, Hardware, etc.

SEND $3.00 FOR CATALOG & PRICE LIST

Randy Smith
1880 Scenic Hwy
Snellville, GA 30278
(770) 979-2035 Voice
(770) 985-5085 Fax &
Order Line

( )
ENGELSKA SVENSKA
Cylinder Cylinder
Sleeve Foder
Crankshaft Vevaxelhus
housing
Backplate Vevhuslock
Head Cylindertop
Piston Kolv
Piston ring Kolvring
Wrist pin Kolvbult
Connecting rod ~ Vevstake
Connecting rod ~ Vevskaslager
bushing
Crankshaft Vevaxel
Ball bearing Kullager
Carburator Luftintag
venturi
Needlehousing  Nalfiste
Needle Forgasarnal
Washer Bricka
Nut Mutter
Screw Skruv
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JorEnEshEres Linflygfalt,
Vasteras, 16 - 17 augusti 1997

F2B gédnget samlat fér den obligatoriska gruppbilden efter tdvlingen. Staende fran vénster: Staffan Ekstrém, Lars Roos, Lennart
Nord och Ingemar Karlsson. Knéstaende fran vdnster: Niklas Léfroth, Stefan Lagerqvist och Erik Bjérnwall.

[ X J
ntligen var det dags f6r den

stora tdvlingen, SM, dir

Skane for en gangs skull

skulle representeras av icke
mindre 4n tva flygare och en suporter. Det
hela skulle ske i Norrképing trodde vi in i
det sista men istillet hamnade vii Visteras,
ocks3 ett bra stille att flyga pa om det inte
blaser f6r hart fran skogskanten. Det gjorde
det inte.

Sjilv hade jag inte varit i Visteras sedan
1985 sa det skulle bli kul att se om allt var
sig likt. (Det var det.)

Navil, vi (Erling, Staffan och jag) gav oss
av till Visterds med férhoppning om att ha
minst en och helst tvd medaljer med oss
hem... Nat mal fir man ju hal?

Framme var vi vid halvfem tiden fredag
eftermiddag. Ut till Lévudden, checka in och
sen ut till filtet (2 min. vig) som vi sen hade
for oss sjilva hela kvillen. Nagra starter var-
dera orkade vi med sedan var tréttheten pa
topp och blodsockret i botten.

Tillbaka till vandrarhemmet dir vi stotte
pé Ingemar Larsson och hans ging frin
Vinersborg/Uddevalla. Med dessa grabbar
som vigvisare bar det av genom hela stan
till McDonalds f6r intagande av naringsrik-
tig maltid.

Upp tidigt 16rdag morgon f6r att om
mojligt £ ett par kontrollflygningar innan

tivlingen borjade. Vid briefingen 10.00
framkom att F2B inte skulle borja forrin c:a
17.45, d v s efter att hela semistunttivlingen
var klar (13 man och en kvinna!). Det inne-
bar att vi hade ganska gott om tid att kolla
och snacka, men tyvirr fanns det inte moj-
lighet att trina. So what, di hade vi sikert
bara blivit vertrinade!

Vi observerade bl a att det finns flera duk-
tiga semistunt flygare fran flera klubbar -
nu ir det dags att flyga hela F2B-program-
met, mycket roligare och man far ju flyga
mer. Snygga kirror har de flesta. En kirra
som imponerade var Kent Hedbergs (Karl-
skoga) Aldrich Nobler/Fox 35. I en annan
Karlskoga kirra (Red Rudolph) sig vi ett av
de forsta exemplaren i Sverige av den nya
K & B .40 stuntmotorn. Jag vet inte vem som
dger men vi férviantar oss nagon form av
rapport sa klart!

Nu till F2B tivlingen som kom igang pa
utsatt tid efter prisutdelning i semi junior,
senior och RM-semi. Férutom plaketter ut-
delades finfina priser som SLIS hade
sponsrat. (S4 fick jag det sagt ocksa!)

Omgang 1

I omgéng ett (sa jag att vidret var fantas-
tiskt?) sag vi Stefan Lagerqvist ta ledningen
med en lugn och siker flygning titt foljd av

Erik Bjornwall, f6r dagen med Moki. s1:an i
Kestrel'en. P4 tredje plats undertecknad (!!)
och nagra futtiga poing efter Staffan Ek-
strom. P4 femte redaktor Lofroth med ny-
reparerad (du far sjilv beritta om "missta-
get” Niklas) Cardinal, gick bittre in nagon-
sin med ny soppablandning. P4 sjitte Ing-
mar Karlsson, Impact med mufflad STGo.
Gick som en traktor genom programmet.
Sjunde plats upptogs av Lennart Nord med
dieseldriven Silverbird Junior (tror jag). Hela
programmet med den lilla modellen.

Direfter var det slutstuntat for dagen.
Klockan var 19.15 och banketten skulle starta
20.00. Raskt in i duschen alltsd. Direfter
trevlig bankett dir vi intog fjarilskotlett,
drack kaffe och tittade pad Goéran Olssons
EM-bilder.

Omgang 2

Dag tvd startade stunten 10.00 med bak-
vind startordning. Karlsson forst ut alltsa
med samma traktorgdng som vanligt - du
har vil inget att vara nervés for!?

Nu var alla spinda pa om Stefan skulle
kunna behalla férspranget fran omgang ett!

Men ve och fasa, det tycktes vara nigot
fel pa antingen Stefan eller modellen f6r han
holl pa att smilla den i asfalten ett par
ganger! Efter loopingarna var Stefan
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tvungen att ge upp och dirmed var den flyg-
ningen at skogen!

Forklaringen visade sig vara att linoglan
pa enalinan hade hingt sig snett (klassiskt!)
och Stefan hade tydligen inte kollat detta pa
vigen ut.

Om omging tvi i 6vrigt kan sigas att alla
forbattrade.

Omgang 3

Infér tredje omgéingen var spinningen
stor - vem skulle knipa at sig forstaplatsen?
Skulle Stefan halla f6r trycket? Skulle Erik
Halla for trycket?

Nir dammet vil hade lagt sig och mate-
matiken var avklarad, visade det sig att Ste-
fan lyckats bast och kunde alltsa ligga sin
forsta SM-titel till samlingen! Stefan har ju
vunnit allt han stillt upp pa i ar férutom
Limfjordsstaevnet. Men marginalen till
tvaan var inte stor - Erik tog en klar silver-
plats bara ett trettiotal podng efter. Brons-
pengen gick till Skane genom fin insats av
Staffan Ekstrom. Sjilv lyckades jag trots en
del grova efterslingar roffa it mig fjirde-
platsen. P4 5:e och 6:e Lofroth och Karlsson
som forbéttrat sig vildeliga med sina nya
kirrors hjilp. Sist och faktiskt minst ocksa
kom Lennart Nord med sin lilla 2,5 kubik-
are som naturligtvis har lite svart att hinga
med de storre planen.

Trakigt att inte anmilde Kauko
Kainulainen dék upp, han hade sikert gett
anrittningen lite extra krydda med sin ori-
ginella Blue Max. Ove Andersson som vi
saknat pa tivlingsbanorna i ar stod 6ver fly-
gandet p g a hilsoproblem som lyckligtvis
nu ser ut att gi at ritt hall! Ove som vil inte
missat ett SM pa 30 ar skotte istillet
protokollriknandet.

Ovrigt i luften

Det fanns mycket annat att titta pa efter-
som man hir befinner sig pa ett "fullskala
falt” - segelflyg, motorflyg, fallskirms-
hoppning, aerobatik (Bellanca Decathlon).
Den stora dubbeldickaren som knegade
upp fallskirmshoppare imponerade. Vilket
motorljud! Nistan som Karlssons ST6o!
Fullt 6s hela helgen alltsi. Det enda som
storde litegrann var egentligen hemresan,
60 - 7o mil i en trang bil ar alltid jobbigt,
speciellt nir man ar pa vig it "fel hall” sa
att siga. Sjilv krop jag i sing vid halvtva ti-
den pa natten bara for att storta pd jobbet
till kl. 07.00!

Ingen tavling utan funktionéarer

Det kan vara pa sin plats att tacka alla
funktiondrer och arranggdrer som stillt upp
s4 att vi andra kunde koppla av och ha kul.
Domartrion, Lars-Ake, Raymond och Len-
nart hade ett styvt och varmt jobb att bedéma
21 piloter x 3 flygningar vardera! Ove hade
ett langtjatigt jobb att rikna ihop 189 proto-
koll. (Han sag inte ut attlida allt f6r mycket!)
Cirkelbossen Hakan Friberg far vi inte
glomma, han holl god ordning pa oss i tva
dagar! Hikan kan dnnu inte flyga stunt el-
ler ens lina tror jag, men han hade dnda
byggt en stor fin kirra med "all flying stab”
och Retro Discovery motor (Yatsenko). Ty-
virr hade jag inte kameran med men du kan
vil skicka in en bild till red, Hakan!

Avslutningsvis, ett kul SM med perfekt
vider, spanning till sista start, inga kvaddar
- inte 1 stunt och semi i alla fall! Ett "stunt
heaven” arrangemang med andra ord. Just
sd hir ska semestern avslutas!

OBS! Det flogs team, speed och combat
ocksd men det far ndgon annan beritta om! l

Lars Roos Trelleborg MFK

SM i F2B - FAl Stunt, sett med
“amatérens” égon!

Den stora stuntklassen hade till detta SM
sju anmilda deltagare. Nagot fler dn i fjol
vill jag minnas. Erik Bjérnwall, Lars Roos,
Staffan Ekstrom och Stefan Lagerqvist alla
kinda namn med lang erfarenhet av tiv-
lande lag i en klass for sig under flyg-

omgéngarna. Lingre ned i resultatlistan hit-
tar man Ingemar Karlsson, Lennart Nord
och undertecknad som alla ir relativt nya i
"F2B-cirkusen”.

Ove Andersson, giganten i Svenskt
stuntflyg under méinga ar ha tagit ledigt fran
flygandet denna sisong for att komma till-
ritta med sin hilsa. Han hjilpte istillet till
med poingsammanrikningen. ”Stuntkos-
tymen” hade han i alla fall pa sig dagen till
dra och jag tyckte han sa att det borjat kin-
nas bittre sd forhoppningsvis ar han ater
ndsta ar.

Tavlingen startade for vir del sent pa 16r-
dag eftermiddag med omging ett. Niagon
som imponerat storti r ir Stefan Lagerqvist
som varititoppen vid alla tivlingar han stillt
upp i denna sommar. Skarpa hérn och "flata”
urtagningar har blivit Stefans signum!

Efter forsta omgéngen ledde Stefan ocksa
denna tavling tatt f6ljd av Erik, Lars och Staf-
fan. Vi andra lag nigra hundra poing efter
och hade som sagt inte mycket med tit-
striden att gora.

I andra omgangen lyckades Stefan pa ni-
got mirakul6st satt undvika en krasch di en
linégla hade hingt sig pa sned. Modellen
tuchade i asfalten och propellern fick sig en
smill men Stefan lyckades lyckligtvis reda
ut det hela. Han kom sedan igen i sista om-
gangen och vann till slut med nigra tiotal
poing fore Erik Bjornwall.

Erik, som ir inne pa sin 38:e sisong(!),
har forsokt pa ett antal sitt att fa fason pa
sin Stalkermotor. Annu s3 linge 4r han inte

Det fanns en hel del tid for trevligt snack mellan flygomgangarna. Cirkelchefen Hakan
Friberg, Stefan Lagerqvist, podngrdknare Ove Andersson och Erik Bjérnwall.
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riktigt néjd utan den fick ater byta plats
med Moki .51:an. Erik gjorde tre mycket sta-
bila flygomgangar. Han avslutade sista flyg-
ningen med en av de bista landningarna jag
nagonsin sett. Men det rickte dnda inte till
for att ra pa Stefan denna ging.

Staffan Ekstrom lag fyra efter forsta om-
gangen, klittrade sedan en placering for att
till sist ta hem SM-bronset. Det problem
som han hade med motorn i Kungsbacka
visade sig inte denna helg. Allt verkade fung-
era perfekt. PAsr:an liter riktigt trevligt med
en klar 4-2 stuntgang till skillnad fran till
exempel OS46 VF som har ett skarpare (ho-

gre varv?) ljud. Staffan hade ocksa 6vat in
amerikanernas finess att stinga av motorn
efter fyrklovern genom att loopa! Fordelen
ir ju att motorn stannar dir man vill och
landningen blir littare att f4 snygg! Kul,
smart och helt OK med regelboken.

Lars Roos lag pa tredje plats efter forsta
omgéingen men halkade ned en placering
och knep fjardeplatsen. Enligt Lars dr hans
Patternmaster i kombination med ST6o den
bista modell han byggt och flugit hittills.

Sjdlv lyckades jag knipa femteplatsen
med min, precis i tid, reparerade Cardinal.
Jag var orolig att min Stalker tagit skada vid

kraschen men den gick riktigt bra tack vare
en ny typ av brinsleblandning (mer olja och
Nitro!).

Ingmar Karlsson har kommit iging med
nya Impacten. Den flyger vildigt fint och
stabilt med ST6o i nosen. Denna ging
rickte det till en sjdtteplats.

Sjunde platsen gick till duktiga
allroundflygaren Lennart Nord, som i fran-
varo av Bjorn och Willy, forsvarade Red
Barons firger detta SM. Med en modelli kan-
ske minsta laget, lyckas han 4nda flyga F2B
programmet utan problem. ]

"Amatéren” Niklas Lofroth, KMFK

et har tillkommit nigra nya an-

D sikten i semistunt! Arne Frinndal

tavlade for allra forsta gdngen och

gjorde en bra insats. Flyger mjukt och be-

hirskat med sin Twister och Tom Dixon-

trimmade OS40 FP. SM:ets enda kvinliga

deltagare Helena Vainionpii borjade flyga

Lina denna sommar (inspirerad av sambon

Kent Hedberg far man férmoda) och tivlade
ocks for forsta gangen.

Bjorn Karlsson 14 ar fran Tidaholm ir
ocksd en ganska firsk deltagare i tivlings-
sammanhang. Han flog sin Réde Rudolf/Fox
35 med siker hand och knep juniorbronset!
Det skulle inte férvina mig om han tivlar i
F2B om nagot ar.

Mikael sjolund och Johan Larsson flog
bada mycket bra trots deras ringa dlder (11 4r).

Tobias Lindstrom (ej slikt med Mikael!)
ar ytterligare en talang frin Red Baron som
flyger mycket bra och kontrollerat.

Magnus Andersson Karlskoga MFK hade
till RM investerat i den omtalade motorn
K&B .40 stunt. Den var dnnu ej ordentligt
inkérd men gick trots det fint i hans Réde-
Rudolf modell. Motorn &r snippet starkare
in OS35:an och ger framforallt bittre lin-
spanning i de mest kritiska ligena.

RMEOL

En deltagare som allt oftare far se sig sla-
gen av sina egna “elever” ir Rudolf Ross.
Rudolf ligger mycket tid p4 att 6va upp nya
talanger i Karlskoga MFK. Tyvirr blir det inte
mycket tid 6ver for hans egen trining. Lite
synd tycker jag som hade hoppats att han
skulle folja med mig upp i F2B klassen.

I Semistunten var det mycket jamnt och
toppstriden kom att std mellan Kent Hed-
berg, Mikael Lindstrom bada Karlskoga
MFK och Niklas Nilsson, Red Baron.

I forsta omgangen var det Mikael som
gjorde mest intryck p4 domarna. I andra fick
Niklas till den mest poinggivande flyg-
ningen och Kent lyckades allra bast i tredje.
Mycket jamnare kan det inte bli!

Infér sista omgangen ledde Niklas
knappt och den som lag nirmast var Mikael.
Niklas tredje flygning gav en nagot ligre
poing dn hans andra och Mikael sig sin
chans att ga forbi. Men denna ging lycka-
des det inte utan han fick néja sig med sil-
ver och Kent hamnade pa en hedrande
bronsplats.

Under lediga stunder passade jag pa att
intervjua deltagarna i semistunt. Deltagar-
nas erfarenhet och rutin infér detta RM va-

rierade kraftigt, frin nagra méanaders flyg-
trining till ndra nog trettio ars flygutovande!

Det ir intressant att hora de yngsta be-
ritta om sitt flygande. Semistunt dr for
manga den naturliga inkérsporten till tav-
lande i lina och sikerligen kommer en och
annan att dterfinnas i baide Combat och

Good-Year sammanhang om nigot ar.

Arne Frinndal, Lidingé MFK
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Niklas Nilsson, 20 ar

Klubb: Red Baron

Modell: Gieseke Nobler

Motor: Fox 35.

Niklas Har flugit lina sedan 1990 och bér-
jade sin tivlingsbana i Stunt King Cup. Han
satsar mest pa combat dir han tivlat fram-
gangsrikt ocksd internationellt. Niklas trivs
med att flyga stunt och kommer att satsa pa
F2B da "combatkarridren” dr 6ver. Senaste
stuntbygget ir en Stormbringer som viger
endast 1.600 gtillsammans med drivpaketet,
en 8,5 cm? Belko.

Mikael Lindstrom, 16 ar

Klubb: Karlskoga MFK.

Modell: Réde Rudolf.

Motor: OS3s5 FP

Duktig semistuntare fran Karlskoga som
flugit stunt sedan ‘89 och bérjade tivla i
Falképing '93. Mikael satsar pa att borja tivla
i F2B sa snart mandvrerna ir intrinade!
Hans nista byggprojekt blir en Gieseke
Nobler med cellplastvinge.

Kent Hedberg, 30 ar

Klubb: Karlskoga MFK
Modell: Aldrich Nobler
Motor: Fox 35

Kent dr en talangfull stuntflygare som visat
framfGtterna pa senare tid. Han placerade
sig bl a pad en bra 2:a plats i klassen F2B
Begynder i Limfjordstivlingen i viras. Kent
flyger dessutom bade combat och GoodYear.
Av B-A Fillgren har han fatt en F2B-kirra
som han tinkt att f3 fart pa.

Tobias Lindstrom, 14 ar

Klubb: Red Baron

Modell: Twister

Motor: OS35 FP

En mycket lovande junior dr Tobias Lind-
strom. Han har flugit lina i fyra ar och tin-
ker sig en framtid som storstuntare! Om jag
inte minns fel bygger han just nu pa en
Junar!

Magnus Andersson, 20 ar

Klubb: Karlskoga MFK

Modell: Réde Rudolf

Motor: K & B 40 stunt

Magnus (som ir storebror till Johan A.) har
flugit lina i atta ar. Han 4gnar sig at bade
combat och semistunt. Magnus har inga di-
rekta mél med sitt stuntflygande utan tiv-
lar och flyger mest for att det ar roligt.

Rudolf Ross, urgammal (67 ar)

Klubb: Karlskoga MFK.

Modell: Réde Rudolf.

Motor: OS35 FP

Rudolf har som enda mal att vara bittre 4n
sina elever (skratt!) vilket bara blir svirare och
svarare med aren! Rudolf har flugit lina i
snart trettio 4r! Hemma i sitt hobbyrum har
han en i stort sett malningsklar Cardinal. I
den har han tinkt att sitta en ST 46:a.

Bjorn Karlsson, 14 ar

Klubb:  Tidaholm MFK

Modell: Réde Rudolf

Motor:  Fox 35

Stor talang som bérjade tdvla i Vinersborg i
fijol. Bjorn, som flugiti 4 r nu, har planer pa
att ge "gubbarna” i F2B en match si sma-
ningom! Till ndsta sisong funderar Bjorn pa
att bygga Brodak’s Noblerbyggsats som nyli-
gen borjat produceras igen. Motorn har han
ocksa tinkt att fixa till genom att skaffa den
nyligen framtagna trimningssatsen till Fox
35:an som bl a sdgs ta bort Foxens typiska
"hostning” vid skarpa utvindiga mandgvrer.

Ingemar Larsson, 42 ar

Klubb:  Vinersborg FK

Modell: Silverbird Jr

Motor:  OS15 FP

Ingemar ir en duktig och mangsidig lin-
flygare som hallit pa sedan slutet av sextiota-
let. Hans stora intresse dr Team Race och
GoodYear men han flyger ocksd semistunt
delvis for att peppa juniorerna men mest for
att forsoka spoa Rudolf (skratt!). Ingemar
raknar med att ha en Réde Rudolf modell
med uppbyggd kropp klar till nista sisong.

Martin Lidén, 15 ar

Klubb:  Vinersborg FK

Modell: Krabat

Motor: PAW 2,5

Martin vill helst bli en comabtflygare men
han bygger i alla fall pa en Nobler som han
tankt ska drivas framat med en Fox 35. I tre
ar har Martin flugit lina.

Mikael Sjolund, 11 ar

Klubb: Red Baron

Modell:  Silverbird

Motor:  MVVS 2,5 Diesel

Forsta tavlingen genomforde Mikael i Li-
ding6 forra aret. I &r har han hunnit med
Vartivlingen, Oxelésundspokalen och nu
RM. Mikael tivlar for att det ar roligt och for
attvinna fina priser. Han har inte hunnit fun-
dera pa nigon ny modell i vinter.

Rudolf Ross, Kariskoga MFK
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Arne Frinndal, 53 ar

Klubb: Lidingé MFK

Modell: Twister

Motor: Dixon modifierad OS40 FP
(Andrad portning, venturi, ndl och
ror samt mindre ljudddmpare.)

Arne har flugit lina sedan femton ars dlder

till och fran. Som f6r sd méinga andra tog

radioflyget 6verhanden men for tre ar se-

dan bérjade han flyga lina igen. Arne siktar

ocksa pa att lira sig F2B-programmet. Trots

viss nervositet denna premiirtivling kunde

man se Arne flyga mjuka och fina manév-

rer utférda med stadig hand.

Magnus Pettersson, 15 ar

Klubb: Red Baron.

Modell: Stunt Light

Motor: OS20 FP

Magnus har flugit lina sedan tre ar tillbaka.
Han flyger stunt just darfor att det 4r skoj
men han inte nigra planer p att ta steget
upp till storstunten. Magnus vill allra helst
borja tivla i combat. Han berittade att han
har nagra enkla combatmodeller pa gang.

Johan Larsson, 11 ar

Klubb: Vinersborg FK

Modell: Flying Streak

Motor: PAW 2,5

Johan som har god hjilp av pappa Ingemar
borjade tivla i ar i Kungsbacka men har flu-
git lina i tre ar. Precis som pappa tycker Jo-
han om Team Race och combat. Hemma i
Vinersborg bygger Johan pa en Krabat.

Helena Vainionpéaa, 24 ar

Klubb: Karlskoga MFK

Modell: Smousen

Motor: OS20 FP

Helena har under en tid tittat pa da sambon

Kent flugit lina och tyckt att det verkade kul!

Hon bérjade flyga i viras och detta RM var

Helenas premiirtivling. Skoj att det finns

tjejer som tycker lina dr kul! |
N. Lifroth

Semistunt Junior
Riksmasterskap 97

Plac. Deltagare Klubb Totalt
1 Mikael Lindstré m Karlskoga MFK 2458
2 Tobias Lindstro m MFK Red Baron 2302
3 Bjorn Karlsson Tidaholms MFK 2175
4 Martin Lidén Vinersborgs MK 1999
5 Mikael Sjolund MFK Red Baron 1975
6 Magnus Pettersson MFK Red Baron 1687
7 Johan Larsson Vinersborgs MK 855

LINA 4/97
F2A Speed SM 97
Plac. Deltagare Klubb Omg. 1 Omg. 2 Omg. 3 Basta hast.
1 Goran Fillgren Oxelo sunds MSK 0 278.8 276.9 278.8
2 Per Stjdrnesund Vasteras FK 0 0 0 0
F2B Stunt SM 97
Plac. Deltagare Klubb Omg. 1 Omg. 2 Omg. 3 Totalt
1. Stefan Lagerquist Kungsbacka MFK 3032 659 3117 6149
2. Erik Bjornwall Ronneby MFK 2966 2993 3124 6117
3. Staffan Ekstrém Eslovs FK 2822 3022 3031 6053
4. Lars Roos Trelleborgs MFK 2856 2892 2910 5802
5. Niklas Lofroth Karlskoga MFK 2469 2533 2501 5034
6. Ingemar Karlsson  Vinersborgs MK 2365 2249 2320 4685
7. Lennart Nord MFK Red Baron 2333 2215 2268 4601

Semistunt Senior/ Total Riksmasterskap 97

Plac. Deltagare Klubb Omg. 1 Omg. 2 Omg. 3 Totalt
1. Niklas Nilsson MFK Red Baron 962 1294 1230 2524
2. Mikael Lindstro m Karlskoga MFK 1177 1281 1158 2458
3. Kent Hedberg Karlskoga MFK 1046 514 1263 2309
4. Tbias Lindstro m MFK Red Baron 1116 1079 1186 2302
5. Magnus Andersson Karlskoga MFK 1005 1076 1124 2200
6. Rudolf Ross Karlskoga MFK 977 1203 843 2180
7. Bjorn Carlsson Tidaholms MFK 1013 1031 1144 2175
8. Ingemar Larsson Vinersborgs MK 934 1144 155 2078
9. Martin Lidén Vinersborgs MK 999 125 1000 1999
10. Mikael Sjélund MFK Red Baron 877 973 1002 1975
11. Arne Frinndal Lidingé MFK 841 1028 837 1869
12. Magnus Pettersson MFK Red Baron 660 1027 565 1687
13. Johan Larsson Védnersborgs MK 394 431 424 855
14. Helena Vaniompéi Karlskoga MFK 170 188 114 358
F2C Team-Racing SM 97
Plac. Deltagare Klubb Heat 1 Heat 2 Heat 3 Heat 4 2 Basta Final
1. Jan Gustafsson Solna MSK 3.39.2 85 v 3.27.3 4.29.2 7.06.5 7.10.0
Gunnar Harne Solna MSK
2. Per Stjdarnesund  Visteras FK 3.40.6 4.10.9 3.39.4 3.59.3 7.20.0 7.22.9
Hans Andersson  MFK Galax
3. B-O Samuelsson  MFK Galax 4.01.6 3.45.8 3.32.3 3.47.4 7.18.1 8.01.4
Kjell Axtilius MFK Galax
4. Mats Bejhem MFK Galax - 3.57.5 34 v 3.24.2 3.24.2
Goran Olsson Solna MSK
5. Ingemar Larsson Vinersborgs MK 10 v 3.52.8 4.25.2 4.24.0 3.52.8
Stefan Sjoholm Solna MSK
6. Goran Fillgren Oxelosunds MSK 5.49.8 4.33.0 5.00.5 WO 4.33.0

B-A Fillgren

Oxelosunds MSK

Goodyear Riksmasterskap 97

Plac. Deltagare

1. Stefan Lagerquist
Ingemar Larsson

2. Niklas Karlsson
Jonas Karlsson

3. Lennart Nord

Magnus Pettersson

Klubb Heat 1
Kungsbacka MFK 5.12.6
Véanersborgs MK

Karlskoga MFK Disk.
Karlskoga MFK

MFK Red Baron 6.17.5

MFK Red Baron

Heat 2
4.54.8

6.27.0

17 v

Final
9.40.9

13.20.4
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F2D Combat SM 97

Plac. Deltagare Klubb 1 2 3 4 5 6 7
1. Niklas Nilsson MFK Red Baron \% F \Y% \% v v v
2. Mattias Blickert Oxeléosunds MSK \% v \Y% \% \% F F
3. Mats Bejhem MFK Galax \% A\ v \% F F
4. Stefan Sjoholm Solna MSK F \' \% F
4. Magnus Andersson Karlskoga MFK v \% F F
6. Jonas Karlsson Karlskoga MFK F v F
6. Niklas Karlsson Karlskoga MFK \' F F
6. B-A Fillgren Oxelésunds MSK F v F
6. Mikael Norin Karlskoga MFK A\ F F
10. Kent Hedberg Karlskoga MFK F F
10. Anders Norin Karlskoga MFK F F
10. Lennart Nord MFK Red Baron F F

Resultat Lagtavling SM 97
Plac. Klubb F2A F2B F2C F2D Tot.
1. Oxelésunds MSK 9 0 4 4+8 25
1. Karlskoga MFK 0 5 0 1+1+4+4+4+6 25
3. Solna MSK 0 0 9 6 15
4. MFK Galax 0 0 7 7 14
5. MFK Red Baron 0 3 0 1+9 13
6. Kungsbacka MFK 0 9 0 0 9
7. Ronneby MFK 0 8 0 0 8
8. Eslov FK 0 7 0 0 7
9. Trelleborgs MFK 0 6 0 0 6
10. Véanersborgs MK 0 4 0 0 4

Bengt-Ake Féllgren, Oxelésund MSK

7 )

H ]
US Team trails 97
; : resultat:
T N i ki e it i T N : David Fitzgerald
Domartrion, Lars-Ake, Raymond och Lennart hade ett styvt och varmt jobb att bedéma Paul Walker
21 piloter x 3 flygningar vardera! Ove hade ett langtjatigt jobb att rdkna ihop 189 Bill Werwage

protokoll. \ J
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Stunttrainer
for 25:a

Valdemar Falk, Uppsala MFK Berédttar om sin
modell Cosmic Girl konstruerad delvis med
hjélp av Yuri Yatsenko fran Ukraina. Motorn
som Valdemar anvédnder, KC 4, ar képt av

samme man.

dén till denna modell kom upp un-
I der VM i Norrképing 96. Eftersom
jag tidigare mest flugit friflyg (F1b) sa
hade mitt linflygande mest bestatt i tillfilligt
fuskande med diverse modeller for 2,5cc.
Under VM-veckan vicktes dock linflyg-
intresset pa nytt. Det 4r svart att undga da
man star bredvid stuntcirkeln dag ut och dag
in. Det blev mycket tittande och funderande

under veckan.

D3 jag vid ett tillfille kom i samtal med
Yuri Yatsenko fran Ukraina, frigade jag hur
han ansédg att man skulle gora for att lira
sig flyga stunt som nybérjare. Vips stod jag
dar och holl i en specialbyggd 25-motor for
stunt. Efter en del snackande och funder-
ande sa bestimde jag mig for att inhandla
denna. For att fa lite hjilp om storlek pa
modell f6r denna sd bad jag honom gora en
liten skiss pa en limplig modell. Sagt och
gjort, en skiss bérjade snart ta form pa bak-
sidan av ett prospekt pa Retro Go.

Det visade sig att mycket av de gamla
idéer jag haft fick omvirderas. Mina gamla
modeller hade ofta varit relativt sma, med
korta momentarmar. Den hir fick mera ut-
seendet av en riktig stuntmaskin. Lingre

momentarm och stérre vingyta. En intres-
sant detalj dr en profilerad kabinhuv f6r att
fa extra drag i linorna.

Vil hemkommen bérjade jag rita och un-
der vintern sa byggdes modellen. Jag valde
en NACA o018 som vingprofil. En gammal-
dags profil kanske, men eftersom modellen
var stor si ville jag inte ha f6r stort luftmot-
stand. Vingen byggs upp pa vanligt sitt och
klas med tva lager papper. Kroppen bestir av
ett 12 mm flak. Stabbe och fena i 5 resp 4
mm balsa. Roder linkage fanns med pa skis-
sen och kopierades i stort sett helt.

D4 min forra modell varit mycket trog i
linkaget, si var ett av mina krav att detta
skulle gi superlitt. Vilket ordnades genom
atttillverka ett kullagrat ok. Leadout av plastad
tafswire. Tanken l6ddes dven den efter skis-
sen. Motorn kors utan avgastryck men med
ett framatriktat uniflowr6r pa tanken.

Flygning

Forsta flygningen gjordes i lugnt vider
pa linor som var 20 m langa. Dessa var i
lingsta laget. Till nista ging kapades lino-
rna 1 m och utatriktningen 6kades pa mo-

torn. Resultatet blev mycket bittre och mo-
dellen drar nuialla delar av cirkeln. Det ater-
star i dagsldget en del trimning. Bl.a. sa var
tankplaceringen felaktig. Jag har byggt om
tanken sd att denna kan justeras i héjdled
direkt pa filtet.

Gor sd mycket som moijlig justerbart si
slipper man dka hem och bygga om for att
proval

Mera Flygning

Efter ytterligare flygning sa har jag kortat
linorna ytterligare o,5 m. vilket gett bittre
drag ilinorna. Det har varit en del problem
med att f3 motorn att g inverterat. Den dér
tvirt i buntar och gick mycket knackigt vid
inverterad flygning. Jag gjorde en ny tank
med standard uniflow utférande. Den for-
sta hade ett uniflowr6r som inte gick bak
till bransleroret. Under mina forsok att hitta
ritt tank och instillning, lyckades jag inte
ridda ett motorstopp som ledde till linslack
och krasch. For nirvarande 4r min teori att
trycket pa soppan ej varit tillrickligt. Darfor
har ljudddmparen modifierats med ett tryck-
uttag sa det blir avgastryck nir modellen dr
lagad.
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Valdemar har verkligen byggt en trevlig och snygg modell som dessutom har en del
innovativa finesser.

Kabinhuven pa Valdemars Cosmic Girl dr profilerad for att éka linspdnningen -Smart!
(Har nagon i Sverige provat detta tidigare?)

Slutsatser

Det dr for tidigt att dra négra lingtgdende
slutsatser om modellen, men helt klart ir
att det ir den bista stuntkirra jag haft. Jag
var orolig att modellen skulle vara fér stor
f6r en 25:a men det verkar inte vara nigot
problem. Den drar bra pa snabb 4-takt och
behdver ej pikas ur.

Det ir moijligt att den profilerade huven
ger mer drag i linorna. Detta borde natur-
ligtvis provas genom att flyga en modell forst
utan och sedan med profilhuv. Jag tror att
modellen dr mycket lamplig f6r den som har
en del byggerfarenhet och behéver en bra
fortsittningsmodell efter en forsta semis-
tuntmaskin.

Motorn KC 4.

Motorn dr av ukrainsk fabrikation och
mirkt med KC 4. 4:an star antagligen for
cylindervolymen 4cc. Motorn dr av abe-typ
och glidlagrad. Tillverkningskvalitén ir
mycket bra bade in och utvindigt. Kolven
har en baffel och motorn var utrustad med
idlebar stift. Det mirks verkligen att den 4r
byggd for linstyrning, d& den ir betydligt
littare dn andra 25:or.

En annan fordel ir att ljuddimparen
sticker ut mycket lite och skyddas vil av
kroppen pa en profilkirra. (Bra vid krasch).
Motorn dr utrustad med en snygg
aluminiumspinner, vilken dock dr nagot li-
ten for att rymma normala propellrar. Jag
kér med bakplattan som medbringare och
en vanlig plastspinner for att skydda denna.
Jag har kért motorn pa 9x6 Master propel-
ler. Soppan ir 775/20/5 med ricinolja. Detta
har fungerat bra. Det gar att f4 till en bra 4-
taktsgang och varvet 6kar di nosen hdjs, vil-
ket verkar lovande.

P4 det hela taget verkar det vara en
mycket bra motor fér ett bra pris, c:a 350 kr.
Dessvirre vet jag inte om den gér att képa
annat dn genom kontakt med ukrainarna.

(4r det nagon som vet?). ]
Valdemar Falk

018-52 95 35

valdemar.falk@bmh.se

OBS! SE RITNING PA NASTA SIDA!

@ .
Tape tips!
TESA (vanligt marke) har en "Fine-

line tape” som har nr 4174. Kan vara ett
alternativ till 3M Fineline kanske. W

Lars Roos
o 9%
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Haér fortsédtter Larry Cunningham artikeln
om hans Profilkroppsmodell Mo’Best som
startade férra numret. Fritt oversatt av
Lars Roos

Universal motorféaste

Motorbockarnas avstind mellan varandra
pd 1,25 tum som visas pa ritningen, ir exakt
vad som passar en OS 40 FP motor. Detta
avstind passar ocksé de flesta andra popu-
lira 4o-motorer. En aning bredare och en
ST 51:a gar in. Férutom OS 40 FP och ST 51
har jag experimenterat med OS .32 FHS.
Snart dven en Silver Foxx 40. (Modifierad
Fox 40 av Lew Woolard).

Ritningen visar en universal monterings-
platta som tilldter enkelt utbyte av motorer.
Den bestar av en enkel U-formad 3 mm tjock
aluminiumbit som motorn skruvas fast i
och sedan skruvas plattan i modellen. Jag
har forstatt att man helt enkelt kan ginga
fasthalen fér motorn och att detta fungerar
utan problem, men sint gér mig en smula
nervos. Jag forsinkte istillet halen pa un-
dersidan och anvinde forsinkta skruvar

med flat skalle samt lasbrickor o mutter pa

Gversidan.

Minga foredrar att ge motorn 2 - 3 gra-
ders utdtrikining pa profilkirror, men det
gar att matematiskt bevisa att noll graders
utatriktning maximerar linspinningen och
praktiska observationer verkar visa det-
samma.

Forsankt bransletank

Ritningen visar ett urtag i hogra
plydubblaren och kroppsflaket avsett f6r
infilld bransletank. Med en konventionell
25 mm hog metalltank blir det 3 mm kvar
pa over och undersidan av tanken att jus-
tera tankens lige i héjdled pa. OS 40 FP bru-
kar gilla att ha tanken 3 mm hogre dn center-
linjen. Om det behévs kan 6vre motor-
bocken filas ur si att tanken kan flyttas lite
hégre upp.

Den infillda tanken ir en finess som for-
battrar motorgangen avsevirt, darfor att tan-
ken kommer nirmare motorns “centrum”,
liknande tankplaceringen i en “helkropps-
modell”.

Den infillda tanken inte bara fungerar
bittre den ser ocksa trevligare ut. De linga
motorbockarna ger bra styrka i omradet
kring urtaget och ger ocksa bra fiste for
tankfastsittningen, gummibandskrokar och
dyl.

Vingen

Vingens konstruktion ir ett konventio-
nellt ”C-r6r” med 6-7 mm balkar utom fram-
kanten som ir 10 mm. Vingprofilen ir tjock!
Mo'Best sprygelmallar ir datagenererade
med NACA 0023 (23%) i roten och NACA
0025 (25%) i tippen med vissa justeringar
for att ge en bakkantstjocklek pa 7 mm. Inner-
panelen ir en tum lingre dn ytterpanelen.

Mo’Best har gott om vingyta. Tack vare
tjockleken far den en trubbig framkant och
stor volum, vilket bidrar till stor lyftkapacitet
vid stora anfallsvinklar. Den skapar ocksa
luftmotstand, vilket (i samarbete med en
stark motor) tenderar att stabilisera flyg-
hastigheten. En annan fordel med tjock
vinge ir att den verkar okinsligare for en
lingt bakatliggande tyngdpunkt.

Flapsen dr av 6,5 mm mjuk balsa,
avsmalnande till 3 mm i bakkanten. med
fasta delar ute vid vingtipparna.

Tjockare vingtippar och stationdra flaps
hjilper till att fordroja tipp-stall (6versteg-
ring av vingtipparna) vilket visar sig som
smd rullande vinkningar som man ibland
kan se vid 6vergang till planflykt efter ett
“skarpt” horn. Ytterflapsen har mera yta 4n
innerflapsen med hjilp av nagot 6kad lingd
=13 mm. Under mangvrerna, skapar detta
mera lyft pa yttervingen si att man dirige-
nom kan anvinda mera tippvikt.

Kontrollsystem

Kontrollsystemet bestar av ett "bakvint”
(Al Rabe-stil) ok och stétstingen ligger pa
”insidan” av kroppen. Hirigenom blir front-
linan upplina, vilket minga av oss tror hjil-
per att behalla linspanningen pé toppen av
utvindiga delen av fyrkantsattan och
timglaset.

Vingbygget kriver exakthet. Jag kor med
en simpel metod — balsaklotsar som under-
lagg for fram och bakkant for att hilla dessa
paritthojd. Ritningen visar typiskt tvirsnitt
for ett sadant block, de ir "engangs”, och
10-12 st av varje behovs.
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Jag rekomenderar att siga ut de indivi-
duella sprygelparen med en dremelsig.
Kontaktlimma ritningens sprygelmallar pa
ovre balsaflaket. Noggrann signing med fin-
tandad klinga gér att spryglarna endast be-
héver en litt finputsning efterat. Jag har
punktlimmat ihop s minga som 8 flak pa
en giang och dirmed snabbt producerat
spryglar for 4 vingar at ganen!

Aven om ritningen visar frigolitmallar, s&
har alla (kinda) hittills byggda Mo’Best upp-
byggda vingar. Detaljerna kring frigoli-
tvingar far du sjilv reda ut.

Stabbe och hoéjdroder

Det finns argument bade f6r och emot
stabbar med "vingprofil”. Denna konstruk-
tion lutar 4t teorin att en flat stabbe fung-
erar lika bra och dessutom &dr den mycket
lattare att montera rakt i kroppen.

Den byggs upp aven medium hérd balsa-
ram, och geodetiska spryglar samt plankas
med 1,5 mm balsaflak. Slutresultatet blir en
c:a 10 mm tjock stabbe som ir bade styv och
latt.

Precis som flapsen dr héjdrodren 6,5 mm
balsa, nerputsade till 3 mm i bakkanten.
Detta skapar en liten "d6d” zon runt neutral-
laget och hjilper till att férhindra att model-
len "jagar” i planflykt. For snabb tillputsning
av héjdrodrer och flaps anvinde jag
"pianotradsmetoden” enl skiss:

P4 ditt plana byggbord placerar du en
pianotrdd pi varje sida av flaket mot fram
och bakkant som putsstyrningar. (1/4 tums
och 3/16 tums) Putsa nu flaket pd ena sidan
- relativt grovt sandpapper. Vind flaket, er-
sitt 3/16 trdden med en 1/8 trdd och putsa
firdigt sida tvd. Resultatet blir raka
symetriska flaps eller hojdroder.

Kontrollsystem

Endast det bista dr gott nog nir det gil-
ler kontrollsystemet. Jag rekommenderar
icke-metalliska styrok, missingsbussade
horn helt i metall och st6tstinger av kol- el-
ler glasfiberror. Visserligen visar ritningen
ett 3-tums SIG-ok men t ex ett 4-tums CSC
ok fran Jim Hunt dr naturligtvis ett 6verlig-
set alternativ. Tdnk pa att oket fran CSC ir
forsett med en pianotrdd som axel och kri-
ver lite annorlunda monteringsteknik. Jag
rekommenderar dven flaps- och héjdroder-
horn fran CSC.

Leadouts féredrar jag 0,027 (=0,68 mm)
wire alltsi inte solid pianotrad.

Jag loder mina leadoutwirar, men ett
dnnu bittre sitt dr att linda dem med kop-
partrdd och sikra dem med lite epoxy eler
C-A lim. D3 introduceras inga brott-
anvisningar.

Ta dig tid att med alla aspekter av kontroll-
systemet, passa till allt noga och du kom-
mer att belonas med en kirra med kontrol-
ler som "smor” fran forsta start.

Flaps- och héjdroderférstarkningar

Ritningen visar o,5 mm plywood-
forstirkningar 6ver rotdelarna pa flaps och
héjd. Dessa klipps ut med sax och limmas
pé plats och putsas sedan till. De inre de-
larna av flaps- och héjdroder som ska bli de
fasta "utfyllnaderna” pa kroppen sigas av
med X-acto sdgen efter att plywood-
forstirkningarna sitter pa plats. Droppa lite
C-A lim pa dndarna som impregnering.

Plywoodkanten spacklas med ett tunt la-
ger Epoxolite med hjilp av ett rakblad. Efter
hirdning lite putsning och direfter
pappersklidsel blir dessa kanter si gott som
osynliga. Detta dr ett sitt att forstirka det
stille dir kontrollhornet sticks in. Man kan
dven anvinda sig av Plywood "clips” meto-
den pa sjilva dnden av flaps och hojd men
det kan vara aningen pilligt pa sa tunna ro-
der.

skulle litta igen! Hjulen lingre bak till mera
"normal” position hjipler upp landningarna
avsevdrt.

Jag foredrar vingtippar av balsablock is-
tillet for uppbyggda. Samma enkla teknik
med tvd "flak” att karva i anviands for
hjulkaporna ocksa. Till hjulkdporna anvinds
tvd mjuka c:a 13 mm tjocka flakbitar, som
punktlimmas samman. Sedan sigas kontu-
ren ut och formas grovt pa utsidan. Diref-
ter delas de och urholkas till c:a 3 mm vigg-
tjocklek. Komihdag att hjulkdporna inte be-
héver bira mer dn sin egen vikt, si "6ver-
bygg” inte! Nir de ir firdiga med klarlack
pé insidan och silkspann och lack pa utsi-
dan blir de mycket stabila och litta!

Sa hir monterar jag fast kiporna:

1. Hjulet 16per pa hjulaxeln mellan
brickor. Den inre brickan 16des fast (vid
bojen). 2. Den yttre brickan hélls pa plats av
kapan. 3. dpan halls pa plats av "landstills-
byxan” som i sin tur ir epoxylimmad mot
landstillsbenet. Forbindningen mellan
"byxan och kdpan ir forstirkt med Epoxolite.
Detta dr en mycket stabil och litt metod som
haller mycket bra under normala férhallan-
den.

Du kommer saklart att svara 6ver mig nir
det dr dags att sammanfoga alla smabitar
med det dr virt besviret!

» Visserligen visar ritningen ett 3-tums SIG-

ok ment ex ett 4-tums CSC ok fran Jim Hunt ar

naturligtvis ett overlagset alternativ. »

Hjulkapor och vingtippar
Hjulkapor forbittrar utseendet och jag
gillar nir landstillet sitter i vingen ocksa.
Lingre avstind mellan hjulen okar stabili-
teten. Hjulkapor ser trevligt ut och jag mis-
stinker att de pd denna konstruktion 6kar
det "nyttiga” luftmotstindet. (Jag trodde att
det minskade virvelbildning under vingen,
Lars anm.) Tidigare Mo’Best versioner hade
hjulaxlarna nistan en tum lingre fram in
vad som visas pa ritningen, detta med tanke
pé grisfilt. Resultatet var en kirra som var
svarare attlanda, den maste flygas dnda ner
till marken for att behalla hastigheten och
ddrefter forsiktigt planas ut tills hjulen tog i
och direfter dykroder for att inte kdrran

Hjul

Jag rekommenderar mycket litta hjul pa
denna modell, da tyngre hjul kan paverka
den vertikala tyngdpunkten negativt. Pa
huvudstillet anvinds Dave Brown 2 tums
Lite Wheels. De ir av skumgummi och lik-
nar bildick, "slicks”.

Det idr en enkel sak att montera dem pa
en bult, sitta bulten i pelarborrmaskinen
och putsa dem runda med grovt sandpap-
per sa att de liknar flygplanshjul istillet.
Ligg dem en stund i frysen innan du put-
sar!

En liten varning: dessa hjul slits ganska
fort och Mo’Best hjulkiporna ir inte direkt
avsedda f6r enkelt hjulbyte!
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T4, g
Landstillsbenen ir monterade pa "RC-
vis” med hirdtribockar med spér i vilket gor

dem avtagbara. Detta ir ett vl beprévat sys-
tem.

Justerbara utledare och
tippviktsbox

Ingen idé att bygga en stuntkirra utan
justerbara utledare och viktbox. Dessa de-
taljer dr litta att tillverka av t ex lite plywood.
Kom ihiag att utledarstyrningen bara ir just
en styrning for linorna som inte behover
bira stora krafter. Darfor kan den goras litt.
Nir guiden idr sammansatt, knip till skru-
ven pa baksidan sa den inte gar att skruva
ur blindmuttern igen!

Fena och sidroder

Jag rekommenderar en rak, ej justerbar
fenaiett stycke. Ingen utatriktning, bara litt
profilering pd ”insidan”. Man kan ha
justerbart roder ocksa, kom bara ihag att for
mycket hogerroder kan orsaka att lin-
spinningen kan bli simre istillet for bittre!
(Fena och roder ir fktiskt framst till f6r ut-
seendets skull pd en stuntkirral) Anvind tva
bitar som visas pa ritningen for maximal
styrka.

Finish

Jag har brukat anvinda K.B epoxy vilket
ger en mycket talig och hyfsat blank yta. For-
finish papper och dope. Oftast Monocote pa
vingen. Ett annat sitt r att anvinda dope
fran borjan med bilprimer 6ver Epoxoliten,
direfter SIG silver som "spirrlager”, diref-
ter firgad dope eller "acrylic laquer” (bill-
ack av cellulosatyp?!) Sedan flera lager SIG
Lite Coat med rubbing och vax efter. Om du
anvinder "automotive laquer” ska du ha

”"Flex-all” (= ndgra droppar ricinolja, red
anm.) i blandningen for att inte lacken ska
bli sprod. De flesta av dessa lacker dr inte
brinslesikra sa lite Lite Coat eller klar epoxy
pé topen ir nodvindigt. Men spraya inte
epoxy hemmal! (Dope ir ok med mask och
utsug red. anm.) Lit mig ocksd pAminna om
att dian lungors dollarvirde vida Gverstiger
priset av en bra spraymask! Nog sakt, det
finns andra som kan det hit med finish be-
tydligt bittre in jag. T ex Windy Urtnowski
eller Vic Macaluso. P4 ritningen finns en
skiss, vilket kan kopieras och anvindas for
att skisssa mélningsschemat pa. Sno girna
mitt malningsschema, det gor inget da blir
jag bara dnnu mera smickrad!

Trim och flygning

Aven om inte ritningen visar det, s& kan
det vara bekvimt ur trimningssynpunkt att
gora yttre flapsbiten rorlig sd att man kan
trimma horisontalliget pa vingen. Denna
metod ir 6verligsen "flapsbindning”.

Tippvikten brukar bli c:a 20 g ndr kirran
ir trimmad men borja med c:a 40 g.

Tyngdpunkten ligger ganska langt bak,
men med handtaget justerat till = 8o mm
mellan linorna blir kirran vildigt litt att
flyga och exakt. Med TPlangt bak bor inner-
sta halet i oket anvindas (f6r stotstingen)
dven ett 4 tums ok ir bittre.

Faktum ir att jag nistan hade en religér
upplevelse nir jag upptickte hur vil en
bakatliggande TP fungerar! Din Mo'Best blir
formodligen littare &n min och d4 hamnar
TP troligen en halv tum lingre fram 4n vad
som visas pa ritningen. Kirran flyger bra
inda sd hing inte pa bakvikt f6rrin du flu-
git modellen. Smaken idr delad, min instill-
ning 4r kanske inte vad du gillar.

Nagra kommentarer om den si kallade
"schnuerlekérningen” som manga diskute-
rat, speciellt vad giller =S 40 FP. Vi har gjort
manga experiment med den nyare ABN
standard motorn med varierande kombina-
tioner av toppackningar, venturis, propellrar,
didmpare, brinslesystem osv.

Kombinationen pd min kirra 4r en top-
packning, det stora standard venturit, stan-
dard linkontrollmuffler (?, red. anm.) med
tryck. Glodstift Fireball 300 eller OS 8 och
Red Max 10 % nitro och 50/50 ricin/syntet-
olja, varvtal vid slapp dr 9 500 - 10 000 rpm.
Linlingd 67 fot (= 20,5 m) och varvtiden c:a
5,5 sek med bra linspinnng. For ligre hoj-
der (havsniva ex) kanske 2 toppackningar
ar battre. Jag anvinder APC 11 x 3 ibland
men de ir lite tunga, kanske 11x 4 —11x 5
trd passar bittre. Mina enda klagomal pa FP
40 pd "schnuerlevis” dr att den verkar be-
héva komma upp i temperatur innan den
blir stabil och nalinstillningen verkar vara
lite 6verkidnslig. Men nir det fungerar dr det
mycket bra. Fér mig funkar det dock inte
perfekt alltid. Men man far lite av pipans
fordelar for kostnaden av en propeller. Virt
ett forsok. Vad som ir intressant dr att den
"ligre utvixlingen” med de "flatare”
propellrarna verkar paverka flygtrimmet. Ett
exempel dr att utledarpositionen kan ligga
langra fram med detta system.

I vilket fall som helst, var uppmirksam
pa den stora skillnaden "ritt” flygtrim gor
pa alla plan. Experimentera och 1at girna
nagon mera erfaren flygare testa ditt plan.

Till slut maste jag pAminna om ett par
grundliggande regler:

1. Dom inte mitt plan efter hur jag flyger
det och 2. det dr inte snillt att besegra mig i
en tivling med min design! ]

Lycka till Larry Cunningham

4 N

Sa har skaffar
du ritningen!

Ritningen till Mo'Best skickas ef-
ter frain PAMPA och kostar 15 USD.
Skickar man 20 USD far man tvi rit-
ningar! Tanken ir att man ska an-
vinda det ena ritningen som mall!
Till dessa priser far man ligga till
40% for flygfrakten.

Adress: PAMPA Products, PO Box
2026, Loomis, CA 95650-20206,
USA.
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Hur far man
tag pa dope?

Hej! Jag heter Jan Kossmann och ir en
gammal linflygare som nyligen dterkommit
till cirkeln. Jag har en kort friga att stilla.

Jag laste din artikel i LINA om Ditt
Cardinal-bygge och lade mirke till att Du
lackat planet med SIG-lack. Min fraga dr var
Du far tag pa SIG-lack i Sverige?

MVH, Jan

Lars Roos svarar:

SIG-farg och lack (=Nitrate och Butyrate
dope) dr ett kapitel for sig! Vii ”innegénget”
hari flera ar forlitat oss pa Erling Linnés vil-
vilja att importera direkt frdn SIGi USA. Han
har en del pa lager, (inte bara firg och lack)
det &dr bara att ringa honom och kolla. SIG
dopen ir inte billig men det ar ingen firg
nufortiden. Kolla vad en liter billack kostar
eller en burk vanlig lackfirg till koksstolen.
Det finns hobbyfirmor som har delar av SIG
sortimentet, t ex Modellprodukter i Hirno-
sand, men jag tror inte att de har SIG dope
pa lager For svart och dyrt att importera.
Dessutom dr det nog inte méanga modellflyg-
are i Sverige som malar sina modeller med
cellulosadope numera. Trots att dopen haren
del imponerande fordelar.

Forr i tiden kunde man képa "Randolph”-
produkter i Sverige och har fanns bade
Butyrate och Nitrate dope, klarlack och farg
avsett for ”riktiga” dukkladda kirror. Dessa
lacker har jag sjialv anvint med perfekt resul-

tat dven mixade med SIG dopen (samma sak

a @@ N
5
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Rocket City Specialties

103 Wholesale Ave.
Huntsville, AL35811, U.S.A.
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ungefar). Tyvirr slutade Duells Aero i Gote-
borg att sdlja sméaskvattar till ynkliga
modellflygare.

Om du har ett ”riktigt” flygfilt i ndrheten
som har t ex segelflyg verksamhet, kan du
kolla om det gar att skaffa dope den vigen.

Vi skaningar ké pte Randolph dope hos Nyge
Aero i Nyképing nér vi skulle till SM-83 i
samma stad. Nér de horde att vi var
modellflygare fick vi lite extra rabatt. Och sa
fick vi forstas plocka fram stuntkidrrorna och

visa dem!

Nu skulle jag kunna fortsdtta att beritta
varfér jag tycker dope &r s bra men det var
vél inte meningen. Forresten, om du far tag i
SIG eller nan annan dopetyp (inte Aero Gloss
fran Pactra!) sa passar DuPonts thinner 3608S
utmirkt och &r ganska liatt att fa tag i. Sa
thinner behover du inte bestialla fran USA.
Man kan naturligtvis sjdlv skicka efter direkt
fran SIG! Katalogen (mycket tjock) finns hos
Mo dellprodukter. ]

Hilsningar Lars ”dope forever” Roos

Jag har nu fatt sd mycket ordning pa
min Blue Max att flygningen har blivit ett
behov. En veckas paus gor redan absti-
nensbesvir. Men si har jag ocksd mycket
att hamta igen efter sd manga ar fran
cirkeln.

Jag Gversinder nagra snapshots fran
Vinersborg-97. Som redaktér kan man
behova lite bidrag ibland (Tackar, tackar
red. anm.)

Vi planerar en liten flygtraft i Kung-
backa med Alf, Ingemar, jag och eventu-
ellt mycket upptagna Stefan som avrund-

\

Kauko Kainulainen knep forstaplatsen vid arets upplaga av Védnersborgspokalen
med hans unika Blue Max. | nosen sitter en Stalker 61 Pro RE med en egenhédndigt
gjord pipa av aluminium.

Kauko stuntbiten igen!

ning pé sdsongen. Det dr bara att vinta ut
en lucka i himlen sa att modellen far plats
mittemellan.

Jag planerar en stuntsemester i USA.
Om kontakterna med de lokala klubbarna
indrheten av Los Angeles ordnas, tar jag
modellen med mig. Ja, jag dr medlem i
PAMPA! Rikna med ett referat i LINA!
Avging 1998-01-08.

Antalet traningsflygningar efter Vin-
ersborg: 8o.

Med vinlig hdlsning Kauko Kainulainen
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Galax Open
1997

lasigt, blasigt, blasigt. Visserligen

brukar det blasa pa Tullinge men

detta tog nog priset. Dessutom reg-
nade det till och fran. Dessutom ingen Stor-
stunt (inga deltagare). Dessutom Team-Race
pa hemlig ort.

I Combat visade Oxel6sund upp tva bleka
insatser. Lennart Nord bjod inte pa sa mycket
mer heller si Mats Bejhem och Niklas Nils-
son fick ge publiken vad den ville ha.

I Speed blev det for forsta gingen en jimn
tavling mellan Géran och Per. Nu med 5 km/h
ifordel for Goran.

I Good-Year fick Per/Leffe sin motor att
fungera hela heatet (vilket den inte gjort ib-
land annars). Det gav en klar seger fére “upp-
stickarna“ Nord/Petterson och “veteranerna“
Sjoholm/Larsson.

Semistunten var ju ocksa sista deltivlingen
i juniorcupen. Som vanligt under sisongen
visade Mikael Lindstrém ingen pardon med
sina medtivlande utan vann juniortivlingen.
Totalt fick han se sig slagen av Niklas Nilsson
som nu verkar mogen fér Storstunt med sin
blida Nobler.

Arne Frinndal och Jan Kossman ir tvi nya
ansikten i cirkeln och vi hoppas att fa se mer
av dem nista dr. Arne flyger en Twister
medan Jan har en Silverbird Jr. |
Ingemar Larsson, Vinersborg MK

Arne Fl‘ilﬁl med &/ister

LINA

Galax Open, Tullinge 1997

F2 A Speed
Plac Deltagare Klubb omg. 1 Omg. 2 Omg. 3 Basta
1. Goran Fillgren OMSK 270,6 267,2 - 270,6
2. Par Stjarnesund VMFK 264,7 0 265,0 265,0
Semistunt Total/ Junior
Tot. Jr Deltagare Klubb Omg. 1 Omg. 2 Omg. 3 Tot.
1. Niklas Nilsson Red Baron 705 774 744 1518
2. 1. Mikael Lindstrém KMFK 705 734 634 1439
3. 2. Magnus Pettersson Red Baron 664 645 547 1309
4. 3. Tobias Lindstrom Red Baron 626 649 616 1275
5. Arne Frinndal Lidingo 562 507 555 1117
6. 4. Bjorn Carlsson Tidaholm 218 276 316 592
7. Jan Kossman Gladiatorer 233 0 236 469
F2C Team Racing
Plac Deltagare Klubb Heat 1 Heat 2 Semi 1 Semi 2
1. Kjell Axtilius MFK Galax 3.35.8 3.37.4 3.33.8 4.00.7
B-0O Samuelsson MFK Galax
2. Jan Gustavsson Solna MSK 4.02.8 3.43.3 4.09.3
Goran Olsson Solna MSK
3. Ingemar Larsson Vianersborg MK 80 v 3.55.4 -
Stefan Sjoholm Solna MSK
F2D Combat
Plac Deltagare Klubb 1 2 3 4 5 6 Poéng
1. Niklas Nilsson Red Baron 1v 3V 1v 1v 36
2 Mats Bejhem MFK Galax 2V v 1F 2V 1F 25
3 Lennart Nord Red Baron 2F 2V 2F - 11
4. Mattias Bliickert OMSK 1F 3F - 3
4 B-A Fillgren OMSK 1F 2F - 3
Good-year Distriktsmastare SLM 1997
Pl. Deltagare Klubb Heat 1 Final F2C B-O Samuelsson/ Kjell Axtilius MFK Galax
1. Per Ehnwall MFK Galax 4.36.5 9.27.9 F2D Niklas Nilsson MFK Red Baron
Leif Karlsson MFK Galax
2. Lennart Nord Red Baron 5.28.3 10.12.2
M. Pettersson  Red Baron ( )
3. Stefan Sjoholm Solna MSK 5.21.2 10.22.2

Ingemar Larsson VMK

Jan Kossman med sin'Silverbird Jr.

Tavlingsinbjud-
ningar, referat,
bilder och resultat

skickas till Niklas Lofroth, Fogde-
gatan 13 B, 654 62 Karlstad. Sind girna
text digitalt pa diskett eller med e-post.
Spara helst texten i formatet rtf (=Rich
text format). Sjalvklart far du dina bil-
der i retur. Du som scannar bilderna
sjalv bor tinka pa att bildupplésningen
bor vara minst 150 dpi (skala 1:1) for att
bilden ska bli hygglig i tryck. Bist dr att
spara bilden i tif di det ir majligt att
LZW-komprimera den (icke forstérande
kompression). |

Niklas Lofroth
\ J
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Red Baron firar
25-arsjubileum!

emtio korvar delat med tva liter

saft blir tjugofem, som passar bra

in pd vartjubiléum. Foljaktligen var
det vad som gick at nir vi firade vart 25-
arsjubiléum den 1:a juni i ar nere i Grus-
gropen. Jubileet blev vildigt lyckat, om jag
far siga det sjilv, dven om det inte blev rik-
tigt som planerat...men vada, da hade det
ju rickt med att bara planeral

Hir foljer en “kortfattad” resumé Gver
MODELLFLYGKLUBBEN RED BarRON’S historia
och oxa lite om sjilva jubileet. (Vissa saker
kan ha svikit en gammal hjirna, men far i
sa fall rdttas till senare.)

Nagon gang pa hosten 1972 tyckte LArs
Gotse uppe bland héghusen i Stensé att det
kunde vara dax att starta en modellflygklubb.
Enligt uppgift skrev han ett utskick som
stoppades i brevladorna och det dréjde inte
linge innan ett antal hugade intresserade
dok upp, mest vuxna forstis och alla ville
bygga radiokirror.

Nir det blivit f6r omstiandligt att bygga
hemma hos varandra inforskaffades en li-
ten bygglokal i bottenplanet, Oxelvigen 26.
Tyvirr kostade I6kalen pengar och ingen
ville betala hyran. D& kom nigon pi den
ljusa idén att ldta ungdomar vara med i klub-
ben, si att man dirigenom skulle kunna fa
bidrag till hyran (pa den tiden fanns det fak-
tiskt nagot i kommunen som hette lokal-
kostnadsbidrag.). Ungdomarna kom, men
istallet ledsnade de flesta vuxna. En av dem
som blev kvar var Bo-GO6rAN "BojJJE”
CyrEus som blev ordférande for klubben
och som sjilv slet med byggverksamheten
tva ganger i veckan.

Viren 1975 flyttade Witrry Browm till Alta
och vad ir di det forsta en (pa den tiden)
riktig modellflygare gor? - Jo han borjar leta
efter ett flygfilt och nosar i farten dven reda

av Willy Blom ursprungligen fér Baronbladet

pd nirmaste modellflygklubb. Ganska
snabbt innebar detta att vederbérande blev
insnirjd och insyltad i verksamheten och
efter en tid kroknade Bojje och det var egent-
ligen inget annat att géra dn att forsoka ta
hand om alltihopa.

P4 den tiden fl6g vi sommartid pa "Lill-
Flaten” (nuvarande Speedway-banan) och
vintertid pa fotbollsplanen bortom tennis-
banorna vid ”Stor-Flaten”.

I bérjan pa 8o-talet borjade det plotsligt
stromma in gravmaskiner pd Lill-Flaten och
vi hade inte lingre ndgonstans att flyga pa
somrarna. Detta anvinde vi som argument
for att begidra sirskilt bidrag till ett eget lin-
flygfilt nere i Grusgropen. -Som vanligt var
det mycket byrakrati som méste vervinnas
om vi skulle lyckas med virt foretag och
klubben hade d mycket stor nytta av ARNE
ORRGARD, som med sin bakgrund i den stat-
liga byrakratin visste precis hur en slipsten
skall dras. - Nér t.ex. Miljo- och hilsovards-
nimnden skulle ljudmiita, f6r att se om man
kunde godkinna verksamheten, si Arne
helt frankt; ”Vada, Ni skall ju komma hit och
godkinna verksamheten. I s fall méste vi
forst veta vad som giller och sen gor vi en
mitning sjalva INNAN Ni far komma”.

Det visade sig di att vi gatt och vil kla-
rade ljudmitningen och att bilar, traktorer,
flygmaskiner (sdna dir stora med folk i), mo-
peder, grisklippare, motorcyklar, etc. lag pa
en klart hogre ljudniva nira bebyggelsen dn
vira modeller.

Vi fick 10.000 kronor i bidrag av kom-
munen och det skulle ricka till att plana ut
marken, ldgga pé jord, sd gris och sitta upp
ett 190 meter langt staket. - P4 nigot sitt
klarade vi det, men utan "Bojje” hade det
inte gatt. Vi hade namligen en s vansinnig
tur att Bojje da sillskapade med mamman
till en av klubbens mest aktiva medlemmar.

Klockan 6 pa morgonen var Bojje pa plats
med en stor gravmaskin och klockan 11 pd
kvillen var filtet ndgorlunda avplanat. Bojje
hade da dven ”portionerat” ut en stor jord-
hég, som fanns i nirheten av filtet och som
vi dven lyckats f3 till skinks av markigaren
med hjilp av var tidigare nimnda tur. En
annan sak som Bojje lyckades med var att
ur marken baxa upp den jittestora réda ste-
nen som lag mitt i flygcirkeln och numera
ligger utanfor filtet i riktning mot bilskro-
ten. -Tank pa detta nista gang Du klattrar
upp pé den stora stenen.

Resten dr historia, som man brukar siga.
Vi blev utslingda fran bygglokalen i Stensé
nir kommunen ledsnat pa att betala hyra
och ”av rittviseskil” avskaffade alla loka-
kostnadsbidrag. Som tur var hade ARNE
goda kontakter med Sigfridsborgs radhus-
omrade dir vi fortfarande rumsterar pa
Nyvigen 59.

Efterhand har klubben fatt lite bittre
’stadga”. En viktig hindelse var att Jan
CaRrLERUD ldmnade Skarpens Modellflyg-
klubb i Bagarmossen och istillet bérjade
som byggledare hos oss. Janne ir férutom
byggledare dven méingarig kassor, som ser
till att den 6vriga styrelsen inte slarvar bort
klubbens pengar.

Nir det giller den lilla flygcirkeln i Grus-
gropen sd hade CarLe CARLIN huvudansvaret.
Till den fick vi 7.000 kronor i sirskilt bi-
drag avkommunenen. Nu bérjade dven Tor-
BJORN och ToBias LINDSTROM att dyka upp. -
Dom ir helt ovirderliga nir det giller skot-
seln av flygfiltet. - Torbjorn, glom inte att
Du dven bor be andra slashasar om hjilp!
STELLAN NorsTROM dok oxd upp tillsam-
mans med sonen RIKARD och STELLAN ir nu
klubbens sikraste domare pa "krumelur-
flygningstivlingar”.

LENNART och Nikras NiLssoN dr utan tve-
kan de som bist hallit klubbens namn he-
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drat pa combatflygningar saval hir hemma,
som i utlandet. Tex. var NikLAs juniortvia
vid VM i Kina.

Under senare ar har dven LENNART NORD
dykt upp med den egna eller ndgon annans
sonen MIKAEL SJOLUND (snart klarnar det
Lennart), som tillsammans med MacNus
PETTERSSON pa allvar borjat tivla i r. Len-
nart har tillfért klubben vildigt mycket,
framforallt nir det giller verkstads-
kunnande och genom att géra sddana saker
som andra brukar néja sig med att undra
om nigon annan inte skulle kunna tinka
sig att gora. Nir. en motor blivit slapp ir
Lennart inte den som i onédan byter ut kol-
ven utan istillet knackar han ut kolven till
ritt dimension igen (ca 0,005 mm stérre).

Nu har vi riknat upp si manga att vi for
rittvisans skull &ven maste rikna upp sam1-
LIGA MEDLEMMA, alla bidrar pi sitt sitt till
att klubben finns och fortlever.

-Hur gick det dd med sjilva jubileet? Det
rdkade bli Stunt King och Semi-Stunt-Cup
Tavling (Galax) samtidigt. Vi flég ballong-
prickning, friflyg, kika korv,drack saft och
kaffe, och det mest spektakulira av allt; - Vi
(kanske) slog nytt Svenskt Rekord i antalet
samtidigt i samma
linflygflygcirkel. Flygtiden blev bara matt-
liga 15 sekunder innan nigon av vira mycket
erfarna piloter trodde att man kunde flyga
om UNDER de &vrigas modeller, vilket re-
sulterade i allmint lintrassel och mark-

modeller

kinning for alla utom Niklas, som fortsatte
att flyga sin combatmodell ungefir som van-
ligt.

Hur ser di de kommande 25 ren ut? -
Helst skulle vi vilja skriva att nu dr klubben
stabil och allt ser vildigt bra ut, men tyvirr
ir inte verkligen fullt sd enkel. Istillet kan
man betrakta klubben som en kedja dir alla
lankar behévs, men dir en av linkarna
snabbt kan brista utan férvarning. For att
klubben skall fungera bra krivs bade bygg-
lokal, flygfilt och en inte allt for dlderstigen
och entusiastisk ledartrojka. - Bista stalltips:
hall tummarna sa hart Du kan! |

Willy Blom

FK GAMENS LINAERODROM

INVIGD

Den 14 augusti 1997 var en stor dag i
Gamens historia. Vi invigde vér lincirkel.

Mycket hogtidligt med bandklipp
(serpentiner), fyrverkeri, trumpetfanfarer,
cider och snacks. Dessutom kérde vi under
stort publikintrese en informell speed-
tavling. Vinnare Fredrik Hallgren.

Aerodromen ligger pa vért klubbfilt vid
Lofstad (7 km syd Norrkdping, avtagsvig
vid Lofstad slott, kér mot avfallsstation).
Annu inskrinker den sig till en enklare gris-
cirkel, men sa fort miljonsonsorerna har
skrivit pa s blir den storre.

Vilkomna att titta. |

Johan Bagge

FORSLAG TILL NY LINFLYGKLASS -

"NewYear”

att ersitta nuvarande
Goodyearklassen

De enda skillnaderna mot Goodyear gil-
ler modellspecifikationen, &vriga regler
samma. Alla Goodyearmodeller kan, ev med
undantag av landstill och styrmekanism,
anvindas i Newyear.

Specifikation av en
Newyearmodell:

Modellen skall vara av semiskalatyp med
en identifierbar, valfri typforebild.

Vingytan skall vara minst 9,6 dm? eller
spannvidden minst 75 cm.

Konstruktéren far vilja vilket av kraven
som skall gilla.

Avvikelser fran originalet far goras for att
ge en aerodynamiskt stabilare modell och/
eller enklare konstruktion, men inte mer dn
att likheten med originalet bestar. Malning
och mirkning av modellen skall av samma
skal vara utford pa ett sitt som gor det lit-
tare att kinna igen férebilden.

Modellen miste ha profilkropp samt ut-
anpaliggande rodermekanism.

Landstillet maste vara av samma typ som
pé forebilden. Enbent still dr alltsi inte til-
latet (savida inte forebilden uppvisar sidant)

Anm: I nuvarande Goodyearklassen skall
modellen byggas i skala 1/8 av en fullskala-
racer. Detta gor urval och variationen tamli-
gen begrinsat.

Valfritt landstill och inbyggd roder-
mekanism Ar tillatet.

Avsikten med férslaget ar att:

Oka antalet flygplantyper som flygs, till
batnad bade for byggare och askadare. I
Goodyearklassen tenderar modellerna att
patagligt likna varandra.

Genom stabilare och enklare landstill
6ka moijligheten att flyga modellen pa gris.

Genom utanpéiliggande styrmekanism
ge enklare installation.

Med kravet minst 9,6 dm? / 75 cm spv
har konstruktéren tva alternativ att skala ned
modellen. Om byggaren har fler modeller
med samma spinnvidd kan man ha samma
linor .

aterfora klassen till den nybérjar/
rekryteringsklass som Goodyear egentligen
ar tinkt som. Detta kan ge bittre underlag
for nyrekrytering dven till F2C. Savil dub-
belt still som utanpaliggande mekanism ar
fartdimpande, vilket dven det ir en fordel
for nyborjaren. |
Johan Bagge

FK Gamen

Lokegatan 24

602 36 NORRKOPING

tel 011-16 86 16

fax 011-12 29 02

e-post Johan@ Bagge.se
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THE EUROPEAN
CHAMPIONSHIPS

IN VALLADOLID, SPAIN juULY 1319, RESUITS

F2A INDIVIDUAL RESULTS

PLACE SURNAME & NAME NAC
1 PARRAMON Luis ESP
2 ISLES Gordon GBR
3 BORZECKI Krystian POL
4 HALMAN Peter GBR
5 RACHWAL Andrzej POL
6 BILLON Gerard FRA
7 BILLON Eddy FRA Jun
8 FEDOTOV Konstantin RUS
9 FALLGREN Géran SWE
10 TOMELLERI Sergio ITA
11 ZANIN Stefano ITA
12 KOSTIN Serguei RUS E/C
13 STROUTCHKOV Oleg RUS
14 MORRISSEY Ken GBR
15 LYSKOV Maxim RUS Jun
16 RACHWAL Tomasz POL
17 MERLIN Marc Raymond BEL
18 SCHMITZ Norbert GER
19 BORER Toni Sul
20 ZANIN Elio ITA
21 METKEMEtER Rob NED
22 BUBENIK Tomas SVK Jun
23 HODEK Jan GER
24 PAYAN Emiliano ESP
25 ORDON Michal POL Jun

F2A INDIVIDUAL RESULTS - JUNIORS

PLACE SURNAME & NAME
1 BILLON Eddy

2 LYSKOV Maxim

3 BUBENIK Tomas

4 ORDON Michal

F2A NATIONAL TEAM RESULTS
PLACE COUNTRY
UNITED KINGDOM
POLAND

RUSSIA

ITALY

FRANCE

SPAIN

GERMANY
SWEDEN
BELGIUM

10 SWITZERLAND
11 NETHERLANDS
12 SLOVAKIA

© N o oA WD =

284,13

©

NAC
FRA
RUS
SVK
POL

SUM
857,23
853,84
847,95
842,83
569,62
541,91
538,73

1 pilot
280,37
275,22
267,06
266,07

1STFLT
295,08
279,28
277,56
287,08
285,71
284,58
283,91
0,00
273,34
DISQ
283,91
270,06
282,79
281,69
0,00
266,46
280,37
DISQ
258,80
275,01
265,68
266,07
261,81
0,00
201,45

1STFLT
283,91
0,00
266,07
201,45

TEAM
3 pilots
3 pilots
3 pilots
3 pilots
2 pilots
2 pilots
2 pilots

1 pilot
1 pilot
1 pilot
1 pilot

2ND FLT
298,01
258,06
278,42
0,00
269,25
284,81
284,13
277,56
0,00
283,68
0,00
283,24
279,28
277,56
247,59
280,37
272,72
276,92
242,09
272,10
267,06
255,86
0,00
243,90
178,66

2ND FLT
284,13
247,59
255,86
178,66

F2B INDIVIDUAL RESULTS QUALIFICATION FLIGHTS FINAL FLIGHTS

PL SURNAME & NAME ~ NAC
1 COMPOSTELLA ITAE/C
2 DE JONG Henk NED
3 JATCENKO UKR
4 HOLTERMANN Chr. GER
5 BERINGER Gilbert FRA
6 SALENEK Victor RUS

18T
2935,5
2892,5
2881,5
2666
2755,5
2693

2ND
2906
2874,5
2821,5
2718,5
2821,5
2771

BEST
2935,5
2892,5
2881,5
27185
28215

2771

18T
2708,5
2775,5
2715
2760
2756,5
2656

3RD FLT
0,00
288,46
287,76
0,00
0,00
282,13
284,81
284,13
284,13
283,91
282,13
0,00
0,00
272,31
281,03
277,34
272,93
274,39
275,22
270,06
0,00
0,00
255,50
0,00
189,67

3RD FLT
284,81
281,03
0,00
189,67

2ND
2788
2799,5
2793
2740,5
2753
2747

3RD
2847,5
2821
2798,5
2829,5
2772
2770

BEST
298,01
288,46
287,76
287,08
285,71
284,81
284,81
284,13
284,13
283,91
283,91
283,24
282,79
281,69
281,03
280,37
280,37
276,92
275,22
275,01
267,06
266,07
261,81
243,90
201,45

BEST
284,81
281,03
266,07
201,45

TOTAL
5635,5
5620,5
5591,5
5589,5
5528,5

5517

7 MOROTZ Attila HUN
8 KLYCHKOV Serguei ~ RUS
9 YATCENKO,Andrei UKR
10 DELABARDE Serge  FRA
11 DESSAUCY Luc BEL
12 VEJMOLA Jiri CZE
13 BILLON Gerard FRA
14 BAER Zdeno SVK
15 YAKOLEV Evgeni RUS
16 STANO Jan SVK
17 GERMANN Peter Sul
18 DEGNER Uwe GER
19 FUISSELLO Mauro ITA
20 DOBROVOLNt Radek CZE
21 BALLESIO Francesco  [TA
22 BERINGER R. FRA Jun
23 MAGGI Alberto ITA
24 KAPUSCINSKI Peter  CZE
25 SCHREK Alexander ~ SVK

26 LISTOPAD Alexandre UKR

27 JUHASZ Andras HUN
28 MAYER Elias FIN
29 KEHRAVUO Kerkko ~ FIN
30 ZEIRA Gilad ISR
31 WEINSEISEN Walter ~ AUT
32 DRAPER Bill GBR
33 WEINEMANN Erhard ~ AUT
34 EIFFLANDER Tony ~ GBR
35 HAMILTON John IRL
36 DZIUBA Pawel POL
37 TOKAJ Tamés HUN
38 BARILE Salvatore BEL
39 LIBER David BEL
40 FEGER Michael GER
41 WECLAWIAL Janusz ~ POL
42 BENZING John GBR
43 KUBIK Sylwester POL
44 BERMEJO Juan ESP
45 MALILA Lauri FIN
46 EIZENBERG Ronen ISR
47 ARROYO Angel  ESP Jun
48 URBANSKI Pawel POL Jun
49 HAFETZ Shay ISR Jun
50 GARCIA C. Angel ESP
51 ALMEIDA José POR
52 COSTA Fernando POR
53 BARRY Kevin IRL
54 NOBREGA Paulo POR

2736
2688
2583
2712
2491
2639
2848,5
2729
2533,5
2704,5
2641,5
2623,5
24275
2502,5
2599,5
2685,5
25925
2495
2679
2513
2540
2654
2650
2631
2515,5
2575
2540,5
2624,5
2612,5
2489,5
25425
2499,5
2326,5
2303
2401,5
2467
2362
2337,5
2469
2394
1600,5
2197,5
1551,5
2032,5
196

27475
2772,5
2719,5
2753
2765
2734
2810
2734,5
2741,5
2716,5
2712,5
2707
2702,5
2693,5
2687
2571,5
2684,5
2680
2631
2676
2672
2638
2598
2638,5
2635
2626
2626
2618
2572,5
2610
2607
2562
2541
2525,5
2504,5
2486
2478,5
2474
2450,5
24175
2309,5
2259,5
2228
2168
2051,5
1998 694
1802,5 1917,5
0 1517,5

27475
2772,5
2719,5
2753
2765
2734
2848,5
2734,5
27415
2716,5
2712,5
2707
2702,5
2693,5
2687
2685,5
2684,5
2680
2679
2676
2672
2654
2650
2638,5
2635
2626
2626
2624,5
26125
2610
2607
2562
2541
2525,5
2504,5
2486
2478,5
2474
2469
24175
2309,5
2259,5
2228
2168
2051,5
1998
1917,5
1517,5

F2B INDIVIDUAL RESULTS - JUNIOR

PL SURNAME & NAME

NAC

1 BERINGER Remy FRA Jun

2 ARROYO Angel  ESPJun
3 URBANSKI Pawel POL Jun
4 HAFETZ Shay ISR Jun

QUALIFICATION FLIGHTS
1ST 2ND  BEST
26855 2571,5 26855
1600,5 2309,5 23095
2197,5 22595 22595
15561,6 2228 2228

F2B  NATIONAL TEAM CLASSIFICATION

PL  COUNTRY

23 RAFFAEL Bernard / MAIFFRET Claude
24 OTERINO Jose Luis / RODRIGUEZ José
25 VENDEL Micha / VAN GEMERT Peter
26 WAKKERMAN Loet / VAN DE WEERD Jan
27 KOBIERECKI Robert/RACZYNSKI B.
28 SIEJDA Tukasz / PYKA Remigiusz

29 CONTENTE Amilcar / SECO Fernando
30 SEKUL Grzegor / MICHALAK Piotr
31 BICZEL Grzegorz / SWIECKI Piotr

TOTAL
4128
DISQ
4:00,6
3:57,4
DISQ
5:23,8
4214
5:19,0
37 LAPS

FRA
ESP
NED
NED
POL
POL
POR
POL Jun
POL

2748,5
2730,5
2676,5
2717
2711

2712
2759
2612
2663
2720

2724 2706,5
2706,5 2726,5
2695 2707,5
2648 2649,5

FINAL FLIGHTS

18T
2686
2271
2251

3:44,1
4:03,2
3:51,5

2ND

2658,5

2355

2364,5

4:07,6
3:50,9
4:10,2

63 LAPS 81 LAPS
3:58,9 42 LAPS

83 LAPS

4:20,2

4:46,0 69 LAPS

79 LAPS

4:25.4

4:32,3 37 LAPS

2749,5
2702,5
2799,5
27445
2739,5
2716,5

2709
2686,5

2609

3RD
25115
2378
22355

3:44,1
3:50,9
3:51,5
3:57,4
3:58,9
4:202
4214
4:254
4:32,3

4/97

5498
5489,5

5476
5461,5
5459,5
5440,5
5435,5
5402,5
5297,5

TOTAL
5344,5
4733
4615,5
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32 KANTOR Ludovic / CRISAN Marcel ROM  4:40,3 45 LAPS 16 LAPS
33 CRESP| Martin / BALBOA David ESPJun 88 LAPS  4:54,9 4:50,0
34 ALLEN Paulo / JANEIRO Anténio POR DISQ DISQ  RET.
** The Russian Team Andreev/Sobkov was disqualified from the competition
by the FAI Jury on the grounds of "unsporting behaviour".

F2C INDIVIDUAL RESULTS - JUNIOR

QUALIFICATION
PILOT / MECHANIC NAC 18T 2ND  3RD
1 CRESP{ Martin / BALBOA David ESP 88 LAPS  4:54,9 4:50,0
2 SEKUL Grzegor / MICHALAK Piotr POL 5:19,0 79laps 4:254

F2C  NATIONAL TEAM CLASSIFICATION

PL COUNTRY SUM TEAMS
1 ITALY 28 3
2 GREAT BRITAIN 33 3
3 SWITZERLAND 45 3
4 SPAIN 63 3
5 PORTUGAL 68 3
6 NETHERLANDS 69 3
7 POLAND 85 3
8 RUSSIA 5 2
9 AUSTRIA 19 2
10 FRANCE 25 2
11 UKRAINE 6 1
12 SWEDEN 14 1
13 BELGIUM 17 1
14 GERMANY 22 1
15 ROMANIA 32 1

F2D INDIVIDUAL RESULTS

KONIGSHOFER Rudolf ~ AUT
PRIKKER Michael ~ GER Jun
SPACEK Zdenek CZE Jun

ROUND

PLSURNAME & NAME ~ NAC 2 3 4 5 6 7 8
1 BELIAEV Andrei RUS W W WWwW L WWwWWw
2 GUSEV Alexandre  RUS Jun W W W W W L L
3 BELIAEV Serguei RUS W W W W LW L
4 BELIAEV Vyatcheslav ~ RUS W L WWW L
5 MEZLIK Thomds CZE W W L L
PICCININI Paolo ITA W W L L
WAKKERMAN Loet NED L W w L
WAKKERMAN Monique ~ NED L W W L
9 HENRIKSSON Kim FIN L W L
HENTSCHEL Lothar GER W L L
KUCERA Pavel CZE W L L
NILSSON Niklas SWE L W L
13 MAREK Ladislav CZE L L
MOLTENI Adriano ITA WL
MONS Francisco ESP W L
RUCKERL Peter GER WL
SIMAL Roberto  E/CESP Jun L L
VALO Jari FIN W L
19 BASHTANAR Valery  UKR L
FROST Tony GBR L

L

L

L

L

rrFrrFrrrFrr-rrrr-rr-rsS-rr-rsSssr-rsssssssssssss3% =
-r—-rrrr—rrrrrrrrr=2rr=2=2=2=rrrr=2E=2Errr=E==E=============s%=s°=s-°=

WHILLANCE Mike GBR
25 BEJHEM Mats SWE
BLUCKERT Matthias ~ SWE
FRIAS Juan Carlos ESP
GARCIA Gonzalo ESP Jun
LIBER Robert BEL
MIGNON Patrick BEL
MILES Kenneth GBR
OLIJVE Rik NED
PACHETTI Andrea ITA
RIERA Xavier ESP
SCHWARZ Johann GER

LINA Q3D

4:40,3
4:50,0
0:00,0

FINAL

BEST
4:50,0 4:43,8
4:254  5:12,6

9 10 TOTALFLY-OFF

9

O O O O O O O O © © © — = = =4 24 24 D MDD WWW WD DN N

STAFFEL Giinter AUT L L 0
TAHKA Jyri FIN L L 0
TCHORNY Stanislav UKR L L 0

F2D INDIVIDUAL RESULTS - JUNIOR

ROUND
PLSURNAME&NAME NAC 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 TOTALFLY-OFF
1 GUSEV Alexandre RUS W W W WWWW L L 7
2 SIMAL Roberto EESP W W L L 2
3 PRIKKER Michael GER L W L W
4 SPACEK Zdenek CZE W L L 1L
5 GARCIA Gonzalo ESP L L 0
F2D NATIONAL TEAM CLASSIFICATION
COUNTRY POINTS
1 RUSSIA 23
2 CZECH REPUBLIC 9
3 NETHERLANDS 8
4 GERMANY 6
[TALIA 6 0BS!
6 FINLAND 5 Reservation for
7 SWEDEN 8 ev. felaktigheter i
8 SPAIN 2
UNITED KINGDOM 2 resultatsamman-
10 AUSTRIA 1 rédkningen.
UKRAINE 1
12 BELGIUM 0
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Vad blir ditt nasta motorval?

PA.61 RE med kolfiberpipa?
Stuntelitens nya favorit i USA. Tog hem
I:a, 2:a, 3:e och 4:e plats pa senaste Nats.
AAC-utférande. PA (=Precision Aero) mo-
torn anses vara ndgot av stuntmotorernas
Rolls Roys. Tyvirr dr priset i klass med bi-
len ocksa... Vilj mellan pipa eller sidblas for
vanlig dimpare. Finns hos Randy Smith fér
det facila priset av $350. En dollar kostar =
7:50 - resten fir du rikna ut sjilvl Header,
pipa, propeller och spinner tillkommer!

Stalker 61 Pro RE?

Billig tiokubikare (£100 =1 300:-) av ABS-
typ med fordelen att den dr bakblasare och
dr lattare 4n t ex en ST Go. Anvinds bl a av
Lofroth och Kainulainen! Niklas med bil-
dens dimpare och Kauko med egentillver-
kad pipa. Modusa i England ir dterforsil-
jare. Se annons i férra Lina.

PA.51/PA.40 RE SE?

Staffan Ekstrém(.51) och var biste
nordbo, Kerkko Kehrivuo (.40) ir lyckliga
dgare av PA- motorer. De finns bada i sid-
och bakblisversioner. Bade Staffan och
Kerkko flyger den med kolfiberpipa.

Moki, Merco, Retro Discovery, Double
Star, K&B, JETT/GMA stunt... Idag finns
fler stuntmotorer dn nigonsin att vilja
bland. Smak och tjocklek pa planbok avgér!

|
Niklas Lofroth med hjdlp av Lars Roos

PAVGNE;

Fox 35
backplate?

Den motor som kanske allra
mest forknippas med stunt. Med
den nya bakplattan blir Foxen en
kanon motor att bérja flyga stunt
med. Bra till t ex Réde rudolf och
Banshee m fl.

med stuffer

PAYSHRSE]

Kazinato,Japantiygernumeramned
StalkersissintbiuelVaxs:

-
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STUNTMODELLER | BYGGSATS!

Axplock fran marknaden av Erik Bjérnwall

u vill bygga ett stuntplan. Du
D vill bygga frin byggsats for att
Du inte kidnner Dig mogen att rita
sjilv eller bygga med l6svirke frin nigon
annans ritning. Eller dr det bara sa att det

kinns bekvimt att fa hem alla (eller nistan
alla) bitarna pa en ging i en kartonglada?

Vad finnsi safall att képa? Och var
hittar Du det som passar Dig?

Skall Du handla i Sverige ir Du vad jag
vet hinvisad till SIG-sortimentet. Heartbeat
Models finns representerat i Danmark och
Finland s3 jag tar med deras modeller ocksa,
om inte annat for att det kan glidja vara li-
sareidessalinder. Det gir naturligtvis ocksa
bra att bestilla direkt fran USA men Du far
rikna med att ligga pa minst 10$ for frakt,
45% for flygfrakt och skall Du betala med
check si tar banken en hundring f6r den
tjansten. Det kan bli ganska dyrt!

Vi delar upp det hir i tvd delar. Forst tar
vi upp profilkroppsmodeller och andra enk-
lare plan limpliga f6r traning och semistunt-
klassen och di koncentrerar vi oss forst pa
vad Du kan finna p4 den svenska markna-
den. T det andra avsnittet tittar vi pa rena
tavlingsmodeller f6r F2B.

TRANING / SEMISTUNT

Hir kommer en lista pd nigra vettiga
modeller, ackompanjerad av mina subjek-
tiva kommentarer och f6rslag till motorval.
Betrakta angivna priser som mycket unge-
farliga. Eftersom jag inte har ndgon aktuell

svensk SIG-prislista 4r priserna genomga-
ende angivna i USD.

SKYRAY 35 frin SIG. $ 47.95. Profil-
kroppsmodell utan flaps, rak vinge, enbent
landstill. Littbyggd litthanterlig modell f6r
29 - 35 - motor. Spv 110 cm. Utmirkt trining-
skirra som bor kunna hivda sig fint i semi-
stunt. En litt modell behéver inga flaps for
att gora en fyrkantlooping!

BANSHEE frin SIG. $ 46.95. Spv. 123
cm, laimplig motorstorlek dr 35 - 40. Stalker
40, Double Star 40 och K&B 40 borde passa
utmirkt. "Konventionell” profilmodell med
uppbyggd vinge och flaps. Oka stabbens yta
med 10 - 15 % s flyger den dnnu bittre pa-
stas det.

TWISTER fran SIG. $ 46.95. Valet mel-
lan Banshee och Twister dr frimst en este-
tisk friga. Kommentarerna till Banshee gil-
ler ocksa hir.

FANCY PANTS {rin Brodak. $ 69.99. 45
ar gammal konstruktion! Lat inte det
skrimma Dig, den lir flyga alldeles utmirkt
och dr lattbyggd trots sin uppbyggda kropp.
Upprittstiende motor hjilper bade motor-
start och motorging. Passar for t.ex. Fox 35
som drar runt den lilla modellen (103 cm
spv) dven i hard vind. Byt ut det ving-
monterade landstillet mot ett vanligt
duralstill och Du har en riktig killer for bla-
siga tdvlingar i semistuntklassen.

SHAMELESS fran Heartbeat Models. $
79.95. Stor (spv 143 cm) profilmodell f6r 40
- 46 motor. I forsta hand avsedd som ett
enklare alternativ for F2B-flygare. SUKHOI
for samma pris har semiskalautseende

F2B-MODELLER

Tva eller tre SIG-modeller finns att képa
i Sverige, allt annat far Du importera sjilv
fran USA (eller fran vara nordiska grann-
linder ndr det giller Heartbeat-kirrorna).
Forresten undrar jag om inte Modusa i Eng-
land siljer Brodaks grejor? Kanske lite an-
nat ocksd? Glom inte heller att det gir ut-
mirkt att borja tivla i F2B med en Twister.
Eller Banshee. Eller ......!

Hir nagra exempel pa vilflygande och
tavlingsmeriterade modeller fér motorer
fran 35- till G1-storlek. Manga fler finns fran
nedanstiende och andra tillverkare (bara i
Randy Smiths katalog finns det ungefir fyr-
tio stuntbyggsatser fran ett flertal tillver-
kare!), skaffa kataloger om Du tycker mitt
urval ir f6r magert!

MAGNUM fran SIG. $ 110.95. Mycket po-
puldr modell f6r motorer mellan 46 och 61,
ST 51 tycks vara det vanligaste valet. Har
funnits med nagra ar men ir fortfarande
konkurrenskraftig. Utmarkt illustrerad
bygganvisning. Tom Dixon har i en artikel i
ett gammalt nummer av Stunt News givit
manga tips om hur modellen kan forbitt-
ras ytterligare. Kroppsmonterat duralstill,
littare balsa for vingplankningen och en sta-
digare nos med en mindre motorkapa ir
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ndgra av hans rad for att gora en bra
modell bittre. Tyvirr dr det vanligt med bris-
ter i balsakvaliteten i denna byggsats, rdkna
med att {3 byta ut en hel del trd om inte mo-
dellen ska bli for tung.

NOBLER fran Brodak. $ 95.99. Klassi-
kern framfor alla andra! Brodaks byggsats
ir gjord efter George Aldrichs uppmit-
ningar fran den riktiga orginal-Noblern och
skiljer sig en del fran den gamla Top Hite-
byggsatsen. Ett utmirkt val f6r en Double
Star 40 eller en Fox 35 i bra skick.

ORI ENTAL frin Brodak. $79.99. Ocks4
den hirstammar fran den klassiska eran.
Har, vad jag vet, aldrig synts i Sverige. Rak
vinge, lite storre an Noblern, kriver antagli-
gen en 4o-motor for att komma till sin ritt.
Lir vara en utmirkt flygare.

BLUE MAX fran Heartbeat Models.
$ 179.95. Kaz Minato fl6g orginalet pA VM i
Norrkoping, Kauko Kainulainen har byggt
en Blue Max med nosstill, Stalker 61 och
pipa. Fraga honom om Du ir intresserad!

Passar f6r pipmotorer mellan 40 och 61 och
konventionella drivpaket med 6o-motor.

I MPACT frin Heartbeat Models. $ 189.95.
Paul Walkers segerrika modell som hirjat
vilt i prislistorna de senaste atta dren. Staf-
fan Ekstrom och Ingemar Karlsson flyger
ritningsbyggda Impacts med Erling Linnés
cellplastvingar. Kerkko Kehrivuo har givit
byggsatsen gott betygi en testrapporti Stunt
News. Samma motorrekommendationer
som f6r Blue Max.

GREAT EXPECTATION fran Heartbeat
Models. $ 219.95! Ted Fanchers senaste, i
stort sett ssamma modell som Trivial Pursuit
som vi sett i Lina under dret. Det allra se-
naste i teknologi och aerodynamik. 5o till
60 motor med eller utan pipa. Kan varmt
rekommenderas till en perfektionist med
gott om tid och pengar.

MUSI C frin Heartbeat Models. $ 149.95.
Aningen mindre (spv 148 cm) dn ovansta-
ende modeller frin samma tillverkare. Har
négra ar pa nacken men ir fullt modern vad
giller konstruktion och aerodynamik.

W S B S

DREADNOUGHT 95 fran Aero Products.
Typisk Randy Smith design med halv-
elliptisk vinge. Flogs av Derek Barry till ett
juniorguld i senaste VM.

CARDINAL fran Windy Urtnowski.
$ 179.95. Modern "fulsnygg” klassiker med
rotter 20 4r tillbaka i tiden. Bygger pa Big
Jims idéer och Patternmaster-aerodynamik.
V-deflector-nos med liten kapa for att ge sta-
dig vibrationsfri motorgang dven med en ST
6o. Niklas Lofroth och Lars Roos har nyli-
gen skrivit i LINA om Cardinal och
Patternmaster och kan sikert svara pa fra-
gor om Du ir intresserad av kirran.

Flera av de ovanstaende modellerna finns
att kopa biade som konventionell balsa-
byggsats och med cellplastvinge (och ibland
dven -stabbe). Om Du tinker képa fran USA
bor Du tinka pa att det krdvs en MYCKET
stor kartong for en cellplastbyggsats. Stor
kartong betyder hog fraktkostnad! Nagra
modeller finns som "basic kit” med ritning,
cellplastbitarna och hardware (horn, ok,
landstill m.m.). Ritningar finns vanligen att
kopa separat, till Brodaks och SIGs bygg-
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satser ocksd bygganvisning, dekaler och
kabinhuv om Du bestimmer Dig for att i
alla fall bygga fran ritning! Och i sa fall finns
hundratals modeller att vilja bland!

Det bor kanske papekas att den enda
modell jag sjilv byggt av ovanstiende ir
Magnum. I 6vrigt har jag gitt pd annonser,
kataloger, tester och andras modeller och
erfarenheter. Har Du mojlighet att kopa
byggsats over disk rekommenderar jag att
Du forsoker Gvertala siljaren att lita Dig
6ppna ladan och titta pa innehéllet. De flesta
tillverkare dr noggranna med balsakvaliteten
numera men speciellt i SIG-byggsatserna
finns risk att triffa pA krokiga lister och
tunga flak.

Det slar mig plotsligt, just nir jag trodde
att jag skrivit fardigt, att Tom Dixon ocksa
har ett byggsatssortiment. Jag har bara till-
ging till hans katalog fran 1991 sd inga pri-
ser torde vara aktuella och det har kanske
tillkommit modeller sedan dess. Kirror som
definitivt dr virda att bygga dr CHARISMA for
46 - 51 motorer. Mycket snygg med ikta el-
lipsform pa vinge och stabbe. Dessutom
finns frin den klassiska eran Bob Palmers

BLUE MAX

THUNDERBIRD |1, versionen med inverterad
motor och duralstill.

Det intressanta med den byggsatsen ir
att den kan byggas i tvd versioner, antingen
ritt upp och ned som en kopia av Palmers
modell eller med storre stabbe och lingre
bakkropp vilket gor flygplanet helt modernt.
Stoppaien K&B 40 eller en ST 46 for bista
resultat, kidrran ir for stor for en Fox 35.

Ett gott rdd ang motorval: Star det "lamp-
lig motorstorlek 35 till 46” pa kartongen/i
katalogen si dr det for det mesta 46 som
giller. Eller 50! Windy gar s langt att han
menar att i stort sett alla trimproblem kan
dtgirdas med ” more power” eller som jag
list pa en 6lburk (av alla stillen!): “the only
substitute for cubic inches is more cubic
inches”.

Ett annat gott rad till byggsatsbyggare:
Kolla allting! Forutom "IKEA-problemet”
(det saknas bitar) hinder det faktiskt att det
finns fel pa ritningar och i bygganvisningar,
det hinder att bitar ir felstansade eller de-
fekta. Far motor och tank plats? Ger land-
stillet tillracklig frigdng for den stérsta pro-

peller Du kan tinkas anvinda? Ar kontroll-
systemets delar tillrickligt dimensionerade
sd att inte sikerheten dventyras? Kolla all-
ting, jimfor alla delar med ritningen och lis
igenom anvisningarna flera ginger innan
Du bérjar limma ihop nésta sommars vin-
nare!

SIG.s byggsatser hittar Du hos "vanliga”
hobbyhandlare, finns de inte i lager kan de
tas hem fran generalagenten. Amerikaner-
nas adresser hittar Du i annonser i LINA.

Heartbeat Models dterforsiljare i Norden ar:
Hobby-Klubi oy

Virpikuja 5 ¢ 17

SF-01360 Vantaa

Finland

Lars Korup
Ulspilsager 1
DK-2791 Dragér
Danmark
|
Erik Bjrnwall
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v onskemal fran Niklas

Lofroth skriver jag en liten

sammanfattning om mitt

bygge av en Stormbringer.
Intresset vicktes nir jag var i Tjeckien och
tivlade i Combat.

Under pauserna gick jag runt och tittade
pa bl.a stuntplanen och flygningarna pa den
mycket fina tivlingsplatsen. Jag fastnade for
den Ukrainska flygaren Yuri Yatsenkos fina
kirra. Den sig ut precis som ett stuntplan
ska se ut, stor och rymlig huv, kraftig och
bred kropp med dom ritta linjerna.

Ritning och motor

Jag pratade med honom om det gick att
fa tag i en ritning och motor s att jag kunde
bygga ett sjilv. Det var mojligt. Det enda
problemet var att fa hem prylarna till Sverige
genom att det i allmidnhet dr krangligt att
skicka ut saker frin Ukraina.

Jag tog kontakt med honom ett par ma-
nader efter EM via brev och frigade om det
var mojligt att ta med grejorna till VM i Kina.
Nir jag hade delarna hemma si tog det ett
bra tag innan jag hade tid att bérja projektet
med det forsta "riktiga” stuntplanet.

Nir man studerade ritningen s var den
konstruerad for att vara delbar p4 alla tink-

bara hall och kanter, inte konstigt i och {f6r
sig nir dom kommer med modellerna i sma
attachéviskor .

Konstruktion

Jag hade tinkt att ha vingen avtagbar vil-
ket gjorde bygget dnnu lite mer spinnande,
men fortfarande var jag osidker hur det
skulle g till. Det blev manga skisser och
kladdar innan jag beslot mig for att dela
vingen, si att jag kunde sitta fast vingen pa
var sida om kroppen med ett par
aluminiumfisten som jag lit gora.

Bygget
Nu var det bara att skrida till verket. Jag

borjade med att skira ut spryglar och de de-
lar som var behovliga for att fa thop vingarna.
Nir vingar, kropp och stabbe var klara s
monterade jag ihop modellen, Nu bérjade det
bli svart. Nu maste JAG fa vingarna rakt mon-
terade mot kroppen.

Genom attjag hade mycket annat pa ging
samtidigt ,sd blev det att jag stillde model-
len pa hyllan ett tag tills jag fick blodad tand
igen att fortsitta byggandet. Nista steg var
att fista vingarna pa kroppen ,men det var
ett litet dilemma. Jag hade svart att komma
pa ett bra sitt att fixera vingarna s att dom

jamt skulle komma att monteras lika .Det
loste jag genom att inhandla en plan skiva
som jag satte dit stod pé, och pallade upp mo-
dellen.

P4 si sitt fick jag modellen rak nir jag
limmade dit monteringsdetaljerna till vingen.
Sedan var det bara att borja putsa och lacka
tills jag blev nojd. Jag klidde vingarna med
super monocotes vita plastfilm. Jag valde
plastfilm p.g.a den enkla men foérhallande-
vis fina finishen. Kroppen och dekoren ma-
lades med Sikkens 2 komponents bilfirg som
spidds med fortunning. Likasd anvindes
Sikkens klarlack till slutférandet av model-
len. Slutvikten pa modellen blev 1638 gram
otankad som jag tror r ok.

Sammanfattning
Jag har endast hunnit provflyga den ett
par tankar s3 att jag sig att vinginfistningen
fungerade, som jag tror den gér, och motorn
verkar vildigt latt att stilla in och dr palitlig.
P.g.a min 6vriga tivlingsgren Combat som
tar upp den mesta delen av min fritid ,sa har
jag inte haft tid till att flyga med modellen,
vilket ir lite synd. Jag hoppas att jag far mer
tid nista ar. Kanske jag hinner med néigra
tavlingar i storstunt nista ir ocksa. |
Niklas Nilsson, Red Baron
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Vinghalvorna ér plastfilmsklddda. Ar vingdekoren malad?Hur ér plastfilmen preparerad
fére malning, Niklas ( Nilsson) ? Snyggt bygge foresten.

Nospartiet med den nagot mérkliga Belko-motorn. Notera 6 st fastpunkter. Insuget pa
”ovansidan” ger den nagot ovanliga tankplaceringen. Gott om plats fér dimparen,
dock! Motorn dr av ABC-typ. Prop (trd) och spinner ( kolfiber) dr ocksa av Sergei Belkos
egen tillverkning.

Brev till
redaktionen

Hej Niklas,

Jag dr inte siker pa om du vet vem jag
ir men hoppas att mitt meddelande kan
gliddja dig och 6vriga SLIS medarbetare.
Jag har ju varit med SLIS 4nda sen star-
ten for jag vet inte hur méanga ar, men
det dr vil bortat tjugo. Jag kunde vil da
aldrig tro att SLIS och bulletinen skulle
vara kvar sd linge och det som jag dr mest
imponerad av ir den flotta layouten som
den fatt idag. Jag kan vil ocks3 tilligga
attjag trots att jag inte flyger stunt lingre
utan min tid gar at till skalaknarrarna sa
laser jag allt som skrivs fran pirm till
parm.

Faktiskt var jag ute i garaget och tit-
tade och klimde pa min gamla Ares veck-
orna f6r Vinersborgspokalen men den
var tyvirr inte i skick att fa luft under
vingarna da klidseln sprack lite varstans
pa vitala delar. Men jag liste att min
gamle kollega Alf har nagot nytt pd gang
sd varfor inte...Hursombhelst s lycka till
i fortsittningen med bulletinen det ir
alltid en fin stund i fatoljen nir den kom-
mer.

Hej sa linge.

Lars Helmbro

- /
a A\
Bygg en garanterat
VALFLYGANDE
stunt-modell i vinter!

* Spitfire/ Seafire (.60)
* Cardinal (.40-.51/.60)
e Tsunami (.51-.60)

e Strega (.51-.60)

Ritningar och byggsatser
fran:

>

93 ELLIOTY PLACE
RUTHERFORD, NJd O7070
(201) B96-8740

\ J
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E.ﬂj‘:[i% — En enkel jimforelse mellan

LS

en mest populdra stuntmotorn i
D USA idag ir férmodligen OS 40

FP. Nir en vin till mig fragade om
rad over vilken motor han skulle vilja till
hans forsta linkontrollmodell, sa rekom-
menderade jag OS-motorn baserat enbart
pa dess goda rykte. Efter att ha sett den i
luften bestimde jag mig for att skaffa en
sjlv.

Tiden gick och K&B tillverkarna kom ut
med deras K&B .40 stunt motor. Slutligen
kopte jag ocksd en sddan till mig sjilv. Jag
gillar bada motorerna vildigt mycket och vin-
tade pa att ndgon skulle gora en "man mot
man" jimforelse av de bada. D4 tiden gick
och ingenting hinde beslét jag mig for att
gora det sjilv.

Att jamfora motorerna rakt ur ladan ir
som att jimfora pdron med dpplen. OS:en ir
en Schneurleportad motor. K&B forefaller
istillet att vara en modifierad tvirspolad.
K&B:n ir kullagrad och OS:en ir glidlagrad.
OS-motorn dr da detta skrivs moijlig att kopa
for $54.95 + frakt. K&B:n kostar $89.95 +
frakt. Skillnaden &r inte sa stor som den forst
forefaller. Om man for rittvisans skull jam-
for priset pd K&B .40 Stunt med en OS .40
FX som ocksa ir helt kullagrad far man hosta

upp $94.95.

Det finns andra olikheter. OS erbjuder
som tillval en férmonterad mindre venturi.
Till OS-motorn medfdljer ocksa extra
shimspackningar vilka siljes separat till
K&B:n. Bada motorerna levereras prepare-
rade att flyga det populira 4-2-4 stuntgangen
som de allra flesta stuntflygare f6redrar.

Jag vill podngtera att jag pratar om OS .40-
FP S och inte den mer populira OS .40 FP
RC som manga koper och konverterar till
stuntmotor. Det verkar som OS har varit ly-
horda och lagt till de flesta av de

D I LN och

D iP5

modifieringar som ménga flygare gér med
denna motor. Avgasporten pa mina OS .35-
och .40 FP S motorer verkar vara hojd till ett
lige som frimjar stuntgangen. Ljuddimpa-
rna som bifogas med motorerna ir helt en-
kelt f6r tunga. OS-ddmparens storlek passar
bittre till en .15 eller .20-motor. Kanske kunde
bada motorerna sdljas billigare utan ljudddmp-
are eftersom manga dnda anvinder ldttare,
specialbyggda varianter i alla fall.

D34 motorerna levererats till mig skruvade
jagisir demijakt pd gjutsommar och metall-
span. Jag fann lite i varje motor. Det virsta
gjutskigget fann jag i botten pa insugsporten
i cylindern i en av motorerna. Nir jag skra-
pade lite pa det lossnade en ling taggig
"kromstring”. Andra mindre gjutsémmar
visade sig pa flera halla i bida motorerna.

De tvittades, smorjdes och skruvades ater
ihop och forbereddes f6r inkérning. Eftersom
jag tillhér minoriteten som inte gillar 4-2-4-
gangen si installerade jag extra shims under
topplocket i motorerna. Shimsen som bifo-

gades med OS:en hade en tjocklek pa 0,016
tum medan shimsen till K&B:n ir tillging-
liga i tva tjocklekar 0,010 och 0,003 tum.

Jag valde o,o10-storleken men jag borde
nog ha valt den tunnare varianten. Test-
flygning kommer att ge mig det slutliga sva-
ret. Till OS-motorn valde jag den lilla vent-
urin. Den och standard-venturin till K&B:n
ir i stort sett av samma storlek, ett 1/4-tums
borr kan litt stickas igenom bada. Jag rote-
rade bada nalréren knappt 9o° (se fig. 1) For
att forbittra sugférmaga och erhilla en sta-
digare motorging. Bada motorerna kérdes
in i ca en timme innan testet bérjade.

Till testet anvinde jag en digital
tachometer. Brinslet inneholl totalt 25 % olja
som bestod av en del ricin och en del syntet
samt 5 % nitro. Jag anvinde propellrar av
storlek 9 x 6 till 12 x 5 frdn B-Y&O, Rev-Up
och Top Flite.

Testet bestod i att kora bada motorerna
med respektive propeller dir motorerna

Motor Top Flite Rev-Up
12x5 11x6

0S40 FP S 8 800 9 600

K&B 40 Stunt 8 700 9 300

B-Y&O Rev-Up B-Y&O
11x5 10x6 9x6

10 300 11 300 12 200
10 400 10 900 12 300




4/97

LINA

GD

tillats kallna mellan varje prov. De startades
och efter att de natt arbetstemperaturen mit-
tes toppvarvet. Nir varvet noterats rikades
motorn for att kyla den négot innan den
stingdes av. Alla tester utférdes samma
dag, fran 9 till 11 pa férmiddagen. Tempera-
turen ute var i slutet av testet 82°F.

Biada motorerna hade forsetts med ett
K&B-1L glodstift. Detta var vad jag hade till-
gangligt. Bada glodstiften hade tidigare an-
vints till inkérningen. Resultatet av testet kan
ses i tabellen.

12 x § propellrar kan fungera bra pa stora,
litta modeller. Jag skulle anvinda ett brinsle
med ett totalt oljeinnehdll pd 29% och en
"hot” plugg. Denna propeller 6verbelastar
inte motorn som man kanske skulle kunna
tro.

11 X § och 11 x 6 propellrarna fick verkli-
gen motorerna att “skina”. Diskussion med
andra modellflygare och personlig erfaren-
het visar pd att detta troligen ir den bista
propellerstorleken for
dessa motorer.

10x 6 propellrar dr tro-
ligtvis det mest populira
valet. Jag rekommenderar
propellrar med extra breda blad
om du viljer denna propstorlek.
Enligt min mening gar en hel del kraft
forlorad vid valet av en 10 x 6 dessutom for-
sdmras motorns egenskaper.

Jag kan inte forestilla mig att behov finns
for en 9 x 6 propeller pa en sd hir pass stor
motor efter att inkorningen ir avklaras.

Jag har bifogat testresultatet ifall det finns
nigon dirute med behov jag ir ovetande
om.

Aven om motorernas egenskaper forsim-
rades nagot klarade bada att koras med
denna lilla propeller med acceptabelt resultat.

4 N
Fig. 1
Ror Vrid
réret
Venturi moturs
knappt
90°.

Genom att rotera nalréret knappt 90°
(sefig. 1) frantraditionellt lage ( halet
nedat) kan man férbéttra sugféormaga
och erhalla en stadigare motorgang.

(& /

Under testet intriffade 4-2-4 breaket
mellan 7 500 och 9 ooo rpm. Oberoende
propellerval atervinde motorerna omedel-
bart till fyrtakt da nalen ater rikades. Jag ir
medveten om att bianktest inte dr palitliga
vid bestimmande av en motors egenskaper
att vixla mellan tva- och fyrtakt men jag bi-
fogar informationen enbart i jimférande
syfte.

Bada motorerna dr extremt angendma att
handha. Att starta dem med en flipp var mer
regel in undantag. Start proceduren bestir
av en till tre chock-varv pa propellern f6ljda
av fem till sex "flippar” sedan pa med gl6d-
klaimman och iging! Om alla glodstift-
motorer var lika littstartade som dessa tvd
skulle snart tillverkarna av startmotorer vara
arbetslosal

Nalkinsligheten var "utstiende” pa bada
motorerna. Varvtalet verkade f6lja nal-
instillningen med mycket liten f6rdréjning.

OS-motorn
har ett mer
tillta-

lande
yttre men
”invirtes” ir bada
motorerna mycket vilgjorda utan synbara
skillnader i kvalitet. Jag tittade noga for att
finna eventuella fel pd motorerna utan
att finna nagot att kritisera varken ur me-
kanisk eller ingenjérsmissig synvinkel.

Andringar jag personligen skulle vilja se
ir ett lingre handtag pa K&B:ns nal och ett
hogre insugsror for att fa venturins insug
6ver motorkdpans kant vilket underlittar
chockning. Sammanfattningsvis vill jag siga
att ingen av motorerna ir "top of the line
custom stunt” motorer. Men det ir vad som
kravs for att sla dem! |

Artikeln dr himtad fran Stunt News och dr
skriven av Jerry Price. Fritt Gversatt av Lofroth.

Svenska K&B .40 erfarenheter

Borjade se mej efter ett alternativ till OS 35:an
som vi hade pé vira "Réda Rudolf”. T vissa fall
har jag tyckt motorn inte réckt till.

Fick se en annons fran Brodak som salde K&B
.40 for $89.95 i Lina. Efter mycket funder-
ande om planboken tilde ett inkép av tva
moterer, en combatmotor fanns ocksd med
pa onskelistan, lades en bestillning. Bada so-
nerna maste ha varsin annars blir det "slags-
mal” om de bista grejerna. Med davarande
dollarkurs kostade en motor 703 kr. For att
slippa frakt och andra kostnader togs moto-
rerna hem i resviskorna av kollegor som var
over i USA.

Vid hemkomsten packades motorerna upp,
forsta intrycket var att man fick en riktig
"klump” i néven, och skruvades omedelbart
isdr. Motorn verkade fint bearbetad med re-
jdla kullager. En motor hade span i sig. Ingen
insexnyckel medlevererades, fick filas till.
Motorerna monterades pd modellerna. Pro-
peller 10x6 Kyosho anvindes. Provstart
hemma i tridgirden fick det bli. Nalen 6pp-
nades 3 varv, ndgra "snapsar” och rundslag pa
propellern gjordes. P4 med glédklamman och
motorerna startade i 1:a och andra 2:a f6rso-
ket. Speciellt tystgdende kan jag inte bekylla
dem for att vara.

Eftersom K&B .40:an ir tyngre dn OS 35:an
fick tyngdpunktjustering goras. Under dessa
testflygningar hinde det att motorn helt pl6ts-
ligt lade av. Eftersom jag gjort nya tankar
trodde jag felet lag i dem. Det borjade dra sig
mot SM i Visteras och kvillen fére var Mag-
nus och jag ute for att testflyga. Hade bytt tan-
ken. Motorn lade av i bada flygningarna med
en harsman fran katastrof . Vi packade ihop
och &kte hem med pannorna i djupa veck.

I Visteras borjade vi prova med lite andra stiff,
det kunde bara vara det som spékade. Med de
stift som lokale hobbyhandlaren Stefan Karls-
son hade med sig blev det inte mycket bittre.
Det kiindes inte meningsfullt {6r Magnus att
tavla under dessa premisser. Vi fick da lana
ett OS As stift av Bjorn Carlsson och fader fran
Tidaholm. Helt plotsligt gick motorn tanken
igenom utan problem. Magnus flég och lycka-
des bli femma. Bista placering nigonsin. Ef-
ter Visterds har det tyvirr blivit mycket lite
Stuntflygning, mest Combat.

Det far bli dndring nista ar.

Som det framgdr har vi anvint motorerna all-
deles for lite for att ge ett riktigt omdome.
Vikt komplett motor: 373 gr

Ljuddimpare: 78 gr |
Tord Andersson, Karlskoga MFK
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Vanersborgspokalen 97

n tyvirr nagot blasig lordag med
korta regnskurar métte de deltagare

som lockats till arets upplaga av tiv-

lingen. Jamfort med tidigare ar var det min-
dre antal deltagare men de som kom kim-
pade desto bittre. Combattivlingen (och
Riksmasterskapen i Slow Combat) kunde ge-
nomforas forst sedan hemmaflygarna letat
fram och gjort iordning en hég modeller.

Combaten inleddes med Slow dir Lars-
Ake Nordberg visade att han inte bara flyger
Stunt pa ett lugnt sitt. [ forsta heatet spoade
han upp klubbens nya combat-ess Martin
Lidén (som trinat med glodare en lingre
tid.....). Knickt av detta férlorade Martin dven
mot Ingemar. [ forsta finalen vann Ingemar
komfortabelt 6ver Lars-Ake medan det i an-
dra finalen blev en nigot jimnare kamp de
fa sekunder heatet varade. Nir dammet och
roken avldgsnat sig och tiden raknats sam-
man visade det att Ingemar vunnit med 12
podng. En ny Riksmistare var korad.

Infér F2D-tavlingen laddade Martin upp
pa hemlig ort och kom oerhért laddad till tiv-
lingen. Forst ut att dka pd pumpen var Lars-
Ake. 1 nista heat fick Lars-Ake ge sig mot
Ingemar. Sedan var det dags for final. Tva heat
beh6vde Martin for att vinna 6ver Ingemar

som forsokte med alla gamla combat-finter
for att forsvara sig. Ingenting hjilpte. Under
utst6tande av liten som “Detta dr skit-kul”
och “Bittre finns inte“ tog Martin klipp efter
Klipp och fick ddrmed sin forsta inteckning i
Vianersborgspokalen. Verkligen en upphiamt-
ning efter insatsen i Slow!

(Parentes fran forfattaren: Forsta bygg-
kvillen efter tivlingen borjade bade Martin
och Lars-Ake att bygga fler combat-hickar).

I Stunt férvintades det en hird kamp i
franvaro av bl a Stefan och Alf. P4 papperet
var Kauko Kainulainen, Janne Berndtsson
och Ingemar Karlsson jamnstarka. I verklig-
heten visade Kauko genast var skipet skulle
sti. Trots fa tivlingar under dret genomforde
han fina flygningar med sin pip-férsedda
modell. Om Kauko hade fa tivlingar under
aret var vil Janne dnnu virre eftersom det
blev hans tavlingsdebut for i ar. Med sin
“gamla vanliga“ modell (snart faller den vil
isdr av sig sjilvl? Dags for en ny snart?) ge-
nomférde han alla flygningarna pa en poing
snippet 6ver Ingemar som idnnu inte verkar
helt influgen pa sin modell.

I semistunt var det extra kamp eftersom
det dessutom skulleflygas om det gamla

vandringspriset. Alla gamla segrare hade
bjudits in men endast tvd hérsammat kallel-
sen; Rudolf Ross och Ingemar Larsson. Is-
tallet for att ha en separat tivling bestimdes
att den av de tvd som placerade sig bist i
semistunt dven skulle fi behalla det gamla
vandringspriset.

Bj6rn Carlsson har nu bérjat tivla med sin
Réde Rudolf och det avspeglar sig direkt i
poiangen. Direkt upp i ledning efter forsta
omgangen. Tyvirr holl inte detta hela vigen
da Mikael Lindstrom tog sig i kragen och
gjorde tavlingens tva hogsta resultati omgang
tvd och tre. Vilket naturligtvis gav en vinst i
pris. Dags for F2B nu, Mikael? Rudolf och
Ingemar hetsade varandra och passerade
ocksa Bjorn. Lars-Ake och Martin har en klar
nackdel di de flyger modeller utan flaps och
med dieselmotorer. Vill man vara med i top-
pen krivs det andra saker (vilket ocksd dr pa
gang). Bada tva bygger pa Nobler-kopior med
Rudolf-vingar. Johan ligger efter i poing-
striden men har dnnu inte 6vat in hela pro-
grammet. Det kommer.

Raymond Lake och Lars-Ake Andersson
satt som tappra domare inlindade i filtar och
ylleklader. u

Ingemar Larsson, Viinersborg MK



Kauko Kainulainens Blue Max.

Mikael Lindstrém
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Vanersborgspokalen 1997

F2B Stunt:

1. Kauko Kainulainen (18428) AKMG

2. Jan Berndtsson (15340) AKMG

3. Ingemar Karlsson (50990) Vinersborgs MK

Semistunt:

1. Mikael Lindstrom (42708) Karlskoga MFK

2. Ingemar Larsson (4352) Vianersborgs MK

3. Rudolf Ross (5289) Karlskoga MFK

4. Bjorn Carlsson (53330) Tidaholms MFK

5. Lars-Ake Nordberg (51408) Vinersborgs MK

6. Martin Lidén (52715) Vinersborgs MK

7. Johan Larsson (45029) Vinersborgs MK

Semistunt junior:

1. Mikael Lindstr6m Karlskoga MFK

2. Bjorn Carlsson Tidaholms MFK

3. Lars-Ake Nordberg Vinersborgs MK

4. Martin Lidén Vinersborgs MK

5. Johan Larsson Vinersborgs MK

Domare: Raymond Lake och Lars-Ake Andersson

F2D Combat:

Plac Namn, SE-nr, klubb I 2

I. Martin Lidén (52715) \ F
Vinersborgs MK I (340) I* (440)

2. Ingemar Larsson (4352) \% A%
Vinersborgs MK 2% (540) 2 (5409)

3. Lars-Ake Nordberg (51408) F F
Vianersborgs MK I (102) 2 (280)

1775 1766
1552 1615
1556 1483
802 87y
760 841
787 605
8ir 737
463 471
364 459
303 360
1754
1589
1206
1158
699

3

\%

I (340)

F

1 (300)

Slow Combat: (Vanersborgspokalen och Riksmisterskap 1997)

Plac Namn, SE-nr, klubb I 2
I Ingemar Larsson (4352) \% A%
Vinersborgs MK 2% (340)

2. Lars-Ake Nordberg (51408) V F
Vianersborgs MK I (312)

3. Martin Lidén (52715) F F

Vinersborgs MK 1(-18)

2 (722)
2 (238)

r* (238)

3
\%
1(-62)
F
1 (74)

1789
1567
1533

877
865
854
778
735
699
339

3564
3182

2989

1754
1706
1641
1589
1206
1158

699

4
\%
1(332)
F
1 (266)

a )

Sjysta bilder

och andra bidrag mottages tacksamt av
Linas redaktion. Har du bilder fran tav-
lingar, trining, din eller andras model-
ler/motorer sa sind dem girna till red.
tillsammans med en liten beskrivning
av resp. bild. Du far sjilvklart dina bil-
der i retur efter inscanning.

Super Tigre .46 & .60
from Tom Lay

New, T&L Reworked, modified
¢/ case, piston, head. High-speed
bearings, custom made hardened

piston ring, custom venturi,

clearenced and precision assembled.

$275

Same as above except w/ good,

used c/ case.

$245

Same as above except in old style
¢/ case with tasteful muffler adapter
attached.
$195

I also have O.S. .35-s engines and
McCoy .40 red heads in stock, call or

write for prices.

A check or money order must
accompany order. All checks must be

payable to Tom Lay (not T&L).

T&L Specialties

P.Q Box #6052

Torr., CA 90504
USA
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Berlin-tavlingen

T/ R-banan med domartornet.

svenskar som bestimt sig for att vidga

vyerna genom att dka till Berlin
samma helg som Berlin Maraton. Dock utan
att delta i densamma. Nej, vi hade viktigare
saker for oss.

I ar var det ett ganska stort ging

Wuhlheide i gamla Ostberlin var vart
mal. P4 ett ungdomscenter vid namn FEZ
(Ferie- und Erholungszenter) fanns det
ALLT f6r ungdomar. Modellflygbana, vatten-
dammar f6r batar, skateboardbanor, mini-
jarnvig, idrottsplats. Simhall och ett jitte-
stort hus med rum for alla méjliga aktivi-
ter: Modellflygplansbygge, batmodellbygge,
trislojd, datarum, elektronikrum, skriv-
stuga, musikstudio, rymstudio, restau-
ranger etc etc etc. Huset byggdes under
kommunisttiden och har hela tiden anvints
for ungdomsaktiviteter. Helt klart impone-
rande. Pa sondagen hade man temadag med
drakflygning dir barn f6r ndgra D-mark fick
bygga och mala en drake. Tyvirr blaste det
inget sé flyga var inte att tinka pa. Men det
var manga, otroligt ménga barn som var dir
och byggde drakar.

Svenska Team-flygare i Berlin. Fran vénster Kjell

A, Guffy, B-O, Ingemar, Stefan och Géran.

Tyska misterskapen i Combat samt “Karl
Ilg Gedichtnispokale“ i Team-Race. (dess-
utom kordes Spreepokalen i Speed och
Tyska masterskapen i F4B).

F4B hade 4 deltagare och ir nist intill
ett skimt att titta pa. Den enda spinning
det bjuder pa (férutom bombfillning och
touch-and-go) 4r om deltagaren skall lyckas
landa modellen hel. Vi limnar dmnet.

Speed limnar vi ocksé dirhén.

Combat likasd. Skandalartat dr vil det
minsta man kan siga. Arrangorerna fick
inte vara pa den plats man ursprungligen
tankt utan blev hinvisade till ett filt dir man
inte kunde ligga ut en cirkel i reglements-
enlig storlek. Det stack ocksd upp diverse
féremal ur marken hir och dir.... Den in-
ternationella juryn (och mainga av de tiv-
lande sa nej till platsen) vilket gjorde att det
inte blev nagon tavling. Det var svagt av ar-
rangorerna da de borde haft tid att leta upp
nigon annan plats.

Team-race var desto roligare. 13 lag totalt
varav tre svenska, tvd hollindska, ett danskt

och ett ukrainskt lag. Resten var tyskar. Kjell
och bengt-Olof var de enda som gick till se-
mifinal, dock utan att ta sig till final. Guffy
och Goéran fick dock en extra chans dé det
blev omflygningar i semifinalen och man
enligt reglerna da skall fylla ut med lagen
som hamnat utanfoér semi. Tyskarna som
lag fore det svenska laget fick forst en chans
men en incident i hetatet gjode att deras
modell smackade i asfalten si att bitarna
skvatt at alla hall. I den omflygning som
foljde pa detta kunde tyvirr Guffy/Goran
inte prestera en tid for final. T finalen kom
det ena tyska laget aldrig upp i luften vilket
gjorde att de forvintade incidenterna und-
veks.

Efter tivlingen férsékte en av tyskarna
flyga med en linstyrd pulsjet vilket ocksa
gickiett par varav innan tankproblem gjorde
att uppvisningen fick avbrytas. Men det 4r
alltid imponerande att se en pulsjet och
framforallt hora ljudet.

PS. Det var ett underbart vider hela hel-
gen. Vi njét verkligen!. DS. |
Ingemar Larsson, Viinersborg
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Berlintavlingarna 27-28 september 1997

F2A Speed

Pl. Deltagare land Omg. 1 Omg. 2 Omg. 3 B:a

1. Griindel Peter D 287,7 288,9 0 288,9

2. Schmitz Norbert D 286,1 0 285,8 286,1

3. Lyhne-Hansen, Niels DK 281,2 273,7 0 281,2

4. Forkert Ullrich D 0 269,6 265,8 269,6

5. Dohnke Thomas D 266,4 0 0 266,4

6. Rosehhan Giinter D 0 249,4 262,9 262,9

7, Hodek Jan D 251,7 disq. 0 251,7

8. Neb Edwin D 0 0 0 0

F2C Team-race

pl. Lag land Omg. 1 Omg. 2 Semi. 1 Semi. 2 Omfl. Final
1. Marschall/ Kuckelkorn D 3:46.76 3:39.04 3:33.28 disq. 7:14.38
2. Kaminski/ Moskalets UR 36 varv 3:31.60 disq. omfl. 3:29.59 7:15.56
3. Leupold/ Engfer D 3:32.95 80 varv 3:44.26 3:32.32

4. Samuelsson/ Axtilius S 3:35.83 3:37.36 3:33.75 4:00.10

5. van Gemert/ Vendel NL 3:36.65 3:38.17 3:34.07 omfl. 3:46.75

6. Wakkerman/van de Werth NL 3:52.95 3:38.07 4:05,97 3:41.55

7. Gustavsson/ Olsson S 4:02.84 3:43.34 4:09.29

8. Fauk/ Krause D 3:39.87 4:01.46 disq.

9. Larsson/ Sjoholm S 80 varv 3:55.36

10. Sauerber/ Lyhne-Hansen DK 4:01.04 68 varv

11. Lindemann/ Kiel D 4:14.95 71 varv

12. Oelsner/ Gobel D 4:47.30 98 varv

F4B Tyska masterskapen i Linskala

pl. Namn Land Omg. 1 Omg, 2 Omg, 3 Summa
1. Richter D 1630 1665 1697 3410
2. Willmer Peter D 1687 1679 1708 3261,5
3. Kraft, karl-Georg D 1342 0 96 2164
4. Kraft Hanno D 0 0 0 0
4 N\

Arne Frinndals (Lidingé MKF) Twister och upptill Calle Carlins Deltagarna vid Lidingé MFK’s Stunt-King & Semi-Stunt-tévling
”Fabulous Falcon” ( Aeromodeller, mars -93). pa Lidingé 1997-08-24.

- J
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Byggtips:

) aa I

Sa satter du Tnop mod

med ett rakt resultat!

dén till den hir byggjiggen kommer ur
I sprungligen ifrin Paul Walkers artikel
om Impact i Flying Models maj 1991.
Jiggen bestir av ett antal likadana delar.
Dessa tillverkas i 3 mm plywood. Basen har
mattet 100x40 mm, och triangelns bida
kortsidor har mattet too mm. Anvind ldmp-
ligen ett 3x100x1000 mm plywood flak.
Det 4r naturligtvis viktigt att triangelns
vinkel dr 9o°. Triangeln limmas vinkelritt
mitt pa basen girna ett par millimeter ut
ifrdn baskanten. Detta for att undvika att
baskanten hamnar utanfér triangelns kant.
Borra tvd 4 mm hal i basens horn (diago-
nalt). Jiggdelarna skruvas i byggbordet med
3x20 mm triskruv. Hélens storlek tillater

viss justering av jiggdelarna. BILD 1-3: Md hjilp av ett flertal

triangelformade stéd Ilimmas
Férsta tillfdllet jiggarna anvinds dr vid  kroppssidorna samman.

montering av spanten i kroppen. Motor-  gjLp 4. Malilla heter killen fran
bockspaketet skall vara ihoplimmat med  Finjand som bl a gér egna ok. (Se
kroppssidorna. Rita upp kroppens centrum  a/tjkeln om Malillas Impact i Lina nr
linje och ytterlinjerna frainnos tillddr motor-  2.97.) Ett mycket litt och vélgjort
bockarna slutar pa byggbordet. Jaggdrmina ok som Staffan fatt férméanen att

kroppssidor sviingda av tvd anledningar. prova i nya modellen. Han anvédnder
Den forsta dr att det blir bttre plats f6r pi-  ocksg kullinkar i dndarna pa sina

pan, om man nu har det, och den andradr  g4tstanger.
att man inte behéver "knicka” kropps-
sidorna vid 6vergingen till avsmalningen.
For att astadkomma en jamn svingd linje,
fixeras en 3 mm pianotrdd vid kroppens
ytterlinje som tidigare ritats pa byggbordet.
BGj pianotraden till kroppens slut, och fort-
satt rita kroppens ytterlinje.

4.

Placera jiggarna dir spanten skall lim-
mas in i kroppen, borra hil i byggbordet och
skruva fast. Eventuellt kan extra jiggar pla-
ceras pa limpliga stillen for att fa en jamn
férdelning. Placera kroppen i jiggen. For att
vara siker pa att kroppen kommer dnda ner
mot byggbordet spinns dessa ner med en
hardtribit och en triskruv. Spanten kan nu
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limmas in. Lyft ut kroppen nir limmet
torkat och man har en perfekt kropp i sin
hand.

Nir det dr dags att limma in vingen i
kroppen plockar man fram sina jiggar igen.
Om man inte kan anvinda den gamla
centrumlinjen pa byggbordet ritar man en
ny. Vinkelritt mot centrumlinjen ritar man
en linje som representerar vingens bakkant.
Ligg i vingen i kroppen och ligg paketet pa
byggbordet vid motsvarande linjer. Placera
ut sex stycken jiggar, tva vid kroppen mel-
lan kroppens nos och vingens framkant, tva
vid kroppen en bit bakom vingens bakkant
och tva stycken vid vingens bakkant nira
tippen. Justera in kropp, vinge och jiggar,
borra hél och skruva fast jiggarna.

Det dr dven hir limpligt att kroppen
spinns fast mot byggbordet. Prova nu ut
vingen i kroppen si att den kan limmas in
sd att vingprofilens centrumlinje blir paral-
lell med kroppsidornas ovankant och dir-
med dven motorns draglinje. P4 bilden vi-
sas en “indence meter“. Det gar naturligt-
vis lika med centrumlinjer pa fram- och bak-
kanterna. Vingen kan nu limmas in i krop-
pen. Mit centrumlinje och att vingtipparna
ligger pa samma hojd ifran byggbordet.

Sista steget dr att limma in stabben. Rita
eventuellt en ny linje for vingens bakkant.
Placera tva jiggar vid linjen, si langt ut mot
tipparna som mojligt, borra och skruva fast.
Placera kropp med vinge emot jiggarna.
Ligg i stabben. Placera tva jiggar vid
stabbens bakkant. Mit till linjen f6r ving-
ens bakkant och justera tills vingens och
stabbens bakkanter dr parallella, borra och
skruva fast jiggarna. Justera vingen si bak-
kanten ligger pd samma hdgjd ifrin bygg-
bordet pa bada sidor. Var férsiktig med att
spinna fast kroppen i det hir momentet.
Spinningar kan fa stabben att dndra lige
nir man lossar. Limma in stabben. Har man
en flat stabbe blir profilens centrumlinje
automatiskt parallell med vingprofilens och
motorns draglinje. I annat fall justera detta
innan stabben limmas in.

De tva sista stegen sikerstiller att man
far en “rak” kirra med en ganska enkel
metod. |

Staffan Ekstrom
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SLIS-mediem Adress Postadress Telefon

1 Lasse Aaltio Vidjegréanden 5¢ 17 SF-01360 Vanda, Finland

2 Staffan Ahlstrom Pastoratstigen 4 236 00 Hollviken 040-455366
3 Jan Allan Askrikevigen 34 181 46 Lidingo 08-7673601
4 Hans Erik Andersson Valfrid Broddsvag 52 165 71 Haisselby 08-389469

5 Lars-Ake Andersson Hembyggarvigen 9 416 76 Goteborg 031-262537
6 Ove Andersson Asgatan 2C 724 63 Visteras 021-131742
7 Stefan Andersson Hantverksvagen 4d 737 48 Fagersta 0223-15742
8 Tord Andersson Hammarégatan 5 691 35 Karlskoga 0586-34969
9 Goran Aronsson Finnstromsvigen 8 548 32 Hova 0506-30931
10  Gert Assermark Vallgatan 9 643 32 Vingaker 0151-10114
11  Per Olov Axelsson Ulltorpsvigen 27 590 52 Nykil 013-330341
12 Kjell Axtilius Huldrestigen 9 141 73 Huddinge 08-7744915
13 Johan Bagge Lokegatan 24 602 36 Norrképing 011-133647
14  Mats Bejhem Farentungrand 1 194 51 Upplands Visby 08-59080179
15 Jan Berndtsson Skogshéjd Pl 5190 437 92 Lindome 031-945757
16  Jan Bjernby Box 17 430 33 Fjaras 0300-40438
17  FErik Bjérnwall Ovre Brunnsvigen 35 372 36 Ronneby 0457-27947
18 Willy Blom Evalundsvigen 40 138 34 Alta 08-7733272
19  Mattias Bluckert Frosangsvagen 32 613 41 Oxelosund 0155-30482
20  Malungs RFK ¢/ o Gallon Sodra Kvartersgatan 6 782 33 Malung 0280-22578
21  S:a Dal RFK ¢/ o Lars Nygren Murraygatan 5a 783 30 Sater 0225-13880
22  Ludvika RFK ¢/ o0 Nyholm Foreningsbacken 12 772 50 Griangesberg 0240-23059
23  MFK Snobben c¢/ o Ottoson Olas Vag 13 295 73 Nymdolla 044-54663
24  Jan Carlerud Evalundsviagen 68 138 34 Alta 08-7731602
25  Carl Gustaf Carlin Bjornmossegangen 168 135 34 Tyreso 08-7125703
26  Bjorn Carlsson Bjorstorpsvigen 45 522 33 Tidaholm 0502-14391
27  Gunnar Carlsson PL 19 Ornis 196 92 Kungsidngen 08-58171804
28 Conny Ehlin Heden 33 780 53 Nas 0281-30679
29  Rolf Ekberg Box 82 196 22 Kungsidngen 08-58174186
30 Karl Gunnar Eklund Tunadalsgatan 30A 731 40 Koping 0221-23062
31  Staffan Ekstréom Klockarevagen 10H 247 34 Sodra Sandby 046-51475
32  Staffan Eriksen Lindsbergsgatan 8A 752 40 Uppsala 018-508493
33  Esbjorn Eriksson Sporrgriand 8 129 42 Higersten 08-6461404
34  Jorgen Eriksson Flemminggatan 28 602 24 Norrképing

35  Lars Eriksson Hantverkarbacken 18A 811 61 Sandviken 026-270026
36  Alf Eskilsson Ringgatan 17 4 34 41 Kungsbacka 0300-77766
37 Valdemar Falk Seminariegriand 4 752 28 Uppsala 018-515731
38 Mats Franzén Annebergsgatan 9 661 31 Saffle 0533-17117
39 Henrik Friberg Fastlagsviagen 42 126 47 Higersten 08-192207
40  Arne Frinndal Killangsvigen 26 181 44 Lidingé 08-7655869
41  Bengt Ake Fillgren Oxelogatan 20A 613 33 Oxelosund 0155-32847
42  Hans Gornitzka Killangsvagen 36 181 44 Lidingo 08-7655832
43  Jan Gustafsson Bjornskogsgriand 93 162 46 Villingby 08-7596098
44  Mats Hall Flogstavigen 83c 752 72 Uppsala 018-463535
45 Lennart Helje Heden 41 780 64 Lima 0280-32366
46  Magnus Helje PL45 A 740 60 Malungsfors 0280-40002
47  Lars Helmbro Castorvagen 3 461 59 Trollhattan 0520-97408
48  Jan Ake Hogstrom Gullregnsviagen 6C 434 44 Kungsbacka 0300-17354
49  Staffan Hovmark Korsbarsvigen 3 152 52 Sodertilje 08-55031217
50  Erik Huss Grimsoé Bodar 730 91 Riddarhyttan 0581-92072
51 Johan Isacson Domherrevigen 4 167 71 Bromma 08-253760
52 Ilkka Jarnola Ahokuja 1 SF-33960 Pirkalla, Finland

53 Hakan Johannesson Lingonvagen 31 448 37 Floda 0302-31700
54  Christian Johansson Varperydsvagen 42 372 50 Kallinge 0457-20668
55  Gosta Johansson Praktejderviagen 9 184 61 Z\kersberga 08-54022046
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56  Gunnar Jonsson Ullstammavagen 206 589 51 Linképing 013-158683
57  Kauko Kainulainen Vaderstrecksgatan 12 418 31 Goteborg 031-535103
58 Ingemar Karlsson Tureborgsvigen 5¢ 451 33 Uddevalla 0522-37266
59  Leif Karlsson Bjornvagen 20 137 31 Viasterhaninge 08-50010600
60  Stefan Karlsson Smedvigen 24 691 53 Karlskoga 0586-53890
61 Kerkko Kehrédvuo Stenbackaviagen 76 B SF-00670 Helsingfors, Finland

62 Hakan Kimming Goteborgsviagen 4A 461 53 Trollhattan 0520-74019
63 Jan Kossman Alice Tegnérs vag 7 146 38 Tullinge

64  Stefan Lagerqvist Vickavagen 109 439 30 Onsala 0300-26684
65 Raymond Lake Histskovigen 38 462 54 Vanersborg 0521-17624
66 Ingemar Larsson Forbondegatan 14 462 41 Vianersborg 0521-67212
67 Bengt Lindgren Mossvéagen 17 153 37 Jéarna 08-55173584
68  Alf Lindholm Jagargatan 7 SF-10650 Ekenéas, Finland

69  Bert Lindqvist Tornfalkgatan 109 703 49 Orebro 019-260999
70  Svante Lindstrém Allévagen 10 806 28 Gavle 026-197162
71  Erling Linné Johan Nilsviag 13 274 60 Rydsgard 0411-44641
72  Niklas Lofroth Fogdegatan 13 B 654 62 Karlstad 054-189515
73  Lennart Magnusson Asedavégen 16 360 76 Alghult 0481-63252
74  Bengt Mellstrom Dejegatan 20 572 51 Oskarshamn 0491-19882
75  Hans Nerback Mornas 5 780 68 Transtrand 0280-22160
76  Leif Nilsson Viardshusviagen 2a 394 77 Kalmar 0480-477076
77  Niklas Nilsson Svartbicksgrinsen 661 136 59 Haninge 08-7451203
78 Lennart Nord Akervigen 5e 135 53 Tyreso 08-7124247
79  Stellan Norstrom Erstaviksvigen 68 138 36 Alta 08-7732375
80 Magnus Odsjo Lovdalsvagen 45 141 73 Huddinge 08-7117054
81 Torbjorn Odsjo Lovdalsvagen 45 141 73 Huddinge 08-7117054
82  Goran Olsson Valhallavigen 14 114 22 Stockholm 08-158320
83  Arne Orrgard Varloksvigen 13 135 55 Tyreso 08-7125966
84  Bo Pettersson Randersgatan 95 164 43 Kista 08-7516550
85  Per Olof Pettersson Box 209 247 25 Sodra Sandby 046-62582
86  Sven Pontan Idunvégen 33 136 42 Haninge 08-7773711
87 Buth Rasmussen Almavej 8 DK 9280 Storvorde, Danmark

88 Lars Roos Slussgatan 6 231 62 Trelleborg 0410-10283
89  Rudolf Ross Svedjevigen 11 691 36 Karlskoga 0586-55977
90 Ake Ronngren Skolgatan 20 935 32 Norsjo 0918-33127
91 Conny Sahlin Stendngen Haraker 730 50 Skultuna 021-71218
92 Bengt Olof Samuelsson Veteviagen 15 187 69 Taby 08-7562274
93  Stefan Sjoberg Eriksdalsgatan 5 654 61 Karlstad 054-15 56 82
94  Adam Steineck Tornavigen 3:412 223 63 Lund 046-394009
95  Per Stjarnesund Snostormsgatan 15 723 50 Vasteras 021-804234
96 Lennart Strand S. Jordbrovigen 133 136 51 Haninge 08-50026869
97 Kent Stromback Finspangsviagen 533 605 98 Norrk6ping 011-331144
98  Peter Sundstedt Swedenborgsgatan 49 753 34 Uppsala 018-247409
99  Leif Sundvall Odenvigen 1b 181 32 Lidingo 08-7675573
100 Lars Svensson Asby Mellangard 590 21 Viderstad 0142-70490
101 Per Arne Svensson Grasloksgatan 34 nb 754 46 Uppsala 018-223410
102 Bert S6derlund Radmansgatan 1D 632 32 Eskilstuna 016-422158
103 Berth Thomsson Stemkumlavigen 3E 621 46 Visby 0498-212050
104 Ole Torgersen Lyngveien 9 N-2830 Raufoss, Norge

105 Lars Erik Walter Baldersgatan 1E 263 37 Hoganis 042-340409
106 William White Ringvigen 34 614 33 Soderképing

107 Jan Wold Odegardsvigen 49 N-1911 Flateby, Norge

108 Conny Aqvist Stidnggatan 2 456 32 Kungshamn 0523-70924
109 Torbjéorn Ostin Gosta Berlings vag 8c 691 38 Karlskoga 0586-50884
110 Hakan Ostman Girestavigen 4 194 35 Upplands Visby 08-59088544



