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LINA — Nyhetsbladet fér medlemmar i Sve-
riges Linflygares Intressefrimjande av
Stunt. Bladet behandlar dock alla former
av linflyg. Syftet med SLIS och LINA ir att
bidraga till linflygets utveckling genom
spridning av kunskap, skapa kontakter, for-
medla nyheter publicera ritningar samt in-
formera om tavlingar och resultat.

LINA utkommer med 4 nummer per ar.
Bidrag till innehallet emottages tacksamt
avredaktionen! Ingen censur eller férkort-
ning av inkomna bidrag utan bidrags-
givarens tillstind.

1 ars medlemskap inom Sverige kostar 77o,-
och ovriga Norden go,-. Pengarna sitts in

pa Pg 96 34 51-0.

slis

FORENINGEN FOR STUNTFLYGARE

Ordforande:
Johan Isacson
Dombherrevigen 4
161 40 Bromma
08-2537 6o

Kassor, tryck och

Rapport fran
filialkontoret
| Karlstad!

Hej igen!

Sommaren ir snart slut och bygg-
sdsongen ir i antdgan! Som sig bor dr detta
nummer dominerat av sdsongens tivlingar.

Vi som nyligen kommit hem fran SM i
Visteras har varit med om en av arets bista
tavlingar bade vad giller deltagarantal och
viader. En utforligare rapport kommer i
ndsta nummer av Lina.

Den fina sommar vi haft har inneburit
ménga tillfillen till flygtraning. Fér min del
har det tyvirr varit magert med detta da jag

tyvirr kraschade min Cardinal redan efter
15 starter (Ova aldrig wing-overs strax fore
landning... ).

Modellen ir lyckligtvis redan lagad och
flyger igen. I skrivande stund aterstar tvd
tivlingar innan sisongen ir 6ver. Da kom-
mer Semistunt Pokalen att vara avgjord.

Bra initiativ som lockar de yngre
stuntflygarna att tivla.

Trevlig lasning! n

Niklas Léfroth, Karlskoga MFK
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Niklas Léfroth
Norra Allén 16 A
654 61 Karlstad

054-18 95 15 eller 15 11 54
E-post: karlstad@justnu.se

OMSLAGSBILD: Tre av Sveriges storsta profiler inom stunt: Ove Andersson, Alf Eskilsson och Erik Bjérnwall.
Allatre dr mer eller mindre aktiva innu idag! Bilden togs d4 dessaherrar representerade Sverige vid VM 1968
i Helsingfors. Detta "landslag” tog fjirdeplatsen i lag vilket fortfarande r Sveriges bista placering hittills!
LILLA BILDEN: Trivial Pursuit artikeln fortsitter. Denna supersnygga TP ir byggd av amerikanen Ron Cook.
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I mitten av juni kom ett brevinnehallande
néigra bilder till redaktionen frain Windy
Urtnowskis kompis Joe Adamusko.

Han berittar i brevet att han hade tittat i
LINA nr 2/97 och blev mycket forvinad da
han sag bilder pa sin Spitfiremodell i tid-
ningen. (Jag sinde tillbaka Windys bilder till-
sammans med ett nr av LINA som tack {or
hjilpen och for att visa hur artikeln om de-
ras modeller sag ut.)

Joe avslutar med att tacka for vart visade
intresse och han hoppas att de bifogade bil-
derna ska vara av intresse!

Fakta om Joe Adamuskos Spitfire:
Spannvidd: 61 inches (155 cm)

Vikt: 61 ounces (ca 1740 g)

Motor: ST. .6o-Hemi Head
Ljuddampare: Tounge/Bottom flange holes
Tank: 6 ounces suction/Baffel

Propeller: 12 X 4,75 4-bladig Bolly

Konstruktion: Allt dr balsa och hardtrd med
pappersklidsel.

Finish: SIG Buterate Dope

n
Niklas Léfroth

s

For dig som har tillgang till "webben” kan man beskada denna fantastiska modell i
farg i bildgalleriet pa SLIS hemsida!

Joe’s Spitfire ar malad i blatt med gula tippar och svart-vita rander pa vingen. Windy
och Joe har experimenterat med fyra- och fembladiga(!) propelirar.
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Vartavlingen
| Karlskoga
blev blot!

agen innan tivlingen samlades
D vi ett ging for att provflyga och
ova lite infor sisongens forsta tiv-
ling. Vidret var perfekt, 15° varmt, klarbla
himmel och mattlig vind. Férhoppningen
om att tivlingen skulle f3 ett trevligt vider

grusades dock redan pid morgonen dagen
darpa da grd moln tickte hela himlen.

Tre storstuntare och 6 semistuntare var
anmilda. Tyvirr var ingen av fjolarets seg-
rare med for att forsvara sin titel. Stefan
Lagerqvist hade sitt jobb att skéta och Ru-
dolf Ross var i Norge och bowlade med sin
fru (hans andra stora néje i livet, bowling
alltsal).

Tavlingen genomférdes trots regn och
blast. Tack vare tavlingsledningens tilt fanns
mojlighet att skydda sig da regnet blev for
ihallande och det var nog tur det for vi var
nog en och annan som blev ordentlig ned-
kylda denna dag.

En sak ir siker, det blir bittre nista ar!

[
Niklas Lofroth

RESULTAT VARTAVLINGEN 1997

JUNIOR SEMISTUNT

1. Johan Andersson, Karlskoga MFK 1814 p
2. Magnus Pettersson, MFK Red Baron 1489 p
3. Mikael Sjélund, MFK Red Baron 1243 p
4. Bjorn Carlsson, TidaholmMFK 754 p

SEMISTUNT

1. Johan Andersson, Karlskoga MFK 1814 p
2. Ingemar Larsson, Vanersborgs MK 1609 p
3. Magnus Pettersson, MFK Red Baron 1489 p

4. Kent Hedberg, Karlskoga MFK 1442 p
5. Mikael Sjélund, MFK Red Baron 1243 p
6. Bjorn Carlsson, TidaholmMFK 754 p

F.A.l1. STUNT F2B

1. Niklas Lofroth, Karlskoga MFK 2950 p
2. Lennart Nord, MFK Red Baron 2377 p
3. Ingemar Karlsson, Vénersborgs MK 1990 p

Kent Hedberg fran Karlskoga MFK knep 4:de platsen i semistunttavlingen.

| —— -
Fr”_—“- S ——
— _’ ,r_

Stefan Sjoberg med sin fina Rode Rudolf (Noblervinge, Banshee moment och stabbe).
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Vastkusttraffen
| Kungsbacka

oligt vider, méanga tivlande och
S otroligt jamt i resultatlistan. Sa kan
man summera Vistkusttriffen 97.

Men nu tar vi allt fran bérjan.

Tavlingen borjade forst pd Sondagen
men pa Lordagen hade vi en stunkurs. Vi
flog och domarna fick siga vad som var
fel och vad som var ritt. Den hir typen av
trdning och triff behovs det nog mer av,
det var i alla fall vad vi som var dir kom
fram till. Det gar inte att st sjilv pa filtet
och géra 100 flygningar utan att ha folk
som kritiserar och ser det frain domarens
synvinkel. Vi flég hela dagen och do-
mar paret Raymond Lake och Lars-
Ake Andersson fick siga sitt.

Banketten

P4 kvillen var det ban-
kett med grillning och flyg-
snack. Erling visade att
tyngdlagarna dven giller
nir man forsoker balansera
pé tva 6lbackar, det dr fart i Er-
ling men nir far vi se han i

En person som ocksa glid-
jande holl pa och fixade i
Kungsbacka var Kauko, fick
gjort ett par flygningar med sitt
nya alster. Det sag riktigt bra ut och
det drojer nog inte linge innan vi ser
Kauko i tavlings cirkeln.

Nu till S6ndagen och allvaret.

Soligt vider men nagot mer vind dn pa
Lordagen. Det blev rekord i tavlande dven
iar

Storstunten borjar

6sti F2B och hela g sti Semistunten.
Bérjade med en stunt omgang dir Erik
Bjornwall tog en knapp ledning fére Ste-

fan Lagerqvist pa 14 p. Staffan Ekstrom
pa tredje plats med Lars Roos endast 19
p. efter Niklas Lofroth pd en 5.e plats och
Ingemar Karlsson avbrot programmet ef-
ter problem pé 6.e platsen.

I andra flygningen ckade bade Erik och
Stefan pa sina poing fast enda skillnaden
var att Stefan nu tog en knapp ledning.
Det blev ett lite stérre

avstind till
Staffan pa
3:e plat-

sen an-
nars var

placeringarna dom samma. I sista flyg-
ningen 6kade Stefan och Erik sina poing
igen och nir réken lagt sig stod Stefan
som segrare endast 131 poing fore Erik.
Staffan blev 3:a, Lars 4:a, Niklas 5:a och
Ingemar 6:a.

Semistunten
Nu till Semistunten dir Rudolf Ross tog
ledningen f6re Ingemar Larsson och pa

en 3:e plats Mikael Lindstrom fast han
hade problem med motorn. I Juniorstun-
ten tog Mikael ledningen fore Bj6rn Carls-
son och Lars-Ake Nordberg pa en 3:e plats.

I andra omgangen gjorde Mikael en ka-
non flygning vilket gav han en stor chans
att knippa dom ildre pa nisan.

Men fortfarande Rudolfiledning med
Ingemar pa en 2:a plats. I Juniorstunten
drygade Mikael ut ledningen med sin ka-
non flygning. Bjérn och Martin Lidén
gjorde ocksa stralande flygningar vilket
gjorde att Bjorn var 2: endast 1 p fore Mar-
tin.

Infér sista omgangen var fra-
gan om Rudolf skulle halla ifran
sig ynglingen Mikael och hur
skulle Martin gora fora att ta
igen den enda poingen han lig
efter Bjorn.

Svaret blev: Mikael gjorde en
bra sista flygning och gick forbi
Rudolf, Ingemar 3:a. I Juniorstun-
ten vann Mikael och bade Bjorn
och Martin hade lite oflyt och
gjorde sina simsta resultat for da-

gen och dirav blev Bjorn 2:a och
Martin 3:a.

Pi 4:e plats Lars-Ake Nordberg
som gjorde tre jimna flygningar
och kom endast 16 p. bakom Mar-

tin. Andreas Ottosson kom j5:a.
Debutanterna Stefan Sjoberg och Johan
Larsson kom sexa och sjua. Ett varningens
finger for Johan, for kommer han att flyga
lika bra som han pratar da blir han livsfar-
lig inom ett par ar.

Vill dven ge Lars-Ake Hogstrém ett
stort tack f6r den hjilp som aldrig syns,
att det finns kaffe, drick och mackor till
dom tévlande.

Vi syns nista ar!l!! [

Stefan Lagerquist, Kungsbacka
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RESULTAT VASTKUSTTRAFFEN 1997

F2B

Deltagare Omg 1 2 3 s:a
1. Stefan Lagerqvist 1982 2100 2103 4203
2. Erik Bjornwall 1996 2035 2037 4072
3. Staffan Ekstrom 1876 1862 1924 3800
4. Lars Roos 1857 1684 1892 3749
5. Niklas Lofroth 1552 1719 1598 3317
6. Ingemar Karlsson 818 1212 240 2030
SEMISTUNT

Deltagare Omg 1 2 3 s:a
1. Mikael Lindstrom 555 892 873 1765
2. Rudolf Ross 767 86 868 1724
3. Ingemar Larsson 719 725 830 1555
4. Bjorn Carlsson 552 70I 494 1253
5. Martin Lidén 541 711 375 1252
6. Lars-Ake Nordberg 568 630 606 1236
7. Andreas Ottosson 415 178 413 828
8. Stefan Sjoberg 327 337 330 667
9. Johan Larsson 122 147 151 298
JUNIOR

SEMISTUNT

Deltagare Omg 1 2 3 s:a
1. Mikael Lindstrom 555 892 873 1765
2. Bjorn Carlsson 552 70I 494 1253
3. Martin Lidén 541 as: 375 1252
4. Lars-Ake Nordberg 568 630 606 1236
5. Andreas Ottosson 415 178 413 828
6. Johan Larsson 122 147 151 298
( )

Snabba

leveranser fran
Modusa & Co

For den som ir i snabbt behov av
en ny stuntmotor kan jag rekommen-
dera Stalker frdn Modusa. Jag sinde
ivig en bestillning tillsammans med
en check en torsdagkvill och hade min
motor m.m. en vecka senare! Inte pre-
cis vad man &r van vid ndr man be-
stiller frdn Randy Smith...

Chulan heter killen i England som
har ensamritten pa denna motor och
som finns fran 35:a upp till 61:a. Han
sdljer ocksa spinners, propellrar och
andra linflygtillbehor. Den lilla firman
drivs pé fritiden och enda betalnings-
sittet dr "cash” eller en check pa "upp-
gjort” belopp. [

Niklas Lifroth

Linas huvudredaktor, Lars Roos tankar upp sin mycket valflygande Patternmaster infor
start. Tack vare den stabila nosen har han bra gang pa ST .60 med 3-bladig snurra!

Staffan med sin snygga Impact/PA .50. Han hade nagot problem med motorn som
snabbt fixades genom att &ndra langden pa kolfiberpipan!



Stefan Sjoberg tavlade for
forsta gangen! Han flog
sin Rdde Rudolf med
bravur. Tre val genomférda
omgangar utan missoden.

P& lordagskvéallen ordnades med bankett i det
underbara vadret. Lax eller “flintastek med

piatissallad stod pa menyn.
|HLM[:.||_

En av anledning-
arna“att*aka: pa

Ingemar Karlsson
hade sin nya
Impact med sig till
Kungsbacka men
blasten hindrade
honom fran att
premiarprova den.

Efter mycket mekande och skruvande
premiarflog Kauko sin Blue Max pa
I6rdagen under traningen.
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oortips

I forra numret av Lina berdttade Erik i sin
artikel om stuntmotorer att utbudet nu dr stirre
dn nagonsin. Knappt hade artikeln publicerats
da jag liser i senaste Stunt News om George
Aldrich nya stuntmotor som han utvecklat ihop
med Dub Jett. Nyfiken som jag dr sinder jag
ett e-post till George och ber honom att sinda
lite info om hans motor.

Det kom ett brev nagra dagar senare inne-
hallande annonsmaterial och det informations-
blad som féljer hans motor. Nedanstaende dr
alltsa inget test utan Georges egna hogst sub-
jektiva men intressanta ord om den senaste i
raden av nya stuntmotorer.

et huvudsakliga utvecklingsar-

D betet av dessa tvd motorer har

astadkommits genom samarbetet

mellan tvi "motormin” frin Texas. Motorn

designades och byggdes ursprungligen av

Dub Jett. Dub behéver ingen nirmare pre-

sentation men ndmnas kan att han var den

mest framstdende speedflygaren och motor-
trimmaren i USA i manga &r.

Han gick sa smaningom 6ver till R/C och
har tagit hem forstaplatsen i VM i F.ALL
Pylon tva ginger.

Hirifran har han gitt vidare och tillver-
kar idag ndgra av de finaste modell-
motorerna i virlden. Notera att dessa moto-
rer ursprungligen tillverkades for att klara
varvtal pa 25 ooo rpm eller mer.

Varen 1996 tog Dub kontakt med mig
och berittade om sina funderingar att ut-
veckla en stuntmotor med hans motor-
koncept som utgangspunkt. Samarbetet
borjade och vi utarbetade porttider, cylinder
och kolv, cylindertopp och ”deck clearence”
samt venturins utformning. Motorn testa-
des i flygcirkeln i augusti och september
samma 4ar. D4 prototypen testats firdigt i
slutet av september startade Dub att repro-
ducera motorn. En motor med en kvalitet i
virldsklass som "puttrar pa” gott och vil
10 ooo rpm under vad den ursprungligen
konstruerades for.

.50 RE - pipversionen
Med pipuppsittningen pd RE-motorn pa
marken instilld pd 11 0coo rpm ger en max-

N

rpm i luften kring 12 500 och 35,5 s varvtid.
Om modellen slidpps ivig med 10 500 sjun-
ker varvtiden till 5,7-5,8 s nivan. Inte vid
nagot tillfille var det problem med lin-
strickningen vid dessa tillfillen.

Det maste papekas hir att inget pip-
arrangemang fungerar perfekt om inte hela
systemet dr titt. En perfekt motorinstillning
forloras vid en sa liten licka som ett
knappnélshil och med markbart férsdmrad
effekt som f6ljd. Ideal piplingd, med dagens
pipor, dr mellan 16 3/4 och 17 tum mitt fran
glodstiftet till forsta baffeln i pipan.

.50 SE - sidblas och ljuddampare

SE .50 versionen av motorn dr inte an-
norlunda jimfért med de flesta andra
stuntmotorer férutom att den gjorts battre
och har ritt portning for stunt vilket har ta-
gits fram under flera ars utvecklingsarbete.

Handhavande

Nu till motorn och dess handhavande.
Motorn ir ovanligt tit och tring i toppen
vid det 6vre dodliget. Detta 4r inget miss-
tag! Bdde AAC och ABC (endast special-
bestillning) motorernas cylinderdesign be-
héver den hir tita passningen. Prototyp-
motorn gick bra med ett 6vre kolvspel pa
.022/.025". Eftersom motorn ir sd trang i
toppen har jag personligen gatt igenom varje
motor och dkat spelet mellan kolv och topp
till .038/.040. Detta gor de forsta starterna
betydligt enklare, den ir inte svarare att
starta dn en Fox 35!

JET/GIVIA50'S

EOCh RE

Du som anvindare kommer att finna
motorn mycket foglig och att nalen har ett
brett register. Jag foreslar att du kor motorn,
iluften allra helst, en timma eller si innan
du sinker toppen f6r att nd motorns
maxeffekt. Vid det hir laget har den harda
passningen i toppen minskat nagot och
motorn ir nu redo for minga timmar i
cirkeln.

Bransle

Efter 6ver fyra ars tester av bade ljud-
dimpade och pipférsedda motorer har vi
funnit atten blandning av 11% ricin och 11%
syntet ger den bista smérjningen. De flesta
av dessa tester 4r gjorda i Frank McMillans
modell och vi har lirt oss mycket genom att
studera hans motorer efter ménga timmars
flygning. Frank har varit bland de tio bista i
U.S.A. under manga ar och foérbrukar
manga gallons med brinsle varje sisong. Jag
har kontaktat Doug Taffinder (kind brinsle-
leverant6r i U.S.A, reds anm.) och han har
denna blandning i lager med den nitro-
mingd du foredrar.

Sammanfattning

Jag tror du kommer att finna JETT/GMA
.50 motorn den finaste och vinligaste
stuntmotorn nigonsin. Jag tror ocksd du
héller med om att dven nél och r6r haller

virldsklass. [
Av George Aldrich
Fritt 6versatt av Lifroth
(For pris och adressuppgift m m se
annons pé annan plats i tidningen)
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FOrgasartips!

Behover du forgasarndl och roér som
funkar bra och som passar till stérre mo-
torer som ST60 och manga andra?

OS har ett "tillbeh6r” som heter 0S40
FSR-S (stunt) "needle valve assembly”,
bestillningsnr 232 11 004. Trycknippel till
ljuddiamparen finns ocks3, bestillningsnr
240 25 923 (storlek "2”, M5 ginga).

Dessa prylar finns hos Model Craft i
Malmé. Nal och 16r 58:- och trycknipel 20:-.

OS nil och rér rekommenderas av
manga, dirfor att det inte paverkas sa
mycket av vibrationer. [

Lars Roos

- J

o R
- e T T

a [ -

Agaren till denna modifierade Nobler &ar Alf Eskilsson. Bilden &r fran Windmill Cup i ar
dar Alf hamnade pa en femteplats. | nosen sitter en Fox 35.

Behover du en ny faltlada?

GARART
e

ar 4r i alla fall ett tips pd en
faltlada som har sina fordelar.
Curver gor en serie verktygs-

lador som finns i flera storlekar och utf6r-
anden. Jag har gitt och sneglat pa verktygs-
laddan i form av en pall under flera ar. Det
har fallit pa att jag inte tyckt mig fa plats
med allt vilket ju 4r lite opraktiskt.

I somras sig jag en ny modell som ver-
kade passa mina behov perfekt. Ladan ir litt,

lagom stor och har ett skoént och
ergonomiskt handtag. Bra d4 man manga
ganger fyller sin filtlida med sd mycket som

far plats och blir d4 girna tung att slipa pa.

Den har ett 6vre genomskinligt lock som
doljer flera olika stora fack passande att
ligga linrullar, propellrar upp till 13 tums
lingd! glodstift osv.

Lyfter man sedan pa ladans stora lock
mots man forst av en praktisk mellanlada

for verktyg. Den har ett litet handtag och ar
moijlig att lyfta ur. Underst finns ett oindelat
utrymme for min startenhet, hushéllspap-
per, handtag, ytterligare reservdelslaida m m.

Ladan dr 14tt att hélla ren da den ir i plast.
Curver limnar 5 ars garanti pd sina 13-
dor s det borde borga f6r bra kvalitet. For-
hallandevis billiga 4r deras produkter ocksa
tycker jag som fick punga ut 245 kr f6r min

nya filtlada. u
Léfroth
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Resultat OxelOpokalen 97

F2A Speed
DELTAGARE KLUBB OMG. 1 OMG. 2 OMG. 3 BASTA
1. Per Stjarnesund VMFK 13.17 13.43 13.03 13.03 S
27334km/h 266,86 km/h  276.28 km/h 276,28 km/h
2. Goran Fillgren OMSK o o o o
F2B Stunt
DELTAGARE KLUBB OMG. 1 OMG. 2 OMG. 3 SUMMA
1. Stefan Lagerqvist Kungsbacka 1849 1953 1925 3878
2. Ingemar Karlsson VMFK 1250 13601 1270 2631
3. Ingemar Larsson VMFK 1090 1191 558 2281
Semistunt Junior
DELTAGARE KLUBB OMG. 1 OMG. 2 OMG. 3 SUMMA
1. Mikael Lindstrém KMFK 820 754 761 1581
2. Tobias Lindstrém Red Baron 694 749 704 1453
3. Martin Lidén VMFK 649 87 689 1338
4. Magnus Pettersson  Red Baron 530 628 635 1263
5. Mikael Sjolund Red Baron 509 512 465 1021
6. Lars-Ake Norberg VMFK 374 298 364 7117
7. Andreas Ottosson VMFK o 200 129 329
8. Johan Larsson VMFK 87 102 104 206
Semistunt Senior
DELTAGARE KLUBB OMG. 1 OMG. 2 OMG. 3 SUMMA
1. Niklas Nilsson Red Baron 899 871 913 1812
2. Mikael Lindstrém KMFK 820 754 761 1581
3. Lennart Nord Red Baron 687 775 767 1542
4. Rudolf Ross KMFK 787 748 621 1535
5. Tobias Lindstrém Red Baron 694 749 704 1453
6. Martin Lidén VMFK 649 87 689 1338
7. Ingemar Larsson VMFK 489 631 693 1324
8. Magnus Pettersson  Red Baron 530 628 635 1263
9. Mikael Sjslund Red Baron 509 512 465 1021
10. Lars-Ake Norberg ~ VMFK 374 298 364 7117
11. Andreas Ottosson ~ VMFK o 200 129 329
12. Johan Larsson VMFK 87 102 104 206
F2D Combat
DELTAGARE KLUBB OMG.1 OMG.2 OMG.3 OMG.4 OMG.5 OMG.6 OMG.7 P
1. Henning Forbech ~ Danmark IV 3V 3V IV 2v IV 45
2. Johan Andersson ~KMFK s5v G6v 4V 2v 2f 1v(6) if 35
3. Anders Kudsk Danmark  4v 4V if 1v(s) 1f(5) 21
4. Mats Bejhem Galax 6v 5V 2v if 1f(0) 18
5. Mattias Bliickert OMSK 2f Iv Iv Iv 2f 12
6. Bengt-Ake Fillgren OMSK if 2v 2f 6
6. Niklas Nilsson Red Baron  3v 4f 4f 6
6. Jonas Karlsson KMFK 2v 51 3f 6
9. Lennart Nord Red Baron G f 3f o
9. Niklas Karlsson KMFK 4f if o
9. Ole Bjerager Danmark 3f 6f o
9. Anders Pingvin Danmark sf af o
F2C Team-Race
DELTAGARE KLUBB ~ HEAT1  HEAT2  HEAT3 HEAT 4 2 BASTA FINAL
1. Samuelsson/Axtilius  Galax  3.28.2  3.36.55  3.2573  3.22.36  6.48.09 7.02.98
2. Gustavsson/Hirne Solna  3.38.0 ov omflyg 3.34.1 7.12.1 7.1L.1
3. Larsson/Sjoholm VMFK 3.39.7 3.33.06 3.39.48 75V 71254 173V
4. Olsson/G. Fillgren Solna 44V 3.55.5 3.42.98 3.50.9  7.33.88
Goodyear
DELTAGARE KLUBB HEAT 1 HEAT 2 FINAL
1. Karlsson/Karlsson ~ KMFK 5.32.29 5.22.2 11.43.08
2. Pettersson/Nord Red Baron 5.02.5 5.03.31 14.00.7
3. Larsson/Lagerqvist ~VMFK/Kungsbacka 4.41.08 4.40.5 Diskad
4. Envall/Karlsson Galax 4.34.8 5.19.0 WO

Svenskt
rekord?

I samband med MFK Red Baron’s 25-ars-
jubileum den 1:a juni ingick bl.a. ett riktigt
“galet” linflyg-jippo, ndmligen att férscka fa
upp sd manga linstyrda modeller samtidigt
som moijligt i en och samma samma flyg-
cirkel.

Det inofficiella rekordf6rsoket gjordes pa
eftermiddagen, efter det att dvriga jippon
och Galax Stunt-King-tivling avslutats, si att
antalet piloter begrinsade sig till 6 stycken
och antalet “mekaniker* till 4.

Av naturliga skil anvinde vi oss av
nybérjarmodeller och en och annan
“Planka“ utrustade med 1,5 cc dieselmoto-
rer och med nagorlunda lika linlingder pa
modellerna.

Till att bérja med kom det upp 3, model-
ler, sen 4 och ett kort 6gonblick var alla 6
piloterna i luften samtidigt. D sdg det verk-
ligen ut som om en hel bisvirm var i farten!

Vi filmade hindelseférloppet och kunde
i lugn och ro konstatera att flygningen va-
rade idrygt 15 sekunder innan en av de min-
dre erfarna piloterna flég om pd UNDER-
SIDAN av en annan modell. Sen dréjde det
inte linge forrin alla piloter var insnérjda i
linor och alla nybérjarmodeller stortade i
stort sett samtidigt. De enda som inte stor-
tade var de som hade combaterfarenhet och
kunde roa sig med att gora attor tills moto-
rerna behagade stanna.

- 6 piloter i luften - inte mycket till rekord
kanske, men mig veterligen har inte flera
piloter flugit samtidigt vid nagot tidigare till-
fille i Sverige. Flygtiden 15 sekunder var
kanske inte heller sirskilt mycket att hurra
for. -Om vi skulle ha ett mer officiellt rekord
borde kanske flygtiden minimeras till 1 mi-
nut. Har Du hort ndgot om ett liknade re-
kord tidigare? -Vi kanske inte alls har slagit
nagot rekord, vi kanske bara tror det!? m

Willy Blom

Hall dina linor
strackta till
nésta nummer!




3/97

LINA

Windmill Cup<or

Team Kungsbacka, Alf Eskilsson och Stefan Lagerqyvist.

orsommartraditionen fortsitter...
F fast denna gang pd TMFK:s nya
filt, belidget 300 m fran det gamla,
nu med lite nya finesser som planare cir-
kel, el, toalett (1), vatten (brunaktigt) m m.
Varje ar genomgir man som arrangor
samma vindor, ska det komma négra delta-
gare, ska vidret bli bra (upplevelsen blir mer
komplett om vidret sammarbetar!) osv.
Men, dven i ar infriades férvintningarna: sex
deltagare, 25° varmt, "smooth” sydvistlig
vind 2 - 4 m/s, solen i ryggen mestadels,
kaffe och bullar och trevliga minniskor,
bittre blir det inte!
Dock lig dimman tit pd morgonen si
KBA-ginget hade lite svart att hitta till nya
plitten!

Tavlingen

Sjalva flygandet har jag lite svart att re-
dogora for i detalj, jag var podngriknare
ocksa namligen. Man kan dock se pa resul-
tatet att flera ligger ritt nira varandra
poingmissigt si det blev en s k "bra” tiv-
ling dir inte allt var avgjort efter forsta om-
gangen.

Nir allt var firdigt och sammanriknat
hade Stefan Lagerqvist tagit hem segern
(han har nog vunnit alla varens tivlingar tror
jagl) strax fore Staffan Ekstrom, Lars Roos,
Erik Bjornwall, Alf Eskilsson och Ingemar
Karlsson i ndimnd ordning. Namnas kan ju
att undertecknad lyckads sl Erik B. med
en (1) poing!

Modellerna

Kirrorna som flogs, av vilka alla uppférde
sig utmarkt, var vilbeprévade grejor frin
f6rra aret eller dldre. Erik B. hade dock ma-
lat om sin fjolars Kestrel, fantastiskt snygg
och blank och helt Sig-dopad.

Ingemar K. flég undertecknads gamla
Spectrum-variant som han hunnit géra 200
starter med sedan han bérjat flyga den f6rra
hosten. Ingemar har klart forbiattrat sin flyg-
ning med den STGo férsedda gamla hicken.

Staffan E. var som vanligt ende pip-
flygaren med PAs1 som vanligt i Impact-
nosen.

Stefan L. kérde med Belko-kirran som
flyger elegant men rasslar och har sig lite
tycker jag.

Klubbkompisen och “ldrarn” Alf Eskils-
son fl6g en gammal modifierad Nobler med
Fox 35. Alf har stérre grejor pa gng och nir
de blir klara kommer Alf att ater bli ett verk-
ligt "hot”. Undertecknad flég relativt nya (30
flygningar) Patternmaster/STGo. Min abso-
lut basta sina 2,1 kg till trots.

Nu kan jag inte komma pa mer! Jo fores-
ten, den traditionella bull-lunchen hann vi
givetvis med mellan andra och tredje om-
gangen!

Tavlingen avslutades med prisceremoni
- alla erholl diplom och skruvtving. Avslut-
ningsvis fick Stefan mottaga arets "molla”.
Nista molla ska bli mer spektakulir, jag
lovar!

Tack ska ni ha allihop, domarna inklude-
rade, Erling och Pelle, utan er ingen tivling
sa klart. Nista ar blir det "stunt-heaven” igen
hir nere!

Vilkommen da! [

Fér TMFK/Lars Roos
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Snyggaste kérran hade Erik Bjérnwall: Kestrel/Moki .51.

Lars Roos gamla ”Spectrum”. Flygs nu av Ingemar Karlsson.

RESULTAT WINDMILL CUP 1997

1. Stefan Lagerqvist, Kungsbacka 3881 p

2. Staffan Ekstrom, Eslov 3835p
3. Lars Roos, Trelleborg 3663 p
4. Erik Bjérnwall, Ronneby 3662 p

5. Alf Eskilsson, Kungsbacka 3266 p

6. Ingemar Karlsson, Vénersborg 2665 p

Info fran SMFF till
dig som tavlar

P4 forekommen anledning vill jag géra
nagra fortydliganden gillande tdvlings-
verksamheten nu nir vi 4r med i FSF.

For att delta i av SMFF sanktionerad tiv-
ling krivs medlemskap i SMFF. Inget i detta
har forandrats sedan vi anslét oss till
Flygsportforbundet. Inte heller ricker det att
vara medlem i ndgon annan till FSF asso-
cierad organisation. SMFF:s verksamhet dr
fortfarande en angeligenhet f6r medlem-
marna i Sveriges Modellflygférbund. m

Robert Sundstrom, ordférande SMFEF

@ N
Bygg en garanterat

VALFLYGANDE
stunt-modell i vinter!

« Spitfire/Seafire (.60)
« Cardinal (.40-.51/.60)
e Tsunami (.51-.60)

« Strega (.51-.60)

Ritningar och byggsatser

fran:
=

93 ELLIOTY PLACE
RUTHERFORD, NJd O7070
(201) B96-8740

o J
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MO’
Best

PROFILSTUNTER

anuari och februari utgavorna 198y
av Flying Models innehdll en excel-
lent konstruktionsartikel av Bobby Jones.
Den handlade om hans Miss ”BJ”.
Min egen Miss ”B]” var en av flera som flogs
hir i Las Cruces och den var en stor inspira-
tionskilla. Jag kan varmt rekommendera bade
modell och artikel. (Kontakta red for kopior
av denna artikel om du ir intresserad, LR).

Nu, nio ar senare ir jag glad att kunna
presentera den senaste versionen av Mo’
Best, en konstruktion som fran bérjan var
en nagot forstorad och utseendemissigt
nigot forindrad Miss ”B]J”. Det finns ocksi
en "helkroppsversion” kallad ”Special
Effects” pa mitt "ritbord” (Auto Cad).

Inte din vanliga profilkarra

For att vara en profilkirra fér 40-motor dr
Mo’ Best ganska stor med en spinnvidd pi
58 tum (=147 cm) och en totallingd pa 39
tum. Ett "normalt” exemplar borde hamna
pé 50 0z (28,4 x 50 = 1 420 g) eller nigot
mera.

Mo’ Best dr avsedd for tivling pa hogsta
nivd och har en "utstiende” (outstanding)
horn-férmaga. Den reagerar litt pd kontrolle-
rna men dr dnda tillrickligt stabil for att vara
littflugen. Den flyger rent och "platt” i hor-
nen och runda manévrer dr litta att fa bra.

Det finns inget vildigt konstigt i bygget
vad betriffar material osv, men den har en
del intressanta finesser.

Bygget ir ganska arbetskrivande f6r en
profilkirra, och av den anledningen 4r den
inte att betrakta som en ren nyborjarkirra
eller trainer.

Mo’'Best ar en stor profilkroppsmodel for .40 - .51 motor konstruerad av amerikanen
Larry E. Cunningham.

Kroppen

Den senaste modellen har en "uppbyggd”
bakkropp med en medelhard 1/2 x 1/4 tum
balsa-ram. Den har en "geodetisk” uppbygg-
nad med 3 mm tjocka "spryglar” och mjuka
2,5 mm balsasidor. Den sistnimnda ir
palimmad i 45° vinkel. Detta ger en kropps-
tjockled pa nistan 20 mm men kroppen blir
inda lattare dn den mera vanliga 1/2 tums
planka-versionen.

Den 45° gradiga plankningen kan tyckas
jobbig men den erbjuder massor av "gratis”
torsionsstyvhet. Limma ihop flakbitarna till
hel lingd f6re rekommenderas.

Jag méste nu pdminna om nédvindighe-
ten av stor noggranhet vid bygget. Speciellt
med kroppen méste man undvika att bygga
in anfallsvinkel pa stabbfistet. Bygg kropps-
ramen Gver ritningen, planka ena sidan. Sitt
i spryglar och planka sedan andra sidan.

Den imponerande styrkan i denna kon-
struktion dr den enkla féljden av fiberriktning
och geodetisk placering. Spryglarna haller
ram och plankning vilken i sin tur haller
spryglarna. For att detta ska kunna béja eller
vrida sig maste nagonting ge sig och de
vinkellagda fibrerna bjuder hart motstind
mot detta.

Ligg nu till "lagteknologisk” komposit-
beklidnad (dope och japanpapper) sa blir det
innu starkare.

Noskonstruktion

Denna konstruktion har inte de vanliga
problemen med motorging som andra pro-
filer har. Den har en superstabil nos med

fullingds (till mitten av vingen) 3 mm ply-
wood dubblare av riktig flygplywood (aldrig
Liteply!) Harda rodboksstavar 10 x 15 mm
stricker sig 4nda bak till vingframkanten.
Nosen dr "ursigad” for att tanken ska kunna
flyttas in mot "mitten” av kroppen.

Virdet av en saddan konstruktion har visat
sig upprepade ganger pd méanga andra profi-
ler sdsom Twisters och Miss "BJ”.

For att allt ska bli rakt, rekommenderar
jag en specifik byggsekvens. Limma forst pa
motorbockarna pé insidan av plywooddubbla-
ren (hoger) med 30 min epoxy. Motor och
tank i yttre dubblaren ger hir perfekt
inriktningsmailighet f6r bockarna. Nir detta
hirdat 4r det bara att "sandwicha” samman
Gvriga bitar, ligga nagot tungt ovanpa och lata
hirda 6ver natten.

Vissa saker pa modellen forbittrar utse-
endet och7 mm balsautfyllnader pa kroppens
insida dr ett exemplar. Byggd med riktig ply-
wood ir nosen tillrickligt stabil. Balsa
tripplaren absorberar 4n mer vibrationer och
ger material som tilldter att kroppen formas
till spinnern (2 tum). Resultatet dr en profil
som ser mera ut som en “helkropp”.

Ett bra verktyg for grovformning av nos-
delen dr en Dremel med grov putsskiva f6ljt
av grovt putsblock. Kom ihédg att rundat ir
alltid snyggare 4n kantigt!

— Fortsittning i nista Lina.
Fritt oversatt av Lars Roos
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Inkoard Wheel Pant
Wing area is approximately 615 square inches
Stak area Is approximately 116 square inches

Left Wing I1s 1’ longer (29.5"), Wingspan Is 38" (29.5+28.5)

1/2'x3/8° Basswood Gear Block

Rio #1 Is at 15" and Ric #2
{See Sheet &

is at 3" from CL on both panels

Ribs 2-10 Spacing Is 2-7/8*
OUn Left Paonel and 2-3/4°

Wing Tips are 1" Sheet Soft Balsa Holf Shells, MHollowed to 1/8° Thick

Dotted l\ilnes show right wing rib positions.

1/8% Aluminum

™~ Body Drill for 4-40 Bolt
(8 Places)

1/2°x3/8'x9" Hard Maple Engine Mounts

4-40 Bund Nuts (4 places

3/8 x 1/4 Basgwo

1/2* Scrap
Sheet

11* Propeller Shown

178" Hard m__‘.nr >_1n...9m.& Ev;o..uo.. ,uo:_zm«,m
Engine, Tank Cutouts on Right Doubler Only

2° Dave Brown Lite Wheels, contour rounded

1/8* lite ply tank

Gear Block

shims

Maximum AFT CG Position

Is 3-374*

Typical CG Position

from Wing LE (VERY Sensitive)

Flap and Elevator Fairings,
Plus Over Horn Wire Areas

Fuselage sides are 3/32’ sheet, planked from nose doubler aft

—_ On Right Panel
epepnn SUESSEEE hsth
||||| - It 1l , + Balso J_w. SIG Nylon Bellcrank Shown
. | g
027" Broded l & lllh_” s
Wire Leadouts I g AN Y
) 3 | AN 3
ﬁ'. 2 7/8 i N ¢
I 17417167 Il Right Wing | Left wing 3 __ \“w )
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I N e 28] ]
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PAMPA e g TR
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210 % 27 S g LR
— i Left X Flops are 1/4° Soft/Medun Boisa o7 ! “,m“\ | o ¢ Z
Stationory Flap Topered to 1/8° on Trailing Edge 55 ! A | 23 “ N
Right Main Flap is 1/2° Longer.. ﬁm m/ M “ M W .m £
- Q
Taf OX o2 box
Flap T€ Is A s Ryl g
ANn 0S .40 FPS shown " ARC. NOT A Straight Lime a3t _— : L& e
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2" Plastic Spianer Shown wwpﬂ:n%h%a_u_m:ﬂon_ﬂm ﬂloa:c_._n Bott 1/8° OD, 3/32° ID Brass Tuking Sleeve Beoring
(4 Places?
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Mounting Plate
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Control Line Profile Stunter

by Larry E. Cunningham
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Control Line Profile Stunter

1741’ Balsa LE 1/8°

Sheet 2 of 2

Plywood Inboard Gear Block Shown
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Construction
LE and TE
Blocks (See Text)

o# 41

1/2°x1/74* TE Spar
Foam Wing Templates

Control Rod Joint Detail

3/32° ID Brass Tubing

Wrap Joint With Fine
Copper Wire, Then Solder

4-40 Binding Head, 1-1/2” Center Bolt
T
4-40 Bund Nut

Weight Box Is 3/32° Lite Ply
Uses SIG Rectangular 1/4 OZ Lead Weights
Typical Trimmed Tip Weight is 3/4 to 1 0Z

Right Wing Tip Bottom View

Paint Scheme Drawing

Typical Cutouts, 2 places

1/4* Square TE Spar

Mo’Best Bullt-Up Wing Rib Templates

3/32° Hard Birch
Plywood
Guide and Slider<s)

k=)

Template
Double Slder Assembly

4-40 Blnd Nuts
and Hex Head Bolts

ottt oy

Template
Single Slider Assenbly
1/8* Flaired End Brass Eyelets

1/16” Sheeting, A-Grain Balsa

wing tip has keen Installed.

0T# Iy

Tack Glue Together, Shape Exterior, Then
Split Apart, Hollow to 1/8° Thick.

§
N

ST

Top View

-z

T
| AdJjustable Leadout Assembly P

Scrap Balsa Block =

e

(— —=

Left Wing Tip Side View

Front View

Gear Mounting Block Detail

Gear Blocks Are 1/2° x 3/8° Basswood
Bottom Plece is Slotted for 1/8° Gear Wire

Vertical Plece Glues to Rk #2
Both Pleces Glue to Wing Spars

Vertical Plece Has 1/8° Hole Centered

Ee——m §===

Bottom View Side View

Modified
Taffinder or Smith

mnmmw V Mo'Best
Proffie Control Une Stunter by Larry Cunningham

0z, uniflow_tank

V il s |
e —F—

RN

Bottom View

Wheel Pant Template

|+|

Wheel Pants Are Soft 1/2° Balsa Sheet Halves

Relleve as required for leadouts AFTER inboard

Top Views

Left Right
Gear Wire Side Views

1/8" Music Wire Main Gears

Cut away

Cover with
Epoxolite 1/2 oz Glass
Filler Cloth

(Strut Cover)

Wheel Pant
Inboard View Detall

Special Thanks Tor
Mark Bowen

"Omega” J

Doug Carson
Robert Compton
Ted Fancher
Bill Huang
Bobby Jones
Gary Marchand
Bill Melton

Tom Morris

H=—

ST St “Shoehorn” Installation in Mo’Best Nose

1 1] “ m 3 4 S [

Larry E. Cunningham, AMA 247439
1415 Rayos De Luna

Las Cruces, New Mexico 88005
Phone (505) S26-4216

Email larry@peak.psl.nmsu.edu

Stage ¥ No'Bert

RULER

‘It may not be the EASY WAY,
but it's the COWBOY WAY.”

Stage V Mo'Best

Profle Contral Une Stunter by Lamy Cunningham
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Niklas berattar vidare om sin nya modell —

in plan var att ha modellen
klar till arets forsta tiavling
som skulle gé av stapeln i Karl-

skoga. Jag markte snart att jag inte skulle
hinna si jag fick inrikta mig pa att fa den
fardig till Kungsbackatraffen nigra veckor
senare i stillet.

Sprutlackering med Sig-farger

Till ytfinishen anvinde jag SIG produk-
ter forutom thinner (Dupont 3608S) och
primer (Dupont 40S). Den primern var ty-
virr mycket svarslipad och tung. Nista bygge
kommer jag att anvinda talk blandad i
Nitrate Dope istillet.

All lackning upp till primern lade jag pa
med hjilp av pensel. Eftersom jag hade tinkt
att mala modellen med SIGs Lemon-yellow
sd lade jag pd tvd tunna lager med vitt som
grund i stillet for silver. Jag anvinde mig av
en bittringsspruta med ett 0,7 mm mun-
stycke. Forst provade jag att mala med ett
mindre men gick snabbt éver till 0,7 mun-
stycket som jag sedan anvinde under hela
malningsarbetet.

Jag dr helt oerfaren di det giller SIGs fir-
ger och tekniken att sprutmala fick jag 6va
upp efter hand som arbetet fortskred. Resul-
tatet blev minst sagt blandat. Firgen spadde
jag ut med knappt 50% thinner med hjilp av
en vag.

Tre lager gul firg med 24 timmars torktid
mellan varje lager lades pa modellen men det
tickte fortfarande ganska daligt. Det gir att
bestilla vitt och gult firgpigment fran Windy
for att fa firgen att ticka béttre. Ytterligare
en forbisedd detalj som jag inte tinker missa
igen...

Pressat tidsschema
Nu var det fem dagar kvar till Kungsbacka-
tavlingen och jag bestimde mig f6r att en-
dast mala en kabin och strunta i vrig dekor.
Istillet for att mala pd namn och mitt
SWE-nummer bestillde jag dekaler av en

I Kungsbacka begicks tévlingspremiéaren med Cardinalen. Tre komplett genomférda
flygomgangar och en femteplats (nést sist...) blev resultatet.

kompis som klistrades pa vingen. Dekaler
viger litegrann men det gick snabbt och ser
ganska trevligt ut om jag far siga det sjilv!

Modellen fick endast ett lager klarlack
uppe pa firg och dekaler, det fanns helt en-
kelt inte tid till mer. Torsdagkvillen gick at
till att limma fast roder och flaps, montera
tanken samt skruva fast motor och land-
ningsstall.

Direkt efter jobbet pa fredagen dkte jag och
Stefan Sjéberg till fotbollsplanen vi brukar
halla till pa. Jag borjade med att tanka upp,
snapsa lite, flippa nigra gdnger, pd med glod-
klimman och flippade igdng motorn.

Jag lit motorn gi en tank pa marken och
kollade sedan sd inga skruvar lossnat.

Forsta provflygningarna

Jag satte forst i ett Fox R/C stift med lang
jingaochbygel och gjorde en forsta start. Ste-
fan slippte ivig modellen och den steg lugnt
och stadigt till planflyktshéjd. Efter ett par

varv med stadig linstrickning bérjade mo-
torn ga sd rikt att modellen nitt och jimnt
gick att halla i luften. P4 marken provades
nédgra andra glodstift: Enya 3, Fox Miracle plug,
Model Technics varmaste stift (Fire Power ),
Rossi R/C hot men inget var riktigt bra.

Nista start fick jag bittre fart pi motorn
och provade nagra vingovers och loopingar
men motorn gick fortfarande inte bra.
Modellen verkade dock mycket lattflugen
och vilflygande!

Forsta tavlingen

Morgonen dirpa bar det av mot Kungs-
backa tillsammans med Rudolf Ross och Ste-
fan Sjoberg! Vil framme testades motorn
igen och med mycket hjilp av Lars Roos fick
jag bittre ordning pa den. Stiftproblemet
avhjilptes med ett Glow Devil RC 300 stift!
Av Lars lanade jag en 13 x 6 Rew-Up som
ocksa gjorde susen. Stuntgingen bittrades
ocksd pa med ljuddampartryck till tanken.
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Trots varvtider kring sex sekunder och
kraftiga vindbyar d4 och da kunde jag genom-
fora tre kompletta flygningar med modellen!

Sa hir langt ar jag mycket n6jd med min
Cardinal. Mitt bygg- och flygkunnande har
forbattrats mycket tack vare detta bygge. For
att dra nytta av de erfarenheter jag fatt av
bygget har jag bestimt mig for att bygga en
ny Cardinal kommande vinter.

Jag e-postade till Modusa for att kolla om
det gick att bestilla en ny motor till hosten.
Han svarade att en ny sdndning med Stalker
PRO 61 motorer snart var klar for leverans.
Han berdttade ocksa att stuntgdngen gick
att forbattra ytterligare genom att ligga tva
"headshims” under topplocket (sinka kom-
pressionen en aning alltsd).

Rew-Up ir svart att fa tag pa nufértiden
sd jag bestillde nigra "B-Y & O” tripropellrar
som det skrivits en del positiva ord om.
De ir gjorda av bok och ar balanserade vid
leverans och kostar ca 5 dollar for 13 x 6
snurran. Den vigde ca 30 g och fungerade
bra med Stalkern.

Sammanfattning
Att experimentera med propellrar, glod-
stift, linldngd, tippvikt, brinsleblandning
osv samtidigt som man néter in program-
met ir en del av tjusningen med stunt.
Mycket av detta aterstir med min Cardinal
men redan nu kan jag utan vidare rekom-
mendera denna trevliga och vilflygande
modell. Trots modellens "6vervikt” flyger
den overlidgset battre dn allt annat jag tidi-
gare byggt och flugit. [
Niklas Lofroth, KMFK

CARDINALENS DATA

Flygvikt: 2 175 g (utan brénsle)
Linlangd: ca 20,5 m (0,38 g SIG wire)
Motor: Stalker Pro 61 RE

Godstift:  Glow Devil RC 300.

Propeller: 13 x 6 B-Y & O (propeller av
“beech and tulip wood”)

Bransle:  11,5% ricin, 11,5% Aerosynth 2,
7% nitro och 70% metanol.

Tank: 150 cm? av "kaffeburksplat”.
(motorn drar ca 140 cm?)
Uniflow med dampartryck.

Forsta och sista gangen jag anvander Dupontprimern. Svarslipad som sjutton och véager
en hel del. P& bilden aterstar att kla kroppen med Polyspan.

Min Cardinal &r antligen klar for premiarturen. 2 175 g blev slutvikten som naturligtvis
ar mycket men den flyger hela programmet utan problem med hjalp av Stalker Pro 61
RE och en B-Y & O 13 x 6 propeller.

Namn och SWE-nummer fixades med specialgjorda "klisterméarken”.
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OM HUR MAN TAMJER EN

Stalker

Ros och ris om ukrainska stuntmotorer fran Erik Bjornwall

6sten 1995 kopte jag fran
H Modusa i England tva

stycken Stalker-motorer. Derek
Pickard som testar motorer i Stunt News har
ju i flera omgangar uttalat sig lyriskt om
Stalker, har han ritt?

Den forsta motorn var 46:an, en glid-
lagrad, och littare, ersittare fr Super Tigre
46. Den passar i samma fisthal som italie-
naren men har nagot lingre front och an-
nan nalplacering s jag fick fila och fylla ut
lite for att fa den att passa perfekt i Gamle
Svarten. Jag har bara flugit den ett par flyg-
ningar men ser redan att den har alla majlig-
heter att fungera vil i en stuntmodell. Effek-
ten tycks motsvara ST 46:an, brinsle-
forbrukningen ir mindre och start-
egenskaperna utmirkta. Den enda anmirk-
ning jag har si hir langt ir att 4-2-4-breaket
ir alltfor abrupt med vil stor skillnad i varv-
tal mellan 4- och 2-takt. I vintras svarvade Lars
Roos om topplocket till hemi-head-utférande
vilket sinker kompressionen och jimnar ut
gangen (hoppas jag!). Motorn ir dnnu inte
testad efter andringen men jag 4r ndstan 6ver-
tygad om att den funkar bra nu.

Det andra kopet var en Stalker-55 Mk III.
Tjusig apparat med dubbla kullager och
bakatriktat utblas med en superlitt, super-
tystljudddmpare som dumpade avgaserna ut
i fria luften i stillet for pa planet. Och om jag
last ritt sd pastod baden testare Pickard och
agent Weeresinghe att detta var den perfekta
flygfirdiga stuntmotorn!

Inte sjutton!
Mk I hade problem med brinsle som

lickte ut vid frimre kullagret. Detta skulle
enligt alla rapporter vara avhjalpt till MKII (for

attinte tala om MKIII!). Det var det inte! Byte
till kapslat frontlager hjilpte inte utan Lars
Roos (vad skulle jag gora utan Dig?) fick an-
litas igen for att fila ett spar i vevhuset, fran
frontlagret till luftintaget. Jag 4r inte riktigt
siker pa hur det fungerar men det gor det.
Kanske dr vevhusets medeltryck negativt sa
att brinsle sugs tillbaka in i motorn genom
sparet?

Jag provade att flyga lite med motorn
viren -96. Tyst gick den och littstartad var
den men det var ocksa allt. Branslekladdet
fran vevhuset gjorde att jag maste plocka isir
allting efter varje flygtillfille och inte gick det
att stilla in motorn si att jag fick nagot som
liknade stuntgang heller! Det blev till att
stoppa in Moki 51-an i stillet. Den motorn
har sedan fungerat utmairkt. I stort sett enda
nackdelen (som den delar med de flesta mo-
torer) dr att den ger s mycket avgaskladd pa
modellen. Bortsett frédn att olja tringer in hir
och ddr och minskar livslingden pa flygpla-
net sa dr det s fortvivlat trakigt att tvitta och
torka hela tiden! Det beh6ver man inte med
Stalkern nir vil frontlagerlidckaget dr fixat och
darfor har jag nu satt igdng med att férsoka
fa den att fungera.

I leveransskick var motorn férsedd med
en alldeles for stor venturiéppning (8,2 mm)
och for hog kompression. Lasse (tack!)
svarvade en serie nya venturis it mig samt
svarvade om ocksa detta topplock till hemi-
head-form. Ljuddimparen gavi orginalskick
alldeles pa tok for hogt mottryck. Jag offrade
négra decibel pa att plocka isir den (in i ug-
nen i 250°, slit och dra sa dker den isdr),
plocka bort allt inkram, tvitta rent och limma
ihop med vanlig 5-minuters Super Epoxy
(hirda i ugn en stund i 100°).

Nu borjar det likna nigot! For ndrvarande
ser paketet ut s hir:

Flygplanet 4r en nagot forstorad Kestrel
pa 1700 g som flygs med c:a 20 m linlingd.
Motorn kérs med 7,8 mm venturi (4 mm
férgasarrér) och 2 shims under hemi-head-
locket. Stiftet 4r ett Sig RC long och brinslet
innehaller 7 % nitrometan och 23 % olja (hilf-
ten ricin- och hilften syntetolja). Propellrar
hittills har varit Brian Eathers kolfibersnurror
med “undercamber”, diameter 12 och
stigningar mellan 5“ och 5,5“. Varvtal pa
backen 8.400 - 8.700 rpm. Fler snurror skall
provas. Jag kér motorn med ljuddampartryck
for att fa en jimnare gang och har satt en
“restriktor” i tryckslangen for att fa lagom
skillnad mellan 4- och 2-takt. Restriktorn
bestar av en 5 mm lang stump missingror,
fylld med 16dtenn varigenom ett 0,5 mm hal
borrats. Utan tryckmatning hade jag for stor
skillnad mellan planflykt och manévrer, med
“direkt“ ljudddmpartryck blev skillnaden for
liten. Med restriktorn pa plats tycker jag att
det blivit bra. Jag flyger nu i planflykt c:a 5,3
sekunder per varv pa fyrtakt (med sma korta
2-taktsgenombrott) och fir en lagom distinkt
Gvergang till ren 2-takt s fort nosen pekar
uppat. Viktigare 4nda ar att den snallt gar till-
baka till 4-takt sa fort belastningen minskar.
Och att jag slipper torka olja!

Jag tror detta kan bli bra till slut. n
Erik Bjrnwall

o
Stalker framgangar!

Barry Robinson vann UK CLAPA
Championships (Brittiska masterskapen i
stunt) for forsta gdngen med Stalker .51
motorn. Nev Dickinson blev trea med hjilp
av samma motor!




LINA

3/97

Trivial Pursuit

dgorlunda vettiga luftmot
N stdindsmingder ir fordelaktiga

for en stuntmodell da de hjilper
"lag stigningspropellern” att halla tillbaka
accelerationen i blasvider under "konsekutiva”
mandovrer.

TP konstruerades med en vinge som har
lite lagre sidoférhallande dn mina tidigare
konstruktioner. Vingprofilens tjocklek ar
hela 20% av vingkordan, flapsen inklude-
rade, och hogsta punkten pa profilen ligger
relativt lingt fram, ca 23% av kordan.

Aven om en del luftmotstind &r bra att
ha, 4r det 6nskvirt att kunna kontrollera va-

riationen i luftmotstindet under manévre-
rna. En av de svaraste uppgifterna en
stuntpilot har, ir att flyga i blasiga och/eller
turbulenta férhallanden. Ett vapen i kriget
mot daliga flygférhillanden ir att kontrol-
lera flyghastigheten med vil avvigda ming-
der luftmotstind och propellrar med lig stig-
ning. En andra, och kanse dn mer kritisk
aspekt pa lyckad flygning i daligt vider, ar
hanterandet av kontrollkrafterna med bibe-
hillen manovrerbarhet.

En av de grundliggande konstruktions-

principerna har varit en énskan att kunna
forligga tyngdpunkten si langt bak som

+ P

Beviset for att Trivial Pursuit ar en tévlingsduglig kéarra! — David Fitzgerald tog hem
bronspengen vid senaste VM mycket tack vare att han béttre &n de flesta andra kunde
hantera den ganska besvarliga vinden under finalflygningarna.

Amerikanen Ron Cook’s
supersnygga Trivial Pursuit.
Modellen finns att beundra i
farg pa Pampas hemsida.

mojligt utan att forlora stabiliteten. Detta
klarades av en lang stjirtmomentarm och
en stor stabilisator med lagt sidoférhallande.
De rorliga kontrollytorna har ocksa hallits
sd smala som jag ansett vara rimligt.

Meningen med denna filosofi ir att pla-
cera det aerodynamiska centrumet (se det-
som lyftkraftscentrum) pd vingen och tyngd-
punkten si nira varandra som mojligt. Tri-
vial Pursuit har en tyngdpunktsplacering pa
23% av medelkordan. Fran borjan flog jag
planet mera nostungt in si men efterhand
har tyngdpunkten trimmats bakat till just
detta lige.

Vad gor nu detta for skillnad gentemot
“traditionella” konstruktioner? Bra att du
fragade!

Det ir sant, att om stjdrtytorna och roder-
utslagen &r tillrakligt stora, samt om man
har tillrickligt kraftiga armmuskler, kan
man fi en "nostung” stunter att vinda gan-
ska snyggt och bra. Manga konstruktioner
har genom aren gjort just detta. Faktum ar
att Trivial Pursuit flogs just pa detta vis vid
1992 rs Nationals nir den var helt frisch
fran byggbordet. Den lyckades hamna pd en
andraplats det aret. Det 4r viktigt att komma
ihag ar att flygférhalandena da var antingen
idealiska - eller kav lugna - under finalom-
gangarna. Under dessa férhillanden spe-
lade varken det nostunga trimmet eller driv-
systemet ndgon stérre roll vad utgingen
betriffar.
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Bra egenskaper i vind

Men nir det borjar blisa hinder flera
betydelsefulla saker som kraftigt talar for
en bakatplacerad tyngdpunkt.

Nar det blaser vill planet accelerera (pip-
karror ocksd, men de stir emot nigot bittre).
Efterhand som planet flyger fortare krivs det
mera roderutslag for att bibehélla samma
svingradie. Nir hastigheten 6kar gor G-
kraftera sammalunda. Denna 6kade belast-
ning appliceras pa tyngdpunkten. Om
tyngdpunkten ir placerad framfér vingens
lyftcentrum (ca 25% av medelkorden i de
flesta fall) forsoker den ckande kraften att
trycka vingen i en rikting motsatt den &ns-
kade svingriktningen. Detta kriver mera
hojdroder for att 6ka vingens anfallsvinkel
f6r att kunna bira den 6kande vikten - och
innu mer for att kunna bibehalla
svingradien! Precis som en hund som ja-
gar sin egen svans! Om vi 4 andra sidan
gor det mojligt att placera tyngdpunk-
ten nira det stille dir lyftkrafte-
rna genereras, elimierar vi
"kopplingen” mellan dem,
vilket tenderar att "6ppna
upp” manodvrerna. Vi
maste fortfarande ge lite
okat roderutslag, men vi
behover inte lingre over-
traffa det ogynsamma mo-
mentet nir tyngdpunkt och
lyftkraftcentrum ligger for langt
isdr.

Foljaktligen kan vi nu reducera roder-
utslagen vad betriffar utslagsbehoveti blas-
vider och dven reducera utslagen som be-
hévs i mandévrerna. Detta later inte speciellt
nytt. Vi vet ju alla att stuntplan vinder 1it-
tare om man sitter en blybit dir bak. Den
viktiga skillnaden ir att om du gor detta med
en traditionell modell med relativt kort
stjartmoment, relativt liten stjartyta och med
traditionell roderkoppling, blir den mycket
snabbt instabil.

For att dra full f6rdel av fenomenet maste
modellen konstrueras for detta for att fort-
farande vara bekvim att flyga.

Vi astadkommer detta genom att placera
stora stabbar pé linga bakkroppar, vilket til-
later den bakplacerade tyngdpunkten och
gor det hela anvindbart genom att utnyttja
relativt ”sloa” kontrollsystem, vilket &stad-
kommer de minskade roderutslag som ar
noédvindiga med bibehallande av normala

handtagsrorelser. M a o langa horn, stora
ok och handtag som dr justerbara dtmins-
tone vad betriffar avstindet mellan linorna.

De pé ritningen visade ok och horn-
dimensionerna resulterar i tillrickliga utslag
med ettlinavstind pd handtaget pa 3 - 4 tum
beroende pa vilken kinslighet du gillar. Mitt
handtag ar instillt pa 3 7/, tum.

Nu ir jag den forste att erkidnna att det
hir inte dr vad man skulle kalla ett ge-
nombrott i s6kandet efter ett "aerobatiskt
nirvana”. Du kan dock lita pd mig nir jag
pastar att det dr virt besviret att noggrant
placera tyngdpunkten pa det visade liget
och sedan justera handtaget sa det kinns
bra for dig. Forsta gingen du flyger i vad
du anser oflygbart vider kommer du att
vara glad att du gjorde det!

Nu skulle jag kunna upprepa mycket av

vad jag sagt

itidigare artiklar,
men istillet ska jag beskriva lite av mera
ovanliga detaljer pa sjilva bygget.

Bygget av modellen

Forst av allt det vanliga avradandet. TP
ir ingen nyborjarmodell. Det dr en krivande
uppgift som en oerfaren byggare inte bor
ge sig pa. A andra sidan bér den som har ett
par "ritningsbyggen” bakom sig inte ha
nagra problem att dstadkomma en tivlings-
duglig version.

Ett par saker ar inte likadana i verklighe-
ten som pé ritningen. Ingen av de modeller
som byggts hittills dr férsedda med kapan
over pipan. Den finns med pa ritningenp g
aattjag en dag tinker bygga en version som
ir snygg och inte bara praktisk. Lyd en vis
mans rad: pipor behover justeras da och da,
vilket dr littare om man kommer it dem

ordentligt. Om detta dr din forsta pipkirra
sd anvind 6ppen tunnel.

Den andra skillnaden mot ritningen ir
en liten men viktig skillnad i planformen.
Vingplaceringen pa ritningen ir 3/4 tum
lingre fram dn pa originalet. Nosen ir alltsa
3/4 tum kortare och stjirten motsvarande
lingre. Detta darfor att originalet blev en
aning nostungt fastin det var tyngre (66 oz
=1880 g) dn idealet. Byggd till en resonabel
vikt (56 - 57 oz) skulle resultera i in mer
nostung modell. Min filosofi angdende
momentarmar ir att stjirtmomentet ska
vara sd langt som moijligt och dnda gi att
balansera ut med en motor som bara ir s
langt i fran vingen att tanken far plats.

Dirfor dr ritningen indrar. Om du inte
tror dig om att kunna bygga planet under
650z bor du nog flytta vingen en halv tum
bakat.

Hir dr ett forslag som giller alla
ritningsbyggen: skaffa tva rit-
ningar. Klipp sénder den
ena och klistra upp de
olika detaljerna pa tunn
papp eller plywood och
anvind dessa som
mallar. De kan anvin-
das for allt mojligt fran
skiarmallar till méilnings-
mallar. Jag har mallar till
alla modeller jag byggt de se-
naste tjugo aren.
Nej! Du far inte lana dom!

Vingen

Originalet har en skumvinge som jag till-
verkat sjilv. Det var ocksd anledningen till
att den blev sa pass tung. Lat en van skum-
skirare gora jobbet. Min nya modell ir
byggd som ritningen visar. En del saker ir
virda att ndimnas, t ex 0,014 kolfiberlaminat
pé huvudbalkarna. P4 bakre balken sitter
0,007 kolfiberlaminat, vilket det ocksa gor
pé stabbens framkant och huvudbalk. Ett bra
lim att fista dessa laminat med ir ett speci-
ellt C-A lim som kallas Pic Plati-Stic (det
kommer frin Bob Violett Models, 1373
Citrus Road, Winter Springs, FL 32708,
USA). Det dr flera ganger starkare 4n andra
C-A lim eller epoxy. Planet kan naturligtvis
byggas utan dessa forstirkningar, men jag
tycker den okade styvheten dr vird besva-
ret.
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Unikt 4r ocksa den formpressade fram-
kanten pa vingen. Denna ”torsionsnisa”
16per i ett stycke fran balk till balk. Skir ut
en cellplastkirna med varmtrad. Skarva ihop
1,5 mm (A grain) balsaflak till till nodvin-
dig bredd och ligg dem i ammoniak och
vatten ndgon timme. Vik balsan runt formen
och linda med elastisk binda och 14t torka
ett par dagar. Ta bort bandaget och kapa till
ratt matt.

Detta kan tyckas vara aningen mycket
arbete, men det ger en mycket exakt och latt
framkant med en nosradie lika perfekt som
dina mallar. Detta jobb betalar sig vid trim-
ningen av planet eftersom en misslyckad
vingframkant kan orsaka stabilitetsproblem
samt sparnings- och rollproblem.

Halen i varje sprygel 4r placerade for att
passa en Ajusto-jig. En jigg av nigot slag
bor alltid anvindas for att dstadkomma en
rak och skevhetsfri vinge. Det dr ganska latt
att installera den formade balsaframkanten
ien jigg av denna typ.

Satt vitlim pé framkantslisten och huvud-
balkarna och nala fast flaket. Passa forst in
utan lim si att du ar siker pd att ha full kon-
takt med alla spryglar. Nir limmet 4r torrt
limmas alla spryglar mot flaket med tunt
C-A lim. Anvind lang pip som sticks in
mellan huvudbalkarna.

Kroppen

Det mesta av kroppsbygget ir rittframt
och skiljer sig inte mycket fran viken hel-
kroppsmodell som helst. En skillnad dr dock
de formade topp- och bottenflaken. Dessa
kan naturligtvis goras av urholkade balsa-
klossar pa traditionellt sitt. Jag foredrar de
formpressade flaken dirfor att det dr littare
att hitta fina ldtta flak, dessutom ger flaken
storre styvhet dn de holkade klossarna. Jag
bryr mig inte om att forstirka kroppsladan
med "kryss” och annat, nir "skalen” ir
palimmade blir konstruktionen helt stabil.
Dessa skal tillverkas pa samma sitt som
vingframkanten. Jag tillverkar kroppsflaken
av antingen tva lager 1,5 mm balsa eller tre
st 1 mm:s beroende pa balsakvaliteten. Jag
brukar ligga japanpapper och vitlim mel-
lan flaken. Sitt girna i nigra spant. Putsa
underkanten med ett langt putsblock si att
det passar perfekt.

Motorkapan

Motorkapan ser invecklad ut, men s
svart dr det inte. Anvind pappersmallar av
képans sidovy och skir ut tva bitar av ca 20
mm tjock mjuk balsa. Skir ut kipbotten

Denna bild har varit med tidigare men fortjanar att tas med igen! Fancher ar kand for
att gora fina motorképor till sina modeller och denna &r inget undantag.

som passar mellan sidorna av samma flak.
Direfter en bit som stricker sig fram till nos-
ringen. Dessa fyra bitar limmas sedan sam-
man till en "baskapa”. Sitt dit en "delare” i
mitten som bildar "nisborrarna”. Punkt-
limma till kroppen och sétt i gdng och karva.

Gor luftutslippen minst 50% storre in
inslippen si att luftstromningen fungerar
ordentligt. Ditt hogteknologiska drivpaket ar
inte virt ett ruttet lingon om det dverhettas
i varenda flygning!

Motorerna pd mina modeller har endast
sd mycket utdtriktning att jag med sikerhet
vet att de inte ir initriktade. En halv grad
ungefir. jag profilerar faktiskt fenan, ateri-
gen for att sikra att den inte dr inatriktad.
Tro mig, en ritt trimmad 1700 g kirra i en
hastighet pa 8o - 9o km/h saknar inte lin-
strickning. Motor- och roderutriktning
orsakar att planet girar mot utledarna. Detta
tvingar innervingen framat vilket orsakar att
utledarna gnids mot guiden. Detta orsakar
tréghet i kontrollerna samt en indtgir varje
gang du ger roderutslag. Utan utatriktningar
bestimmer utledarstyrningen vinkeln som
planet flyger i forhallande till piloten och
utledarna I6per utan onddig friktion.

Stjartpartiet

Stjdrtpartiet dr ett ganska rittframt pro-
jekt. Ligg mirke till kolfiberforstirkninga-
rna som okar styvheten. Du kan slopa dessa
om du vill. Dock bér du inte anvinda klid-
sel av plastfilm om du utelimnar kolfibern.
Plastkladsel tillfér ingen styvhet till kon-
struktionen som balsaflak eller japanpapper

(silkspan och dyl.) Den flata profilen pa stab-
ben forenklar montering och instillning och
ar precis lika funktionsduglig som de kom-
plicerade svarbyggda "vingprofilerade” sa-
kerna jag byggde forr.

Nir vi dnda talar om stabben foreslar jag
att du titar roderskarvarna (pd bade flaps
och hojd) om du anvinder stabilisator och
roder som ir formade som pd ritningen med
450 vinklar pa rodren. Hir licker annars luft
med hogt tryck igenom och minskar lyft-
kraften med resulterande simre vind-
férméga dn vad kirran dr kapabel till.

Jag anvinder 25 mm breda remsor av
FasCal "reklamplast”. Det 4r samma mate-
rial som combatflygarna klider sina model-
ler med. Sitt sddana bitar i roderskarven
mellan gangjirnen pa undersidan. ("Vik
upp” flaps resp. hojdroder innan tejpen klist-
ras pa. Gores nir modellen 4r malad och
klar. Red anm.)

Fenan

Ritningen visar en uppbygd fena. Om du
brukar bygga tungt dr detta en god idé. Om
inte kan du anvinda 6 - 7 mm balsaflak
(latt!) Denna valmojlighet finns p g a den
bakatplacerade tyngdpunkten.

Finishtips

Originalet var en ”"cellplastare” ytbe-
handlad med Hobbypoxy firg. Min nya
”Great Expectation” dr ytbehandlad med Sig
dope och har uppbyggda ytor som pa rit-
ningen. Med de férut diskuterade
modifieringarna riknar jag med att nya pla-
net ska bli c:a 200 g littare, c:a 12%)!
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Kanske Dave Fitzgerald har den vettigaste
finishen pa sina varianter. Han klir vinge
och stabbe med firgat papper, Sig Plyspan.
Han mélar sedan kroppen med Super Poxy
firger. Att inte ligga tung firg pa de stora
ytorna sparar mycket vikt. Man kan ocksa
anvinda t ex Super Monokote pa birytorna
och nagon typ av firg pa kroppen. Anvind i
sa fall kolfiberférstirkningarna i vinge och
stabbe, eller dtminstone betydligt hardare
material i huvudbalkarna, si att inte vinge
och stabbe "flexar” nir G-belastningarna
okar. TP dr kapabel till mycket tajta horn
med paféljande hoga G-krafter!

Forsta Flygningen

Observera noggrant kontrollinstillninga-
rna och tyngdpunktslidget. Dessa dr de berik-
nade ligena och stimmer si gott som till
100% med hur originalkirran trimmades.
Dave Fitzgeralds kirra dr si gott som en ren
tvilling och bada behévde trimmas likadant.
Vad som fungerade pa den ena kunde 6ver-
sittas direkt till nista.

Borja med c:a 3,5 tums avstind mellan lino-
rna pa handtaget. Utledarsvepet ir som visat
mycket nira sluttrimmet. Detta forutsitter att
du flyger 5,3-5,6 sek/varv pa max linlingd
= 21,5 m frdn motoraxel till handtag.

Motorarrangemanget r ocksa ritt s "spi-
kat”. Aven om standard OS 46 VF ir fullt ok
(och mycket billigare) si anvinder bade Dave
och jag OS 46 VF som ir Randy Smith mo-
difierade och férsedda med AAC-enheter.
Bada har Randys 0,281 venturi (= ¢ 7,1
mm).Anvind en header med itminstone 1-
1/4 tums hojd for att ga klar frin vingen.

Ron Cook’s TP vager
otankad 56 0z (1600Q).
Den framdrivs med en
PA .40 foérsedd med en
Smith-Werwage pipa
och trebladig kolfiber
propeller.

Vid den har vikten flyger
planet mycket bra. Ron
har byggt modellen i
stortsettenligt Fanchers
anvisningar. Han hélsar
attdet garbra attskriva
till honom om nagon
behdver hjalp eller tips
vid bygget av en TP.
Ron Cook’s e-mail adress:
ronco@access1.net

Jag anvinder en RS pipa med lingd 17 1/2-
18 tum frin glodstift till forsta baffeln. Pa
en ny motor brukar jag borja med 17 tum.
Lingden kan sedan okas allteftersom mo-
torn blir ordentligt inkord.

Varierande propellrar har anvints. Bade
Dave och jag anvinder nu Brian Eather tre-
blad 11 3/4 tum. Bolly propellrar, bade tva-
och trebladiga har fungerat bra liksom
APC:s pipstuntpropellrar.

Vi foredrar att kéra motorerna ganska
snabbt och sndlt for att pa si sitt undvika
det mera komplicerade att justera "2-4
breaket”. Bdda sitten fungerar dock lika bra.
Vi anvinder ganska lag stigning, 3,25 - 3,75
ungefir beroende pa temperatur och vind.
Varvtal vid ivigslippet varierar frdn 10 400
- 11 0oo rpm ocksid beroende pi propstig-
ning och vider.

Aven om det inte ir lika kritiskt som med
manga ildre motorer, sd 4r kvalitetsbransle
fortfarande 6nskvirt f6r VF-motorn. Jag kor
med Taffinders 10% nitro eller Sig 10%
Champion med identiskt resultat. Jag har
ocksa kért 5% nitro. Detta blir ganska eko-
nomiskt men ger aningen lite effekt for en
sa pass tung kirra som originalet. Anvind
en “sixounce”-tank, fyll den med néigot av
dessa och glom sedan brinslet.

Viktigt
Glodstiften dr mycket kritiska i ett pip-
arrangemang. Eftersom vi kér motorerna i

stort som de var konstruerade for d v s nira
hogsta effekt instillningen, ir det pluggen

D

som i stort bestimmer tindnings tidpunk-
ten.

Varmare stift ger anmirkningsvirt hogre
effekt. Mirk ordet anmirkningsvirt! Och
lagg det pi minnet.

Ett minus med “heta” pluggar ir att de
verkar vara en aning "6mtaliga”. Jag kan
sdga sd mycket att en del otur har lett mig
fram till foljande pluggval f6r vira motorer.
Glo Devil 300, Thunderbolt RC Long och
Thunderbolt fyrtakt verkar vara bist med ett
plus f6r Thunderbolt fyrtakt .

Nagra tips om hur man vet att pluggen
ir anvindbar. Tva daliga saker kan hinda.
Om den ir for kall far du dalig effekt. Detta
mirks direkt nir du kopplar bort start-
batteriet. Om varvtalet sjunker ir pluggen
inte avsedd for dig! Ofta kan man f3 tillbaka
varvet genom att vrida in nélen lite, men
varvtal betyder inte alltid effekt. Om du for-
lorar varvtal kan du sndla in och flyga om
du vill men vinta dig inte nagot fantastiskt
resultat. A andra sidan, en "het plugg ger
dig all 6nskvird eftekt, men det finns dndi
moijligheter till krangel, dven katastrof, som
jag sjilv upplevde vid Walker-flyoffen vid 91
Nats. Om blandningen ir for rik kan mo-
torn helt enkelt stannal Detta hinde mig vid
samsta tinkbara tillfille och kostade mig ett
plan. Senare upptickte jag att min Rossi RC
hot plugg helt enkelt beslot sig for att
slockna efter att jag rikat instillningen nagt.
Detta dr vad som hinde och sa hir kan du
undvika fenomenet.
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Nir du startar motorn, still in den pi
onskat varvtal sig 10 500. Koppla fran bat-
teriet och kolla varvtal igen. Om det inte
sjonk har pluggen klarat férsta provet - det
ir varmt nog for att ge god effekt. Rika nu
motorn gradvis tills den antingen bluddrar
och fortsitter gi eller - diliga nyheter - stop-
par tvirt. Om du kan rika och snala utan
problem har du till 95% en anvindbar plugg
om den inte klarade test 2 spara den till en
Fox 35.

Om allt dr vil s langt aterstir bara ett
ytterligare test. G4 vidare och flyg. Men, is-
tallet for att g direkt pa wingovern gor en
serie invindiga loopingar forst. Har du bra
och ren ging genom dessa ir allt vil. Da
kommer glédpluggen att fungera bra under
lang tid.

Ett annat problem kan dyka upp, speci-
ellt om du har en alldeles ny motor. Man
kan erfara en gradvis rikning och méijligt
motorstopp under looparna. Detta dr san-
nolikt inget glodstiftproblem om de tidigare
testerna klarats av. Man kan vara siker pa
att fixa problemet genom att korta pipan c:a
1/2 tum. Jag vill inte pasta att jag kan for-
klara vad som orsaka detta men det fung-
erar gang pa gang. Efter ett par dussin flyg-
ningar kan du forlinga pipan igen och nu
tjuvstoppar den inte lingre! Detta dr de enda
egenheter jag upplevt med VF 46:an.

Sa du &r pipnyborjare?!

Ett par rader om hur man jobbar med
pipan. Nej visst, du far inte ha nigra lickor.
Sa vada? Du far inte ha nigra lickor i nigot
brinslesystem! Det ir bara det att pipans
brinslesystem gir inda frin tankens
pafyllningsrér till dnden pa sjilva pipan.
Hall 6gonen pé det hela och om du hittar
olja pa nagot stille dir det inte far finnas -
ta reda pa varfor.

Det finns ingen storre fordel att kéra med
eller utan piptryck i tanken. Prova och se
vilket som &r bast. Precis som vilket annat
arrangemangsom helst. Jag anvinder van-
ligtvis tryck om det dr aningen bittre eller
lika bra som utan dirfor att det blir jimnare
gang i blasvider. Sa gjorde jag ocksd med
mina gamla ST 46:or.

Piplaingden hamnar med en VF-motor
7,5 tum * 1 tum fran glodstiftet till forsta
baffeln. Flyghastigheten dr direkt relaterad
till varvtalet med en given propeller. Det
kravs en ganska stor varvtalsokning med lag
propstigning for att dstadkomma nigon
storre flyghastighetsférindring. Detta ir

BRA. Det ir just dirfor accelerationskont-
rollen blir sa bra i blast.

Varvtalet kan férdndras pd tva sitt, an-
tingen genom att dndra nalen eller pip-

lingden ... eller bada. Nu kan man se att en
given flyghastighet kan &stadkommas an-
tingen via en rikare nélinstillning och kor-
tare piplingd ... eller med sndlare nil-
instillning och lingre pipa.

Bevipnad med dessa kunskaper kan du
nu se att med "kort” pipa instilld for en gi-
ven varvtid kan du vinta dig en liten "2-4 vix-
ling” allt eftersom motorn belastas i manévre-
rna. Ritt anvint kan detta vara fordelaktigt
precis som det ir i ett traditionellt arrang-
emang med 2-4 vixling. Men, det dr dock mer
komplicerat och kriver allt det vanliga
mekandet som krivs i villket 2-4 "set up som
helst - d vs briansle, blandning, kompression,
osV.

A andra sidan kan samma varvtid erhal-
las med en snélare instillning men med en
lingre pipa for att pa sa sitt fa samma varv-
tal. Detta kan drivas sa langt att motorn maste
arbeta i "dodssnal” tvatakt for att bibehalla
det 6nskade varvtalet. Detta ar inte bra efter-
som motorn di gir for snalt i mandvrerna
och tappar effekt.

Min ésikt 4r att den idealiska instdllningen
ir nagonstans mittemellan, fast lite 4t det
sndla/ling pipa forhillandet. Detta ger en
mycket kraftfull planflyktsging med ganska
lite i reserv. Detta minskar de tekniska pro-
blemen och begrinsar effekttillskottet i man-
ovrerna. Denna kombination ir perfekt for
min flygstil, vildigt konstant hastighet. Min

tumregel dr att hitta den piplingd som ger
lit "fyrtaktsblippar” vid det 6nskade varvet pa
marken. Fintrimma sedan med test-
flygningar.

Nu racker det!

Som mina reguljira lisare vet, sa kan jag
fortsitta i evighet. Men nu tycker jag det kan
ricka for tillfillet. Om du tinker bygga en TP
och har fragor sa ring eller skriv girna (Ted
Fanchers e-mail adress: TEDg11@aol.com)

Trivial Pursuit har visat sig konkurrens-
kraftig pa hogsta niva. Det dr en stuntkirra
efter konstens alla regler som ritt byggd och
trimmad kan gora sin herre till mastare. Var-
for inte du?

Korrektion av kontrollsystem TP
Dimensionerna pa flapshornet ir felaktiga
pa ritningen. Hornet som visas har 35 mm
armlingd till halet dir okstdtstangen kopp-
las. Om man anvinder denna hornlingd till-
sammans med det visade Aeroproducts
styrok far man otillrikliga utslag om man inte
har tillgang till linavstdnd pa 6ver 100 mm
pa handtaget. Jag foreslar en hornlingd pa
28,5 mm eftersom manga kommersiella
handtag har 100 mm nominellt avstind.
Aeroproducts 4 tums ok har en armlingd
pa 20,3 mm till stétstingshalet istillet for
22,8 mm som visas pa ritningen. Att notera
ar att Windy Urtnowski siljer ett 4 tums ok
som har armlingd pa 22,8 mm och borde
darfor passa bittre till hornet som visas pa
ritningen. Om du anvinder Windys ok eller
ett av liknande dimensioner foreslar jag en
armlingd pd hornet pA max 35,5 mm. =
Lycka till med din TP, Ted Fancher
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F2D COMBAT

Varklippet
10/5 97

1. Stefan Sjoholm, Solna MSK
(OV: @)F, @)V, @)V, )V, ()V; ()V
2. Mats Bejhem, MFK Galax
@V, 5}V, (OV; (F, (1V, (1F, (V)
3. B. A Fillgren, OMSK
@V, OV, (2)V. (V. (OF, (IF, (F)
4. Niklas Nilsson, MFK Red Baron
)V, B)V, B)V. ()F, (2)F
5. Kent Hedberg, KMFK
()F, (6)V. ()F
5. Niklas Karlsson, KMFK

B3V, B)F, (4)F
5. Jonas Karlsson, KMFK

(4)F. (4)V, (3)F

5. Anders Norin, KMFK (junior)
5)F, (2)V, (2)F

9. Mikael Norin, KMFK
(2)F, (6)F

9. Johan Andersson, KMFK (junior)
(1)F, (5)F

9. Lennart Nord, MFK Red Baron

(3)F, (4)F

F2D COMBAT

Karlskogamastaren
9/8 '97

1. Niklas Karlsson, KMFK
($)V. 2V, (OF, ()V; ()V; (2)V
2. Johan Andersson, KMFK (junior)
OV, 5V, (2)F, (2)V, (2)V, (2)V, (V)
3. Mats Bejhem, MFK Galax
@)V, 3V, B)V, (F, ()V, (1)V, (F)
4. Niklas Nilsson, MFK Red Baron
@BV, (OV, (1)V, (2)F, (2)F
5. Lennart Nord, MFK Red Baron
)V, (2)F, (2)V, (1)F
6. B. A, Fillgren, OMSK
(1)F, (4)V, 3)F
7. Anders Norin, KMFK (junior)
(2)F, (5)F
7. Kent Hedberg, KMFK
(4)F, (4)F
7. Magnus Andersson, KMFK
(5)F, (1)F
7. Mikael Norin, KMFK

3)F, 3)F

Amerikanska Nationals 1997

CL Precision Aerobatics Summary

CL 322 Control Line Precision Aerobatics - Junior CLass

I Brian J. Kieffer Lansdale, PA 479.67
2 R. Ryan Howard Plano, TX 412.00
3 Charles T. Howard Plano, TX 113.00
4  Read Howard Plano, TX 110.00
CL 322 Control Line Precision Aerobatics - Senior CLass

I Derek G. Barry Harlem, GA 508.33
2 Pascal Surugue France 473.00
3 Georges Surugue France 467.67
4 Dondi D. Garrison Falkville, AL 463.00
5 Michael D. Palko Telford, PA 44733
CL 322 Control Line Precision Aerobatics - Open CLass

(Scores are listed only for the top 20 finishers)

I David Fitzgerald Napa, CA 1105.60
2 Terry G. Fancher Foster City, CA 1100.80
3 William P. Werwage Beria, OH 1100.60
4  Frank Mcmillan San Antonio, TX 1097.00
5  Winfred Urtinowski Rutherford, NJ 1096.60
6 William Rich Valrico, FL 1071.00
7 Kaz Minato Japan 1063.67
8  Masaru Hiki Japan 1058.67
9 Shoichiro Nogome Japan 1057.33
10 Bob Gieseke Irving, TX 1054.00
1m  RJ. Whitely Fountain Valley, CA 1047.33
12 Brett Buck Sunnyvale, CA 1046.00
13 Benedito Rodrigues Filmo Sao Paolo, Brazil 1045.00
14  Mitsuru Yokoyama Japan 1042.67
15  Robert Mcdonald Livonia, MI 1030.67
16 James R. Smith Snellville, GA 1020.67
17 Gerald Phelps Medina, OH I0I7.00
18  Frank Williams Houston, TX 1016.33
19  Mike Pratt Montezuma, IA 998.00
20 Daniel Banjock Secane, PA 995.00
21 Dave Hemstrought Moncks Cnr, SC

22 Curt Contrata Davie, FL

23 James Hoffman Mesa, AZ

24  John Davis New Palestine, CA

25  Allen Brickhaus Golconda, IL

26  Gene Martine Jacksonville, FL

27  Stan Powell Moore, SC

28  Katsuo Nakarayashi Japan

29 Joseph Reinhard Columbus, OH

30 Matthew Neumann Vincennes, IN

31 Christopher Mcmillin Florissant, MO

32 James Lee Topeka, KS

33  John Wright Long Beach, CA

34  Bruce Shipp Wichita, KS

35  Larry Barickman Orlando, FL

36 Walter Brownell Wentzville, MO

37  Kirk Mullinnix Grand Terrace, CA

38  Thomas Farmer Grand Prairie, TX

39 Royal E. Pyatt Jr. Garden Grove, CA

40  Donald Hollfelder Niceville, FL
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Resultat Limfjords Competition 1997
Alborg, Denmark May 17-18 F2D
F2A place r 2r 3r 4r 5r G6x 7r 8r or
place .flight 2 flight 3.flight best 1 Loet Wakkermann v W W W W W W W 8
sec km/h  sec km/h sec km/h  km/h 2 Sablinskas Gintares w L W W W W W L 4
1 Per Stjarnesund 12,97 277,56 12,90 279,07 12,84 280,37 280,37 3 Rudolf Konigshofer W W W W W L L (W) 3
2 Niels Lyhne-Hansen 0,00 13,67 263,35 263,35 4 Niklas Nilsson w W L W W W L (L) 3
3 Carsten Jorgensen 0,00 16,80 214,29 214,29 5 Boris Jalounin v W W W L L 2
4 Géran Fillgren 0,00 0,00 6 Jari Valo vw w wW L W L 2
5 Jens Geschwendtner 0,00 0,00 7 Peteris Brokans w wW W L W L 2
6 Norbert Schmidt 0,00 0,00 8 Monique Wakkerman W W W L L 1
9 Michael Prikker w w W L L I
F2B 10 Giinther Stoffel v W W L L 1
place 1.flight 2.flight 3.flight sum 11 Stefan Sjoholm L W W L o
1 Kerkko Kehrivuo 2895 2923 2916 5839 12 Rik Olijve w W L L o
2 Stefan Lagerquist 250 2780 2927 5707 13 Henning Forbech w L L T
3 Aage Wiberg 2549 2542 2779 5328 14 Niklas Karlsson L W L I
4 Leif O. Mortensen 2489 2212 2625 5114 15 Christian Pedersen L wW L I
5 Henrik Ludwigsen 2452 2473 2599 5072 16 Anders Kudsk w L L -1
6 Calle Fange 2052 2306 2341 4647 17 Vincent Bernecker L W L
7 Alf Lindholm 2081 422 2276 4357
8 Utfe Olesen o o 2519 2519 / \
o Flemming Pedersen o o 2455 2455 Stallning i1 Semistuntpokalen '97
" 0 L. - o 0
F2B-B (Beginner) nar tva tavlingar aterstar:
place 1.flight 2 flight 3.flight sum
1 Nildas Nilsson 1066 1081 1260 2341 Mikael Lindstrom, KMFK ......cccocvveeeeinnnnnnenenene.
2 Kent Hedberg 1023 878 197 2220 Bjorn Karlsson, Tidaholm MFK ....
3 Ingemar Larsson 885 912 1132 2044 L
Martin Lidén, Vinersborgs MK
4 Jesper Rasmussen 604 o o 604
5 Steen Lysgaard 407 o o 407 Tobias Lindstrom, Red Baron .........ccceeveeeeveevecvenvennane.
6 Mazeikis Andrius 24 24 159 183 Mikael Sjolund, Red Baron .......c.cccceeeeevevenenccerecnennnns
7 Ruben Sonne 144 o ° 144 Magnus Pettersson, Red Baron
8 Rimsa Vytautas 48 o o 48 Johan Larsson, Vinersbors MK
Johan Anderson, KMFK........cccoeerereenireerieeereennes
Good-Year Lars-Ake Nordberg, Vinersborg MK ..........ccc.covuereenne 18 p
Place lqual  2.qual  3.qual final Andreas Ottosson, Vinersborg MK
1 Calle Fange/Jesper Rasmussen 5.59,70 4.20,I0 4.43,20  8.45,00
2 Ole Bisgaard/Leif O. Mortensen 5.20,00 38laps 4.42,00 10.09,80
3 Ingemar Larsson/Stefan Lagerquist 4.41,90 4.52,08 527,70 10.36,80
4 Jens Geschwendtner/Jorgen Olsen 4.48,00 5.00,10 5.02,10
5 Jorgen Boberg/ Jesper Boberg 534,30 552,80 5.24,00
6 Niklas Karlsson/Jonas Karlsson 534,30 5.46,30 6.06,00
7 Ruben Sonne/ Steen Lysgaard 6.56,00 disq W/0
F2C
place l.qual 2.qual 3.qual final
1 Jan Gustafsson/Jesper Rasmussen  1laps 3.48,20 3.3340 7.07,90
2 Bengt-Olof Samuelsson/Kjell Axtilius  3.20,70 4.04,90 3.29,80  7.11,00
3 Peter van Gemert/Peter Brendel ~ 3.44,60 disq 3.49,80  39laps &
4 Goran Olsson/Pilot von Handtag*  3.49,90 disq 5.08,00 1 ¥
5 Loet Wakkerman/Jan van de Weerd 3.54,40  3.52,10 4.04,70 o . - i )
6 Niels Lyhne-Hansen/Per Sauerberg  disq  3.59.70 W/O AnnL_J sa lange kan v: mte_pres_entera resulta}’tet a\{) .
7 Ingemar Larsson/Stefan Sjoholm  4.00,50 40950 4.16,80 S?m_lstuntpokalen da_l deti .?krlvz_:mdg s?un('il ate_rstar tva
8 Jorgen Olsen/Jens Geschwendtner 36 laps 4.26,90 4.10,30 t?‘V"ng?‘r' Deon som ligger bast tll! hl_ttllls ar Mlkael
9 Vincent Bernecker/Carsten Stolzenberg 78 laps  4.38,20 W/O Lindstrom fran Karlskoga MFK, pa bilden assisterad av

* This pilot bore a striking resemblance to Jan Gustafsson (Incidentally,

"hindtag" means "handle".)

pappa. | nasta Lina kommer det slutliga resultatet att

Qedovisas!

/
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Linas redaktion dr inte direkt nedlusad med
bidrag fran lisekretsen. Nir det kommer en
vilskriven artikel tillsammans med bilder och
ritning(!) blev jag naturligtvis mycket Gverras-
kad och glad! Att bidraget kommer fran Upp-
sala modellflygklubb som dr mest kdnd for sina
fina friflygframgangar dr ju extra kul. Efter-
som materialet kom strax fore denna tidning
gick i tryck far ni halla er till tals till nésta num-
mer av Lina. Ndsta ar kommer vi kanske att fa
se fler fina modeller byggda av Uppsalas
stuntflygare...

Hej Niklas

Jo det stimmer att vi funderar pa att bygga
ett par Trivial Pursuit i klubben. Peter ir pa
vig att starta och jag skall forscka komma
igdng under vintern. Ev kommer dven Mats
Hall att bygga en. Fér min egen del vet jag
inte om jag skall snabbygga en stor trinings-
modell forst. Det blir ju ett relativt stort bygge
TP:n.

For tillfallet gir vi och funderar lite pa
lampligt motorval. Jag skulle vilja anvinda
en "riktig" stuntmotor inget ombyggt RC-
joks. Har fragat 3F om pris pa Moki 51, sam-
tidigt s& verkar Peters Merco 61 gd mycket
bra och den har vad jag forstatt ungefar
samma yttermatt. Vad rekomenderar du?
Finns det andra alternativ?

MVH, Valle

Valdemar Falk
Luthagsesplanaden 36A 4tr
752 31 Uppsala
tel 018-51 57 31

i
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the world dass tissue
EASY TO APPLY
TOUGH, PUNCTURE RESISTANT

TIGHTENS PERFECTLY
$15 PER ROLL + $3 POST

INTERNATIONAL

6146 E. Cactus Wren Rd., Scottsdale AZ 85253
Tel:602-948-5798 - Fax: 602-998-7005

POLYSPAN IS A TRADEMARK OWNED BY STARLINE INTERNATIONAL

i :
Stefan Lagerqvist rékade ut for en ofrivillig markpakanning pa Limfjordtavlingen och
klarade sig med en skadad kabinhuv. | vantan pa den nya kabinen korde Stefan
’nedcabat” under tévlingen i Kungsbacka.

4 N\

NEW DREADNOUGHT 95 new

Computer designed and LASER CUT

The Absolute BEST Stunt kit on the market
all of the critical pieces are cut by LASER beam

Features: complete heavy duty hardware, featuring zinc plated and prebent C.S.C. HD homs, polished dural
landing gear.4 in. bellcrank, wheels ,axies,motor mounts, carbon fiber,arrowshaft pushrods,hand selected balsa,
computer laser cut ribs, fuse sides, plywood and balsa doublers , ail formers, rudder etc. adjustable lead out guide,
lead outs , aluminum motor pads and much more

Specification : 690 sq. in. over 60 inch wing span, for all 51 thru 60 motors or all 40 thru 60 pipe engines .

DESIGNED by : Randy Smith sale $179.95

AVAILABLE IN COMPLETE WOOD RIB OR FOAM KITS |
CONTACT RANDY AT:

AERO PRODUCTS
1880 SCENIC HIGHWAY
SNELLVILLE , GA. 30278

PH 770-979-2035 FAX 770-985-5085

- J
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ALDRICH MODELS



