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Rapport fran
filialkontoret
I Karlstad!

Hej igen!

Vilkommen till ”nya” Lina! Innehallsmais-
sigt har det kanske inte hint s mycket
sedan tidigare nr, utan det dr mest utseen-
det som forbittrats en aning da tidningen
har knappats in p& min dator.

Kom girna med forslag pé innehall,
ytterligare forbattringar m m.

Artiklar sinder du som vanligt till Lars.
Det gér ocksd att sinda material via
e-post till mig (karlstad@justnu.se) vilket
bl a Willy Blom har gjort, tack igen, Willy!
Ni som har tillgdng till Internet kan ta en
titt p4 Red Barons egen hemsida som bl a
innehaller klubbpresentation, bild-galleri
m m, mycket seviard. Mer om detta pa
sidan 8.

Arets tavlingskalender hittar du ocksa i
detta nummer. Trékigt nog blir det ingen
Dalatriffen i ar. Vi som var dir i fjol fick i
alla fall uppleva en trevlig tavling med ett
vil utrustat flygfilt, bl a fina och billiga

fyrbaddsstugor i direkt anslutning till

faltet och trevliga och nyfikna radioflygare
fran Dala-Jarna. Hoppas att Lennart Helje
gor ett nytt forsok att locka linflygare till
detta fina falt!

Efter drygt tvd manaders vantan fick jag
till slut svar fran Jon Bartoshek pa JBK-
Products. Tyvirr fick jag inte det svar jag
hade hoppats pa. Han siger sig ha
problem att skicka branslet till Sverige

p g a tullbestimmelser m m. Brinslet som
sandes till Sverige till VM skickades med
hjalp av AMA. Men han hilsar i alla fall
att han ar villig att sinda bransle till oss i
Sverige bara vi kan hitta pé ett sitt som
funkar. Finns det ndgon med forslag?

Trevlig ldsning!
Niklas Lofroth, Karlskoga MFK

INNEHALL I DETTA NUMMER

- Patternmaster av Lars Roos ...
- Linflyg pa Natet av Nikias Lifroth.........
- Tripple Timer av Willy Blom...................
- Vintertid ar byggartid av Niklas Lofroth
- Ritning: Trivial Pursuit..............
- Polyspan av Niklas Léfroth .....................
- Roderok fran Brodak’s av Lars Roos
- Kallelse till SLIS arsmdte ...............
- Internationella tavlingskalendern
- Svenska tavlingskalendern ............
- Motortips av Willy Blom .........cccooseeeene.
-TeamRaceVM’'96 ...
- Byggtips av Erling Linné ..........................
- Stuntkurs i Kungsbacka..............

- Vartévlingen och Varklippet i Karlskoga ..................ccooovorovce. 20

OMSLAGSBILD: David Fitzgerald, trea pd4 VM, hir med sin egen variant av Trivial Pursuit — Star Gazer.
I detta nummer av Lina kommenterar David varfér han valt att flyga med Ted Fanchers konstruktion.
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Kauko bygger

A

Blue Max  ~

£
Kauko Kainulainen snickrar denna ft

4

vinter pa en Blue Max. Han kunde
ocksa ses putsa pa stabben till modellen
under VM i somras...

Modellen som faktiskt ar en byggsats fran Heart-
beat Models har Kauko kdépt av sin van Lasse Aaltio i
Finland som man forresten kan kdpa det mesta i stunt vag
fran. Det ska bli kul att se denna modell i luften till
sommaren. Om jag inte minns fel sa tanker Kauko satta en
Stalker Pro 61 RE i nosen pa modellen. Han berattade att
han var mycket imponerad av motorns egenskaper:

— Den har Fox 35:ans suverdna 4-2-4 gang plus det Foxen
enligt manga saknar - styrka!

Oreda...

Denna modesta fiskelada till mekbox ags
av inte helt okande Paul Walker, 2:a pa
VM nu senast (om nu nagon hade missat
det...). For mig var det lite férvanande
att se denna réra med grejer da han ar
sa oerhort professionell i sin attityd till
stunt for ovrigt.

Har var Kineserna helt olika da de t o m
hade branslet i nadgot som sag ut som
termosflaskor for att, far man férmoda,
branslet skulle halla en konstant tempe-
ratur...

PAMPAS medlemmar blir
hara fler och fler!

Pampa ar nu uppe i 6ver 1700 medlem- matade med stunt. Tips! Ar du inneha-
mar fran 35 lander. Det &r en ékning vare av ett VISA-kort eller Mastercard ar
med 247 medlemmar fran forra aret. det enkelt att bli medlem och framforallt
Tidningen som kommer ut varannan relativt billigt da ett ars medlemskap

manad innehaller drygt 80 sidor full- (=6 nr) kostar 25 USD = 180 kr.
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Lars Roos presenterar sitt senaste hygge —

Om du har en Super Tigre 60 som ligger
och skrapar kan jag rekommendera
modellen med stort M, Patternmaster!
Mycket vélflygande och tack vare den
kraftiga konstruktionen ger den ocksa en
bra motorgang da vibrationer fran motorn
effektivt reduceras.

om utlovat i forra numret tankte

jag nu skryta lite om mitt senaste

hobbyarbete. Som synes av den
ndgot val tilltagna rubriken (Lofroths
verk...) ror det sig om amerikanen ”Big
Jim” Greenaways Patternmaster kon-
struktion, som jag haft pd onskelistan i
mdnga ar. ”Big Jim” ja, han ir en fargad
gentleman fran New York som fétt sitt
smeknamn just pa grund av att han ar
just ”big”, dvs ganska omfangsrik! Han
ar icke desto mindre en duktig konstruk-
tor och motortrimmare. Han tavlar inte
— ”I like the technical aspects of our
hobby”, sager han sjalv. Uttrycket ”Big

WUl .

Jim Hemi” ar vil ként i stuntkretsar och

syftar givetvis pd att han ar foresprakare
for “hemisfariska” forbranningsrum, dvs
med inget eller bara lite squishband kvar
i topplocket. Man kan ocksa sdga att han
ar nagot slags ”guru” for manga
stuntflygare i USA, varav Windy
Urtnowski mojligen ar den mest kande.
(Vilken stuntflygare kanner inte till
honom?)

"Trotta” motorer forsenade bygget
Navil, bygget paborjades for ett par ar
sedan, men lades pé hyllan ett par ganger
p g a problem med slitna motorer. Ingen
idé att bygga vidare utan nagot bra att
sdtta 1 nosen.

Jag tidnkte har redogora lite for projektet
utan att g in for mycket pa smadetaljer,
de kan vi ju ta vid ett annat tillfille.
Meningen med bygget var att jag dels
behovde nagot nytt att flyga och dels att
jag ville se om PM var den idealiska
kirran for ST 60 motorn som den ar

konstruerad for. Manga positiva spalt-

Sl

|

metrar har ju skrivits om Big Jims
konstruktioner, framforallt av Windy
Urtnowski.

Det borjade med att jag skickade efter en
ritning till Windy’s Cardinal (mycket fin
ritning) 60 versionen, som ocksa ar en
Patternmaster fast med en tjockare vinge.
Jag ville mest ha den for att kolla hur
kroppen var konstruerad, for jag gillade
inte utseendet riktigt med den smala
kroppen och den jattetjocka vingen.
Istallet skickade jag efter en original-PM
ritning frdn Big Jim. Den kérran ar i
”jetstil” sakert mycket bra ur aerodyna-
misk synvinkel men jag gillade inte det
utseendet heller sa det blev att dndra till
det mera “klassiska” utseendet, tja ni vet.
Eftersom jag knappast orkar bygga en
sprygelvinge nufortiden och originalet
har skumvinge och stabbe fick det bli
detta material, som man ju fitt hyfsad

klam pd genom dren.

Gammal modell med moderna matt
Vid uppmaitning och jamforelse med



197 LINA

Patternmaster i malningsjiggen. Modellen kan snurras runt s3 att man lftare kommer at i rétt
vinkel med spruta eller pensel utan att halla i modellen.

Nar man ska mala roder m fl Idsa delar ar det bra om man har fixat nagot att halla dem i innan
man bdrjar lacka och mala! Balsalister med plywoodtungor som sticks in i gangjarnssparen
funkar bra.

Detta 4r vad piloten far titta pa under flygning. Ser han mer av modellen ar det nog nigon slags
kris pa gang!

D

foregdende 60-modell visade det sig att
de flesta matt var nastan identiska med
PM forutom vingprofilen som ar hela
20% tjock inklusive flaps pa PM. Det ar
ungefar samma som Paul Walkers Impact
och Ted Fanchers Trivial Persuit som ar av
betydligt senare datum! (Tjock ”draggy”
vinge som bromsar och stark motor som
orkar dra ivig med eldndet r principen.)
Naval, vinge, flaps, stabbe och hojdroder
skars ut och bekliddes med den lattaste
1 mm balsa jag kunde hitta i killaren
(inte superladtt). Hela planet ar f. 6. byggt
av medeltung (medellatt?) balsa — dar
balsa ska anvindas alltsa!

Enligt Big Jim dr normalvikten for en
60-PM 68-76 oz dvs ca 1900 — 2150 g,
det mélet berdknade jag att klara av utan
att anvinda svampbalsa.

All plankning palimmades med Hobby
Poxy ”Smooth and Easy” epoxy enl. Bob
Hunts metod med tandad spackel som
man drar limrdnder tvirs balsafibrerna
med. En metod som varmt kan rekom-
menderas. Suveran vidhiftningsformaga
med minemal limdtgdng, under 25 g
epoxy for en typisk 45 dm? stuntvinge.

Kraftig noskonstruktion

Efterhand som bygget fortskred marktes
det att kdrran inte skulle bli en lattvik-
tare! Men ok, den var ju ritt stor ocksa,
speciellt kroppskonstruktionen var
betydligt maffigare dn vad jag var van
vid. Mer och kraftigare material, sarskilt
i nospartiet — ett stille pa stuntmodellen
som B. J. och W. U. fister extremt stor
betydelse vid. W. U. har minst en tva-
timmars video som enbart handlar om
”proper nose construction” a la Green-
away!

I brist pa bildmaterial far jag forsoka
beskriva elindet med ord.
Motorbockarna dr 13 x 13 mm rédbok
som stricker sig frdn nosringen dnda till
vingen dar de ar fastlimmade. De har inga
latthal eller avfasningar. anledningen till
det udda mattet ar att jag ville hilla mig
sd ndra originalet som mojligt dar matten
judr i tum.

I tankutrymmet sitter 13 mm hdrd balsa
med fiberriktningen pa tvirs mellan
motorbockarna. Dessa gar som sagt dnda
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fram till nosringen och foljer kropp-

skonturen i en sving vilket ger ytterligare

styvhet 4t konstruktionen. Under tank-
utrymmet sitter den s k ”V-deflektorn”
(figur 1) som dels riktar kylluften och
dels gor nospartiet helt stumt.
Kroppssidorna dr av 3 mm balsa som
vanligt men dubblarna 4r 1,5 mm
plywood (vanligtvis 1 mm). Motorn vilar
pa 3 mm tjocka dural plattor som ar
ungefir dubbelt s& langa som motorns
fasten. Plattorna forhindrar att motorn
trycks in i bockarna vid upprepad
atdragning. Motorn dndrar inte lage
uppat eller nedét utan pekar alltid rakt
fram. Alla dessa atgarder ar till for att
minska motorvibrationernas daliga
inverkan pa bade motorgéngen och
planets livslingd, ndgot som ar onskvirt
pd alla stuntmodeller. Men sént fir man
inte gratis, man far betala med extra
vikt, som naturligtvis ska sparas in

ndgon annan stans, suck...

Nosen kortades

Nu borjade karran bli trafardig fast inte
ihopmonterad och slutvikten sdg ut att
bli nirmare 2 000 4an 1 800 g som jag
trodde skulle vara mojligt, ndja 1 900 i
alla fall.

En sak som jag dndrade pa i jamforelse
med originalet var noslangden som
kortades med en halv tum. Detta for att
inte fa problem med TP nar *riktig”
ddmpare satt pa plats (erfarenhet frén
forra modellen).

Jag bestimde mig ocksa for ett enligt
originalet kroppsmonterat duralstill och
inte pianotradsstill i vingen som tidigare.
Dels for att forenkla bygget och dels for
att konkurrenterna landar battre med
sina duralstall! Mitt stall, gjort av ett
platamne fran SIG vigde komplett med
hjul fast utan kdpor ca 100 g.

Billig formpressad hakkropp
Bakkroppens 6verdel ar formpressad

3 mm balsa — forsta gdngen jag provat
detta — latt att gora och mycket billigare
an balsaklotsar som kan vara svéra att
hitta i lattviktsvarianter. Litta flak ar
ddremot vanligare. Dessutom gar ju det
mesta av balsaklotsarna i soppasen!
Formen, vilken kan anvindas till olika

R RN

Patternmaster ar en stor modell, spannvidd 60" (152 ¢m), vingyta ca 45 dn?, vikt mellan 1 900
och2200g.

I den har vinkeln ar de flesta plan snygga! Nationalitetsbeteckningarna ar gjorda av hemskuret
kontaktpapper som mall. Enkelt att g6ra men tar lite tid och sa billigt sen!

Fig. 2
"LR"
Roderstangsgaffel

"Greenaway”
V-deflektor
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karror, gor man t ex av en bit spanskiva
som bottenplatta och sjilva formen av
cellplast. En mall monteras i varje dnde
och sedan slipas formen med ett langt
putsblock med palimmat 60 - 80 grit”
sandpapper. Jag brukar gora andamals-
enliga putsblock av melaminbelagd
spanskiva (kolla rakhet forst!) med
kontaktlimmat sandpapper pa.

Flaket, (A-B grain) lagges i ammoniak
och vatten i ndgon timme (utomhus,
sniffa inte!) Lagg balsan pd formen,
(storre balsa an nodvandigt, skar till
senare) Linda med elastisk binda, limna
ifred ett par dagar, ta sedan loss och
beundra din fint formade balsabit! Den
formade balsan kan sedan forses med ett
par spant invandigt.

En annan detalj som kan namnas ar
sidrodret som dr lostagbart for att
forkorta modellen en aning (en aning dr
ofta allt som behovs) vid transport. En
annan anledning ar att jag tankt forse
PM med rorligt

glasvdv och Smooth and Easy. Om du
gor detta s lat epoxyn fortsitta en bit
forbi vaven (mot kabinen) sd putsar du

inte gropar i balsan dar viven slutar.

Dags att tanka p4 finishen som inte fick
bli for tung. (Det far den val aldrig!)
Beslots att kora med epoxyimpregnering
direkt pa den fardig putsade balsaytan.
Detta gar till s3 att man tar t ex S. & E.
och en styv pensel och smetar pa en
lagom stor yta t ex 20 x 20 cm sparsamt.
Darefter torkar man av ytan med
hushéllspapper sd ytan blir nastan torr.
Nir allt ar klart och hidrdat har man en
lite hardare yta som inte suger it sig sa
mycket lack. Skyddshandskar och god
ventilation tack!

Litt putsning, ddrefter gra bilprimer
(DuPont 40S) sprayad. Sedan var det
”bara” att putsa bort all primer som inte
satt i fibrer och fordjupningar. Darefter
fiarg. Man ska egentligen lagga ett tunt

i borjan av augusti!

Firdig att flyga fast utan brinsle stan-
nade inte vdgen forran pa 2 100 g!

TP hamnade ca 20 mm lingre bak dn
vad Big Jim rekommenderar. Dir stod
jag med min kortade nos och linga nisa!
Nu ligger TP pa ca 20% istillet for
rekommenderade 15%, men eftersom
min karra ligger 4t det tunga hallet sd
bor TP ligga lite langre bak i alla fall.
Det har jag last ndgonstans. Stabben ar
ju ratt stor ocksa s jag kande mig ratt
sdaker. Stor stabbe och TP sa langt bak
som moijligt ar vad som galler nu forti-
den, ndgot forenklat uttryckt, det har
bade Paul Walker och Ted Fancher
skrivit artiklar om. Ndgon borde over-
satta dem till svenska! Men fungerar gor

det! Fraga Staffan t ex.

Provflygning
Det var med en viss spinning 4ndd som

motorn flippades igang

sidroder senare, s k
”Rabe rudder”,
kopplat hojdroder.
Detta forbattrar
linspanningen i vissa
kansliga delar i flyg-

programmet genom att

P TP bhamnade ca 20 mm ldngre bak dn
vad Big Jim rekommenderar. Ddyr stod jag

med min kortade nos och langa ndsa! >’

och kirran slapptes
ivdg pa premidrturen!
Wow, sparar bra,
”flata” urtagningar och
hyfsad stuntgéng redan
i flygning 1! TP lag nog
ganska nira idealldget

motverka den stora

propellerns gyroeffekt.

Kontrollsystemet maste vara stabilt.
Helst totalstumt och mycket lattrorligt
och glappfritt. Fyratums ok frin Windys
Pro Stunt Products (glasfylld nylon),
hemmagjorda horn i 1/8"@ pianotrad
och 2 mm stalplatta. (3 mm o pianotrad
duger ocksa bra men hr. Linné rikade ha
1/8" passande ror hemma sa da tog jag
det. Som stotstanger anvands SIG:s
kolfiberror. Utledarna ar ”stela”, d v's
0,8 mm @ pianotrad i detta fall. Det finns
inga kullinkar i systemet, men pa hojd-
stdngen sitter det hemmagjorda ”gafflar
av rundsténg, for att f4 symmetriskt
tryck och drag i hornen. Se figur 2. Tar
heller inte sd mycket plats.

Nu var hela kirran ihopsatt och putsad.
Nospartiet kliddes med 2 lager 20 g/m?

lager silverfarg forst men jag hade inte
tid. Silver dr till for att ticka over flickar
o dyl. som annars ”bloder” igenom
senare.

OK, jag sprutade pa SIG dope, tejpade
och dekorerade och hade ritt kul dir jag
stod i min svala killare mitt i sommaren!
Nagra tunna lager klar Randolph
Buturate dope fick avsluta det hela.
Varfor denna mix av varumarken? Jo det
var vad jag hade hemma och lyckades fa
tag pa i en hast. Inget konstigt. Sa linge
materialen dr av samma typ brukar det

ga bra att blanda.

Denna hastmetod gor givetvis att en
massa fibrer och annat syns allt for
tydligt. Men man spar ju lite tid och
pappersvikt. Vill man ha en riktig
kanonfinish far man allt ligga ned lite
mera tid och papper!

Tid hade jag definitivt inte for nu var det

vilket ocksa kunde
mirkas nir motorn stannade - kidrran
fortsatte rakt fram utan att vare sig hoja
eller sinka nosen. Med pldtstallet fanns
det inte skuggan av kaninskutt — kidrran

satt som klistrad.

Problem fanns dock, faktiskt de som jag
vantat mig. Lite dalig motorkraft i
wingovern och overheads. Jag hade
namligen flyttat 6ver motorpaketet
oforandrat fran forra modellen som var
ett kvarts kilogram lattare.

Nu dr dock ST 60:an ritt sa flexibel sa
vid nésta flygtillfille hade motorn fatt
storre insug (frdn 7,5 o till 8 @ mm) och
20 gram extra tippvikt. Nu hade ST
60:an inga som helst problem att dra
klumpen i motvinden 6ver huvudet.
Motorgéngen var fortfarande stabil med
bra 2-4 och lite vibrationer. Gidngen var
dessutom prick likadan flygning efter
flygning. Ndgot som var tydligt var
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planets motstdnd mot acceleration i
manovrerna i blasvader trots prop med
6" stigning, den tjocka vingen bidrar
sakert till detta. Ndja en aning ”Wind-
up” kanske men aldrig besvarande.
Linspanningen var hela tiden pa en
komfortabel niva vilket sikert underlat-
tades av TP langt bak. TP ldngt bak ger
lag belastning pa kontrollerna vilket
ocksd gor planet lattfluget. Tur var det
for nu var kirran uppe i 2 150 g och
nagon nosvikt var jag inte intresserad av!
Det behovs i varje fall ingen muskel-
knutte for att flyga en sin har pjas!

Jag tycker den hdr motor/modell kombi-
nationen funkar bra, det ir den storsta
och tyngsta stuntmodell jag byggt hittills,
men det verkar som det ocksa skulle bli
den bista.

Kunde man nu bara bygga en PM ett par
hekto ldttare skulle den sdkert bli rena
dynamiten! (fast det vete katten om det
behovs?!) Jag vet redan var jag ska spara
vikt, fast den bastanta nosen behiller jag
nog, trots nackdelen med att man méste
ta ur motorn for att fi ur tanken. Den
nackdelen kan man nog leva med, for det
har visat sig att det inte kommer in
mycket oljerester dir, och tankens
hojdlige behover ju bara justeras nagon
enstaka géng.

Jag har nu 15 flygningar pa modellen
och kan lugnt péstd att Big Jim’s kon-

LINA

struktion fungerar bra.

Det hir ar ett bra sitt att flyga stunt pa
(Willy!) men naturligtvis inte det enda!
Bade traditionellt och pipa fungerar bra,
(jo, jag har flugit Staffans Impact med
PA 51:an och kan forsikra er om att
karran gér som pd rils och saknar
varken héstkrafter eller linspanning!
Vilflygande och lattflugen den ocksa...)
hur det fungerar beror nog mera pa vad
du gor med grejorna. Fast visst finns det
somliga kombinationer som fungerar lite
battre dn andra. Tank pa att drivpaketet
ar 75% av stuntflygningen. Det har Bill
Werwage sagt, sa det sa.

Min PM flyger just nu med foljande

?riggning”:

Flygvikt: 2 150 g (utan brénsle)

Linlangd:  ca 21 m (0,38 ¢ SIG wire)

Motor: ST 60 PDP med Aldrich ABC, insug
8 ¢ mm, hemmagjord ljuddampare.
Standard topplock.

Godstift: Glow Devil RC 300.

Propeller: 12 1/2x 6, Bolly 3B 13 x 5,5.

Bréansle: 11% ricin, 11% Aerosynth, 5% nitro.

Tank: 150 cm? av kaffeburksplat. (motorn
drar ca 130 cm?) Uniflow med
dampartryck.

Ovrigt: Ingen utétrikting pa motor och fena.
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Hor girna av dig om du ir intresserad.
Jag kan hjilpa till med det mesta -
vingar, stabbar, kontroller, tankar, och
annat, inte bara till Patternmastern.

Impact t ex m fl.

S4 om du har en ST 60:a liggande och
skrapar till ingen nytta sa finns det ingen
ursakt langre - 1t en PM formorka
himlen 6ver din flygcirkel!
Visste ni forresten att Bob Baron vann
US Nats open stunt med en original-PM
med opipad ST 60? Trea kom Windy U.
med Spitfire (PM) och ST 60/muffler. m
Lars Roos

Ett par adresser:

Jim Greenaway

111-23-130 st

South Ozone Pk

NY 114 20

USA

PM ritningar (ca 20 USD inkl. frakt)
Motorarbete med mera. Jims “stunt
rework” kostar 89-95 USD + frakt.

Windy Urtnowski

93 Elliot Place

Rutherford,

N.J. 07070, USA

Cardinalritning och byggsatser, sprygel
eller foam. Alla kontrolldetaljer direkt-
anpassade till PM/Cardinal.

Linflyg pa natet

For oss linflygare som har mojlighet att
surfa pd Internet finns en hel del att
finna. Goran Olsson har en mycket bra
och informativ hemsida, adress:
www.plasma.kth.se/~olsson/cl.html.

Red Baron har ocksa nyligen skaffat egen

hemsida, mycket snygg och proffsig
dessutom. Adressen dit ar http://
users.wineasy.se/blom/MFK Red Baron/.

Trelleborg MFK har en sida som behand-
lar Windmill Cup du hittar den pa
adress, http://homel.swipnet.se/~w-
10736/tmfk/start.html.

PAMPA med adress, www.zianet.com/
pampaeditor/ har en sida diar man kan
himta hem bilder, program m m. m

1 -

Denna bild pa Windy och hans Spitfire r himtad fran Red Barons hemsida pa Internet.




BRA PRODUKT?

Trippel
Timer

P4 Clas Ohlson kan man for 145 kronor
kopa nagot som vid forsta 6gonkastet
verkar vara den idealiska timerklockan
for stunttraning, namligen en ”Tripple
Timer” (art.nr 34.3178).

Timern har saledes, forutom en vanlig
klockfunktion mojligheten att stilla in
tre olika ringsignaler samtidigt, t.ex. efter

1 minut, 3 minuter och 7 minuter.

Instillningarna lagras i tre olika minnen
och erhalls automatiskt vid nollstallning.
-Tyvirr visade det sig att klockan har en
mycket allvarlig brist. Om man séledes
?glommer” att stanga av den innan
forsta ringsignalen ringt fardigt s&
bestimmer sig klockan for att den har
ringt fardigt och kommer darfor inte att

ringa vid 3 respektive 7 minuter.

Det gor att klockan blir lite opraktisk att
anvinda for piloten, dven om det skulle
kunna g4 att ha klockan i fickan och
stinga av den med den lediga handen
varje ging den ringer, men det forefaller
inte sdrskilt praktiskt och dessutom
kanske man inte hor klockan i fickan.
Trots det bor den vara mycket lamplig
vid brist pa funktionirer.

Om tidtagare saknas sa kan en av
domarna ha timern i handen och stinga
av den efter forsta ringsingnalen och
dérefter dven efter andra signalen och pa
sa satt hélla koll pa samtliga viktiga tider
utan att behova slappa blicken pd den
tivlandes modell. Som tidigare nimnts
racker det med ndgra enkla knappt-
ryckningar for att gora timern klar infor
nésta flygning. m

Willy Blom

LINA

...stod att ldsa i Allt om Hobbys artikel-
serie om stunt for snart 20 dr sedan. Det
ar nog en sanning som giller 4n idag!
Jag har darfor varit lite nyfiken pa vad
som byggs ute i landet denna vinter. Med
lite brevvixling och telefonsamtal har jag
fatt fram detta!

Ove Andersson har under ett lingre tag
snickrat pd en ny Aros som kanske blir
klar till sommaren. Annu s linge 4r den
halvfardig.

Erling Linné berittade att han nyligen
startat ett bygge pd Kolesnikovs VM
modell som kommer att bli delbar. Den
kommer inte att bli firdig till denna
sasong.

Erik Bjornwall haller pd med en renove-
ring av sin senaste Kestrell. Den kommer
att fa rakare flaps och ny farg till kom-
mande sdsong. Det var i stort sett bara
klarlackningen kvar att fixa i slutet av
januari.

Alf Eskilsson haller ocksd pd med nigon
form av upprustning av sina modeller.
Ingemar Karlsson fran Uddevalla har
byggt en Impact! Latt blir den ocksa,
1750 — 1 800 g med ST 60/muffler. Den
ar byggd med vinge och flaps av cellplast

@

Vintertid dr byggartid...

samt resten pd traditionellt vis i balsa.
Modellen far landningsstill av dural.
Det ska bli kul att se hur en Impact med
ST 60 kommer att uppfora sig i luften.
Mitt tips ar: alldeles utmarkt forstas!

Staffan Ekstrom ar inne pé sin tredje
Impact! I denna modell sitter Staffan bl a
ett 4" ok fran finland som bara viger 14 g.
Lauri Malila heter killen som tillverkar
dem. Han péstdr sig ha dragtestat tva
stycken som klarade 140 kg.

Staffan planerar att kla modellen med
det i Sverige ganska ovanliga materialet
Polyspan. Litt som silkspan men mycket
starkare. Vingen, som dr av cellplast har
Staffan kopt fardigplankad av Erling.

Sjdlv bygger jag vidare pd min Cardinal.
Vinge, stabbe, roder och flaps ar tra-
fardiga och kroppen dr klar till hilfen.
Man skulle kunna siga att min bygg-
skicklighet och malsittning inte riktigt
ligger i samma niva... Tyvarr. Men jag
har lart mig mycket pa detta bygge och
vet redan vad jag kan gora battre nasta
vinter. D4 bygger jag formodligen en... m
N. Lofroth med hjilp av L. Roos

Ingemar Karlsson har snart en flygfardig Impact hemma i Uddevalla. Det &r den tredje som hyggs
i Sverige. Det kommer att sitta en ST 60 utan pipa i nosen pa den.
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Nu nar Ted Fancher antligen publicerat
sin Trivial Pursuit kan man ju mycket val
ténka sig att den flygs i nostalgiklassen
om 20 ar!

Jag har flugit Teds konstruktion under
ett ar och han har bett mig skriva nagra
ord om mina intryck.

| ett par ar har jag funderat mycket Gver
hur ett stuntplan "kénns” i luften,
"aterkopplingen” till piloten och hur l4tt
det ar att mandvrera. Ett exempel: Teds
"Imitation” (70 tals konstr. av T.F.) ar
valdigt 1attflugen och vem som helst kan
efter lite traning flyga den mycket bra.
Den gar att trimma precis sa man sjalv
vill ha den. Fram tills helt nyligen tyckte
jag att Teds dvriga konstruktioner kravde
ganska stora anstrangningar och koncen-
tration att flyga. (Man fick ocksa valdigt
lite feedback (aterkoppling) fran de
cirkulara styroken).

Trivial Pursuit daremot ger bra aterkopp-
ling och ar annu mera lattflugen an
gamla Imitation. Det ar denna kvalitet
som ar orsaken till mina egna fram-
gangar pa senare tid. Jag kallar detta
koncept "manniska/maskin anpassning”
("man/machine interface”).

(ett annat uttryck for ett fpl som ar
"anvandarvanligt” — ett flygplan som
man latt blir "ett” med?)

Ni har férmodligen hoért och l&st om
manga av de finesser som forstarker
denna anpassning:

lag kontrollbelastning genom TP langt
bak, bra mekaniskt dvertag genom langa
hornarmar och stora ok. Bra neutral-
kansla genom stabilisator med lagt
sidoférhallande och darigenom hogre
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luftmotstand. (Sidoférhallande = "aspect
ratio” = forhallandet mellan t ex ett
barplans langd och bredd. Lagt sidofér-
hallande = "low aspect ratio” = "kort o
bred”, hogt sidoférhallande = "high
aspect ratio” = lang o smal. Red anm.)
Och slutligen "humle effekten” (somliga
kallar det "bees in a jar” (bisvarm i en
burk! Reds anm.) av en pipad 0S46 VF
(t ex) och en flat propeller som karvar
och skér sig genom vinden.

REARWARD ‘WHEE L. POSITION
FOR HARD SURFACES ONLY

Allt detta teknobabbel ar ju underbart
men vad betyder det egentligen?
Det betyder bl a att konstruktionen har
en aggressiv horntagningsformaga med
en enastaende férmaga att dnda ga
stabilt mellan hérnen. Runda mand&vrer
sparar automatiskt och de kantiga
mandvrerna har den dar start/stopp/flat
sida-looken. Lustigt, precis som den dar
Paul, vad han nu heter... [
Oversatt av Lars Roos
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S4 har skaffar du ritningen!

Ritningen till Trivial Pursuit skickas efter fran
PAMPA och kostar 15 USD. Skickar man 20 USD
far man tva ritningar! Tanken &r att man ska an-
vanda det ena ritningen som mall! Till dessa priser
far man lagga till 40% for flygfrakten.

Adress: PAMPA Products, PO Box 2026, Loomis,
CA 95650-2026, USA.
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Polyspan

Sedan nagra ar tillbaka finns ett nytt
beklddnadsmaterial som heter Polyspan.
Enda leverantoren som jag kanner till ar
en amerikansk firma som heter STAR-
LINE INTERNATIONAL och innehas
av Sal Fruciano (adress nedan). Materia-
let siljs per rulle och man far da 12 fot x
20 tum for 15 USD plus 4 dollar i
flygfrakt. Vid forsta paseendet liknar
materialet silkspan men skenet bedrar.
Enligt Sal dr Polyspan inte en plastfilm
utan kan bist beskrivas som ”papper”
gjort av polyesterfibrer i stillet for
trafibrer. Det ir starkt, forhallandevis litt

(24 g/m?), motstandskraftigt mot punkt-
tryck och enkelt att kla modellen med.

Att kla modellen med Polyspan:

Lacka den trafirdiga modellen med ett
lager dope. Lat torka och putsa litt.
Klipp till lagom stora bitar och fast med
dope. Drag och lacka ned rynkor sé gott
det gar. Nar materialet fast kan man
sedan krympa bort dterstoden av eventu-
ella rynkor med hartork, strykjirn eller
varmepistol. Polyspan ar vattenresistent
och kan darfor inte krympas med vatten.
Lacka tva lager med 50/50 dope och
thinner. I de flesta fall 4r detta tillrackligt
for att fa en strackt och rynkfri yta.
Polyspan viger mer an Silkspan men
eftersom Polyspan inte behover lackas

lika mycket blir slutresultatet lika latt
men avsevirt starkare!

Denna information har jag himtat fran
flying models dec. *94.

Hiromdagen skickade jag efter tva rullar
for att anvindas till min Cardinal.
Kanske kan jag i ndsta nummer av Lina
beritta om mina erfarenheter av detta
lovande bekladnadsmaterial.

Skicka din bestillning till :

STARLINE INTERNATIONAL,

6146 East Cactus Wren Road,

Scottsdale AZ 85253, USA.

Phone 009-1-602-948-5798

Fax 009-1-602-998-7005 n
Niklas Lofroth

3. Denna modell tillhér den ryske junioren Alexei Solenin.
Han placerade sig pa andra plats. Snygg modell med
motoratrapp och allt.

1. Anatoly K:s eleganta skapelse.
Mekbox av samma kvalité! Anatoly
hamnade pa 6:e plats.

2. Vérldsméstarens modell, snygg sak
som varit med pa 3 VM.

e

4. Tony Eifflanders PAW diesel-firsedda Freebird.
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Roderok fran Brodak’s

I forra numret av Lina hade vi med
Brodak’s helsidesannons med bl a de nya
oken. Hir ar lite info. Ordet gér till
Stunt News redaktor for nya produkter,
Bill Little (han har e-postadress ocksd —
bill@pinehurst.net).

— Fran Brodak’s kommer en ny serie
styrok av nylon. Dessa dr gjutna och
liknar de gamla Top Flite-oken, men ar
av ett annorlunda material. De finns i
béde 3"- och 4"-storlek. Oken ar
tillverkade av DuPont Zetyl-nylon.

P& DuPonts infoblad ar materialet
upptaget sisom Zetyl 8018 NCOIO och
8018HS NCOIO glasforstirkt nylon.

Zetyl 8018 ir 14% glasforstarkt nylon
66. 8018HS ar den varmestabiliserade
versionen, den anvinds inte till ok.

John Brodak ville vara siker pd styrkan
hos dessa detaljer, varfor han skickade
sddana plus ndgra ex av andra vanligt
forekommande ok till en testfirma for att
kolla att de var o.k. (ok!)

Tretumsversionen kollapsade vid 95
pounds (40 kp?) i rattviant utférande och
i bakvant 158,7 p (80 kp?). Detta kan
jamforas med ett annat populirt fabrikat
(av vilka forfattaren anvint ndgra utan
problem) vilket i rattvant skick lade av
vid 81,5 p (35 kp?) och bakvant 48,8
pounds (25 kp?). Fyratumsversionen

verkade vara ganska jamforbara med
Ovriga fyratums, 87,6 p i rattvant och
108,9 i bakvint liage. Brodak’s oken
verkar vara mer an tillrackligt starka for
de flesta applikationer. Jag har inga
uppgifter pd ”smdindustrins” ok s jag
kan inte jimfora dem med dessa.

I vilket fall som helst ar de billiga — 3"-
oket kostar 1,50 USD och 4"-oket 3
USD. (Jag tanker skicka efter ett par och
kolla. Jag vet folk som ar intresserade av
att skicka efter den nya KB 40 som ocksd
sdgs 1 annonsen. ]

oversdtining av Lars Roos

5. Kinesiska
stuntlaget med
modeller och
supporters

8. Japanen
Yoshimuras modell.
SIG:s mekhox i

papp!

6. Kerkko med sin
Impact.

7. Dave Fitzgeralds
Star Gazer

9. Kirra med
misstankt Ukrainskt
ursprung!
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SLIS Arsmdte 1997

SLIS betyder egentligen Sveriges Lin-
flygares Intresseframjande av Stunt och
dven om det inte dr sd manga som tianker
pd det, sa dr SLIS huvudansvariga for att
LINA kommer ut och har egna stadgar.
Dirfor har vi dven drsmote, om in ett
ganska informellt sddant nufortiden med
hédnsyn till de senare drens bristande in-
tresse.

Arsmétet dger i 4r rum hos Willy Blom,
Evalundvigen 40, ALTA Lérdagen den
15 mars kl. 11. V.g. ring Willy senast den
13:e och meddela om Du kommer. I an-
nat fall beslutar den sittande styrelsen
om ett eget telefonmote.

Hilsningar

Ordf. Johan Isacson, Sekr. Willy Blom,
kassor Ove Andersson. m

slis
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SPECIALTIES

Rocket City Specialties
103 Wholesale Ave.

Huntsville, AL 35811, U.S.A.
\s J

93 ELLIOTT PLACE

RUTHERFORD, NJ O7070
(201) 896-8740

\s J

INTERNATIONAL AEROMODELLING
SPORTING CALENDAR 1997
CONTROL LINE F2

CONTINENTAL CHAMPIONSHIPS

13-19 July

21-23 Feb.

9-11 May

10-11 May

17-18 May

17-19 May

24-25 May

31 May - 1 June

31 May - 2 June

14-15 June

20-22 June

1-3 August

Valladolid
SPAIN

EUROPEAN AEROMODELLING CHAMPIONSHIP
FOR C/L F2A, F2B, F2C, F2D

(Antonio Rojas Ramos, Guadalete, N2, Bajo,
47005 Valladolid, Spain,

Tel. +34 - 83 - 291541, Fax. + 34 - 83 - 308719
Email: aerosafa@vasertel.es

Web: www.vasertel.es/~aerosafa/ )

OPEN INTERNATIONAL EVENTS

Ekaterinburg
RUSSIA

Breitenbach
SWITZERLAND

Tautenhain
GERMANY

Madrid
SPAIN

Saint-Etienne
FRANCE

Moscow
RUSSIA

Radfeld/Tirol
AUSTRIA

Almere
NETHERLANDS

Landres
FRANCE

Pecs
HUNGARY

Wierzawice
POLAND

Open Championships of Russia F2D
WORLD CUP

(Vladimir Korovin, 33a Malusheva Str.
620014 Ekaterinburg, Russia

Tel. + 7-3432-51 38 67,

Fax. + 7 - 3432 - 25 52 42 or 51 55 92)

13. International Jura-Cup 1997
F2A, F2B, F2C, WORLD CUP
(Borer Heiner, unt. Lebernweg 14,
4208 Nunningen, Switzerland,
Tel. & Fax. +41 - 61 - 791 08 09)

19. Holzlandpokal, 5. Internationaler

Thuringen Cup F2D, WORLD CUP

(Harald Hirschfeld, Dorfstr. Nr. 66, 07639 Tautenhain,
Germany, Tel. + 49 - 36601 - 441 71)

111 Open International "San Isidro"

F2B, F2C, WORLD CUP

(Alfredo Javier Morales Zumel, ¢/ Mirabel,

N15, 3, C, 28044 Madrid, Spain,

Tel. + 34 -1 -7052276, Fax. + 34 - 1 - 5930716)

1997 Internationals of Saint-Etienne

F2B, WORLD CUP F2B, F2A, F2C

(Gilbert & Veronique Beringer, 42940 Chatelneuf, France,
Tel. + 33477 76 82 95, Fax. + 334 77 76 80 09)

Gold Engine and Krasnorutsky Cup

F2A, F2C, WORLD CUP

(National Aero Club of Russia, 88/1 Volokolamskoe Sh.,
123424 Moscow, Russia,

Tel. + 7 - 095 - 232-68-50, Fax. + 7 - 095 - 194-95-84)

2. Int. Tiroler Fesselfliegen 1997
F2B, WORLD CUP
(Christoph Kuhn, Swarovskistr. 18a/ll, 6130 Schwaz, Austria)

Open International

F2B, WORLD CUP

(MV Almere, Bruno van Hoek, Merwedehof 29, 1316 EL Almere,
Netherlands, Tel.+ 31 - 36 - 533 27 57)

13th Grand Prix of France

F2A, F2C, WORLD CUP F2A, F2C, F2B, F4B

(Jean-Paul Perret, 1 rue Jean Jaures, 54640 Tucquegnieux, France,
Tel. +33 382 21 29 87, Fax. + 33 382 21 88 34)

Mecsek Cup

F2A, F2B, F2C, WORLD CUP

(Istvan Mohai Jr., Veress E. u. 17, 7633 Pecs, Hungary,
Tel. & Fax. + 36 - 72 - 253-225)

International Contest

F2A, F2B, WORLD CUP

(Eugeniusz Kujan, Wierzawice 743, 37-300 Lezajsk, Poland,
Tel. & Fax. + 48 - 195 -4241-39)
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SVENSKA TAVLINGSKALENDERN 1997

Datum Tavling Klasser Arrangor Plats Kontaktman
Lérdag 3/5 Barkahytavlingen 97 F2A, F2C, F2D MFK Galax & SLM Barkarby flygplats, Kiell Axtilius,
& Linflygdagen + Goodyear Stockholm Carl Carlin
Tfn 08/774 49 15,
08/712 57 03
Fredag 9/5 Vartavlingen F2B + Semistunt Karlskoga MFK Kanalplanerna, Stefan Karlsson
(sen/jun) Karlskoga Tfn 0586/538 90
Lor-Son 10-11/5 | Varklippet F2D Karlskoga MFK Karlskoga MFK:s Stefan Karlsson
klubbfalt, Karlskoga Tfn 0586/538 90
Sondag 1/6 Vastkusttraffen 97 F2B + Semistunt Kungsbacka MFK Inlag, Kungshacka Stefan Lagerquist
(sen/jun) Tfn 0300/266 84
Lér-Sén 7-8/6 Oxeldpokalen F2A, F2B, F2C, F2D, Oxeldsunds MSK Ramdalen, Oxelésund Bengt Ake Fillgren
+ Goodyear + Semistunt Tfn 0155/328 47
(sen/jun)
Lérdag 14/6 Solnas Combatpokal F2D Solna MSK Barkarby flygplats, Stefan Sjsholm
Stockholm Tfn 08/28 73 96
Lordag 14/6 Windmill Cup 97 F2B + Semistunt Trelleborgs MFK Trelleborgs MFK:s nya Lars Roos
(sen/jun) klubbfalt, Trelleborg Tfn 0410/102 83
Sondag 15/6 Solnas Pokal 97 F2A, F2C + Goodyear Solna MSK Barkarby flygplats, Jan Gustavsson
Stockholm Tfn 08/759 60 98
Lor-Son 9/8 KGA-mastaren F2D Karlskoga MFK Karlskoga MFK:s klubbfélt, | Stefan Karlsson
Karlskoga Tfn 0586/538 90
Sondag 10/8 Vasterastavlingen F2A, F2C + Goodyear Visteras FK MFS Johannesbergs flygplats, Per Stjarnesund
Visteras Tfn 021/80 42 34
Lor-Son 16-17/8 SM, RM SM: F2A, F2B, F2C, F2D, OMFK (F2A), Brévalla flygflotilj, Kjell Axtilius,
RM: Goodyear, Semistunt MFK Galax (F2C, GY), Norrképing Mats Bejhem
och Semistunt jr. OMFK (F2A), Tfn 08/774 49 15,
MFK Galax (F2C, GY), 08/590 801 79
Vasteras MFK (F2B,
Semistunt (sen/jun))
Karlskoga MFK (F2D)
Lér-Son 6-7/9 Véanershorgspokalen F2B + Semistunt (sen/jun), | Vénershorgs MK Brattelund, Ingemar Larsson
F2D, Combat Open, Vanershorg Tfn 0521/672 12
RM: Slow Combat,
Lor-Son 13-14/9 Galax Open F2A, F2B, F2C, F2D, MFK Galax Tullinge F18, Kjell Axtilius
(DM Stockholms lan, Goodyear, Semistunt Stockholm Tfn 08/7744915
DM Milardalen) (sen/jun)

Internationella tavlingar
Limfjordstavlingen: AllaF2 97-05-17/18 Kontakta grenchefen Mats Bejhem 08/530 801 79 vid internationella tévlingar.
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Stuntmotorn

— av Willy Blom ————

or Dig som blivit lite duktigare inom

linflyget och avancerat fran ”Plan-

kan-stadiet” till en storre stuntkirra,
och undrar 6ver varfor Din motor inte
gir som ”“dom stora pojkarnas”, kanske
foljande tips kan komma till nytta.
Tipsen hdarstammar fran en ganska farsk
artikel av Henk de Jong i Aeromodeller.
Forst och framst dr det som vanligt bast
att borja med en motor avsedd for stunt,
eftersom stuntmotorn har en sddan
portning att den lampar sig for 4-2-4
stuntgédng, d.v.s. fyrtaktning i planflykt
och tvitaktning i mandvrerna.
Motorn bor redan fran borjan ha en bra
effekt i forhdllande till modellens storlek
och vikt, eftersom ”stunttrimning” ofta
innebar att motorn fir en ndgot ligre
effekt. Den viktigaste egenskapen for en
stuntmotor ar inte att den drar pa (d.v.s.
tvdtaktar) i mandvrerna, utan att den
bromsar modellen (d.v.s. borjar fyrtakta)
omedelbart niar modellen dr pd vig
nedat. De faktorer som péaverkar
”stuntgangen” ar:

o Luftintagets storlek

¢ Propellerdiametern

e Propellerstigningen

e Motorns kompression

e Bransle

e Bransletank

e Brénsletankens placering

For luftintagets storlek galler att ett
storre luftintag ger hogre effekt och att
overgdngen mellan fyrtakt och tvitakt

e Ll

I Ted Fanchers modell,

= |

Trivial Pursuit ar det ingen stérre risk fér dverhettning av motorn. Vilken

fantastiskt fin motorkapa! Modellens ritning finns att bestélla fran Stunt News (15 $)!

blir snabbare och mer markbar. Bransle-
forbrukningen okar. Med for stort insug
blir motorn omojlig att stélla in. Mindre
insug ger lagre effekt och 6vergdngen
mellan fyrtakt och tvdtakt blir inte lika
destinkt. Bransleforbrukningen minskar
och motorn far lattare att suga branslet
fran tanken och blir dven littare att
stilla in. Basta storleken pd luftintaget
paverkas dven av radande lufttryck och
temperatur.

Stor propellerdiameter ger hogre effekt.
Linspdnningen okar, men mojligheten att
gora skarpa horn i manovrena minskar.
For stor propeller sliter ut motorn for-
tare. For liten diameter gor det svart att
fa motorn att fyrtakta.

Hog propellerstigning ger battre lin-
spanning, men gor att farten okar i
manovrena i bldsigt vader. Sa lite som
1/4 tums dndring av stigningen har inver-
kan. Propellerstigningen dr ofta det sista
man dndrar pd ndar man inte dr n6jd med
motorgangen.

Hogre kompression (ta bort en topplocks-
packning) ger hogre effekt, men motorn
vill ”fastna” i tvdtakslaget. Vid for hog
kompression blir motorn omojlig att
stilla in. Lag kompression (ldgg till
topplockspackning) ger lagre effekt, men
forhallandevis starkare fyrtaktslige. Mo-
torn gar ocksa kallare och forbrukar
mindre bransle. Vid f6r lag kompression
blir motorn svarstartad och har lag ef-
fekt.

Med 5 % nitrometan i branslet blir mo-
torn lattare att stilla in och effekten

okar. 10 % nitro eller mer ger hogre ef-
fekt, hogre bransleforbrukning och gor
motorn svarare att stilla in, dessutom
blir det dyrt.

Vanligtvis anvinds bransletankar med
Uniflow rérdragning, vilket innebdr att
luftningsroret slutar under bransleytan i
tanken. Uniflowtankar ger jamnare
brianslematning under hela flygningen.
Utan Uniflow 6kar modellens fart mot
slutet av flygningen vilket kan vara en
fordel vid flygning av FAI-programmet
for stunt.

Brinsletanken placeras normalt sd nira
motorn som méjligt och i hojdled med
centrumlinjen i linje med bransleroret pa
forgasaren. Flyttas tanken bakdt fir mo-
torn svdrare att suga nar modellen flyger
uppat, vilket innebar att motorn gar
sndlare, d.v.s. littare tvitaktar. Om tan-
ken flyttas nedat erhdlls en rikare (mer
fyrtakt) motorgdng i ryggldge och i ut-
vandiga manovrer (de manovrer da pilo-
ten far blodstockning i huvudet). Tanken
intrimmas i hojdled sd som piloten upp-
lever att det kidnns bast.

Ovanstédende faktorer giller inte var och
en for sig, utan paverkar varandra. Det
betyder att om Du dndrar en sak, sd kan
Du aven bli tvungen att dndra andra
saker.

— Och s3 till sist, tink pa att en riktig
stuntmotor avsedd for stunt ar mycket
lattare att fa att fungera bra dn en hog-
varvig motor avsedd for radioflyg. m
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Sett genom juryns 6gon —
Bruno Delor F, Luis Petersen

DK och Ferek Heaton UK.

avlingen hade det hogsta deltagar-

antalet pd manga ar och hade darfor

stora mojligheter att bli det basta
VM-et ndgonsin. Det mottogs mycket
positivt av alla att ha tillging till mer an
tillrackligt med traningsutrymme direkt pa
tavlingsplatsen, samt en excellent tdvlings-
cirkel och det ljudligaste PA-systemet na-
gonsin!

Modellkontrollen fortlopte tillfredstillande
med undantag av lite smétrubbel vid
branslesystem kontrollen, dir flera lag
hade svart att fd sina system godkinda.
Det var anmiarkningsvart att flera lag ¢j
tog aktiv del i att se till att organisatorerna
begrep deras branslesystem. Reglerna sager
ju att den tivlande har ett ansvar i att visa
upp ett latt mitbart system.

Tavlingen kom igdng med en skrall ge-
nom Pennisi/Rossi (I) som gjorde ett
mycket snabbt heat pa 3-14.8. De flesta
nddde dock inte upp till denna standard.
Undantag var nykomlingarna Ballard/
Lamberts (US) 3-18 samt hemmalaget
Samuelsson/Axtilius med 3-18.8. Det mest
markbara i omgang ett var det stora anta-
let misstag som fick flera mycket erfarna
lag diskade. Detta var huvudsakligen
omtankningsincidenter efter att man flugit
sina 100 varv och sedan var till hinder for
kvarvarande lag.

Andra omgangen fick en saktmodig start.
Det drojde dnda till tolfte heatet innan vi
hade ett lopp dir alla tre lagen flog kom-
plett distans och med totalt tio omflyg-
ningar fran tidigare heat. Omgangens
hojdpunkt var fjarde heatet med Titov/
Yugovs mycket proffsiga 3-17.9 aven om
det slutade som ett enkelt en-upp-lopp dir
piloten drog full fordel av att juryn var
mer intresserad av orsaken till kollisionen

Mekaniker Bengt-0lof Samuelsson lyckades med sin lagkamrat Kjell Axtilius knipa en bra
tiondeplats och blev darmed bésta svenska team. Totalt var femtio lag med i tavlingen!

mellan de tva andra lagen!

Det borjade visa sig att inte alla lag hade
nodvandig erfarenhet av tiata 3-upp-lopp
for att klara av sin snabba utrustning.
Flera piloter hade verkliga problem att
hélla jimna steg med modellen. Det hade
forekommit ritt allvarliga incidenter dir
piloter hade slappt handtaget vid
omtankning. Med tanke pé det var det
overraskande att sa fa nappade pa erbju-
dandet att f3 kopior pa den senaste jur-
guiden. Ett lagledarmote begardes samma
kvill, dar kritik riktades mot juryn for att
de inte diskat lag som inte hade formdgan

att flyga ”korrekt”. Juryns syn pa saken
var att det inte var juryns uppgift att fore-
skriva en speciell flygstil, man bor komma
ihdg att T/R ar en tdvling mellan tre lag
och detta kraver samverkan av alla for att
fungera bra. Juryn ansdg att alltfor ménga
lag sjdlva var ansvariga for sina déliga
resultat.

Nigra exempel:

1. Piloter orsakade storning genom att ga
omkring uppratt nir de flugit firdigt och
ovriga lag fortfarande tavlade.

2. Mekaniker slappte ivag planet utan att
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observera landande plan.

3. Mekaniker som mekade inne i
flygcirkeln.

4. Piloter som stod alltfor uppritt vid om-
tankning och orsakade hinder for 6vriga.
5. Slappning av handtag vid omtankning
under pagaende lopp. En allvarlig saker-
hetsrisk. (Vid omtankning ska piloten
halla handtaget mot marken med linorna
strackta. 6vers. anm.)

6. Somliga piloter anstrangde sig inte for

att halla sig undan vid omtankning.

Tredje omgéngen var mycket battre med
farre omflygningar och flera mycket bra
3-upp-lopp. Toppnoteringen i denna om-
gang hade det nya australiska laget Fitzge-
rald/Prior med excellenta 3-19.3.

Somliga lag, bland dem Pennisi/Rossi och
Magli/Pirazzini, verkade strunta i juryn och
diskades efter tre raka varningar — var detta

en forsmak av den annalkande finalen?

Semifinal 1

Topplagen lag alla tétt, fast med simre
tider an innan. Endast Ballard/Lambert
blev diskade av juryn, ”Big John” Ballard
hade klara svirigheter att halla jimna steg
med modellen efter att ha blivit omkord —
ett tydligt tecken pd ett vanligt problem
for lag som inte har mojlighet till bra 3-
upp-traning hemma.

I detta skede sag laget ut sa har infor

finalen:

- Nazin/Vorobiev 3-21.5
- Pennisi/Rossi 3-21.6
- Magli/Pirazzini 3-22.7

Vad skulle andra semifinalomgangen

innebira?

Semifinal 2

Magli/Pirazzini var alltfor ivriga att for-
battra och diskades - nu maste de forlita
sig pd resultatet i semiomgang 1.

Allt som allt bra semifinaler, kanske inte
s bra som viantat, men de tre finalisterna

var mycket jamna.

Juniorfinalen

Oturligt nog kunde inte det unga polska
laget kontrollera starten fran frimsta
segmentet riktigt i motvinden - modellen

spann in i cirkeln och skadades svart.

Surugue/Surugue hade bista instillningen
och lyckades flyga om Ustinov/Oreshkin
gang pa ging, men efter take off frdn en
omtankning gjorde brist pd kontroll att
modellen for upp genom det andra lagets
linor. Detta medforde naturligtvis diskva-
lificering och ingen moijlighet for nigot
lag att fullfolja. Detta finallopp gjorde
inte ndgondera lagen rittvisa. De var alla
duktiga och skall gratuleras for resultatet
de dstadkom i de tre kvalomgangarna.

Seniorfinalen

Alla hoppades nu pa en bra final. Det
borjade ockséd bra med jamn hastighet for
alla tre lagen. Dock gjorde alla lagen mis-
sar i tur och ordning med daliga
infidngningar av modellen. Kanske detta
gjorde piloterna nervosa och fick dem att
overila sig for att kompensera misstagen.
Forsta laget som akte dit var Magli/
Pirazzini med vildigt 6verdriven
”whipping” (dragning-bogsering av mo-
dell, ¢j tillatet) Pennisi/Rossi fick ocksa
tva tidiga varningar for whipping innan
Nazin/Vorobiev fick sin forsta for block-
ering. Denna varning hjalpte dock inte
utan snart fick N/V sin andra blockerings-
varning. Bida piloterna hade nu tva var-
ningar vardera, men ingen av dem ver-
kade anstringa sig for att flyga i enlighet
med regelboken. I detta stadium kunde
bada fatt sin tredje varning men da Nazin
fortsatte att blockera Pennisi sags detta
allvarligare av juryn och Nazin fick var-
ningen med péafoljande diskvalifikation.
Nu kunde Pennisi/Rossi flyga sin sista
tank solo. Det hela var mycket otillfreds-
stillande for de tre lagen, juryn, dska-
darna och organisatorerna som alla for-
tjanade en bittre uppvisning av tre

mycket erfarna lag.

Det svenska lagets prestation
Samuelsson/Axtilius pa en bra 10:e plats,
lite lingre bak Gustavsson/Olsson pa 23:e
samt pa 25:e Stjarnesund/Andersson.
Femtio lag sammanlagt. I lagtavlingen
hamnade Sverige pa S:e plats av totalt 20
nationer! Inte s& daligt i det sdllskapet!
Resultatlista i férra numret! u

Owersittning: Lars Roos

0BS!

From 1 jan 1997 skall

nationsheteckningen
vara SWE + medlems-

numret i SMFF.

Se hit alla
semistunt-
flygare!

Denna sommar kommer "Junior semistunt-
Pokalen” att ga av stapeln! Den kommer att
besta av forbundet sanktionerade semistunt
tavlingar under aret. Som namnet poangterar
far endast juniorer DELTAGA!!!!
Av dessa far man tillrakna sig sina 5 basta
placeringar under aret. Poangskalan ar som
féljande.
1:a 20p
2:albp
3:al2p
4:a 10p
5:a 9p sedan 1p mindre for varje placering.
Prisutdelning halls vid arets sista tavling.
Med priser fran lingrenen och SLIS (har gj
fragat annu men hoppas att dom staller upp
med en liten slant!!!). Alltsa stor anledning
att tréna lite extra infér denna tavlingssa-
song!

n

Stefan Lagerqvist
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Sa far du ett latt och starkt duralstall

av Erling Linné

Figuren till vanster séger egentligen det
mesta. Den visar hur mycket som kan
filas bort fran ett original SIG Plate
"Tempered” aluminum. Jag tycker
personligen att det &r mycket snyggare
och framforallt |attare &n med "l&tthal”.
Du far bort mycket mer material &n med
Iatthal och sa far du ett forhallandevis
starkare stéll. Dessutom blir det en

jamnare belastning langs hela "byxbenet”.

Vid bockning av stallet ar det latt att
bryta av amnet om man inte bojer
forsiktigt. Varm stallet sa mycket som du
vagar, minst 200° C dock hogst 500° C
(smaltpunkten = 600° C).
Bockningsradien bdr vid infastningen
narmast kroppen vara ca 15 mm.
Vinkeln (45-50°) bestams av hur stor
propeller du anvander samt hur stora

hjulen ar. Lycka till! =

Normalpris per ritning = 70 kronor inklusive porto och kuvert. Vissa typer: *) = 60 kronor. **) = 55 kronor./
\§

SLIS Ritningservice

(x=antal ritningar)

For medlemmarnas rakning tar SLIS hem ritningar huvudsakligen fran ”Flying Models™.
Ritningarna bestills fran Willy Blom, Evalundsvigen 40, 138 34 ALTA, tfn 08-773 32 72,
som dven kan ge lite ytterligare information om modellerna. Normalpriset (gammalt pris)
ar 70 kronor/ritning och i det priset ingér porto och kuvert.

Inbetalning sker med bifogat inbetalningskort till SLiS postgirokonto 96 34 51-0.

Modell Motor Beskrivning

Avanti Il 0S Max 40 FSR Bob Baron -81, deltog i VM i Sverige 1982, motor - vinge -
stabbe ligger i samma linje.

Ceres (1x) HP 40 Bob Mc Donald -81, I-beamvinge helplankad.

Excalibur (2x) *) Mc Coy 40 Dick Mathis -73

Genesis ST46,0S 40 FSR  Bob Hunt -76, VM-vinnare 1980.

Geni (1x) 46 Jim Armour -80,

Hi-Lo (1x) * Fox 35 Paul J Palanek, rak vinge.

Juno (1x) 40 Bill Werwage -80, I-beamvinge.

Miss Dara (1x) *) 35-.40
Pretender (1x) **) 19

Allen Brickhaus -83, profilmodell med pilformad frigolitvinge.
Dick Sarpolus -79, profilmodell med rak vinge, (han som ritat
Linus verkar ha sneglat pa den har modellen).

Rogue (1x) Enya 49 X Bill Simons, (Jan Berndtssons rodbruntartpappersfargade
modell?)
Rookie (1x) *) 0S max 35 Don Winfree -83, profilmodell med uppbyggd nos och staende

motor for battre stuntgang.

Spectrum Mk Il (1x) ~ ST 60 Jim Casale -84, liknande modell vann amerikanska "Nats”

1983.

Spirit of Saginaw (2x) 0S Max 35 Dick Pacini -73, profi | model | med nosstéll och pilformad
vinge.

Starduster (1x) ST 46 Ed Capitanelli Jr -78

Talon (1x) 0S Max 35 Dave Rees -74, semiskalamodell av "T 38" med "jet-look”

och nosstall.




KARLSKOGA MFK INBJUDER TILL —
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Vartaviingen
Linflygtavling i F2B
och semistunt
Fredagen den 9 maj ’97

Plats: Kanalplanerna (alt. Limas, klubbfalt)

Upprop: KI. 9.30

Startavgift: Senior 100:- / Junior 80:- inbetalas pé
pg 9 35 68-4.

Tavlingsstart: KI. 10.00

Stefan Karlsson, tfn 0586-538 90

Smm—

Kontaktman:

Varklippet

Linflygtavling i F2D combat
Lordag och sondag
den 10-11 maj ’97

Plats: Kilsta Industriomrade. Klubbfalt linflyg

Upprop: KI. 9.30

Startavgift: Senior 100:- / Junior 90:- inbetalas pa
pg 9 35 68-4.

Téavlingsstart: KL 10.00 bdda dagarna

Ovrigt: Brinsle ingar ej
Om mdjligt genomfors tavlingen pa
en (1) dag.

Kontaktman: Niklas Karlsson, tfn 0586-180 30

Andersson tfn 0586-349 69. Alt. 2. Vandrarhem Tel: 0586-567 80. Alt. 3. Hotell finns nagra stycken, ring oss om vidare info.

{ Logialternativ om sa onskas: 1. Judoklubbens tréaningslokal. Medtag nagot att ligga pa samt i. Pris 40:-/natt. Anmélan till Tord J

VASTKUSTTRAFFEN °’97
med Qz‘a%z‘éa/zs’./

Da var det dags att bli en hattre STUNT-flygare!
| samband med Vastkusttraffen ‘97 kommer

vi att som 1995 att ha en dag (lordag den 31/3)
dar domarna kommer att saga vad for fel vi
gor och hur vi rattar till dessa. Domarna kom-
mer att ha kontakt med flygaren med hjalp

av en hogtalare, sa man far reda pa sin miss
direkt!

For att kunna genomfdra detta vill jag att du
lamnar din intresseanmalan sa fort som moj-
ligt sa vi vet om det blir tillrackligt med folk
for att det ska ga att halla kursen.

Stuntkurs: Lordagen den 31 maj, kl 10.00
Tavling: F2B- och semistunttavling
sondagen den 1 juni kl. 10.00.
Plats: Kungsbacka modellflygfalt
Kontaktman:  Stefan Lagerquist,

telefon 0300-266 84

Vill man sova 6ver finns det méjlighet att sova i
klubbhuset. Dar finns det tillgang till toalett,
tvattstall och spis. Vi kommer dven att ha en
"Bankett” pa Lordagskvallen.

Ring och anmal dig redan nu!




