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RED.s KOMMENTAR:

Med rykande sno utanfor fonstren och
med Norrlandstemperaturer d@nda hdar ne-
re vid vastkusten ar det i skrivande
stund inte helt latt att for sitt inre
oga se ett sommarfagert féalt med grac-
iosa friflygmodeller svdavande uppat
for att dela den bla skyn med drillan-
de ldrkor.... Men visst gar det - och
viss dr sommaren har innan sista lag-
ret dope torkat pa senaste skapelsen

- och forhoppningsvis med lika fint
flygvader som -94 och -95.

Trdffas och tdvla ska vi gora mer &n
nagonsin, eller vad sdgs om f6ljande
OT-tdavlingskalender:

27-28/4 Vartavlingen i Halmstad
4-5/5 Majtavlingen i Uppsala
26-27/5 Oldtimertdvling i Rinkaby
9/6 Wentzeltdvlingen pa Gardet
31/8 - 1/9 OT-SM i Rinkaby

28-29/9 Hosttdvlingen, Revinge

+ ett antal tdvlingar utomlands...

Ur ett referat fran Flyglitteratur-
gruppens senaste traff pa Malmen vill
red. gdrna aterge nagra rader, som
beror en av SMOS's mest meriterade med-
lemmar:

"TOLFTE FLYGLITTERATURTRAFFEN PA
MALMEN.

Vi var ndarmare 70 litteratur-och flyg-
intresserade, som lordagen den 7 okto-
ber sammanstralade i Flygets Hus pa
Malmen for tva dagars trivsam och giv-
ande gemenskap.

Inledningsvis Overldmnade Kungl.
Svenska Aeroklubbens ordférande Freddy
Stenbom till Carl-Gustaf Ahremark hog-
tidligen KSAKs guldmedalj for hans
mangariga, engagerande och outtrdtt-
liga arbete om och for flyg, bade pa

Forts. pa sid. 27!
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OLDTIMER-R/IC?

Alltsedan starten i slutet pad 60-talet
har Oldtimer-flygandet i Sverige varit helt
friflyginriktat, med betoning pa tdvlings-
momentet. Detta &r inte sa konstigt, efter-
som vi ju forscker aterskapa/ateruppleva mo-
dellflyg fran en period, da ndstan all mo-
dellflygverksamhet gick ut pa att bygga,
flyga och tdvla med friflygmodeller.

Med ett undantag &r det fortfarande prak-
tiskt mojligt att bygga och flyga modeller

i alla de "gamla" klasserna, men fA OT:are
har véagat sldppa loss de pampiga S:3or,som
ibland gjorde landsbygden osiéker pa 40-tal-
et! Att pa dagens fa (och krympande!)falt
riskera den investering i tid och pengar,som
en stor S:3a representerar, skyggar nog de
flesta for - for att sedan inte ndmna siker-
hetsaspekten!

I andra OT-flygande lénder ser det som be-
kant annorlunda ut. I t.ex. Tyskland och
Italien flyger man ndstan enbart dessa sto-
ra, "omojliga" modeller, sivdl segelplan

som motorplan,men med RC.

I OT-flygets hemland USA utgjordes modell-
flyget under senare delen av 30-talet i stor
utstriackning av bensinmotormodeller i stor-
format och moderna replikor av dessa forsigs
redan fran borjan med radiokontroll for att
gora dem praktiskt mjliga att anvénda.
Tappra forsck att introducera denna typ av
OT-flyg har hemma har gjorts av Gosta och
Tomas Leijon. Att doma av forsdl jningen av
ritningar och byggsatser till Ben Buckle's
O0T-modeller flygs sdkert en hel del sadana
hdr "gassies" av svenska RC-flygare, men
uppfattas nog inte som oldtimer-modeller i
samma bemdrkelse som friflygarna uppfattar
sina - och man tdvlar inte heller med dem.
Eftersom vi inte kan Aterskapa nigot som
aldrig funnits inom svenskt modellflyg for-
blir det sdkert svart for denna modellflyg-
gren att vinna utbredning bland svenska 0T-
flygare, nagot som inte minst undertecknad

Forts. pa ndsta sida!
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beklagar, eftersom jag av egen erfaren—
het vet vilken charmig form av modell-
flyg det handlar om!

En annan form av modellflyghistoriskt
RC-flyg har vi dock i Sverige. Det hand-
lar d4 om de modeller under tidigt 50-
tal, som redan fréan borjan konstruerades
att flyga med de RC-anldggningar, som da
borjade bli kommersiellt tillgingliga
for en bredare allmdnhet.

Under de drygt 40 ar, som gatt, har RC-
flyget genomgétt en enorm utveckling

och for att askadliggdra vara modell-
byggares tidiga insatser pad detta omra-
de framfordes pa SMOS:s arsmote 1995

onskemal om att nagon form av flygning
och tdvlan med tidiga RC-konstruktioner
inforlivas i SMOS:s verksamhet.
Undertecknad fick i uppdrag att ta in
férslag och onskemdl om hur en RC-klass
skulle kunna utformas.
Endast ett sadant forslag har inkommit,
men det dr sa detaljerat och genomtinkt
att det mycket vdl skulle kunna utgdra
grunden for en "Pionjdr-RC-klass".
Det &r Sven Landervik i Kristianstad,som
tankt till, och vi vdljer att hir redo-
visa hans forslag i dess helhet.
Synpunkter far girna framftras till Sven
eller undertecknad eller som inslag i
ndsta nummer av OLDTIMER!

Sten P.

OLDTIMER:RC

Medlemsantalet i SMOS vExer just nu, men pa sikt dr det risk for att underlaget for
OT-flyg kommer att minska om inte nuvarande RC-flygare kan rekryteras. En RC-klass
bor skapas och kanske dven en klass for linflyg. Jag Gverldter At andra att ha syn-
punkter pd OT-linflyg. For att fa iging en diskussion har jag hir samlat nigra per-
sonliga tankar om hur man skulle kunna flyga OT-RC.

1. VILKET TAVLINGSMOMENT?

Den tdvlingsform jag har ldstom, som finns i utlandet, har jag uppfattat s& hir:
Man forser en friflygande OT-modell i F-klassen med radio samt en begrinsad mdngd
bréansle och ser vem som kan flyga langst tid.

Redan tidigt tdvlade man i Sverige i mandverflygning och det fanns sidkert Hven
andra tdvlingsformer. De som var med pa den tiden uppmanas att berdtta ddrom!

Den forstndmnda tdvlingsformen dr tilltalande pd flera sdtt, men jag ser flera
nackdelar: den har sa vitt jag vet inget med tidigt RC-flyg att gora; det Hr
svart att anskaffa ldmpliga motorer; den kommer troligen inte att intressera

sarskilt manga av dagens RC-flygare.

Vad betrdffar mandoverflygning dr det troligen svadrt att rekrytera domare och att

finna objektiva grunder for bedomningen.

Jag vill féresla: FLYGNING PA IDEALTID, KOMBINERAT MED PRICKLANDNING.

2. VILKEN RADIOANLAGGNING?

Endast moderna, av Televerket godkidnda, sdndare och mottagare kan komma ifraga.
Tyvdrr ar det s& - fast tdnk om man kunde f& se en E.D. - eller Telepilotanldgg-

ning i aktion!

3. VILKEN MOTOR?

En dieselmotor fran 50-talet eller en dnnu dldre tdndstiftsmotor viacker 1juva
minnen hos manga, men jag anser att dven moderna motorer ska tillitas.
Ljudddmpare krdavs om storleken oGverstiger 1 cc .Aldre motorer (fore 1970?) kan
kanske koras utan ljudddmpare. Elmotor anser jag for nymodigt.

(men varfdr inte en tystgaende 4-taktare? Red.s anm.)

4. VILKEN MODELL?

De flesta vill nog se modeller fran radiostyrningens barndom. Jag ténker da p&
sadana som "Skyscooter" och "Vagabond" och dven radiostyrda segelmodeller av

dldre datum. De som har ritningar uppmanas att stdlla dem till ritningsbankens
forfogande! Jag &r osdker pd vilket ar, som ska sdttas som gréns. Kan man tinka

sig 1960 eller 1965?

Forts. pa nasta sida!



Forts. fran foreg.

VAGABOND

Konstruerad av Ing. Rolf Dilot.

sida:

a

Spannvidd 1500 mm. Spannvidd 156 em. Vingbel. ¢a 40 g dm® Lamplig motor: 2.3 cc.
Lamplig motorstorlel, 2.5 cc. =

For att fa en

storre variation av modeller bor det vara méjligt att dven tdvla

radiostyrt med modeller, som ursprungligen konstruerats for friflyg. Hdr tdanker
jag p& savdl stora "bensinare" som F - och S-modeller konstruerade senast 1950.

Eftersom de forsta modellerna styrdes enbart med sidoroder bdr denna typ favor-
iseras. Dock vore det synd att utesluta modeller med flerkanalstyrning, sdr-
skilt som flera sadana redan har byggts. Diarfér foreslar jag nedan ett handi-

kappsystenmn.
FORSLAG TILL TE

MPORARA REGLER FUR OT-RC ATT PRUVAS AR 1996:

Tdvlingsmoment:

Genomforande:

Podng:

Modell:

SKY-SKOOTER

Flygning pa idealtid, kombinerat med pricklandning.

Idealtid: 120 sek. Motortid hogst 60 sek. En omstart vid for
léng motortid. For segelmodeller: 18plina, med eller utan bryt-
trissa, av valfri langd. Segel-och motormodeller tiavlar i samma
klass! Tre flygningar gdres. Sammanlagda poangen raknas.

1 podang per sekund flygtid upp t.o.m. 120 sek. Avdrag 1 podng

per sekund &ver 120 sek. Avdrag 1 podng per meters avstand fran
landningsmérket till nosen av modellen, ddir den stannat. Kortare
avstédnd &n 25 m mdts med mittband och avrundas till hela meter;
langre avstand stegas. Modellen far sla runt vid landningen, men
om den inte dr i flygbart skick efter landningen ( bruten propel-
ler t.ex.) blir flygpodngen noll.

Modell med enkanalstyrning far 20 podng extra per flygning.

Segel-eller motormodell, konstruerad fdr radiokontroll senast ar
1960 (eller 1965) eller friflygmodell klass F eller S, konstruer-
ad senast ar 1950, som forsetts med radiostyrning. Modellen skall,
forutom att félja ritningen, vara tidstypiskt utford. Dock far
modern motor (som ska vara 1judddmpad, om den Hr stdrre &n 1 ce)
anvandas, liksom styrning med flera kanaler #n originalets.
Erfarenhetsmidssiga forstarkningar far infdras. Modern, av Tele-
verket godkdnd anldggning, ska anvindas.

Sven Landervik
Augusti 1995
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Loopme v TRAINER
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COMYRIGHT  LOCRNG SvEMIGE

Oversiktsritning till “Looping 3 R/C Trainer”, Arbetsbeskrivningen bérjar pé sidan 24

Denna ritning publicerades i LOOPING april 1954 och kunde fés i full
skala for kr 8:00 + porto... Konstruerad av Bertil Beckman for
en E.D. Boomerang R/C-aniggning och en E.D. Racer 2,46 cc &dr den en
typisk representant for den har tidens radioflyg.
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Superior construction is revealed in the framework.

A high lift, high aspect ratio and efficient wing give
remarkable climb and soaring qualities.

Building the “Tsetse Fly”—Super
Wakefield Model

flygare kianner sidkert hur det bérjar klia
i fingrarna! Kom igen, pojkar - inte ska
en sadan skonhet forbli outnyttjad!
Skdmt &sido: man maste sdkert anvianda sig
av utvald, ldtt och homogen balsa for att
halla nere vikten pd en saddan hdr modell
med plankad kropp och torsionsndsa.
Ska vi tippa att Einar Hakansson ger den
koefficienten 1,5 i Classic Wake, vilket
alltsd skulle motsvara 2 min. vid 3 minu-
ters max - och det gar sdkert att istad-
komma. Det skulle vara en hogtidsdag att
fa se en "Tsetse" i luften!!

Fran Model Airplane News under ungdoms-
aren har jag alltid kommit ihdg en mo-
dell, vars namn jag mindes som "Grant’s
Wake". Som skolepag i slutet av 30-tal-
et hade jag svart att f& veckopengen
att racka till att kopa MAN, men si ha-
de tydligen Wentzels forkopt sig sjalv
och realiserade strax fore jul -38 ett
antal tidigare nummer och som julklapp
onskade jag mig dessa. Tidningarna kom,
ddribland juni-numret, och listes stn-
der av mig och kompisarna nist intill
makulatur..

Charles Hampton Grant var en aerodyna-
miker, som skrev manga artiklar i MAN
under dessa ar. Det var efter hans idé-
er, som Felix Gutman konstruerade en
tjusig Wakefield, som av ndgon outgrund-
lig anledning doptes till "Tsetsefly".
Den publicerades i juninumret och blev
foremal for min synnerligen Gmma liga.
Minga ganger har jag berdttat detta for
vinnen Sten, som flera ganger letat i
sina register och arkiv efter "Grant’s
Wake" - men utan resultat. S& upptickte

han till slut att "Tsetsefly" hade under-

rubriken "Grant Wakefield Model" och jag
fick pa nytt ské&da ungdomens platoniska
svarmeri, ty mer #n sa blev hon nu inte.
Jag hade namligen sjdlv konstruerat en
go' och rund wake med fgllbar snurra,
som kanske hade kunnat bli ndgot om jag
hade forstatt att ldgga ner lite mer
energi med nagra extra stridngar snodd!
-Se nu pa "Tsetsefly's" vackra ving-
spetsar, hennes kropps yppiga kurvor och
skjartens elegans! Alla sanna oldtimer-

Bertil Dahlgvist

Forts.
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FRONT VIEW

& TAIL:
-PROPELLER &
NOSE PLUG
-RUBBER
(LUBED).

WEIGHTS

175 0L

36502
65902
24502

FUSELAGE,
‘\ LANDING GEAR,
| J
|
|

TOTAL WEIGHT — 8.50 OUNCES|

3'FLAT BROWN RUB-
BER 34"-36" LONG &
WELL LUBRICATED.

TREAD w131 TOP VIEW
e -
7 J ‘m
o i o o sy o 10 =
jsmi  E———— e
24 -30 STRANDS OF J ASSEMBLY

DRAWING

LONGITUDINAL LINES
SHOW HOW TO COVER
80DY WITH BALSA SHEET

DESIGNED BY- CHARLES
BUILT AND DRAWN BY

GRANT - WAKEFIELD - MODE



A M [ "s3loN 335 —37vos

— TIAON — G1IINVM — INVEY —

m.r — A JFI!-L&I
N H - { |- . _ A (47vH) 4vds 9NIM NIV 40 MIIA LNOY4 _|+~

_
f— i L R —— 8t ~

——-d¥ds OINIM HY3Y
8V

8 = S ’ lﬁ
=g -ws AAAANA ——F—= ) S
| i -
nS Lo H43dY1 310N~ (4TYH)HYAS HOLVA3TI 40 mMmIIA LNOMA ..h. _ 9 .ﬁ
_ : i : — e (JAZS B E |
4. t-31vis A X -
= 3903 NI g ==l i/ [ ] 4
[T IWvnos §
- = 1 —~ He 1........!/1
IHIH SLNIOP == = = 1
79 0L NIMS W — I =
INIW3D A1ddV 7 . —— | S e it N 1 R R g
sy - | — il o //
Y \ ﬁ OHYH =T 3 o
¥ T8 | e
g /A m\ Wl ol i i
\\\ \...\‘ ”\_ /A 2 v 3 £-3 -3 -3 : —_ - ....r\\
sl e
3903 ONITIVET o L ]
(owvH) 133us T L 8

HYdS LNOY4 40 dOl

3903 9NIOVIT 40 4oy YYdS HV3IY 40 40U

2, 008WYE ONnoY
o 40 SdIL ONIM

_ _
03HI0 wod MO |, e 4 do

NI0LS QYYH g _ zp
IV 0L QOL-H%® YYINANYIHL § X F ———
b-Y sew 1) o i - g2 e - I —




U™ ssion 335 —37v0S

— 300N — 1INV —INVEI—

|

_— B <El
—471YH ¥MNVY8 d0dd
19'H'9'430 ‘e
1H 404 N3NID | SR '
0 dils 3sn fannve SOY3HATING _
MO0H TIYL 03LYNINYT 404 SHMNYI18 \ y
0l 4000 NY W8 Y H04 03sn e T
i 38 0l ¥I01S Talrl.mm P N
t ' 133Hs 2 B il ~25™ " suTewaT 1ol
IR - 20 3zis
mwﬂwhzunmm; H04 SHMNVIB w{ = = 3 J—
*I.I”-n‘ Il_[ —1 wl= i NOILI35-5S50H2
.D._n_.nz_n:.:u:n_._ DNIN NI 9 SdId1s DS .ﬂ. o Tl : =¥l == A¥3LdIT3
(A iy a0 HLIN UM ooud Isiwaoboanizy™i=t =1 == = =" JLan
N3¥oH8 3015 L1431 O3LYNIWYY e X3 UM s&0 " oM o¥vH g | = [ — * o=
~____43000nH-8nS 30 401 $2d 2 -3700VS ,
TS A 13 Yd - $3031d ;
NOn N € WL J0 NIV¥O #3078 ol NIV§9-SS0Y2
g, R QYYH ‘03w i ) E g JILUNIWYT
NINOY —— ] Z + asvH 2 Ty313Wvia
S o = - ' ] -H
— F2'sHsI0 p HOV3I
ST133HM

2 - 2 el 2 —bie— 2 e Pl




= 10 =

BREV FRAN “GURRA”

"Min modellflygarbana borjade 1943.

Forsta modellen var en spantbyggd J-22
:a, troligen av Wentzels fabrikat, med

en mangd plywoodspant och spryglar att
saga ut. Inkdpet gjordes pd "Wohlrat's"
Jarnhandel, som hade en hobbyzavdelning.
Senare blev det manga fler och néigra,som
jag kommer ihag s& hdr vid skrivandet,

ar en segelmodell, som med rdtt stor san-
nolikhet hette "Castor", didr man fick
skdra och klippa ut spant och spryglar

i papp!

En annan var "Ibis", en S:la, som blev
min forsta sidenklddda modell.

Min forsta riktiga kontakt med tdvlings-
flyg fick jag ndr min bror Sten och jag
dkte ut till vintertdvlingen 1945 pa
Sundbro. Som framgadr av medsdnda foton,
tagna av journalisten och en av bildar-
na av UFK, Anton Andersson, blev det en
fin vartdvling.

Ennu efter 50 &r #r det mest klara min-
net fran den tavlingen att en ung dam
fran Stockholm segrade i S:1, Irma
Gramer. Det andra starka minnet dr att

vi drojde oss kvar s& ldange pa Sundbro
att vi missade bussen till stan, varfor
det blev till att knalla och ga den dry-
ga milen hem. N&r vi kom till Arna satte
Jag mej i ett dike, men bror Sten fort-
satte, s& det var bara att knalla vidare!
DErefter fGljde nagra &r med bygge och
flygning av egna konstruktioner. Test-
flygplats blev liroverksplan, ett kvarter
fran dér jag
bodde i Lut-
hagen. N&ar
modellerna
borjade fly-
ga bdatter
flyttade jag
ut pa gdardet
bredvid, dir

Ibis

Det kom ett brev fran en av Sveriges
mesta - och bdsta - F1C-flygare, Gunnar
Egren, allmdint "Gurra" kallad.

Red. hade redan tidigare bett honom
skriva ner minnen och intryck fran hans
tidigare del av modellflygkarridren och
vi tackar fOr bidraget, som fdljer!
Sdkert har de flesta av oss bakom sig
episoder av liknande slag som "Gurra"
beskriver, och just igenkdnnandets gldd-
je @r en stor del av behallningen i en
sadan skildring. Det finns plats for
manga fler i OLDTIMER!

nu Humanistcentrum &r beldget. Kontakten
med Uppsala Flygklubb fick jag nir jag
traffade Holger Sandberg och Sven-Ingvar
Sandén i modellflygsektionen. Jag byg-—
gde flera av
Holgers kon-
struktioner,
flera B:lor
och en S:Int
modell.
Omkring 1948
blev jag med-
lem och
eftertriddde
Holger i selk— Nir A952 Caster. Synnerligen lillh_ynd modell
tionen. Hiar
borjade ocksd mitt intresse for motorer,
dd jag kopte min forsta "Komet'"-diesel
fréan Vdsteras for 67:50. Min forsta F-
modell blev en "HU-10C".
Denna modell flég jag en gdng vid Flé
pd andra sidan Ej:an. Efter nigon start
flog den in pa Flés omrade. Det var da
omgédrdat av dubbla "spanska ryttare" med
féarsk taggtrad. Inkrypandet efter model-
len blev ndgot s& ndr smartfritt, men pi
utvdgen hill jag pa att bli kvar, och kom
ut forst efter mycket kravlande och med
en hel del blessyrer... Ja, detta blev
bdrjan pad en ung modellflygares hamtnings-
bekymmer, som under aren blivit minga,
minga fler och stundtals riskfyllda - men
ocksa roliga och ldrorika!

Efter "HU-10C" blev det mdnga lin -
kontrollmodeller samt fler mo-
torer, bl.a. ED "Bee" och E.D.
"Racer".

Som segrare i Teknikens Viarlds
Rikstavling i klass F 1948 vann

Jag en Ohlson 19-motor. Modellen

var en utveckling ur "HU-10C" med bl.a.

dandrad vingprofil (se sid. 16!). Motorn
hamnade forst i en ny F-modell, som dock
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forsvann i det bla! Tva barplockande
tanter hittade den ett halvar senare,
varefter motorn fick gora tjdnst i en
linkontrollmedell, vdl tjudrad!

Vannen Soren Edstrom Overtog senare min
Ohlson 19, men sedan nagra ar tillbaka
dr nu denna klenod ater i min dgo, med
originalkartong och allt.

Under den hdr tiden tillkom ocksa fle-
ra Wakefieldmodeller, tva st "Korda"
och "Laban" samt en Magnusson-konstruk-
tion, som jag ritade av fran Hobbyboken.
Darifran fick jag dven inspiration till
de tva flygande vingar av Fillon-design,
som jag byggde med omvand profil som
klaff pa bakkanten. Den storre vingen
flog bra och hade ett tag klubbrekord
med 1 min 22 sek.

Hobbyboken var en bra inspirationskdlla
och ddrifran fick jag ocksd den sista
Wakefielden jag byggde, en "Tempo".

Den forsvann en fin vardag i en stark
termikblasa tillsammans med tre hokar
fran Sundbro. Den modellen horde jag
aldrig nagonting ifran.

Det hdr var négra rader om hur jag bor-
jade och minnena blev starka, da vi

Begraren | Teknlkens Virlde stora rikstivling 1
kiass F kommer
ganta  Ohlssonmotor

igare till denna ele-

med glodstiftatindning.

fann bilderna fran Vintertdvlingen 1945
da Calle Tord och jag jobbade med UFK's
60-arsjubileumsbok® under 1995.

Jag aterkommer med bilder, som jag har
av modellflyget efter ovanndmnda period
- Jjust nu bygger jag FlC-modeller for
fullt infor EM i Italien.

Slutligen: kom och flyg Oldtimer pa maj-
tdvlingen den 4 maj 1996 - alla kan vara
med!"

Hdlsningar fran Gurra!

* Uppsala Flygklubbs jubileumsbok kan
bestdllas direkt fran Gurra genom att
sdtta in 125:- pa personkonto 3210081414.

T

Segelmodeller pa VT Sundbro 1945. Kan
nagon identifiera flygare och modeller?
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En intressant nyhet —

FLYGNING
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husflyget att na Sverige

Det tog lang tid for inom- - = f\
och 1 Teknik for Alla nr

21/1941 kallas grenen en : e
nyhet. landningsstdl 1,5 T Lo mr——r
Den kompletta artikeln om 2 1 . ey

byldaxin
ais i . ]
hur man gor mikrofilm BiE O By

samt byggbeskrivning till ‘ %
"Levis" kan fas mot porto ” T & AR

fran Sten Persson, Halm- ol b
stad. - < ) _

gelprofil

P4 senare tiden har man hir och var
i dagspressen sett notiser om en ny
gren av modellflyg — inomhusflygning. )
Och man har fatt veta, att dessa inom- stav
husmodeller dro "klddda med oljedrop-
par”, men icke pa vilket sitt. Det kan
dirfér synas av behovet pikallat, att
niagra rad vid tillverkning av inomhus-
modeller ]Jimnas.

Nybérjarmodeilen "Levis”,

Nir vi satt oss in i ovannidmnda bygg-
beskrivningar, dro vi mogna for var fir-
sta inomhusmodell. Levis &r en special- pellerfull
konstruktion foér nybérjaren. Man kan-
ske tycker att dess konstruktion ar for
“tung och robust”. Men fér nybérjaren
passar den synnerligen bra. Det ar icke
sa ldtt att ga over fran vanliga model-
ler till inomhusmodeller. Man wvill sdr- stabilisator
na "ta" i inomihusmodellerna och detta
leder i manga fall till att man “kvad-
dar” sin modell redan innan den &r far-
dig. Nir man har byggt Levis och )
satt sig in i en inomhusmodells flyg-
egenskaper, kan man limpligen bygga Inomhus‘
en ny Levis med innu tunnare dimen-
sioner. Da forst fir man se hur en

riktig modell ter siz. Lewvis skall viga . mOdelleﬂ

1,5 gram som nybérjarmodell. Som spe-

ciell inomhusmodell sjunker vikten till 2 V S”
0,9 gram. LE I

Ulf Hallvig. Magnus Gerne.

0,5 20,5 m

TEKNIK for ALLA



Vi borja med att bygga kroppen,
som  har kvadratisk tvdrgenom-
skitrning och dr stilld pd kant, d. v. s,
den har s k. Diamondform. Longe-
roncrna (1) och tvarribbrorna (2)
aro 4 3 4 mm lindribbor, som miste
vara av god kvalitet, d. v. s. raka och
kvistiria. Detta giller naturligtvis
friimst longeronerna. Vid limning av
lind dr balsalim ej sd limpligt, var-
for man bor anvinda kallim. Man
bygger pd vanligt sdtt tvd kroppssi-
dor, och sammaniogar dem pi sam-
ma ritning, da ju kroppsformen ir
kvadratisk., Nosblocket (3) gores av
lind och slipas till den form, ritnin-
gen visar. Kolskenan (4) gores av
1.5 mm plywood och forses med 1
mm hal {6r sprintarna till startkroken
(8), som ir flyttbar. Denna bestir av

TiA:s 7S

en U-formigt bojd missingsbit med
en palddd 1,5 mm krok av pianotrid.
Direfter limmar man fast fyllna-
derna (24) och (23), som ulgoras av
I mm plywood. De bilda det rum, dir
blvbitar nedliggas vid trimningen.
Nista steg &r att gora ving- och
stabilisatorbryggor. Den forra (6)
bygges pi spant, som bestir av 2 mm
lind, och klides med 1 mm lind eller
hellre med balsa, som ar mera littar-
betat. Tor vingfastsattningen arq
ifyllda 1 mm plywoodbitar (7) med
1 mm hil, varigenom man kan sticka
tvd st T mm pianotradsbitar (z21) for
fastande av de gummisnodder, som
kvarhélla vingen. Tor att underlitta
kladandet av kroppen runt wving-
bryggan limmar man fast smid bitar
(3) av 1 mm lind mellan tvarlisterna
att fdsta papperet pid. Stabilisator-
bryggan utgores av 3 mm lindbitar,
som dro palimmade kroppen och sli-
pas till den form, ritningen anger,
Till sist aterstar att putsa kroppen,
vilket gores forst med grovt sandpap-
per (nr 4), och sedan med finare (nr
9). Longeronernas kanter slipas runda,
som dock icke angivits pd ritningen.

Or att minska vingens vikt med bi-

behillande av god styrka ir den
forsedd med U-formad framkant (g)
med dimensionen 12 X 13 mnm.  \'i-
dare har den bakkant (10) 3,5 X 15
mm, och tva balkar (12) 4 3 4 mum,
allt av lind.  Det ar mycket belydcl-
sefullt, att dessa lister iro absolut

- 13 -

Bilderna  wvisa  kon-
struktoren  av
PS-TIAAY, Swverker
Blon, med sitt plan.

-TVA

segelmodell, kon-
struerad for TfA av

Sverker Blom

[ )
En ny vilflygande

raka, ty med en aldrig sd litet skev
vinge dventyrar man modellens start-
sikerhet 1 hog grad. Man borjar med
att gora en mall av 3 mm plywood
till de spryglar A, som dro lika linga.
Denna sagas ut med lovsig, och put-
sas noga, sd att den fir exakt den
form, som profilritningen visar. (Pro-
filen ar Eiffel 400). Till spryglar-
na B, C och D lonar det sig inte att
gora nigon mall. Man kan néja sig
med att  kalkera av dem direkt pa
lindflaket fran sprygelritningen, vil-
ken som synes ar utford 1 hel skala.
Nir man skall gora de 28 lika stora
spryglarna A, forfar man lampligen
pd det sdttet, att man trycker mallen

hirt mot lindflaket, som har tjockle-

ken 1 mm och med ett vasst rakblad
skidr ut sprygeln precis jimnt med
kanterna av mallen. Gor man detta
noggrant, behover spryglarna ej put-
sas. Sedan man gjort urtag i bak-
kanten {or spryglarna, dr man klar
att borja hopmonteringen av vingen,
vilket vil knappast bdr bereda nigon
svarighet, om man ar ordentlig och
ger sig god tid.  Att man mdiste ha
¢n absolut plan byggbrida, torde vara
sjalvklart. Vingen bygges 1 yra de-
lar, som goras firdiga, d. v. s. slipas
och putsas, imnan de siattas thop. Tor
att gora modellen sikrare 1 starten
har wvingen forsetts med Lkraftig
skranknming, d. v. s den {ar gradvis
mindre anfallsvinkel niirmare spetsar-
na. Diarfar hajes bakkanten 6 mm vid
vingspetsens G:te sprygel, riknat in-
irin centrum. Skriinkningen kan na-
turligtvis goras, sedan vingen klitts,
men den gir dd Lidtare tllbaka med

TEKNIEK for ALLA 15
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Konstrukior:
Sverker Blom
Copyright:

% Teknik for Alla

0. Sverker Blom

Se vingprofiler sid. 18

tiden. Gor man emellertid pd det
forra sittet, ir den risken minimal.

Vingspetsen (13) limmas helst ihop
av hdrd balsa, men kan naturligtvis
dven goras 1 lind, vilket dock dr mera
arbetsamt. Nar man sd putsat alla

fyra wvingdelarna, dterstar att sam-

manfoga dem, vilket maste gdras yt-
terst noggrant for att vingen skall bli

verkligt stark. IHelst bor man spika

thop en hel vingbidd, varvid man kan

- limma ihop hela vingen pi en ging,
“annars -far man noja sig med att gira

en sammanfogning i taget. Vingen
har s. k. polydihedralform, och skar-
ven och vingspetsen ligga resp. 40
& 98 mm dver horisontalplanet. Till
sist sigar man ut {orstirkningar (14
& 23) ur 1 mm plywood. De limmas
fast vid skarvarna enligt ritningen.

_Till slut bygga vi stjartpartiet, vil-

ket som synes har tvd fenor (22).
Stabilisatorn har framkant (16) 3 X
4 mm-och bakkant (17) 3 X 10 mm.
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Vingprofiler 1/1 skala.

Fyllnaderna (19 och 20) skdras ut ur
3 mm flak. Spryglarna skiras ut ur
1 mm flak. Materialet i stabilisatorn
som 1 fenorna ar helst hird balsa,
men har man icke tillging till sidan,
reder man sig naturligtvis med lind.

AKTUELL ANNONS 1996

HOEEY CLUE

23141 ARROYO VISTA-STE.210,
R.S.MARGARITA, CA 92688
PH. (714)459-1750-FAX 459-1760-USA

CO2 ENGINES

GM-63 §6995
GM-120 .§4395
GM-120 TWIN $79.95
GM-300 §59.95
ANZANI 3 CYL §249 .95
3 CYL. RADIAL $239.95
5CYL RADIAL $329.95
CO2 REFILLS (BX. 10) & 550

REPLICA
DIESEL
ENGINES

* Elfin 2 49¢cc 76.95
* Qlver Tiger MK-111 2 5¢cc $84 95
* Deezil 2.0cc $7995 = Rivers 2.5cc $84.95
*E.D. Hunter 346cc  $99.95» Amco 3.5cc  $54.95
Visa. Mastercard, Amencan Express, Discover, JBC are
accepted CA resid: add 775% sales tax Handling
charge $3.00 Shipping charge: nominal as requested

* Micro 2.0cc $76.95

Sa aterstar det endast att kla "kar-
ran”. Som beklidnadsmaterial anvin-
der man bambupapper. Detta fistes
med tunt balsalim, vattenbesprutas
och doppas med zaponlack 4 a 35 ggr.
Betriffande vingen dr att marka, att
man maste fdsta papperet noga med
balsalim pa undersidan av sprygeln,
annars slipper det, niar dopen span-
ner och da fir man en helt annan
vingprofil, dn man tinkt sig. Aven
andra bekladnadsmaterial kunna an-
vandas, t. ex. siden, men detta ar ju
ganska dyrt och jamfGrelsevis svart
att fa spint, men r i gengald mycket
starkt. Dubbelt eller tredubbelt ja-
panpapper ger dven en stark beklad-
nad. Fibrerna i bambu- och japan-
papperet skola gd parallellt med krop-
pens, vingens och stabilisatorns langd-
riktning. Nir man klar med siden gil-
ler det framfdr allt att se till att man
stracker det lika hdrt i alla riktning-
ar, annars blir det I1dtt fula rynkor.

Modellens vikt bér hilla sig om-
kring 3oo gr, vilket ger en vingbelast-
ning av 20 g/dm?* men om den blir
nigot tyngre spelar ingen roll. Man
maste bygga den ordentligt och ge sig
god tid med trimningen. Om trimning
se vad som skrevs om T{A:s "S-etta”
1 nr 35 av TfA.

Tilldagg till artikeln om
Gunmnar Agren:

(@)pm[a vann
pristaviingen!

Uppsala Flygklubb tog hem en
klar dubbeclseger genom  Gunnar
Ayren och Sverker Norcling i Tek-
nikens Virlds rikstivling for F-
modeller. Tavlingen som utlystes i
TV nr 18/49 och utgick den 3 ok-
tober har omfattats med stort in-
tresse av modellflygarna och kon-
kurrensen har varit hard.

Som {orsta pris har Teknikens
Varld stillt upp en modellmotor av
typ Ohlsson 19, som nu alltsid kom-
mer att hamna i1 lirdomsstaden.
Andra och tredje man far var sitt
penningpris pi 10 reapektive 5 kr.

Vi presenterar hir nedan tre-
planskisser av de tre bista model-
lerna,

Renultat:

1) Gunnar Agren, Uppueala Flyg-
klubhb, 8709 wek, 2) Sverker Nore-
liun, d:o 6379 sek. 3) Olle Blom-
berg, Mfk Nimbux, IKumla, 430 sek,

-

Gunnar Agrens segermodell »GA 99s
H#r av gammal beprivad konstruktion
med baldakin och dubbel V-form.

| At
MJ

Xven andre prictagaren Nverker
Norellus' modell har ¢n higt lggan-
de vinge. Motarn #r en Komet-dlexel.

Inverterud motor och ett ovanligt
Eott aldoférhdlinnde kinnetecknar
Olle Blombergn modell som kom trea.
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s 1955 BELGIUM WAKEFIELD TEAM
21" Place jgo 180 rdc 1u3 N by OOETrE L dARE  BEiSiurt

Belgiskt modellflyg har alltid varit gan-

ska anonymt, speciellt jamfdrt med grann-
landet Hollands.

En av svenskt modellflygs st&rsta framgdng-
ar dr forknippad med Belgien. Det var nir
Gunnar Magnusson vann Kung Leopolds plakett
och det svenska laget vann Coupe de Belgique.
I ha&rd konkurrens skedde det 1938.

Vid wakefieldtdvlingen veckan fére placerade
sig Van Wymersch ndrmast efter Sune Stark som
blev femtonde efter bortflygning redan i fér-
sta start. Den tdvlingen gick i Paris. I tHv-
lingen om Kung Leopolds plakett var Van Wy-
mersch trea. Wymersch hade ritningar och ar-
tiklar infdrda i Model Airplane News och Aero
Modeller, Zaics Arsbécker osv.

P& femtiotalet deltog en kvinnlig wakefield-
flygare, Odette de Balasse, mer dn en ging i
belgiska laget.

Nu kom ocksd linflyget starkt. Stouffs blev
ett stort namn d& hans "Blue Pants" segrade
i EM i stunt.

P& sextiotalet vann Groendal i samma klass
och sedan kom radion p& allvar d&ir ockséa.

Ddremellan segrade Marcel Brems 1956 i Nor-—
dic Cup, som S-int da kallades ganska all-
mént pé& kontinenten och pd andra hall.Brems
modell presenterades i de stora tidskrifter-—
na (och i Hobbyboken).Expertisen beklagade
att en s& gammalmodig konstruktion hade wvun-
nit framfér de la&ngt utvecklade moderna.
Brems blev rent ut sagt hanad. Man borde ha
prisat hans skicklighet att vinna mot alla
odds i stdllet. Det belgiska laget placerade
sig fint pad femte plats.De andra i laget ha-
de modernare vingprofiler men i Gvrigt typis-
ka drag som tex vingstag.Brems anvande den
"hopplGsa" Eiffel 431 i vingen och den pro-
filen hade nog inte anviénts sedan fyrtiotal-
et och d& p& mycket stora modeller.

Jag tycker att Brems modell har ett spédnnan-
de utseende som gdr att jag girna vill bygga
den. Det som h&llit mig tillbaka Hr vingstag-
ningen sem inte passar mitt startstdll.Man
kan bygga utan stag som vid behov kan sittas
dit fér syns skull.Detta har jag nyligen kom-
mit p&, men fdrst sedan jag padbsrjat en mo-
derniserad utveckling av modellen, giftigt
kallad "Super Crack".Den Hr frin 1957 och har
ett omisskidnnligt utseende #“ven den.

Ritningen utfard 1 skala 1:7.

Virldsméistare i A-2 1956

I VM for A/2 segelmodeller i Florens Spannvidd: 1 820 mm

segrade belgaren Marcel Brems. Lagse- Vingprofil: Eiffel 431.

gern bargades av Tjeckoslovakien med Vingyta: 2.635 em?®.

Sverige pad andra plats. Biista svensk Vingdjup vid roten: 190 mm.
blev Gunnar Kalén, som kom pi 5:¢ plats Kroppslangd: 1.020 mm
efter bl. u. Hansen, Danmark Stabspv: 490 mm

Aen 1 Doa ko i T T
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{HENRY STOUFFS
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Jamfér med LV Genks klubbmirke! Se ocksa
den moderna FlA-modellen av Jos Melis som
atminstone har en fldkt kvar av detta bel-—
giska over sig.

Tilldggas kan att en av de mera minnesviar— Gr
da tdvlingarna i "nordic" #gde rum i Bourg Nk
-Leopold i norra Belgien 1959 d& amerikan-

en Ritz vann i1 fly off med ryssen Sokolov.
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"ed.'s kortlivade Ridder S:la..

For dagens flygintresserade har prof.
Sven-0lof Ridder nog mest gjort sig

kdnd for sin medverkan vid tillkomsten

av Viggen och som kritiker till koncept-
et instabila flygplan (las: JAS Gripen!),
men aven som fader till avancerade sport-
flygplansprojekt, dar langt driven
stromlinjeform och anvidndandet av moder-
na konstruktionsmaterial lovar hastig-
heter och brdnsleekonomi av yppersta
klass (se FLYG 96!).

Gardagens modellflygare vet att Sven-
Olof borjade sin karridr som medlem i
modellflygklubben "Vingarna' och aven en
flyktigt blick pa hans segelkonstruktion-
er fran senare delen av 40-talet och hans
linflygplan fran tidigt 50-tal visar att
han redan da forstod vardet av att und-
vika onodigt luftmotsténd. Parat med ett
utvecklat sinne for det estetiska har
denna insikt bidragit till att savdl hans
gamla som nya aerodyner &r en frojd for
ogat! Eller vad sdgs t.ex. om utformning-
en av kroppen pa motorseglaren "Windex"

- eller skjartpartiet pa den har beskriv-
na S:lan utan namn?

Prof. Ridder ar en upptagen man och under-
tecknad har forgives forsokt fa honom att
kommentera nagra av hans gamla modellflyg-
konstruktioner. Fast han kon-
struerade tavlingsmodeller
var han dven pa den tiden
nagot av en doldis, nagot som
kommenteras 1 Hobbyboken 1947
-1948, da vidstaende ritning
publicerades.

Av Ridders konstruktioner &r
det i Gvrigt endast S:lan

SVEN-OLOF
RIDDER

AERODYNAMIKER
MED STIL!

"Pin-Up" (Alga-byggsats 1945),som
dykt upp i Oldtimer-sammanhang.
Hosten -91 byggde jag sjalv den
namnlcsa S:lan fran Hobbyboken 1947
-1948, men av olika skzl forblev den o-
flugen i nara tre ar. Ovetande om att vi
var tva sjdlar om samma tanke byggde Helge
Wannberg nagot senare samma modell, som
aven den fatt vila nagra ar!

Underlaget for vara byggen var en foto-
forstorad kopia av ovannamnda ritning.
Kroppen gjorde jag i furu och fanér,ving-
spryglar i balsa och balkar i furulist.
Skjarten byggde jag helt 1 balsa. Med en
mekanisk timer och 10 g bly i nosen viagde
den drygt 150 gr.

Ej helt ovantat utlovade de forsta hand-
kasten ett superbt glid! Mer &n s& hann
jag inte testa den fore SM-94, dir jag
insdg att det var en helt annan sak att
fa upp den pa linan! Det berodde inte
minst pa en alltfor oppen krok, vars li-
ge ej heller var helt korrekt.

Da jag testfldg nagra kvallar fore var-
tdavlingen -95 gick varannan flygning i
stopet p.g.a. utbrytning eller jazzning

- eller badadera! (Enl. Hobbyboken
startade den "en aning pendlande i spec-
iell S-O-stiltM).

Glidet var det inget fel pa, men dven med
rejdlt kurvroderutslag vandrade och cirk-
lade modellen efter eget gottfinnande -
en typisk "landstrykare"?!

Bade vid trimmningen och pa Vartdvlingen
Forts. pa sid.22!

Pin Up

Nr F 301.

Spinnvidd 999 mm.

Komplett byggsats med arbetsbe-
skrivning och ritning samt utsi-
gade :prgghr och ribb.

uveran S5 l:a.

Konstruktor: Sven-Olle Ridder,
Vingarna.

En verkligt suverin S l:a, som
vunnit minga tivlingar. Modellen
stir lullt | klass med landets all-
ra basta tivlingsmodeller i denna
klass. vartill kommer att den ir
synnerligen lirtbyggd.

Enkel, stabil konstruktion. Tavla
med PIN UP! Vinnl

Har kostat 10: 50. Nu 4:95
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Forts. fran sid. 19:

demonstrerade den sin (ocksd enligt
Hobbyboken) fenomenala formdga att snif-
fa rdatt pa bra luft och sedan stanna
kvar i den!

Pa tdvlingen gjorde den tva maxar, o-
nodigt langa p.g.a. en strejkande (ny)
timer! Den kom inte tillbaka for fly-
off'en efter andra max'en och har for-
blivit borta.

Vi ldr dnda f& se nagra Ridder-modell-
er i luften i ar: Helge har kvar sin
annu ej intrimmade S:1a av samma typ
som ovan, plus en nybyggd "Hale" (se
OLDTIMER 2/1986!); Arne Berglin har en
ny "Pin-Up".

Red. hoppas kunna aterkomma med ett
nytt Ridder-inslag med erfarenheter
fran bygge och flygning av dessa tre
modeller.

En stotesten betrdffande de tva sist-
namnda dr utformningen av termikbroms-
en och under rubriken "OT-TIPS" i det-
ta nummer far vi ta del av Helges och
Arnes forslag till ldsningar.

Sten P.

/ Opirmeg ' o

s ll(-‘i\ bevr el
T“"*f—”‘Je

v

\

Fran savdl Helge Wannberg som Arne Berglin
har inkommit fodrslag om att OLDTIMER bor
innehalla en "tipsruta", dir medlemmarna
delar med sig ndr de kommit pad nagon
fiffig 16sning pa ett konstruktions-
bygg-eller flygproblem, antingen i stor-
sta allmanhet eller relaterat till en
speciell modell.

Helge har dessutom bidragit med en vin-
jett, som vi hoppas kan bli ett stéende
inslag. Han tycker vidare att tipsrutan,
forutom ovanstédende, ska innehal-
la tips och anvisningar om var
man skaffar tillbehor etec., som
vi oldtimare kan ha glddje av.

Forsta bidragen kommer - som sig
bor - fran initiativtagarna, och
handlar om fuse-arrangemang pa
segelmodeller, ddr fenan  tdc-
ker en del av stabben.

I det hdr fallet handlar det om
5-0 Ridders S:lor "Pin-Up" och
"Hale", men l0sningarna dr giv-
etvis tillampbara i alla liknande
fall.

Overst t.v. ser vi hur Arne later
"Pin-Ups" fena f&lja med stabben
upp i fuse-ldge. Fenan dr fram-
till rorligt lagrad vid kroppen
och halles baktill pé& plats av
timerlinan.

Nedan t.v. dr Helges nagot mera
komplicerade 1ldsning pd hur man
kan gora stabben pa "Hale" tipp-
bar utan att den eleganta fen-
formen forvanskas i flygldge.
Som synes d&r fenan tvadelad; en
(bakre) fast del pa stabben och
en (frdmre) fast del pa kroppen.
Vid tippning glider den pa stab-
ben fastsatta delen av fenan in
mellan plywoodsidorna pa den
framre del av fenan, som dr fast

\ pé& kroppsstaven.

J Apropa ovanstéende ldsningar sa

undrar red. om nagon experimen-

Forts. pa ndsta sida!
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Forts. OT-Tips:

Walter Huhn's superb Super Cyclone.

forts. fran foreg. sida;

terat med att tippa vingen for fusning?
Etminstone engelsmidnnen anvander denna
metod for att fa ner sina 75 cm "light-
weight" gummikdrror, men funkar det pa
tyngre och stérre modeller?

I OLDTIMER 2/
1995 beskrevs
kortfattat
den nya mikro
timern fran
USA. Utmark-
ande for den-
na a&r ju dess

SUPER CYCLONE

Three view drawing of the Super Cyclone,

Ingen modellmotor har vdl tillverkats sa
lange som Mel Andersons SUPER CYCLONE .60
och .65. Sedan kriget har de gamla (del-
vis renoverade)formarna bytt Zgare sju
ganger, och sist i raden dr Walter Huhn
pa "Apollo Motors".

For $244 resp. $259 (+frakt) far man en
klassisk, kraftfull bensinare av hog kva-
1ité. Den vager endast 298 gr utan t&nd-
utrustning men drar runt en 14x6 propel-
ler drygt 7500 v/min - och dessutom med
det rdatta "soundet™!

Bestdlles direkt fran APOLLO MOTORS,

665 Chaparro ROad, Covina, CA 91724 USA.

enkelhet och
extremt laga

vikt - c:a 1
gram - beroende pa vilken version man
vdljer.

Sedan sist har vi fatt tillgang till

ett utforligt test i AEROMODELLER aug.
1995 och red har dessutom sjalv anvant
en "Badge Lite" i en "Cleo" under
hosten. Bade det engelska testet och
mina egna flygningar bekraftar att den-
na typ av timer bade fungerar och &r
tillforlitlig - fast med en reservation:
man maste kalibrera den for skiftande
temperaturer.

S5jélv kalibrerade jag min timer for 1,2,
3 och 4 minuter 1 normal rumstemperatur

och fick resultat, =som varierade endast
c:ab-5 sek under ett otal'kdrningar".
Testning utomhus i1 O-gradigt vader gav
genast andra viarden, sakert mest beroen-
de pd att silikonoljan i trumman stelna-
de till och bromsade rotorn mera, men
formodligen ocksa p.g.a. kylans paverkan
pa den drivande gummitraden i fuselinan.
I drlighetens namn star det tydligt i
den utforliga anvisningen att man ska
kontroll-kalibrera timern infor varje
dags flygningar (och kanske Zven under
dagen, om temperaturen vidxlar mycket).

Forts. pa sidan 27!

INDEXED
INTERVALS 90°

=
7

a3

'~ MONOFILAMENT
CR THREAD

]
ELASTIC <

"~ POSITION OF ARM WITH
APPROX 10 SECS ON DT

Suggested ‘button’ timer set-up.
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For dem,som tycker att urvalet svenska
F-modeller dr for litet, Aterstir ut-
landska konstruktioner - och varfdr in-
te denna galliska "motomodéle" fran
1949 av samme René Jossien, vars Wake-—
fieldmodeller vi redan stiftat bekant-
skap med i OLDTIMER.

Det &r en tidstypisk konstruktion, av-
sedd for en diesel som t.ex. Mills P.
75 eller E.D.Bee. Med en spv. om 104
cm och en hyfsad vingprofil borde den
ha ett mycket bra glid.

Ritningen nedan &ar i skala 1:4 men en
fullskalaritning, kopierad pa 3 A4-
blad (som ev. byggare sjdlv far klippa
ihop!) kan f&s mot dubbelt porto fran
detta nummers redaktor.

Och - "Le Timide" betyder forstas
"Blyger..ies !

— ANNONS —

STROLCH

Originalbyggsats till klassisk tysk seg-
lare, utford i furu och kryssfanér.
Pris: 375:-

LRN TEKNIK, Furugatan 18, 753 24 Uppsala
Tel. 018-69 63 80

VOIR PLAM CRANDEGR DANS
L ENCQRT p& cg worERo

~NAUBANS  £A™ Sir

OF - 0,8 o0 0,9 ce

e

s

1

PMOTEUR
DE R.JOSSIEN . P.AM .
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Segelmodell blir
dieselmotormeodell

Teknik for Alla kan hir presen-
tera en verklig nyhet P4 segelmo-
dellfronten. Ing. Sigurd Isacson har
ghtt nya vigar nir han konstruerat
denna Segel-Scout, som ir forsedd
med sidana tekniska finesser som
bL a. w-kontrollerad hogstart, ett
enkelt kurvroder som ger rak start
och kurvad glidflykt, samt belysning
for flygning under mirker. Alla
dessa finesser Hr mycket enkla och
kan efter anvisningarna tillverkas
av vilken Sege]—Scout-byggam som
helst. Nir han pPrivat planets glid-
egenskaper kan han Pd nigon timme
forse det med en liten dieselmotor
— och vips ir hans drém om en rik-
tig dieselmotormodell uppfylid!
Konstruktiren, ing. Isacson beskri-
ver hiar Segel-Scout-finesserna:

_ |

Ffjljande specialutrustning finng endast

p& Segel-Scout och Hr verkliga nyhe-
ter. Ingen av dem xr givetvis direkt
nédvindig for flykten, men ritt intrim-
made ger de ett mycket intressant stu-
dium av nya vigar att dka segelmodel-
lens anvindbarhet och sikerhet,

Turbulenstréden &ver stabilisatorn

g0r att luftpartiklarna "rullar” littare
Over ytan och féljer denna fran fram.
kant till bakkant utan att virvla loss,
Inte ens da hela planet och vingen &ver-
stegras och sjunker igenom forlorar sta-
bilisatorn sin lyftkraft med turbulens-
triden, utan den lyfter upp stjarten
och &terstiller lingdstabiliteten bittre
dn utan turbulenstrad, Traden &r syn-
nerligen enkel att aptera efter ritning
och instruktion.

Belysningen &r vérdefull

vid kvéi][sf]yg‘ningar, speciellt hést- och
vintertid, d4 man annars mycket latt
" tappar bort modellen i morkret, bade i
luften och efter landningen. Belysningen
bestidr av ett litet 20 mm stavbatteri,
Pi vilket limmas eller sidkrare 1ides en
mjuk metalltrad mot bottnen, Den fol-
jer batteriet upp till lampsockelns hak-
re kontaktyta, mot vilken den béjs da
lampan ska lysa. Sjilva glédlampan 16-
des eller limmas till batteriets ovre kon-
taktyta. Hela arrangemanget Hr som
synes mycket ldtt att utféra, och Segel-
Scout #r si beriknad, att det blir en
lagom nosvikt, som ersitter de flesta
haglen men utgir en bra mycket trevli-
gare barlast!

b1

20 TEENIK fér ALLA 18/6 1948

Segel-Scouts kurvroder

ar ocksa en nykonstruktion. Det har ju
funnits kurvroder tidigare, men denna
konstruktion #r enklare och saknar bl
a. den langa kinsliga manéverstingen
fradn krok tili roder. Meningen med
kurvrodret Hr ju att en segelmodel]l ska
starta rakt upp med rakt roder, varef-
ter den wvid urkopplingen av startlinan
bringas att kurva genom att kurvrod-
ret slar ut.

Fig. 1 visar kontrollinans arrange-
mang. Den #r helt enkelt en forling-
ning av startlinan fran den vanliga
startringen och akterut till fenan, dir
den med sin andring kopplas till kroken
pa kurvrodret. Fig. 2 visar sjdlva
kurvrodret fran sidan. S4 linge man
drar i startlinan, dras roderkroken
framat och haller rodret i ritt lage,
men nir startlinan kopplas ur fran
startkrok och roderkrok drar gummi-
strickaren pa andra sidan rodret i lige
for kurvning. Detta lige bestims av

Hér knyts linorna till var sin inda av
ett kontrollhandtag, en 15 em lang rib-
ba, som halls i handen vid starten. Lin-
langden avpassas sd, att kurvrodret
stdr rakt, da kontrollhandtaget halls
rakt. Forst trimmas Segel-Scout in pa
rak start med rakt kurvroder.

Om vi nu startar med hela anord-
ningen, kan vi helt kontrollera planets
ging under starten P4 precis samma
sdtt som i ett stort flygplan. Svanger
Scouten Gver At hoger, sa drar vi kon-
trollinan &t oss och planet ritar upp!

Man kan med trining komma mycket
langt med denna styrning, om man blott
kan halla ritt pa de bégge linorna. En
god hjilp hirvidlag dr den allmint bru-
kade lLnfallskirmen, som efter urkopp-
lingen utvecklar sig och haller linorna
striackta i luften.

stoppvinkeln av trd, som kan justeras
efter prov, Gummistrickaren ska vara
ganska slak, si att den inte Gvervinner
startlinans dragning fére urkopplingen.
Pa detta sist nimnda satt kan man
astadkomma en enkel startstyrning,
ehuru den kanske blir litet svar att an-
vinda. Man stricker gummistrickaren
hart. Planet instills med higra fenans
trimroder p3 svag vinstersving i star-
ten. Om nu modellen skulle kringa Gver
at vinster nir den dras uppat av start-
linan, kan man slippa efter litet pi
denna, varvid rodret av gummistricka-
ren dras Gver at hioger — planet svinger
it hoger och ligger sig ritt.

Denna enkla I6sning #r dock som
sagt osiker. Den u-kontroll av hégstar-
ten som lanseras pa Segel-Scout ger be-
tydligt storre méjligheter. Vi tar bort
startlinans férlingning bakom start-
ringen, och i stillet knyter vi fast en
ny lina (tunn), bjsrn- eller kinatrad i
den lilla ringen som hakas pi roder-
kroken. Denna kontrollina Ioper exakt
likadant som den férra till startringen,
men rakt izenom denna och foljer start-
linan parallelit - ner till den startande.

— ANNONS —

Genom ett arbetsbyte har

Jag fatt tag pa ett storre
parti balsaflak, som jag i
min livstid inte hinner f&r.
bruka, Det &Hr balsa, som
ingen vanlig mdnniska kan fa
tag i. Den &r noggrant ut-
vald och sagad av en lands—
lagsman i Wake, Leif Eriks-
son, for en annan landslags-
flygare. Allt Hr mycket 1Gs
och superlss balsa, cirka
halften #Hr quarter-grain.
Partiet bestdr av 100 st ]
mm, 125 st 1,5 mm, 10 st 2,0
mm, 10 st 3,0 mm samt 60 st
1,5 mm i halva langder.Allas
flak d&r 100 mm breda.

Jag dr Sppen for anbud pa
hela partiet, annars kommer
Jjag att sdlja flaken stycke-
vis vid kommande Arsmite.
Nigra smédleveranser kan jag
inte skicka.

Med vdnliga h&lsningar!
Sven-Ake Sjdgren
Hdsthovsvigen 26

737 42 FAGERSTA

Tel. 0223-13023
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Svensk konstruktion: Trim Il. Kombinerad stav- och kroppsmodell, konstruerad

av dd lé-drige Nils Melin. Med denna modell bley konsfrukroren 1938 svensk
mdstare i klass A 2.

RATTELSE!  Ritningen i OLDTIMER nr 3/1995 och fotot d&r pd "Trim", och alltsid ej
den modell, som Wentzels salde. Wentzel-modellen &r "Trim II" och den
korrekta ritningen aterges ovan. For Wenzel-tdvlingen p& Gidrdet den
9 juni ar det kroppsmodellen ovan - utan vdxel! - som gidller.

Denna ritning dr hamtad ur Svensk Flygkalender 1940 och kan bestdllas
i full skala fran Lasse Wentzel.

Forts. "TSETSE FLY":

Som en kommentar till Bertils lyriska
inslag undrar Red. vem som vill anta
utmaningen?!

Fullskalaritning kan rekvireras fran
John Pond's ritningsbank i USA for

c:a $5.00, men ett billigare alterna-
tiv dr att anvénda sig av matten pa
bifogade tva ritningsblad samt skicka
motsv. dubbelt porto till undertecknad
i utbyte mot tva A4- blad med spryglar
och spant i full skala.

Sten P.
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TAVLINGSINBIJUDAN

Kristianstads Modellflygklubb inbjuder till

OLDTIMERTAVLING PA RINKABYFALTET

Tavlingen som &r 6ppen for alla modellflygare galler dven distriktsmasterskap for Skane.

Datum 26 maj 1996(sdndag), reservdag 27 maj.
Samling Rinkaby pansarovningsfalt kl 10.00.
Klasser A, B, C, D, S1, $2.och Sint.

Startavgifter 50 kronor #6r en modell, darefter 40 kr per modell. Betalas senast den 12 maj.
till: Sven Landervik, postgiro 74 10 99 - 6.
Ange pa inbetalningskortet modellernas namn och klass.

Kontaktman Sven Landervik, Rollos v 12, 291 66 KRISTIANSTAD, tel 044 - 24 50 77.

Red.s kommentar; forts. fréan sid. 2:

Malmen och ute i1 Varlden. For hans for-
namliga arbete med penna och ritstift
inte minst. En beloning, som vi alla
glatt valkomnade.."
VI INSTAMMER!

* k%

Harmed meddelas att vinnarna i fOrra
numrets identifieringstavling blev
Arne Berglin och
Nils-Olof Gustavsson
ZVEN DESSA GRATULERAS!

* k%
Slutligen vill vi for medverkan i detta
nummer av OLDTIMER tacka bl.a. Gunnar
Agren, Sven Landervik, Helge Wannberg,
Karl-Johan Eiroff, Bertil Dahlgvist och
Arne Berglin! :

FELADD  p s es s AL T - S T
OT-tips ; forts. fran sid. 23:

Detta maste ses som en nackdel, men vad
man far for pengarna Ar en timer, som
ar sa liten och 1ldtt att den gr att an-
védnda 1 en"hand-luns" och vilken gummi-
kdrra som helst, aven 50 cm A2. Den &r
oerhort 1ldatt att anvdnda och formodligen
outslitlig. "Aeromodeller" ser priset
som en nackdel och, med tanke pa vad
tillverkningskostnaden maste vara, sa &r
det ganska hogt. Men - till vilket pris
kan man sjalv tillverka en timer under 1
grams vikt om man vill slippa ifran
glodande fusetrad?

Sten P.

OMSLAGET:

Med detta num— | AEROBODS OF NOTE—

mers omslag hyl-
lar vi stromlin-
Jje-Wakefieldens
okronte mastare,
Bob Copland, som
gick ur tiden 9
nov. 1995,

Aven om han var-
ken uppfann mo-
delltypen som
sadan eller de
karaktaristiska,
laminerade
kroppsspanten,
sa var det han,
som under n#dra
15 ar utvecklade
och forfinade

BOB COPLAND

o ° .oy A ' master "' aeromodeller and a grand
badadera sa 1&an- | sporisman. Bob's Wakefield ** scream-

liners '’ are admired—and feared—in
nearly every National and International
competition of note.

ge det overhuwvud
taget var mdj-

ligts
Med Bob Coplands bortgang miste savil
flyget som modellflyget en hangiven en-—
tusiast, vars konstruktioner vi oldtim-
are i alla fall ska fortsitta att halla
levande.

Mer om Bob Coplands 1liv och gdrning hop-
pas vi aterkomma till i ett kommande
nummer av OLDTIMER.



Sodra Hallands Modellflygsdllskap inbjuder harmed till

VARTAVLINGEN den 27 och 28 april

Mycket vdlkomna till Vartdvlingen 1996!

Arets tdvling har samma uppldggning som firegfende &r.

Tva tdvlingsstarter som den tdvlande sjdlv bestdmmer om de
skall utforas en varje dag eller bada samma dag.

Lordag mellan k1l 15-19 och sondag mellan k1 9-15.

I samband med denna ordning blir det en omstart om flygtiden
dr mindre #n 60 sek (30 sek for klass A).

Tavlingsklasser A, B, C, D, TP, 81, S2, Sint.

Maxtiden berdknas bli 2-2% min och linldngden 50 meter.
Ev. finalflygningar sker pa stndag k1 15 och niar tavliingen
ar avslutad foljer prisutdelning.

Startavgiften dr kr 65:- och gidller for max fem modeller.

Om mat och logi onskas sa erbjuder trivsamma Steninge Vandrarhem
detta till foljande facila priser. Logi med frukost kr 145 0=,
kvdllsmal pad lordag, inkl. kaffe med kaka, kr 70.-.
Bestdllningen som &r bindande sker pa bif. inbetalningskort

men betalning sker direkt till vandrarhemmet vid vistelsen dir.
Tag med lakan ete..

Medfcljande vdgkarta visar till var sedvanliga tdvlingsplats
vid Plonninge Lantbruksskola.

Téavlingsanmdlan med startavgift samt ev. bestdllning av mat o logi
vill vi ha pd bif. inbetalningskort senast den 9 april.
Vandrarhemmet behover inbokningen snarast m6jligt!

Lordag kvdll trdffas vi alla pd Steninge Vandrarhem -ett stenkast
fran havet- och mysar till det. Tag gdrna med nagot intressant
att visa upp!

Kontaktman &r Kurt Sandberg Vallgatan 23 A 302 42 Halamstad
telefon 035-122846 postgiro 499 10 61 — 5

Vi frangdr i ar principen att endast tdvla med oldtimermodeller och
sldpper dven in en modern klass ndmligen Coupe d’Hiver, d v s gummi-
motormodeller med max 10 gr snodd. Vi hoppas pi s& sitt fi visa
vilken trevlig klass F1G ar!



Cirrus

VINGARNAS DAG ——

Vitlyger pa Gardet
den Ojuni kl.I?

Model1flygklubben Vingarna kallar hirmed tavlings-
glada flygare till den drliga trdffen pad Girdet.
Vi trdffas pa det vanliga stiller nedanfir Borgen.

Tummeliten

Vi tdvlar med samtliga modeller som varit med de
sista sju &ren samt med nykomlingen TRIM II. Denna
vackra méngvinnare 3r konstruerad av Curry Melin,
dr 1938 med vilken han samma &r vann SM i klass A2,

Vi tdvlar i 4 klasser:

1. Kroppsmodeller 100cm - CIRRUS och GLADAN.

2. KROPPSMODELLER 75cm - KUNGSURNEN, TIP-TOP, FRGUJD.
3. Kroppsmodeller 50cm - FIB, TRIM II.

4. Stavmodellen TUMMELITEN.

Byggregler for kroppsmodeller. Modellen skall vara

byggd efter orginalritningen. Propellern,av balsa,
"hems16jdad" efter ritningens mallar. Planet fir fgr-
ses med en annorlunda frigdng och utrustas med termik-
broms. Ingen motorvixel.Fri mangd gummimotor f&r an-
vandas. For FIB och TRIM II galler fri form och stor-
lek pa propellern (ej fillbar).

Byggregler fOr TUMMELITEN. Storlek, form och material

mdste Overenstdmma med orginalet. Plastpropeller och
motorvaxel fdr ej anvandas. Fritt fram for propellerns
storlek och form, vingprofil, sprygelantal, vingplace-
ring, motorplacering, motormingd, frigdng.

Tavlingsregler. o ey endast tavla med en modell i

varje klass. 3 starter med efterfsljande sdrflygning-
ar. Max.tiderna bestidms vid tavlingens borjan.
For"bygg-glada" finns ritningar till samtliga modell-

er att fa fran WENTZELS HOBBY, Box 16118, 103 23 Sthim.
Pris pr st. 40:- + porto.

Med vanliga hdalsningar - Vi traffas pa GARDET.

Jorgen - Lasse - Rune - Sune - Sven-0Tov - Urjan



Till OTSM—95 atergdr var tanke &n sa gAYNE. sassessn

Rolf Asterviks "Hi-Ho" Wake som for-
svann i en trimstart.

Bengt Stibner med S:2an "Monsun". )

Paul Sj6blom startar sin
"Ether Rocket", férsedd med
en liten Frog 0,8 cc die-
sel.

Poul Rasmusens lilla vassa "High Per-
formance Sportster" kom 3:a i
klass A. Ritning i OT 1/93,

o

samtidigt som vi ser fram mot drets OTSM -

pa det fina Rinkaby-fidltet! '
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REKORDMOTORN
ED

2.46 RACER

en motor att lita pa

En kdr gammal bekant for alla oldtimare &r

sdkert E.D.-fabrikens 2,46 cc "RACER",

sag dagens ljus for exakt 45 ar sedan, d.v.s.

1951.

Den tillhorde den tidens absoluta toppskikt
i den snabbt vidxande 2,5 ce-klassen och med
sina 0,26 hk vid 14 000 v/min (enl. Sparey-

test i Aeromodeller) var den dubbelt sa

kraftfull som sin foregéngare E.D. Mk III

255 ce.

E.D. Racer blev snabbt popular bland savial fri-
flygarna som linflygarna och manga speed-rekord
foll for mer eller mindre "hottade" versioner av
denna motor, bl.a. holl den det officiella
varldsrekordet i speed 1954 med 165,136 km/tim.
Racer var omvittnat lattskott och ldattstartad
cch dess enda nackdelar var de otympliga utblas-
ningsréren och en bendgenhet att spricka vev-
axelhuset vid alltfor kraftig markkénning. Seri-
osa tdavlingsflygare sdgade och filade av utblés-
ningsroren, friflygarna fir att spara vikt och

linflygarna for att fa in

for en E.D. Racer i Sverige i borjan
pa 50-talet.

I originalutforandet med sitt svarta
magnesium-vevhus tillverkades E.D. Ra-
cer i stort antal fram till 1957, da
Racer Model 1957/58 med sitt massivare
aluminiumvevhus introducerades.
En kompakt aluminiumversion med mindre
avgasror kom 1965 och kallades Racer
Mk V, i ovrigt hdngde de massivare av-
gasroren med hela tiden, dven pa den
slutliga versionen Super Racer (Mk VI).
Den kom 1969 savdl med som utan RC-
forgasare och kunde kopas dnda tills
for ett par ar sedan - vilken motor
slar det rekordet?!
Prestandackningen mellan 1951 och 1991
var marginell, men redan ur 1957 ars
version kunde man genom idogt filande
pressa fram c:a 0,35 hk. Hog effekt ha-
de dven de tva glodstiftsversionerna
samt en version med fladderventil (ut-
markt med gron cylindertopp).

For samlare och 0OT-flygare finns en
uppsjo av E.D. Racer tillgdngliga, dven
om Mk l:or med intakta avgasrcr blivit
dyrare. En bra Racer Mk II fran 1953
far man betala drygt 500:00 for, medan
priset for samma motor med bortfilade
avgasror sjunker till 350:00.

Sten P

Ovan  bromshurva f6r ED
Mk 1l ser 2 och nedon
sprangskiss ov motorn

motorn i tattslutande ka-
por.

Det andra problemet 1lost-
es redan i slutet av 1952
da E.D. Racer forsdgs med
forstdarkningar mellan
kullagerképorna. Smakade
det sa kostade det och
c:a 80:00 fick man betala

DATA E.D. Mk, sar. 2. Diesel 3,48 cc

Startf8rméga Utomordentliy wader
alla forhdllanden.

Branele 2 dalar ricinclio, 2 dalar fo-
togen, 3 delar ster.

Gang Jamn ging pd liga vorvial ed
till 5.000, P& vorvial under 5.000 gjor-
des inga prov.

Effekt Kurven fir denna motor vhar
en wvog digning mellon 7000 ech
12.000 msd en Bkning av 0,02 hk per
1.000 v. Mellan 12.000 och 13000 &
Shningen 0,026 hk, didrefter blir her
van dter flackare tilh max-sffakien 0,24
hk ndi vid 14.000 vary.

vikt 154 g

Trepilonsakian vaer motgrn GBS Skalan i tum
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Formskon flygbat for 3,5 cc diesel. Spv. 150 c.m 3 profil Gottingen 497
Fran "MODELLISMO" okt. 1948.




