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SUPER
QUALITY
SERIES

SQS — SUPERKVALITE TILL BRA PRIS* FRAN KYosHO !

"De blir bara bittre for varje ny modell som lanseras" Later det kaxigt?
Sakert — om det inte var sa att det &r vanliga intresserade modellflygare
och inte Kyosho som filler om-

domet. Vi citerar det gdrna! Du BASTA PROPELLERN — BASTA PRISET !

¢ | maste forvissa dig sjalv i buti- Den hir nya serien mycket avancerade
ken, men skynda dig for narde propellrar ar ett av de framsta bevisen for att
tar slut kommer inte nésta le- man fran Kyosho's sida menar allvar med sin
verans forrin till varen. Nyast i s
butiken dr SpaceWalker.

* Den hoga kvalitén ligger
n.xyclfet i att. alla deta}jer stansasiJapanavbalsa som noggrant valts ut for nya satsning pi flygsidan. Trots att dethandlar
sin ringa vikt och h-oga styrka. De byggs sedan i Kina av personal som om marknadens allra bista propeller kostar
Kyosho sjdlva utbildat med den inte mer dn en vanlig standard prop. Det ar
tyngdpunkten lagd pa preci- 4 faktiskt sant

sion och finish, inte pd kortast Hemligheten ligger i den extremt avancerade
mojliga byggtid. Trots detta utformningen, den helt ex-
har Kyosho lyckats med akta profilen lings hela bla-
konststycket att kunna silja dets langd, det avancerade @
dem till mycket rimliga pri- materialet som gor den styv ‘
ser. * Nu dnnu ligre priser — o ol anda tilig.

kollain i din nirmaste butik i Har du hortryktet? Inte! Prova dd sjilv om inte

: A ek 2 el A klubbkompisen redan évertygat dig. Du kom-
! Forvissa dig sjalv om kvalitén forst och bli sedan glatt forvdnad néar du iR b blipglatt Bverracka dyt%ver ldge ; r;: p;):;_

far hora hur lite den kostar. rande prestanda Kyosho propellern ger. Finns
Kyoshoerbjuder ocksé klas- alla butiker som siljer Kyosho och modellflyg!
siker som motorseglarna

Stratus & Soarus, den tuffa PLANEN I KYOSHO'S SQS SERIE
Delta-vingen AutoKite och 5

iper J-3 Cub, gul 1820 mm 2500 g 49 dm’
mycket mer. Kyosho har o0 iy oni bid © 1600 mm 2500 0 did
linge varit duktiga pd bil,  CjippedWing Cub, rosa 1600 mm 2500 g 40 dm’
bat & helikopter -nu kom-  gyra 300, rod/gul 1320mm 2500g 31 dm’
mermanstarktpa flygsidan  Extra 300, bla/rod 1320mm 2500 g 31 dm’
ocksd. Hall 6gonen Oppna!  SpaceWalker, rod/gul 1580 mm 2500 g 43 dm’

NU FINNS NYA KATALOGEN 1996 ! FINLAND NORGE SVERIGE

Arets katalog dr pa Gver 200 sidor och beskriver KYOSHO-SLOTCAR KYOSHO-SLOTCAR KYOSHO-SLOTCAR

hela sortimentet med bilar, bitar, flyg & helikopter. Box 41 Posthoks 2726 Solli Box 9033

Den finns nu i butiken eller direkt frin oss mot 50 00881 HELSINGFORS 0204 0SLO 126 09 HAGERSTEN S TRy RACRD CON VAL O

kr (30 mk) i sedel eller frimarken. TELEFON 80 - 755 53 44 TELEFON 22 55 05 02 TELEFON 08 - 68119 55



PRECEDENT

Fran PRECEDENT, en av Europas storsta
tillverkare av modellflygplan, kommer
manga fina och vilflygande modeller.
Manga levereras med fardigplankade
vingar och har en "snap-together” kon-
struktion av kroppen vilket gér modellen
enkelattbygga. Dessutomlevererasbygg-
satserna mycket kompletta med de flesta

Motor:

T-180 och T-240
Tud vilflygande trainers med hela 1800mim respektive

smatillbehér, 2400nn spiinnvidd. Bé . s ;

y s x ! pannvidd. Bada nodellerna levereras med pilot,
Alla fina modeller fran PRECEDENT hit- kabininredning, instrumentpanel extern glddanslutning,
tar Du i HOBBYKATALOGEN! 1.

Just nu kan Du hos ménga vélsorterade
butiker kopa PRECEDENT till ett mycket
formanligtpris! Butiker som ocksd kan ge
Dig tips och hjdlp. Fraga efter
I‘RI CEDENT i Din butik redan idag!

Electra-Fly
Komplett elseglare som levereras med swilch, elmotor, kablage,
sikring, fillbar propeller mm.

En av marknadens allra bista
nybirjar modeller! Levereras
med fardigplankade cellplast-
vingar och ninga "smad"-till-
behdr. Kroppen har "snap-
together” konstruktion for en-
kel montering.

Nu finns Cygnus fran Sanwa i val-
sorterade lek- och hobbybutiker!
Med Cygnus presenterar Sanwa en
ny serieutbyggbararadiostyrningar.
Du kan borja med en standard 4-
kanalsradiosom kostar under 1900.-
och succesivt bygga ut den till 6-
kanaler. Dukansjilv viljaomextrak-
analerna skall vara av switchtyp el-
ler skjutreglage. En extra kanal kos-
tar fran ca 175.-!

Du kan ocksd utrusta Din Cygnus
med en LCD-display, da far Du
tillgdng till modellminnen och
mixfunktioner for flyg och heli.

SANWA CYGNUS
-en radio att vixa med!

SANWA
CYGNUS

Cygnus i b-
kanalsutforande
med LCD-display.

Vill Du veta mera?!

Nu finns -HOBBYKATALOGEN- fran
Carrocar i Din lek- och hobbybutik! Den 132
sidiga katalogen innehaller flygplan, bilar,

batar, radiostyrningar, férbrannings- och
el-motorer, dack och mangder med tillbehér
for bil, bat och flyg.

Du kan kopa -HOBBYKATALOGEN- i vil-
sorterade lek- och hobbybutiker eller bestilla
den direkt frdn oss.

132 A4 sidor fyllda med det
basta inom radiostyrd
modellsport!

®

Fran LEO kommer méanga fina
modellmotorer for flyg, bat och bil.
Alla levereras dubbelt kullagrade
for bra hallbarhet 1 ett pris som blir
en verkligt glad veraskning!.

LEO 15EP AIR
Effekt: 0,41hp/17000RPM, vikt: 180g

LEO 40EP AIR
Effekt: 1,22hp/16000RPM, vikt 340g
LEO 46EP AIR
Effekt: 1,43hp/16000RPM, vikt 340g

LEO 61EP AIR

Effekt: 1,85hp/16000RPM, vikt 540g

Finnsivéalsorterade lek- och hobbybutiker. Distribueras av: Carrocar AB, Box 1211,581 12 Linkoping, Tel 013-122223, FAX 013-101049
E-mail:info@carrocar.se * Besok var WEB-SITE med de senaste nyheterna: www.nx24.se/carrocar



Profi mec 3010

An mer prisvérd med néstan obegrinsade méjligheter

* Svenska | den tvdradiga displayen och med utférlig svensk bruksanvisning.

* Ren design, inte fler grejor pa sdndaren 4n som behévs och som véljs av Dig.

« Tre flygfaser (modellminnen) kan anvdndas per modell (faser = start, landning, termik, hovring, ryggflyg
etc), genom modeliminnesomkopplaren, vilket ocksa betyder att endast denna omkopplare behévs pa
sdndaren, om de tre, helt fria varianterna av modellminnet dr tillrdckliga for resp modell!
Antalet omkopplare kan sedan 6kas efter ytterligare behov av in/urkopplingar inom resp minnesvariant.
Minnet rymmer dérfér 10-30 modeller beroende pa komplexitet enligt ovan.
Fér att underlétta instéliningarna kan Du montera ett digitalvred — Du kan "bldddra”
annu snabbare én med plus- och minus-knapparna — dven under flygning! En sats
med digitalvred & 4 omkopplare (#85107) kostar ca 680:-. Omkopplare cirka 140:-,

Mixrar (i varje minne):

* 14 fardiga, val genomtankta mixrar fér olika modelltypers behov.

* 3 fria mixrar med fyra ingangar med utgdng, som kan ldggas till fiera servon.

= Andelar fran 0 till 100%, aven in/urkopplings- och reverserbara!

Ovrigt som gjort Profi mc 3030 s3 uppskattad, ndgra exempel:

» Enkelt och forstaeligt handhavande (dven pa féltet!), inga datorkunskaper behévs,
allt stdr pa svenska i displayen, med "pekmeny", sa att Du ltt hittar det Du séker,

* 10 férslag pa standardmodeller som latt kan férdndras och kopieras om Du vill ha
originalen kvar, éverféring av program mellan olika séndare med transferkabel.

* Fri tilldelning och instéllning av bade givare och servon, inga lasningar.

* Minne for trim, batterialarm med visning av spdnning, uppdelbar ldrare/elevfunktion,
diagnos- och transferkabel, laddning av mottagarack genom strémbrytare osv. men inte ...

= Fyrradig display, varvrdknare, instéllning av servohastighét och larmspénning, inldggning
av kodlds och eget namn samt de 99 minnen, som mc 3030 har.

och séankt pris!

0BS! Séndarna Profi mc

3010,3030 & 4000 har lika

hélje & spakmekanik, endast

text/dekor och displaystorlek
skiljer!

| satsen ingdr 6/9-kanals sdndare med HF-modul & 1,3 Ah-ack, 7/9-kanals JULAKTION!

mottagare Mini 9 med strémbrytarkabel & mottagarack 0,6 Ah, ett servo Komplett sénd P fi mc 3030 M Ed. cirka 6.995-
Europa BB & valfritt kristallpar samt diverse tillbehor (bl a verktyg & 3 olika 1%”";%3, 33!? 1?% . f;’gfg’;’c e g’f a 6.995.-
ldnga spakgrepp). Observera, att digitalvred/omkopplare ej. (10.060:-) | A !Jb 978 o rf{’g "r'ennaRINGf
Pris endast cirka 5.995:- (#35939, 35 MHz) omgang racker! Um narmaste aterforsaljare, /
* MULTIPLEXkatalog (tyska, 185 sid) 75:- KONTRONIK-kvalitet for elflygare — mikroprocessorstyrda varvtalsreglage,

* KONTRONIK-katalog (tyska, 25 sid + datablad) 45:- i S i i .
« Svensk bruksanvisn Profi me 3010/80:. me 4000/100:- borstldsa hog-effektmotorer, elhelikoptrar. Tre nya mindre reglage: 5A/1,5 g

Al #1110), 20A/9 g (#1210) + ett helikopterreglage med varvtalskompensering, 40A/
Sétt in pa pg 19 00 82-8, ange namn, adress & vad ( R
Du vill ha. Kop fler 4n en bok, dra av 20:- (portot) 20 g (#1480) — alla naturligtvis med BEC.

Elektrone Lidgatan 20 = 171 58 SOLNA » Ordertelefon 08-34 78 43
extroni Kundservice tisd & torsd 18-20, Iérd 10-13 » 08-83 25 85
Hobby Telefax 08-83 24 52 » Mobil 070-765 86 52

STICKSAG
230 g * 60W

PLANHYVEL
350 g »110W

OVERHANDSFRAS
610 g »110W

VINKELSLIP
330 g +110W

- . g 8V
STICKSAG m dubbelverkande blad TRAFD steglon: « 1A

BANDPUTS 180 g *60W

400 g +110W

i

Ring for gratis
broschyr & prislista!
Engelsk katalog, 35 sidor, 20:-
postgirokonto 3 76 19-4

A
Glantans vag 2/Box 4586, Q".

184 26 AKERSBERGA o=
Tel 08-540 243 03
Fax 08-540 250 87 — SYSTEM AB

PINNFRAS = 170 g »80W

BORRMASKIN

325¢g «110W BORRSTATIV [




SVERIGES MODELLFLYGFORBUND
(SMFF) ar sammanslutning av cirka
220 klubbar och 10 000 medlemmar.

MODELLFLYGNYTT é&r organ fér
Sveriges Modellflygforbund. Tid-
ningen distribueras till medlemmar,
prenumeranter, samt | begransad
omfattning till kiosker och andra
forsaljningsstallen.

Redaktion & annonser
Sture Tingwall Marketing
Storgatan 24

302 43 Halmstad

Telefon 035-21 31 41
Telefax 035-18 6575
E-post sting@adept.se

Fackredaktor Friflyg
Martin Tarnroth
Manstorpsvagen 12

146 45 Tullinge

Tel 08-778 44 89

Fackredaktor Linflyg

Per Ehnwall

Vargvédgen 6

137 72 Vasterhaninge

Tel 08-500 212 14

Fackredaktor Radioflyg
Conny Aqguist
Stanggatan 2

456 32 Kungshamn

Tel 0523-711 45

Ansvarig utgivare

Bo Bring

Stora Nygatan 15

411 08 Goteborg

Telefon 031-80 58 05

Nedanstaende annonspriser
géller for underlag i form av
fardigt positivt original eller film.

1/1-sida 3.500:- 1/2-sida 1.900:-
1/3-sida 1.700:- 1/4-sida 1.200:-
1/6-sida 1.000:- 1/8-sida  800:-
1/16-sida 500:- Staende/ar800:-

Redaktionen hjalper med gladje
till med annonsutformning, sattning,
fargdelning mm till Iag sjalvkostnad!

Prelimindr utgivning 1996
Modellflygnytt nr 1 vecka 08-09

Modellflygnytt nr2  vecka 16-17
Modellflygnytt nr 3 vecka 25-26
Modellflygnytt nr 4 vecka 35-36
Modellflygnytt nr 5 vecka 42-43
Modellflygnytt nr 6  vecka 48-49

Annonsbokning bor ske vid
manusstopp, dvs 4 veckor fore
beréknad utgivningsvecka.
Material i form av heloriginal
eller film kan I[dmnas senast
2 veckor fore angiven utgivning.

Prenumeration 1996/200:-.

Prenumeration, disttribution eller
vid utebliven tidning kontakta
SMFF, postgirokonto 51 81 65-6,
Box 100 22,

600 10 Norrképing,

Tel 011-1321 10

Fax 011-16 91 60

Tryck Civilen AB ¢ Halmstad
ISSN-0345-813X

Copyright Modellflygnytt

Far insdnt av redaktionen ef
bestéllt material ansvaras ej!
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Boddington-skala: Ska vi tavia?
Mer om flytvingar

Sussi bygger Tiger Moth, del Il
Fran Friflyg-SM med tranor mm
Friflygutveckling & F1C-suck
Sigurd Isacson beriéttar vidare
Pylonspalten

Fran VM i F5B och F5D
Sensationellt snartig stuntsnarta
Webra 120F

Flygsimulator fér skrivarporten
Introduktion till F3B
Modellflyghistoria

Aircombat — 1996 ars Cup avgjord
Julkrysset

Frekvenser i Sverige

Pilotrutan

Alldeles nagot Extra

0.S.-nytt for helikopter

Vi tar en titt pa Midwests Essence
SM/BRM i F3A

Vi tittar pa Graupner/JR X-3810
SM i F3B — Bodenknallen
Topaz Trainer

Pryltorget

OMSLAGET
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Stora bilden: Julstimning, F3B-stimning. Foto: Jonas Romblad.
Lilla bilden: Modellflyg mot okiind horisont. Einar J:s JA-37 vid
bandindan for start mot okiind framtid. 25 — Juldagen dessutom!

Gratt ruskvéder. Ruskigt gravider. Blad faller. Triiden sléipper sina guldskimrande.
Vi far sldpa oss ut och rifsa. Och samla ihop i hiigar, som héststormen tar med sig till
grannen. Samma vind ger tillbaks fran andra hdll. Ert evigt kretslopp.
Blad faller. Almanackans fa blad forvarnar om kommande helger, som redan dr i
gang. Girlander och pynt pa gator och torg. Julbord. Vad kommer Hennes & Mauritz
med i ar? Fréilsningsarmén haller redan 'grytan kokande' nere vid Hemképs entré.
Det dr bara ndgra blad kvar av dret. Inget speciellt kretslopp.
Det, som dir gjort dr gjort. Det, som dr gjort, kan dock kéllsorteras och liggas i
"erfarenhetspdsen” for att nyttjas i framtiden — dd man mdéter likartade héindelser.
Sd att man inte gdr om samma fel. Eller gor som firra gangen, dd det blev sd bra.
Framtiden. SMFF:s styrelse kiimpar for oss modellflygare. Blir det ett samgdende
med Flygsportfirbundet? Ingen vet éiin. Vara gubbar haller fanan higt! Bra.

Héga skatteherrar vill ha moms pa var tidning. Vara gubbar sldss!
Ungdomsstyrelsen vill minska bidraget. Ordforande Robert S & Co fightas.
M de hdlla ut. Md de finna finter att utmanévrera eller ga pa knock!
Det maste tydligen kampas. At alla hall. Inom alla omrdden. Varfér maste modell-
flygare utsdttas for allskons anfall ‘uppifran’ for att sldss for sin existens?

Om jag var Giran P, sd skulle jag dra nytta av den foretagsamhet som trots allt lever
och vill leva vidare. Modellflyget. Dér finns livsvilja. Dér kdmpas for framtiden.

Men ndr skall vi fa mojlighet att se framat, utan att navigera i ett lufthav, diir myndig-
heter inte ger stod och uppmuntran, utan upptréder som grynnor i mork vatten?

Det dir tur, att vi édr modellflygare. Vi kan dra oss in i
hornet, déir vi putsar balsa, bdjer pianotrad och sldss med
siden for att skapa vdr framtid bland kompisar, i depdn,

God Jul pd Er alla ldsare! Och God Ny Framtid pa Er!

! [ vid fikat, i luften! Framtid med Modellflyg!




| de har butikerna | Sverige finner
HELSINGBORG (042) Hobbycent
Hobbygarden 10322  LULEA (
STOCKHOLM (08) SédersRC 6436787, RS

| de hér butikerna i Finland finner du Minicra




Fran PICA kommer en serie av
mycket fina skalamodeller av

i i okanda klassiker. Byggsatserna hal-
sukho' su 26 ler mycket hég kvalité och ar vil
forarbetade. Du hittar alla PICA
modeller i HOBBYKATALOGEN.

CARL GOLDBERG

MODELS INC.
EEst' e e

Modeller fran CARL GOLDBERG be-
hover egentligen ingen narmare pre-
sentation. Den erkdnt hoga kvalitén,
den suverdna byggbeskrivningen och
demycketvilflygande modellerna pla-
cerar CARL GOLDBERG i en klass for
.,lcrl

DC breda sortimentet passar bade ny-
borjare och erfarna piloter. Denmyc ket
detaljerade steg-for-steg bygg-
beskrivningen gor modellerna mye Kot
lampliga odxaa tillmindre erfarna pilo-
ter!

Spannvidd: 1840mm
Motor: .90 2-takt
1.2 4-takt

Biicker
Jungmann Sukhoi SU-26

En modell efter en mycket vilkiind aeroba-
tickirra som i hinderna pit en skicklig pilot
kan utfira myckel avancerade mandorar.
Trots avancerade flygegenskaper flyger den
stadigt och landningshastigheten ir lig.

The Anniversary Edition

Spannvidd: 1650mm % P'.per cub

. Motor: 61 -1,2 2-takt
91 - 1.5 4-takt

Biicker Jungmann
En klassiker som anvindes av ]i,isfui L”,‘!(unfff under
1930-talet somt avancerad acrobatictrainer. Me drlhprilm—
vidd av hela 16! u‘Jmm fir Carl Goldbergs modell myckel
fina flygegenskaper!

Spannvidd: 19008
Motor: 40 - .61 2-takt
A0 - 90 4-taki

The Anmversary Ed’lfmn Prper

Tige{' 2 & Tiger 60 _, Guh

En modell som dr blivit nistan lika kiind
som originalet! Fina flygege ihlmpw kom-
binerat med en de talferad byggbeskrivning
gir den Hll ell néje att [*t{qw och flyga.

e

| s . Tiger2 Tiger 60
Spannvidd:  1549mm 1780mm
Motor: 2-takt .40 -.46 .45-.65
4-takt A40-.50 .65 -.80

Tiger 2 och Tiger 60
Perfekta all-round Trainers for Dig som vill birja
flyga ligvingat!

Freedom 20
Bra nybarjarmodell som ocksi dr mycket snyqy!

evereras med mycket detaljerad steg-for-steg byge-
anvisning, )

Vill Du veta mera?!

Nu finns -HOBBYKATALOGEN- fran

Carrocar i Din lek- och hobbybutik! Den 132 1-22 JM. sidor fyllda med det
sidiga katalogen innehéller flygplan, bilar, basta inom radiostyrd

batar, radiostyrningar, forbrannings- och madelisport!
el-motorer, dick och mangder med tillbehor Din for endast: 50
for bil, bat och flyg.

Du kan képa -HOBBYKATALOGEN- i vil- + porto 10.-
sorterade lek- och hobbybutiker eller bestilla
den direkt fran oss.

.Distribueras av: Carrocar AB,Box 1211,581 12 Linképing, Tel 013-122223, FAX 013-101049
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Finnsivélsorterade lek- och hobbybutiker




shalahornet
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flygare. Inte alla skalaflygare
ir intresserade av att tivla —
av kynne, [6dsel och ohejdad vana
eller vad det beror pa. En del
skalaflygare kommer aldrig na-
gonsin under sin modellflygar-
Karridr att stdlla upp i en tivling
fastéin de bygger de finaste mo-
deller och dr suveriina {lygare.
Det dr ingen tvekan om saken;
att tivla handlar om att "héja rib-
ban" och standarden pi skalamo-
deller skulle aldrig natt dagens
perfektionism utan inslag av tiv-
lan och rivalitet.

Ar Du 'udda’, satsa hért

Funderar Du allvarligt pa att bli
en framgéingsrik skalaflygare
maste Du satsa stenhart pi detta
och niistan dverge all annan mo-
dellflygning.

Om man gér igenom listan pé
vinnare vid internationella och
stora nationella tivlingar, sd far
man bevis for att det giller att
vara lite "udda" och envis for att
nd toppresultat. De, som vinner,
drsillanav typen 'modellflygaren
som provar allt'.

Detbehovsiforstahand motiva-
tion. Det fordras férméga attbygga
en suveridn modell och att flyga
den bittre dn motstandarna. Det
innebdr, att man maste dgna hun-
dratals immar av undersokning,
att bygga och in fler timmar av
flygtraning.

Endastdet bistaridknas och man
maste ha en envis strdvan att
forbiittra sig sjalv, att sikta mot

I nte allamodellflygare drskala-

den odtkomliga mdlet av perfek- |

tionism.

Mera flyg i Sport & Pop!

Detforeligger en missuppfattning,
att FAl-skala, F4C, dr for den
serise skalafantasten och Popu-
lidrskala och Sportskala dr for den
mindre hingivne skalaflygaren,
sominte tar tdvlandet sa allvarligt.
Det kan vara sant till en del, men
byggstandarden vad giiller Spori-
& Populirskala och framfér allt
flygmomenten &r nu f6r tiden sa
hog att skillnaden mer dr frigaom
en olikhet 1 stil éin 1 dvergripande
kvaliteter.

Naturligtvis ér alla tivlingar en
allvarlig historia pa hogsta niva,
men det férekommer ocksa fly-
ins, meetings, skalatriffar och
liknande pa klubbniva, ddrkraven
liggernagot ligre —utan att glid-
jen pé nagot vis har minskat.

For utvalda syilar!

De giiller att tareda painom vilket
omrade man passar bist in i.
Ménga faktorer avgor det slutliga
beslutet. De foljande raderna dr
dgnade de utvalda sjiilar, som dr
beredda att arbete mot det hogsta
8

topparna inom radioflyget. Och
det édr som all bestiga berg, det
finns alltid nagonting pa andra
sidan, som véntar att bli besegrat,
nagot dn mer utmanande ir det
man just nu héller pa med!

Studera reglerna!

For att bli den frimste vid tiv-
lingar maste Du allra férst nog-
grannt studera tivlingsreglerna,
ta reda pa hur en tivling gir till,
hur domarna arbetar och hur de
resonerar vid bedémningen!

Det giiller att siitta sig in i och
forsta de ingiende delmomenten
i tivlandet och dverfora detta pi
valet av modell, hur man konstru-
erar den, bygger den, och samlar
ihopdokumentationen forden och
hur man skall flyga den.

Vilj inte med hjiirtat!

Att bara vilja en modell, bygga,
plockaihop dokumentationen och
flyga den pa en tivling kommer
inte att ge det resultat Du hoppas
pa — det finns nagot som kallas
tivlingsfilosofi, att vara smart.

Forst maste vi sitta oss in i
reglerna [6r den tivlingsklass vi
valt for var prototyp. De flesta
skalaflygare villjeren prototyp helt
enkelt for att de rakar gilla ett
speciellt flygplan och haft en
onskan att ndgon gang bygga en
modell av det. Det ér inte smart!

Skall vi tdvla — och det har vi
ju bestimt oss for — sd miste vi
arbeta pd ett annat siitt. Vi méste
vara selektiva och viilja modell
med hiinsyn till bland annat de
bonusregler (svdrighetsgrader),
som giiller [or [lygplanet.

Smart att plocka poding!

Dessutom bér vi — maste vi,
viktigt! — veta hur modellen
kommer att upptrida som modell
och hur manga anvindbara, det
vill siiga podinggivande detaljer vi
kan applicera pa modellen.

Reglerna for skalativlingar iin-
dras oupphérligen. De nya reg-
lerna presenteras i FAI:s Sporting
Code och géller férhoppningsvivs
tills nésta utgava av den regel-
boken ges ut.

Reglernadndras for att man vill
ge mdjlighet for alla prototyper
atl vara med. Du maste vara viil
insatt 1 dem for att hela tiden vara
ell snidpp fore Dina motstandare.

Varfor vann vinnaren?

Det dr ocksd smart att ta reda pé,
varfor vinnaren vann, men ocksi
hur och pa vilka omriaden han
kunde forbittrat sig ytterligare.
Lika viktigt dr det att ta reda pé
varfor hans mottivlare inte lyc-
kades. Analysera domarnas ut-
litande och berika Ditt kunnande.
Det édr smart.

Tavla i populart,
stort, sportigt
elleri F4C?

Det finns mycket att gora!

Ibland kan det tyckas att det ir
omdjligt att komma med ytter-
ligare forbilttringar och att det
yttersta vad giller skicklighet har
uppnatts, Men det idr aldrig sa.

Forbiittringar gors fran artill ar,
kanske bara i smatt — kanske ett
bittre och mer skalalikt motorljud,
biittre flygning precis framfir
domarna.

Det finns alltid utrymme for
den dir lilla extra proffsigheten.
(Minns svenskarnas sensation-
upptridande vid VM 1 Kanada!
Den Gambles kommentar!) Och
kom ihdg att énnu har ingen upp-
niitt de absoluta topppoingen vare
sig statiskt eller i flygmomentet.
Det finns mycket att giira! Kom-
mer alltid att finnas!

Om man nu har for avsikt att
tivla i skala, vad skall man vilja
for modell, vilken typ? Det giiller
att vilja olika om man skall gd in
for FAC eller Sport-eller Popskala,
Det beror friimst pa att det ir en
viisentlig skillnad i den statiska
beddmningen i dessa klasser.

Reglerna favoriserar

F4C — med dagens regler —
favoriserari viss mdn modeller av
sma, litta flygplan med lagom
svarighetsgrad. De kan pyntas riitt
mycket — ger rejilt med poiing
statiskt. For att nd bra tivlings-
resultat dr det inte alltid friga om
vad eller hur mycket pa modellen
som finns dtergivet, utan hur dessa
poinggivande detaljer dr utftrda
och placerade — de mdslte vara
till 100% ratt.

Med en fullskalaférbild med
enkel, rak och jimntjock vinge

och med fyrkantig, ladliknande
kropp utan nigra synliga motor-
detaljer och sparsamt med utvén-
diga detaljer blir det synnerligen
svirt for domarna att nedvirdera
en perfekt, viilbyggd modell. Detta
resulterar fGrvisso inte i den mest
upphetsande skalamodellen, men
for att bli framgéangsrik, s4 ér det
viktigt att inte vara Gverambitios i
valet av forebild — en del fram-
gangsrika VM-modeller hir knap-
past ill de mest intressanta flyg-
planen!

Du bor inte inte soka Dig mot
de absoluta griinserna, utan i stillet
forsdka finna en vettig kompro-
miss mellan den komplicerade
modellen, som ger domarna méj-
lighet att "riikna nitar" och den
enkla. Domarna dr ménniskor och
dekan piverkas avenovanlig och
intressant férebild.

Det finns undantag frin regeln
om "relativ enkelhet", till exempel
David Vaughans's P-51 Mustang
— jumer komplex forebilden ir,
desto mer noggrann maste man
vara att dterge varje detalj pa den.

I hemmahangaren ...

Atthadetaktuella flygplanet nira
(kanske rent av i klubbhangaren!)
sd att man kan undersika det,
miita och fotografera det, och om
mdjligt dven se det flyga ir i och
for sig inte huvudsaken, men dr
naturligtvis av stor hjilp.

All insamling av underlag fér
bygget blir littare om man har
tillgdng till fullskalamaskinen.
Det spelar ingen roll hur ménga
fotografier man har av den. Det
dyker alltid under byggets ging
upp frigor om nagon del av mas-
kinen eller en liten detalj. Att ha



mojlighet att direkt kontrollera
mot forebilden gor livet littare
under alla faser av bygget.

Studera bonussiffrorna for den
klass Du avser tivla i — och ut-
nyttja dem till Din férdel, dia Du
viiljer fullskalalGrebilden.

Det kan bli for bra ocksa!
Var dock forsiktig! Att vilja till
exempel Sikorskys Type B bom-
bare (byggd fore 1914),endubbel-
diickare med fyra motorer och fast
landstill, kan férvisso ge en hel
del bonus.

Men det dr liitt att gi pa nilar;
man maste ocksa forestilla sig
hur det dr att bygga en modell av
detta monsterflygplan och dess-
utom flyga deni en skalahastighet
av cirka 90-100 km/tim.

A andra sidan — en Avro 504
(ocksa ett biplan fore 1914!) med
goda flygegenskaper och bra bo-
nussiffror — dr vird en allvarlig
tanke. Avron skulle utan tvekan
gora sig i tivlingar med hyggliga
viiderforhallanden.

Men dven for enkelt

Ur flygsynpunkt — vad giller
F4C, museiskalan, somdenkallas
— bor idealflygplanet ha dtmin-
stone viss aerobaticférmaga med
ett minimumav specialfunktioner,
till exempel bombfillning. Om
Du viljer en icke-aerobatic-mas-
kin utan nigra som helst “tilligg”
si far Du vackert hilla Dig till de
obligatoriska mandvrarna, start,
liggande atta, sjunkande sviing,
landningsvarv och landning.
Dessa 'platta’ mandvrar &r
ganska trakiga och dr dessutom
litta [6r domarna att nedvirdera.
undervirdera. Och Du far pro-
blem, da det blaser — svart att
bibehalla konstant markfart.

Gor en mandver-lista

Att vilja optimala specialfunk-
tioner kan ge higa poiing under
forutsitining att de genomfors pa
ett autentiskt sitt. Bombfillning,
rokutveckling, fallskdarmsfillning
elc #r svirare att nedvirdera #n
chans-manévrarna. Gor en lista
pa mandvrar som Du kan utfora
och som Du tror kan ge bra poiing
— och arbeta mot dessa mal.

Tinker Du tivla i Sport- eller
Populirskala ska Du vilja modell
dnnu noggrannare for att kunna
'dra at' sig fordelaktiga bonuspo-
dng.

Den statiska bedémningen sker
nu frdn ldngre avstind och do-
marna kontrollméter ingenting —
firre mojligheter att vinna poiing
den vigen. Och ingen poiing ges
for cockpit-detaljer.

Det blir subjektivt

Att bedoma modellen pa detta

Srbis puane
RiveTEn 1o
BOCKET

“BODN
Brsmutnon:

J
*Flg  Copyright.

Viilj firebild pa ett smart séitt om Du skall téivia. Att vara smart dr att
kika i regelboken och sedan vilja. Vilj aldrig med hjdrtat, skriver
David, utan efter bonus. Vad viljer man da? Avro Triplane fran 1911
med podingknipande(?) detaljer (se skiss fran engelska Flights april-
nummer 1911) eller en skint "sliten” och modern Sea Fury? (nedan)

siitt blir av forklarliga skil mer
godtyckligteltersom domarnainte
har samma mojligheter att kon-
trollera exaktheten — domarna
littar, bedomer subjektivt, och
poiingsitter efter vad de tycker!

Viktigt med bonus!?
Flygmomentet i dessa klasser blir
det visentligaste avsnittet for att
hivain hdga poiing. Bonus bliren
viktig faktor. Av dessa skiil dr det
mer sannolikt att man har finner
modeller med bonusgivande tva
motorer, indragbart landstill och
andra 'svirigheter’ etc.

Har gdiller att flyga!

Man kan siga, att dessa klasser
passar mer modellflygaren én
modellbyggaren. Trots det maste
modellen hilla hog standard.

Modellflygarkosmetik!

Attbeddma frin lingre avstand ir
okey rent teoretiskt —det dr méj-
ligt att uppné en viss kosmetisk
effekt pd ett medelmattigt bygge,

nir modellen betraktas pa ett av-
stand av 3 eller flera meter.

Vad de sett, eller var de ser?

Men domarna har formodligen
redan — fore den aktuella tiv-
lingsbeddmningen — sett mo-
dellen pa nédrmare avstand.

Det ir alltsd fullt méinskligt, att
de paverkas av ett snyggt bygge
—ellerdetomviinda—ochomed-
vetet ger statiska poing efter vad
de redan sett — och inte efter vad
de verkligen ser, ddr de sitter ett
par meter fran modellen och ut-
delar statiska poiing

Av samma skiil dr det i att
forstd dem, som inte vill tillta att
modeller, som redan tivlat i en
‘hoogre' klass skall fi ta steget ner
till en ligre.

Domarna vet, att modellen iir
synnerligen bradetaljerad och ger
poiing direfter, trots att manga av
dessa poinggivande detaljer inte
kan skénjas pa det lagre avstind,
som nu ir fallet.

David Boddington

rDe nya

tran de tidigare. Hir nimner vi
de frimsta nyheterna.

skalareglerna
.ckGIQI Fran 1 januvari 1997 avviker
"_

Statiska bedomningen

Beddmningsaystand 5 meter. [
dokumentationen skall inga en
treplansskiss som visar [Ore-
bilden med en spv av 250-500
mn.

Bonus

Bonussiffrorna vad giller mo-
dellens svarighetsgrad har én-
drats och uppgar till max 6%.

* Undercambered vingprofil 3%

» Tva motorer 3%
* Tre eller flera motorer 2%
* Flygplan fére 1911 2%
* Vingvarpning 1%
Vikt & motorer

Vikt hogst 10 kg — otankat,
men med pilotfigur/er.
Eldrivna modeller viigs utan
drivackarna till motorerna, dvs
elektrisk "otankade".

Raket eller pulsjetmotorer ir
inte tillatna. For turbinmotorer
giiller en maximal dragkraft av
10 kg.

Flygtid

Max flygtid for modeller vars
forebild hade viss "konstflyg-
ningsférmaga" ar 14 min, for
ovriga 17 min. For flermoto-
riga modeller gors ett tilligg pa
1 min. for varje extra motor.

Flygmomentet

K-virdena motsvarar biittre
flygmomentens svarighetsgrad
(det har nog alltid varit malsétt-
ningen, men man dndrar oupp-
horligt, Reds anm!)

+ Start fran marken

*» Rakflygning

« Liggande atta

* 360° sjunkande svéng

* Valfri mandver

* Landningsvarv

* Landning

Realism under flygningen
* Motorljud (varv & gang)
* Realistisk fart

* Stabilitet & trim

* Mandverstorlek/elegans
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Mandvrarna
Manévrarna éirbeskrivna, vilket
underliittar [or piloter och do-
mare. For till exempel mano-
vern "overshoot" anges: "av-
sikten dr att utfora en avbruten
landning (ettlandningsforsok),
som avbryts for att flygplanet
ligger for hogt pa finalen.
Den som vill sdtta sig in i
reglerna bor inhandla en Spor-
ting Code, som nu inte ges ut i
bokform utan i lésblad — och
kanske dven i diskett- eller CD

Lrom—form.




Flytvingarna?

avid Boddington's Delilah |
D komtydligeniritttid. Jag
har fatt manga telefon-
samtal, dir man vill veta mer om
det dir med flytvingarna — Dor-

niers flygbatspecialitet.

Placering, Tp & steget?
Hur skall de placeras i forhall-
ande till tyngdpunkten?

Hur skall de placeras i torhall-
ande till flyghdtens steg i flyt-

Dorniers flytvingar pa 20-30-talet var enklare dn de, som man kor
med pd sin senaste flytvingeskapelse Seastar. Sd varfdr inte skira ett
par flytvingar av modernaste slag med foam och varm trad?

kroppen? For att hjdlpatill, sa har
jag letat i gdbmmorna.

Bilderna visarhur man goridag,
inutid, med flytvingarna. Bilderna
visar Dorniers moderna Seastar,
en vacker flygbat, som bygger pa
Dornierfabrikens gamla recept
med flytvingar. Diir kan man kan-
ske himta nagra idéer vad giller
utformningen av dem.

Jag har ocksa plockat fram sid-
vyer av nagra vilkiinda Dornier-
skapelser,dir man kan se hur man
placerat flytvingarna och ocksa
vilket "anfallsvinkel" de bor ha.
Dirifrin kan man ocksa kanske fa
nigra idéer.

Tillverka flytvingarna i foam
eller med sprygeluppbyggda som
en vanlig vinge. Planka och lacka
dem. Placera dem sa riktig som
mdjligt i hojdled, men hidng upp
dem, sd att Du kan vrida dem foér
att prova olika anfallsvinklar,

Prova dig fram!

Montera ett 2-3 mm @ plastrér
eller massingror framtill genom
flygplankroppenochbygg uppett
aktre vatlentitat skott med en
avlangt hil — se skissen. Aven
hiir har Du ett likadant rér, men
hoj- & sinkbart. Med detta arran-
gemang kan Du prova Dig fram:
till ritt anfallsvinkel, utan att skro-
vel tar in vatten.

Fist flytvingarna med klamfor-
band — med tva gingade stinger
ritt igenom kroppen med muttrar
pa utsidorna — den frimre utgor
vridpunkten—kan Du prova med
olika vinklar.

Nir Du sa fatt fram limplig
anfallsvinkel pd flytvingarna fis-
ter Du dem foér gott med epoxi
eller cyano!

Den Gamble Redaktiren

-

Dornier Wal

men glém det dar med flytvingar!

verige har obegrinsade
S mdjligheter till sjoflyg.

Alltfor fa har insettt detta!
Undertecknad brukar slipa med
en Laker, som flyger i alla viider
— pa kajakfirder, Aven fors!

Glom flygvingarna!

Vid vind max 2-3 meter/sek och
efter langa forberedelser startas
dven en Dornier Wal, ett skala-
bygge. Starten dr alltid svar just

beroende pa flytvingarna. Planet |

ldttar fran vattnet utan flygfart.

10

Minsta .. il
vingspets hamna Ut-
gangen dr given, Sa glom uot didr
med flytvinge typ Dornier.

Frén snd ir alla starter littare
och man slipper blét balsa,

Vad betriffar Mr Boddingtons
flygbat dr den alldeles for liten.
Tjusningen ir inte att flyga 'sting’
men lingsamt strax éver vatten-
ytan och lingt. Normala vigor
skulle i Delelih's skala vara bortat
30 meter!

Walle Szezesny

Konstruktér  Boris Hérngren
Skala L1258

Vinge tjockare profil
Material

* vinge balsa

= stabilisator  balsa

* kropp komposit
Motorgondol  komposit
Flytvingar cellplast

Byggare Wieslaw Szczesny

Braheviigen 2

184 92 Akersberga
Kroppsform och byggritningar
Jinns att lana.

( Tack, Walle! Om Din Wal littar |
utan flygfart, kanmaninte klara
det med att ge lite dykroder, sd
att hon haller sig nere i vattnet
tillrdackligt linge for att bygga
upp godtaghar ldttnings/flyg-
Jart? Samma uppiréiidande kan
ibland visa sig éven vid mark-
start men dd kan man pressa
ner flygplanet mot banan tills
man kdnner att allt kommer att
ldattaochflyga enligt onskemal.
Vad siiger Du, Walle?

- J
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id ett skalabygge bér man
som alla vet ha en individ
attbyggaefter. Jaghittade

“min” individ pa Ska flygfiilt som
ligger pd en av Milarbarna strax
utanfor Stockholm. )

Da jag fitt kontakt med Ake
som fger maskinen frigade jag
om jag kunde fa komma ut och
fotografera. Det gar naturligtvis
bra, svarade han mig. Vi kom
Overens om att jag skulle ringa
niistfoljande lordag for att vara
siker pa att han fanns vid flyg-
planet denna dag.

Lérdagen kom med ett soligt
hostvider, naturligtvis skulle han
flyga. Niir jag kom ut till Ska var
Ake redan i luften, han lag och
triinade snyggatouch & gorundor.

Séfort Ake landat firdigt taxade
han in till uppstillningsplan och
gav mig mdjlighet att dokumen-
tera Tiger Moth-individen med
kameran ilugn och ro. Ett sadant
bemétande tackar man sirskilt for.

Innan du borjar bygga

Bygganvisningen bestaray 18 ark
som 1 vil tecknade bilder snett
framifrin visar huralla delar skall
sitta, i anslutning till dessa finns
ocksd texten som steg for steg
forklarar hur man skall ga till viiga.
De som ger sig i kast med ett
projekt i denna storlek har for-
hoppningsvis inga problem med
engelskan i instruktionerna. Lis

nogsamtigenomallt, gérna ett par
ginger s att du dr vil fortrogen
med konstruktionen och dess delar
sdslipperdu géraonddiga missar.

Sammanfogning

Blad 1 i anvisningarna talar om
att man skall bérja med kroppens
frimre sidor som bestarav stansad
ldttplyfa. Dessa delar limmas
samman kant i kant och lager pd
lager for att uppna den storlek och
styrka som behévs for att biira
vinginfistning och motor.

Littplyfan dr som vanligt lite
vind och skev men det botas litt
vid limningen. Pd de delar som
skall dubblas ldgger jag vitlim
och sen “spikar” sedan fast dom
pa byggbridan med knappnalar.
Dir far det sitta tills limmet torkat.

Dé delarna plockas loss ir de
helt plana och stadiga. I detta mo-
ment skall inte den frimsta delen
limmas @nda fram.

Direfter skall sidorna limmas
thop med spant och tvirgaende
balsapinnar.

Till hjélp for att fa vinklarna
ritt limmas tva styrande bitar
provisoriskt in mellan sidorna,
(limma inte for bra eftersom de
skall tas bort senare).

Motorfistet som senare skall
limmas in i de frimre spanten kan
man girna sitta i lost for styr-
ningens skull da spanten limmas
fast. Det dr nu man forst limmar

fast de inre sidorna och sedan de
yttre mot brandskottet. Da slipper
man fi onddiga spinningar i trit.
Jag tycker att det gdr bist att
hilla delarna pa plats med ena
handen och droppa lite tunt CA-
lim i skarven med den andra. Da
gar det ocksa litt att justera even-
tuella skevheter i plyfan. I botten
pa framkroppen skall man tinka
paatten glugg skall limnas 6ppen
niir plyfabitarna monteras sa det
gér att komma ill skruvarna som
skall hélla vingarna pa plats.

En smart detalj

Till de mer genomtinkta detal-
jerna hor infastningen av tanken.

Spanten som skall biaraden run-
da tanken #r gjorda i tva delar sd
att man litt kan fa brénslet i riitt
niva i forhéllande till motorn.

Jag dr dnnu inte helt siker pé
vilken motor det blir men ldget pa
forgasaren vet jag sa tanken blir
ldgt placerad. Innan motortistes-
pinnarna limmas fastér det limp-
ligt att kolla hur stort avstindet
skall vara mellan dessa och siga
bort lika mycket pa varje sida s
att din motor passar in i sitt fiste.

Niirden frimre delen sitter ihop
limmar man dit ett fackverk av
lister pa yttersidorna for att styva
upp ytterligare lite till.

I tvd delar
Kroppen byggs pa vanligt Flair-
[ P

Sussi Karlsson
bygger

Avsnitt 2

siitt i tva delar. Den bakre delen
bygger man for sig, direkt dver
ritningen med balsalister 1 fack-
verk till riitt form.

D4 det ir lite Littare att hantera
grejerna i mindre delar. S& mon-
terade jag fdstena till Gvervingen
som bestar av sex firdighockade
4 millimeters pianotradarinfastai
fyra frista klossar som limmas
med epoxi innan jag limmade
samman frimre och bakre delen.

Alla stansade delar och lister
har varit ldtta att lokalisera med
hjiilp av de bifogade listan. Det
finns ocksa tryckta nummer pa
manga av delarna. Kvalitén pa
alla delar har hittills varit god och
jag har inte heller stott pa nagra
konstigheter med bygget.

Fortsittning i nista nummer.

Vil mott da!

Sussi

Ovan: Tiger Moth-cigare Akes
maskin har nu blivit utsedd att
vara Sussis forebild for Moth-
bygger. Och det éir viktigt!
Bygger man en skalamodell med
ambition att tdvla mdste man ha
bra dokumentation. Da forst
kan man gd en schysst match
mot domarna.

Nedan: Moth-kroppen under
bygget och en bild med

byggsatsens bygginstruktion,
instrumentpaneldetaljer mm.

1



a utdikad mossmark en mil
P utanfor Falkoping, ochmed

passerande tranor i termik
som skddare, flog friflygarmaden
6-7 september om SM-titlar och
landslagsplatser.

Tranorna, som gled in fran dster
med varmare och stigande luft,
funderade sikert inte lika mycket
pa viara trimproblem som vi pi
deras [lygtalang. Vilken kurviek-
nik och stabilitet de har, dessa
stolpbenta gaphalsar i sitt ritta
element... lufthavet!

De var inte de enda dskadarna,
dessa vildiga tranor. Aven nigra
kor fick sitt av det goda. Att lugnt
fa slicka i sig en wakefield maste
vara hirligt. Men propellernavet
av aluminium och motortuben av
kevlar smakade tydligen inte bra
nog fordessadelar lamnades artigt
kvar at dgaren.

David Forsén, Uppsala MFK,
kunde med de nersmetade stum-
parna i nidven, skratta at elidndet
och dra slutsatsen att balsa nog
smakar bittre dn komposit!

Sadana handfasta naturkontak-
ter tillhor lyckligtvis ovanlighe-
ternainom {riflygsporten ivenom
den mosse som tivlingarna ge-
nomfordes pa for en del innebar
misslyckade svanhoppnerisérjan
utmed dikeskanterna.

Si idr det inom denna gren av
modellflyget. En start med ling
flygtid innebir ibland langa och
modosamma promenader Gver
tistelingar, kohagar och vattenhdl.

En dalig start didremot, kom-
penseras av kort promenad, lingre
vilopaus och storre chanser till
umginge medandradeltagare. Da
gléms snart motgangarna!

Wakefield

Lirdagen borjade kallt och smé-

I séllskap med

blasigt. FIB och F1C gillde denna
dag. Fi trimstarter men full sats-
ning lings den korta startlinjen.
FIB iir det byrikratiska namnet
pa vad som borde fortsatt heta
Wakefield. Gummimotordrivet
propellerstig de forsta 35 sekun-
derna, sedan glidflykt fram till 3
minuter. I forsta start dock 3.5
minuters [lygtid som maxtid.

Tévlingen blev av hog klass
med imponerande starter av gum-
miflygarna. Segrare blev Hikan
Broberg som efter sju maxflyg-
ningar och en omflygning blev
svensk mistare, VM-deltagare '97
och forst att fi en inteckning i en
nyinstiftad vandringspokal.

Mikael Eriksson gjorde ater en
fin uttagningstivling, blev tvia
fére Bror Eimar som endast mis-
sade 17 sekunder i forsta start.

Bland 6vriga kan nimnas vete-
raner som Lennart Hansson, An-
ders Hikansson, Nils-Erik Hollan-
der och Lennart Skog, som kom i
taxi efter tigresa men missade
fiirsta start sedan Falképingsbor-
nas nattliga leverne resulterat i
taxitorka pa lordagsmorgonen!

Vidret var stadigl svall med
mattlig vind. Mot kviillen aviog
vinden markant. Det sdg lovande
ut infor foljande tivlingsdag.
VM-laget
Mikael Eriksson, Hikan Broberg
och Bror Eimar. Samma lag som
till VM-95 1 Ungern. For nir-
varande vira tre bista klassen.

Broberg blirbara biittre for varje
ar i sin "nya" klass. Borjade med
F1B efter minga ir som en av de
bista i landet i F1A.

I den hir tivlingen gick allt
som pa rils och pa VM iir Hakan
en klippa i laget med sin enorma
rutin och tivlingsinstinkt. Typisk

Friflygarnas SM & UT fér

tavlingsminniska som mycket vil
kan komma pé pallen om allt
stimmer. Bist nir det giller.

Mikael Eriksson kom 10:a pa
forra VM efter en kanoninsats.
Ung, blond, lang och giftig. Fliog
bra denna tivling férutom trim-
trams i flyoffen! Fér dock rikna
med ett visst favorittryck med
tanke pd hurdet gick sist. Behdver
kanske en ny riktigt fin kiirra till
VM! Underbar lagfighter!

Bror Eimar ar bést, men inte
alltid nér det giller. Har jimte
négra fa i virlden verklig koll pa
vad han sysslar med i denna kom-
plicerade klass. Vinner World
Cup-tivlingar pd lépande band
men inte VM utan mer taktisk
kyla. Disciplinerad lagmedlem
med kondition som en viiltriinad
23-aring trots sina 57.

Men vad ska Bror bygga hir-
niist? Tvekltst éir Bror belastad av
favorittryck. En bra och lagom
avspiind dag blirhan miistare. Bara
inte Andrukov flyger precis intill,
for da blir det hart!

50 Svenska Msterskap

I takt med att antalet friflygare i
landet sjunkit har sammanhdll-
ningen hland de kvarvarande gal-
na entusiasterna stigit,

Nu aterstir bara en kdrntrupp
som hdller hog internationell klass
ochsomsugertagivarje nyborjare
som dyker upp.

Blanddeltagarna vid detta mis-
terskap [anns viirldsmistare, euro-
pamiistare ochett unikumi Anders
Hakansson som verkligen inte
lingre édr nyborjare. Med instif-
tandet av en pokal markerade han
ett enastiende rekord:

Han deltog i dr pa sitt

50:e svenska mdsterskap!

Staende ovationer.

Bucklan ska vandra runt och
stanna hos den som har {lest in-
teckningar efter 10 dr. Anders pi-
pekade att om han inte lyckats ta
hem bucklan sjilv efter 10 ar s
skulle han iindra reglerna och for-
ldnga tidsfristen lite till... snacka
om kiimpaglod néidr man planerar
fortsitta med frillyg efter 80!

| FIC

Motorflygarna med vrilande 2.5
kubiksmotorer stod som vanligt i
en grupp for sig av akustiska skiil.
Med siikerheten vet man aldrig...
"Who cares where they comes
down'...

Werner Von Braun kan snart
tillféra denna klass raketstigs-
teorier och dé vet ju alla hur det
kan sluta. Endast de noggranna
ochteknisktsinnade hantverkarna
har med denna klass att skaffa.

Bist har Eddy Astfeldt varit i
manga ar sedan konkurrensen helt
tagit slut de senaste dren. Nu vann
hann igen fore Gunnar Agren och
Lars-Gunnar Lindblad.

Roligast var Karl-Johan Qvar-
fordt med en pappersklddd ny-
borjarmodell som efterhand vi-
sade kontrollerade flygtendenser.
Avslutningen, en [6ljd av en alltfor
slarvigt konstruerad timerstart,
blev dock mindre lustig. Motorn
stannade inte och modellen for
som en skenande robot mot en
stor platlada. Allas blickar foljde
Qvarfordts modell... till marken
ndgra meter framfor ladan. Tur i
oturen, men modellen blev skrot.

F1C-laget kunde tagits ut utan
flygning — uttagning till landslag
varit dverflodig 1 manga ar.

VM-laget

Eddy Astfeldt, Lars-Gunnar Lind-
blad och Gunnar Agren.




Eddy Astfeldtiir en typisk egen
produkt. Efter minga ar 4r han
numerasikeroch havererarsiillan,
Noggrann och kunnig. Trimmar
medvetetoch ritt. Tekniskt skick-
lig, men saknar riktigt vassa mo-
deller for att nd virldseliten. En
supermotor fran utlandet ninstans
och en flappermodell typ Késter
kunde i hiinderna pa Eddy bli ett
tungt hot om platserna pé pallen i
ett VM! Men Eddy tar inte tvi
steg 1 taget. Bara ett,
Lars-Gunnar Lindblad. Flyger
som Eddy siger, annars helst inte
sa mycket. Har fina modeller som
dock sillan syns i luften. Over-
raskade alla med kanoninsats pa
senaste EM. Kom till flyoff och
fldg mycket bra. Har varit med
Jimt och kommer att delta i VM-
97 viil forberedd om Eddy kan ta
lite mer ledigt frin jobbet!
Gunnar Agren, Veteran. Nu-
mer alltid med i laget. Strular
mekaniskt med lappade prylar.
Avverkar ibland modeller pi 16-
pande band. Har emellanat utgjort
ett hot mot allmiin sikerhet diir
han deltagit. Kimpar till sista
stumpen men alla vill slippa se
mer slarv och pang & bom. Kor
Fiesta 4 ever! VM-2:a en gang.

Segelklassen

Sondag. Solsken. BI4 himmel. (-
gradigtoch vindstillatillen bérjan,
Helt underbart viider for friflyg.
Senare under dagen tilltog vinden
och termikaktiviteten markant.
P4 startlinjen bland andra Mi-
kael Holmbom och Per Findahl
som vid EM i somras kom 1:aoch
2:a med en sekunds marginal.
Nu skulle ett nytt lag tas ut och
ingenkan leva pé tidigare resultat.
Minga nya buntmodeller fligs
denna morgon med bra resultat.

De svenska framgingarna de se-
naste dren har verkligen skapat en
ny skjuts framit [6r klassen.

Mikael Holmbom personligen
dr navet i den nya utvecklingen,
bland annat som generalagent f6r
rysk toppmekanik for direkt-
leverans! Men ocksid med sin
oppna och hjilpsamma instill-
ning. Han vetatti slutinden vinner
alla pa en sin attityd.

Konkurrensen ir stenhard och
det visar sig snart att bide tur och
skicklighet skall till fér att ta en
lagplats denna giing.

Tre man flog full tid. Herbert
Hartman, Anders Persson och UIf
Edlund. De biigge sistnimnda
hade dock turen pa sin sida i sista
starterna som inte var si lyckade.
Termiken hjilpte upp modellerna
fran lag h&jd Il maxar!

Spénnande blir det och sidana
géinger segar sig verkligen sekun-
derna fram niir modellerna dansar
i markturbulens pi lig hojd fram
till maxtiden. Pulsen kan gi upp
rejdlt. I flyoff flog Herbert klart
biist. Flog siikert hela dan trots
engagemang i tivlingsarrange-
manget och ir en viirdig svensk
miistare. Edlund 2:a dr alltid med
i toppen. Tivlar seridst och ofta.

Persson 3:a. Tivlingens ver-
raskning fir man vil siga. Hade
aldrig tivlat med buntmodeller
tidigare men visade att det egent-
ligen inte iir sd svért, om man har
genuin kinsla for friflyg.

Holmbom och Findahl, vira
kanske starkaste kort internatio-
nellt. hamnade utanfir laget.
Holmbom varvade fullstiindigt
forkrossande raketstarter med
mindre bra taktiska beslut,

Findahl hade sin startplats i ena
kanten av startlinjen och verkade
inte intresserad av att bevaka de

s

ovrigadeltagarnas termikjuakt. Det
straffade sig till slut, Nagra triid
stod i viigen for en lagflygning
som blev 19 sekunder for kort,

Bland Gvriga tiivlande utmirkte
sig Martin Larsson med minga
mycket fina starter, Missade bara
niigra fi sekunder i en start. Ar
detta manne en av fi nya dmnen
till landslagsplatserna framéver?

Grenchefen Térnroth fl6g bunt
med [ull gas. Hans kanonfina
buntstart i férsta perioden var
olidligt snygg!

Lars Hafner, junioren som kom
sd bra pd junior-VM. flisg ilsket
och bra. Den killen med snaggad
frisyr, en styv (komposit) sak i
hiinderna och nén ledsagare som
beriittar om tingens inre viisen,
blir bra. Mdjligen ska iiven snuset
ut f6r max skiirpa!

Per Qvarnstrém flog dntligen
bort sin 20 ir gamla "Bettan" efter
timerstopp, fimpade sen en vinge
i luften, invigde sig i buntarfamil-

Jen efter stort fegande pa den tek-

niska fronten. Ska han orka kom-
ma igen, den sléfocken?

VM-laget

Herbert Hartman blir F1A-lagets
ankare. Var med pid VM-95 i
Ungern och fick tonvis med rutin
dir. Har nya modeller pa géng
och nu vet han att han verkligen
kan. Sjilvfirtroendet ir A och O!
Kommer garanterat forberedd,
savil fysiskt som mentalt. Som
flygande mekaniker pi Herkules
blir lagandan antagligen drillad
for han ér fullstindigt oviirderlig
som lagmedlem!

UIf Edlund ir hela lagets ende
debutant pi VM men ska viil inte
lita sig paverkas av det... men
vem gdr inte det? Det blir en stor
grej for Uffe med VM. Men lugn.

Fran viinster:

* En snygg Wakefield-start,
Pilot Mikael Eriksson, tvéa.
Gunnar Agren och Magnus
Soderling, Uppsala FK/mfs.

* Darriga Kalle infiir forsta
start ... (sd stod det pd bildens
baksida!)

I detta lag blir det inga problem.
Har tivlat och flugit med stor
energi de senaste 10 aren. Har fin
kondis. En ny lite stérre modell
med grejor fran Holmbom kanske
skatill. Triining med "Hebbe" om
mojligt fr siikra starter med max-
drag kommer att ge resultat.

Anders Persson har varit med
férr. Men éndd inte. Har en modell
som duger till VM och behiver
byggatvanyakiirror. Konditionen
arunder isen och bor biittras radi-
kalt. Inte minst for att fa vettig
kraft 6ver till laginsatsen som su-
ger energi. Har tivlat pa tva tidi-
gare VM utan placering.

Anders har utsikt feeling for
friflyg och bygger fint men ir
kanske inte jordens rappaste tiv-
lingsminniska. Ska absolut satsa
pé att bli viirldsmistare med vad
det innebiir! Mindre jobb. Mer pi
Revingehed. Sting av TV:n!

Mental triining

Mental trining for riktat energi-

utfléde kan betyda metamorfos.
Per Qvarnstrim i Lund
september 96

Bilderna nedan frén viinster:

* En nojd Gunnar Agren.

* Bror Eimar liser viider &
vind fore start.

* Mikael Eriksson med Wake,

* Karl-Johan Qvarfordt, Solna
med resterna av sin FIC-
modell. (Galen ko-frukost!?)

* FiB-diskussion infiir start.

Segaren Hdkan Broberg t v

Anders Hakansson med forsta

vinnaren av det av Anders

uppsatta vandringspriset

i F1B — Hdkan Broberg.

Friflygfoto: mest Gunnar Agren.
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Schdomm...
klunk... klick...

N&égra snabba refektioner efter SM/UT i
friflyg om klassernas utveckling.

FIB eller Wakefield

Forst hur mycket gummi som
helst. Sen 50 gram ..., 40 och snart
35! Klassen har genomgatt en
oerhord utveckling sedan 70-talet.
Dé klarade en bra modell kanske
4.5 minuter. De bista idag klarar
mer #n 7 minuter! Med mindre
gummimotor.

En stor del i utvecklingen har
den tkade kunskapen om gummi-
motorer och propellrar haft. Den
40 gram tunga gummimotorn
virms till idealisk temperatur och
vevas till noga utprovad max-
belastning. Den har en oerhérd
vridkraft som dock snabbt avtar.

Propellern snurrar fort i borjan
och detir bra bade for propellerns
egen potentiella verkningsgrad
och modellens stighastighet, om
man kan kontrollera det alltsa!

Enmodern Wakefieldpropeller
ar ett savil mekaniskt som teore-
tiskt kapitel for sig. For att bist
utnyttja gummimotorns avtagan-
de kraft vrids bladvinkeln kon-
tinuerligt upp i relation till vrid-
momentet under hela motortiden.
Propellern riskerar di inte att
dverstegras i borjan och fungerar
dessutom bittre mot slutet av
motortiden niir kraften r ldgre!

Modellen flyger fortare i bérjan
av motortiden och maste "styras”
mekaniskt trots sin befrielse frian

radio och annat onddigt. Stabili-
satorvinkel, roderutslag och ving-
vridning dndras med hjilp av
exakta urverk som startar nir mo-
dellen kastas iviig! Det blir till
slut sd komplicerat att endast
experter kan hantera allt pa bista
siitt men niir det fungerar iir det
imponerande och mycket vackert!

Tjusningen dratt tiimja naturens
krafter pa dess egna vilkor utan
styrning {rin marken. Att det se-
dan sitter FM-siindare i model-
lerna f6r att man ska hitta dom ér
en annan sak... helt annan.

FIC eller ""Power"

Forst 15 sek motortid och 3 min
max. Sedan 10 sek ochnu 7. Lod-
ritt stig. Sedan 10 min potentiell
flygtid for de bista.

Ett problem ir tidtagningen.
Ingen kan hilla en tung kikare
stadigt sa linge. Virldsmiéstare
Bernard Botuillier var inte biittre
iin 4-5 i praktiken men landade sa
niira tidtagarna vid VM-95 att han
fick bist tid noterad. Skandal!
Annat dr det dock pd hemmaplan.

Nigra dnnu aktiva [lyger sa lite
som mojligt for att inte riskera
bortflygningar eller haverier. Till
slut blir det hela lite tragiskt.

Resultatlistorna dr magra och
avslutas ofta lingt fore sista starten
ir genomford. Siikert skulle det se
helt annorlunda ut om fler kunde

Herbert Hartmann, dubbel
mdstare; FIA och FIH!

lockas att flyga F1C. Rekryterin-
gen till klassen har dock alltid
varitsvir. Internationellt har klas-
senutvecklats mot plitklidda vin-
gar, firdigkopta kroppar med allt
och stor spinnvidd. Pejlingsradio
ett maste. Ingen kan gora alla
mirkliga bitar sjalv lingre. Fill-
bara propellrar, kolfiberbalkar,
kevlarkroppar och motorbroms.

Det sista skriket dr att filla in
vingdronen under mittpanelernai
stiget och filla ut dem 1 glidet!
Vid senaste EM blev tidtagarna
sa tagna att de helt glomde au
trycka pa klockorna niir de sig
denna ryska modell.

Pengar

Grejorna dr ganska dyra numera.
Motorerna kostar tusenlappar.
Man maéste ha hyfsad ekonomi
for att hinga med i toppen.

F1A eller ""Nordic'"

Forst 100 meter lina och cirka 3
min flygtid. Sedan 50 meter lina
och 2,5 min flygtid.

Efterndgradrcirka3 minflygtid
fran 50 meter. Sen kom snurre-
kroken. Hobbyn blev forst sport
och ir nu idrott. Alla kunde leta
termik taktisktutanatt forsta staket
framdver satte stopp. Sen zoom-
starter for stigande sviing. Snart
gjorde de bista 4 minuter. Och
nu... katapultstarter med bun-
turtagning pi toppen.

Urstarka kompositvingar mer
dn 2.5 i spinnyvidd om man vill —
kan knappt dras av ens med vald.
De biista gor nistan 5 minuter!
Vilken fascinerande utveckling.

Men modellernas nosar ir smé
urverk med tradar hitoch dit, 7 till
8 kilos drag i linan.

Niren F1 A-modell startas later
det Schscscscsh.. kroken fjiadrar
for extra roder och léser spirren..
linan slipps.. shedohomm.. timern
startar.. 0,5 sek.. klunk, stabbe
ner 12 mm., 1,0 sek... kadam,
stabbe uppi glidldge.. klick, rodret
uti glidldge surrsurr.. timern gar..
3 min, flonk, stabbe upp. kiirran
dalar ner! Publiken jublar. Olika
funktioner slar om roder, ving-
vinklar och stabilisatorvinkel.
Renacirkusen. Menvilkensyn!Ja.
Friflyg dr kndpp. Kniipproligt.

Per Qvarnstrom

Krut!

En liten
betraktelse

Hej gamla F1C-flygare!

Kommer ni ihdg hur det kindes
forsta gdngen ni sldppte i vig er
modell? Efter att ha sett att delta-
gandet i F1C minskat till ett fatal
deltagande bestimde jag mig for
attbyggaenF1C. Rossi med Krut.

Efterattharad{ragat de kunniga
byggde jag en KRUT och kdpte
en inkord Rossi frin Gerald Bo-
man. Nir jag provkorde motorn i
provbinken borjade jag undraom
det var klokt av mig att [orsoka
mig paFIC. Kraften som motorn
utvecklande var enorm. Jag hade
iallafall bestimt mig [Or att ta
med KRUTEN till Scania Cup for
att fa lite trim-hjilp.

Kloka tips

Pa Rinkaby provade jag motorn i
kroppen. Nu kindes kraften énda
mera och viss nervositet borjade
komma. Vad skulle hdnda nir jag
sldppte modellen férsta gangen?
Jag vigade knappt tinka pé det.
Niir jag hade tagit mod till mig,
gick jag till Eddy och Gurra for att
glidamodellen. De beskddade den
och antog att den kunde flyga.
Gurra tog modellen och gled
med den och tyckte att jag skulle
stilla timern pd 3 sek motortid
och prova. 3 sekunder ldt som en
evighet. Modellen skulle jukunna
sticka at vilket héll som helst och

[ Sektion A-A vin ge
10 Turb 0,7 i

CF10x1—4x1—1x1

CF0,16

CF2,5x09—2,0x09

Profilerna pa rit-
ningen (i Mfn #5/96)
\ till Mikael Holmboms
JIMI var inte i skala
| 1:1. Ritningen var
forminskad, vilket
gjorde att profilerna

/ | / £oL i, A
CF04x  CFO02 Balsa 1,5 J;fl‘i.frffi’sz ’;’;f };:gen s
Balsa ez CF + balsa i [A'kafﬂ j’ "é g b
. s m— E — clagar fadiisen!
Sektion B-B stabilisator E‘*—H“ e e Den Gamble
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jagsomaldrig slippten F1C forut.
Di jag stillde motortiden kom
Lars-G Olofsson och tyckte att 3
sckunder var [or mycket och jag
bestimde mig f6r att stilla in 1
sekund istillet. Men skulle jag
vaga att slippa ivig modellen?
Sedan Gurra sparkat mig ett flertal
ganger bestimde jag att nu madet
bira eller brista. Upp ska den!

Rossin skriker!

Med direktfuse och full tank var
det klart att starta motorn.

Forst en titt att allt satt som det
skulle, senin med spinnerni start-
motorn. Rossin tinde och bludd-
rade pda och kom upp i varv. Trots
horselskydd verkade det som den
skrek hogre dn ndgonsin. Glod-
strommen kopplades bort och jag
gick nigra meter ner i vindrikt-
ningen. Att hilla modellen med
tva hinder var inte svirt, men hur
byter jag handgrepp nér hiinderna
skakaroch benenkiinns som gelé?

Till slut far jag till det och haller
modellen med nosen uppat med
en hand, men hur det gick till vet
jag inte. Jag fr en nick att det dr
bara att slippa.

Ett djupt andetag och modellen
bérjarstiga. Men nagot slirimina
horselkapor. Det var stabben!

Den ldgger sig lite snett, men
det verkar inte vara nigon fara.
Modellen fusar ner lugnt och fint.

Benen som spagetti

Benen som var som gelé tidigare
blev mera som spagetti. Jag fick
lov att sdtta mig.

Efter att ha suttit en stund kunde
jag resa mig och hiimta modellen.
Den klarade forsta starten. Sedan
dess har jag vigat mig pa nagra
starter till.

Kom ut och flyg!

F1C dr nagot speciellt, utéver allt
annat modellflyg. Det vore kul
om fler kom ut och {16g FI1C. En
KRUT ir enkel att bygga och
kostar inte en hel formogenhet.

Tack!
Jag vill tacka Gangstern for hans
breda kift, Herbert Hartmann {6r
lidn av ritning, Gurra f6r sparkar-
na och Eddy {6r bra tips.

Tokiga lilla Kalle, Solna MSK

lla, som anviinder sig av
laddbara batterier—eller
som det egentligen heter

— ackumulatorerisinhobby eller
i andra prylar i hem och hushéll,
har nédgra gdnger haft problem
med dessa.

En bra regel dr att alltid kora
samma celler thop, alltsa samma
fabrikat, samma storlek ochistort
sett med samma inkOpsdatum.
Aven da kan det vara si och si
med jimnhetenikvalitet beroende
paolika tillverkare och annat som
vi inte gar in pd hir.

Svaret pa alla 6nskningar, som
i alla fall jag har haft genom éren,
dr detta instrument fran LT-
Elektronik i Katrineholm.

Det handlar om KAPACITET,
en kapacitetsmiitare for de flesta
typer av ackumulatorer upp till
9.9Ah med en viiljare pd instru-
mentets panel for antingen mindre
dnellermed dn 1Ah. Instrumentet
kommer tll dig antingen som
byggsats eller fiardig och trimmad
fran tillverkaren.

Byggsatsen, som vi valde, andas
kvalitetdirekt vid Sppnandet med
ett dubbelsidigt monsterkort som
slar det mesta vi har kommit i
kontakt med tidigare.

Sjilvabyggetav KAPACITET
borjar med att man tar itu med tva
litta dndringar, som éir en utveck-
ling av tidigare versioner, vilka dr
forberedda pi kortet.

Nir detta dr gjort fortsétter man
man att montera IC-kretsarna. Av
de elva som skall monteras kan
IC8 limnas till ett senare tillfille
for att undvika onédigt bockande
av dess ben under tiden du arbetar
med dvriga komponenter,

IC10 som dr en LCD (Liquid
Crystal Display) haren markering

forpinne 1 idisplayen ochlimmas
fast vinkelritt mot kortet. Hir
limmar du med fordel en bit triilist
cirka 3 x 10 x 40 mm eller nagot
liknande som stdd for displayen.

Niir detta har torkat ordentligt
ansluter du pinnarna pa 1C10 med
avklippta komponentben eller
tunn kopplingstrad till motsva-
rande positioner pa kortet.

Efter detta monteras kondensa-
torer, dioder, motstand och Gvriga
anslutningar samt IC8. vareflter
trimningen sker. Den dr noggrant
beskriven i byggbeskrivningen.

Du viiljer tre midtomraden mel-
lan4,8V och 12V som duanviinder
mest. Vi valde for egen del 4.8V -
7.2V - 12V, dd vi anviinder oss av
dessa spiinningar i modellflyg-
sammanhang och annat.

Firdigbygad dr KAPACITET
en produkt som man skulle ha égt
forlinge sedan eftersom deniiren
billig forsiikring mot de ackar,
som hittills levt ett eget liv och
ibland kostaten del onddiga sedlar
i samband med haverier, da mot-
tagaren lagt av for tidigt.

Det hjélper liksom inte hur vil
du laddar dina ackar, om cellerna
inte dr pa det humdoret,

Med KAPACITET miiter du

=

Julklapp

Mét den

svagaste lanken!

exakt hur ménga mAheller Ahdu
har 1 varje ackpaket, alltid!
L'T-Elektronik har dven laddare
med urladdning som dock inte
har samma stor noggrannhet, men
dnda fullt tillridcklig for att fa
kontroll 6ver dina ackar. Att miss-
skota sina ackar sé att kapaciteten
sjunker behdver inte vara s far-
ligt, bara man har kontroll pa hur
diligadeblivit. Har man inte detta
kan det ga hur daligt som helst.
Skaffadigen KAPACITET och
miit den svagaste ldnken, innan
saker och ting bérjar hiinda.
Lennart Olofsson
031-56 29 00

Tack!

For all uppvakining i samband
med min fodelse.
Ellinor Téirnroth

Den | mars arrangerar vi for
sjdtte gngen Matfors VT
pd den vackert beliigna Stode-
sjon, som ligger 35 km viister
om Sundsvall.

1996 érs upplaga av MVT
priglades av utomordentligt bra
flygande och av det bista vider
man sag under hela aret. Vi var

Matfors VT 1997

dessutom [6rst i Sverige med att
inte ta ut anmiilningsavgift for
"Smiklasserna" — allt for att
stimulera till flygning i meeting-
anda.

Vi fortsiitter detta med att till
1997 ars tivling dven bjuda in
Oldtimerflygarna for att fi med
all sorts friflyg.

_ Vitivlardessutom om lagpriset
Ornen, som hittills verkar satt bo
i Matfors{lygarnas bygglokal.

Friflygare i Svea Rike, forenen
Eder och forsok ta ifrdn oss var
trofeé!

1997 kommer vi att vara tillbaks
i Rudegarden, dir logi med kok/
duschmdjligheter erbjuds till
sjillvkostnadpris — cirka 30:-.

Viilkomna till Matfors i

| mars ndista ar!

1

Vinnare 1996

F1A Per Findahl

FI1B Bror Eimar

FiC Gunnar Agren
HKG Carl-Anders Gerstel
77 cm Gustav Holmbom
Al Martin Térnroth

FAl-lag Matfors MFK

Vid frigor om tivlingen mm
kontakta giirna

Mikael Eriksson, 063-51 94 51

>
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Sigurd Isacson:
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En fantaslisk
RACERMOTORSATS!

Auster, batrace
och folkjolle!

Landskamp i Finland

Min sista storre modellflygtavling
blev en landkamp mot Finland
1946. En andraplacering med
"Scout" och svensk lagseger var
ju ingen dalig final.

Sedan blev det en enorm rush
ndr "Auster” kom ut 1 byggsats
ochmin modellflygfirmastartade.

Det blev stiindig provflygning
av Auster och Mustang och alla
nya typer. Noggrann utprovning
har varit viktigt fér mig och mina
produkter. Nir det scnare blev
batproduktion satsade jag till och
med livet for att inte mina kdpare
skulle behéva géra det och for att
visa att batarna var bra.

Det kindes ofta som om jag
svek min underbara hobby, att
inte tdvla mer, men tiden rickte

inte. Nu gav jag i stillet bortit en
miljon unga grabbar en ny hobby
och fin sysselsittning. Och tiv-
landet ersattes av nagot dnnu mer
spiannande; uppvisningarna [or
tidningsjournalister, pa "Modell-
sportens Dag" och sa vidare.

Denmest tjusande tiden var nér
"viirldens siste stora dventyrare",
greve Carl Gustaf von Rosen och
jag fannvarandrailek och tivling
med swinglineplanen, SAAB
Safiroch sa vidare. Han hade ock-
sa barnasinnet kvar, precis som
Bjorn Karlstrém.

Carl Gustaf von Rosen

Niyngre grabbar idag kanske inte
vet vem denne legendariske
flygare var. Da ska jag beriitta
"von Rosen saga", som faktiskt
flitats in i virldshistorien,

Familjen dr hakkorsets upp-
hovsmiin, hakkorset, som fick en
enorm betydelse [6r Hitlers rike
—och [or Finland. Utan att forsk-
ningsresanden Erik von Rosen,
Carl Gustafs far, hade en aning
om atthan planterat denna hemska
symbol, som faktiskt var motsat-
sen— solkorset fran urtidaneger-
stammuar 1 Afrika.

Det borjade med att von Rosen
skiinkte ett flygplan till Gustaf
Mannerheims "vita" armé i Fin-
land, 1 kamp mot de "rida", som
1917 héll pa att tamakten, inspire-
rade av den forsta "Sovjetrevo-
lutionen".

Som ett tecken pa kampen for
"det goda" lit han mala det bld
solkorset pa vit botten, som
dirmed blev nationalitetstecken
pi finska flygvapnets flygplan —
dven genom hela vinterkriget och
fortséttningskriget mot Sovjet-
unionen. Samtidigt antog marskal-
ken av Finland, Gustaf Manner-
heim, det bl korset pa vit botten
fran faktiskt Nyliandska Jaktklub-
ben, Kungliga Svenska Segelsiill-
skapets motsvarighet i Finland!

von Rosen, Giring
och hakkorset
Lite senare, pa tjugotalet, gistade
ett av Kaiser-Tysklands framsta
jaktflygaress, Hermann Géring,
Rockelsta. von Rosens slott.
Han landade pi sjons is med sin
Fokker D VII, hans [ramstiaende
jaktflygplan. Goring hade danigen
"nazism" i tankarna. Men han blev
fortjust i dottern Carin. Och kan-
ske diirforocksiide vackratingen,
som fadern hemfort fran Afrika,
dir Goring sdg solkorset pa ett
jarnsmide. Han hemférde hakkor-
set och Carin som sin hustru —
langt ifran till familjens fortjus-
ning. Carin fick ge namn at Go-
rings fantastiska "skrytslott” i
timmer— Carinhalle—dérbland
annat stora konferenser holls,
varay den berdmda med Luft-
walles allahogstaledare och jakt-
flygaress mitt under brinnande
"Kanalkampf" 1940, tar priset.
Jaktflygessen von Mélders och
Galland sjod nog av ilska att limna
striden for denna lustresa, vilket

kompenserades av storviltjakt,
som dessa och Goring var fasci-
nerade av. von Molders och
Gallands var Luftwaffes friimsta
ess och tidvlande i nedskjutningar,
vartor Malders, som forut jagat
ndgra dagar med Goring, sa till
Galland, att han hoppades "der
Dicke" skulle halla honom kvar
honom lika linge pa jakten, sa
Malders fick skjutanerfler "Spits”
dn Galland.

Sonen Carl Gustaf von Rosen,
somblev [6rtjusti mitt modellflyg,
blev viirldsbermd som ambulans-
forare i det bergiga och otillgiing-
liga Abessinien, numera Etiopien,
di italienarna anféll kejsar Haile
Selassies bergland i Gstra Afrika.
Han blev senare flygvapenchef i
Etiopien, och det var dirfor vi
komatt samarbeta, da Carl Gustaf
bland annat importerade mina
byggsatser for att ge flygsolda-
terna en god sysselsitining.

Efter den blodiga revolutionen
undsattes den svenske greven det
lilla landet Biafra, som utsattes
for forodande av fiendelandet.

Han gjorde en fantastisk insats,
niistan utan nagra medel eller ens
ett litet flygvapen; von Rosen fick
fram ndgra supersmd MFI-9,
Bjom Andreassons hogvingade
sportplan, som dven byggdes som
en "Mimi-mili-trainer”. Under
dem hingde han sa stora bomber
det lilla sportplanet kunde bira. [
hemlighet.

Tidigt pa morgonen, nir fien-
den sov, dundrade greven med
viinner in pa griishéjd och bomba-
de sonder fiendens bombflotta pa
marken. Det riddade ménga liv i
lilla Biafra.

Direfter anvidnde han samma
MFI-9 till att "bomba" med mat i
siickar 1 stillet for bomber, dir
afrikanerna holl pa att svilta ihjal.

Det fanns inga hinder for Carl
Gustat att hjélpa méinniskor med
sinenastaende flygskicklighetoch
uppfinningsrikedom. Inget annat
hinder in ddden. Alladessahjilp-
insatser hade naturligtvis skaffat
honom fiender. En natt triingde
deras mérdare in i grevens tilt i
Ogaden-provinsen och mérdade
honom med kniv. Jag tyckte det
var fruktansviirt.
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Tjusigare med batracing
Pi bilsidan tyckte jag det riickte
med alla SM-segrar och Silver-
stone Race i England.

Nir jag vunnit tre havskapp-
seglingar i rad oOver Alandshay
och Ostersjon ringde siljchefen
for Penta utombordsmotorer och
pastod att jag var en bra navigator
och borde navigera deras fabriks-
ekipage i Roslagsloppet 1964. Da
irdet klart att jag hoppade padet,
fast jag aldrig suttiti en snabb bit!

Bara att prova in motorn till
toppvarv pa Elektrolux Penta-
fabrik i Ulvsunda var ett nije.

Ochsagick starten [or Roslags-
loppet, som i varje fall senare blev
Nordeuropas storsta lingdistans-
lopp med 200.000 dskadare —
heladetbatburnastor-Stockholm.
Vilken underbar kinsla for en
racerforare att dundra fram dér!

Mitt pa den 125 sjomil langa
striickan Saltsjobaden-Oregrund,
230 km, dundrade viinienkuling
med krabb sj6l. Varken Stikkan
eller jag gillade tanken pa att sla
av pa gasen.

Biten smidllde in i vigorna som
bankade sonder den och plotsligt
stod vi pd knina pa batbotten med
hela inredningen som spéntved i
aktern. Och dir sprutade en liten
nitt fontin med vatten in genom
en spricka 1 bottenlaminatet.

Det gav vi fanden, gav jirnet.

Det var livet! Framme i Ore-
grund jimrade sig en mingd bt-
besittningar ver blamiirken och
ett och annat brutet ben. Det var
min forsta batracing och jag
jublade. Detta skulle hddanefter
bliva min musik!

Flygplan blev batar!

Jag avslutade byggsatsproduk-
tionen av modellflygplan, da det
liksom var att kira mot en vigg
— jag kunde inte hitta pd nigon-
ting mer fantastiskt. Moped och
TV kom och ergvrade ungdomen
med stormsteg.

Nuskulleen hobby kosta pengar
— senare blev det radiostyrning,
som ocksa blev populirt, da det
kostade tusenlappar. 4:85 for en
Austerbyggsats varinget attskryta
med ldngre. Och jag borjade
konstruera och bygga batar,
sporrad av tivlingsframgdngarna.

Det skulle jag aldrig ha gjort.
For det enorma arbetet att sjdlv ta
hand om och #ven finansiera de
fina Ornjollarna och Weedo GT,
sportmotorbiten, holl pad att ta
knidcken pa mig. A andra sidan
kom tiivlingssegrarna med motor-
batarna och all PR att grunda en
miljardindustri _ efter oerhort
svettochméda. Visalda [rén 1967
till 1996 30.000 Flipperbitar av
min konstruktion, till stor del
storre familjebélar.

Sma segeljollar

Det borjade faktiskt med sma
segeljollar. Ornjollarna finns kvar
iinnu — en glasfiberbat riicker
vad giller skrovet lingre én en
minniska,

Starten var en kamp mellan na-
turen och mig, dir jag idag inte
begriperatt jag segrade. Jag maste
skaffa PR f6r mina bitar, kapitalet
rickle inte till stora annonser och
dylikt i starten.

Kanske hjilpte mig naturkral-
terna den [Orsta sndiga vinte-
rdagen 1965, dé jag startade min
linga 90-milafiird Lidingo-Ore-
grund Over stora, Gdsliga vatten, i
totalt nattmérker. I ett 2,5 meter
langt "badkar" — se bilden, som
forstas togs lite tidigare.

De stora drakarna

Tidningarna kom och bevakade
avfiarden fran Islingeviken 1 Li-
dingd. De tycker det iirroligt med
dérlinkar som hittar pa nit nytt att
skriva om, giirna om det dr svart
och helst farligt. Det ir just vad
som drivit mig till sidana hir
prestationer. Har man inte pengar
till reklam fir man satsa sig sjily
1 stiillet. Och det ér ju roligare.
Redan innan jag hissade det
lilla blivita seglet med Sigurds
orn pa, och gled ivig norrut i den
hastigt morknande dagern hade
jag birgat alla tinkbar reklam i
artiklarna som kom med bild
morgonen diirpa. "Ornjollen" och
"Folkjollen" var en succé.

Mot Furusund bensin

Pa viig mot Furusund, just innan
morkret [6ll, kom en vin i et
sportflygplan och kastade min
bensin i tre tankar i vattnet. Det
fanns inte plats nir jag seglade for
mer dn mina ben och ett extra
flytblock (som var bra ifall jag
kappsejsade, sé jag inte férsvann,
dven om jag skulle frysa ihjil,
langt ute fran land) ...

Jag tog ned seglet genom alt
lyfta ur masten, hela tiden pa haret
att sla runt — jollen var ju inte
myckel mer dn metern bred. S
startade jag motorn och gick in i
morkret [orbi lotsarna i Furusund,
till vilka jag blinkade med fick-
lampan.

Sedan sag jag varken minniska
eller miinsklig bostad pi reste-
rande 60 sjomil. Jag sdg ingenting.
Baramorker. Jag var heltutlimnat
till mig sjdlv att navigera mellan
tusentals grynnoroch skiir—som
jagaldrigsag!Jag gjorde nimligen
en otrolig upptickt som seglare
inte gjort, dirfor att man inte seglat
idessavilda vatten vintertid (innan
man hade satellitnavigering!): alla
fyrar var slickta.

Det finns ingen teknisk mojlig-
het att navigera niir man inte kan

Kommer

i Roslagsloppet
liordag 17 aug.
Forsta start

kL 11 pa
Stockholms Strom.

Sigurd Isacson. 52 (knop alltsa ) gor han i dr.
Han totalsegrade i fiera vrets Rostagslopp med
i on maedelthastighet we 19 knop. | dr har han hytt
Gl 2 wiyeken 125histars Mercury pi sin bet.
En egenhiindigt konstruerad Weedo Delta. No-
vigoetdr dir Beent S jiholm, som | vordagslog bae
sar et ene meinsve prre. Elipoaget hoe startnee 204,

Kom och se
Furopas stirsta battieling!

Arrangirer: Gregrunds Raceekiubb, Expresson, BP

Ovan: Infir starten fir Roslagsloppet hade Expressen en blinkare

— Sigurd Isacson pd bild,

Nedan: Nagra lvckade Sigurdska batkonstruktioner: Flying Flipper
(stora bilden) och t h utprovning av Weedo GT och Ornjollen.

se nagot. Utprickningen av gryn-
nor och skir gor ingen nytta, nir
man inte kan se prickarna! En
timme kunde jag styra pa dter-
skenet pa molnen bakom mig av
Arlanda havsfyr — ndgorlunda.
Sedan éterstod bara Gronen; jag
lyssnade pd vigbrotten mot gryn-
nor och skir. Ibland kunde jag se
dem pa nira hill i nattkikaren.
Men risken att gi pa att skdra upp
min 4 mm plywoodbotten var stor.
Ochhelatiden viixte isen péjollens
skrovsidor — och inuti. Bara den
yttre isen kunde jag sl av.

Med baten i taxi

Klockan 4 pa morgonen luktade
jag land, horde sma brinningar
ochlyste ner pa bottnen— nanting
ritt ruskigt i nattens morker: tang,
sjogris. Det kom sakta upp emot
mig! Det stiimde inte alls. Land
kom upp pa bada sidor — jag var
fangad inne i en okiind vik —
absolut inte vid Oregrund! Jag
skulle dit, om sd fan skulle hiimta
mig. Oregrund, hade jag lovat
tidningarna.

Hoppade iland och sdg snarten
stuga 500 meter upp. Barupp lilla
motornochallt. Viickte upp huset,
som lag dde. och man var radd.

att jag var nira Oregrund, men p
fel sida om landtungan!

Ringde efter en taxi — en herr-
girdsvagn. han kom skumpade ut
1busken niirjag barupp lillajollen
pa magen och stuvade in den i
taxin. Och sa till Stadshotellet i
Oregrund, dir jag bestillt rum
tidigare. Folkjollen la jag upp och
ner i hamnen forst.

Det var frampa morgonen, fort-
farande morkt. Ensam giist, fick
ligga segel, mast, motor, allt pa
tork i receptionen och somnade.
Klockan 9 kom man upp med
blommor frin Oregrunds Racer-
klubb, organisatérerna for Ros-
lagsloppet. Grattis!

Man hade sett den lilla sno-
hégen bukta upp i hamnen, sopat
rent och hittade namnet "Folk-
jollen", om vilken morgontid-
ningarna hade rubriker och bilder.
Farstod att det mdste vara tokiga
"Papp-Isac” som seglatupp under
natten ..

Det kom fler blommor. Och
snarl order ...

Pa ett par dr hade vi salt 5.000
Folkjollar och Ornjollar!

Sigurd Isacson

Lyckades forklara och fick veta,




et har hiint en del sen vi
hordes sist. Fyra pylon-
tavlingar har flugitsimel-

lansvenska pyloncupen. Pylon-
tavlingar har ocksé flugits i Viist-
sverige och i Norrland.

Séiter
Tivlingeni Séteri Dalarnaislutet
av juli var en angendm dverrask-

ning. Bra viider och manga fly-
g ‘

gare, hela 42 piloter hade anmilt
sig 1 Q-500 och i Sport 40 och
F3D var deltagarantalet stort.

Att sa ménga vagade riskera
sina modeller en manad fore SM
tivlingarna i Stockholm var fak-
tiskt en Gverraskning.

Tavlingarnai Siter var som van-
ligt vl genomforda. Arrangérerna
Erik Persson, Peter Snell och Mag-
nus Ostling med klubbkamrater
hade lagt ner stor méda for att fa
allt att fungera.

Griset hade man klippt Kort.
Man hade skyddsniit dvenidepan
sd inga bortflugna plan skulle stél-
la till trassel for publik och tiv-
lande. Funktioniirerna under tiv-
lingenskahaeneloge —denblev
lyckad.

Som vanlig vann Magnus Gar-
neldlt, Vallentuna, Q-500.

Magnus har varit néistan oslag-
bar under drets Quickie-tdvlingar
och han visade under denna tiv-
ling att han har biittre fart pa sin
China-Clipper én de flesta.

Hagvdgen
Te

Magnus flog dessutom i Sport
40 med Kaze Killler med en Web-
ra Q-500 och vann fore Joakim
Arnesson och Jan Karlsson. Mag-
nus slog Jannes gamlarekord med
7 tiondelar. Det nya Sport 40-
rekordet lyder nu pad 92,2 sek.

Tryck underifran i F3D

I den snabbaste pylonklassen,
F3D, visade Rickard Askrot och
Tomas Eriksson att de kan flyga
snabbt och utmana de etablerade
storheterna Borje och Ingvar.

Rickard presterade som biist 74
sek med sin Rossi-forsedda Litt-
leTony.

Tomas hade fatt fart pa sin OPS-
frsedda LittleTony och flog tajt
runt pylonerna.

Aven om Bdorje och Ingvar
stundtals hade biittre fart pa sina
flygplan vann Tomas pésin jimna,
stabila flygstil.

Tomas {l16g sina sex heat pa
tider mellan 76-79 sek — inte
daligt! Tomas vann. Ingvar Lars-
son, tvaa.Rickard Askrot trea.

Ingvar Larsson, Kalmar, slog
ocksd Borje Ragnarssons gamla
F3D rekord. Det nya rekordet
lyder pa 71 .8 sek pa 10 varv!

SM pa Barkarby

24-25 augusti arrangerade Stock-
holms RFK SM och RM pa Bar-
karby.Tivlingarna blev en fram-

91
7Y 123-18060

‘0

Tel

43 Falun

Sven Ohlsson som SM-general
drog ett tungt lass med att fa funk-
tiondrer och utrustning pa plats.
Tack vare hjidlpsamma medlem-
mar i SRFK roddes evenemanget
i land.

Besvirande medvind!

De tivlande som forst kom ut till
start pa lérdagsmorgonen fick
erfara att starten kan vara ett be-
kymmer i kraftig medvind .

Det blaste nidmligen rakt
bakifrin, stundtals kraftigt! Men
de flesta starter genomfordes utan
storre missoden.

Besvirligast hade de motor-
svaga Q-500 maskinerna som
hade svirt att i fa sidrodret att bita
1 den kraftiga medvinden. Att ha
konkurrentmaskiner pi bara nigra
meters avstind bidrog till att det
stundtals var kaotiskt i starten.

Manus Garnefilt,Vallentuna,
och Tomas Nyholm, Ludvika, var
naturligtvis storfavoriter i Q-500
eftersom de tvi hade vunnit samt-
liga Q-500-tiivlingar under aret.

Magnus China Clipper var
snabb! Sa snabb att att han {6r det
mesta limnade de dvriga [lygarna
ivarje heatett halvt varv efter sig,

Thomas didremot fick didremot
kiimpa sig (ill segern i varje heat.

Finalen
P4 startlinjen i finalen stod for-

gang tivlings- och publikmissigt. | utom Magnus och Thomas Kent

Janze, Viisterort, Kenneth Johans-
son fran Moskitos i Salaoch Micke
Olsson, SRFK.

Magnus kom snabbastiviig som
vanligt! Men Kenneth {log bra,
tog in och lyckades komma férbi
Magnus runt 2:ans och 3:ans py-
lon. Magnus gjorde allt for att
dterta ledningen. Efter nagra varv
lyckades han dter g upp i ledning
bara for att ndgra sekunder senare
bli omflugen, den hir gangen av
Kent Janze.

Men det ville sig inte for Kent.
Nervositeten tog 6verhanden och
Magnus flyger forbi och lyckas
behilla ledningen in 1 mal.

Magnus Garnefilt vinner fina-
len och blir Riksmiistare i Q-500!

Aveni Sport 40 och F3D hade
piloterna problem med den krafiga
medvinden i starten. Aven hiir
vann en av storfavoriterna, Jan
Karlsson, Upplands-Visby, som
medsin Irvine-férsedda "Polecat”
visade att gammal dr dldst. Jan var
titt foljd av Magnus Garnefilt
som flog "Kaze Killer" med
osviklig precision men kunde inte
prestera samma tider somhan gjort
ménaden innan i Siter.

IF3D har detblivitett getingbo

| med duktiga flygare. Manga av

dem som for ndgra for nagra dr
sedan flog Q-500 och Sport 40
satsar nu enbart pa F3D.
Eftersom SM-tdvlingarna in-
gick i uttagningen av landslag i
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Till vanster:

* Mikael Kvist med P-51 och
Tzunami, bada Sport-40-
maodeller.

o S-0 Hedmark "liser" at
Mikael Kvist — Sport 40.

Till hoger:

» Team Thomas Nyvholm/
Richard Askroth identifierar
modellen vid Euro Cup-
téivlingen, juni 1996.

o Kent Jantze, 16:¢ i Q-500 '96.
Hiéir har han med full gas kirt
rakt i mallinjen vid Séiter-
raviingen 1 juli.

F3D var tivlingarna viktiga for
dem som aspirerade palandslags-
plats. VM géar i Tjeckien nésta dr.

Bade Borje Ragnarsson, Vixjo,
och Ingvar Larsson Kalmar, fanns
pa plats — bida favoriter med
manga ars tivlande bakom sig.
De hade nu dumpat sina Rossi-
motorer till forman for Ryska IR-
motorer vilket innebiir att de pres-
sat sina flygtider avsevirt.

Man maste kunna flyga!

Aven om materialvalet dr viktigti
F3D sa hiinger fortfarande pa hur
man flyger.

Flyger du inte tajt. sa spelar det
ingen roll hur bra grejer du har i
gvrigt. Du blir énda efter.

Borje och Ingvar ir duktigaoch
har bra ordning pa sina grejer,
men diven andra flygare har under
dret kommit att utgdraett hot mot
dessa bada.

Thomas Eriksson, Ludvika, ir
en. Jonas Hagberg, Joakim Arnes-
son och Thomas Nyholm bérjar
konkurrera med de gamla stor-
heterna.

Joakimoch Tomas Nyholm flog
P-51 Mustang. Thomas Erikson
och Jonas "Little Tony".

I Jonas och Tomas Nyholms
fall var dessa forsedda med trim-
made Rossi-motorer.

Joakim med rysk IR motor och
Tomas Eriksson med en italiensk
OPS.

Frdn vinster:
« Team Borlinge; Mikael Kvist,

Christer Candell och Sven-Olof

Hedmark kimpade i Sport 40
och Q-500 under 1996.
Hiir vid SM pd Barkarby.

o SMFF-ordf Robert Sundstrom
andas ut mellan heaten och
domarjobbet i F3D vid SM '96.

o Magnus Garnefeldt, 15 dr,
vann Q-500 Cup pa maximala
75 p. Blev ocksa darets "rookie”
som tvaa i Sport 40 Cup.

» Leif Karlsson, SRFK, vid drets
SM-tivlingar. Svensk mdstare
1984, eller hur vad det?

Odesdigert flutter!

Joakim var en av de snabbaste
flygarna, men han drabbades ty-
virr av flutter pa sin P-51 och
kraschade — troligtvis var det
skev- eller hdjdroderservot som
fick nog och slutade upp att fun-
gera.

Jonas Hagberg, som tagit dver
en ay Borje Ragnarssons gamla
Little Tony-modeller och stoppat
in en Askrot-trimmad Rossi {1og
snabbt och jimnt och tog SM-
titeln. Vem hade trott det fore
tdvlingen? Allraminst Jonas sjilv
antar jag! Jonas flog tajt och siikert
och ir vil viird sin SM-titel. Han
presterade bra heat, som biist 74
sek. Grattis Jonas!

Tvaa kom Ingvar Larsson med
sin "Dago Red Mustang" med en
IR-motor, éverraskande trea Ken-
neth Johansson, Sala, med en
"Little Tony" med Rossi-motor.

Pylonting

Se separat inbjudan vid vinjetten!
Tink pd att Patrik behover tid for
att sammanstilla alla forslag sa
var ute i god tid med [trslag,
senaste inldmningsdag dr 2/11!

Sjilv tycker jag att det finns
vissa saker i Q-500 som vi bor ta
upp och diskutera.

Riitt motordominans?
Friimst tinker jag pa hur Webra-

motorn totalt kommitatt dominera
i Q-500.Vill vi ha det sa? Ska en
motor ta éver och dominera si
totalt som Webran gor?

Jag tycker att vi méste gora
nagotatsaken innan viipraktiken
har en 'en-motor-klass'! For det
har vi faktiskt idag!

Somalla vethar vien motorlista
over tillitna motorer, cirka 20
stycken. Dirkan man hittaflertalet
6,5 ce-motor som finns att kopa i
landets hobbyaffiirer.

Tanken var fran borjan i Q-500
att flertalet av dessa motorer skulle
var jaimbérdiga vad giller effekt
och prestanda. Vi ville att flyg-
skickligheten skulle avgéra—inte
motorfabrikatet.

Naturligtvis var de flesta av oss
medvetna om attinte alla motorer
skulle vara lika bra — sjélvklart !
Men vi hade en férhoppning om
attav de cirka 20 godkiinda moto-
rerna skulle dtminstone 4-5 mo-
torer ha likvirdiga prestanda.

Sé blev det inte. Efter ndgra drs
tiivlande kom Webraattdominera
och allt fler flygare insdg att for
alt overhuvudtaget vara med 1
striden om topplaceringarna var
man tvungen att skaffa en Webra
molor.

Férbalt manga Webror!
Idag anviinds niistan utslutande

Fortsdttning sidan 20!

Au Pylon:

Pylonaret 1996

Sd hir 1 den tidigare julyran
forsoker jag samla mig for en
summering av drets pylon-
sdasong. Det dr nu som absti-
nensen borjar kidnnas och det
kliar i fingrarna. Manga byg-
ger siikert redan nu for fullt pa
planet for niista siisong. Eller
ocksad bara sitter och njuter av
enmugg gloge framforbrasan
eller TV:n, som visar pylon-
videofilmerna fran arets tév-
lingar. Det brukar vara sa!

Summering

103 flygare har genomfort 434
tivlingsstarter under arets 25
tiavlingar. Vi har fatt in cirka
17.000 kronor i startavgifter
till SMFF. Som vanligt dr Q-
500 CupiMellansverige storst
med 76 tivlande. De stir for
70% av verksamheten.

Bortat 35% av starterna har
gjorts av killar under 26 ar.

F3D-klassen passerade
Sport 40 vad giller antal tiv-
lande och tivlingsstarter.

Q-500 Cup pa vistkusten
hade 15 tivlande vid en tdv-
ling.

Vi har provat kéra elpylon,
F5D, men intresset dr for nir-
varande minimalt — en star-
tande vid en tivling!

Bra sdikerhetssatsning
1996 var dret, dd vi fick fram
hog sikerhetsniva pa tivlin-
garna. Skyddsnidt anvindes
flitigt. Sikerhetsavstand till
publiken hdlls. Flygarna fick
ldra sig att man blir diskva-
lificerad om man flyger dver
siikerhetslinjen, oavsett vem
man édr! Jag hoppas denna
trend héller i sig! Med risk att
vara tjatig vill jag betona, att
vi troligen bara behdver upp-
leva en enda riktig olycka i
pylon, innan klassen forbjuds
i sin nuvarande form — det
maste vi alla kiimpa for att
slippa vara med om.

Vi har numer en komplett
sikerhetsutrustning i vagnen,
som cirkulerar mellan tavlin-
garnaiMellansverige. Den har
kostat oss ndrmare 25.00 kro-
nor. Till nésta ar hoppas jag,
att vi kan [ loss pengar till en
liknande utrustning till pylon-
tivlingar pa vistkusten.

Lyckat i 08-omradet!

1996 var det ar, dé vi satsade
extra mycket for att fa iging
pylonflygandet i stockholms-
trakten. Detta syns redan i
resultatlistan for drets Q-500
Cup. Fleralovande flygare har
placerat sig bra. Magnus Gar-

Fortsdittning sidan 21!

J

19



o
rets VMielflygavgjordes
i augusti i Benesov, Tjec-
kien. 73 piloter fran 17

linder samlades fér att géra upp
om VM-titlarna i F5B och F5D,
cl-pylon. Nya linder for VM var
Polen, Kanada, Slovakien och
Danmark. Favoriter var USA,
Osterrike och Tyskland.

Sverige stillde upp med samma
lag som vid EM 1995: Bo Sj6-
berg, Stefan Carlsson och Bengt
Johansson.

Under fortdvlingen hade USA
dverraskat med att visa upp en ny
flygstil som gav flera strickor i
distansmomentet.Man flog 1 en
endastor vertikal ellips, och endast
tva striickor pa varje stigning.

Stigning ir vil ocksa att ta i.
Man steg rakt upp cirka 25 meter,
gick raktin i banan med full gas i
rygelige, slog av motorn och fort-
satte i rygglige bort till b-porten,
ddr man gjorde en halv looping
ochflég tillbakainormallige. Hela
proceduren tog cirka 9 sekunder
fordelat pa 3 sek. stig, 3 sek.
rygeflyg och 3 sek. tillbaka.Under
de 3 sekunder man hade motorn
pd, hann man alltsa med att stiga
fran nollhdjd till cirka 25 m, och
samtidigt aceelereraupp modellen
till bortat 150 km/tim.

Under triining hade amerika-
nernauppnatt 38 strickor. Genom
att vinna fortivlingen visade man
att det inte var nigon bluff,

Detta gav naturligtvis inte tys-
kar och dsterrikare nigon ro, som
trots att de hade biittre modeller
och motorer dn USA inte kom
upp i "mer dn” 30 - 31 strickor.

Tyskland med Franz Weissger-
ber i spetsen och Osterrike med
Freudenthaler & Co forsvann
plotsligt fran tivlingsfiltet i tva
dagar som var lediga innan VM
borjade.

Pa tisdagsmorgon var de dock
tillbaka pa startlinjen, och alla
undrade spdnt hur de nu skulle
flyga.Och mycket riktigt: nir
[Grste tysken startade sa steg han
max 10 meter, lade omkull mo-
dellen 90 grader, och accelererade
med full gas rakt in i banan.Men
det var inte heltlikt den amerikan-
ska stilen, utan vid a-porten si
bankade man tillbaka till hori-
sontallige, och flég sa bade fram
och tillbaka frin b-porten.Under
hela distansflygningen var man
aldrig over 10 meters hojd, och
allteftersom s sinkte man héjden
ner mot 3 m!

Osterrikarna flog likadant. Nu
borjade resultaten att klittra i hoj-
den. 33, 34 och 35 striickor flégs
av ett flertal, och tyskarna Iycka-

des efter fintrimning av motorer
och propellrar komma upp i 36
strickor i flera omgangar.

Amerikanerna lag runt 32 striic-
kor, och man kunde skénjaen viss
besvikelse hos dem over att ha
avsltjat sin "hemlighet” néagra
dagar for tidigt. De hade inte trott
att européerna skulle lira sig den
nya flygstilen sa snabbt.

Aven andra liinders piloter bor-
jade anamma det nya, och till
exempel polackerochtjeckersom
normalt klarar 23-24 striickor bor-
jade plotsligt flyga 28-29 stréickor!

Detdiskuterades mycket varfor
man flég bittre med endast tva
striickor per stig. Den avgirande
faktorn ir helt klart att man flyger
exaktare och kortare pa lig hojd.
De biista var siillan mer éin en halv
meter forbi b-porten.

Dessutom ger de nya borstlisa
motorerna sa lag totalvikt hos
modellen, att accelerationen i
horisontalflygning iir helt fantas-
tisk, och uttnyttjas till att ge mo-
dellen mycket hig fart in i banan.

Den enorma accelerationen ut-
nyttjas ocksd, friimst av ameri-
kanerna, till att {d bra utgangshéjd
efter limbon. Manstértdyker inte

Pylon-spalten

Fortséittning frdn sidan 19!

Webramotorer av dem som tavlar
1 Q-500. Vi dr ndgra som envisas
med andra fabrikat, men 99% av
de frimsta flygarna anvinder
Webra idag!

Var det sd vi ville att Q-500
skulle utvecklas — att alla skulle
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skaffa Webra bara for att Gver-
huvudtaget haen chans att vinna?
Jag tror inte det! Da kan man ju
undra hur det kommer sig att
Webran dr éverldgsen prestanda-
miissigt? Naturligtvis drkvaliteten
pa motorn hisg, men hog kvalitet
héller iéiven de flesta andra motor-
tillverkare.

Det som skiljer Webran frin
ovriga mirken dr ljudidmparens

Joakim Arnesson & Tomas
Eriksson med Tomas Little Tony
med en OPS-motor.

utblisdimension. Webran har
stort utblis, @10 mm. De flesta
andra, O.S. och Thunder-Tiger,
har utblas-@ pa 6,5-6,7 mm.

Utblasarean viktig

En tvataktares effekt dr till viss
del beroende pautbldsarean. Prin-
cipen ir ju stirre utbls desto mer
kraft— racingmotorer med pipor
undantagna.

Ett siitt att astadkomma mer
likvirdiga forhdllanden skulle
vara att minska Webrans utblas!
Lat sdga till 7-8 mm @, vilket
enkelt gors med att epoxylimma
inenalupluggiutbliset. Ettannat
sitt skulle vara att forbjuda Grau-
pner-propellern!

Det var inte riktigt ratt!

Graupnerpropellern har inte riitt
dimension, [0x6. Vid kontroll-
mitning har det visat sig att den

snarare héller métten 10 x 5.25.
Inte konstigt att den varvat mer iin
1000 varv/minut mer in andra
propellrar pa marknaden!

Minskad ljudniva!

Dessutom skulle ljudnivan redu-
ceras, eftersom Graupnerpro-
pellerns hdgre varvtal skapar mer
oljud, vilket skulle medfora att
fler Mygflilt skulle bli tillgéingliga
for Q-500 pylon.

Férbjuder man Graupnerpro-
pellern skulle Webran inte ha moj-
lighet att varva sd mycket vilket
reducerar dess effekt och gor att
motorn kom i linje med de 6vriga
motorernas prestanda.

Vi miste ta bort skygglapparna
och bortse fran egna fordelar och
se till Quickie-klassens biista!

Bara [oratt man sjilv kor Webra
kan man inte sitta liknsjd! Nagot
maste goras!

Skicka ett brev till Patrik Hed-
lund och siig vad ni tyckeri frigan.

Vi ses!
Jan Karlsson
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nytt

Fran vinster

» Svenska laget fr.v. Bo Sjiberg,
Stefan Carlsson och Bengt
Johansson.

« Tyska virldsméstarna,
frov. Florian Lang, Franz
Weissgerber och Guntmar Rub.

Resultat F5B lag

1. Tyskland 11996 p.

2.USA 11722 p.

3. Osterrike 11424 p.

7. Sverige 10613 p.
7 lander

samycket lingre, utan flyger mot
limbolinjen pé 1 meters hijd med
full gas pa motorn, och slarav den
mitt pé linjen samtidigt som man
drar full héjd och stiger Litt till
200-300 meters hajd.

Den nye amerikanen, Thomas
Pils, demonstrerade dettaett flertal
ganger tills han plétsligt prickade
limbolinjen med full gas och cirka
270 km/tim.Den storsta biten som
hittades av hans modell efterit.
var lite storre dn ett frimérke.

Hur gick det da?

Mot tyskarna fanns inget att gora.
De tog guld och silverindividuellt,
och guld i lag. Segraren, Franz

Weissgerber hade som sidmsta
omging 34 strickor och 661 po-
dng. ett resultat som inte hade
uppnitts av ndgon fore VM. Aven
tvaan, Florian Lang, hade som
sémsta resultat 34 striickor.

Poingsummornaidetta VM lag
lingt ¢ver vad som presterats
indgon tidigare tivling.

Som kuriosa kan ndmnas att
totalpoidngen fir den bist place-
rade av svenskarna, Bo Sjoberg,
hade rickt till guldmedalj 1 VM
1994. Nu till en 17:¢ plats.

Stefan Carlsson och Bengt Jo-
hansson kom péa 29:e resp. 30:e
plats i ett startfilt pa 50 deltagare.

I lagtavlingen kom Sverige pa
7:e plats bland 17 liinder, knappt
slaget av Danmark, som gjorde en
bralaginsats trots att det var forsta
gingen de stillde upp i VM.

Vad kan man lira?

En sak #r dé siiker: Tro inte att
F5B-modeller och motorer ér fir-
digutvecklade. Trots att utveck-
lingen gér snabbt finns mycket att
gora. Framfor allt pa batterisidan.
Ett 27-cells ackpaket viger fort-
farande 1100 gram, precis som
for 6 ar sedan. Men en komplett
F5B-modell med 2000 watt motor

vager idag 1700 gram — modell
+ motor + fartreglage + propeller
+servon- + mottagare + mottagar-
ack + div. materiel viger endast
600 gram! — en otrolig siffra,
speciellt med tanke pé att det inte
rér sig om nagon pappersmodell,
utan en modell som skall tala 250
km/tim och minst 35G belastning
i sviingarna,

Utvecklingen gir mol borstlisa
motorer med eller utan viixel, och
till EM 1997 skulle det forvana
mycket om det finns en enda kon-
ventionell motor med i startfiltet.

F5D -elpylon

I el-pylon dominerade Tyskland
om mdéjligt &nnu mera &dn i F5B.
Man belade de 4 [Grsta platserna,
och den nye virldsmiistaren heter
nytt viirldsrekord i el-pylon.Hans
bista heat slutade pd 83,4 sek.

Aveniel-pylonharden tekniska
utvecklingen gatt fort, om iin inte
som 1 F5B. Spiinnvidden pa mo-
dellerna ligger runt 1 meter, och
vikten cirka 1 kg.

Avenhiir gir man 6vertill borst-
lsa motorer. Segrarens motor fran
tyska Lehnerholl en 5x5 propeller
pa crika 32.000 rpm!

Resultat VM i F5B '96
1. Franz Weissgerber  BRD 4048 p.
2. Florian Lang BRD 3999 p.
3. Urs Leodolter Schweiz 3972 p.
4. Guntmar Rub BRD  3949p.
5. Rudolf Freudenthaler Osterrike 3947 p.
6. Thomas Pils USA 3942 p.
7. Jerry Bridgeman USA 3927 p.
8. Steve Neu USA 3883 p.
9. Erich Schilling Schweiz 3762 p.
10. Herbert Aigelsreiter ~ Osterrike 3735 p.
17. Bo Sjbberg Sverige 3628 p.
29. Stefan Carlsson Sverige 3497 p.
30. BengtJohansson ~ Sverige 3488 p.
50 deltagare
Resultat VM i F5D '96
1. Stefan Merz BRD 790,0
2. Martin Schlief BRD 8324
3. Florian Schambeck BRD 8394
\__ 23deltagare )

Det finns viil knappast nagon
klass dédr man med sa enkla och
billiga komponenter kan fd sd bra
prestanda pa sin modell.

Man flyger med de billigaste
motorerna, endast 7 celler, 2 ser-
von och on/off-reglage.Och trots
detsakanman flygacirka4 km pa
85 sekunder, dvs. en medelhas-
tighet pa 170 km/tim. Toppfarten
ligger langt Gver 200!

Vi far hoppas att el-pylon kom-
meratt viixai Sverige under 1997.

Bo Sjoberg

T v: Kontroniks motor med viixel-
ldda och fartreglage dr inte stirre
dn en SPEEDGO0O, men levererar
mer dn 10-dubbla effekten.
Néirmast: Plettenbergs borstlisa
motor drar en 15" propeller utan
viixellada. 310 gram, ca 3 hk!

Au Pylon summerar

Fortsétining fran sidan 19!

nefeldt, Vallentuna, vann Q-500
Cup och Tobias Dahlén, Vis-
terorts RFK blev irets "rookie"” (=
béstanykomling!). Magnus lycka-
des dessutom bli tvda i Sport 40
Cup och blev arets "rookie" i den
klassen.

1996 var éret, di Ragnar Rag-
narsson och Ingvar Larsson fick
kdnna pa att bli slagna vid nagra
tdvlingar. De tvi har tidigare lekt
som katten med rattan obehindrat
i manga ér. Flera av de senaste
arens nykomlingar inom F3D
lyckades denna sidsong att fa
utrustningen tiptop genom hela
tdvlingar och resultaten It inte
vinta pa sig. Trots detta visade
Bérje och Ingvar att gammal dr
dldst. Da summeringen av arets
resultat 1 F3D var klar for den
attraktiva landslagsuttagningen
visade det sig, att de fortfarande
haller forsta- och andraplatsen.

Jan Karlssons P-51 med rysk IR-
motor. Magnus G tog rekordet,
men Jan K vann Sport 40 Cup.

Thomas Erixon, Ludvika RFK,
tog den tredje i hard konkurrens.
Thomas vann forra drets Q-500
Cup och dr nog den skickligaste
pd pylon. Han har iven bra ordning
pa sin motor — en forutsittning
for framgdng! Thomas hértill den
nya generationen F3D-flygare,
som dykt upp under 90-talet.

Q-500 viixer

Det édr roligt att pylonflyget viixer
over hela Sverige. Jag har fatt rap-
porter dir det talas om att flera
lokala Q-500 Cuper skapas. Detta
irbra. Det var var tanke fran bérjan
med Q-500; enkelt. billigt och skoj
pd hemmafiltet eller inom det
lokala distriktet. Sa att sd midnga
som mdajligt skulle fi en chans att
prova pa pylon, utan att behova
resa langviga eller ligga for-
mégenheter pa motorer eller spe-
cialgjutna kolfiberflygplan.

Hard strid i Sport 40
Magnus Garnefeldt, Vallentuna,
gjorde ett tappert [orsok att sla
denevige Cup-vinnaren Jan Karls-
son, Upplands Visby. Vid tdv-
lingen ijulii Sdter markerar Mag-
nus revir med svenskt rekord i
Sport 40, 92 sekunder.

Trots detta kom han tvia efter
Janne, dd Magnus inte orkade

sdsongen ut, Han blev dock arets
"rookie" och visade att han ér en
av de bista flygarna vi har idag.
For niista siisong satsar Magnus
pa F3D!

Visesigen 1997. Forsta tivling
dr Faluns Q-500 den 8 mars pa
sjon Runn, P isen!

God Jul och Gott Nyit dr!
Au Pylon
Jonas Hagherg
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tt kvinnor kan forvringa
skallarna pa oss karlar,
det vet alla. Den 17 ar

unga parisiskan Julie Delors har
skakat om gubbar i stuntklassen.

Eftersom jag ar gift, sa kunde
jag se pd Julies flygning, och bara
se flygningen. Hon flygerbra, kan
jag beriitta for er andra som sig pa
utan att titta pd sjilva flygningen,
Julie Delors ir duktig men ser
yngre ut dn vad hon iir.

Om ndgra ar blir det svart for
domarna att halla blickarna i styr.
Pappa Delors, sjilv teamflygare,
lirde Julie att flyga vid atta ars
alder, men hon har sjilv ldrt sig
stuntflygandets ddla konst. Hon
tivlat i tre ars tid, s vad mande
bliva om hon fér hilla pa.

Det ér inte litt att komma med
idet franskajuniorlandslaget, men
Julie flygersitt Interpid-plan, som
hon och pappa byggt med en Ret-
ro Discovery-motor som den na-

turligaste sak 1 viirlden, och tar all

uppstiandelse med ro.

Tjejer é grejer

I combacirkeln triiffade jag énnu
en tjej — finska Laura.

Laura Heino frin Helsingfors
borjade att flyga combat for tva dr
sedan, da hon blev nyfiken pa vad
hennes kille Jari Valo hill pa med.
Laura dr nagra ar éldre dn Julie
Delors och har hunnit med flera
internationella stortidvlingar. Hon
ar sot, si jag far nog borja med att
damma av de dédrcombathiickarna
hemma ...

Sedan finns Monique Wakker- |

man, som har flugit combat i
midnga ar och som nu leder com-
batligan 1 Europa. Grabbar, hiir
finns att géra, den saken ér Klar.

Ryssar, dverallt ryssar

Pa gott och ont har det blivit s att
i motorklasserna ir "kopekérror”
vanligare.

Viirldens modellflygare pa elit
niva har blivit beroende av kipta
motorer och modeller. Fordelarna
dr manga som till exempel bra
kvalitét och fina prylar samtidigt

Conny A‘iqw‘st avslutar summeringen av Linflyg-VM

Med sensationellt snartig stunt-snarta!

som det skapar forsorjningsmaj-
ligheter for modellflygare 1 &st.
Mendetfinns viil svagheter, eller?
Visserligen kan man kopa sig
till héga farteri till exempel Team
och Speed, men man maste ocksi
ldra sig att hantera sakerna {or att
fi utryssgrejernas fulla potential.
Hogt pris dr inte lika med vinst,
men ett stort stycke pd vigen.
Nackdelar finns som till exem-
pel ett beroende av en produktion
som ligger langt borta fran an-
viindaren samt bristande byggtri-
ning hos utévaren. Néja, diskus-
sionen kommer att fortsitta om
ryssgrejernas vara eller inte vara.

Getingbo

I Team Racing var 6sterrikare och
australiensare snabbast pa tis-
dagenstriining. Lagen underskred
18 sekunder. Sedan kom ett ge-
tingho med lag pé tider runt 18,0-
18,2 sek. De flesta flog ryssgrejer.
Pé speedtriningen flig de flesta
runt 270-285 knyck, de flestamed
ja, just det — ryssmotorer.

Ryssarna sjilvaavstod fran tri-
ningen, de "stromhoppar” dver
300 knutar.

Pi eftermiddagen var det dags
for svenskarna att triina stunt.
Raskt 6kade vinden fran kav lugnt,
som hade varit den forhirskande
vindstyrkan (lera dagar, till styv
bris. Konstigt nog atergick vind-
styrkan till obefintlighet direkt
efter svenskarnas trianing.

Ove visade som vanligl att gam-
mal 4r dldst genom att kora en
hyfsad flygning men med en och
annan smérre miss.

Erik Bjornwall flog med en till
synes storre entusiasm, men lite
viil lagt ibland, speciellt i urtag-
ningarna.

Stefan Lagerquist flig sin fina
"ryssmodell" med stor ungdomlig
entusiasm och grym koncentra-
tion. Stefan hukar kroppen ligre
och ldgre ju lingre flygningen
framskrider, och pa slutet nir de
hoga och overliggande mandv-
rerna kommer far han tinja ut sig
a det kraltigaste. Stefan kommer
att gé langt, om han fortsiitter pa
samma sitt som hittills.

Compostellas cufiska

De mest kuliska planen hade ita-
lienarna med gamle europamis-
taren Compostella i spetsen.

Planen sag ut som gamla ny-
borjarplan med spattiga och hoga
landstill. De flog bra men sig
konstiga ut i luften. Planen fram-
drevs av Webra fyrtaktsmotorer
med ett gammaldags ljud — det
lit som motorn skulle stanna
vilken minut som helst.

Compostella flog sakta och
lugnt till skillnad mot niir han var
hir pd VM '82. Di stod speed-
planen stilla vid en jamférelse
mot hans stuntflygplan. Han har
lugnat ned sig med dlderns ritt,
den gode Herr Compostella.

[ s
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Gamle William

En som fortjanarepitetet "gammal
ringriv" drden sympatiske ameri-
kanske stuntflygaren William
"Bill" Werwage, mannen som
konstruerade den klassiska stunt-
kirran Ares.

Han borjade att tivla i linflyg
vid Il ars dlder 1954 och har
hallit pa énda sedan dess, endast
med ett avbrott for militirtjanst-
goringen. Jag fick en pratstund
med Bill efter ett av jédnkarnas
triningspass och han beriittade att
han aldrig tréttnar pd stunt pé
grund av att det dr svart att fa det
bra och for atthan aldrig har flugit
det perfekta programmet in.

Han flyger idven "old time
stunt”, det vill siiga stunt med
gamlakonstruktioner, mentycker
att de nya planen flyger bittre.
Inte férattkirrorna harblivit bittre
men pa grund av att motorerna ir
biittre nufértiden.

De gamla Fox 35:0rna, som han
korde med forr, krivde ett stiin-
digt laborerande med cylinder/
kolv passning for att gé bra.

Svingig invigning
Patisdagskvillen varbussar char-
trade fran forlaggningen in till
stan for den festliga invigningen.
Sexhundra personer biankade sigi
det fina Louis De Geer konsert-
huset for en timsldng invigning
med musikunderhdllning.
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Konferenciern sjéng gamla
Frank. "Old blue eyes", Sinatra

orhiingen — Fly me to the moon,
till Soderképings sexton man
starka big band. Kapellmistaren
var 70-75 bast, men sviingig. Han
blev kallad farfar av konferen-
ciern, som sikert var bortit 65 dr.

Invigningen var foredomligt
befriad frin langa trista tal. Istillet
var det can-can- och latinameri-
kansk dans och en hiftig trum-
slagargrupp somimponerade med
sin precision.

What a wonderful world!

Konferenciern sjong Louis Arm-
strongs gamla fina '"What a
wonderful world' i duett med en
tjej fran Pakistan — utmérkt paen
varldsmisterskapsinvigning.
Var ordférande Robert Sund-
strém holl ett kort anférande och
hiillsade alla vilkomna samt be-
rittade att denna tivling var med
sina 33 deltagande nationer och
cirka 370 deltagare den storsta
[lygsporttivlingen nigonsin, oav-
settklasseller flygetyg. Ténkasig
att vi dr stérre med vara sma plan
och de andra med sina stora plan.

Dags for tivling

Pa onsdagsmorgonen, prick ki

0730, startade tivlingen med att

Gerard Billon friin Frankrike gick

till viiders med sin fina stuntkérra.
Niégra gubbar senare startade

var Stefan Lagerquist som en

| bland 87 andra stuntfly gare —ett
enormtdomarjobbatt sérskiljaalla
duktiga flygare.

Domarna brukar vara snala med
poing tidigt paddagen, men Stefan
gjorde en bra flygning och fick
2702 poiing.

Biittre framemot dagen ..

Likvirdigaeller siimre {lygningar
fick enligt mitt tycke 100-150
poidng mer senare under dagen.
Stefan missade lite i fyrkants-
mandvrerna som blev stiende
rektanglar och ett snett timglas
men 1 dvrigt var det mesta mjukt
och snyggt.

Europamdstare 1950?
Efter att ha tittat pa Stefans forsta
flygning triiffade jag PAW-mo-
torns konstruktor, Gig Eifflaender,
dttio ar gammal och i rullstol.

Han berittade for mej att han
vunnit EM i stunt, 1950 trodde
han attdet var.i Knokke i Belgien.

Motortillverkningen startade
han aret efter kriget, 1946, men
den skdts numera av hans tva so-
ner, varav den ene, Antoney, tiv-
lade 1 stunt med en dieselmotor av
egen tillverkning.

PAW gir tretusen motorer om
aret, endast dieselmotorer efter-
som man inte kan fa nagon lén-
sambhet 1 glédarna.

Team Racing
Team Racing korde i gdng klockan

tolv pi dagen och raskt hade vi
svenskar med i hetluften.
Samuelson/Axtilius felkompa-
de motorn och lig uselt till nir
ryssarna, Titov/ Vorbiev tringde
Samuelsonien landning, Ryssar-
na diskades och 'di svenske' fick
flyga om — tala om flax.
Stjirnesund/Andersson flog
mot tjecker och brassar i ett heat
dédr svenskarna tog ledningen i
bérjan, men sedan viixlade led-
ningen fram och tillbaka. Det slu-
tade med att svenskarna forlorade
harfint till brasilianarna. Lurig
vind gjorde ingen svensk glad.

Mera stunt

Under dagen radde det fina vind-
forhallanden for modellflyg,
formiddagen var kav lugn och pi
eftermiddagen vardeten svag bris
som knappt mirktes, dnda tills
Erik Bjornwall startade i stunten
for dé tog det i rejilt.

Trots vinden fick han till en fin
start men sedan tog det i viirre och
virre och en del mandvrer blev
superliga som den liggande fyr-
kantsittan och fyrklgvern. Erik
lyckades dock klara fenan fran att
ta i backen men niira var det flera
ganger. Direkt efterdt slutade den
elaka vinden, konstigt men sant.

I Combat férlorade de bada
damerna Laura och Monique sina
forstamatcher. Monique for ovrigt
mot sin broder.

Jonas Karlsson vann sin forsta

omgang. Niklas Karlsson fick om-
flygning for 2-2 1 klipp och lika
tid. Omflygningen vann Niklas

Hon leder Viirldscupen

Jag fick en pratstund med Mo-
nique Wakkerman som berittade
att hon ér i 30 drsaldern och har
flugit modellplani 17 ar. Brodern
Loet har lirt henne. Monique
tyckte att det var spinnande att
flyga combat. Hon leder {6r nér-
varande viirldscupen i F2D.

Virldscupen i combat bestir av
tivlingarsom flygs underaretoch
denna cup leds alltsd av enkvinna
fran Holland.

Madam Wakkerman hade vis-
serligen inte vunnit nigon av del-
tavlingarna men varit bronsme-
daljér pa en tivling och placerat
sig bra pa andra. Det, ni gubbar.

Sista paret ut i den forsta om-
gangen av combaten var ryssen
Beliaev mot schweizaren Michael
Disler. Dirdenryske storflygaren
vanniett fantastiskt viilfluget heat
utan krasch, men med fullt krig
hela tiden.

Dags att aka hem
Saboljade tivlingen fram och till-
baka men jag var forhindrad att se
vidare péd denna fantastiska fore-
stdllning, endr min enfédde son
hade brutit armen och jag fick dka
hem och dgna mej at sjukhus-
besok.

Text och foto: Conny /iqui.ﬂ

Linflygbilder med kvinnliga

fartecken:

« Ovan fran invigningen med
dans & schwung!

s Julie Delors, Frankrike, F2B

e Laura Heino, Finland, F2D

Intresserat dskadande dam

vid F2C-cirkeln

[ Efterskrift

Efter att ha kommit hem och
granskat resultatlistorna frin
VM, si maste jag siiga att vissa
resultat dr fantastiska, som till
exempel spanjoren Parramons
311,2 km/h i speed eller fran-
sosen Billonsomknepen fjirde-
plats i speed ochen 13:e 1 stunt.

Kul dessutom att domarna
uppskattade ett skalaplan i Stunt
— Gilbert Beringer tog en
attonde plats med sin Sukhoi ...
och mustasch.

Smiitt sensationellt var ocksa
att en junior tog sig till finalen i
stunt, Derrek Barry fran USA.
Svenskarnas resultat behdver
ingen skdmmas for.

I combat knep vi en fjarde-
platsilag och sjitteplats indivi-
duellt genom Mattias Bluckert.

I team fick vi en femteplats i
lag och Samuelsson/Axtilius
slutade nia individuellt.

\. J
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ebra dr nog mest kiinda

for sina modelldiesel-

motorer. Vem minns
viil inte WebraPiccolo (0,8 cm?),
Rekord (1,5 em?), Winner (2,5
cm’) och Bully pé 3,5 em®.

Sedan kom man in pa glodstif-
tartillverkningen med motorer
som Webra Glo-Star pa 3,5 cm’,

Man tillverkade dven en liten
enkanals radiostyrning pa 60-talet.
Webra-fabriken har under manga
dr varit en av de mest framgings-
rika motorfabrikaten inom F3A.

Detbérjade med att schweizaren
Bruno Giezendanner vann VM tva
ariradiborjan av 70-talet med en
Webra Blackhead pé sitt Marabou
plan. Det finns £.6. utstéllt pa Ver-
kers Museum i Luzern, Schweiz)
och sedan har det rullat pa.

Webra fabriken brukar kalla
sina mest potenta motorer for
antingen Speed eller Racing —
dmnet for detta test dr en 120
Racing med pump.

Egentligen har man tvd nya
F3A-motorer pésitt program. Dels
har man en tvitakts 80:a (12,07
cm?) med bakutblis av ABC-typ
och utrustad med en Dynamix
forgasare samt med pump som
tillval, dels har man den motor
som r var test maskin.

Allméint om Webra 120

Det iir en stor och imponerande
motor den nya Webra 120 F Acro
Racing med pump. Som namnet
antyder dr den pa 1.2 kubiktum
motsvarande 19,8 cm’.
Vevhuset, som ir lite grovt till-
yxat, forefaller nistan att vara
sandgjutet, utan att vara det, och
direfter bldstrat. De stora kylfléin-
sarna ticker ndstan hela cylinder-
delen av vevhuset och bidrar till
motorns kraftfulla utseende.
Detrideloxerade topplocket ir
en upplyftande firgklick ovanpa
det massivt gria vevhuset, sam-
tidigt som det dr av kraftigt till-
tagna dimensioner (motorver-
sionen utan pump har vanligt,
metallblankt topplock).
Pumpen, som drivs av vevhus-
trycket, dr vil gomd inuti bak-
locket — endast slangarnas an-
slutningsnipplar sticker ut. Den
ir av membrantyp och kommer
firdigjusterad fran fabriken
Forgasaren dr utseendemiissigt
av Webras klassiska TN-modell,
fasti storre version. Motorn finns
{or niirvarande endast med ringad
"cylle". Eftersom detta ir en ny-
konstruerad motor som "trampar
ny, obruten mark" dvs skall an-

e Wl’-
M : —_Yarviql
ag;‘:qg;;;crew o648 0600 e
Master Ajrse 2 —500 o
rew 1 5 -200-3.000 v i
Tomgéng PRI oy Varv/mirizl il

2.500-
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3.000 varv/minut

Webra 120 F
Aero Racing
Longstroke
med pump

vindas till de nyareglernai F3A,
sa skall det bli intressant att se at
vilkethill "vinden bldser" vad det
giller motorkonstruktioner,

0.8. och Thunder Tigre har ut-
vecklat nya tvatakts 120-motorer
for att ta upp den prestigefyllda
striden om konstflygarnas gunst.
och samtliga dr av lite olika stil
och karaktir.

Sétill exempel dr denna Webra
med sitt slag pa 30,2 mm och borr
pi 30.0 mm — slag/borr forhill-
ande av0.99 — justunderkvadrat,
meni praktiken niistan kvadratisk.

Medan Thunder Tigre 120 har
ettslag av 27,5 mm och ett borr pa
31 mm [Grettslag/borr forhallande
av 1,13 — Thunder Tigre har
satsat pa en motor som dr nigot
mer limpad att varva higre med
niigot lite mindre propellrar. Andi
har man i bada fallen hallit sig
nira ett kvadratiskt forhallande.

Orsaken till att man inte viiljer
extremt lingslagiga underkvadra-
tiska motorer, utan motorer som
ligger niira kvadratiska slag/borr-
forhdllandenidennastorleksklass
ar naturligtvis att man vill halla
vibrationsnivéerna pa acceptabla
virden. En tvitakts 120-motor
skakar ritt kraftigt pa sig och en
"stroker” ruskar ju dnnu mer.

Vevhus

Vevhuset dr integrerat hopgjutet
med frontboxen for maximal styr-
ka med en metod som kallas for
'forlorade vaxmetoden' eller 'cire
perdue’, franska for forlorat vax.
Man gor en modell i vax, som
omges med en mantel av till
exempel lera. Manteln [ar stelna
och vaxet smiilts ur. Sedan gjuter
man metalliden uppkomnahalig-
heten. Det diren av viirldens iildsta
gjutmetoder, som [Grdelen att vara
relativt enkel och billig. Gjut-
metoden dr ldmpad dir det inte
rér sig om stora serier eftersom
det krivs en efterarbete av vev-
husets inre, foratt fiardigstillamo-
torn.Som utvikning kan ndmnas
att Rolls-Royce tillverkar sin oer-
hort vackrakylarprydnad — Spirit
of Extacy — pa detta sitt.

Efter gjutning ér vevhuset mas-
kinbearbetat inviindigt och pa de
yttre titningsytorna (forgasarhals,
baklock. topplock, avgasflins)
och planfristundermotorfistena.

Vevaxel

Vevaxeln dr maskinbearbetad ur
ett stycke stil. Axelns huvud-
diametern ir 20 mm. Gaspassagen
ar @13 mm, gingan ir M8.
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Julnumret * 1996 (" Fak : ) de flesta modellflyggrenar
akta tajm || L kanmanforvintasigen liten
forindring av regler och utrust-
Slagvolym 19.8 cm? ning under dren. Ibland gir det
Den ty sf(a sm’{; 30.2 mm decennier utan att nigot for-
modellfirman Borr 30,0 mm dndras, till exempel tivlings-
5 Slag/borrforhallande 0,99 (niistan kvadratiskt) programmen.
W_ebra tlllverl(_ar Vikt 830 gram Sa inte 1 F3A. Fordndringar
sina motorer i Vevaxeln Gppnar 38° efter NDL ]a)r snarare Eegelhml undan{tiag.
~ i Vevaxeln stinger 52° efter ODL e senaste dren har man dndrat
Osterrike. s Vevaxeln Oppen totalt 204° tivlingsprogrammen med en
Man har varit en Avgasporten éppen 135° lnféyghgd Eclnogicue'g :
Overstromningen och boost oppen ~ 97° nligt belackarna beror detla
av de ledande g AN SpRApororde
1 Blow down 18° pé "att sporten inte finner for-
modelltillverkarna Bredd (6ver vevhuset utan flinsar) 50 mm an"kll_Eﬂtu;ijiaSH:ﬂ kallltlr det
i i Bredd (med fistflinsarna) 69 mm. utveckling. De {lesta inser att
i Europa i ganska - e et :
= Hajd (utan stift) 120,5 mm F3A iirsombilracing, landvin-
ménga ar nu. Lingd (medbringare till baklock) 104 mm ?ingar som gors av tivlingspi-
i . Observera ait nipplarna sticker ut yiterligare 7 mm och att oter kommer gemene man till
V’o tar oss en titt slangarna kréver yiterligare plats for att inte bojas for tvért. del forr eller senare.
pa deras senaste - T80 o el
H i _ eneralagent ® Webra av avstimd ljuddimpare, pipa.
bi drag till sp ort BGM gystcm AB Den kom forst for modellbruk
och F. 3A-ﬂy garnas Glintans vig 2 « Box 456 « 184 26 Akersberga Senl(:ll'!'l SPC?IGIEYEMEHEEEMF
5 lefon 08- 540 243 03 » Telefax 08-540 25 vecklingschefen pa —
batnad. L SRR clefax 08-54025087 ] | Bill Wisniewski. Amerikan.-

Han vann VM och ameri-

Vevtappen ir @8,5 mm och | harmitten 26x10x8 ochdetbakre | mm tjockt stal, det éir endast 52,5 kanskt miisterskap medsin pip-

urborrad samt diirefter invindigt | 42x20x9. Medbringaren dr kon- | mm hoigt och det har en flins forsedda modell, det skiira
konisktbrotschad férattminimera | ventionellt fastsatt pa en slitsad | upptill som &r 3 mm hog. speedplanet Pink Lady, runt
vikten, och didrmed reducera ‘ missingkona. Inviindigt #r fodret kraftigt decennieskiftet 60-70 "Bills
vibrationerna, men bibehallastyr- honat i 45° korsmonster. Avgas- .
kan. De viil tilltagna proportioner- Vevstake porten dr uppdelad med en ribba i
na samt designen av vevslingen | Vevstaken drmaskinbearbetad ur mitten, varje del ir 10x7 mm, for
skvallrar om att man har forsokt | aluminium. Den har ett massivt | att inte kolvringen skall fastna i

tankar omsattes av framf6r allt
Hanno Prettner i F3A. Sedan
ménga ir ar det praxis bland
tavlingsflygare att anviinda pi-

att balansera ut de fram- & Ater- | tvérsnitt av 5x11 mm och ér | portens kanter. pa, men iven bland sondags-
giende delarna sd mycket som | bronsbussadibidaindar, dettair De tvi dverstromningsportarna s

flygarna har piptekniken blivit
allmiint tillgéinglig. Tekniken
och teorin kring avstimdaljud-
dimpare for tvataktare utveck-
lades ursprungligen inom mo-
torcykelracingen dir den Gst-
tyske motoringenjéren ochtvé-
taktsexperten Walter Kaden var
en av forgrundsfigurerna.
Infillbaralandstill drentek-
nik som utvecklats tack vare

mojligt. Man har faktiskt vidtagit | definitivt ett plus i kanten, samt |~ &r diiremot forvanansvirt stora
s ménga atgirder som ér mojliga | forsedd med dubbla oljehil bade | medenviddavhelal7mm,hdjden
for att fa en bra balansfaktor pA | uppe och nere. Lillinden har ett | ir 5 mm. Den enda boost-porten
denna motor. Trots detta harman | hil @7,5 och storiinden dr @8,5 | ir, som praxis, kraftigt uppit-
inte riktigt lyckats, teoretiskt sett, | mm. vinklad och méter 12 mmi bredd.
for kolven ir stor och tung och : Avgasporten hdller éppet 135°
hade krivt lite mer. - Cy linderenhet villﬁ:t I:u- for lite for Elll) motorn

Framfor vevtappen har man fa- Cylindernharring. Enringadkolv | skall ha fullt utbyte av en pipa
sat av en del material av vevslin- | harfordelenattdentilsmutsbiittre | men i andra sidan gér det utmérkt
gen foratt littadennaénde. Totalt | inen ABC-cylle. Lite skitiinand- = atl anviinda en konventionell

S't‘ll It]wjali:mscra(:iﬁs vcevstakcln saml’ n!_ngds_luﬂ‘c”n ir l;saledesfmte god- Ijus?laippare pa dlenna.?(ljotorl; tivlingsflyget. Utvecklingen
kolybulten och nigot gram av | vindigtvis en Katastrof med en arfor man valt en sidan kon- haller modellindustrin alert.

kolven ut, detta dr egentligen lite | ringad motor. ABC-motorer dr | servativ portning forbryllar nagot
for lite for att fa en riktigt mjuk | diremot betydligt kiinsligare diir- | med tanke pi att man faktiskt
motorging. Dettatill trotsupplevs | vidlag eftersom kolven sitter | tillverkaren pipatill denna motor.
inte motorn som speciellt skakig, | tajtare i en ABC cylinder. Detta | Kanhiinda tycker man att det &r
utanden gick sniilltoch fintgenom | inte sagt [or att uppmana tll ett tillriickligt med krut i motorn som
hela registret. Naturligtvis ruskar | snuskigt levernemedringade mo- | det éir, men sidg mej den flygare
en tvatakts tjugokubikare en del | torer utan mer somen upplysning | sominte villhamerdragimotorn.
pi sig men den upplevs inte virre | om att en ABC-motor dr kinslig | Blowdown uppmiittes till 18°
iin nigon annan motor i denna | for smuts— enendastart frinett | vilketkunde ha varit niagra grader
storleksklass. ‘ dammigt flygfiltkan ddeliggaen | mer f6r en pipmotor.
Vevaxelnirlagradidubblakul- | bra ABC-motor.

Nya plantyper framstillas som
byggsatser och modellmotor-
fabrikernas konstruktionsav-
delningen ges eld i baken.

Nytt foriérirbland annat att
man har slopat den ovre slag-
volymsgrinsen och infort en
viktgriins pd planet, 5 kg. Detta
steg iir delvis vidtaget for att de
gamla reglerna var fordldrade.
Tidigare hade man cn Gvre
slagvolymgrins for tvataktare
pa 10 cm? och 20 em” for fyr-
taktarna. Séttet att jamfora tva-
och fyrtaktare var adekvat nér
fyrtaktarna inte var s utveck-
lade och vassa.

Vi firse omtvataktsmotorer
kommer tillbaks som den do-
minerande framdrivningskil-
lan i F3A — som de var for
inte sd viirst manga ar sedan.

Till tvataktsmotorernas for-
delar hr bland annat férre delar
somkan krangla, enklare hand-
havande samt att tvataktarna
kanske ir billigare i drift och
underhall.

lager av fabrikat FAG, det frimre | Fodret i denna Webra dr av tvi | Forisdtining ndsta sida nertill!

Conny Aqvist

\ —
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ar du en sdndare med ‘ DX", men vi korde det utan kom-
dubbelkommandouttag? | plikation pa en 486 SX/33MHz

D4 kan du fundera pa om
du skall skaffa en engelsk RC-
flygsimulator, dédr du kan anviinda
din egen siindare for trdningen.

"NHP/CSM R/C Flight Simu-
lator" dr det ndgot kringliga nam-
net.Minicars importerar den.

Tredelat

Tre komponenteringari program-
varan, sominstallerasi DOS-liget.
Helikopter och flyg dr uppdelat
péd tvi skilda programfiler, som
startas fran var sin BAT-fil.

En tredje komponent iir "The
Model Design Factory", som gor
att man kan konstruera helt egna
modeller eller helikoptrar och
underséka hur de flyger. Man
utgér frin befintliga modeller kan
gira om dem efter 6nskan.

Programmet gér att kora i ett
fonsteri Windows med nagot ligre
hastighet. DOS-liget rekommen-
deras dock. Programmet r stabilt
ochbombade aldrig under vértest.
Fabrikanten anger "minst 486

och dessa DOS-program brukar
fungera bra iiven pa 386:or. Det
senare kunde vi dock inte prova.

Din egen sindare

Att anviinda sin egen sindare vid
flygtriningen idr en stor fordel.
Man passar ju pa att automatiskt
ldra sig hitta spakar, switchar och
vred och man far ju pa kopet bra
kénsla for hur stora utslag man
behover ge pa sin egen siindare.

Riitt kabel

NHP-simulatorn levereras i en li-
ten kartong, som innehaller pro-
gramvara, adapter, kabel och in-
struktion. Den senare ir pd engel-
ska och har 35 sidor 1 A5-format.

Man miste se till att man far
med riitt kabel till sin siindare.
Denna ingar, men iir olika for
olika fabrikat.

Cirka 1.600-2.000 kronorkostar
kalaset totalt i hobbyhandeln be-
roende pa var du handlar. En fordel
ir att anldggningen kopplas in pa

Flygsimulator
for skrivarporten

Nu kan Du anvéand din egen sandare for
trdningen — via datorns skrivarport.
Helikopter- och flygdel ingar.

Grafiken ar inte av hogsta klass, men
férbéattrad version ar pa gang.

datorns skrivarport. [ datorn siitter
man den medféljande adaptern
och till adaptern ansluter man
kabeln, som i andra éinden ansluts
till séindarens dubbelkommando-
uttag. Det dr alltsd nodviéndigt att
man har en sindare med dubbel-
kommandouttag och detbegriinsar
naturligtvis kundkretsen.

Séndarens HF-del behéver man
inte anviinda och han man en l6s
HF-model, sd kan man ta bortden
nir man (riinar, Det forlinger
driftstiden pa sindaren mangdub-
belt, eftersom sindarens huvud-
sakliga stromforbrukning orsakas
av HF-slutsteget.

Nirman anviinder sin egen sidn-
dare blir ju problemet att trinings-
tiden begrinsas av hur linge sin-
daracken ricker. Nirdennaértom
far man viinta till sindaren ir lad-
dad igen. Programmet har flera
siindare forberedda; JR, Futaba,
Graupner och Sanwa.

Det gar dock litt att anpassa
programmet till en ny sdndare.
Min egen FC-18 fanns inte pa
listan. Men programmets "In test"-

avdelning undersdkte raskt min
sdandares utsignal, hittade alla 8
kanaler och visade deras utslag
grafiskt (se bild).

Detta &dr faktiskt ingen dum
testanordning for sindare — man
kan anvinda den for att kolla
neutraltider och utslag pé siinda-
ren, till exempel intor ett kom-
plicerat modellbygge.

Programmet regisserar sedan
dennanyasindare, som man sjilv
kan namnge. Denna del av pro-
grammet fungerade bra.

- Ljudet? Nja ...

Mindre bra dratt programmerarna
inte gjorten koppling till ljudkort,
som finns pa snart sagt varje dator
idag. Endast datorns inbyggda
hogtalare anvinds och det ger ett
ynkligt ljud.

Forutsett problem

Ett problem som fabrikanten for-
utsett — visas tyvirr bara via en
liten lapp med engelsk text — &r
att Futabasédndarens DIN-kontakt
ibland inte ger bra forbindelse med

Webra ...

Fortsdttning frdn fireg sida!

Kolven ir frist och bearbetad
ur ett enda stycke kisellegerad
aluminium. Denna legering ér en
utmiirkt lagringsmetall, si kolv-
bulten kan lagras direktimetallen
utan problem.

Kolven har en del av manteln
kraftigt neddragen under koly-

bulten for att inte friligga avgas-
porten, och Gppna vevhuset, nér
kolven dr i sitt dvre lige. Kolven
har en mantel som dr 2 mm tjock
direkt under kronan och ned till
strax under kolvbulten, direfter
drden 1,5 mm — allt for att spara
vikt (férattminska vibrationerna).

Ringen dr av gjutjdrn och av
vanlig expansionstyp. Den ér |
mm bred och pinnad for att for-

| hindrarotation sd att ringéindarna

inte skall fastna i portkanterna.
Kolvbulten dr av slipat stilmed
@ 7,5 mm. For att litta kolvbulten
och for att underlitta demontering,
har man borrat ur den och giingat
den med M4 — man kan sittaien
maskinskruv ochdralossdenefter
det att lasringen forst borttagits.
For att forhindra att boost-
portens firskgaser skall rusa ritt
igenom kolvbulten sé dr den titad
i ena iinden. Kolvbulten sitter pa
plats i kolven med ett G-clips.

Baklock

Integrerad i baklocket sitter en
firdigjusterad membranpump,
som drivs av vevhustrycket, vil
gomd — det dr endast anslut-
ningsnipplarna till brinsleslan-
garna som sticker ut. Den ir
enkelheten sjilv, da det éir endast
tva slangar att ansluta till ut- &
innippeln. Pump/baklock titar
mot vevhuset med en o-ring, fyra
M4 insex hiller det hela pa plats.
[ praktiskt bruk ér den problem{ri
om man bara matar den med rent
villfiltrerat brinsle. Vid prov-
korning hade jag monterat tanken

cirka 10 cm under forgasarnilen.
Det vallade inga problem.

Topplocket

Topplocket ir frist i ett stycke
och rodeloxerat (enbart pa pump-
motorn). Gjutna aluminiumtopp-
lock brukar ha en missinginsats
for glodstiftet men det dr ju inte
mojligt pa ett lock som r friist ur
ett stycke. Dessa topplock brukar
vara av en aluminiumkvalité som
irhérd nog foratttillata upprepade
i- och urskruvningar av glédstift.
Detta till trots skall man vara for-
siktig med gédngorna i en sidan
hiir stor och troligtvis, dyr topp.

Férbranningsrummet ligger
direkt an motfodrets titningsflins
och sticker inte ned i fodret som
brukligt. Detta gor att fodret blir
kortare men topplocket hogre.
Supre Tigre, som brukar ha denna
Lyp av topplock pd sina motorer,
hivdar att det blir ett distorsions-
friare forband pa detta siitt.

Klimkanten dr 4,5 mm samt
svagtuppatvinklad, (rbrinnings-
rummet dr 6 mm djupt.

Webra har inte nagon packning
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den medftljande kabeln. Man far
skidra bort ett par millimeter av
isoleringen sa kontakten gdr ling-
re in. Inte ens detta hjilpte pa min
FC-18. Jordforbindelsen via skiir-
men fungerade inte, utan jag fick
till och med bocka till en inbukt-
ning pa kontakten si att den gick
in i skiirmens spar pa sindaren.

Helikoptertrining

Minerfarenhet av RC-simulatorer
dratthelikopterdelen oftastir bist
utvecklad. Rent datateknisk #r
detta ocksa littast att fa till bra
formler f6r. NHP-simulatorn har
samma egenskaper, tycker jag.

18 st helikoptermodeller fran
Kalt, Hirobo, Concept, X-Cell,
Morely och Robbe kan man flyga
och dessutom kan man designa
hur manga andra som helst.

Det dr manga faktorer man kan
paverka i designdelen; allt ifrin
sddana detaljer som stjiirtrotorns
bladdiameter och huvudrotorns
profilmotstand till tankens kapaci-
tet och motorns histkraftsiffra.

Rorelserna dr realistiska och

man kan férse helikoptrarna med
varierande inslag av gyroverkan.
Det dr tydlig skillnad mellan
helikoptrarna och det var intres-
sant att prova Kalt 3D-helikoptern
med mdjligheter att kora Young-
blood Hawkes fantastiska pro-
gram. Jag mdste viil pApeka att —
jag flyger inte helikopter egent-
ligen — mina flygtider blev riit
korta med den apparaten.
Helikoptertrining med simu-
lator #r siikert ocksd den skol-
ningsverksamhet, didr man sparar
mest pengar. En enda mindre
krasch med helikopter kostar ju
oftast mer én denna simulator.

Flygplanstrining
Hiir finns ett mindre antal firdiga
modeller, nirmare bestimt nio
stycken, De ir av standardtypen
"High wing trainer" eller "Hot
61", som for ovrigt liknar mycket
en Fun Flyer i egenskaperna, och
sd vidare. Men éven hidr kan man
gora egna modeller 1 odndlighet.
Den viktiga "flygkiinslan” som
var urusel pa forsta generationens

Adobe Photoshep - [HEL.TIF [2:1))

RC-simulatorer, dr nu bra pa i
stort sett alla pd marknaden.
Flygrérelserna édr ocksd hiir pa
NHP-simulatorn realistiska och
bra, sd nir som pd landningarna,
dir man alldeles for litt kraschar
utan anledning i normalliget. Det-
ta gir dock att stilla om, sa simu-
latorn blir tiligare mot smafel.

Grafiken

Grafiken ir vil paver. Modellerna
ir hyfsade, men bakgrunden ir
bara grona, platta filt med nagra
enkla markeringar 1 linjeform.

Det finns en cirkeln av stolpar
runt pilotplatsen, men de kan man
lustigt nog passera riitt igenom
utan att man kraschar. Det blir rétt
snart trikigt att inte ha ndgra
utmaningar i omgivningarna.

Hir saknar man Dave Browns
limbostillning, tridrader m m.

Ett plus dr dock att modellen
g6r skugga pa marken,

Extra

Man kan piverka en del extra
faktorer som:

¢ solen stédllning
= vindstyrka och kyttighet
* Modellens hastighet kan stiillas
in i "slow motion"-mode, sa
man kan studera rorelserna i
luften i detalj.
Ny version
Importéren meddelar att program-
makarna arbetar med att utveckla
programmet och en ny version dr
pa ging med biittre grafik.
Registrerade anviindare kom-
mer att kunna uppgradera till
denna version till en lag kostnad,
85 kronor.
Bosse Gdrdstad

Bilderna fran vinster:

» Flygplanet ger skugga, vilket
underléittar flvgningen.

* Intest-programmet har
undersdkt en ny sindare och
regitresrat dess data.
Linjerna anger kanalernas
utslag.

* Helikoptern startar frdn en
ruta och siffrorna visar
rotorvarvtal, hijd & distans.

mellan topp och foder utan forlitar
sig helt pd kvalitén av de maskin-
bearbetade ytorna. Detta har en
nackdel med sig; man saknar
mdjlighet att justera kompres-
sionen pa motorn.

Topplocket har ovanligt nog
séviil radiellt som horisontellt
placerade kylflinsar. Detta gor att
toppen inte ser sd klumpig ut
samtidigt som kylningen maximal.

Sex M4 insex skruvar hiller |

topplocket pa plats.
Forgasaren

Forgasaren éren vidareutveckling
av Webras TN (two needle) f6r-

gasare —Promix ITmedettinslipp
pd 9.5mm. [ denna version rér sig

den andra nalen (tomgédngsnalen) |

i det rér som brinslet kommer in
genom och &ppnar/stinger till
brinslepassagen ut i venturin,

[ praktiskt bruk fungerar denna
forgasare oklanderligt utan nagra
sdrskilda hyss. Praktiskt tom-
gangsvarv var sa lagt som 2500 v/
min, men da ruskade motorn sa
kraftigt pd sig sa att en Okning
med 500 varv var att foredra.

Pipa och lydepotte

Till denna motor kan man, som
tidigare ndmnts, kopa en pipa och
en avgasbd). Pipan dr med sina
700 mm, imponerande ling, den
vager 140 g och dr 40 mm i @,
Dessutom finns det som tillval en
trekammars expansionsljuddim-
pare som passar till {lygplan eller
helikoptrar. Denna ljuddidmpare
ansluts till motorn medels ett
bijbart, rostfritt, spiralror. Expan-
sionsljudddmparen dr 265 mm
lang och viiger 180 gram.

Nagra varvtal

Detiir med storrespekt man startar
en sadan hir stor motor. Tyvirr,
hade jag ett elinde med att starta
den for hand, eftersom den vid
95% av fallen startade bakliinges,
egalt hur jag bar mej at. Férmod-
ligen behéver den en startmotor,
eller kraftiga starthandskar, efter-
som det inte hjilpte att sli propel-
lern mot startriktningen.

Hela tiden var motorn litt-
startad, varm savil som kall, men
jag holl dnda pa att slita i hjil mej

[or att fa till 30 minuters inkor-
ningstid, sa att jag skulle kunna
miita varvialet, eftersom motorn
startade baklinges néstan hela
tiden.

Dessutom gick den nistan lika
bra bakliinges som framldnges s

jag hade, [6r att tala med Shake-

speare, gett ett konungarike for
en startmotor i det liget.

Dessa rader skrivs darfor med
triiningsviérk 1 hela kroppen och

med en tanke om att motortes-
tarens tillvaro inte alltid dr s gla-
mourdst som en del av Modell-
flygnytts ldsare ibland kan for-
ledas att tro.

Detiir ivenledes darfor som jag
inte orkade miita varvtalet pa fler
propellrar dn tva trots att jag hade
med mig hela sex stycken ut till
testplatsen.

Text och foto: Conny Aquist
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Moment A: Termik

Allmdnt

F3B ir en stor internationell
tdvlingsklass. Vid tivlingar sitts
pilotens och modellens forméiga
att prestera resultat i de tre olika
dimensionerna tid, stricka och
hastighet pa prov. Detta stiller
stora krav pa optimeringar och
kompromisser. Samma modell
maste anvindas underen omgang.
Du maiste alltsa flyga termik-,
distans- och hastighetsmomentet
med en och samma modell.

Flygning

Tivlingen bestar av tre delmo-
ment, eller uppgifter:

A. Termik

Tidsflygning 7 min och landning
i en cirkel med 15 meters radie.
Arbetstid 9 minuter.

B. Distans

Inom 4 min skall si manga 150
meters striickor som mojligt av-
verkas. Arbetstid 7 minuter,

C. Hastighet

Samma bana som i B. 4 strickor
(600 meter) flygs pa kortast moj-
liga tid. Arbetstid 4 minuter.

Arbetstid

Arbetstiden ér den tid, inom vilken
pilotens skall genomftra upp-
giften. De tre delmomenten utgor
tillsammans en omgéng.

Vid en tivling flygs normalt 3-

~

Snabbinfo om F3B

Sverige ett av topplianderna!

hastighet, distans och termik.

« Formodligen virldens storsta modellflygklass.

+ Det finns en Euro-Tour, som gar under namnet Contest.
Bakom Contest finns flera stora sponsorer. I ar anordnades sju
Euro-Tour-tiivlingar. En finns i Sverige, Orebro Open.

» Sverige ér regerande europamistare i lag.

Sverige belade ocksd andra och tredjeplatsen individuellt!

* Den svenska F3B-ligan #r en av de tuffaste i viirlden!

* En intresseforening finns, F3B-Sweden, och en liten nyhets-
tidning i A5-format (skall ses som ett komplement till
Modellflygnytt) for entusiaster och teknikfreaks!

* F3B idr en multi-RC-segelklass; man tévlar i tre delmoment:

* Pi misterskap — VM och EM — flyger man sex omgéngar.
Det innebdr att man flyger 6 x 3 delmoment.

+ Arets svenska F3B-liga omfattade 26 tivlande med ett snitt pa
17 piloter/tivling. (3 stycken UT-tdvlingar).

= Modellerna iir gjorda i compositmaterial, glas- kol- och
armidfiber. Tal minst 40G och &ver 300 km/t.

~

» Vingbredd pi cirka 3 meter och en tomvikt pa cirka 2300 gram.

» Man anviinder barlast {6r att uppna prestandadkningar i vind
och infor hastighets- och distansmomenten. Normal barlast for
distansflygning ir 300-900 gram, for hastighet 600-1500 gram.

 For att fa upp seglaren anvinds en elvinsch. Kraften ar reglerad
sd att alla skall ha samma forutsittning infér startmomentet.

* En ny F3B-modell i VM-klass kostar cirka 6.000:-.
En begagnad cirka 2.000- 4.000:-.

« F3B tvingar fram nya material och tekniska forbéttringar som
kommer i stort sett alla modellflygare till del.
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Tidtagning startar
vid urkoppling

7 minuters flygning
med precisionslandning

-
~
Vinsch h

Tidtagning stannar
nér modellen kommit
ill vila

\,

| 7 omgangar. Poiingberikningen i
termik- och distansmomentet dr
alltid grupprelaterad. Det innebér
att man bedoms relativt de som
flyger samtidigt, varvid man skall
undvika paverkan av viderfor-
dndringar mm.

Hastighetsflygningen kan vara
grupprelaterad om viderforhall-
andena skiftar mycket. Bedtms
av arrangoren!

Startmetoden ér elvinsch eller
springstart. Elvinschen érreglerad
i reglerna och bestéar av en stan-
dard bilstartmotor.

Linldngden fér vinschen dr 400
meter, linan gar runt en bryttrissa
fistad 200 meter fran vinschen.

Springlinan dr 175 meter, bryt-
trissa fir ocksd anviindas. Nu for
tiden anviinds springlina i huvud-
sak nir elvischen star i for stark
sidvind eller backvind, da man
bedémer att denna metod kan ge
hogre utgingshojd. Dock inte sa
vanligt!

Sverige internationellt

IF3B arrangeras irligen VM eller
EM (vartannat ar), Euro Tour,
samt NM.

De svenska framgangarna har
varit goda framforallt vid NM
(lagseger varje ar fran 1986) men
pd senare ar dven i stdrre sam-
manhang med bland annat en
tredjeplats i lagtéivlingen vid EM

1992. Vinst i lag vid EM 1994
samt att vi belade andra- och
tredjeplatsen individuellt.

Pi VM 1995 kom laget 4:a,
individuellt belades 4:e, 6:e och
44:e plats. Ndmnas bor att det
svenska laget var férmodligen det

| enda som kunde matcha det ame-

rikanska som vann! En liten miss
ir forodande pé den hir nivan, det
har vi lirt oss!

Pé tivlingar i Europa har sven-
skaF3B-flygare visat framgangar
sedan borjan pa 90-talet. Svenska
klubblag och landslag har vunnit
i bland annat Miinchen (Oktober-
fest Pokal) 1993 och 1996 —
viirldens storsta F3B-tdvling som
arligen samlar lingt 6ver hundra
deltagare! Individuellt terfinns
vinst, 2:a och 3:e platser pa flera
olika internationella tidvlingar.

Svenska paradgrenen

Paradgrenen har varit hastighets-
flygning och den svenska
dynamiska flygstilen har varit
viigledande for utvecklingen av
detta delmoment.

Arets landslag

T ar har vi i landslaget farit runt i
Europa, tiivlat pd Euro Tour, triinat
med utlindska lag, umgdtls med
vara vénner runt om i Europa.
Tyvirr borjade den internatio-
nella sdsongen inte riktigt bra.
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Moment B: Distans

~
~
Vinsch g>—

Ingang i banan
vid A-linjen i riktning
mot B-linjen

A-linjen

\,

Tekniskt strul féranledde tvi total-
haverier vilket gjorde att vi fick
flyttaneribygglokalenunderling
tid under varen. Detta gjorde att vi
forlorade dyrbar tréinings- och for-
beredelsetid under forsidsongen.
Men med envishet och malinrikt-
ning vinder det forr eller senare!

Nalbach 30-31 mars

Fore tivlingen trinade vi i Got-
tingen hos vir vin och kollega
"Daoctor of F3B", Martin Weber-
schock. Dan Eriksen lyckades
borra ner sin splitter nya Space
Wolf under hastighetstrdningen.
Det forsta haveriet var ett faktum.
Han fick ta till reservmodellen
och var vil inte dirckt 6verpeppad
infor tdvlingen. Tévlingen gick i
snd och minusgrader, Gissa om vi
hade vinterkldiderna hemma,
trodde detskulle vara var hir nere.

Resultatmissigt var det lite si
och sd. Undertecknad hade chans
pé pallplats men tyvirr krénglade
det tekniska under sné- och is
forhdllandena, sa jag édkte ner i
prislistan.

Pasi Viisdnen flog bra men
gjorde en liten miss i en distans-
flygning, sa dven han kanade ner
nagra placeringar. Vi fick en del
att fundera pa!

Herten 3-5 maj

utanfér Dortmund. Biittre triinade,
nu skulle vi ta dom! Vad hiander?
Danne kraschar sin andra modell.
Nedstord av en sabotér. Efter ett
antal mystiska haverier s& beslot
tdvlingsledning att bryta for att
undersdka saken.

Man konstaterade med hjilp av
en pejlbil att det var friga om ett
rent sabotage.

Tédvlingen avbrots vid mid-
dagstid pa sondagen. Resultaten
riknades pé det som var genom-
fort. Suck! Roligt att biista svensk
var junioren Linus Kihlberg pi
8:e plats.

Orebro Open 1-2 juni

(F3B:s medelpunkt i universum)
Hemmaplan och svenskviider,
vind, vindstilla, smi- och stora
termikblasor. Vir insats hiir var
OK! Se dven Mfn 5/96.
Vivannlagtivlingen och belade
forsta och tredjeplatsen indivi-
duellt. Danne hade snabbaste
speedtid riiknat pa alla omgéngar,
vann den atraviirda T-shirten med
texten “Speedmaster™ pa ryggen.
Han har den fortfarande pé sig!
En vanlig kommentar frin vira
utléindska besokare detta ar var:
It was very very difficult, but
very very funny!
Maste namnaen bra kommentar
frain Michelle Goodrum (Syd-

Andra tdvlingen gick i Herten | afrika), ja hon &r tjej..., nér hon

7 ==

Moment C: Hastighet

Ingéang i banan
vid A-linjen i riktning
mot B-linjen

B-linjen

A-linjen

~
Vinsch g>—y
— e

blev TV-intervjuad nigra dagar I nordiska misterskap vore ett
fore tdvlingen (Tvirsnytt): sddant mal lagt satt, motbakgrund
— How come you're so good in avatt Sverige vunnit lagtivlingen

F3B? alladrsedan 1986. Till slut enades
— A lot of lot of practice! vi om att sikta pa de individuella
o e placeringarna 1, 2, 3 och 4:a och

Kassel 13-14 juli dirmed naturligtvis ocksd lag-

Pasideltog somenda svensk. Han
f16g ihop med ett tyskt lag och var
nira pallplats men slutade 6:a. Ett
mycket speciellt filt att flyga pa
med méjlighet till hangpdverkan
om man vagar flyga langt bort.
Insats OK! Niimnas bér, att trots
lite oflyt i borjan pid sisongen
ledde Pasi hela Euro Touren si
hir langt!

Oslo NM F3B 23-25 aug

Mil skall man ha, det har vi ldrt
oss. Vid VM forra dret var enda
malet att vinna lagtivlingen (vi
slutade fyra). .

priset samt l:a junior.

Jag (TM) kiinde pd mig ait det
var, som ett mdl skall vara, fullt
mdjligt men dndd ldngt ifrdn lért.
(Dennatexthar jag snott fran F3B-
Nyheter, tack Anders (TM).

Fortsdittning néista sida!

Bilderna nedan fran viinster:
* Belgien 92.
SAF-team, gdnget som
infirde V-stabben pd allvar!
Frv Klaus Kowalski, Martin
Weberschock, Peter Kowalski.
* Herten 96.
Linus far pris som béste junior.

-

[ Kontaktpersoner

AU/segel, SMFF

Antero Hurtig, Tullingebergsviigen 12 C, 146 45 Tullinge
08-778 55 16 (bost)
e-mail ahu@bull.se

F3B Sweden

Anders Gustavsson, Mandelstensviigen 5, 703 74 Orcbro
019-20 17 35 (bost), 070 720 17 35 (mobil)
e-mail Anders.Gustavsson @ ffvaerotech.ffv.se

Internet

Intressanta www-sidor for RC-segelflyg hittar Du pa
Delft University of Technology/Department of Aerospace
Engineering/Laboratory of High Speed Aerodynamics,
Eric W. de Keizer, http:;//www hsa.Ir.tudelft.nl/~feric/
Frits Donker Duyvis, http://www .hsa.Ir.tudelft.nl/~frits/
Cirrus RC Soaring Club (Inge Balswick), http:/
www.poertech.no/~inge b/cirrus.htm/

Radio Control Soaring Exchange

En intressant mailserver som "Model Airplane News" star for.
Du skickar e-mail till servern, och alla som #r anslutna far Ditt
brev. Hir pagar debatter och frigor om allt mellan himmel och
Jjord som berdr RC segelflyg. I dag #r cirka 400 anslutna frin
olika delar av virlden. For att anslutas till servern skickas
foljande e-mail: soaring-request@airage.com fljt av subscribe
som skrivs i fonstret dir du skriver text, Varning, det kommer
cirka 40-60 brev om dagen. Pa engelska!"

- .
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Julnumret » 1996

SpaceWOLF

THE ARTHUR DENT EDITION

F3B Design Team Sweden:
Joakim Stahi
Dan Eriksen
Pasi Vaisdnen

1440 mm

(4.35x 217,7 = 845 mm)

SPECIFICATIONS
= Wing
Span 2840 mm
Arsa 64 dm®
Aspect Ratio 13,5
Middle Section RG 1,76/8,2 245 mm
Tip Section 1 RG 1,76/8,2 245 mm

\

Tip Section 2 RG 1,76/8,2 225 mm
Tip Section 3 RG 1,76/8,2 180 mm
Tip Saction 4 SOC 1,70/8,2 120 mm
V-iall

Span 580 mm

Area 6.4 dm’

Root Saction HQ 0/8 135 mm
Middie Section HQ 078 120 mm

Tip Section HQ 0/8 100 mm
Minimum weight 22509

Maximum weight 3890g

F3B

fortsdittning frdn foreg sida!

Att vi var laddade till max infor
denna tivling kiinnetecknas av
fyramissade B-linjespeedsviingar.
Vi ville mycket, fér mycket.

“Ant vaga forlora dr att vaga
vinna“ (Citat Pernilla Wiberg).

Néja, vi fixade det till slut, om
in knappt. Malet alltsa!

Miinchen 27-29 sept
Viirldens storsta F3B-tivling med
158 startande. Infor denna tivling
hade vi ett triningslidger i Koping.
Dirfinslipades hastighetsflygning
och vinschtréaning.

Vart mal var att vinna lagtiv-
lingen. Vi forsikte att flyga som
om det vore VM for att pressa
fram vér nuvarande stillning pa
F3B scenen. Kan vi inte vinna
hir, kan vi inte vinna VM.

§2 “Inget kommer att ldsa sig
patdvlingen, om Duinte kan klara
det med precision pd trdning .
(Se Mfn 6/94).

30

Resultatet analyserades
Tivlingen gick bramed négrasma
missar som vi kunde analysera
och foratill handlingarna fér kom-
mande bravader. En otroligt bra
avslutning pa sédsongen med lag-
seger, l:a, 7:e, 19:e platserna
individuellt.

Det var vi ...

Arets landslag bestod av Joakim
Stihl, Pasi Viisidnen, Dan Eriksen,
landslagsjunioren Linus Kihlberg.
F3B-oraklet Robert Hollsten plus
en hég med supporters och andra
intresserade hiingde med!

Vi vill ha dig till F3B!

Du dr varmt vilkommen in i vart
underbara F3B giing. Visst det dr
hirt, manga av F3B-ligans tiv-
lande d@r internationella toppiloter,
men du kommer att fa vara en del
av det hela och kan siikert bidraga
med ndgot som for F3B-Sverige
framat.

Tavlingsfunderingar?

Om du har funderat pi att borja
tivlaimodellflyg, s vill viunder-

stryka att F3B-klassen dr upp-
arbetad, organiserad och pa hogsta
internationella niva. Det du ser pa
tivlingarna ir det bista som for
tillfdllet gar att uppbringa.

Du behéver inte skjuta Gver
maleteller siktamot manen for att
triiffa tridtoppen. Vi har kunnan-
det, DU drviilkommen att tiivlaha
kul eller bara umgas och utbyta
erfarenheter!

Joakim Stahl
RIFK IKAROS

Mdste passa pd att tacka
ORBO AB/MULTIPLEX
som pd ett proffsigt sdtt
servat oss under den gdangna
sdsongen!

Bilderna uppifran:

* Ungerns EM 94.
Stilstudie pa ett typiskt
svensk-kast. Dan slipper ivig
Joakims modell.

= (Orebro Open 96.
Filminspelning med Michelle
Goodrum, Sydafrika.

* Michelle Goodrum redo fiir
start.

Vi vill
ha DIG
till F3B!




Rekord skapade
intresse!

Rekordflygningar och pionjir-
insatser skapade publikintresse.

Lindberghs Atlantflygning,
Bert Hinklers flygning fran Lon-
don till Port Darwin i Australie,
Kingford-Smiths Stillhavsflyg-
ning. De djdrva aviatriserna Jean
Batten, Amy Mollison och Amelia
Erhardt gav flygningarna dnnu
mer romantiskt skimmer.

Med veckotidningarnas hjilp
gjordes Sverige flygintresserat:
Tvi stora veckotidningar startade
[lygklubbar. Den forsta var Al-
lers Flygklubb, senare kom Fol-
ket 1 Bild.

Vid denna tid ridde en upp-
fattning om att flyget skulle bli
var mans samfirdsmedel till och
med skulle flygplanet kunna
konkurrera med privatbilen!

For att bidra till att dka for-
staelsen [Or denna nymodighet
bildades Allers Flygklubb. Den
startade som “stor” klubb, det vill
sdga man dgnade sig at flygupp-
stigningar med Albin Ahrenbergs
Junkers F 13 SE-AAB, som flog
runt hela Sverige till 350 platser.

Det spelade ingen roll vilket
flygplan, som befann sig i luften
pé den tiden. Det hette alltid: "Nu
dr Ahrenberg ute och flyger!™

Forutom Ahrenbergs rundflyg-
ningar tog Allers Flygklubb ini-
tiativet till en ambulerande flyg-
skola och inkdpte en Tiger Moth,
SE-AEL och senare dnnu ett lik-
nande plan.

Uppropet och programférkla-
ringen kom pd varen 1935, Med
nr 18den 30 april foljde etttvidelat
medlemskort. Ville man bli med-
lem fyllde man i namn. Den ena
delen siinde man in till tidningen,
den andra beholl man [6r att pa
den klistra upp tre kuponger som
medfdljde tidningen successivt.

35.000 medlemmar!

P4 mindre dn tre ménader hade
man natt 35.000 medlemmar!
Medlemmarna erhéll ett spe-
cialnummer FART.

I'nr 1 av FART fanns en ritning
och en bestillningssedel till stav-
modellen "Ankan”. Priset var kr
1:50 férden 50 cm storamodellen.
Konstruktér var ingenjor Harald
Vilén. Senare presenterades trim-
ningsanvisningar till modellen i
Allers av Harald Martin.

Modell nr 2 Trollsléindan varen
stavmodell med silverfirgade vin-
garmed svart/vit svensk national-
beteckning "Tre Kronor'. Motor-

Modellflygets
historia del 12

Allers Flygklubb
hade en kort
men intensiv
glansperiod under
aren 1935-1937.
Som mest hade
klubben over
100.000
medlemmar
overhela landet
och pa vissa orter
bildades lokala
klubbar.

slaven var bla och stjirtpartiet. En
materialsats kostade kr 1:50.
Firdig betingade den 3:75.

Flygsidan i Allers inneholl un-
der aret en serie fragetivlingar i
vilka slutpriserna bland annat var
encykelochen firdigbyggd siden-
klidd balsasegelmodell med 2
meters spinnvidd. Den viirderades
till kr 150:-. Enimponerande sum-
ma pa den tiden.

I FART utlystes en tivlan med
modellplan. Tivlingen gillde
langsta flygstriicka. DA tivlings-
tidens utgang nirmade sig var
antalet "Rekordflygningar™ sé fa
att tivlingstiden utstricktes. Paul
Nyberg fran Alingsas vann forsta
pris, en tryckluftsmotor a 125:-
med sin "Trollslindan’, som flog
368 meter.

Utstillningar

Runt om i landet holls under vin-
tern 1935 utstéllningar, ddr mo-
dellflygarna visade sina skapelser.

I Orebro héll Albin Ahrenberg
foredrag i Konserthuset och mo-
dellflygklubben stillde ut model-
ler.

Visterds modellflygklubb ord-
nade en utstillning och fick re-
kordanslutning. Medlemsantalet
dversteg 100.

I samband med Vingarnas Vin-
tertiivling 1936, som kommer att

. behandlas i1 nédsta avsnitt, arran-

gerades en utstiillning vid Drott-
ninggatan i Stockholm.

Likasa holls i Goteborg en ut-
stillning arrangerad av Allers
Flygklubbs ortsklubb och Aero-
klubben Svalan.

Klubbrapporter

Fran Eslivs horisont beriittade Tor
Hermon att en modellflygklubb
bildades redan 1935, men att den

JIOURN,
AL o N:Rt 1g ¢ JUAPHIL 1935
* 3p

DEE

‘ 500 mm

FAMIL]..
2
Stavmodellen
"Ankan'" e J

J

snart upphorde. I borjan av 1936
gjordes en ny start och en utstill-
ning av ett 30-tal modeller skapade
okat intresse.

Eslévpojkarna tinkte sig med
tiden bygga en vindtunnel och ett
segelflygplan!

Flygklubben Ornarna i Hirno-
sand bildades 25 september 1935
Ordftranden Bengt Hesse héll
klubbrekordet med en stavmodell
av egen konstruktion. 50 sek.

N.Melinderhade meden FROG
Mk 1V noterat 14 sck. Ingemar
Fernstrom vari fiird med attbygga
den tyska gummimotormodellen
Polzin och Bengt Hesse ett 2-
motorigt Sikorskyplan, 70 cm spv.

Flygklubben Svalan i Motala
bildades 1934. Under 1935 nidde
man goda resultat med Tumme-
liten.

Pi viren 1936 satte Lars Thures-
son klubbrekord med en egen-
konstruerad modell, spannvidd 36
cm, med 34.5 sek.

Lingdrekordet héll Bjorn For-
sell med Trollslindan pa 295 m.
Medlemsantalet var 30.

Tévlingsregler

Ingenjor Harald Vilén gjorde en
resa 1 England och kunde efter
dennajimforasinaintryckiutlan-
det med de svenska modellflyg-
forhdllandena. Han beriittade pa
'Flygsidan' i Allers.

De svenskareglernatillit linga
kroppar, i vilka mycket gummi-
snodd kunde faplats. De engelska
och amerikanska reglerna, som
visserligen skilde sig i mycket,
tilliit bara korta tjocka kroppar.

Visserligen kunde det vara en
fordel att ta fram egna regler,
men de innebar ocksa et hinder
for internationellt tivlingsutbyte.

FAI beslot 1939 att utarbeta

internationella modellflygregler
pé forslag av Frankrike.

Tyska staten omhuldade mo-
dellflyg, da den ansag sporten vara
en viktig link i ungdomens fost-
ran. Tyviirr hade man bestdmt att
endast inhemskt material fick an-
viindasibyggnationen, varfor bal-
sa var forbjudet. Hir i Sverige
hade vi full frihet att nyttja det
material, som var limpligast.

Gummimotorer med
mera

Pi Flygsidan kom tips om hand-
havandet av gummimotorer. Man
skilde pa den tiden mellan brunt
tdvlingsgummi och vanligt svart
gummi. Det svarta var svagare.

For att fa ut biista effekt raddes
modellflygarna att dra ut motorn
2 ginger lingden, direfter vrida
upp 75% av varvtalet i utdraget
tillstdnd och sedan sakta niirma
nosblockettill modellen. Givetvis
maste man smdrja for att fi bista
kraft.

Allers kunde ocksa beritta for
sina ldsare om amerikanska ben-
sinmotorer.

En artikel i slutet av 1936 be-
riittade om sadana underverk som
Baby Cyclone, Brown J:r, Gwin
Aero och Loutrel. Priserna va-
rierade mellan 60:- och 100:-. En
vanlig arbetare (jinade pa den
tiden 25-35 kronor 1 veckan!

Allers Flygklubb hade bliviten
succé. Medlemstalet var vid 1936
ars slut $ver 80.000!

Nu var nog dessa mest passiva
medlemmar. Deras "aktivitet” in-
skriinkte sig antagligen till lasning
av Flygsidan i Allers. Bland med-
lemmarna fanns givetvis aktiva
sadanasom sysslade med modell-
plansbygge och flygning.
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cupen avgjord!

den tidvlingsgruppchef, som an-

en frick, tvidmotorig kérra, som vi

Cupen avslutad!

Arets svenska aircombat-cup ir
avslutad, och som segrare star
aterigen Rickard Petersson!

Det ir tredje gangen for Ric-
kard, men in i det sista var det en
jimn kamp mellan honom och
brodern Roland. Pd sistativlingen
i Helsingborg slog Rickard till
med ett par fulltridffar (1), och tog
dirmed hem segern. Vi gratulerar!

Niista sdsong

Jobbet med att siitta ihop niista ars
tiavlingar har borjat, och om du
vill ha en cup-tivling till ditt eget
hemmafilt, ska du ta kontakt med

svarar for den del av Sverige som
du kommer ifran.

Europa-cup 1997!

Jag kan redan nu beritta att det
nista ar kommer att arrangeras ett
slags europa-cupiaircombat med
deltivlingar framforallti Norden,
men #dven nere pa kontinenten.

Exakta datum fOr dessa tiv-
lingar dr inte bestdmdai skrivande
stund, men jag dterkommer med
dem.

Detta ir ett gyllene tillfille att
se sig om lite, samtidigt som man
far triiffa likasinnade {rin andra
linder!

Ritningar

Jag har sammanstillten lista Gver
négra av de svenska konstruktio-
ner som det finns ritningar att
képa av.

Observera att listan inte ér helt
komplett, det [inns ritningar som
#r riitt alderstigna och inte riktigt
fallerin underde nyareglernaoch
dessa ir strukna ur listan.

Nya konstruktioner

Det ritas lite varstans i stugorna,
nu under vinterhalvaret. Ett pro-
jektsomjagsjdlv varit med om att
[d se testflygas, dr Rickard Peters-

hade vissa dubier om den skulle
fungera dverhuvudtaget.

Efter ndgon inledande krasch
och dirpa foljande modifikatio-
ner, visade sig denna kiirra flyga
riitt bra, dven om det definitivt
inte dr nagot f6r en nybérjare...

Utprovningsarbetet dr dock i
skrivande stund langt ifrin avslu-
tat, och vi fir hoppas att den kom-
mer med till ndgra tivlingar nista
dr. Om det blir en ritning dédremot,
dr en annan femma...

Martin Elmberg

IS

sons Dornier Do335 Pfeil! Det ér
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Nedan ndgra svenska aircombat ritningar, somliga godkinda och 1 Ty j

andra ej riktigt godkéinda, men léitt modifierbara till godkdnda mdtt. T _ N

Pris for samtliga ritningar dr 90 kr. Utdver detta finns byggsatser Sy

att kijpa — se annonser for dessa modeller. o

Typ Konstruktor Spvem Motor  Material

Dewoitine D.520  ThomasHylander 85 .15 Balsa y I .‘ |

F4U Corsair Rickard Petersson 99 20 cP Ovan: Flygarvinge, mirke & T-shirt [ |

F6F Hellcat Frank Petersson 104 .20 CP erbjuds intresserade aircombatpiloter. |

F8F Bearcat Rickard Petersson 90 .15 CP Till héiger: Daniel Ryfa: S héir roligt

FW190A Rickard Petersson 87 15 CP dr aircombat — dven vintertid!

FW190D-9 Frank Petersson J5 F§ CP Nedan: Rickard Petersson med sin

Tempest Mk.lI Daniel Ryfa 100 .20 CP Dornier Do335 Pfeil — se diven ovan.

Ki-61 Hien Anders Karlsson 95 .15 Balsa =

Ki-84 Hayate Roland Petersson 93 .15 CP

Bf109E Rickard Petersson 86 .15 Balsa

Me163 Komet Rickard Petersson 78 15 Balsa

P-40 Kittyhawk Kristian Berggren 93 .15 Balsa

P-47 Thunderbolt  Roland Petersson 103 .20 CP

P-51B/D Mustang  Martin Eimberg 9% .15 Balsa

Re 2005 Sagittario Animor Dobrovich 91 15 Balsa

Spitfire Mk.IX Anders Karlsson 93 .15 Balsa

Jakovlev Jak-1 Animor Dobrovich 84 15 Balsa

Jakovlev Jak-9 Martin Eimberg 83 .15 FS CP/Balsa

Forklaring

FS = fullskala, CP = cellplast, GF = glasfiber

Konstruktorer

Namn Telefon Postgirokonto

Martin Elmberg ~ 046-151191 638 65 60-4

Kristian Berggren  021-302116 45077 01-3 ( A; 06 o (e 72

Animor Dobrovich 018529046 436 1960.5 | Aircombat cup "96 © Resultat | | Tavlingsgruppchefer 1

Anders Karlsson ~ 044-24 0279 456 14 89-8 ;

Rickard Petersson 031514952 64860109 | & Flcrard Fetersson 390ah | | GrupeNorr  Jorgen donsson - 0935-26070

Roland Petersson  046-39.04 98 83387 46-4 | 5 1y0mac Hyiander 2563 p Grupp Ost  Lars-Gunnar Lundell  0225-500 08

Daniel Ryfa 044-61541 61875275 | 4 paniel Byfa 2448 p grum:v ﬁydl gh,oma;l Hylander gggggl? élf
| Frank Petersson ~ 044-213975 9262564-9 | o Jesper Sigbjomsson 2427p rupp vas oran Magnusson
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FOR ENDAST 295 KR fér du en helérs-
prenumeration, samt — sa langt lagret
réicker — alla nummer som utgivits
under 1995 och 1996. (I princip alla
tidningar pa bilden, plus nagra till!).
® Vidare far du utan extra kostnad en
o CD ROM-skiva om aktuellt flyg. Skivan innehéller
uppemot 70 minuter flygreportage om bl.a tekniknyheter pa
flygmiissor, samt rapporter om nya, intressanta flygplan.
® Dessutom far du en stor manadsviggalmanacka med vackra svenska flygbilder!
Erbjudandet dr véirt drygt 500 kr — men det géiller bara fram till nydr. Vi levererar i turordning!
Pilotmagazinet dr Nordens storsta pilot-tidning. Den utkommer varannan manad Vi ger dig
bla nyheter, reportage samt intressanta flygplanstester.

Pilotmagazinet gors Av piloter — for piloter! || TiPLOTMagasine
® Detta ir den aktuella flygtidningen for den verkligt flyg- .

Iel.(J74{lb4b‘:1),l ax(0240-18015

mtresserade — och for den som vill veta mer om den %pannand Emall:  infi@pilotmeagezinet buckvikese
WWW: htipr/h 1 ludvika sefpilotmagazine
utvecklingen inom det litta ﬂyget GOD JUL! N e

Jagonskarpren. [6pande pa PILOT-Magazinet

for endast 295kr per ar Skicka de tidigare ut-

50715212 13 ooy AR SR o0 L S

1010-2523209



nytt Julnumret * 1996

God Jul & Gott Nytt Ar 1997

Det bérjar lacka mot jul igen! D& detta Iéses har val redan ett av
nutidens jultecken dykt upp — H&M:s juldamer — som tillsammans
med eventuellt sndslask eller ishalka goér vinterkérningen én svarare.
Julstoket med stadning, pyntning, kndckkokning, julgranshémtning,
klappinslagning har till de traditionella sysselséttningarna sa har ars.
En och annan gar fill julottan. Andra laddar egna och prylarmas
batterier for ndsta ars turer till faltet med den nya julklappsmodellen,
Vill man bara slda lite kan man 16sa Modellflygnyits julkryss.

I %@i A

Vakuummodeller, friflygmodel-
ler, oldtimermodeller éir hans
signum

1) Arne Arnesson

x) Arne Andersson

2) Anders Arnesson

UL Al i LR e

Mickey Rooney var helikopter-
pilot, flog Sikorsky, i filmen med
bland andra William Holden:

1) The Bridges at Tiko-Ri

x) The Bridges at Riti-To

2) The Bridges at Toko-Ri

e
|
!
i

i

Peter Halman, linflygare, trinar
ocksd RC- helikopter pd fritid.
Konstruerar motorer hos

1) Irvine Engines

x) P.AW.

2) Laser Engines

Den Gamble med sin flyglirare
och Futaba single-stick-radio.
Men vad hette modellen?

1) Fledgeling

x) Boxfly
2) Johanna

Fpl 54 VIPAN enligt rullorna —
salr till Spanien, tillverkades i
begrinsad omfatining, bara

I) I exemplar

x) 2 exemplar

2) 3 exemplar

il Al : g
i ] E
: 4 0 i

Det finns mdanga gummimotor-
klasser i friflyg. Modellflyghisto-
riker Sven-Olov Lindén med en

1) FIB
x) FIG

i

En kolvmotordriven Caproni flig
1938 17.083 meter. Virldsrekord!
Slogs av denna maskin, 18.552 m.
1) en Grob Stratus 2A

x) en Grob Strauss 2B

2) en Grob Strato 2C

Piper Pawnee for besprutning,
yngste brodern kallas Brave —
nu mest for segelbogsering

1) Piper PA-18-A

x) Piper PA-24-A

2) Piper PA-36-A

En flygfilm till. David Niven
spelade provflygaren, men vem
farestiillde Leslie Howard?

1) Reginald J Mitchell

x) Sir William Walton

2) Anthony V Roe

i L . _ . EE?&‘.. A A
Tre F1C-flygare som 'néstan’
tog VM-brons 1987, I det
[framgangrika laget ingick inte
1) Lars-G Olofsson

x) Gunnar Agren

2) Hans Lindblom

e e b e e
-

Det fanns en Rid Baron och en
Black Baron. Den senare stod fiir
elt varma-pd-mdrke, men vilket?
1) Coverite

x) Solarite

2) Baronite

"TEMAGMATE|
CORREOAEREQ
3 H-—-gh - ;\‘;

— Eit frimdrke med Ford Trimotor
! — "best coffea in the world"
skryter man med pd mdrket frin
1) Paraguay

x) Brazilien

2) Guatemala

).
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Gott Nyt Modellflygir 19971

Har har vi arets upplaga av Modellflygnytts julkryss. Det ér sé& dér lagom svart,
men det behovs for att sarskilja de allra bdsta. | ar har vi ocksa lyckats med

att fé frdgornas nummer i rétt ordning, inte daligt!

Skriv ner Din 16sning pd eft vykort och sénd in det till Modellflygnytts redaktion,
Storgatan 24, 302 43 Halmstad fore 15 januari 1997, s& ar Du med | tavlingen,

som sponsras av Séders RC/Hobby med tre fina priser.

Da Den Gamble bley jrr![ard (?)
pa att flyga RC flog han dven en
trevlig Curtiss-dubbelddickare.
1) BFC-2 Hawk

x) BGC-2 Sparrow Hawk

2) BHC-2 Gullow Hawk

Rune Scifvenberg, modellflygare,
med den rdtta ddran, som tyvdrr
léimnat oss. Han tillhérde

1) Umed MFK

x) MFK Vingarna
2) Holmsunds RFK

Han hoppade fallskéiirm vid
invasionen och fastnade i
kyrktornet i St Mére Eglise
1) Martin Steel

x) John Steel
2) Peter Steel

Gossamer Albatross pedalades
aver Engelska Kanalen av en
kille -— det hill pa att bli en tjej
1) Bryan Allen

x) Allan Bryan

2) Bryan Allan

David Boddington — "a man of
many parts" — flag Vampire.
Men han flijg senare ocksd

1) Barnstorming

x) Sprutflygplan

2) Ambulansflygplan

Den héir udda maskinen flig
inte daligt. Gnome pd 60 hk
drev den. 6 meters "spannvidd".
1) Richards-Lee's Biplane

x) Lee-Richard's Biplane

2) Richard-Lee's Oval plane

Sand in Din 16sning — gdrna pa ett vykort! —fére 15 januari 1997!

Svensk Flvghistorisk Firening
ger ut en tidning, har bicker

och medlemsavgiften per ar dr
1) 175 kronor
x) 200 kronor
2) 225 kronor

HP ir en modellmotortillverkare.
Har dven tagit fram en fyrtaktare,
som inte dr sd kind. HP star fir
1) Heidelberger Prost

x) Hirtenberger Patronen

2) Heinz Preutz Modellmotoren

Lars Palm dr bra pad konsiflyg.
Hiir med Gésta Lifgren som
assistent. Lars vann nyligen
1) SM i F3A

x) RM i Sport 40

2) Aresti-Cup

"Rolls Royce of Model Engines"
stod det i annonsen 1978, och
"the most powerful i the World!"
1) Den hette Glenfiddich

x) Den hette Sycamore

2) Den hette Fitzpatrick

En annan David, Masterton, vann
F4C-VM '84 i Paris, Le Bourget.
Han flog en australisk

1) De Havilland Dover

x) De Havilland Drover

2) De Havilland Dove

Gréandalsvégen 100. Gillis var
med. Gosta Eriksson layoutade.
2:50 per styck. Chefredaktéren?
1) Leif Dahl

x) Jan Jango

2) R W Statlander
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Frekvenser

tillatna for radiostyrda

modellfarkoster i Sverige

35 MHz bandet endast tillatet for
modellflyg

27, 30 och 40 MHZz banden dr
tillatna for flyg, bil och bat.

Det ringde ett par stycken

Man ringde och ville att vi skulle ta in det
senaste — det, som giller — om vdra frek-
venser. Man hade under sommaren/hésten vid
besdk hos ndgra klubbar upptickt, att man
anviinde sig av olika nummerbeteckningar for
vissa frekvenser.

En annat samtal berittade om en, som kopt
ny radioutrustning med en frekvens, som inte
fanns atergiven pi hemmafiiltets frekvenstavla.
For hans del giller det att kolla om frekvensen
ir antagen for modellstyrning. Arden inte det,
sa blir det att ga tillbaks till butiken och be att
fd "giltiga" kristaller — och kanske helst en
for enbart modellflyg, dvs nagon av kanalerna
63-80. Den Gamble Redaktiren

Ibland behéver man ha tillgang till en frek-
venstabell 6ver de i Sverige godkiinda frek-
venserna for radiostyrning. Det kan vara pro-
blem med néraliggande klubbar som har olika
frekvenstavlor, det kan gilla kopare av RC-
anlidggningar som har fatt kristaller, som man
inte vet om de ir godkiinda med mera.

Hir intill finns de av svenska Televerket
(numera Telestyrelsen) godkidnda frekvenser-
na. Svensk standard skiljer sig pa négra punkter
frin de flesta lindernas i Europa.

Viharinte hela 35 MHz-bandet. Vihar bara
en liten del av 40 MHz-bandet och nigra helt
egna frekvenser pd 27MHz. 30MHz-bandet dr
vi ocksd helt ensamma om.

Telestyrelsen har inget att gtra med kanal-
numren eller firgerna pa frekvensflaggor med
mera. Det dverliter man helt & hobbyfolket.
kanalnummer och firger hir intill har varit i
bruk i Sverige i médnga dar och anslutder till den
standard som utvecklats i Europa, frimst av
hobbyfolket i Tyskland.

Foljer vi den, sé underlittar det for oss di vi
giista andra modellflygfdlt och dven ndr vi
kommer till andra linder. Bo Gardstad

Pa 30 Mhz finns for nirvarande
(april 1996) inga godkiinda
anliggningar.

Frekvens Kanal
30,270 27
30,280 28
30,290 29
30,300 30
30,310 31
30,320 32
30,330 Ej tillaten
30,340 34
30,350 35




Funderingar fran

Pilotrutan

Pilotruteredaktér Bo Gérdstad 08-511 77757 [
e-mail: gardstad @algonet.se
home page: http:/www.algonet.se/~gardstad

 TILL JULEN brukar man sam-
las och beritta historier medan
Jjulgléggen virms, nitterna knécks
och julgrisen konstaterat att inget
livfannsefter jul. Hirédren limplig
historia att bérja med. Den dr
alldeles sann.

Jo, det finns all anledning att du
ska borja fundera dver glidtalet
pé din sindare.

Glidtalet? Pa séindaren?

Jodd, man vet aldrig. Kolla in
foljande hiindelse.

Detirsegelflygtivling pd Topp-
fdlteti Tdby. Vinden drvisserligen
stark, men i alla fall gir tivlingen
bra. Vingarna bagnar lite, men de
flesta haller. I depan ligger planen
i linga rader, griset dr ritt hogt
och planen skyddas av tuvorna.

Viregen Magnusi Vallentuna-
klubben flyger sin andra flygning
och sedan skjuter han in antennen
ochlidgger siindaren ovanpé planet
foratt ligga lite extra tyngd padet
i blasten.

Da! En rejil stormvind far fram
over filtet och flera plan vinds
over dnda. Ocksd Magnus plan
kastas upp i luften, men — o ve
och fasa — sédndaren aker med!

Ett tiotal meter upp i luften se-
parerar de bida enheterna och i
eleganta bagar far sindaren och
modellen i backen it var sitt hall
och plastbitar och elektronik yr
runt séindarens kraschplats.

Nu frigar man sig. Ardetta den
enda hittills loggade hindelsen
ddr en RC-siindare kraschat efter
en flygning? Ar det rent av den
enda RC-sindare som foretagit
en flygtur pa egen hand?

Det uppstar ocksd minga in-
tressanta foljdfragor att diskutera
pi ljugarbénken i solskenet utan-
for klubbhuset, till exempel

Ska man ta séindarens glidial i
beaktande nir man kiper RC-
anliggning?

Var lidndelsen att betrakta som
RC-flyg eller friflvg?

Borde scndaren tagit frekvens-
kldmma?

Sénd in era svar (ill Pilotrutan.
Forst ratt 6ppnade svar belonas.
« ESKILSTUNAFLYGKLUBB
har minsann tva modellflygsek-
tioner. Av olika skil har det ut-
kristalliserats tvd grupper bland
modellflygarna i Eskilstuna flyg-
klubb - en som héller till pa flyg-
filtet (Eskilstuna MFK) och en
som hdller till pa ett eget filt i
Hugelsta (Eskilstuna RMS).

De tidigare meningsmotsitt-
ningarna ir i stort sett borta nu

och bada grupperna iir ngjda med
sina verksamheter och samarbetar
paméngasiitt, siger Mattias Wilen
och Lennart Eriksson, drivande
krafteride badaklubbsektionerna
till Modellflygnytts utsiinde som
vardirislutet pa oktober pd klubb-
besdk.

« ESKILSTUNA MFK stod for
Quickie 500-finalen i ir, Stralande
viider med mild hstluft inramade
Cupavslutningen for sdsongen—
en tivling som egentligen var av-
gjord redan pa forhand eftersom
Magnus Garnefelt hade si ménga
podng att han redan vunnit Cupen,

Men dédrav mirktes intet pa
tidvlingsivern hos deltagarna. Det
fajtades friskt runt pylonerna av
de 39 (!) anmiilda piloterna.

Sikerhetsmiissigt var detla en
av de biittre tdvlingar underteck-
nad sett. Flygandet var lagom langt
borta frin depid och publik och
den kraschbeniigna utgangen frin
tredje pylonen lag riktad bort fran
publiken.

Tiavlingsledningen, med Hdkan
Zetterwallispetsen, hade fattlana
stora flygklubbens filtbuss med
tillhérande elverk. T denna kunde
man bland annat képa korv och
propellrar. Ettbrainitiativ— enda
problemet efter kpet var att bita
i réiitt sak och likaledes att séitta ritt
sak pa motoraxeln.

Minga deltagare hade problem
med ryckningariservona vid flyg-
ningen. Tyvirr fanns ingen spek-
trumanalysator hos tivlingsled-
ningen, sa det gick inte att kon-
statera om det var radiostorningar
eller ovanligt manga tekniska
problem.

En dramatisk hiindelse intrif-
fade. Vid pylon 2 visade det sig
hur bra skyddsniitet dr, da en del-
tagare med kraft och energi kirde
riitt genom det, for att runda py-
lonen sa titt som mojligt. Dirav
blev intet, for modellen fangades
effektivtuppoch hamnade relativt
lite kvaddad pa marken nedanfir.

Magnus Garnefelt vann inte Es-
kilstunativlingen. Han kollide-
rade med en annan deltagare och
slutade fyra. Vann gjorde istillet
Tomas Nyholm, Ludvika.

Vid Hugelsta hade Eskilstuna
RMS medlemmar en liten triaff
samma helg or att lufta nagra
modeller innan hostkylan sitter
inoch foratttitta pa undertecknads
SF2000. Enda problemet var att
ndgra tusen myggor kommit pa
samma id¢.
¢ Sdlve Ohlanders modeller dr

- nyitt
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alltidlikaroligaatt
se. Sdlve bygger
skala pa ett sitt
som ingen annan.
Han [fabricerar
stora plan, som dr
utmirkt lika origi-
nalen, men har en enkel till-
komsthistoria. Glansnumret just
nu ir en Thunderbolt av frigolit
ochbruntomslagspapper. Model-
len flog utmiirkt, hade bra skala-
utseende, infillbara landstill,
fillbara bomber och dropptank.
* ESKILSTUNA RMS har en
verklig veteran i sina led. Det dr
Ralf Brant, som ocksd var med
och njot av det vackra vidret. 1
barjan av 50-talet var han [Grst 1
Eskilstuna (och bland de f&rsta i
landet) med att flyga radio med
ED Boomerang och Skyscooter.
Ralf har pensionerat sig sjilv som
flygare, men bygger fortfarande
flitigt.

Ovan 9/39 av deltagarna pa Quickie 500-cupfinalen i Eskilstuna,
kopplar av och stoppar de skallrande knéiskalarna mellan heaten.
Nedan Silve Ohlanders (till viinster) Thunderbolt i cellplast och
omslagspapper. Hyfsat skalautseende i alla fall, eller hur? Till
hager klubbordfirande Lennart Eriksson.

En trevlig helg, som gav minga
nya impulser, tyckte jag. Ak tll
andra filt och titta! Du kanske
rent av uppticker att din egen
klubbinte drbastiallt, men kanske
indgotialla fall, som det kan vara
16nt att sprida vidare.

* HANGFLYG har det flugits en
hel del i Stockholmsregionen. Ett
par medlemmar i Stockholms
RFK med Krister Bergenfelt som
samlande person har tagit initiativ
till hangflygtriffar och vi har inte
mindre én 14 hang som tiicker in
alla vindriktningar. En forteck-
ning dver dem kan du hitta pé
SLM:s nyoppnade sida pa Inter-
net. Du kan soka dig dit fran Pilot-
rutereds hemsida (adressen ovan).

Vad ar vil naturligare att sluta
med nu in
God Jul och Gott nytt ar.
Flyg ldgt och sakta 1997!




alldeles

1 1/1995 av Modellflygnytt beréttade jag
om ett testbygge av en Extra 300 fran

Natans Hobby.

Har kommer nu en flygrapport.

En flukt i byggsatsladan
Det blir billigare att bygga den
hir kirran 1 modell 4n att kopa
originalet. Natans Hobby, Viro-
backa, tar i runda slingar tvitusen
svenska Ecu for denna modell —
ett bra pris for en juste byggsats.
Eftersom jag tidigare har spanat
in byggsatsen till denna kirra och
skrivit om den sd skall jag hir
endast kort orda om uppbyggnad
och material. Den som édrintresse-
rad av ettmer utforligbyggreferat,
bor taen titt pa min artikel i Model-
Iflygnytt nr 1/1995.

Det dr en omfattande serie plan
som Aerotech Int. har pi sitt pro-

gram. Jaktplan frin andra viirlds-
krigetochkonstflygplan finns. Det
ror sig om semiskalaplan som ér
uppbyggde med balsa kropp,.
vinge, stabbe, fena och kropps-
detaljeriabachiplankad cellplast.
Glasfibergjutningar for motor-
och hjulkipor. Den ungefiirliga
skalan éiridetta fall, 1:5 vilket ger
en spinnvidd pa drygt 1,7 m.
Balsa- och plywoodkvalité var
av god klass, si var ocksa vingar
och Gvriga cellplast delar. Aven
bakkroppens dverdel ér av cell-
plast och kliddd med abach.
Vinghalvor, stabbe och Gvrig
cellplast var raka och med bra

passform. Glasfiberdetaljerna;
motor och hjulképor 4r bra utan
hill och porer. Kabinhuven ér fin.
Den vilar pa en plywoodram som
skruvas ovanpa vingen nir planet
drklart. Enenkel simulerad kabin-
inredning med stolar och ror
medfoljer 1 ABS plast.

Eftersom allt passar bra och
tack vare fiirdigklidda cellplastde-
lar sd gar det att bygga ihop planet
relativt snabbt. Till hjilp har man
enuppsiittning ritningsblad — sju
A3-skisser, mallar och teckningar.
Ritningsbladenirbyggsatsens en-
da svaga punkt ity de dr knapp-
hindiga i vissa avseenden. De dr
paengelska och svenska samt for-
sedda med tips och rad om siviil
klddsel som roderutslagens stor-
lek. Till saken hor dessutom att
man kan fi sakkunnig viigledning,
per telefon — om kérrans upp-
byggnad, da importéren kan sina
kiirror utan och innan. S& min
bedémning av ritningarna fir ses
som en ytterst marginell kritik.

Omdémet av byggsatsen i 6v-
rigt blir godkiind med tanke pa ett
suverint pris, den bra passform,
rakacellplastdelar, vilvald balsa-
kvalitén, vilgjorda glasfiberdelar
och vilsagade plywooddelar.

Ett flertal kompisar har byggt
och flugit denna byggsats och jag
har fatt veta vad de har tyckt. Alla
gillar flygférmégan, byggsatsen
ochi viss mén, Vad man har varit
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mindre imponerade av ir motor-
kapan som négra tyckt varit for
tung (de har gjort egna), for stor
eller haft dalig passform. Alla har
varit dverens om att landstillet
bor flyttas fram och/eller vinklas
fram for att forhindra att planet
stdr pa nédsan vid start och land-
ning. Jag flyttade fram stillet 5
mm och vinklade det nigot genom
att ligga snedslipad plywood i
bakkant av stillfastet. Kidrran har
nu ingen uttalad tendens att nosa
over. Jag tycker, att motorkdpan
ar okay, for det pris som man
betalar och att flytta fram land-
stillet dr ett minimalt problem.

Bygge

Det iiren konventionell byggsats,
dir vingen siitts ihop av tva fir-
digklidda halvor.

Instruktionen visar att man skall
hatvikraftiga vingbalkar i mitten,
men ingen glasfibermatta skall
behdvas. Jag gick en medelvig
och anviinde den kraftigaste mitt-
balken samt ett lager glasfiber for
optimal styrka. Tanken var frin
borjan den att jag skulle anviinda
en stor "drule" till motor. Planet
dr tinkt foren 60:atvitaktare eller
en 90:a fyrtakt men Thomas N
rekommenderade att en stirre
motor skulle anviindas. Det ir en
vis rekommendation, [6r planet
drstort och kriver massorav motor
for att komma till sin fulla avans-

Ett hett namn pa den interna-
tionella aerobatikhimmeln
har i etl decennium varit den
tyske konstflygaren/konstruk-
téren Walter Extra. Hans flyg-
planskonstruktioner har gradvis
utvecklats ur tidigare plantyper,
CAP och Stephens Akro, for att
forfinas sa att Herr Extras plan
nu dominerar alla storre inter-
nationella konstflygtivlingar.
Tjugoatta piloter flog Extra-

plan vid 1994 drs VM i Ungern.
Det hottaste planet for tillfillet
dr Extra 3008 dir S star for Single
— cn ensitsig version. Amnet fér
denna test dr foregangaren, den
tvisitsiga 300-modellen som ur-
sprungligen stammar fran 1988.
Skillnaden mellan typerna dr
marginella. Den mest patagliga
skillnaden ércockpithuven lingd.
Natan har bada modellernaférden
som villha S-modellen. Loriginal-
utférandet ir det sa att S modellen
irkortare (6,65m) mol tvisitsver-
sionens 7,10 meter. Spiinnvidden
dr i bada fallen, 7,50 m.
EnLycoming AEIO-540 motor
pa cirka 315 hk ger en maxhas-

tighet av 220 knop, stallhastig-
heten ir 56 knop.

Rollhastigheten iir 340°/sek och
hissnande 380° for S-versionen.
Ovanligt nog har Extra 300 en
touring potential p.g.a. av attakro-
battanken plus vingtankarnarym-
mer 160 liter . Planet har en riick-
vidd pa450nm. Detta forutsatt att
man marchar runt 165 knop, vid
cirka 75% av motormax. Detta ir
snabbt foren liten tvésitsig kiirra,
Detta gérnaturligtvis kiirran idea-
lisk for avancetriining och lik-
nande uppdrag.

Birjade med en Pitts

fabrikiDinslakeni Vist Tyskland.
Extras forsta flygplan var en
kraftigt modifierad Pitts som var
fardig 1981. Han insdg snart att
monoplanen hade framtiden for
sig, niirdet géllde avanceflygning.

Resultatet var Extra 230 som
snart foljdes av 260:an vilken vann
stor beundran bland piloterna trots
den tunga trivingen. Extras 300
serie drresultatetaven utveckling,
med styrkaoch litthet som friimsta
mél, nir den kom ut ur fabriken
1988. Bakom design och kompli-
cerade belastnings berdkningar
stod Walter E. Det 6vriga arbetet
gjorte tyska teknologi studenter.

Dessa plan kommer frin Extras | Tivlingsdebuten i stérre sam-

H Ordférand
Sver ’g es R;ber{aSr:m?:istrém
Modeliflyg- Hamnesplanacljen 4B
férbund 016130553

Vice ordférande
Martin Elmberg

226 46 Lund
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potential. Thomas hade anvinten
Irvine 20 kubiks tvittaktare i kérran
och planerade att siitta 1 en 25:a,
sd man skall inte vara buskablyg
ndr man motoriserar detta plan.

Sjélv sa valde jag en Webra
1.20 tvataktare. Motorn montera-
de jag i backlocket pd en alu-
platta som sedan gummiupphing-
des i fyra vibrationsdampare. Det
ir ett bra arrangemang for de
virsta vibrationerna [Orsvinner
fran planet.

Fran Séders R/C Hobby i Stock-
holm fick jag tag pa en "smutt”
ljudddmpare som passade precis
in under kapan och med avgas-
slangarna ut pa riitta stillet.

En stor motor ir torstig. Efter-
som jag endast fick tag pa en
femdeciliters “balja” sa ir flyg-
tiden begrinsad. Motorn drar c:a
halvlitern pa tio minuter vid full-
gas. Men naturligtvis blir det
flygande padelgas och da {orliings
juflygtiden. Minrekommendation
dr #nda att man helst skall ha en
sex dl stor tank eller storre till en
sadan hidr bautamotor.

Niir det giiller val av klidsel sa
testade jag en ny variant som mina
kompisar varmt rekommendera-
de, namligen att kld hela planet
med tunn 20 grams glasfiberviv.
Samt lacka fast den, inte som bruk-
ligt med epoxi utan, med Alcro
Aquablank Mabellack vilket blir
ungefir lika starkt som med tva-

il il

komponentslim men utan allt
kladdet och formodade hidlsofaror
med epoxi. Efter det man lackat
fast den tunna duken fyller man
vivstrukturen genom att lacka
ytterligare ndgra génger med
mdbellacken och sedan putsamed

| 240-papper. Spackla sedan liittoch

mala.

Jag valde Plastic Paddings ut-
miirkta [irg som man kan kopa
billigt pé sprayforpackning fran
Clas Ohlsson,

Enligt uppgift fran Thomas N
behdver man inte anviinda nigra
speciella servon men jag valde
dnda att anviinda lite starkare, och
kullagrade servon fran JR. Mina
servon hette JR Nes 7005, ett till
varje skevroder. De drog 4.5 kg,
men till hdjdrodret satte jag dit ett
JR Nes-4231 som klarar av hela 6
kg. Kiirran kan bli baktung sa det
ir fiffigt om man utnyttjar det
stora radioutrymmet [Gr att med
hjilp av radioinstallationen justera
tyngdpunkten.

Flygatajm

Med allting kollat, kollat och ter
kollat sa drog vi i vig till flyg-
faltetfor att prova ett hiringa stort
modellaeroplan.

Det dr viktigt att vara mjuk och
fin pa sidoroderhanden samt att
avancera gasspaken lingsamt [tr
kdrran dr ndgot svir i starten da
den girna vill "orma” sig fore

ALl B

littning. Detta ér ett siirdrag hos
sporrhjulskirror dir triining ér en
bra, om in inte fullstindigt
heltickande, medicin for piloten.

Bautamotorn levererar massor
med vridmoment som behover
pareras och att hjulaxlarna inte
har ndgon toe-in — detta gor attt
det ir silkesvantar som giiller for
viinsterhanden.

Med det helvetesdrag som mo-
torn presterar sa drar kirran ivig
som en raket.

Jag hade inte monterat hjul-
kdpor eftersom jag ville kunna
starta litt frin grasfilt men det gér
utmérkt att starta fran gris dven
med kdpor monterade, &tminstone
viltuktade grisfalt.

Extra och Webra 120 dren lyc-
kad kombination — kiirran kan
klara av massor av motorstyrka,
loopingarna blir gigantiska och
rollarna som tridda pa ett snore.

Spinnegenskaperna kinns helt
naturliga utan nagra hyss. Tyvirr
har jag en inbyggd reflex sedan
den tiden jag lirde mej att flyga,
att jag tvingar in mina kérror i
spinn med hjilp av skevroder.
Detta gjorde att jag glémde att
kolla hur den spinner med enbart
sidoroder, men med tanke pa att
det drett bautaroder som sitter dér
bak sé finns nog forutsittningarna
om bara tyngdpunkten ligger ritt.

Knivegg gir ocksi utmirkt att
flyga med Extra utan hojdforlust.

Kubansk dtta sker med fint flyt—
hdr kommer motorstyrkan till sin.
Trotsatthdjdroderhalvornairsma
si dr de effektiva — ha inte for
stora utslag pa haojden. T dvrigt
yger hon snillt.

Extra 300 fran Aerotech Inter-
national har med sina goda flyg-
egenskaper alla [Grutsiittningar att
hivda sig vil pd Aresti-tivlingar,
och har redan gjort s, eller fér
avance-trining, nagon F3A-po-
tential har den dock inte. Ja,
méjligtvis 1 de tva littaste klas-
sernd. Landningarna dr inga
problem, bra flyt ger snygga fina-
ler men det ir ingen segelkiirra,
rétt sa fort gdr det ocksa.

Sammanfattning

Mingaplus och fd minus dr vil ett
gott omddme om denna kirra.
Kickt utseende, goda flygegen-
skaper, dridgligt pris och juste
byggsats ir tunga positiva argu-
ment, men man maste komma i
hag att den mar bist med en saftig
motor i nosen.

En tvitaktare mellan 20-30 cm
elleren fyrtaktare av motsvarande
dignitet dr ridtt. At kiirran passar
till tivlings- savil som nijesflyg-
ning &r ytterligare en trevlig sida
hos denna Extra 300....

Manoeuvre compleeeeete. ...

Text och foto: Conny Aquist

manhang skedde vid VM 1988 da
tre piloter {1og Extra 300. Trots att
man endast hade tre veckors
erfarenhet av planet sa lyckades
Eric Miiller vinna forsta sek-
vensen, bli trea i andra samt var
pa vig att vinna sammandraget
nir han oturligt nog gjorde en
urgang at fel hall i en manéver —
han blev nollad pa alla efterkom-
mande mandvrer i den tredje
sekvensen. Detta varen kanonstart
for ett nytt flygplan. Walter Extra
sjdlvkom 11:a vid sammativling
i freestyle momentet.

Kevlar och kolfiber

i kevlar i tvd kolfiberbalkar [rin
vingtipp till vingtipp. Stabbe och
hojdroderiirav liknande konstruk-
tion. Kroppen ir av konventionell
konstruktion med svetsade stalror
delvis tickt med aluplat, kompo-
sitmaterial och duk. For att tka
sikten, ér en golvpanel och sido-
panelerna under vingen genom-
synliga fran det bakre sitet —
pilotens plats. Pilotens cockpit dr
fullt utrustad med alla instrument
medan det frimre sitet endast har
styrspak, pedaler, trottel och héjd-
mitare. Huven &r i ett stycke och
ledad pa hoger sida vilket gér att
det ir enkelt att komma in.

vis med undantag for start och
landning som ir knepiga p.g.a.
den begrinsade framitsikten
(sporrhjulskirra), Foravanceflyg-
ning dr planet utrustad med en
fyrtioliters konstflygtank som ger
piloten fjugo minuters flygtid med
fullt motorpéadrag.

Massor av G

G-mitaren 4r graderad till +8g
och-5.5 g, men planetircertifierat
till +10 och -10 g i Tyskland.
Vingstrukturen dr testad i dngbad
(paverkarkolfiber)i fem manader,
och man har funnit att balkarna
klarar minst 17,8 g. Det ir natur-

minsklig varelse klarar. Extra- i
fabriken har vid det hir laget
tillverkat drygt hundra plan och
man har stindigt nya kirror
under utveckling. Bland annat
sa har man en snikversion klar,
kallad Extra 200, och ett litt
affirsplan arunder framtagning.
For den som #r hugad speku-
lant pa ett konstflygplan, av
denna kaliber, si giller den
tjocka planboken. En Extra 300
gér i runda slingar pd pd 1.5
"mille". Men sa ér det ocksa for
flyget vad en Ferrari eller Aston
Martin ir bland bilarna, skill-
naden ir, att planet ir billigare!

Vingen paoriginal planetirbyggd Dettaett lattfluget plan, méjligt- | ligtvis langt mer @n vad nigon Conny Aquist §
Ledamot Suppleant Grenchef Friflyg Grenchef Linflyg Grenchef Radioflyg SMFF Férbundsexp |
Mikael Hansson Karl Gunnar Hallhans Martin Tarnroth Mats Bejhem Bengt Lindgren Box 100 22
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Helinytit fran O. S.

rsittaren till OS46 SF-H
E har kommit. Den kallas

46 FX-H och idr en helt
annorlunda och modern motor.

De data som finns tillgiingliga
visar att det ror sig om en potent
motor.

Nir det giller forbittringen av
en redan bra motor avses 61 SX-
H. Den nya motorn har fitt en ny
beteckning—O0S 61 SX WC- H.

0S 61 SX dr populdr virlden
overoch kraftfull. Motorn har fir-
bittrats i ett antal avseenden och
ir én mer limpad som helikopter-
motor.

Ingen test,. beskrivning!

Jag kommer av olika skil inte att
testa dessa tva motorer i praktiskt
bruk. Jag skall istillet ge en
beskriva motorerna.

Jag har under en ling tid flugit
med OS 61 SX i mina Concept 60
SR. Dessa motorer har gétt klan-
derfritt. Dessutom flyger jag med
OS 32 SX i nagra Concept 30/
Nexus 30. Aven dessa motorer ir
ordentliga krutpaket.

Jag har ingen .40-helikopter |

vilket gor att jag inte kan bedoma
46:an, men med tanke pa att O.S.
aldrig gjort ndgra dumheter eller
overdriver sina effektsiffror vet
jag att iven denna motor kommer
att glidja méinga anvindare.

Allmdn beskrivning

Béada motorerna ir av hijgsta kva-
litet. Det finns ingen anledning
till att prata om kvaliteten nér det
giller detta mirke.

Avenomdet pé senare ir, enligt
min asikt, har kommit ett annat
motormirke som kan mota OS-
kvaliteten sa har inte OS blivit
siimre for det.

Jag har plockat isir bada moto-
rerna, Bida har ringade kolvar i
stalfoder.Méanga motortillverkare
anviinder denna kombination fér
att man littare skall kunna starta
kalla motorer (kompressionen blir
inte sa valdsam). Dessutom blir
gingen lite mjukare.

Motorerna har konventionella
bearbetningar, dven om dessa dr
gjorda med yttersta noggranhet,
det finns inga extrema slipningar
eller bearbetningar.

Motorena idr bada av sa kallad
kortslagig typ. Det vill siiga att
slagliingden dr mindre dn kolvens
diameter. Detta for att motorerna
skall gé vibrationsfritt.

Vad som hint men som inte
syns dr att 61:an fatt ett nytt vev-
hus. Detta har tillkommit fér att
man sidnkt avgasporten. Det &r
inte stora skillnader, men tillrick-
liga for att motorn nu skall ga
dnnu bittre pa ldgre varv.

OS har forbéttrat en redan bra motor

och bytt ut en gammal trotjanare!

Vevaxeln pa 61:an har fétt en
smirre modifiering. Tickbrickan
som tidigare tickt hela bakre delen
pd vevaxeln har nu tagits bort och
kvar ir bara balansvikterna, detta
har gjorts for att forbittra smorj-
ningen pi bakre lagret.

Motorena leveraras
ljuddéimpare.

Férgasarna i motorerna ir av
sofistikerad typ. 46:an har en 40
C-forgasare som ser robust och
gedigen ut med enkla justeringar
for tomging/mellanregister och
huvudnal.

Det [inns inget trottelstopp pa
denna forgasare utan hir giller
justering av trottellinken och
radion. Bra!

Nir det giiller 61:an har denna
motor kvar sin 60B-forgasare.
Denna har dock modifierats, sé
att 6vergangen fran tomging till
mellanregister nu dr mjukare.
Detta inverkar dven pd Gver-
gangen fran fullgas till mellan-
register. Forgasaren ér enklare att
stilla in.

Jag har aldrig haft problem med
detta dven om jag har en ildre
variant pa samma forgasare. Men
detir bra med denna modifiering.
Forindringen har varitannonserad
en tid och gar att gora dven pa
dldre varianter,

I Gvrigt dr inte 61:an dndrad

utan

extriort. 46:an liknar sin storre
broder. Samma typ av kyltopp
och samma gedigna utseende i
ovrigt.

Jag har inte haft mgjlighet att
koramotorernamen 46:anuppges
limna 1,62 hkr vid 16000 varv.
Detta ir bra.

Jag har mitt upp porttiderna
och finner att denna motor kan
limna mera effekt om man mon-
terar pa en avgaspipa. Motorn ér
portad sa att den gar bade med
ljuddiéimpare och pipa, men som
sagt, det kommer att 16na sig med
en avgaspipa.

Nir det géller 61:an har man
dndrat pd porttiderna — inte bara
avgasporten utan dven Hvriga por-
tar. Vad jag kan se har man dndrat
sd att den skall limna ett bittre
“bottendrag”.

Vad jag kan bedoma har OS
fokuserat dndringarna pd de ligre
varvtalen och inte sa mycket pa
toppelfekten.

Detta var inte heller nodviindigt
med tanke pa att den redan nu
ligger 1 den ovre klassen nir det
giller effekt.

Effekten uppges till 2,2 hkr vid
16000 vary.

Briinsle,avgas, pluggar

OS rekommenderar att motorerna
skall koras pa minst 18% olja.

R

T I
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Dessutom sédger man att motorerna
gir bist pa 10 - 30 % nitrometan.
Jag har dock sett 61:or som gatt
perfekt pa 0 % nitro.

Vad som méste noteras 4r att
man inte skall kéra motorernautan
ljuddampartryck!

Stora forgasare!
Forgasarna ir ganska stora och
man loper risk att motorerna gar
for snalt i hover om man inte har
tryckmatning. Detta giller for
ovrigt alla moderna motorer!

Jag har hort att 61:an inte trivs
med pipa. Jag har dock kért en av
mina SX:ar med pipa under lang
tid med ett utmirkt resultat. Det
giiller att pipan har ordentlig vo-
lym. Alla 61 pipor har inte det.

For nirvarande gér bida mina
61:or med Hatori ljudddmpare
(666) och detta dr mycket enkelt
och driftsikert.

Pipa bor fungera fint!
For 46:an ir jag vertygad om att
ett pipsystem med ordentlig volym
kommer att fungera perfekt. Det
finnsingetsom tyder pa motsatsen.
Nirdet giller glodpluggar giiller
som vanligt att man far prova sig
fram. Personligen ir jag mycket
svag for den nya A3 pluggen fran
0S. Detta beror dock mycket pi
avgassystemet - bridnslet. Det
andra alternativet dr den vil
beprévade OS8-pluggen som
fungerat mycket bra i alla ar.

Sammanfattning

Den nya OS 46 FX kommer att bli
en mycket populdr motor for den
"nya” helikopterklassen som
bérjar att viixa fram.

Flera av de stora tillverkarna av
helikoptrar har tagit fram fina .40-
helikoptrar, dir denna motor kom-
mer att gira succe.

Nir det géller 61:an kommer
denna motor i dnnu hégre ut-
strickning att vara populdr for
dem, som Onskar maximal effekt
och maximal siikerhet.

Importér dr Model-Craft 1
Malmo.

Stig Johansson

Ovan.

De bada O.58.-motorerna
tillsammans. Exteriort dr de
mycket lika.

Till véinster:

* Den nu ndgot modifierade
firgasaren. Den stora
insugningsoppningen kréiver
tryckmatning.

» En sidorvy av 61:an. Man ser
tvdligt den ringade kolven.

ran CAW, Lirbro, Gotland,
F kommer detta lustiga lilla

plansomkanbyggasiolika
versioner och stilar med en och
samma vinge. Det ér ett ovanligt
och fiffilurigt koncept dettakiicka
plan, Bandito, bygger pa. En vinge
passar till olika kroppar, som var
och en har olika karaktiir. Sd kan
man t.ex. viljaen jetplansliknande
kropp till vingen, eller en kropps-
Lyp som péaminner om ett Ett tran-
sportplan, eller varforinte en futu-
ristisk pushertyp. Kropparna ir
ménga, men vingen ir en enda.
Kérran/orna ir tinkta fér motorer
pa 0,8-1,5 em’t.ex. Cox-motorer,
eller CAW:s sma MP Jet motorer
som dr pd 1em?®, Planen styrs med
tva kanaler, skev/hdjd, via mikro-
servonochett 250 mA batteripack.

The kropps

Envinge, fyrakroppar, det irkon-

ceptet som kiirran/orna by gger pi.

Kropparna ér uppbyggda pa sam-

ma sitt, av 2 mm balsa som [or-

stiirkts med 1,5 mm balsa. Botten
och tak dr av 1,5 mm balsa som
limmas péi tviren. Buken, som
planet landar pa saknar landstill,
ir | mm plywood. Stabbe, fena
och héjdroder ir av 2 mm balsa.
Det dr en standardiseringstanke
bakom dethelatrots att kropparna
dr olika till stil och karaktiir.
Samtliga delar ir utsigade och
tillkapade, fa delar i kropparna
gor att byggsatserna "gar ihop"
snabbt. Alla delar ligger firdig-
forpackade i plastpasar, satserna
ir kompletta; gdngjirn, stotstin-
ger och roderhorn mm ingdr.
Ritningarnairiskalal:1.Bygg-
beskrivning & materialforteck-
ningar dr [6reddmligt utférda.
Man kan koépa kropparna sepa-
rat. De levereras dd i fiffiga, hem-
gjorda kartonger med métten 57x
19,5x2.5 cm for att ge ligsta porto
(han har tinkt pé allt!). Kropparna
ar runt 55-57 centimeter langa,
utan motor, och 4 cm breda. Detta
ar tillrdckligt for att rymma ett
miniservo till héjdrodret och en
liten mottagare samt smé batterier.
Jag anviinde ett Futaba FP-143
servo och en liten fyrkanals Futa-
bamottagare samt Hobbyborgens
sma ackar som dr pd 400 mA.
Féljande kroppar finns:

» Bandito, skuldervingad av en-
kel sporttyp.

+ Bandito Jet, skuldervingad jet-
typ och med dubbla fenor —
godortuftt.

* Bandito Reliant, hégvingad typ
litt transportplan med en rund
motorkapa for att simulera
stjirnmotorstuket.

* Bandito Attack tvibommad
med skjutande motor.

The winge

Vingen ir konventionell med 1,5
mm spryglar, vingbalk ay 4x7 mm

Ovanlige Bandito

furu och fram- och bakkanter av
balsa. Bakkanten #r 6x30. Ur den
skirs skevrodren ut.

Mittsektionen ér balsaplankad.
Iden drskevroderservot monterat.
Servot sticker upp ur vingen och
anslutertill skevarna med bockade
stotstinger. Vingen skall vara riitt
kraftigt skrinkt — jag byggde
den rak men fstadkom wash-out
nir jag strok fast klidselplasten.
Skevservo ett JR NES-321 servo
som dr storre dn Futabaservot i
kroppen. Spannvidden dr 760 mm,
kordan ar 180 mm, vingytan 13,7
dm’. Vingbelastningen 35g/dm?
f6ren0,8 cm* motor. Vingen fists
med gummiband.

The summa sumarum

Jag funderade en del pd vilken
nisch detta plan var tinkt att fylla
i modellflygarens viirld, da det ju
inte direkt #dr nagol nyborjarplan
och lite vil litet i storlek [or en
fullvuxen karl att sldpa runt pa.
Det fiffiluriga med denna kérran
kom jag pd, niir jag gjorde forsta
provflygningen: planet kriver

| minimalt med utrymme for att

[lyga. Vilken dker som helstduger.

Man behover inte aka till av-
ldgset belidgna [ilt {or att fa flyga
lite utan kan kanske, i en del fall,
bara ga pa utsidan stugknuten f6r
att komma i luften.

Skall man dka pa semester och
inte vill limna familjen hemma,
eller dger man en Fiat Toppolino
ja, det finns sikert massor av
tillfiillen da en liten kiirra med
storpotential kan kommatill nytta.

Hon flyger bramen pa grund av
att hon ir liten sa #r hon inte i
forsta hand tinkt foren nyborjare,
men priset pa det firdiga planet dr
sd ldgt att det dr nybdrjarvinligt.

Dennabyggsats drkomplettoch
vettigt uppbyggd.

Motorn som jag utrustade Ban-
diton med &r en piirla som jag
dvenledes varmtrekommenderar.
Den bide ir littstartad och vass
utan att vara kinkig; MP Jet 0.61
heter den och kommer ocksa fran
CAW. Herr Winter har iven en
kiick katalog med massor av egna
och andras kiirror och by ggsatser,
motorer osv, bestill girna den.
Dir kan man dven bestilla de
speciellamylargingjirn som folj-
de med till Bandito, som jag tyckte
var suveriina, man sitter fast dem
blixtsnabbt med eyanoakrylatlim
och de fungerar kanooooon.

Text och foto: Conny Aquist

CAW Byggteknik

Ale, 620 34 Lirbro
Telefon 0498-22 33 95




Midwests

he Essence of glider flight
tycker Midwest att deras

tvimetersseglare ska kal-
las. Tja, det giiller att hitta super-
lativer nu for tiden pa reklam-
kontoren.

Midwests Essence dringen su-
perseglare, utan nigot lika silja-
nde — en seglare {or nyborjare
och klubbtivlingar.

Byggsatsen

Byggsatsen har fortjinster. Plus
for ritning, utlforlig instruktions-
bok och et utmiirkt materialval.

Ritningen visar hela vingen —
bra. Man slipper att spegelviinda
en vinghalva.

Ritningen har méttanvisningar
bade 1 tum och millimeter, vilket
jag aldrig sett forr pa USA-rit-
ningar. Man kan bygga modellen
med V-stabbe. Vivalde attbygga
traditionellt stjértparti.

Liitt att hitta delarna

Instruktionen ér pd engelska med
tydligaskisser. Byggsatsensdelar
(packade i pasar) dr inte numre-
rade. men varje detalj finns pa
oversiktskartor i instruktions-
boken.

Trivalet dr nédstan Gverallt ut-
mirkt och vi hittade ingen krokig
eller vriden detalj. Detaljerna ar
stansade och man far brytautdem
ur flaken. Stansningen ir bra, men
man har borjat vinja sig vid ut-

~ HIROBO « SPECIALISTEN

SHUTTLE Z » bra nybérjarhelikopter till Iagt pris
SHUTTLE ZX = med kullager i de flesta rérliga delar
SHUTTLE ZXX « helt kullagrad & toppstart fér enkel start av motor
SST Tsurugi 60 » mycket utvecklad sport- & F3C-helikopter

Stort reservdelslager,
laga priser, bra service till HHROBO

HELIKOPTRAR portin ROSSI glédstift mm

Julnumret » 1996

sagade delar nu for tiden och blir
lite besviken att amerikanarnainte
oftare tillimpar den metoden.

Ett par anmdrkningar

En del spryglar var dock av for
mjuk balsa och nagra detaljer till
vingtrat var for korta. Det gor
mycket pa placeringen nir ving-
spetsarna dr trapetsformade. De
lister som var avsedda som stot-
stinger var ocksa for mjuka och
testbyggare Robert bytte ut dem.

Konstruktionen

Grundkonstruktionen ér bra sa nir
som pi etl par detaljer, Forst de
bra detaljerna.

Vingen siitts samman med en
ganska tjock, skiktlimmad ply-
wood skarvbit i mittpartiet. Den
box, som den sticks in i, tillverkas
av plywood med bjérntrad surrad
runt. Det blir hillbart och vara
teststarter 1 hiird bldst gav beligg
foratt den sammansittningen hal-
ler. Vingen ir plankad i mittpartiet
och konstruerad utan tidsédande
palimning av capstrips. Kroppen
ir sammansatt av plywood och
delvis skiktlimmad balsa. Den dr
ldtt att fa rak och blir hallbar.

Miirklig detalj

Mirkligt att webarna ir kortare
dn avstandet mellan spryglarna.
Vi trodde forst att webarna var
felsigade men ritningen be-

JAMARA-servon
fran 145:-/styck

BODA MODELL SERVICE

Bred Boda, 745 95 Enkdping
Telefon 0171-44 81 41 » Telefax 0171-44 81 84 » Mobil 0708-72 58 81

Bra flygegenskaper,
bra for nybérjare.
En bra byggsats.
Anmarkningar mot
konstruktionen.

Det galler for
Midwest Essence,
en RC-seglare i den
populéra klassen
runt tva meter.

kriiftade att konstruktéren Mike
Mc Conville ville att det skulle
vara si.

Om inte webarna fyller ut mel-
lan spryglarna sd forlorar man en
del av deras hillfasthetsverkan.
Man vinner lite i viktbesparing
genom att inte gora dem i full
lingd.

Alla webbar av medelhard
balsa, vilketinte gjorde saken biitt-
re. Vi bytte webarna mot 1| mm
plywood i mittpartiet och fyllde
ut med balsa mellan spryglarna.
Bakkanten var cirka 1 mm for
tjock — irriterande  att slipa ner
den kant som blev foljden.

Bly

Fastin stjdrtpartietinte ér speciellt
tungt fick vi ldgga i 200 g bly for
att fi tyngdpunkten pa ritt stille.
Den ska ligga ganska lingt fram-
me enligt Midwest - lingre fram
in vad som &r brukligt.

Robert byggde in termikbrom-
sarenligtritningen. De gor [Orstas
god nytta, men &r ett komplicerat
tilligg for en nybérjare.

Hur flog den?

Esscence har lang nos och sido-
rodret och fenan dr enligt min
mening ndgot for sma. Det medfor
att for att man ska fa snilla flyg-
egenskaper sa méste man ligga
tyngdpunkten langt fram, vilket i
sin tur medforatt man maste slipa
pé extra bly.

En slutlig konsekvens blir att
modellen visserligen blir stabil
och gér bra framit i hérd vind,
menilugnt vider skulle den sikert
kunnafa ligre sjunkhastighet utan
blytillsatsen, trodde vi.

Bort med 100 gram

Nir vi vid senare flygningar min-
skade blyet med 100 gram kom
Tp bakat med 2 cm till ett mera
"normalt" lige vid vingbalken.
Modellen var fortfarande stabil
och bra och fick biittre prestanda.
Det lonar sig att experimentera
med tyngdpunkten.

Hardvindstest

Det bliste hart ndr vi provade
Essence men det fanns termik,
atminstone i bérjan. Modellen gér
rakt och fint pa linan och har inga
tendenser till skdrning — viktigt
for nyborjare.

Glidet ér bra och Essence gar
fint emot vinden. Det ér en stor
forbittring gentemot en del av de
modeller som konstruerades pa
70-talet (men fortfarande siiljs
mycket!) och som oftast fir stanna
pid marken nir det borjar blasa.

Sjunkhastigheten dr medelbra.
Essence gor cirka 3-4 minuter pa
150 meters standardlina och det
artillrdckligt for nyborjarflyg och
klubbtivlingar, men naturligtvis
inget att komma med i stérre sam-
manhang.

Lyckad med dubbel V-form
Vingkonstruktionen dr lyckad
med lagom dubbel V-form for att
modellen ska vara stabil och tyd-
ligt markera termik. Forsta flyg-
ningen gav ett rejilt termiklyft.
En viss troghet i ingéngarna till
sviingar kunde mirkas och man
kan inte svinga "runt vinspetsen".
Det linga nosmomentet och det
ndgotunderdimensionerade sido-
rodret dr orsak till detta.
Test: Bosse Gardstad
Byggare: Robert Ekman

'F akta Midwest Essence‘

Spannvidd 2 meter
Flygvikt 1190 g
(med 200 g bly)

Vingarea 43,6 dm?
Vingbelastning 23 g/dm?
Pris 730 kr

(géngjdrn och linkar ingdr ¢j)

Tillverkare: Midwest, USA
Importér: Minicars, Uppsala

\. J

CAW Byggteknik RC-flyg

Ale = 620 34 Larbro * Tel 0498-22 33 95

MP
JET.061
GLOW

CAW:s RC-flyg byggsatser

MINICAT, spv 660 mm

BANDITO, spv 760 mm
Kroppsbyggsatser till Bandito-vinge:
RELIANT och JET

ATTAC (skjutande propeller)

MP JET.061 PB  359:-

159:- | MP JET.061 PB/RC 415:-
225- | MP JET.061 BB 490:-

| MP JET.061 BB/RC 549:-
]33;: Finns dven i dieselversion!

MR WELLSTICK, spv 1200 mm

MR WELLSTICK DV, spv 1580 mm
CHARLIE BEGINNER, spv 1380 mm
BUGFLYER, spv 995 mm
STIMULANT, aerob trainer, spv 1700

Kvalitetsmotorer
225:- | med hog effekt!

290:-

340--  Lagpriskatalog

340-- mot 15:- insatt pa

649:- | postgiro 452 74 16 - 4!
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nytt

Hur man gér!
Hur gér ‘?
man

A propos Modell-
flygnytts beskrivning
over modellflyg-
klasser i Sverige ...

Inomhusflygaren

gor det alltid forsiktigt och med
gummi. Men se upp: han anviinder
alltid mycket tunnt sddant. En del
gor det faktiskt ocksa nir de ir pa
"gasen" (CO,).

Friflygaren

dren typisk frisksportare; han gor
det alltid utomhus, med eller utan
gummi. Han kan oftast inte kon-
trollera férloppet. Ibland viker sig
den vitala delen i 45° vinkel och
sen dr det kort!

Linflygaren

gordet hela med bra snurr, nigor-
lunda kontrollerat, en del gor det
till och med i samma cirkel, oftast
gédr det fort, alldeles for fort!

Modellflygare som kan kontrolle-
ra sig dr RC-flygarna. Det finns
mdnga sorter, sd vi borjar med

Pylonflygaren

som har alldeles for brattom. Han
gor det jimt pd samma sitt: runt
"pinnen" och si tillbaka om och
om igen. Lite tjatigt!

RC-segelflygaren

gor det elegant och ofta linge.
Ibland far han kontakt med "bla-
san" — det tar han som ett lyft!

Elflygaren

gor det tystastav alla. Smygande.
Men han kan inte si ofta, han har
alldeles for lang uppladdningstid.

F3A-flygaren

gor det med verklig elegans och
alltid efter ett visst schema. Kon-
trollerat in i minsta detalj. Han
overtriffas bara ay

Skalaflygaren

Varfor? Hans sak iir oftast mycket
vackrare — han i sin tur dver-
traffas bara av

Storskalaflygaren

ty han har den stérsta och vack-
raste av alla!
Lirger Biffner, Modellflygare

|

Roger Kjellman

[ter en tids sjukdom har vir
klubbkamrat Roger Kjell-
manavliditendast 52 ﬁr gammal.
Han varen eldsjil, alltid hjilp-
sam, glad och Littsam att umgas
med. Rogers stora passion var
modellflyg med dieselmotorer
ochsjoflyg med tysta fyrtaktare.
Vi kommer att minnas Dig,

Roger!
MFK Pegasus, Varberg

Kuri Kaspersson

|
Friflyg i

renstyrelsen tycker det &r

bra att det framférs syn-
punkter piden verksamhet som
bedrivs inom férbundet, i syn-
nerhet om synpunkterna atfsljs
av [orslag till fériindring. Vi vill
diirfor tacka for Anders Hakans-
sons debattinligg om antalet
starter i vira friflygtivlingar.

Arrangoren bestimmer
Vir sakkunnige i regelfragor,
Herbert Hartmann, har granskat
internationella, nationella- och
landslagsuttagningsregler och
funnitattendast entivling maste
genomforas som 7-starterstiv-
ling, nidmligen UT.

[ Gvrigt kan arrangérerna for
de dvriga tdvlingama vilja att
utlysa dem som -7 starters-
tavlingareftereget behag och fa
sanktion av SMFF for detta.

Intresset finns

PREK, Magnus Saderling, har
undersokt vad tivlarnauppfattar
som ldmpliglt antal starter pa
[riflygtivlingar,

Slutsatsen tolkar vi som att
det finns intresse for 2, 3 och 7
starters nationella tivlingar.

Bland de seniorer, som tivlar
seridst tycker majoriteten att 7

\

3, 5 eller 7 starter?

starterstivling dratt féredra. Den
lingre tivlingen stiller hogre
krav, dr mer utslagsgivande och
Overensstimmer med internatio-
nellaregler (FAI). Seniorer med
omsorg for juniorverksamhet
vill se en jimnare firdelning
mellan 5- & 7-starterstivlingar
dn vad som nu ir.

Vi rekommenderar

Vi skulle, baserat pd ovansti-
ende, vilja rekommendera lan-
dets tivlingsarrangorer att tinka
till om hur de vill profilera sina
tivlingar,

Goda exempel pé bra profile-
rade tivlingar iir Scania Cup, 7
starter med virldscupstatus, det
vill siiga utpriiglat tivlingsinrik-
tad. Ett annat exempel ir Solnas
Viretta med 5 starter utan pe-
riodindelning. En tvidagarstiv-
ling med ldgerkiinsla, dir man
erbjuder de tivlande gemensam
inkvartering och mat. Hiir ligger
alltsd tyngdpunkten pa samkvim
och juniorutbildning.

Bida de nimnda tivlingarna
har stort deltagande, men riktar
sig till tvd olika grupper av fri-
flygare.

Flyg fritt!
Martin Tdmroth

J

Tyngdpunktsmysteriet

En av klubbkompisarna kom till filter med en Precedent F ‘unfly.

Giinget samlades omkring.

— "Jag vet inte riktigt var nngdp:mkten dar", sa Funfly-kompisen,
"F(J!;de det inte med ndn i byggsatsen, dd", sa en hte spydigt.

"Om Du inte hittar den, sd far Du skicka efter en”

Sd en annan

av muntergokarna — "dom brukar ju inte kosta ?ﬁ mycket!"

Elflyg = Elflyg » Elflyg * Elflyg e Elflyg * Elflyg  Elfl

Y9 ¥e yg Y9 y9 L y9 El-Populiir Cup 96 * Slutresultat
Resultat SM i F5B-FAI Resultat SM F5B-10 celler 1. Rune Olsson B221 289
l. Bo Sjiberg Karlshorgs RC 1792 1. Stefan Carlsson  RFK Ikaros 1018 2. Conny Tollet Starflyers 278
2. Lennart Arvidsson Graho MFK 1757 2, Bo Sjiberg Karlsborgs RC 1007~ 3.Lennart Jansson  AKMG 253
3. Stefan Carlsson ~ RFK Tkaros 1740 3.Bengt Johansson  LudvikaRFK 970 4. Ulf Ténnesen MFK Watt 69 222
4 Bengt Johansson  LudvikaRFK 1726 4. Lennart Arvidsson Gribo MFK 939 5.Bo Samuelsson  DjursholmsMF 200
5. Ulf Tonnesen MFK Watt 69 1570 5. UIf Ténnesen MFK Watt 69 930 6. B-A Hulthén AKMG 200

LANDSKRONA

( Perfekta Dogfightern for Air Combat * Glasfiberkropp! 1

/]

‘\\\ /

FW 190 D-9

TIDLOSA RC-PLAN

Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

MODELLFLYG « BAT « MOTORER

RADIOANLAGGNINGAR »
TILLBEHOR » RITNINGAR

PLANS SERVICE AGENT

Representant for MULTIPLEX
BYGGSATSER & TILLBEHOR
ATERFORSALJARE ANTAGES

Glasfiberkropp & ce!!p!astwnge ger dverldgsen ldtthet och styrka
— modeller blir extremt lattbyggd, lattflugen och mandévrerbar!

,_;‘
KATALOG
mot 20:- i sedel el postgiro 452 80 68-2

AERO DESIGN

Lennart Olsson * Roddaregatan 1
291 54 Kristianstad » 044-12 53 80 kvall

Spv 915mm Detta ingar: kolfiberforstarkt glasflberkropp,
Vikt  750-850 gram vingkarnor i cellplast, skalahuv, pilot, komplett

Motor 2,5 - 3,5 cm?® linkage & instruktioner. Pris 595:-

| Jesper Sigbjoérnsson * 026-14 00 29

POSTORDER
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SM/RM i
F3A 1996

et var tredje géngen som
Grums MFK arrangerade en
tdvling av denna dignitet.
Gladjande var att vi fick besok
inda fran Umeéd med omnejd —
cirka 100 mil enkel vig! Vidrets
var med oss,. Det bjods pa fina

[ Resultat F3A

1. Robert Sundstrom
2. Anders Johansson
3. Bernt Olsson

4. Robby Staberg

6. Lars Malmkvist
7. Roger Larsson
8. Hakan Trygg

\

5. Ingemar Svensson

Resutlat F3A Nordic

ia_ktﬁhsbergs T}g}j{ 1. Jan Sundberg Viisterias MFK

inkopingseskadern | 2’ [10e Norb Umes RFK
Slcnungsﬁnds MFK ROt m.e-a
Ludvika RFK " Resultat F3A Populiir
Linkdpingseskadern | | jonag Sisiv Linkopingseskadern
Linkopingseskadern | 3. PFredrik Nyberg ~ Grums MFK
MFK Bunten 3. Johan Brostréom ~ MFK Bunten
Jartalla MFK 4. Jyrki Terho Brinnebrona FK/mfs |

tivlingar bida dagarna. Lordag
kviill vad vigd fér sedvanlig brinn-
bollsmatch mot ett lag frin trak-
ten. F3A-flygarna vann med 130-
85. Trots att flygarna fick en man
skadad—en striickning i ljumsken
didckade Anders Johansson.

Vitackaralladeltagare och hil-
sar dem — liksom ocksa publik

| — viillkomna tillbaka till nésta ars

tavlingar.
Grums MFK
Giert Borén

Hej Sture!
Jagsiinder Dig lite korrespondens
som jag haft med vért kira Tele-
verk.

Jag begirde dispens pd enradio-
anldggning (synnerligen nog-
grannt specificerad) den 6 februari
1992, Och jag fick svar frin "den
storakolossen", som ju heter Post-
& Telestyrelsen per brev daterat
den 19 september 1996!

Behandlingstid drygt fyra och
etthalvt (4,5 dr)

Birger Liffner
Laddekdpinge

Stenalder?

Hej Sture!

Denna gang har jag lite informa-
tion om hur Post & Telestyrelsen
behandaltendispensansikan, som

jag skickade in den 24 juni 1993.

Eftersom jag da hade ett parradio-
utrustningar sedan mitten pa 80-
talet (som jag var osiker pa an-
gdende tillstind) sd skickade jag
in en beskrivning av utrustningen
(Futabas FTP-4-L, 35 MHz) och
ansokte om dispens.

Efter drygt tre (3) ar damp det
ner ett svar, diir man erbjuder mig
att erligga en summa pengar for
att fa ett individuellt tillstind!

Vad liknar detta? Finns det
nidgon annan som ocksa riakat ut
forliknande behandling av ndmn-
da instans?

Lars Lannérus
Bengtsfors

PTS
Post & Telestyrelsen

bedoms inte finnas.

Hdakan Lilja

.

Ansdékan om dispens [or radiostyrningsutrustning

Ni har ansokt om dispens for viss radiostyrningsutrustning.

Jag beklagar att direndet dnnu inte har avgjorts. Under den tid som
gatt har dock alltid ambitionen varit att hitta en formellt korrekt
losning som skulle gora det mdjligt for Er att fortsdtta anvinda
utrustningen. Det finns ingen laglig mdjlighet att bevilja en sadan
dispens som begdirts. Frdagon om fortsatt innehav och anvindning
dr i stillet en tillstéandsfraga. Fir typgodkéind utrustning giéller pa
de aktuella frekvenserna undantag fran tillstandsplikten. Fér icke
typgodkénd utrustning galler individuellt tillstandsplikt. Ett indi-
viduellt tillstand dir firknippat med en darliga avgift, som for upp
till fem séindare av denna typ uppgar till 375 kr 1996 /750 kr fir
Jler dn fem). Ndgot hinder frdn teknisk synvinkel att ge tillstand

Ni erbjuds nu filjande alternativ:
* Om saken inte lingre dr aktuell, exempelvis om Ni inte lingre
har kvar utrustning, kan begdran dterkallas.
e Om ni dnskar alt ansékan om dispens skall betraktas som en
ansckan om tillsténd kan Ni meddela oss detta.
* Om ingetdera av ovanstdende meddelanden kommit oss
tillhanda senast den 25 oktober 1996 kommer formellt beslut
betriffande dispensansdkan att tas.

Ni far da rikna med att ansikan avslds.
Om Ni har fragor dr Ni vilkommen att kontakta mig.

| Ovan till viinster ses kombattan-

terna vid drets SM/RM i konstflyg
i Grums.

Till hiiger tvdan i F3A,den i
brinnbollsmatchen vadligt
ljumskskadade Anders Johansson.

LINKOPING

HOBBY

Apotekaregatan 7, 582 27 LINKOPING
Tel 013-12 39 81 = Orderfax 013-870 34

Ostergdtlands RC-proffs!
Vi séljer det absolut basta av
BILAR * BATAR » HELIKOPTRAR =

FLYGPLAN « MOTORER *
RADIOSTYRNINGAR * TILLBEHOR
PLASTBYGGSATSER

POSTORDER
Vi tar alla plastkort som betalmedel!

LULEA

RC-FLYG TILL LAGA PRIS'
MODELLFLYGARNAS MF’

o Futaba, Sanwa

Enya, OS

Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,
Model Tech, Great Planes,
Graupner, Marutaka

Stort balsasortiment

Utdkad tillbehorssida

Postorder, ingen egen katalog
Ring for information

o0

coCco

TONIK &

) [5)
C Tel & Fax 0920-22 58 61

Vattentornsvagen 12 = 951 61 Lulea
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LULEA
RC-SPECIALISTEN | NORR!

Motorer 0OS* Enya * Irvine * Rossi
Radio  Multiplex » JR/Graupner * Futaba * Hitec
Byggsats SIG » Kato » Marutaka med flera

Helikopter Concept 30 « CHC-Butik
BALSA « BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder « Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Box 500 74 + 951 05 LULEA
Besoksadresss: Stationsgatan 62 « LULEA
0920-129 29 + 010-58 37 19

Oppet mandag-fredag 8-17 » Ring gérna!

MODEL
CRAFT

Rundelsgatan 16
211 36 Malmé

MODELCARFT
it/ S,

Det mesta och det basta fér RC-flyg,
-bil, -bat, tillbehdr, modelljarnvag,
bilbanor mm.

0.S. Engines » Marutaka * Magnum XL «
Deluxe Materials * Pilot * Corel« APC «
Kavan * Solarfilm « Master Airscrew =
Kell Kraft = X-acto * Powermax = Tettra =
Model Tech

RESERVDELAR * SERVICE « POSTORDER

i




Om
Flygsporiforbundet

Vid [6rbundsmétet 1996 fick var
styrelse i uppdrag att [Grhandla
fram ett anslutningsavtal med
Flygsportférbundet, FSF. Detta
skulle vara klart i oktober i r.

FSF ir ett forbund ingdende i
Riksidrottstorbundet. Genom att
ansluta SMFF och SMFF:s klub-
bar till Flygsportforbundet skulle
dérmed modellflygférbundet och
modellflygklubbarna anses inga i
idrottsrorelsen, med de fordelar
detkan innebira. Samtidigt skulle
modellflygets samrore med 'ung-
domsrorelsen’ avslutas.

Nu éir oktober éver. Inget resul-
tat har presenterats. Anledningen
ir att styrelsen inte dr néjd med
Flygsportférbundets forslag till
samarbete. Frimst giiller detta, att
modellflyget varken skulle fa in-
flytande eller nagra avtalsbundna
ekonomiska fordelar.

Dessutomkriiver FSF att SMFF
sidgerupp samarbetet med KSAK,
Kungliga Svenska Aeroklubben.
att FSF vill att modellflyget skall
ansluta sig villkorslost, utan annat
dn kosmetiska motprestationer.

Flygsportfirbundetirlite aven
konkurrent till KSAK. Traditio-
nellt har KSAK varit den frimsta
organisationen for flygsport och
flygverksamhetiSverige. FSF har
uppenbara ambitioner inom detta
omrade. Vi kidnner dérfor att vi iir
en bricka i detta spel.

Styrelsen har dérfor beslutat att
inte ndja sig med Flygsportfor-
bundets nuvarande bud och dirfor
forsoka ga vidare med detta for att
na ett bittre forslag.

Fran var
ordforande

och med att detta nummer av
IModcllﬂygnytt kommer ut dr
det ett halvir sedan jag senast
skrev ndgot i tidningen. Sedan
dessa har en del hint. Jag skall i
denna artikel skriva lite om detta.
lag borjar med Flygsportfor-
bundet, FSE. Styrelsen har varit i
ett flertal kontakter med dem.
Styrelsen har dock gjort bedém-
ningen all FSF inte tar seridst pa
modellflygets intresse. Mer om
det i en intilliggande artikel.

En sak som sysselsatt manga
under sommaren var Lin-VM i
Norrk&ping: Jag var sjilv diir och
arbetade for evenemanget. Det dr
roligl att arrangemanget, trots en
del motgingar, blev si lyckat.
Framforallt ir det bra att det tycks
bli ett betydande éverskott.

Resultatet tycks vara tillriickligt
for att ticka upp de senaste drens
[orluster vid de gemensamma SM-
tivlingarna. Till saken hor, att det
ekonomiskt sett dr mycket littare
att arrangera internationella méis-
terskap, cftersom de stora intik-
terna (startavgifter, avgifter for
kost och logi etc) betalas in i god
tid fore tivlingsveckan. Ett stort
tack till de ménga funktioniirer
som gjorde det hela mojligt.

En motging for SMFF var aut
skattemyndigheterna under varen
gjorde enrevision av Modellflyg-
nytts tryckeri och kom den viigen
pi att SMFF inte har ritt att ge ut
tidningen momsfritt. Dirfor debi-
teras moms pa alla nummer frén
ochmed#2/1996. SMFF har éver-

falles kommer Modellllygnytt
férmodligen bli en sluten med-
lemstidning och dirmed slutas
siilljus 1 kiosker och butiker.
Magjligheten till separatprenume-
ration kommer i sa fall ocksé att
upphéra. Nettot [or 16snummer-
forsiljning och separatprenume-
ration ar for liten for att ha ndgon
betydelse i sammanhanget.

Nir vi dnda ér inne pd Modell-
flygnyit ir det lika bra att ta upp
densom nimndes aven arg redak-
16r pasida 5 i férra numret, Det idr
alltsd pa det viset, att Allt om
Hobby Tidnings och Bokférlag
har uttryckt intresse av att produ-
cera Modellflygnytt. Intresset har
konkretiserats i ett brev som
delgivits styrelsen. Vad giller
detla iir det bara att konstatera, att
Modellflygnytt idr en dtrdviird
tidskrift, bade vad giller lisare
och annonsorer.

Ocksa ur producenternas hori-
sont dr Modellllygnytt attraktiv,
eftersom de kan (jiina pengar pa
dethela. Idag dr det 'Den Gamble'
som stér for produktionen och det
kommer siikert inte vara forevigt,
Navil, 'ye olde' Sture Tingwall
har i alla fall uppdraget att gira
tidningen dven under 1997.

Sd, di fortsiitter jag med en
annan het potatis, forsikringsfré-
gan. Som vi list i Modellflygnytt
linns det brister i férsikringens
uppligg. Frimst giller detta for-
sakringens sjilvrisk, som varit
for hog, 1/5 av ett basbelopp.
Navil, fran och med december
minad kommer en ny [6rsiikring
med liigre sjilvrisk.

Mer information om detta
kommer under bérjan ay 1997.
det kommer dven att produceras
en broschyr om forsikringen.

En sak som inte alls fungerat
inom forbundet dr certifikathan-
teringen, av olika skiil. Frin och
med nu skall i alla fall alla certi-
fikatirenden handliggas av for-
bundets kansli. Alla irenden som
inte handlagts under dret kommer
att gds igenom. Vad giller den
tidigare pdannonserade kostnaden
pi 50 kronor per certifikat har
inget beslut tagits pa att dndra
detta. Framtiden vad giiller avgil-

Till helt andra saker. 1 SMFF:s
verksamhetsberittelse for 1995
star det att SMFF tilldémts skade-
stindi ett pagaende riittsfall, Detta
var tyvirr fel. Det ritta skall vara
att SMFEF tilldomts ersiittning for
rittegAngskostnader. Inget annat,

Jag avslutar med SMFF:s eko-
nomiska situation. Forbundet har
Jjusedanettantal ar haften mycket

| dalig likviditet. Glidjande ér att

1996 hittills varit ett bra ar. Detta
trots kade kostnader for Modell-
flygnytt (den tidigare nimnda
momsen), Allt tyder alltsa pa att
SMFF kommer kunna avsluta ett
verksamhetsiar med pengar i
kassan. Tack och adjé riintekost-
nader! Robert Sundstrim

Ordférande SMFF

En kommentar

Min "ilska" riktades mot den sty-
relsemedlem, som fatt modellfly-
gare i stockholmsregionen att tro
att"Alltom Hobby tar 6ver”. Miin-
niskan ifriga hade — enligt sty-
relsemétesprotokoll — fatt upp-
gift att undersdka mdjligheterna
att producera Modellflygnytt till
en lidgre kostnad. Och inget annat.
Inte sdlja ut den. Det var fel nr 1.

Fel nr 2 anser jag vara, att han
offentliggjorde detta, utan att det
var forankrat i styrelsen.

SMFF kan tjina ekonomiskt pa
att sélja ur Modellflygnytt till en
kommersiell producent (rimmar
dockillamed ménga medlemmars
asikter). Innan ett sddant beslut
fattas, maste man veta vad med-
lemmarnatycker, och helstavgira
fragan vid ett férbundsmdte.

Viiljer man att sdlja ut s bor
man la in offerter fran passande
foretag, Det finns manga, inte bara
AoH. Hir nimns inga namn.

Med offerternaihand, viljs pro-
ducent, av ekonomiska skiil, men
dven av andra skiil, som kommer
fram under hand man arbetar med
detta. Det vill siga, man gor en
upphandling som det heter.

Sé skall en slipsten dras! Tar
man frigorna strukturerat i riitt
ordning, sa sparar man inte bara
tid—viktigt foren pressad SMFF-
styrelse — man kanske rent av
inte ens behdver ta upp dem!

SMFEF, Styrelsen | klagat. Ominte 6verklagandetbi- | ten ir oviss. Den Gamble Redaktiren
BJARRED GENARP GAVLE ( GAVLE )
R(.)mele FLYG- & MODELLHOBBY AB
Elektronik-RC-Hobby Mjslonvéigen 27 + 026-12 55 21
RADIO LOOK-ALIKE

Stort sortiment
Tel 046-24 71 14 drakar och tillbehor!

KOPER « BYTER * SALJER

NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

POSTORDER
Vara oppettider:
Vardag 12-18, lérdag 10-13
Flddie Kyrkovdg 1« 237 91 BJARRED

Futaba ¢ JR * Graupner * Sanwa
Multiplex « Hitec
samt tillbehdr och service

Modeller » motorer » byggsatser
beklddnad = balsa » modelitillbehér

LAGA PRISER!

Sander gérna per post!
Furustigen 5 « 240 13 Genarp

Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)

L,
I - produkter
* Jim Fox modeller

* Ramtec fliktaggregat

¢ Jet piloter skala 1:4 - 1:10
* Springair infdllbara still
* Fjadrande landstall

* Starterforlingare mm

Thorbjérn Andersen
Lugna gatan 11F = 802 75 Gavle

026-14 69 01 » 010-691 30 98

Byggsatser och tillbehir av eget

fabrikat — Viggen, Draken med mera
FLAKTFLYG

Thorjet flakt-aggregat & ritningar

BOSS 901 flaktaggregat

RITNINGAR

Box 100 03 » 800 10 GAVLE
010-681 26 81 » Postgiro 17 92 54 - 8

\
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Bilderna nedan frdan viinster:

* Detaljbild visar program
meringsknapparna med enkla
och tydliga texter.

 En stor, tvdlig display med all
information man behdver.

» X-3810 har modul for enkelt
frekvensbyte.

Graupner/JR X-3810

obbyborgen har sént till
oss Graupner/JR:s ' flagg-
skepp™ till radio for test.

Det iir en radio som annonserats
en tid och som manga avvaktat
med spdnning.

X 3810 dren efterfoljare till en
tidig slakting som bendmndes X-
347. Den var banbrytare pa sin
tid. Det later gammalt men detta
hinde for bara 6 - 7 dr sedan. Det
nya som introducerades med X-
347 var att man hade program for
alla tre diciplinerna helikopter,
flyg och segel i samma radio.

Denna rddm fljdes senare av
X-388 som hade ytterligare mo-
derniteter i sig. Dessa var i hu-
vudsak en snabbare PCM-&ver-

[oring (1024 bitar), ytterligare
minnen och mera finesser i pro-
grammet.Detta betyder aterigen
en hel rad forbittringar och
faktiskta forenklingar.

Bland annat innefattar moder-
mucrmgtnaumm ra instillningar
gores 1 gralik. Man ser precis vad
man gor och detta férenklar in-
stidllningarna.

Programvaran i X-3810 dr yt-
terligare ett steg vassare dn X-
388. Men vad man far niir man
képer en X-38107
Allmdin beskrivning
Radion skiljer sig exetriort fran
X-388:an frimst pd den stora
displayen. Den iir stor nog att ge 8

flaktﬂygtral"ner | byggsats

HABPOON suoaaninimeat 1.650:-
Dynafan 120 mm flaktaggregat ... 765:-
MVVS 6,5 GRRT flakimotor ...... 1.300:-
avstamd pipa .. 350:-

HARPOON = spannvidd 1440 mm « vikt 3.720 g » fér Dynafan & .40-.45 flakimotor

. Stefan Larsson

Manga ritningar pa jetflygplan for flakt el.
propeller, bade sport & skala (cirka 170:-).
Ritningsmodeller — dven Harpoon —
kan ocksd levereras tréfardiga.

Hasslevagen 19, 703 76 OREBRO
Tel 019-22 74 82 el 010-204 64 48

rader med text och grafiken i
displayen dr mycket tydlig.

Radion heter X-3810. Dettabe-
tyder 3 olika program: helikopter,
flyg och segel. 8:an star for 8:a
kanaler och 10 betyder att det
finns 10 modellminnen.

Knapparna iir placerade pi ett
sadant sitt att man kan hitta dom
ndr man flyger utan att man for
den skull riskerar att kommer at
fel knapp.

Radion ir greppvinligt utfor-
mad och det finns en stor 6gla déir
man kan haka i sin nackrem och
sindaren dr da vil balanserad.

Mottagaren drav PCM-typ. Den
ir liten for att vara en 8 kanals
PCM-mottagare. Den viger

endast 51 g och iir 15 mm hog!

Overforingshastigheten mellan
siindare och mottagare idr 1024
bitar i sekunden och borgar dir-
med for att ingen [Orsening skall
ske i overforingen.

Sandaren dr omstillbar mellan
512 och 1024 bitars PCM samt
vanlig PPM. Samtliga typer av
moderna Graupner/JR PCM-
mottagare gar didrmed att anviinda.
Naturligtvis passar en mingd
fabrikat niir det géiller PPM.

Ett Graupner 507-servo leveras
som standard tll anliggningen.
Anlidggningen leveras utan ackar.

Till radien hor en vilskriven
instruktion pd engelska. Den
innehéller bilder och iir ddrmed
mycket illustrativ.

Program

Jag har nu bérjat att anvinda
radion och da i forsta hand till
helikopter. Jag skall dock édven
beskriva nagra funktioner av-
seende flyg.

Jag far vil betraktas som van att
anviinda den typ av programering
som finns i X-3810:an. Jag har
haftbide X- 347 ochnude senaste
fem dren har jag flugit helikopter
med en JR PCM 10:a.

Programeringen ir sa enkel att
man egentligen inte behéver en
instruktionsbok. Tack vare till-
gangen pa grafik ser man vad man
g6r och detta forenklar kolossalt.
Menyerna dr enkla att forsta och
knapparnas funktioner dr vil
méirkta vilket underlittar bade om
man ér ny eller erfaren.

Programeringslogiken dr upp-

GOTEBORG

HOBBYCENTE
m. Joh;;as" at7 &

Box 4021 Telefon 031-1262 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg * FLYG * BAT * BIL
RC-anlaggn « Plastbyggsatser
Massor av annat smétt och gott!

POSTORDER I

VALKOMNA IN! |

GOTEBORG

KEMPES ¢
< HOBBY

Din hobbybutik i Ostra Géteborg
med ett brett sortiment av
radiostyrda flygplan, bilar & batar.
Dessutom modelitag,
plastmodeller & begagnat

GUNZE-SANGYO farger
VALKOMNA!

Goteborgsvégen B7 = 433 63 Sidvedalen
Tel & Fax 031-36 81 50
POSTORDER = ingen katalog
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byggd pa samma siitt som alla
andra moderna radioapparater i
tvi olika programsteg.

[ steg nummer ett (System mo-
de) finner man basfunktionerna
som man alltid mdste bestimma:
Valavmodell, modulation (PCM.
PPM), vissa bas-instéllningar for
mixningar, namn osv.

I det andra steget finns de funk-
tionella programeringarna —
reverseringar, exponentiella ut-
slag eller ), neutralinstillningar
av servon, trottelkurvor och pitch-
kurvor {6r helikopter, utslagstor-
lek i mixningar, fria mixrar osv.

Naturligtvis [inns allt vad man
behdver rorande mixningspro-
gramvara: fria mixrar (3 for
helikopter och 6 for flyg), olika
fasta mixningsfunktioner, for flyg
finns allt det man behdver bade
om man flyger F3A, skala eller
Fun Fly.

Exempel pa mixningar for flyg
ir: flaperons (skevrodren anviin-
des som landningsflaps), koppling
skevroder/sidoroder, snap roll
bade hiiger/vinster, uppét o nedat,

Nigra av de fria mixrarna stills
dessutom 1 en 5-punktsskala,
vilket gor att man kan [ exakt de
effekter man onskar sig.

Jag vill ndmna tvd exempel pa
anvindningsomraden for fria
mixrar pa helikopter.

Det ena anvindningsomradet
ir att koppla samman pitch med
lite hojdinstillning pa swash-
plattan. Framforallt giller detta
pa .60-helikoptrar som nir det gér
fort har dyktendens.

Tack vare grafiken och 5

punktsskalan kan denna instill-
ning goras noggrant och om man
vill dndra virdena ir det bara att
2 in och finjustera. Jag viiljer att
kopplain denna kompensation pa
flygprogram 1 och 2.

Det andra omradet som jag
direkl insag vara till férdel ir att
koppla samman pitch med stjiirt-
rotorpitch.

Man kan hir med 5-punkts-
skalan fa en exakt instillning av
stjarten. Jag viljer att ha kvar den
fasta ATS-mixningenihoverliget
medan jag har mixat flygprogram
| och 2 via fria mixrar.

Fér flyg tinker jag att anvinda
enav de fria mixrarna till att stilla
hojdrodret 1 knivegg. Jag lyckas
aldrig att fa ett flygplan att flyga
exakt rakt i kivegg. Jag far ge
héjdroder i ett kniveggslige och
dyk i ett annat.

Fordetta indamal later jag sido-
rodret vara "master” och h6jdrod-
ret "slav”. Jag kan nu stiilla bide
rikining och utslagstorlek via 5
punktsskalan.

Det linns manga saker som ir
braochbland dessa vill jag némna
ytterligare en funktion som jag
uppskattar.

Detta ir en sorts exponential-
funktion som "mjukar” upp alla
kurvor. Man stiller exempelvis
trottelkurvorna eller pitchkur-
vorna med 5 punkter. Dessa
kurvor kan da faett ganska kantigt
och ojdimnt utseende. Dd finns
denna utjimningsfunktion som
snyggartillkurvorna sa att servots
rorelser blir mer harmoniska.
Dirmed dven flygningen far man

hoppas.

Det finns en annan funktion
som #r nyttig och som jag vill
nimna. Med detta avser jag det
varningssystem som finns inbyggt
1 siindaren.

Om man exempelvis rikat stota
till ndgon viktig omkastare larmar
sindaren nir man slar till stréom-
brytaren och pa displayen visas
vilken omkastare som star fel.

Detta har genom dren riddat
mycket for mig i min PCM 10:a.
Jag lovar! Suverint att denna
funktion d@ven finns i X-3810!

Jag kan egentligen inte komma
pi nagot som jag skulle vilja ha
utdver det som redan finns!

Kontrasten pa displayen kan
dndras sd att den alltid ér lika
tydlig oavsett ljus.

Omkastarna pd sidndaren har
ofta dubbelfunktioner. Det later
mer komplicerat dn vad det dr,
Man har faktiskt inga problem att
identifiera vad man skall ha de
olika funktionerna till.
Sammanfattning
Jag ir positiv till X-3810:an. Jag
har inte kompetens att bedéma
den rent komponentmaissigt, tek-
niskt. Vad jag kan se och bedéma
nir jag plockar isér radion ér att
denirsnyggtuppbyggd. Kretskort
och kablage ir perfekt ordnat och
det finns inga lGsa kablar som ir
dragna "kors & tvirs”. Det finns
tecken pa att man anstriingt sig att
gora en kvalitetsapparat.

Jag har borjat att flyga med min
radio och jag trivs bra med den.

Det finns naturligtvis inga kva-

litetsbrister i sjilva dverforingen
eller i riickvidd eller dylikt. Den
tiden dr for linge sedan forbi nir
riickvidd och funktionalitet varen
kritisk faktor!

Jag har hittills bara [ugit heli-
kopter med min radio men detta
har verkligen inneburit postiva
upplevelser. Radion kiinns kom-
fortabel och ger en positiv kiinsla
nir man flyger.

Servicen ir ordnad pa samma
sitt som [6r alla andra produkter
som kommer fran Hobbyborgen.
Vad giiller den centrala servicen
utfores denna i Goteborg av
Baltechno, som 4gs av Anders
Balthe, viilkiind i modellflygar-
kretar.

Priset da? En X-3810 kostar
lite 6ver 6.000 kronor och finns
nu i ett begriinsat antal. De ap-
parater som kommit fram tills nu
har i stort sett varit forbestillda.
Jag kan [orsta denna efterfrigan!

Importér: Hobbyborgen

Stig Johansson

Bertil Klintbom
Tuer Bro
621 73 Visby
Tel 0498-27 27 72 (kvall)

Har Du bérjat |
bygga Din FENIX?

Byggartikel se Modellflygnytt 3/96.
Ritning, fardigskurna vingar och
noskapa finns att bestalla.

* Mitt ritningssortiment omfattar
aven sport-, sportskala- och
skalamodeller.

* Jag séljer ocksa SM service's
produkter (laddare, ackvarnare
& elektroniska tillbehar), samt
motorer mm.

* Bestall katalog (25:-) via
postgirokonto 60 503 79-4.

Skriv namn & adress tydligt!

* Kraftig signal vid spanningsbortfall
* Justerbar mellan 3,5V och 6,5V

* Hors i motorplan

« Varnar fér hart belastade servon

* Temperaturkompenserad -10°+50°
« Latt att montera

7 shiil att (A7 -1
anvanda

« Okinslig fér vibrationer och stétar

ackvarnare!

kustisk

PRIS 225:-/st pa postgirokonto 457 25 71-0 "Jonny Persson".
Mérk talongen med ToJ * RETURRATT

JP HOBBYVERKSTAD

Postlada 5046 « 310 60 ULLARED
Telefon 0346-235 33 » Telefax 0346-234 07

CENTER
ALLT | RADIOSTYRT

Treviigt bemétande & bra priser!
Vi séljer pa postorder!

OPPET méndag-isdag ~ 12-18
onsdag 18-20
torsdag-fredag 12-18
lordag 12-15

TELEFON 0480-294 59

KARLSTAD

Sl

LL-AIR:

MODELLFLYGBUTIKEN
for ritningsbyggaren
Ritningar till det mesta som flyger

PRISLISTA 10:- | FRIMARKEN

Butik: Vavaregatan 12, Karlstad
Postorder: Box 1577, 651 22 Karlstad
Tel 054-15 57 67
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Bodenknallen - SM i F3B

3B iir en kombinationstév-
F ling for radiostyrda segel

flygplan. Man tivlar i ter-
mik, distans och hastighet.

Vir drliga F3B-tivling Boden-
knallen utsags i dr att vara SM i
klassen. Det ir inte ofta som ctt
SM i en modellflygklass genom-
fors sa centr ..., jag menar langt
norrut. Desto roligare nir det hin-
der. Boden bjod darfor pa stré-
lande sommarvider och AF1
flygfilt som utmirkt tivlingsplats
under helgen 10-11 augusti.

Av22anmildakom 21 till start.
Detblev dirmed den storsta F3B-
tivlingen pi linge, férutom Ore-
bro Open forstiss.

Skulle nu nagon kunna sla sig
in bland landslagskillarna, var
Jocke hungrig nog att ta ytterligare
ett SM eller var det dags {6r Pasi,
Danne eller nagon av briderna
Hollstén? Eller skulle ndgon av
vara "egna” fi ett riktigt genom-

brott? Fragorna var manga infor
tiavlingen.

Trots det varmaoch vackra viid-
ret var det svarfluget, sirskilt pa
lordagen. En svag och viixlande
vind paverkade starthdjderna. Det
visade sig ocksa bli ojimna och
lite séimre resultat én vanligt.

I termikmomentet kunde Pasi
och Robban tvila till sina kon-
kurrenterirespektive gruppermed
nira tvad minuters flygtid. Och det
var inga blabir som fick pa tafsen
heller.

Pasi och Jocke delade segern
med 21 striickor vardera i sin dis-
tansgrupp i andra omgéngen.

I gruppen efter kunde Danne
vinna efter att ha hasat sig runt 9
strickor. I hastighetsmomentet
sag det nistan ut som pa F3B-
Nordictiden. Biistatid palordagen
blev strax under 19 sek, fluget av
vir "egen” Peder.

Efter forsta dagen stod det klart

att Jocke visst var hungrig och
klarat det svarbedomda vidret
biist. Han ledde klart med 177
puing fore Pasi.

P kvillen dopades alla som
ville med rokt lax, tunnbréd, fil,
jordgubbar och vaniljvisp. Smas-
kens! Tack ordf., Anders fior den
kviillen. Allt avits i klubbstugan
vid virt klubbfilt bara for att gés-
terna skulle fa se nagra myggor.

Biittre pa sindagen
Pasondagen var {lygviidret biittre,
dvs littare att hitta lyft. En stabil
vind gjorde termikslippen bade
fler och mer littfangade. Resul-
taten blev ocksé mer normala.

En 1000-poingare i distansen
lag stadigt kring 20 striickor och
speedtiderna blev ett par sekunder
biittre. Jocke kunde avsluta tidv-
lingen med sin forsta 1000-poin-
gare 1 speed, samtidigt tivlingens
biista tid pa 16,92 sek.

Det kom ett brev ...

Jag har en positiv instillning till
ALLA grenar/sporter inom
Modellflyget, men om man
sysslar med EN av alla dessa
grenar/sporter och som man
ilskar och som kriver mycket
tid och engagemang, skall man

\

da beklagas for att man inte far |

och tittar pd VM-linflyg?

Aker nigon frin Modellflyg-
nytt-redaktionen ut och gorrepor-
tage frin ndgon av allade Termik-
cller F3J-tivlingar, som genom-
fors 1 landet?

Inte vet jag, om alla vi som ér
intresserade av att {lyga radio-
styrda segelplan kriver fér myc-
ket, men nog borde vi fa lidsa
nigot Umf\llcbcrgstavlmgen SM
och RM i Modellflygnytt ...

-~
Tiévlandet kan niistan beteck-
nas som sjilva ryggraden i den
hirsporten. Detéir pé tivlingarna
man triffas och har roligt, ut-
byteroch skaffarsig nyaerfaren-
heter, far se nya glidare och dér
man fir miita sig med andra.
Finns detnagon forstaelse och
insikt om detta i redaktionen fér
Modellflygnytt?
Fortfarande nagot hoppfull
Raoul Ragwall
Halmstad )

Jomenvisst, Joakim Stahl vann
igen. Hur manga SM har han tro?
Men Pasi tog in lite frin l6rdagen
och slutade 111 poiing efter.

Nyblivne senioren Linus Kihl-
berg knep bronset 19 poiing f6re
Dan Eriksen.

Fler juniorer behovs!

Pa juniorsidan behdvs nya tag for
att fylla pd nu nir de gamla ju-
niorerna blivit seniorer,

Henrik Karlsson var nu ende
startande junior och slutade pd 11
plats totalt. Bra gjort, han har inte
flugit F3B linge den grabben.

Materialsidan

Vad hinder pa materialsidan nu-
mera? Jo, V-stabbar sitter pa det
mesta, hembyggen som bygg-
satser. Modellerna har blivit lite
ldttare Overlag, kring 2200 g dr
inte ovanligt.

Hela vingar dr pa gang igen
men transportproblemen lir nog

| bromsa den utvecklingen.

Tunna linor provade vi viil alla

| i &r. De #r svéra att knyta vid

'S

Tack for brev, Raoul!

Jodd, jag beklagade, att inte fler
radioflvgare kom till VM i Norr-
kdping. Men inte trodde jag att
man satt i stugorna och tog illa
upp av det jag skrev.
VM-téivlingen var toppen —
tavlings- & arrangdrsmdssigt.
Jag tyckte déirfor att fler borde
passat pd att uppleva allt det
intressanta. 'Mdngfald berikar'
ér min devis for det mesta hdr i

\

KARLSTAD

Prézise
SWEDCON KB

Box 7045 » 650 07 Karlstad » Pg 484 41 58-8
ORDER telefon & telefax 054-18 64 07

Det mesta bésta och det dar extra fér
STORA RC-flygmodelier:

Bensinmotorer mm = Prazise metallmadeller
* Rodel « Jamara = Toni Clark = Wega =
Sunshine * Volz » Kavan

FLYGMOTORER:

Husquarna 50 cc » Tartan = Titan ZG « ZDZ =
Quadra * Saito * Seidel * med flera

RADIO: Futaba FF-7 = tillbehor

POSTORDER = V4r katalog 60:- p& Pg!

insp. Hor av Dig for mer info.

. Hur skéter Du Dina ackar?

LADDARE av typ MOTION som bade laddar och urladdar automatiskt.
Du far kontroll pa Dina ackar samtidigt som Du ger dem maximal
livsldangd. Finns i mangder med varianter upp till 10Ah fér 220V eller 12V

Pris for dubbel laddare for RC: byggsats 535:-/st, vid kép av 3 st 475:-/st.
Klocka till ovanst, laddare fér att minnas urladdningstiderna, pris 275:-/st.
KAPACITETSMATARE — ett instrument, som exakt visar Din ackes
kapacitet direkt i Ah. Pris byggsats 690:-/st, vid kdp av 3, 630:-/st.

LT Elektronik
Kungsgatan 70, 641 36 Katrineholm
Telefon 0150-138 79

KRAMFORS

UFO

det anvandarvénliga
CA-limmet!

UOF/rﬁd 7-15 sek e
Bestill hos

UFO/gron 45-60 gk

Gumésvagen 34, 872 31 KRAMFORS
Telefon 0612-150 34 » Postgiro 46 25 456-1
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Resultat » Bodenknallen & SM 199

linbrott och hitintills
oftastummare dnde
gamla grovre. Total-
intrycket dr dinnu sa
linge tveksamt.

totypentillden F3B-
vinsch som nidmn-
des i Mfn nr 3. Den
ser bra ut, Trevligt| 10
om vi kunde fa| 11
svenska prylar pa| 12

Det finns! 15

fleraeuropeiskatill-
verkare.
I Tyskland finns \

1 Joakim Stéhl

2 Pasi Viisiinen

3 Linus Kihlberg

4 Dan Eriksen

5 Robert Hollstén
Kaj Skireharpro- | 6 Anders Hollstén

7 Peder Nordlof

8 Olav Broms

9 Markus Lindgren
Anders Gustavsson
Henrik Karlsson
Lars Olsson
marknaden. 13 Conny Ulvestaf
14 Kaj Skiire
Conny Nordstrom
Pi den beromda| 16 Erik Hagberg
marknaden finnsdet | 17 Krister Karlsson
numera F3B-mo-| 18 Anders Askenryd
deller att kopa fran [ 19 Roger Larsson
20 Peder Bylund
21 H-0O Johansson

Ikaros 8 897.3
Ikaros 8 785.8
Ikaros & 544,1
Ikaros 8 525,1
Koping 8 435.8
Kdping 8 305.9
BMFK 8 263,3
BMFK 8 078,2
BMFK 77242
Ikaros 7711.7
Ikaros 7 699.,6 (jun)
Loopen 76140
Jupiter 7 5039
lkaros 7 401.5
BMFK 72325
Ikaros 7 167.6
Ikaros 69970
Jupiter 6 684.5
Bunten 5474.6
Bunten 4591,2
Bunten 4 451,0

flera modeller, i England finns
Calypso i bade F3B och F3J-
versioner och i Estland tillverkas
prisvirda Tragi.

Kolla annonserna!

Kolla annonser i tyska och engel-

skamodellflygtidningar till exem-
pel Aufwind, Silent Flight eller
Quiet Flight.
Men hor av Dig till ndn av oss
aktiva om Du undrar 6ver na'.
Bodens Modellflygklubb
Bjdrn Lindgren

Luftfartsverket: Brev till SMFF, 1996-01-26

Publicering av modellflygfiilt pi flyglkartor mm

Forst vill Luftfartsinspektionen beklaga den linga handliggningen
men inspektionens flygdriftsektionen &r f n tvungen att tillimpa ett
system med prioritering av drenden p g a personalsituationen och

méngden drenden.

En utmiirkning av modellflygfilten pé flygkartorna i likhet med vad
som sker i bl a Frankrike och/eller en publicering i AIP skulle sanno-
likt han en flygsikerhetshjande effekt. Dock maste, som alltid i dessa
sammanhang, kostnad viigas mot nytta.

Inspektionen fGreslér att SMFF tar upp en diskussion i denna friga
med Flygtrafiktjinsten i Norrkoping (ANS/HK) och dir néirmast med

AlS-Informationsprodukt (AIS/IP).

Med viinlig hélsning!
Kjell Franzén

Luftfartsverket: Brev till SMFF, 1996-09-04

Luftfartsinspektionen har erhllit en driftsstérningsanmilan frin
flygtrafikledningen pa Arlanda angende rubricerade. Helikopter-
féiraren uppger att han var tvungen att viirja fér ett modellflygplan

for att undvika kollision. Flyghtjden var 500 fot. Hindelsen intriiffade
inom Arlandas kontrollzon ca 5.5 km norr om bana 01-19 (ca 1.5 km
SW fyren LA). Handelsen skedde 1996-07-30 kl 1830 lokal tid.

Som bekant finns &nnu inga bestimmelser som reglerar modellflyg-
verksamheten. Héndelser likt denna medf6r dock att krav forr eller
senare kommer att stéillas pa ett sidant regelverk.

Inspektionen [Greslar dirfor att SMFF publicerar ovanstiende med
ett lampligt eget tilligg om det oldmpliga i att flyga modellflygplan
inom kontrollerat luftrum utan tillstind, i niirheten av flygplatser eller
pé annat sitt som innebir kollisionsrisk med annat luftfart.

Med viinlig hdlsning!
Kjell Franzén

Kjell Franzén berdittar art man ev.vill ha modellfivefilten markerade
pd flygkartor. Det ldter inte fel. Tillbudet inom Arlandas kontrollzon dir
bedrévligt att behiva liisa om. Vi publicerar de tvi breven for ar alla
skall inse vad som gdller. Kjell uttrycker sig klart.

Vimodellflygare, diir vi flyger, mdste ta reda pd om det finns flvefilt/
flygplatser for stort fullskalaflyg — och da flyga sé att inga som helst

risker [iir tillbud kan uppsté.

Kontakta resp flygplats och TL ddr och ta tillsammans fram regler [or
den gemensamma lufifarten — den stora och den lilla — till allas
bétmad. Luftfartsinspektionen foresldr, att vi liigger ut en firgmarkor
(réd kvadrat, 2 x 2 m med gul diagonal rand). Markiren betyder

"uppmdirksamhet" fir fullskalaflvgets piloter.

Den Gamble

livet. Sa dven héir! Men sd fel det
blev! Det hade jag inte véntat!

Betriffande reportage i Modell-
flvgnyit fran F3B- & F3J-tivlin-
gar, sd drvi dverens. Detta géiller
dvenreportage om F3A, F3C. Det
har varit EM-tivlingar, men inte
enradiModellflygnytt. Det mdste
bli mer av den varan. Enmans-
redaktionen kan inte vara éverallt
samtidigt.

Vi har vira grenredaktirer,
som bevakar sitt omrdde, men

dven de kan bli splittrade. De
kan inte vara ute pd alla téiv-
lingar och meetings.

Vi har respektive klassers ar-
betsutskott, dir man bir pusha
och se till att viktiga téivlingar
blir omnéiimnda i tidningen.

RC-segel har en egen tidning
— sd det finns forvisso skriben-
ter inom detta omrdade! I sin
egen tidning vinder man sig
dock enbart till de redan frilsta.
Det cir inget fel! Men man viir-

varinganyvapotentaterden vigen.

Man mdste "ut" och propagera
firsinegen gren/klass for att fd in
nyva flygare och framfor allt
Juniorer "underifran"” (se Bjérns
suck ovan om fler juniorer!).

Jag brukar ta upp ett bra exem-
pel. For bara ett halvt decennium
sedan var pvlongrenen knappt
syn/héirbar.

Sa birjade man satsade dt alla
hdll. Man skrev entusiasmerande
artiklar om pylon, om Quickie,

\

om Sport40ochdetmesta pylon-
flyget, F3D. Idag har man blivit
denstérstativlingsgreneni Sve-
rige — just for att man insett, atl
man madste ga ut utanfér de egna
leden. Det handlaromatt "scilja"
sin sport, sin gren, sin klass.

Och det giiller da ocksd att
véilja réft medium fér sin propa-
ganda, déir man finner lisarna,
de som kan pdaverkas.

Diir kommer Mfn in, sa vaifor
inte stota pd Dina Au-gubbar! J

SPECIALIST PA

RADIOSTYRDA
BILAR * FLYGPLAN
HELIKOPTRAR * BATAR
* TILLBEHOR * RESERVDELAR »

* SERVICE » REPARATIONER »
Aven t ex intrimning av HELIKOPTRAR

BILAR skala 1:8+ 1:10» 1:12

Torbjérn Lennartsson

Telefon 0435-103 22
w SANDER GARNA PER POST!

KVALITET + TOPPRESTANDA

25+3.5+6.5¢7.5°100+10.7+11.1+13.0+150cc

Flyg- Marin- Bilmotorer

Tillbehor Reserveelar Service Tuning

Svensk distributdr MODELLTEKNIK
ROLF HAGEL

Box 74 Ordertelefon 040-44 61 17
230 40 Bara kiockan 17-20

Glastibervay 25 g/mé tvaskaft  B5-/m?
105 g/m? satin 70:-/m?
163 g/m? twill 65:-/m’
280 g/m* twill 80:-/m?
Lamineringsepoxi 220-kg
Kevlar 175 g/m? twill 380:-/m?
Kolfibervay 200 g/m* twill 420:-/m?
Kombivay (50% kolfiber/50% kevlar)
208 g/m? twill 395:-/m?
Kolfibersndre K12 1 hg/ca 100 m 80:-/rulle
ULTIMATE » spv 198 cm, 50-70 cc RING!
ZLIN50 L = spv 220 cm, 30-50 cc RING!

MULTIPLEX]
US COMPOSIT
Lingonvagen 6, 542 32 Mariestad
0501-707 62 (efter kl 1700)

det I olterncﬂivref

NU MED BOXERMOTORER

3F:s HOBBY SERVICE
Oxeldégatan 20 A
613 00 Oxeldsund
0155-355 20 & 0155-328 47
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akom rubriken doljer sig
B enny nyborjarmodell! Det

ir spiinnande att fa ta del
av det nya sortimentet som finns
under Topaz-mirket.

Jag fér ofta frigor om vad man
skall kipa for att pa ett optimalt
sdtt kunna ldra sig att flyga utan
att det kostar for mycket.

Jag har alltid hivdat att en trai-
nermed Clark Y profil (slitunder-
sida pé vingen) med cirka 150 cm
i spannvidd, hégvingad och med
en .40-.50 motor iir idealet.

Denna storlek ar Litt att se, den
har tillrdcklig storlek for att flyga
stabilt dven i lite vind och med en
.40-.46 motor har den tillricklig
overkraft for att riiddas ur svara
situationer av ldraren.

En .40-.50 motor dr oftast dess-
utom mera okritisk pa brinsle-
instéllning dr en mindre motor.

Jag har tidigare testat en annan
trainer — Skyward 40 — och
dennatrainer fyllerminakrav med
rage. Nir jag nu tittade pa en
Trainer40 upptickte jag att denna
maskin till och med har en del
ytterligare fordelar som gér den
annu mera lamplig.

Byggsatsen

Den byggsats jag har haft tillfille
att se nirmare pa dr av. ARF typ.
Det vill sdga "nistan firdig att
flyga™. Detta betyder att modellen
ir klidd och att den bestar av sina

huvuddelar som skall séttas sam-
man. Man kan i stort sett inte gra
fel.

Vinghalvorna ar klara att lim-
mas samman med hjilp av ply-
woodvinklar, stabbe och fenaskall
pa plats och alla urtag ir gjorda.

Jag monterade min Trainer 40
pa nagra timmar. En nyborjare
som aldrig byggt forut har inga
problem att sitta samman denna
modell.

Byggsatsen dr av god kvalitet.
Jag tittade pd hur limningar och
passningar dr utférda och det finns
inget spill eller kladd och pass-
ningarna #r bra kant i kant.

Man har valt att laminera balsa
och plywood pa de stiillen diir det
fordras extra stabilitet — biittre
in att viilja ett tjockare material.

Jag noterade att vingspetsarna
hade sé kallade "Horner tips™, de
iir fasade i 45° vinkel for att ge
biittre stabilitet och ligfartsegen-
skaper.

Konstruktionen i 6vrigt dr kon-
ventionell och gediget uppbyggd.

Allt fanns med 1 byggsatsen;
stotstiinger, hjul, stoppringar, tank
och si vidare. Allt fanns med! Det
ar viktigt for nyborjaren att inte
behtiva kompletterasin nyinkopta
byggsats.

Man kan alltid diskutera viirdet
av att bygga sin modell mera fran
grunden én vad en ARF-modell
erbjuder. Man ldr ju sig att be-

STOCKHOLM

AW;,)

R. Levenstam  A. Pettersson
Comp air Design

Sveriges enda tillverkare av hiigpresterande
modellflygplan fér clflyg helt i glasfiber.
Det dr vi som tillverkar bland annat

* Patriot, 5B & F5B-10-cell

* Trio, F5B-10 cell

* Pylohm XX, FsD (7-cell elpylon)
Gralis katalog! Skicka ett frankerat (7.70)

(C5-kuvert med namn & adress till
Comp air Design
Krokstigen 2, 141 38 Huddinge

STOCKHOLM/SOLNA

MULTIPLEX

Radiostyrningar och modell-
tillbehor av hog klass.
Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 » order 08-34 78 43
ATERFORSALJARE ANTAGES

arbeta trd, man ldr sig konstruk-
tionen. Detta &r en fraga om tid
och hiir finns inget riitt eller fel.

ARF-modeller harsin plats och
sitt viirde for den som vill komma
igdng snabbt och nidr man dess-
utom ser att denna ARF-kiirra dr
suverint byggd vet man att allt
blirritt och att det inte finns ndgra
skevheter som gér flygningen
svarare for nyborjaren.

Bygge

Trainer 40 har den mest perfekta
bygginstruktion som jag nagonsin
selt i en byggsats. Den ir pa 6ver
30 A4d-sidor och illustrerad med
bilder.

Beskrivningen ger en grund-
liggande lektionimodellflyg vad
giiller motorfunktion, servoin-
stallationer och dven trinings-
program for att flyga.

I'min byggsats varinstruktionen
pé tyska men en svensk kommer.

Det finns inte anledning att i
denna rapport ga in i detaljer vad
giller bygget — handledningen
gersvar paalla frigor en nyborjare
kan tdnkas att stilla och nybor-
jaren har inga som helst problem
att montera sin Trainer 40.

Jag vill dock uppmirksamma
nagra detaljer som visar pa bygg-
satsens kvalitet.

Montering av stabben brukar
normalt ske direkt pa kropps-
sidornas hogkant. Oftast har man
limmat pa ett par fyrkanstlister
for att ge mera limyta. P4 Trainer
40 har man gjort en hel sadel av
plywood som forst limmas pa
plats och diirefter limmas stabben.
Man har nu en helt annan limyta
att [ista stabben pa.

Jag hinvisar igen till den ut-
mirkta bygganvisningen. Nu

STOCKHOLM

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvagen, Karby Gard
Telefon 08-510 103 80

Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehor,
Futaba, Pilot, 0S mm.

KONTOKORT TAGES
Postorder

giiller det anpassningen av stot-
stingerna. Instruktionen anger

- exaktmatten for hur stotstingerna

skall krokas for att bli perfekta.
Detta underlittar fér nybérjaren
och ger dessutom ett bra resultat.

Motorutrymmet var skydds-
lackat och att allt var férmonterat
pa ett riktigt sitt.

Att bygga en Trainer 40 skall
inte villa problem om man ldser
bygganvisningen och {oljer de
steg som finns illustrerade.

Flygning

Jag monterade in en Topaz 40 i

min Trainer. Efter sedvanlig in-

korning forsig jag motorn med en
10x6 propeller,

Brinslet som anvindes var
Modeltecnics Duraglo och med
ett stift Firepower # 6 var detklart
for flygning.

Trots alla ar som modellflygare
tycker jag fortfarande att det &r
kul att testa nagot nytt. Det ma
vara enkelt eller avancerat. Oav-
sett vad det dr, sa #r jag ytterst
noggrannimina forberedelser nir
jag skall provflyga.

Tranier40flygerbra! Den fyller
alla krav som jag har pa en ny-
bérjarmaskin; stabilitet, bra lag-
fartsegenskaper, braroderrespons
och allmint okomplicerad.

Trepunktsstillet gor Trainer 40

| enkel att hantera pa backen och

den var enkel att korrigera under
start.

Trainer 40 ér uppbyggd somen
trd- och sprygelkonstruktion.
Detta gor att en mindre krasch
inte blir katastrofal.

Man tar litt av klddseln och
lagar det som ir sénder. Det finns
film att képa i de flesta hobby-
affidrer som passar bra som ersitt-

STOCKHOLM

Box 8153, 104 20 STOCKHOLM
Butik Pipersgatan 25
Tel 08-654 B4 55 » Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 = [6r 11-14

7 BOCKER 77 TIDNINGAR
7 RITNINGAR 3¢
Flyg, tag, bat, modellbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bocker|
Udda och ovanliga plastmodeller

POSTORDER
Anmal Dig till vart register!
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ning. Givetvis kan det vara svart
att till 100% ersitta och bibehdlla
fairgmonstret men flygplanets
funktion gir i de flesta fall att
aterstiilla perfekt.

Hir skiljer sig inte ARF-mo-
deller fran flygplan man byggt
sjdlv fran borjan.Jag kan rekom-
mendera denna maskin till den
som skall borja med modellflyg.

Avslutning

Finns det di inget negativt? Jo,
jag tyckte att Trainer 40 var
onodigt tung. Den viiger otankad
men 1 Ovrigt klar att flyga nistan
2.500 gram. Detta idr onddigt
mycket for en nybOrjarmaskin.
Vikten kommer fran den gedigna
konstruktionen och materialvalet.
Det dr méjligt att mitt exemplar
var extra tungt, for specen pa
instruktionen sédger 2200 gram.
Vingen har Clark Y-profil.
Denna profil i kombination med
skevroder kan i olyckliga fall bli
problematisk om man inte ’diffar”
skevrodren sa att de gar mera upp
dn ned. Man kan fa si kallad
skevroderbroms. Det vill siiga att
det neditgiende skevrodret brom-
sar mer in vad lyftkraften Gkar
med konsekvens att flygplanet
"kanar” i luften utan att svinga.
Problemet 16ses med hjilp av
stotstingernas placering paroder-
okel. Detta hade inte den tyska
instruktionen tagit hinsyn till. Jag
skall medverka till att detta kom-
mer med 1 den svenska varianten.
Sedan finns det en generell
svaghet pa alla maskiner av denna
typ. Detta dr att motorn oftast ir
monterad rakt upp vilket resul-
terar i att tanken hamnar langt
under motorn. Brinsleinstill-
ningen blir kritisk med en sédan

Fréin vanster:

e Trainer 40 infor provflygning

e Trainer 40 med Topaz 40

* "Horner tips" forbéittrar
stabiliteten i ldg fart.

* Skevroderlinkarna dr forskjutna
och ger mer "upp-in "ner”.

nivaskillnad mellan tank och mo-
tor. Man bor striiva efter att ha
medeltanknivin i hisjd med for-
gasarens brinsleror.

Nu ér ju inte en modell av detta
slag avsedd for konstflygning,
men det kan ju dnda bli en del

| konster med en nyborjare vid

spakarna. Dirfér méste alltid
brinsleinstillngen goras sd nog-
grant att den dven gdr niir nosen
lutar uppat — ett generellt fel pd
modeller av denna typ — sé dven
Trainer 40. Trainer 40 &r ett ny-
borjarflygplan som jag rekom-
menderar. Trainern {lyger si bra
att den dven &r trevlig och av-
kopplande f&ér den som kan flyga.
Jag har varit ute med min Trainer
under [lerakvillar och bara glidigt
omkring och verkligen njutit av
att flyga avkopplat.

Stig Johansson

Fakta ]
Topaz Trainer 40

Spannvidd 1550 mm
Lingd 1290 mm
Vikt 2200 gr
Biryta 59 dm2
Rek motor,
2-takt 6,0-75ce
4-takt 8,0-10,0ce
Antal kanaler Fyra
Pris ARF 1.390 kr

Importeras av
AB Slotcar Hiigersten

1;Lhw1ckunbkgsenﬂ?

ag gav 1 Modellflygnytt #4/
96/sid 13 forslag till ny, enkel
form av skalatiivling — det var
diligtmed atervixteni"denmesta”
modellflyggrenen, skalaflyg —
med Aerotech's byggsatser som
bas. Liittare sd, tyckte jag. For-
slaget pa byggsatser var kontro-
versiellt, men ingen reagerade.
Miirkligt! I stiillet har man ballat
ur om mitt forslag om att domar-
na skulle hiimtas frin publiken.
— 'Nu har det skevat till rejile for
Den Gamble, dr han vurte senil?’
Lis vad jag skrev, inte mellan
raderna. Domare fran publiken?
Joda. Till varje skalativling kom-
mer publik. En del ér kunniga.
Frian dem skulle vi — for att
gora det enkelt — himta doma-
re. Men inte skulle vi vilja faster

Huldaeller moster Eufelia (hade
nan trott det?), utan nigon av de
"messersmittar” till modellflyga-
re, som alltid dyker upp for att
titta pa tavlingar. Dir finns folk,
som anser sig ha kunskap om
skalaflyg pa nivan det handlar
om. De kan stilla upp. Det vet
vad som giller padettalagaplan.
Inga licens-domare for en enkel
tiavling, som ska locka fler in i
skalaflygets hirliga samvaro!
Hiromsistens vilkomnade man
Box Flies & annat 16sflygetyg
till "skoj"-skalativlingarvid ndgot
tillfille for att poppa for skala.
Var det ett battre forslag?
Mittansprékslisa, positiva for-
slag blev totalspolat! Pi helt fel
grunder! Huyva! Men sid kan det
gd!  Den Gamble Redaktiren

>

ul & Gott N

godj

onskar vi pd Hobbygdrden

h Icrnnor ]0%

pd det mesta i butiken under december!

OBBYGARD

- KLIPPAN Tel O435-10322 3%~ ¢

Vedbyvégen 25, 264 35 Klippan = Fax 04 5- 130 3

:>I¢ Julkllppet' :>I<:

Top Flite AT-6 Texan 2465~ 1.988:-
SIG Midstar 40 1035~ 700:
AirFun Focke Wulf 559~ 450:-
Graupner Club Star, elmodell 595~ 1.240:-
Global Kwik-Fly, ARF 576~ 1.300:-
Global Right Flyer, ARF 570~ 1.256:-
Global Raven +995~- 1.595:-
Thunder Tiger Hawk, 2 meter, ARF ~ +#3%=  830:-
Model Tech  Clipped Wing Cub 3645~ 3.098:-
Model Tech  Dragon Lady 40 +420- 1.207:-
Model Tech ~ Great Lakes +5#5= 1.288:-
Great Planes  Extra 3005 QI 1.699:-

e

God Jul & Gort Nyt Ar

onskar

Kempes Hobby

Gateborgsvigen 87, 433 63 Sivedalen o tel 031-36 81 50

Alt inom modenﬂyg'
Specialitet Jetflyg

HOGHUSET « SKONSBERG *» SUNDSVALL
Telefon & Telefax 060-61 67 67

Telefon & telefax 08-592 505 55
Mobil 010-673 44 85

» BATAR med manga tillbehor

* RC-FLYG fran bl a SIG, Great Planes,
Robbe m fl

MOTORER OS, Super Tigre, Irvine,
Thunder Tiger m fl

Det mesta i material och tillbehor!
RC: Futaba, Hitec m fl

RITNINGAR fran Dennis Bryant (ELITE)
och Bo Gardstad

Ring for info om kampanjpriser & begagnat!
Oppet vard 16-18; (onsd stangt) lord 10-15

SLOJD
HOBBY

Grubbevigen 63 » 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02

Butikstider
Man-Fre 16-19 « L6r 10-14

| N— >

SIGTUNA UMEA VARBERG
B E I I s S|cTu "A HOBBY Den KOMPLETTA hobby- _
H 0 Fredriksbergsvéagen 14, 193 34 Sigtuna Natans

Tel 0340-66 00 66 * Fax 0340-66 55 13
Box 47 » 430 24 VAROBACKA
BYGGSATSER
« Narskala: FLAIR = Aerotech Int =
Permier » Precedent
= Oldtimer Ben Buckle

MOTORER

* Jet: Turbomin TN 75
+ Glodstift:  Irving » Laser

* Diesel:  Irvine

RADIO Digifieet

FLYGKATALOG 20:- « POSTORDER
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Ritningar till
valkanda
RC-modeller
konstruerade

av Bo Gardstad

Besldll genom att sétta in beloppet
pa poslgiro 432946-2. Skriv
ritningens namn p4 talongen. Du

far ritningen direkt i breviddan.

LAJBAN nybérjarmodell for dig
som snabbt vill ldra dig 95:-
SK78 langsamflygande
nybérjarmodell .20-.40  120:-
SK2000 nybdérjmodell/ aero
trainer, utvecklad ur SK78 100:-
KOMPIS nybdrjarseglare, kan
forses med motor senare  95:-
FUN FLYER superaerobatisk,
snygg aoch snéll, aven fér
sondagsflyg .25 - .46 95:-
MEGASTAR modern RCseg-
lare, dven for nybdrjare,och

for eldrift (Megawatt) 105:-
JAS 39 .40, forenkl 95:-
JOSEFIN dubbeldéckaren fran
TV-serien "Flykten".25-40 120:-
JET FIGHTER jetjakiplan

liknar F15 och MIG.40-.46 120:-
SF-121 "Stealth Fighter" delta av
balsaflak snabbyggd, 95:-
STRIKE "véstficksmod" .10 60:-

Hyr video fér darsmétet eller
kiubbtraffen  100:- + porto
* “Lite grann fran ovan"
video, tagen fran modellplan
» "“lkarus" fran tysk modellflyg
dag med bl a nattflygning.

Bo Gardstad
08- 511 777 57

Julnumret » 1996

Smaflyg i Alingsas

forra arets nummer 5 av

Modellflygnytt berittade Ulf

Nilssonoch Mikael Wiinstréom om
sin och Alingsas MFK:s satsning
pd meeting for sma radiostyrda
modellflygplan.

Man talar om maximalt .15
tvitakt eller .26 fyrtakt uppét. Det
blev lyckat forra aret, trots lite
ovinlig, otjanlig viderlek.

Fran arets 6vningar har vi fatt
foljande skrifvelse:

Modellaviatrstrifl uti det fagra
Alingsds 6-7 juli nadens ar 1996.

Grosshandlare Ljungstréom 6n-
skar pd detta dr meddela att den
aviatorstriff som afhallits pa
Vallanda aerodrom blev forbalt
lyckad, som hans synnerliga gode
viin Flygfriherren uttryckte saken.

Under den helg, som modell-
aviatorstriffen avhélls var Model
Sol pé relativt gott humdr. Dir-
emol voro vindforhdllandena ej

g
i

av det gynnsammaslaget. Vinden
till trots framfordes ett flertal
modellaeroplan i hvidret. De
gistande aviatorerna syntes haen
synnerligen trefvlig dag, som
avslutades med en smirre skaff-
ning under altonen.

Sondagen bjod pa svar blast
och fé aviatérer vigade framfora
sina modellaeroplan. De vighalsar
som trotsade hviidrets makter
syntes ha det hjertligt trefvligt.

Ett flertal aviatorer erhallo det
fér sammankomsten framtagna
certifikatet, hvilket giller som
bevis pa sann pionjiranda i de for
triffen stipulerade malen —fram-
forandet av modellaeroplan i for
denminskliga organismen behag-
lig geschwindhet.

Den trefvligaste ...

Under triffen utdelades Gross-
handlare Ljungstroms pokal till
den trefligaste flygande apparaten.
Framrostningen utfordes afen jury
bestiende af grosshandlaren sjilv
och hans synnerlige gode viin
Flygfriherren af Vallanda.

Den apparat som de bada funno
trefligast varen av anglikansk hir-
komst med ett wingspann av blott
tjugofem tum, en Tiger Moth be-
malad utav konungariket Sveriges
stipulerade kulérer, den allom-
stides bekanta gula och roda. En
massif insats af mekaniker och
aviatoren sjilf, Mattias Svensson,
voro av noden tvungen da appara-
ten under triffen fick sitt luftdop
och ej till fullo var intrimmad. Da
vederborlig trimning slutférts
framfordes apparaten pa ett
synnerligen Gvertygande maner.

Séviil grosshandlaren som flyg-

VAXJOS °ﬂ 5!
RC-HOBBY

Byggsats = Graupner, Global, Goldberg, TT,
Precedent, Pica, Great Planes,
Radio = Graupner/JR, Futaba, Sanwa
Motorer « Rossi, TT, Cox, ASP, LEO
Tillbehér « Graupner, TT, Kavan, Sullivan,
DuBro
Balsa « Fullsortiment
Flakt * Jim Fox, Trim Aircraft, Paul Grey,
Ramtec, Dynamax med flera
Bil « TT, Tamiya, Schumacher mfl
Bat « Graupner, HB-modell

Postadress Box 5052, 350 05 Vaxj6
Besoksadress Storgatan 54
Telefon 0470-275 15 » Telefax 0470-256 01
Oppettider tis/ons/tor 17-18, 16r 10-13
Vi séljer dven pa postorder!

OREBRO

MODELLEX AB
FLYG ¢ BIL ¢ BAT

Modelljarnvég * Plastbygge ¢ Motorer
Tillbehdr » RC-anlaggningar
Egen verkstad « POSTORDER

HOBBYBUTIKEN | CENTRUM

Oppet mandag - lérdag
Engelbrektsgatan 30 vid Hamnplan
702 12 OREBRO
Telefon 019-611 15 34

Gﬁts
waaaycmm

-t ‘ BORJESSONS EFTR.
i L T )
(] %’ Specialbutiken for

RC-anlaggningar, byggsatsertillbehar,
motorer, hilar, batar, Bérjesson-repet
Jag skickar gdrna pa postorder!

Véstanby 35, 716 93 Fjugesta
Telefon 0585-203 02

OREBRO

nstrument

L3
rvice
FINMEKANISK VERKSTAD
Borrning * Frasning e Svarvning

I alla forekommande material
Utveckling av prototyper t ex
ljuddampare efter egen design

Mycket tystgaende min- effektférlust

Vaxellador till el-motorer

Renovering av elmotorer till flyg
Svarvning av kollektorer » Nya lager

Asbyvagen 3 » 703 75 OREBRO

Tel/Fax 019-23 24 79 « Modil 010-655 04 96

OREBRO

Hakans l[abb%

Lundvagen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro = Telefon 019-22 66 13

FLYG ¢ BIL » BAT

BYGGSATSER » MOTORER
RC-ANLAGGNINGAR * BALSA
TILLBEHOR

AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE

OCH LAGA PRISER!

~

Vi kan skéra en vingkdrna &t Dig néstan precis som Du vill ha den — Spitfire's ellipsformade vinge klarar
vi dock ej! Men vdlj en profil i roten och en i spetsen, avsmalnande vinge, skrénkt vinge, med ursparing
fér balkar mm. Vi klarar det mestal

o

Vid bestdlining ange vingprofil (om okénd séind med skiss),
uppgift om rot- & spetsskorda, plankningstjocklek, eventuell skréinkning i
grader (fill exempel 3°), mattsatt skiss, som visar vingens form.

LIP PRODUKTION

| Tiarnmyrvagen 42 « 892 42 DOMSJO « Telefon 0660-529 11 eft ki 1700 « Telefax 0660-529 11, dygnet runt!

CA-LIM POSI-CURE

Tunt & tjockt = 56,8 gram = 100:-
ACCELERATOR
56,8 gram * 60;-
GLASFIBERVAV

25 gram/m* * Bredd 920 mm

40:-/meter
Bestall via pg 437 53 67-2
(ange typ pa talongen!)

eller postforskott
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S om [ramgér hir intill har
mani Alingsas MFK siktat in
sig pameetings med sma modeller
— maximalt 2.5 cc tvatakt och 4
cc fyrtakt. Det dr svart att hitta
byggsatser for den typen av mo-
dellflyg.

Thomas Natansson har kiin-
ningar. Enliten tillverkare i USA,
SchreyerModel Aircrafthar by gg-
satser till modellerav civila, kiinda
fygplan {rin mitten av trettiotalet
till slutet av fyrtiotalet. Hdr finner
man modeller av typen Aeronca
C-3, Fairchild 51, Stinson 108,

Northrop G, Rose Parakit. Taylor
Cub, Aeronca Chief, Curtiss Ro-
bin, Cessna C-34.

Inom kort kommer ocksa Waco
Cabin och Stinson Reliant.

Byggsatserna dr kompletta med
utférligaritningar. De kostar 835-
995:-. Spinnvidderna dr838-1014
mm och modellerna dr limpade
for 3-kanals RC. Man har bygg-
satser (450:-) till passande flotté-
rer for den som gillar sjoflyg.

friherren voro samfilligaiattdetta
arrangemang som de initierat med
storsta sannolikhet kommer att
blifva ett drligen aterkommande
spectakel.

Hviilkomna dro vi

De hilsar vidare att de som éro
intresserade av modellaviatik i det

Nilsson, 0322-162 39. Bida Dessa
herrar dro pa arbetets vignar
understundom pa resande fot,
hwilket kan medftra svirigheter
att uppritta telefoniskt samband &
Rikstelefonniitet. Hans-Michael
ir dock innehavare af vissa tek-
nikaliteter, hwilka bliver uppen-
bara for dem, som etablera for-

Sal Moel Association

Natans Hobby har tagit hem
nagra byggsatser och ett antal
separata ritningar (kostar 300:-/
st) pa prov for att kontrollera kva-
liteten. Den ir god!

Intresserade bhor kontakta Na-
tans Hobby (0340-66 00 66), som
glatt tar hem mer, si snart man
finner tecken pa intresse av den
hirtypenav radiostyrt modellflyg
i Sverige.

Den Gamble Redaktiren

Skalaritningar fran
BRIAN TAYLOR

hittar Du lattast hos oss.

Vart senaste fynd i

skalaflyg &r ritningar fran

PHIL KENT

Latta skalahjul fran
LEN GARDINER
har vi ocksa.

Sortimenten ritningar fran

MODEL DESIGNS
NEXUS
TRAPLET

och som vanligt fler dartill.

Dessutom en hel del
annat sméatt och gott.

Prislista mot 10:- i
frimarken

_Spld
e -~

ELL-RIR:

mindre formatet édro hjertinner- | bindelse ochsomtelefondren viin- ELL-AIR HB
ligen hviilkomna att medelst tele- | ligen bor anhviinda sig af.

: b o e Ll Box 1577
grafverkets faciliteter etablera Hjertinneliga hélsningar! 651 22 KARLSTAD
samband med Hans Michael Wiin- Grosshandlare Ljungstrom
strom, 0322-61 17 19 eller UIf Flvgfriherren af Vallanda. 054-15 57 67 |

mm - [=]
b [ 2 namane KO grejer fran SMFF!
Modellflyg-

marken Tygmarke Forbundsmarke, rockslagsmarke 25:-

Férbundsmarke, blazermarke 60:-

Slipsklamma med forbundsmarke 40:-

MODELLFLYG-MOTORER SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm 5:-

ex. 15 BB-RC SMFF-dekaler, 8 st pa karta 300 x 300 mm 10:-

25 BB-RC Registreringssiffror, SE el 0-9/ark 60:-

40 BB_«BC | Modellflygregler, FAl-klasser m fl 35:-

i wry ( Domarhandledning F3A, 89 &rs regler 50:-

 BVCGEATSE Domarhandledning F4C, 93 ars regler 75:-

B Eﬁﬁﬁﬁzgfla ? Handbok "Att vara modellflygledare” 20:-

. 5.ho =i Handbok "Modellflygets grunder” 20:-

i, L4 = 1l Bokpaket "Vi modellflyger", 2 delar 20:-

S T s owe Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska  100:-

f'e RC* RT Hakan Davidsson: Pilotskola for radioflygare 98:-

JW S’R.c |m PORT Hakan Davidsson: Byggskola for radiofly?gare 179:-
Johan Wirsén

Sodra Eép-léhaden 14 AMA Cub, introduktionsmodell, byggsats 20:-

B 1 Thermal Dart, lite stérre AMA Cub! 50:-

387 32 BOB_GHOLM LINUS, linmadell, enbart ritning 25:-

LS I ——————__ NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck 200:-

el g3 NYBORJARPAKET, antal 5 st 800:-

Man-Tis-Ons 18-21 Kladselpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m? per ark 4:50

Tel/Fax 0485-129 51 Bestallningar fran klubbar & Modelif Arke. b 50-

skolor faktureras — 6vriga Mg dgllfligﬁg:kz, sirlggf Endast till klubbar — =

leveranser sker mot postforskott Modellflygmarke, guld prov skall avliaggas! 53

SMFF:s expedition, Box 100 22, 600 10 Norrképing = Tel 011-13 21 10« Fax 011-16 91 60

53
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Endast privatannonser! Manus till
Modellflygnytt, Storgatan 24, 302 43
Halmstad eller fax 035-18 65 75.

Varornas pris skall alltid anges
i SALJES-annonser!

SE HIT! » Safari 2000 « Spitfire, basla skick » Mo-
torsegl » Dubbeldackare « Batar: stor med motor, stor
racer m metanolmotor, 019-14 73 47, Urban.

MOTOR + S 60FP, 1,100:- * Mottagare Graupnemﬁ
Superhet C16, 35 MHz, 750:- » Superservo C4041,
300:- Allt helt nytt!, 031-68 13 €6, Ingvar.

KADETTPAKET « SIG Kadett I, nastan fardig, end
radioinstall aterstar » Enya 40, oanvénd » Futaba
Attack 4 + ladd, inkl 4 servon, mott, 2 ackpakel, som
nytt + div tillbehdr Power Panel m batterl, proppar &
proppkapar. Allt for 3.500:- . 0491-641 48 Petter.

DIVERSE * Graupner mc-20 DS-mott, 10-kan + 4
kullagr & 1 sindservo, 1700 MAh-ack & 1000 MAh-
mottagack, aluvdska, 6.500:- + Graupner Heim
Lockheed Profimekanik, OS 61 SFN-Il, nyrenov m
pipa, inkl Graupner 5007-servon & Futaba-gyro 153,
$nygg, 6.000:- « Robbe Saphir, Super Tigre 61 m pipa,
Suprastall, 5 JR-servon, bra skick, flyger fint, 3.500:-
* Agrotechs Sukhoi Su-26 m OS 615F, rod oracover,
fiygerbra, 2,500:-+Byron Husky A-1, hérlig stormodell,
spv 2700 mm, Quadra 52 & 7 servon, 4.500:- » Pilot's
Tiger Moth, RAF kamouflagegron, inkl Enya 40 4-takt
& Sanwa Conquest 6-kan, 2.500:- * Kyoshos Inferno
DX inkl GS21-motor, utan radio, nast nyskick, 2.500:-
Tel & fax 0498-26 21 01, Niklas,

GRAUPNER » Graupner mott C16FM 35 MHz, 8-kan,
600:- * mottagare me-20 DS, 10-kan PCM (smalld,
funkar) 500:- « 2 servon 5007 kullagr 150:-/st » 2
servon 4041 kullagr 200:-/st+5 servon 4041, provkorda,
250:-/st » Sdndarpult me-20, fint skick, 200:- «
Regnskydd mc-20, 150:- « Strdmbrytare m laddurtag
50:- » Nya Hitecservon; 4 HS-80 mikro, 700:-, 4 HS-80
metal gear, 800:-, HS-545, starka 200::-/st* Magnum
PRO40SE ABC, ny, 500:-* Magnum PRO 365E ABC,
beg, 400:-, exkl porto & postforskottavg. 021-33 27 65
el 070 -595 40 30, Hakan.

SEGLARE « Graupners ASW 22/3 meters, glasfkropp,
m RC-kontrollerad bogserkoppling, 2 vingservon
Futaba S-143 mikro & 4 Graupner 508 | kroppen. Far
provilygas! 0590-123 17 el 070-576 25 33, Kaj,

MULTIPLEX * Profi me 3030 Europa-edition, med
vaska, 5 servon Profi BB, kortantenn, varvraknare,
servoprovare, 5.000:-. 042-16 13 39, Lars.

SURPASS + Mator 08 26 Surpass, som ny, 1.000:,
0303-168 80, Christian,

FLAKTKARRA + Budjetm Rossi 91 & Boss-aggregal,
kompl utom mott & acke., 4.500:- 0470-832 65, Rolf,

PYLON « F3D Kaze Killer, vikt 2,2 kg, kompl m F3D-
Rossi, 2.500:- « Komplett Rossim delar; extra vevhus,
vevaxel, kolv, foder, toppar, verktyg mm, 1.500:-
0240-230 59, Thomas.

HELIKOPTER  Mosquito m O 46 inkl servon, gyro &
acke * Radio JR PCM « Faltbox. 0564-202 12. Morgan.

DIVERSE Mnde\lﬂygn‘hehswmu\ator med F’C Dave

Brown m séndarattrapp, 286:a m fargskdrm, 640k
minne, 20M hardskiva, 1,44M diskett, DOS 6,2, 2,000:-
+HiTec Focus 4, beg, flygradio ut servon, 600:- » HiTec
Focus 5H f flyg/heli m ackar, utan servon, 950:- +
Kyosho Concept EP m Hughes 500-kropp, HiTec
Focus 5H heliradio, ack, néstan nytt, 3.500:-. 016-12
55 38 el 0708-12 12 18, Robban.

COMPUTER * Radio Futaba FC-18 Plus. 8 kan, helt
utbygad + ytterligare switchar & skjulpoltar fér mixning,
mdl att utbka minnet, sdndarpulpet + fler tillbehar,
kanonskick. 3.900:-. 0225-71 11 13 eft 17, Simon.

CHRISTEN » Ealge, spv 1260 mm, m OS FS-80, nyl
3,500 + OS FS-70 Surp, 900 0555-106 88, Bengt.

RENSNING  Great Planes Sukhol, nastan Kiar » PT-
40 [Ilugen 1 sésong) * Irvine 40-motor « Hitec Focus 6
(35.110MHz) » Faltbox Masler Caddy ink| Robbe Power
Panal 100 & acke 12V torr. 042-16 52 63, Petter.

DIVERSE » HehkopterSporlSDUm kollektiv pitch, bra
nybériarheli — helt | alu, med el utan OS46FX, gyro
JR120, servon HS 545 + 525 + 422, « Nybor]arplan
Safari 2000, byggsats, 600:-» Turbex starter, ny, 275:-
+ PCM-mottagare Graupner/JR me-18, 9 kan, 975;-+
12 blyackar 6,5 Ah, 125:-. 040-29 02 52.

MOTORER * Nya  karlong: OS 46FX, 1.300:- 0S 32
SX, 1.200:- + S 40 FP, 600:-, 046-550 56,

HELI MM » RC heli Agusta 109A m 4 bladshuvud,
motor & servon, fin, 6.000:- * RC heli Heim Star
Ranger m motor & pipa * RC heli Heim Hughes 500 m
motor & pipa. 040-41 41 51,0707-8147 13, Johannes.

ALLT » OS 48 4-takt, 1.300:- » Graupner mc-14,
utbyggd m 1 programswitch, 1.700:-# Electra elseglare
m ny acke, nytt fariregl, topskick + 2 servon. Allt for
3.900:-. 0303-168 60 eft 18. Christian.

MAGNUM + Ny PRO 25, 550:- * Great Planes Piper
Cub, orbrd byggsats, 1.100:-, 0123-320 53, Bertil.

RADIO ¢ HiTec's Focus 4, FM 35, standardmott, 2
standardservon, sander- & mottackar, laddare, allt
inkpt juli -95. Girka 1.000:-, 08-710 79 96.

SEGELPLAN * Multiplex DG300/17, spv 4250 mm, 2
servon, inféllbart stall, noskoppling, 2.900:- — ev byte
mot computerradio typ Multiplex 3010 eller stort
motorplan « Robbes Calibra, elseglare, spv 2100 mm,
900:-. 046-981 44, Magnus.

ANGMOTOR + Stuarl 10V, &f pabér| ragodssats +
kolvringar & gangtapp 5BA, 7BA, 700:- * Flygplan
Josafin ut motor & radio, 450:-, 0470-636 65

FUTABA « FC-18 Plus, utbyggd med 16k compac-
modul, switchar for helikopter, FIB & roderbegrans-
ningar, 1400 mAh séndack, mottack, sandarbord,
dubbelsupermoll & 4 servon, nyskick, 4.000:-, 070-
57105 13 el 0589136 22

ROSSI » Rossi 45, inkdrd + gummiupphéngt Du-Bro-
taste, 750:-, 08-605 47 33.

HELIKOPTER «Kalt GS Baron, bensinare, magnapull-
start, servon, gyro,extra rotorblad, under timmen gang-
lid, sdlj pga militartjg, 5.500:-. 018-38 62 56, Patrik.

ULTIMATES « 2 st Carl Goldbergs 10-300, en med
0S120FS m pump & 6 Futaba 3001-servon, bla/gul
dekor, 5.000:- »&n med Irvine 120 tvatakt & 6 Futaba
3001-servon, bl&/réd dekor, 4.000:-, | bra skick, provilyg
garnal 0590-123 17 el 070 576 25 33, Kaj.

ELSEGLARE + Meyer T-Super Sperber, Graupner
700 Turbo, 2 ackar 10 x 1400, 1.500:- « Airboat, ny,
350:-. 0123-320 53, Bertil.

DIVERSE « Futaba RC 2-kanal, ny, 650:- * ED Bee 1
¢, 500:- « ED .46, 700:- » Skalabyggsatser Pica,
Berkerly, Bud Nosen, Top Flite, Sterling — halva
priserna! 0520-134 69, Nisse.

Sortering for alla hobbyentusiaster
Alltid ratta

PRISER

Véalkomna in eller ring!
Vi skickar &ven mot postorder!
Sdédra Torggatan 7

Tel 0300-141 36 * Fax 0300-744 77
54

DIVERSE * Hogving nybarjarplan m molor & radio,
nytt « 7-kan radio, programerbar m 3 servon, ackar &
mottack. * Concept EP. Allti gott skick. 010-298 3384

HELI* Vario Acrob, Webra 10 cc, pipa, glasfiberblad,

5,000:- « Kalt Space Baron S, OS32H, pipa, 5 JR-
servon, 154-gyro, NHP, kelfiberdrivn, 3.000:-,08-520
138 52

GRAUPNER mc-15-séndare, bra skick. 1.100:-, 0410-
304 00, Lars.

ROLLSROYCE* Hehkop!er. handb dsterrikare ‘Sitar-
E speedy copter, Webra 61-R, Hatori system,
glasfblad, stjartblad. Super lack, Frén 18,000~ -+ Long
Hange(r)glas kropp 60, stl malad & klar, 700:-. 040-42

MOTOR » Rossi R40, end inkord i bank, 900:-. 0491-
136 22, Peter.

PIPER CUB * spv 1780 mm, OS 40FS, 1.200:-, 040-
422772, Ola.

MC-16 « Sandare m 24 minnen, Ackladdare.
sandarbord, 1.600:-, utan minne, 1.100:-* Super Cub,
spv 1.800 mm, 400:-, 0227-105 02, Bjam.

DIVERSE *JR PCM 8, séndare Apexc, 500:-+ Digifleet
PCM-X, 7-kanal, Tx, Rx, laddare, 1.500:- * Dremel
Jgursag 1.000:-, 023-122 42, Claes.

FLAKTFLYG * BMV-aggresor inkl org st fiaderben.
Behdver malas. BMV flaktaggr m BMV 91 m pipa
Slarée:r probe. 6.500:-. kan saljas | delar, 040-42 27

MOTOR + Os 120 SC, kompr-matad, inkl 2 props. s. Gar
bra, 4.000:-, 0918-108 76, 010-641 67 18, Roger.

RC-PLAN « Lagv, spv 1500 mm, kompl m motor, aldr
flugen » Sportflyer 40L + 0.8 40 + tillbehér, 2.000:-+
Ev ny radio, ackar, laddare. 08-97 32 76, arb, 08-681
92 03.

NY 0.8, » 0591 VRDF m rundtopp f dragande aggr.,

aldrig kdrd, ny i kart, 2.300:-. 0220-361 70. Janne.

NYA SAITO » Saito 150GK, 3.200:- * Saito 300 TL
Twin, 6.000:-. 018-37 09 56, Thomas.

STARTBATTERI + Beg, testade ackar NIFE MDP2,
1,2V, 18Ah, med plastkapsling. Polanslutning m 2
bult/mutter. Ack 70:-, m glodstiftklémma & kbael 135:-
. 0910-77 68 21 el bost 0910-77 93 97, Hans-Olov.

PITLOBYGGSATS * Twin Ace (tvamotorigl), orérd,
850:-+ HP 20 Car guldserie, 900:-. 0480-373 05. Jan.

r )

Din annons
tar béttre', om Du
anger vilka priser Du
vill ha pa de prylar
Du vill sélja!
Glém inte det!

\ J

| KOPES KOPES |

PILOT » Byggsatser, allt obyggt av intresse, 08-540
253 83, Tobbe.

ROSSI + 61,.81,90, bakbl/bakmal f flakt, gérna m
Byron-topp & pipa. 0456-269 01 el 0103-34 25 02. Ut

HELI » Zenitkropp, ef kvaddad. 040-41 41 51, 0707-81
47 13, Johannes.

COMPUTER « Futaba FF-8 el FF-7, JR-388 ell Graup-
ner X-3810 ev m tilbeh. 0225-71 11 13 eft 17, Simon.

RADIOQ + Graupner mc 16/20, alltav infresse. » JR 388,
allt av intresse, 0303 24 94 07, 0705-14 94 07.

HlTNINGoe!Ierkumaavntnmg!nflygmode\len TEMPO
(Truedssons). 0155-26 97 87, 0740-16 72 32, Ame.

LJUDDAMPARE » Dampare till HGK 40, hal c/c 30
mm. 0418-187 43. Leif,

GRAUPNER + Elevsandare med aller utan kabel.
0515-176 97, Martin,

X-CELL+X- celidelar, nytt & beg, allt av intresse, dven
rotorblad glas/kol fiber. 0480- 80-373 05, Jan.

ACRO WOT
WOT 4 Mk 1l

BEST IN THE AIR’

1.340:-
1. 1955
Motorképa & stdll i glasfiber!

BBY Oppet vardagar 1630-1930
WO Sa, 2 lbrdagar  1000-1300
é” % Kararvet » 791 94 Falun

Telefon 023-258 66
i Dalarnas storsta hobbyaffar!

o PLETTENBERG el-motorer

tel/fax: 0503-13602
E-mail bosairel@algonet.se

L-FLYG

Mindre meka, mera flyga. Satsa pa EL-flyg i vinter.
Allt Du behéver for att elektrifiera din modell finns hos oss.
Satsa pa beprovade kvalitetsprylar fran bérjan!
Férdiga paket med garanterade prestanda.

Fran sma l|atta elseglare till stora skalamodeller.

Vet Du att Du kan erséatta upp till 20 cc tvatakt med EL!!
Med lika bra eller bittre prestandal

Aven helikopter- och batmotorer med vattenkylning.
Service och reservdelar.Gratis radgivning.

Katalog -97 mot 20:- sedel/frimérke.

* SHARON F3J-modell NYHET!!

.............. fran 300 watt till 4 kW

e SCHULZE superladdare ........ héller dina accar | toppskick

* SOMMERAUER fartreglage
* SANYO NiCd-celler ..... skriddarsydda paket till motor/radio

® FOX el-pylonmodell .................... god 18r 10 varv p4 80 sek.
* FREUDENTHALER F5B-racers ........ ... VM-vinnare
® KRUSE héogeffektvaxel ... till stora propelirar

AirEL riyghobby

Box 118

helt i glasfiber [dgpris

................ Schweizisk kvalitet

54422 HJO




RABATTKORTET!

Spar pengar pa Dina inkdp med vért nya

nytt

rabattkort! Kortet kostar 200 :- och galler j ett

etalt! Kortet 4r personligt

gg‘s;urd?rkunder anger kor_tets nummer vid bestéﬁniﬁgen — enkelt!

brahae-)grr'; gggfj r:?’g?; vi v.;ré'g n;énad ut till 3 rabaﬁkortsinneﬁavare
. € av 300:-/styck. Bestilles och b o}

88 49 80-4 — skriy rabattkort och Ditt namn och adresse,togi“;lz:egrgrg

Vi pa Séders RC/Hobby tackar véra kéra kunder

for det gdngna aret. Det ér tack vare Er vi finns till —

och ett speciellt tack till véra trogna rabattkortskunder.

SHORT MODELS * Ny byggsatsform fran WINGS, USA.. | PROPWASH VIDEQ * Ny serie video-
Fun-scale modeller utan mediéljande tramaterial filmer fran en av USA:s storsta pro-
'Byggsatserna’ levereras med fardigskurna foamvingar, \ ducenter av modellflygvideos, med
Canopy, motorkapa m ev luftintag i ABS, smatillbehar, bl a 1995 Top Gun, Scale Masters
motorbock, motorspant, fullskalaritning med steg for 94, Tournament of Champions,
i{egbzesknvnmg & Iifta pa nodv. trérﬂal-term\ Musiag(g]. Oops, Son of Oops m fl. Speltid 95-
FW, Zero, Corsair, Lightning mm i storlek 1350 - 18t " Arcla s Lt

mm. Priset! LAgtiFran 400:- ‘ 340 min. Sevarda i hog kvalitet]

KYOSHO SPECIAL I
=raryll EGEN IMPOR

Segelvat BENETEAU first 53 1,490 798:- | Radio Active « Smalillbehtr
5998?93! BENETEAU first 53, inkl radio  2.088:- 1.298:- Eurokit » Landstall och F|ygp{an
Concept 60 SR 7490- 4995~ Century Jet Mod * Landstall
11311 Skymaster, utan motor 1.580:- 898:- ‘ PICA « Byggsatser
11311 Skymaster m Topaz 12 (590:-)  2.180:-  1.363- SIG * Byggsatser o smatillbehor
11312 Auto Kite 10, utan motor 1.480:- 898  Weston UK » Dampare o motarfasten

Jamara * Byggsatser o tillbehor
HI-TEC Focus 4 + 4 servan, ; : :
torrutfrande, FM 1.665- 1,290 | T.S.Video * Video flygiilmer

J'Tec » Dampare o tillbehor
1.898:- | Mick Reeves » Byggsatser
2.905:. | KDH * Smatillbehér
2 g05:- | Kavan * Smatillbehar

| 3W = Bensinmotorer

2.160:- | MGA » Piloter

MENZ » Trapropellrar
1.495:- ‘ SAITO * Fyrlakismatorer

Servon * HiTec

HI-TEC Focus 6 + 4 servan,
TX + RX ack, FM 2.415:-
HI-TEC PRISM 7x + 4 servon, TX + RX ack, Fl
— med rabattkort

HI-TEC FLASH 5 + 4 servon,

TX + RX ack, FM

HI-TEC FLASH 4 + 4 servon,

TX + RX ack, FM +» OBS PRISET!

N yHE?’:.'

RADIO FUTABA Med rabattkort! «
FF-8 + 4 serv, ackar 5.738- 5.164- |1S-60  490:- 4-pack 1.470-
Skysport 6 + 4 serv, ackar 2.863:- 2.577:- HS'42£ 195:- 4-pack  585:-
Skysport 6H + 4 serv, ackar 3.330:-  2.997:- HS'42,‘3, 255 d-pack  765:-
Attack |12K, spakradio 698:-  B28:- | Eggi; 325;' i—pacx }'ggg ]
RADIO GRAUPNER Med rabattkort! « : qer dpack 1.085:
MC 16/20, Tx ack, 1 servo 3.495:- HS-80 395:- 4-pack 1.185:-
MC 14+ 4 serv, Txack& ladd  3.145.- 2.830:- | HS-80MG  490: d-pack 1.470-
MC 20 9.670:- B 705- | HS-615 640:- 4-pack 1.895:-
el . ST HS-101  325- d-pack 975-
HS-205 395:- 4-pack 1.185:-
Nyhet fran SAITO! HS-205MG 490:- 4-pack 1470-
" HS-700 375:- 2-pack 635:-
SAITOs svar pa 0.5. 52! Nu kommer SAITO FA 56! HS-705MG 540 2-pack 898-

9,1 ce, borr 24 8, slag 19,0, Varv 2.000-10.000 med en *) 4-pack servon HS-525 & HS.545

11x8 prop, vikt med dampare 430 g. PRIS 1.895:- | s& lange lagret récker!
=¥ T | Servon » Futaba
FP 3003 152+ 4-pack 498:-

g och

| |FP 3001  244- d-pack 798-
sE @ Servon » Graupner
SE=8 Gr 508 4-pack  725:-
258 : ‘ | Gr 5007 kull 4-pack 1.198:
=EGE GrC509  160:- 4-pack  465-
= 2EC | OBS servon levereras utan
® S g = | gummibussningar och ok!
E i E ‘Q Var RC-Katalog nr 3 *150 proppade
cNe D sidor med flyg & tillbehdr. 60:- inkl
SLEE > | frakt, Betala pg 88 49 80-4 (levtid
5 = =g : ] cirka 8 dagar) eller 60:- i kuvert

(leviid cirka 4 dagar).
MANADENS ERBJUDANDE

Pa mangas begaran kér vi en manad till
pé Hi-Tec-servon & mottagare. Mande

Du som redan haren SAITO och har upptackt hur bra de
ar, och kanske vill ha en till. Du som har hért hur bra de
dr och funderat pa att skaffa en. Nu har Du méjligheten
attfa en gratis. Du som kdper en SAITO-motor fram till 31
november kan fa en gratis. Denna nagon, som képeren | det vara tiltankta julklappar!Du med vart
SAITO-motor under denna tid far ett képbevis, som | rabattkon far ytterligare 10% pa Hitec's
sedermera Den Gamble drar som vinnar och denna laga 4-packpriser. Undantag for servo HS
nagon far en likadan motor, som han képt — oavsett ‘ 525 & HS 545. Dessutom 10% extra p4
storlek. Dessutom drar vi en extra vinnare, som far en Hitec-mottagare. Totalt 20%. Passa pa
SAITO FAS6. Detta erbjudande géller &ven hos vara | attskaffa en flightpack till lagpris.
aterforsdljare: Zetterlund, Vésteras 021-13 14 81, Kal- | Géller to m den 31 december 19961
mar RC Center, 0480- 294 59, RC Hobby, Eskilstuna,
016-12 12 18, Hobbygarden, Klippan 0435-103 22.
TOPAZ ARF TRAINER 40 1.390:- | mm, SAITO, 0.5, Magnum (TT), 3W-
TOPAZ 40 motor, dubbla kullager ~ 765:- motorer, massor av tillbehér,
TOPAZ Multilader, ladd nést allt! 295:- Egen import — dérfor laga priser.
FLYGPAKET: Topaz ARF Trainer + Gor ett besok! Det Ionar sig alltid,
Topaz 40 + Focus 4 FM, 4 servon 2.998:-

Lika, men med Flash 4 FM, 4 servon  3.245:- 'y '
Enbart modell och motor 1.798:- ‘ VALKOMNA.
Asdgatan 174, 116 32 Stockholm * P4 Séder"
Mandag-Fredag 10-18 Lérdag 10-14

Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90

Vi beklagar att det &r svart att komma fram pa

telefon. Mandagar och tisdagar &r det mest folk.
Préva gédrna onsdag & torsdag.

Sveriges storsta sortering modellflyg —
over 150 byggsatser. Hellkopter, balsa

Vi skickar garna pé postorder — ingen order ér nagonsin fér liten fér oss!

\— OBS! For bestallda men ej utiésta varor fakturerar vi Postens avgifter! ___J

. STENBERGSIRE=RE
ONSKAR GOD JUL

AIR FUN
Spitfire 1 ARC (895:-)

GUIRIRINYATHT
HELIKOPTRAR
EP Concept Jet Ranger ...

Spitfire Byggsats (550:-) Concept 30SR........
Focke Wulf 190 A-8 ARC (895:-) .. Moskito No 2916.
Vought F-40 Corsair ARC (995: Concept SKT...

MIDWEST Bk 93
Aero-star 20 .........ecocooeronmrioneen 1.065:- :
MODELTECH }npazg :
Sukhoi-29 .60 Tooas 28 AB
Dragon Lady To::az 40 AB

Cap 21 40 motor
Piper Cherokee }35:; g{i :Iillc .

U.S AIR CORE

e L) R, b ..
Classic 40 1.480:-
Bamstormer Biplane........................1.695:-

FLYGPLAN ARF

Skyward 40 KIT .o, 6402

PM

Eagle 795:-

HOBBICO

Viper RTC 1.195:

S|G X

Wonder 495:- -065:

GRUPNER :

Cap 231 BX 2690;- 465:
ACKVAKT ;0. g

10 lystioder ....uuumcecerserncrene

KYOSHO
Auto Kite ll................

5 90 RING. ...1.895;-
THUNDER TIGER MAGNUM
GP15 645:-

Piper J-3 Cub ARF (2.190:-) GP 25 685:-
Clipped Wing Cub (2.390: GP 40 765:-
Space Walker (2.590:-) GP 65 995:-
Extra 300 (2.490:-) ll::g g EF}.}S;‘:&
GREAT PLAN -
Patriot ... i PRO 46 SE 1.145:-
Sportster Bipe 40... PRO 61 1.595;-
Super Sportster 20. F-918 Fyrtakt 2.795:-

Ui por 100 NANO MOTTAGARE ]

5 kanaler, 14 gram .................. 895
PEAS ROTORBLA
Twin Pin Stick Sy
3 L TILLBEHOR
C RMS- Remote Managament System ..1.190:-
L i Runtronic 1.295:-

SEGELPLAN RADIO
Explorer ARF 2 m < Graupner/Jr MC-14 3 servon TX ack.....2.995:-
CG Sophisticated Lady.... Wl Graupner/Ir MC-16/20 1 servon TX ack 4.695:-
Electra Fly Graupner/Jr 314 F .1.995;-
Liberta 400........ JRX 4.795:-
Stratus Sport.. D servon T/RX ack 1.895:-
R TR Ty Futaba Skysport 6 Heli $148-4/NiCad. 3.095:-
GLOBAL QUALITY Futaba Skysport 6 Flyg ST48-4/NiCad. 2.675:-
Raven Futaba F-14. .2.295:-
Birde Ten Futaba FC-1 .495:
Skyrider 60..... Futaba 8 UPS 4 servon..
Ricochet 'I;Iuctlllsqft | RS
Rightfiyer 40T ARF .... ash 4 3 servon TX/RX ack.. 2
Kwik fly 40L ARF Flash 5 3 servon TW/RX ac| 2.095:-
GRAUPNER JR X 3810
NYHET! ........ 6-1-95-5

Alit i annonsen finns pa lager!

Reservation for slutforsaljning.

Vi skickar garna pa postorder.
Vilkommen att ringa!

Vard 10-18. Lunch 13-14. Lord 10-14
S T EAN BB R G §

RCHOBB

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsg 125 903 32 Umea  090-14 18 70

PRECEDENT
Fly Boy .

BiFly 25

Hi Boy ..

Hi Boy Turbo.

Lo Boy

T-180

T-240

Stampe

CARL GOLDBERG
Biicker Jungman

Piper Cub.....
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[SAITO ENGINES

SAITO:s nya 75 cc radialmotor ir den storstaoch ~ FA 450 R3.D
mest kraftfulla fyrtaktsmotorn niagonsin. ;,Sﬁ‘: ;293(;%:_5'5 =
Den drar modeller upp till 20 kg utan problem. e
Den nya massiva SAITO 450 svingar en 22 x 10-
propeller upp till 8000 varv med en tomgang pa
1200 varv med ombordglid.

Motorn levereras med en 9,4 mm single-forgasare
med tva nalar.

SAITO 450 iri svart utforande med guldtoppar.
Vikten ér endast 2.900 gram med manifold.
Motorns diameter ir 235 mm.

Kan man misstinka, att SAITO snart kommer
med en sexa? Tink en fyrtakts stjirna pa 150 cc!

Rikligt med tillbehor medfoljer motorerna: ljudddmpare, glodstift, insexnycklar, fast nyckel, skruvmejsel, bladmatt &
nyckel for ventilerna, nalférldngare m m. Har Du inte provat en SAITO, gér det och upptéck sjalv hur bra de ar —
dessutom till mycket bra priser. Samtliga motorer finns palager, liksom alla reservdelar, om olyckan skulle vara framme!

T

SAITOFA 45 special 7,5cc 430g 0,70Hp Pris 1.595:-

SAITOFA 50 82cc 435g 085Hp Pris 1.695:-
SAITOFA 50 GK* 82cc 435g 085Hp Pris 1.945:-
SAITOFA 56 92cc 430g 090Hp Pris 1.895:-
SAITOFA 56 GK* 92cc 430g 090Hp Pris2.195:-
SAITOFA 65 10,6 cc 550g 095Hp Pris 1.995:-
SAITOFA 65 GK- 10,6 cc 550g 095Hp Pris 2.295:-
SAITOFA 80 13,1cc 540g 1,30Hp Pris 2.390:-

SAITOFA 80 GK* 13,1cc 540g 1,30Hp Pris 2.685:-
SAITOFA 91 special 1495cc 5559 1,70Hp Pris 2.895:-
SAITOFA 91 GK* 1495¢cc 555g 1,70Hp Pris 3.195:-
SAITOFA 120 S 1996cc 820g 220Hp Pris 3.495:-
SAITOFA 120 GK* 1995¢cc 820g 2,20Hp Pris 3.785:-
SAITOFA 150 GK* 2500cc 850g 2,50Hp Pris 4.300:-

FA60T
9,95 cc+750g+0,90 hk
Pris 5.100:-

serie med svarta motorer och polerade
ventilkapor i guld — mycket eleganta!

GK * Golden Knight Series special-

FA 100 T ' FA 130 TD

16,4cc+822g+ 1,4 hk 21,2cc+1.300g+1,9hk 29,9 cc+1.040g+2,5hk
Pris 4.395:- Pris 5.295:- 5.950:-

FA 182 TD

|

Exklusiv agent
Jor SAITO i Sverige

AFA 300 TL

50,0 cc*1.750 g+ 4,7 hk
Pris 7.795:- Asogatan 174
116 32 Stockholm
< 53% ;zg 4’362- — Tel 08-643 67 87
: i\ , P l'.is 14,9005 ; Fax 08-702 15 90




nytt

DEH = Molander Hobby
IJBBY Skolallén 15A, 2%) 32 Landskrona

BILLIGA FLERPACK

SERVON!

HS-303  st145:- d-pack 395-  HS-8OMG st 490:- 4-pack 1.365:-
HS-422  st185:- 4-pack 550:-  HS-85 st490:- 4-pack 1.365:-

HS-425  st255:- d-pack 725:-  WS-101 st 325:- d-pack 895:-
HS-525  std425:- 4-pack 1.250:-  HS-205 st 375:- 4-pack 995:-
HS-545  std25- d4-pack 1.250-  HS-205MG st 490:- 4-pack 1.365:-
HS-80  st365:- 4-pack 995

Hi-Tech 7-kanalsmottagare | Hi-Tech 4-kanalsmottagare

HFDO7RA HFDO4AMI
Ord pris 590:- Ord pris 490:-

NU 495:' NU 395:"

HOBBICO QUICK PEAK 525-
Peak Snabbladdare fir T/RX batterier a
Oppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lirdagar 1014
= 1 E N B E- R G S

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125, 903 32 Umeé  Tel 090-14 18 70

MULTIPLEX FLAMINGO! SpeCIralpns

= Spdnnvidd 2850 mm Graupner 509-servon,

e Vikt 2.300-2.600 gram. Drng[OH 34 Nem,

En perfekt modell fér Dig som Vikt 44 g.

har bréttom ut pa faltet] 100:- exkl monteringssats

KLURINGEN

R e SRS Y
jigg for kropp

440:-

jigg for vinge
440:- Ring for info

KLURINGEN Mekanik & Hobby
Tel 0171-585 02 » Fax 0171-585 44

- - =]
: Schnurleportade motorer med dubbla kullager o I]uddampare ingar!
ASP 12A° 194cc 515:- | ASP36H 580cc 765:- | ASP 75A 12,2366 1.085:-
ASP15A 247cc 615- | ASP40A 6,47cc 785- | ASP 75H 12,23 cc 1.085:-
ASP 21A  346cc 650 ASP46A  7.49cc 870:- | ASP 91A 14,97 cc 1.215:-
ASP 25A 4,06cc 675:- ‘ ASP46H 749cc 870:-- ASP108A 17,60 cc 1.375:-
ASP28A 460cc 725-  ASP53A 853cc 920
ASP32A 522cc 750 ASP53H 8,53cc 920

: = Prisvérda fyrtaktare:
ASP32H 522cc 750:- ASP61A  997cc 980- ASP 65-45 10,62 cc 1.795:- ENGINES

ASPSSA 580cc 765- | ASP61H 997cc 980:- ASP804S1394CC1995

I l k k AB Box 184, S-332 24 Gislaved
e er e om Telefon 0371-107 09 » telefax 0371-107 45 |

‘-—-_--_--_---—----------—_-—-_—-—----l—_-'
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Sé har vj g
. till samtj;

Lagvingad skevrodermaskin tillverkad av proffs fér lata byggare.
Suveran roderharmoni. Snabbyggd — inga krangliga delar +
mycket komplett byggsats. Profil NACA 4415.

Spéannvidd 1.505 mm = Motor .30-.40. PRIS 850 kronor

NYHET!

Return
2000

Tvameters elseglare for 7 celler. Rejala roderytor. Halvsymmetrisk
profil vid roten dvergar mot Clark Y vid spetsen.Lattbyggd balsa-
byggsats med fardiga spryglar, fram- & bakkanter, kroppssidor,
spant mm. Gangjarn, roderhorn, stotstanger, linkar ingar.
Utrymme for standardservon. Vikt 1400 g, vingbelastn 33 g/dm?
PRIS 585 kronor

Skulle Dy

Prygelpaket
ga modeller

kr. aScha

POISON

Kép Poison — inte sé giftig som den ser ut! — fran oss eller fran
Din hobbyhandlare. L&mplig &ven for mindre erfarna piloter. Latt
att flyga med sma roderutslag — langsamt med perfekt kontroll.
Missa inte nagot mycket roligt! Lattbyggd! PRIS 520 kronor

Twin
Pin
Stick
En férstamodell med robust konstruktion. Tal omild behandling.
Lattbyggd. Alla delar fardiga for montering. Mycket komplett
byggsats med bl a tank, hjul, stoppringar, gangjarn, bockat
landstall, stotsténger, linkar, skevroderbeslag, styrbart sporrhjul

Spéannvidd 1.510 mm = Vikt 1800 gram = Motor .30-.40.
PRIS 675 kronor

Telefon 0290-851 37 & 0290-407 32

Kallarvag. 13 « S-810 10 TORSAKER PeAs Rotorblad J

r--_—-—_-_-—_---_—--_——-------_-----_-—__‘

Runtronic CDI tandsystem ar en svensk konstruktion som
genom driftsdkra komponenter och omfattande utprovning
overvunnit alla klassiska svarigheter och darmed dvertraffar
alla andra forekommande tandsystem for modellmotorer

Motorn ‘
» saker start, lattstartad — for
hand
lag & saker tomgang
Okad toppeffekt & vridmoment
oljeinblandning 6-8%
kan koras pa bensin —
halverad kostnad
* samma installation for
2- & 4-taktmotorer
¢ kan installeras pa en- & fler-
cylindriga motorer, alla storlekar
Tandsystemet

I
I
I
I
|
|
I
I
I
I
I
I
I
I . automatisk varvtalsstyrd
I
I
!
f
{
I
i
I
I
|
I
I
I

tandforstalining
» mycket lag stromforbrukning
» |ag vikt — endast 50 gram
e sma matt 30 x 30 x 23 mm
* klarar upp till 40 000 rpm
* flera utforanden for olika
prestanda.

Tandsystemet kan forses
med mikroprocessortillsats
for individuellt anpassad
tandforstallning

Modeller & Elektronik AB

Box 184, S-332 24 Gislaved » tel 0371-107 09 = fax 0371-107745

,.
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LISTER « FLAK « FRAMKANTLIST
BAKKANTLIST « BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

POSTLADA 1371 ¢« 820 77 GNARP
Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 24 200

......

Oootroligt "

Ar den verkligen ELEKTRISK?

Nu i Sverige med 2 modeller — ECO 8 och ECO 16 — med flygtider
5-15 minuter! Imponerande prestanda!

ECO 8 ECO 16 J{ SANYO accar
Rotor-@ 106 cm Rotor-@ 120 cm | N-1700SCR
Celler 6-12 st Celler 14-24 st | KR-140AE
Flygvik ca1270g Flygvikt ca1780g [F| N-800AR
Motor 500 - 700 Motor 700-1600 @ ————
Pris 2.500:- Pris 2.900:- Ji 40:-/styck!
: : PIEZO MICROGYRO
Vikt 199
Matt 45 x 40 x 17 mm

Stromférbr 32mA
Justerbart fran sandaren!

b S, TS 1.500:-

LW AERO TRADING

Roddarvédgen 12, 141 41 Huddinge

L Tel & Fax 08-774 66 99 ¢ E-mail Isw@canit.se -

MINCRAFT MASKINER
TILL JULPRISER!

Gravyrset me

(465:-) ....
Lovsag med trafo

Figursag (lovsag)
(1.590:-) Nu

Universal trafo (stora)

Nu 4‘95:'
295:-

Ring sa skickar vi broschyr!

Oppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lirdagar 10-14
T I o e T T T el

R HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125, 903 32 Umea © Tel 090-14 18 70

&
6()":;12”&’:\??&3%& IG"""‘"‘“’

(chassi, bom, stjartfenor). Per- 16-Rotorblad

fe.k’ trainer for nya F3C-pr5:>gr. Rotorblad i hégsta taviings-

Vikt 4.4kg. Extremt 149a | qcs Tillverkade helt i kol-

reservdelspriser. fiber. Dessa blad anvands av

Pris: 3.895:- 4y 5ka tdvlingseliten déri-

MAVERICK bland 1994 ars F3C-mastare.

Fantastisk nybaérjar -trainer i TG Competition carbon

46-50 storlek med markna- $8¢M 210g (F3C)

Introduktionspris: 995:-
dens bllligaste reservdelar. i

_ TG stjarirotorblad carbon
Vi b & kompleliresene- L c o pittern 295:.

delslager fér omg lev.
Pris: 2895 \p - kolfiberblad

: 30° Sport Il 52 cm 585:-
Paketpris: MAVERICK XR + i’
Rossi 53 ABC + Pipa 50" Sport Il 56 cm 885:-

. 60" Sport Il 64cm 895:-
Pris: 4.395:-
Reservdelspriser ex. LM’ -Blades Glasfiberblad
.. 30" sym.52cm 485:-
Rotorblad 229 :- .
.. 50" sym.56cm 585:-
Rotormast 115:- 40" 66 :
Stiartbom g4 = 90 v, b6 725:-
JR PROPO Consept 30 frablad ~ 185:-

X-3810 5.195:- Consept 60SR tréblad 300:-
(4servon+ack+ladd.)

For basta pris/prislista - Ring
Hell Tech = Tel: 08-570 359 89 « Fax 08-570 324 74

59



Piper Cub J-3, skala 1:4
Byggsatser * Midwest

Mid180
Mid181
Mid182
Mid187

True-Flite med sandare

JR/Graupner X-3810 just inkommen!

Julnumret » 1996

].

True-Flite med interface

! Rintefritt pa 6 eller 12 manader!
* 3 flygprogram St
¢ 10 modellminnen | HS 525 315:—/StYCk 4‘paCk ]ODO“
« 8 kanaler HS 545 315:‘/StYCk 4-pack 1.000:-
* Super PCM 1024 bits FPS 148  198:-/styck 4-pack 600:-
* Grafisk display G 4091  265:-/styck 4-pack 900:-
Vart vris 6.195:- Radioanliggningar
kl P / G 4838 mc-16/20, 1 servo, 3.895:-
inkl 4 servon! siindarack 1700 mAh
. . G 4715  JR X-3810, 4 servon 6.195:-
Bygesainer + Byilss LISA Rx/Tx-ack
et 1.650.-  Flash 5-kan, 3 servon, Rx/Tx-ack 1.895:-
Byggsatser ® Goldberg
Extra 3005 2.795:-  GBG51  Biicker Jungmann 2.133:-
Star Duster 40 1.095:- GBG53 = Ultimate 1.985:-
Super Stinker 2.945-  GBG55  Extra 300 1.795:-
CAP-232 aerobatic 2.845:-  GBG63  Piper Cub 40 995:-
True-Flite simulator dter i lager! GBG67  Sukhoi72,5 1.985:-
2.095:=
1.495:-  Byggsatser ® PICA
PCARC12 Waco ymf, skala 1:5 2.385:~
Hos oss kan Du handla PCARC2 T-28B, skala 1:6 1.635:-
rintefritt dven pad postorder! =~ PCARC3 1.635:-

Kontant 10.000:- - 50.000:-

Onskar képa storre samling
modellflygplan, motorer,
restlager mm

FW 190 D-9, skala 1:5

Bra priser pa tillbehor, servon med mera! Har Du ndgot att

avyttra, kan Du byta eller sd kdper vi det kontant.

Skane Hobby AB ® Kyrkvagen 1 237 91 Bjarred
Telefon 046-24 71 14 * Telefax 046-24 71 3
Oppet vardagar 12-18, lérdagar 10-13.

J

Extra 300 S
Extra 300

Suchoi SU-26M
Suchoi SU-26M

Ca Cardinal

MIDWEST N A AT-6
TEXAN GOLD AT-6 Texan
PLZ 104 Wilga S-skala 1:5
Proctor Albatross DVa
Heinkel Kadett He 72 alu
Motor Spatz M seglare

TC Tiger Moth

Hornet helalu

Super Cub PA-18 WEGA

Cessna 172 H Skyhawk WEGA
Messerschmitt Bf-109G RODEL

Elstarters

ELSTARTERS ¢ Suveréna till Quadra,
Tartan, Titan ZG Zenoah, Super Tigre.
Aven byggsatser till andra flygmotorer

db-kortantenner 35 el 40 MHz pa lager —
inga antennbrott, for alla anldggningar!

NC-MASTER
Nyaste & moder-
naste mikropro-

cessor for ackar,
urladd & laddn.

Seidel stjarn

| Super Tigre
| ASP-motorer * SC-motorer * Reservdelar

ST-540, ST-770, ST-996
Hela serien

Begér broschyr!

ACKAR, ACKVAKTER ALLTID PA LAGER!

FUTABA-programmet: sédndare, servon,
mottagare, kristaller, kablar mm.

Kataloger fran JAMARA, RODEL, KRICK,

spv 2120 mm  25-50 ccm
spv 2000 mm  25-50 ccm
spv 2000 mm  35-60 ccm
spv 1730 mm 15-25 cecm
spv 2120 mm  15-20 ccm R
spv 2109 mm  25-40 ccm FOUR CY (;‘LL
spv 1763 mm  15-20 ccm ENGINES
spv 2220 mm  20-45 cecm
spv 2260 mm  40-50 ccm Med det breda fran 6,5 till 20 ccm
spv 2250 mm  30-50 ccm sortimentet
spv 3333 mm glod/el 4-taktsmotorer!
spv 2700 mm 38 ccm + vxl Vi har dem & reserv-
spv 2040 mm  40-50 ccm delar! Friga oss.
spv 2650 mm 25 ccm
spv 2740 mm 30 ccm SAITO ér kvalitet!
spv 2100 mm 30 ccm

- Prisvirda motorer
Titan ZG 22, 38, 62, 74 ccm
Super Tartan 35, 44, 50 ccm
Husgvarna 50 ccm
ZDZ 40, 80, 120, 160 ccm

Wiz :
SWEDCON KB

Volz Star-servon for alla uppdrag &
dggningar,fran 17 till 32 g «
HELMETALLVAXELLADA ¢ Prisvirda!

]

Box 7045 » S-650 07 KARLSTAD e Tel & fax 054-18 64 07 » Biltel 010-674 09 09

TONI, CLARK, SIMPROP, WEGA, VOLZ,
SUNSHINE — bestill fran oss — pris 70:-

Glasner

Trapropelirar - dven limmade « 12" - 36"

Sand 60:- i frimérken eller sétt in pa
vart pg 484 41 58-8, séa far Du prospekt
+ prislista pa alumodeller & motorer!

Autopilot w

J

60



SEBINO MODEL

Nya byggsatser frin Italien med viilkiinda forebilder.
Modellerna har fiirdiga kroppar i glasfiber med vit gelcoat i mycket hog
kvalitet. Firdiga vingar, stabbe och fena i foam, plankade med abachi,

Séders RC Hobby AB framkant och bak'kant fﬁr man limmfl pd sjilv. Landningstill i (.lural,
Astgatan 174, 116 32 Stockholm dekaler och smétillbehor. Mycket hog klass p& dessa modeller i
Tel 08-643 67 87 = Fax 08-702 1590  semiskala. Dessutom finns alla delar som reservdel.

CAP-231

Det hir #r den enda trimodellen frin Sebino Model. Levereras med delvis
fardigbyggd kropp, fardigplankade vingar, stabbe och fena. Dural-landningstill,
smatillbehér och BREITLING-dekal.

Spinnvidd 1.700 mm » Lingd 1.400 mm » Vikt cirka 4.800 g

Motor 10-15 cc 2-takt = 20 cc 4-takl

LASER 200

Viilkind aerobaticmodell i skala 1:4,4 med férdig kropp i glasfiber med vit gelcoat, L
firdigplankade vingar, landningstill i dural, smétillbehér och Bud Light-dekal. [
Spénnvidd 1.650 mm « Lingd 1.280 mm « Vikt cirka 3.200 g 1

Motor 10-15 cc 2-takt « 15-20 cc 4-takt
Pris 2.350:-

EXTRA 300

Semiskalamodell av den vilkiinda EXTRA'n. Glasfiberkropp i vit gelcoat med
[drdiga vingar, landningstill i kolfiber, smatillbehér och dekaler.

Spannvidd 1.800 mm « Langd 1.520 mm » Vikt cirka 5.200 g

Motor 20-30 cc

CHRISTEN EAGLE 1

Den klassiska aerobaticmaskinen i skala 1:3,75. Byggsats med firdig
kevlarforstirkt glasfiberkropp med vit gelcoat i mycket vilgjord konstruktion.
Vingstéttor i aluminium, landningstill i kolfiber, firdigplankade vingar,

smitillbehor och dessutom Eagle-dekalen i fyra firger.

Spinnvidd 1.680 mm » Lingd 1.420 mm » Vikt cirka 7.500 g

Motor 35-40 cc 2-takt » 50 cc 4-takt

Vi har dessutom en ULTIMATE i superskala
frin 3W. spannvidd 2.350 mm + Pris 11.000:-

ULTIMATE 140

Den mest populiira acrobaticmaskinen for tillfillet. I detta utférande med glasfiber-
kropp i vit gelcoat, fardigplankade vingar, landstill i dural, smétillbehér samt dekal.
Spénnvidd 1.380 mm » Lingd 1.250 mm » Vikt cirka 4.400 g

Motor 10-15 cc 2-takt, 15-20 cc 4-takt

Pris 2.950:-
ULTIMATE 160

Som ovanstiende, men sniippet stirre!
Spinnvidd 1.600 mm « Langd 1.580 mm » Vikt ca 6.000 g » Motor 25-30 cc 2-1akt

Pris 4.350:-
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Oroupner

Tittar Du efter i resultatlistorna fran internationella masterskap, ser Du snabbt vilken dominans
Graupners RC-system har. Dessa topp-piloter lamnar inget at slumpen, utan valjer det basta!
Priserna pa RC-anlaggningar dr i Sverige faktiskt i niva med de tyska.

En Graupner-radio kan Du ocksa finansiera oslagbart formanligt med Rantefritt!

Unna Dig en (Jraupner nasta gang och glom hur manga apparater som saljs av enklare fabrikat!

Kvaliteten ska Du ha forst och framst!

mc-14
mc-16/20

Graupners computerprogram 1996

mc-14* 3 program, 4/7 kanaler, 2 minnen

mc-15* 3 program, 4/7 kanaler, 6 minnen

mc-16/20* 5 program, 4/8 kanaler, 290 minnen

mc-20) 18 program, 10 kanaler, 30 minnen

X-3810 3 program, 8 kanaler, 10 minnen

X-388 3 program, 8 kanaler, 8 minnen

* Utbyggbar sindare, mottagare 9 kanaler.

Alla har dessutom fria mixer m.m.

mc-20

Graupner Pontoner

=Aero=
ot Save-

Den nya oljan fér hogre ansprak. Passar framfor allt
vid extremt heta motorer, nar nitroandelen ar hogre
an oljeandelen i branslet, till flercylindriga motorer.
Den konsekventa vidareutvecklingen av Aero
Synth2, och till samma prisniva.

Forst upptackt av flaktflygare, passar givetvis dven
heli- och standardflyg. Forpackningar med 1 & 5
liter. Rekommenderad blandning 15%.

62

HOBBYBORGEN AB ¢ Tel 0474-40510

Mycket vélgjorda i tunn glasfiber med hogblank yta.
Lag vikt, ratt form for bdsta upptradande i vattnet.
Finns i 4 storlekar och levereras med fastdetaljer och
svensk instruktion.

700 mm langd  for cirka 3,5 cc
800 mm langd  for cirka 6,5 cc
900 mm langd  for cirka 10 cc

1000 mm ldangd  for cirka 1015 cc
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CARL GOLDB
MODELS INC.

Extra 300

En modell med fantastiska
aerobatic prestanda, men
flyger lika stadigt som en
trainer. En Littbyggd

Schumacher SST2000C '

- - Flash SEM :ir en mikroproces- modell med en utforlig
b RaCIng ChaSSle sorstyrd S-kanals H\'I—n::lio fran byggbeskrivning. Levereras
Schumacher SST2000 finns kit f&r stotdamparfjidrar, Hitee, En Ny Programmerings- mycket komplett och med
nu ocksa i en "race'- kringningshimmare teknik gor den suverint enkel sedvanlig Carl Goldberg
version for (_l](’ som direkt (bak+fram), foams till dick att programmera. Flash har bl a kvalitet,
B vill satsa pa tivling i OTC-  samt fulle kullagrad. Kaross 2 modellminnen, 5 program- Spiannvidd 1727mm.
B cupen. SST R: 1cing chassie ingar ej. merbara kanaler och mycket Radio: 4-kanaler.
B levereras komplett med 2.295:—  mer. Levereras med 3 HS422- Motor: .60 2T, .90-1.20 4T.
J chassie for saddle SST 2000 BM\¥/ M3 servon och ackar, Ord.pris: 2.195.—
{:"I‘;""m”;“ rade ackar, Komplett kit (fullt kullagrad) 2.045:-
ylflins for motor, tuning- A
¥ ARV motorel  \ hatll
Vi har grejor for : 1.0 Ra‘?‘“g‘ L s
inomhussdsongen! ned LDB-L\O - {indning
Karosser, dack, ackar, motorer &' B ondbysed ” ¢ antal!
m m for 1:12 och 1:10. y PR ) Begranse

T Q.
mﬂm;‘;,“di}ni

Bestall din

katalog'

Fartvidunder dret om! Den i
tar sig fram lika bra pa sno ' ation:

och is som pa vatten, det gar ~ En helt ny 2WD Off-Road P * Fullt kullagrad

till och med att 4ka pa vatt buggy frain Schumacher. Den = 2WD buggy

gras! Ratt instilld kan den na  nya och redan framgangsrika  « Ny “blade” drivaxel i stl
topplart kring 100 km/tim. konstruktion bygger pa * Ultra lag tyngdpunkt
heskeng Komplettera med 3,5¢c r:l‘fzu"un heter lr:;m clern * Ny 15° SACS framvagn
heta RC-prylar flygmotor och en 2-kanals mingdubbelt framgangsrika * Ny liggande stotdiampare i
Skicka i r radio. Passande motorer ir Cougar2000. Vill du ha en * Ny 3° bakre inre toe-in [
i l-.:nnmu i — fran 2,5-6,5¢c. "vinnare" — kép Fireblade * Hi-torque kuldifferential y
i 695:~ 2000 idag] 1.995:-

‘Box 1210 » 581 12 Linképing * Tel 013.12 74 70 « Fax 013-10 39 49 1
-.------------.-------------------------.
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Lse your actunt R/ @ tramsmitter 15 4

oy Mﬂyﬁr& aircrgft (poever, glider)
—and Aesign models too!

i;'i o 057,
JP Dynapipe 495:-

i~ I
, Acc R6 700 mAh 19:-

‘ Acc 4,8V, RX, 1200 mAh 230:-

Acc 7,2V, 1700 mAh 265:-

Var rddd om din radio
med inredd Aluminium-
_/ védska 395:-

NHP Kolfiberblad

Gor som Varldsmastaren Curtis Youngblood
anvand NHPs kolfiberblad och
fensats fardiga att monter pa din
helikopter.

NHP 30 Kolfiberblad 695:-
NHP 60 Kolfiberblad 895:-
NHP Kolfiberfensats fran 295:-
Bestdll var NHP katalog

= -‘..il s

Glantans Vag 2, 184 70 Akersberg
Tel 08-540 243 03 Fax 08-540 250 87

Ett flygplan for den krasne flygaren, som soker
nagonting verkligt manévrerbart. Vingprofil a la
Sukhoi, roderytor dito. Den ar haftig, snygg, G-
byggd. Byggsatsen ér mycket férarbetad — alla
delarnumrerade. Kabinhuy, nos drtillverkade iPVC-
plast. Landstdll i titan. Ritning i full skala i fyra delar.
Byggbeskrivning med fotografier ingar.

Sp nnvidd 1.650 mm
Vikt 3.300-3.700 g
Vingyta 51,9 dm?
Vingbelastning 63-70 g/dm?
Motor .60-.90 2-takt eller .80-1.20 4-takt

PeAs Rotorblad

e e A |
Kllarv gen 13 ¥ 5-813 40 TORS KER

SUKHOI SU-31

| Telefon 0290-851 37 & 0290-407 32 J

N A lood r‘ﬁ'rfmw Mé from..

— =BhioR/CModels |

Storskala
av hogsta kvalitet!

SDV Pris b NG e A
2050 PepsiChipmunk  3e00- Helbalsabyggsatser

1550 Ultimate 4400 > i
2100 EXTRA 3008 4500 Kapor i superfin glasfiber
1750 EXTRA 3008 3.300:- —
A 3200 Dekalsatser till olika

2525 Texan AT-6 6400~ flygplanindivider.

Box 6008,

183 06 Taby
Bergtorpsvagen,
Karby Gard

Telefon 08-510 103 80

KARBY

DACK @ FRITID

64



GREAT:.NRmG coMme

c
MODEL MANUFA

® “Modellbyggarens val av
_R/C modeller och tillbeh

or.”

EXTRA 300

Aerobatic .40-Size Sport-Scale Kit

\“; .

“Hot-dog to your heart’s content with our
affordable, easy-to-build .40-size Extra kit.”

Antligen - En 40 modell for
modeliflygare utan begransningar!

nbart namnet Extra 30058 far en all direkt — »  Helt symmetrisk vinge med for-
tdnka pa potenta konstflygplan. Great formad fram- & bakkant och en D-tub
Planes nya sportskala byggsats gor konstruktion for maximal styrka.
drémmen till verklighet i en 40 modell som
inte behéver mer erfarenhet, stérre utlagg el- Forenar fullskala modellens distinkta
ler langre bygglid dn en vanlig sport byggsats detaljer, enkel byggnation,
i mellanstorlek. Sétt i en ekonomisk 6,5cc precisionsformade delar och realis-
mator fran din tidigare sporttrainer modell... tiska dekaler i en snygg byggsats.
eller sdit i en 7,5-8,3cc motor for obegrdnsat
med vertikal prestandal

« Minimerar eventuella byggnations
problem med hjdlp av CAD konstru-
erade delar med perfekt passform,
fotoillustrerad manual och exakta
fullskala ritningar.

En lagom byggdsats storlek - Idealisk
for aerobatic traning.

Bestdllningsnummer: MAO?235 Spannvidd: 1170 mm Vingarea: 38,3 dim2 Vikt: 2380 ¢r Vingbelastning: 73 ¢r/dm2 Langd: 1220 mm

Motorstorlek: 6,5-8.3 cc 2-lakl eller 8-11,5 cc 4-takt Radio: 4 kanaler med fyra servon

Manga av modellens egenskaper [Grenklar Den effektiva designen gor det enkelt att
monteringen och dkar dess sport-skala byggda rakt, starkt - och snabbt. Kroppen
realism. Den inkluderade 2-delade ABS innehaller minimalt med delar med hela
motorkdpan t.ex. passar enkelt runt en 7,5cc utskurna plywood kroppsidor.

motor och en “under-kdpan” ljudddampare.

Byggsatsen innehaller genertst med delar
och tillbehar. Inklusive ett justerbart
motorfaste, 2-delade hjulkapor och ett
kraftigt landningsstdll i aluminium.

Distribueras av: Minicars Hobby AB, Bergsbrunnagatan 18, 753 23 Uppsala.
Konsument telefon: 018-71 20 15 (9-12), Fax: 018-10 85 45, e-mail: info@minicars.se

CHEAT PLANES MOOEL DRSTHIS TTORS
P SOK SIZ]. CHAMPARGN I 61826 9021




Sveriges ndrmaste hobbybutik —
aldrig langre bort @n Din telefon!

Telefon 0340-66 00 66

D Byggsats med fardig vinge

P Byggsats fran engelska Precendent

T 180 & 240 » spv 1800 mm resp
2400 mm * PRIS 795:- & 1.550:-
T 180, fardig vinge 950:-

Byggsats fran engelska Aerotech Int. med svensk bygginstruktion.

spv 1.420 mm, for 40 2T, .60 4T-
| motor, 4-kanals radio + PRIS 1.195:-

(]
FLAIRs SUPER CUB
spv 1.850 mm, f. 2,5-6,5 CC 2T, 5,0-
| 6,5 CC 4T, 4-kanal * PRIS 1.065:-

HI BOY » trainr

spv 1.570 mm, for .32-.40 2-T (5-6,5
|_cc), 4-5 kanal * PRIS 625:-

Fy it

P

AVRO LANCASTER
spv 2.590 mm, for 4 x .20 el 2 x .60-
 motorer * Viki 6,5-8 kg * PRIS 3.195:

spv 1.420 mm, fér .40-.45-motor,
| 4-kanals radio * PRIS 1.195:-

MESSERSCHMITT ™
spv 1.320 mm, for .40 2T el .60 4T
4-kanal » PRIS 1.195:-

BF-109

FLAIRs HARVARD®
spv 1.676 mm, for .40-.70 2-T
| 4-kanal * PRIS 1.250:-

spv 1,420 mm, for 3220 2-T (56,5

| cc), 4-5 kanal * PRIS 725:-

P}

ey | sﬁ‘iﬁf&"mb

¢ ESSERSCHMITT BF 11
spv 1.830 mm, for 2 x .40-motorer
* Vikt 35-4 kg * PRIS 1.850:-

Sk16 HARVARD ©
spv 1.525 mm, for .40-.45 2T el
:40-.60 4T » 4-Kkanal « PRIS 1.195:-

VULTEE VALIANT
spv 1.525 mm, for .40-.45 2T el
40-.60 4T * 4-kanal * PRIS 1.195:-

spv 1.525 mm for .30-.60-motor
| 4-kanals radio « PRIS 1.045:-

& 5
TURBO * trainer

spv 1.520 mm, for .32-.45 2-T (5-6,5
 cc), 4-5 kanal * PRIS 725:-

spv 1.830 mm
2/.40 2T el 4T,

P

f %
é-&iz‘anal.

| Vikt 3,5 - 4,0 kg » PRIS 1.850:-

spv 1.525 mm, fér motor .40 2T, .60
\4T, 4-kanals radio * PRIS 1.195:-

e S
DH-98 MOSQUITO +skala 1:8
spv 1.803 mm, fér 2x40 cc 2T, min 4-
\ kanal vikt 3,5-4,0 kg * PRIS 1.830:-

FLARs AL

SE5a @

spv 1300 mm fér .30-.50-2T el

| 45-614T » 4-kanal * PRIS 1.015-

-

FUNFLY

spv 1.370 mm, 1.25-.40 2T (4-6,5 cc
| 4-kanal * PRIS 575:- _

For .48-.80/4-T el .40-.61/2-T
L:%-kanais radio * PRIS 1.250:-

STAMPE SVab
skala 1:4

spv 2.090 mm for .60-1.20-motor ¢
| 4-kanals radio » PRIS 1.450:

by [Ju 87 STUKA

spv 1.525 mm, for

P-51D MUSTANG
spv 1.410 mm, vikt 2.100 gram, fardig
Lvinge, f6r .40-motor * PRIS 1.195:-

IA PRO
spv 1.423 mm, for .25-.40 2-taki,
\ kapor, back stall » PRIS 1.195:-

P

REPUBLIC P-47 THUNDERBOLT
| | spv 1.320 mm, f.30-.46 * 4-kanals
| | radio » Vikt 2,3-2,6 kg * PRIS 1.195:-

=

| 4-kan radio *

spv 1,895 mm, 2 x .25/.40, 2-fakt *

PRIS 1.850:-

a — '---""

—
SUKHOI SU-29M skala 1:5
spv 1.525 mm, .60-1.20, glasf.-kdpa,
 kolfiberstall, 4-kanal » PRIS 1.950:-

S

HAWKER HURRICANE

GRUMMAN BEARCAT

FLAIRs LEGIONAIR AERONCA - — cA
Spv 1.320 mm, for .25-.40 2-takt spv 2.660 mm, .60-1.20 cc, stor & spv 1.450 mm, f6r .40 2-takt, fardi 1.270 mm, for .40 2-takt, férdig spv 1.727 mm, .60-1.20, glasf.-kapa,
4-kanals radio » PRIS 960:-  lattbyggd, 4-kanal * PRIS 1.450:- P vinge, 4-kan radio * PRIS 1.195: vinge * 4-kanal * PRIS 1.195 | kolfberstall, 4-kanal » PRIS 1.950:

EXTRA 300 * skala 1:5

~

spv 1.245 mm, for .25-.40 2-takt
4-kanals radio * PRIS 1.015:-

\

BI-FLY 2{

* 4-kan, spv 910 mm resp 1.220 mm

PRIS 595:- & 915:-

BI-FLY 60

Pl

HAWKER SEA FURY
spv 1.320 mm, fér .40 2-takt, fardig
| vinge, 4-kan radio * PRIS 1.195:-

L

GRUMMAN
HELLCAT

spv 1.295 mm, fér .40 2-takt, fardig
vinge, 4-kanal ¢ PRIS 1.195:-

EXTRA 300 S skala 1:5 ==>
spv 1.727 mm, .60-1.20,glasf -képa, |
| kolfiberstall, 4-kanal « PRIS 1.950:-

Y

o

Irvine 20 Mknﬁl

BOX 101 = 430 20 VEDDIGE » (vardagar 10-18, I6rdagar 10-13) « TELEFON 0340-66 00 66 « TELEFAX 0340-66 55 13

Irvine 25 ABC Mk Il

Irvine 36 ABC Aero 945:-
Irvine 36 Heli 945:
Irvine 36 Heli F1 1.475;

Irvine 36 Ring Aero

Irvine 36 Hel Ring 945:-
Invine 40 ABG 875:

peGOBows 1o

N rvine 40 Sport pylon 175:
L’Z\\:g:';:staktare Invine 40 F3D 1.350:
Irvine 46 ABC 975;

med ljuddampare :Wine g@g%ggg t }ggg
rvine S| ‘ K

gﬁ%ﬂ; ﬁgllig; eSrO) Ivine 120 Ring  NYTT PRIS

Irvine 150 Ring

LASER

Handgjorda fyrtakts-
motoreravallra hogsta
kvalitet. Levereras cir-
ka 3 veckor efter be-
stélning.

Encylindriga

LASER 70 RC
11,8 cc 2.995:-
LASER 80 RC

13,1cc 3.125:-
LASER 100 RC
16,4 cc  3.490:-
LASER 150SRC
25¢cc  4.950:-

LASER 160 V-twin,
26,2 cc * 6.300:-

LASER 200 V-twin,
32,8 cc* 6.500:-

LASER 300 V-twin,
50,0 cc + 8.800:-

—

Svensk
gasturbin

TN75
el

Dragkraft
Vikt
Langd
Diameter
Brénsle

Smorjmedel syntetolja

Pris

10,0 kg

3,0kg
425 mm
148 mm
dieselolja

26.000:- + moms




OS ENGINES ¢ PILOT * MARUTAKA « SOLARFILM * TETTRA*M

o 9, N 0.S. Max 40 LA

En glidigrad skonhet i metallichla dress med
nalen placerad langt bak for Din sakerhet.
Vevaxeln har extra lang ganga, s att
propeller och spinner |attare far plats.
0.5.-hogteknologi och nytankande.
Cylindervolym 6,49 cc * Vikt 269 g.
Effekt 1 hk/15.000 rpm

Rek prop. 10 x 6 — 14.%6:

0.S. Max 140 RX

Ett "maste" for seribsa F3Aflygare.
Hogt vridmoment vid 1agt varvtal ger lag
’* ljud-niva. Inbyggd pump for saker
pranslematning i alla lagen. Cyl.-volym
. 23cc.Vikt830¢g * Effekt 3,5 hk/9.000
| rpm. Rek prop 15 x 14 — 16 x 16.

e 4Or—T

0.S. Max 61 SX-H
(WC) - -

En ny forbattrad version av
den valkanda 61 SX-H. Den
nya motorn ar speciellt fram-
tagen for F3C. Okad effekt
och forbattrad forgasare ar
nytt pa denna motor. ;
Vad betyder da
(WC) —jo
"for winning
world cham-
pionship”,
naturligtvis!
Cyl.volym 9,95 cc.
Effekt 2,2 hk/
16.000 rpm.

Vikt 600 g e

e>N—A—-M— * ZSr-r—mIp»rowe-. >RP-HCIP=

"BUBBLESS FUEL PICK-UP" — en o
sintrad klunkvikt for Dig med problem : _ ] SUPER CRYLIC — for lim-
med luftbubblor i bransletanken p g @ § ning av mjukplaster, tra,
vibrationer. Klunkvikten ar ytbehandlad i glasfiber, metall och for allt
mot korrosion och forsedd med en ¥ D inte kan limma med

0O-ring for att undvika skador pa tanken. 1 _epoxi och cyanolim. Om det
inte gar att limma med

' SUPER CRYLIC, gar det
formodligen inte att limmal

0.5. LASBRICKOR — mycket
effektiva |as-brickor som forhindrar
att Din motor vibrerar loss.

Finns i storlekarna M3, M4, M5 och
M6. 10 st per forpackning.

VEVAXEL-LAS — ett verktyg for
att Iasa fast vevaxeln pa Din
motor, da Du spanner fast eller
lossar svanghjul & flaktar utan att
skada motorn. Verktyget finns i
storlekar fér .10—.60-motorer

MODEL LITE — lattslipat 1-TIMMES EPOXI — Nu
|5ttvikts-spackel. Faster pa tra, lagerfor vi 1-timmes epoxi
lIplast & glasfib AP it fran DelL for Di ill
GENERALAGENT cellplast & glasfver. Finns vt 130 B0\ i
S PS. Fraga gama efter 0.S. Deluxe &
mUUElEHHH 5= ModelTech's nya kataloger hos Din
hobbyhandlare! DS
W/ Rundelsgatan 16 * 211 36 MALMO FINNS | ALLA )
Tel 040-714 35 » Fax 040-12 97 05 VALSORTERADE HOBBYAFFARER!

—OZm mo-xbgmméov-mmambg

NES « POWERMAX ¢ PILOT * MODEL-TECH * SOLARFILM ° TETTRA* MASTER

Z2r-r—mI>»rowm PXP-HCIP=* TMAN>=00

—1-mo-x>gmmsov-mm4m>z-

-0Or
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Thunder '11ger-motorer
sa mycket, att alternativen
knappast langre ar nagra
alternativ

pr § o

Med en Thunder Tiger-motor far Du en motor vars tillverkning dr ISO-9001-certifierad.
Det betyder noggrann kvalitetskontroll och en produkt,
som ar overvakad fran ritbordet tills Du monterar den i modellen.
En motor, vars produktion hela tiden férfinas.

Idag anvands till exempel lagfriktionslager i de flesta Thunder Tiger-motorer.
Viljer Du en Thunder Tiger-motor far Du bade lagt pris och hog kvalitet.
Dessutom finns var omsorgsfulla reservdelshallning, servicehjalp
och generds reklamationsbehandling.

Nagot man kan kosta pa sig, ndr kvaliteten dr pa topp!

) Prissankningarna géller alla flygmotorer, 2-takt som 4-takt!
Ar Du smart képer Du ocksa ett plan fran Graupner, till exempel den nya CAP-231,
Ultimate, Sukhoi eller Christen Eagle — eller en ARF fran Thunder Tiger samtidigt.
Da kan Du handla Rantefritt! pa 12 manader ,
med 245:- upplaggningsavgift, som enda tillkommande kostnad!
De nya priserna och Rantefritt! géller hos alla vara aterforséljare.

. Ihunder
Toer

Thunder Tiger distribueras sedan 1981 av HOBBYBORGEN.
Kontinuitet som betyder att Du far reservdelar och support dven i morgon!
Ring oss f6r information om aterforséljare, dar Du bor!
HOBBYBORGEN AB ¢ Telefon 0474-405 10




