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SUPER
QUALITY
SERIES

SQS — SUPERKVALITE TILL BRA PRIS* FRAN KyosHo !

"De blir bara battre for varje ny modell som lanseras” Later det kaxigt?
Sakert — om det inte var sd att det ar vanliga intresserade modellflygare

och inte Kyosho som fillerom-
domet. Viciterar det garna! Du
maste forvissa dig sjalv i buti-
ken, men skynda dig for ndr de
tar slut kommer inte nésta le-
verans forrantill varen. Nyast i
butiken dr SpaceWalker.

Den hoga kvalitén ligger

mycketiattalla detaljer stansasiJapan av balsa somnoggrant valts ut for
sin ringa vikt och higa styrka. De byggs sedan i Kina av personal som

Kyosho sjdlva utbildat med
tyngdpunkten lagd pa preci-
sion och finish, inte pa kortast
mojliga byggtid. Trots detta
har Kyosho lyckats med
konststycket att kunna silja
dem till mycket rimliga pri-
ser. * Nu dnnu ligre priser —

kollainidin nirmaste butik

! Forvissa dig sjalv om kvalitén forst och bli sedan glatt férvanad ndr du

far hora hur lite den kostar.

Kyoshoerbjuder ocksé klas-
siker som motorseglarna
Stratus & Soarus, den tuffa
Delta-vingen AutoKite och
mycket mer. Kyosho har
lange varit duktiga pa bil,
bat & helikopter — nu kom-
mermanstarktpd flygsidan
ocksa. Hall 6gonen oppna!l

NU FINNS NYA KATALOGEN 1996 !
Arets katalog ir pa dver 200 sidor och beskriver
helasortimentet med bilar, bitar, flyg & helikopter.
Den finns nu i butiken eller direkt fran oss mot 50
kr (30 mk) i sedel eller frimirken.

FINLAND NORGE
KYOSHO-SLOTCAR KYOSHO-SLOTCAR
Box 41 Postboks 2726 Solli
00881 HELSINGFORS 0204 0SLO
TELEFON 90 - 755 53 44 TELEFON 2255 05 02

Fiper J-3 Cub, gul
ClippedWing Cub, bla
ClippedWing Cub, rosa 1600 mm 2500 g 40 dm?®
Extra 300, rod/ gul
Extra 300, bld/ rod
SpaceWalker, rid / gul

KYOSHO-SLOTCAR

126 09 HAGERSTEN
TELEFON 08 - 681 19 55

BASTA PROPELLERN — BASTA PRISET |

Den hiar nya serien mycket avancerade
propellrar ér ett av de frimsta bevisen for att
man frin Kyosho's sida menar allvar med sin

nya satsning pa flygsidan. Trots att dethandlar
om marknadens allra basta propeller kostar
den intemer dn en vanlig standard prop. Detar
faktiskt sant

Hemligheten ligger i den extremt avancerade
utformningen, den helt ex-,

akta profilen lings hela bla-

dets lingd, det avancerade

materialet som gor den styv

och anda talig.

Harduhortryktet? Inte! Prova da sjilv om inte
klubbkompisen redan 6vertygat dig. Du kom-
mer att bli glatt 6verraskad 6ver de impone-
rande prestanda Kyosho propellern ger. Finns
alla butiker som siljer Kyosho och modellflyg!

PLANEN I KYOSHO'S SQS SERIE
1820mm 2500 g 49 dm?®
1600 mm 2500 g 40 dm?

1320 mm 2500 g 31dm?

1320 mm 2500 g 31dm?
1580 mm 2500 g 43 dm?

KyOSHO

SVERIGE

Box 9033

HE FINEST RADIO CONTROL MODELS




Fran PRECEDENT,
enav Europas storsta
tillverkare av mo-
dellflygplan, kom-
mer manga fina och
vélflygande model-
ler. Manga levereras
med firdigplankade
vingar och har en
“snap-together" kon-
struktionav kroppen

Fran PICA kom-

mer en serie av
vilket gor modellen mvcketfinaskala- #
enkel att bygga. Dessutom levereras byggsatserna modeller av
mycket kompletta med de flesta smatillbehér. dkinda klassiker.
Alla fina modeller frin PRECEDENT hittar Du i Byggsatserna haller myckethisgkva-
HOBBYKATALOGEN! lité och r vil forarbetade.

Justnukan Duhos manga vilsorterade butiker képa
PRECEDENT till ett mycket formanligt pris! Butiker
som ocksa kan ge Dig tips och hjélp. Fraga efter

PRECEDENT i Din butik redan idag! L33 SO’O

Electra-Fly
Komplett elseglare som levereras med switch, elmotor,
kablage, siikring, fillbar propeller ,mm.

Liten, snabb och kvick mo-
dell. Levereras med
plankade cellplastoingar.

Fun-Fly Qﬁmﬂ;sw

Nar det giller segelmodeller sa &r
detfragan omnéigontillverkareslar
SIMPROP?!

Enmycket l4tt glasfiberkropp samt
fardigplankade vingar av mycket
hog kvalité och finish till ett mycket
konkurrenskraftigt pris.

| HOBBYKATALOGEN hittar Du
flera fina modeller frin bl a
SIMPROP.

T-180 och T-240 :

Tod vilflygande trainers med hela 1800mm respektive LEO .40 f%gm,o tor. ]-;EVEETE'

2400mm spinnvidd. Bdda modellerna levereras med r@smed t Orl}thg t._va—nals—

pilot, kabininredning, instrumentpanel, extern glod- forgasareochljuddampare,

anslutning, mm. samt ar dubbelt kullagrad
e for lang livslangd.

Vill Duvetamera?!

Nu finns -HOBBYKATALOGEN- fran

Carrocar i Din lek- och hobbybutik! Den 132 132 44- sidor fy:_’_lda med det
sidiga katalogen innehaller flygplan, bilar, bésta inom radiostyrd

batar, radiostyrningar, forbrannings- och modellsport!
el-motorer, dack och mangder med tillbehor
for bil, bat och flyg.

Du kan képa -HOBBYKATALOGEN- i vél-
sorterade lek- och hobbybutiker eller bestalla
den direkt fran oss.

www.nx24.se/carrocar
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nfo@carrocar.se+*Besok var WEB-SITE med de senaste nyheterna

Finnsivélsorterade lek- och hobbybutiker. Distribueras av




Profi mc 3010

An mer prisvdrd med nédstan obegrdnsade méjligheter

* Svenska i den tvaradiga displayen och med utférlig svensk bruksanvisning.

* Ren design, inte fler grejor pa sdndaren dn som behévs och som Véljs av Dig.

« Tre flygfaser (modeliminnen) kan anvdndas per modell (faser = start, landning, termik, hovring, rygaflyg
etc), genom modellminnesomkopplaren, vilket ocksd betyder att endast denna omkopplare behovs pa
sdndaren, om de tre, helt fria varianterna av modellminnet ar tillréckliga fér resp modell!
Antalet omkopplare kan sedan 6kas efter ytterligare behov av in/urkopplingar inom resp minnesvariant.
Minnet rymmer dérfér 10-30 modeller beroende pa komplexitet enligt ovan.
For att underlatta installningarna kan Du montera ett digitalvred — Du kan "bldddra”
annu snabbare dn med plus- och minus-knapparna — dven under flygning! En sats
med digitalvred & 4 omkopplare (#85107) kostar ca 680:-. Omkpplare cirka 140:-.

Mixrar (i varje minne):

« 14 fardiga, vdl genomtadnkta mixrar fér olika modelitypers behov.

* 3 fria mixrar med fyra r'nga"ngar med utgang, som kan ldggas till flera servon.

* Andelar fran 0 till 100%, dven in/urkopplings- och reverserbaral

Ovrigt som gjort Profi mc 3030 s uppskattad, na gra exempel:

= Enkelt och forstaeligt handhavande (dven pa féltet!), inga datorkunskaper behdvs,
allt star pa svenska i displayen, med "pekmeny”, sa att Du l4tt hittar det Du sdker,

» 10 forslag pa standardmodeller som latt kan forédndras och kopieras om Du vill ha
originalen kvar, overféring av program mellan olika séndare med transferkabel.

= Fri tilldelning och instéllning av bade givare och servon, inga lasningar.

* Minne for trim, batterialarm med visning av spanning, uppdelbar ldrare/elevfunktion,
diagnos- och transferkabel, laddning av mottagarack genom strombrytare osv. men inte ...

= Fyrradig display, varvrdknare, instdllning av servohastighet och larmspanning, inldggning
av kodlas och eget namn samt de 99 minnen, som mc 3030 har.

| satsen ingdr 6/9-kanals sandare med HF-modul & 1,3 Ah-ack, 7/9-kanals
mottagare Mini 9 med strombrytarkabel & mottagarack 0,6 Ah, ett servo

och sankt pris!

OBS! Sandarna Profi me
3010,3030 & 4000 har lika
hélje & spakmekanik, endast
. text/dekor och displaystorlek
skiljer!

Ovriga MPX-anidggningar — Commander mc 2010+,
Europa mc 1020, 1010 och 1005 Nautic dr intressanta med

Europa BB & valfritt kristallpar samt diverse tillbehér (bl a verktyg & 3 olika mikroprocessorer, som ger goda méjligheter till ett gott
langa spakgrepp). Observera, att digitalvred/omkopplare ingar ef. samarbete mellan Dig och Din modell!

Pris endast cirka 5.995:- (#35939, 35 MHz) Priser fran cirka 2.000:-

* MULTIPLEX-katalog (tyska, 185 sid) 75:- KONTRONIK-kvalitet for elflygare — mikroprocessorstyrda varvtalsreglage,

» KONTRONIK-katalog (tyska, 25 sid + datablad) 45:- A Aa- i i .
« Svensk bruksanuisniing Proffms 301080 borstlésa hog-effektmotorer, elhelikoptrar. Tre nya mindre reglage: 5A/1,5 g

S #1110), 20A/9 g (#1210) + ett helikopterreglage med varvtalskompensering, 40A/
Sétt in pa pg 19 00 82-8, ange namn, adress & vad ( Hoaecs
Du vill ha. Kop fler &n en bok, dra av 20:- (portot) 20 g (#1480) — alla naturligtvis med BEC.

EI kironik Lidgatan 20 = 171 58 SOLNA = Ordertelefon 08-34 78 43
exiron Kundservice tisd & torsd 18-20, lérd 10-13 » 08-83 25 85
Hobby Telefax 08-83 24 52 » Mobil 070-765 86 52

STICKSAG
230 g « 6OW

PLANHYVEL
350 g «110W

OVERHANDSFRAS
610 g =110W

VINKELSLIP
330 g =110W

TRAFO steglos » 18VA

STICKSAG m dubbelverkande blad

BANDPUTS 180 g *GOW

400 g »110W

[

Ring for gratis
broschyr & prislista!
Engelsk katalog, 35 sidor, 20:-
postgirokonto 3 76 19-4

RN
Glantans vag 2/Box 456, Q".
184 26 AKERSBERGA [
Tel 08-540 243 03
Fax 08-540 250 87

PINNFRAS « 170 g *80W

BORRMASKIN
325g «110W

BORRSTATIV

=
| =)

SYSTEM AB




SVERIGES MODELLFLYGFORBUND
(SMFF) ar sammanslutning av cirka
220 klubbar och 10 000 medlemmar.

MODELLFLYGNYTT &r organ for
Sveriges Modellflygforbund. Tid-
ningen distribueras till medlemmar,
prenumeranter, samt i begransad
omfattning till kiosker och andra
forsaljningsstallen.

Redaktion & annonser
Sture Tingwall Marketing
Storgatan 24

302 43 Halmstad

Telefon 035-21 31 41
Telefax 035-18 65 75
E-post sting@adept.se

Fackredaktér Friflyg
Martin Térnroth
Manstorpsvagen 12

146 45 Tullinge

Tel 08-778 44 89

Fackredaktor Linflyg

Per Ehnwall

Vargvagen 6

137 72 Vasterhaninge

Tel 08-500 212 14

Fackredaktor Radioflyg
Conny Aquist
Stanggatan 2

456 32 Kungshamn

Tel 0523-711 45

Ansvarig utgivare

Bo Bring

Stora Nygatan 15

411 08 Goteborg

Telefon 031-80 58 05

Nedanstaende annonspriser
galler for underlag i form av
fardigt positivt original eller film.

1/2-sida 1.900:-
1/3-sida 1.700:- 1/4-sida 1.200:-
1/6-sida 1.000:- 1/8-sida  800:-
1/16-sida 500:- Staende/ar800:-

1/1-sida 3.500:-

Redaktionen hjalper med gladje
till med annonsutformning, sattning,
fargdelning mm till I4g sjélvkostnad!

Preliminér utgivning 1996

Madellflygnytt nr 1 vecka 08-09
Modellflygnytt nr2  vecka 16-17
Modellflygnytt nr 3 vecka 25-26
Modellflygnytt nr 4 vecka 35-36
Modellflygnytt nr 5 vecka 42-43
Modellflygnytt nr6  vecka 48-49

Annonshokning bor ske vid
manusstopp, dvs 4 veckor fore
berdknad utgivningsvecka.
Material i form av heloriginal
eller film kan lamnas senast
2 veckor fore angiven utgivning.

Prenumeration 1996/200:-.

Prenumeration, disttribution eller
vid utebliven tidning kontakta
SMFF, postgirokonto 51 81 65-6,
Box 100 22,

600 10 Norrképing,

Tel 011-1321 10

Fax 011-16 91 60

Tryck Civilen AB * Halmstad
ISSN-0345-813X

Efterapning av tidningens
innehall tillates i viss
omfattning med eftertryck!
Ring gédrna och kolla!

“MOQE %

Innehall nummer 5 1996
Boddington-skala: Stall & sidvind sid 6
Friflyg-EM » Mikael Holmbom sid 8
Skala-SM sid 12
Skala-VM sid 12
En lang titt pa Flairs Tiger Moth sid 15
Conny Aqvist pa Linflyg-VM, del 1 sid 16
AirCombat sid 18
Pilotrutan sid 19
Sigurd Isacson: Tonarens modellflyg  sid 20
En titt pa nya Prism-X sid 22
Orebro Open '96 sid 23
Modellflyghistoria sid 24
Mellan flygpassen sid 26
Delilah — en flygbat for Coxare sid 28
Mittenritningen: Delilah

Fantisera mera sid 39
Good Year, en introduktion sid 40
Brev till redaktoren ... sid 42
Mer om raketflyg sid 43
Turbomin — de som ligger bakom sid 44
Res till London med Modellflygnytt! sid 46
En titt pa Topaz nya Soprano sid 47
CAD for modellflygare kan de va nat?  sid 48
Pryltorget sid 51
OMSLAGET

Stora bilden: Modellflvg som jobb — Christer Palmdahl och Gite
Baruds film/foto/videohelikopter méter Ingemar Stenmark, Patrik
Sjéberg och andra storheter vid TV3:s Super Star-satsning.

Lilla bilden: Mikael Holmbom, Guldmedaljér vid Friflyg-EM 1996/

* "Det drar mot hilst nu ..." — en travestering av en av Gustaf Frodings mest
omtyckta dikter — Eit gammalt bergtroll. Frodings dikt gick i moll, men oss bjuds
Sramtid i F dur (Flyg-dur) — for att lingta, planera.

* Modellen med stort M dr vald, den som skall byggas i héist/vinter. Inget hastbygge!
Omsorgsfullt skall bitarna putsas. Utan jdkt skall de sammanfogas och tillsammans
bilda helheten, skinheten — hemmadepans hijdare. Nog har vi planer!
Planer for framtiden. Framtidsplanerna fir oss att knalla vidare.

* Utan arbete, inga framtidsplaner. Vi, som har ndgot att gé till pd morgonen,
arbetskompisar att prata med, braka med, argumentera med, viidra idéer med,
stannar vi nagonsin upp och funderar pd vara olycksbréder? Vi dr skrala pa det.

Vi dir rika. Vi kan dela med oss av vdr rikedom — intresse fiir flvg och modellflyg.
Lt oss ga till han Persson och med rad om hur han gor folk glada mitt i bedrivelsen.
Jag vill dela med mig av det jag fatt av modellflyget, men hur? Jag dr inte ensam.

* Modellflygnytts framtid? Jag hade inte téinkt nédmna ndgot. Rykien tvingar mig.

En styrelsemedlem (inga namn!) fick uppgiften atr underséka huruvida det fanns
majligheter att producera var medlemstidning pa ett billigare siitt. Uppdraget éir
behjiirtansvirt och riktigt. Vi skall striva efter att pressa kostnader. Det ansvaret har
vi infr de medlemmar, som givit oss firtroendet. Folk skall inte behdva leva i
ovisshet eller lyssna till halvkviidna visor.

Manga har ringt. De undrar vad som dr pd géng. 'Allt om Hobby'/Freddy Stenbom
har uttryckt intresse att ta 6ver produktionen av Modellflvgnytt. AoH har lagt ett bud.
Styrelsemedlemmen har éppet torgfort sina hogst egna dsikter om Modellflygnyit och
dess framtid, utan att ens ndgot dnnu diskuterats inom SMFF:s styrelse.

Borde inte saken forst stotts i styrelsen och malts pd Firbundsmditet 977

For balansens skull informerar jag resten av modellflyg-
Sverige om vad som dr pa ging. Det dr min skyldighet.
Framtiden visar vad som sker. Sa dir det alltid!
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e oaterkalleligen hirda
D och odiskutabelt strikta

fysikaliskaoch aerodyna-
miska lagarna bekriiftar med for
oss oonskad tydlighet, att — for
ett vanligt flygplan — en stall blir
oundviklig, nir man Gverskridit
vissa kritiska griinser — det vill
sdga limnat fGrutséttningarna for
flygning. Sa ér det bara.

Dessa forutsittningar beror pé
flygplanets flyghastighet och flyg-
lige (det dr faktiskt majligt att
stallaett flygplani vilket flyglige
somhelstoch vid vilken hastighet
som helst!).

Detiirdock manga faktorer som
paverkar stall-hastigheten. Foratt
ge nagra exempel pa hur kompli-
cerat diir éir med stall kan néimnas,
att mycket paverkar stallhastig-
heten nir en stall intréffar.

Det dr mycket som avgor!

Avgirande dr bland mycket annat
vingens form, vingens sido-
forhallande (vingkordan i for-
hallande till spannvidden), ving-
belastningen. vingens V-form, typ
av skevroder, typ av flaps, vingens
ytbeskaffenhet, hur vinge/vingar
och stjiirtplan sitter i forhallande
till varandra och i forhallande till
flygkroppen, tyngdpunktens pla-
cering, flygvinkel (alfa, sager de
som pratar om sant hir!), belast-
ningen under en sving, flyglige,
gaspadrag och lufttithet. Inte
undra pa, alt manga overraskats
aven stull under—det man trodde
normal {lygning.

Det iir alltsa ett verkligt stim av
faktorer, som paverkar flygplanet/
modellen. Det far oss forhopp-
ningsvis att inse vikten av att vi
accepterar verkligheten, lir forstar
den och lir oss leva med den —
och flyga vettigt.

Liittast i fullskala!

Fullskalapiloter har det betydligt
ldttare in vi modellflygare att klara
av det hiir med stall. De har under
hela{lygningen méjlighet att med
hjalp av flyginstrumenten, till
exempel hastighetsmitare och
girindikator kontrollera liget.

De har ockséaen ovirderlig hjilp
av flygplanets roder, som "rap-
porterar tillbaks" eventuella upp-
kommande stalltendenser till styr-
spaken eller -ratten.

Sd snart luftstrimmen inled-
ningsvis borjar sliippa fran vingen
vid bérjan av en stall, blir luften
vid roderytorna turbulent och
orolig. Detta paverkarrodren. och
turbulensen vidarebefodras till
styrspak/ratt i form av skakningar
och stétar. Man fir ofta och i god
tid férvarningar om vad som kan
ske, om man inte passar sig!

Vi modellflygare har inte den
majligheten. Vi fir inga vinkar
eller indikationer om négot illa-
varslande 1 var styrspak pé sin-
daren. Inte heller har vi nagra
stallvarnare, somnu for tiden finns
i de flesta smaplan. (Men nog
voredet nagot [oren listigt teknisk
person att konstruera en sidan —
dir finns poiing och pengar att
himtal).

Virendamojlighet éir att visuellt
— med 6gon och erfarenhet —
"kiinna" niir en stall r pa viig. Vi
miste uppskatta modellens flyg-
hastighet och lidge i luften dir vi
star pa marken.

Att fakldm pa en modells flyg-
hastighet forsviras mycket av att
vi faktiskt bara kan jimfora
modellens fart i forhillande till
den stillastaende marken.

Det vi har svart att £i fram {rin
var markbundna position ir den
verkliga flygfarten, det vill siiga
modellens verkliga hastighet plus
eller minus vindens hastighet i
det omrade modellen flyger.

Dirfor bér vi genomfora vira
allraforsta testflygningar, da vind-
forhallandena dr gynnsamma,
med "drlig” vind i lagom mingd.

Enmodellimedvind av 5 meter
per sekund kan [d oss att tro att
modellen flyger snabbt, fastiin det
handlarkanske bara om nigrakm/
tim dver stallfarten. Detta faktum
kan vi kanske blir grymt pAminda
om, di vi gor nista 180%-sviing
ner i medvinden. Plus/minus 5
meter per sekund édren skillnad pa
10 meter per sekund.

[ Sporrstiill eller noshjul?

Det dir ldttare vid sidvind att hdlla kursen vid starten med ett
Slvgplan med nosstill — ge dykroder under accelerationen. Det
pressar noshjulet mot marken. Det sporrfirsedda flygplanet —
med eller utan sporrhjul upptrdader litt som en vindflijel!

| hojdroder for i ritt hojd for att.

Modellflygnytts serie om

Skala

Sta pall for stall
och landa snyqggt
I sidvind!

Vi miste alltsd lira oss upp-
skatta modellens flyghastighet i
olika vindforhallanden, om vi vill
flyga vir modell sikert.

Flygvinkeln — alfan igen!—
ar en annan viktig faktor 1 "stall-
syndromet” och den far absolut
inte blandas ihop med anfallsvin-
keln, vingens anfallsvinkel, efter-
som flygvinkeln handlar om
vingens vinkelforhéllande till den
omgivande luftstrémmen.

Vid landningen ...

Lt oss titta pa en av de vanligaste
orsakernatill stall — vid landning.
Modellenhar styrts upp och ligger
pé finalenirak linje mot baniindan
ochden beriknade séttningspunk-
ten. Flygplanet kommer dock in
lite for lagt och piloten — ovetan-
de om farorna — ger hojdroder
for att vinna h&jd. Eftersom mo-
dellen di tappar fart och sjunker
en aning till, ger piloten in mer

"orka" nd fram till den tinkta sitt-
ningspunkten. Nir sa modellen
fatt en flygvinkel pa omkring 15°
eller didromkring hiinder det vin-
tade, med alltid si Gverraskande
— luften foljerinte lingre vingen,
lyftkraften forvinner ochmodellen
stallar med ibland trakig utging.

Okad bankningsvinkel (det vill
siiga storre lutning i en sving)
Okar stallhastigheten, modellen
stallar i hogre lart.

Upp till 45° bankning har inte
sd enormt stor effekt, men dir-
utdver blir det en snabbt en avse-
vird forsamring. Lastfaktorn (i
viss man vingbelastningen) dkar
med brantare sviing och vi vet, att
dkad vingbelastning héjer stall-
farten — flygplanet stallar vid
hogre flyghastighet.

Inga branta svingar

Om vi vill undyika stall vid land-
ningsinflygningen, sa skall vi lata
bli branta svingar och lag fart
under detta skede. Gor Din sviing
in pa finalen lugnt och mjukt.

Flyg medvindslinjen paett rejiilt
avstand frin banan och hill det
avstandet dnda fram till svingen
in pa finalen. Sviing si in mjukt.

Stall kan ocksa varaett problem
vid starten, om modellen littar
innan den har uppnatt tllriicklig
flygfart. Vad som normalt hiinder
iett sadant lige dr att modellen da
stallar, droppar ena vingen och
den forstenade, lamslagna piloten
forsoker kompensera detta med
motsattskevroder. Detta hartyvirr
precis motsatt effekt, Det blir éin
mer motstind pd den utstallade
vingen. Vad som skall ges i detta
lige idr inte ett medverkande =
motverkande skevroderutslag.
utan i stiillet ett sidroderutslag,
som ir mer effektivt, da det styr
upp modellen i 6nskad kurs och
minskar den utstallade vingens
attitydvinkel, vilket resulterar i
mer lyftkraft.

Ge gas och dykroder!
Rikar vi ut for stall, sa giiller tvé
saker; oka farten och minska atti-
tydvinkeln (alfa) — ge gas och
lite dykroder och hoppas vid Gud
attvi ligger htgt nog [6rattinte gi
i backen!

Vingar med samma bredd (=
korda) &ver hela spinnvidden dr
de mest "snillaste" vingformerna
da det giiller stall. Stallen borjar
vid vingroten och rér sig ut mot
spetsarna. Viss skevroderverkan
kan finnas kvar. Detbliren "drlig"
stall rakt fram.
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Léigg in ett par trdningspass
"sidvindslandning" néista gdng!
Prova bada varianterna, varav
bara den férsta (A) dr rdtt!

A Hall upp mot vinden under
finalen, s kommer Du till den
berdknade sdttmingspunkten.

B Siktar Du mot scttningspunkten,
— detvill sdiga alldeles i néir-
heten déiir Du star i pilotrutan
— med modellen under finalen,
sa kommer Du forvisso fram
till den téiinkta sdtiingspunkten,
men tvingas gara en brvsk
vénstersving (inte limpligt!)
eller landa néra nog mot
vinden (inte heller bra, for filtet
dr inte tillrickligt brett!

Avsmalnande vingform, fram-
foralltkraftigtavsmalnande, bor-
jar "tappa luft"/"tappa lyftlust" i
spetsarna och da kan man viinta
sig en mer eller mindre valdsam
rolltendens at nagot hall. For att
kringga dessa grymma stall-pro-
blem biér man successivt minska
vingens anfallsvinkel frin ving-
roten ut mot vingspetsarna (man
skrinker vingen!)

Soker vi en modell med snilla
stallegenskaper, sa skall vi bygga
litt (lag vingbelastning), ha jamn-
bred vinge med ett sidoforhallan-
de av ungefir 5:1 eller 6:1. Dess-
utom fir vi inte glomma att bygga
ldtt—3nen gang—och hatyngd-
punkten riitt placerad.

Sidvind

Nagon giang hiinder det, att vinden
inte ligger som den ska i forhal-
lande tll start/landningsbanan.
Det kan vara sidvind. Tyvirr bru-
kar dd inte banan vara bred nog att
tillata flygrorelser tvirs Gver.

Avenomdetinte dr limpligt att
genomfoira testflygningar eller
andra flygningar med kraftig
sidvind dr det viktigt att veta hur
man skall birasig at med "lagom”
sidvind — det kan ju ha hint en
plotslig vindkantring sedan man
startat.

Sidvind fran hoger!

Lat oss [Grutsiitta att vi har sid-
vind frdn hoger setl 1 start- och
landningsriktning.

Under start maste vi tinka pa
tvi saker; vi har fatt 6kat lyftkraft
pa hogervingen, medan viinster-
vingen ligger ndra nog i vind-
skugga fran kroppen.

Det innebir, att hogervingen
harrejilt lyft, viinstervingen ringa
Iyft.

For att forhindra att hoger-
vingen lyfter forst och ger model-
len vinsterrolltendenser da den
ndrmarsig lattnings/flyglart maste
vi hilla emot med hégerskev for
att trycka ner hogervingen. Det

Just fore séiittningen sdanker Du

hégervingen fir att motverka

eventuella roll-tendenser —

higervingen har stérre hér
Iyftkraft dn véinstervingen!

LN

Om Du — fortfarande med
samma sidvind fran higer —
flyger flygplanet emot Dig, mot
platsen ddr Du star — utan aft
hdlla upp — sd beskriver Ditt
flvgplan en rdtt lattjo final, som
B-skissen visar — mindre bra!
Och det blir knepigt just fore
sdttningen med brant vi-sviing!

Ova det hér: Hall upp
[flvgplanet mot vinden sd att
Du ser en del av flygplanets
véinstra sida — hur mycket
beror pd vindhastigheten — sa
far Du en rak final in mot
séittningspunkten, déir Du rétar
upp flygplanet just fore
scttningen. Skiss A.

g

kan vi borja med redan under
rullningen. I och med 6kad fart
okar skevroderverkan, hoger-
vingen hills nere och allteftersom

farten 6kar kan vi successivt min- |

ska hogerskevutslaget.

Den andra paverkan som sid-
vinden ger ir att den pressar fran
hoger pa akterkropp och [ena/sid-
roder, som alltsd trycks at viinster
— modellen tenderar att sviinga
at hoger och gd upp i vinden. Hur
mycket mot-sidroder man miste
ge for att hilla rak kurs beror pa
tlera faktorer, men mest pé sjiilva
"vindflojel"-effekten.

Hall upp mot vinden
Vid landning i vir hoger sidvind

héller vi upp mot vinden, vi liter
modellens nos under finalen peka
ut dt hoger — it hdger riiknat fran
den tinkla sittmingspunkten. D4
foljer modellen forhoppningsvis
enrak bana mot séttningspunkten
och justda vi natt fram dit— just
innan vi tar mark — ger vi viinster
sidroder, som snabbt ritar upp
modellen i 6nskad landningsrikt-
ning lings banan. Det kriivs tri-
ning att ge sidroder i just det riitta
dgonblicket—exaktinnan model-
len stallar ut for en korrekt tre-
punktslandning.

Olika lyftkraft

Vi miste ocksa fortfarande tinka
paskillnaden i lyftkrafthos héger-

och vinstervingen pi grund av
sidvinden och ge higerskev si
snart modellen dr markbunden.
Dé undviker man att hiigervingen
gar i hijden igen.

Precisionen vid sidvindsland-
ningar ar ett krux, och infor skala-
domare érdet viktigt att man klarar
av det. En bra sidvindslandning
ger inte bara bra landningspoing,
den kan ger extra "bonus", vilket
inte dr dumt.

Triina pa detta — det kan vara
en utmanande omviixling till den
1 Ovrigtriitt monotona och ostruk-
turerade "stndagsflygning” som

| ofta inte ger mer #n minskad nivi

i meklddans briinsledunk.
David Boddington

7
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Hagv

gen 4, 791 43 Falun senast 3 november. Jonas Hagberg tel

Holmbom

gare arrangera-
segelmodeller

1956 i Florens. Manga a har
hur det skulle vara

tivling pd italiensk mark, som

utdver den unika festivitas som

erskap innebir,

ulle ge majlighet till de

olika natur-och kulturupplevelser
som [talien erbjuder.

Nu var det alltsa dags pan
efter beslut av modellflygkom-
mitténi FATvardetklartatt Italien
skulle vara virdland for frifly
nas i Europa J

Sverige deltog med stor fram-
gang i virldsmiisterskapet 1956.
Gunnar Kalén, Terje Larsson och
Rune Johansson. tog silvermedalj
itlagtivlingen bland 19 deltagande
linder. Individuellt utmirkte sig




svenskarna med Kalén pa femte
och Larsson pa nionde plats.

Arets svenska friflyglandslag,
som blev klart efter uttagnings-
tivlingarna pa Revingefilten i
borjan av september 1995, bestod
av Mikael Holmbom, Lars Lars-
son och Per Findahli F1 A, Hikan
Broberg, Bror Eimar och Lennart
Hansson i F1B samt Eddy Ast-
feldt, Lars-Gunnar Lindblad och
Gunnar Agren i FIC. Lagledare
var Bror Eimar och Per Findahl,
med Lennart Hansson som assitent
under F1A-och FI1C-tivlingarna.

Tévlingsplatsen var ett militéirt
flygfilt i Maniago, som idr en stad
1 norra Italien, ett tiotal mil fran
mera bekanta Venedig.

Tivlingsomradet var tilltalande,
stora grisfilt med fri sikt at alla
héll, med Dolomiternas méktiga
alpmassivsomfond. Majstilt med
uppvuxen groda (2,5 meterihojd!)
fanns ocksa i flygfiltets nirhet,
intensivtbevakade av modellhdm-
tarna i laget.

3 augusti var laget pa plats i
hotellet Albergo Belvedere i sta-
den Sequals, 1,5 mil fran flygfil-
tet i Maniago. Invigning och mo-
dellkontroll var de vanliga prelu-
dierna till tavlingarna, som tradi-
tionsenligt borjade med F1A pa
mandagen, i perfekt tivlingsvider.

Det birjar med FIA

79 tavlare fran 28 ldnder, varav 25
med fullt lag, var med i tivlingen,
konkurrensen siledes knivskarp.
Svenskarna gjorde sikra maxflyg-
ningar 1 forsta och andra perio-
den. I tredje rakade Mikael ut [6r
linkorsning, men drygt max i om-
starten. Lasse inte korrekt bunt
med dnda max, Per perfekt start,
flygning med héjdvinst helatiden.

I fjirde perioden [ick Lasse
alltfor lag utgdngshojd efter for
mycket "drag" i zoomen med 138
sekunder som resultat.

Mikael ndgot tursamt max efter
termikbroms pi 5,5 meters hojd.
Per stadig max eller {lygning i
termik(ri luft.

I resten av de ordinarie flyg-
ningarna hade alla svenskarna
max, Mikael efter ekonomisk
{lygningisjunde perioden, termik-
broms pa 3,3 meters hgjd!

Den nya tekniken for F1A-tdv-
larna, med envis och noggrann
termikletning, atfoljd av nidrmast
katapultbetonad urkoppling och
darefter buntmanéver pa topp-

fekta forhallanden ridde. Niistan
obefintlig vind, temperatur om-
kring 24°C, svag termikaktivitet.
Lings den 400 meter langa start-
linjen bérjade tivlarna sina flyg-
ningar, med intensiv letning cfter
bista tankbara luftlager.

Bade Mikael och Per gjorde
perfektastarter och deras flygplan
tog vara pa allt av "bra" luft som
fanns. Mikaels (id blev 4,45 min
och Pers 4,44, Mikael var inte
ndjd, utan menade atl jogvis av
de andra tivlarna hade gjort 5
minuter.

Allteltersomresultaten droppa-
de in visade sig de svenska resul-
tateten var synnerligen gdngbara,

Manga ars trdning och taviande har fort
Mikael Holmbom till toppen av vérlds-
eliten. Mikael visar med sin prestation de
unika kvaliteter som svenskt friflyg besitter
i form av tekniskt kunnande, idrottslig
prestation och gemenskap.

héjden, har medfort en hGjning av
resultatstandardentill enniva, som
for niagra ir sedan var forbehéllen
endastndgra fi. Jam{ortmed 1991
ars VM, da 13 tiavlare nadde full
tid (av 75 totalt) hade pa detta EM
hela 54 tivlare full tid efter de sju
perioderna.

Det blev en fly-off av aldrig
tidigare skadad omfattning. Tév-
lingsarrang@rerna organiserade 54
startplatser med vardera 2 tidtaga-
re, sammanlagt alltsd 108! Start-
signal gavs foravgorande flygning
med 5 minuters maxltid.

PerFindahl fick sin startposition
i borjan av startlinjen. Mikael
Holmbom vid startplats 37. Per-

1A # 79 tivlare
Resultat F SWE 1260+ 285
SWE 1260 + 284
RUS 1260 + 283
POL 1260 + 275
DEN 1260 + 268

1. Mikael Holmbom
2. Per Findahl

3. Mikhail Kocharev
;l. Czeslav Ziober

5, Jes Nyhegn

minst sagt. Mikhail Kochkarev
hade 4,43, Ziober (Polen) hade
4,35, Jes Nyhegn 4,28 och 1994
ars europamistare Sauter hade
4,25 —samtligaefterde tvi sven-
skarna i listan. Endast en tivlare
uppgavs ha klarat 5 minuter.
Stor glidje 1 det svenska laget.
Silver och brons innebar juen stor
framging. Med det skulle inte
ricka med det. Niir den slutliga
prislistan var klar, visade del sig
atl ingen hade uppnitt 5 minuter.
I stillet var Mikaels Holmboms
4,45 och Per Findahls 4,44 i fly-
oft de hista tiderna bland alla!
Mikael Holmbom alltsd Euro-
pamiistare 1996 i F1A och Per

Silver- & guldmedajirerna:

Per Findahl & Mikael Holmbom.
En glad Mikael Holmbom, dé
beskedet kom om EM-gulder!

Findahl silvermedaljér! Enasta-
ende framgangar for svenskt mo-
dellflyg. Internationella miister-
skapsmedaljer hinger hogt. Hur
hogt framgir av tabellen &ver
svenskamedaljorerisegelmodell-
klassen, frin det forsta virlds-
maésterskapet 1 Trollhiittan 1950
fram till nu. 13 svenska medaljer

- av totalt 138 mojliga.

Hur nir man sadana fram-
gangar? Jag kan ju dn en ging
citera Viktor Chops ord: Forsok.
triina och forsok igen! Det éir upp-
maningar som Mikael och Per har
tagit it sig. Men det riicker inte
med det. Envishet, hingivenhet,
férmiga att ta ut allt av sig sjilv
och flygplanet dr négot som Mi-
kael och Per visar och visat pd
minga ivlingar, bade hemmaoch
painternationella tivlingsplatser.
De idr idrottsmin av hog klass.
Deras framgdngar ir vilfortjinta.

Lagtiivlingen vanns av Ryss-
land fére Tjeckien och Ukraina.
Danmark pasjiitte, Finland paelfte
och Sverige pa tolfte plats.

FIC

Tisdagen visade upp samma per-
fekta viider som [6regédende dagar,
(mérkligt, nidtterna dominerades
av aska och regn, stundtals rena
skyfall!) med svag vind och be-
haglig temperatur. Bra forutsitt-
ningar for F1C-flygarna, och re-
sultaten blev av hog klass.
Fortsditining ndsta sida!
Lars-Gunnar "Gangstern"
Lindblad, FIC, aoch Lars Larsson,
F1A, faorbereder sig fir siart.




Friflyg-EM 1996 ...
Foriséittning frdn foreg sida!

Eddy Astfeldt, Lars-Gunnar
Lindblad och Gunnar Agren in-
ledde med siikra 4-minutersflyg-
ningar, med motortider i nirheten
av regelmissiga 7 sek, ja, 1 Eddys
fall pa exakt sju!

Fortsiittning blev inte lika bra.
Gunnar fick 165 i andraoch 1151
tredje perioden och var borta frin
en topplaering. Gunnar fullfoljde
dock i sin sedvanliga fighterbeto-
nade stil och avslutade med max-
flygningar.

Alla tre svenskarna noterade
motortider mellan ligst 5,7 (Lars-
Gunnar i period 6) och 6.7 sekr,
med undantag for Eddys 7.0 i
forsta perioden, samtliga starter
med god utgingshdjd efter stabil
motorflykt.

Av 41 F1C-flygare nddde 27
fly-off, déribland Eddy Astfeldt
och Lars-Gunnar Lindblad.

Motortiden for {ly-off &dr 5.0
sekunder, maxtiden 5 minuter.
Bada svenskarna var pa ritt sida
om grinsen for motortiden med
4.5 sek for bada. Eddy noterade
4,18, Lars-Gunnar 3,21. Place-
ringarna blev elfte for Eddy och
tjugoforsta for Lars-Gunnar efter
vill genomford tivling.

Endast tre tivlare kunde uppna
maxtiden 5 minuter; Koster, Dan-
mark, Screen, England och Pinjo,
Bosnien-Herzegovina. Dessa ha-
de att gora dnnu en flygning 1 fly-
off, nu med 7 minuters maxtid. 1
denna, som kom att bli avgérande
noterade Thomas Koster 6,02 och
tog segern. Stafford Screen 5,45
och Nedzad Pinjo 2,10 min.

Virlds-Kaster!

Han har ofta kallats virldens biste
friflygare, Thomas Koster. Hans
meriter? Virldsmistare 1965 i
Kauhava, Finland i gummimotor-
klassen, virldsmistare 1 motor-
klassen 1977 i Roskilde och F1 A-
vinnare i VM 1979 i Taft, USA,
dd som proxyflygare for Per
Grunnet. Dirtill kommer VM-
silver 1971 i1 motorklassen, EM-
guld 1968 i gummimotorklassen,
EM-guldi motorklassen 1970 och
1978, vinnare av World Cup 1986,
flerfaldig nordisk méstare (forsta
gangen 1963, som 1 7-dring) i bade
gummimotor- och motorklassen.
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tekniska kvalitet. Ettexempel och
mycket spektakulirt dessutom:
ryssen Leonid Fusejevs konstruk-
tion med hopfilld vinge under
motorflykten. Nir motorn stan-
nar fills vingens yttre delar ut
frin att ha varit infilld under
mittpartiet. Pa hog hajd fortsitter
sedan flygningen i storartad glid-
flykt. Intressant och imponerande.
Danmarks Tom Oxager visade
upp eleganta flygplan och lika
eleganta flygningar. Resultat:
femte plats efter 4,34 i fly-off.
Atskilliga flygare hade astad-
kommiten perfekt harmoni mellan
flygplan och motor, dar motorns
varvtal/svingningstal vibrations-

Envishet, hdngivenhet, férmaga att ta ut
allt av sig sjalv och flygplanet har Mikael
och Per sannerligen visat.

Konstruktor och upplinnare éirhan
ocksa, liksominitiativtagare/orga-
nisatér av friflygtivlingar med
VM 1977 som den storsta,

Trippel-flapper
Hiir pd EM 1996 tiivlade han med
en ny maskin, som vanligt i "flap-
per"-form, denna gang med tre-
delade vinge, efter att tidigare i ar
ha segrat i Scania Cup med en
"flapper” med enkel V-form. Efter
att bland annat vunnit NM i F1C
(Rinkaby 1989) gjorde han ett
tavlingsuppehall fram till VM
1995 pa grund av heltidsengage-
mang som egen foretagare. Nu ar
han tillbaka med samma energi
och segervilja som tidigare.

For F1C-klassen giiller samma
som for F1A, en markant hijning
av resultatniva och flygplanens

fritt dverfordes till flygplanets
rorelse. Resultat: en sinnesupp-
levelse for askidaren av samma
slag som paen konsert med musik
av Mozart (eller Ellington!).

AveniF1C vann Ryssland lag-
tivlingen, med Tyskland pd andra
och Ukraina pd tredjeplats. Sve-
rige pa éttonde.

Som vanligt sist — FIB

Onsdagen den 7 augusti var EM-
tivlingarnas sista dag och enligt
traditionen tivlingsdag for Wake-
fieldflygarna, klass F1B. Samma
goda viderforhallanden radde
som tidigare dagar, alla mojlig-
heter till spinnande tivling fanns
till hands. Maxtiden for forsta
perioden ér 3,30 minuter {6r F1B-
flygarna. Allaisvenskalaget, Ha-
kan Broberg, Bror Eimar och Len-

Danskarna Tomas Kdster (han
vann F1C!) och Henning Nyhegn
hade en ny programeringsenhet
for FIA- och FI1C-timers.

nart Hansson inledde med denna
tid, med god marginal dessutom.

Lennart hade inte lyckan med
sig i andra perioden, fyra férargli-
ga sekunder fattades till maxtid.
Aven i fjirde perioden missade
Lennart maxen, men i alla andra
svenska flygningar blev det 180.

Hakan och Bror genomftrde
sina flygningar i glinsande stil,
motorflykt med brant stigning,
foljd av glidflykt med kiinsla [6r
termik. Fly-off for dessa bada
tillsammans med 31 andra F1B-
flygare blev resultatet efter de
programenliga sju perioderna.

Kiinda namn finns i listan Gver
de 33, Andrjukov, Cofalik, Bur-
dov, Silz, danskarna Kristensen
och Dahlin f6r att nimna nagra.
Utanfor fly-off s framstiende
tdvlare som Vivchar, Klima och
Peers. Termiken har sillskap med
killarhiss, som bekant.

Navil, fly-off med 5 minuters
maxtid fick resultatet att 1 8 tavlare
fick fortsitta tivlandet, nu med 7
minuter sommaxtid. Tolvavdessa
uppnédde denna tid, diribland de
bada svenskarna. Efter detta av-
brots tivlingen pé grund av mor-
ker. Klockan var atta och vidare
flygning var inte mojlig. Tav-
lingen skulle fortsitta morgonen
dérpa. med start klockan sex.

Maxtiden for denna morgon-
tidiga fly-off sattes till tio minuter.
Viidret helt prefekt for langa flyg-
ningar, hur linga skulle visa sig.
Fordesvenskativlarnablev resul-
tatet: Bror Eimar 7,29, Hakan Bro-
berg 6,43. Ytterst goda resultat,
dndd "bara" attonde och nionde
plats iuden slutliga resultatlistan.

Vinnare i FIB-tivlingen blev
Mario Kusterle, Italien —ensam
omattuppna maxtiden 10 minuter
och blev Europamiistare. Kenan
Jusufbasic, Bosnien-Herzegovina
tog andraplatsen med 9,02, 4 sek
fore Alexander Andrjukov,
Till véinster ryssen L. Fuzeyvs
F1C-modell med fillbara
vingar. Lilla bilden visar
vingarna fore start.
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Mikael Holmbom framgdngsrika
segermodell Jimi ritad pd ert
fortjiinsi- & reprotekniskt full-
vérdig sdtt av Per Qvarnstrom.
Ukraina pa 8,58.

Minga anser att den biiste Wa-
keflygaren dr Andrjukov, kon-

J IMI

F1A GLIDER BY MIKAEL
HOLMBOM

2:rd WC-95 DOMSOD HUNGARY

1:st EC-96 MANIAGO ITALY

“JMI'IS MIKAELS FLYOFF-MODEL ANO IS
DEVELOPED FROM KOCHKAREV/MAKAROV -
KONCEPT. THE MODEL IS EQUIPED WITH

STAMOV/MAXIMOV/DAHLIN / HOLMBOM —
DETAILS

-
A

struktor och tillverkare av pro-
pellernav som méjliggér varierad 0, i
stigning pa propellerbladen, ‘ : ‘
avstimt mot gummimotorns under
{lygningens gdng varierade ener-
gidtergivning. Andrjukov-flyg-
planen ir vilkinda och flygs nu
av manga tivlare, bade i miister-
skap i1 i World Cup. Andrjukov
betyder mycket for F1B-flygarna
om foregidngsman i utveckling av
konstruktion och bygge av flyg-
plan sedan 1981, da han forsta
gangen visade sin formiga och
sina talanger, den gangen pd VM
1 Spanien. Sedan dess har en strid
strom av propellrar, D-boxar av
kolfiber och kevlar, propellernav,
hela och halva flygplan och sa
vidare funnit viigen till Wake-
fieldflygare Gver hela vérlden.
Denna ging vann han inte, i
stilllet hyllar vi Europamaistaren
1996 Mario Kusterle, som pd hem-
maplan visade att det ar méjligt
att vinna med ett bra flygplan,
som hanteras ritt. Lagtivlingen
tog Bosnien-Herzegovina fére
Israel och Polen. Sverige tionde.
Det som tidigare sagts om den
hogaresultatnivaini FIA och FIC
giller givetvis 1 allra hégsta grad
dven F1B. Nya uppfinningar och
idéer kommer {ram, kvaliteten
forbittras nir det giller bygge och
trimning som alltid. Ibland sker
det med stora sprang, ibland med
kortare steg. Vad som kommer
hirnist aterstar att se. 1=
Det som vi kan se, dr att fri- 4‘31
flyget dr en livskraftig sport, som ( o
bgi'lgﬁllcr sina utdvare och ocksa Resul.tat FIB <69 tiviare
engagerar nya, unga tivlingsin- % ]\K/I:]:;U T“Stﬁ;le
<. Kenan Jusufbasci

tresserade ménniskor. Den impo-
nerande skaran av tivlare, funk- 3. A]Fx Andrjukov  UKR 1290 + 300 + 420) + 538
tionirer och supporters vid detta 4. Mlhﬂ])f Varadi UNG 1290 + 300 + 420 + 4%51
Europamisterskap. innehall for- iEUgC"‘USZ Cofalik POL 1290 + 300 + 420 + 480

visso médnga hiingivnaentusiaster,

ritat &: PerQvarnstrm sept-96

CF+BALSA

CF 25x09 —20+09

CE

TAILSECTION B:B SCALE 11

BALSA

Lo BALSA 15

ars

WINGSECTION A:A SCALE 141

FUSELAGE

WEIGH
STAB
WING
P WIRE

CF Q4x T-CF 02

Resultat F1C 41 tiviare

1. Thomas Koster ~ DEN 1320 + 300 + 362
2. Stafford Screen  GBR 1320 + 300 + 345
3. Nedzad Pinjo BOS 1320 + 300 + 130
4, Evgennij Verbitsky UKR 1320 + 292
5. Tom Exager DEN 1320 + 274

| Virldsmaisterskap blir det 1997 i
Tjeckien. D& kommer #nnu fler
friflygare att samlas for att méta
kunnande och tivlingsférméga.

Lennart Hansson

ITA 1290 + 300 + 420 + 600
BOS 1290 + 300 + 420 + 542

som troligen varit med sedan mo-
dellflygets begynnelse pi 30- och
40-talen, men ocksaav yngre, som
tjusas av friflygets kombination
' av konstruktivt hantverksarbete

och krivande idrottssutévning.
EM 1996 samlade 189 tiivlande
[riflygare fran 29 lander, ungelir
lika minga deltog i den dirpd
foljande World Cup-tivlingen. |

Nedan Hakan Broberg studerar
konkurrenternas flygningar.

Pa lilla bilden till véiinster ger
han jérnet i en start.

: : (Svenska medaljirer i segelmodellklassen
1950 Ragnar Odenman VM-silver Trollhiittan, Sverige
1954 K-E Luthersson ~ VM-brons Odense, Danmark
1955 Rolf Hagel VM-brons  Wiesbaden, Tyskland
1961 Gunnar Kalén VM-brons  Leutkirch, Tyskland
1963 Bo Modéer VM-brons  Wiener Neustadt, Osterrike
1964 Gunnar Kalén EM-brons  Saarbriicken, Tyskland
1966 John Pettersson  EM-guld  Saarbriicken, Tyskland
1966 Knut Andersson  EM-silver  Saarbriicken, Tyskland
1967 Bo Modéer VM-brons  Sazena, Tjeckoslovakien
1979 Per Qvarnstrom  VM-silver Taft, USA
1995 Mikael Holmbom VM-silver Démzod, Ungern
1996 Mikael Holmbom EM-guld  Maniago, Italien

I 1996 Per Findahl EM-silver Maniago, ltalien )
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Tullinge, Sverige

orsta helgen i september

arrangerade Stockholms

RFK & Tullinge MFK '96
ars skalamaisterskap.

Ett trettiotal startande var an-
milda nér vi samlades i den allt
annat dn varma septembermorgo-
nen. Vindarna friskade i norrifrian
men turligt nog i banriktningen.
Den gra himlen slidppte naturligt-
vis ifrin sig lite viita da och dé.
Alltvarmed andraord tillrittalagt
for en tuff tivling.

Enhangar utnyttjades for statisk
beddmning och till férvaring av
modellerna Over natten.

Séndagen bjod pa lite sol och
svagare vindar. Fros virst gjorde
flygdomarna efter timmar i snal-
blasten. Publikt var tavlingarna
ingen succé. Ett fatal askddare pa
l6rdagen och nagratiotal pd sénda-
gen. Efter en trég bérjan pa [orda-
gen {16t arrangemangen bra —
tack vare att de tiivlande har rutin.

Tivlingen kunde avslutas i pla-
nerad tid vilket maste glidja de
deltagare som hade langt hem.

Goteborg i topp!

En Bearcat flugen och byggd av
Anders Broman AKMG tog hem

segern med toppoing bade statiskt
och flygmissigt. Olle Eriksson
med Avro 504K blev distanserad
med 97 poiing. Men naturligtvis
hade Anders fordel av vidret.
Jan Sundberg, Visteras, stillde
upp med enda jetkirran i klassen.
Han fick dock finna sig slagen av
Esbjorn Forslund frdn hemma-
klubben med sin veteran Fokker
DVIIL Man sag nir dammet blaste
av Fokkern vid forsta starten.
Det var ocksd roligt att se Tor-
bjorn Lindbergs vilbyggdaFiese-
ler Storch. Tyvirrstorde detilskna
tvataktsljudet en del.

Perigeux, Frankrike

12

m Skala-VM 1996 finns
inte sd mycket atl siga
mer én att det glidjande
nog fanns en hel del nya (och
gamla) modeller utanfor "spjil-
staket"-konceptet. Bland annat tre
fliktkirror och en hel del WWII-
modeller. Tyviirr fir dessa "mo-
4 BRI

dernare” modeller fortfarande
daligt gehor hos domarna. Jag tror
knappast att de nya reglerna fran
och med 1997 kommer att inne-
bira nagon foridndring, om man
inte byterut storre delen av domar-
kéren.

Arrangemangel var av franskt

"standardklass", det vill siiga inte
bestimda dsikter om ndgonting.
Man missade nagot sa elementért
som alt viiga modellerna omedel-
bart efter forsta flygomgingen.
Farst nédr halva omgéngen hade
flugits borjade vigningen. Av de

oviigda modellerna fanns minst

i



]Resultat Populiirskaty (Resultat Aresti Cup IV Resultat FAI storskala o
2 oo Broman os5 o5 (=R | [ yepaim 349673 E"“‘ 3 pveHallberg 102233 |l Resultat F4C |
3 B 0{?‘5550” 858.00 @ 7. Clas Wallin 2959.50 m&% ; Pc;rje I?e-tfrmg 935.25 |. Gosta Lofgren  1044.00
4. Eshjom pony, 1 18525 3. Niklas Nyroth 279675 R f 7 "5Ef @zarz - 904.58 2 K-A Elofsson  1042.94
e 1orn Forglyng 754,50 4 Jyrki Terhi 2135.00 - Lars Palm 855.83 —| 3  UlifJornheim 102133
5. Jan Sundberg 751 75 ; 5. Peter Lazurz 836.25 4" Stig Krampe 907.31

Aresti

Lars Palm visade dter sin klass.
Med sina tidigare placeringar i
Graupner/Aresti Cupiér(1:a, 2:a,
3:a) avslutade han med tre bra
flygningar pa Tullinge vilket fér-
utomen andradelseger gav honom
en Gverligsen totalseger 1 cupen
och han kunde kanka hem det fina
pris Hobbybhorgen stillt upp.

Rookie of the year

Clas Wallin fran Soédra Dalarnas
RFK med en Diabolo smég in péd

andraplatsen fore Niklas Nyroth !

och erdvrade didrmed titeln drets
rookie' vilket renderade honom
en ny Graupnerradio i pris.

Ivves fulltriff!
Ivve Hallberg fick en vilfortjant
seger i FAI Storskala med sin
otroligt fina Beecheraft D-18. Jag
har sett de flesta av Ivves miister-
verk. Beechceraften tar priset.
Byggd efter Ziroliritning, med
tvi 42 cc motorer, spinnvidd pa
2.9 meter och viigande 21 kg kan
vara svart att skilja den majesti-
tiska modellen fran originalet.
Motorljudetiriiven det realistiskt

sa det forslar. Nir sen Lvve [iller
ut stiillen, tinder landningsstral-
kastarna, tar ned flapsen och gor
en landning latt som en fjider kan
man inte annat dn appladera! En
viilfortjint seger.

Veteranen Borje Sebring med
SK16 knep andra platsen fére
Peter Lazars nybyggda SU-26M.

Einar kraschar igen!

Einar Johnson drabbades forandra
gangen detta ar av ett totalhaveri.
Pa Barkarby var det Viggen.

Fortséittning dverst nésta sida!

Olle Erikssons Avro 504K
borde deltaga i F4C i stiillet
Jir pop-skala!

Peter Lazars Sukhoi SU26M
deltog i storskala

I storskala aterfanns

ocksd Ivve Hallberg med sin
beundrade Beechcraft D-18

Esbjirn Forstund kom med
sin gamla Fokker DVII

Aven Lennart Larsson flég en
Fokker DVII

Kjell-Ake E's Allebergs-Moth
Gdasta Lifgrens Albatross DVa

en som bevisligen var for tung.
Inte heller efter andra omgéngen
viigdes denna modell!

En enda modell ljudmiittes, en
israelisk F-16. som var fér hog-
ljudd. Trots detta tillits han flyga
"om han bara flég pd halvgas".
Tiavlingsledaren Overvakande

son/F-86 Sabre (plac 43),

spakliget med totalkvadd som
foljd. Man tager sig [6r pannan!
Jag orkar inte skriva mer om detta
"pratical joke", som sydafrika-
nerna betecknade det hela.

Vi, somrepresenterade Sverige
den hir gangen var Bertil Carls-
Kjell-

Ake Elofsson/Tiger Moth (plac
12) och Kurt Lenna/Handley Page
Heyford (plac 42), som med kort
varsel ersatte Gasta Lofgren, som
fatl [orhinder.

Ny viirldsmiistare blev tysken

Fortsdittning nederst ndsta sida!

Bertil Carlssons Sabre, tyvéirr
totalkraschad vid Skala-Viist!
K] j(’]."—:’ike Elofssons Tiger Moth
Kurt Lenna — hdir stat-beddms
hans Handley Page Heyford.
Wim Reynders Hawker Tempest.
Mera av den varan vid VM,

tyvcker Tjdlle!
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Fortsditining fran foreg sida!

Nu var det dags igen. Einar fl6g
sin andra omgang och var pé viig
att landa sin tvdmotoriga F-15A,
dd failsafen ldser nir han passerar
den andra flyg-linen — troligen
beroende pa storning frin en
intilliggande frekvens pa den line
Einar passerade. Modellen
borrade sig ned bredvid banan
utan att skada ndgon av de del-
tagare som befann sig intill.
Avmodellen aterstod mest bara

smulor. Handelsen rapporterades
i kvillsdraken Expressen med bild
i ett stort uppslag. Ett haveri
drabbade dven Micke Svenssons
Extra 3008. Efter ett motorbortfall
lyckades han inte riita upp model-
len utan fick en kraftig markkén-
ning som demolerade modellen.

Niistan dott lopp

I F4C hade Gésta Lofgren mar-
ginalerna pa sin sida. 1.06 poiing
mellan ettan Gosta och  tvian
Kjell-Ake Elofsson. Gostas Alba-
tross fick hogre statiska poing
och det avgjorde matchen.

Ulf Jérnheim belade tredje
platsen. Aven dir avgjorde den
statiska poiingen placeringen. Ulf
hade markant mer flygpoing &n
bade Gésta och "Tjalle”.

Nimnas bor den [ina uppvis-
ning i aresti tullskala som Harry
Moheim i sin Extra 300 bjod oss
badadagarna. Det fick nog manga
av oss att fundera pa det didr med
‘realism in flight.

For resten

Dusomaldrig tivlat. Gor det! Det
ir en kick att fa sin flygning och
modell bedémd av ettdomarteam.

Visserligen kanske Duinte vinner
forsta tavlingen, men Du dr de-
finitivt en erfarenhet rikare och
har helt sikert haft en trevlig dag.

Lars Winberg

Ovan fran vinster:

» Olle Erikssons Avro 504 —
nog dr det dags for F4C, vil?

* Beechcraft-smycket i depdn

Nedan:

« T Lindblads fina Stork, som
dock skulle vinna mycket pa
att fa ett "skalariktigt” ljud
med en fyrtaktare.

Skala-VM

Fortsdttning fran foreg sida!

Merkenschlager — ett mycket
diskutabelt resultat; den gode Max
flyger fortfarande sin Albatross
som vore han ute efter F3A-poiing

(Den Gambles kommentar efter
att ha hort flera omdémen om
savil hans [lygning som domar-
kérens kompetens!)

Avslutningsvis vore det roligt fér
0ss som tdvlar att nagon géng fa
ldsa nagot positivt om F4C-klas-

sen. Paforbundsmoten, skalariks-
dagarochidiverse tidningsartiklar

| harvarkompetens, instéllning mm

ifragasatts.

Det har till och med direkt ut-
talats att vi "gamla rivar" hindrar
andra att tivla i F4C! Trots allt
detta har vi kvar viss motivation

for att tivla och att starta nya
tidskrivande projekt, men det
skulle kiinnas betydligt littare om
nagon hade nigot positivt att siga
om klassen!

Ett bra exempel pa det "jivlar
anamma" som finns:

Bertil Carlsson kvaddade sin F-
86 Sabre pd Skala Vist. Han
riknade ihop kostnaden for den
kvadden till 28.000:- och 1000
timmar.

Kort dérefter var han i Lille-
strgm och hidmtade en byggsats
till en P-80! Kimpatakter! Vi be-
héver ndgon som star pa var sida!

Hilsningar! Tjdlle

Tvd lite avvikande deltagare i
FAI Storskala med tva rtt
ovanliga modeller:
Messerschmitt Me-263 som fatt
en dragande nos-propeller och
en rysk JAK.



e flestamodellflygare har
vil nidgon gang funderat
pa att bygga en Tiger

Moth — ett av viirldens mest
kinda flygplan. Och det &r en
charmig maskin béde i fullskala
och 1 modell.

Den forsta Tiger Moth DH 82
fldg i slutet av oktober 1931 och
sedan dess har nidstan 9000 mas-
kiner tillverkats. Det finns massor
av flygande Mothar kvar sa det dr
Lite att hitta forebilder att mila
efter. | [orsta avsnittet beskriver
jag vad som ligger i kartongen,
vilka grejer och kunskaper som
behdvs foratt faihop kirran, samt
ger lite kortfattad information om
Flair-fabriken och dess skapare.

Mannen bakom Flair, Dudley
Pattison verkarien liten hala med
namnet "Blunsdon”, mitt pé den
engelska 6n mellan London och
Wales. Han startade byggsats-
tillverkningen forcirka 20 arsedan
ochharnyligen byggt ut fabriken.
Atta personer #r anstillda i verk-
samheten. Dudley har sjilv ama-
torbyggt fullskalaflygplan.

Tyviirr rikade han ut for en
olyckasom niistan kostade honom
livet. Nir han viintade pd att [
stilla upp for start och skulle pre-
miirflyga sitt flygplan blev han
pakdrd av ett annat plan, vars pro-
peller hackade sonder hans flyg-
plan totalt. Dudley ddrog sig all-
varliga skador som han fortfaran-
de dras med sviter av.

Men engelsminnen dr ett segt
folk och han repade sig. T dag har
han en dubbeldickare, G-DUDL,
och flyger igen.

Den Moth som Flair valt att
mala kartongexet efter har nr. T-
5424 i RAF:s skolfirger. Flyg-
planet ingar i gruppen "Diamond
Nine™ och flygs regelbundet till
minnet avden tid da RAF-piloter-
na hade dessa maskiner som det
forsta skolplanet. Vill man bygga
just detta ex s har fabriken tagit
[ram ett dekalset som stimmer
Overens med denna modell. Ett
fotopack padennaindivid drocksa
pa viig att slippas ut fran fabriken.

Vad fir man {6r pengarna och
vad som krivs av dig som tinker

bygga denna komplexa modell?
Till att bérja med bor man natur-
ligtvis tinka pa att modellen ir
storiiven nermonterad, hiirbehovs
stort byggbord och stor bil.

Du bér ocksd hamojlighetertill
hardlodning samt talamod att (&
ett stort projekt klart. Modellen édr
1 [6rsta hand framtagen for den
mer erfarne byggaren. Detta dr
inte sagt for att avskriicka dig som
tinker kopa Mothen, men jag vill
att de som hoppar pa Flair's Moth
skall ha mdjligheter att lyckas.

Dettadren av de mest kompletta
byggsatser jag nigonsin sett.

Vad giller triival iir denna mas-
kin lik de andra [lygplanen Flair
harisitt sortiment. Stansade delar,
spryglar, framre kroppsdelar,
spant m. m. iir i littply med stora
ldtthal. En mindre “bridgird” av
ribbor och lister till bakkropp och
vingar. Pasar med specialgjorda
klossar till infiistning av vingar
still ingér ocksd. Da jag borjade
titta pd tillbeh&ren blev jag rent
lyrisk.

Vad siigs om rostfria flata s.k.
flying wires med stillbara nipplar
till, vajerfisten. roderok.gingjirn
imetall, autentiskt fjidrande land-
still, glasfibermotorkapa som bara
viger 260 g., hjul med ritt
manster, bronsnav och navkapslar
med D.H. emblemet i, ett knippe
ABS-delar, tank och alla linkar,
skruvar och vajrar som behévs till
bygget.

Om man jamfér innehdllet i
dennabyggsuts med andra fabrikat

shalahornet

och priser fir man mycket for
pengarna. Stora hjul, vajrar, linkar,
glasfiberkdapa och det fina
landstdllet dr sadana saker som
oftastinte [6ljermedien byggsats.
Dessa attiraljer brukar man fa
komplettera med och de ér kost-
bara. Inte bara i pengar utan dven
i bekymmer att hitta de riitta
delarna—om det ens gir. Jag har
till exempel aldrig sett Moth-hjul
med ritt navkapslar i nigon butik
eller katalog oavsett storlek.

Fullskalaritning saknas

Bygginstruktionen dterfinns pa 18
ark som steg-lor-steg visar hur
man sammanfogar detta stora tri-
pussel. Jag saknuar som vanligt en
fullskalaritning, men det skickar
aldrig Flair med ndgon. De har
trotinat pa att s manga som ldnar
ritningar av varandra och bygger
scratch. Personligen tyckerjag det
verkar korkat att ge sig pa ett
sddant hir projekt med att skaffa
losvirke och alla specialdelar pé
stan. Det blir dyrare dn att képaen
helt komplett byggsats.

Trikonstruktionen ir i stort
uppbyggd som de mindre Flair-
modellerna. Det som skiljer #r
forutom storleken frista och bor-
rade klossar som anviinds [6r att
fa rétt vinklar pa vingfisten m. m
— de verkar vara gjorda med stor
omsorg och precision.

Som jag tidigare ndmnt maste
man kunna hardloda — viktigt att
det blir bra da dessa lédningar
sitter pd utsatta stillen. De platta

Tiger M

Vi tar en grundlig titt pa Flairs
kompletta kvartsskala-byggsats av
De Havilland DH 82A Tiger Moth.

oth

rostfria vajrarna som planet skall
riggas med maste [6das omsorgs-
fullt da de &r arbetande som pa
[6rebilden. Helaflygplanet hiinger
alltsd idessa vajrar. Detiir likadant
med landstillet som maste hard-
16das. En del metallbearbetningar
far byggaren sjiilv gira innan det
ar fardigt att montera.

En kul detalj éir gangjdrnen som
haller rodren. De iir som det later
av jirn. Man monterar en platdel
i vingen och en platdel i rodret.
Da man sedan hinger ihop dessa
med hjélp av saxsprint sd far man
ett gangjidrn. Helt 1 FAC-anda dir
man bor gra si minga delar som
méjligtsjilv. Hojd- ochsidoroder
manévreras med vajrar riggade
utviindigt som pa originalet. Det
ar ingen F4C-modell, men stan-
darden ser ut att vara mycket hog.

Det ir fraga om en stor modell.
Ladan viger 9 kg, godis (linkar,
vajrar, skruv, landstill av metall
1.1 kg. Byggbeskrivning, ving-
ritning och dvriga papper pd mo-
dellen 430 g. Jimfor med vad en
vanlig .40-modell viger.

Du inser sikert med denna in-
formation att jag inte kan recen-
seracttsihiirstortbyggeiettsvep
utan vi har valt att géradet somen
serie. Jag skall forsoka fd med en
del 1 varje nummer av Modell-
flygnytt tills modellen r klar,

Text & foto: Sussi Karlsson

Byggsatsen ovan — obs de 120)
mm stora hjulen! Ett mindre
meccano i godispasarna (nedan)!

Data

Spinnvidd 2260 mm
Lingd 1840 mm
Hajd 650 mm
Biryta

Vingar 1,44 m?

Stabbe 0,16 m’
Vikt 7.3-9kg.
Motor 20-30 cm’ 4 takt
Radio 4 kanal/ 5 servon
Pris 2.900:-

Importor

Natans Hobby
Box 101, 430 20 Veddige
Telefon 0340-66 00 66
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( ommarsverige visade sig
frin sin biista sida nir jag

dkte till Norrkoping. Vidret
tidigare hade inte gjortnagon glad,
men fint tivlingsvider skulle inte
bara ge en hiirlig tivling utan dess-
utom ge bra PR for Sverige.

Fjorton ar sedan sist!

Det var 14 dr sedan det var lin-
flyg-VM hiir sist — Gud, vad
tiden gar. Da tjinstgjorde jag som
stuntfunktiondr. Nu skulle jag
skriva for Modellflygnytt.

Det dr omdjligt att pa fa sidor
beskriva en tivling av denna typ.
Man kan beskriva det lilla i det
stora och pd sd sitt inda ge en bild
av vad det hela gick ut pa.

Miinniskans gamman

Varje gang som jag kommer till
en internationell stortivling bru-
kar jag slas av samma tanke: kul
niir nationer kommer samman f&r
att tivla under fredliga former.

Konfliktlost modellflyg?

Tink om alla konflikter och brak
kunde bildggas och ersiittas med
fredlig samexistens, meetings
eller tivlingar istillet for krig.
Internationella tivlingar kan
inte verskattas som vagvisare till
biittre samexistens linder och folk
emellan. Islindskadiktsamlingen
Hévamal, endelav Eddan, skriver
man "Mdnniskan dr mdnniskans

| Hir fanns judar, protestanter,
i katoliker, folk med roliga namn, |
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Conny Agqvist:

Aventyr. Fest! Linflyg-VM
— den storsta flygtavlingen
nagonsin, alla kategorier!
Med mer an 350 tdviande
fran éver 30 lander.

gamman" (gamman = glidje).
Sdllan har vil ett si gammalt
ordsprak kints sa aktuellt som pd
en modellflygtivling, diir penga-
jaktinte forgiftar samvaron. Idrott
har blivit mer geschift och jakt pa
pengar dn dra att vara med och

sa vi svenskar undrade hur farlig
denne Jan Wold skulle bli i Com-
baten. Eftersom norska linflygare
dr lika séllsynta som rodhariga
kineser sa var denne Ola Norman
varmt vilkommen.

Hir fanns Alp-ollar, schweiza-

tiavla vil. re, Joddlare, dsterrikare, Sauer-
Mhoar krautkonsumenter, tyskar, Te-
Tavlingsarenan

tokar, engelsmdén, Spagettisluka-
Detta VM 1 linflyg var forlagt till
forna Brivalla flygflottilj, F13,
som gavs nadastéten 1992, da Sve-
riges riksdag beslutade om ned-
ldggning. Brivalla har dock fort-
satt vara centrum for viss flyg-
verksamhet. 1995 arrangerades
SM i modellflyg hiir, dd man
tavladeideflesta FAL:s F-klasser.

Blisgda,nordbor, Grodlarsgour-
méer, alla sdder om Tyskland
samt ospecificerade figurer {6r att
gora upp om detta VM i linflyg
under mottot: Hdr skall flyvgas
linflyg sd att det ryker om det.

Mandag

Ett ménskligt menageri

Vilken hirlig mdétesplats, vilket
festligt miinskligt menageri érinte
ett VM. Hir fanns ménniskor frén
manga olika, kidnda och okinda,
linder och platser. Fran Nya Zee-
land och Syd-Afrika till Belarus
och Brasilien. Till och med fran
Karlstad. Hér fanns unga och
gamla, kvinnor och miin.

ring och ett lagledarméte. Det var
ettdrygtarbete. Johan Bagge med
personal arbetade for hogtryck.
Mycket att tinka pA— matkupon-
ger, telefonkort, nigon ha hjilp
att hitta sitt rum ... och varmt var
det. Utan dessa frivillig funktio-
nirer skulle inte detta kunnat ske,
vi dr dem ett stort tack skyldiga.

Mandag var triiningsdag [(6r
F2A/stunt. Man kérde i en officiell
cirkel och i sex andra "spontana”
cirklar. Kineser och ryssar (sam-

Judar, katoliker, norrman

folk franalla virldsdelar. Till allas
gliidje fanns dven en ensam norr-
man med. De brukar spda oss i
alla méjliga och omdjliga sporter

forna Sovjetunionen) varimpone-
rande. Sedan kom en skock inte i
klass med dessa. Det var dessutom
klartatt den generella flygstandar-

FE TR

896007,

e

re, italienare, Snedogda, asiater, |

Mindagen var vigd for registre- |

lingsbeteckning for alla frin det |

™ Nummer 5« 1996

Bilderna till hiiger:

« Fransk Sukhoi SU-31 med en
Saito fyrtaktare var tdvlingens
mest intressanta modell. Flogs
av Gilbert Beringer.

}- Julie Delors hjdlper till fiire

nésta start i stunt.

* Familjen Eifflaender samlade
bakom sonens téivlingsmodell —
observera dieselmotorn pa
bilden under — sdllsynt i stunt.

den hade h&jts mycket sedan VM
82. Jdnkare, kineser och ryssarna
hade de finaste modellerna.
Grymmast pa stunttriiningen var
den regerande virldsmistaren
Han Xinping fran Kina, plan-
flykten var kanon-bra. Uttag-
ningarna ur de svaraste mandvrer
var gérgrymma. Pé triiningen stod
det klart att den mannen skulle
komma att bli svarslagen,
Tragiskt nog hade gamle virlds-
miistaren Bob Hunt kraschat pa
trdningen hemma 1 USA sa Bill
Werwage (virldsmistare 1972)
fick rycka in i hans stille, och det
var inte Bill det minstaledsen fér!

Bittre Bill Bell Butter!
Team Racing triinades pa tre olika
cirklar samt speed pa tva andra
banor. Combatflygarnahade dven
de fatt flera olika cirklar att trina
fran.

Tidigare hade vdran egen speed
gubbe, Goran Fiillgren, planterat
"speedhiickar" som andra siitler
potiiter. Hela fem ganger hade
kdrran gatt i backen och efter det
var den gode Géran nagot mindre
god, men han gav inte upp utan
reparerade kiirran, vilken blev
nagot tyngre for varje ging. Det
ir det som kallas for Fighting
Spirituosa, eller nagot dylikt.

Satte speedplanibacken gjorde
dvenlunda Mr Bill Bell frin Nya
Zeeland. Propellern tog i backen
och sedan vibrerade planet 1bitar.
Beklagligtvis Blev Bill Bell Bade
Bitter och Butter.

Herr Fillgren kom igen tappert
kdmpandes och sags flyga 260
knyck pa mandagskviillen.

Speed-ryssar imponerade

Tre ryssar kom till speedcirkeln

Till viinster:

De kinesiska planen var mycket
vackra, men vad kunde sjclvaste
Muao bidra med i stunt?

Till hoger:

 Stefan Lagerqvist klar fir start.
Per Stjdirnesund hdller Géran
Fillgrens speedmodell, men
Gdaran sjdlv verkar betinksam.

*» Virldens ende norske combat-
flygare Jan Wold verkar vara
installd pa seger — den norske
Janan vajar mest!



med en lada medidentiskt lika
speedkirror, En tog fram en kiirra
och klimde till med 300 knyck i
forsta forsoket, sedan plockade
man ihop grejerna och gick hem.

Det var samma precision pa
ryssarna som pé Rolls Royce mo-
torfabrik i Crew i England. Dir
brukade man stickprovstesta tur-
bomotorerna. Det slutade man
med, nir man aldrig fann négra
fel som det var viirda att leta efter.

Virldsunik norrman

Pakvillentriffade jag dentrevlige
Jan Wold. Han &r s unikt som
virldens ende norske combatfly-
gare. Honom har jag tagit i hand.

Jag blev inbjuden att komma
till de norska misterskapen som
gar i Oslo den 21-22 september.

Jan hade en svensk trinare till-
lika mekaniker i gamle combat-
rdven Hakan Ostman (obs inter-
nationell stavning).

Jan fick inte en lugn stund, f6r
Hakan skulle stiindigt passa pa
alla tillfdllen att triina herr Wold.

Eftersom Jan inte har nagon
sparringpartner i Norge s var det
modigl att stdlla upp pé en stor-
tivling somdenna. Det skulle visa
sig att han dessutom gjorde ifrén
sig pa ett myckel hedervirt sitt.

Navil, viklir dem, norrmiinnen.
i alla fall i fotboll. Alltid ndgot att
tinka pd ndr nordiska miister-
skapen i skidor avgors i vinter.
Osterrikarna flag 285 knyck péd
kvéllstraningen. De beriittade att
de var de enda tva som flog speed
i Osterrike. Osterrikiska mister-
skapen halls dérfor endast i Stunt.

Tisdag
Pa tisdagen fortsatte inregistre-
ringen och stuntirdningen. Aven

andra klasserna trinade.

Fran Australien och Nya Zee-
land kom Maris Disler och, den
tidigare omnamnde, Bill Bell.

De var de enda speed(lygarna
frin sina respektive linder trots
attdetfannsett tiotal speedgubbar
hemma. Trots det fina hégsom-
marvidret var de inte imponerade.
"Som tidig var hemma", var deras
kommentar.

Vilken Herrans tur att de inte
hade kommit hit tvd veckor
tidigare!

Hemma hade de flugit 295 km/
men hiir gick traningen lite simre.

Man med mustasch

Vad vore en fransman utan mus-
tasch? Nir jag plotsligt fick se en
enorm mustasch som satt lingst
opp pa ett par pinniga ben och
smal kropp forstod jag att detta
var en representant frin grodiitar-
nas land. Mustaschen bar runt pi
stunttiivlingens mest intressanta
modell. Jag bad om en intervju.
Mustaschen svarade raskt "Oui",
och sd kom min usla franska till
heders.

Han hade den goda smaken att
prata bra engelska. Mustaschen
hette Gilbert Beringer och beriitta-
de att han kom fran St Etien och
att klubben dir tillverkade litta
och fina propellrar for stunt.

Haun visade ettexemplar av fem-
skikts laminattri med avtagande
stigning ut mot spetsarna. Propell-
rarna var fina.

En Sukhoi i stunt!

Men mest impad var jag av
Gilberts model —en skalamodell
av en Sukhoi SU-31. Fa riktiga
plan torde viil passa sa bra som en

Fortséittning néista sida!
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Mera luftstrid!

I skrivande stund drséisongensd | pd att en del av de gamla rdvarna

gott som over, och nér ni liser |

det hir, har drets sista cuptiivling
avhallts i Koping. Denna sista
tivling blev en extrainsatt sadan,
eftersom Arboga-tivlingen blev
instilld efter forsta rundan, pa
grund av ett envetet regnande.

Kraftfull okning!

Trots det daliga vidret hade hela
18 piloter stralat samman i Arbo-
ga, for att delta i tivlan.

Flera av dessa piloter var nya,
och vi fir hoppas att de inte blev
alltfor avskrickta av det daliga
viidret, utan dyker upp pa fler
tivlingar framdver.

Lér har vi setten kraftig 6kning
av antalet deltagare i tavlings-
grupperna Ost och Norr, medan
Viist haft en trog start, och Syd-
gruppen mer eller mindre stag-
nerat och gatt tillbaka. Bide med-
och motgéngari dr med andraord.
Infér ndsta ar far vi hoppas pa
annu fler "nybérjare”, och kanske

ger sig in i leken igen.

Biittre regler?

Arets regelomrostning ir i full
gang, och diven om jag inte kan ge
nagra resultat dnnu, kan jag for-
hoppningsvis lovadnnu bittre, och
kanske dven enklare, regler infor
nista ars tavlande.

Vi har under aret haft hjilp av
nyaaircombattanter fran utlandet,
som tillfort nya friska idéer, lik-
som fran de nya tivlanden som
tillkommit inom Sverige.

Vi ér till och med sa moderna
att vi tagit hjélp av Internet och
héllitkonferenser mellan Finland-
Sverige-Tyskland foratt diskutera
nya regelférslag! Négonting for
andra grenar (och kanske FAI) att
fundera pa?

Tvamotorigt!

Pé Helsingborgstivlingen fick vi
antligen se den forstasvenskatva-
motoriga kirran i tivlan. Det var

Daniel Ryfas och Frank Peters-
sons Messerschmitt Bf110 som
flogs galantav Daniel i tivlingens
foérsta heat. Problem med
motorerna, och en hard nddland-
ning satte dock stopp for fortsatt
tivlande den dagen.

Denyareglerna som tillater tva
.I5motorerien tvamotorig modell
borde uppmuntra till fler sadana
projekt! For nog finns det manga
som har tva . | 5-motorer liggande
i hobbyrummet, eller?!

Rapport fran testpiloterna gér
giillande att det inte dr helt enkelt
att flyga tvimotorigt. Det gér bra
saldnge motorerna gdr jimnt, men
blir svédrare nidr de gar ojimnt,
eller niir den ena dor.

Med en déd motor far man ab-
solut inte sviinga dt “samma hall”
som den ddda motorn. Risken ér
da stor att planet gar overstyr.

Cupresultat

I skrivande stund &r inte cupen
avgjord, men det dr rafflande hett
mellan ett par av piloterna, med
endast nagra tiotals poéngs skill-
nad. Slutliga resultat fran cupen
far viinta till ndsta nummer.

I nésta nummer ska jag lista
ndgra av de vanligaste svenska
konstruktionerna, sa att ni som dr
intresserade vet vad ni kan vilja
mellan att bygga i vintermorkret.

Pynt

Slutligen vill jag gora reklam for
ndgra saker som man kan kopa
om man vill géra PR for aircom-
bat. Svenska intresseorganisa-
tionen ACES har tagit fram en
aircombat T-shirt, och dven ett
ACES-tygmirke, som vem som
helst som ir intresserad av air-
combat kan biira.

Dessutom har en jaktflygar-
vinge tagits fram, men denna far
endast biras av piloter som del-
tagit i en av ACES sanktionerad
tivling (lds cuptivling).

T-shirt kostar 70 kr, tygmiirke
30 kr och jaktflygarvinge 100 kr.
De kan bestillas genom ACES
pryl-ansvarige Thomas Augusts-
son pé via postgirokonto 639 18
27-0. Glém inte att ange vad du
bestiller plus ditt eget namn och
adress.

Martin Elmberg

Conny pa
Linflyg-VM 1996

Fortséitting fran fareg sida!

Sukhoi pa en stunttivling —
konstflygplanens konstflygplan!
Modellen viigde 1730 g. Dendrevs
av en Saito FA-50 fyrtaktare som
gav ett harligt ljud ifran sig.

Modellen flog biittre dn vad jag
hade trott, kanterna var néstan
knivskarpaide tvira mandvrerna.
Gilbert hade varit noggrann nir
han skalade ned det stora planets
matt.

Vinge, stabbe och fena var i

cxakt skala liksom dven Suk-
hoiens mérkliga vingprofil. Dir-
emot hade kroppen en mindre dia-
meter och ndgot lingre nos. Bak-
kroppen var skalenligt lang.

I Amerika fanns en konstfly-
gare, Al Rabe. Han korde med
skalamodeller i stunt — Mustang

. och Bearcat.

Varfor inte skala i stunt?

Monseigneur Beringer far anses
vara Europas svar pd Mr Rabe.
Tink om skalaplan i stunt kunde
bli en trend, det vore vil ett steg i
ritt riktning?

Text och foto: Conny Aquist

L mekar sin och Kjell Axtilius' Team Racing-

Bengr-Olov Samuelsson — Viggenpilot pa
F21 med Junkén stundtals som delmal —

modell. Potent motor fran Ukraina:

I néista avsnitt frin Linflyg-VM beréittar Conny om en
sensationellt sndrtig stuntsndrta, om all tjejer dr grejer,
om invigningen och mycket annat.




Funderingar fran

Pilotrutan

Pilotruteredaktor Bo Gardstad 08-511 77757
e-mail: gardstad @algonet.se
home page: http://www.algonet.se/~gardstad

+ EN HOST UTAN HOST-
STORMAR tillénskas alla aktiva
modell(lygare!

E-mailen droppar stadigt in till
Pilotrutan:

HEJ! Skickar hir adressen till
var klubbsida, som inte var med i
Modellflygnytt. Adressen ir:

http://rimula.hkr.se/~de959/
ripa.html

Glenn Petersson, Ripa MFK,
Skéne.

HEJ! Ny adress till Pilotrutans
web-lista frin Viisterorts RC
klubb i Stockholm:

href=""http://www.algonet.se/
~kreft/ vre.htm''

HE]J fran Mélndals MF!

Hir kommer ny info om vart
fdlt Buklanda. Ta av fran E6 vid
Abromotet till Soderleden. Kor
300 meter och sving viinster till
Pepparedsleden. Kor 1.8 km till
Pepparns Livs, sving direkt
vinster till Gundefjillsgatan. kor
800 m "mot toppen" och sving
hoger mot Blixids motorbana, kir
till vindplats. Filtet ligger 100
meter efter kedjan.

Position enligt GPS-navigator:
S57'37'25 N, 12"00'37E.

Kontakiman Carl-Ewert Lund-
gren 031-82 27 87.

* KATRINEHOLM finns inte i
Filtlistan, men visst {lygs modell-
flyg istan, papekar Johan Anders-
son, som Modellflygnytts utséinde
triffade pa flygfiltet.

Dit kommer man genom att
vika av (ill viinster mot Visteras/
Eskilstuna strax efter vistra ut-
farten fran Katrineholm. Efter
cirka 1 km finns en liten grusviig
at hoger med skylt "Flygfilt". Da
kommer man Gll Katrincholms

Flygklubbs anrika filt, dir det
flygs fullskala segelflyg.

Sondag formiddagar och ons-
dagkviillar dr storsta chans att
triffa modellflygare dir.

Tyvérr splittras modellflygarna
av att del [inns tre klubbar 1 Kat-
rineholm (de dvrigaklubbarna har
dven batar och bilar pd program-
met), men det dr bara Kalrine-
holms FK/mfs som har stabil
tillgang till falt,

Alla borde samlas

Man samsas bra med fullskala-
flyget, men det bidsta vore ju —
tycker Johan — att alla modell-
[lygare samlades 1 den sektionen.

Johan och en kamrat haller re-
gelbundet pa med flygbogsering
med en DG300 Elan storseglare,
som lyfts med en Forster med stor
fyrtaktare.

Bogseringen ér ren rutin, ger
stora utgangshdjder och ér impo-
nerande. Johan kan nds pé telefon
0708-68 1157. Flygfiltet har tele-
fonnummer 0150-150 72.

= AMALS MFK har sindrat kon-
taktménnen till Filtlistan:

Johan Nelsson 0532-149 63,
Peter Karlsson0532-10048, Jens
Karlsson 0532-163 50, ska det
vara numera.

* MATFORS MFK. Klubben har
nya kontaktpersoner: Tomas
Wikstram 060-228 16 och Patrik
Réckner 060-50 09 76.

Klubbens brygga forsjoflyg vid
faltet dr nu tyvirr historia.

Johan Andersson, Katrineholm,
bogseras regelbundet upp av en
kamrat med denna DG300 Elan,
en storseglare med firndmliga
prestanda.

En kortsemester

i Dalarna ...

Enav sommarens kortsemes-
trar gick till Dalarna forstds
och till Réttvik, Siter och In-
sjon.

Dalarna ér ett mérkligt mo-
dellflyglandskap, fullt av roliga
ménniskor och fina RC-[#lt.

Riittvik bjod pa flygdag i slu-
tetavjuli. Jattefint vider, mygg-
{ritt pafaltet som ligger skyhogt
Over omgivande terring. Flyg
inte bort en segelmodell i Ritt-
vik!

Filtet har fatt sig en upp-
snyggning sedan i fjol, men &r
fortfarande samma spidnnande
hangarfartygsyta med skogs-
ridaer runt om att ta sig upp och
ner pa.

Nigra av Riittviksgrabbarna
har hittat snabbyggda och vil-
flygande skalamodeller av Spit-
fire, Bf 109 mfl plan frén Natans
Hobby som de busflég tappert
och fantasieggande med.

I Réittviks niirhet ligger Dal-
halla, ett 200 meter djupt kalk-
brott, cirka | km tvirs éver, dir
man byggtl upp en gigantisk
operascen och dskadarliiktare.
Det vore ett siirdeles flygstille
att prova ndgon gang! Men da
hade vil Wagner viint sig i sin
grav i takt med propellern!

Ingen siiterjinta, val?

SATER, vars falt jag aldrig tidi-
gare besokt, har Siterdalen och
motormuseer att komplettera
flygandetmed. RC-filtetdrstort
och har en teknisk abnormitet

av rang att beskdda. Be Erik
Persson (bilden nedan) att
plocka fram klubbens griis-
klippare sa far ni se en maskin
som sékert 1 sin tur skulle fatt
Volvos tekniker att hija dgon-
brynen till harfistet.

Maskinen édr hembyggd och
har ett stadigt jirnchassi med
enorma knivar, drivna av ett
ormbo av kilremmar. Pd detta
sitter en Volvo lastbilsdiesel
som driver en hydraulmotor,
som i sin tur driver det mesta i
mekanismen.

Kylare, brinsletank, hjul-
boogies m m fullindar skén-
heten. Visste man inte att det
var en grisklippare fick man
gissa linge.

Obekymrad om detta klipper
missfostret griis sa det sprutar
om det. Och det var ju natur-
ligtvis huvudsaken!

Kurbits pa portalen

PaDRAGSANGARNA vardet
ytterligare uppiffat sedan jag var
ddr sist i miljon med méalning
och snickerier.

Filtet dr en glddje att komma
till — golfklubbar kan dra nigot
gammalt Over sig. Nu har man
till och med fatt en portal (bilden
ovan) éver depdingangen med
dkta kurbitsmalningar av en
lokal konstndrinna.

Lite skonhetssinne skulle inte
vara ur vigen pa en del modell-
flygfilt man kommer till ..,

Bo Gdrdstad




ag sag nyltan av alt ge ung-
J domenettfintintresseistillet

for att driva pa gatorna. Till-
sammans med kamraterna i Lin-
kopingseskadern och Ostergot-
lands Modellflygférbund fick vi
igang en riktig liten folkrorelse.

Sverige hade lagt ner {érsvaret.
Flygvapnen viirt namnet hade vi
inte. Det giillde att intressera ung-
domen for Flygvapnet. Det maste
utvecklas for vart fredsforsvar in-
for det virldskrig, som vi ség nir-
ma sig redan 1938.

Virt arbete gav resultat: under
kriget strommade modellflygare
med "vilja, kraft och flygsakkun-
nighet" till SAAB och Flygvapnet.
Till exempel Sven Forsberg, som
franF1 1 spaningsflottilj upptickte
V2-bombernaiPeenemiinde, som
RAF kunde bomba. Sven var se-
gerrik modellflygare i LEN.

Eller Sune Stark, Vingarna,
virldsmistare 1 modellflyg, som
ledde robotutvecklingen, LEN och
Vingarnablev jamnstarka och hu-
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| vudkombaltanter pa tivlingarna.
LEN med stora segelplan.

Det var en tuff tid. Jag gick pé
Teknis i Norrképing och skulle
ha pluggat. Men det fanns inte
mycket tid. KSAK gav mig upp-
draget att konstruera entypsmo-
deller for kurserna och utbilda
instruktdrer och lidrare. Jag var
dvenledamot av KSAK:s modell-
fly gkommitté.

Jag arbetade med stromnings-
forskning forliga flyghastigheter,
dir luften inte ville upptriida som
flygforskarna trodde och som
vindtunnelprov hade visat. Mina
nya vingprofiler med spetsig nos
och mindre tjocklek dstadkom
sjdlv sin "smaturbulens”. Den
mindre nersvingda dversidanlyc-
kades halla kvar luftstrémmen,
medan pa de tjockare, baktill mer
nersvingdaprofilerna, orkade inte
luften sugas ner utan sldppte med
stora virvlar. Detta kallade jag
underkritisk stréomning, medan
den pa mitt nya segelplan kallades

Sigurd Isacson beriéttar vidare:

Tonarens
modellflygarbete

overkritisk. Jag kunde nu rikna
fram den Kkritiska produkten av
vingkorda och flyghastighet for
de vingprofiler jag arbetade med.

"Sunnanvind” blev resultatet
och vann framgéngar. Pa 80- och
90-talet, 50 ar senare, har denna
100 em segelmodell vannit dnnu
fler segrar.

Aren kring min ingenjorsexa-
men 1943 blev hektiska; fran alla
héll begiirde man nya bocker —
béde fore ochefterdet att "Modell-
plankonstruktion" hade kommit
ut. KSAK, Kungliga Svenska
Aeroklubben, ville ha lirobok fér
klubbinstruktrerns kurser, Stock-
holms Tekniska Institut, STI,
skulle ha kompendium i Flyg-
planlidra och konstruktion. Tid-
skrifter ville ha serier om modell-
plankonstruktion. Alla fick sitt.

Jag uthildade KSAK:s instruk-
torer och ldrare och andra pa kurser
overallt. Jagholl instruktorskurser
pé Segelflygskolan Alleberg —
trevligt. Jag métte varit duktig —
en av bilderna dirifrian visar elev
Kurt Sandberg, som minga ganger
idag har slagit mig i segelmodell-
flyg, vilket vi utévar i trevligt
kamratskap. Efter 50 ar ...

Liiraren yngst i klassen

Kompendiet i flygplanldra och
-konstruktion hade sina poinger;
nir jag kom till skolstarten i au-
gusti 1945 som ldrare, var jag
yngst 1 klassen! Jag skulle ldra
norrmin, som flytt till Royal Air
Force i England under kriget och
som arbetet med Spitfires, Hurri-
canes och Lancasterbombare, som
jag skulle undervisa om ...
Ingen klagade — de var glada
att fa ett kompendium att lidra sig
efter!
Jag seglade mycket efter flyg-

vapnet 1944. Gissa vad min M30:a
hette? "Sunnanvind". Hade for-
stass ett eget segelsiillskap som
sjong Taube och hade kul. En
fantastisk tid. Typiskt var nér vi
seglade min "Sunnanvind" till OS
1 Helsingfors 1952. 850 bitar
seglade Gver. Négra var motorbi-
tar. Nir vi seglade in mot Hel-
singfors skulle vi anmiila oss for
finska sjobevakningsfartyget.

"Starttid Tukholma?"

"Vi startade igér ..."

Di har ni seglat snabbastavalla
svenskar!"

Extra pasnabbade hade vi blivit
av en rysk drivmina — klar att
smilla i luften — som vi plétsligt
upptidckte 1 den hoga sjon, 200
meter for om oss. Hann knappt
gira undan for fulla halsar férréin
Jjag kastade omkull mina tva vin-
ner pd durken; en finsk bevak-
ningsbat skit pa minan f6r att
detoneraden! 200 meter ifrin oss!
De missade. Ettliv varinte mycket
vart for en finne efter hans krig
mot ryssen, sedan mot tysken ...

Min forsta anstillning som
fiardig ingenjor med erfarenheter
som journalist och skribent var
som leknisk redaktér pa Flyg-
forvaltningen.

Jag skulle gora svenska av
militdra order och dylikt, tll
exempel denna:

"Drdkt M44 bestdr av byxor och
skjorta. De kan bdras

a) tillsammans eller

b) var for sig.

Om de biirs enligt a) kan skjortan
¢) bdras utanpd byxorna eller

d) stoppas inuti desamma”.

Varfoir man skulle stoppa skjor-
tanibyxorna varintressant. Annu
intressantare var vl att man kunde
gd i bara skjortan — utan byxor.
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Det stod jag ut med i tvd méana-
der. Sedan ringde jag upp Sven
Rygaard, landets da frimste rek-
lamdirekior.

"Skicka in Era papper", sa han.
Nej, sa jag, jag vill triiffa direktd-
ren. Han fick till slut ge med sig.
"Niharenmarskalkstaviriinseln”
sa Rygaard efter var triff, ddr han
hade setten massatidningsartiklar
av mig och om mig, och vad jag
hade utrittat. "Ni far 500 kr/mén
(full, god I&n, dd), borja med att
vissa pennor”.

Efter ett par dagars pennviissan-
de blev jag inkallad till direkti-
rernas "morgonandakt” for att
komma med idéer till en ny rek-
lamkampanj. Av detta higa rid
forblev jag medlem, 22 ar gammal,
tills jag plétsligt maste kastas in
som redaktor och distributions-
chef {6r KSSS tidning "Till Rors".
Det gick undan. Det hir var mitt
21:a jobb pa 6 ar, férutom en rad
lirarjobb. Knappast nagot att
rekommenderaidag! Mendet gick
bade framit och uppat.

Sa blev jag ledare [or ett giing
designers pd AB Industriell Form-
givning. Mirkligt nog, da det var
Jag, som [ick lira mig designjob-
bet! Med det gick bra i alla fall.

Den stora idén

Pé mina kurser for modellflygare
och 1 klubbverksamhet hade jag
stindigl mott samma problem; av
10 nyborjare trottnade minst itta,
sedan de misslyckats med attbyg-
ga de komplicerade byggsatserna
med ribbor och spant och vingar
med pinnar och spryglar. De blev
skeva niir de kliddes med japan-
papper som spiindes. Sa hade jag
sjdlv misslyckats med mitt eget
forsta modellplan "Falken".

Det giillde att rita sma, billiga
modellplan som saknade ribbor,
spryglar och japanpapper — helt
uppbyggda av balsaflak, som ut-
gjorde bade birande konstruktion
och planets yta. Precis som de
forebildernas aluminiumskal.

Jag tryckte pé fiirger, nationsbe-
teckningar, roder, fonster och allt
och stansade sedan ut vingar,
kroppssidor etc ur balsaflaken.
Med vanliga kartongstansar.

Jag slog mig ihop med Bjiém
Karlstrom, fran vilkens fingrar de
harligaste bilder sprang fram i en
jamn strom och bildade littfattliga
"ritningar”. Pa serietidningarnas
sitt. Ett underbart samarbete.

Jag hade inte hunnit samla pa
mig nigon férmégenhet. Det var
sommaren 1947 och jag var 25 dr.
Jag lick kopa ett stort balsaparti i
hamnen mitt emot min kéra 6,
Lidings, mot en viixel, som far
skrev pa — 13.000:-, kanske
200.000:- idag. Katastrof om det
géttsnett! Men jag trodde bergfast
pa mig sjilv och min idé.

Dagen efter att den [Grsta annon-
senvaritinnei "Flygning" avgjor-
des om jag tankt riitt eller skulle
gdikonkurs. Utdver skulden dgde
jag en krona, Sma kuvert forsade
inmed kuponger, diir man bestillt
en Auster-byggsats med limtub.
Jag fick direkt hallen fylld!

Miljardindustri i USA!

Auster blev en braksuccé. 10.000-
tals order panolltid, och jag maste
anstilla en rad smapojkar, som
plockade thop byggsatserna i kiil-
laren. Det var inte bara att bygget
plotsligt hade blivit dramatiskt
forenklat. Det var ocksa, trots en-
kelheten, en riktig modell av ett
"riktigt" flygplan, Auster, di ett
synnerligen populirt sportplan,

Jag siinde prover till USA for
att soka fa igang tillverkning diir,
isamarbete. Trodde jag. Ingasvar,
Aret efter borjade annonser dyka
upp i "Model Airplane News" pi
liknande byggsatser, kristnade till
"Prefab" — "fortillverkade". En
miljardindustri viixte upp i USA,
utan ersiittning till mig. Men jag
fick generalagenturen for de flesta
— Guillow, Top Flite, Jim Walker
— och for plastjittarna Mono-
gram, Lindberg och en rad andra.

Och sa fick jag Jetex — en ny
liten jetmotor som kunde driva
dennyatidens jetplan. Egentligen
raketmotorer, man tinde en liten
tablett. Vilket drag det blev!

Pi Modellsportens Dag pi Os-
termalms Idrottsplats blev detfest,
nirjag startade min Hawker Hun-

| ter med Jetex-motor. Den steg

med jetréken ur aktern och gled
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till landning néstan [ramfor fistter-
na. Och sd den dnnu konstigare
"Draken", utan stjirt. Succé!

Roligast var min jet-helikop-
ter, som infér publik startade pa
dammen vid Sveavigen mitt i
Stockholm, steg upp och glidflig
ner i cirklar och landade framfor
mig pa samma damm!

Svivaren "Mefa"

Bilrace var populirt i nya TV pa
den tiden, och eftersom TV kirde
mina SM-segrar speciellt pa
Skarpniick, sa blev man intresse-
rad av mittmodellflyg. Nir SAAB
experimenterade med svivare,
"Mefa" gjorde jag en dieseldriven
modell som drog uppat 100 km/
tim — utan friktion, flytande pa
sin luftkudde. TV visade niir jag
kiérde runt Stureplan.

Den finaste Mefan var med liten
elmotor och tvi stavbatterier,
Drogiviig ochmed "kjolar" kunde

Fortsiittning ndsta sida!

Vinjetthilden:
Den Jetex-drivna Hawker Hunter
— det var en fantastik flygare!

Ovan:

Bjiirn Karlstrom tog pd numera
kint manér fram de hiéirligast
instruktionsbilder.

Raden nedersi:

Bjirn Karlstrom byggde fir
ait bidra med léttforsideliga
bygginstruktioner.

"Sigge" undervisar unga
modellflygare 1948. Auster
och Mustang dr féremal for
allas intresse.

Vir storste flygare — Carl
Gustaf von Rosen importerade
byggsatserna av en etiopisk
variant av Safiren for
etiopiernas utbildning.

Sigurd med mekanikern Bjirn
Edlund pé "Algen", den mest
kéinda av Sigurds tivlingsbliar.




itecs flaggskepp nir det
H gillerradio har under flera

ar varit varit PRISM 7.
Dennaradio dren programmerbar
7 kanalas radio med en miingd
mixningsfunktioner och mojlig-
heter.

Hitec har [61jt den géingse pro-
grammeringslogiken som idag &r
etablerad pd marknaden. Detta
innebér att man enkelt lir sig att
programmera och har man lirt sig
ettav dessa system kan man i stort
tasig framiandramirkens system.

PRISM har i kombination med

Suprememottagaren visat sig
driftsiiker och selektiv. Jag anvin-
der exempelvis denna mottagare i
massor med applikationer givetvis
direkt med Prism men dven mot
JR i ndgra helikoptrar.

Det som utmiirker PRISM for-
utom kvaliteten dr dven den sven-
ska beskrivningen. Ingen kan ha
négra fragor efter att ha list och
programerat efter denna,

Vad innebir det di att en ny
variant av PRISM har kommit pa
marknaden?

Jo, iden ildre versionen sakna-

P
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des vissa mixningsmdjligheter
som manga flygare tnskade sig.
Mixning skevr- sida
Frimst var det mdjligheten att
mixa skevroder med sidoroder
som saknades. Denna mixning ir
en [Orutsittning [Or att vissa
flygplan skall kunna flyga rent.
Mainga av oss flyger kanske dnda
med biada spakarna dvs svinger
dven med sidoroderspaken men
detunderlittar jualldeles patagligt
ommixningen finns. [PRISM - X
finns den!

Mixning hdajdroder- flaps
Denna mixning har i forsta hand
varit efterlingtad av Fun Fly
flygarna. Nu kan man anvinda
skevrodren som kombinerade
klaffar (krivs 2 skevservon) och
skevroder. Man mixar d& klaff-
funktionen med hdojdrodret och
astadkommer pa detta sitt sniva
loopar.

Dubbla utslagsomraden

Liirare elev funktion

P4 PRISM - X finns separata
omkastare for utslagsbegins-
ningen. Tidigare var det en knapp
for alla tre roderfunktionerna.
Sida, skev och hjdroder. Givetvis
kunde varje roder programmeras
separat men mandévreringen sked-
de med en knapp. Nu ir det en
knapp for varje funktion.

Till detta har man nu dven forsett
PRISM - X med lirare/elev-
funktion. Elev och ldrare har var
sin siindare med en sladd emellan
och ldraren kan ta dver nir det
krisar till sig.

Ovrigt
I tysthet har dven Hitec introdu-
cerat PCM-mottagare till PRISM.

Denna mottagare fungerar bide
i den dldre versionen och till den
nya PRISM - X. Man kan med
PCM-mottagaren anvinda sig av
deninbyggda fail safe-funktionen
och foérinstilla nagra roderutslag
om man skulle ga ur rickvidden
eller annat fel skulle intriffa. Med
PCM far man en idnnu sikrare
Overforing av signalen mellan
sdndare och mottagare.

Fler tillbehor pa vig till denna
radio, som levererasmed fyra HS
422-servon, ackar och en Sup-
rememottagare for cirka 2,990 kr.

Stig Johansson

Ovan frdn vénster:

* Programeringsknapparna.

* Spakforlingare. Om man inte
dr "tumstyrare” dr detta en
nodvindighet.

* Mixa skev- & sidroder. Funk
tionen manévreras med
knappen lingst upp till higer.

Nedan till vinster: "Dual rate’ -

knappar for varje funktion.

Sigurd berattar ...

Fortséittning fran foreg sida!

30 ¢m lang glida 6ver tindsticks-
askarutanattnicka. Enjittesuccé!
Den gick ocksa fint pa vatten!
Vann Silverstone Race

1961 skulle jag bestka Jetex-till-
verkaren i England. Jag hade kort

hastighetstivlingar ndgra &r med |

mina DKW/Auto Union, vunnit
45 tivlingar och 4 svenska mis-
terskap. I kamp med bl a viirlds-
ettan Erik Karlsson "Pa taket".

Jag frigade KAK om det gick
négot race i England da. Visst,
svarade man, Silverstone Race,
Europas storsta ...

Jag tog med bil och Bjorn Ed-
lund, min livmekaniker. Detta var
inte lingt innan DKW bytte till
fyrtaktsmotor och namnet AUDI.
Vi inbjods till fabriken fér att
trimma forgasaren.
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Diirefter blev racet jobbigt! Jag
blev slagen av en av BMC:s fab-
riksférare pa triningen — vix-
lingen passade inte hogfartskur-
vorna. Vi korde accelerationsprov
halva natten och stiillde om for-

gasarmunstycken och avgasmot- |

stind bland buxbomshickarna ...

Tdvlingsdagen kom mer dn
100.000 dskadare. Nu giillde det
att visa de segervana BMC-forar-
na. Jag tog starten och kom in i
forsta kurvan i ritt fart med topp-
acceleration ur kurvan. Dir sig
jag mig om efter konkurrenterna:
0. Ingen kom ur kurvan. Jag fick
for mig att jag tjuvstartat och filtet
stod kvar — dé det kom brakande
ur kurvan. Jag blev hiipen — det
var Europas storsta bantivling.
(Samma som Volvo nu satsar mil-
joner pd att vinna. Som nu leds av
min "efterfljare" Audi.)

Efter ménga varv i ledningen
brakade Sterling Moss jitte-Ja-
guar forbi—han kérde i 3,4 liters-

klassen; just da, fore en hoglarts-
kurvasag jag att han drog for fort.
Jag stampade pd bromsen och fick
ett dan under bilen, nir Moss'
brakade utimakadamen, somkas-
tades upp pd mig. Rutan och jag
overlevde, men inte avgasriret,
som ddnade som en J29. Nu ér det
kort, tinkte jag i min ledning,
men bilendrog snilltoch jag vann
med stormarginal. I fleramanader
undrade brittiska tidningar vem
det var och vilken bil det var (jag
kérde DKW:s sportvagn Auto
Union 1000 Sp, faktiskt jimn-
snabb med vanliga DKW-sedan.

Jag var inte Europas snabbaste
forare 1 min klass, inte ens i Sve-
rige, men jag ville vinna. Jag for-
beredde mig vil — trots att jag till
skillnad frin fabriksférarna. aldrig
kunde trina. Andid var jag nog
landets forste 1 gamet, som kunde
leva pé prispengarna.

I isbane-SM i Lulea kérde jag
tre klasser, som jag hade en DKW

stridsklar i. Den snabbaste var
trimmad "specialstandard", dédr
jag hade min "Algen", en Deka,
som jag kastat i diketi 135 km fart
foratt ridda en dlg, som rusade pa
mig en natt. Efter 5-6 volter var
den totalt nerbucklad, men fullt
kérbar. Jag ficken ny bilav kungen
— Kgl Jaktvardsfonden — for att
jag riaddat dlgen! Den Dekan fick
en stor dlg mdlad pa huven.

Sa fort jag kom i mal i forsta
klassen, stod mina mekar med
niista Deka och holl upp dorren.
Jag startade och vann igen. Tre
gingerirad. "Algen" tivlade mot
Porschar, som inte hade en chans
iisbanans svara kurvor.Den forsta

kiirran var vinsterstyrd, nista
hoger- och si en viinsterstyrd.
"Algen" hade omviinda vixlar.

I miljon byggsatser

Enmiljon byggsatser hade jag vid
denna tid tillverkat av en méngd
olika typer modellplan, mest pre-




piannande? Nej det riicker
inte for att beskriva de sista
tio minuterna av tivlingen.
Nervdaller dr mer riktigt!
Givetvis var tivlingen en upp-
visning i europeisk flygskicklighet
och dirfor sevird vid vilken tid-
punkt som helst, men mest spin-
nande blev det i slutet; vem som
helst av de tre i topp kunde vinna.
Somsistamoment genomfordes
hastighetsflygning i omvind pla-
ceringfoljd — de med bista pla-
ceringen flyger sist. Armin Hor-
zitz, Joakim Stihl och Martin
Webershock var de sista piloterna.
Forst ut av de tre var Armin H.,
som anstringer sig till sitt yttersta

och efter ndgra djupa andetag |

flyger sin speed pé 19,66 sek.

110 kilometer/timmen!

Fyra vindor som dr 150 meter pa
19.66 motsvarande en medel-
hastighet pd | 10 km/tim. Inte illa,

men det drinte ménga som troratt |

det kommer att ricka.

Niista pilot ér hemmaklubbens
hopp, Joakim Stihl. Med siiker
hand genom{or att en bra start, far
en niistan onddigt bra hijd och
jongarsittlags egenkonstruktion,
'‘Space Woll', genom banan pé
16,76 sek. Till synes nijd himtar
han planetoch tar plats bland pub-
liken [Or att se hur det gir for
Martin W.

Martin, som en demon

Martin har flugit som en demon
behdver for att vinna bara genom-
ftra en speed, likadan som de han
flugit tidigare. Vidret ir bra och
det dr ldngt ifrdn en omojlig upp-
gift for honom. Han dr laddad till
tusen och instilld pd att kla de
andra och det rejilt!

Ividg med maskinen. Efter 75
meter, nir belastningen ir som
storstilinan, sabrister den! Snabbt
ner och kroka pd niista vinsch.

Upp igen och nistan direkt,
cirka 25 meter upp, tjuvkopplar
modellen frin linan. Det borjar

bli intensivt hos Martins

[ P ) lagkamrater. Tredje start-
Resultat Orebro Open '96 ft')%sdkel avlipte iom en
1. Joakim Stihl RFK Ikaros | repris pa det andra. Nu &r
2. Armin Horzitz Tyskland det extremt lite arbetstid
3. Pasi Viisanen RFK Ikaros | kvar. Martins viirste kon-
4. Martin Webershock  Tyskland kurrent, Joakim, rusar ut
5.Frits Donker Duyvis  Holland och hiimtar Martins plan
6. Dan Eriksen RFK Tkaros | foratthjilpa honom till ett

/ bra resultat. Martins plan

kopplas till en av Ikarosgingets
vinschar och dr inom kort pa viig
uppilinanigen. Alltser bra uttills
planet pa cirka 100 meters hojd
tjuvkopplar igen. Utan alternativ
miste Martin genomféraen speed
frin halva normalhdjden. 21,93
tar det [6r honom att flyga de fyra
viindorna, en tid, som de flesta av
oss skulle vara ndjda med frin en
normal utgangshojd.

Bedrovad fick Martin konsta-
tera att medaljplatsen gatt honom
forbi. Det visade sig att kroken
var f6r klen, s ndr man satte

fallskiirm och lindnda pa kroken a
la America, sd sviktade den si
pass att skirmen kunde kana av
oavsiktligt. Forargligt!

Orebro Open arrangeras varje
ar av RFK Ikaros och lockar ett
fyrtiotal deltagare fran frimst de
nordiska linderna, Baltikum och
Tyskland. Men dven fjdrran be-
sokare har deltagit. Forra aret var
Ariel Meir fran Israel med. Tdrvar
tivlingens exotiskainslag detikta
paret Craig och Michelle Good-
rum fran Syd-Afrika.

Fér RFK Ikaros, Kaj Skdre

fab som Auster. Ett av mina sista
paradnummer i branschen var en
historisk modell av alla stockhol-
mares dlskling, "Vaxholm I".
Jag sokteritningentill urmodenr
for de vita batarna som for stock-
holmarnautisindlskade skirgdrd.
Rotade 1genom kontorshuset for
"Waxholms nya Angfartygs AB"
och hittade ritningarna under en

hos en gammal trotjidnare i kiilla-
ren. Biten bygades 1899! Studier
pa Kgl Biblioteket och samtal
med den siste skepparn osv.
Det blev en insikt i en gdngen
tid, daskirgardsborna var beroen-
de av Waxholmsbdten, som stin-
gade sig ut genom kraftig is och
fiskarena hidmtade sin proviant
och fornédenheter med hist och

slidde ute i viken.Jag upptickte att
man blandat om skorstensmiir-
kets gula och bl filt, jag upp-
tickle de fantastiska sex brand-
hinkarna, som stod pa évre akter-
dick—utanftr taket sa detregnet
fyllde dem stdndigt.
Presentationen hade svensk mo-
dellindustri inte sett maken till.
Jag bjod in Waxholmsholagets

VD, en kiindis, Sjéfartsmuseum,
riks-, hobby- och tekniktidningar
pa uppvisning i sjin. Waxholms-
bolaget ordnade cocktailmottag-
ning och partaj pa flaggskeppet
"Norrskér". Infor alla deras ut-
sinda korde jag "Waxholm I'"-
modellen, 60 cm lang, med radio-
styrning — en nyhet for journa-
listerna — 1 skalenlig fart pa
Nybroviken utanfoér Nationalmu-
seum. Jag hidpnade Over hur lik
den var sin forebild!

Till dry martinin forevisades
alla detaljer; propeller, pollare,
ratt, precisionsgjutetiplast liksom
skrovet, taken och allt som var av
stal. Trd pd originalet, var tri pa
modellen, hytter etc,

Succén var fullstindigt!

Sigurd Isacson

Modellflygaren, flyginstrukiiren,
batmannen mm Sigurd Isacson,

vid rodret pa sin



ombeskrivitsisjunde delen
S av denna serie, skinkte Sir
Charles Wakefield 1927
den pokal som bér hans namn och
som dnnu star som frimsta trofé
vid viirldsmisterskapimodellflyg.
Den férsta tivlingen holls 1928
och vanns av T. H. Newell. Den
andra— aret ddrpa vanns av R.N.
Bullock. Bada var engelsmiin.
1930 séinde A.M.L.A. och Ame-
rican Boy Magazine de tre vin-
narna vid amerikanska Nationals
i S:t Louis: Ray Thompson, Joe
Erhardtoch Bill Chaffe till Europa.

modell var en litt helbalsakon-
struktion i motsats till de engelska
tungvikismodellerna byggda av
hardtrid. Spéannvidden pd seger-
modellen var81cm, kroppsliangd
76 cm. Tio striangar 1/8” x 1/30”
gummisnodd drev en 177 propel-
ler. Total vikt var 57 gram.

Erhardt [orsiikrade att modellen
var i perfekt lige for en snabb
start tack vare den langa sporren
av tunn bambu. Flygplanet lag
nistan helt parallellt med start-
banan.

Joe vevade upp motorn 1500-

somhederspris. De deltogi Wake-
fieldtdvlingen, som holls 19 juli,
endagmed typiskt blasigtengelskt
viider pd Halton Aerodrome. Frin
USA deltog dven J, Schairer.
Canada séinde en man; R. Far-
quharson. Fran Tyskland var E.
Schalk anméld. men kom ej. Hol-
lands Juste van Hattum kvaddade
[ore tivlingen.Det engelska laget
bestod av R. N. Bullock, T. H.
Newell, D. A. Pavely, W.J. Plater,
AM. Willis och J. E. Pelly-Fry.
Pa sin andra flygning noterade
Joe Erhardt den anmiirknings-
viirda tiden 2 minuter 35 sekunder
vilket blev segertiden och nistan
en minut bittre én tvaans tid. Joes

1200 vary f6r den vinnande flyg-
ningen och modellen formligen
rusade ivig fran startbanan trots
att motorvarvet var bara cirka450
varv/minutimotsats till den ling-
samma och tunga stigningen hos
de engelska modellerna som én-
dock hade ett varvtal pa cirka 900

varv/minut. Det var den modellen |

som inledde den nya eran i mo-
dellflyget och definitivt tog kniic-
ken pé hérdtrimodellerna.

Strdckt snodd 1930!

Amerikanernalirde ocksaengels-
méinnen att striicka gummisnod-
den under uppdragningen. Upp
till fem ganger normal lingd dras

i T i
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Sven-Olov Lindén

Modellflygets historia, del 11

Wakefield-
taviingarna

under 30-talets
forsta del

snodden ut innan uppdragningen
borjar.

Den vevande nirmar sig planets
nos langsamt under uppdrag-
ningen pa sa sitt flitas banden in
i varandra utan att flika upp gum-
mits kanter.

1931 var USA viirdland. Tév-
lingen holls pd Wright Field, Day-
ton, Ohio i samband med 4:e Na-
tionals under Gvervakning av
N.A.A. och AM.LA.

Forst foretogs uttagning av det
amerikanska laget. Carl Carlson

motordriven modell, som emel-
lertid kraschade strax efter start.

Deltagare kom [ran Storbritan-
nien, Canada och USA.

I finalomgingen gjorde Joe
Erhardt, fjolérsvinnaren, en fin
flygning pd 4 min 24.8 sek. Det
var mer 4n minuten bittre dn

| nédrmaste man och pa nytt stod

han som vinnare.

Proxy-flygare

Fem modeller hade sints Over
frin England och de proxyflogs
av amerikanska pojkar, men de
kunde inte dvertriffa vinnartiden.
Joes modell var detta dr dnnu en
balsamodell med 94 cm spinn-
vidd och 81 cm kropp.

Atta striingar 1/8” gummi drev
en 17" propeller — samma som
forra dret utom det att den nu
indrats till en frihjulare. Joe drog
upp snodden utanfér kroppen for
att sedan stoppa in med en ling
pinne och satte den pa plats.

Detta var den littaste modell,
som nagonsin vunnit Wakefield-
tivlingen: kropp 9.6 g, stjdrt 3.7
g. prop & nosblock 3.4 g, vinge,
5.4 g, gummimotor, 13.9 g; sam-
manlagt 36 g.

De sex forsta blev:

1. Joseph Erhardt, St. Louis, Mo.
264.8 sek.

2. Elmer Lueckerath, Ferguson
Mo. 217.8 sek.

3. Richard Herrick, Champaign,
111. 207,2 sek.

4, R.N. Bullock England
162,0 sek.

5. Albert Levy, Toronto, Canada
151.5 sek.

6. Ross Farquharson, Vancouver,
Canada 138,0 sek.

1932 vann USA cupen for tredje

gdngen. Tévlinge holls 10

september i Atlantic City, N.J.
Bamberger Aero Club var arran-
gor. Den vinnande modellen var
byggd av Gordon Light, Lebanon,
Penn.. Den var en hdgvingad ka-
binmodell med 91 cm spannvidd,
lingd 74 cm, vingyta 1090 cm?,
totalvikt 51 g. Propellern pa 17"
drevs av 8 stringar 1/8” gummi-
snodd med en lingd av 64 cm. En
[6stagbar motorstav anviindes.
Snodden drogs upp 1200 vary fére
den vinnande flygningen pa 7 min
57 sek varvid modellen forsvann.

Eftersom tivlingen holls pa hos-
ten och ej den 30 juni, som ur-
sprungligen beslutats och till vil-
ket datum det engelska laget séant
dver tre av sina modeller for att
proxyflygas, viigrade SMAE att
godkiinna segern, forklarades iv-
lingen ogiltig pa grund av regel-
brottet och pokalen atersiindes till
England.

Den bakomliggande orsaken till
forseningen av Wakefieldtivlin-
gen var den stora depressionen.
Tivlingen skulle ha hallits i juni,
men A.M.L.A. (Airplane Model
League of America), hade forlorat
sin ekonomiska uppbackning
(sponsring!).

Det var nira att Nationals helt
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upphért, men genom ett heroiskt
arbete av Bamberger Aero Club,
N.Y., en A.M.L.A.-avdelning,
reorganiserades Nationals. Klub-
ben tog 1 tu med arrangemanget,
trots att halva sommaren gétt, och
avholl det i Atlantic City i sep-
tember. Man tog med Wakelield-
tivlingen, men utan att fa tillstand
av engelska S.M.AE.

Tdvlingen i Atlantic City tas
med i sammanstillningen, inte fér
Gordon Lights seger utan fér den
betydelse den kom att spela i
modellflyghistorien. I stédllet var
det Maxwell Bassett fran Phila-
delphia som kom pd 4:e plats,
som péabdrjade féinnu en ny era i
modellflyget.

Han deltog med det forsta lyc-
kade bensinmotordrivna modell-

flygplanet och uppnidde 2 min |

55 sek. Modellen med 152 cm
spannvidd drevs aven bensinmo-
torutvecklad av hans viin William
Brown. Bassetts intridande i tiv-
lingen med denna typ av mo-
dellplan stal hela forestidllningen
och slog virlden med hiipnad!

Dd Amerika hade férlorat po-
kalen genom férsummelse be-
tydde det att 1933 ars tivling
skulle hallas 1 England.

En ny regel infGrdes som

begriinsade deltagarantalet frénett
land till sex. For USA:s del spelade
det mindre roll. Intresset for Wa-
kefieldtidvlingen hade dér sjunkit
till ndranoll. Endast Gordon Light
sinde 6ver en modell att proxy-
flygas.

RAF-basen Halton valdes som
varande bista plats att hdlla 1933-
ars tivling. Senare dndrades are-
nan till Fairey Great West Aero-
drome, som numera dr helt upp-
slukad av Heathrow Airport.

Vid denna tid var alla modeller
byggda av balsa och japanpapper
och enbart gummimotordrivna

plan var tilldtna. Endast England |

och USA stiillde upp.
Tévlingsdagen var solig men
det blaste friskt. Tdvlingen in-
leddes med kvalificeringsstarter.
Varje modell méaste kunna till-
ryggaldgga 200 yards utan att fly-
ga i cirkel! Inte forrin sent pa
kviillen hade vinden avtagit sd art
tidsflygningarna kunde bérja.
Joe Kenworthy vann med en
{lygning pa 5 min 21 sek och satte
dirmed nytt brittiskt rekord for
markstart. Kenworthys modell
hade avsmalnande vingspetsar och
vackert byggd med en total vikt
av 79 gram. En enkel gummi-

motordreven 147 propeller. Tvia
kom Tony Willis med 2 min. 23,5
sek. Gordon Light uppnidde 3:e
plats med en flygning pd 2.23,2
min. Hans modell proxyflégs av
James Pelly-Fry. Lights modell
var densamma som foregaende ar
medden skillnaden att den forsetts
med stromlinjeformade hjulkapor.

Fyra, femmaoch sexablev R.N.
Bullock (2.16,5), H.W.Bexley
(2.14.4)och].Pearce(1.18,1),alla
England. Sjitte man i engelska
laget, C.S Rushbrook klarade inte
kvalificeringen. Rushbrook blev
senare redaktor for "Aeromodel-
ler” under manga ar.

Till 1934 drs tiivling dndrades
reglerna, sa att istéllet [6r den
bista av tre flygningar, skulle nu
genomsnittstiden av tre flygningar
riknas. Vingytan skulle vara 1290
cm’ med tillaten variation +/- 13
cm? och minimivikten 113 gram.

Warwick kapplopningsbana
valdes som tivlingsarena. USA
och Storbritannien stillde upp
med fulla lag med sex modeller
medan Frankrike som deltog for
forsta gangen tivlande med tre
modeller. 1934 érs tivling vanns
av J.B. Allman, GB, med flyg-
ningar pd 163 sekunder, 164 sek
och 8.4 sek. Detta pa en typiskt

blasig eng-® landsdag! Genom-
snittet blev 1 min 51,8 sek.

Nu kom kraxen!

USA:s flygplan proxyfligs av
engelsmin. Frank Zaics modell
hade helplankad kropp och var
forsedd med kuggviixel 1 akten. I
Sverige kallad “krax™ pi grund
ay det rasslande ldtet da kugg-
hjulen snurrade. Zaics modell
viigde hela 225 gram.

Allmans modell var typiskt
engelsk med ladformad kropp och
forsedd med tvd gummimotorer
somdrevviaen kuggviixel i nosen.
Propellern hade en utviixling pa
3:1 vilket gav ling motortid. Dess-
utom hade den variabel stigning,
sd alt stigningen minskade niir
motorkraften avtog. Denna seger
av en vixelforsedd modell gav
nytt liv till diskussionen: "Viixla
eller inte vixla?”

Resultat:

1. ].B.Allman, Warwick, GB 1118

2. R.T Howse, Bristol , GB 90.3
3. Frank Zaic, New York, US 85,2

{proxy: R. N. Bullock)
769

4. A H. Liggitt, TMAC, GB
5. W Fillingham, Nottingham, GB 70,2
Arenan for 1935 ars tiivling blev

pd nytt Fairey Great West Aero-
drome.

Gordon Lights uthdllighet vi-
sades péd nytt. Han siinde 6ver sin
modell for att proxyflygas av
Tommy Ives. Denna modell var
enklassikerblandde tidiga Wake-
fieldkonstruktionerna. Den inte
bara sag trevlig ut med sin kabin
utan varen av de mest littrimmade
modellerna.

Konstruktion ochbygge avmo-
dellen liksom Gordon Lights for-
beredelse infor tivlingen visar vad
som krivdes for att vinna en in-
ternationell tivling. Gordon bru-
kade gora "torrflygningar” med
modellen.

Ta isir den helt, packa den for
transport, skaka lidan som besatt,
sedan sétta ithop modellen och
markstarta den direkt som den
kom ur lidan! Spinnvidden var
99 cm, vikt 115 gram.

Modellen hade en lostagbar mo-
torstav liksom Gordons Gvriga
modeller och hade 20 striingar 3
mm snodd, som drev en 17 fri-
hjulspropeller.

Proxyflugen vinnare!

Pi tivlingen tog den termik och
forsvann |\ ur sikte efter 7 min.
Modellenl;—\ landade langt bort

1938

pa Hanwort Aerodrome och
hade dé flugit i 2 timmar 20 mi-
nuter!

Genomsnittstiden bley 2 min. Och
med den vann Gordon Light
Wakefieldpokalen at USA. Detta
varocksa forsta gingen en proxy-
flugen modell hade vunnit.

Generids Lord Wakefield

1936 drs tivling holls pd Wayne
Country Airport i Detroit den 1
juli. Fem linder deltog.

Det vardetdret, dd britterna kunde
sinda over bide flygare och mo-
deller till Amerika, tack vare gene-
rositeten hos Lord Wakefield och
den brittiska industrin.

Den oversvallande hjirtligheten
och méanga generdsaerbjudanden
fran de amerikanska virdarna
gjorde besdket f[or de utlindska
gisterna sirskilt minnesvirt,

Motortest kI 0200!

Téavlingsarrangemangen, inkvar-
teringen pa Book Cadillac Hotel
och den péikostade underhallnin-
genblevuppskattad. Andra géster
pa hotellet fick tilmodigt std at
sidan men de klagade till slut 6ver
att motorflygarna provade sina
motorer kl 2 pd morgonen!

Vinjettbilden:

1936 ars vinnare, Albert Judge,
England. Modellen byggd av
Carl-Giran Sundstedt.

Nedan till vinster:

1930 ars vinnare, Joe Erhart,
USA.

Modellen byggd av Einar
Hdkansson.

Nedan:

1931 drs vinnare, Joe Erhardt,
USA.

Modellen byggd av Carl-Giran
Sundstedr



Ar vi verkligen pa4 réitt vég?

fter de senaste tidvlingarna i

Rinkaby stiller jag mig frigan
omdet drriktigt att tivlingar skall
hdlla pa i 6ver 12 timmar. Skulle
man inte kunna g ner till 5 starter,
kanske bara 37

Alla som flyger fullt i 7 starter
kallardeten transportstriicka. Tév-
lingen borjar ju inte fGrréin i om-
flygningarna, fly-offerna, sé var-
for skall man gorasig tréstt pa hela
dagens slit? Da sidger manga, att
man kan inte ha omflygningar pa
dagen [or termikens skull, Vi kan
jubbrjaflyga vid middagstiden sa
att omflygningarna blir lagom till
19-20-tiden.

Det ir inte miinskligt som dan-
skarna hade det — man bdérjade
halv fem pd morgonen for att bli
fardig till kvillen. De som {log
fullt fick viinta i 3 (immar f6r
omflygning, d& de flesta hade dkt

hem. Néagon stérre publik blev det
inte heller. Fly-off dr en higtid-
stund, som man vill vara med om.

Mitt [Grslag dr att man har 3-4-
5 starter pa eftermiddagen och
okar sedan maxtiden med en eller
tvd minuter pa kvillen tills nagon
vinner. Det kan vara en fordel for
dem, som bor langt borta — de
behdver inte viinta, Svernatta, utan
kan spara pengar.

Vidrinte mangakvarsom flyger
nu for tiden, nédr vi i min alder
ligger av. Vad [inns sedan kvar i
F1B? Vi senaste EM i Italien be-
sannades mina misstankar. Stan-
darden &r hog i alla klasser, men
kan det vara rimligt att sd manga
som 53 flyger fullt? Vilket pro-
blem bara att skaffa Gver 100 st
tidtagare? Det var inte mycket
bigtre 1 F1B och FI1C.

[ FIB fick de fortsiitta nista

Radiostyrt i

Finland

H drvisas de godkiinda frekven-
serna for RC-styrda modell-
farkosteriFinland enligt Finlands
Flygforbund. I Finland skiljer man
pa26 & 27 MHz-bandet. 26 MHz
ar ett rent finskt band.,

Kanalerna 262, 266 & 268 mot-
svarar vara kanaler 87, 91 & 93.

Modellflygarbroderfolket i 9s-
ter har inte alla frekvenserna pa
35 MHz. I Finland har man kapat
nederdelen pa kanal 77. Vi har ju
inte fatt kanalerna 61 och 62.

Dokumentet dr kortfattat. Var-
for vissa kanaler pa 26 MHz och
40 MHz inte har kanalnummer
finns inga uppgifterom. Ev. firdet
bara uppriiknade frekvenser mel-
lan de ordinarie och som inte &r
tillitna. AveniFinland ir 35 MHz
reserverat for flyg.

Bo Gardstad

26 MHz 35 MHz
Kanal Frekvens Kanal Frekvens

262 26,825 61 35,010

264 26,845 62 35,020

266 26,865 63 35,030

268 26,885 64 35,040

270 26,905 65 35,050

26,925 66 35,060

26,935 67 35,070

26,945 73 35130

74 35,140

27 MHz 75 35150

Kanal Frekvens 76 35,160

4 26,995 77 35170

9 27,045

24 27,095 40 MHz
;3 g;}gg Kanal Frekvens

W e

52 40,685

53 40,695

40,705

54 40,715

55 40,725

56 40,735

40,745

57 40,765

59 40,785

dags morgon innan en segrare
kunde koras. Mina tankegangar
hade gjort det littare for oss som
barjar bli lite till dren. Och vi vill

ju gérna halla pa dnnu ndgra ér!
Med modellflyghdlsningar!
Anders Hakansson

Bilden visar Anders med en av
sina F1B/Wakefieldmodeller
och det fina vandringspris, som
han sait upp i F1B-klassen.
Bucklan skall vandra i 10 dr
och gdller enbart i F1B-klassen.

-

Extra 300 S

Extra 300

Suchoi SU-26M

Suchoi SU-26M

Ca Cardinal

MIDWEST N A AT-6
TEXAN GOLD AT-6 Texan
PLZ 104 Wilga S-skala 1:5
Proctor Albatross DVa
Heinkel Kadett He 72 alu
Motor Spatz M seglare

TC Tiger Moth

Hornet helalu

Super Cub PA-18 WEGA

Cessna 172 H Skyhawk WEGA spv 2740 mm
Messerschmitt Bf-109G RODEL spv 2100 mm

spv 2120 mm  25-50 ccm =

spv 2000 mm  25-50 ccm A u tOpllOt HAL 2100

spv 2000 mm  35-60 ccm

spv 1730 mm 15-25 ccm

spv 2120 mm  15-20 ccm FOUR CYCLE EIStarter s

spv 2109 mm  25-40 ccm EN EINFH Bl ELSTARTERS  Suveréna till Quadra,

spv 1763 mm 15-20 ccm FELN o Tartan, Titan ZG Zenoah, Super Tigre.

spv 2220 mm 20-45 ccm Aven byggsatser till andra flygmotorer

spv 2260 mm  40-50 ccm Med det breda fran 6,5 till 20 ccm

spv 2250 mm  30-50 ccm sortimentet

SBV 3333 mm glod/el 4-taktsmotorer! qb-korrantenner 35 el 40 MHz pé lager —

spv 2700 mm 38 com + VX | yi har dem & reserv- inga antennbrott, for alla anldggningar!

spv 2040 mm  40-50 ccm delar! Friga oss. NC-MASTER

spv 2650 mm 25 cecm Nyaste & moder-
30 ccm SAITO &r kvalitet! naste mikropro-
30 cem cessor for ackar,

Prisvirda motorer urlacfd & laddn.

Titan ZG 22, 38, 62, 74 ccm G008t broschyr!

Super Tartan 35, 44, 50 ccm

Husqoarna 50 cem ACKAR, ACKVAKTER ALLTID PA LAGER!

ZDZ 40, 80, 120, 160 ccm FUTABA-programmet: sdndare, servon,

Seidel stjdarn ST-540, ST-770, ST-996 mottagare, kristaller, kablar mm.

Super Tigre Hela serien

| ASP-motorer » SC-motorer * Reservdelar

Volz Star-servon for alla uppdrag &
anlidggningar,frén 17 till 32 g »
HELMETALLVAXELLADA e« Prisviirda!

SWEDCON KB

Box 7045 « $-650 07 KARLSTAD « Tel & fax 054-18 64 07 » Biltel 010-674 09 09

Kataloger frdn JAMARA, RODEL, KRICK,
TONI, CLARK, SIMPROP, WEGA, VOLZ,
SUNSHINE — bestill frdn oss — pris 70:-

Glasner

Trépropelirar - dven limmade » 12" - 36"

Sénd 60:- i frimérken eller sétt in pa
vért pg 484 41 58-8, s4 far Du prospekt
+ prislista pa alumodeller & motorer!
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I viras efter Férbundsmatet lo-
vade viatt Modellflygnytt skul-
le aterkomma med rapporter om
hur diskussionerna gar mellan
SMFF och Flygsportfirbundet,
FSF. Ménga minns hur FSF:s Ro-
land Bicklin i sitt inldgg pa motet
utlovade guld och grona skogar
foralla modellflygare, om vi gick
med i FSF. Det dr for tidigt att
ligga fram fdarslag till SMFF:s
medlemmar att fundera Gver tills
kommande Férbundsméte.

SMFF och
FSF?

‘ SMFF:s styrelse anser sig éinnu
inte klar med alla detaljeri drendet.
Vi hoppas att i ndsta nummer av
Modellflygnytt kunna ge besked
om hur ett ev. samgaende med
ESF skall genomftras och vilka
koncekvenser det kommer att ha
for landets alla modellflygare.

Den Gamble Redaktéren.

' EM-Lagsilver i F3C

-

V id drets europamisterskap
i F3C (helikopter) kom det
svenskalagetin pdensilverplats
i lagtivlingen,

Laget bestod av féljande man-
nar: Kaj Johansson var lagledare
och de tiivlande Per Nordstrom,

Lars Bexander och Henrik Nils-
son. Vi sveper av kepsen och
sillar oss till de gratulerande!

Och kunde vi fa in ett litet
reportage fran evenemanget, sa
skulle det inte silta illa. Skriv,
sidnd in och fler tinder!

2. K Johansson

5.M Ohlsson

SM & RM i pylon

Resultat RM Resultat RM Resultat SM
0-500 Sport 40 F3D
1. M Gamefeldt 1.J Karlsson 1.J Hagberg

2. M Granefeldt

3.T Nyholm 3.M Ostling
4. K Janze 4.8-0 Hedmark

5. P-O Hakansson

2.T Nyholm

3. K Johansson
4. T Eriksson
5.B Ragnarsson

'Segelting & -stimma

F3B-Sweden » stdimma

Lordagenden 19 oktoberanord-
nas en F3B-stimma pa Pil-
ingens modellflygfilt 1 Orebro
med borjan klockan 10.

Segelflyg ¢ ting

Séndagen den 20 oktober anord-
nasettsegelflygting pa Pilangens
modellflygfilti Orebro med bor-
jan klockan 10.

Preliminiir dagordning:

* Arets tivlinsverksamhet

* Oppna F3J-tiavlingar?

» Uttagning F3J

* Kommande tivlingar

= Arrangdr 1997 irs SM & RM

= Arrangdr 1997 irs F3J-NM,
som gir 9-10 augusti 1997.

= Regeliandringar

* E-mailadresser

» Hur aktivera sondagsflygare?

L Foranmdilan till Antero Hurtig tel 08-778 55 16 el 070-558 44 52

* Ovrig verksamhet

w

idigt i varas berittade vi om

Christer Palmdahl och Gote
Barud och deras foto/film/TV-he-
likopter. Ett telefonsamtal i slutet
av sommaren frin Christer gav
oss mdjlighet att se hur det verk-
ligen gér till — och se férdelarna
med filmning frin helikopter.

Stenmark, Andersson ...

Det hela utspann sig dd TV3-
spelade in den aktuella Super Star-
tivlingen, dir bland andra Inge-
mar Stenmark, Frank Andersson
och andra kiindisar gjorde upp om
titelnienmingd spektakulira gre-
nar. Tavlingsomrade var Viistkus-
tens Mellbystrand — pa stranden
och i sommarstugeomridet dér.

Dadet blev dags for det avslut-
ande cykelloppet visades fordelar-
na med filmhelikoptern.

Precision i tranga ligen

[ de tranga smaviigarna mitt i be-
byggelsen styrde Christer helikop-
tern med en precision som inte
hade varit majligt med nigotannat

TV3-stars frin héikopter!

hjdlpmedel. Pilighojdinvintade -
han cyklisterna for att sedan, da
de pabérjat svingen vid ett gat-
horn, lita helikoptern stiga till 15-
20 meters hojd och félja dem ett
hundratal meter. Fran en monitor-
buss eft femtiotal meter dirifran
styrde Sonny Barud (Gdétes bror)
videokameran, sd att man fick
fram de ritta vinklarna.

All dverforing till helikoptern
sker via radio. Bilden linkas till
monitorn. Resultatet visas snart
pa TV3 — allt enligt affischer
som finnsuppsattadi dettaskrivs.

Den Gamble Redaktiren

Ovre bilden:
Helikoptern i vintelige for ndsta
upptagningssekvens.

Nedre bilden:
Christer och hans kamerastyrande
kompis just "last” pa Ingemar
Stenmark, som dr pa ingdang.Se
[for dvrigt ocksa omslagsbilden,
| som visar Palmdahl/Barud-

| helikoptern i "anfallslige".

Svara treplansskisser!

‘

r I Vivlingen om Robart's

var svar — manga ansig
inte att det var nigon idé
att forsoka. Tvd bidrag
kom: Jens Tornblad &
Thomas Johansson med
tre ritt av tio mojliga.

Lotten ger Thomas pri-
set. Soders RC Hobby ha-
de skiinkte. Vi tackar!

L

De ritta svaren ir:
vinkelméitare som pris 1;
2. Ttalien « FIAT G.91

. Tjeckoslovakien * Letov TOM-8
. Australien » Kingsford Sm. PL-7
. Ungern * RUBIK R-18

. Tyskland * Klemm KL107
. Schweiz » FFA P-1604
. Holland = Hollandair HA-001

._.
SOOI kWL

Ruminien « Lfil Reghin RG-6

USA = Temco TT-1 Pinto
Ungern » Lampich Pajtas

Nyhet fran
Swedcon

E n tysk flygmotor tar Swed-
con KB hem. SM heterden,

ochérpa 75cc, vikt 2180 g, 9.4
PS vid 9500 rpm. Den passar sd
kallad storpylon, men gir till
det mestai stormodellviig. Mo-
torn, liten och smidig enligt
Swedcon, finns pa lager for om-
gaende leverans,

L Swedcon KB, 054-18 64 07




Delllaln

mDuletar efteren modell,
O som ir praktisk, liten och
mandvrerbar, spannande

och annorlunda, sd iir jag siiker pd
att Delilah kommer att passa.

Honharenspiannvidd justunder
100cm och dren tvamotorig flyg-
bat, somdrivs av tva Cox Tee Dee
.020-motorer — ett hirligt bygg-
projekt och lite av ett fullblod.

Vi, som designar RC-modeller
utsitter oss for utmaningen att ta
framett flygplan, som konstrueras
vettigt och som flyger bra. Att
klara av detta ger en stor till-
fredsstiillelse, men man kommer
sillan dit utan att méta problem
— eller gor en massa édndringar,

Jag [Gredrar att ha allt ritat och
klart innan jag borjar bygga. Det
omfattar faktiskt allt; radiout-
rustning, linkage, tankplacering,
motorinstallation och sa vidare.

Det dr dock troligt, att under
byggets giang dyker det upp detal-
jer, som man skulle géra annor-
lunda, om man tog det frin borjan
igen. Didr kommer en fordel for
dem, som bygger frin ritningar i
tidningar. Forbittringar och
dndringar dr redan gjorda pé en
slutliga ritningen, vilket gor att
man slipper géra misstagen, som
prototypen fick dras med.

Det var nagrabegrinsningar vad
giiller uppbyggnaden av kroppen

med den bojda plywooden och
eventuella dnskade dndringar i
kroppens bredd och kroppsspan-
tens form. Emellertid— néirkrop-
pen vill dir firdig — sa visar den
sig vara extremt stark och verk-
ligen ldtt. Med tanke pa den riitt sd
knepigalosningenav dethiirbygg-
projektet, beslot jag att bygga en
liten version av en [lygbat innan
jag gir vidare mot storre varianter,

Konstruktion

En del forbittringar har gjorts un-
derbyggets gang. Dessa iirinforda
pé ritningen. Det innebir, att rit-
ningen pa nigot stiille kan avvika
mot fotografierna som visas.

Allmdéint
Borja med att skiira/saga ut alla
delarna och bocka vingstottorna.,
Du kanske inte tycker, att 0,4 mm
plywood ir okey, inte ens for en
modell av den hir storleken. Men
detblirstarkare éin vad som kréivs.
De lim, som anviinds méste vara
vattensikra. Tita stotstingsut-
gingarna med silikongummi —
smir] in stotstangen med olja, sd
att den ldper fritt. Ténk ocksa pa,
att frontluckan maste bli tit.

Vingen
Vingprofilen ir sadan, att man
kan bygga vinghalvorna direkt pa
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Varfér inte en flygbat? Varfor inte skéna Delilah?

... och dessutom,
Mr. Boddington's
Delilah kan foda
fler idéer!

ritningen. Néla fast under fram-
kantlisten, bakre och undre mitt-
balken och sedan spryglarna. Bild
1. (Pa prototypen limmade vi mo-
torgondolplattornaidetta stadium.
Detvarfel. De skall dit forst sedan
vingen har formats firdigt.)

Forma framkanten. Dir motor-
gondolerna skall vara, skiir/sagar
Du bort fran framkantlisten till
vingens huvudbalk. Bild 2.

Limmadit motorgondolsidorna
till vingen plus de 1,5 mm ply-
woodbottnarna, 1,5 mm frontplat-
tan, 6 mm trekantlisterna och se-
dan motorspantet av 3 mm ply.

For au forbattra flygning med
en motor kan det vara bra att
hogerriktastyrbordsmotorn (=den
hogra motorn) 3-4°.

Stodflottérerna halls pa plats
med skruv/mutter och tvd 90°-
vinkelprofiler i plast. Déirigenom
kan man fa fram lagom friktion
for att halla fast flottGrerna i riitt
lige — om olyckan dr framme vid
en landning, sa fills de bakit utan
att vingen skadas.

Dessa vinklar i plast skruvas i
bitar av littplywood, som lim-
mats mot spryglar och vingbal-
kar. Vingspetsarna tillverkas av
flak och trekantforstirkningar.

Kollarotspryglarna sa attde har
riitt lutning och skir ut skaror (6r
V-formforstirkningen.

Stodflottorerna

Limma spanten mot ena sidan —
90°, noga! Bild 3. Sedan dit med
andra sidan, foljd av den lamine-
rade stottan. Skiir en skira i topp-
plankningsmaterialet, passain det
dver stottan och limma mot spant
och sidor. Limma sa dit 0,04 mm
plywood till botten plus ett balsa-
block i nosen. Runda kanter och
nosblock enligt ritningen.

Stjirtplan

Viilj ldtt balsa till fena, roder och

stabilisator. Nagot hardare for

hijdroder. Limmadit spetsbitarna,

putsa, runda av kanter och spetsar.
Spetsa sidroder och héjdroder,

borra och skiir ut for pianotraden

' hdjdroder. Limmadit spetsbitarna,

putsa. runda av kanter och spetsar.

Kroppen

Nu till den intressanta biten.
Fastinidénmed attanvindarullad
plywood ger en stark flygplan-
kropp kan den skapa ett problem:
hur skulle jag fista vingstottorna
i kroppen. Jag ville gora dem av
pianotrid. Och det fanns ingen
mojlighetatt pilla stéttorna genom
plywoodskalet och sedan sy fast
dem inne i spantet, omdjligt!

Fortséittning sidan 37!
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Jag fick en blandande idé (jag
fir en ungefir vart femte ar!) och
dir varlésningen. Genom atl gbra
“laminat"-spant av plywood/bal-
sa/plywood. i vilka vingstéttorna
skulle fistas var det mojligt at
limnaett V-format urtag i spantets
overdel, det vill sigaimittenlagret
av balsa. Bild 9.

Sedan kroppen var firdig var
det bara att skidraen skarauppifran
iden 0,4 mm plywoodtoppplank-
ningen, stickaned den V-formade
pianotriaden, som epoxylimma-
des, varefteren V-formad balsabit
trycktes ner éverst. Bild 10.

Detirtrevligtatt konstatera, att
metoden var lyckad och resul-
terade i ett starkt fiste {or ving-
stottorna. Dessutom blev det it
att bocka till dem — ett enkelt V!

Stottorna fésts 1 vingen som en
kombination av aktre rir och
framre nylonfisten.

Mirk ut spantens positioner pd
"ryggraden” och kolen och nila
fast "ryggraden" — uppochner!
— pid ritningen. Kolla att den
verkligen &r rak med en stallinjal
cller annat super-rakt!

Spanten F1 och F2 ir forlingda
(elleregentligen for langa upptill!)
just for att nd ner till byggbordet.
Dessa bitar skiir vi bort sedan.

Anviind langsam-torkande lim
och limma spanten till "rygg-
raden”, direfter kélen och sido-
listerna till spanten. Kontrollera
att spanten stari 90° vinkel. Spant
F10 har ett fastndlat stod med flat
topp for att forhindra F10 fran att
rora sig pa byggbordet.

Limma nu 2 mm-{laken mellan
spant F1 och F10. Nir hela hiir-

ligheten har torkat, ta bort den
frin byggbridan och putsa spant-
sidorna sd att de dr helt i linje
(flukta!) med sidolister, longe-
ronger och "ryggraden”.

Skiir till en bit av 0.4 mm ply-
wood 625 mm lang (fibrerna pa
lingden!) och 220 mm bred. L ena
dndens mitt skir du ut en bit som
dr 126 mm ldng och 96 mm bred.
Det dr hiar som frontluckan och
huven kommer att vara. Ritauten
3 mm bred linje pa mitten av den
langa plywoodbiten och limma
det mot kroppens "ryggrad" —
kontrollera, att urtaget Du gjorde
fér huven kommer helt i linje med
spant F3. Lat det torka. Bild 5.

Anviind fortfarande lingsam-
torkande lim och fist en sida av
plywooden mot kroppens ram-
verk. Blot plywoodens utsida 30
minuter dessférinnan, sé blir den
ldttare att boja. Nir Du dr nojd
med passningen och att plywood-
en har fist vid alla spant och lister
— utom vid spant F1 till ndra F3
som limmas senare — nila fast
motbyggbridanoch lattorka. Gor
sedan samma procedur med mot-
satta sidan, Bild 6.

Innan bottenplankningen lim-
mas pa plats skér/klipper vi ply-
woodsidornas nederkanter sa att
de féljer listerna. Putsa. Bild 7.

Sa installerar vi linkaget till
hojd- och sidroder. Wire "closed
loop" till sidorodret (20 1bs-test-
nylonbeklidd fisklina tris in i
smalt nylonrér, Bild 8.

Till hojdroder valde jag vanlig
stotstdng. Man kunde ocksa valt
"ror 1 ror”, men viilj i si fall tunt.

Fortsditining ndsta sida!

LA
T iR Stesm 4
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Fortsdttning fran foreg sida!

Limma bottenplankningen 0,4
mm ply. Lit torka. Limma nos-
blocket. Littorka. Forma direfter.

Vingstottorna

Nu dr det dags att skiira slitsarna
for vingstottorna. Det kan vara
lite svért att hitta riitt med ledning
avritningen, men sd snart man har
fatt kdnning av V-spantens tva
plywoodsidor ir det litt att folja
dem. Bild 10.

Tryck ner de V-formade piano-
tradsstéttorna i slitsarna dnda ner
i botten pa spantens V-urtag.

Ldgg pé vingen och kontrollera
att det verkar OK. Nir Du dr ndjd,
fyll epoxi i slitsarna, tryck ner V-
stottorna och skjut ner de V-for-
made balsaprofilerna. Lat torka.
Forma de uppstickande balsapro-
filerna, sa att de foljer kroppens
rundning. Bild 10 igen!

Ytbehandling

Oavsett vilken typ av kliddsel Du
viilljer (Delilah passar film, viv
eller papper) var noggrann vad

~ HIROBO « SPECIALISTEN

SHUTTLE Z = bra nybérjarhelikopter till Iagt pris

SHUTTLE ZX » med kullager i de flesta rérliga delar

SHUTTLE ZXX « helt kullagrad & toppstart for enkel start av motor
SST Tsurugi 60 « mycket utvecklad sport- & F3C-helikopter

Stort reservdelslager,
laga priser, bra service till HIROBO

HELIKOPTRAR | s, ROSSI gladstift mm

giller titningar eftersom det ir
meningen att hon skall operera
fran vatten. Kl fena, sidoroder,
stabilisator och héjdroder, innan
du monterar dem pa kroppen.
Sétt gangjirn pa hojdrodren
forst, ta darefter sidorodret. Lim-
ma dem sedan till kroppen och
forstirk fenan med trekantlist.

Radio

Fastiin Delilah r liten i kroppen
ir det gott om plats mellan spant
F1-F2 och F2-F3 for radioutrust-
ning av standardformat

Jag glomde stickainettrorlings
kroppen for radioantennen, si jag
fick dra den upp till fenan.

Strémbrytaren placeras inne i
kroppen och mané&vreras med en
pianotradsstang utifran — tita
ingangshalet noga.
Flygningen
Gor de vanliga kontrollerna; Tp
ritt placerad, radion fungerar,
servona gdr at ritt hall. For de
forsta testflygningarna rekom-
menderar jag handstart — start
{rdn vatten kan komma senare.
Fastiin Delilah flyger problemfritt
med en motor dod (hon harett fint

JAMARA-servon
fran 145:-/styck

BODA MODELL SERVICE

Bred Boda, 745 95 Enkoping * Tel & Fax 0171-44 81 41 » Mobil 0708-72 58 81
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glid!), sd dr det att foredra au
hégermotorn stannar forst med
tanke pd eventuell sneddragning.

Starta alltid hogermotorn férst
och fyll upp viinstermotors tank
fore starten.

Attsom jag Firdigstillaen flvg-
bét mitt i vintern dr inte precis bra
planerat. Vira vintrar brukar vara
ritt kalla och fuktiga och ér de-
finitivt inte ldmpade for att fara
runt med roddbiit.

Vi hade dock ett fint krispigt |
dm snaskikt I ar som sammanfill
med en mysigt solig eftermiddag.
Det blev for en for stor frestelse
som vi inte kunde sti emot.

Ingen av de tva Cox TD .020-
motorerna hade korts forut.Efter
ett par minuter gick de klanderfritt.
Tankarna fylldes och motorerna
startades. Vi justerade in nélarna
sa att de gick rikt. Sa snart Delilah
var i luften kunde vi konstatera,
att motorerna inte gav tillricklig
kraft, den steg inte.

Niista forsok gjordes med mo-
torerna niistan pa full gas. Nu gick
det béittre. Hon var littflugen.

Utan trottelkontroll var det lite
knepigt att fa henne att gora
lagflygning infér kameran. Kort

—

i B

efter en forbiflygning stannande
hégermotorn. Inget dramatiskt
hidnde: Delilah var lycklig med
baraen motor, férutom det att hon
ville sviinga at viinster. Det réickte
med att trimma henne.

Roderutslag

15-20 mm utslag upp/ner och
vinster/hoger pa hjd- respektive
sidoroder. Har Du en dual-rate-
siindare vilj 15-20 mm high rate

| och 10-12 mm low rate. Det ger

bra utslag, oavsett vilken motor
som stoppar forst och sé snart det
sker, slar Du 6ver pa high rate.

Slutord

Efter otaliga lyckade flygningar
med Delilah métte hon sitt 6de i
en kollison i luften med en .40-
motorsmodell under ett fly-in-
meeting pa Old Warden. Detblev
inte mycket kvar av henne och till
raga pa allt si forsvann en av
hennes motorer for gott. Diir tog
Delilah slut. Den olyckan har
verkat som en sporre att bygga
Samson (svenska: Simpson), en
storre och forhoppningsvis ocksa
annu bittre flygbét!

David Boddington

CAW Byggteknik RC-flyg

MP
2 JET.061
Ale = 620 34 Larbro * Tel 0498-22 33 95 GLOW
CAW:s RC-flyg byggsatser MP JET.061 PB  359:-
MINICAT, spv 660 mm 159:- | MP JET.061 PB/RC 415:-
BANDITO, spv 760 mm 225- | MP JET.061 BB 490:-
Kroppsbyggsatser till Bandito-vinge: MP JET.061 BB/RC 549:-
AELANT Dehil] 139- | Finns dven i dieselversion!
ATTAC (skjutande propeller) 144:-
Kvalitetsmotorer

MR WELLSTICK, spv 1200 mm 225:- | med hdg effekt!
MR WELLSTICK DV, spv 1580 mm 290:- .
CHARLIE BEGINNER, spv 1380 mm  340:- | Lagpriskatalog
BUGFLYER, spv 995 mm 340:- | mot 15:- insatt pa
STIMULANT, aerob trainer, spv 1700  649:- | postgiro 452 74 16 - 4!
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mslagsbildeni{érranum-
O retav Modellflygnytt gil-

lade man. Det bor vara
mer av den sorten, tyckte manga.
Jag tror att jag forstar varfor.

En del tyckte ocksa. att det var
dags att bytaut modellen — flyg-
plansmodellen alltsi — tll en
flygbit. For det ar inte alltfor
manga [lyghatar, som erbjuds pa
marknaden.

Miénga pastar, att det bor vara
liittare att starta/landa med flygbat
— inga flottérer kan stilla dll
oreda, eller slitas av vid en alltfr
hardfor landning.

Dags fiire en flygbat
Sagt och gjort. Mittenrilningen
visar en flygbit. David Bodding-
ton ligger bakom konstruktionen
'Delilah’. Som minga vet, sa ir
David en som vill férenkla. Manga
av hans smamodeller har inga
skevroder. Det gir dnda bra. Det
giller ocksa hans nya Delilah’.
Den har dessutom smd motorer,
ett par smi Coxare. Till raga pd
allt, si har han inte ens trottel pa
dem, utan kor tills briinslet dr slut.
Inga problem!

Ingen sneddragning

Utan skevroder och med dessa
sma motorer flyger 'Delilah’ bra
ochharingautpriglade sneddrag-
ningsfasoner for sig, om en motor
stannar fére den andra.

Davids ritning har jag visat nig-
ra, som tinder pa den. Den foder
idéer. Del ir sa det ofta gar dll.
Man ser en ritning, tilltalas av
byggsiitt eller utseende.

Varfir inte mitt-motor ...

Ténk att forstora ritningen, siitla
dit skevroder och ha en mittmon-
lerat motor, sa en.

Detta tinde den Gamble, som
kom att tinka pd en av Dorniers
konstruktioner, Dornier 15, den
s kallade Walen. Med den i
tankarna kan man fi ytterligare
idéer till ett kommande bygg-
projekt med Delilah’ som bas.

... och kanske flytvingar?
Vill man gi én lingre, sd kan man

ersiitta ving-stodflottorerna med
de sa karakteristiska (lygvingarna,

St

ntisera mera!’

som var Dorniers sdrmirke. De
Aterfanns pé [leraav Dorniers kon-
struktioner bland annat pa vil-
kiinda Dornier X, den 10-motoriga
bjdssen, som forstordes i Deut-
sches Museum i Berlin under kri-
gets bombningar .

Hir finns mojligheter att spana

vidare, att konstruera "sin" egen
flyghat baserad pa Davids bygg-
idéer. Endragande mittmotoreller
tvd mittmotorer, en dragande, en
skjutande, [lytvingar mm.

Pynta och dekorera!
Vill man faen lite mer "autentisk"

modell kan man slutligen "pynta"
med kanontorn, dekaler med mera,
som [Ar den att se an merrealistisk
och "riktig".

Lt fantasin floda mina vinner,
bygg och skicka in bilder pa Era
flygbatsalster till Modellfly gnytt.

Den Gamble Redaktdren.

=
Férstora ritningen, sa att Du
fér en spéinnvidd pa cirka 150
cm. Bygg en mittgondol fér en
.25-.40-motor, tank, skev- &
trottelservon. Har Du ett par
.20-motorer liggande, sa varfor
inte ldata en dra & en skjuta pd,
pd ikta Dorniervis?

]

Vill Du gd ett steg lingre i
“utvecklingen" av en egen-
konstruerad flyghdt, sd kan Du
ocksd prova med att ersiitta de
vingmonterade stodflottérerna

storlek och placering pa Wal-
ritningen ovan! Experimentera!

L

med Dorniers flytvingar. Jéiamfér

?erfekta Dogfightern for Air Combat *Glasfiberkropp! 1

Glasfiberkropp & cellplastvinge ger overidgsen létthet och styrka
— modeller blir extremt littbyggd, lattflugen och manévrerbar!

FW 190 D-9

Spv 915 mm
Vikt ~ 750-850 gram
Motor 2,5-3,5cm?

Detta ingér: kolfiberforstérkt glasfiberkropp,
vingkérnor i cellplast, skalahuv, pilot, komplett
linkage & instruktioner.

Pris 595:-

Jesper Sigbjérnsson * 026-14 00 29 |

TIDLOSA RC-PLAN

4&}.‘}!‘[‘,

.
KATALOG
mot 20:- i sedel el postgiro 452 B0 68-2

AERO DESIGN

Lennart Olsson * Roddaregatan 1
291 54 Kristianstad * 044-12 53 80 kvall

LANDSKRONA

Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85
MODELLFLYG « BAT « MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR *
TILLBEHOR = RITNINGAR
PLANS SERVICE AGENT

Representant for MULTIPLEX
BYGGSATSER & TILLBEHOR

ATERFORSALJARE ANTAGES
POSTORDER
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oodYear

00D YEAR dr en sa kallad

nationell tidvlingsklass i

Sverige och i de flesta
andra linder dir man tédvlar i
linflyg. Detta innebir att reglerna
ar olika beroende pa vilket land
man tivlar i. Det ér {or det mesta
detaljer som ror motorstorlek och
-typ, insugsdiameter, propeller-
restriktioner, lindiameter och de-
taljutformning av modellens styr-

Nummer 5+ 1996

system och dylikt som varierar.

Grundreceptet, att flyga Team-
Racing med enkla [/8-skala
modeller av riktiga "unlimited"
racing-plan. byggda med profil-
kropp och liggande motor éir dock
s gott som universellt.

I Sverige tivlar vi med diesel-
motorer (dven egenhiindigt kon-
verterade glodmotorer dr ok) upp
till 2,5 em? slagvolym. Insugsven-

turit far ha max 5 mm inner-@ och
propellern skall vara av s k kom-
mersiell typ gjord av fiberforstirkt
nylon eller plast.

Tanken och tillhérande pafyll-
ningsventil och avstiingare dr av
fri konstruktion. Enklast dr att
anviinda ett s k uniflow-system,
dir tanken fylls genom en ventil
som sedan stidngs sa alt tankreg-
leringen (dvs luftningen) sker
genom skvallerréret som dr be-
ldget rakt ovanfér matningsroret
till motorn. Slangen passerar ge-
nom cn slangklimma vilken ak-
liveras genom att piloten ger ett
snabbt dykroderutslag, nér det ar
dags att stoppa motorn for de obli-
gatoriska mellanlandningarna.

Briinsleavstingare dr et maste
ialla Team Racing-klasser, [Gr att
kunna stdlla om en motor, som
gar fel, och for att kunna uppna sa
snabba omtankningar som majligt
genom att stoppa motorn pa ritt
stille [or att f4 en sd snabb och
kort inflygning som mojligt.

Nagra tips for att
komma till start i
linkontrollens
“Formel 1-racing”
— en klass lika
fylld av fart, hets
och spdnning som
F2C Team Racing.

Tankens volym édr INTE be-
grinsad i Good Year. 1 F2C ir
hela tanksystemet, inklusive alla
dértill horande slangar, pafyll-
ningsror, snapsfunktioner och
upprikningsvolymer (vilka ir ett
villkor for att motorn éverhuvud-
taget skall orka accelerera med
den mycket sndla instillningen
den normalt har) begrinsat till 7
cm’ (=7 ml!). Detta innebir att ett
av de sviraste momenten i TR ir
att fa modellen att flyga minst 33
vary per tank for att kunna klara
ett 100-varvsheat med bara 2
omtankningar och en 200 varvs-
final med 5 "pit stops”.

1 Good Year dr forhallandet det
omviinda. Man MASTE mellan-
landa och tanka tvd génger per
heat och fem génger i en final.

Det &r naturligtvis bra att ha
brinsle for mer dn de genom-
snittliga 33 varven, men det kostar
ocksaiviktoch i flygfart att slipa
runt pa onddigt brinsle.

Om man har brinsle for 45-50
varv 1 maximal fart, sa har man
ocksd nog f6r att klara av alla
oftrutsedda hindelser och fort-
farande sjilv kunna bestimma nér
man vill landa.

Tankens storlek beror natur-
ligtvis pa hur mycket motorn drar
i den aktuella modellen och med
den propeller man valt. En siker
tumregel ér dock att en 2,5 em™:s
diesel klarar cirka 2 varv/cm®
brinsle.

I Sverige har vi ocksé en regel
som siger att motorn maste vara
fidst vid roderokets upphiingning
med en sjutrddig siikerhetsvajer
for att forhindra olyckor didr mo-
torn sliter sig vid eventuell kolli-
sion eller kvadd. Vi har ocksi en
overenskommelse att inte anviinda

LINKOPING

HOBBY

Apotekaregatan 7, 582 27 LINKOPING
Tel 013-12 39 81 » Orderfax 013-870 34

Ostergétlands RC-proffs!
Vi séljer det absolut basta av
BILAR « BATAR * HELIKOPTRAR *

FLYGPLAN « MOTORER *
RADIOSTYRNINGAR = TILLBEHOR
PLASTBYGGSATSER

POSTORDER
Vi tar alla plastkort som betalmedel!

LULEA

RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa

Enya, OS

o Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,
Model Tech, Great Planes,
Graupner, Marutaka

Stort balsasortiment

Utdkad tillbehdrssida

Postorder, ingen egen katalog
Ring for information

R/C Elektronik & Hobby

o

oocoo

Tel & Fax 0920-22 58 61
Vattentornsvéagen 12 » 951 61 Lulea
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LULEA

RC-SPECIALISTEN | NORR!

Motorer OS * Enya * Irvine * Rossi
Radio  Multiplex » JR/Graupner * Futaba * Hitec
Byggsats SIG « Kato + Marutaka med flera

Helikopter Concept 30 « CHC-Butik
BALSA » BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder » Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Box 500 74 » 951 05 LULE
Besoksadresss: Stationsgatan 62+ LULEA
0920-129 29 + 010-58 37 19

(Oppet mandag-fredag 8-17 « Ring gérna!

MALMO

MODEL
CRAFT

Rundelsgatan 16

MODELCARFT

211 36 Malmo
Tel: 040-71435
Fax: 040-1297 05

Det mesta och det basta for RC-flyg,
-bil, -bat, tillbehér, modelljarnvag,
bilbanor mm.

0.S. Engines * Marutaka « Magnum XL =
Deluxe Materials = Pilot * Corel = APC =
Kavan » Solarfilm » Master Airscrew »
Keil Kraft » X-acto * Powermax » Tettra »
Model Tech

RESERVDELAR « SERVICE + POSTORDER
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snabbtanks- och multifunktions-
systemav F2C-typeftersom dessa
ir bade dyra och onddigt kompli-
cerade.

Modellvaleti Good Year drinte
saviktigt, eftersom ALLA model-
ler maste varai 1/8-skalaavriktiga
"unlimited racing"-plan sa har det
automatiskt utkristalliserats ettan-
tal modeller som visat sig fungera
bra som 1/8-skala linkontrollmo-
deller. Det éir nog mest personligt
tycke och smak som bestimmer
vilken man viiljer.

Vingens placering varierar ni-
gotihojdled och detta bestimmer
om man skall sitta tanken over
eller under vingen. De 4-5 bista
och mest utprovade konstruk-
tionernafinns atttillgai kompletta
fullskalaritningar, antingen frin
mig sjilv eller linflyggrenens
sekreterare Gioran Olsson. De van-
ligaste och mest dokumenterade
konstruktionerna édr "Li'l Quicky"”
i ett par olika varianter — den har
vingen hogtoch tanken kan liggas
under vingen. "Ol' Blue" ir en
annan trotjinare som tvirtom har
vingen under mittlinjen och tan-
ken padversidan, vilket drenklare
for en ovan att handskas med.

Den engelska modellen "Mr.
D" som har vunnit flera tdvlingar
dn nigon annan i British Open
Good Year, diir man kor "flat out”
med vevhustryckmatade, extrema
racingmotorer, har vingen dnnu
ligre for att man skall fi plats med
de 100-120 cm’-tankar som be-
héivs for att briinsleforsorja dessa
monstermotorer med upp till 12
mm insugs-venturin. "Mr D" @r
mitteget val for min nista modell,
eltersom den ocksa har fordelen
att passa tunga motorer med sin
relativt korta nos. Denna modell
konstruerades ursprungligen for
tunga frontinsugsmotorer Lyp
Rossi Mk 3 och Trvine 15 RE —
bada ursprungligen glodstifts-
motorer for F2ZA Speed.

Inget svart motorval!

Motorvalet i Good Year behover
inte vara svirt,. Enligt de svenska
reglerna fir man anvénda vilken
som helst 2,5 cm’ diesel-motor —
dven dldre F2C-motorer som Nel-
son15D, Bugl, Cipolla med flera.

Det gar ocksd bra att anviinda

F2D-motorer, som man sjilv gor
om till diesel genom att tillverka
ett nytt topplock eller sa koper
man en "diesel-combat"-motor.
Flera tillverkare, speciellti Ryss-
land och Ukraina gor dieslar for
bland annat den engelska mark-
naden, till exempel Profi.

Den hollindska USE-motorn
har i dieselversionen varit fram-
gingrik i hindernapa Goran Ols-
son, SolnaMSK. | England tillver-
kas ocksd elt par motorer speciellt
forde tviengelska GY-klasserna,
PAW 2,5 TBR G/Y Special for
"British Good Year" och Irvine
15RE G/Y Diesel for "open Good
Year". Bida motorernaér kirbara
i svensk Good Year direkt dver
disk med en @ 5 mm férgasare.
Aveniildre dieslartyp Super Tigre,
Kosmic, K&B, KMD med flera
kan vara ganska konkurrensdug-
liga med de svenska reglerna.

Manga av "runt omkring”-pry-
larna som behévs till en Good
Year-modell finns att kopa pa
postorder fran kiillarfirmor, bland
annat i England. Min egen och
min mekanikers, Leif Karlsson,
modell frin 1995 dr en provkarta
over en del av de G/Y -saker som
finns att kOpa i handeln och/eller
kan kispas som ritning.

Modellen har med (lit limnats
omdlad sé att konstruktionen skall
vara liitt att forstd. (Annars siger
de internationella reglerna oftast
att Good Year-modeller skall vara
mélade for att likna originalen sa
mycket som majligt). Modellen
ir en av de mest beprivade och
anvinda i G/Y-historien.

"OI' Blue" finns att fa som rit-
ning i tviutgévor{ran APS, Aero-
modellers Plan Service, eller fran
négon av oss svenskaG/Y-flygare.
Det iir bra och vilflygande. Mo-
torn #r den niimnda Irvine 15RE
diesel. Den kan kopas i tivlings-
skick med ABC-cylinder éverdisk
fran Natans Hobby.

Pifyllningsventil for tanken och
briinsleavstingare dr kopta i far-
digt skick fran "Engines from
Russia", en postorderfirmai Man-
chester, England. Hir finns ocksa
andranyttiga saker for denracing-
intresserade i firmans katalog.

Bilderna pi modellen och hard-
varu-detaljerna talar for sig sjilv

men om nagon vill veta mer, sa
ring eller skriviill Leif eller mig.
Alla friagor besvaras girna!

Modellen vann Riksmisterska-
pet i Good Year 1995, efter en
spinnande final. Det var ocksa
forsta sdsongen med Irvine-mo-
torn {6r oss.

Att krypa till korset!

Man far nog krypa till korset och
erkiinna att nir det giller hkr, det
vill siiga det som all racing bottnar
i,saéirnog Irvine enav de starkaste
2.5 em’-motorerna, men den dr
inte litt att handskas med och dr
dessutom en onddigl tung motor.

Forra gangen vi vann RM i
Good Year 1993, sa anvinde vi
véragamlaNelson 15D Team Ra-
cing-motorer. Dessa gick cirka 2
sekunder langsammare per 10
‘ varv, men i gengiild startade de pd
| forsta slaget och var enklare att
hantera och dessutom 35 gram
littare.

Bida gangerna vi har vunnit
‘ har Christian Johansson fran Ron-

neby varit tviaa med sina diesel-
konverterade ultralitta STELSs
combatmotorer fran Ryssland och
-94 kom vi tvida slagna av Goran
Olssons USE-diesel, dven denna
en combatmotor.

Sidet finns manga olika séitt att
fitillen braGood Year-kombina-
tion som fungerar i tivlingssam-
manhang.

Ingen seger pd marken!

En bra grundregel iir att man inte
vinner nagra heat om man inte
{lyger— stir man pa marken med
enostartbar motor si kommer man
av naturliga skiil inte langt!

S det viktigaste dr att ha en
motor som man kan hantera och
starta om snabbt vid omtank-
ningarna. Sedan kan man genom
olika atgiirder forsoka haja flyg-
farten — modell, brinsle, pro-
peller, {lygning och omtankningar
dr ndgra omraden ddr man kan
jana mycket tid!

Vi inom lingrenen iir naturligt-
visintresserade att fa folk att borja
flyga linkontroll. Undertecknad
(dvs Er grenredakior, till vilken
Ni skall skicka att Era alster, som
Ni vill visa i Modellflygnytt) har
en viss svaghet for Team- & Good
Year-racing.

Om Ni kinner pa Er att det hidr
kunde vara nagot just f6r Er. hor
daav Ertill mig eller nagon annan
i linflyggrenens styrelse.

Om vi far ihop en grupp intres-
serade Good Year-entusiaster sa
finns alla mojligheter att haen G/
Y-kurs i lingrenens regi—kanske
redan i host.

Vi har ritningar!

Ritningar till modeller och de-

taljer, dven hjilp och rad nir det

giiller eventuell dieselkonver-

tering och adresser till tillverkare

och forsiljare av racing-tillbehor

hjilper jag eller nigon annan i
lingrenstyrelsen girna till med.

Hér av Er! Och lycka till med
eventuella Good Year-byggen.

Per Ehnwall

Vargvigen 0,

137 32 Viisterhaninge.

08-300 212 14 (hem)

08-666 49 68 (arb)

08-666 48 54 (fax)

070-550 66 26 (mobil)
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Brev ...

— Jag har sett samma felaktig-

heter i alltfor manga andra sam-

manhang for att kunna hélla tyst.

Sé& skriver Krister Lindblad till

Modellflygnytt.

— Jag talar om styckena som

kommer efter underrubriken "I

med- och motvind!" dir det for-

klaras hur flyghastigheten paver-
kas av vinden.

Nigra inledande definitioner,
sd att vi inte missforstar varann pé
grund av att vi kanske menarolika
saker med samma uttryck.

» Flygfart: den fart, som flygpla-
net rorsig med i forhallande till
den luftmassa den flyger i.

* Markfart: den fart, som flyg-
planet rér sig med i forhallande
till en fix punkt pa marken.

* Vindhastighet: den hastighet
som luftmassan ror sig med i
forhallande till en fix punkt pa
marken.

Observera att jag inte sirskiljer

pa begrepp fart och hastighet, Jag

anvinder orden som synonymer,
vilket inte dr helt korrekt.

Sé en kort repetition av fysik
och lite flyglira: Ett flygplan dr
en kropp som ror sig i en om-
givning som bestéar av luft. Det dr
allt flygplanet "vet".

Flygplanet saknar fysisk kon-
takt med marken och andra fore-
mal. Dess framfart i luftmassan
bestiims av fyra krafter:

e Motorns dragkraft (framat)

* Luftmotstandet (bakét)

* Tyngdkraften (nedat)

* Vingens lyftkraft (uppat).
Alla som konfronterats med

Newtons lagar under skolans

fysiklektioner vet att flygplanets

hastighet isifall bara kan findras
genom att nagon eller nigra av
dessa krafter dndras.

For att nu komma lite mer till
saken, 1at oss sdgaatt vi ér ute och
flyger en dag, da det ér helt vind-
stilla, Dauppstéringakonstigheter
med farterna. Eftersom luftmassan
star still relativt marken kommer
flyg- och markfart att bli identiskt
lika. Sa langt formoder jag att vi
ir helt verens.

Antag att det nu borjar blasa.
Eller annorlunda uttryckt, var
luftmassa borjar rora sig relativt

marken. Det ir sé jag sjélv brukar
tiinka pi vinden i det hir sam-
manhanget.

Antag attvi sjilva gérinte ndgot
sdrskilt, utan flygplanet flyger
fortfarande pa samma siitt genom
luftmassan. Flygplanets markfart
okar eller minskar beroende pa
flyg- och vindriktning,

Minns att flygfarten miits rela-
tivt luftmassan, och inte relativt
marken. For att dterknyta till den
goda Sir Isaac, vilken av de fyra
krafterna skulle paverkas av att
luftmassan ror sig i forhallande
till marken? Svar: Ingen av dem,
vad jag kan se.

Flygfarten péaverkas déirmed
inte mer av att luftmassan ror sig
relativt marken, én vad den pa-
verkas av att jorden ror sig runt
solen eller att virt solsystem ror
sig relativt ndgon annan kropp i
sosystemet eller ...

Med risk for att bli jatig, flyg-
planet iir en kropp somror sigien
omgivning som bestirav luft. Det
aralltflygplanet "vet". Hur denna
luft rér sig i forhdllande till ndgot
annat — vad som helst — "vet"
inte flygplanet nagot om.

Jag anser att jag i och med detta
visat att det inte kan vara som Du
(Den Gamble) siger. Duckar nu
och inviintar moteld ...

Jag tror att den forvirring som
rader kring den hidr frigan at-
minstone delvis beror pd att folk,

dven kunnigl sadant, oavsiktligt
blandar ihop flyg- och markfart.

'Eftersom luften vanligen #r
bade ofiirgad och genomskinlig
dr det bara markfarten som vi kan
se med blotta 6gat. Da vi modell-
flygare sjdlva star pd marken nir
viflyger, blirdenna fart ddrigenom
extra pataglig. Férsoker man som
pilot medvetet eller omedvetet
hilla viss markfart, i stillet for en
viss flygfart, sd ramlar man litt
ned nér man sviinger medvind.

Sitt Dig ned och fundera pa vad
som maste hinda med flygfarten
om Du instinktivt forstker haller
ner markfarten i medvind, s far
Du se. Det har paradoxalt nog lite
med de +/- m/sek som Du (Du
Gamble) skrev om i artikeln att
gora, men inte direktverkande pé
just flygfarten ...

En bra bok, som bland annat
forklarar det hidr med vinden, dr
for resten "Stick and Rudder, An
expalantion of the Art of Flying"
skriven redan 1944 av Wolfgang
Langewiesche. Utgiven pd Mc
Graw-Hill, men svar att hitta i
Sverige.

Jag bestillde mitt exemplar di-
rekt frain McGraw-Hills bokhan-
del, som finns/fanns on-line pa
CompuServe (jag tror att bokhan-
deln dr nedlagd nu).

Boken rekommenderas varmt
till alla piloter som vill ldra sig
"forstd" sitt flygplan. Dock knap-
past till den som ér civilingenjor i

Tack Krister & Magnus for att
Ni rittar till mina felaktigheter.
Diirmed blir den hiir fragan be-
lyst paritt siitt — och dessutom
ventilerad, sa att fler fa veta vad
som egentligen giller.

For min egen del, sa haller
jag med Krister och Magnus
och det dr inga svira grejer.

Flyger jag till Kreta pd se-
mester och har motvind, sa tar
det ldngre tid dn pa hemvigen,
ddrviharmedvind. Fastin flyg-
planet flyger med samma flyg-
fart bade dit och hem.

Jag var luddig, dé jag berittade |

om en krasch, som intriffade i
samband med start. [ motvind.

Varfor vill jag startai motvind?
Varfor vill jag landa i motvind? I
de "kinsliga" start/landnings-
ogonblicken, di jag ligger myc-
ket néra vikningsfart, tar jag hjilp
av vinden — motvinden.

Sdg, att min modell i vindstilla
lattar vid en markfart (se Kristers
definition for markfart) av 50 km/
timme. Vid vindstilla — dd ir
flygfart och markfart lika stora

(se Kristers definitioner igen!).

Vad ratt Du tankt, Du Gamble, men det var fel!
Vad fel Du tankt, Du Gamble, men det blev rétt!

Flygfarten &r just vid ldttnings-
dgonblicket 50 km/timme.

Ar vindhastigheten 10 km/tim-
me, di jag skall starta, sd littar
min modell redan vid en markfart
av 40 km/timme om jag startar
mot vinden. Flygfarten, det vill
siga flygplanets fart i forhidllande
till den luftmassa den ror sig i, r
50 km/timme.

Om jag av nagon anledning
startar med vinden, si maste jag
komma upp i1 en markfart av 60
km/timme {6r att planet skall litta.
Flygfarten, det vill siiga flygpla-

nets farti forhallande till den luft-
massa den ror sig i, dr fortfarande
50 km/timme,

Jag kan forvisso starta i med-
vind men behover di en hogre
markfart (60 km/timme), vilket
medfor att jag behdver lingre
startstriicka [or att komma upp 1
den hogre markfarten.

Nu gor jag en valdsam forenk-
ling: om jag direkt efter start, da
jag dnnu inte har just mer iin
littningsfart sviinger 180° fran
motvind till medvind, sa blir
{orutsittningarna for flygning inte
goda lingre. Dels tappar jag fart i
sviingen, dels bankar jag, vilket
dr odesdigert, ddjag ligger knappt
over littningsfart, dels far jag
sidvind for ett 6gonblick, dels gér

Iyl
fla

HARPOON « spénnvidd 1440 mm » vikt 3.720 g « fér Dynafan & .40-.45 flaktmotor

HARPOON cessgasnaiasss 1.650:-

MVVS 6,5 GRRT fléktmotor ...... 1.300:-
AVEHAITIC I s ks i ssrariiteison 350:-

Dynafan 120 mm flaktaggregat ... 765:- propeller, bade sport & skala (cirka 170:-).

| Stefan Larsson

Manga ritningar pa jetflygplan for flakt el.
Ritningsmodeller — dven Harpoon —
kan ocksa levereras tréfirdiga.

Hasslevagen 19, 703 76 OREBRO
Tel 019-22 74 82 el 010-204 64 48
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HOBBYCENTE
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flygteknik eller dylikt. Forfattaren
gorendel forenklingar som passar
den som skoter spakandet bra,
men som antagligen skulle ge mer
renliriga personer blodstortning.
Det éiren bok skriven for praktiker
helt enkelt.
Med viinlig héllsning!
Krister Lindblad, Mdrsta

Tjenare Tingwall!
Det Du skrev om Do 135-haveriet
pitsid 9 spalt 31 forraModellflyg-
nytt under rubriken "I med- och
motvind!" koper jag inte! Mig
veterligt flyger ett plan i forhall-
ande till den luftmassa om omger
detsamma. Om den luftmassan éir
pd viig it nagot hall s& inverkar
det inte p& modellen. Visserligen
dndras hastigheten relativt Moder
Jord, men flygmaskinen har sam-
ma hastighet i luften dnda.
Problemet uppstirioch med att
RC-piloten star stilla (oftast) i
pilotrutan (férhoppningsvis) och
anvinder den stillastdende marken
som referens till flygplanets has-
tighet relativt den bortblasande
luften. Forsoker man da halla
visuellt samma fart med som mot
vinden sd maste man sinka flyg-
farteniforhallande till luften (dvs
flygtarten) for att lyckas och da dr
man ute pa irrfirder! Ritta mig,
om jag har fel!
Med viinlig hélsning!
Magnus Ostling, S Dalarnas RFK

jag fran mot-till medvind, vilket
vid detta prekira skede ir unge-
firsamma skillnad som att starta
i medvind i stillet for motvind.

Det var det jag var ute efter
att forklara — och varna for.
Fér Du problem i starten med
motorbortfall eller liknande —
sving aldrig tillbaks. utan néd-
landa rakt fram!

Uppsitet var gott, men det
blev fel! Hav fordrag fér min
mentala akrobatik pé det aero-
dynamiska omradet!

Den Gamble Redaktiren

Fler dn ovanndmnda personer
har pdpekar mitt fel.
Diirigenom far faktiskt alla att
veta vad som gdller! Tack!

1

Raketflyg

reglerar raketmotorns storlek och |

ethar statt riitt mycket i spal-

terna omraketflyg densenas-

te tiden— kanske néista flugainom
modellflyget?

Tomas Leijon drnigot av raket-

flvgsmissioniir och uppvisnings-

flyger pd meetings och tivlingar,

Det finns FAI-regler

Raketflyget dr inte bortglomt av
FAI En stor del av Sporting Code
dgnas atraketflygets olika klasser
och man finner dessa under sek-
tion 4d "Space Models", som det
sd vackert heter pa engelska.

Definitionen av en raketmodell
lyder i dversittning:

"En raketmodell dr en modell,
som lattar/stiger upp 1 luften utan
hjilp av aerodynamiska lyftkra-
{ter; den &r driven av en modell-
raketmotor; inkluderande en an-
ordning [or att sékerstillaen siker
bana till marken s& att modellen
aterigen kan flyga; byggd huvud-
sakligenav icke-metalliska delar".

Detfinns manga tavlingsklasser
— se tabellen till higer. Varje
huvudklass harunderklasser, som

—

* Kraftig signal vid spanningsbortfall
« Justerbar mellan 3,5V och 6,5V

¢« Hors | motorplan

« Varnar for hart belastade servon

» Temperaturkompenserad -10°-+50°
« Latt att montera

7 shkal att (A] 1T
anvdanda

« Okanslig for vibrationer och stétar @l

achvarnare!

kustishk

PRIS 225:-/st pa postgirokonto 457 25 71-0 "Jonny Persson".
Mark talongen med ToJ « RETURRATT

LJP HOBBYVERKSTAD

Postlada 5046 + 310 60 ULLARED
Telefon 0346-235 33 « Telefax 0346-234 07
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Radiostyrd raketmodell i klass S8F

~

" Modell m/kul
med fillbara vingar

brinntid.

Nu behéver man ju inte kate-
goriskt folja FAI-reglerna, om
man inte vill tivla. Man kan ha
roligt iéindd. Friga Tomas L!

Men i sodra Europa forekom-
mer ett hektiskt tivlande inom

raketflyget och di behovs regler.
Sla girna rekord!

Och fir man [6r sig att man vill sla
rekord i raketflyg, s finns dven
dessa—somalltid—stramtregle-
rade i Sporting Code-boken.
Den Gamble Redaktiren

[ FAI-klasser raketflyg

Hojdflygning
"Last"-flygning
Fallskarmsfalining
Tidsflygning

Skala, hojdflygning
Streamer-falining
Skalamodeller
Tidsflygning
Tidsflygning — RC-styrt
Gyrokopter

S-1
S-2
S-3
S-4
S5
S-6
S-7
S-8
S-9
S-10 Flex-Wing typ Rogello

S1A, §1B, 81C, 81D
S2A. 82B, §2C

S3A, 83B, S3C, S3D
S4A, S4B, 54C, 54D, S4F
S5A, 55B, S5C, S5D, S5F
S6A, S6B, S6C, S6D

S8A, 8B, S8C, S&D
SBE, S8F

S9A, S9B, 59C, S9D
S10A, S108, 510C, S10D

‘

Underklasserna (S1A, S5C, etc) baseras framst pa motortid (motarernas
brinntid), motorstorlek, maximalvikter efc.

Exempel: A-klasserna har max brinntid pa 0-2,5 Newton-sek & maxvikt 60 g.
D-klasserna max brinn-tid10,01-20,0 Newton-sek & maxvikt 240 g.
Awvikelserférekommerfor vissa klasser, exempelvislastbarande S2A/enmotors
med 0,00-10,00 Newton-sek brinntid & maxvikt 90 g. S2C/éppen klass har
40,01-80,00 Newton-sek & maxvikt 500 g.

J

ﬁ*mm%w
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En modellflygwtamm.

odellflyget har fitt cn
M ny, gnistrande och viil-
slipad facett, nagonting
utéver det vanliga — Turbomin!

Turbomin-injektion
Pameetings demok6r Thomas Na-
tansson Turbomin infor impone-
rade askddare. Littstartat. Mycket
multum. Han siljer dem. Har flotta
annonser i utlindsk press.

Lukten, ljudet ...

I England demoflygs det. David
Boddington blev salig. Han flog
fullskala-Vamp for femtio ar se-
dan:

"Den flyger, den luktar, den |
liter som den gjorde da!" Han har |

lovats provflygning. David utlo-
vade ett helt nummer av sin nya
och digra Aviation Modellers Int.
for bara Turbomin, dd han var
som mest exalterad. Det blir nog
nigra sidor i varje fall!

Det finns inga ord
Vir norske viin Per G Strommen
kommer [6rsynt med sin Vampire
med samma Turbomin innanfor
skalet pd sin tvestjirt, Littstartad
med mycket multum. Man saknar
ord [or att beskriva hans otroligt
verklighetstrogna uppvisning, si
hur beriitta om den riittvisande?
Hir kommer det nya inom mo-
dellflyget, som kanske kan fa all-

Nummer 5+ 1996

Taiwan, Kina, Korea, Japan USA.
Daérifran kommer mycket i modellflygviég.
Pa modellflygprylkartan sitts nu en nal
pa Bromma, Stockholm, — nytt centrum
for modellflygprodukter. Vart att minnas.
Turbomin AB ér ett vélgrundat skal

till detta pastaende.

minheten att limna smapojks-
snacket. Detta nya kommer sakta
smygande — "man tvingas nog
gbra en ny inteckning pa huset,
om man skall ha rdd med ett dylikt
underverk", som Bo Olofsson, sa,
di han speakade en stund pa Skala
Viistsenast. Med omdispositioner
i familjeckonomin kan de pe-
kunidra problemen l6sas, Turbo-
min vill man ha! Detta ir otroligt
det man far se dd Thomas N och
Per G S irifarten med sina Turbo-
miner, var och en pi sitt sitt.

Det finns soderiver

I mellan-Europa [inns redan den
hir typen av grejer, men ...

Turbomin &r alltsd inte direkt
ndgot nytt, bara bittre, tillforlit-
ligare, enklare, siger man. Brin-
slet, till exempel, handlar man pa
macken, vanlig diesel!

Varifran kommer den?

Varifran kommer nu den svenska
epokgorande jetmotorn? Vadeller
vilka ligger bakom?

Paendorrtill ettforetagi Brom-
ma sitter en skylt Turbomin AB.
Bakom den ansprakslosa dorren
stod den svenska modelljetmo-
torns vagga, om uttrycket tillats.

Turbomin AB, det éir Erik Prisell
och Goéran Almé. Det borjade pa
60-talet. Det var Erik Prisell som
ihogstadieten enkel pulsjetmotor.
Enkelheten var lockande, men
"enkelt" dr svirt. Snart borjade
dock pulsjetmotorerna brumma
hos Erik till grannarnas fortret.

Eriks framtida viig var utstakad
pd gymnasietiden. Han skulle bli
flygingenjor och jobba med jet-
motorer. Riitt och slitt!

Boss — vdrldens forsta!

Pa 70-talet fick han kontakt med
Owe Lyrsell. De hade gemensam-
ma drommar. Bada bérjade pa
KTHi Stockholm— Erik paFlyg-
teknik och Owe pa Maskinteknik.
En turbojetmotor var malet, men
kunskaperna var #nnu otillrick-
liga. Som ett delmdl utvecklades
viirldens forsta ducted fan-flikt,
Boss 610 for 10 em’-motorer.
Owes kompis Bo Bergstedt sat-
sade pengar och resurser och till-
verkade Boss-flikten i sin plast-
fabrik i Vansbro. John Lyrsell,
Owes pappa, medverkade i an-
passning och produktutveckling.
Hosten 1978 gjorde Erik och
Oween [Orsidljningsresa till Tysk-
land och fick flera intressenter,
bland andra Firma Krick, som
tecknade order pa 1000 fliktar.
Snart fick man rapporter om
navspringningar. Kunderna hade
monterat in det virsta i motorvig
som fanns effektmissigt. Rotorn
konstruerades om med ny bladin-
fastning. Den nya flikten fick
beteckningen Boss 602.
Sommaren 1981 tas niista steg.
Efteren pratstund paen badstrand
i Dalarna stannar det inte bara vid
funderingar. Man bestimmer sig
for att utveckla en turbojetmotor.
Nu finns forutsiittningar; Erik ar-
betar pA FMV, men dven som
lirare i Flygmotorteknik pA KTH.
Nista namn dyker upp, Goran
Almé, kompis till Erik fran flyg-
vapentiden. Goran #r elektroin-
genjor. De bildar foretaget Tur-
| bomin. Owe blir inte deligare,
‘ men dr dess expert och konsult pa
olje- och brinslesystemet.

KARLSTAD i
Préazise
MODELLBAU

SWEDCON KB

Box 7045 « 650 07 Karlstad « Pg 484 41 58-8
ORDER telefon & telefax 054-18 64 07

Det mesta bésta och det dér extra for
STORA RC-flygmodeller:

Bensinmotorer mm * Prazise metallmodeller
* Rddel » Jamara » Toni Clark « Wega »
Sunshine * Volz ¢ Kavan

FLYGMOTORER:

Husquarna 50 cc » Tartan « Titan ZG » ZDZ »
Quadra  Saito * Seidel » med flera

RADIO: Futaba FF-7 = tillbehor

POSTORDER » Var katalog 60:- pa Pg!

insp. Hor av Dig fér mer info.

. Hur skéter Du Dina ackar? |

LADDARE av typ MOTION som bade laddar och urladdar automatiskt.
Du far kontroll pa Dina ackar samtidigt som Du ger dem maximal
livslangd. Finns i mangder med varianter upp till 10Ah for 220V eller 12V

Pris fér dubbel laddare f6r RC: byggsats 510: -/st vid kop av 3 st 445:-/st.
Klocka till ovanst, laddare for att minnas urlaudmngsnderna pris 275:-/st.
KAPACITETSMATARE — ett instrument, som exakt visar Din ackes
kapacitet direkt i Ah. Pris byggsats 650:-/st, vid kop av 3, 590:-/st.

LT Elektronik
Kungsgatan 70, 641 36 Katrineholm
Telefon 0150-138 79

KRAMFORS

UFO

det anvandarvanliga
CA-limmet!

Bestill hos

MASTI

Gumasvégen 34, 872 31 KRAMFORS
Telefon 0612-150 34 « Postgiro 46 25 456-1
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1981 pa hosten genomfors de
forsta brinnkammarproven med
bra resultat. Man gar vidare.

Farsta prototypen

Prototypen av TN 100 dr klar 1982
for provkérning. Motorn fun-
gerade, men prestanda var inte att
skryta med. Géran och Erik visar
sin prototyp for STK, nuvarande
NUTEK, och fér bidrag till en
marknadsundersokning for tinkta
marknadsomraden. Man finner
flera limpliga omraden och till-
ldmpningar.

Erik med en fot pa lararomradet
visste att det fanns behov avunder-
visningsmotorer. Det fanns fun-
gerande testbiinkar med turbojet-
motorer, men inga som motsvara-
de TN 100 i enkelhet och pris.

Det [Orsta utbildningssystemet
Turbomin TN100 Turbojet In-
structor kom till KTH i mitten av
80-talet. Tillsammans med firma
Tykoflex AB vidareutvecklades
systemet.

Till borjan av 1990-talet hade
man salt sex enheter — fem 1
Sverige till tekniska skolor och
universitet. Lycktritfen komioch
med att ett universitet i Sydkorea
kopte en anliggning.

Nu hade man en fungerande
turbojetmotor {6r utbildnings-
indamal. Men drommen om en
modell-turbojetmotor fanns kvar.

P&aFMV, dir Erik jobbade fanns
en modellflygare, Tomas Leijon,
som blev Eriks bollplank. I samma
veva dok Thomas Natansson upp
som delfinansidr.

Arbetet med den nya motorn
for modellflygplan, TN50, gick
igang. Malel var en molor, som
var enkel i sin uppbyggnad och
konstruktion [6r att kunna tll-
verkas och siljas till 1&g kostnad.
Branslet skulle vara diesel for
enkelhet och lag brandrisk. Aret
dédrpa var prototypen klar, men
inte fiirdig (om uttrycket tillits).
Arbetet fortgick med med- och
motgangar. Robert Méller med
sin mekaniska verkstad stottade.

Testflygning

Det niirmade sig testflygning.
Tomas Leijon hade iordningstéllt
en gammal Butterfly med Tur-

SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA
BILAR * FLYGPLAN
HELIKOPTRAR = BATAR

* TILLBEHOR = RESERVDELAR =
+ SERVICE » REPARATIONER »

Aven t ex intrimning av HELIKOPTRAR

BILAR skala 1:8+ 1:10+1:12

Torbjérn Lennartsson

Telefon 0435-103 22

bominen ryggmonterad. Den 6
februari 1993 flog special-Butter-

| flyen for fGrsta gangen med den

forsta svenskutvecklade turbo-
jetmotorn — inte bara modelljet-
motorn! — for forsta gingen av
egen kraft.

Den flog av egen kraft. men
Erik insag snart, att TN50 inte
skulle kunnanéd det uppsatta malet
cirka4-5kp dragkralt. Man beslit
ldgga ner TNS50 och siktade mot
en storre motor, TN75, baserad
pa den lyckade TN 100,

Bittert med den stirre!

Varen 1994 hade man den forsta
prototypen av den stérre motorn
framme — TN75P1. Vid prov-
flygningen kom nista motgéang,
Flygplanet havererade direktefter
start. Full fart ner i en rapsiker.
Flygplanet ryms i plastkassar.
Motorn fullstindigt demolerad.
Bittert efter Eriks 600 timmar pa
den nya motorn och med Tomas
helt nya provflygplan.

Det visade sig, att radion fun-
gerade pa upp tlll 100 meters av-
stand fran sindaren, men direfter
blev den utstérd ay pumpmotorn.
som var otillrickligt avstord.

Man gick vidare!

Kraschen varkatastrofal, men gav
viktiga lirdomar. Goran och Erik
beslot att trots allt ga vidare.
Prototyper 2, 3 och 4 togs fram
samltidigt som man arbetade med
en produktionsanpassning. Bengt
Sjogren tog fram produktionsrit-
ningar for serietillverkning. Tran-
sema AB och H-T Metalltryckeri
blev viktiga underleverantérer.

Turbomin USA, Miami

Forradret gick man ut med annons
om Turbomin TN75 i ameri-
kanska "Jel International”. Man
fick flera svar. Ett frin Miami,
USA resulterade i bildande av
Turbomin USA.

I januari 1 ar flég den forsta
"amerikanska" Turbominen i en
T-33 vid "Jets over Deland".

50 Turbomin-satser har httills
tillverkats, varav de flesta har gatt
till den amerikanska marknaden.

Natans Hobby ansvarar for mar-
knadsforing och distribution 1

MALMO A

KVALI'I'E'I' + TOPPRES'I'ANDA
2503546507.5010.0010.7+111013.0+150¢c

Flyg- Marin- Bilmotorer

Tillbehor Reservdelar Service Tuning

Svensk distributar MODELLTEKNIK
ROLF HAGEL

Box 74 Ordertelefon 040-44 61 17
230 40 Bara klockan 17-20

Europa— TurbominUSA i Gvriga
viirlden.

Turbomin AB jobbar idag med
andra gasturbintilllampningar for
kommersiellt bruk.Det édrettinno-
vationsforetag utan tillverkning.
Man klicker idéer och ser till att
de blir verklighet. D kriivs inno-
vationsférmiga och konstruk-
tionskapacitet. Produkten méste
fungera enligt uppsatta krav och
kunna tillverkas for rimliga kost-
nader. Blir den f6r dyr, képs den
inte—nedlagtarbete drbortkastat.

Det giiller att satsa!

Det handlar om ett djidrvt risk-
tagande och det finns skil att hija
en svensk [lagga f6r Turbomin-
pojkarna, som givitoss méjlighet
att kunna utrusta vira Vampire,
Tunnan, Lansen, Draken eller vad
vinuharsom favorit{lygplan med
en riktig gasturbinmolor.

Har vi inte sekiner nog att in-
handla en sadan hir skon juvel, sa

US COMPOSIT

Glasfibervay 25 g/m? tvaskaft 55:-/m?
105 g/m* satin 70-/m#
163 g/m# twil| 65.-/m*
280 g/m* twill 80:-/m?
Lamineringsepoxi 220:-/kg
Kevlar 175 g/mé twill 380:-/m*
Kolfibarvay 200 g/mé twil| 420:-Im*
Kombivav (50% kolfiber/50% kevlar)
205 gfm” twill 395:-/m*
Kolfibersndre K12 1 hg/ca 100 m B0:-/rulle
ULTIMATE » spv 198 cm, 50-70 cc RING!
ZLINSOL »spv 220 cm, 30 50 cc RING!

US COMPOSIT

Lingonvagen 6, 542 32 Mariestad
0501-707 62 (efter kl 1700)

drdetinte fy skam att bara sti som
askadare och njuta av anblicken,
ljudet, doften! Det ir ocksa viirt
pengar!

Jag tillénskar alla inblandade i
det svenska projektet Turbomin
TN75 all lycka!

Den Gamble Redaktiren

Vinjetten: TN100 Instructor.

Ovan: Fran férsta flygningen med
INS50; frv Eriks fru, Stephanie
von Ohain, Erik Prisell, Thomas
Leijon och Arne Haglind.

Nedan till véinster:

TNI100 i Eriks Prisells lab-kéiillare
vid KTH . Giran Almé i mitten,
Erik Prisell till viinster om Giiran.
1988. (Erik hade da skdgg!)

Nedan: TN50-utvecklingen
avslutades histen 1993 till
Jférman for TN75.

sfora

NU MED BOXERMOTORER

3F:s HOBBY SERVICE

Oxeldgatan 20 A »
613 00 Oxeldsund
0155-355 20 & 0155-328 47
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Félj med pa Modellflygnytts London-resa och se Europas &dldsta hobbyméssa —

Modellflygnytts London-resa dr 6ppen for alla modellhobbyister oavsett
huvudintresse — flyg, bil, bat, jarnvdg — alla ar lika védlkomna att ha lika
trevligt som vi hade under de tidigare genomférda resorna!

Res igen med oss till London &
- modellhobbymassan
den 2-6 januari!

in k
med Ditt barp,

The International Model Show och The Model Engineer & Modelling Exhibition.
Ta med Din kvinna och mét arets London-rea. Vélj bland mangder av musicals pa kvéllen.
Sista dagen gar bussar till RAF Museum — pa vdgen mot Harwich och hemresan!

et har blivit host. Kvéllar-
nahar blivit morkare. Om
nagra manader — 1 bor-

jan av januari 1997 — arrangerar
Modellflygnytt dterigenresansom
har blivit en succé, som har dkat
ar frén 4r, och som miénga viintat
pd —resantill den stora hobbyut-
stillningen i London — "The
Model Engineer and Modelling
Exhibition".

Mingaavoss hartidigare brukat
dka dit enskilt, men det handlar ju
ocksd om ekonomi.

Tillsammans med Scandina-
vian Seaways har vi lyckats hilla
kvar priset till 1.495:- per person
for denna tripp som inkluderar
bitresa och busstransfer mellan
Harwich och London tur & retur
samt hotell med frukost tva nitter.
Dessutom — bussarna hdmtar oss
klockan 12 avresedagen for att
hinna med ett besik pa The RAF
Museum i Hendon ett par timmar
fore hemfirden.

Super Sale!

Till alla damer, som naturligtvis
skall med, kan det redan nu
avsltjas, att just dessa dagar &r
den stora januari-rean i giang i
London—SUPER SALE Gverallt
alltsd, nagot man inte far missa!

Vimoter ocksé viren vid denna
tid i London — en fantastisk stad
med massorav sevirdheter sdsom
Madame Tussauds vaxkabinett,
Buckingham Palace mm.

Ar drottning Elizabeth hemma,
sa flaggas det med Union Jack
diir. Alla dessa seviirdheter alltsa,

STOCKHOLM

4@

R. Levenstam  A. Pettersson
Comp air Design

Sveriges enda tillverkare av higpresterande
modellflygplan foir elflyg helt i plasfiber.
Det dir vi som tillverkar bland annat

» Patriot, FsB & F5B-10-cell

* Trio, F5B-10 cell

* Pylohm XX, F5D (7-cell elpylon)
Gratis katalog! Skicka et frankerat (7.70)

C5-kuvert med namn & adress till
Comp air Design
Krokstigen 2, [4] 38 Huddinge

bland massor, medan farihuset dr
pa annat hall och hittar saker att
handla f6r att halla hobbyn vid liv
sd gott det gdr.

Vi bérjar med batresan i av-
kopplande miljé — efter all jul-
stress. Den kiinns inte nu pd histen
1996, men i brjan av januari 1997
ir den akut! Detta betyder goda
utsikter, god mat & dryck, dans,
taxfree plus allt det andra, som
liksom ér sjilvklart!

Vil inne i London pa fredags-
eftermiddagen hittar vi fram till
respektive hotell med tillhérande
dusch och kviillen dr iging med
allt vad staden har att erbjuda.

Jamfort med hemma, bjuder
London pa trevligheter till mycket
bra priser. Man far anledning att
undra dver vilka matematiska
storheter och konstanter som styr
hemma.

Arels evenemang!

Pa lordagen utrustas kvinnor och
barn med medel for att gora
handlarna glada pa bland annat
Oxford Street med omnejd, medan
viandra begeross till Arets evene-
‘ mang — denna missa, som blir
| stdrre och bittre frin dr till ar.
Den forsta hobbymissaniLon-
! don hélls redan 1907, didr man
| fran boérjan hade ambitionen att
| samla ett sa brett register av olika
| hobbyverksamheter som mojligt.
Over 40 olika klubbar och ett
hundratal handlare och tillverkare
ir representerade pa denna miissa
— en av de storsta i Europa!
Forutom négra krigsar, da inte

miissan var igang, dr den nu inne
pasitt 66:¢ &r — kanske en av de
ildsta 1 viirlden?

Hir hittar man alla de sma och
stora grejor, som man ibland inte
trodde fanns! Har Du inte varit
hir tidigare, sa har Du nigot extra
att se fram emot.

P4 Oxford Street hittar man de
flesta varuhusen. Gillar Du musik
och video, ir HMV pa denna gata
nigot alldeles extra otroligt —
enkelt uttryckt — det som inte
finns hir dr med {4 undantag inte
producerat! Shoppa alltsa lite
extra under den fantastiska rean!
Tag alltsd med den stora resvis-
kan — 1 alla fall fér hemresan.

Pi lordagskvilllen kan man
fortsitta den pa tidigare lordags-

morgonen avbrutna sightseeingen
med nya upptag om man kan slita
sig fran alla nya, firgglada kar-
tonger innehallande tri och plast!

Hiir tinker vi nirmast pa alla
musicals och teatrar som gar i
London vid denna tid. 600 sitts
upp varje ar! Skall Du gi dit, sd
ring och bestill biljetter minst en
manad i forviig. 1 ovrigt finns
tidningarna "What's on in Lon-
don" och "Time out Magazine"
{or djupare studier av utelivet i
denna underbara och speciella
stad.

Vir ambition gér vidare — att
fortsitta detta evenemang —till
en tradition for Modellflygnytts
alla ldsare och en bra start pa det
nya éret!

TILLAGG:

Enkelrum pa hotel

, Otroliga 1.495:- per person!w

Priset inkluderar bitresa T/R med plats 1 4-biidds ekonomihytt,
busstransfer T/R Harwich-Hotell i London, 2 &vernattningar i
dubbelrum med dusch/toalett samt frukost.

4-biddshytt insides med dusch & toalett
3-biddshytt insides med dusch & toalett
2-biddshytt insides med dusch & toalett
Enkelhytt insides med dusch & toalett

Angivna priser forutsdtter elt deltagarantal pa minst 50 personer!

Boka nu!

250:-/pers T/R

350:-/pers T/R

450:-/pers T/R
1.100:-/pers T/R
140:-/natt

Ring Lennart Olofsson 031-56 29 00
Fran utland + 46 31 56 29 00

/

STOCKHOLM/SOLNA

MULTIPLEX

Radiostyrningar och modell-
tillbehir av hog klass.
Generalagent och service:

(Eiektronik/l-lobhy AB }

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 » order 08-34 78 43
ATERFORSALJARE ANTAGES

STOCKHOLM

FRITID

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvagen, Karby Gard
Telefon 08-510 103 80
Specialitet:

RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehor,
Futaba, Pilot, OS mm.

KONTOKORT TAGES
Postorder

STOCKHOLM

Box 8153, 104 20 STOCKHOLM
Butik Pipersgatan 25
Tel 08-654 84 55 « Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 «16r 11-14

¥r BOCKER 7r TIDNINGAR 7+

7 RITNINGAR 5%

Flyg, tig, bat, modelibygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bécker!
Udda och ovanliga plastmodeller
POSTORDER
Anmal Dig till vart register!
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ARF-version. Spinnvidden
ar lite over 1500 mm —
lampligt for en .40 - .46 motor.
ARF-byggsatser harallt fardigt.
Vinghalvorna dr klara att limma
samman. Stabbe och fena dr fiir-
diga att limma pa plats pa den
dekorerade kroppen. Alladelar ir
klddda med plast, dekorerade och
klara. Det finns dessutomen plast-
utfyllnad for stabbe och fena som
gorbakpartiet snyggare. Till detta
kommer en byggbeskrivning pa
23 A4 sidor som ér rikt illustrerad
med foton. I minbyggsats varden
pa tyska, men kommer att
oversittas/omarbetas till svenska.
ARF-byggsatser idr till for dem
som har ont om tid eller inte har
lust att bygga vill ha nagot att
{lyga med snabbt. Man kan, om
man har brittom, montera en
sddan pi nagra fiatimmarinklusive
radio och allt. Soprano utgoringet
undantag.

Bygget

At bygga Soprano dr enkell —
montera enligt byggbeskrivnin-
gens illustrationer, steg for steg,
Men det finns detaljer som &r
virda att uppmirksamma efter-
som dessa dr viktiga och trevliga.

Soprano har motorbockar av
trd. Det dr en del av konstruktio-
nen. Motorbockarna stiirker nos-
partiet. Motorn ér lutad 45° for att
fa undan avgaserna och for att
motorn skall komma lite mera i
nivd med tanken. Tyvirr dr det
fortfarande lite f6r stor niva-
skillnad mellan medeltanknivin
och motorns forgasare. Vinghal-
vorna starkes normalt med ply-
woodspryglar. I Soprano har man
en plywood- och en glasfiber-
sprygel for att ge styrka i vingen,

Allt finns med!

Bland alladetaljer finns dven med
inredning till cabineniformav en
pilot som skall mélas och limmas
pa plats.

Motorkapor brukar vara ett
problem till ARF-kérror. Normalt
brukar dessa vara av skér ABS
plast. Till Soprano dr motorkdpan
tillverkad av samma plast som i
Kyoshos Concept helikopter-

Jag har tittat pd Soprano i en

huvar — en stryktalig och bajlig
plast. Alla markeringar ér gjorda,
tahobbykniven och skiir [Grsiktigt.

Spinner finns med och allt ir
anpassat till att géra Soprano till
en smiicker aerobatickirra.

Radiomontaget bestod for mig
i att montera Hitec 422-servon
och en Suprememottagare. Det dr
gottom plats och det blev rent och
snyggtiradioutrymmet. Stotstin-
gerna ir av hardtri med pianotrad
i bdda dndarna som skall bijas
till. Alla linkar finns med i bygg-
satsen. Man far skira upp i bak-
kroppen for att fa ut stétstangs-
dndarna. Instruktionens bilder
visar hur detta skall goras. Jag
Okade antalet gangjirnihgjd- och
sidoroder med dnnu ett i varje.
Géngjarmen lastes med knappnélar
som stacks rakt igenom trii och
plast och klipptes pa undersidan.

Man borrar hal i motorbockar-
na for motorn. Jag monterade i en
Topaz 46:a utan problem. Det r
gott om plats. Motorutrymmet dr
skyddsmalat fran bérjan motolja.
Man har tinkt pa allt.

Niirallt var klart stéillde jag min
Soprano pa vagen. Den viigde
1850 gram! Detta var utan briinsle
men 1850 gram &r litt, vilket bor-
gar {or att Soprano skall flyga bra

Jag anviinde i huvudsak vanligt
hobbylim (vitlim) och epoxi [6r
att montera min Soprano. Epoxi-
limmet anvindes for samman-
fogningen av vinghalvorna.

Flygning
Jag sdg framemot att fa provflyga
min Soprano — konstflygning

med en kiirra didr man ser att det
finns potential fér de mandvrar
man vill utfora, Mitt gamla F3A-
intresse gir aldrig ur. Med denna
bakgrund tilltalas man av en litt
kiirra med en stark motor.

Min Soprano ir forsedd meden
Topaz 46:a. Propellern dr en
Kyosho 10x8, brinslet Model-
technics Duraglo och stiftet ett
Firepower # 6,

Jag styrmed en Hitec Prism X.

Hur gick det da?

Soprano flygersomendrém! Alla
stigande mandvrar kan dras ut
utan att man tappar styrférmégan,

lingsamrollarna dr littkorrigerade
ochkan goras hur lingsamma som
helst. Den flyger bra i kniveggs-
ligena och Soprano har verkligen
resurser [0r konstflygning.

Soprano dr inte enbart lamplig
for avancerade piloter. Tack vare
sin vikt och konstruktion vigar
jag rekommendera den (ill de
piloter med begrinsad erfarenhet.
Den flyger snillt Gver hela fart-
registretoch landningshastigheten
dr extremt lag. Dir har vi vikten
igen! Till de fina flygegenskaper-
na bidrar dven en vingprofil som
ir lagom snabb,

Avslutning

Trots alla superlativer har jag
négra kritiska synpunkter.

Man kunde vridit motorn ytter-
ligare 45° s att den blivit helt
sidomonterad. Detta hade givit

ett bittre forhallande mellan
medeltanknivin och forgasarens
briinslertr. Detta dr viktigt pa en
modell som ar avsedd for konst-
flygning. Det gar bra diven nu men
man fir vara mera noggrann med
brinsleinstillningen ochstilladen
lite fett i planflyglige s att den
gdr lagom med nosen uppat.
Den andra kritiska synpunkten

jag har &r att det endast fanns tva

gangjidrn pa vardera hojdrodret
ochsidorodret. Jag kompletterade
detta med ytterligare ett gdngjirn
i vardera roder.

Jag har faktiskt skaffat ytter-
ligare en Soprano for att géra om
denna med inféllbara landnings-
still och lite andra modifieringar
som bér gora den till en extremt
bra konstflygningsmodell.

Stig Johansson

Allt inom modellflyg
Specialitet Jetflyg

HOGHUSET » SKONSBERG » SUNDSVALL

Telefon & Telefax 080-61 67 67

SIGTUNA

SIGTUNA HOBBY

Fredriksbergsvagen 14, 183 34 Sigtuna
Telefon & telefax 08-592 505 55
Maobil 010-673 44 85

BATAR med manga tillbehor

RC-FLYG fran bl a SIG, Great Planes,
Robbe m il

MOTORER OS, Super Tigre, Irvine,
Thunder Tiger m fl

Det mesta i material och tillbehdr!
RC: Futaba, Hitec m fl

RITNINGAR fran Dennis Bryant (ELITE)
och Bo Gardstad

Ring fér info om kampanjpriser & begagnat!
Oppet vard 16-18; (onsd sténgt) l6rd 10-15

UMEA
Den KOMPLETTA hobby-

HOBBY

Grubbevigen 63 = 903 61 UMEA

Telefon 090-14 44 02

Butikstider
Méan-Fre 16-19 « Lér 10-14

VARBERG

Natans
Hobgy
Tel 0340-66 00 66 = Fal; 0_340-56 5513
Box 47 = 430 24 VAROBACKA
BYGGSATSER
+ Narskala: FLAIR * Aerotech Int *

Permier * Precedent
* Oldtimer Ben Buckle

MOTORER

s Jet: Turbomin TN 75
+ Glodstift:  Irving = Laser

* Diesel: Irvine

RADIO Digifieet

FLYGKATALOG 20:- * POSTORDER
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heten att konstruera
och rita med vanliga person-
datorer kommit inom réckhall for
manga. Jag skall hiir farklara be-
greppet CAD och vad det stér for.
Dessutom redovisar jag nigra
tinkbara mjukvaror och ger mina
hogst privatasynpunkler padessa.

Vad skiljer CAD-tekniken

[fran dldre ritteknik ?

Den konventionella rittekniken
med blyerts eller tuschpennor har
under ldng tid varit det system
som all ritteknik byggt pa. Olika
branscher hade olika hjilpmedel
frimst i form av ritmallar. Detta
gillde tills marknaden for person-
datorer formligen exploderade un-
der 1980-talet.

Hela rittekniken foridndrades
snabbt. Man kan jimftra med
rilknestickans snabba underging
nir rilkknedosorna kom.

Vad skiljer da den nya digitala
tekniken fran den gamla?

I grunden ir ritarbetet detsam-
ma. Pennor och ritbord har bytts
ut mot bildskdrmar, digitalise-

Bertil Klintbom:

nikens grunder iir desamma oav-
sett hur hjilpmedlen fungerar.

CAD-programmet (CAD =
Computer Aided Design) anvin-
der sig av digitalt uppbyggda
ritelement och vektorer. Med hjiilp
av dessa konstrueras linjer som
formas till ritelement.

Tekniken gor att detaljer kan
lagras i datorns minne och ateran-
vindas ndr som helst. Man behé-
ver inte “'rita om”, utan det man
konstruerat kan ldtt d@ndras och
modifieras under arbetets gang.

Skalafaktorn kan litt éiindras och
lager kan skapas sa att olika de-
taljer eller text placeras for sig.
Dettainnebir attendast vissadelar
av en ritning kan plottas ut, om
mansaonskar. Jag kan exempelvis
ha svensk text i ett lager pd mina
ritningar och engelsk text i ett
annat lager och kan da plotta ut
den version som jag onskar.

Ritningar eller delar dirav kan
ocksa litt skickas via modem till
andra. Inom ett projekt underlittas
kommunikationerna avsevirt.

Datorn och mjukvaran kan var-

ken konstruera eller rita. Det ir l

Uimpliga mju

fortfarande minniskan som ut-
formar produkten oavsett om man
anviinderblyertspennaeller dator-
mus som verktyg.

Devisen “skit in, skit ut” géller
1 allra hogsta grad!

CAD-CAM system

CAD stir for “computer aided
design” och CAM “computer
aided manu-facturing” dvs dator-
stodd konstruktion och tillverk-
ning. Pa PC-niva finns idag stora
mdojligheter till relativt 1aga priser.

Vad kan man da gora med ett
CAD-program? Svaret dr lite
drastiskt — "allt eller inget!”

CAD-systemen dr inte direkt
svira att liira sig, men kriver som
alltannateninkorningsperiod. Va-
let av system ir ocksa viktig, vad
vill man dstadkomma?

Kanske erfordras hjidlpprogram
for mekanisk konstruktion mm.
Majligheterna till kommunikation
mellanolika programvarorir vik-
tig. Programmet som du ritar
vingprofiler med maste kunna
producera filformat som ditt

CAD-programkan lisaosv. Gene- |

rellt kan man séga att program

. - M"mm‘gr 5+1996
| L ™ kvaror, pris och minneskray e
205 Win dows o Ea pris - Min systemiray Mb Rammin
Generic Cad . W e
6.000:- 38 i ¢
oo Ty o 282 matematik processor ;RAAE Ram
Desion C?ad g 1.800.:- 386 matematik Processor 4 Mb g:rr:
AutoCad LT s'ogg-': 232 ﬁ::ema:iﬁ sl i
.000; em
ﬁvl#]oCad R13  33.000:- Plentium Q(Jai P e
gmas_ter 1.500:- 386 g
Compufoil 1.200:- 386 : f\.ﬂgg Eam
am

f mo&elflygare, kan det vara nat?

ed den snabba datorut- | ringsbord och pekdon. Rittek-
vecklingen har méjlig-

som kan skapa filer av typen .dxf
kan kommunicera med de flesta
CAD-programmen.

Nir man ritar med CAD [inns
nidstan outtomliga mojligheter,
spegelviindning av detaljer, ko-
piering av redan ritade delar,
import av ritelement och text frin
andra program mm. Riitt hanterat
gerden nyatekniken mycket nog-
granna och ldttldsta ritningar,
Spant och spryglar ér ldtta att fa
exakta med hjilp av spegel-
vindningar och skalafaktorer.

Koordinater kan ocksd an-
viindas [orexakta matt- och liges-
angivelser. Till CAD-systemet
kan ocksa kopplas hardvaror,
CAM-system, som skir eller fri-
ser ut detaljer som spryglar mm.
Hirstiger kostnaderna snabbt och
overgartill industriell tillverkning.

Systemval - mjukvaror -
hardvarubehov

Dagens PC-datorer blir allt snab-
bare och far allt hogre prestanda.
Det behovs dock ingen superdator
for att borja med CAD-kon-
struktioner for hobbybruk.
Operativsystemet dr avgorande,

o Sopdlands
RC-HOBBY

Byaggsats * Graupner, Scorpio, Global,
TT, Progressive Dogfighter,
Aerei, US-AirCore
Radio * Graupner/JR
Motorer « Rossi, TT, Cox, ASP
Tillbehdr = Graupner, TT, Kavan, Sullivan
Balsa * Fullsortiment
Klédsel = Oracover, Ecotex, Ecofilm
Flékt = Trim Aircraft, Jim Fox, Aerei
Gleichauf, Ramtec, Paul Gray
Bil * TT-Panda, Hobbyland
Bat « Graupner, Hobbyland, HB-modell

Posladress Box 5052, 350 05 Véxjé
Besotksadress Ringbergsvdgen 2
Telefon 0470-275 15 « Telefax 0470-256 01
Oppettider tis/ons/tor 17-19, I6r 10-13

OREBRO

MODELLEX AB
FLYG ¢ BIL » BAT

Modelljarnvég » Plastbygge * Motorer
Tillbehdr « RC-anldggningar
Egen verkstad « POSTORDER

HOBBYBUTIKEN | CENTRUM

Oppet méndag - [érdag
Engelbrekisgatan 30 vid Hamnplan
702 12 OREBRO
Telefon 019-611 15 34

vy BORJESSONS EFTR.
Specialbutiken far

RC-anlaggningar, byggsatser,tillbehor,
motorer, bilar, batar, Borjesson-repet
Jag skickar gdrna pa postorder!

Véstanby 35, 716 93 Fjugesta
Telefon 0585-203 02

OREBRO

nstrument

rvice
FINMEKANISK VERKSTAD
Borrning * Frasning < Svarvning
i alla forekommande material
Utveckling av prototyper t ex

ljuddampare efter egen design
Mycket tystgaende min- effektforiust

Vaxellador till el-motorer
Renovering av elmotorer till flyg
Svarvning av kollektorer = Nya lager

Asbyvagen 3 « 703 75 OREBRO
Tel/Fax 019-23 24 79 + Modil 010.655 04 96

OREBRO

Hakans flabb%

Lundvagen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro « Telefon 019-22 66 13

FLYG * BIL * BAT

BYGGSATSER * MOTORER
RC-ANLAGGNINGAR * BALSA
TILLBEHOR

AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

for balkar mm. Vi klarar det mestal

{ 3\
Vi kan skéra en vingkérna at Dig néstan precis som Du vill ha den — Spitfire's ellipsformade vinge klarar
vi dock ej! Men véilj en profil i roten och en i spetsen, avsmalnande vinge, skréinkt vinge, med ursparing

Vid bestdlining ange vingprofil (om

grader (lill exempel 3°), mattsatt ski

LIP PRODUKTION

| Tidrnmyrvégen 42 » 892 42 DOMSJO » Telefon 0660-529 11 eft ki 1700 » Telefax 0660-529 11, dygnet runt!

okdnd sénd med skiss),

uppgift om rot- & spetsskorda, plankningstjocklek, eventuell skrénkning i

ss, som visar vingens form.

CA-LIM POSI-CURE
Tunt & tjockt » 56,8 gram * 100:-
ACCELERATOR
56,8 gram * 60:-
GLASFIBERVAV
25 gram/m? « Bredd 920 mm
40:-/meter
Bestall via pg 437 53 67-2
(ange typ pa talongen!)
eller postfdrskott
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DOS-versionerna kriiver min-
dre datorer éin versionerna som ér
skrivna for Windows-miljé. DOS
tillhir dock snart det [rflutna, pa
biade gott och ont, sa den som
tiinker invertera i hard- och mjuk-
varor bor satsa pa windows-appli-
kationer.

Ovantyv enoversikt Gver mjuk-
varor som jag har erfarenhet av
och deras minimi systemkrav. De
flesta CAD-program behéver cn
matematikprocessoreller en dator
med Dx eller Plentiumprocessor
om hastigheten skall bli rimlig,

Generic Cad

Detta program har silts i midnga
exemplar och ir enkelt och bra.
Det har ett flertal utvecklade tll-
laggsprogram [or olika branscher.
Programutvecklingen upphorde
dock 1993 niir Autodesk kopte
rittigheterna och forsiljningen
slutar under 1996. Radet dr dirfor
att inte kdpa en fullprisversion.

ModelCad

Programmet dr utvecklat fér hob-
byédndamdl. Det hiir r ett ganska
bra program till ett vettigt pris.
Vissa funktioner som t.ex. auto-
matisk generering av tyngdpunk-
ten maste man dock vara forsiktig

FOX/

MODELLFLYG-MOTORER

ex. 15 BB-RC
25 BB-RC
- -40-BB-RC

e

b e

w At lell

b

i

.
i

Johan Wirsén
Sodra Esplanaden 14
387 32 BORGHOLM

Man-Tis-Ons 18-21
Tel/Fax 0485-129 51

e d] e (T3 feypy
@GN ‘

med. Bibliotek med vingprofiler
och en kalkyl-modul medféljer.
Med modelcalc kan du provflyga
din konstruktion direkt i datorn.
Det hér &r ett bra introduktions-
program, speciellti windows-ver-
sionen fordensom villprovaCAD
till lagt pris. Att generera .Dxf-
filer for export till bl.a. AutoCad
gér ocksa bra.

DesignCad 2D

Ett CAD-program fran samma
tillverkare som ModelCad. En
mera fullvuxen version utan mo-
dellanknytning.

AutoCad

AutoCad ir det ledande CAD-
systemet for projektering och kon-
struktion med hjilp av PC-datorer.
AutoCad R 13 dr proffsverktyget
med inbyggda tredimensionella
mojligheter. Programmet dr om-
fattande och kraftfullt. Priset gor
att modellflygarna knappast kom-
mer att rusa till butiken och kopa
en licens. R13 anviinds av bl.a. av
arkitekt- och konstruktionskontor.

AutoCad LT

AutoCad LT ir en prisviird for-
enklad version av AutoCad. Vi-
dareutveckling sker kontinuerligt.

Nya applikationer tillkommer
standigt. AutoCad LT kommuni-
cerar obehindrat med R13 och ér
ett alternativ som ofta anviinds
vid professionellt CAD-arbete.
For den CAD-bitne hobbyisten
kan AutoCad LT rekommende-
ras.En speciell version for Win-
dows-95 finns for dem som kan
utnyttjaoperativsystemettill fullo.

Wingmaster & Compufoil
| Detta dr tvd program for att rita
och modifiera vingar och ving-
profiler. Bibliotek med profiler
finns som moduler. Bada idr bra
for teknisk utformning av vingar
och vingprofiler med mijligheter
att generera kiinda profiler och att
forindra dessa. Kom dock ihdg att
en "nyskapad” profil kan ge o6ns-
kade {lygegenskaper.

Utskrifter och plottning

Utskrift frin programmen kan
goras pa de flesta forekommande

=

skrivare, Plottning av hela ritnin-
gar kan enkelt utféras av ko-
pieringsfirmorna. Plottningen kan
ske pa olika material, ritfilm, vel-
lum eller papper. Vellum ir ett
bra, ckonomiskt alternativ.

Sammanfattning

CAD-tekniken har kommit fér att
stanna. Den har givit ritningsar-
betet en ny dimension och stora
utveckningsmdajligheter med in-
tegrerade konstruktionsverktyg.

Cad-ritade modellermed CAD-
konstruerade detaljer har goda
forutséttmingar att bli bramodeller.

Det finns mycket att skriva om
1 dmnet och jag har hiir knappast
orsakal mer én obetydliga ringar
paytan. Fordjupning framfor bild-
skirmen rekommenderas [6r den
intresserade!

Kurser i CAD-teknik brukar
ocksa arrangeras av olika utbild-
ningsforetag.

Bertil Klintbom

‘ L

UTFOR-

SALINING

Vi maste gora plats for

GAMES WORKSHOP

och sdljer darfér ut allt RC-flyg och tillbehdr med
35% rabatt!

HOBBY IMPORT | HOOR

Tel & Fax 0413-262 22

7~

Modellflyg-
marken

Bestaliningar fran klubbar &
skolor faktureras — 6vriga
leveranser sker mot postforskott

nameie KO grejer fran SMFF!

Tygmérke Forbundsmaérke, rockslagsmaérke
Foérbundsmarke, blazermérke
Slipsklamma med férbundsméarke
SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm 5:-
SMFF-dekaler, 8 st pa karta 300 x 300 mm
Registreringssiffror, SE el 0-9/ark
Modellflygregler, FAl-klasser m fl
Domarhandledning F3A, 89 ars regler
Domarhandledning F4C, 93 ars regler
Handbok "Att vara modellflygledare"
Handbok "Modellflygets grunder"

Bokpaket "Vi modellflyger", 2 delar

Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska
Hakan Davidsson: Pilotskola for radioflygare
Héakan Davidsson: Byggskola for radioflygare  179:-

25:-
60:-
40:-

10:-
60:-
35:-
50:-
75:-
20:-
20:-
20:-
100:-
98:-

AMA Cub, introduktionsmodell, byggsats
Thermal Dart, lite storre AMA Cub!

LINUS, linmodell, enbart ritning
NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck
NYBORJARPAKET, antal 5 st
Kladselpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m? per ark 4:50

20:-
50:-
25:=
200:-
800:-

Modellflygmérke, brons
Modellflygmarke, silver 22:-
Modellflygméarke, guld

e,

4 |
prov skall aviaggas! 53

SMFF:s expedition, Box 100 22, 600 10 Norrképing * Tel 011-1321 10+ Fax 011-16 91 60

J
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Den flygande Ialometem

Nummer 5+ 1996

passar sjalvkiart modellflygare!

E n tidig morgon skulle jag lisa
om Halmstad BK i var kira
lokaltidning, Gubb-kalsongen
kallad. Manga lokaltidningar gar
under den bendmningen av for-
klarliga skil. Dem hoppar vi dver
har.

Vartlokalblad dregentligeninte
sa dumt. Dir finns ibland visent-
ligheter — scoop — att ldsa om.

~y

Storskala
av hc'ig_sta kvalitet!

HALLANDSPOSTEN, 6/91996:
"Den har fyra hjul, motor — tvd
stycken faktiskt— vixelldda, men
[ dvrigt dr det inte mycket som
paminner om en traditionell bil.
Dreamliner Il och I1l. Men den dr
heller inte byggd for att kiras pd
landsviig. Syftet dr ett: att sla
hastighetsrekord. Och det gick ju
bra i debuten, nir Falkenbergs

A A Word /ffry‘me‘r oxly from.,

BhioR/C Models

Lt

L il

Spv Pris

2050 Pepsi Chipmunk 3.600:-
1550 Ultimate 4.400:-
2100 EXTRA 300S 4.500:-
1750 EXTRA 3005 3.300:-
2100 SU-26 MX 4.500:-
1600 SU-26 MX 3.100:-
2525 Texan AT-6 6.400:-

KARBY

DACK @ FRITID

Helbalsabyggsatser

Kapor i superfin glasfiber

Dekalsatser till olika
flygplanindivider.

Box 6008,

183 06 Taby
Bergtorpsviégen,
Karby Gard

Telefon 08-510 103 80

MK for fidrde gangen arran-
gerade Flygande kilometern pd
viigen mellan Falkenberg och
Arstad. Det blev bdde svensk
rekord och varldsrekord."

Det It intressant. An intressan-
tare ar det, att det dr tva fran vért
modellflygarging som ligger
bakom det hela: Tomas Leijon
och Jonas Romblad, tvakillar med

LISTER « FLAK « FRAMKANTLIST
BAKKANTLIST » BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

visioner och stor experimentlusta
—den ena kéind for jet- ochraket-
flygningar och speakerprat, den
andra med inomhusmeriter med
ornithopters (tror jag det var) och
annat i flygvig. Nu har de tagit
steget in pa ett snabbare omrade.

Thomas klockades vid rekord-
forsoken for ungeféar 161 km/tim,
en putsning av gamla rekordet
med cirka 10 km/tim. Nytt svenskt
och virldsrekord! For Jonas del
var det enklare. Dar fanns inget
rekord att sla, men nu har han det.

"Det finns mer att ta ut", sa
Jonas, som kérde knappt fullt pa
trean. Bilen har sex vixlar.

Rekord pa 150 och 160 km/tim
later inte mycket, men betankt att
motorerna dr pa 350 och 450 cc.
Bilen ar extremt strémlinjefor-
mad och paminner om en cigarr i
formen, skriver HP:sutséinde. Den
ar 55 cmbred, 5,36 lang. Hojd 74
cm, sparvidd 34 cm. Hirligheten
vigercirka 250 kg. Vindradien ar
ungefdr 60 meter, sdger Thomas,
och inget att fickparkera med.

Och det hela var i stort sett
"bara” ett forsok. Bilen var olac-
kerad och hade en Brasklapps-
variant paklistrad pa karossen:
"PROVKORNING".

En lyckad provkorning, alltsa.
Och hur blir det dd man verkligen
ér fardigtrimmad?

Lycka till, grabbar!

Den Gamble Redaktiren

POSTLADA 1371 « 820 77 GNARP

Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 24 200
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Material till "Meddelande-sidorna" insédndes alltid direkt till SMFF:s exp., box 100 22 « 600 10 NorrkSping

Tavlingskalender Friflyg 1996 ¢ Alla klasser )

Datum  Tavlingens namn Plats Arrangér Kontakiman Telefon Pg-konto Ovrigt

Nov 8-10  Novembertraffen Revinge Hed AKM/mfs Lennart Hansson 040-193790 434042-8 Alla klasser

Nov 16-17 UFK:s Hasttévling F16, Uppsala Uppsala FK/mfs Gunnar Agren 018-2067 10 64 56 67-7 Anm med person- & SMFF-nr

( N
Ordférande Vice ordférande Sekreterare Kassor Ledamot
Robert Sundstrém Martin Eimberg Lennart Hansson Bo Modigh Mikael Hansson

753 19 Uppsala

Tel 0280-220 60

Hamnesplanaden 4B

018-13 02 33
Suppleant
Sveriges Karl Gunnar Hallhans
Modeliflyg-  Vorderas 107
férbund 780 68 Transtrand

Kamnérsvéagen 11-N111
226 46 Lund
Tel 046-15 11 91

Grenchef Friflyg
Martin Térnroth
Méanstorpsvagen 12
146 45 Tullinge

Tel 08-778 44 89

Sigurdsgatan 15
215 66 Malmo
Tel 040-19 37 90

Grenchef Linflyg

Mats Bejhem
Farentunagrand 1

192 51 Upplands Vasby
Tel 08-590 801 79

148 71 Sorunda

Bengt Lindgren
Mossvéagen 39
163 37 Jarna

Bjorkhagavagen 11

Tel 08-530 432 54
Grenchef Radioflyg

Tel 08-551 735 84

Parlugglevagen 19
147 34 Tumba
Tel 08-530 355 83

SMFF Forbundsexp
Box 100 22

600 10 Norrképing
Tel 011-13 21 10
Fax 011-16 91 60

Endast privatannonser! Manus till
Modellflygnytt, Storgatan 24, 302 43
Halmstad eller fax 035-18 65 75.

Varornas pris skall alltid anges
i SALJES-annonser!

SE HIT! » Safari 2000 « Spitfire, basta skick « Mo-
torsegl * Dubbeldackare » Batar: stor med motor, stor
racer m metanolmotor, 019-14 73 47, Urban.

LASER « Laser 180 i nyskick, kord 2-3 min, original-
beskrivn, uttag -92. 0926-210 10, Urban,

MOTOR « Ny 0S 61 VR ABC + pipa. Ny i kartong, ld
startad. 1.800:-. 0457-244 91, 010.247 96 14, Stefan

GRAUPNER * Mc-20 m svenskt prom Mc20SS, alu-
véska, hangrem, sandarbord, ackar, molt PCM
dubbels. 6.800:-, 021-33 2341, 070-564 36 41, Géran

HELIKOPTRAR » Vari Aerobatic, Webra 10 cc, pipa,
gfblad & gyro, 5.500:- * Kalt Spee Baron, Webra 32,
1.800:-« Futura SE, ny i kart, 9,000:- « Helim Irvine 36,
| kdrd, 450:-. 08-520 138 52 el 0705-91 00 18, Jonas.

DIVERSE » EXTRA 3008 m Irvine 150, aldr flugen,
3.400:- » Glasf-bat m Tartan 22 cc bensin, pipa 6 radio,
2.200:-. 08-520 138 52 el 0705-91 00 19, Jonas

HELIKOPTRAR + X-Cell 60 Gustom * Vario Long
Ranger m fung ljus, cockpitinredn » Futura Royal,
samtl m motor & radio. 090-282 02, Lars.

VENTUS €« kn pébdrjad, 2.500:- « Digifleet 6 XP/FM,
1200 mAh, 120-ladd, 5 serv, 2.000:-, 0510-612 42.

HYPERFLY + Apacke Hyperfly +7.2 V acke, 1.000:-,
0951-400 53, Kristian

GLODSTIFT « Motor 10 co (rysk Mac, ABC), 45& el
bytes mot roligt plan el byggsats. 040-47 54 23, Roger

DIVERSE » Stick 40 m nast ny motor, 800:- » Eagle 15
mn ny SC15, 700:- » Sanwa Conquest Mkll m mott &
Bservon, 1.200;-# Faltidda mtillbehdr, 500:-— 3.000:-
for alitl 031-702 08 77, Marko

SAPHIR + m OSG0RF & Supra Fly stall » JB Zetam
Webra 60 » Hirobo helik m Q832H, 031-702 03 78.

MOTOR « OS 108 FSR, 17,8 cc, 2-takt, end inkord,
2.000:-, 08-91 68 77, Fredr!k

MODELLFLYGTILLBEHOR * Halva priset pa redan
gamla priser. Allt méste bortl, 070-540 22 94.

MODELLER + Skybolt, 1:4, spv 1820 mm m 40 ¢c 3W,

av mont med US Composit "smoke system", 7.500:- ¢

Piper Cub J3, 1:4, spv 2700 mm, 22 cc Tartan, 4.500:-
0501-351 72, Gunnar.

DIVERSE * Flair Meteor { .60-m, 400:- « Global Richo-
chet Fun Fly, 350:-» Flair Puppateer, halvf byggs halvf
kropp, rétt hjul, 700:- « Bal Joker, 1:5, yig prop,
dubbelroder, Partner bensinare, 4-kan 27 MHz JR m
ackar & ladd, 1.4-skala styrservo, 1800mAh acke,
3.500:-, ul radio 2.900:- « OS20FP, 300:- « OS40FP,
300:- » 0S26FS 700:- « Invine 61 m démp, bdj, pipa,
800:- » Irvine 40, pipa 300:- » Merco 61, 100:- .0303-
157 65, 0303-620 35 arb. Sune

BYGGSASTER«Ordrda ikartong: Modelhobs Tucano,
spv 1500 mm, Ioamvmge. 1.200:- » CG Gentle Lady,
spv 2000 mm, 300:- « CG Piper Cub, spv 1950 mm,
1.050:- 0612-150 34, Maggan.

MULTILADER « Graupn £5, ald anv. 070-540 22 94,

HEL! & PLAN » 2 Vario Mek m deltahuv., 3.300:-/st* 2
Rossi61 ABC inkl Variopipa, 1.550:-/st= Jet Ranger Il
skalakr 1,500:- » Bell 222M skalakr & -stall, 1.800:-
(bada 2-lack) m kabininr. » Concept 30SR m O§32FH,
2.500:- » Midwest; Sukhoi 40 m OS48SF, 2.200:- &
Aerostarm slots/flaps, 0S465F, 2.000:- » Sand me-20
m helifprofi & 1700 mAh & pult, 5.300:-. 021-18 18 25

DIVERSE * Graupner Trike f .60-m, 600:- * Multipl
Habby, 2,5 m, glastkropp, plank vingar, vit, 600:- » X-
Cell 60 m 5 servon, gyro, OS61 i delar, 4.500:-
Graupner Chili m Plettenb + 12 cells acke, evm 3 Hitec
101-serv, 2.500:- » 2.000:- ut servon * Enya 19 3.2 cc,
250:-. 08-770 06 35. Leif'

JET RANGER + Kavankropp, 400:- » Super Cub, ritn
1:3, flottdrer, 500:- « Northrop Gamma, 1:4, ritn, 400:-
.0720-23 13 07.

ALLT SKABORT«Radic JR-X347 m & kullagr serven,
ackar, sandarhange, alla smalillbehdr, 2950:- » Motor
08 328X m 2 nya O8-stift + mkt finmaskigt filter (dven
08), 1.100:- » Starter, 200:- » Power Panel m behavl
furklioner, 100:- * Laddare | alla typer av balterier upp
till 12V, max laddstrom 760 mA, 7 utgangar m kan-
trollampor, 250:- « Div tillbendr: tankar, spinners, hjul,
olodstiftnyckel, prop-bal, proppar, gangjarn, def. glow-
driver mm, vérde ca 700:- , allt for 350:- » Allt valvardat
& oftast | originalkartonger. 040-94 16 16, Mikael.

HELI & STORSKALA * Hirobo Tow Cebra, skalaheli
60-.80-motor, ny | kart, 9.900:- « Hirobo SST Condor
SSR-ll, .60-hell, ny, 3.500:- » Bud Nosen P-47D
Thunderbolt, trdbyggsals, spv 261 cm, 1.50-.60-motor,
orbrd byggsats, 1.900:- » Bud Nosen Cessna 310,
tvamot, trabyggsats, spv 300 cm, f 2 x .10-15 cc-
motorer, ngt pabdrjad, 1.900:- » Enya 60 XLF-4, bak-
blasare m pipa & manifold,. kérd 1 tim, 1.300:- + OS
BGX-1, 36 cc, nyh i kartong, 3.000:- » Tar gama byle!
0500-41 59 50, 0708-61 93 20 eft k| 15, Ola.

DIVERSE * Electra elsegel m 2 Hitec-servon + lart-
reglage (nyll) & helt ny 1,7 mAh-acke, 1.200:- « Mag-
num. 15 mkt fite kérd, 350:-, vid snabb affér 300:-« ASP
108 m demoerlad ljuddémp (mkt lite kdrd), 600:-.
0303-168 60, eft kI 17, Christian,

MODELLER »Kompl seglare Meyer T-Super Sperber,
Astro Cobalt 15G véxel, 2 Sanyo 10 x SCRC, 1 extra
vinge Eppler 211, 3.000:- + Algebra IIIM, ngt defekt,
500:-» ASH25 m broms, servo, lucker i vinge, spv 365
cm, 1.500:- » Kricks Klemm 35, 1:4, 08 120 2, inb
glod,ving f skev & motor, pumpbar hjul, tank, 4,000:-,
0502-716 69, Axel.

BAT » Snabb RC-bat med Webra .40 + all utrusining,
2.500.- » RC-bil, USA 1 med motor + all utrustning,
3.000:-, paketpris 5.000:- . 031-702 05 37, Mikael

FLAKTARE » JA37 Viggenm Dynamax, 0S-77, Rossi
matinpipa, Tankar, stall mm. Helt kompl f6rutom radio.
5.500:--. 0511-595 56. Tommy

Sortering for alla hobbyentusiaster
Alltid ratta

PRISER

Vélkomna in eller ring!
Vi skickar dven mot postorder!
Sédra Torggatan 7
Tel 0300-141 36 » Fax 0300-744 77

MOTOR ¢ Rossi 65, ny + 0581 m mani, 090-282 02.

"MOTOR + 2-takt, 100 cm®, 10 hp. 0511-108 75 &t 15.

0611-259 15. Svante Tharberg.

HELIKOPTER * X-Cell med Quicksilver-kropp, fulll
utrustad, 12.500-, 0102-35 74 98. Christer Paimdanl,

Mera HELIKOPTER * XL-Pra, extra utrustad, 0S-SX,
Hatori-pipa, rotorblad, diverse extra delar, 023-345 78
el 070-560 05 50, Magnus.

BYRONS « MiG 15 m flakt {ut motor) + pipa, séi el byt
mFaA-mod. 090-12 1638, 010-687 72 78, Hans-Olof.

MED MERA » Rossi 20DF m Byrontopp, vanl flyglopp
medidljer, 1.200:- » Ramlec fiéktaggr f Rossi 80,
1.000:- » | stas Spring-Air retratets, 3-gear HD, 1.000:-

FANTOM ¢ F-4 Phantom flakimodell, 2-mot, kempl, ev
utan motorer. 0720-23 13 07,

STALL « Infalloara t Waroird 1:5. 090-12 16 36.

BOK * David Boddington's bok Giant RC-Scale
Aircrafts. 0705-14 94 07, 0303-24 94.07.

TIDNINGAR *+ Model Airpl News, RCM, RCM& E,
1980-1996. 040-29 02 52.

DIVERSE * Rossi 90 flakt » Infallo stall, Robart el CJM
{ storskala » Flaktkérra kompl el byggssats, Byron, av
skadada. 0920-23 13 07

MULTIPLEX » 3010. Allt av intresse. 0920-23 13 07
MULTIPLEX + 3030. Allt av intresse, 0920-22 41 66.

FLAKT » Motorer, modeller, flakiar — allt av intresse.
0920-22 41 66.

ROSSI + Flakimotor .80, Byron flakt, Infallbara stall fr
90-storlek, 0920-23 13 07

KANONKLIPP PA
MOTORER & FLYGPLAN

MOTORER

08 40 FP (995:

MDS-21 (900:-) ..
MDS-25 (940:-) ..
MDS-61 (1.139:

SC-80 Fyrtakt (2.

OBS! NY SANDNING
$C-65 Fyrtakt (1.828:-)
PILOT

Hurricane 20 (1.440:-)..........
MARUTAKA
Bearcat F8F (L.885:
Mustang 40 (1.695:
Mustang 20 (1.285:-)
B-25 Mitchell (2.195:

Zero 20 (1195:-)

AT-6 Texan (2.270:
PT-17 Sterman (2.975:-)
Messerschmitt Dogfight (635:-) Nu 565:-

0BS! Begransat antal. Forst till kvam...
Oppettider; Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lordagar 1014

Nu 2.595:-

JAMARA
Extrem Flyer byggsats (649:-) .Nu 495:-
SIG

Piper I3 Cub 1/4-skala Nu 1.750:-
KYOSCHO

Acrusky 40-4C (1.895:-) .... Nu 1.495:-
Stratus 2000 Sprygelbyggd vinge

(L7952) e N

NDH
F-28 Vildkatt (1.295:-) Nu 795:-

NU PA LAGER!
CHAMPION -45L

1.695=

CHAMPION -30L

1.595=

S ¥ E N B ER-G. 'S

R HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125, 903 32 Umeé © Tel 090-14 18 70




,‘"Yﬂ Nummer 5 » 1996

A

Rintefritt | JR/Graupner
pa6eller12 4 X-3810 just
manader! : inkommen!

Byggsatser

Sonic 500, China Clipper 825:-- | Jodel D-120 DB Sport, spannvidd 1575 mm 950:-
Piper Cub J-3 kit 1.650:- Colt 40 SKT, Aircore 1.195:-
Taube kit, for .30-.40, 2-takt 595:- Tom Kitty 40, med cellplastvinge 694:-
Junker Ju 52, el, 3-motorig 1.501:- P-51D Mustang, for .60 motor, Marutaka 2.250:-
Baby Birdie L, spannvidd 930 mm 355:- Junkers Ju-87B-2 Stuka, f .60-mot, Marutaka 1.865:-
Richochet, Fun Fly, fér .25-motor 735:- Viktor, 2-mtorig, for .19-25-motorer 1.395:-
Skyraider 60 1.780:- Stik-Munk, fér .32-.40-motor 495:-
Sport Flyer 40L 995:- Aeronca Sedan, skala 1:5 1.985:-
Falcon Ill, ,40-modell 865:- Piper Cub, spannvidd 213 ¢m, Jamara 1.695:-
Bicker Jungmann, 64,75" 2.133:- Little Stinker 60, Marutaka 1.796:~
Ultimate 10 x 300 Bipe 1.985:- CAP-21, for .40-.50-motor, Modeltech 1.445:-
Extra 300 ' _1.795:- Beecheraft D-17, spv 140 cm, f6r .60-motor . 1.950:-
Piper Cub kit, for .40-mofor, spannvidd 190 ¢cm  995:- Piper Cherokee, for .60-motor, nytt 1.975:-
Sukhoi 72,5 1.985:- ACE Sport T-34, spv 142 cm, far .40-motor 695:-
AT-6 Texan, storskala 2.995:- ACE Extra 230, spannvidd 182 cm 2.495:-
Extra 3005 3.125:- ACE 4-20, spannvidd 123 cm, fér .20-motor 495:-

; i Super Stinker ' 3.295:- ACE 4-40, spannvidd 144 cm, for .35-motor  595:-
* 3 fygprogram Virt pris Juno dubbeldackare, trafardig -1.085- | ACE Bingo, spannvidd 175 cm, for .60-motor ~ 895:-
: gokg}'ﬁeer"m‘“"e” 5.985:- Robbe Saphir, spannvidd 178 cm for F3A  3.595:- Sierra Trainer 40, Top Flite 695:-
« Super PCM 1024 bits . J Spitfire for air combat, oplankad 698:- Elder Biplane, Top Flite 895:-
+ Grafisk display inkl 1 servo! Fiesta 45, spannvidd 156 cm, frifardig 1.095:- | Zero, for .60-motor, Marutaka 1.795:-
Eagle 408, trdbyggsats 795:- P-51 Mustang 40, Marutaka 1.450:-
i i . Skyward kit 40, trdbyggsats 625:- | Nieuport 28-C1, lyxbyggsats, Proctor 4.395:-
Tru-Flite Super SportséeE; 40 " 11504 * Cricket, nybarjarplan, spannvidd 150 ¢m 595:-
: @ ; 4D ; Big Stick 40 1.065:- X-wing, for .10-motor B35:-
Factar do oetn AR s b omranaclo; | Piper Gilb, 45 BP 184G 80-tadker 1225- | Lo-Boy, spannvidd 142 cm, Precident 975:-
Perfekt for nybdrjare och erfama piloter 1.985:- | Grumman Bearcat, spv 125 cm (Aerotechs) 975:- | Mirage 500, spannvidd 188 cm, fér elmotor 895:-
' e Bo Gardstads Lajban 585:- ‘ ASTIR, motorseglare, spannvidd Zgo cm 935:-
. . . Twin Pin Stick 40, spannvidd 151 cm 675:- Bonanza sportplan, fér .60-motor, SIG 1.795:-
Nya rﬂd“)‘mlaggm"gar Trixi, lagvingad, spannvidd 152 cm 845:- Grumman F8F Bearcat 1.795;-
JR 388-X, 3 servon, Tx/ack-laddare 4.995:- | piper Cub 40, spannvidd 1675 mm, Graupner 1.950:- Ryan ST Special, spénnvidd 180 cm, f .60-m  1.950:-
JR X-3810, 1 servo 5.985:- | Aeronca, 1:4, Precident 1.345:- Astro Sport 895:-
Graupner mc-14, 3 servon, Tx/ack-laddare  2.795:- | pipgr Cub, clipped wing, 1:4, SIG 1.795:- Grumman Wildcat F-28 1.345:-
Graupner me-16/20, 1 servo 4.295:- | Barnstormer 25L 635:- P-51D Mustang for .60-motor 2.455:-
Focus 4, AM, 40 MHz, 3 servon 1.090:- | cap-21, fr .60-.90, GB 2 135
Focus 4, FM, 3 servon HS-300 1.250:- -
Focus 5H, 7-kanal, mottagare, ej servon 1.590:-
Flash 5, 3 servon HS-422, ¢ laddare 1.995:- Bra priser pi tillbehir, servon med mera! Har Du ndgot att
Prism 7, FM, 4 servon HS-422 + NC, gj ladd  2.690:- avyttra, kan Du byta eller sd kiper vi det kontant.
Tru-Flite simulator. med séndare 2.295:- i : N
Try-Flite interface _ 1.985:- Skdne Hobby AB e Kyrkvigen 1 ¢ 237 91 Bjarred
Euliatian £34. | 3o, tenbation iy Telefon 046-24 71 14 © Telefax 046-24 71 3
Futaba F-14, 40 MHz, 3 servon 2.595:- s : i
Futaba FF-8, ackar, Rx/Tx, 4 servon 5.595:- Oppet vardagar 12-18, lordagar 10-13.
\ AT

e

Billiga
motorer
Byggsats i skala 1:5 av Thulin-jagaren. Spv 180 cm, vikt ASP Engines I

cirka 3,2 kg. Lamplig motor .40-.60 2-T eller .60-.90 4-T. PRIS 1.380:- ; :

A - 560:- | . 755:-
Sting > E ;i b 21 575:- | 46H  755:-
STING — originalmodellen till Stingpylonklassen. X, T, o 8./ 25 600:- | .53 810:-
Snabb. For 1,5 cc motor. Spv 88 cm. Baisabygg;‘\ o

Thulin-jagaren

.28 675:- | .61H 825:-
sals med det mesta utsagat. PRIS 395:-, .32 695:- | .75 950:-
J 2:an

.32H 695:= | .91 985:-
*Balsabyggsats avJan Karlssons populéra dubbel-

.36 7700+ | 1.08 1.175:-
; ] .36H 770:- | .65/4-t 1.595:-
déckare. Spv cirka 89 cm. Kan

.40 715:- ' .80/4-t 1.885:-

F-28 Vildhatt

Spv 120cm Radio 3 kan: hojd, skev, gas

férses med flottorer. Ldmpl motor

Vi 17-19kg 1,5:3.5 00 2-takt; 3,6-5 cc 42kl Vi séljer dven MVVS, JETT,

Motor 4-5 ce (.25-.32) QERA'¢ 1651 LAG ERI PRIS 740:- FLOTTORSATS 240:- Thunder Tiger, K&B, GMS

* Lim = 50 cc patron ' = 7
Epoxi A30/ 5 min goo0st | Robart instrument SZhDO?‘, ﬁf“m' ENVA; Tige:
Epoxi A40/20 min B5:75/st | Anfallsvinkelmétare [ et — - ark till mycket bra priser.
Polyuretan A20/20 min 85:75/st | ett oumbarligt instru- gjalgtavl?ezofrr éndggga\ﬁ“r’:;’:‘zcﬁ% Btut —

. ,Ls'ﬁﬂf,tf[ Pmpande 5000 patite Ll R}E%;%L%n 5 | T katalogpaket med originalkalalog_er Vi har ocksa tillgang till
Epoxi, laminatplast f. tunna & latta laminat 431:/kg | PRIS 390:- ¢  iran Robart, Cox, ZAP & andra fill- komplett reservdelslager till
Silikon fér formtillverkning 425:-/kg verkare jamte vara egna produkter. ASP och andra mérken!
Epoxi-Putty for fasthalining (limning), Vi skickar mot 10 kronor, OBS! Vi Pl
rep & utfylinad, 100 + 100 g 39:90/sats | Pitchvinkelmatare saljer gamna till hebbyhandlare/ater- SUPERLIM 26:501
Slappmedel & flytande vax 320:-fliter | — det viktigaste tillbe- forséljare. Begar uppgift om villkor! L :
Formvax 0,5 kg 149:80/st | horet for Din helikopter Vi har ingen butik, men Du &r GLODSTIFT 20:00!
Konsultera oss om gjutplast, epoxi & polyuretaner! | PRIS 430:- TP alitid vilkommen att handla BRANSLEFILTER 13:00!

* Glasfiber- och kolliberprodukter ,Lgﬁ direkt frén vért lager pé och mycket mera
Glasfibervav 80-400 g/m? fr 70:-/m? =71/ Nissastigen 34 i Bagarmossen.
Kolfibervay, 100 g/m* 480:-/m* i Ring 08-84 50 97 fér sakerhets

200 g/m? 490 || Ereclslomibaianseiare y skull fére planerat besék och Ring f6r mer information!
Kolfibersnre fér kantforstarkning mm 2:90/m | for propeller, spinner, svinta on limplig 0 mad asel
Kolfiberband 350 g/m?; bredd 25 mm  37:-50/m | otohuvud déck & hjul. e ons:
Riktade fibrer! bredd 50 mm 62:-/m | PRIS 200 ayy RC-TE KN I K
bredd 100 mm 78:-/m 1 =
Kolfibertub fér vingbalkar mm 47:-/m L LI W — Konvaljevagen 4
NDH MARKETING AB AERO-HOBBY b
Box 156, 125 24 Alvsjs =011 3
Tel 08-97 44 54 = Fax 08-708 75 38 Box 161 63, 103 24 Stockholm » Tel & Fax 08-84 50 97 L 010-672 65 60 )
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minst 2,000:- per &r &r det en god aff;
10%= 200:- & kortet &r betalt! Kort
Postorderkunder anger kortets num
Som extra bonus lottar vi varje m.

\ .88 49 80-4 — skriv rabattkort [

ch Ditt namn och adress pd talongen. J

RABATTKORTET! iﬂ

Spar pengar pa Dina inkép m s
Eabgtlkorﬂ Kortet kostar 280 :Ed g
ar. Det ger Dig 10% pa hela vart sortim
dock ej f6r redan nedsatta varor, paket:r?;ér
serVOpaket_eller HITEC-radio. Om Du handlarrft‘)r
ar — kaper Du en motor & 2.000:- x
et ar personligt och kan ej overlatas.
mer vid bestaliningen — enkelt!

L 4 dnad ut till 3 rab, i
braha-grejer férett virde av 300--/s tyck. Bestilles :étkorfsmne}?a e

- och galler j ett

h betalas éver pg

SHORT MODELS = Ny byggsatsform fran WINGS, USA..
Fun-scale modeller utan medfdljande tramaterial
"Byggsatserna’ levereras med fardigskurna foamvingar,
canopy, motorkapa m ev luftintag | ABS, smatillbehdr,
motorbock, motorspant, fullskalaritning med steg fér
stegbeskrivning & lista pa nodv. trama-terial, Mustang,
FW, Zero, Carsair, Lightning mm i storlek 1350 - 1850
mm., Priset! Lagt!Fran 400:-,

KYOSHO SPECIAL

Forr NU!
Segelb&t BENETEAU first 53 1.490:- 798:-
Segelbat BENETEAU first 53, inkl radio 2.088:-  1.298:-
Concept 60 SR 7.490-  4.995-
11311 Skymaster, utan motor 1.590:- 898:-
11311 Skymaster m Topaz 12 (590:-)  2.180:-  1.363:-

11312 Auto Kite 10, utan motor 1.480:- 898:-

HI-TEC Focus 4 + 4 servon,
torrutférande, FM 1.558:-  1.290:-
HI-TEC Focus 6 + 4 servon,
TX + RX ack, FM 2415~ 1.898:-
HI-TEC PRISM 7x + 4 servon, TX + RX ack, FM  2.995:-
— med rabattkort 2.695:-
HI-TEC FLASH 5 + 4 servon,

TX + RX ack, FM 2.190:-
HI-TEC FLASH 4 + 4 servon, Nyy
TX + RX ack, FM » OBS PRISET! ETr 1495

RADIO FUTABA Med rabattkort! «

FF-8 + 4 serv, ackar 5.738:- 5.164:-
Skysport 6 + 4 serv, ackar 2.863:- 2577:-
Skysport 6H + 4 serv, ackar 3.330:- 2.997:-
Attack 12K, spakradio 698:- 628:-
RADIO GRAUPNER Med rabattkort! «

MC 16/20, Tx ack, 1 servo 4.995:- 4.495:-
MC 14 + 4 serv, Tx ack & ladd 3.145:- 2.830:-
MC 20 9.670:- 8.705:-

Nyhet fran SAITO!
SAITOs svar pa 0.S. 52! Nu kommer SAITO FA 56!

9,1 cc, borr 24,8, slag 19,0, Varv 2,000-10.000 med en
11x9 prop, vikt med dampare 430 g. PRIS 1.895:-

kotselinstruktion till
amtliga SAITO-motorer!

SVENSK bruksanvisning och

Observera, att vi nu har

S
S

Du som redan har en SAITO och har upptackt hur bra de
ar, och kanske vill ha en till. Du som har hort hur bra de
ar och funderat pa att skaffa en. Nu har Du méjligheten
attfa en gratis. Du som kbper en SAITO-motor fram till 31
november kan fa en gratis. Denna nagon, som képer en
SAITO-motor under denna tid far ett képbevis, som
sedermera Den Gamble drar som vinnar och denna
nagon far en likadan motor, som han kdpt — cavsett
storlek. Dessutom drar vi en extra vinnare, som faren |
SAITO FAS6. Detta erbjudande géller aven hos vara |
aterforsaljare: Zetterlund, Vasteras 021-13 14 91, Kal-
mar RC Center, 0480- 294 59, RC Hobby, Eskilstuna,
016-12 12 18, Hobbygéarden, Klippan 0435-103 22.

TOPAZ ARF TRAINER 40 1.390:-
TOPAZ 40 motor, dubbla kullager 765:-
TOPAZ Multilader, ladd nast allt! 265:-
FLYGPAKET: Topaz ARF Trainer +

Topaz 40 + Focus 4 FM, 4 servan 2.998:-
Lika, men med Flash 4 FM, 4 servon 3.245:-
Enbart modell och motor 1.798:-

NYHETER!

Vinnare juli: 158/Hans Tunér, Kista. 214/lvan Wahistrém, Géteborg. 306/ Ingegérd Larsson
Férentuna. Vinnare augusti: 386/Par Wallmark, Uppl-Vasby. 312/Conny Landsledt, Farsta.
202/Torgny Svensson, Vimmerby. Vinnare september: 402/Lars Jansson, Kungséngen.
388/Pierre Borjesson, Karlskrona. 194/Jan Réckner, Sundsbruk. Dragare: Lars Gustavsson,
Borlange * Vi gratulerar med en balaserare fran Top Flite, varde 329:-|

PROPWASH VIDEO * Ny serie video-
filmer fran en av USA:s slorsta pro-
ducenter av modellflygvideos, med
bl a 1995 Top Gun, Scale Masters
94, Tournament of Champions,
Oops, Son of Oops m fl. Speltid 95-
340 min. Sevarda i hog kvalitet!

EGEN IMPORT!

Radio Active * Smatillbehar
Eurokit « Landstall och Flygplan
Century Jet Mod * Landstall

PICA « Byggsatser

SIG = Byggsatser o smatillbehor
Weston U.K * Ddmpare o motorfasten
Jamara * Byggsatser o tilloehor
T.5.Video * Video flygfilmer
JTec » Dampare o tillbehor
Mick Reeves * Byggsatser
KDH « Smatillbehor

Kavan * Smatillbehér

3W « Bensinmotorer

MGA » Piloter

MENZ » Trapropellrar
SAITO » Fyrtakismotorer

Servon * HiTec

HS-60 490:- 4-pack 1.470:-
HS-422 195:- 4-pack  585:-
HS-425 255:- 4-pack  765:-
HS-525  465:- 4-pack 1.095:-
HS-545*  465:- 4-pack 1.095:-
HS-80 395:- 4-pack 1.185:-
HS-80MG  490:- 4-pack 1.470:-
HS-615 640:- 4-pack 1.895:-
HS-101 325:- 4-pack  975:-
HS-205 395:- 4-pack 1.185:-
HS5-205MG 490:- 4-pack 1.470:-
HS-700 375:- 2-pack  635:-
HS-705MG 540:- 2-pack  898:-

*) d-pack servon H5-525 & H5-545
sa lange lagret racker!
Servon « Futaba

FP 3003  152:- 4-pack 498:-
FP 3001  244:- 4-.pack 798:-
Servon » Graupner

Gr 508 4-pack  725:-
Gr 5007 kull 4-pack 1.198:-
Gr C509  160:- 4-pack  465:-

OBS servon levereras utan
gummibussningar och ok!

Var RC-Katalog nr 3 +150 proppade
sidor med flyg & tillbehdr. 60:- inkl
frakt. Betala pg 88 49 80-4 (levtid
cirka 8 dagar) eller 60:- i kuvert
(levtid cirka 4 dagar).

MANADENS ERBJUDANDE
Du med vart rabattkort far ytterligare
10% pa Hitec's laga 4-packpriser,
Undantag for servo HS 525 & HS 545.
Dessutom 10% extra pa Hitec-mot-
tagare. Totalt 20%. Passa pa att
skaffa en flightpack till lagpris.

Géller tom 31 oktober.

Sveriges storsta sortering
modellflyg — ver 150 bygg-
satser. Helikopter, balsa mm.
SAITO, 0.8, Magnum (TT), 3W-
motorer, massor av tillbehér.
Egen import — déarfdr laga priser.
Gor it bes6k! Det lonar sig alltid.

VALKOMNA!

Astgatan 174, 116 32 Stockholm * P4 Séder”
Mandag-Fredag 10-18 Lérdag 10-14

Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90

Vi beklagar att det ar svart att komma fram pa
telefon. Mandagar och tisdagar &r det mest folk.
Préva gdrna onsdag & torsdag.

Vi skickar gérna pa postorder — ingen order ar nagonsin for liten for oss!
\______ OBS! For bestéllda men ej utlosta varor fakturerar vi Postens avgifter] ____/

nytt

AIR FUN

Extra 3008 ARC (1.765:-) .
Extra 3008 Byggsats (1.445:
Spitfire 1 ARC (895:-)

Spitfire Byggsats (550:-)
Focke Wulf 190 A-8 ARC (895:-
Vought F-40 Corsair ARC (995:
JA 37 Viggen (495:-) .........
MIDWEST

Aero-star 20

Tero 40..

Mustang 60

FLYGPLAN ARF

RUVIETL LT [ —

U.S AIR CORE
Bamstormer Biplane............c.c..c......

PM

(S8 BYGGTIDER!

Eagle

MODELTECH
Sukhoi-29 .60.....
Dragon Lady 40..
Cap 21 40 motor...
Piper Cherokee......
HOBBICO
Viper RTC

SIG
Wonder

GRUPNER
Cap 231 EX

KYOSHO
Auo Kite 10 o cssnsessssssssnennen

GREAT PLANES
Patriot ...

Super Sportster 20.

Ultra sport 1000.

ACK VAKT
en lysdiod

ROBBE

DL Goiaks i s i

COoX
Lazy Bee (Inkl motor).

SEGELPLAN
Explorer ARF 2 m......ocoecvererececnencennee

CG Sophisticated Lady............crorennsnn. 6952

Electra Fly

Liberta 400
Stratus Sport.
Soarus Sport.......cueeee

GLOBAL QUALITY
Raven

Birde Ten

Skyrider 60..........coumceieremersessesssens
Ricochet

Rightfiyer 40T ARF ......
Kwik fly 40L ARF ...
American Fiyer 40S A
TT
Champion -451

Champion -30L

PRECEDENT
Bi Fly 25.

Hi Boy

Hi Boy Tu

Lo Boy

T-180.

T-240.

Stampe..

CARL GOLDBERG
Biicker Jungman
Piper Cub..........

Byggskola fir radioflygare .
Pilotskola fir radioflygare.

HELIKOPTRAR
EP Concept Jet Ranger......
Concept 30 SR.......
Moskito No 2916
Concept SRT..
Nexus 30 §.........
TOPAZ
Topaz 12 ABC.
Topaz 15 ABI
Topaz 28 ABC
Topaz 40 ABC
Topaz 46 ABC
Topaz 61 ABC.

MOTORER 0S
SISFP.

645:
GP 25 685:-
GP 40 765:-

GP 65 995:-
PRO 36 H 1.195:-
PRO 40 SE 1.125:-

PRO 46 SE
PRO 61
F-01§ Fyrtakt i
NANO MOTTAGARE
5 kanaler, 14 gram ................... 895>
PEAS ROTORBLAD
Twin Pin Stick....
TILLBEHOR
RMS- Remote Managament System..1.190:-
1.295:-

Runtroni

o]
Graupner/Ir MC-14 3 servon X ack.
Graupner/Jr MC-16/20

Futaba Skysport Flyg $148-4/NiCad.
Futaba F-14
Futaba FC-16 .

Futaba 8 UPS 5.695:-
NYHET! FUTABA SKYSPORT 4
Ring for information och prisuppgift!

[T X1 E— 1
Flash 4 3 servon TX/RX ack....

Alit i annonsen finns pa lager!

Reservation for slutforsaljning.

Vi skickar garna pa postorder.
Valkommen att ringa!

Vard 10-18. Lunch 13-14. Liird 1014
S T ENBEWRG S

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsg 125 903 32 Umea » 090-14 18 70
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SAITO ENGINES

SAITO:s nya 7,5 cc radialmotor ir den stiorsta
och mest kraftfulla fyrtaktsmotorn nagonsin.
Den drar modeller upp till 20 kg utan problem.
Den nya massiva SAITO 450 svingar en 22 x 10-
propeller upp till 8000 varv med en tomgang pa
1200 varv med ombordglod.

Motorn levereras med en 9,4 mm single-forgasare
med tva nalar.
SAITO 450 ir i svart utférande med guldtoppar.
Vikten ir endast 2.720 gram med manifold. > .
Motorns diametgr ar 235 mm. FA 450 R3-D
Kan man misstinka, att SAITO snart kommer 75 cce2.720
med en sexa? Tink en fyrtakts stjirna pa 150 cc! Pris 12.950:-

|

SAITOFA 91 GK* 1495¢cc 555g 1,70Hp Pris 3.195:-
SAITOFA 120 S 1986¢cc 794g 2,20Hp Pris 3.495:-
SAITO FA 120 GK* 19,95¢cc 7949 2,20Hp Pris 3.785:-
SAITO FA 150 GK* 25,00cc 8509 2,50Hp Pris 4.300:-

Rikligt med tillbehér medféljer samtliga motorer: ljuddampare, glodstift, insexnycklar, fast

K o-g T |SAITOFA 45 special 75cc 430g 0,70Hp Pris 1.595:-
5 Ez S | SAITOFA 50 82cc 4359 0,85Hp Pris 1.695:-
0GP |SAITOFA 50 GK* 82cc 435g 0,85Hp Pris 1.945:-
Eg= EJ SAITOFA 65 10,6cc 550g 0,95 Hp Pris 1.995:-
272 8T |SAITOFA 65 GK* 106cc 5509 095Hp Pris 2.295:-
v g g S |SAITOFA 80 13,1cc 540g 1,30Hp Pris 2.390:-
S00 £ |SAITOFA 80 GK* 13,1cc 540g 1,30Hp Pris 2.685:-
o5 2 | |SAITOFA 91 special 14,95cc 5559 1,70Hp Pris 2.895:-
o ngD
Omo 3

O (o)}
¢ 295
Gwnea

FA60T nyckel, skruvmejsel, bladmatt & nyckel fér ventilerna, nalfériangare med mera. Har Du inte
9,95 cc+738 g+ 0,90 hk provaten SAITO, gér det och upptéck sjélv hur bra de &r — dessutom till mycket bra priser.
Pris §5.100:- Samtliga motorer finns pa lager, liksom alla reservdelar, om olyckan skulle vara frammel!

FA 100 T ’ FA 130 TD FA 182 TD
16,4cc+822g+1,2 hk 21,2cce1.276g+1,9 hk 29,9 cc
Pris 4.395:- _ Pris 5.295:- 5.950:-

Exklusiv agent
Jor SAITO i Sverige

AFA 300 TL
50,0cc=1.660g=49 hk
Pris 7.795:- Aségatan 174
116 32 Stockholm
< 51"3‘3 s :;50 5k Tel 08-643 67 87
. C® 2 ge* o, 3 5
Pris 14.900:- Fax 08-702 15 90
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L) === yoiander Hobby meaelilyg
HOBBY - Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon 0418-179 85

BILLIGA FLERPACK

SERVON!

HS-300 165:- 4-pack 495  HS-205MG 540:- 4-pack 1435:-
HS-422  198:- 4-pack 585:- HS-101  345- 4-pack 935
HS-425 265: d-pack 765  HS-80 - 395:- 4-pack L095:-
HS-205 395:- 4-pack 1.075:-  HS-80MG 530:- 4-pack 1.435:-

HS-525, HS 545
5-polig motor ger mycket hg precision. Ord pris per st 465:-

Nu per st 299:-, 4-pack 1.099:-

Galler sa langt lagret racker, dock langst t o m 4/11 -96
FLASH 4 e
och sandarack

Inkl 3 servon

o
c
@
138
i
o
T3]
@
o
ol
3
2
U]
o
=
8
0
@
o

ragkraft 34 Nem, vikt 44 g.
00:- utan monteringssats

ulfiplex-modell som ® rift,
En normal '500" duger som drivkdlla, Byggsatsen innehdiller
tr&amaterial, kabin, motorképa och smadetaljer. El-Filius behéver
Inte kids utan kan med férdel endast lackas, Spénnvidd 1800
mm, langd 1000 mm. Vikt cirka 1 kg. Vingprofil Jedelsky.,

KLURINGEN

jigg for kropp

440:-

Bygg inga bana:er — anvénd JIGG!

Inkl 4 servon........ccccveeveee.

Oppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lordagar 10-14
Soal BN BSE REG S

®  Ring for info BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR

KLURINGEN Mekanik & Hobby y y
Tel 0171-585 02 » Fax 0171-585 44 Kungsgatan 125, 903 32 Umea © Tel 090-14 18 70

r-----—-—_—---—--—----------—-_—-—_—-_—_-‘

I Nya JR MAX-66 super PPM computer erbjuder fina

I valméjligheter mellan aerobatic och helikopter. Den

| nva NET-E 126E-sédndaren + nya NER-549X "slim line"
| ABC&W-mottagaren ger den omdémesgille modellflyga
| ett bra system till ett vettigt ingangspris.

K.. o 5
A'

ren

: Négra allmédnna egenskaper ...

* Ergometriskt utformad séndare fér precis fingertopps-
kontroll pa alla kanaler.
Justerbara, dammtata "open gimbal"-spakar.
Elektriska trimmar med positiv centrering
Vinklat barhandtag & ¢ anslutning for nackrem.
Larm for urladdad séndar-ackumulator.
Snabbt instéllbar for Mode 1 eller Mode 2.
Sex kanaler med minne for tva modeller oavsett typ.
Programmering via display visar exakt utslagens storlek.
Servoreversering pa alla kanaler med justerbar servo-
rorelse 0-125% férenklar installation.

Nagra specialiteter for aerobatic-flygaren och ...

* Mixning: skev/sidroder (snyggare svangar), hojdroder/flaps
{aerobatics), flapperons (skev blir flaps), skevroderdifferen-
tiering, flaps/héjdroder (inga trimningsproblem), for V-stjart.

L B B B _§N &N _§N _§R _§ _§ _§N _§ /|
*® o & ® ® ® ° @

| Fér helikopterflygaren ... iy Sl
» Automatisk mixning trottel/pitch/stjartrotor vid autorotation. o ey

I « Tva trottelkurvor for hovring och aerobatics. -

I * Tre pitchkurvor, tre trottelkurv- & pitchkurvpunkter. M d u 8 El ktr k AB

| * ATS varvtalsmixning for viidmomentkompensation. o e er e om

I ATS rotor-rotationsriktningsvaljare. Box 184, S-332 24 Gislaved « tel 0371-107 09 « fax 0371-107 45 I

‘----_--—-_—----------_--_—_--_—-_—_—_—--J
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Handla till grossistpriser!

MAVERICK

Det sjalvklara valet for savl nybérjaren
som den avancerade 3-D-piloten!

Tekniska data:

* Rotordiameter: Std/XR 1250/1320 mm = Stjartrotor: 254 mm

* Motor: Std/XR .40-.53/.46-.53 * Radio: min 4 ch + 5 servon

= Drivaxlar: Std m dubbla kullager = Rotorhuvud:dubbelt kullagrade blad-
hallare + fjaderstalsspindel » Stjartrotor: dubbelt kullagrade bladhallare
e Chassi: Std/XR: compositnylon och epoxylackerad aluminium/composit
nylon & kolfiber chassisidor » XR: forlangd stjartbom med stottor.

F1 Carbon 60
FiCarbon ar en utmarkt helikopter for saval nyborjare som expert. Med en
kombination av en stark och robust konstruktion (utan glappande vinkelok
el vaggor) dar nastan allt ar gjort av kolfiber och en mycket lag vikt (under
4,4 kg med blad) far denna helikopter mycket fina flygegenskaper.
Mekaniken &r i stort sett hamtad fran valbeprovade "lillebror" Maverick.
Reservdelférsérjningen ar mycket god — vi har allt i lager. Skulle nagot
vara slut ar leveranstiden bara 3 dagar fran fabriken i England, dar for
avrigt F1 Carbon blivit mycket popular pa kort tid!

Utforande

* Motor: .53-.60 = Kolfiberram  Kolfiber/al motorfaste * Kolfiberbom
2 fenor = Toppkonstart » 3-punkt 120° CCPM elektroniskt kontroll
system » effektiv, fullt kullagrad 2-stegs transmission » Dubbelt
kullagrat rotorhuvud * Stalaxlar och drev = 1500 mm rotor med 640
mm blad * langd 1350 mm e Valsynlig 500 cc bransletank ¢ Flygvikt
under 4,4 kg inkl blad.

e Marknadens billigaste reservdelar ¢

PRIS Standard 2.295:-
XR-version 2.995:-
_SBiN %H Carbon 60 3.995:-
X-CELL 40 3.995:-
X-CELL ;  X-CELL 60 5.995:-
helikopters! x-CELLPRO  11.495:-
PRO-TECH ROTORBLAD
* Concept 30 inklusive vikter & klddsel 169:-

+ HIROBO Shuttle '30-size inklusive kladsel 179:-
» Concept 60 inklusive vikter & klddsel 359:-

Billiga servon fran Jim Perkins, UK!

* 503, std, Bronslagrat, Futaba/JR, drar 4,0 kg 125:-
* S03 2BB, dubbelkullagrat, Futaba/JR, drar 4,0 kg 165:-
* S3002 2BB, dubbelkull. MINISERVO, Futaba/JR, drar 3,2 kg 265:-
* MIKROSERVO, JR std, drar 2,2 kg/0.15 sek (29x29x13 mm) 295:-
* MIKROSERVO, IR, metalldrev, drar som ovan (29x29x13 mm) 359:-
* MS747WB JUMBO, Futaba/JR, drar 12 kg/0,28 sek 325:-
BILLIGA RESERVDELAR FINNS ATT KOPA OM OLYCKAN SKULLE VARA FRAMME!

NHP - Northern Helikopter Products!

¢ NHP e Stjartrotorblad, 30-size 175:-
¢ NHP = Stjartrotorblad, 10 mm/long 195:-
* NHP = Sport Il rotorblad, 50, 51,5, 53 el 55 cm, par 595:-
* NHP » MOSQUITO rotorblad, 54 cm, par 645:-
* NHP » LIGHT WEIGHT rotorblad, 66 el 68 cm, par 895:-
* NHP « FAIl Sl rotorblad, 66, 68 el 71 cm, par 895:-
= NHP = SPORT Il rotorblad, 56, 62, 64, 66, 68 el 71 cm, par 895:-
* NHP  Curtis FAIl rotorblad, 68 cm, par 1.125:-
* NHP = Simulator 3INI for PC till din sandare! 1.395:-

* NHP = Kabel for koppling mellan sandare och dator 79:-
VI HAR ALLA PRODUKTER FRAN NHP TILL FORMANLIGA PRISER!

SIMPROP ELECTRONIC * For proffs!

* | 33 Solo seglare, spannvidd 3200 mm 2.295:-

* EXEL Competition, spannvidd 2210 mm 1.595:-

* NANO mottagare, 14 g, 5 kanaler, 35MHz el 40 MHz 595:-

* Simprop CNC vaxellada, 1,9:1 795:-

* Simprop POWER SPEED elmotor, 7/14 590:-
VI HAR MANGA PRODUKTER FRAN SIMPROP LIKA BILLIGT!

MORLEY SKALAHELIKOPTRAR

» Bell UH-1B Huey 3.995:- e Jet Ranger 3.195:-
* Hughes 300 C 2.995:- = Bell 47G 2.895:-

LEO engines * dubbelkullagr. + dampare

* LEO .15 BB ABC 489:- = LEO .25 BB ABC 550:-
s LEO .40 BB ABC 595:- e LEO .61 BB ABC 895:-
0.S. engmes e kvalitetsmotorer!

* Max 61 5X-H 2566:-/1.995:- « 108 FSR 3:265:-/2.350:-
* Max 140 RX &7595:-/3.495:- * BGX-1 4:225:-/2.995:-
¢ S 50 Surpass 2-785:-/1.895:- =« FS 91 Surpass 3:335:-/2.295:-
* FT 120 Gemini +295:-/5.595:-  FT 160 Gemini ¥695:-/5.995:-

VI HAR HELA OS-PROGAMMET TILL SAGOLIKA PRISER - RING NU!

PICA byggsatser * billigast i Sverige?

* T-28B, skala 1:5 1.995:- e« T-28B, skala 1:6 1.595:-
¢ FW-190, skala 1:6 1.545:- « P-51D Mustang, 1:5 2.495:-
* P-51D Mustang, 1:6 1.995:- e Spitfire Mk IX, 1:5 2.295:-
* Aeronca Sedan, 1:5 1.995:- * Duellist Twin, 2-mot 1.595:-
* Cessna 182, skala 1.6 1.595:- e Cessna 182, skala 1:5 2.195:-
* WACO YMF, skala 1:5 2.095:- « WACO YMF, skala 1:6 1.595:-

TRU-FLITE RC-simulator 1.995:-

VERSIONEN MED MEDFOLIANDE SANDARE!

HATORI AVGASSYSTEM RING!

* MIDWEST Mustang .60, spv 1651 mm, 4-kan +735:-/1.495:-
* BUTTERFLY Trainer + dubbelkullagrad .15-mot/ryckstart, 3-k T 395 -

CUP YaCht 508 smm138 FORR 641.:- 449 o
JP Dynapipe 445:-

FOR CONCEPT/SHUTTLE MED FLERA TYPER
VIDEOFILMER =

"Bra helikopterskola" FLOTTORSATS

¢ Introduktion till RC-helikopter 1985- TILL HELIKOPTER!
* From the Ground and up 198:- Fér 30- & 40-storlek 239
* Beyond the hover 198:- ]

Dalag. 5, 597 52 TVIDABE G
Tel/fax: 0120 13176
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SEBINO MODEL

Nya byggsatser frdn Italien med viilkinda forebilder.
Modellerna har firdiga kroppar i glasfiber med vit gelcoat i mycket hog
kvalitet. Fardiga vingar, stabbe och fena i foam, plankade med abachi,

Stders RC Hobby AB framkant och bak‘kant fér man limma p4 sjdlv. Landningstill i c‘iural,
Asogatan 174, 116 32 Stockholm dekaler och smétillbehor. Mycket hog klass pd dessa modeller i
Tel 08-643 67 87 » Fax 08-702 1590  semiskala. Dessutom finns alla delar som reservdel.

CAP-231

Det hiir dr den enda trimodellen frdn Sebino Model. Levereras med delvis
firdigbyggd kropp, fardigplankade vingar, stabbe och fena. Dural-landningstill,
smétillbehdr och BREITLING-dekal.

Spénnvidd 1.700 mm « Langd 1.400 mm » Vikt cirka 4.800 g

Motor 10-15 cc 2-takt « 20 cc 4-takt

Pris 2.695:-

LASER 200

Viilkiind aerobaticmodell i skala 1:4,4 med fiirdig kropp i glasfiber med vit gelcoat,
fardigplankade vingar, landningstill i dural, smatillbehér och Bud Light-dekal.
Spinnvidd 1.650 mm » Lingd 1.280 mm « Vikt cirka 3.200 g

Motor 10-15 cc 2-takt = 15-20 cc 4-takt
Pris 2.350:-

EXTRA 300

Semiskalamodell av den vilkinda EXTRA'n. Glasfiberkropp i vit gelcoat med
fardiga vingar, landningstill i kolfiber, smatillbehér och dekaler.

Spinnvidd 1.800 mm » Lingd 1.520 mm » Vikt cirka 5.200 g

Motor 20-30 cc

Pris 2.975:-

CHRISTEN EAGLE 1

Den klassiska aerobaticmaskinen i skala 1:3,75. Byggsats med firdig
kevlarforstirkt glasfiberkropp med vit gelcoat i mycket viilgjord konstruktion.
Vingstéttor i aluminiumn, landningstdll i kolfiber, firdigplankade vingar,

smitillbehor och dessutom Eagle-dekalen i fyra firger.

Spinnvidd 1.680 mm « Langd 1.420 mm « Vikt cirka 7.500 g

Motor 35-40 cc 2-1akt » 50 cc 4-taki

Pris 5.990:-

Vi har dessutom en ULTIMATE i superskala
frin 3W. spannvidd 2.350 mm + Pris 11.000:-

ULTIMATE 140

Den mest populira aerobaticmaskinen for tillfdllet. I detta utférande med glasfiber-
kropp 1 vit gelcoat, firdigplankade vingar, landstill i dural, smétillbehér samt dekal.
Spannvidd 1.380 mm » Lingd 1.250 mm » Vikt cirka 4.400 g

Motor 10-15 cc 2-takt, 15-20 cc 4-takt

Pris 2.950:-
ULTIMATE 160

Som ovanstdende, men snippet storre!
Spiannvidd 1.600 mm « Lingd 1.580 mm » Vikt ca 6.000 g » Motor 25-30 cc 2-takt

Pris 4.350:-




Nummer 5 « 1996

Skillnaden mot andra filmer marks
genast och blir bara storre langre fram!

8 /O P
s - o 11

¥ : VER® /o ot ORAOV:.D. e

¥

Egenskaper:
Polyesterbaserad, gar att varma bort och sétta dit igen.
Tal hog varme; smalter forst vid 250°C.
Ljusikta och héller spansten.

I sortimentet finns bade krympfilm och sjalvhaftande film, dessa i blanka,

transparenta, parlemor och fluorescerande kulorer. Dessutom matchande

dekorband, trimtape och kuléranpassad 2-komponents sprayfarg!
Fraga efter ORACOVER i fackhandeln!

Distribution: HOBBYBORGEN AB, 360 71 Norrhult ® Tel 0474-40510
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CARL GOLDBERG
'EE MODELS INC.

1 Spitfire Mk 1X Biicker Jungmann

B Detta ir en fantastisk modell av planet som vann  En klassiker bland aerobatic-flygare, savil full-
§ 'Slaget om England" under andra virldskriget. skala som modellflyg. Stabila flygegenskaper
B Modellen ir mycket detaljrik och finns i bade aven med mindre motorer gor denna modell till
B skala 1:5 och 1:6. Materialet ir vil forarbetat och e glidje att flyga. Levereras med en utforlig steg-
B delar typ motorkapa, vingutfyllnad m m ir tillver-  for-steg bygganvisning, landningsstill i duralumi-

kat av talig ABS-plast. nium, vingstottor i aluminium och mycket mera.

B skala 1: 5.Spinnvidd 2200 mm. Motor .90-1.80  Spinnvidd 1650 mm. Limpliga motorer: .61-1.2
2T och L2200 4T .......coemmpensmenssasenss 3.195:— 2T och 91-1.5 4T. _

B Skala 1:6. Spiinnvid([ 1630 mifi, MOtOr 6l vyt sms i

B 2T och 90 4T .....coovviviiieieieene 1.845:-

: | Hitec

e} Focus 4FM

: vill du ha en riktig flygradio ir

i detta ditt val. 4-kanals FM-radio

N (35MHz) komplett med 3

[l standardservon och mottagare.

[ | Kan kompletteras med Lirare/

i elev-kabel.

B\ T T e, -



Gipsy °* 269:-

51 x 100 cm # vind 2 - 6 meter/sekund 100 x 260 cm » vind 3 — 17 meter/sekund

Linor ingar!

Power Kites
Silent Dart ¢ 1.575:-

Linor ingar ej!

Vi har fler drakar i lager —
ring for info!

Under augusti/september .~
kommer Buggys in —
det hdftigaste inom -~ i

Precision
Tramontana ¢ 1.795:

120 x 240 cm = vind 0,2 - 7 meter/sekund 4
Video ingadr!

draksporten! /

Delta Hawk °* 745:-

66 x 150 cm » vind 2 - 20 meter/sekund
Linor ingar!

Glasfiber,2 mm, 2 meter
Glasfiber 4 mm, 2 meter
Glasfiber 5 mm, 2 meter
Kolfiberstav, 2 mm x 1 meter
Kolfiberstav, 3 mm x 1 meter
Kolfiberstav, 4 mm x 1 meter
Kolfiberstav, 5 mm x 1 meter
Kolfiber, kompat, 6 x 4, 100 cm
Kolfiber, kompat, 6 x4, 125 cm
Kolfiber, kompat, 6 x 4, 165 cm
Kolfiber, kompat, 8 x 6, 100 cm
Kolfiber, kompat, 8 x 6, 125 cm
Kolfiber, kompat, 8 x 6, 165 cm
Kolfiber, kompat, 9 x 7, 100 cm
Kolfiber, kompat, 2 x 7, 165 cm

Skdne Hobby AB ® Kyrkvigen 1 » 237 91 Bjarred
Tel 046-24 71 14 » Fax 046-24 71 36 * Oppet vardagar 12-18, l6rdagar 10-13.

ol SU-31

Ett flygplan fér den krédsne flygaren, som sdker
nagonting verkligt mandvrerbart. Vingprofil & la
Sukhoi, roderytor dito. Den &r héftig, snygg, |G-
byggd. Byggsatsen ar mycket féorarbetad — alla
delarnumrerade. Kabinhuv, nos drtillverkade i PVC-
plast. Landstdll i titan. Ritning i full skala i fyra delar.
Byggbeskrivning med fotografier ingdar.

Spdnnvidd 1.650 mm
Vikt 3.300-3.700 g
Vingyta 51,9 dm?
Vingbelastning 63-70 g/dm?
Motor .60-.90 2-takt eller .80-1.20 4-fakt

PeAs Rotorblad

U e A
KdllarvGgen 13 o 5-813 40 TORSAKER
Telefon 0290-851 37 & 0290-407 32

N

60




Avancerad mjukvara...

Futabas senaste 8-kanals dataradio har en avancerad mjukvara for bide motorflyg, segelflyg och helikopter - allt i samma
radio. Den dr dessutom forbered for en ny typ av mixer som ir utvecklat tillsammans med OS for automatisk brinsle-
blandning styrd av gasspakens lage. Fran strorebror 9Z har sindaren vt de digitala neutrallages trimrarna med stillbara
trimsteg och automatisk trimlagesminne och ett larar/elevsystem med valbar kanal inkoppling. Det hgupplésande PCM1024
systemet (omstallbart till PPM) ar en given Futaba sak som naturligtvis dven finns inkluderat i FF8:an.

Enkel att programmera...

| FF8:an har man gjort programeringen mer anvandarvanlig genom att gora den i tvé olika nivder. | basdelen gor man enklare
installningar typ: timer, subtrim, modellval, trainer, parametrar (bl.a flyg-, segel- eller helikopterprogram), reversering,
exponential mm. | den mer avancerade delen gor man t.ex. installningarna av
de forprogramerade mixrarna, fria mixrarna, trottel kurvor, idle-up, trottel-

Med FF8 radion har man atta modellminnen med frdn bérjan e B e — =
men det kan utékas upp till 40 st med hjélp av CAMPac
moduler (16K ger 8 modeller och 64K ger 32 modeller
extra). Varje modellminne kan man dessutom
namnsatta med upp till sex bokstaver, siffror eller
symboler.

Den stora multi-informations-digitaldisplayen
(60x25mm) ar av en helt ny och férbattrad typ
som fungerar bittre vid olika temperatur-
forhallanden och som ar littare att avlidsa data pa.

3 i1 Meny...

Motorflyg: Trottel-Exponential, Sub-trim, fem fria
programerbara mixrar, Skevroder diff., Flaperon,
Flap trim rate, Luftbroms (med fordrojd hojdro-
der mixning), Hojdroder-Flap mixer, V-stabbe
mixer, Elevon, Snaproll, Trottel fordrojning,
Trottel-Branslendl 5-punkters justerbar mixer,
Idle-down, Ailevator, Skevroder-Roder mixer &
Flap-Hojdroder mixer.

Segelflyg: Trottel-Exponential, Sub-trim, fem fria
programerbara mixrar, Skevroder diff., Flaperon,
Flap trim, Butterfly Luftbroms, Flap-Skevroder
mixer, Skevroder-Flap mixer, Hojdroder-Flap
mixer, V-stabbe mixer, Elevon, Start-Offset trim,
Fart-Offset trim, & Skevroder-Roder mixer.

Helikopter: Sub-trim, 5-punkters justerbar trottel kurva, Trottel-Hold, Trottel-
Cut, Idle-down, Servoférdrojnings funktion (pd offset, rev.mixning & trottel-hold), Idle-Up 1 & 2, 5-

punkters justerbar Pitch kurva, Offsett 1 & 2 (pa skevroder, héjdroder & roder), tvd fria programerbara mixrar, Inverterad
flygning funktion, Swashplatta mode-1 (mekanisk mix) eller mode-2 (elektronisk mix).

Utrustning...

Futaba 8UPS (FM 35MHz PCM1024) levereras med en R129DP PCM1024 Dubbel/Super mottagare och 4 st kullagrade
S3001 servon men utan ackar.

Futaba - vdarldsledande inom radiostyrningar sedan starten 1962!

Futabas Sverige agent: Minicars Hobby AB, Bergsbrunnagatan 18, 753 23 Uppsala, konsumenttelefon: 018-71 20 15, telefax: 018-10 85 45




Sveriges narmaste hobbybutik —

aldrig ldngre bort én Din telefon!
Telefon 0340-66 00 66

\
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HI BOY « trainer
spv 1.570 mm, for .32-.40 2-T (5-6,5 | |
6], 4-5 kanal * PRIS 625:- P

(=]
FLAIRs SUPER CUB
spv 1,850 mm, 1. 2,5-6,5 CC 2T, 5,0-
| 6.5 CC 4T, 4-kanal * PRIS 1.065:-

O Byggsats med fardig vinge
P

Byggsats fran engelska Aerotech Int. med svensk bygginstruktion.

Byggsats fran engelska Precendent

o‘ K

T 180, fardig vinge 950:-

T 180 & 240 « spv 1800 mm resp
2400 mm * PRIS 795:- & 1.550:-

spv 1.320 mm fdr .40 2T, .60 4T-
i Lmotor_ 4-kanals radio * PRIS 1,195:-

o
SPITFIRE Mk IX
spv 1.420 mm, for .40 2T, 604T- [
| motor, 4-kanals radio ¢ PRIS 1.195:- |

AVRO LANCASTER
spv 2.590 mm, for4 x 20 el 2 x 60- |
| motorer * V|kl 65-8kge PFNS 3 195 I

spv 1.420 mm, fér .40-.45-motor,
| 4-kanals radio * PRIS 1.195:-

MESSERSCHMITT ™

> BF-109
spv 1.320 mm, for 40 2T el .60 4T
* 4-kanal * PRIS 1.195:-

fi

FLAIRs HARVARD @
spv 1.676 mm, tor .40-.70 2-T
| 4-kanal * PRIS 1.250:-

=== ——

spv 1.420 mm, for .32-30 2-T (56,5 |
| cc), 4-5 kanal * PRIS 725:-

pl

spv 1-830 mm, for 2 x .40-matorer
* Vik! 3,5-4 kg * PRIS 1.850:-

Ski6 HARVARD ©
spv 1.525 mm, for .40-.45 2T el i
‘.40-.50 4T v 4kanal + PRIS 1195 ||

VULTEE VALIANT
spv 1.525 mm, for .40-.45 2T el
.40- 60 4T 4kanal PRIS 1.195:-

TURBO Strainer

spv 1,525 mm for .30-.60-motor
La -kanals radio » PRIS 1 045

spv 1.520 mm, for .32-.45 2-T (56,5
| cc), 4-5 kanal » PRIS 725.-

P)

B-25
MITCHELL
spv 1.830 mm
2/.40 2T ol 4T,

spv 1.525 mm, for motor .40 2T, .60

DH-98 MOSQUITO #skala 1:8
spv 1.803 mm, f6r 2x40 cc 2T, min 4

-

FUN FLY

spv 1300 mm fdr .30-.50-2T el

| 45-61 4T « &-kanal + PRIS 1.015:- | | 4kanal * PRIS 575:-

STAMPE SV4b
skala 1:4

For .48-.80/4-T el .40-.61/2-T
| 4-kanals radio * PRIS 1.250:-

ﬁ%ﬁ

spv 1.370 mm, [.25-.40 2T (4-8,5 cc),

spv 2.090 mm fér .60-1.20-motor *
 4-kanals radio » PRIS 1.450:-

p

| radio » Vikt 2,326 kg » PRIS 1.195:- |

& 4-kanals radio * PRIS 1.195:-

kana\ wk 13, 5-4 0 kg PHIS 1.830:-

F' spv 1.525 mm, for
.30-.46 » 4-kanals
radio » Vikt 2,3-2 6
kg * PRIS 1,195

P-51D MUSTANG
spv 1.410 mm, vikt 2.100 gram, fardig fi|
| vinge, for .40-motor ¢ PRIS I

\ g
CITABRIA PRO * —
spv 1,423 mm, for .25-.40 2-takt, ;
\ kdpor, bock stéll » PRIS 1.195:- A

1.195:-

.
REPUBLIC P-47 THUNDERBOLT
spv 1.320 mm, £.30- 46 + 4-kanals

LOCKHEED P-38 LIGHTNING
spv 1.895 mm, 2 x .25/.40, 2-takt »
LfJf-kam radio » PRIS 1.850:-

SUKHOI SU-29M skala 1:5
spv 1.525 mm, .60-1.20, glast.-kapa,
Lkelﬁberstéll, 4-kanal * PRIS 1.950:-

® > | el
FLAIRs LEGIONAIR AERONCA HAWKER HURRICANE | B2 GRUMMAN BEARCAT EXTRA 300 « skala 1:5 — ‘
Spv 1.320 mm, for .25-.40 2-takl spv 2.660 mm, .60-1.20 cc, stor & spv 1.450 mm, for .40 2-takt, férdig 4 | spv 1.270 mm, for .40 2-takt, fardig spv 1.727 mm, .60-1.20, glasf-kapa,
b-kanais radio * PRIS 960:- _Iélmyggd‘ 4-kanal » PRIS 1.450:- p vinge, 4-kan radio » PRIS 1 195: L vinge * 4-kanal * PRIS 1.195:- Lko\fibe&‘ilé\l‘ 4-kanal » PRIS 1.950:-

FLAIRs %5
BARONETTE =
spv 1.245 mm, for .25-.40 2-takt
| 4-kanals radio * PRIS 1.015:-

| PRIS 595:- & 915:-

C—
BI-FLY Ef Y BI-FLY 60

+ 4-kan, spv 910 mm resp 1.220 mm ||

| vinge, 4-kan radio « PRIS 1.195:-

GRUMMAN
HAWKER SEA FURY HELLCAT

spv 1.320 mm, f6r 40 2-takt, fardig

spv 1.295 mm, for .40 2-takt, fardig
d&nge, 4-kanal « PRIS 1.195:-

EXTRA 300 § skala 1:5 S

spv 1.727 mm, .60-1.20,glasf.-képa,
| kolfiberstall, 4-kanal « PRIS 1.950:-

-~

Irving 20 Mk I
Irvine 25 ABC Mk lll

Irvine 36 ABC Aero 945;
Irvine 36 Heli 945:
Irvine 36 Heli F1 1.475;
Irvine 36 Ring Aero 945:

Irvine 36 Heli Ring 945:

Irvine 40 ABC 875:

Irvine Q40 ABC tyst 1.050:

¥ Irvine 40 Sport pylon 1.175:

IRVINE 2-taktare .;n. 4 F3p 1.350:
Levereras Irvine 46 ABC 975:
med ljuddampare  Ivine 46 ABC DIF 1.300:
Irving Q72 ABC tyst 1.350:

(utom 120 & 150) | inc 190 Ring ~ NYTT PRIS!

Dubbla kullager

NYTT PRIS!

Irvine 150 Ring

LASER
Handgjorda fyrtakis-
motoreravallrahdgsta
kvalitet. Levereras cir-
ka 3 veckor efter be-

stallnlng

Encylindriga
LASER 70 RC
11,8cc 2.995:-
LASER 80 RC
13,1cc 3.125:-
LASER 100 RC |
16,4 cc 3.490:- |
LASER150SRC
25cc  4.950:-

LASER 160 V-twin,
26,2 cc*6.300:-
LASER 200 V-twin,
32,8 cc * 6.500:-
LASER 300 V-twin,
50,0 cc * 8.800:-

o

Dragkraft 10,0 kg

Svensk o s
; I U kg
gasturbin  (sngg  425mm
Diameter 148 mm
TN75 Bransle  dieselolja

Smarjmedel syntetolja
Prls 26.000:- + moms
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0.S. Max 40 LA

En glidigrad skénhet i metallicbla dress med
nalen placerad langt bak for Din sakerhet.
Vevaxeln har extra lang ganga, sa att
propeller och spinner |attare far plats.
0.5.-hogteknologi och nytankande.
i Cylindervalym 6,49 cc = Vikt 269 g.
7 Effekt 1 hk/15.000 rpm
Rek prop. 10 x6 — 11 x 6.

0.S. Max 140 RX

Ett "maste" for seridsa F3Aflygare.
& ﬁe Hogt vridmoment vid 14gt varvtal ger lag
- f.‘ Ijuq-nivé. Inbyggd pump for saker

&5 branslematning i alla lagen. Cyl.-volym
23 cc. Vikt 830 g = Effekt 3,5 hk/9.000
rpm. Rek prop 15 x 14 — 16 x 16.

0.S. Max 61 SX-H
(WC) ] - : .&" -

En ny forbattrad version av ﬁ

g iy 7

nya motorn ar speciellt fram- 1.
tagen for F3C. Okad effekt Hlll

och forbattrad foérgasare ar

nytt pa denna motor. B
Vad betyder da =
(WC) — jo

"for winning ¢
werld cham- ;
pionship",

naturligtvis! ﬁ

Cyl.volym 9,95 cc. @ 2
Effekt 2,2 hk/ ! ;* -

16.000 rpm. 1

Vikt 00 g N ﬁ, 5 % Sh

h\

"BUBBLESS FUEL PICK-UP" —en
sintrad klunkvikt for Dig med problem
med luftbubblor i bransletanken p g a
vibrationer. Klunkvikten ar ytbehandlad
mot korrosion och farsedd med en
O-ring for att undvika skador pa tanken.

SUPER CRYLIC — for lim-
ning av mjukplaster, tra,
glasfiber, metall och for allt
Du inte kan limma med
epoxi och cyanolim. Om det
inte gar att limma med
SUPER CRYLIC, gar det
farmodligen inte att limma!

0.5. LASBRICKOR — mycket

effektiva las-brickor som forhindrar i i W)
att Din motor vibrerar loss. &) f S —
Finns i storlekamna M3, M4, M5 ach g2 ~rd L

M6. 10 st per forpackning.

VEVAXEL-LAS — ett verktyg for
att lasa fast vevaxeln pa Din
motor, da Du spanner fast eller
lossar svanghjul & flaktar utan att
skada motorn. Verktyget finns i
storlekar for .10—.60-motorer

MODEL LITE — |attslipat 1-TIMMES EPOXI — Nu
= |attvikts-spackel. Faster pa tra, lagerfor vi 1-timmes epoxi
cellplast & glasfiber. Finns vit fran DelLuxe for Dig som vill
/ GENERALAGENT eller i balsafarg ha lite mer tid vid limning.
- oy
PS. Fraga garna efter 0.S. DelLuxe &
m[”] l[:HﬂH. - ModelTech's nya kataloger hos Din
hobbyhandlare! DS

\@ Rundelsgatan 16 « 211 36 MALMO FINNS | ALLA )
Tel 040-714 35 » Fax 040-12 97 05 VALSORTERADE HOBBYAFFARER!

INES « POWERMAX ¢ PILOT e MODEL-TECH « SOLARFILM « TETTRA « MASTER

—AOr—=TUeNO ¢ XP=TMSOTVe IMANPE«eSr—MNIProv PRP—-HCIPE«IM—ANP=E0T0

[=)]
w




[POSTTIDNING Sito-aopiononasis |

=

Andersson Evert Loz2Z
| =y ES B~ [n
Bokvagen & b Y W =

29% 00 BROMGLLA

INU dI
den nya

superradion
har!

35 96

8-kanals RC-set med 3 flygprogram och 10 I seten ingdr: computersindare X-3810
modellminnen. Fran borjan utrustad med alla med HF-modul och kristallpar. 9-kanals
reglage och brytare. SPCM-mottagare smc-19S. 1 servo C507,

strombrytare med ladduttag och kapslad .....
* Super-PCM-modulation (SPCM) med 1024 bits batteribox.

systemupplésning fér varje styrfunktion ger

mjuk och exakt servogang. Givetvis har » Heliswashplattemixer for 1-, 2-, 3- eller
sindaren tack vare PCM och PPM kompa- 4-punkt styrning
tibilitet med andra mottagnings-system. * 0,5% stegs justerbar 5-punkts gas- och pitch-
* Stor hogupplosande grafisk LC-display kurva. Valda punkter kan “rundas av” med
Exakt grafisk visning av till exempel gas, pitch, MPC (Multi-Point-Curve-Algorithmus) for
expo-D/R och mixer-kurvor samt visning av mjukare gang. For varje modell tre olika
installningsvarden. gas/pitchkurvor och valbara under flygning.
’ L'eitthan;erlig med atta knappars tangent- » Sex fria mixer (tre i heliprogrammet) med
terminal.

fritt valbar ingangs- och utgangsfunktion.
Bekvdm inverteringsfunktion.
Inkopplingsbar Automatic-Landing.
Flygfasomkopplare for konstflyg.
Grafik-Servo-Monitor for samtidig och
overskadlig visning av alla servoinstallningar.

* Anvandarvanlig och logisk programmering.

* Model-Copy-funktion fér alla modellminnen.

* 2-stegs sarskilt installbara Expo/DR-system,
omkopplingsbara under flygning och for varje
modell enskilt anvandbara.

* Vid byte av sandningsmode medflyttas alla ¢ Drifttidsmatare for varje modell.
mixer-, instdllnings- och tilldelningsvarden. * Stoppur/ countdown-timer med alarm.
Mottagar-anslutningarna behover ej dndras. ¢ Instéllbar Fail-Safe med Hold eller Preset
» Utslagsbegransning for alla servons olika (endast SPCM och PCM).

andlagen, separat installbara.

OGroupner

RC-set X-3810. Rek. cirka-pris 6.225:-
Vid Réintefritt! per manad 566:-

11 inbetalningar + 245:- upplaggningsavgift
(effektiv rdnta 3,9% enl. KoV)

Saljes av de flesta av vara aterférsiljare i Sverige och Norge * HOBBYBORGEN AB. Tel 0474-40510

64



