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Redaktiren tycker.......

att denna sommar gar till historien som en
fantastisk modellflygsommar. Nu kanske
jag talar for egen del, men det har varit s
manga fina tivlingsdagar detta ar att jag
inte minns en battre sommar,

I en liten brevvixling med kassoren
"gnolade” jag lite Gver sommarens besvir-
ligheter i friga om modellflyg. Flygplanen
forsvinner i den vixande grodan, flugor
och mygg gor luften otrivsam m.m.

Men Lasse har ritt; sommaren 4r den ritta
tiden for modellflyg- det giller bara att
hitta nagra platser att flyga pa!

Det borjade med Wentzeltivlingen pa
"Vingarnas dag" pa Gardet i juni. Trivsamt
och fint med jubile(m)umstallrik fixad av
Jorgen Gérdin genom SAS Catering,
mycket passande med denna flygbricka! Vi
fick sen vara med om en hirlig tivling dar
inte ens en liten regnskur i slutet kunde
stora. Tack Sune, Rune och Jorgen for
"Vingjubiléet" och tack Lasse och hela
klanen Wentzel for tivlingen.

Aven om det inte var oldtimerflyg i det
officiella Svenska Masterskapet, s& var det
en hérlig avslutning pA SMFF-veckan i
Norrkoping. Séndagen den 7 juli kom med
mycket sol och varme. Vi fick flyga pa F13
och det var ju bra. Ytorna ricker till , men
nu var de uppodlade och sékandet i
"halmen" efter modellplan var si gott som
hopplost.

Sommaren beh6ll virmen in i augusti och
vi fick vara med om ett par finfina tiv-
lingsdagar i Rinkaby. Detta filt ar ju det
basta vi har att tillga i Sverige. Ja, si bra
att danskarna forlagger sin World Cup-
tavling i de moderna friflygklasserna dir
dvs "utomlands"! '

Vi som anmilt oss till The Third European
SAM Champs fick vara med om dnnu
nagra harliga modellflygdagar med sol och
virme - Phu! +32°C i tre dagar.Det var
heta dagar f6r pensionérer, men for
modellflyg var det ypperligt! (5115 sid 16

149 31 Nyniishamn. tel.08-520 186 60

Kassiren har ordet.

Med detta nummer av Oldtimer foljer in-
betalningskort for 1996 ars avgifter till
SMOS och SAM. Aktuella belopp har
noterats pa varje kort. Observera att med-
lemskapet i SAM kréver att man ocksd dr
medlem 1 SMOS.

Avgiften till SAM ér en frivillig tilldggs-
avgift och man kan inte slippa lindrigare
undan genom att betala enbart denna.

Betala alla avgifter sd snart som méjligt
och under alla omstindigheter fiire &rs-
skiftet. Avgifterna till SAM sinds vidare
till USA omedelbart i bérjan pi 1996 och
da faststills ocksa upplagan pd SAM
Speaks. Den som betalar senare riskerar att
helt bli utan tidning.

Nytt for 1996 ar att familjemedlemmar
kan anslutas till SMOS. Som familjemed-
lem betraktas medlem av samma familj och
med samma bostadsadress som huvud-
medlemmen. Denne betalar full medlems-
avgift, medan varje familjemedlem betalar
endast en registreringsavgift, som ar fast-
stalld till 10:- Eftersom dven familjemed-
lemmar skall ingd i medlemsregistret, &r
det viktigt att varje familjemedlems namn
anges pa inbetalningskortet.

Jag ber: skriv ut alla namn tydligt - &ven
huvudmedlemmens! Jag ir inte betjént av
en snitsig namnteckning som mest liknar en
galopperande hist!

Lasse

Den stora utmaningen 1996

"Ny" modell i nista ars Wentzeltivling blir
"Trim II"- Curry Melins lilla fina gummi-
motormodell fran 1938. Kontakta Lasse
Wentzel for ritning.

Tavlingen halls i samband med den arliga
traff som "Vingarna" arrangerar pa Gardet
1 Stockholm. ‘

Troligtvis blir det sondagen den 9 juni.
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Sasom flyttfaglar atervinder till
sina hickningsplatser, sa kom oldtimerflyg-
arna tillbaka till sitt favoritfilt. Vi reste
alltsa till Rinkaby pa nytt for att tivla om
arets mésterskap 1 modellflygning av ar-
gang dldre dn 1950.

Sommaren hade ju varit harlig med
sol och virme, skulle vidret sta sig dver
tavlingsdagarna? Joda, vi hade tva harliga
flygdagar!

AKM och SHMFS, och da spe-
ciellt Lennart Hansson och Kurt Sandberg
stod liksom tidigare for organisation och
arrangemang. Alldeles utmarkt var ju for-
laggning och matsal "pa gangavstand” fran
tivlingsplatsen! De militira anldggningar-
na vid Rinkaby stod till vart férfogande
och det var en utomordentlig 16sning av
logi och utspisning.

Mainga anlinde redan pa fredagskvallen
den 4 augusti.

Lérdagsmorgonen grydde lika solig
och vacker som dagarna innan. "Overste"
Hansson stillde upp sina trupper pa pan-
sarfiltet och forklarade med klar och tydlig
ddelskanska hur dagens 6vningar i "ter-
rang-ladan" skulle foretagas. Med flagg-
skeppet -"Vit Volvo" i titen foretogs ter-
rangmarsch ut naturen bilburen. Vinden lag
ca SSO, vilket betydde flygning pa tvirs
over faltet. Rinkaby racker dock till for
vara behov. Maxtiden sattes till 2 min. for
att bortflygningar skulle undvikas. Klass F
fick ha sin startplats lite "offside" for att ¢j
utsétta intet ont anande personer for drap-
forsok.

Klass B (gummimotor spv 50-75 cm )
samlade flest deltagare. Modellerna ar av
"lagom" storlek men nu kom dnnu en faktor
in i bilden. Man kunde tavla 1 tva klasser
samtidigt! Till drets OT/SM hade néimligen
familjen Truedsson stillt upp ett vand-
ringspris till minne av Sven E.Truedsson -
modellfabrikanten fran Malmo, som gick.
bort 1991. Genom ett handikappsystem
kunde alla G-modeller som tillverkats av
Truedssons delta i tivlingen om minnes-
pokalen. Poulidraste modell var "Tern" sex

s

3 Laddade bilder!

Ove Carlsson har just vevat Jardigt gummi-
molorn pa sin "Laban". Foto Anders Bdackblom

B A 4 i e
Bengt Rosengren missar inte gérna ett OT/SM,

dven om resan frdn Schweiz dr ldng.
Lilla "Eaglet" gores klar for start. Folo:S.-O.L.



var anmilda. Annars var de kugghjulsfor-
sedda "Landegren Krax" och "Vistanvind"
1 majoritet. Dessa konstruktioner kunde
inte tivla om vandringspriset men vil om
segern i klassen. Det blev ocksa en av
vardera typen i en "fly-off”. Anders
Hakansson flog en "Landegren" medan
Sigurd Isacson givetvis hade sin egen
konstruktion "Vistanvind". Nu vann
Anders pa maxtid satt till 3 min, medan
Sigurd fick problem med hoptrasslade
gummimotorer och ¢j hann reda ut hivan
innan starttiden 16pt ut.

I stora segelmodellklassen S2 blev
det dven "fly-off" mellan Helge Wannberg,
Arne Berglin och Sven Landervik. HEWA
vann och tog pa nytt en inteckning i "Ving-
arnas" vandringspris.

Twin-pusherklassen hade bara tre

Original frdn 1937. Sune Stark hade iordning- man anmélda med fyra modeller. Sigurd
stallt sin Wakefield firén tavlingen i London. Isacson uttryckte sin fortvivlan om klassen
Endast stjdrtpartiet var nybyget.  Foto: S.-O.L. skulle d6 ut.

Sa - Hor upp Oldtimers! Bygg en "A-
frame" till niista OT/SM !

Motorklassen for dieslar har nu sin
stadiga anslutning. Elva modeller var an-
mélda och sju fick tider noterade. Du som
funderar pa att dra igang din gamla motor -
bestill ritningskatalog fran Aeromodeller, i
den finns ett stort antal trevliga och vil-
flygande F-kirror!

Efter dagens tivling skedde prisut-
delning direkt pa filtet. De tidvlande skyn-
dade till forlaggningen for uppfrishning da
middag vankades och drefter sedvanligt
arsmote. Protokoll aterfinns pa annan plats
i tidningen.

Natten stordes av buller och oljud
fran en VW-klubb, dock ej motorljud som
under dagen, da de sysslat med accelera-
tionstévling pa det nirliggande flygfiltets
asfaltsraka, utan av s.k. musik ur starka
hogtalare fram till ki 3.

Anda gick vi igang en timma tidigare én
dagen innan.

Forsta periodens flygningar skedde
fran en plats nira den vdg man aker in pa.
Vid middagtid méste vi dock flytta till sam-
ma startplats som vi anvinde dagen innan.

Vi hade bestk av vara danska vin-

ner,

En "halvvild gds" med dgare - Gunnar Stedt blev
5:a med denna F-modell. Foto:S.-O.L. Omslagsbilden visar hur Anders Sjoberg tackar
' Lisa Hansson, 9 ar, for guldplaketten i klass A.
Berit Hansson och ordf. ser glatt pa. Gemyt och
trivsel praglade drets OT/SM; - som vanligt!
Foto:Sven Ragwall



Poul Rasmussen hade sarskilt god lycka
och tog hem tva Oldtimerplaketter. Han
blev 3:a i bade S1 och klass A. Poul och
Fritz Neumann flog med en trevlig Sl:a
"Jochum", lite "Isac"-inspirerad med fenan
nedat och SI-profiler.

Ame Hansen gick omkring med sin video-
kamera, men under hot om att inte fa filma
nésta ar, om han inte stillde upp i tivlan
lovade han att béttra sig!

Rolf Astervik svarade for en spektakular
flygning. Hans "Hi Ho" tog termik och be-
fann sig pa hog hojd da den fusade. Det
hjélpte inte, modellen kom inte ner anda. I
kikare kunde man nu se hur flygplanet
synades av tva glador -eller kanske hokar.
En askadare sag aven hur en av faglama
gick till angrepp! Da modellen inte brydde
sig om sillskapet trottnade faglarna. Upp i
det bla drog modellen ivig och syntes ¢
mer. Rolf har dock fatt besked om att den
dr upphittad ca 20 km fran startplatsen!

Dagens man blev Kurt Sandberg.
han hann med att flyga bade Sint och S1
till seger! Hans "Toothpick" gled langsamt
och stabilt trots vinden som 6kat under
dagen, en viss sjobris forstarkte den annars
svaga vinden.

Det drog med sig svarigheter att markstarta
litta Wakfields t.ex. Einar Hakanssons
"Erhardt". Flygplanet helt enkelt blastes
snett av kastvindar.

Det ar inte latt att gora korrekta
markstarter. "Pushing" ar ej tillaten. For att
undvika "diskning" bér man endast halla i
propeller-och vingspets! Ett stadigt grepp
om modellens bakkropp inbjuder till lite
extra knuff i startégonblicket. Minns att
Sven Wentzel forlorade segern i Wakefield-
finalen 1937 pga démd "pushing"! Hans tid
21 min 6vertriffade alla andra resultat!
Sune Stark medftrde sin Wakefield av
1937 - i original Den gamla modellen, skor
som en spetsgardin, var uppfrischad med
lite papper for att tala landning pa faltet.
Tack och lov for Bertil Dahlqvists fina
startbana! Hojden 6ver marken gav frigang
sa mycket att Sunes modell klarade start-
strackan med knapp marginal!

Det behévs ork i gummimotorn att driva
upp planen!

Far och dotter - Gunnar och Sofia
Wivardsson - satsade pa "ork", sa mycket

Startégonblick.

Poul Rasmussen klar att slappa sin "Korda"
Foto: Anders Backdahl

W’?MA‘Z b

R
Ivag mea‘ "Rimfaxe" till en max. Ginger Sjoberg
startar, blev 4:a i klass D.Foto: Anders Bdckblom

. Koncentration! Bertil Dahlgvist ldter sin "Lanzo
Duplex" ldmna startrampen.Foto: Anders Bdackblom



Klass A I o
Fi uamn' - _ _Mr_:n;jell—i ia 2a 3e Total
1 Anders Sigberg  FIB . 120 120 88 328
2 Tomas Hultgren FIB - 120 114 6 240
3 Poul Rasmussen  Sportster 56 42 120 218
4 Thure Josefsson  T1-39 44 73 92 209
S-Gunnarh\Nivardssonm Whippet OU|ck 65 ”4}97”46 160
5 Sven-Oloy Lindén  Trim 40 50 271 117
7 Anders Hakansson TI39 39 45 8 92
B'K'arrliAxel_Péttersscn TI-39 32! 30 26 88
il Hamn Modell i@ za e Total Fiy-off
1 Anders Hakansson Landeqreh Krax 120 120 120 360 1_§Q
2 Siqurd lsacson ~ Vastanvind 120 120 120 360 O
giA;E;sﬁkansson 'Vastanwnd 112 120 120 352
4 Anders Hakansson  (Clipper 1120 112 120 352
5 Anders Sjoberg | Landegren Krax | 120 111 105 336
6 Tomas Hultgren Frojds 120 98 108 326
6 Sofia Wivardsson  Baby 120 86 120 326
8 StenPersson  Cleo 120 84 120 324
9.Sten Persson Clipper 120 120 83 323
10 Ginger Sigberg  Termiklll 120 120 62 302 |
11 Carl-Johan Eiroff  Tem 103 74 120 207
12 Bertil Dahim/isi |Landegren Krax 51 120 120 291
13 Orjan Gahm ‘Meteor 111 78 67 256
14 Lennart Hansson  Clipper .~ 63 71 111 245
15 Ginger Sjdberg \Vastanvind 120 120 - 240
16 Gunnar Wivardsson Trurr}{ei . ﬁqﬁ 58 120 238
17 Sven-Olov Lindén _ Frojds 54 120 59 233
18 Anders Sjoberg ‘Vastanvind 120 108! -- 228/
197KarI-Aer Pettersson :Ku'na-éarié_n _2':-'_‘"1_20\_'3_5 :__1 8_2\___
20 Helge Wannberg ‘Hewa Mzii - 68 90 - 158 |
21 Gosta Aurér Tern 44 43 48 135 |
22 L:;rs—LJEg_bér_g_m_ 'Landegren Krax 120 - 120
23 Lars Ljungberg Cleo 100] = | ~ 100
24 Tycho Andersson  High Climber 3 33 36 72
25 Bertil Dahigvist _ Cleo 69, - |~ i 69 |
25 Bengt Rosengren _ Eaglet 8 27 3, 38
"2:_ K_arT Hel Pe!tersson Tern i 29
28_1'@; Andersson Musketor S 4 - 9
Kiass C
Pl Namn Model 1a 2a 3e ol
i Tomas Hulgren  Warring's Lightw. | 147| 144, 126, 417
2 Anders Hakanssoﬁ_ Landegren Spéc. - .1 30 156__150 416
3 Lars Ljungberg Postis G2a 150120, 112 382| |
4 larsliungberg  |LowensGla  150] 95 112, 357
5 Lennart Hansson  One-and-a- half 13é' 97. 109 . 3376
6 Orjan Gahm ' Landegren Spec. 1500 91/ 83 324
7 Martti Bogdanoff  laban  [120/109 78 307
8 Rolf Astervik LowensGila | 75 68 150 283
9 Bengt Stibrer Laban | 86/ 611 49 246
10 Thure Josefsson Lowens G:1a 34 80 107 221
11 Gunnar Wivardsson Gipsy BQV 71 5277.7?7172
12 Sofia Wivardsson 'Casano 1220 171 381 177
13 Carl-Johan Eiroff ~ 'Gipsy 87 75 - 162
14 OweCarlsson  laban 36 75 39 150
15| Rarl_mte-l_ﬁe_t-tegsbn 'Laban . i;ﬁjo --; ﬁ? 05
16 Gosta Aurér CHugin 63 25 - 8B
17 Glnae;élbberé N Cunverhbie 774ﬁ 10 o= _84
18 Anders Sjéberg i ' Landegren Spec T R -
19 Anders Hakansson  Laban 48 17 - 65
20 Karl-Axel Pettersson  Cirrus 47 - - 47

Klass $1 i
Pl Namn Modeii fa Za '3:e Total
! Kurt Sandberg  HW-44 120 65 120 305
2 Sigurd lsacson Sunnanvind 112 120 61 292
3 Poul Rasmussen :chhum ' 120 307 120 270
4 AmeBerglin  Flugan 120 81 43 244
5 Helge Wannberg  Novis 120 53 630 236
6 Carl-Johan Eiroff Scrappy 59 120 45 224
7 Helge Wannberg ;nga 3an 90 59 68 217
8 Rune Tedenryd Sunnanvind 85 65 35 185
9 Fritz Neumann  Fidusia 120 25 35 180
10 Kurt Sandberg  HW-43 67 49 38 154
11 Paul Sjoblom  Hector 107 - 40 147
12 Sven Landervik ~ HW-43 36 62 34 132
13 Fritz Neumann  Jochum 120 = 1 2= 120
14 Gunnar Stedt ‘F.Iygnsken 65 - - 65
15 Arne Be_rglin Sunnanvind 18 - - 18
Klass 52
Pl Namn Modelliﬂ_;a 2a 3e Total I’Iy-off
1 Helge Wannberg Peking-45 120 120 120 380 132
~ 2 Arne Berglin Master T 120 120 1 0 7380- 84
3 Sven Landervik  Taifun 120 120 120 360 65
4 Cérl Johan Eiroff -‘Master 77__114 116' 114 344
5 Sven Ragwall  Meteor20 | 120 119 61 300
6 Kurt Sandberg  KS-46 1105 62 120 287
7 Kurt Sandberg MT13;j_ 9 73 55 218
8 Kurt Sandberg  Donmald Duck 75 92 49 216
9 Rune Tedenryd  Pelikan 24 75 31 130
10 Helge Wannberg Monira 59 701 - 129 o
11 Arne Berglin Skyway | 68 52 - 120
12 Bengt Stibner  Monsun 45 22 43, 110
13 Sture Sandberg ~ Master 40 - - 40
Klass Sint
_PI Namn Moaell - ia -2_5,,,3:9 Total
1 KutSandberg  Toothpick 150 76 150 367
2 Arne Friberg Stratos 150 109 106 365
'3 RuneTedenryd  Skymaster 150/ 60 150 360
4 Sven Ragwal Winner 68 150 140 358
5 Carl-Johan Elroff Termik . 130 TO- 53 273
6 Svgn_ﬁggﬁall Cherokee 150 68, 47 265
7 Sven Landerwk Skymaster“_ B _90_ 136 38 264
8 Sven Landerwk a -Bora Gunici ----_“56_ 1200 176
9 Rune Tedenryd Bora Gunic 31, 37 1020 170
10 Ove Larsson Nordic 150 — - 150
Klags L o -
P! Namn Modeil 1.a Za 3e Total
B Sterl P§r§§on Jupiter 90 120 120 330
2 Leif Sundvall Zeek 58 120 120 26¢
3 Gunnar Stedt San de Hogan 120‘ 22. 120 262
4 Sven Ragwall Scimitar 75 80 81 236
| 5 Gunnar Stedt  Half W.Goose 28 120 — 148
6 Paul Sjoblom Ether Rocket 48 43 54 145
7 Johan Bagge ‘BFT3 AR e == 12D
Klass TP -
Pl Nam_n______ 7ModielT T 1a Zraiv;‘j:e Total
1 Srgurd Isacson Slmme; T 120_ 120 108 348
2 Ove Larsson Manulkin 53 85 120 258
3 Sigurd Isacson Kummer 32: - 32




Kiass D
Fio Namn Miodeli ia Za 3e loai )
I Anders Hakansson Tusse - 1307 150 150 450
2 Tomas Hultgren Northern ALro_w !7507 146 150 446
3 Sigurd Isacson Rimfaxe 145 150 150 445
4 Ginger Sjoberg Rimfaxe 150 127 150 427
5 Bertil Dahlgvist Lanzo Duplex 150 150 123 423
6 Lennart Hansson Lanzo Duplex 150 130 137 417
7 Rolf Astervik Chief (Tjiff) 108_ 145 107 360
8 Bertil Dahlqvist Blemgren -49 1_50 _150 --- 300
9 Poul Rasmussen  Korda-37 89 64 120 273
10 Lennart Flodstrom ~ Joseph 150 19 -~ 269
11 Thomas Johansson Korda -39 77 107 67 251
12 Einar Hakansson Erhardt -30 60 76 78 214 -
13 Sven-OIc;v. -L.ln.den Korda -37 53__ 86 TD 209 B
14 Sune Stark _Sta_l_'k -37 (orig.} 677 83 20 1 70
15 Sten Persson Adams -37 1601 - - 150
i6 Sofia Wivardsson Vt;::‘EDS‘y’ ! 94 - - 94
17 Gunnar Wivardsson  Super Clodhopper g1, == . 94
18 Sten Persson Smoothie 82 - 682
19 Anders Hakansson  Landearen Wake 15 - 15
lassic Wakefieid
Pl tamn ‘Modell koeff 1a 22 3e Total
I Lennart Hansson Lanzo DLlp!ex T3 180 1b'ﬁ 1?8 §37
2 Bertil Dahlqvist ___Lanzo Duplex 1.3 180 180 160 520
3 kinar Hakansson . .i:-r'-n.ardt -30 23_ 150 IBD ?a-D 510
4 Rolf Astervik Cheef (Tify 1.1 119/ 160, 180 397
5 Poui Rasmussen Kdrd; ;37 : 7 14 1"-5_” 90 168 7‘38_3
6 Thomas Johanssan Rorda -39 14 108 _150 947 7 352
T BertilDahlgwst  Blomgren-49 | 11 185 165 - 330
8 Sven-Olov Lindén Korda -37 14 74 120 98 272,
g Sune Stark ' Stark -37 (onz) 1.6 107 133_5? 272
j0 Sten Persson Adahs -37 1.3 180 - — 18
Sven Truedsson Pokalen
Hamn .  Medell  koeft 13 2a 3e Tofal
i Sten Fersson _Clipper 18 120 120 120 360
1 Anders Hakansson Clipper 18 120 120 1-2-0- 360
3 Carl-Johans Eiroff Tern 16 120 118 120 358
4 Lennart Hansson - (.‘Ilpperir 7 0 1.8 1717377 120_120 353
5 Martti Bogdanoff “Laban 11..120 120 86 326
& Bengt Stibner ~ Laban 11 95 67 54 216
7 Gosta Aurér Tern 16 70 63 77 216
& Owe Carisson T;Eaﬁn___ 11 a 4U_83 3377;50
9 Karl-Axel Pettersson Laban 1.1 39 77'\ — 116
i0 Gosta Aurer R Hugin - i 63 -25 - 88
11 Anders Haka_rls_szs_n __ Laban i %) 53 19” ‘,"2
12 Karl-Axel Pettersson _Temn - 18 == 46 - 46|
{3 Tycho Andersson Musketor 22 "N, & —, 20

"CLIPPER I"
Populir kabinmodell 1| firstklassig
helbalsabyggsats innehAllande tryck-
ta flak, lister, beklidnad, och ritning
i full skala men ej g'ummibnnd,

Modellens spv. 750 mm.

Nr MB-308 . . Kr. 8:25

att snoddara brast! Jag tror inte de hade
nagon oskadad modell med hem i trunken!

Kuggvixlar eller direktdrift ar ju
en fraga. Tomas Hultgren visade att man
visst kan vinna utan mekanik i kraftéver-
foringen. Med den elegant byggda
"Warring's Lightweight" med frihjulspro-
peller och landstill - vann han klass C. Ett
par "krax"-modeller hotade men med en
enda sekund tillgodo vann han éver Anders
Haékansson.

Just Anders Hakansson var den
ende denna dag som prickade in 3 maxar.
med sin egenkonstruktion "Tusse" vann
han Wakefieldklassen. "Classic Wakefield"
blev pa nytt en triumf for Lennart Hansson.
Han vann fore Bertil Dahlqvist. Bada flog
den férnamliga modellen "Lanzo Duplex".

Familjen Truedsson hade kom till
prisutdelningen. Fru Gina med sonen
Conny och barnbamn &verlimnade pokalen
till Sven E. Truedssons minne. Segemn blev
delad mellan Sten Persson och Anders
Hakansson. Bada flog det vackra
modellplanet "Clipper"

Det ar vil troligt att koefficienttalet sénks
for den modellen till nista ar.

Sune Stark framférde de tivlandes
tack och vi hurrade fyrfaldlgt for segrare

och arrangérer.

En liten justering av stabben pa "Sunnanvind”
gores av Arne Berglin. Foto: Anders Backblom



Frotoxoll fort vid arsmdte i 3105 den 5/6-95 i Rinkeby.

Innan &rsmbtet dppnades Overlimnade ordfdranden TBreningens glasstatyett

L=
Zor virdefullt arbete inom oldtimerverksamheten till Lennzrt Fansson.

1. Crdfdranden hilsade deltagarna vidlkomna och forklarade 1995 Ars
4rsmite Oppnat.

2, Till ordifgrande for ArsmStet valdes Sven-0Olov Lindén, till sekreterare
valdes Urjan Gahm och till justeringsmin valdes Sven Rigvall och
Gunnar Stzdv.

3« * Dagordningen gcdkédndes.

4, Verksamhetsberittelsen upuldstes och godkidndes med den enmarkningen
att antalel protoxollfirda styrelseméten skzll #ndras till tva.

5. Kassarapporten upplédsies avkassdren, lars Ljungberg, och godkiandes,

6. Revisora, Johan Bagge, féredrog revisionsberdttelsen och foreslog
arsmotet att bevilja styrelsen ansvarsfrihet.

7. Arsmotet beviljade styreslsen ansvarsfrihet,

8. Till ordfirande omvaldes Sven-Clov Lindén p& 2ar.
Till kasstdr omvaldes Lars Ljungberg »4 2 Aar,
Till revisor omvaldes Johan Bagge p& 1 4r.
I AR revisorsupﬁleant omvaldes Karl-Axel Pettersson pd 14&r.

Tidninzskommittén omvaldes och mandatperioden dndrades till att gidlla
"$ills vidare". Den som onskar avgd meddelar valberedningen. -

I tidningskommittén ingdr Bertil Dahlqvist, Carl-Johan Eiroff,
Sven-0Olov Lindén, Sten Persson och Kurt Sandberg.

Ungdomskommittén, Tomas Hultgren, Tomas Leijon och Lars Lindén,
omvaldes pa 2 4r.

Till valberedning omvaldes Arne Berglin, Helge VWannberg och Arne
Andersson pd 1 &r.

9. Styrelsens forslag att infora en mindre tillidggsavgift for familje-
medlemmar som ¢nskar medlemskap i SMOS diskuterades livligt men till
slut enades &rsmétet och godkinde att avgiften per familjemedlem
blir 10 kr. Huvudmannen i familjen betalar full avgift.

ﬁrsmﬁtet godkénde att 3000 kr av foreningens tillgdngar Sverfdres
till fondkontot.

10. Styrelsens forslag om ofdrdndrad medlemsavgift p4 100 kr och ofsr-
dndrad avgift, 135 kr, fér SAlM-speaks godkidndes.

11. Férslag att inrdtta regelkommittéer for S,G och F-klasser godkédndes.

12. Sigurd Isacson, Sten Persson och Xurt Sandberg valdes att ingd i
regelkommi ttén,

13. Under Ovriga frdgor framfirdes synpunkter om att oldtimerverksam-
heten ocksé skall omfatta radio- och linkontrollflyg.
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[ldsta &rsmdte skall hé&llas i samband med 1996 Ars OT-=SI

.

Ordfiranden meddelade att 5MO5-medlemmarna Lars Andersson, Sture

Bjbrn och Erik Jonsson hade avlidit under
intresse och

tackade fOr visat

Justeras:

!
BOB'S PLANS
LIGHTWEIGHTS ¢ =
1945 Mick Farthing 30"
(Two blade freewheeler)
1946 Hep-Cat (J Barker) 30"
1947 Dizzy Lizzy (R Parham) 32"
(Land & Float U/C)

1947 The Jinx (J White) 30"

1948 Pinocchio (L Barr) 28"

1949 Blackpool Rock Mk3 32"

1950 Scram (L Barr) ;

WAKEF IELDS y

No Weight 9

1930 Ehrhardt 32"

1931 Feinburg 37"

1931 Ehrhardt 36"

1932 Gordon Light 37"

4 Ounce

1935 Gordon Light 392"

1935 Kummer 45"

1935 Bob Jeffery Moffett 414"
© 1937 Lanzo Duplex 414"

B8 Ounce

1937 Ducrot (French) 41"

1937 Kansas 48"

1939 Lockton Park 59"

1939 Gypsy (Stahl) 44"
1942 Sharpshooter 44"
1950 Parham 42"
1950 Geared Ghost (Gorham) 47"
1950 Fittleworth Flyer (Boxall) 44"
1950 John Knight 44"
AMERICAN STICKS

1937 Korda 'C* 3g"
1940 Lanzo Stick 55"
1941 Korda Stickler 42"
1941 Smith Mulvihill 35"
1942 Slick Stick 50"

SPORT & DURATION

1937 Kanga Kitten (Bowden)

1937 Eaglet - Knight Low Wing Racer
1939 Dewfly - Cabin Duratior

1937 AM Beginner's Duration

1940 Korda Conquerer Cabin/Stick
1940 Sky Burd - Duration

1941 Cloudcraft Mercury Semi-Scale
1942 Hump 11

1942 Wattie (R Watson) Flight Cup
1942 Wren Duration (H McDougall) 3q"
1945 Cyonet (Gordon Rae) Biplane 28"

GLIDERS

1940 Thermic 50X (Zaic) 50"
1940 Elite Airborne 42"
1942 Bristol Beauglider No2 40"

No3 so"

1945 Lightweight (Stephen Lacy)

1930 Megows Fairchild Ranger
1936 Burd Rearwin Speedster 60"

Co2/Elec
1938 Quarter Size Powerhouse

&ret, varefter ordf.

forklarade érsm3tet avslutat.

Vid nrotokollet
Lo

%Y

_(/{%@.;} éé/!’”i’

Orjan Gahm

30"

Jumbo (Mods Doug McHard)

21"

<Y

=
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ALL PLANS £3.00 inc P&P UK

£3.50 ,, ,, EUROPE |
£4.00 ,, ,, OTHER |
R G JONES
2 LIPSCOMBE PLACE
CARTERTON

OXON 0X18 1EP ENGLAND
TEL: 01993 841911




, Vallop - ett drémfil

Kan Du tinka Dig ett flygfilt, dir man kan
se sitt modellplan uppat en km bort,
liggande 1 graset? Som var 5 cm. Hogt.....7
Det wville det allt, di termikchansen var
bortat 75%! Viken upplevelse.Med mittlig
vindochvarmt.

Men hiri lag ett drastiskt problem! Ta t.ex.
Kurt Sandbergs Sint och min Wakefield
Rimfaxe. Han fick en fallvind och jag fick
en fusemiss pa 4 sek. Ute ur konkurrensen.
Hade vi haft de fulla 3 x 2% min skulle vi
tvingats till fly-off utan fuse Storsta
chansen att vi aldrig aterfatt vara "dyrbara"
flygplan. Lite av var sjl finns ju i dem, det
tycker manga av oss...

Detta illustrerades av tredje och sista
tivlingsdagen, did man avslutade med
samtidig start av Twin pushers. Jag hade 2
st och BESLUTADE offra min fina
Kummer. det var fly-off direkt, utan
kval starter! Efter ett par krockincidenter
steg den hogt 6ver de andra, tog termik och
forsvann efter 42 min i min goda kikare,
7x50, samtidigt som den siste konkurrenten
landade. Godnatt! Men di hade man en
kort, stadig man, troligen en marinofficer,
med en 10x50, vidvinkel , som féljde TP:n
till landning i 9 min 5 sek!

Omgjlig att hitta igen - men vilken
avslutning! Men fler flygplan ville vi inte
offra....

Forsta dagen blev vi alla fyra svenskar
betink-samma, dia jag maxade i 3
flygningar med Twin pushern i klassen
motsv. svenska C, men idven for stavar.
Fick 4 min 1 fly-off och blev slagen av tre
med 9, 10 och 13 min! Vart SM har ju 4
min max.tid.

Andra dagen slog Kurt till och rdddade den
svenska dran i S1, sedan jag fatt en fallvind
(mycket termik betyder ocksd fallvind
ibland...)

Det hade ju satts upp en "Sigurd Isacson
Cup"

och vi ville inte dabba oss. Han slapp fly-
off. Men Kurt fick en annan silverpokal, da
man schabblat bort var "egen" buckla!
Medan jag ater gjorde alla max med min
langa TP "Simmers "och flog manga km.
Sista dagen forndjde Kurt de tdvlande 1
masstarten med kanske 300 flygplan med
att visa sin danska S2-anka. Termik och

10.

Middle / 5y
Wallop b b
Nirfield P '

— ‘,C:'/ Hutldings *\\»""

Svenskar pa Middle Wallop. Orjan Gahm,Kurt Sand-
berg, Sigurd Isacson med "Scout”. Foto: S.-O.L.

lang, fin uppvisning for alla britter,
amerikanare, italienare m. fl. nationer!
Alltihop var "very British" - sport, flyg-
gladje, inga begréiinsningar. Var forlaggning
var fortrifflig pi ett college med trevliga
mialtider och samvaro. Lyckat!
Vi tackade David Baker officiellt.

Sigurd Isacson



The Third European SAM Champs

Forra hosten kom ett par brev frén David Baker SAM 1066 i England med fragor
varfor vi svenskar inte stéllde upp i den internationella oldtimertavlingen som hallits tva
ar i rad och nu skulle anordnas for tredje géngen. Jag kunde for egen del tala om att
jag varit forhindrad av arbetet men kunde ju inte svara for évriga svenskar. Nir s&
nista brev inneholl Davids och SAM 1066:s forslag om att sétta upp en sirskild pokal i
klassen for sméd segelmodeller och dgna den &t Sigurd Isacson tog jag kontakt med
Sigurd som blev "eld och lagor". Jovisst, visst skulle vi representera Sverige, s3 manga
som mojligt!

Nér jag nu blivit pensionir hindrade inte
tidpunkten mitt deltagande. Orjan Gahm
tyckte det skulle vara trevligt att vara med
och vi planerade var resa redan i mars.
Sigurd fick med sig Kurt Sandberg. Ja, det
blev vi fyra som stillde upp i tivlingarna,
Just det pluralis, for det var manga klasser
och flygning hela dagarna! Inte mindre in
25 olika klasser kunde man tivla i! Allt
ifrin HKG - "handluns" till de stérsta
motormodellerna med téndstiftsmotor och
diremellan lite "Military glider"; "Jumbo
Rubber" och "Waterplane".

Sigurd med sillskap av Anita kom i en bil,
Ogan och Gull-Britt Gahm samt jag och
Vailet reste i en.

Vi valde bilfirjan "Scandiavian Princess"
som pa ett dygn tog oss ver Nordsjén frin
Goteborg till Harwich. Kurt skulle resa
med sonsonen per flyg lite senare och
himtas upp av Sigurd.

Vi fick ett par dagar p4 oss att turista och
passade pa att besoka Ipswich innan vi for
till London. Det var hett i London. Som tur

ar ligger pubarna titt , sa det gick att

overleval

Torsdagen den 17 aug.

Ett besok p4 RAF museet i Hendon hann vi
med innan Orjan och jag for till Middle
Wallop. Vi limnade vara fruar i London
och hoppades att de skulle finna sig till
ritta. Har ska sdgas att England liksom
Sverige drabbats av vdarme nej, hetta och
brist pa regn. Inget regn hade fallit pa 6
veckor, s Hyde Park t.ex. var totalt brun-
brant. 100-ariga trid bérjade do och flytt-
faglar gav sig av. Boénderna maste borja
utfordra kreaturen med arets héskérd redan
1 augusti.

Vi hade ingen aning om hur vi skulle bo de
tre nitter vi behévde logi. Vi fann snart
David Baker ute vid flygfiltet vid Middle
Wallop. Han gav oss en karta si att vi
kunde kora till var forliggning, en
jordbruksskola, ca 25 km fran filtet.

Fredagen den 18 aug.

Vid grinden in till filtet stir en skdpvagn
och dir finns en flicka som avkriver oss en
avgift for inpassering pa filtet. 7.00/pers.
for tre dar. Vinden kommer fran "fel hall"



det blaser NO och det betyder vind lite pa
tvars. Vi far kéra runt 3/4 av filtet for att
komma till samlingsplatsen. Det ar redan
mycket varmt nir klockan ar ca 9.00. Jag
passar pa att videofilma litet direkt. Jag
star mitt i vigen, da en bil kommer bakom,
jag ville inte flytta mig utan filmar firdigt.
Naér jag vander mig om star en stor Jaguar
och spinner darbakom. De forsta
engelsmin jag triffar pa tivlingen &r
Laurie Barr och hans fru! Vi dr bekanta
sedan VM i Géteborg 1971 och fran
inomhus VM i Carding-ton 1976 och-78.
Sigurd och Kurt har redan kollat hur det
ska ga till pa den hér tiavlingsarenen. Vi far
betala startavgift for de modell vi avser att
flyga. 2 per modell ar det nu pa fredagen.
G-modeller som skall markstarta far gora
det fran en cirkelrund platta - malad som
ett nationalitetsmarke till en "Spitfire" -
uppbyggd ca %2 m., men startplatsen ar illa
vald tycker vi . I 14 bakom en stod dunge.
Det visar sig snart att de som startar dar
far problem.

"Men", sdger David Baker, "ni far starta
var ni vill- -ta med tidtagaren och ga hur
langt ni vill!"

Sigurd hade brada dagar. Han flég minst
tva klasser per dag, med termik och vind
blev det mycket l6pande efter modeller. I
lilla G-klassen startade han med
Kungsomen, som behagade komma ner i
en av hogt stingsel omgiven brandgrop.
David Baker ringde pa brandkaren, som
snabbt ryckte ut och aterbérdade bade
modell och Sigurd. I "Flight Cup" som
gillde modeller i storlek mellan 36" och
Wakefield flog Sigurd med sin Kummer
Twin pusher Den klarade litt tre maxar
och det blev fly-off mot tva engelsmén med
modeller liknande Ray Smith’s Nat's
Winner 1940. Den spinkiga TP:n syntes gj
lika bra som de andra modellerna med
tjockare kroppar. Sigurds tid blev 3.56 min
medan segraren hade ca 9 min !Tvaan hade
ca 7 min ! Men nog undrade vi hur man
kunde se flygplanen sa linge?!

Sjalv flog jag "Frojds" mer pa "skoj" dn for
att vinna. Tiderna var mattliga kring 1.30
min

Solen stod fortfarande hégt och hettan var
intensiv. Aven i lilla G-klassen var det fly-
off. Jag foljde med videokameran Laurie
Barr’s uppdragning och flygning med hans

12,

"Pinocchio". Med sprangror istoppat
laddade han in massor med varv, medan
hustrun Betty modigt holl 1. Stiget var
snabbt och hogt. Jag tror han blev trea - vi
har dnnu inte sett nagra resultatlistor.

Det var skont att komma ater till
forlaggningen for dusch och middag.

Lord len 19

Denna dag innebar for Orjan och mig
flygning 1 tva klasser. Kurt skulle nu "i
elden" ocksa. Sigurd kimpade givetvis
ocksa, nu med tre modeller. Som tur var
hade de var sin lopare! Anita at Sigurd och
sa Kurts sonson. Sigurd satsade med 4nnu
en av sina Twin-pushers, nu "Simmers"
samt "Sunnanvind" i1 Open glider >50" -
och sd "Rimfaxe" i1 8oz Wakefield

Kurt maxade 1 alla tre starterna med "HW
44" -latt match med 100 m lina! Sigurd
hittade sjunk at "Sunnanvind" och avstod
tredje starten. "Rimfaxe" drabbades av
turbulensen 1 starten fran den runda
startbanan varfor han satsade for fullt i
Large Rubber med TP:n.

Orjan och jag lanade italienarnas startbana
- kartongark lagda pa marken en bit ut pa
faltet for att slippa den turbulenta vinden.
Min "Korda" orkade inte upp si bra i
forsta starten medan Orjans "Landegren
Wake." flog normalt ca 3 min. 1 andra
starten nadde "Korda" upp i termik och
fusade pa god hojd. Orjan klockade den till
4.06. Sa var det Orjans tur igen. Han &r en
modig man som flyger utan termikbroms.
Det kunde bara ga pa ett satt hir pa
Middle Wallop. Flygplanet tog termik och
steg hogre och hégre bort mot Stonehenge.
Orjan sprang efter men maste ge upp. Min
klocka stannade pa 9.44 -

Jag gick for att hamta ater "Korda"; da jag
fick se Orjan komma och bira pa nagot
gul/svart, det sag sa konstigt ut. Nar han
kom ndrmare sig jag - det var "Korda"
med vingen bruten i tre delar, fenan
avslagen - en dyster syn. Ingen mer
flygning kunde goras.

Vi dgnade oss 4t vara Sl:or- Orjan flog
"Pin Up" och jag "Scrappy". Bida planen
startar rakt och snillt, de stiller sig ocksa
rakt -men inte sa lyckat, rakt mot vinden! -
Tiderna var klena - mellan 1 -1.30 min.



av dem var dock lite makabra med, som vi
tyckte  forhirligandet av  brittiska
framgéngar | bade Falklands-knget och
"Okenstormen".

4 oz Wakefield dvs modeller fran
tiden fore 1937 med halva minimivikten
jamfort 8 oz-klassen visade sig innchélla sa
stora modeller som "Lanzo Duplex"-
kanske ett misstag?

Annars var det mindre plan jamforbara
med t.ex. svenska "Cirrus". det blev flera
"Lanzo" i fly-off, annat var ¢j att vanta.
Smatt och stort. Bredvid varandra fanns
startplatser for Chuck Glider Cup och
Texaco Cup. Den senare betydde
tandstiftsmotormodeller. Visst wvar det
hirligt att se bla. tvd stora "Civvy Boy
84" med .60-motorer brumma ivag uppat!
En tavling for Twin Pusher Denny Shields
"A" Frame innebar endast en start - alla
samtidigt pa kommando. Sigurd satsade
for fullt med sin "Kummer". Har géllde det
lingsta tid och det betydde att flyga bort
modellen utan fuse! Sa blev det ju ocksa.
Anita sag modellen i kikare 1 4.50 min.
"Da var det kort da", tyckte Sigurd lite
uppgivet. Hans uppsyn ljusnade dock efter
nagra minuter. En engelsman hade foljt
Sigurd modell langre. 9.05 hade han
klockat den till! Det betydde seger! Det
visade sig att engelsmannen hade kikare pa
12x50 och pa stativ! Undra pa att de sag
battre dn vi! Nu var vi Overens om att
engelsminnen visat sportsmanship och
fair-play!

Det som utlysts som ett World

record Attempt kanske inte blev det men
det var roligt anda. Precis kl 16.15 stod sa
gott som alla pa filtet beredda att slippa
ivig ett modelllplan!!
Nedrikning 20 seconds - 10, -5, 4, -3, -2,
-1, GO! Plotsligt ar luften full av modeller
som flyger at alla hall,, kanske 200 kanske
300! - En sveper precis forbi min kamera,
nir jag forsoker filma virrvarret! Javisst,-
jag har ju min lilla "FIB" uppdragen i ena
handen,- ligger ner kameran och skickar
ivig modellen och fortsitter att filma !
Tjosan! Det har var roligt!

14.

SE 5 i klassen Jumbo Scale Rubber.Foto: S:-O.L.

SRR R S R
1 en sdrskild klass for Army Gliders tavlades om
muséets vandringspris. Har en Waco. Foto: S.-O-L.

"Big is beautiful” - Hdr stdmmer det! En Carl Goldberg
konstruktion fran 1937 med Brown J:r.Varje sprygel dr
uppbyggd pa lister liksom alla balkar! Kroppen dr helt

balsaklddd, anda dr modellen latt! Foto: S.-O.L.



Vi hann titta lite pa Water Plane Event,
Négra tivlande monterade still med tofflor
pa sina ordinarie hjulmodeller. Vissa
svarigheter uppstod, sédrskilt om man
startade reglements-enligt. En tdvlande lat
inte flottérerna ens nud-da vid vattnet da
han slippte 1 vag sin modell! Roligast att
se var de tva flygbatarna med dubbla
motorgondoler. De lattade fran vattnet och
flog stabilt och bra om ock inte sa lange.

Kurt var klar for fly-off. Varfor
gick det inte sa bra den gingen? - Sjunk
forstas. Jaha, tyckte Kurt, det var ju roligt
i alla fall att ha varit med. Men visst hade
det passat bra att ta hem "Sigurd Isacson
Cup" till Sverige! En man till hade full tid,
en tjeck med en modell paminnande om
gamla tyska "Baby". Han skulle forstas Litt
overtraffa 1.57 min. Men ibland grinar
oturen illa. Han drog for hart 1 linan,
vingen knicktes och plotsligt var Kurt
segrare 1 klassen!

Omflygningen med Wakefield-
modellerna omfattade en stor skara. Peter
Michel gjorde en medioker start med
turbulensstor-ning. Elegantast av alla flog
en "Jaguar"- snabbt stig ritt upp hogre dn
alla andra. Det forlorade han pa! Ska man
ha lingsta tiden 4r det béttre att snubbla
omkring pa lag hojd forst sen ta termik och
befinna sig inom synhall. Det var det Peter
Michel gjorde och vann!

Varfor Sigurd inte kom med i fly-off med
sin TP vet vi ¢j, han hade 3 x 2.30 min och
borde ha varit med!?

Ater till forlaggningen - dusch och
torra klader.. Nu beslét Orjan och jag att
prova en pub vi sett pd vigen "hem"- Det
var ratt stille! Plotsligt var lokalen fylld av
modellflygare som vi sett pa filtet bl.a. alla
tjeckerna! Kall lager ar inte dumt néar
kroppen nistan torkat ut! Orjan tyckte
dock att Guinness var dnnu bittre som
torstslackare.

Sondag 20

Sedan vi plockat ihop vara prylar, drog vi
pa nytt in till filtet. DA vi inte hade nigon
flygning att géra forrdn kl 16.15 passade
Orjan och jag pd att besoka
Amméflygmuseet vid filtet..

Det var vilordnat med manga dioramor
bade 1 modellstorlek och i fullskala. Nagra
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Deltagare i Water Plane Contest. Foto: S.-O-L.

The White Bart Ian £ A>T

PETER CURTIS
HIGH STREET, STOCKBRIDGE
HAMPSHIRE

Tel: Andover (01264) 810475

VAT No. 189 9113 18

No 53

Jim Baguley invdntar termiken. Fldg en "Lanzo
Duplex" i 4 oz-klassen. Foto: §.-O.L.
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Masstarten blev finalen for oss. Sigurd och Kurt stannade kvar till prisutdelningen. P4 nigot
sitt blev det en miss det dir med Sigurd Isacson Cup. Engelsminnen - SAM 1066 - hade lovat att
stilla upp en sadan bara de fick vart medgivande och det fick de! Men vad som hiinde sen vet vi ej!
N4, Kurt fick en annan stilig pokal som stilldes upp 1958 av Italien! Over en timma tog
prisceremonien under David Bakers humoristiska ledning.

Orjan och jag brét upp for att hinna tillbaka till London innan mérkret kom. Vi hade otroligt svart att
hitta gatorna till vart hotell i dagsljus dven nir vi sdg det pa hall, att hitta i mérker skulle vi aldrig
klarat av!

Den hir tivlingen var en upplevelse vél viird att minnas och varfor inte ateruppleva?!

Vi triffade den italienska gruppen en av kvillarna och de inbjéd oss och givetvis alla svenska
oldtimer-flygare till en Historical Wakefield Cup i Italien nista 4r.

Earl Stahl-konstrktion. "Fairchild". Foto: S.-O.L. E

Mario Gialanella, som vunnit Wakefield-klassen pd Middle Wallop tvd gdnger kvaddade sin

il e FEPE_ Y 3 POERN Y¥ i wleamll kisise daink sliam aid smiidinrviatuant X vien # o VHalratrald BRadn $ M T
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Forts. Redaktoren tycker.

Kontakterna med andra SAM-organisa-
tioner visar hur internationellt oldtimer-
flyget blivit.
Métet med Alberto Del Chicca och évriga
italienare pa Middle Wallop var till stor
glddje for oss. David Baker och dvriga
engelsmiin tog hjartligt emot oss. Vi
triffade tjecker och amerikaner, ja, det var
visst fransmén dar ocksa.
Brev kom fran USA fran forre Presidenten
Jim Adams, som uttrycker sin uppskattning
over var tidning och att vi dokumenterar
for framtiden .
Historia har ju plétsligt blivit populirt! Var
verksamhet kan otvivelaktigt betecknas
som kultur och kanske den med tiden far
sin plats i historien!
Genom att forena den historiska aspekten
och samtidigt leva sa aktivt med i nutiden
som vi gor 1 vara oldtimertdvlingar befin-
ner vi oss i en ratt unik situation. Man hal-
ler sinnet ungt om kroppen far vara aktiv!
"Oldtimer" inrangeras numera i

gruppen "Svenska flygtidskrifter". Redan
1987 tog Stig Kernell med bladet i den
forteckning han haller aktuell. Visste du att
det finns 21 prenumerationsbara flygtid-
skrifter i1 vart land?
Nagra ér liksom "Oldtimer" medlemsblad
for foreningar.
Styrelsen kommer att triiffas i slutet av
oktober for att diskutera museiverksamhet
och besluta om plats for nista arsOT/SM.
Forslag finns om placering pa Flatruet i
Hirjedalen men ocksa om repris pa arets
tavling i Rinkaby. Har du synpunkter pa
tavlingsplats, si hér gara av dig!
De nya medlemmarna ber vi fa hilsa
hyértligt vilkomna 1 séllskapet!
Till Er alla som deltagit i var verksamhet
vill jag tacka for aret som gatt och hoppas
att alla far ett fint nytt oldtimerar!
Nyva medlemmar:
Jorgen Gardin. Fullblodsvagen 9

175 39 Jarfalla
Birger Jonsson, Stallbacken 9,

892 40 Domsjo
Ingvar Persson, Aspinge Raset 613,

242 95 Hérby
Nils Pettersson, Kvarmbacksv.130

161 49 Bromma
Niels Hassing, Toftegaardsvaenget
316DK-3480, Fredensborg, Danmark
Per Nilsson, Linnégatan 23,

413 04 Goteborg,
-—-—--Per ir ju egentligen en forlupen
yngling som nu atervént till fadershuset!---—

REE
SAM 1066 VINTAGE - PUBLICATIONS

FLYING ACES.

Kinner du till den amerikanska flygtid-
ningen "Flying Aces" som utkom fran 1931
till borjan av andra varldskriget?

Den innehéll manga fina modellplans-
ritningar av Ben Shereshaw, Louis Garami,
Sal Taibi, Earl Stahl men ocksa annat lis-
vart om bade stort och smatt flyg.

SAM 1066 har latit nytrycka 7 nummer av
tidskiften och bundit in dem till en bok.
Fler utgavor ér att vinta. ( 5 totalt)
Kontakta David Baker, SAM 1066,

24 Pinetrees, Weston Favell. Northampton
NN3 3ET. England.

Priset pa Army Flying Museum varX 9.99.

Bicker till salu.
Frank Zaic: Model Aeronautical
Year Book 1955/56 60:-
Harald Martin: Modellplansflygning.
l:a uppl. 1934 100:-
Harald Martin: Modellplansflygning
2:a uppl. 1936 100:-
Kenneth Munson: Flygplan i firg 4
Privatflygplan 35:-
Jan Jango: Teknik och Hobby 1974
-Linstyrt, Zeppelin, plastbygge 25:-
Pojkarnas flygbok 1942 -haft.  25:-
! " samre rygg
hift 20:
Porto: B-porto 12:30 tillkommer.
S.-0.Lindén pgk 55 09 16-1
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Modellflygarmlnnen fran 40-talet.

Fr.v. Sven Johansson Olle Lindberg ,Ove
Ljungkvist, RuneAberg, Folke Friske och
Bore Zill.

Tibro Modellflygklubb bildades i borjan av 40-talet. Fabrikor Goran Zall - en
mobeltillverkare - var inititivtagare. Jag minns mycket val det forsta arsmotet,
som holls pa Larssons Café i Tibro; det forsta sammantrade jag varit pa i mitt
liv.
Klubben hade egen lokal mitt i Tibro, en fore detta verkstad, som klubben fick
hyra. Utanpa verkstaden stod med stora vita bokstiver

TIBRO MODELLFLYGKLUBB
Mitt i lokalen fanns en jarnkamin, som trots att vi eldade den glodhet inte
forméadde varma upp hela den gistna gamla verkstaden under kalla
vinterkvallar.
Jag kan annu kanna lukten av kollodium och zaponlack och det lim vi sjalva
tillverkade genom att 16sa upp remsor av celluloid i aceton. Till kladsel
anvéinde vi domestic och det kriavde mangder med lack for att bli tatt. Balsa sig
jag aldrig till, men spryglar och lister av furu gick bra att fa sdgade pa nagon av
snickeriverkstdderna hir.

Fr.v. Stig Johansson -(min bror), killen
akom honom minns jag inte namnet pa.
Thore Lundstrém skymtar bakom Sven
ohansson, Kurt Lundkvist, Bérje Zill,
Kurt Franzén, Olle Lindberg, Ove
Ljungqvist, Lars Larsson, jag sjilv(Bengt
ohansson), Ake Karlsson samt Lennart

E Johansson -(min andra bror).



Modellerna trimmade vi pa torget och den
angransande dngen ca 200-300 meter bort.
Trots kringliggande bostider och en rad
affarer runt torget vinschade vi ibland upp
vara modeller.

Jag minns med fasa nir min S 1:a en ging
var pa vag rakt mot Bokhandelns stora
skyltfonster.

Av nagon oforklarlig men lycklig anledning
svingde modellen 1 sista stund och tog med
nosen rakt i fonsterkarmen.

Klubben anordnade tva tavlingar, som jag
minns. Den ena pa Ruders egendom
utanfor Tibro och den andra pi
Haggetorps egendom 1 ndrheten av
sambhdllet. Jag minns inga detaljer, bara att
nagon av misstag trampade sénder na-gons
modell genom att ga baklanges och trampa
rakt 1 trunken.

Vi deltog ocksa i tavlingar utanfor Tibro
,bl.a. i Karlsborg, Hjo, Skévde, Jonképing,
Orebro och Boris.

Till Boras akte vi tag dagen fore tivlingen
och fick 6vernatta i en av regementets
baracker. Tavlingsdagen blev lyckad for
min del. I klass S 3 kom jag pa 2:a plats
med en modell som hette "Sven". Jag hade
hittat ritningen i en tidning och byggde
efter den. Den hade birande stabbe, var
latt att starta och flog mycket stabilt och
bra. '
Vid SM 1 Halmstad 1945 blev Ove
Ljungkvist 1 var klubb bland de fem bista.
Sjdlv kvaddade jag min nya S 1l:a och
kunde inte fullfélja tivlingen.

Ett roligt minne har jag frin en
vintertivling i Karlsborg pa Bottensjéns is
- troligen var det 1943, I klubben hade vi
en kille Folke Friske, som var duktig pa att
vinscha upp modeller och han drog upp
alla modeller at oss i klubben. Om det var
tillatet minns jag inte. Speaker var vanligt
pa varje tivling liksom nummerlapp pa
varje tivlande. Nu kunde man héra
speakerns stimma genom hégtalarna med
Jimna mellanrum utropa. "Nu vinschar
Folke Friske!"

Tyviérr har jag varken nigon modell eller
ritning kvar frin den tiden, men manga
roliga och fina minnen bevarar jag med
- glidje.

Bengt Johansson

B, lﬂ&.’g] ohen g” are langst till
Fr.v. Goran Zill, Lennart Johansson, Olle
Tiberg, Kurt Lundkvist, Ove Ljungkvist,
Gunnar Pettersson, Folke Friske, Rune
Johansson, Olle Lindberg, Sven Johansson
och Borje Zill.
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Fr.v. Kurt Lundkvist, Olle Lindberg, Rune
Aberg, Olle Zill och Lars Larsson

. Nagra av klubbens medlemmar med
modeller.
Fr.v. stiende - Okind, Stig Johansson,
Rune Aberg, Karl-Erik Johansson, Bérje
Zill, Lennart Johansson, jag sjilv (Bengt
Johansson) och Kurt Lundkvist, sittande:
Olle Zill och Lennart Johansson




Lite Oldtimernostalgi

Nar HOBBYBOKEN kom ut 1943
innch6ll den en liten ritning pa en
Wakefield som tilltalade mitt 6ga alldeles
speciellt. det var en modell ritad av Guido
Pozzi fran en plats som heter Calliate,
Novara 1 Italien, och den hette I-DOME.

Modellen var en omarbetning av
Jim Cahill’'s Wakefieldvinnare fran 1938,
en modell som jag dd bara sett pid foton
men gillat 1 hog grad. Som vanligt var i
Hobbyboken med utlindska ritningar var
den mycket summarisk. Egentligen bara
mattskiss, men till den hir fanns det en
spantruta.  Kroppen  alltsi  nistan
firdigritad! Byggsattet ddremot var inte
beskrivet, mer 4n det faktum att den byggts
med ett par kraftiga sidolister och ett antal
stringers ddrutover. Men den kunde ju
naturligtvis byggas pd alla erfarenheter
som Cleveland-bygg-satsbyggandet gett.
Sedan var det resten. Ingen vingprofil, inte
nagon som helst materialdimension, alltsa
dags for egna idéer.

Pa en av de linjerade
noteringssidorna i boken skissades sa
grunderna in, profil - den gamla palitliga
Gottingen 497, vinge med rak mittdel och
trapetsformade spetsar och en stabbe med
tva fenor, for i luften sag man ofta SAAB:s
18A och det diar med dubbla fenor sag bra
hiftigt ut. Dessutom anvinde ju Sigurd
Isacson det pa sina segelmodeller. Sen
liknade den I-DOME sa lite att den fick
heta "Mix-43".

Det var manga ar senare jag
rakade se den har skissen 1 Hobbyboken
och kom ihag min modell. P4 skissen star
antecknat "Flég bort 26/4"  vilket
formodligen var 1944. Jag kommer ihag att
det var en ovanligt vacker vardag, alldeles
lugnt och ovanligt varmt och fint flygvader.
Jag har senare konstaterat att det var en
sondag vilket forklarar varfor jag kunde
flyga fran gamla F3 pa Malmen. Efter lite
trimning och mycket spand pa hur den
skulle uppfora sig, drog jag sa upp motorn
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och slippte ivig den. Den steg snillt,
planade ut, motorn gick ut och glidet
bérjade. Det sag riktigt bra ut till en borjan
tills jag upptackte att den inte sjonk. Den
steg istallet sakta och trots att det intc
blaste drev den ivag at nordvast. vider-
strecket med all skogen och ingen vig ut
fran lageromradet. Alltsa i panik ivdg pa
cykeln, ut genom vakten och runt hela
flottiljomradet. Nar jag éntligen kom bort
pa ritt sida syntes naturligtvis ingen modell
och den kom heller aldrig till synes igen,
For som vanligt hade jag ju inte ténkt pa
det hir med en liten adresslapp pa
modellen!

Nar jag forra hosten flyttade till Skane och
allt gammalt skulle packas, vad dyker upp
om inte den gamla ritningen till "Mix-43".
Ritad pa restbitar av viv frin morfars
ritkontor och vattenskadad men faktiskt i
hyggligt skick. Nu bérjade det plétsligt klia
1 byggnerven. det var ju mer dn 50 ar sen,
skulle man klara av att bygga sin’t har
igen? Nar sedan en av de gamla japanska
trapropellrarna, samma frihjulande typ som
Jag anviande pa "Mix-43", dyker upp, s ir
det klippt. Nar det sedan blir lite stagnation
pa jobb som absolut maste goras si startar
Jag bygget. Ritningen som 1943 maste ha
varit kristallklar visar sig nu innehalla ett
antal fragetecken. varfor 4r det t.ex. tva
framkanter pa stabben? Det tar tid innan
Jag kommer pa att jag andrat for att fa ratt
baryta. Och konstruktionen av
flygkroppen, dar vingen fists in, en mycket
komplicerad historia som skulle vara
stromlinjeformad men dessutom tilldta att
vingen flyttades till ritt tyngdpunkt? Men
sa minns jag det hiar med bygglidjen.
Ibland var det ju roligt att komplicera bara
for gladjen att se om det trots allt skulle
fungera! Varfor antecknade jag inte pa
ritningen vilka dimensioner pi material
som jag byggde med? Men si finner jag
under byggets gang, att jag kommer ju fa-
tiskt ihag vad jag anvidnde. S3 uppticker
jag att det hir med modellbyggandet
faktiskt har satt outplanliga spar i livet.
Efter 50 ar behovs bara en ritning for att
minnet ska vickas till liv och det mesta
aterkomma.

Bygget fortskred riktigt bra och modellen
blev trifardig. Som egenhindig byggare
tycker man naturligtvis att den &r otroligt
vacker. Nu siger oldtimern inom en att
man ska sitta dit den gamla japanska
propellem, men pa ritningen ar skissat en
fallbar propeller med hanvisning till Model
Airplane News, maj 1941, sid 26. In i
arkivet och leta och mycket riktigt. Dar ar
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den! Naturligtvis 4r konstruktionen dndrad
dven hir, men det &r ju lockande att dter
tilja en propeller, sa det far bli en fillbar.
Sen blir det tyvirr som férut. Jobben rasar
in, styrda av publiceringsdatum och
entrigna projektledare. Det ar med daligt
samvete man di och da stjil en halvtimma
for att fa pa lite japanpapper, eller for att
ta sig tid att skriva om hur jikla roligt det
var att ateruppliva en gammal modell fran
det forgangna. Vi Oldtimers har det ritt
kul!
C.G.Ahremark



Rolf Lundkvist

Rolf Lundkvist var fodd 1 Norrtidlje och
uppvuxen i Skutskir. Redan i tjugoarsaldem
flyttade han till Séderfors | dar han sedan var
bosatt under hela sitt liv.Rolf var en aktiv och
idérik person som hann med atskilligt under
sin levnad.

Vi kan boérja med modellflyg, som nog var
hans storsta hobbyintresse. Han berittade, att
han redan som 7-aring byggde sin forsta
modell. Det var en gummimotormodell efter
en ntning 1 Allers. Efter den skulle det foja
manga och mer avancerade modeller under
aren. Nar de radiostyrda modellema bérjade
komma maste han naturligtvis ocksa prova pa
dem Till en borjan arbetade han med mycket
enkla typer av radio, dvs en-kanaliga. Det var
troligen omknng 1955. Nar han flog med dem
hemma pa idrottsplatsen i Soderfors blev det
snabbt folksamling. Alla wvisste om Rolfs
hobby och vad han kunde fixa till. Nar
modellemas ilskna motorljud hordes over
samhallet, visste alla att nu var Rolf igang
med nagot spannande att bjuda pa. De visste
ocksa var han héll till. Ibland blev det sa
manga askadare pa idrottsplatsen, att Rolf
inte fick tillrackligt utrymme att flyga pa.

Sa kom de modemare radioapparatema och
med dem boérjade Rolf bygga storre och mer
avancerade modeller. Da blev idrottsplatsen i
Soderfors for liten som flygplats och fick
bytas ut mot N.Norra Upplands Flygklubbs
flygfilt 1 Gryttjom. Déar kom 1 fortsittningen
de flesta av Rolfs kvartsskalamodeller att
provflygas.

Med aren blev bade Rolf och hans
flygmodeller kdnda och populdra. Han blev
ofta anlitad att medverka vid hembygdsdagar,
utstallningar etc for att visa sina modeller och
naturligtvis flyga med dem. Det blev ett
effektivt  dragplaster foér  arrangdrerna,
Speciellt uppmairksammade blev hans 1/4-
skalamodeller. Sa stora modellflygplan var
mycket ovanliga.-De sag ju ut som riktiga
flygplan! T Furuvik, néjesparken utanfor
Gavle, deltog han manga ganger i samband
med olika tema-arrangemang som parken
anordnade.

En modell som Rolf ofta hade med sig och
visade upp vid olika arrangemang var en Tiger
Moth med spannvidden 2235 mm. Den var
inte demonterbar, sa nar han skulle aka med
den till olika utstillningar, var han tvungen att
fasta den i skidstallet pa biltaket. Det hade
sina risker. For att den inte skulle slita sig loss
masie han stilla den i fardriktningen med
negativ lutning, sa att den inte kunde lyfta. Sen
fick bilfairden ske 1 dampad fart, max. 60
km/h som han sa. Han métte och blev omkord
av manga forvanade bilister.
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Rolf Lundkvist bygger Piper Cub.

Paé flygfaltet.

Rolfs enorma intresse for att bygga modeller
och hans produktionsféormaga blev ett
ekonomiskt problem. Tack vare sin idérikedom
loste han den saken fiffigt. Han kom &6verens
med nagra hobbyaffarer, att om de holl med
material, sa byggde han. I gengild fick de
hanga upp modellema till forsaljning i sina
affarer, sen han flugit med dem. En fin reklam
for bada parter!

En hobbyaffair som Rolf hade mycket
samarbete med var Molanders Hobby i Gavle.
Den har nu flyttat till Landskrona.



Hir ar en forteckning 6ver de modeller som
Rolf levererat till till Molanders Hobby.

_Flygplanstyp. Spannvidd  Motor
North American AT-6, 1843 mm 61-90
Boeing Stearman 1736 61-90
Curtiss Hawk P6E 1600 61-90
Douglas DC-3 2112 2x 35-40
Piper Cub J3 1400 20-25
Bellanca Decathlon 2438 108-300
Tiger Moth 2235 60-120
Rodeo 52 tum 40-60
Pot Pot 54 15-20
Fokker Triplane 54 60
Fokker Eindecker 68 40-60
AVRO 504K 72 60
Fokker D IV 57 60
Great Lakes Spec. 60 60
Sopwith Camel 56 60
Aerobat 48 20-29
Sparmann P-1 84 120 FS
Little Toot 57 61
Fairey Flycatcher 58 61
SE 5, Skybolt, Mr Mulligan, Zero.

P4 Flygvapenmuseum i Linképing finns ocksa

modeller som Rolf byggt. Det ir sidana som

efter hans bortgéng inképts av museet.

De har modellema finns pa Flygvapenmuseet:
Tiger Moth malad i engelska

flygvapnets farger.

SE-5 dven den i RAF:s firger.
Sparmann S1A

Andra modellplan som Rolf byggt, men som vi
inte vet var de finns i dag &r fojande:
Piper Super Crusier, Liberty Sport,
Nieuport 28 och Mustang,
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Rolf byggde inte bara modellflygplan.
Han tillverkade dven manga modellbitar. En
av de mer kuridsa var en flodspruta.
Narturligtvis var den radiostyrd och nir han
demonsterade den svingde den med sprutoma
och sinde ivig en vattenstrale.

Radiostyrda stridsvagnar fanns ocksi med i
hands produktion.Naturligtvis var han ocks3
med och byggde modelljamvigar.

Ett av de mer ovanliga modellbyggen Rolf
utforde, var en kopia av det engelska
emigrationsfartyget Mayflower. Det tog
honom nara tva ar att fullborda det.

Aven i sitt dagliga arbete fick han tillfillen a
omsatta sin idénikedom ; sin
uppfinningsformaga och sin kunnighet i att
utforma modeller. Han arbetade som
instrumentmakare pa Séderfors Bruk. Nir
idéer till nya maskiner eller experiment skulle
provas, var det Rolf som gjorde modeller till
dem. Som instrumentmakare var han van vid
att arbeta med smadetaljer och med stor
noggrannhet och det passade honom urmirkt
for hans modellbyggande.

Men Rolf hade ocksd andra intressen. han
smalfilmade t.ex. ganska mycket. Tillsammans
med andra filmare ingick han i kommunens
filmteam, som hade till uppgift  att
dokumentera kommunens historiska och
kulturella tillgangar.

Han var ocksad musikintresserad och deltog i
flera hommusikkirer, dir han spelade
trumma, klarinett och saxofon.

En del méanniskor har den otroliga formagan
att se positivt pa livet, trots motigheter. S3dan
var Rolf Lundkvist. Aven di sjukdomen kom
och han blev fértidspensionir var han positiv.
“Nu far jag mer tid for modellbygge", var hans
kommentar, Modellbygget var sikert positivt
for Rolf under sjukdomstiden.  Hans
sysselsittningsbehov fylldes och han fick
utlopp foér sin  kreativitet samtidigt som
skapandet gav honom gladje.

Rolf Lundkvist var vid sin bortgang 1992 72
ar gammal

Tierp 950830 Nils Engstrém



23. SMOS-dekaler

Tva sorters dekaler finns att kopa. Den ena ar
av sjalvhattande plast av visad storlek. bla pa
vit bakgrund. Lamphiga (6r storre modeller.
vaskor. bilrutan, postladan m m.
Pris - 4:-/st eller 22:-for en karta om 6 st
En mindre sort 40 x 40 mm- en s k vitdekal
eller overforingsbild lampar sig bra for mo-
deller sarskilt de sma. De hostar 3 -/st eller
I8:- for en karta om 6 st
Porto tillkommer med 310 foreningsporto.
Bestallningar kan goras hos "Oldtimer” ¢/o
S.-0.Linden.Hovstavigen 15. 703 63 Orebro
Enklast bestalier du genom att satta in
beloppet pa postgiro

55006 16 - 1. S-O.Lindén
Ange pa talongen vad du bestaller !

SVENSKA MODELLFLYGARES
OLDTIMERSALLSKAP

BOB'S PLANS - RECENT ADDITIONS

o Wake 46"

1952/53 John Knight'

1953 Joe Foster's Winning Wake 48"

ALL PLANS £3.00 inc p&dp - R G JONES 2 LIPSCOMBE PLACE, CATERTON, OXON. OX/& /EP
SMALL SAE FOR FULL LIST READY TO RUN TIMERS £5.00 inc p&p

HISTORICAL WAKEFIELD AERO CLUB ~ AERO CLUB
- 1996
cr ITALIA GORIZIA

PROG MME CATEGORIES: VINTAGE WAKEFIELD
DATE: Sunday, August 11 th, 1996 ) Antigsie + Pre# bEL(1928: 1933 —
PLACE: MANIAGO (ltaly) - (see map and programme E/Ch) 1) Vi - 4,82, (1031936} s

c) Classic - 8 oz. (1937-1950) max 3'

TIME SCHEDULE ON CONTEST DAY: d) Past Classic (1951.1953) o
10am. -1 pm.: Rounds | and 2
1-3 Lunch break
330-5 Round 3 RULES:
s FI¥ X Uﬂ Three rounds with Rise-off-Ground (ROG)
4 Pritegiving cetenny Unlimited time for fly-off
9 Closing Banguet

Reserve model not accepted
The competitor can present one model only in each category Proxy flying allowed

(In case of bad weather, time schedule can be changed using, if necessary, Mondi FAI Sporting Code and SAM Rulés will be observed

morming too)



Den stora utmaningen 1996

dvs Wentzeltavhingen pa
Vingarnas dag 1 juni pa
Gardet 1 Stockholm géller
"Trim" Curry Mchns
konstruktion.

Detta meddelas som ctt
forhandstips. Hall kontakt
med Lasse Wentzel,
Ritning finns hos honom.
Tavhng sker dven med
ovriga Wentzelmodeller

e
{
.

KROPPSMODELL.
VINGEN: apr SO cm-

area

4
STABILISATOR: w"ﬂd 2l em

areg laé gm'

KROPP: dnza :f'_m
Pearsmit 135 e
VINGBLLASTNING: fowu--‘
TOTALVIKT: ca =54
MOTOR; med progvarel 8 sk Qendy
diremtdriven & —- -
PROPELLER: vére! 20e= duekrde. 22 cm,

KONSTR:NCMELIN.

IDENTIFIKATIONSTAVLING!
Fyra "krakor" har satt sig i buskarna. Skriv namnen pa modellerna, konstruktorernas namn och

firman (firmorna), som producerade dessa modeller!

Sand svaret till "Oldtimer", c/o S.-O.Lindén, Hovstavigen 15, 703 63 Orebro. Férst riitt
sppnade 16sning ger en ritning till nigon av dessa modeller i pris. Ange vilken modell du
onskar! Skriv ditt eget nman och adress! Tavlingstiden utgar 10 dec 1995.

Tva personer dger ej ratt att delta i tivlingen,- redaktoren och byggaren av modellemnal




23.

Resultat fran i ote 1995.
e Revinge mote RITNINGKOPIOR TILL OLDTIMER-

Enl telefonrapport fran Bertil Dahlqvist MODELLER.
var det blasigt och mot slutet kom regn. Beis fnlél potto
Sénd till postgiro 55 09 16-1
Fi  Namn Modei ia Za 3e Total
1 Georg Tomnkvist  TI-39 115 120 - 235 GUMMIMOTORMODELLER
2 Thomas Johansson Trumf 59 38 90 187
7 - Starks Wakefield 1950 40:-
Klass B . Fillon's Wakefield 1937 60:-
1 Sigurd Isacson  Vastanvind 120 110 120 350 Lars Ljungbergs Wakefield 1950 60:-
2 Bertil Dahlgvist Landegren 101 120 120 341 Volo Hallvig 75 cm 20:-
~ 3 Gunnar Stedt Hep Cat 96 120 120 336 Gladan-Wentzel 98 cm 25:-
4 Anders Hakansson  [Landegren 1200 113 91 324 Zephyl' Vilén 95 cm 35:-
SStenPersson  (Clipper 11200 -~ -~ 120 Landegren Spec. 98 cm 40:-
6 Birgit Tornkvist FIl. AcesMoth = 44 23 42 109 Zeffiro,Wakefield Italien 40:-
. ey e e e i Jaguar Wakefield 1948 40:-
Klass C | {
1 Anders Hakansson _Landegren 120 120_ _120 360 SKALAMODELLER - GUMMIMOTOR
2 Lerlnari Hansson _O_ne—and-a-half ) 9?7 109. 58 294
3 Gunne_:r Stedt Chopstick ) 114_.1 20! - . 234 Spi . "
4 Martti Bogdanoff Laban 69 61/ 80 210 I\/I[]:tﬁl\;e I(Stc::%asl&g 2 blad ;g
5 Georg Tormnkvist Lowens Gila 92 32 60 184) s 4 -
6 Tycho Andersson High Climber ! 601 48 ) 52 160
7 Bjorn Johansson 34 Korda-38 | 45 48 34 127 DIESELMOTORMODELLER
8 Gasta Aurer "Hugin 46 33 33 112 z
, e Pimpernel dansk F-modell 1390 mm  60:-
Klass D T P8 0 T H_A'SO Cyclone F-modell 35:-
1 Anders Hakansson  Rimfaxe 120 120 1201 360 Pirat - engelsk F-modell 40:-
2 Inavar Persson Copland-36 91 120 84 295 Flyg-44 (2 blad) 3 45:
' Skyskooter -RC 1-kanal, 1 cm” (ED Bee) 60:-
KlassTP |
tOwlassn  Manukn | 80 64 79 223 g - HOLEERENOTOR
KlassS1 1 REP 1910- CO? skala 35:-
1 Kurt Sandberg o !—_lW_-44_ ] 80| 120 766 266 .
2 Rune Tedenryd ~ |Sunnanvind | 51 57 120 228 SEGELMODELLER
i 2 Tvcljoﬁndgrsson ILaruska : 77__ 22__ 82_ 181
4 Sigurd Isacson ~ Sunnanvind 94 86 - | 180 Pantern S1 Sigurd Isacson 30:-
5 Sven Landervik  HW-43 . 29 65 58 152 Zamba S1-100 cm 30:-
. I S Calle-dansk segel 180 cm 35:-
Klasss2 | | Pelican dansk segel 150 cm 40:-
1 Martti Bogdanoff  Termik . 45 82 34 161 Tico Tico segel 180 cm 50:-
2 Kurt Sandberg 1KS-46 | 65 30 - 95 Olympia dansk segel 100 cm 35:_
o L U Optimal, Olle Bergendahl 55
4 Sven Landervik Tafn 8 -~ - = 88 : g :
Klass Sint , Nytt i Ritningsbanken.
1 RunelszdﬂrydA__Bgr_a_ngu:_ .1207 777'7 857 2@2
Z_Sven Landerviki 7#7$ky|_1_'sa_s_.t_gr___ 120f 62: 40" 222
G armenn Nordic s - - s Allers1 1938 . segel 100 cm spv.
4 'Rune Tedenryd Skymaster 3 - 3 onstr. Sven Wiel Bang

HW 44 S1 1944 konstr. Hans Westfeldt
kopior genom S.-0.Lindén

Rekl 3
Tagke till medarbetans idefta mummer| amblad for SMOS.

C.G.Ahremark, Rolf Astervik, Anders Backblom, )

Nils Engstrom, Sigurd Isacson, Bengt Johansson, Bifogat detta MRl finns ett reklamblad

Lars Ljungberg och Sven Ragwall. avsett att givas till ndgon du kinner och som
kan tinkas vara intresserad av Oldtimerflyg.



26.

PROFILE ALARE
CLARK -X-

‘ﬂ’; e

PROFILO STABILIZZATORE
JAINT -CYR-52

B
!

|1h-'ll1 ]

| ]

il

|

aef |1

’ T’ A

;!

il

-4

i
I

A

a

vl
|

i

|
W

|

X
o)1l

|
mpll]

!

-ll

.
FORMULA WAKEFIELD
PESO TOTALE CR. 219

’ SUPERFICIE AL OMO, |3

{ ADRIAMD CASTELLAN/~/962 ~ MODIFICA 1948

MODELLI

OLD TIMER

ITALIANI

-da il .Modello _ad Elastico di- A.Castellani

A CURA DI

L. FANFAN|




!

MODELLI OLD TIMER ITALIANT R -
da il Modello _ad -Elastico di A.Castellani

i= -
| .
&
- |z T
] ] -
B oy

ALS AOLD. GOTTWGE 583 = : s

TTABKIITATOR( PROFILO - SA/NT Cra 5 = g T .
JUNCRPICIE BLARE - DwQ % d o)
Aie TOTALE GR isd 4 IR T —— ‘/“’/
wib Py W a
o _ : 11
’ ] : :

A~

— f9o. | P |

N IR |

—_— . 87 - ——

; _ T
o . /ﬁ}lx / — — } { { }%;DD—-

i
L. FANFANI
|

_—

.. V k\_ .
& i e =

|
|
!
|
|

A CURA DI
i

1 P
—— — .
. E
‘H” 2 3
-;\'\:‘ 3 -
L RN .
BEad) @
// ]L - 800 : - l- o
- A 700 s
- | APOFLO aLa-  JouT Cre 52 "|.‘ r.“',a‘.“ X :J‘ Py .;o
= (PORTELLO & Savis : ! uper 2 2 e "' ' -~y -:
- - — ~iTal !f
- 5 Jasls g
bl ——""Pe0MO0 ITaBAIIIATORE - EUFEL EO9 !___,._[ I R : -
.' '} = i B -_—1‘
—] /T [ T T 11 gwgﬁf o
| 2\ b, B
B A S
: & } a0 T s w8 @
v < . :
) L R
| | [ b
i RN LY. .




28.

LLTIMEREL yon ey R

ATER i | 1ap Ly
ORBMMER. CM MASTA AR §
FLYGNINGAR DRAUT (kA
Q KAFEL ot maxs #

| Ertsorer oR

MaT OT-JM
(770 RwkAEr §

) ﬁo&mm |
ZZ273 f“
/|

i kontrrar ! N

Lﬁ??r 4,M SIN ORI START

0% LG WEN GL TANDES .. MEN WER Som ETT A MYCKET kRATT. ..
f‘wev FoR EN MAX ... IOV PEN FAUER JTRAX RS e

V4

o ; 06
///; T T e e = = T &'

... AT DEN RLYGER IKAPP  —7uR (prAR SOM INTE  JAG AUSLUTAR MED “TiFF
FORSTAR ETT SkvATT? JOM AV EN S‘/DOWAJ?ﬁMHE!Q
' SPropd .




