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R.N. BULLOCK’'S ONSKEWAKE
VARTAVLINGEN

KURTS ANKA...
8 RITNINGAR!
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SOM REDAKTUR f6r detta nummer av OLD-
TIMER vill jag endast framfora tva kom-
mentarer innan ordet gar till var finske
medlem Markku Tahkdépdd. Det gdller

«..dels min tillfredsstdllelse over att

i ett och samma nummer av vart blad kunna
publicera 3 inbjudningar till OT-evene-
mang och 2 referat fran OT-evenemang!

...dels min forvaning oSver att inte fler
hort av sig angidende styrelsens fdrslag
betrdaffande vara utlandska B2 och C2-
modeller (se forra numret av OLDTIMER).
Forslaget kommenterades flitigt pa Var-
tdvlingen, men endast en insdndare har
influtit - se Gunnar Stedts kommentar pa
aid. 231

Och nu till nagra utdrag ur Markkus jul-
brev till Kurt Sandberg:

",..Sommaren var vacker och utom nagra
flygganger hdnde det inte nagot markvér-
digt. Sapass mycket &nda, att jag via

OLDTIMER
'Organ for Svenska Modellflygares

Oldtimer Sallskap
Arg. 24 Nr 2/1995
Red. av detta nummer: Sten Persson
Ordf. Sven-Olov Lindén,Hovstav. 15
703 63 Urebro. Tel. 019/18 21 79
Medlemsavgift 100:- /ar
Postgiro 88 66 95 - 6
Svenska Modellflygares Oldtimer
Sdllskap. c/o Lars Ljungberg
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"...I mars tdvlade vi i Nyslott. Som fo-
restdllning sldpade jag min MT-9, som
var en original -49, till cirka 30 meters
hojd. Sdregen sag den ut uppe i himlen
bland nutidens fiberskapelser. Typen &ar
mycket lika "Diktatorn", men har kortare
vingar.

Forestdllningen blev lyckad da planet
fl6g tryggt i tdmlig vind. Situationen
blev dock sa smaningom olycksbédande,da
aldringen borjade smaningom lyfta och for-
svann ur siktet efter en cirka 20 minuter.
Forargelsen var stor! )

Efter tvad manader fick jag kort, ddr det
anmdldes att planet hade blivit hittat.
Det hade stortat i en gran och glidit med
vingen i upprédtt stédllning ner pa marken.
Uppfinnaren hade vandrat ddr ett par vec-
kor tidigare vad for ett kors ddarbarta ma
finnas. Foljande géng hade snon smultit
och uppfinnaren hdmtade hem "korset".

Pa vingen fanns det min adress (dock ur-
gammal), dit han skickade kortet. Och

mellanhand fick ritningar till 30-talets
tyska "Strolch" samt Osterrikaren "Ikaros"
i skalan 1:1. I Finland anviénde man da
"Strolch" i tavlingar. Har lange velat er-
halla dessa ritningar!"

fram kom det trots allt. Som lycka &r miit
sldaktnamn ratt sa sdllsynt, Axhufvud pa
svenska, och det hjdlpte till! Ringde da
Ossi Kilpeldinen, som hédmtade min skatt

tillbakal Forts. pa sid. 9!

DANSK MODELFLYVE VETERANKLUB

afholder oldtimerstzvne ved Egeskov slot pa Fyn lerdag den 16.
september og se¢ndag den 17. september 1995.

Overnatning og bespisning arrangeres af DMV pa Ringe vandrehjem
til rimelige priser.

Alle medlemmer af Svenska Modellflygares Oldtimer S&llskap er
meget velkomne til at deltage.

Henvend dig til Erik Knudsen, Amagervej 66, DK 6900 Skjern for
nzrmere oplysninger. TI1f.: +97 35 17 67.
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VALKOMNA TILL 1995 ARS OLDTIMER-SM, DEN 5-6. AUGUSTI!

Tévlingsplats &r det vidlkénda Rinkabyfdltet och programmet ser ut som feljer.

Lordag tdvier vi i klass S2, A, B, F och TP,

Semling P&r genomgéng p& tdvlingsplatsen k1 10.00. Direfier férsta start £iil X1 12:30
Andra och iredje start 12.30-16.30. Ev. fly-off direkt efter sista sizrs.

Prisutdelning efter t&vlingens slut.

Sondag tdvlar vi i klass 81, Sint, C, D med Clessic Wakefield.

Samling £8r genomgang k1 09.00. Direfter fdrsta stert 31711 k1 17.30. Andra och tredje
stert 11.30-15.30. Ev. fly-off direkt efter sista start.

Prisutdelning efter tévlingens slut.

Tévling om Truedssons-pokalen ingdr. Se OLDTIMER nr 1 1995 sidan 18.

Mextid och linléngd besitimmes av tédvlingsledningen pad tZvlingsdagen.

For klass S2 géller linldngd 100 meiter om vidret tilldter.

Var vinlig underlétta Iinkontroll med ordentlig merkering av 50 meter.

Startavgift &r som tidigare kr 45:- £6r forsta modell, dérefter 25:- per modell.

Vi erbjuder f&rléggning med mat och logi pa gingavstdnd (!) frén tdvlingsplatsen

till féljande priser. Logi kr 110:-, middag pa 1ldrdeg k1 18.00 kr 80:- och frukos:

pé sdéndag k1 08.00 kr 35:-. Logi kan erhdllas fran fredag till mandag. Mat utdver
némnda middag och frukost kan vi tyvirr inte ordna. Pentry finns pa forléggningen.
Inbetalningskort bifoges £6r betalning av startavgifi, mat och logi. Skriv pad kortet
tévliingsanmdlan med uppgift om den tdvlandes och ev. nedfdljandes namn samt modellens
namn och klass. Skriv &ven vad som dnskas av met och logi.(Sénglinne behdver ej medtagas).

Inbetalningskortet yill vi ha snarast m8jligt, men senast den 12 juli.

Rinkaby ligger mellan Kristianstad och Ahus (vdg 118). I Rinkaby finns skylt
INKABYFALTET och var egen skylt FLYG som viser vigen till tévlingsplatsen.

Ytterligare information ldmnas av Lennart Hansson 040-193790, Kurt Sandberg 035-122846.

Aerokxlubben i Malmd och S83ra Hellends Modellflygséllskap Snskar alle mycket vilkomna
till trivsamme dagar pa "de'stora vidderna" i Rinkaby!

.ANMAL ER TILL SAM CHAMPS I ENGLAND!

Tiden gir ut den 10 juli - se fireg.
nummer av OLDTIMER! Fréga girna Sven-
Olov 019-182179 eller Sigurd 035-51102.




Den Gamble
blir ung pa nytt!

Oldtmers. Jag dras till dem. Jag
vet inte varfor.

Det kan vara entusiasten Kurt
Sandberg, som ibland kommer
upp pa redaktionen och beréttar
om kommande events. Med
glod.

Det kan vara Bertil Dahlqvist,
som hetsar mig att bygga en
Coupe d'Hiver. Med glod. Inte
kan jag det.

Det kan vara Lennart Hans-
son —han med termikhatten —
som pastar att jag visst kan télja
en propeller. Med gldd. Inte kan
jag det.

Jag kor med plast pd min Tern,
dar ingen ser mig. Det kan vara

Par Lundgvist, som med yviga
gester betonar det sociala i
modellflyget. Om jag bara vis-
Ste....

Men jag kan komma till deras
tavling pa de blasiga filtet intill
Plonninge Lantbruksskola och
suga i mig deras entusiasm.
Snylta. M4 gott.

Det dr nagot visst med old-
timertivlingar. Men varfor? Ar
det blandningen av flickor och
pojkar, ung och gammal? For
resten, vem behdver kinna sig
gammal som modellflygare?

Nog finns det krimpor bland
dem, men den sortens unga
oldtimers tycks inte klaga. An-

ders Hakansson hade fatt pace-
maker, mendentycktesinte vara
instélld pd modellflyg. Han var
densamma som tidigare.

Lars Ljungberg har ldmnat sin
utslitna hoft vid operations-
bordet och joggar fram pé filtet.

Skallman ge sitt modellflygar-
intresse en kick, si skall man
mota oldtimers. Dar hinder na-
got. Dar finns hogtflygande plan,
bortflygande plan och planer om
livets fortsdttning. Dér kan man
flyga bort, men en etikett berit-
tar om ursprunget.

Jag far for mig, att oldtimers
har den ritta synen pa livet, Li-
vet ér som modellflyg. Lyckas

man, s ldttar man och féljer
med upp och fir uppleva till-
fredsstillelsen attndnyahdjder,
se nyahorisonter. Ja, ibland rent
av flyga bort, upp over skogen,
bort ifrn verkligheten pa oa-
nade hojder som nér &ver sko-
gen. Som en liten prick forsvin-
ner modellen, glémmer att fusa
— odndligheten, visioner vin-
tar! Mottag min hyllning! Skall
jag ateruppta modellflygandet,
s& kommer vi, min Tern och jag.
Jag tycker den ér fin. Jag hoppas
vi platsar. For det skulle vara s
kul att fa vara med.

Tévlingen som sddan missade
jag.
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TI -39 120 120 240
Wippit Quick 5 120 185
R.Roggentln =39 100 70 170
Trief 43 54 97
TI -39 36 50 86
6 Thomas Johansson Trinm II 7 val
7 Lars Ljungberg Trim II 63 63
8 Thure Josefsson FIB
9 Bengt Ahman FIB
B
1 Anders Eakanssecn Vdastanvind 120 120 240
1 Sten Persson Cleo 120 120 240
1 Ginger Sjcberg Termik III 120 120 240
4 Sigurd Isacson Véstanvind 114 120 234
5 Gunnar Stedt Hep-Cat 120 78 198
6 Mariii Bogdanoff Tern 120 67 187
7 Bertil Dahlgvist Cleo 76 96 172
B Anders Sjdberg Landegren krax 90 81 1M
9 Thure Josefsson Tip-Top VI 79 72 151
10 Sofia Wivardsson Baby 76 67 143
11 CGunrar Wivardsson Trunfe 49 T2 121
12 8igurd Isacson Kungsdrnen 83 83
13 Tycho Andersson Hi-Climber 79 79
14 Lars Ljungherg Tern 67 T T
15 Sofia Wivardsson Cloud Chaser 26 29 55
16 Bengt Ahman Tern 47 47
Thure Josefsson Tern
Sten Persson Clipper
Anders Sjtdberg Véstanvind
Ginger Sjsberg Vistanvind
€
1 Martti Bogdanoff Laban 119 94 213
1 Gurnrer Wiverdsson Cypsy 93 120 213
3 Sofia Wivardsson Cesano 64 120 184
4 Ginger Sjcberg Convertible 72 101 173
5 Bengt Ahman Cirrus 110 62 172
6 Lennart Hansson One-and-a-half 120 120
7 Lars Ljungberg Loéven G1 120 120
8 Cunilla Olausson Senator 68 68
Tyche Andersson Hugin |
Arders Hakansson Landegren special
Thure Josefsson Lovens G1
Anders Sjoberg Landegren special
unner Stedt Chop-Stick
1 Frank Dahlin 3/4 P18 120 120 240 Fa : L o e % {
1 Anders Eékensson Rinfexe 120 120 240 3 " e : v R
3 Bertil Dahlgvist Duplex 120 108 228 TR NS S {g’;:}j%
4 Thozas Johansson Korda -39 112 80 192
5 Lennert Hansson Duplex 62 120 192
f Martti Bogdanoff Judge -36 63 73 136
7 Sten Persson Adam =37 70 70
Bertil Dahlgvist Blomgren -50
Anders Hékansson Landegren
Sigurd Isacson Rimfaxe
rik Kaudsen Calle 18 W
| s
1 Sten Persscn Ridder 31 120 120 240
1 Kurt Sendberg HW-43 120 120 240
3 Quamar Stedt Flygfisken 110 80 190
4 Sven Lendervik HW-43 ] 120 37 157
5 Gunnar Stedt Bantam 104 48 152
6 Kurt Sandberg HW-44, 117 33 150
7 Rune Tedanry: Sunnanvind 59 56 115
8 Sigurd Isecson Sunnanvind 79 9
9 Martti Bogdenof? Sunnanvind 68 7 75
10 Ove Lersson Scrappy 18 18
Pér Andersson Sunranvind
Cerl-Johen Eiroff  Scrappy
Carl-Johan Eireff Rédluvan
Erik Knudsen K 11
Ove Lersson Sunnanvind i
Mats Btrozberg Sunnanvind g ek
82 Sint
1 Rune Téderyyd Skynaster 120 120 240
Rune Tederryd Bora Cunie 120 120 240
2 Sven Landervik Taifun " 120 115 235
3 Cerl-Johen Eiroff Master 120 113 233
15'- gengtz:h?n Kordor - 96 120 216
ven Landervik glgnm 120 204
Berngt Ahmen enm:;eerH-mod. gé 120 %95
7 Sven Ragwsll Meteor 20 72 120 192
& Sven Ragwell Uranus 120 50-170
9 Sven RAgwell Vinner 120 4B 168
10 Ove Larsson Nordie 68 95 163
11 Kurt Sandberg KS-46 97 97
12 Martti Bogdenoff Viking 47 43 90
13 Eurt Sandberg Donald Duck 81 81
14 Kurt Sandberg MT 13 73 - 73
15 Rune Tedernryd Pelikan 30 30 |-
Sven Rigwall Cherokee




/AKMs modellflygare

TAVLINGSINBJUDAN

Aercoklubben i Malm6é hdlsar alla modellflygare valkomna till
REVINGE MOTE 1995

tavling for friflygande modellflygplan enligt foljande.

7 oktober 1995 (lordag) reservdag 8 oktober.

Information k1l 1000, darefter tavling med
forsta start fore kl 1230, darefter ater-
staende tva starter fére kl 1530.

A, B, C, D, TP,S1, S2-Sint.

45 kronor for enklass, darefter 30 kronor

Startavgifterna till postgirokonto 43 40 42 - 8
Aeroklubben i Malmé, modellflygsektionen.

till Lennart Hansson, Sigurdsgatan 15,
MALMO (helst skriftligt) telefon

senast 23 september 1995.

Datum
Tavlingsplats REVINGE
Tidsschema
Tavlingsklaser
Startavgifter

per klass.
Anmalan

215 66

dock 040/193790
Priser

Segraren i varje klass erhaller tennpokal
i klassisk
resultat erhaller pris av varierande slag.

REVINGE MOTE 1994 uppskattades av alla somvar dir. Det kommer att
bli lika trevligt 1995. Tag chansen till en insprirerande gemenskap!

stil med gravyr, ovriga med bra

MIKROTIMERS!

I Oldtimer 3/1994 ndmndes hur timer- |
utvecklingen gar framat mot allt latt-
are enheter. De engelsk/polska 5-gram-
timers, som beskrevs, har vi nu anvint.
De fungerar utmdrkt, men 5 gram ar &n-
da 5 gram, vilket &r OK pd en Wakefield
men kanske mindre tolerabelt pa en 50
eller 75 cm-modell.

Med spdnning emotsdg red. ddrfdr ett
Air Mail-paket fran USA, innehallande
nagra av de nya mikro-timrarna fran
"Wheels & Wings" i Californien.

Dessa har utvecklats och patenterats

av Bob Munson, ursprungligen for att
anvdndas pa handlunsar och Peanut-mo-
deller!

Timern bestar av ett precisionssvar-
vat Delrin-hdlje, i vilket timerns

enda rorliga del, en rotor pa en stal-

axel, drivs runt i ett flytande medium°®

(enligt en kdlla &r det silikonolja).
Drivkdllan &r spdanningen i fuse-linan,
vars ena del bestar av en tunn, elast-
isk tréd, som medf©ljer timern.

Traden féstes i timerarmen och lindas
runt timeraxeln s& mycket som behdvs
for onskad fusningstid. Graderingen
far man gbra sjdlv, men ungefdrliga

viarden for de olika timerstorlekarna an-
ges 1 den mycket utforliga bruksanvis-
ningen. Med en given spanning i fusetrad-
en sdgs nogrannheten kunna bli mycket
stor. Timern dr hermetiskt tillsluten och
stot-och fuktsdker.

De tva ursprungliga versionerna kallas
"BUTTON LIGHT" och "BUTTON CLASSIC".
Den forra for modeller om max 30 gram
och instdllningsomrade 15 sek - 3 min.
Den senare dr for modeller dver 30 gram
och upp till Coupe d'Hiver och for fus-
ningstider upp till 5 min. Bdgge dessa
vager 0,7 gram!! och kostar $18.00/st.
I tva-furktionsutforande kostar de $20.00
per styck.
Tungviktarna heter "BADGE LITE" och
"BADGE CLASSIC". De vdger hela 1,2 gram
stycket och kostar $13.00. "Lite" anges
lamplig for sma segelmodeller och Wake-
fieldmodeller med fusningstid om max 7
min., medan "Classic" klarar av F1A-
modeller och motormodeller.
Red. har ej hunnit testa dessa mikrotim-
rar praktiskt, men om de haller vad de
lovar borde de medfdra en revolution pa
sitt omrade!
Tillverkaren soker forresten en aterfor-
sdljare i Skandinavien - vem d&r intres-
serad?!

Sten P.
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“DONALD DUCK”

Kurt Sandbergs oklddda anka i all sin glans. Obs. termikbromsluckan!

OSCAR VANGS ankseglare "Donald Duck"
har medlemmarna redan stiftat bekant-
skap med i form av Oscars vackra rit-
ning i OLDTIMER nr 3 /1993. Modellen
konstruerades i mitten av 40-talet av
den da unge Oscar och han berittar
sjdlv att modellen fldg vdl. Med 100 m
lina gjorde han vad han betecknar som
10-20 trimstarter, varpa modellen flog
bort. D& den flera manader senare ater-
fanns var den inte riktigt sitt gamla
jag, men Oscar bevarade den trots att
han da bérjade rikta sitt flygintresse
mot fullvuxna segelplan...

Man kan sdga att "Donald Duck" ater—
uppviacktes tack vare Sten Kristianssons
forfragan. Sten var inte nagon byggare
av "dussinvaror" och sag sikert Oscars
ankmodell i S 2-format som en utmaning,
nagot som han sdkert behdvde under en
tid, da hans svara sjukdom tog mycken
tid och kraft i ansprak.

Foga anade han vdl den positiva och
sympatiska reaktion hans férfragan vidc-
kte hos Oscar Vang, som fdrutom brev och
uppmuntran mdtte upp sin gamla anka och
gjorde den ovanndmnda, forndmliga rit-
ningen, bl.a. dedicerad just Sten Krist-
iansson! Sdkert &r dock att projektet
och kontakten bidrog till att forgylla
Stens sista dagar, dven om han ej hann
langt med sjdlva bygget.

Sjdlv var jag pa ett tidigt stadium

involverad i Stens ank-projekt; hade
sjdlv ocksa kontakt med Oscar Vang och
fick naturligtvis en ritningskopia (rit-
ningen finns nu dven i ritningsbanken).
P4 ett kdnslomdssigt plan kdnde jag gen-
ast for den har modellen, sidkert dels
p.g.a. att jag pa ndra hdll fick uppleva
vad den (och kontakten med Oscar Vang)
betydde for Sten, men ocksd p.g.a. att
den ateruppvickte nigot av den anda, som
praglade glansperioden med brdderna
Westfeldt i borjan pa 40-talet, dd ingen-
ting var omdjligt och manga okonventio-
nella konstruktionsldsningar provades.

Sjédlva bygget av "Donald Duck" var inte
svart, men ganska tidskridvande. Natur-
ligtvis var det intressant att ge sig pa
nagot, som helt skilde sig fran mina
tidigare modeller; ja, ibland kindes det
t.o.m. som om man var delaktig i konstruk-
tionsarbetet!

Som redan antytts fanns vid bygget en
kdnslomdssig bindning till projektets
upprinnelse, nédgot som sedan ocksa gjor-
de sig pamint vid varje start.

Som vdl framgadtt ovan byggde Jjag inte i
forsta hand min "Donald Duck" for tdvling
men visst ska jag ocksa tdvla med den!

En viktig detalj dr da termikbromsen.
Verkan av de sma klaffarna bakom stabben
hann Oscar Vang aldrig testa och med viss
skepsis byggde jag in dem.

Forts. pa sid.9



I samrad med saval Sigurd Isacson
som Oscar Vang limmade jag senare
fast dessa - formodligen helt otill-
rackliga - termikbromsar och forsag
min anka med en vanlig, tippbar sta-
bilisator. D.v.s. om ordet "vanlig"
kan tdcka det konstruktionsarbete,
som detta innebar!

Efter en hel del vanda kom sa den
soliga aprildag, da jag fran en liten
kulle Sverlamnade min anka &t dess
rdtta element. Beredd pa det virsta
ifraga om ej helt korrekta anfalls-
vinklar, tyngdpunkt etec. blev jag
drligt overraskad da modellen lugnt
och stabilt seglade ivag som den
bdsta hangmodell! Flera kast bekriaf-
tade den lyckade konstruktionen och
utan minsta justering kunde hojd-
start provas. Olika krokldgen prova-
des och snart steg modellen - "bak-
langes!" - spikrakt till kopplings-
hojd och redan denna forsta trim-
ningsdag fick den termikkanning.

Jag anmdlde modellen till Vartidv-
lingen, inte for att tadvla utan for
att officiellt fa visa upp den i
luften. S& skedde ocksa: pa 30 me-
ters lina gick den stabilt och rakt
upp i den ganska harda vinden och
kom ner i mjuka sviEngar efter 13 mi-
nut, speciellt till vAra danska vin-
ners fortjusning! Hoppas Oscar fatt
rapport!

Nasta officiella sammanhang den
flygs i blir pa Oldtimer-SM - for-
hoppningsvis med 100 meters lina!

Kurt Sandberg

Forts. fran sid. 2:

Som tur var brukade jag pa 4O-talet
lackera den sista ytan med tunnt bat-
lack, som kombinerat med planets land-
ningsstdllning skyddade det sa att det
inte blev blot. Vingspdtsen, som hamnat
ldgst, hade nagra hal i sig si papper-
reparationer blev det. Sjdlva kroppen
slipade jag ldtt och behandlade den med
tunt batlack. Skall flyga det forsik-
tigt ndsta vinter, ty tror att jag fatt
planet i rdtt sa bra skick igen...."

Forts. pa sid. 25!
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APROPA
OMSLAGET..

Den ovanliga Wakefieldmodellen pa om-
slaget dr hamtad fran en artikel 1
Aeromodeller mars 1938.

Artikeln ar ett mycket intressant
tidsdokument, som beskriver en tank-
bar "state-of-the-art"- Wakefieldmo-
dell argang 1938. Det dr den kidnde
gunmiflyg-pionjdaren R.N. Bullock, som
star for synpunkter, av vilka han nog
fatt dta upp en och annan.
Wakefield-pokalen befann sig vid den-
na tidpunkt i franska hidnder och ar-
tikeln syftar till att ge de brittis-
ka Wakefieldflygarna mdjlighet att
konstruera en optimal modell for att
kunna hdmta hem den atravarda bucklan!
I forsta hand forutser han inga revo-
lutionerande nyheter, utan rader till
finslipning av detaljer, en optimering

av varje del av befintliga modelltyper.

Debatten om stromlinjeform versus fyr-
kantig kropp rasade som varst och R.N.
Bullock sticker ut hakan genom att
frankt pasta att "...tiden dr nu for-
bi d4 nigot annat #n en rund eller
elliptisk kroppssektion kan anses god-
tagbar for en Wakefieldmodell; ja,man
bor helt bortse fran mojligheten att
lata England representeras av model-
ler med fyrkantiga kroppar, eftersom
detta direkt minskar vara chanser att
aterta Wakefield-pokalen frén Frank-
rike..."

Han tycker dock inte att strdmlinje-
foringen fick drivas till vilket pris
som helst, varfor han av viktskdl av-
rader frén skalkroppar och foreslar
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runda eller paronformade kroppar, uppbyg-
gda av spant och lister samt pappersklad-
da.

Hans "ldgsta accepterade-standard-modell"
ar en ganska konventionell stromlinjemo-
dell med kropp enligt ovan och skuldermon-
terade vingar med RAF 32-eller Eiffel 400-
profil, avsmalnande med spetskorda ej un-
derstigande 8,5 cm, d.v.s. en modell av
den typ han kom tvaa med i 1937 ars Wake-
fieldtdvling (se 3-plansskiss).

Han ser dock helst att denna modell vida-
reutvecklas till nagot i stil med skissen
pa omslaget; kroppen alltsad med pdronformat
tvdrsnitt och "bdrande" sidoprofil; mas-
formad vinge for bl.a. lagre tyngdpunkt;
indragbart landstdll - en innovation, som
Bullock rdknar med kunna ge upp till 46
extra sekunder vid en normal, termikfri
flygning (berdknat pa att datida landstdll
ansags std for 25% av luftmotstandet);
slutligen lanserade han "den expanderande
propellern", d.v.s. en propeller, vars

- bladléngd @ndrades automatiskt.

Exeanowme YRopELLER.,
(?ﬂtdt\PhL oF Cuﬂt\'wut-ﬂoﬂ.) "

we.
(HAamo wWoon )

Varje blad var fjadrande fdast i
navet, som var en genomborrad,
fyrkantig hardtrdlist. Under pa-
verkan av centrifugalkraften gli-
der bladen vid starten utat med
en okning av prop-diametern som
f6ljd. Resultatet blir en okning
av forhallandet diameter/stigning
vid starten och ett battre ut-
nyttjande av dragkraften. Med
ratt avvdgd fjddring kryper bla-
den efterhand inat och medfdr en
viss utjdmning av prop.varvet -
man far helt enkelt en primitiv
"constant-speed"-propeller!

Om Bullock eller nagon annan na-
gonsin testat detta "koncept" &r

obekant for red., men férmodligen
' Forts. pd ndsta sida!
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Forts. fran féregiende sida:

Lequipe de Grande Bretagne d la
Wakefield 1937

Le modele de

Iv]r R M. Bu“OCK classé 2" avec 194 33 da moyenna
Caracréml

Enverqure 3 1,176 =
Surface 3 135 a='
Corde mas 7 44 3mm
Corde min 3 94.5mm

Profil - RAF 32
Diecre 7_405mm
Enverqure Stab? 334%
Surface Stab 7 5 & «=*
Longqueur + 545 =
Maifre couple 410em
Sofoce MT 3 085" ||

Motevr
Longuevr

18 prine

4+ 76
4,49 m

Rementage 7 4708 Thves

4 ' ==

pl’orﬁ Stab » clark Y \

Aelice s 457 mm ‘;’.
Pas :+ 508 == /
Poids ‘toral s 248 & /
Recouvrement soia /-
1 ——
____‘__-———___.-':;
l Elminatoras WaKefield 4 " meyamns 2617

fungerar det bdattre pa pappert #@n pa
en modell...

Vid det har laget anser sig Bullock

ha skisserat fram en hogvardig tav-
lingsmaskin ndr han pa sluttampen
tilldgger att "...om man dessutom for-
ser planet med en vdxel sa kan vi lika
gdarna redan nu bdrja forbereda banket-
ten for mottagandet av 1938 ars Wake-
fieldpokal..." :

Bullock verkar ha hoga tankar om viar-
det av vdxel-arrangemang, men har tyd- -
ligen sjdlv ingen erfarenhet av sadant
utan overlater det till vad han kallar
'mera tekniskt hdndiga byggare'!

Nagon modell & la omslaget blev det
aldrig - vi vet ju hur det gick vid
1938 ars tdvling, for att inte tala om
1939, da Kordas enkla, kantiga modell
tog storslam. Men visst hade det varit
trevligt om nagon hade byggt Bullocks
idealmodell, s& att vi ocksa hade haft
den mGjligheten vid dagens OT-tdvling-
ar!

Dles.nd ssr F % Lign 7787

Sten P

MERA GUMMI!

For en gummi-flygare hor tillgang till,
och kvalitén pa, gummisnodd onekligen
till livets vasentligheter, nagot som
dven avspeglat sig i inlagg i denna tid-
ning under det senaste aret.

Ett av medlemstidningens syften maste fa
vara att ge oss mojlighet att dela med
oss av kunskaper och erfarenheter rorande
var hobby sd flera dmnesriktade inldgg

ar vdlkomna!

Red. vill under tiden bidraga med f©ljan-
de:

FAI Tan II heter det drivmedel, som vi
gummiflygare sedan tva ar tillbaka anvan-
der. Erfarenheter av detta nya gummi har
vi lite till mans; Sigurd har redan skri-
vit om det i OLDTIMER och i utldndsk mo-
dellflygpress kommenteras det ocksa.

I NFFS Digest visades nyligen kurvor efter
utforlig testning, som visade att det -
rdtt anvant - var minst lika bra som fo-
regangaren TAN I.

Resultatet av utforliga testningar i Eng-
land har i ar presenterats pa inte mindre
an sex sidor i AEROMODELLER, ddar den kin-
de Wakefieldflygaren Dave Hipperson drar
slutsatsen att vi i TAN II dntligen fatt
ett gummi, som kan mdta sig med Pirelli!
Att det krdvs noggranna kunskaper om gum-
mit for att utnyttja dess fulla potential
framgar klart av artikeln. For den genom-
snittlige OT-flygaren, som i likehet med
undertecknad, endast tar ut sina modell-
er nagra ljusa sommarkvdllar fdr att "kol-
la trimmet" infor OT-SM och som #@nda ald-
rig drar mer &n till 60%, sa spelar det
sdkert ingen praktisk roll om man anvian-
der TAN I eller II eller hur effektkurv-
orna ser ut. Det utesluter dock inte att
det kan vara roligt att k&nna till den
anvanda snoddens speciella egenskaper och
hur man far ut det mesta ur den, varfor

Forts. pa sid. 22!

-

M"...Den dr i alla fall miljovdnlig, om
man bara kan komma pa hur man drar upp
den..."
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Bilden ovan talar for sig sjdlv: &rets upp-
laga av WENTZEL-tdvlingen var en fest i al-
la avseenden: forstklassig mat, gemytlig
stdmning, bra vdder, smidig organisation,
41 tdvlande modeller, manga &skadare.Bland
de senare midrktes flera ur Vingarnas gamla
garde, sasom t.ex. Sune Stark, B.Magnusson
"Bananen" Andersson, tdvlande Lars Wentzel
ej att forglomma.

Flygningarna var av hbgre klass &n tidig-
are och fa kvaddar noterades. Mdngden fly—
off-flygningar och tiderna talar sitt tyd-
liga sprak! Kanske &r det dags att hdja
maxtiden 1 tredje ronden?

Speciellt framgéngsrik var familjen Sjo-
berg, se bara vad l4-arige Martin och 15-
arige Joel presterade! Martin fick en in-
teckning i Anders Hakanssons fina tennfat
som bdsta junior; dagen efter fick han
tillbaka sin "Kungsornen", som landat pa
Filmhusets larmade tak!

_Lars Wentzel gir en sista justering pa
sin FIB.

Kurt Sandberg

‘ Ivdg for en 2:a-placering: Ginger med
"Gladan",
Forts. pa sid.25!
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SLICKE

By BILL DEAN

WINNER OF THE 1947 ALL HERTS
RALLY AND 2ND PLACE AT THE 1948
BRITISH NATIONALS. BUILD THIS
50° VERSION OF THE FAMOUS
SLICKER

Med Keil Krafts "Slicker"-serie skapa-
de Bill Dean Englands forsta kommersi-
ella F-modell med riktig tdavlingspre-
standa.

Med ett sdkert oga for det estetiskt
tilltalande ritade han redan 1947
"Slicker 42", da speciellt med tanke

pa den da nya Mills 1,3-dieseln.

Det blev genast tdvlingsframgangar,
speciellt med Bills eget exemplar med
en hogvarvig Arden .099 i nosen.

n42" star for 42 tum, d.v.s. 106,5 cm.
Redan samma ar utkom en 50-tums-"Slic-
ker", d.v.s. med spv c:a 127 cm,ndrm-
ast avsedd for E.D. Comp. Special 2 cc
eller motsvarande amerikansk bensinare.
Liksom alla ovriga, tidiga versioner
har "Slicker 50" en Goldberg vingprofil
med konkav undersida for en bra kompro-
miss mellan stig och glid. Prototypen
hade ddremot en tunn Clark-
Y-profil med spektakuldrt stig
men mindre bra glid. P4 sena-

Som kontrast utkom 1949 "Super Slicker"
pa drygt 1,5 meters spv, avsedd for 2,5
cc dieslar eller bensinare upp till 5
cc.. Endast "City Slicker" med nara 215
cm spv var storre! Daremellan fanns
dven "Slicker 44" i tva versioner samt
en pa 54 tum. En stor familj pa ett ge-
mensamt tema!

Trots sina former ansags "Slicker"-mo-
dellerna ldattbyggda och, enligt datida
artiklar i pressen, forvanansvart ldatt-
trimmade. Bill Dean rekommenderade ett
brant, svagt vdnsterstig med endast ett
varv pa 20 sek.

"Slicker 50" i skala 1:3 pa ndsta upp-
slag har vi knyckt ur Ian Allan's spe-
cialnummer "Power Models" 1948, dar en
7-sidig artikel ger saval bygg-och flyg-
anvisningar som alla spant, spryglar etc
i full skala. Ritning finns dven i "Mo-
del Aircraft PLans Book no 1" for f#5.50.

Sten P.

re "Slicker"-versioner ater-
kom denna profil, inte minst
p.g.a. att en sadan vinge &r
léttare att kla - det handlar
ju om en byggsatsmodell!

Ndar AMCO och Mills kom ut med
sina berdmda 0,75 cc-dieslar
kom dven Keil Kraft med en
"Slicker"-version, namligen
den lilla 32-tummaren.

Denna "Slicker Mite" har vi
redan sett pa OT-SM - var

det 1989, Thomas Leijon?!
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* Hunfer Replica

I den Ckande strtmmen av replikamotorer
finner vi nu den fdrsta ED-replikan.Det
gdller "flaggskeppet" E.D. Hunter 3,46
i dess forsta version.

Det dr Shanghai-firman CS, som star for
detta. Krdsna beddmare i hemlandet Eng-
land anser den vara av hog kvalité och
med vdl sa bra prestanda som originalet
fran 19 (0,29 hk vid 10000 v/min for
replikan).

£60.00 kostar den i England - kanske
Natansson kan ta hem den till hugade
spekulanter i Sverige?!

Matthaus Weidner

Die deutschen Motoren
fir Modelle

Geschichte und Entwicklung

Deutsches Museum J

Nagon OT-litteratur p& svenska har vi
tyvarr dnnu ej sett, men utomlands dy-
ker det regelbundet upp intressanta
saker. Av 1994 &rs skdrd dr ovanstéen-
de tva volymer vidrda att investera i.

DIE DEUTSCHEN MOTOREN FiiR MODELLE &r
en gedigen volym, som avhandlar de
tyska modellmotorernas historia och
utveckling fran anno dazumal till nu-
tid. Forfattaren Matthdaus Weidner &r
ansvarig for den fina modellsektionen
pa Deutsches Museum i Miinchen och det
ar dar den 215 sid. tjocka boken for-
sdljes, pris 18.- DM. Intresserade kan
bestdlla den genom red.

SAMER
TEAR bOOK

%dmcdmwmm of witage model arciaft
L

Al

VAr engelska systerorganisation SAM 35
har nu hunnit fram till sin attonde &rs-
bok YEAR BOOK No 8.

Den f&ljer tidigare upplagor i upplig-
gningen med en uppsjo av intressanta ar-
tiklar fran modellflygets guldalder;fsr
all del engelska, men manga av allmant
intresse. En tredjedel av de 150 sidorna
upptas av ritningar - dven nagra svenska
- och pa omslaget hittar vi en fin tec-
kning av Keil Krafts "Slicker".

Kan fas fran Hobbybokhandeln eller fi&r
£5.00 + porto direkt fran:

Mr. Ron Knight, 14A Enmore Gardens,
London SW14 8RF, U.K. Ev. checkar ska
stdllas pa SAM 35.
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VAD SKA VI
GORA AT
KLASS “F” ?

Nigon géng pa 80-talet stdlldes ovan-
stdende fraga i ett nummer av OLDTIMER
och avsag da den tynande tillvaro, som
klass F forde i manga &r.

Jamfort med ovriga klasser ar det fort-
farande en liten grupp entusiaster som
flyger motormodeller, men klassen har
vuxit och modellernas standard och pre-
standa hojts avsevdart. Framfor allt
mérks motormodellerna mer an tidigare,
och under fjolarets blasiga OT-SM gick
fler F-kdrror &n vanligt i backen - men
det gjordes ocksa hogre och langre
flygningar &n tidigare. Kanske 1ldat mo-
torerna mer an vanligt ocksa. Detta led-
de till en del kommentarer, som i sin
tur far mej att ater anvdnda ovansta-
ende overskrift.

Behdver vi gora nigot &t de allt bat-
tre presterande F-modellerna - och i

s& fall varfor och hur??

Att klassen vaxt en smula for varje ar
ska vi vdl vara glada at, sa fragan ar
om vi ska ddmpa entusiasmen med oncdiga
restriktioner.....

Att motormodeller &ar mer hdgljudda och
flyger fortare &n andra modeller ligger
i sakens natur och sd var det dven pa
den tid, som vi forsdker ateruppleva,
d.v.s. 40-talet. De modeller, som hit-
tills anviants, féljer vara OT-regler,
d.v.s. dr konstruerade senast 1950.
Inte mycket att gdora har om vi inte
flyttar tillbaka tidsgréansen igen.

De svenska F-modellerna utvecklades
snabbt under 40-talet och det dr for-
visso ett stort steg mellan t.ex."Flyg-
44" och "Jupiter" fran 1950.

Motorvalet har diskuterats under arens
lopp, men inga speciella regler eller
restriktioner har foreslagits och/eller
antagits. Undertecknad har propagerat
forst for "dkta" JO-talsmotorer och
sedan for "tidstypiska" motorer. d.v.s.
foretrddesvis lagvarviga dieselmotorer
av inte alltfor sent datum. F-flygarna
tycks ha anammat detta over lag och de

flesta motorerna vid senaste SM var fran
tidigt 50-tal (Allbon, Webra, BWM etc.)
och opererade vid varvtal omkring eller
under 10000 v/min.

Enda aterstaende faktorn jag kan komma
pa dr motortiden - en minskning skulle

L. bjudas..?

Modellen pa bilden &r en FROG Powavan
byggsatsmodell, som jag byggt i vinter -
gannu en ungdomsdrom forverkligad!

Det &r en i1 alla avseenden genuin 0T-
modell, konstruerad 1949 och forsedd med
en gammal sliten Elfin 1,49 fran 1949.
Den dr annu

e F@@@_@_ @oadaz)aw

borde kunna
flyga bade

A REALLY HOT
CONTEST POWER

hdgt och

fort - och MODEL

visst lat-

er det om 48" SPAN § y
motorn! Cat. No. GTKP. T*:

Borde den <3,

alltsa for-

BUILDING INSTRUCTIONS

begrdnsa flygtiden, men inte modellernas
"framfart"!

Om behov/intresse finns att vingklippa
F-modellerna sa kommer har nagra forslag,
rimliga eller orimliga, att fundera pa:

- flytta tillbaka senaste konstruktions-
datum

- endast tillata svenska 40- talskonstruk-
tioner

- begransa motorvalet, t.ex. genom att
1) endast tillata motorer konstruerade
fore 1951, inkl. replikor (finns mangal)
2) endast tillata den motorstorlek, som
forebilden var forsedd med
3) anvdnda "tidstypiska" motorer som nu,
men endast tillata att de kdrs pa "tids-
typiskt" varv, t.ex. 8000 v/min.

Forts. pa ndsta sida!
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Forts. fran sid.17- Klass F..

4) endast tillata s.k. sidportdieslar
sasom Mills, Dyno, Komet, Viking, Dee-
zil ete (eller replikor darav).

Jag skulle med detta vilja inleda en
diskussion, framst bland F-flygarna,

om vi behdver dndra pa ndgot i var
klass, i sa fall varfor och hur!

Sasom F-flygare anser jag sammanfat-
tningsvis att klassen, trots sin ringa
storlek, blivit nagot vildvuxen och

inte riktigt det, som regelmakarna

fran borjan avsag.

Jag har sjdlv ett konkret forslag till
fordndring, ett forslag, som jag skul-
le vilja forelagga den "klass-kommitté",
som jag tycker vi bor inrdtta for varje
klass enligt Gunnar Wivardssons forslag.

Sten P.

Dienslag, den 13. November 1934,

Uchlung Flugjengmodelle.

Mex e 2andung eined Segulfogmodeled beodadiet ober
cin grizadetes Seqeiflugmooell fiaber, mird gebetra, ben Banbes
ort be§ Tobeled ju marflerss wad dad Todeld dem Birgeee
meifter ober Bemeisdevoricher bed nddfen Oriek g griveuen
Dduden ju bergeben. Tod beffer iRt o, das TMabel &r1 bex
BWetbemezbhleitung im Fliegerloger abpugeben,

@¢ wizb gebeten, bas gefunbene WModeld nicht felber ju
Raxten. Dai Novell, bad mit teueea Mer!Bofm ond febr
grofiem Eroeltifinf iz olelrn Stoaten pebavt mothen if, et
cinen TWert vor msbeRead 50 Maxf bar, ber mis eimem scme
Jigen uefociqemdfen Start permidiel merben fang.

Gio Bebaltm eired gefucdean Mobiled mird al¥ Diehs
fafl geabmber, !Btnhm:rtlltlnm,' bes

Reichsmobel i

es W] Mysa.
gefunden le Gersfelder Anselger von 19%4
Anne 1994 — WM,

Att man tog det hd&r med modellflyg
mycket allvarligare pa den gamla goda
tiden har vi sett manga exempel pa i
denna tidning. Hdr kommer ytterligare
ett sadant i form av en kungérelse,
som vi saxat ur en tysk dagstidning
fréan den 13 nov. 1934:

OBS! MODELLFLYGPLAN!

Den som hittar en landad segelflyg-
modell eller observerar landningen
ombedes utmdrka landningsplatsen samt
overldamna modellen till ortens borg-
mdstare eller till annan myndighets-—
person pa narmsta ort. Bdst &r om mo-
dellen kan Overlamnas till ansvariga
pa tavlingsplatsen.-

Upphittaren ombedes att inte sjdlv
forstka starta modellen.

Modellen, som byggts med dyrbart ma-
terial och manga timmars flitigt ar-
bete representerar ett varde av minst
50 Mark och kan genom okunnigt hand-
havande mycket ldatt forstoras.

Att behalla en upphittad modell be-
traktas som stdld.

Tavlingsledningen for Riksmodell-
mésterskapen pad Wasserkuppe, Rhon.

Privateer..

Sedan ett &r tillbaka har under-tecknad
haft ndjet att brevvidxla med en riktig
modellflyg-veteran, ndmligen Niels Has-
sing i Danmark.

1939 byggde och fldg han en amerikansk
6-fots "gassie", den klassiska "Priva-
teer". Forsedd med en svensk Pinotti
J.P. 7,5 cc bensinare fldg den fint med
savdl hjulstill som flottorstdll - se
fotona pa nidsta sida!

Niels berdttar att han alltid nidrt en
drom om att dteruppliva bekantskapen
med hans ungdoms "Privateer" och det
ar han nu pa vdg att gora. Med hjdlp
av en ritning fréan John Pond och bygg-
beskrivning fran Model Airplane News
ur u.t.'s arkiv kan Niels ater beundra
"Privateer's" vackra linjer - #n sa
ldnge med hjul, men flottdrer kommer!
Det &r dock en modernare "Privateer",
som nu i var ska fa sitt luftdop; for-
sedd med RC och en 0S 4LOF fyrtaktare
med elektronisk tandning for bensin-
drift vidger den 3,1 kg.

Niels valde att kld den i transparant
Oracover for att inte dolja finsnick-
eriet alltfdr mycket!

Niels vill gdrna komma i kontakt med
likasinnande i Sverige, dels for att
utbyta erfarenheter och dven for att
sondera intresset for att ordna meet-
ings eller tédvlingar med RC-0T-model-
ler.

Hans adress &r:

Niels Hassing
Toftegardsvoenget 316
DK-3480 Fredensborg
Danmark

JP'n med tjusig lamell-limmad pro-
peller i 1939 ars version av Niels!'
"Privateer".

Sten P.
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STYCKLISTA.

1) Nosplatta, 2) fyllnadskloss, 3) si-
dan till ballastrummet, 4) kroppsspant,
5) forstdrkningsstycke, 6) vingunder-
lag, 7) vingunderlag, 8) férstirknings-
stycke, 9) tapp for vingfastsittningen,
10) tapp fir stabllisatorfastsiittningen,
11) stabilisatorplatta, 12) underfena,
13) kroppslist, 14) kroppslist, 15) k&l-
list, 16) startkrok, 17) vingfastsitt-
ningsstycke, 18) vingplatta, 19) ving-
sprygel, 20) forstdrkningsstycke, 21)
forstirkningsstycke, 22) vingspets, 23)
framkantlist, 24) huvudbalk, 25) hjilp-
balk, 26) bakkantlist, 27) vingplatta,
28) fenspets, 29) framkantlist, 30)
bakkant, 31) framkantlist, 32) bak-
kantlist, 83) tvirribba, 34) dlagonal-
lst, 35) stabllisatorspets.

KALLE GLADER  ssue
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CERES

Denna modell torde vara lamplig for for-
igkomna modellflygare som &nnu ej véga
ig pa att sjilva rita sina "ki#rror”, men
or absoluta nybérjare dr den ej att re-
iommendera. Som vid alla modellbyggen
niste man vinnldgga sig om stirsta nog-
rrannhet. Delar som rikat bli skeva més-
e ovillkorligen rattas till, ty annars for-
wvéras trimningen i hég grad. Overhuvud-
aget kan man aldrig vara for noggrann
id modellplanbyggen — all slarvighet
imnar sig forr eller senare.

ARBETSBESKRIVNING.
{ropp.

Denna #r, som framgir av ritningen,
rekantig. Longerongerna utgiras av tim-
igen harda 2 X 3 mm lister, dven tvarlis-
erna ha denna dimension, men de behéva
j vara si hérda. Man bygger som vanligt

vA kroppssidor och ser till att de bli exakt -

ika. For att underldtta detta #r det lamp-
igt att lAta knappndlarna sitta kvar da
nan lossar forsta kroppssidan, si att man
an sitta fast den andra pi precis samma
lats, varvid de bli s& lika som mdjligt.
Tidare bor man drénka in longerongerna
red vatten och lata kroppssidorna sitta
var tills de torkat ordentligt. Dérefter
kiir man till tvirlisterna. Sedan kropps-
idorna torkat ordentligt fister man dem

"(En%-_fzz@%:?_@ Kol

med oversidan mot ritningen med knappna- . Roder.

lar och limmar ihop de undre longeronger- Dessa har framkant av 3 X 8 mm och
na, som medan limmet torkas hillas ihop pakkant av 2 X 7 mm balsa. De slipas
med kliidny'pox". Om kro;}pen visar sig V8-  gom p& vingen. Tink pd att gira stjdrt-
ra "svank” nir man tagit loss den méste planen s4 litta som méjligt, ty annars kom-
man drinka in den med vatten och sdtta .. tyngdpunkten fér langt bak.

den i spdnn igen, helst 8—10 timmar. Alu-
miniumroren, som landningsstdllet fistes i,

méiste limmas fast stadigt, ty annars ris- an'imngsstall. . i

kerar man att de lossna vid foérsta hirda Till detta anviindes 1 mm pianotrdd. Om
landning. I nos och stjirt limmas for- man inte kan léda sjilv gir det i virsta
starkningar av 1 mm plywood. fall att linda med bjorntradd och ligga ett

tjockt lager lim ovanpa lindningarna. Hju-
Yinge len giras av 1 mm krysslimmad hdrd balsa
) och férses med bussningar av 1 mm alumi-

ba?en::h har -fran'f-kantlistf av 3 ﬁ ? mM - gjumrér som refflas med en fil for att sit-
sa_och forsionsnisa pd framre delen av. 4, ggyrare. Kom ihdg att hjulen ska va-

oversidan. Balken #r 3 X 3 och bakban- : :

ten 3 X 10 mm. Vingprofilen &r Clark Y, ra smi och absolut inte fA sitta snett.
och spryglarna goras av 1 mm balsa. Var

mycket noga med utformningen av dessa, Iropellern.

ty eljest riskeras modellens flygférmaga i Att hir gi in pA hur man réknar ut
hég grad. Bakkanten gbres spetsig, och stigningen pd propellern och tillverkar den
framkanten rundas. Spetsarna klidas med skulle taga for stort utrymme i ansprik,
balsa fir att inte skadas vid hirda land-- varfér vi fA néja oss med att nimna, att .
ningar. Aven mittpartiet klides med bal- diametern &r 34 em och stigningen 1:1,3,
sa. V-formen dr 45 mm. For att ytterli- d. V. s. 44,2 cm. Propelleraxeln bestir av
gare forstirka vingen kan man filla in 1,0 mm pianotrdd, som lagras i missings-
spryglarna 2—3 mm i bakkanten, Att Y0r med samma diameter. ’

bygga vingen torde inte valla nidgra stor- ’

re svarigheter, men se till att den ej blir Klidsel.

skev, ty d& forsviras sisom redan ndmnts Japanpapperet, som limpligen fistes
trimningen i hég grad. ‘ med zaponlack, vari en liten mingd ecel-

Forts. pa ndsta sida!
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Forts. fran sid. 11:

red. rekommenderar Hippersons testrap-
port.

I denna jamfor han utforligt egenskap-
erna och energiadtergivningen - for det
dr det som det handlar om - hos Pirel-
1li, FAI Grey och FAI TAN II. Han kom-
mer har fram till att TAN II &r minst
10% bdttre &n den bdasta Pirelli han
testat - om man behandlar den ratt!

Da TAN I kom raddes vi att forkorta
ldéngden pa vara motorer och ldgga till

P.S. Betrédffande TAN III s& har denna be-
teckning fGrekommit i vara spalter, vilk-
et kanske satt myror i huvudet pd dem som
forsckt fa tag i det!
Fran sdker kdlla i England meddelas att
nagot TAN III &@nnu ej finns, men att TAN
IT tillverkas i varierande farger, mesta-
dels krdmfargat eller sandfargat i olika
nyanser ner till "blaskigt té" - men alla
av samma kvalité!

Sten P.

motsvarande gummi i flera strangar for
att kompensera TAN I:s storre elastici-
tet. Hippersons rad ar att nu fdrkorta
motorerna ytterligare 207%. Resultatet
ska da bli ett hyfsat stig och #nda en
langre, anvandbar "crusing".

TAN II ténjer sig rejdlt, men ett matt
pa den hoga kvalitén &#r att den efter
en viss tid (c:a en vecka) drar ihop
sig nastan till ursprungsléangden.
Hipperson rekommenderar ej inkdrning,
endast en viss strdckning (se Flodas
artikel i fGrra numret!).

Till den nya tidens gummi anser han
ocksa att den nya tidens smbrjmedel
ska anvandas, i det har fallet sili-
konkram. For att undvika skadade kant-
er vid ihopknytningen smdrjer han och
talkar dndarna innan han knyter!
Ricinolja avrader han fran; han t.o.m.
hdvdar att det finns bevis for att
ricinolja forstor TAN II snabbare @n
annat gummi!

Liksom fdregéngaren reagerar TAN II
med en rejdl energickning vid mattlig
uppvarmning och motsvarande forsdmring
vid kyla.

Slutligen kan man ju undra om det nya
gummit inte har nagra nackdelar..

Ja, liksom TAN II:s stora elasticitet

Forts. fran foregaende sida:

luloid 1ésts, skall ha fibrerna parallella
med kroppens resp. vingens och stjértpla-
nens lingdriktning. Papperet spdnnes ge-
nom att man sprutar pi vatten med ett
s. k. fixerror, varefter det bestrykes med
zaponlack 2—3 ginger. Papperet spinnes
fullt forst efter ett par timmar, och man
bor siledes inte "kladda” pi ny zaponlack
omedelbart sedan foregiende bestrykning
torkat.

Nagra bestimda rdd om modellens trim-
ning vill vi inte hir ge, emedan detta &r
en sak som man bér ha lirt sig tidigare
med en enkel stavmodell, men ett rad vill
vi alla fall ge: Tappa inte sugen, &ven
om modellen inte flyger bra i borjan! Det
ér fA modeller som flyger bra forsta ging-
en man ar ute med dem.

Modellens viktigaste data:

Vinge: Spénnvidd 69 cm
Djup 10,6 em
Kropp:  Storsta tvirsektion 8,56 X 6 em

Hakavstind 60 cm

Totallingd 69 cm
Stabilisator: Langd 28 em

Djup 6,8 cm
Storsta djup. 9 em
Hdjd 14,4 cm.
Ovriga mitt torde framgd av ritningen.

Papperet ér indelat i em-rutor,

Gunnar Holmer och Sverker Blom.

Fena:

pa ett sdtt dr en férdel for vara OT-
modeller sa ar det ocksa en nackdel

att behdva forkorta motorerna med 20%

- ty akterkroken (rdret) har ju pa va-
ra modeller en given plats! Visst kan
man ldgga pa nagra extra stréngar &nda,
men da Okar ju dven modellens vikt...
Fragetecken finns #ven betrdffande det
nya gummits livsldngd, vilket ju ocksa
blir en kostnadsfraga. Hipperson anger
att TAN ITI i bdsta fall klarar 5-6
uppdragningar till 80% av maxvarvet,
men praktiskt taget faller sonder efter
en fullvarvsuppdragning.

Pa sluttampen funderar Hipperson pa om
man ska ta det sdkra fdre det osdkra
och fylla frysen med TAN II i tron att
detta dr det bdsta gummi vi kan forvin-
ta oss pa ett tag - eller chansa pa att
ED Dolby snart kommer med ett @nnu béat-
tre gummi - TAN III!

NOSTALGIA: Man kunde forr ocksal
Utdrag ur den engelska modellflygkatalog-
frén Bonn & Co. argéng 1910.......

BALL-BEARING BRACKETS—continned.

Type A.
Weight, 1} oz,

Price, 7,6.

Is. for three skeins

of rubber. This gear

is s=uitable for Mod-

: els which require a,
propeller of 12 in. diameter or more. The

advantages are (1) The rubber is split up into
three skeins instead of one. This permits over
double the number of tums. (2) If one large
skein of rubber is used a very strong and heavv
fusilage is required to withstand the torque, but
by using Type A gearing the torque is reduced to
about one-sixth, therefore allowing a lighter
fusilage to be used.
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Kallelse till arsmaote.
Medlemmarna i Svenska Modellflygares Oldtimer Siillskap kallas hiirmed till
ordinarie arsmote lordagen den 3 augusti i Rinkaby efter forsta dagens tivlingar
om Svenska Miisterskap i Oldtimerflyg!
Giingse arsmotesforhandiingar.
Styrelsens forslag:
1. Regelkommitté for klasserna S.G och F inriittas Uppgift: Regeltolkning och
efterlevnad av reglerna
2. Medlemsavgiften omfattar samtliga familjemedlemmar med samma adress.
For varje person utover huvudmannen betalas en exp.avg.
Ett ex. av "Oldtimer", kallelser o.dyl. utsiindes.
Inkomna motioner:
Fran Arne Andersson: En regelkommitté tillsiittes Gunnar Wivardsson som
sammankallande. ledamaéter Sigurd Isacson (G-klasser), Kurt Sandberg (S-
klasser) och C:J.Eiroff (F-klasser).
Fran Kurt Sandberg: S 2-klassen begriinsas till och med ir 1948, da kroppstviir-
snitt indrades. Efter 1948 giiller Sint-klassen.

Styrelsen

HJALP!
Om du har nagra videofilmer eller smalfilmer (8mm) som handlar om vira SM-
tivlingar och ir villig att lina ut dem ir jag tacksam for hjilp att dokumentera
viar verksamhet. Ta med till OT-SM ! .
S.-O.Lindén

Betraffande ff;esh;gen regelandring for G-klasserna

I forra numret foreldg ett forslag fran styrelsen att "Gummimotormodeller typ 30" och 40"
skall folja de svenska reglerna for kroppssektion och vingbelastning och kunna markstarta "

Jag har forsokt reda ut vad som egentligen stér i de gamla reglerna for modeller som i dag
hanféres till B och C -klasserna.

. 3 . - : . L% .
antn 1938--1950 framgar att under olika tidsavsnitt kroppsarean varit fri , = ,och slutligen
Zo0 .
Vingbelastningen har ocksa varierat mellan 10 och 15 G.Négot om obligatoriskt landstall
fanns inte med i det material jag fick tag pa.

I de i Nr 1/1988 publicerade reglerna for OT-flyg har klokt nog berérda klasser endast delats
upp efter spannvidd, och vingbelastningen generellt satts till 10 G.Men det hanvisas avslut-
ningsvis till "Under 40-talet gallande bestimmelser for minsta kroppsarea.....etc".

Man kan nu fraga sig vilken kroppsarea( och vingbelastning) forslaget avser.Och fanns det
ndgonstans eft krav pa landstallZOch skulle i s fall ett enkelt infallbart stall(med eller utan
hjul)godkannas,medan en"handlaunched stick Taller utanfér reglerna?

Enligt min uppfattning utgor utlandska konstruktioner i de former de forekommer ett vik-
tigt tillskott till urvalet av tavlingsmodeller och beframjar det framtida intresset for OT-flyg-
andet.Regelforslaget ar en onodig begransning.De gamla svenska modellerna tivlar ju redan

‘under skilda forutséttningar beroende pd konstruktionsir,och inte minst om de ér enkeldrivna

eller kraxade.
=74

Gunnar Stedt
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YTTERLIGARE
NAGRA FOTON UR
HANS WESTFELTS
INTRESSANTA
ALBUM FRAN
ARFN 1941-45.

Lars Axelsson med S:la av egen
konstruktion - en nostalgisk
tidsstudie!

Lars Olof Bergendahl och Magnus
Ogren (med egenkonst. Ml1:a).
Kven segelplanet en konstruktion
av Magnus OUgren.

Jan Westfelts F-modell
fran 1945. Spv. c:a
140 cm.

Forsedd med vad Jan
tror vara den forsta
Dyno 2 cc-dieseln i
vart land, insmugglad
under kriget.(tillv.-
nummer 1887)
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| Casse niGEenny
! o] 2 ‘3 L B8,
| - 30 .30 130 47 137,
| 2. 30 130 |30 L5 135,
3. Jzn Roserngrez 20 130 130 ‘29 119:
Le Lars Wentzel 30 30 .23 88
5. Gsorg T8rnkvist 26 30 :30 8C
&. T Zisca S8 25 - %4 65 !
7. 3¢ 130! 5 65 ;
g. T3V 9 4L}
i 5. 3¢ 11 41
| ‘ |
’ 1 2 '3 4 'Sie
‘ L5 45 145 A9 3L
b 2. vl 148 45 129126
| 3. L5 45 145 217176
[ L. QCecrg Tirmlkvist (5 (33 445 ) 1123i
5. Svern-0lov Lindén 135 133 131 .99
6. Lars Wentze R 32 SR ¢ 25 ; 81
7. 3Bengt Thelandsr 125 28 {25 | 78
8. P.A.Holzberg |15 182 1293 70
9. Theozes Custafsscn 25 .25 (12 . é2
10, Helge Wenzbarg 20 20 50

Lars Gustavsson drar sin "Gladan" for
kung och fosterland!

Forts. fran sid. 9:

"...Hoppas Du varit i gatt skick och
hobbyn varit tillfredsstéllande. L&t
oss hitta pa nya idéer s& halls bygg-
skickligheten uppe.

Ett stort tack igen for tidningarna

jag fitt. De dr absolut det mest omtyc-
kta materialet i mitt "glidplansbiblio-
tek".

Med Onskan om en fin glidplanshdst
Markku

[ xiass: crmers. arasav r B
ioo2 3 4 ‘S:at
. Axgers Eilterssaz G &0 60 €0 1277307
. Ginger S:iZtarg G 60 60 €0 58278
- MeJ-3rizs SjBstrend G '60 60 60 . 85i265
c
-

2

3 d ‘ i

4o Xerllgzan Querfors 136 "39 :55 1130
5. Lers Wenmzzel 127 ;37 i35 {103
& Gueszafsson 32 32

La=g

Xlass: KUNCSURNEX. FRUST. TIo-702 | |

12 62 |3 & |8em

1. Meriin Sisherg K [0 |60 |60 207,381
2. Axnders Si3berg F ;60 léO 60 136316
3. Joel Sidgren F |60 |60 {60 |127]307
4. Sigurd Isacscz K 60 |60 |60 (115|295 |
5. Bertil Daklgvist T ‘63 ’60 60 : 96!276 |
€. Lers Ljung: F |80 |60 |60 | 82|262;
7. MAnders Hikamsscn T &0 iéo 60 | 791259
8. Le»s Eriksson F |55 {60 |50 T {165 )
9. Tomas Huligren F 60 |41 |60 1167 |
10. Karl-ixel Pstierssen ¥ 33 !L9 58 | 7140;
171. Ingver Cleassson T 134 149 ;54 i 137
{12, Helge Wemnberg T &5 '16 L 60 ;136
113, ZXexl-Joha= Quarford: T {22 {43 58 ; {120
[14. Sture Sendberg F 45 127132 110
15, Arme Andemsscz Foizgz il s 79
116, Cinger Sitzerz P20 t A2

C=CIRRUS F=FRUJD G=GLADAN K=XUNGSURNEN T=TIP-TOP

-Bertil Dahlqvist startar sin "Tip Top"

for en 5:e-placering.

— JS?!&E":!FJS? = .1 st WEN MAC 0,8 ce

glodstiftsmotor i kdrbart skick ;
AEROMODELLER juni 1949.

Gunnar Stedt, KlSvergatan 16,

263 36 HUGANAS.
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Danske klasser for svavemodeller 1937 - 1953
spandv./ mind- krops- andet
Klasser | planar./ ste tver-
totalar. vagt snit
1937 10 000-100 cm Alle: Alle: Alle: haleplansarealet
for 39: for 39: ma heojst vere 33 pct.
11 100-150 cm | 10 g/dm* | intet af planarealet
eft. 39: eft. 39:
12 150-350 cm | 15 g/dm? LxL:100
1942 7 < 13 dm? Alle: Alle: Alle: hvis haleplanarea-
13%-20% - let overstiger 33 1/3
8 15 g/dm? LxL:200 pct. af planarealet,reg-
S Q- nes det samlede areal
9 som planareareal
1946 A-1 < 15 dm* 10 g/dm* | intet Alle: hvis haleplanarea-
200 let overstiger 33 pct.
A-2 24-26 - 9 Lx1,:300 af planarealet, regnes
15 g/dm? det samlede areal som
A-3 > 30 - g intet?? planareal ’
1949 A-1 < 18 dm? 8 g/dm® intet Alle: F er de sammen-
lagte projicerede area-
A-2 32-34 - 410 g F:100 ler af hovedplan og ha-
leplan
A-3 > 40 - 12 g/dm®* | F:100
1951 A-1 intet FAI :
A-1 skal veje mindst 12
A-2 uzndret uzndret 34 cm’ g/dm* og have et tvar-
A;3 F:100 snit pa mindst F:100

For at modeller fra forskellig tid kan konkurrere (nasten) pa lige fod,
tildeles hver model et tidstal afhzngig af konstruktionsaret og den

klasse,

som modellen tilherer.

Konkurrencelederen fastsztter en maksimumtid (eks. 120 s). Den gzlder for
modeller med tidstal 1. Maksimumtiden for andre modeller findes ved at

dividere 120 sek.

med modellens tidstal.

For sma svavemodeller kunne tidstallene vare:

Modellen

-
x

er fra feor 1939

- 1939 -1942
- 1942 -1946
- 1946 -1949

- 1949 -1954

- klasse 10
- klasse 10

- klasse

- klasse A-1= —
- klasse A-1= -

= tidstal 4. max: 120s:4 =30s.
= - . =, 120s:3 =40s.

7 = - 2 - 120s:2 =60s.
1,33 - 120s:1,33=90s.

1 - 120s:1 =120s.

Disse tidstal er skennet ud fra flyvetider fra gamle stzvner - de er nok
ikke de helt rigtige. Nar de er afprgvet, skal de naturlivis revideres.
Jeg vil mene, at samme tidstal og tidsperioder kan anvendes ved modellerne

i A-2 og A-3 storrelse.

Linelzngden vil nok mest vazre 50 m.

Erik Knudsen



Danske klasser for gummimotormodeller 1937 - 1953
spazndv. / mind- krops- andet
planar./ ste tvar-
Klas- totalar. vagt snit
ser
1937 1 < 50 cm for stokm. : Klassenumrene er
okt.39: intet de fra okt.39 an-
2 50-100 cm 10 g/dm? kropm. : vendte.
for Feor okt. 39 var
3 100-150 cm efter: okt.39: stok- og kropsmo-
15 g/dm? LxL:200 deller i adskilte
4 150-350 cm efter: klasser.
LxL:100 Alle: haleplan-
———————— areal max. 33
Wak. 12,3-13,5 dm* 227 g Lx1.:100 pct. af planar.
1942 1 < 4 dm? Alle: Alle: Alle: hvis hale-
planarealet over-
2 4 1/4-12 - 15 g/dm? stiger 33 1/3
LxL:100 pct. af planarea-
3 = X123 - let, regnes det
dog: samlede areal som
wak. 12,3=-13,5 = 227 g planareal.
" 1946 c-1 < 7 dm? 10 g/dm? intet Alle: hvis hale-
planarealet over-
Cc-2 8 - 11 - =" - LxL:200 stiger 33 pct. af
: planarealet, reg-
C-3W | 12,25-13,55 = 226;7 g LxL:100 nes det samlede
areal som planar.
1949 C-1 < 9 dm® 8 g/dm* intet F er det samlede
projicerede areal
c-2 10 - 13 = 12 = F:80
_ dog C-3W:
C-3W | 12,25-13,55 - 226,7 g ILx1.:100 uzndret
1951 c-1 < 9 dm? 8 g/dm? intet FAI:
C-1 skal veje
c-2 10 - 13 - 12 - F:80 mindst 12 g/dm?
og have tvarsnit
C-3W 17 - 19 - 230 g 65 cm? F:80.

Fplgende tidstal kunne foreslas for wakefieldmodeller. (eks. max = 180s).

Modeller fra

En hel del taler for et system som i det svenske "Cla

for 1937
1937 = 1945 -~
1945 - 1951 -
1951 - 1954 =~

far tidstal 3
tidstal 1,5
tidstal 1,1
tidstal 1

Max er 180s : 3 = 60s.
= - 180s : 1,5 = 120s.
- - 180s : 1,1 = 164s.

§ 1 = 180s.

~— - 180s

hver enkelt model tildeles et tal efter en vurdering,
mange forskellige faktorer. ,
Systemet her giver ens tal for modeller fra samme periode. Det kraver kun,

at deltageren kan dokumentere modellens rigtige &rstal.

ssic Wakefield", hvor
hvori der indgar

Tidstal for de andre "gummiklasser" er endnu ikke lavet...

hl

EK.
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Ur Svensk Flygtidning april-45

BYGG SEGELMODELLEN "SIMPLEX”

SIMPLEX

Vi ha hiirmed niéijet hidr ovan presentera rit-
ningen till den danska segelmodellen ""Simplex".
Denna modell, som #r konstruerad av Richard
Meller Jensen, lAter oss forsth att det trots
avspirrningen blaAser friska fldktar dven inom
danskt modellflyg. Konstruktéren 4r nimligen
starkt pAverkad av de modellflygteorier, som pi
senaste tiden framlagts och den bildar en skarp
kontrast mot de tidigare bekantgjorda danska
modellerna, som oftast varit forhallandevis klum-
pigt utformade. Om man jimf{ér '"Simplex' med
motsvarande svenska modeller i klass SI ligger
man sirskilt mirke till den smala vingen, vars
korda ej ir mer Hn c:a 12 cm, samt den efter
svenska foérhAllanden ovanligt stora, men vac-
kert utformade fenan. Spinnvidden #r c:a 1
meter och den totala kroppslingden 750 mm.
Till vingprofil har konstruktren valt ""Gbttingen
450" och #ven stabilisatorn har erhdllit en bi-
rande profil. Modellens reynoldska tal har be-
riknats till c:a 50.000. Ja, n#r vi nu studerat
ritning och data har vi alltsA endast att sHtta
i ging med byggandet.

Vi biirja med kroppen, som bestAr av delarna
1—7. Kroppsstycket (1) och nosstyckena (2)
kalkeras av och siAgas ut ur 4 mm furu eller
kryssfanér. Framtill i kroppsstycket gires ett
urtag fr hagelrum. TvA 4X10 mm furulister
samt nossstyckena limmas sedan fast vid kropps-
stycket. For sikerhets skull fiistes iven nos-
styckena med smA stift vid kroppsstycket. Se-
dan limningarna torkat utskires 2 fyrkantiga
hal (5) fér pinnar till vingfastsiittningen. Dessa
pinnar limmas och stiftas sedan fast pA sin plats
och ovanpd fastlimmas sedan vingbryggan, be-
sthende av en kryssfanérbit av 2—8 mm tjock-
lek. Hirefter utsklires en propp (6) till hagel-
rummet, startkrokarna (7) slAs in pad sina plat-
ser. Fenbdgen (8) avkalkeras och utsAgas ur
ett stycke 3 mm kryssfanér och limmas fast
mellan krysslisterna. Fenspryglarna (9) goéras
av 1% mm furu eller kryssfanér och limmas

Stabilisatorn bestAr av delarna 10—14, Spryg-
larna (13) utsigas av 1% mm furu- eller kryss-
fanér och stabilisatorspetsarna av 2—3 mm
kryssfanér. Stabilisatorns framkant (11) och
mittbalk (10) tillpassas av 3xX5 och bakkanten
av 2X8 mm furulister samt placeras pa rit-
ningen varefter spryglar och stabilisatorspetsar
limmas fast. -

Vingen, som bestAr av delarna 15—25 bygges
I stort sett som stabilisatorn. Vingbalkarna (15)
tillpassas av en 4X7 mm furulist, framkanten
(16) av en 3x56 mm list och bakkanten (17) slut-
ligen av en 2X8 mm list. Spryglarna (18—19)
tillverkas av 1% mm furu eHer kryssfanér och
vingspetsarna (24) kalkeras av och sAgas ut ur
3 mm kryssfanér. Vingen ndlas upp pA ritning-
en och limmas. Vid vingens knickningar f&r-
stiirkes densamma med laskar av 1 mm kryss-
fanér, vilka limmas och surras fast vid balken.
Nedanfdr vingens mittparti fastlimmas sttdklos-
sar (21—23), vilka ha till uppgift att ge vingen
dess riitta anfallsvinkel. Under dessa klossar
limmas sedan vingfiiste (20) som utsklres av 114
mm kryssfanér.

Sedan nu alla detaljer till modellen llmmats
samman putsas desamma noga med sandpapper.
Diirefter ir man firdig till att fiista klidsel pa
vinge,. stabilisator och fena. Som beklidnads-
material bir anviindas diplompapper eHer om
mdijligt dubbelt japanpapper. PA stabilisator
och vinge kliides undersidorna férst. PA ving-
ens undersida mAste papperet #Hven fistas vid
spryglarna sA att dessas viillvning bibehAlles.
Sedan limmet torkat fixeras klidseln varefter
denna fAr torka. Hirvid krymper papperét si
att modellen om den #dr ritt klidd fAr en jimn
och vil strickt klidsel. Fér att gtra papperet
hiilbarare och mera motstAndskraftigt mot vita

" impregneras detsamma limpligen 2 ggr med
kollodium som limnar en hArd yta och Hven .

stricker ut alla eventuella smArynkor. Sedan Ar
modellen alltsd klar fér intrimning och vi &nska

fast pd sins plagser. erggila: "Lycka till!” Koggakt.
En av vara aktivaste medlemmar, vinnen
och medtdvlaren LARS ANDERSSON, har 9 ‘

ldmnat oss.

Vi kommer att sakna Dej.
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FOTOSRPANINGRPLAN . . .
Forts, frin sid. 21
wkivor. KIAd skylarnars un-
dersidor med ntadigt skriv.
papper, Fir att vingarna
xkall erbilla riltt V-form
vid  monteringen  avfasan
vingroten (#prygeln). med
LiRlp av ett wandpapper womn
limmate pdA en briidbit. Nir
riltt avfasning erhillits lim-
mas vipgarna till s#ina plat-
ser och hillas  diir med
hjilp av kliddnypor tills
limmet torkat.
Gummimotorn bLestAr av
en slinga (2 striingar) 08X
@ mm stiiviilngsgummlis. Om
detta wkulle visa sig 1 sva-
gante laget fir er modell
fika ph med dimensionea
0,006 mm | fyra striingar.
Glfm e att sdpa wnodiden
fiire wpprridningen!
Fiygningen: Be till - att
modellen halanserar om den
hiilles { vingwpetsarna vid
vingbalken! Om lnte belas-
tan den med blyhagel e d.
tilla Slimvikt -intriider,
Kaxta dilrefter modellen
mjukt wnett ned mot mar-
en, Om den dyker bija
hiijdrodren nigot uppdt ——
om ‘den stegrar -‘z och
shackflygers hiljx Lijdrod-
ret nedit, NAr modellen gli.
der vackert kan motorn dras
uwpp ea 060 varv. Karta mo-
dellen  dilrefter mjukt rakt
fram (vilgriitt) och ge akt
pd  flygegenskaperna, \dy-
ker modellen med hig fart
mot marken miste propeller-
axeln riktax nidgot uppdt
{palla unider nosblocket med
balrabitar) eller tvlirt om
wAvida planet wstexrar
Yill markinen sutjilpas kan
detta motverkas genom st
setiittar med  skevrodres.
Niir modellen uppfir  sig
hyfuat kan nl ika pd varven
orh uppleva tjusningen ay
att we en Npitfire | aktion,
en Epltfire wom  dessutom
kan koustflyga tack vare de
wtillbara poviren, ThEnk emel.
lertid pd att inte ge fir ste-
ra ruderutslag.
B. Karistrim
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‘VART NYA FOTOSPANINGSPLAN
S 31 — en maskin for unga modellflygare

n enkel, litthyggd och vilflygande mo-
(dell av flygvapnets nyférvirv Spitfire
Mk 19 kan byggas med hjilp av nedan-
sthende ritning om den fOratoras precis
dubbelt.
Kroppen bestdr av en profil som utski-
res ur ett 2 mim balsaflak direkt efter den

forstorade ritningen, Runda av alla kan- .

ter med fint sandpapper. Bygg darefter

. upp kabineh av nigra 2X2 mm lister och
“litet celluloid (se skissen pd ritningen).

Det runda spantet B utskiires ur 3 mm-
flaket och limmas till sin plats sedan det
fyrkantiga hilet utskurits i detsamma,
Spantet (noshlocket) A utskires ur samma
flak och en klots som passar i hilet p B
limmas till dess baksida, se skissen. Bor-

ra ett litet hil genom nosblocket for pro-

TEKNIKENS VARLD 24/48

pelleraxeln. Detta hil kan ‘antingen fér-
stifkas genom att en liten bit aluminium-

- eller massingsror limmas i detsamma “(se

dock till att propelleraxeln passar i riret),

“eller genom att ett par kopparbrickor

limmas framfér och bakom nosblocket.
Darefter kan spant B stadgas med nigra
trianglar av 2 mm balsa, (se skissen).
Spinnern skéres ur ett balsablock och
slipas till ritt fason. Borra hil for pro-
pelleraxeln, som bockas av 1 mm piano-

trdd, Mellan spinnern och nosblocket p-,
tridas ett par kupiga kopparbrickor som’

lager. Propellerbladen utskiras ur 1 mm

" balsaflak och limmas till smd stumpar av

tindstickor vilka darefter instickas i hal
som borrats i noshlocket och limmas fast
med ritt vinkel (som syns pd_ritningen).

.

Bocka till akterkroken v 1 mm piano-
trdd som rilningen visar och limma den
till sin plats. Samma sak med stjirthjulet,
Fenan och stabilisatorn utskires ur 1
mm balsaflak. Om si onskas kan rodren
goras rorliga med hjdlp av ett par tunna
jarntrddar eller liknande, Limma s abili-
satorn till kroppen och direfter fenan.
Slipa évergngen mellan kropp och fena, -
Vingarna bestdr av 2 mm spryglar som
limmas pi en 2)x2mm list, Direfter utski-
res sjalva vingen ur 1 mm balsaflak som
slipas ner Eill ca. 0,8 mm, Limma »spry-
gelsatsen» under vingen och se till ati

“den in'e blir skev. Bocka landstillet av 1

mm pianotrdd efter ritningen och limma
den som ritningen visar, Av balsa eller
tunn  kartong kan »landstillsklidnadens
utskdras och limmas direkt till pianotri-
den. Hjulen kan, om de ej finns att kopa
fardiga, byggas av krysslimmade balsa-

Forts. pa sidan 28!



