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Det nya dret har redan rullat pa Det kanske vore dags for en
till en tredjedel nir detta lises. mer spridd ansvarsfordelning inom
Alla har vil planer och forhoppningar SMQS ? _
som vi onskar ska uppfyllas. En tankbar uppdelning pa arbetsupp-
Haller vi oss till vir hobby finns sikert gifter skulle kunna se ut som foljer:
hos oss fler idéer é@n tiden medger att 1. Ekonomi och medlemsregistre-
forverkliga. Du liksom jag tycker vil rng.
att ren gér allt snabbare. Det har en 2, !(or.respondens, samverkan med
enkel matematisk forklaring. Nar du 6vriga SAM.
var 10 &r var ett ar = 1/10 av ditt liv, ar 3. Redaktion: a) huvudredaktor
du nu t.ex. 50 &r ér ett &r bara 1/50 av b) fackredaktorer:
livet, elementirt min kidre Watson! S-G-F-lina-radio

Under 1995 kommer vi att ha ©) t{yc!clﬁqg
ménga chanser till oldtimerflyg: e d) distribution
Viértiavlingen, Wentzeltavlingen, ett 4. Ritningsbank.
samlat SM i modellflyg och Oldtimer- 3, Tévlingsverksamhet.

SM samt en internationell tivling i 6. Historia, arkiv, museal
England for vilken ménga visar intresse. verksamhet

Du kan ocksa delta i ndgon av de Med ansvaret fordelat finns stérre
posttivlingarna som annonseras. : chans for sillskapets fortlevnad.
Varje arsmote har belastats med langa

diskussioner angdende bygg-och ! Nytillkomna medlemmar:
tavlingsregler. .

Vore inte Gunnar Wivardssons forslag, Terje Larsson, Klévervigen 12,
som togs upp pa arsmotet 1994, nagot Osbyholm, 242 93 Horby.

att ta fasta pa ? Paul Sjoblom, Dragonvigen 8,
Han foreslog att inrdtta kommittéer 29135 Kristianstad
som diskuterade igenom regelfrigor i Mario Pinotti, Idrottsgatan 54,

de olika kategorierna. En for G- 216 16 Malmé
modeller, en fér S-och en for F- Jan Erik Andersson, Hjilmgatan 25
modeller. Forslagen skulle givetvis _ : 260 70 Ljungl?yhed
presenteras fore drsmotet, si att alla Vi hilsar dem alla vilkomna i var krets!

hann sitta sig in i forslagen.
Tack alla bidragsgivare!
Rolf Astervik, Arne Berglin, Lennart Flod-

Vinner som for alltid limnat oss: strom, Lennart Hansson. Sigurd Isacson.
Rene Jossien. Tore Nilson, Nils Pettersson

Sture Bjorn, Lidkoping och Georg Tornkvist,

Gunnar Kalén, Norrkoping

John Hagedahl, Solna Tack till Helge Wannberg HEW A- for

Erik Jonsson, Malmo allt papper som kan anvandas till tryck-

Ernst Persson, Norsborg. ning av "Oldtimer" !



Vill du bli med i var ;
danska
broderorganisation?

Dansk Modelflyve ;
Veteranklub '

Genom en &verenskom-
melse mellan Kurt
Sandberg och DMV:s
kassor Fritz Neumann kan
kontingenten for 1995 =
SEK 175 betalas till Kurt
direkt vid "Vartivlingen"
eller skickas till Kurt pa
postgiro 4991061-5
Hittills har tidningen
"Oldtimer Modelflyverne"
utkommit med 3 nr/ar,
Erik Knudsen &r formand
=ordférande och redaktor.
Hans adress dr: Amagervej
66, 6900 Skjern.
Sekreterare ir:

Poul Rasmussen,
Nyvangsvej 25 2.th.

4400 Kalundborg.

TVAAN

Ritning efterlyses av S.-O.Lindén

STORA MODELLER

Nagra medlemmar vill garna ge sig pa riktigt

stora byggen. En av dem ar Nils-Olof Gus-

tavsson i Skovde Han for for egen rikning

ritat av pa transparent papper bl.a.

"FJ-6" - den stora danska segelmodellen av*
Sven Wiel Bang 1939 spv 2330

"Fillon's Champion" -fransk segelmodell

' fran 1945 spv 2820. E. Fillon.

"Caesar" -svensk segelmodell spv 2500
konstr. av Sture Kirchhoff. Orebro
1943, (Se Oldtimer 1/86),

- Har hos Nisse om du vill ha kopior tel.

0500-41 82 82.

Forslag frin styrelsen till Arsinotet 1995 .

Styrelsen foreslar att tre kommittéer tillsét-
tes for bevakning och bearbetning av old-
timerreglerna i de tre friflygklasserna gum-
mimotor, segel och forbranningsmotor,

I vardera kommitten skall tre personer inga.

Styrelsen foreslar att gummimotormodeller
av typ 30" och 40" -skall folja de svenska
reglerna for kroppssektion och vingbelast-
ning samt kunna markstarta.

Motioner till Arsmotet 1995.
Motioner till arsmétet 1995 skall ha inkom-

mit till ordf. senast ljuni 1995 for att kunna
presenteras i "Oldtimer" Nr 2/95




VARTAVLINGEN 1

Vdlkomna till

VARTAVLINGEN den 6 och 7 maj!

Vi tdvlar som tidigare vid Plénninge Lantbruksskola och
med samma ordning. De tvA tdvlingsstarterna fir gras
ndr som helst pa lSrdagen mellan k1 14 - 19 och séndagen
mellan k1 9 - 15. Klasser: A,B.C,D.TP,S4,S2-Sint.

Vad som &r nytt i &r &r att en omstart tillites om flyg-
tiden understiger 60 sek, (30 sek for klass A).

Maxtiden berzknas bli 2-2% min och linldngden 50 meter.

Tévlingen avslutas pad sondag eftermiddag med intressanta
ev. finalflygningar. Ddrefter har vi prisutdelning.

Trivsamma Steninge Vandrarhem erbjuder mat och logi.
Kvdllsmal 18rdag, med bordsdricka, kaffe o kaka, 70:-.
Uvernattning 18rdag-stndag, med frukost, 150:-.

Detta betalas till vandrarhemmet vid besdket.

P4 16rdagskvdllen samlas alla p& vandrarhemmet f&r trevlig
samvaro!

Tavlingsanmdlan vill vi ha pa bif. inbetalningskort som
insdndes senast den 12 april.

Startavgiften 65:- inkluderar fem modeller.

Uppge modellens namn och klass.

Skriv ocksd ev. bestillning av kvillsm&l och overnattning.

.Enligt mycket trovdrdig prognos fran Curry Melin blir det

fint varvdder den 6-7 maj. Over Pl6nninge Lantbruksskola

blir det lagom med sol, svag vind och 1itt upplyftande termik.

MYCKET VALKOMNA!!

Sddra Hallands Modellflygsdllskap
Kontaktman Kurt Sandberg postgiro 4991061-5

For att tillmStesgd intresserade och underlitta fir
tdvlande och funktiondrer vill vi uppmana till att 4
notera vissa data pa modellen. '
For en segelmodell kan det t.ex. se ut si hir.
T ————
. HV-43 Klass 81 Vikt 170 gram _
! Konstruerad 1943 av Hans Westfelt Boras

' Upphittare! Var vdnlig meddela agaren !
| Kurt Sandberg Vallgatan 23A 302 42 Halmstad

i Tel 035-1228.46




el I T L e B

Den stora utmaningen !

"Vingarnas" triff med Wentzel-
tavlingen kommer att ga av stapeln
sondagen den 12 juni 1995 p& Girdet.
"Ny" modell for aret dr "FIB", den lilla
gummimotormodellen som Sven
Wentzel konstruerade for FIB:s
Modellflygklubb.

I 6vrigt tdvlas med alla tidigare anvan-
da modeller dvs:

Klass A "Tummeliten"

Klass B: "Tip Top VI", "Kungsérnen"
och "Frojds"

Klass C: "Cirrus" och "Gladan".

Aven om sjilva tavlingen inte tar sin
borjan forran kl 17.00, s kan givetvis
trimning och allmén samvaro ta sin
bérjan ndgon timma tidigare! Varfor
inte komma redan

kl 15, s& hinner vi prata lite med varann
ocksa! -

INTERNATIONAL POSTAL
' COMPETITION
1995
CHESTER LANZO’s "1933 CABIN"
AND
25" OLDTIMER/VINTAGE MODELS.

Var vin i Kanada Jim Moseley inbjuder till
tva posttavlingar under aret. Flygningarna
ska ske mellan 29 juli till 3 september.
Lanzo-modellen fann 1 forminskad ritning i
ett tidigare nummer av "SAM Speaks"

Till 25"-modellerna kan ju vdra Al/A2
modeller riknas , sa varfor inte prova
samtidigt som du trimmar for OT/SM!
Kopia av regler och tavlingsprotokoll kan
du fa fran S.-O.Lindén. Sand 2 x 3.70 i
frimérken.




The Third Eﬁropean

A

Tivla i Middle Wallop i augusti !

SAM 1066 koér sedan linge den kanske
storsta tavlingen i England. Detta ar blir det
tredje gangen European SAM Champs halls
pa det stora nedlagda RAF-filtet vid
Middle Wallop ca 13 mil vast om London.
Hittills har fem lander deltagit med 100 -
tals deltagare . Detta ar riknar man med
upp mot 400 tivlande !

Man flyger tillsammans och har treviigt
bl.a. masstart som forra dret gav plats 1
Guiness Rekordbok - 295 modeller i luften
samtidigt !

Arrangérerna ordnar mlwartermu mycket
billigt i college etc. Restaurang och café
finns.

Vill du vara med ?
Dad ska du anmala dig snarast !

Du kan anmila dig till Sigurd Isacson tel
35-511 02 eller till Kurt Sandberg 035-12
28 46 eller till S.-O. Lindén -019-18 21 79.
Vi héller kontakt med varandra och med
David Baker i England.
Farja gir frin Goéteborg till Harwich.
Lampligt ar att du bestaller utresa den 14
aug. och hemresa 20 eller 22 aug.
Enkelresa kostar 595:- Ar man fyra i en bil
blir bilen gratis. Annars ar bilpriset 400:-
enkel resa. Hytter finns med olika
bekvémlighet fran 100:- till 1900 kr !
Farjan bestiller du sjilv hos en resebyra.
"Scandinavian Seaways" heter batforetaget.

Tivlingsdagar och klasser:
Friday 18.Aug.

Newell-Light Tropy
Wakefield - fore 4 oz-regeln.
Maxwell Bassett Trophy
Tandstiftsmotor fére 1942
Helicopter

Gummimotor

Small Rubber Event ‘
max 91 cm spv (A-och B-klass)
Army Aircraft Bowl

Skala militidrplan.

Flight Cup

Modeller mellan 36" och Wakeficld
ilrklass C

Cizek-Rybak A/2 ev ent

Sint 1951-1954 §

Stonehenge = Andover

Featuring the Anniversary

Wakefield Events

Saturday 19 Aug

Chester Lanzo Trophy
8 oz Wakefield (markstart)
Jumbo Rubber Scile
publ.fére jan 193]
Large Rubber Event
storre dn Wakefield
lan Lucas Diasphere Plaque
Sjomodeller
Fiving Wing Event
segelmodeller
Open Glider
under 30" f6re 1951
Si_s:urd Isacson Cup

=S1.

.ul Stahl High and Low Wing
qknlnmodellur av Stahl-konstr,
Jack Humphries Cabin Power
El.motor 13 sec

Sunday 20.Aug,

Bob Copland Cup

4 oz Wakefield

Texaco Cup

Téndstift konstr.dec.-42- dec -30
Chuck Glider Trophy
Handkastare

Danny Sheelds "A" Frame
Masstart kI 16.00

World Record Attempt

ca 400 modeller ki 16.15
Open Glider

50" och starre fore jan 1951
(jfr S2-83) 100 m lina
Phineas Pinkham Cup
Open power- F-modeller fore jan 1951.
Power Scale

Skala F-mnotortid 20 sek.
Spar Tractor Trophy

Alla storlekar stavmodeller
Military Gliders

50 m lina

Redan innan detta hunnit publiceras ar 10-
talet vanner (varav 5 damer!) intresserade
att delta.

Oxford Basingstoke .

M3

A30 Stockbridge -
ry Wlnchester



Tévla i Middle Wallop i augusti

Oversttning av brev fran David Baker till
Sven-Olov november 1994. Overs. gjord
av Sigurd Isacson

Hej alla som forstar min skrivning !

Vi har alltid onskat att fa dina landsman att
besoka oss vid det stora meetinget vid
Middle Wallop. Ar det ndgot vi kan gora
for att fa det att hianda ?
Vi ser fantastiska resultat fran era meetings
och undrar varfor ingen kommer over ?
(Sigurds anm.-Vi var over fyra halmstads-
bor for nagra ar sen och tiavlade )
Vi har olika service/.transport/, college-
inkvartering/ mycket laga priser/.Snilla - 1at
oss fa veta om det dr mojligt att komma
over.
Middle Wallop ar den 18. 19. 20. augusti
Tavlingarna pa Old Warden ar veckan fore
Vi vill inbjuda till en A/1- tavling i Middle
Wallop tillsammans med A/2. Betrattande
A/1 vill vi ha en trofé som antingen &rar
t.ex. en viss man (Sigurd Isacson) eller
svenska modellflygare i gemen. Vi skulle
tillhandahalla trofén - men for att gora vara
tavlingar mer internationelia skulle vi vilja
ha en svensk anslutning till "The Swedish
SAM Trophy", "Swedish modellers A/1" -
Men vi skulle vilja ha ert forslag som vi
skulle acceptera. Sa vanligen lat oss veta
den titel ni skulle acceptera, Trots att vi
skulle std for pokalen, skulle det bli er
trofe! Vi har gjort detta med vara tjeckiska
italienska och amerikanska vénner (Tjeck-
erna insisterar pa att skaffa pokalen sjalva!)
Det baddar allt for ett bredare internatio-
nellt meeting. Over 200 personer kom fran
kontinenten och USA detta ar !(1994)
Ni sag val resultatet av vart virldsrekord
"modellplan i luften samtidigt"? 253 vid en
start. Kanske blir det 400 nésta gang(1995)
Jag hoppas ni alla har det bra. Allt & mer
an fint hiar over - Sag ni var bok "Model
Aeronautical Digest 1944" ? Pris i Sverige
torde vara 5 pund. En verklig klassiker om
ni inte har sett den - den forsta i en serie vi
ska gora.
Alla vara basta hélsningar.

David Baker 1066

ur tidningen"TIFF"

Elfte
flygboktraffen

Den 1 - 2 oktober avholls
den elfte flygboktrdffen i
Malmslirt.

Foto: Olle Emilsson

Medaljor o
Vidlordagens godamiddag passade Kurigl,
Svenska Aero Klubbens ordférande,
Freddy Stenholm, pa att till Oldtimem och
Stora Grabben Sven-Olof Lindén &ver-
lamna KSAKs silvermedalj som erkinsla -
for hans mingariga aktiviteter (sedan Ana-
drsdldern) inom svenskt och internationellt
modellflygeri, som praktisk och utveck-
lande modellsnickare och -flygare samt
historisk forskare och produktiv skribent i
dmnet.  Text: Sten Gripenlof, Nacka.

ORN-ungen

en ny och bdttre
nyborjarmodell!

P
EE



Modellflyg'
i SOMMARVATTEN!:

Under den mest idealiska tiden, sommaren,
far modellplanen oftast vila. Vixande groda
pa bondens dkrar och avsparrade flygstrak
begrinsar vara flygmojligheter.

Vad aterstar da att gora? Jo. satt pontoner
pé din flygmaskin | Hur manga har provat
pa? Jag vet bara nagra fa! -Nej, jag har inte .
sjdlvprovat pa, men Sigurd Isacson forstas!
UIf Marksten i Lund har lyriskt beskivit si-
na flygningar med lilla "Junior Sea-Cabin"

[ "Flyg" fanns 1945 en artikel om hur Bjorn
Karlstrom och "Lowen" provade en liten F-
modell pa flottorer med en 1.5cm3 GP-
diesel och s givetvis Nisse Pettersson pa
detta nummers omslag, nar han startar sin
"Frojds"!

S4 varfor inte prova du ocksa?

I "Ritningsbanken" finns ett nagra smamo-
deller med flottorer;ovan niamnda "Junior
Sea Cabin", "Silver-Masen" och "Sjo-
fageln".

Du kan ju prova sjalv med "tofflor" sa som
Sigurd Isacson beskriver eller mer teore-
tiskt fran den danska artikeln:- .

Lite mer fantasifulla ar de italienska sjomo-
dellerna fran 40-talet.

. Junior Ses-Cabin.
Mer om sjoflyg kommer! Nr E-5. Spannvidd 50 cm.

Flygtider 1 klass med de :

samma storlek 1 fbrenm“:n?d !:nn:&mka:

:;{euk't::n hava gjort denna modell mycket
Tirdgad. Kompl, byggsats med flottdrer,

SIOFAGELN

Vélflygande sjsflygplan | komplett bygg-
sats med tryckta balsaflak, Japanbapypgegr.
trad, celluloid, ritning | full skala samt
bygganvisning medfsljer. ¢
Spannvidd 60 cm. '

Nisse Petterssons "Frojds"
vilar 1 lugnt vatten

med hjul eller flott3rer / S“Ver-Mésen
# Spéinnvidd 700 m/m.



MODELLPLAN MED

TRE TOFFLOR'

Det ir inte nédviindigl att bygga flottor-
modellen med fvd flotidrer som vanliga
moderna sjoflygplan. Lika girna kan
man folja det gamla monstret med tre
"tofflor” — se bilden av Farmanplanet
pd sid. 12 i nr 3.

Vi visa hiir en Ooversiktsritning * (ur
Flugsport) av den tyska toffelmodellen
"H. Antusch DFS”. Det ir ett verkligt
rekordplan, vilket efier start fr:’m vattnet
uppnitt en flygtid av 7 min 9.5 sek.
Startstrickan ir endast 2—3 m.

Flotlorerna goras med sidostycken av
1,5 mm balsa som &ver- och undglrhll
bordliggas med 0,8 mm balsa och klidas
med siden som dopas 3—4 ginger. Bred-
den mellan tofflorna ir 340 mm. Flot-
torstottorna goras av rotting med for-
stirkning av 1 mm pianotrid.

Hur modellen i 6vrigt tillverkas fram-
gar av skissen. Flygkroppens longeronger

besta av 4 X 4 mm Dbalsalist, spant och~_

diagonaler av 3 X 4 mm balsa. I{rop_pen
klides med japanpapper som dopas minst
3 ginger.

Ving- och stabilisatorbalkar besti av
3 X 10 mm hard balsa, vingens framkant
av 5 X 5 mm balsalist. Spryglarna ska-
ras ur 1,5 mm balsaflak. Kladseln ar
japanpapper som strykes minst 2 ginger
med dope. Vingen har en V-form pé. 12
grader och en pilform pi 6 grader. Ving-
profil RAF 32.

"H. Antusch DFS” har en spinnvidd av
1.000 mm, langd 752 mm. Stabilisa_lorns
spannvidd 422 mm. Propellerns diame-

N

ter 360 mm och dess stigning 400 mm.
Flygvikien bor vara 150 gram. Vingytan
ir 11,33 kvdm och vingbelastningen
13,27 gr/kvdm.

Gummimotorn bestir av 12 stringar

4,7 mm gummisnodd. Gummimotorns
lingd ar storre in hakavstindet, varfor
den tvinnas fore pihakandet. Propellern
bor givetvis ha frikoppling.

9.

Svensk Flygtidning

LASSES FLOTTORER

Si hir talar Lasse Bostrém om att. man
ska bygga flottorerna (kasta ibland ett
getoga pd ritningen nederst pa sid. 7 sa
att ni vet var ni hiller till):

Spanten i flottérerna béra utskiras ur
1 mm balsaflak. Bottenlongerongen och
de tvd longerongerna dir landningsstills-
fistena sitta fast skola vara av 3 X 3 mm
och de dvriga av 2 X2 mm balsalist.
Vid spant nr 3, diir flottorhaket ir beld-
get, kan man frin den undre till de tva
niarmaste longerongerna sitta fast ett par
3X3 mm lister till hjilp nir papperet
ska fistas. I flottérernas fér och akter
skola alla longerongerna fiistas pa ett par.
massiva balsabitar.

Niir alla longeronger dro fastlimmade
bdr man putsa noga med fint sandpapper.
Fastena for landningsstill och bakststtor
besti av missingror, ev. av aluminium-
ror. De fistas pi de andra longeronger-
na uppifrin riknat, se fig. 1. Man gér
da forst en liten skira i longerongen, skiir
ut en likadan skira i en balsaklots och
limmar denna ovanpd longerongen med
balsalim. Stéttorna mellan flottérerna
bdjas till av 1 mm pianotrid. Flottérer-

na béra sitta gandka brett isir; i detta -

fall vickar maskinen inte si litt pd vatt-
net. Pd stottorna vikes ett knd innanfor
flottérerna si att dessa inte glida ut och
in. Bakstéttorna, som biira upp kroppen,
lodas fast vid tviirstottan.

Bea-Baider. Nr K-321. Spinnvidd 75 cm.

Firndmlig flygkroppamodell med vackra, mo-
derna linjer och ypperlig flygfdrmaga, Mo-
dellen har bl a. trebladig propeller.

Ritning efterlyses av S.-O.Lindén

Klidseln bestir av japanpapper. Di
man klider flottdrerna miste man nogu
se Ul att papperet inte gir sonder. P3
den undre, spetsiga delen bor man ha
dubbelt papper. Detta gir bra att fista
nir man strukit forsta klidseln med im-
pregnering, t. ex. zaponlack. DA man lagt
pd det yttre papperet maste man stryka
till det med penseln si att inga luftbubb-
lor uppsti under papperet. Efter stryk-
ning med impregnering 4+—3 ginger blir
papperet spiint. hirt och glatt och lIgses
inte upp i vatten.

Nir man monterar flottérerna pd mo-
dellen tar man bort hjulen frin land-
‘ningsstillet och lindar fast detta med
smala gummiband pd den frimre tvir-
stottan.  Bakslottorna, som maiste ritta
sig efter landningsstillets hojd, fistas med
ett gummiband éver flygkroppen.

Man bor inte flyga i allt for hard vind,
di planet kan stjilpa. I sidant fall finns
risken att vingar och roder bli vinda —
och di ha de goda resultaten blast bort
for en tid framat!

=

»8TARKE», spiinnvidd 84 em.
En littbyggd och vilflygande
modell. Kan iiven byggas av dem "
, som 'ldﬂﬁ' tidigare byggt mo-
dellplan. ryckta spryglar till
vingen, fiirdiga spryglar till sta-
bilisator, firdiga fenor och End-
skivor. En trevlig modell till bil-
ligt pris. Kr. 3: 50,

Ritning efterlyses av S.-O.Lindén



AUGUSTI 1940 \

10.

Svensk Flygtidning

Siomodellen gér biist med TRE flottorer!

Solen vilar brandréd &ver horisonten,
och de ljusa skyarna speglar sig i havets
dyningar, vilka sakta hiiver sig pid den
blanka ytan fér att sedan slis till brin-
ningar mot strandens vassa stenar.

Vi befinner oss i modellflygarens som-
marparadis, ett litet idylliskt fiskelige pi
vastkusten. Har dr toffelmodellen den
mest limpade, och det ir en sidan jag
just hiller pi att experimentera med.
Flottérernas barighet provas. De bida
frimre tofflorna (en benimning som all-
mint anvindes och fir mer pi sin plats
nir det giller modeller med tre flottorer
in annars) vilar med stor anfallsvinkel i
vattnet, knappt till hilften nersjunkna.
Den bakre, pd underfenan fistade toffeln
ar till tvd tredjedelar nertryckt och har
pi den flata delen av undersidan endast
nigra graders anfallsvinkel mot vatten-
vtan. Berikningen av trycket pd varje
flottér stimmer exakt, och overskottsde-
placementet riicker precis att bira upp
modellen iven vid de mest vildsamma
landningar, vilket utan svirighet utpro-
vas.

Vi drar upp motorn pd halvvarv och
sitter "T3:an” i det talare av dess tvd
ritta element. Den reagerar ogonblickli-
gen for propellerns dragkraft, trycks upp
ur vattnet och lyfter forst aktertoffeln.
nu i "nollige”, med de bida frimre flot-
torerna rusande pi ytan. Modellen lyfter
utan svirighet efter endast nigra meters
korning pa vattnet.

Flykten ir perfekt. "T3:an" klittrar
sniillt till ett tiotal meters hdjd och dop-
par si nosen for dterfirden till det vita
elementet. Och nu visar treflottorsyste-
met sin overligsenhet dnnu en ging. Mo-
dellen niirmar sig med hog hastighet i
medvind ett litet skir. Branningarna
virvlar och sjuder. I avsaknad av pilot
kan planet inte ta upp i tid utan slir un-
der dykning i som en sten mot vattnet.
Men de framfor propellern belagna toff-
lornas biirkraft star for trycket. “T3:an"
studsar upp som en boll, och dir ligger
hon och gungar och snurrar i virvlarna
utan att det bekommer henne det minsta.

Forsoket giores om, denna ging med
betydligt mera uppdragning av motorn.
Den allestiides lurande faran visar nu sin
fulla kraft: propellerns vridmoment spe-
lar oss ett spratt. Samtidigt som model-
len skjuter fart och reser sig pid vattnet

Sigurd Isacson har under sin
semester pd vistkusten helt nyligen
experimenterat med sjomodellflyg-
ning. Han kom till det resultatet att
"tretoffelsystemet” dr att foredraga
framfor det gamla vanliga med tvad
flottorer. I nedanstiende artikel talar
han om varfor samt berdttar om ett
par intressanta provflygningar. —
Sjomodellflyget har hdrmed "god-
kints” av en expert och torde hiddan-
efter kunna fi den spridning som
denna nobla sport fortjdnar!

»T3:an» gungande pd dygningen i kvdlls- .

solens sken.

trycks vinstertoffeln ner. Planet lyfter
snabbare dn forra gingen. Men den ru-
sar fram horisontellt i luften med vinster
vingspets snuddande vid vattnet och den
hégra pekande mot skyn. SA antligen
kommer utldsningen for vir spinning —
hon "rycker upp” och sticker ivig uppat
i en sndv vinsterkurva. Hela starten va-
rar endast nigon sekund, men det var
tillrackligt for att fi oss att hdlla andan
en god stund efterit. Denna ging over-
flyger "T3" den mellan startbilen och
land liggande sjostrickan och férsvinner
in Gver land.

Vi hittar maskinen hiingande pi et
staket, dir den hamnat efter att ha fatt
sin fird avbruten mot en husvigg. Toffel-
stallet ar helt liksom den &vriga model-
len. Och varfor skulle flottérer helt gjor-
da av 1 mm balsafanér med tre vatten-
tita skott och nosforstirkningar inte hal-
la for den stdten?

Solen har for linge sedan sjunkit i ha-
vet, och skymningen faller pa.

Provflygningarna med "T3" ir gjorda,
och treflottdrsystemet har bestdtt sitt eld-
prov. Jag har flera ginger férut flugit
modellplan pd sjon med det vanliga flot-
torsystemet, alltsd med tvd tofflor, men
aldrig har det blivit nigra resultat. Land-
ningarna gir visserligen bra, ehuru man
ar tamligen tvingad att ha en liten reserv-
toffel under stabilisatorn. I annat fall
sjunker modellen litt ned med stabilisa-
torn i vattnet. Men alt fi en dylik sjé-
modell att lyfta ir inte det lattaste. Detta
beror pi att man inte kan fi flottérerna
att hilla den nddvédndiga anfallsvinkeln
mot vattenytan. Det blir i stillet planet
som fir negativ anfallsvinkel. Nir sedan
propellern drar framit i tyngdpunkten,
och flottérernas bromskraft verkar bakit
och lingt under tyngdpunkten maiste f5lj-
den bli en doppning av flottdrspetsarna.
Sa sker i sjilva verket ocksd, och under
tofflorna uppstir ett kraftigt sug som
aven om modellen fir tillrdicklig fart
hindrar den frin att lyfta.

Nir man anvidnder sig av ire tofflor
sker vattenstarten lika litt som landstart,
emedan man kan fi hur hog flottorvinkel
som helst. PA grund av de tre lingt frin
varandra beligna stédpunkterna blir flyg-
liget synnerligen stabilt. Dock bor noga
mirkas att avstindet mellan de frimre
tofflorna ej bor understiga en tredjedel
av modellens spdnnvidd. Hartill kommer
att tillverkningen av de tre timligen smi
tofflorna &r mycket enkel. Flotidrerna
har sidstycken och fyrkantiga spant, vil-
ka senare samtidigt tjinar som vattentita
skott — allt detta samt bekladnaden Gver
och under bestir av tunt balsaflak. Dessa
flottorer iir latta att bygga och underhilla
samt har stor effektivitet.

Nimnda fordelar hos tretoffelsystemet
gor sjoflygningen till varje modellflyga-
res vardefulla tillging, speciellt d4 mdnga
har svirt att 1osa flygfiltsfrigan men har
tillgdng till ett vatten av tillrackliga matt.

Det har ocksd’ sin speciella poesi att en
cftermiddag nir vinden mojnat ro ut
pA en liten insjo, starta sin modell fran
den spegelblanka ytan och f6lja dess
flykt tills den mjukt och elegant tar vat-
ten i strandvegetationens djupa skugga. -

Sigurd Isacson.

pCENIEK

YOU SPEAK
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MODELCH
ODEL
It's Dave Thomburg's 316-page history of U.S. acromodeling. All the

heroes and their modeis, all the famous contests, from the first twin
pusher to the ugliest Stik. If you've been flying for 25 years or more,
this is your life!
$19.95 st your dealer, or postpaid (cash, check, V/MC) from:
Pony X Press 5 Monticello Dr. Albuquerque NM 87123 (505) 299-8749
Still available: OLD BUZZARD'S SOARING BOOK - $16.95- =
SAM SPECIAL: both beoks $33.00 postpald!

SOMET - STEALIG + CLEVEUANO + A+ ViCTOR STANTEL + WOWEST + VEGO + AARGER

AEL s CYCLON LA AR

LANE?"

Om du ir intresserad av modellflyghistoria, si
skicka efter denna bok !

Med kontanter eller znnu smidigare med VISA eller
MASTER CARD fir du snabbt hem boken. Jag har
last den och fick veta massor som jag ej last eller
hort om forut !

SOL
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SJOFLYG med BENSINMODELLER

Trots att det under senare 4r byggts en hel
del bensinmotormodeller lite varstans hir man
sillan eller aldrig att nAgra férsetts med flottd-
rer. Orsaken hartill 4r sikert den att minga
anse det vara omojligt att konstruera ett flottor-
stall, som erbjuder tillricklig sikerhet vid start
och landning.

Vi beskriva hir nedan i korta drag en bensin-
modell som dr konstruerad sa att den skall kun-
na starta och landa pa vatten.

Hela modellen ir byggd av furulister och 1 mm
fanér och ir klidd mea svart segelmodellpapper.
Totalvikten ligger vid 2.000 gram. JMotorn, en
Feldgiebel pA 0.2 hk. vager med tillbehor
c:a 800 gram och de tre tofflorna tillsammans
450 gram. Modellens spinnvidd dr 2.800 mm och
lingden 1.500 mm. D4 inte endast modellen utan
iven motorn dr "hemgjord” forstAr man vilket
arbete som ligger bakom en sidan jdttemodell.
Den har tagit omkring 400 timmar att bygga,
och av dessa arbetstimmar har konstruktéren
Chr. Zeylner 300 pA sitt konto.

De krav som ma stillas pid en sjomodell, &ro
féljande:

1. Absolut tvhrstabilitet pA vattnet.

2. Flottérerna fA inte suga sig fast vid vatten-
ytan under start och landning.

3. Siker landning t. o. m. { kurva eller vid
brant glidflykt.

Hur ha nu dessa krav uppfyllts? Vi lata
byggherrarna berdtta: ‘Tviirstabilitet har upp-
patls genom att placera de tre tofflorna pa ett
sA stort avstAnd frAn varandra som mdjligt.
Dessutom har stillet gjorts mycket ligt. Det
finns kanske en och annan som har provat vat-
tenstart med en gummimotormodell och dirvid
upptickt vilken stor roll adhesionskraften (''vid-
hiftningskraften'') spelar. Det har visat sig att
denna kraft avsevirt kan reduceras om man [fr-
ser tofflorna med ''steg''. Vid vAra (Orsék vi-
sade sig detta tydligt vid aktertofflan, som f8rst.
byggts utan steg, vilket gjorde att den stgs ned
{ vattnet. Genom att firse akterflottdren med
ett steg Svervanns detta obehag helt och hillet.

Nu Aterstir landningen, och den dr utan tvivel
det vanskligaste. Som man ser #ro tofflorna
mycket breda { forhillande till sin lingd. Detta
4r emellertid gjort med avsikt. Vid landning

kommer omedelbart en stor yta | bertring med
vattnet, och den jimna rundningen av framkan-
ten | forening med det frimre steget Astadkom-
mer att modellen ej borrar ner sig | vattnet utan
glider over i normal stillning. Eftersom de
fraimre tofflorna placerats langt fram #r faran
fér att modellen skulle slA over lika med noll.
Stillet av 3 mm pianotrad ir mycket styvt, vilket
4r nodvandigt.

Tolflorna liksom hela modellen &ro byggda av
furulister av dimensionerna 3 X 3 mm. Fram-
kanten och frimre delen av undersidan fram tiil
forsta steget Ar beklidd med 1 mm fanér, vil-
ket ger en avsevird styrka. Aktertofflan &r
droppformad och byggd av 1 mm fanér. Alla
flottérerna iro klidda med tvi lager japanpapper
och vidl impregnerade. )

Vi uppmana alla modellflygare som har till-
fille att experimentera med sjé-bensinmodeller!
Att se en sAdan modell lyfta frin vattnet och
efter en vacker flygning gora en perfekt land-
ning, det ir en sann frojd for ett flygaroga. Pa
sjon slipper man dessutom alla de hinder som
finnas vid flygning pa land. ‘

Att kunna trimma en shdan sjémodell till per-
fekt start. flygning och landning &r en uppgift
som dr virdig varje framatstrivande modellfly-
gare.

J. Dommergaard, Chr. Zeylner.
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Principskiss {or-sleg vid landning
med 3113 (1)

Svensk Flygtidning

Macchi-Castoldi var det
snabbaste sjoflygplan som
nigonsin funnits. Det hade
tvA motorer som lig i frim-
re delen av flygkroppen
och drev vanin propeller.
1934 niddes virldsrekordet
710 kilometer i timmen.
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Sven E. Truedsson

MODELLFLYGINDUSTRI AB - MALMO
Storgatan 25 - 211 41 Malmé - Tel. 040/708 15

LINKONTROLLFLYGNING = = = = N&gra rdd och anvisningar om linstyrning:

Linstyrning 8r den enda gren inom modellflyget ddr piloten haor direkt styrning med sitt
olan och kan kiinna varje planets riérelse i handtaget. Mon styr, som namnet stger, med
hjdlp av ett handtag och twvd linor. Linornas rtrelse Gverféres vio en enkel mekanism

till hdjdrodret och ddrmed kan man f& planet att utfira hisnande mandvrer med stor pre-
cision., Den tjusande upplevelsen av fart och direkt styrning har gjort linstyrningen mer
och mer populdr. - Gér man sedan med i en klubb och kanske fér varo med om spdnningen i
tdvlingssammanhang s& far man dnnu mer utbyte av sin hobby. I klubben och p& tdvlingar
triiffar man nya kamroter, far nya idéer och uppslag, som gér att man snabbt utvecklas till
en skicklig modellflygare. - Inom linstyrningen finns det fyra grenar men kan tdvla i:
Speed, stunt, teamrocing och combat,

Speed ¥r den motor- och trimningsintresseraodes gren, Ddr gdller det att flyga sd fort som
mgjligt: Farterna kan ofta g& upp omkr. 200 km. Ett speadplan dr mycket litet och strom-
linjeformat, scknar londstdll fir att minske luftmotsténdet, Starten sker frédn en vagge

som lysgéres i starten - meden londningen sker p& en metollskena som sitter under kroppen

Stunt; konstflygning - dr precisionsflygorens gren: Man skall flyga efter ett prograom ddr
det iIngdr avancerude manSvrer sdsom &ttor, looping, ryggflygning m.m. Ett stuntplan dr
ganska stort, bygges ofta i halvskala efter riktiga plan och rtiknas som linstyrningens
skinhetsplan.

Team-racing kallas ofto "luftens TT-lopp". Hir kappflyger tre plan i sammec cirkel, sam-
tidigt: 50% giller att fortast flyga 100 varv - men tankvolymen #r liten s& mon mdste ga
ned och tanka alltsomoftast. Team-racingpiloten fdr voro med om ménga spdnnande scker med
sitt snabba plan; .inte mindre spdinnande 8r det fir mekanikern som inte far spillo onddige
sekunder vid tankningarna., Enligt reglerna skall teamracingplanet varo av halvskalatyp
varfér man i dessa modeller ofta hittar drug av joktplon eller bertmda pylonracerplan.

Combat ¥r modellflygets luftstrid- och dskddorgren: Tvd plan kdmpor mot varandra i somma
cirkel. Bakom varje plan hinger en serpentin med tre olika félt. Det giller fir piloten
att med planets propeller kapa i varje filt pd motstdndarens serpentin - den som kapar
mest segrar. I combat uppstdr ofta tilltrasslode situationer - speciellt ndr man dr ny-
bdrjore - men den trinade combatflygaren viser otrolig firméga ott klarac upp besviirliga
situationer. Ett combatplan dr ldtt, har stor vinge och kort kropp samt har en fontastisk
manvrerbarhet.

De som tycker om att bygga skalamodeller brukar ofta fiirse dessa med linstyrning: Detta
tir det sikraste systemet om man vill undvika haverier - detto vore ju skada om man arbe-
tot med bygget i kanske hundratals timmar.

FLYGNING och TRIMNING

Hur ldr man sig flyge linkontroll? Jo, bdrja med en enkel och stark nybdrjormodell.

Man miste vinnliggo sig om att byggo ordentligt, med stor precision annars f&r man barao
trossel vid flygningen och n¥jet blir firstirt. Speciellt viktiga detaljer #r motorfdste,
tank och roderkontroller: Roderdverféringarna méste gd létt - de far inte hdnga upp sig

i ndgot ldge. En av de viktigaste sokerno ott ténka pd fore flygning 8r att motorn sitter
ordentligt fast och #r riitt riktod: Den fdr absolut inte riktas &t véinster, mdjligen rokt
fram eller ndgot &t h¥ger - f8lj anvisning gtillande resp. modell.

Innan man gdr ut fir att provflyga kontrollero att allt 8r i ordning pd planet och sdr-
skilt att tyngdpunkten ligger ddr den skall - t.ex. ett par cm, frdn vingframkanten; se
tyngdpunktangivelsen pd byggsatsritningen - eller avwig den sjdlv. Knyt i linor och pro- .
va att ht jdrodret gdr ldtt. Vid flygning b8r man begogna sig av nylonlinor eller vire,
Pianotrdd dr visserligen starkare men har den nackdelen att den allt for ldtt kinkar sig
och smiller av. Till en b8rjon bdr man anvéinda sig av linor med en léingd av ung. 8 mtr,
till 0,8cc motor, 10-12 mtr till 1,5¢cc och 15-16 mtr till 2,5-3,5¢cc, Tjockleken pd li-
norma br vara 0,30mm for 0,8cc, 0,40mm for 1-1,5¢cc och 0,60mm eller helst vire for 2,5-
3,5cc motorer. - Kontrollhandtaget bir ha en lingd av 10cm mellan linornas fastknyt-
ningspunkter: Som nybirjare Ur det enklares att hdllo modellen plant i luften om man min-
skar inknytningsavstdndet fdr linorna till 40-50mm emellan. Man far hdr mindre utslag

nir man rdr handen - och det kan bara varo nyttigt innan man ldrt styrtekniken och fatt
den rtitta kdnslon f&r "spakningen™ dir mon skall hdllo handtaget stillo s& kdrron gér i
planflykt.
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Under provflygningen bor man tdnka pd ott de flesto motorer fér for lite brinsle iluf-
tan om man stdller brinsledtgdngen s& att motorn gdr lite rikt pd marken. For provflyg-
ning vdljes en mycket lugn dog - helst med vindstilla. Se till att flygplotsen dr till-
rdckligt stor samt tdnk pd att tridkronerne dr yviga och nér ldngre ut dn stammarna.

De forsta storterna bsr man endast tanka fér c:a 1/2min. flygning - man hinner bli till-
fredsstdllande yr pd denna tid, L&t motorn gd en stund fére starten s& att den hinner
bli lagom varm. Kontrollero genom firsiktig provdragning att linomna hdller, Piloten gar
ut till handtoget, kontrollerar att utslagen pd hdjdrodret stimmer Sverens med vtslogen
pd handtaget - vinkar klartecken &t medhjilparen som slipper ividg modellen, Viktigt dr
hdr for medhjdlparen att sldppa planet i medvind; och om det &r handstart skjuta ivdg
plonet rakt from med berdknad flygfart (knuffa oldrig ivig det). For piloten dr det vik-
tigt ott flyga med rok arm och styv handled: Roderutslagen erhalles da genom aott hija
och stinka hela armen. Roderutslagen blir mindre och ej s& okontrollerade som dd endost
handleden réres. Vid starten hilles armen litet hgjd tills planet ndtt ung. 3 atr héjd;
d& stnkes armen till neutrolldge och planet hdlles pd denna hojd. Det venligaste felet
nyborjare gor dr att de far ollt for stora roderutslag. Speciellt djuproder reageror
modellerna snabbt fér., - Ndr motorn stannar hdller men kvar armen i neutralltige; planet
dyker svagt neddt och ndr det ndtt ung. | mtr hdjd bérjar man hoja armen s att man har

fullt hojdroderutslag ndr planet tar mark, Varningi Ge inte htjdroder precis ndr motorn
stannar fér d& stiger planet, tappar faorten och romlar rakt ned, Ndr man bérjar kdnna
planet, Gkar man motorvarvet och bridnslet i tanken och bérjor gora smd stigningar och

dykningar. Snart gdr wing-over och andrao enkla mandvrer av bara farten.

Ndgra tips: Kontrollero fdre vorje start att linorna ej korsats eller hdngt wpp sig.
Torka av linorna - det stdnker alltid lite motorbrdnsle (olju) och sedan vill linorna
gdrna klibba ihop = vilket kan bli &desdigert for ni¥sta flygning. Kontrollhandtaget kan
ldémpligen héllos vertikalt med htjdroderlinan Gverst: Mdla gdirma &vre delen av hondtaget
i en tydlig férg sd undvikes ldttare forvdxlingar., Gor de forsta flygningarna med hond-
start i hdgt grids - detta minskar riskerna for skador vid en omild landning.

Vi hoppas dessa smd rdd skall vara till ndgon nytta vid de forsta smd skutten pd lin-
kontrollflygningens spdnningsfyllda, roliga och ldrorika viddjobana.

Med modellflygarhdlsning
SVEN E TRUEDSSON
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Nr.315 SEMO MINI spv.410mm (0,8-1cc mot.)
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Nr.314 AKM FLAX spv.830mm (1,5-2,5¢cc mot.) Nr.329 THUNDERBIRD 2 spv.920mm (2,5-3,5¢cc mot.)




For 50 ar sedan-
Arets hiindelser 1945

Nva modellflvaregler frain KSAK.
Vintertavling 25 mars 1 varsol i Uppsala
lrma Gramer vann S-i med "Alex"

Nya rekord:

Nils Akermans, Visteras, Gl:a flog 11.8 km
Irma Gramer flog 31 min 8 sek |:a maj med
sin "Alex".

Fred 1 Europa gav mojiiget tiil landskamp
den 17 juni mellan Sverige. Danmark och
Finland - Svenska laget vann. En Nordisk
konferens holls i samband i Stockholm.
Landskamp pa nytt nu i Jamijarvi,Finland.
Vingarna fyllde 10 ar- firade med stor
Jubilumstavling pa Ska Edeby.

Nya rekord i sommarhettan:

S1 Lennart Larsson, Vasteras | tim. Smin.
och 17 sek !

S2. Lars Persson,Ostersund 1 tim. 2 min.

d:o hojdrekord 565 m.

Tio danskar. fyra finnar och 2 norrmin
deltog.

22 juli Rikstavling 1 Goteborg vanns av
voteborgaren Leif Petersson.

19 augusti SM 1 Halmstad

Klass S-1 Kurt Sandberg

Klass S-2 Sven Ragwall

Klass G-1 K.E.Landegren

Klass G-2 K.E.Landegren

Klass F.  KjellAndersson

Lag: Aeroklubben i Malmo
"23 sept. Tavling i Avesta med 5.000
askadare! F16 visade upp sina nya J26
"Mustang" !

10.000 modellflygare registrerades hos
KSAK !

24-27 okt. Nordisk mdellflygkonferens
Nyva klasser och regler faststilldes

Arets sista tavling holls i Landskrona i mitten
av december -Ove Meissner vann S2- flog
4.54.2 i storm och rusk !

Julklappar med balsamodeller fanns pa NK !

-—-—?:‘,)

Boeing L-15
-~ "Scout” |

FLYSMABRIREMERLL

Nisse Pettersson och hans Britta packar
byggsatser hos Wentzels ndgon gang pa
40-talet.

Efterlysningar:

Borje Ekeroth,

Box 173, 575 22 Eksjo tel 0381-139 41
efterlyser ritningar till

* "Boeing L-15 Scout" -en Truedssonbyug-

sats.
* "Ornungen" fran Sigurd Isacson
*® NN " 3 2
Victory"- VM-vinnare 1953 en byggsats-

modell fran DMI.
* "Fantom"; byggsats fran Wentzels.
* "Tri-Pacer" RC-modell frin Sterling.
samt Jetexmotorer och ritningar.
Svar pa nagra frigor:
"Victory" finner du hos Lars Larsson, Gen-
dalen 57, Furulund, 466 94 Sollebrunn.
tel 0322-42 117. Modellen existerade aven
under namnet "Aurikel".
"Fantom var den byggsatsmodell med
tryckta flak och bara en byggbeskrivning,
men Lennart Flostrom Soldatvigen 25,
444 41 Stenungsund tel 0303-803 77 kan
hjdlpa dig med en rekonstruerad ritning.
"Jetex"
finns nu i nyproduktion i England:
Firman heter "AEROGRAPHICS";
The Chapel,Sandon,Buntingford, Herts..
SG9 0QJ,England

- Komplett sats motor. brénsle, stubin, pack-

ningar kostar £ 11.95. 40 st bransleplattor
kostar X 10.95, Motorfiste £ 3.95,

2 m. Stubin£ 3.50 och packningar

& 1.99/forp.

[ 6vrigt hoppas vi du far hjalp av medlem-



I I Orebro bor den kande tecknaren

| Allan Borgstrém - som bland annat tecknade |

"Phili Philin",-den stravsamt yrkesarbetande
kontorsflickan-, som gick som skamtserie i
Expressen under 31 ar ! Han har i en skrift
for hembygdsforeningen skrivit om:

FLYGTAVLINGEN.

Omkring ar 1920 forekom det en hel del flyg-
verksamhet  kring Karlslund.  Godsagare
Dieden hade upplatit ett stort girde upp vid
Karlslunds station till flyefilt. Man bildade
Orebro Flygkompani, som kopte in nagra
vamla avlagda krigsplan fran Tyskland. For att
flvea dessa anstélldes undan for undan nagra
tvska f.d. stridstlygare. I dessa kretsar umgicks
vi ungar fran Karlslund. Det kunde inte hjélpas
att vara lekar manga ganger pragiades av den-
na miljo.

Salunda byggde vi massor av flygplansmodel-
ler. Tiill kropp tog vi en vedklabb, som wi
vxade till. Sedan télijde och sandpapprade wvi
tills den nagorlunda likande en riktig flvgplans-
kropp. Till vingar tog vi ladlock och propell-
rarna taljde vi till, sd att de fick den ratta skev-
ningen. Till hjul anvande vi trissor. som vi
sdgat av nagon tradstam.

Men det rickte inte bara med att vi tillverkade

flygplanen, vi méste ju géra niagot med dem

ocksa. Nar man sprang och holl flygplanet
framfor sig, snurrade propellern i vinddraget.
Nér man nu dnda sprang, kunde man ju passa
pa att tavla ocksa.

Vi ordande flygtavlingar. Vi bestamde att vi
skulle starta fran en plats och flyga till en
annan. Fortast och narmaste vagen - naviga-
tionsflyning med andra ord. Snabbast i dessa
tavlingar var Nisse Larsson. Han vann néistan
alltid.

Den hédr gangen skulle vi tivla mellan Haga-
torp och markoérgraven vid bortre dndan av
skjutbanan. For att se ut som en riktig tlygare,
hade Nisse dragit ett gammalt och sprucket
fotbollsfodral  6ver huvudet. Det sag faktiskt
ut som en flygarhuva !

Tavlingen startade och Nisse stack iviag. Han
var redan langt fore oss andra, nar han helt
plotsligt vek av in i skogen. Det forundrade
oss, att Nisse kunde gora en san miss och nér
vi triffades vid markorgraven och Nisse kom

lunkande ut ur skogen. kunde vi inte lata bli
att fraga, vad det berodde pa? Vi fick svaret: -

"Nar vi kom pa stigen vid Solbacken, skym-
tade jag farsan lite lingre fram och jag hade
ingen lust att hora hans kommentarer till att
jag sprang omkring sa dar med ett sprucket
fotbollstodral pa huvudet och sa: "Brrrrrrrre" !
En godtagbar forkiaring till felnavigering en
tyckte vi alla !

e it
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En treplanskiss pd S8 1:an »sAlexs, som Irma
anviinde vid »in rekordflygning och vann
med { Uppsala,



REVINGE MOTE 1944

Modellflyearna i AKM bjod in till Skénskt
Misterskap for Oldtimer-flvearna. att av-
goras pa Revingefaltet den 15 oktober
1994, Man ville ha sa breda startfilt som
mojligt och dessutom sd hogt kvalificerade
tlygare som ocksa var mojligt. For att upp-
na detta var det naturligt att bjuda in dven
andra an skaningar och de som kom var
nog sa kvalificerade Sigurd Isacson och
Kurt Sandberg fran Sodra Hallands Modell-
flyg-Sallskap gjorde rent hus i de klasser de
stillde upp i Skanska mistare kunde dock
inte bli, det fick bli seger i en dppen tivling
i stallet.

Det har under nagon tid talats om att tiv-
lingstillfillena for Oldtimer-flycarna borde
vara fler an de som hittills forekommit.
Vartavlingen i Halland, tavlingen pd Gardet
t juni och Oldtimer-SM. En tévling pa hos-
ten skulle passa utmarkt. Arrangemanget
med en Oppen tavling i kombination med
DM for Skaneflygarna visade sig vara helt
perfekt. Namnet pa tavlingen foll sig ocksa
naturligt, att motas pad de viletablerade
filten pa Revinge blev helt enkelt
REVINGE MOTE.

Tolv tivlande med totalt tjugosju flygplan
hade en fin dag. Vadret var niamligen sa
som det skall vara i mitten av oktober,
tamligen svag vind 4- 6 m/sek tvars over
faltet, mulet och cirka +100 C.

Kurt Sandberg visade sin formiga med
stora segelflygplan och vann den kombi-
nerade S2/Sint-klassen med sin eleganta
"MT-13" pa 274 folid av Rune Tedenryd
med "Skymaster" inte langt efter pa 238
Sven Landervik foljde pa tredjeplatsen med
"Taifun" och sa var det mycket intressant
att se Bengt Stibners "Monsun" i luften.
"Monsun" konstruerades av Charles Birch-
Jensen 1940 och ar med sin for den tiden
ovanliga konstruktion med bl.a. en ving-

profil som radioflygarei dag karakteriserar .

som en laminarprofil, ett bra exempel pa
hur Sven Truedsson i sin modellflygindustri
ville skapa nya vigar for modellflyget.
"Monsun" ar dessutom ett mycket vackert
flygplan att se pa.

16.

Segrare 1 de olika klasserna framgdr av
resultatlistan. Sigurd Isacson ar nastan
omojlig att besegra i minsta gummimotor-
klassen. hans "TI-39" klarade turbulensen
som forekom ibland. aningen battre an de
andra 50-centimetrarna.
Anders Hakansson tog hem bade B-och D-
hasserna.med "Vistanvind" och "Rimfaxe",
med nastan full tid 1 bada klasserna, medan
Gunnar Stedt vann C-klassen i overtygande
stil, ensom om att ha full tid. "Chop Stick"
som Gunnar taviade med #r en amerikansk
"Stick ROW model". innebirande att den
ursprungligen ar konstruerad som sjoflva-
lan, i Gunnars version dock med landstall
med hjul. En [rdga andd: Klarar "Chop
Stick" kroppssektionsregeln utan att flotto-
rerna ar med?
Slutligen. "Sunnanvind" med konstruktéren
Sigurd vid "spakarna" tog hem S1-klassen,
naturligtvis.
Revinge Mote 1994 var det forsta.det andra
Revinge Mote kommer att bli 7-8 oktober
1995, inbjudan till detta kommer i sinom
tid.

Lennart Hanson

én\ -ty e

»o0m du ser, er der mange Fordele
ved Motormodeller.“

HOKUNGEN

HOKUNGEN

Avancerad segelmodell konstruerad av GOSTA
HELLSTROM. SpAnnvidd 88 cm. Liingd €85
cm. Modellen 8r mycket populir fiér sin goda
flygformiga. Byggsats ....................... Kr 4:93

Ritning efterlyses av S.-O.Lindén
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REVINGE MOTE 15 oktober 1994
Friflygtavling for originalmodeller konstrerade fore 1951

Klass A Gummimotormodeller spv 0 - 50 cm

1. Sigurd Isacson TI-39 85 90) 90 = 265
2. Lennart Hansson Roggentin 1939 90 90 57 =237
3. Thomas Johansson Trumf 56 16 20= 05
4 Karl-Ertk Ekstrom Trim 1 8 11 20= 39

Klass B Gummimotormodeller spv 51 - 75 cm

|. Anders Hakansson Vistanvind 120 111 120=351
2. Gunnar Stedt Hep Cat 84 69 50=203
3. Bengt Stibner Tern 34 50 50=119
4. Karl-Erik Ekstrom Frojds 25 29 32= 86
Klass C Gummimotormodeller spv 76 - 100 cm

[. Gunnar Stedt Chop Stick 120 120 120=360
2. Anders Hakansson Gladan 120 60 63 =243
3. Martti Bogdanoff Laban 64 67 66 =197
4. Karl-Erik Ekstrom Gladan 10 27 30= 67

Klass D Gummimotormodeller spv 101 - 150 ¢m

1. Anders Hakansson Rimfaxe 120 117 120 =357
2. Sigurd Isacson Rimfaxe - 76 -= 80
3. Karl-Erik Ekstrom Judge 1936 4 28 22= 54

Klass S1 Segelmodeller spv 0 - 100 cm

1. Sigurd Isacson Sunnanvind 93 109 111=313
2. Kurt Sandberg HW 43 98 87 120=305
3. Martti Bogdanoff Sunnanvind 77 67 54 =198
4. Paul §joblom Hector 77 48 42 =167
5. Rune Tedenryd ~ Sunnanvind 53 51 34=138
6 Sven Landervik  HW 43 58 18 -= 76
7. Gunnar Stedt Flygfisken 39 -~ -~-= 39
8. Gunner Stedt Bantam 19 -- -= 19
Klass S2/Sint spv 101 - 250 cm (Sint konstr.fore 1956)

1. Kurt Sandberg M-T 13 89 79 106=274
2. Rune Tedenryd Skymaster 83 70 85 =238
3. Sven Landervik  Taifun 85 22 92=199
4. Bengt Stibner Monsun 30 61 -= 9]

Deltagande klubbar: Malmé Radioflygklubb, Limhamns MFK,
Lunds Radioflygklubb, Kristianstads MFK, Hoganis MFK
samt Aeroklubben 1 Malmé (arangér)

Vistlig vind 4 - 6 m/sek, mulet, +10° C.



VANDRINGSPRIS TILL SVEN TRUEDSSONS MINNE

Sven Truedsson gick ur tiden i november 1991. Hans insatser

for modellflyget i Sverige ar val kanda och hans konstruktioner
forekommer standigt pa tavlingar i Sverige och Danmark, tro-
ligen aven i andra lander.

Familjen Truedsson och Aeroklubben i Malmd i gemenskap instiftar
nu ett vandringspris till Sven Truedssons minne. Vandringspriset
skall benamnas TRUEDSSON-POKALEN. Tavlingsregler for detta ar
enligt foljande.

Tavlingen ar oppen for gummimotormodeller som konstruerats av
Sven Truedsson eller tillverkats och fdrsalts av hans modell-
flygindustri under perioden 1937 - 1950.

OldTimersallskapets regler gdller med foljande fortydliganden:

Tavling om vandringspriset skall ske arligen vid OldTimer-SM,
forsta gangen 1995.

Modellerna som ingdr i tdvlingen forses med en kodsiffra, ‘som
anges 1 modellfdrteckningen. Uppnadd tid multipliceras med kodsifran

Resultatet i varje startforsck ar maximerat till 120 poang, oavsett
om tavlingsledningen vid enskilda tillfdllen beslutar att maxtiden
i nagon tdvlingsklass skall vara ligre an 120 sekunder.

vid lika tavlingsresultat gadller f&ljande:

1. Hogre kodsififra placeras fore lagre.

2. Tidigare konstruktionsar placeras fore senare ar.

3. Omflygning skall ske endast mellan tdavlare med modeller
med samma kodsiffra och konstruktionsar, som uppnatt samma
resultat. Omflygning skall ske utan tidsgrans.

Alla som anmdlt ndgon modell som fdrekommer i forteckningen
deltar automatiskt i tdvlingen om vandringspriset.

Niar priset utdelats fem ganger skall instiftarna av vandrings-
priset ater besluta om hur priset skall utdelas direfter.

Modellforteckning

Namn Ar Spannvidd mm Klass Kodsiffra
NIMBUS 1937 750 B 2,2
REVOLT 1538 750 B 2,0 Stavmodell
LABAN . 1938 990 C ) 1
MERCURY 1939 990 Cc k.5
MATADOR 1939 1200 D 1,3
CLIPPER I 1940 750 B 1,8
CLIPPER I 1946 750 B 1,7
TERN 1947 660 B 1,6
MUSKETOR 1949 600 B 2,2
BALBO 1950 600 B Z,2
TORPEDO 1950 600 B 2,2
HUGIN 1950 800 e 1.0

Ritningar till modellerna finns i Sven Truedssons ritningsbank,
som Lennart Hansson, 040/193790, har hand om. Ring och bestill!

/LH
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CLASSIC WAKEFTELD ’

Infor 1995 ars OLDTIMER-SM har férteckningen over godkinda modeller utdkats med
tva, namligen Lockton Parks Wakefield 1938 och Ron Warrings Zombie 1949, med kod-
siffrorna 1,5 respektive 1,1. Den framgdngsrika Duplex, Chester Lanzos konstruk-
tion fran 1936, med hittills tre segrar i Classic Wakefield och en andraplats,
har fatt sin kodsiffra sankt till 1,3.

CLASSIC WAKEFTELD modellforteckning 1995

Ar Flygplan Konstruktor Kodsiffra Ritning hos
1930 Wakefield Winner Joe Erhardt 2,5 Lennart Hansson
1933 Miss America Gordon Light 2.5 Aeromodeller
1934 Grasshopper J B Allman 2.5 Aeromodeller
1935 Wakefield Winner Gordon Light 1,9 Aeromodel ler
1936 Wakefield Winner Albert Judge 1.6 Aeromodeller
1936 Duplex Chester Lanzo L3 Lennart Hansson
1936 Wakefield R N Bullock 1,8 Lennart Hansson
1937 Wakefield Sune Stark 1,6 Ritningsbanken
1937 G.B. 3 Robert Copland 1,8 Ritningsbanken
1937 World Record Dick Korda 1,4 Ritningsbanken
1937 Wakefield Winner Emmanuel Fillon 1,8 Aeromodel ler
1937 Wakefield E Chasteneuf 1,8 Zaic Year Book 34/80
1937 Dyn V Bjorn Andersson 1,6 Ri tningsbanken
1937 Wakefield Arvid Palmgren 1,8 Ri tningsbanken
1937 Wakefield J E Adams 1,3 Zaic Yearbook 1938
1938 Matador Sven Truedsson 1,6 Lennart Hansson
1938 Flying Minutes Stott 1,5 S-0 Lindén

1938 Clodhopper Jim Cahill 1,8 John Pond

1938 Clodhopper Jim Cahill 1.8 Aeromodeller
1938 Wakefield Bjorn Andersson 1,5 Ritningsbanken
1938 Wakefield Gunnar Magnusson 1,6 Ritningsbanken
1938 New Yorker Frank Zaic 1.5 John Pond

1938 Classic Wake 38/39 Chester Lanzo 1,4 Lennart Hansson
1938 Contender Lockton. Park 1,5 Sten Persson
1939 Wakefield Winner Aarne El11ila 1,1 Ritningsbanken
1939 Wakefield Winner Dick Korda 1,4 Ritningsbanken
1940 X3P18 Peder Christensen 1,4 Erik Knudsen (DK)
1943 Wakefield Sverker Blom 1.1 Ritningsbanken
1946 Contestor W Dean 1,3 Ritningsbanken
1946 Jaguar (W win 1948) Ted Evans 1,4 Ritninsbanken
1947 wWakefield K-E Landegren 1,0 Ritningsbanken
1947 Cumulus Rolf Holm 1,2 Ritningsbanken
1948 Clipper Ted Evans 1.3 Ri tningsbanken
1949 Wakefield Borje Borjesson 1,1 Ritningsbanken
1949 Yankee IV Charles Wood 1,1 Ri tningsbanken
1949 Wakefield Anders Deurell 1,3 Ri tningsbanken
1949 Wakefield Arne Blomgren 1,1 Ritningsbanken
1949 Wakefield Bke Postis Larsson 1,1 Ritningsbanken
1949 Surprise Warren Fletcher 1,1 Ri tningsbanken
1949 Wakefield Winner Aarne Ellila 1,0 Ritningsbanken
1949 Zombie Ron Warring 1,1 Aeromodeller april 1949
1950 wWakefield Sune Stark 1,1 Ri tningsbanken
1950 Wakefield Anders Deurell 1,0 Ritningsbanken
1950 Vansteed Ted Evans 1,2 Ritningsbanken
1950 Wakefield Lars Ljungberg 1.1

Ritningsbanken

1995 ars CLASSIC WAKEFIELD-lista upptar 45 mycket intressanta flygplan.
OldTimer-SM gar forsta veckan i augusti 1995. Det ir allts3 god tid for att
bygga nagon av dem. CLASSIC WAKEFIELD-tidvlingen blir lika spinnande i Ar som
tidigare!

EHSLH



SIGURDS TIPS.

Gummimotorn.

Vid utrdkning av antal uppvrid-
ningsvarv maste ratt gummiarea tas in. det
talas ofta om 3.2 x 0,8 mm och annat. Det
var i var ungdom. Nu ar alla typer av snodd
jag sett de senaste dren inte dessa 2.6 mm2
utan hela 3,7 mm2 = 40% mer ! Det blir
sprangvarv direkt om man missar !

Tan III tal 30 % mer varv dan Tan | -

(Tan III dr nastan vi, orangevit, medan Tan
I ar klart latt beige-brun.) - men inte i verk-
ligheten ! Forst maste Tan I-ytan okas med
10 % for att Tan III ska ge samma vridmo-
ment. D& minskar varvet 5 %, alitsa kvar-
star 25 % okning och 10 % tyngre motor.
Detta tycks ungefarligen galla aven for Tan
I (den &r mer gra). Den verkar lysande att
tavila med, men man forlorar kanske lika
mycket, eller mer,

Tan III tal bara en fullvarvsuppdragning,
sen ar den ratt farlig. "Engangssnodd"
sager Anders Hakansson.

Twin Pusher.

Ordet betyder ju "dubbel paskjut-
are". Planen flyger obegripligt bra - och
roligt. Lar Dig bara forsta, att hir ska
"stabilisatorn”- canardvingen- fungera lik-
som omvant mot en bakstabbe. Den ska
halla lyftkraften sedan vingen packat ihop
och faller igenom 1 stall. Da ska stabben
fortfarande halla lyftkraften och &terfora
jamvikten. Canarden ska klappa ihop innan
vingen gor det och "ramla ner" till jamvikts-
lage igen efter en stegring, innan vingen
stallar. Det gor den lattare an bakstabben:
Twin Pushern tal atskilligt mer av feltrim an
en "vanlig" karra, stabben bara ramlar ner i
stall och sa gar det fint igen ! Twin Pushern
ar lattare att trimma- om man nu inte byg-
ger "Kummer" . Den har en sa'n dar obe-
griplig bakstabbe, ocksa ! Det tog manader
innan jag fick stil pa elandet. Men sa slar
den allt i1 sina basta stunder, ofta dven
Wakefields
Hur ska man d& trimma ? Ja, ndr man vet
anfallsvinklarna &r det ju en barnlek.
"Kummern" med tva stabbar har bakelindet
00 mot vingen och canarden +20 (mycket
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konstigt). For enkla Twin Pusherssom min
senaste 1935 Simmers" ska vanligen canar-
den ha +40 mot vingen. Sen ar det bara att
flvtta vingen.

Glom inte kontrollstrecken dar vingen ska
sitta och att ha alla styrningar pa canarden
(som ar en liten fena). Precis som maste
finnas pa alla tavlingsplan - annars kan man
inte utfora sakra maximala flygningar.

S4 till kropparnas anfallsvinkel, den ar nog
sa viktig for luftmotstandet. Detta galler
annu mer for en tjock. fyrkantig kropp: den
kan inte trimmas att flyga med en stabilisa-
tor 1 negativ vinkel - nar stabben ratar upp
sig, flyger kroppen med vinkel mot luften
och kan nastan dubbla sitt motstand. Om
Twin Pusher-stavarna med gummimotorer-
na star upp mot fartvinden, okar motstan-
det rejilt.

Man kan inte tlyga utan "skrivbordsnavige-
ring" - métning pa skrivbordet. Med linjaler,
raka lister och gradskiva grundlagger man
bra tavlingsresultat. Man maste veta allt om
anfallsvinklar for alla delar, tycker jag sjalv,
for att veta vad man haller pd med......

Lim.

Sven Réagwall har hittat ett snabblim, "Hot
Stutf, thin UFO" réd etikett, som ar lukt-
fritt och inte ger snuva eller annat elinde.
Det torkar liksom basta cyano. Troligtvis
kravs det luft 1 flaskan for att fa igang
oxidation och fa fart pa limmet. Det kops
t.ex hos Masdi tel 0612-150 34

Glidje !
Slutligen maste jag dela med mig av den
glddje jag far ut av OT-flygningen och d:o
bygge Rent obegripligt ... Bortflygningar da
och da ger lagom med nybyggen -ett harligt
skapande. Vannerna har i Halmstad ar alla
overens: det kanns som en andlig lyftning
nar modellplanet stiger mot skyn, nir det
fangas av termik. Dessutom har vi sé trevlig
vanskap nar vi flyger. Och flygfilt !
Ytterst har vi en trevlig forening i SMOS.
Jag onskar alla medlemmar alldeles speciellt
de nya yngre och damerna ett riktigt trev-
ligt och givande 1995 !

Sigurd Isacson
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Talja med ca 20 m tvinnat
nylonrep. Utvaxl. 7:1, Belast-
ning 300 kg.

30-676 ................. V. 59:-

-mf- = -hg\ﬁw---—%

FLODA’'S GUMMIKNADARE!

Jag laste med viss bestortning Sigurd's klagan dver gummisnodd. Sjalv har

Jag haft ytterst fa sprangningar sedan Jag adopterade Bror Eimars metoder.

Har ar verktygen:

1 st U-balk av aluminium dim 50 x 35 x 5§ mm. Lingd 4 m. I ena 4nden (vinster)
borras ett hdl diam 10 mm.

2 st Kladkrokar. Den ena (th. p3 bilden) slipad och polerad. Skruvas fast i
aluminiumbalken, muttrar p4 undersidan.

1 st Reptalja Clas Ohlson nr 30-676. Nylonrepet utbytt mot mjuk flatad lina
som dr trevligare och littare att arbeta med, frin en skeppshandel.

1 st Fjadervag 60 kg.

I st Kraftig krok som (i mitt fall) sitter ordentligt fast i forradets dorrkarm.
I den hakar jag fast aluminiumbalkens hl.

Hela utrustningen kostade ca 250:-. Uppspénning frén vinster: Klidkrok,

talja, vdg, gummisnodd, polerad krok.

Det fina i krdksingen ér, att man inte vrider snodden, vilket kan skapa brottan-
visningar. I stéllet stracker jag rakt med taljan. Jag lagger upp 16 str 6x1 eller
motsvarande av annan dimension, stricker till dess végen visar 40 kg och hal-
ler 30 sekunder (for att ta ur litet krypning ur gummit). Sedan visar vagen ca
36 kg, och da stricker jag till 50 kg, Haller i en minut. Krypning igen, ned till
ca 48 kg. Slutligen nyper jag till med 60 kg och en minut. Nu finns nistan ingen
krypning kvar i snodden.

Om det &r nagot fel pd gummit har det smallt for linge sedan. Nu vet jag, att
jag kan lita pd snodden, &tminstone en fullskaftvevning. Dessutom, di jag dra-
git snodden till max, forlorar jag inte sd mycket effekt eftersom det inte finns
ndgon krypning kvar, och jag kan std och vinta pa termik ganska linge men
anda ha hyfsat drag di jag skickar ivag kirran.

Varfor inte vinsch med trumspirr och wire, som Bror? Tja, wirar som sprit- |
ter omkring &r inte snalla. Bror 4r litet kort p3 ett finger och ir glad att det

inte var 6gat som kom i vigen.

Floda

i@
z



Brev fran Geory Tornkvist.
Sollentuna i januari

Hej !
Det har ju diskuterats lite i denna tidning
om enkeldrift kontra krax-och vaxeldrift.
Tavlingarna pa Monarps mosse gav vl
anledmng ull lite funderingar.
Det ar ju helt klart, att enkeldrift ar nagot
underiagsen 1 dod luft pa grund av den
kortare stigtiden till en viss hojd. Men sa
fort man har att gora med normala eller
svara forhallanden, ar det inte alls sa sjilv-
klart.
Alla vi som var med pa Monarp vet, att
torhallandena var vtterst chansartade och
det visade sig ju att enkeldrift var att fore-
dra. atminstone den forsta dagen. De krax-
ade och vixlade kdrrorna hade tydligen
stora svarigheter 1 turbulensen och den
starka vinden. De enkeldrivna karrornas
snabbare stig gjorde livet lite lattare for sina
agare.
Sjalv deltog jag med tva enkeldrivna: en
TI39 1 A2 och en Hugin i C2. Varfor flog
jag en TI39 enkeldrivet ? Av ren feghet;
som inomhusflygare ar jag livradd for
gummimotorer med en tvéirsnittsarea som
ar storre dn ett par mm2 Nir jag sag
ritningens rekommendation 8 stringar
4. 7mm till en japansk plastpropeller (fanns
det san’a pa 40-talet?) héll jag pa att smalla
av. .
Hur 1 all varlden skulle denna klena stav
kunna klara av dessa kolossala krafter ?
Som tur ar far man flyga detta plan med
enkeldrift, sa det blev en gammal Trim-
propeller med en stigning pa 1,3 och sa fvra
strangar 3.2mm Tan2. Detta gav fyra for-
delar: Vingbelastningen kom ned pa 10 g
Jag fick ut ungefir 800 varv (jag ar ocksé
livradd for hart uppdragna motorer. Anders
H. hade vil fatt in det dubbla ?)
Glidet forbattrades da propellern med den
hogre stigningen gav mindre motstind
och stiget blev bittre. P4 tavlingen steg min
TI39 snabbt genom turbulensen och gled
sedan mycket fint i den lugnare luften
ovanfor,

22,

Atl jag sedan hade en ndrmast osannolik
tur, ndr jag efter den andra flygningen, pa
hemvig efter en halvtimmas "forgavligt"
letande i havren, snubblade over planet i
havren, sa att jag kunde genomfora den
tredje tlygningen. &r ju en annan historia.
Men det gjorde inget ! Jag kan alltsi tacka
min feghet. tor att jag vann den dagen.
Jag vet inte om min Hugin hade ndgon
fordel av sin enkeldrift den andra dagen. D&
var forhallandena nagot battre. men den
Karran har ett sadant g¢lid och ett sadant
stig, nar den ar pa humor, att den kan sla
vilken som helst. Tank om man fick skala
upp den till 99 cm !
For mig ar det enkeldrift som galler, det
andra ér for tillkranglat, bade att bygga och
att dra upp !

Georg Tornkvist

SMOS-dekaler

Tva sorters dekaler finns att kopa. Den ena ar
av sjalvhattande plast av visad storlek. bla pa
vit bakgrund. Lampliga for storre modeller,
vaskor, bilrutan, postladan m.m.
Pris : 4:-/st eller 22:-for en karta om 06 st.
En mindre sort 40 x 40 mm- en s.k vitdekal
eller overforingsbild lampar sig bra tor mo-
deller sarskilt de sma. De kostar 3:-/st eller
18:- for en karta om 6 st
Porto tillkommer med 3:10 foreningsporto.
Bestallningar kan goras hos "Oldtimer" c/o
S.-0.Lindén,Hovstavigen 15, 703 63 Orebro
Enkiast bestaller du genom att satta in
beloppet pa postgiro

5506 16 -1, S.-O Lindén
Ange pa talongen vad du bestiller ! Skaffa
nagra dekaler att sinda till brevvinner.
manga utlandska vanner vill garna byta till sig
dessa mot andra mer exotiska bilder !

—— A



23.

Propellerkrok och bobbin fér
uppdragning med sprangror.

/18 mm bobbin och krok fran Tomas Sigurdsson

nit

asbricka

Slipas nﬁgnp att pa sidorna
fdr att passain

| —

Ii)g njt

15 mm

2 mm pianotrad

30 mm 2

i asbricka
nit
Légg upp halva antalet
strangar,trd slingorna
genom bobbinen.

lasbrickan gdr att man

kan lossa bobbinen .om man har
ojamnt antal stringar

Egngrgz:;t This set-up is being used successfully
reengaging by West Coast fliers, 0.T. and modern.
during
1/ 159 i freewheel
a i ttﬁe' Washer soldered
fod g to shaft, prevents
o i B "load" on prop
prop, Bilk
patch over‘\\\ Ball MAXWELL
N - 1/16" prop Rubber
. Motor
s Winding
i ~_
1 { ’ \
"Belt Tension
Buckle" Pro? spring
clutch
| | ’// Wood

1 screw
Ply adjusets
facings tengion
- of motor
SIDE VIEW :
(Not to Scale) , P.O BOX
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EN PIONJAR I FORSKINGRINGEN.

Vi som bdrjade var modellflygarbana under och efter andra virlds-
kriget, levde ofta under knapphetens kalla stjarna,atminstonde

vad betrdffar material,osv.Balsa och gummisnodd fanns inte alls
att uppbringa och bodde man ute pad den s.k. bonnvischan var till-
gangen pa inkOpsstdllen f&r det mesta lika med noll.Det blev att
férlita sig till postorder fran Wentzels, Truedsson osv.

N&r jag sa f6r en tid sedan tittade i
nagra ex. av den gamla tidningen Mod-
ellteknik fran den hir tiden, f611 mina
dgon pa nagra annonser frén en firma

med namnet EMTA.Adressen var S&dterby, f Till salu T
Havertvallen och det &r en ort i vist- L . J
ra Medelpad.Det hdr maste undersdkas g

tyckte jgg.En koll i telefonkatalogen Dieselmotor kr, 40:—.
gav inget resultat,men det hade jag in- Komplett oarbetad material-
te véntat mig heller.Jag kollade vidare sats. Cyl.-diam. 12,5 mm.,, slag-
med Linsstyrelsen och med Patentverket, lingd 12,5 mm. Ritning med-
men ingen firma fanns registrerad med foljer. EMTA, Séterby, Ha-
namnet EMTA.Men da kom jag pd en utvig, verdvallen.

Posten!Det kanske fanns ndgon pension-

erad gammal brevbdrare som mindes.Och

det fanns det!Det blev en fulltrdff i

dubbel bemdrkelse da det visade sig att Motormodeller!

denne inte bara kunde ge upplysningar Byggsats till stavmodellen
om firman utan dessutom var modellflyg- "Junior”, spanvidd 52 cm,,
are vid den aktuella tiden.Han beridtta- lingd 47,5 cm. Byggsatsen in-
de att Emil Tage Oh var grundare och &g- nehaller bland annat ribb, ja-
are av rdrelsen,ddrav namnet EMTA.Star- panpapper och gummisnodd.
ten skedde nagon gang 1943-44 och verk- Pris utan ritning Kr. 3,25. Rit-
samheten bedrevs pa kv#llar och helger ning med arbetsbeskrivning
efter arbetets slut.Tage skdtte allting Kr. 1,00.

sjdlv och det maste ha varit jobbigt. EMTA, Sidterby, Haverdvallen.

Ritningar skulle upprdttas,lister skulle

sagas,emballage framtagas mm.Till modell-
motorn tillverkade han sjdlv gjutmodeller
och 1lat ett gjuteri framst&lla de gjutna Till MODELLRACERN!

delarna.Gummisnodd fanns ej att fa tag p4, Fardiga trihjul med mis-
men det lYste Tage ocksd.Genom annonser singbussning och gummiring
och bestk,samlade han ihop en massa ragum- 2:— kr. st. samt all vrig ma-
miskrot och fick en gummifirma i Smaland terial till modellracerbilen till
att stka licens fran Staten att producera salu.

snodd.Man fick inte g&ra precis som man EMT A, Sdterby,
ville under dessa ransoneringstider! Havergvallen,

N4r han nu hade snodd,var det inte svart = -
att avyttra byggsatser,bla till en Stock- Hmﬂumﬁmfﬂﬂﬂ Mﬂdﬂ“ﬁkmk
holmsaffir. i

ROrelsen pagick tills han blev inkallad
till militdrtj&nstgdring under 1,5 Ar
1945.Efter den l&mnade Tage sd smaning-
om hembygden och det hela avsomnade.
Tyvdrr finns inget bevarat fran den hir
tiden i form av ritningar,modeller eller
motorer,vilket &r synd.

Man maste beundra Tage Oh f6r hans energi
och arbetsinsats samt att inga hinder tycks
ha varit ot6verstigliga i hans stridvan att
fa fram sina produkter!

Tore Nilsson

FLYING—May 1953
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UR NORRLANDSK SYNVINKEL.

Efter att noga studerat senaste

numret av var utmarkta tidskrift
kdnner jag mig féranlaten knacka
ner ett bidrag till nasta utgava.

Forst nagra rader om SM 94. Trots
jag forsdker O6vertyga mig om att
den olympiska devisen"Det &ar vikti-
gare att delta &n att vinna" &ven
galler foér modellflygare kanner

jag mig lite missbelaten med min
mediokra insats. I S 2 kraschade
jag bade med "Master" och "Skyway".
Den senare gjorde ett allvarligt
forsdk att demolera ordfdradens bil
men trédffade kofangaren som dock
var hdardare an karrans nos. Bada
modellerna 4r reparerade och re-
vanschsugna infér SM 95.Fjarde plac-
eringen i S-int med"Aurikel" var
v&dl nagorlunda hygglig eftersom jag
bara gjort ett par starter med den
fore SM.

De norrlédndska fargerna fdrsvarades
framgangsrikt av Helge Wannberg sem
med" Peking" tog hem segern i S 2.
Det &r en valfértjant revansch efter-
som han inte kunde gbra en tredje
start vid SM 93. "Peking" hade fast-
nat i en hég tall. Med hjdalp av en
stege, hallanningarnas glasfiberspd
och f6r en 70-&ring ndstan osanno-
1lik akrobatik lyckades Helge f& ner
kdrran. Men d& var té&vlingen slut.
Grattis &an en gang,HEWA.

Jag &kte ratt tidigt pa sdndagen och
tackade aldrig Lasse och Gunnar for
mycket vdl arrangerad té&vling.Vilket
jag gdr nu!

Det h&nde tydligen nadgot med den ex-
tratdvling f6r "Sunnanvind" som Arne
Andersson utlyst. En férklaring &r
onskvard.Kan stdbtestenen vara de
krav pa material och byggnadsséatt
som han st&dllt? Det &r ju &ndé& Arne
som donator av vandringspriset. har
ratt att faststdlla reglerna.

Materialfragorna ar kontroversiella.
Borde vi inte kunna komma 6verens om
att s& langt som méjligt f&6lja kon-
struktérernas anvisningar. Det arti-
onde som &r svarast &r 40-talet da
hardtra var det som gdllde fOr segel-
modeller. Om nagon har svart att fé&
tag i spryglar och spant i hardtra
kan sadkert Arne Andersson hjdlpa
till. Han har ju tagit fram bade

"Tigern" och "Sunnanvind" som hardta-
byggsatser.

Vi kan val ecksa vara sa flexibla

att den som inte tal lackangor féar
kld sin modell med plastfilm nér

han eller hon funnit sitt drdmprojekt.

Betrdffande Sigurd Isacsons fdrslag
om att s&tta maxtiderna i f&rhall-
ande till vindstyrkan tillstyrker
jag. Det blir nog enklare fOr tav-
lingsledningen att ha en faststdlld
mall att gd efter. Dessutom elimi-
neras en hel diskussitioner. En till-
forlitlig vindm&tare maste inkOpas.

Mitt nasta projekt &r Odenmans"Viking'
Jag har lanat ritningen av HEWA och
har konstaterat att hdr &r det ocksa
hardtrd som gdller trots att konstruk-
tionen ar fran bdérjan av 50-talet.
Men jag har gott om 1,5 mm. aspfaner
sa det finns inga problem.

Ndr detta skrives ar det mitten av
oktober, fjallen har kl&tt sig i vin-
terskrud. Det ar med andra ord skont
att sitta i hobbyrummet,limma en och
sprygel och dromma om SM 1995.

Arne Berglin

For the ATTENTION OF ALL
AEROMODELLERS.

FLYING MODEL DESIGNER & CONSTRUCTOR is a new magazine for
ALL Aeromodellers, covering RADIO CONTROL, FREE FLIGHT and
CONTROL LINE. It is a quality publication containing feature articles, kit
reviews, products, full size plans etc : fully typeset with many clear
photograhs and drawings.

If you would like a sample copy send £2.10 together with your name and
address to

PAMAG (Publications) Ltd,

Unit 308, ].C.Albyn Complex, Burton Road, SHEFFIELD S3 8BZ. England.
Alternatively you can take out a subscription (£10.50 UK,£12.50 overseas)
Clip the coupon and return with your remittance.

PAMAG (Publications) Lid Registered Number 1346572

To: PAMAG (Publications) Ltd
Unit 308, ].C.Albyn Complex, Burton Road,
SHEFTIELD S3 8BZ. England.

Tick D Please send me a sample copy of FLYING MODEL DESIGNER & CONSTRUCTOR
or

Delete D Please enter my subscription to FLYING MODEL DESIGNER & CONSTRUCTOR

I enclose cheque/postal order/international money order for £...........
please debit my credit card ACCESS/MASTERCARD/EUROCARD/VISA

Card No (OO0 OO0O0O O0O0OO OOOO Expiry Date  / /
Name and Address
Signed Dt

Where did you obtain this coug I ?
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Ur tidningen "Se" nr 29. 13-20/7 1944

=" Modellflygtrunken och sBa-

5 | > nanens bar anlint Ul Gir.
“.det och hir plockas rekord.
.. kirran »Trombs  fram.

PR

Mot Blockshusudden gav sig »Trombens

iviig under det den kraftigt steg mot skyn. net’ flyger model-

Den, blev allt mindre och mindre men lens, zliger Bans-

kontakten lgaren—modellen slipptes ej. nen, och kastar sig

PA kartan ir modellens flygvig inritad, strax upp pi cykeln for
+  [fortsatt spaning.

"BANANENS TROMB”
GOR ENTIMMESFLYGNING

inte mindre En 1 tim. 7 min. kunde modeliflygaren, landslagsman-

nen m. m. Rune Andersson -Bananen. f8lja sitt modellplan »Trombi,

Han startade modellen ki 1530 frin trakten av Borgen pi Glrdet
»Trothbs Or en segelmodell med nira 150 ¢m spinnvidd och startades med
en 100 meter ling 15pstartlina. Sedan modellen kopplat loas frin llnan
fick den kraftig termik, d. v. s. kom in | uppétgiende lufistrémmar som
férde den upp pa 600—700 meters h8jd, P

Mot Djurgirden bar det hin med »Bananen: som trogen {0ljeslagare —
per cykel. Vid Blockhusudden var det af {3r vidare fOrfSljelse, och
»Bananen» beredde slg pa ett vemodigt avaked. Men bade vind och modeil
vinde | riitt 8gonblick, och +Tromben: strivade Ater mot Glrdet Efter
nagra svingar Sver startplatsen stillides firden mot Frihamnen, diirefter
ater till Borgen och sedan riitt mot Girdeshusen.

+Bananen: skumpade tappert efter. Klockan hade nu blivit Sver 18, och
modellen ville' fortfarande inte ner. Men sA hamnade den lyckligtvis | ett
nervindsomrade, pressades ner mot Liljansskogen och landade perfekt kL
1837 vid Ugglevikskiillan, dir en glad men trdtt »Banans hilsade sin vil.
flygande modell vilkommen, -

Hekord blev det emellertid e, ty flygturen gjordes Inte under tiviing.
Men :Bananen. kommer |gen,

Vid Blockhusud.

den viinde model

len Ater In Bver

' Giirdet med sBs

nanens» shack 1 stjirts,

Med blicken oavlatligt

uppitviind klarades Giirs

deta alla gropper och di.

© ken. Skickligt eller tur.
samt? .. v

1530 gick starten, och har :
ir modellygande »Bana- §"
nens 1 startdgonblicket
Modellen &r alideles ny.

konstruerad och mycket termik.

Over Itlmnun har
é akten warat, och
kinslig,

r tar sig tvh
goda kamrater en
valfdrijint tupplur { det

_ grotna, .S

Dow e
B o i
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Antligen kom

gummisnodden

tillbaka!

Med dessa ord inleder "Lowen” sin presentation
till en G-modell i Hobbyboken 47-48, alltsa den
tid efter kriget nar balsan och gummit ater
fanns att kopa.

En elegant modell med utomordentliga flyg-
egenskaper. Ritningen till modellen i klass C
finns att fa hos $-0 Lindén.

Modellens konstruktion ir till viss grad paverkad
av de under kriget si dominerande segelmodel-
lerna och med ”"Léwens” erfarenheter av ”land-
strykarna”. Vingprofilen ir segelflygbetonad

med en biirande stabﬂisator.
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Spv. 800mm, korda Y0mm,vingyta 7 dnt’, stab spv 375mm,
korda 65mm, kroppslingd 700mm, vikt 70g och vingbelast-
ning 10g/dnt.

Nir jag flsg min modell viren -89 var den pa tok
for tung, hela 97g. Propellern var helt fel; for
stor och tung (det finns inga data i Hobby-boken
dirfor fick S-O Lindén ta fram en prop. som var
tidstypisk). Motorn var den ildre mérkgra FAI
snodden och 6 stringar av 4 x Imm. Modellen
fick ganska bra héjd men sjonk lika snabbt som
den steg.

Forsta tivlingen med modellen var i Nykoping,
da springde jag kroppen dessutom fick stabben
en skada, darefter blev den liggande nigra ar.

Nir jag nagra ar senare fick se Lars Ljungberg
flyga med sin vilbyggda "Lowen” G1 sig jag vad
den gick for eller flog for.

30.

Ljungbergs tider fran ar -92 var 59, 127 och 100,
totalt 286 sek i klass C och en fjirde plats. 1993,
dd ocksa pa Rinkaby blev han tvia med tiderna
144, 100 och 146, totalt 390 sek.

Nu fick jag tillbaka intresset for modellen,
byggde en ny kropp och stabbe, dessutom var jag
noga med valet av virke for att fi ner vikten pa
modellen. Motorn denna ging blev TAN 1 tvin-
nad med 12 stringar 3x]1 mm. Vikten med en ny
propeller blev dessutom bara 82g.

Mina trimflygningar under hosten -94 har visat
sig ge resultat och flygférmaga for att fi tider
over tvd minuter. Med 500 varv pi motorn har
tiderna i genomsnitt legat kring 100 ¢ill 110 sek i
stilla kvillsluft och nir daggen lage sig i griset.
Glidet ir liknande en segelmodell, som "Lowen”
ocksd papekar i sin artikel. Tyngdpunkten ligger
pa 61 mm frin vingens framkant och kurvet ir
hoger- hoger.

Till irets oldtimerﬂyg—%
ningar har troligen Georg
Tornkvist en "Lowen” i
hetluften, kanske fler
vill prova en laubyggd
efterkrigsmodell- och

vilflygande dessutom.

ROLF ASTERVIK



