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HyperFly ir en av modellflygvirldens sensationer P2 HyperFly kan ocksi vara lika avancerad och rolig som en aerobatic
ménga hall i virlden. Bade irrade flygveteraner och  maskin. Utrustad med ett 8.4V dckpaket, miniservon och en litt motta-
firska piloter jublar tver "det roligaste som hint inom gare klarar den att gora de mest avancerade mand6vrar,

modellflyget pi linge".
HyperFly uppfor sig i
manga avseenden som en
helikopter men flygningen
ir lika enkel som for ett
segelflygplan. Det erfor-
dras absolut inte nigon
som helst erfarenhet frin
helikopterflyg.

Lit det hir bli chansen att
kommaiging och flygaen
maskin dir stora delar av
helikopterns teknik finns

Nere i Frankrike flyger man runt pyloner och
tavlar omatt flyga flest vary. Idéerna for vad du
kan gora med en HyperFly har bara en enda
grins — din egen fantasi !

Bortai USA koper mingabilikare en H yperFly
for att den ir si enkel att liira sig flyga och fir
att de redan kan allt om elmotorer och gillar
den avancerade tekniken.

Delar av tekniken ir patentsokt men inte hem-
ligare dn att det gir att f3 titta pd deninirmaste
hobbybutik. Den finns ocksi detaljerat beskri-
ven i katalogen. Och den visar 8ig pa video-
filmen som finns att Iina eller kopa i butiken!

med. Det enda som egentligen saknas iir helikopterns ~ Viinta inte Lingre — titta in i butiken redan idag !
prislapp. En HyperFly kostar inte mer in ett vanligt EflersomHyperF]ykommerfrinKyosho ingérensvenskmonleringsan-
motorsegelplan! Inlimingen ir inte svirare in att alla  visning och alla behovliga reservdelar finns Litt tillgdngliga! Inte bara
med lite flygerfarenhet klarar av det enkelt. idag utan ocksi om nigra ir. Kyosho — ett tryggt val !
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Blicher ]un mann
fran Carl Go dber
aren heltny mode

Biicher Jungmann

. g o Arlév (040)
Lde“ ﬁ’]t\‘/’lrrs Stﬁrlle Hobbexbutiken 433820
€. ed Nhela | poden (0921)
1650mmspéannvidd | Race & hobby 53723
flyger den stadigt | Boras (033)
hela aerobatic_pro- Hobbex butiken 140205
at! Falun (023)
R KB's RC hobby 25866
Forshaga (054)
goto RC racing 872533
oteborg (031)
Da_‘fa ) Hobbycenter 126220
Spannvidd: 1650mm Motor: .61 - 1.2 2-takt Toys leksaker 459401
Radio: 4-kanaler / 5 servon .9] - 1.5 4-takt Hagfors (0563)

Mickes modellhobby 10874
Halisberg (0582)
Wennbergs hobby
Helsingborg (042)

15060

Hobbycenter 131848
Kalmar (0480)

Kalmar RC Center 29459
Kinna (0320)

Husbergs haobby 211241
Klippan (0435)
Hobbygéarden 10322

Kristianstad (044)
Havannamagasinet 210839
Lidkdping (0510)

Goldbergs vidlkanda Cub

finns ater i vélsorterade bu- Flyghobby G4
tiker. P& bilden ar Cuben i - L e
extrautrustad med Gold- L?.:f;aﬁgssu

bergs flotorer. Nore hobby 14149

Spannvidd: 1950mm Lulea (0920)

Kringlan hobby -eftr 16550
RC elektronik 225861
Malmaé (040)
Bildelen
Bosses hobby

Malung (0280)

Soker Du en tillforlitli
slitstark motor skall Du
fraga efter LEOi Din hobby-
butik. Alla LEO motorer ar
kullagrade for lang livs-

och

918484

|
Soarbl 291120

Utrustas med lan Och ]evere-ras Tl'led MG’S_Z RC hObby 13164

en vanlig lijuddampare och tva-nals- :A‘:Jé‘ﬁﬁ;ggy“’so” el
%1 B TR orgasare. Norrképing (011)

lygmotor! Hobbyhérnan 162120

Orsa (0250)

Ove Hermans hobby 44413
Réattvik (0248)

Siljans modellsport 20807
Staffanstorp (046)
Minimodeller 253166

Airboat Mk I
-Rolig aret-runt modell!

Fartvidundret dret om!
Airboat Mk II gar lika
bra péa sno och is som i
vatten. Ratt balanserad
gor den ca 100 km/h!

NYHET -Hobbykatalogen!

Nu finns -HOBBYKATALOGEN:- fran Carrocar i Din lek-
och hobbybutik! Katalogen innehaller flygplan, ban- och buggy-
bilar for el- och férbranningsmotorer, batar, radiostyrningar, moto-
rer, ddck och mangder med tillbehor.

Du kan kopa katalogen i valsorterade lek- och hobbybutiker
eller bestdlla den direkt fran oss. Butikerna i listan till hoger
blir férst med den nya -HOBBYKATALOGEN-!

sport. Din

fir endast

+ porto 10.-
Y.

Nytt fran Carl Goldberg! ! E 4 !

Hér hittar Du -HOBBYKATALOGEN-!

Stockhoim (08)
Hobbymagasinet 6899020
M-racing 7788844
Roffes modellflyg 333044
Sigtuna hobby 59250555
Tumba hobby 53176900
Stromstad (0526)

Kjells lek & hobby 61420
Siffle (0533)
Hobbykéllaren 14594

Sdéderhamn (0270)
Sunds hobby 10632
Tomelilla (0417)
Everdds RC hobby 31338
Torsby (0560)

MT hobby 42004
Tranas (0140)
Lek & hobby 13843

Trollhattan (0520)

Nids lek & hobby 97040
Umea (090)

Slojd & hobby 144402
Stenbergs 141870
Uppsala (018)
Modellhobby 120560
Varberg (0340)
Hobbyelektronik 80595
Visteras (021)
Zetterlunds 131481
Angelholm (0431)
Varuhallen hobby 14332
Orebro (019)

Modellex 6111534
Ostersund (063)

RC hobby 130064

Katalogen med det hésta
for radiostyrd modell-

30.-
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Finnsivalsorterade lek- och hobbybutiker. Distribueras av: Carrocar AB,Box 1211,581 12 Linkdping, Tel 013-122223, FAX 013-101049
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“Kvalitetsbyggsatser och tillbeh&r

Top Flite “hedrar“ mystiken kring
den klassiska P-47D Thunderbolt
med en exklusiv Gold Edition™

byg g S ats Dr. Michael Selig utvecklade P-47D modellens vingprofiler
med hjilp av “state of the art* aerodynamik mjukvara.
Den har kanske aldrig blivit betraktad som vare sig “smidig" eller | Resultatet av detta gr att P47D modellen i svir stallad

“smicker”. Men P-47D Thunderbolt var dock en hallbar och pélitlig figh- gﬁaf":::‘rfw och har utmirkta flygegenskaper genom
ter under andra virldskriget, och hade ryktet om sig att ta hem piloterna R

levande. Top Flite har terupplivat det hiir nostalgiska flygplanet med | De speciellt framtagna vingprofilerna ger en exceptionellt
hjéilp av en autentisk modell i skala 1:8 av “Bonnie* P-47D-23 Razorback, | ™ flygning och ger piloten en hog sikerhet.

Som i alla andra “warbird” byggsatser fran Top Flite sa har P-47D bygg-
satsen en genomgdende detaljnoggrannhet. Gold Edition serien av bygg-
satser gor det mdjligt att alla med baskunskaper i modellf] yeplans bygge
klarar av att bygga och flyga den hiir klassiska modellen.

* Datadesignad konstruktionsteknik  + Vingprofilerna pd P-47D Thunderbolt
giir att P47D byggsatsens delar modellen ér framtagna av Dr. Michael
passar “sjilvldsande® och perfekt mot Selig vid “Lagfart-vingprofil-test-
varandra. En fotoillustrerad manual programmet® pa Illinois Universitet i
och bra ritningar i naturlig storlek Urbana-Champaign USA. De ger en
gor bygget smidigt. stabil och mer férlitande R/C flygning.

Tillbehir av hig kvalitet ingar i bygg-
Minga precisionstillverkade saten - detta gor byggnationen och
skaladetaljer okar skalariktigheten. flygningen iinnu mer néjsam.

Specifikationer: For att 6ka skalak:inslan ytterligare
Art.nr: AQ135 finns det fler skaladetaljer som

Spiinnvidd: 16002mm tillbehér t.ex. inredning, radial-
Ving area: 46 dm motor, dropptankar och en konver-
Vikt: 3,65 - 4,55 kg : t

Vingbelastning: 82-98 gridm?|  teringssats till en P-47D-25 med
Langd: 1400 mm “bubbel* huv.

Skala: 1:8

Rek. motorstorlek: 10-15 cc
2-takt eller 15-20 cc 4-takt

s )
3D datakonstruktion ger en rak Fungerande flaps med dolda kon- Radio: 47 kanaler med 4-8 WPLANB e
och stark konstruktion och delar trollarmar ger en bra funktion si servon MRS )
som passar perfekt. viil som det riitta skalautseendet. GREAT PLANES MODEL DISTRIBUTORS COMPANY

Svensk Top Flite agent: Minicars Hobby AB, PO BOX 9021, CHAMPAIGN, IL 61826.9021
Bergsb g. 18, 753 23 Uppsala, konsumenttelefon: 018-712015, fax: 018-108545
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Efterapning av tidningens
innehall tillates i viss
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Innehall julnumret 1995
Modellflygnytts Jul-Notter 1995 sid 6
Boddington: Skala 25 sid 8
Om London-resan sid 11
Tigerstart med JAS sid 12
Pilotrutan sid 14
Bagges Horna sid 15
Test: Mosquito sid 16
Motor: Willig Wankel sid 18
Faltladdaren FU4 sid 20
Test: Flash 5 sid 22
Sakerhet: Vad kan klubbarna géra?  sid 24
Fran Skala-EM 1995 sid 26
Jet Worlds Masters — Jet-VM sid 28
“ Modellflyghistoria sid 30
Mittenritning: Myggan sid 32
Flyg Modeliflyg pa Internet sid 41
Uppgradera Din Concept, avsnitt 1 sid 42
Dogfight-Cup blir nu AirCombat! sid 44
Pylonaret 1995 sid 46
Borja hangflyga sid 48
Test: Pilatus - en haftig krabat sid 49
Fran FriFlygFaltet sid 50
Fran klubbarna sid 52
OMSLAGET -
Stora bilden: Aven i jultid kan man smyga sig ifran lite. AMA-
cubbar och annat reser sig pd byggborden. Lim, kaffe, bulla. Finsk
pinne. Mallar, pldt, glasfiber. Klddnypa. Hir en SPAD i vardande.
Lilla bilden: Ett smycke pd rosenréd sammet — skin Wankel, foto
\ ) Conny .Liqv.isr — lés hans lyriska beskrivning pa sid 18!

Nu snart jul igen. Med snd, tror jag. Det dr alltid kul att séitta pd skidor och dra ut pa
vidderna. Eller pa sjiis. Tips: Taxning/styrming pd sjois underlittas av vass sporre i isen!

Frdn nutid till framid. Snart éir det sekelskifte (saeculum), men ocksd tusendrsskifte

(vad det nu heter pd latin?). Fir oss Essemeffare dr det inte bara att fira sekelskiftet med
raketer och smdllare. Den 31 dec 1999 kI 2359 néir vi fyrar pd festens forsta frisiga raket,
sd har vi kanske inte minsta statligt stod for var verksamhet. Sa illa kan det ga.

Tycker en del. Andra anser, att vi bir bli vuxna och std pd egna ben. Utan bidrag!

Man kor modellbdt — utan bidrag. Modelltag kilar fram lings underfundiga sparplaner —
utan bidrag. Fler styr RC-bil iir RC-flyg — inga bidrag ddr heller.

Vi blir inte fiirre, om vi sldpper bidragsberoendet. Modellflyg dr alltid kul, med eller utan
bidrag! Den kéirntrupp, som dr kvar — dr beredd att betala lite mer fér sin hobby.

Det iir den viird. Sporten. Hobbyn. Det dr den viird. Modellflygaren!

Titta pad hyllor och i lador. Dir ligger prylar for bortdar tusenlappen, som aldrig anviinds.
Braha-grejer. Utifall! Det har vi rdad med! Bara lite bdttre ekonomisk planering behdvs.
Nog bir vi kunna std pd egna, stolta ben dd det gdller vdr sport, hobby, sysselsdittning?
Raskt reser sig ndgra och vi far hdra visor om barn, ungdom, framtid, gatuvdld och annat.
Vi har idag 41% ungdomar enligt statens lattjo norm fér vad en ungdom dr. Vi har kdimpat,
men inte klarar 60 procent. Vi dr inte béittre. Lat oss inse det och skapa ett riktigare Svenskt
Modeliflygforbund! Lyfter vi blicken och ldmnar i och for sig vackra tankar om att SMFF
skall ta hand om landets ungdom, sa kan vi skapa ndagot nytt. Mer i tiden!

Den nya verksamheten kan kriva en ny SMFF-organisation. En utmaning, det ocksd!

Da kan vi satsa rejdlt drligt pd de ungdomar, som séker upp
ass. De lockas inte. De kommer av egen kraft, eget intresse

« __ och inte for att vi bjuder pa sétebrodsdagar i klubblokalen.
Vi blir en stark, modellflygisk kéiirntrupp tillsammans med
védra ungdomar, vér framtid! Det dr dit vi vill! God Jul!




Julnumret » 1995

Som vanligt en jul-tipseri-tdvling med 20 ett-kryss-tva-frdgor om féreteelser, som har
med ﬂly% och modellflyg att gora. Vissa fragor dr knepiga, men sadana behévs for att
vi skall kunna salla ut fem pristagare. Priser — tillbehdr och prylar — har vi fatt fran
vénliga annonsdrer. Skriv ner Ditt svar i form av ettor, kryss och
tvaor ner ett vykort och skicka det till Modellflygnytt,
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Hiir stdr en yngre den Gamble
med en radiosdndare. Den var
engelsk och hette Swan och var
1. Svart

2. Rod

3. Bla

G i Ll A e AL i
Den hér mannen har varit med
och paverkat modellflygets
utveckling under minst tjugo dr:
1. Shigeo Okasewaka

2. Kazuhiro Mihara

3. Minuro Takenaka

Den Gamble trodde sig kunna
flyga RC. Hans forsta modell
"landade" pa I 16, Halmstad.
1. Det var en Fledgeling

x. Det var en Johanna

2. Det var en Vagabond

I den héir maskinen satt den
Gamble for snart tjugo dr
sedan. Flog pd Nya Zealand.

L. Det var en Saab Scandia

2. Det var en Fokker Friendship
3. Det var en Boeing 127

...... i

Mannen till hbger — en glad,
trevlig teknisk chef hos OK, dvs
Pilot-fabriken i Osaka.

1. Han heter Yoshito Yamori

X. Han heter Yoshiro Ichiji

2. Han heter Yasuo Ando

. ‘
En glad lax i keps. Oldtimer.
Sags pd Gdrdet i somras. Med
Wenizel, Sven-Olov & Co.

1. Rune Citronen Andersson
X. Rune Pastejen Andersson

2. Rune Bananen Andersson

e

SAMOLOT Z SILNIKIEM
0 WEKTOROWYM CIAGU

Keith Park Memorial dr ett

Storgatan 24, 302 43 Halmstad. Sedan &r det bara att
halla tummarna. Rétta svar och besked om vilka
som vunnit meddelas i Modellflygnytts forsta
nummer 1996 — utkommer i slutet av februari!

God Jul och Gott Nytt Ar mm! Lycka till!

Den Gamble Redaktéren

En Allbon-diesel, som fanns for
lédnge sedan hos Truedssons.
Den var pa 1,0 kubik och hette:
1. Dart Mk II

x. Spitfire

2. Javelin Mk I1

50-talets Super-Serie omfattade
fina spantbyggda modeller i
skala 1:25. Men konstruerade?
1. 8. E. Norrman

x. L. E Sdderman

2. E. 8. Osterman

= —

En av Modellflygnytts manga
motsvarigheter i Europa —
Modelarz. Den kommer frin
1. Polen

x. Tjeckien

2. Ungern

Tyskland hade mdnga kvinnliga
provflygare! Elly Beinhorn
heter denna. Maskinen heter:

1. Heinkel He 64

x. Fieseler Fi 24

2. Henschel Hs 34

véilskitt flygmusewm langt
hdrifran. Ddr har man Shorts.
1. Singapore

X. Nyva Zeeland

2. Australien

En modellflygentusiast i det
fordolda. Men en riktig kdmpe,
som vdrvar nya modellflygare.
1. Rune Johansson

x. Rune Jonasson

2. Rune Johanson




Julnumret = 1995

Notle

Tomtemaors
julbrev

996!

i

God Jul &~ Gott Nytt 1

iRy
I 1

Den tiomotoriga Dornier X
finns pa et frimérke frdn 1933.
Flygkongressen var det dret i:
1. Algeriet

x. Etiopien

2. Egypten

En rask tvamotorig frdn andra
véirldskriget — kallad Hor-nisse
pa "hemspraket"! Huvva, da!

1. De Havilland Hornet

x. Messerschmitt Me 210

2. Messerschmitt Me 410

En fin Camel byggd av Esbjirn
Stromgvist, som ldmnade oss
alltfor tidigt. Vad heter vapnen?
1. Lewis

x. Parabellum
2. Vickers

T

B

Inte manga kenstndrer har
avbildat modellflyg "in action",
Men hiir har vi en, en bra en!
1. Séren Engblom

X. Berndt Wennstriom

2. Staffan Hallstrom

e
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En sviing dver den Gambles
Paarp gjordes for ndgra dr
sedan med et flvgplan av typ
1. Piper Colt

x. SK 50 Safir

2. SK 60

Det finns mdnga fyrtaktare —
0S8, ASP, Saito, Webra, Thunder
Tiger m fl. Héir en mindre lyckad.
1. Futaba?

x. Hirobo?

2. Kalt?

e i i
Bilden av en vilsen? Ar han ute
och testar cyklar eller har han
flyg i sinne? Bilden blev bra och
1. den knéiipptes i Connecticut?
x. den knéipptes i Pau?

2. den knépptes i Kitty Hawk?

Oldtimers dir organiserade
madellflvgare med extra feeling.
Mdnga organisationer. En dr:
1. SMOS

x. SAMS

2. SIMS

En mangsysslare intresserad av
flvg gjorde mdnga andra
konstruktioner. Aven en cykel.
1. Leonardo da Vinci

x. Gallileo Galliei

2. Otto Lillienthal

i

R
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E——
Ett triplan med sex motorer
borde bli ndgot i héistviig. Inte
da. En prototyp, som slog runt!
1. Tarrant Tabor

x. Garrant Gabor

2. Barrant Babor

Han fick fingelse i tre dr for att
ha firsakt smuggla ut en Spitfire
som "aluminiumskrot”. Det var i
1. Irland

x. Australien

2. Malaysia

i i %‘% :
David Boddington drar igdang
en ny tidning for modellflyg alla
kategorier. Den heter:

1. Aviating Models Int.

x. Aviation Modeller Int.
2. Aviation Models Int.
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dngden av utvindiga

hornet
detaljer pd ett flygplan,

Msom kan dterges pé

skalamodellen dr sa stort att det ir
omdjligt att rikkna upp dem alla.

I sista dnden beror del ute-
slutande pé& modellbyggarens
uppfinningsrikedom att fi fram
olika vigar att reproducera de
flesta av dem.

Om det handlar om en speciell
— och kanske lite ovanlig —
detalj, som skall tas fram, gér en
skiss i ratt skala av den. Titta pi
ritningen och pa bilder av full-
skalaflygplanet och fundera dver
om detinte finns nigon grej , som
Du kan ta tll i varje fall som
utgdngsmaterial till detaljen i
friga.

Tandborsten, kanske?

Det kan vara en bit av en tand-
borste, kanske en del av for-
packningen — bubbelpacken —
som den liggeri. Harrullar, en del
franen gammal klocka, ndgonting
franen leksak, en bitav ett smycke
— vad som helst, som kan spara
tid for Dig — Du slipper bygga
detaljen helt fran borjan.

Klocka, cigarettindare?

Det finns mycket att hdmta, si
hall Ggonen oppna. (I ett tidigare
nummer av Modellflygnytt tipsa-
de en lidsare om slaktade cigarett-
tindare — bara diir finns en hel
del anviindbara detaljer!).

Modellens yttre detaljer tillsam-
mans med kvaliteten pd ytbe-
handlingen &r i hog grad avgo-
rande for modellens "trovir-
dighet". Eniovrigt perfekt modell,
som saknar dessa detaljer — an-
tenner, pitotrdr, tanklock, sikten,
upphiingningsanordningar for
bomber och ménga andra sma.
men synnerligen viktiga detaljer
— kan forvisso se trevlig ut, men
den kommer inte av verka dver-
tygande.

Vakuumforma smaprylar

En vakuumformningsanldggning
dr ett bra hjidlpmedel for att
tillverka méanga av de hiir detal-
jerna. Det finns maskiner att kdpa.
Men de dr for stora och dyrbara.

| Maskiner ldmpliga for modell-
| byggarens behov finns inte att

kopa. Det ir dock inte svirt att
tillverka sin egen vakuumform-
ningsmaskin. Se sidan 9!

ABS- och styrenplastark, som
man anvidnder vid vakuumform-
ning dr i sig sjidlva utmirkta ma-
terial, som man kan anviinda for
luckor, paneler etc. Lika anviind-
bara ir de olika plaststinger man
kan képa i modellaffarerna; ror,
stdnger, fyrkantror, vinkelprofiler
av olika slag.

Batbyggeri har mycket!

Ibatbyggarnas modellviirld finner
vi mingder av ldmpliga detaljer
som metallbeslag mm, som direkt
kan anvindas for vara behov.

Miniatyr-6ljetter, stéttor, block,
kugghjul, viixlar, knap plus miing-
der av sma skruvar, bultar och
muttrar, som ocksa kan finna sin
plats pa flygplanmodellen.

Det finns for RC ocksa!

Vi far inte glomma att det finns
miingder av detaljer speciellt
framstillda for RC-flygplan.
Beslag i bade plast och metall
finns. Bland de senare kan alla
olika missingsbeslag riknas in:
brytrullar, vantskruvar, mm.
Taentitt pa dessa med en kritisk
blick innan Du sitter dem péa Din
modell. De kan se utsom just vad
Du sokt ldnge, men har de verk-
ligen ritt form och ritt storlek?
Man har ocksd mdjlighet att
anvindasig av vanliga RC-prylar
till sin modell — inte for att de
skall representera nigon skala-

detalj, utan for att de kan erbjuda
ett bra och enkelt siitt att fista till

Modellflygnytts serie om

Detaljera plus
detaljerat om
vakuumformning

exempel vingstottor med. Négra
exempel ser Du i figur C.

Slata moderniteter

Moderna flygplan ir ganska sliita
pi utsidan — riitt fria frén ut-
vindiga utstickande foremal —
eftersom de dkar luftmotstandet.

Skavt och slitet
utvindigt!

Att pynta sin modell med dessa
sparsamt forekommande utvin-
diga detaljer blir innu mer viktigt
foratt viska kommaifrin kiinslan
av nakenhet pd modellen. En
noggrann tillverkning av pitotrér,
radioantenner etc dr nodvindigt.
Dessa detaljer kan tillsammans
med en villgjord effekt av ensliten
och skavd yta pa flygplanet géra
att modellen inte ser ut som en
leksak, utan som en modell av ett
verkligt och flygande flygplan.

Den som bygger en modell av
en tidig flygplanprototyp har inte
samma problem, eftersom det pa
dessa dterfinns en rikedom av
utvindiga detaljer, inkluderande
wirar, styrlinor, vilka hjilper till
att fi fram den réitta atmosfiiren av
fullskalafGrebilden.

Om vi nu bygger till exempel en
modell av en maskin fran forsta

Fortsdting sidan 10!

Nedan till vinster:
Ett Lewis maskingevdir monterat
i nosen pd en HP-bombare

Nedan ill héger:

En av Williams' fina byggsatser
av vapen. Hir den tyska
Spandau i skala [:6. Om inte
skalan passar Ditt bygge har
Du i varje fall en mycket bra
Jorebild till bygger!
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maskeringstejp runt om hela ram-paketet ovre ramen

perforerad
- —— — A \ .IJ]GW(.'
1
~ 5 . gummislang
Vakuumforma smadetaljer i
med vanliga prylar i koket! s 205 0 o

Tillverka wva lika ramar i

format 20 x 35 cm av furu-

lister 10 x 20 mm & viirme-
héirdigt lim Kontrollera, att
ramarna blivit helt plana!
Tag ena ramen — "den undre
ramen" — och markera
mitten pd listerna. Gor en
markering fir varje 25 mm
lings mittlinjerna.

Farborra med fin borr och
tryek ner byggndlar eller
knappnalar (utan huvud!), sa
att de sticker upp ungefir 5
mm. Spetsen uppat! Ge varje
ndl en droppe cyano.

Tag den andra ramen — "den
dvre ramen" och tryck den

farsiktigt mot underramen, sa

att ndalarna ger avtryck,
Borra med 3 mm borr cirka 6
mm djup vid varje markering.
Légg sa den dvre ramen pd
den undre och kolla, att de
kan métas dikt an — den
undre ramens ndlar skall
sticka in i halen i dvre ramen.
Nu har Du ramaina, som
skall halla plastfilmen klara.
Sé skall vi tillverka suglédan.
Méit innermdtten pd de gjorda
ramarna. Minska varje matt
med 2 mm och Du har ladans
vitermatt. Ladan bér bli cirka
20 cm hog. Ladans dver- &
undersida ticker Du med en
3-5 mm tjock masoniteskiva.
I dversidans platta borrar Du
tdtt (cirka 5 mm avstdand) ett

plast
i filmen
T

L] <— nedre ramen
l

stort antal hdl @ 1 mm.

Dra hjdlplinjer och méirk ut,
innan Du borrar, sd blir det
snyggare, jdmnare.

Gor en fals runt om lddan
upptill av lister 20 x 20 mm,
pd vilken ramarna skall vila.
Falsen ska ligga lika ldngt

fran dversidans topp, som

ramarna dr tjocka (10 mm).
Skruva och limma fast falsen.
Kontaktlimma en mjuk slang
pd falsens dversida.

Slangen skall utgéra tiitning
mellan lddan och ramarna,
da man drar "vakuum".

Gér anslutningen till
dammsugarslangen. Har Du
ett munstycke, som aldrig
anviéinds, kan det bli en bra
"stos" som passar slangen!
Klipp till ett plastark lika
stort som ramarna. Tryck ner
det dver ndlarna och ligg pa
averramen. figur 4!

(Tar Du ett mindre ark, mdste
Du ticka utanfir plastarket
med tit kartong och tejpa

skarvarna noga - se fig5!)
Niir bada ramarna ligger helt
tditt thop tejpar Du runt om
med maskeringstejp - figur 6!
Liigg nu ram-pakelet i ugnen
mift i. Instilld temperatur
ungefir [25-135°C.
Kika nu pa ram-paketet inne i
ugnen. Viirmen gar att filmen
barjar mjukna. Den sjunker i
ramen. Dd detta hént ska Du
Ta ut ram-paketet och placera
det snabbt pd suglddan (ddr

Jormen stdar och viintar pd den

perforerade dverplattan).
Tryck ner ram-paketet mot

falsens packning och starta

dammsugaren (bra om den har

Jotstart-knapp!) Starta INTE

dammsugaren firriin Du har
ram-paketet ordentligt pé plats
och nedtryckt mot falsen.
Bdrjar den suga for tidigt, sd
kan det misslyckas!

Rdd: anviind koksvantar + en
kompis att sld pa dammsuga-
ren och — experimentera
mycket. Bttre blir Du dd!




shala
 hornet
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Limma fast pd roderlinan
med epoxi!

/Smr? muttrar

e

Mdssingsriir (rundade éndar!)

Figur A J

Boddington-skala

Fortsdttning frén foreg sida!

viirldskriget, s kan man utan svi-
righet "pynta” med féljande de-
taljer:

1. Vantskruvar mm

Vi har redan avhandlat mojlig-
heten att anviinda fungerande
vantskruv. For de flesta modeller
ir dock "fasta" (dummy) vant-
skruvar en biittre lisning,

Dessa detaljer kan tas fram i ett
forenklat utseende genom att smé
muttrar (sjdlvfallet i ritt skala-
storlek!) tris pd riggningswiren
tillsammans med en bit missings-
ror, som rundats i bida dndarna,
samt ytterligare en mutter.

Epoxilimmaihop dessatre delar
till en enhet pd plats diir den skall
sittairiggningen. Se figur A. Glém
inte att borra ett litet hal i mitten
av missingsroret (skalahal!).

2. Roderlinor

Samma metod med dummy-vant-
skruvar kan anviindas di man har
fungerade roderlinor. I de fall man
har en invindig dragning av
roderlinkaget. sa har man in stirre
mojlighet att fa dummylinorna att
arbeta naturtroget, eftersom de
inte alls &r involverade i roder-
rorelserna.

I stallet for att anvinda tunn,
spunnen wire, kan vi for kortare
"kablar" anviind
pianotrad, som
bara gar in i

kroppen en bit genom wirehélet i
duken (ofta fGrstirkt med plywood
eller ndgra lager duk).

Tatill tillrdckligt lang pianotrad,
sd att den gér in ordentligt i flyg-
plankroppen utan risk att den skall
dras utheltvid fullt omviint roder-
utslag. Se figur B. Pd den dummy-
wiren monterar man sedan en
dummy-vantskruven pi tidigare

beskrivet siitt.

3. Snorning av duken \

Inspektions-"luckor" pa dukklid-
da flygplan utgjordes oftast av
nedvikbara eller borttagbara duk-
partier, som "snorts” fast pa plats
med hjélp av hirt spinda snoren i
oljetter.

Hur snyggt och bra detta blev,
berodde naturligtvis pi tillver-
karens skicklighet liksom pa den
mekaniker, som var ansvarig for
underhdllet pé flygmaskinen. Shut-
resultaten varierade frin "perfekt
slatt" till "mycket skrynklig" duk-
effekt, vilket vi kan se p4 samtida
fotografier,

Den snygga varianten kan vi fa
framriittenkelt genom att anvinda
ossavnal ochtrid. Det skall emel-
lertid inte sys ndgot. Metoden #r
viilkiind och ofta anvind av skala-
byggare. Se figur D! |

Ojlett-effekten far man fram
genom att snurra triden en eller
tvi ginger runtnilen, Lacka sedan
fast traden pa plats och lit dopen
sugas upprejiltitriden. Lit torka
innan Du tar bort nalarna.

4. Drineringshal

Pa bakre undersidan av vingarna
pa en del farstaviirldskrigsmas-
kiner liksom ocksd pé senare duk-
klidda maskiner fanns smi hal i
duken for att utjimna lufitrycket
inne vingen till samma tryck som
det utviindiga lufttrycket — och
[Gratt tjdna som driineringshal for
den kondens, som uppstatt inne i
vingen. Dessa smé hal var for-
stirkta med en linnelapp.

5. Inspektionrutor |
Ta en titt pi fotografier av duk-

klddda flygplan och Du uppticker
pa vingéversidan, framfor skey-
rodren, smé trianguliraeller ovala
och genomsynliga rutor. Dessa
rutor var placerade just ovanfor
brytrullarna fér skevroderlinorna.
Den viigen kunde man enkelt kon-
trollera om linan och rullen fun-
gerade oklanderligt.

P vir skalamodell iir det inga
svirigheter att fa in motsvarande
detaljer med den klara plastrutan
med rullen och linan under,

6. Hojdroderok

Intill forarplatsen pé dldre flyg-
plan stack det ofta ut en axel med
tvd 180° ok i de bada #ndarna.

Axeln var monterad direkt i
anslutning (ill styrspaken. De tva
oken var kopplade till hojdrodren
med linor. Vreds axeln, sa piver-
kades alltsd oken och hojdrodren
rordes upp eller ned.

Det dr bist, om detta arrange-
mang ocksé kunde géras pd mo-
dellen som en fungerande arej.
Det dr oftast méjligt att géra det.
Och fordelen dr, att man fir en
fullstindigt "Gvertygande" och
realistisk roderfunktion,

7. Pitotror, generator

De hir detaljerna brukar vara
monterade pa dubbeldickarnas
vingstéttor och pd andra limpliga
stiillen pd monoplan.

Den vinddrivna generatorn ir
enspecielltanviindbar skalapryd-
nad, som kan vara utrustad med
en fritt roterande propeller, som
snurrarvid den svagast bris. Aven
dd modellen star parkerad eller
beddms statiskt pd domarbordet
kan det vara en viktigt del, som
attraherar dgat.

8. Vimplar

Samma effekt som en snurrande
propeller pa generator har smi
tygvimplar, som ofta sattes pa

wirer eller vingstéttorna. Firgad
nylonduk dr ett limpligt material,

9. Tiindningsbrytare

| Ibland dterfinner man utanfor |

Ndgra varianter pé kullinkar

En sdadan héir
"snédppskruv" kan
vara limplig art
anvdnda som
huvlds eller for at
fasta kapor mm.
Den fjider-
belastade skruven
"laser" efter ett
halvt varys
vridning.

- J

. forarplatsen pi tidiga flygplan pd
kroppens Gversida en missings-
| tdckt omkastare/brytare med vil-
ken man slog av/pa tindningen.
‘ Denna detalj bestir ofta av vid
porslinsisolerad knivbrytare. Tag
‘ en halv piirla i riitt storlek frin ett
pop-halsband och nal frin en

4

>/f

\
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T
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"Fusk"-roderhorn & vantskruy o et S igur B )

—
Héjdrodret manévreras
med ett centralt placerat
roderhorn.

"Fusk"-roderlinor av
planotrdd gér in i flyg-
plankroppen — gor dem
tillréickligt langa sd atr
de inte sliipper vid
langt utslag!

M~

[ gdngjdrn till

R

stottor

Exempel pa detaljer,
ddr kullinkar kan
vara ldmpliga

Figur C

Tl
snéppskruy
Sir kdpa

e

10
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Svenska Land
vid EM for radiostyrda skalamodeller
Det blev brons!

Tack till vara sponsorer:

*AJOHAN-FORD*GULLFIBER*JOFA

Gaosta

slaget

skjortfGrpackning som handtag.

10. Fiisten for bomber

Aldre bombplan och en del jakt-
plan(tillexempel Sopwith Camel)
bar sina bomber utvindigt.
Slippmekanismen var mycket
enkel och var oftast wire-opererad.
Dessa detaljer dr inte svara att
byggainisin modell och de bidrar
med dnnu en intressant funktion.
Hinger Du dit bomber, si sc till
att de har den riitta formen, ritl
storleken och med de ritta detal-
jerna—somtill exempel riitt form
pa styrfenorna etc.
11. Bevipning
Vickers. Spandau. Lewis, Oerli-
kon bara namnen far en att
kiinna [orstavirldskrigsatmosfi-
ren! Dessa vapen hade alla sin
karaktir. Lewis med toppmonte-
rad ammunitionstrumma, Vickers
med luftkyld mantel runt pipan.
Williams Bros tllverkar hig-
klassiga plastbyggsatser av dessa
vapen i skala 1:6 och Vickers 1
1:4. Aven om kanske de inte passar

justDinskala, sautgor de perfekta

forebilder vid bygget.

Minga ritningar har gjorts och
de olika typernaav vapen kan ofta
ses pi museum av olika slag. i de
fall patronerna matades fran ett
speciellt patronbilte kan detta
framstillas av en vikt duk med
fack for de enskilda patronerna.
Metallhylsoranvindes inte forrin
en tid senare.

For att [4 [ram den speciella
vapentidrgen kan man blanda
silver med svart och blatt.

Vridbart for skytten!

Engelska [lygplan med Lewis-
vapen, hade dessa oftast mon-
terade pd en ring — ett eller tvi
vapen pi samma vridbara ring.
Ringen gjorde att vapnen kunde
vridas runt och héjas inom be-
grinsade sektorer.,

Forsdk att anvinda litta
material till vapnen och fistena.
Aluminivmrér och plat  dr att
foredra lastidn bleckplat och
miissing dr lillare att 16da.

David Boddington

( ™\
Limma fast "dljetter” & trad
med cyanolim. Lat sedan T ———
ndlarna sitta kvar tills \
klidseln (."r'_ff"r'!‘n'r'g:[np(m'.’\
Forma "oljetter"” genom —
att linda triden ett varv

L runt ndlen

J

odellflygnytts London-

resa 1 borjan pa januari

dr redan en succé. Det
ar litt att forsta — det dr mycket,
som drar. Férst och frimst ir det
ju Modellflyg-showen, som nu
blir iin mer omfattande.

Den som har ett iikla hobbyin-
tresse finner stimulans i att se vad
som forsiggdr inom andra om-
raden. Hir bjuds det bista inom
tig, bil och bat. Forattinte tala om
alla displaymodeller i skalor [ran
1:72 upp till ...

For att fortsitta med showen
ochutstillningen, sa bérvindmna,
att vi ar dir under sista utstill-
ningsdagen med allt vad dirtill
hor. Det finns skil, att ta med sig
lite extra pund. for har blir det
fraga om "sista dags-priser, innan
vi packar ihop"! Da giiller det inte
bara modeller, utan ocksa verktyg,
bearbetningsmaskiner allt, som
hobbyisten finner intressant.

London!

Men det handlar inte bara om
utstillningen. Redan pa fredags-
kvillenkan vi"géra" London, om
vikanhéllaemot suget frin hobby-
missan. Pubar & muscials finns i
massor — boka biljetter i forvig.

Forsok far tag i tidningarna
"What'soninLondon" och"Time
out Magazine" for djupare studier
av utelivet i denna underbara och
speciella stad — och boka teater-
biljetterna helst hir hemma i
forvig for att vara siker om plats.
Resebyrderna kan nog hjilpa till!

Slutligen #r det stor-rea i Lon-
don dé vi dr didr. Mer om detta
behover inte sigas!

Avslutningsvis tar vi sviingen
forbi RAF Museum i Hendon och
kan ldgga ndgra timmar dir pa
vig upp till Harwich och firjan
hem igen pd sondagskvillen.

Vi ses pa firjan!
Den Gamble
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Det kan vara ritt svettigt vid férsta
flygningen med den n ya modellen.
Skrivbordstrimningen &r omsorgsfullt
genomférd. Men skall allt funka?

Hos SAAB stills samma typer av
fragor. I fullskala. D& handlar det om
betydligt mer komplicerade fragor.

En fraga om eventuell fér stor g-

belastning p& nédgra motordetaljer

0111ct[]edis]u[veriﬁcringen | primirt att sikerstilla att prov-
S av motorfunktionen pi | [Srutsittningarna blir uppfyllda
RMI12 — en vidareutveck-
lad General Electric F404, som | formulerade kraven.
sitter i bland annat amerikanska = Ettflygprogram ("kniblock". som
F-18 Hornet — ingdr ett prov, | forare/provledare har, somunder-
som dapts till "Tigerstart", lag for flygningen) skall skrivas
Milsittningen ir att visa, att | och nddvindig trining genom-
den axiella rérelsen pé lagtrycks- | foras. Fran det flygprovprogram-
turbinen underkraftig g-péverkan ‘ met kan jag utliisa foljande:
inte blir sd omfattande att det finns Frin det att jag initierar motor-
risk for att den kommer i kontakt | start (stromstillare TILL) till det
med turbinhuset. Om det sker, | att jag limnar MTG (marktom-
skulle det kunna ledatill att motorn | géngsliget) far det g maximalt
nyper med pafoljande risk for | 60 sekunder. Inom 40 sckunder
haveri. frin det att jag har limnat MTG
De ogynnsammaste forutstt- ‘ mdste jag utfira en sving med
ningarna for att detta skall kunna | minst8gbelastning. Dethiirborjar
ske dr vid en typisk jaktstart frin | lata riktigt roligt, tiinker jag.
hogsta beredskap (med kall motor) Dessutom skall ytterligare tvé
somomedelbart f6ljs av maximala | 8 g-svingar genomforas utan att
svingar med maximalt tilliten | pédraget minskas — dessa dock
lastfaktor. utan tidskrav,
Detta "viirsta" fall kan inte o s
astadkommas fullt ut i flygprov, | Fragor kriiver svar
varpd motorn instéillet har forsetts | Ett antal frigor maste f4 svar:
mednétningspinnar, som l6us fast | * Hinner alla interna siikerhets-
pd munstyckshuset i ligtrycks- | kontroller gé fardigt?
turbinen. Genom att avldsa slit- | * Hinner jag utféra alla atgirder
ningen pa dessa pinnar, kan axial- enligt "checklistan"?
spelets avlisas. * Hur minimerar vi bullret i

- | sam band med tigerstarten &
Forberedelser 5

svingarna?

Ett flygprovprogram har under Var i geografin hamnar
ling tid bearbetats, varvid krav, | sviingarna?
dndamal, tekniska underlag, ut- Hur skall jag sviinga efter
viirderingskrav med mera finns start under accelerationen?
beskrivna, Som en sista punkt i = * Vilken fart méste jag ha for
framtagningen av detta dokument | att kunna fi ut mina 8 gl
har en flygsikerhetsbedémning Dessutombehéverjag troligtvis
gj()rts_ Vid den bcdﬁmningen in- assistans med att snabht_ tolka
gar samtliga som iir inblandad i | cventuellauppkumng"vammgar”
flygprovet, som "gd vidare varningar”.
VAC —Volvo Aero Corpora-
tion — har givetvis gjort motsva-
rande prov i sina testriggar, innan elektroniska skéirmar — slipper
det kan bli tal om en riktig flyg- iaggas“.pak::ﬁ Avsndardes gljk
s e aktgel]d‘ i h.zu' dt pa grund av den enorma acce-
noggrant preparerats med hundra- | lerationen — di ir tiden ute for att
talet sma nétningspinnar/miit- T Bk —erituice f. Cbli
punkter, som vid temperaturgk- | “PPnarattfart Iuan ety

: : = = . detinga 8 g! Med andra ord — allt
ningen ska skvallraomaxialspelet hii iheol
(expansionens) cxakta storlek. A0ERE 110p!
Yitterligare sikerhetsmarginaler
finns forstds i form av 6kat axial-
spel fér att forhindra att motorn
nyperomexpansionen indaskulle ‘
bli strre én forvintat,

"Kndblock"

For oss pa [lygprov giller det nu

och givetvis att vi lever upp till de

Jag kan nidmligen inte trycka
fram varningstexterna pi mina

e R S

[ planerna finns en stédsimu-
lering och ett fértriningspass in-
planerat. Allt mdste gas igenom.
Givetvis sker fortriningen med en
annan motorindivid, eftersom den
riktiga iir kostsamt preparerad och
givetvis med en varm motor, diir
expansionen redan har figt rum.
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under flygning, 1ag till grund for den
provning, som Torsten Ohman,
provflygare vid SAAB, hédr berattar om.
Det bér i férbigaende namnas att
Torsten aldrig provat pa modellflyg i
nagon form. Han har inte ens byggt
négra plastmodeller i sin ungdom.
Men en intressant och viktig uppgift
inom flygomradet, det fick han!

Fortrdning

I simulatorn gor vi — pilot och
proviedarc — ett antal uppstarter
for atl sikerstdlla att flygplanets
interna sikerhetskontroller av
samtliga delsystem verkligen
hinner gé fiardigt inom den korla
tid, som medges under provet.
Precis som vi trodde, visar det sig
att dessa inte utgdr nagot lids-
hinder, utan det blir foraren, som
far genomfira dessa kontroller i
samband med att han utliser mo-
torvirden, ldser checklistan,
kontrollerer diverse instrument
med mera, som kan bli hindrande.
Varfor skall detalltid vara foraren,
som sitter begrinsningarna, und-
rar jag.

Jaha, det ir alltsé bara att triina
och dter triina samt att ta s mycket
hjiilp som bara ér mdjlig av prov-
ledaren, som jag under flygpasset
stindigt kommer att ha radio-
kontakt med. Han far lisa check-
listan 4t mig — perfekt!

Vart "kniiblock" ér nu tillrick-
ligt firdigt. Ytterligarcen paskrift-
runda véntar, ddr motorexperter,
styrsystemexperter med flera god-
kinnereventuella avvikelser frin
ordinarie restriktioner.

Nu éir det dags [6r flygning och
fortriiningspasset. Vi kan inte sta
och blockera banan pi SAAB
under forprovet, da vi viintar pd
att motorn skall bli acceptabelt
varm. Viviljeristillet vart "fram-
om" (frimre klargiringsomride)
i anslutning till bana 11.

Det méste bli bana 11 — har vi
kommit fram till — allt for att
minimera bullret i samband med
8§ g-sviingarna, som kommer att
ske pa ungefir 100 meters hajd.

Ettantal "niistan" skarpa "Tiger-
starter” utfors, dir vi samtrimmar
vért provteam och konfirmerar
resultatet fran simuleringen.

Vir provledar/telemitcentral
— "Houston, populirt bendmnd
— irfylld med provpersonal, som
sitter och studerar sina skidrmar
med "on line"-data fréan mitt flyg-
plan.

Det giller att alla vet vad de
skall gora. Nagra tidsmarginaler
kommer ndmligen inte att {inna
under det skarpa provet. Da vi
alla dr nojda dr det dags for en

sista start, som [dr bli "genrep”.

Allt kan nu koras igenom cn
sista gAng med ritt brinsleméngd
dessutom (utom motoruppstarten
med kall motor).

Genrepet lyckas. Jag landar min
JAS ensista giing fore det "skarpa”
provet— nu med ett tjugotal svin-
gar med 8-9 g i kroppen. Hirligt!

Provet

Dia ir det dags. En omfattande
prebriefing inleder [6rmiddagens
pass. Flygplanet har sedan fortri-
ningspasset for tre dagar sedan fau
den "riktiga" motorn installerad.
Motorn har genomgatt en obliga-
torisk kontrollflygning, genom{érd
avmig, Underden provilygningen
var jag begriinsad till maximalt3 g
for att inte paverka notnings-
pinnarna, som sitter i motorn.

Den senaste natten har dessutom
flygplanet fatt "sova ute" for att
motorn skall vara sa kall som mojj-
ligt till provet.

Den hiir giingen maste vi belidg-
ga hela banan under cirka tio mi-
nuter, vilket var forstdende flyg-
ledare snabbt accepterar och note-
rar pd firdplanshestillningen. Sjilv
hopparjag i flygplanet utanforhan-
garen, innan vi bogseras till borjan
av bana I1.

Loggboken skrivs pa och flyg-
planet dr nu under mitt ansvar.

Fastbindning och didrmed check-
listan fram till stromstidllare TILL.
Provledaren i "Houston" ger klar-

tecken till mig, efter att fa klart
fran sitt team bakom skirmarna.

Extra skdrpning

Nu giiller extra skérpning! Start-
stromstillare TILL — klockan
gér! Den kallamotorn tinder cirka
tre sekunder senare in den varma,
den clektroniska presentation
tinds i flygplanet, da gencratorn
kopplar in. de interna sikerhets-
kontrollerna gdr ritt.

"Houston" meddelar att motor-
virdena iir OK. Jag "slamtiinder"”
—"skylMlar" fram gasreglaget till
maximal EBK. Accelerationen dr
nigotlingsammare med den kalla
motorn. Motorviirdena OK. Dags
att rotera.

Nu gir det undan. stillet fills
in. 15 sekunder kvar innan tiden
— 40 sekunder! — ér ute. Max
EBK, forstas. 10 sekunder kvar.

Miste nu uppnd rétt fart for att
[f ut mina 8 g. Dyker for att 6ka
accelerationen. 100 meters hojd.
5 sekunder kvar, 3 sekunder, 2
sekunder—rollar 90 graderhoger
och tar spaken maximalt bakat.

Griinsvirdesvarningen 1 hor-
lurarna skvallrar om att spaken ar
max bakat och att nz kommer att
vara begrinsande. Jag liser 8 g—
bra! Farten backar. Jag sldpper
efter niagol [Or att dter accelerera
och panyttta 8 g — och en tredje
ging. Klart! HARLIGT!

Nu éir det bara att siinka farlen,
filla ut landstillet och landa. Jag
skrivertvaminuters flygtidilogg-
boken niir jag taxat in och kuperat
molLorn.

Rapportskrivning

Fér mig aterstar nu bara den —
for en provflygare — obligato-
riska debrielingen och ungefir
fyra timmars rapportskrivande.
Allt bara for tva minuters flygtid.
Nog ir det lite annorlunda in att
vara jaktpilot i flygvapnet!
Text Torsten Ohman
SAAB- foro: H. P. Arpfors

Ett par rader om
Torsten Ohman

Fodd 25 mars 1962
Familj fru+ 2 barn
GFU 1982-1983
GTU SK60
TISST 1983-1984
GFSU/JA37 1984-1985
MHSAK 1992
SAAB 1994
Fanrik 1986
Lojtnant 1987
Kapten 1989
Major 1992
Har flugit ~ SK30

SK60

SKal

JA37

JAS39

I samband med utlandsbesok
i USNAF, Amerika och RAF,
England,

bland andra F-18 Hornet

F-3 Tornado
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Funderingar fran

Pilotrutan

Pilotruteredaktér Bosse Gardstad 08-511 777 57

n gang om dret gir jag i
MASSAN. Nej, det ir inget
utslag av plétslig religiositet utan
det dr Vallentuna MFK:s arliga
demonstration av sin ungdoms-
verksamhet pa LEK & HOBBY-
MASSAN i Stockholm.
Beklagligt nog tycks varken
SMEFEFeller Stockholms Lins Mo-
dellflygforbund ha intresse av att
gira PR for modellflyget pd detta
stiille, som bade TV och SR har
reportageifran. Visviljer fortreten
i var klubb och stiller upp dnda.
Roligast pa missorna dr alla
ménniskor frin klubbar och busk-
flygning landet runt som man far
kontakt med. Ménga modellfly-
gare dker langa viigar for att besoka
missan. Det ar mycket intressant
man far reda pa.

¢ Ingemar Ljung, som arbetar pd
Telestyrelsens avdelning i Gote-
borg, berittade att man nyligen
kommit paen stérningsorsak med
GSM-telefoner, Om man har en
GSM-telefon i néirheten avenRC-
sindare, sd kan den sld ut sin-
darens kodning och planet blir
ostyrbart. Forhallandet kommer
sig av att GSM-telefonens signal
hackas i bitar vid utsiindningen
med en frekvens som ligger niira
vara RC-sindares grundpuls. Ett
misstinkt fall har intriiffati Skine,
Det dr ldtt att gora markprov med
klubbens GSM-égare — hor giirna
av er till Pilotrutan om ni konsta-
terar sddana hir fall.

* Leif Ahlman berittade att
Sigtuna MFK nu férmodligen har
forlorat titeln "Sveriges minsta
RC-filt" sedan man efter manga
drs entriiget arbete lyckats fa ar-
rendera mark intill sitt gamla filt
och padet viset fatt det fordubblat.
Klubbkompisarna har dragit en
littnadens suck.

* Sven Erik Persson fran Dalarna
dr inte med i SMFF, men #ndé en
modellflygambassador som fa.
Han har lyckats genomféra en bra
verksamhet i1 skolan som sl6jd-
lidrare med radiostyrt modeliflyg.
Det gédr under rubriken "Elevens
val", en mdjlighet i skolan som vi
modellflygare kan ta vara pa sedan
i host. Finns det nagra sléjdlirare
i ldsekretsen som vill veta hur
man gor, s ring gérna, siiger Sven
Erik. Telefonnumret ir 023-287
24 hemoch 023-834 37 paarbetet.

= Vihade en modellflygsimulator
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i var monter, viinligen utlanad av
Minicars. Nagra av de, som ville
prova, var minsann drivnamodell-
flygare upptickte vi. Allra mest
forvinade blev vi niir 10-drige
Eyvind Nyberg, Tullinge, bollade
med de avancerade planen. Han
har flugit sedan 8-drsaldern!

* Antligen har jag fatt betala min
hedersskuld pa4 kronor (se Pilot-
rutan i nr 3/95) till Ingvar Claesson
fran Nykoping. Ingvar hade dock
aktupp for méssans skull. inte for
alt kassera in pengar [rin mig,
forsikrade han. Missan ir rolig
att besoka men &r inte som [6rr,
tyckte nykopingsflygaren, Hob-
bydelen blir mindre och hobby-
handlarna fiirre och firre.

Jag hiller med om detta, och
problemet ir att det finns sé lite
pengar att tjdna i hobbyn just nu.
De, som ir i 40-60 arséldern i vir
hobby, har redan képt sin grund-
utrustningar pa 80-talet och an-
véander dem énnu. Vi har for [
ungdomar som ska képa nya an-
liggningar och som ytterligare pa-
spadning pa detta s viiljer en hel
del modellflygare att sjilv kipa
grejor fran utlandet. DA Far vi ock-
sa finna oss i att importérer och
hobbyhandlare férsvinner.

* Rolf Stahre, vilkidnd motorex-

| pert och motorskribent, tittade

ocksd in pd missan och tillsam-
mans kunde vi analysera et pro-
blem som [6ljer med vissa motorer
av typen Magnum 36 PRO SE.
Jag vet att flera dgare av denna
motor har samma problem. [
VMEFK har vi sammanlagt ca 10
Magnum 36:0r och det miirkliga
dr att hilften av dem dr sagolikt
bra, men hilften gir inte att p

' X

Fir smal tomgdngsndl

N

Huvudmunsrycket

.

villkors visstiillain sa attde trottlar
bra. Jag har sjilv tva Magnum 36
och den ena gar perfekt och den
andra har varit oanviindbar, Vi
har lokaliserat [elet och hiller pd
att atgirda det. Det handlar om
dalig noggrannhet vid tillverk-
ningen av tomgangsnil och hu-
vudmunstycke. Om nélen #r for

[lvgande tjejer 1ill
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| liten eller munstycket
For stort kan man inte £
rettig trottling. Se teck-
g ningen nedan. Lsnin-
{ cen — om man inte vill
reklamera motorn — ér
atttillverkaenny nél av
en M3-skruy — turligt nog har
nilen M3-giinga,

* SOLNA MSK har fitt ett RC-
filt som heter Igelfiiltet. Den
gamla anrika friflygklubben har
haften viss RC-verksamhet sedan
ett par dr tillbaka, men haft besvir
med filt. Nu har man klubbkirra,
dubbelkommando och skolflye-
ning och jobbar med att [4 fart pa
RC-sidan. Klubbstuga hade man
forst, men den brindes ner av
vandaler, Gister iir viilkomna och
ni som kiinner hemlésa modell-
flygare i Solna-omradet — tipsa
dem om filtet.

Vigbeskrivning: Niir du dker
E4 norrut frin Stockholm, sviing
av vid Jirva Krog/Scandic hotell
och tag E18 mot Oslo. Sviing av
efter drygt 2 km vid skyltar mot
Sundbyberg Brukshundklubb. Ta
sedan andra avtagsviigen till
viinster mellan tva flaggstinger.
Du passerar nu skjutbanor pi
viinster sida. Eftercirka 850 meter
passerar du ett gammalt rétt hus.
Ta did en gammal grusvig till
vinster omedelbart efter detta.
Efter 1 km passerar du en liten bro
over Igelbiicken. Ta av till hoger
efter denna och parkera pi en
klippt grisyta.

Kontaktmiin: Mattias Jdrvinen
(08-750 80 51) och Peter Jidrna
(08-730 18 06). Eller ring Solna
MSK:s klubblokal (08-82 56 82)

* Infér VINTERSASONGEN
med kyla, sng, is och elinde kan
det vara bra att ta till vara ett tips

Skicka in bilder
péd modell-

Pilotrutan!

Inte fir att vi ska
starta utviknings-
sidor, utan for att
visa de [ tjejer
som finns alt de
inte dr ensamma!

Héir har ni 15-
driga Kristina
Hurtig [rdn
Micros i
Stockholm.
Kristina har flugit
segelflyg cirka tre
ar, ofta tillsam-
mans med pappa,
Antero Hurtig.
Kristina deltar
ocksd i enkla
segelflygtaviingar.

Foto Sven Pontan

| fran Tomas Hiégle. Man kan testa

sin RC-anldggning innan man tar
ut den for vintersdsongen genom
att lagga siindare, mottagare, ack
och servon i frysen nigon timme
sé atl den blir ordentligt nerkyld.
Fungerar den da niir den kommer
utigen, si kan man vara siker pa
att kylan inte fororsakar tekniska
fel.

» TVA TEKNISKA NOTISER
kan passa in har pa sluttampen.
Har ni retat er pa att de flesta
glodstiftfabrikat inte har nigon
miirkning (eller en obegriplig
sddan) av hardhetsgraden pa stif-
tet? Man képer stiftet, men glom-
mer bort vad det var for nigot.
Engelska Firepower, som ir ett
kvalitetsstift till vettigt pris enligt
min mening, har en siffra mellan
2 och 7 ordentligt inpriiglad och
en liten tabell medfoéljer stiftet
med hardhetsgraden.

Panasonic SP och EX heter tvi
nya 50 grams NiCd-celler, som
ska forsoka ge Sanyo en match.
SP har urladdningskapaciteten
1850 mAH vid 15 A strém och
EXhar2000 mAh vid 15 A strém.
Allt enligt fabriken.

Tja, har ni nu varit snéilla,

sd kommer vil jultomten

med el hart paket —

annars blir det vil lang-
kalsonger som vanligt.

Fast de kan ju vara bra att ha
om vintern blir kall,

God Jul
géfz‘/y/z‘f ar

onskar pilotruteredaktiren.
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ir foljer hiir nagra tips om
hur man dimensionerar
drivpaketet till sitt el-

flygplan. Det harunder drens lopp
utkristallierats ett antal enkla
tumregler som torde vara tillrick-
liga forattide flestafall ge besked
om. hur drivpaketel kan se ut.

|.Vingbelastningen bor inte dver-
stiga 60-65 gram/dm” [6r plan
med spinnvidd upp till 1500
mm och inte vara mer dn 73
aram/dm? vid spinnvidd upp
till 2000 mm.
Naturligtvis kan man fa tyngre
plan att flyga. men ju ligre vikt,
desto lingre flygtider far man.
Ett tyngre plan stiller ocksa
stirre krav pid piloten. F5A-
modellerligger 80-90 gram/dm?
— F5A-piloterna ér ju ocksi
mererfarna in den genomsnitt-
lige modellflygaren.

2. Antal celler 1 férhallande ll
modellens flygvikt bor vid el-
seglare uppgatill minst 5 celler/
ke. Vidrenamotorplan tll minst
6 celler/kg. Detta giller de
vanliga ackstorlekarna 1,4 Ah
eller 1.7 Ah.
Elmotorns uppgift i seglarna ir
juatt lyfta den till lamplig hijd
for termiksdkning, alltsd inget
konstflygande. Den startas ju
oftas med handkast ocksé, vilket
2or att effektbehover blir min-
dre dn for molorplanet, som
oftare anviinds for tuffare flyg-
ning.

.Den sammanlagda vikten av
motor och ackar bor uppga till
minst 40 procent av plancts
totalvikt for en elseglare, som
handstartas, Motsvarande virde
for motorplan dr omkring 45-
50 procent, som markstartas.
Detta forutsitter givetvis atl
motor och ackpaket passar thop
— en motor avsedd for 7 celler
skall inte drivas av 12 celler!

4. Den effekt som dras ur acken

vid fullt padrag bor uppga till
minst [00W per kg ﬂyﬂwkt
Miit samtidigt med ampere-
meler och voltmeter och multi-
plicera, sa fir du uttagen ack-

(8]

Wed en server frim Sun
Jaain du borfm var du Vit och
‘ &l hur linglt aom hiist ‘

.
IR ‘;
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Senen om elﬂyg

Hur stort drivpaket

behoéver vi da?

Ett drivpaket till en elflygmodell kan varieras néstan i det
odndliga — ackumulatorernas antal, motorns storlek,
propellerns dragkraft. Med mera. Nagra tumregler gér det
enklare for oss att komma fram till en hygglig kombination.

effekt. Viiger planet 1,5 kg, sd
erfordras alltsd minst [50W
ackeffekt vid fullt padrag.

5. Planets vikt uttryckt i kilogram

multiplicerat med dess vingbe-
lastning, uttryckt i gram/dm?
blirett mycketungefirligt viirde
for den effekt som atgir vid
planflykt.
Detta tal maste vara liagre dn
effekten enligt punkt 4 ovan,
och ju ldgre forhillandet dr,
desto ldngre flygtid kan man
forviinta sig.

6. Den dragkraft som propellern
levererar maste uppgd till minst
en tredjedel av planets flygvikt
foratt planet ska varamandvrer-
bart.

Dansken Ellechammar upptiick-
te atten femtedel var minimum
foratthans plan dverhuvudtaget
skulle kunna ly(ta. En tredjedel
artillriickligt forenklaelseglare,
men [6r ett motorplan som
forvintas kunna utféra néigra
som helst manovrer erfordras
endragkraft av minsthilften av
planets totalvikt.

Min Electric Cub viiger 1300
gram och propellern drar med
6,5 N (650 gram). Den iéir kapa-
bel [Gr markstarter, loopingar
och andra enkla mandvrer.

En ett-till-atta Mustang

Jag lekte med tanken attbygga en
modell 1 skala 1:8 av en Mustang.
Den skulle [A en spinnvidd av

1410 mm— en behiindig storlck.
Lal oss tillampa de angivna reg-
lerna och se var vi hamnar med
Mustangen.

I.Med en maximal vingbelast-
ning av 635 gram/dm’ blir total-
vikten maximalt 2280 gram,
cftersom vingylan iir 35 dm?® for
en Mustang 1 skala 1:8,

2. Ungefir 6 celler/kg ger minst
14 celler.

3. 14 ackar 1.4 Ah eller 1.7 Ah
viiger 750 gram. En limplig
motor kan vara Astro 25 som
viger 310 gram. 750 + 310 =
1060 gram, vilket ir 46,5 pro-
cent av tillaten maxvikt.

4. Ackpaketet miste kunna
levereras minst 228W (100 x
2,28 kg). Med ett 14 cellers
ackpaket innebir det ungefir
14.5 A, somacken kan levereras
i 5-6 minuter vid fullt padrag.

5.2,28 kg multiplicerat med 65
gram/dm? blir 148 W, som be-
tyder den—mycketungefiirliga
— elfekt som erfordras fér
planflykt. Med 14 celler innebir
detcirka 9,5 ampere som riicker
for 7,5 - 9 minuters drift.

6. Propellerns dragkralt vid stilla-
stdende plan och fullt motor-
padrag maste uppga till minst
I'1.5N och helst mer.

Sé hiir lingt ser det bra ut, men
vad innebédr maxvikt jimi{ort med
drivpaketets vikt?

Maxvikten var ju 2280 gram

: - nytt
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ochdrivpaketet viigde 1060 gram.

Resten av planet far alltsa viga
hogst 1220 gram och detta skal
ricka till radio, servon, landstill,
kliidsel och alla lister, spant och
spryglar, Om radio, servon och
landstill viger 350 gram aterstar
870 gram till stomme och klidsel.

Den som kan bygga létt klarar
det sikert, men det bliren verklig
utmaning!

Christer Eklund

Det blev fel i en tabell, som
fanns med i férra artikeln om
elflvg — propellrar.
Den frdn semester dter-
vindande Tyrkfles-Nilsson
slog till direkt. Vi beklagar!

Sa héir skall tabellen se ut —
med rétt matt pa x-axeln!

c, Diagram 1
0,08
0,07
0,06 ;
0,05
0,04
0,03
002} 2~

0,01 e

15 O
L 0,75
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(cirka 4 dagars levtid!).

TIME KILLING PRODUCTS

Missa inte Séders nya RC- "

150 fullproppade sidor, Mer 4n 160 olika plan. Massor av smatillbehor.
Luftstall. Balsa. Motorer. Video. Helikopter. Och mycket meral Mangder
av nyheter. En del sa nya att de inte har kommit ut &nnu! Med andra ord
— Allt for modellflygaren. Din for 60 kr inklusive frakt —séatt in pa

pg 88 49 80-4 (cirka 8 dagars levtid!) eller skicka in 60 kr i ett kuvert

Det som finns i katalogen finns pa lager med reservation for
slutforséljning hos vara leverantérer.

Soders RC/Hobby AB

BY ) Asogatan 174, 116 32 Stockholm
Telefon 08-643 67 87 *Telefax 08-702 15 90
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osquiton togs fram av
deHavilland som en
utveckling base-

rad pid den berémda
racern de Havilland DH
88 Comet fran 1934,

Prototypen till Mosquiton flog
forsta gangen den 25 november
1940 frin Hatfieldflygplatsen.
Planet vartill stora delar uppbyggt
i laminat bestdende av balsatrii
och cederplywood.

Byggsatsens forebild diren Mos-
quito T MK I1I, vilket var ett skol-
flygplan. Vira kommentarer ger
inte nagra bygganvisningar, utan
skall snarare betraktas som listade
reflektioner under byggets géng.

Farpackning
Alla delar som skall bli ett funge-

rande modellflygplan kommer
snyget forpackat i en stor lada.

7 Vingar, stabili-
sator, fena och delar
av kroppen ir av plankad
cellplast. Motorkapor, noskon,
stjdrtkon, cockpithuy iéirav ganska
tjock ABS-plast.

Kvalitén pd delarna var mycket
god med undantag for en del
balsadelar, som var tunga. Svensk
bygganvisning medfdljer.

Flygplankroppen

Att bygga kroppen gir relativt
fort tack vare att stora delar ir
plankade cellplastblock. som lim-
mas in i en stomme. Observera att
spantet F5 skall sitta mellan kropp-
sidorna. Plywoodspanten dr tunga,
och bor littas.

Vingen
Vingarnabyggs av fardigplankade

Fran Aerotech International

De Havilland

- Mosquito

| cellplastkirnor, som kantas med
| balsalister.

Vinghalvorna byggs var [6rsig.
Vingens mitt ir slipad for V-for-
men och den stimmer bra.

Det finns skil att papeka, att
mittanvisningen ir fel i byggbe-
skrivningen. Vingen monteras
med tva styrpinnar i bakkanten
och tva bultar i framkanten,

Nir motorgondolerna skall
passas in, skall vingen vara ihop-
tejpad vid mittskarven, s att gon-
dolerna kan monteras i vag.

Att tillverka plastkiiporna iir
okomplicerat om man dr noga nir
man skirut dem. Anviind de med-
foljande sjilvhiiftande mallarna
och passa in dem mot panellin-
jerna. Hall noga isdr hoger- och
viinsterdelar!

For skevrodermandvreringen
monterade vi mikroservon i de

yttre vingsektionerna. Dekaniiven
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Aerotech har tagit
fram en intressant
serie semiskala-
plan fran andra
varldskriget.

Vi har tidigare
redovisat byggen
av Messerschmitt
Bf 109 och AT-6
Harvard, SK16.
Nu é&r det dags for
en titt pa seriens

Mk Il

monteras 1 motorgondolerna.
Sedan vinghalvorna monterats
ithop bérjar man kunna ana att de
hir blir en miktig modell.

Stjdrtparti

Fenan #r en firdigplankad cell-
plastkiirna, som kantas med balsa-
list. Sidrodret byggs pa konven-
tionellt vis. Stabilisatorn byggs
upp pi samma sétt som fenan.

Slutmontering

Slutmonteringen bjuder inte pé
nagra dverraskningar. Arbetabara
pa, lugnt och metodiskt.

Vi klddde modellen med glas-
fiber/epoxi. Vi anser det éiren bra
metod forcellplastmodeller, efter-
som man inte tillfor virme, som
kan deformera cellplasten.

Att kld med siden eller nylon dr
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forsta tvamotoriga
modell —Mosquito
— vdrldens
snabbaste
stridsflygplan i
inledningen av
andra vérldskriget.
Serien utokas med
fler modeller, bland
annat en maktig
Lancaster — den
fyrmotoriga!

.
Det gillade vi
+ cellplastdelarnas kvalitet
+ flygegenskaperna. oj!

Det gillade vi mindre

* tung balsa & plywood
* den ridtt sa roriga byggbe-
skrivningen, som dock var
pa svenska
- -

lika riskfyllt, eftersom lacken
innehaller losningsmedel, som
[Gser upp plasten.

Motorer

Motorvalet (611 pi tvi Irvine .36,
De ir litla motorer med myckel
kraft — de gav lullt ullriicklig
kraft! Motorerna monterades utan
vare sig sid- eller nedatriktning.

Tyngdpunkten
Tyngdpunkten angavs i bygg-
beskrivningen till 210 mm framfor
spant F3, vilkel vi betraklar som
felaktigt. Sedan vi gjort berik-
ningar efter bland andra David
Boddington fick vi fram ett nytt
tyngdpunktslige —cirka 180 mm
[ramf6r F3. Det visade sig bli
perfekt! Roderutslagen enligt an-
visningarna [ungerade bra.

Flygning

Savardadet magiskadgonblicket
inne. Efter att ha provkart moto-
rerna, synkroniserat dem provta-
xat med mera, sa var det da dags.

Var de Havilland Mosquito T
Mk I stod vid baniindan med
motorernasjungande pi tomgang.
Gaspadrag, hon tar fart— spikrakt
— och littar.

Under en svag hégersving un-
der stigning far man for sig att
man borde trimma. men det be-
hivsinte . Hon flyger perfekt som
det dr, Det iir bra kraft och fart i
modellen. Ljudet, siluetten. det
maste upplevas!

Mikael tar fram kameran. Hiir
skall fotas! Gdrin i en sjunkande
viinstersving. Rakflygning pafyra
meters hojd, hon swischar forbi,
svag stigning viinster och si iviig
igen. Hon dr harmonisk pd rodren,
men kriver lite sidroder for att
sviingarna skall bli snygga
precis som det skall vara.

Lagfartsegenskapernaiir sniilla.
Det mérks att det dr mycket vinge
pi modellen. Liksom férebilden
finns det mycket fart tack vare
stromlinjelormen.

Avslutning

Ar Du ute efter en modell med

nostalgi, sd dr detta modellen for
Dig. Detiir trots all cellplastingen
modell Du bygger pd en helg.
Men ge den en manad och Du
har en publikfavorit.

Arbeta med att litta den i bak-
kroppen. dihon ldttblir baktung.
Byggbeskrivningen horde haft
fler springskisser — en bild
siiger mycket mer éin tusen ord!

Flygegenskaperna — under- §
bara!

Johan Rimguist
(0322-194 77

Hans Michael Wiéinstrém
0322-61 17 10

Alingsds MFK

Lilla bilden ovan:

Provteamet fran Alingsds MFK
— Johan Rimguist med radion
och Michael Wiinstram med test-
Mosquiton.

Bildraden nedan fran vinster:

» Stabilisatorn under uppbyggnad.

* Vingkdrnan med utskuren kabel
kanalen.

o Stabilisator och fena med sid-
roder uppbvggda.

* Montering av motorgondoler.

Fakta

Spinnvidd 1803 mm
Lingd 1372 mm
Vikt enl spec 3.6 - 3.9 kg
Vikt bygget 3.9 kg

TP rekomm 210 mm fram-
for spant F3
180 mm fram-
for spant F3

TP bygget

Roderutslag enl spec & bygge
Hojdroder 12 mm upp/ned
Sidroder 25 mm vii/ho

Skevroder 12 mm upp/ned

Pris 1.830 kronor

Importor
Natans Hobby
Box 47, 430 24 Virébacka
Tel 0340-66 00 66
Fax 0340-66 55 13

| —




rott pa din trista gamla
modellmotor? Da skall Du
skaffa dej en rund liten
motor, som alla har hort talas om,
men som ingen vet hur den fun-
gerar. Visa Wankel-mod och lis
om motorn som holl pi att @
jirtelika Mazda-koncernen pafall,
Jag minns sa vil [orsta gangen
somjag sagen modellmotor Wan-
kel monterad i ett modellplan. Det
var tidningen Teknik for Alla, som
hade en bild pd en OS Wankel-
prototyp monterad i en Graupner
Taxi. Det var nagon gang i mitten
av 60-talet. Jag minns inidag den
fascination som grep mej.
"En sidan konstig motor, hur

fungerar en sadan tingest?" var
fragor som dék upp i mitt huvud.

Senare, nir jag var i toniren
ochhade flyttat till Tyskland, fick
Jagen ging, ndr jag var patillfilligt
besdk i Sverige, lifta med en kille
ien liten sportbil.

Det var en NSU Spider, frin
millen av 60-talet. Bilen hade en
liten enskivig Wankelmotor pi
500 ¢m®. NSU Spider, som bi-
rjade tillverkas 1963, var viirldens
forsta serictillverkade bil med
Wankelmotor.

Fyra dr senare, 1967, borjade
NSU tillverka en fantastisk bil
vid namn RO 80 som hade en
dubbelskivig wankel pi 1000 ¢m?,

illig
ankel

arvade
ansinnigt
alvilligt

OS/Graupner Wankeln - virldens
forsta serieproducerade modellmotor

Wankel!

RO 80 bilen var langt fore sin
tid vad giiller design och strém-
linjeform men med motorns funk-
tion var det kanske lite si och si.
Till Wankelns férdelar hér bl.a.
varvvillighet, minimala vibra-
tioner och sma yttre métt.

Nackdelar saknas inte, och det
vardem som Mazda lick smaka pé
niir fabriken styvnackat héll fast
vid tillverkningen av Wankel-
motorer [Gr bilar,

Mazda hade nidmligen bérjat
tillverka Wankelbilar 1967 det vill
siga samma dr som RO 80 bilen
kom.

Svirigheterna ledde till att hela
koncernen fick ekonomisk slag-
sida men problemen ldstes, och
Wankelmotorn hedrade Mazda
med att vinna det drevérdiga 24-
timmarsloppet for sportvagnar pi
Le Mans fornagradrsedan (1991).

Men innan men hade kommit sa
langt si lade Mazda ner en enorm

Den firsta modell-Wankeln,
som kom 1968. Observera den
annorlunda placeringen av
insuget och den fastskruvade
kvifliinsen.

forskning pa att lésa Wankelmo-
torns svagheter. Det ér niimligen
sd att de tidiga Wankelmotorerna
varenormt torstiga, samtidigt som
titningen av "cylindern" var ett
problem, for antingen si slet man
ut titningarna eller sé slet man ut
"cylindern”,

Nivil, problemen léstes ach
idag sitter det en Wankel i en av
Mazdas sportigaste bilar — RX-
7 Coupé —den bilen har en motor
pa 241 hk och en uppgiven max
hastighet av 250 km/ h.

Ett tag var det lite mode i Wan-
kelmotorer sd att me-industrin ha-
kade pd trenden.

En av de stora japanska mirke-
na, jag tror att det var Suzuki,
tillverkade en tung hoj utrustad
med en Wankel-spis. Sedan haka-
de engelska Norton pd med en
cgen hojoch motor. Nortoncykeln
anvindes pd tivlingsbanor med
en viss framgéng, och engelska
polisen korde med Norton-
Wanklar, [Gr motorn var vass.

Tyviirr var hojen lite vl dyr, si
tillverkningen lades ned i slutet
av 1994 men da hade den varit i
produktion cirka 15 ar.



farbrinning
och expansion

insugning

kompression

insugning

Bakgrunden

Wankelmotorn konstruerades av
Felix Wankel (1902-88) i slutet
av 50-talet(1957) 1 samarbete med
NSU-fabriken som ett forsok att
skapa en alternativ. motorkon-
struktion till den konventionella
Otto-motorn.

Nagotalternativ har ju inte Wan-
kelmotorn blivit, men den dronek-
ligen en oerhdrt fascinerande och
genialisk konstruktion.

NSU-fabriken har virldspatent
padessamotorer. Diverse fabriker
har kopt in sig for att fa tllverka
Wankelmotorer i olika storlekar.

Den tyska Graupnerfabriken har
forviryat ritten till sma motorer,
men det fir den icke helt obekanta,
japanska motorfirman OS, som
tillverkar den hiir femkubiks Wan-
kel motorn [6r Graupner. Dirfor
siljs dennamotor i Sverige genom
Graupners generalagent.

Graupner har [6r Gvrigtdnnuen
Wankelmotor pasitt program, som
tillverkas av den legendariske mo-
tordesignern Kazuhiro Miharas
fabrik, KZ-Tecnics.

Den motorn éir pihela37 4 cm’,
utvecklar 4.5 hk, och kostar runt
femtontusen kronor.

Mihara var tidigare anstiilld pa
0S8 som motorkonstruktor. Han
dr mannen bakom OS fyrtakis-
program, och bakom denna lilla
motor, som idrdimnet for detta test.

Sd fungerar den

Wankelmotorn kallas ibland [6r
rotationskolvsmotor. Den arbetar
dels enligt fyrtaktsprincipen och
dels enligt tvitaktsprincipen.
Tvitaktare pa grund av att den
saknar ventiler och suger in och
blaser ul direkt genom hdl i cy-
linderviggen.

Fyrtaktarens arbetssitt har den
genom att den arbetar med fyra
takter— insugning, kompression,
arbete, och utblasning.

Mazdas Wankelbil, som sdljs i
Sverige fir det aktningsviirda

prisel av SEK 400.000 kronor.
(OBS bilen pa bilden dr extra-
utriestad, som det brukar heta).

Inuti motorhuset med dess
speciella form, roterar excentriskt
en liksidig trekantig rotor (skiva)
somdrivsav forbriinnings trycket.
Den speciella utformningen av
motorhuscts insida kallas for
"epitrokoid" och paminneri prin-
cip om ytlerkonturen pé siffran 8.
[ rotorns spetsar finns fjidrande
titningar som glider mot husets
insida, Samtliga tre rotorspetsar
ligger konstant an mot motorhu-
sets vigg. Dirvid bildas tre gas-
tiita. avskilda, utrymmen som dkas
och minskas i volym under rota-
tionen, och som genomforde fyra
olika takterna.

Niirrotornroterat ett varv i huset
harden genomfért tre arbetstakter.
Rolorskivans excentriska rorelse
styrs av en kuggkrans som sitter
inuti rotorn. Denna kuggkrans idr
i stiindigtingreppmed en utviindig
kuggprofil som i sin tur idr fast
anbringad i motorhusets gavel.
Genom denna anordning erhaller
Wankelmotorns rotor sin i for-
hillande till motoraxeln, excen-
triskt roterande rirelse. Kraften
overfors viarotorntillen pAmotor-
axeln utlormad excenter.

Pi grund av de stora, kylda,
spaltformiga {Orbrinningsrum-
men har motorn stora kylférluster
och diirmed hog brinslefOrbruk-
ning. Detforhallandevis kalla for-
briinningsrummet medverkar ock-
sd till bildandet av hijga halter av
oforbrinda kolviten. Motorn dr
dessutom dyr att tillverka.

Det var dessa och de tidigare
redovisade nackdelarna, som fick
Muazda i gungning. men proble-
men ldstes. Idag gir Wankelbilar

lika bra som bilar med konven-
tionella motorer.

Niir S.Ogawa, grundarenav OS,
i mitten av 60-talet gav order om
atl en Wankel-motor skulle ut-
vecklas, tog fabriken fram nagra
olika prototyper — bland annat
en enskivig lem kubikare, som
senare gick i serieproduktion —
och en tva skivig tiokubikare.

Den dubbelskiviga motorn var
iprincip tvi femkubikare staplade
pa hiijden. Den himtade de (lesta
delarna fran den lilla varianten.
Tyviirr gick denna tiokubiks Wan-
kel aldrig i produktion, kanske pa
grund av hoga produktionskost-
nader, som aldrig skulle ha givit
nagon avkastning.

Men den provkérdes i en rad
plan som till exempel tvimotoriga
P-38 Lockheed Lightning. Vilken
syn- och ljudupplevelse att fa se
detta plan med tva dubbelskiviga
Wankelmotorer i aklion — man
skulle ha varit med! Kombina-
tionen var idealisk — tvé niistan
vibrationsfria motorer.
Fortsdtming ndsta sida!

Varvtalstabell

Varvtalen v/min miitta utan
pipa och med 80/20-soppa.

Mester Airscrew

10,0 x 6 =12.000

95 x6 =13.200

9.0 x6 =14.300

9.0 x 8 =12.000
Robbe Dynamic

9.0 x4 =15.200
Zinger (1ri)

8.0 x6 =16.000
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M an frigar sig sikert
"varfor skalfa sig en
laddare till"? Jag har ju
redan en bra laddare. Men tink
efter, hur var det den géngen, nir
det blev toppenvider efter en
veckas regnande? Blev det nagot
flygande? Nej, inget var laddat —
typiskt!

Men det behover ju inte sluta
sa, en brafiltladdare éir I6sningen,
Ak till filtet, ladda frén bilens
12V-system samtidigt som du
fikar pa filtet. Pa FU4, som jag
testat, si skoter laddaren resten.

Funktion

FU4 star for "filt-och underhalls-
laddare for 4 celler". Laddaren

har endelta-peak avstingning, det
vill séiga laddaren miiter ackens
spinning 162 ganger/sekund. Nir
acken nar sitt maxviirde avslutas
snabbladdningen. Diirelter dver-
gar den till underhéllsladdning.
Dessutom klarar FU4:an nickel-
hydrider, vilket miljébestimmel-
serna troligen kriiver i framtiden.

Utforande

Laddaren har ett stabilt hilje av
aluminium. Den idr vackert bla-
eloxerad med text i gult tryck.
mycket elegant!

I laddarens ena gavel sitter ut-
tagen for 12V inkommande strém.
Dettabanankontakt-uttag drdiod-
skyddad mot fel polariet. Som

i

indikering [orréttinkoppling lyser
en tydlig grén lysdiod. Pa den
motsatta gaveln sitter uttagen for
laddning till 4-cellsacken. Detta
uttag ir skyddat mot felkoppling
med en siren. Dessutom tar ej
laddaren eller acken skada vid en
eventuell felkoppling hos FU4:an.,
Laddningen pia 390 mAh indi-
keras med en réd lysdiod. Dir-
efter overgdr laddaren i under-
hallsladdning pd 22 mAh.
Test
Jaghar gjorten del tester pa denna
laddare, har bland annat laddat
ackar som normall inte dr gjorda
for snabbladdning.

Med laddstrommen pa 390

En Svensk filtladdare F U4 *

mAhirdetingasomhelst problem
med ackar avsedda fér normal-
laddning. For mina tester har jag
dessutom anvint en "Schulze"
datorladdare for att jimfora ladd-
ningsmingd och mita kapacitet.

Acke 1

Gammal JR-1000 mAh SANYO
Laddning FU4 med 390 mAh =
900 mAh kapacitet.

Laddning Schulze med 330 mAh
=900 mAh kapacitet.

Acke 2

| Ny SANYO Extra 800 mAh

Laddning och underhallsladdning
1 dygn med FU4, viintade 5 dygn
=790 mAh kapacitet.

Wankeln ...

Fortsdttning fran foreg sida!

Jag har fatt indikationer pa alt
en liten forserie av dubbelskiviga,
tiokubiks Wankel-motorer produ-
cerades (mer dn "rena" proto-
typer). men det dr hogst osikert.

Den [6rsta OS/ Graupner Wan-
kelmotorn provilégs 1 oktober
1968 och gick i serie produktion
knappt tvd ar senare. Den tillver-
kades fram till slutet av sjuttiotalet
eller méjligen till borjan av attio-
talet, da den ersattes ay nuvaran-
de modell som har tilléiggssuffixet
P1 (peripheral induction).

Pl-varianten har en nagot an-

norlunda utformning av portarna,
som namnet anger, vilket ger en
hogre toppeffekt och bittre varv.
Den tidigare varianten hade dess-
utom en annorlunda utformming
ay motorhuset med bland annat
mindre kylflinsar.

[ stillet hade den en separat
kylring i aluminium fastskruvad
runt huset. T denna kylring satt
dessutom ljudddmparen fast-
klidmd.

Kraftiga kylflinsar

Den hiir senare modellen har ljud-
ddmparen och férgasaren skruvad
direkt i motorhuset och kraftiga
kylfldnsar runthela motorn. Extra
kraftiga {linsar sitter vid den delen
dir forbriinningen dger rum.

Motorn i delar

Motorn bestar av ett 14,5 mm
djupt rotorhus av stal som (il det
yttre dr kraftigt flidnsat. Pd insidan
ir det format som ytterkonturen
av siffran 8.

Inuti rotorhuset ror sig en tre-
kantig aluminiumrotor med [ji-
derbelastade staltitningarirotorns
kanter, och som kontinuerligt lig-
ger an mot rotorhusets insida. En
kuggkrans av stal idr skruvad i
rotorns mitt och ligger i konstant
ingrepp mot en stalpinjong, som
ir fastsatt i baklocket.

I baklocket sitter i ett slutet ut-
rymme en balansskivai stal. Den-
na balans ger motorn dess mjuka
gdng, eftersom det dr méjligt att
balansera ut en roterande kolv pi
ett helt annat sdtt &dn den fram och
atergdende rorelsen som skerien
konventionell motor. I baklocket
ir dessutom en montagering fast-
satt som anvinds for att fista mo-
torn vid brandskottet i planet.

"Frontboxen", som har kraftiga
ribbor och forstirkningar och kyl-
flinsar, innehallerett 17 mm kaps-
lat japanskt NTN-kullager som
stod for vevaxeln. Ett néllager i
baklocket skéter om lagringen av
den aktre delen av vevaxeln.

Framme pa vevaxeln sitter en
storochkraftigmedbringare, som
dven den innehaller en balansering
for mjuk motorgéng.

Medbringaren sitter paen halv-
méneformad kil for att undvika
felmontage. Férgasaren iir av ab-
solut enklaste modell. Den min-
skar luften — det dr allt — inte
ens en tjuviuftsskruv finns och
det forefoll att ricka.

Provkirning och test

Till testen av den hiir motorn hade
jag byggt ett speciellt plan — en
Stick. Das Ugly Stick konstruera-
des pa 60-talet av Phil Kraft, man-
nen bakom Kraft radiostyrningar.
Herr Kraft vann VM 1 "multi"
(F3A) i slutet av 60-talet. Ménga
har gjort byggsatser till Sticken
genom aren, bla Graupner (Midd-
le Stick). Detta plan blev nagot av
ett klassiskt Wankelmotorplan.
bygga en Stick enkom for detta
test. Lids om den i niista nummer!

Efter att ha kdmpat lite med
motorn i borjan sa startade den,
Jag vet att fabriken tidigare har
rekommenderat att man skall an-
viinda en elstarter, men jag fick
igang den med startfingret. Den
haringetdirekt kompressionslige,
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Laddning och underhllsladdning
5 dygn med FU4 =890 mAh
kapacitet.

Underhallsladdning

Om man flyger sporadiskt vore
det ju inte fel att ha acken in-
kopplad pa underhallsladdning
(22 mAh) hela tiden. Denna ladd-
ning kompenserar for ackens
sjilvarladdning, det vill siiga man
har alltid fulladdad acke. For att
slippahaen stor 12V-acke stiende
hemma. linns det etl passande
nitaggregat till FU4:an.

Andra laddare

Det finns ytterligare laddare 1
sammaserie FU1 (1 cell) och FUS
(5 cell), dessutom kan andra
cellantal fas pa bestillning. En
kombinerad 4- och 8-cellsladdare
FU4+8 iir nu ocksi framtagen [(Gr
laddning dven av sindaren.

Tillbehor

Laddaren levereras utan Kablar
och kontakter som dock siiljes
separal. Ett nitaggregat till dessa
laddare finnes.

Stefan Olsson

men med propellern pi plats och
med ett sniirtigt slag, sd kiinner
man ell svagt motstand, néir kom-
pen stngar emot, som récker fir
att man skall kunna placera prop-
pen i ritt lige [6r att fd 1 ging
motormn.

En tank — littstartad!

Efter det att min motor hade gétt
en tank var den mycket ldttstartad.
Jagkérde inmotorn cirkatre Kvart
och direfter vidtog varvtalsmiit-
ningarna,

Eftersom jag var forvarnad om
att denna motor skulle bli ganska
sa varm vid korning, sa korde jag
inden utan ljudddmpare. ochmitte
dven varvlalet utan dimpare.

Lite tystare dr den!
Som synes av varvtalstabellen sa
snurrar det pd ganska friskt. Detta
skernaturligtvis inte ljudlost, iven
om cn Wankel kanske gir nidgot
tyslare éin en konventionell koly-
motor. Diirfér kan man viilja att
anviinda en vanlig expansions-
kammarljuddimpare elleren pipa.
[6r att dimpa ljudet. Béida detal-
jerna finns att kopa som tillbehor
fran generalagenten.

Jag monterade ¢n pipa pa Stic-
ken och eftersom motorn gummi-

M ankan {ragasig vad SMFF
dr Lill for,

For vilka finns SMFF till?

Ar det bara en organisation
for atl en styrelse skall ha nagot
atl bestamma dver?

Nyligen var jag pa ett viilbe-
skt méte, dir ett antal frigor
omenviss tiivlingsklass avhand-
lades. Bland annat forargade sig
nigra motesdeltagare Over tiv-
lingsavgifternas storlek.

Tévlingsavgiften dren avgilt,
som betalas ay tivlingsarrangd-
ren och dr meningen all ga till-
baka till tivlingsklasseninigon
form.

Det AR si, att ctt antal saker
inom forbundet éir upplagda pa
fel sitt. Men det dr inte sd att det
inte gir all gora nagot at suken.
Om ndgot inte iir bra, sa dndrar
vi pa det. Inte svirare in si.

Ekonomin i framtiden

Det finns en ckonomisk friga i
framtiden som Overskuggar an-
nat. Inom en snar framtid kom-
mer SMFF med storsta sanno-
likhet att [orlora sitt statsbidrag.
Infor dret 1996-1997 har vi fatt
muntliga besked omensinkning

\

med 33 procent. 1997 kan inne-
biira ytterligare siinkningar.

Statshidragen har de senaste
dren svarat for ungeliir 25 procent
av budgeten. Anledningen till
detta dilemma éir — férutom pen-
ningbrist hos stalen — att vi inte
uppfyller en av normerna, minst
60 procent medlemmar under 26
ar.

Denna griing har visserligeninte
SMFF varit Gver pa manga dr,
men man kan sika dispens och 4
pengar éindé, vilket har skett. Men
nu tycks hirdare tag varaatl viinta.

De senaste aren har forbundet
tappat runt 2 pracent per ar bland
de yngre medlemmarna, vilket
gjort att SMFF hamnat allt lingre
frian grinsen. For nirvarande dr
andelen 41 procent.

Fragan érhur inkomstbortfallet
skall tickas. Den 33-procentiga
minskningen 1996 kan forhopp-
ningsvis tickas med den hdjning
av medlemsavgiften, som irs-
motet beslutat.

Yiterligare avgiftshojningar dr
en mdjlighet. Anslutning till
Flygsportférbundet kan ocksa ge
lite fran Riksidrottsforbundet.
Besparingar ér en tredje mojlig-

iSveriges modellflygares

modellflygforbund?

Lite uppgifter nylt
Pris  FU4 495:-
FU4+8 995:- )
Garanti 2 ar.

het. Det &r troligt att vissa be-
sparingar kommer att [orsdka
giras redan under 1996,

Summasummarum— SMFF
stdr infor ett viigskil. Hur skall
organisationense uti framtiden?
Vad skall prioriteras? 1 niista
nummer skall jag ge en dversikt
gver forbundets ekonomi och
dven forsika ge ndgra konkreta
forslag for framtiden.

De forsta frigorna jag stillde
kan man fundera pa. I dagarna
fick jag ett brev fran Luftfarts-
verket med ett utkast till regler
for flygning med modellplan 1
konstrollerat luftrum. SMFF har
getts mijligheten att yttra sig 1
drendet.

Detta dr ett omride inom vil-
ket SMFF kan verka i skepnad
av en intresseorganisation [Or
modellflygare.

Robert Sundstrim

—

upphiingdes sa fick dven pipan
gummihiingas. Orsaken var att fii
fram tyngdpunkten pa planet. Pa
kipet fick jag en tystare och mju-
kare ging pid motorn.

Denna Wankelmotor vibrerar
knappt alls pa fullgas, men pi
tomgiing ruskar den en del pi sig
— dock inte som en kolvmolor.

Den tidigare omnimda lorga-
saren dr av absolut enklaste mo-
dell. Det enda som den goir dr atl
den minskar pa lufttillforseln,
vilket gér att motorn gar rikt pi
tomgang — si ikt att den ryker
kraftigt vid avdrag. Dessutom ir
det s4 att det iir ytterst sma utslag
som behivs patrotteltrumman [6r
att det skall miirkas pa motorn.

Det ir laktiskt svart att fa till-
riickligt lite servordrelse {or atl
passa denna forgasare, For egen
del anviinde jag inte nagon com-
puterradio till Sticken. Det minsta
servookel var pa tok for stort [6r
att [d lagom utslag pé forgasaren
Diirfor fick jag forsokaatt komma
ihag att halv gas pé sindaren var
likamed tomgang och attdirunder
stannade motorn. En siiker tom-
gang var for ovrigl ovanligt hig,
cirka4000 v/min. Men det marktes
inte i praktiken [or motordraget
var helt dott under cirka 5000

vary (konstigt, men sant). Visser-
ligen gick det att fa ner lom-
eangsvarvet till cirka 3.000-3.500
varv, men helt siikert kiindes det
inte i birjan innan motorn var helt
inkéird. Déremot forbittrades tom-
giingen ju mer motorn kirdes. Mot
slutet kindes det riktigt bra,

Tilliggas boratt pipan dimpade
ljudet mycket bra, trots att det ir
en genomstromningspipa det vill
siga, det dr ett hil rakt igenom
pipan.

Sammanfattning

En kul. rund, ovanlig, miirklig
motor som vicker uppmiirk-
samhet vart den in kommer. Att
ingen fattar hur den lungerar
spelarinte storroll—huvudsaken

ar att den lungerar. Och det gor
den .

Speciellt glad foretoll den att
varaomden [ick varvafriskt. Priset
runt tre langsjalar med pipa och
krok liter kanske lite viil mycket.
Men dé skall man komma ihig aul
detta dren ren kvalitetsmotor med
massor av "klos".

Den har dessutom en sanslost
hiig "ballhetsfaktor” — hégre in
de allra flesta modellmotorer.

Séhar Du tristtnat pa Dina gamla
"Svensson"-motorer, sa skall Du
inte vara wankelmodig utan dver-
vigaen warwwillig Wankelmotor.

Text och foto: Conny Aquist
Bilderna tagna [ OS-fabriken vid
Den Gambles besik dér

fiir bortdr 15 dr sedan!




omputer- eller analog

teknik nirdet gillerenkla

RC-anliggningar? Den
frigan finns inget entydigt svar
pa. Futaba gar den analoga viigen
med Skysport. Hitec gér mikro-
processorvigen med Flash 5.

Fordelarna med analogareglage
(potentiometrar och switchar) ér
att de i allméinhet idr enklare att
begripa sig pa och tekniken ir
vilkiind sedan drtionden. Nack-
delarnair kringligare tillverkning
ochsvarigheten att gora [eraolika
mixningar.

Férdelarna med mikroproces-
sorstyrningen av siindaren dr en-
klare tillverkning, minnen [¢r flera
olika modeller, storre (ill{or-
litlighet och Littheten att ligga till
finesser.

Mixningar kan goras enkelt.
Nackdelen dr att man maste pro-
grammera.

Flash 5

Den hiiranlédggningen ligger pris-
miissigt bratill—kan nédstan sigas
tillhéra nybérjaranliggningarna.
Som en sadan kan den ocksa [un-
gera.

Den dr— innan man gér nigra
egna dndringar i programmen —
enalldeles vanlig fyrkanalare med
en femte kanal for landstill. Det
enda som skiljer den fran en ny-
borjareanliggning dr att man
masle gira servoreverseringarna
med programmering.

Programmeringsnackdelen har
bide Hitec och Slotcar forsokt
minimeraiFlash S-anldggningen.
I grundkonstruktionen gor Hitec
presentationen av fakta si enkel
som det nagonsin ir mojligt. Jag
tycker man har lyckats bra.
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PaLCD-displayen finns séledes
hela tiden et sparsamt urval av
siffror och bokstiver, Man har
rensat presentationen sa langt det
sig gora liter — Sppningsmenyn
innehaller till exempel enbart
namnet pd modelltypen (ACRQO),
en cttaeller tvaa som anger vilken
av de tva modellminnena som an-
viinds, spidnningen i volt och
vilken mixer som ir inkopplad.
Detta uppfattar man snabbt i ett
enda dgonkast.

Vid blidddring i menyerna ir
sparsamheten med siffror och
bokstiver ocksa pafallande.,
Mycket bra sprak
Till detta har da Slotcar fogat en
alldeles utmirkt bruksanvisning
— enay de allra bista pd svenska
som finns for niirvarande.

Allting kallas vid sina riitta
namn. spriket dr enkelt, rittframt
ochllytande ochinte alls si teknik-
"fyrkantigt" som det ofta blir i
RC-sammanhang.

Speciellt glad blevjag ocksd niir
jag liste inledningen med bra och
framfor allt verklighetsnira tips
om riickviddstest, hur man ska
forfara med kasserade NiCad-
ackar, hur byta kristaller efter
krasch med mera. En del av dessa
tips dr sikerhetsdetaljer som jag
sjilv propagerat for i manga ér.

Séindaren

Hitec har alltid hallit sig nagon-
stans mitt emellan europeisk och
amerikansk design nir det giiller
sindarna. Nir det giller Flash 5
harman dock sneglatmer pa USA
in pa Europa.

Sjilva siindarens grundform &r
gjord for USA-marknaden med

entraditionell siindare, avsedd for
tumstyrning. Men den éir f1i frin
krom och bjifs och har en ren
design i svart med texten i sobert
guldgult och rott.

De tre tangenterna for pro-
grammeringen dr ldttryckta och
man kan inte komma in i pro-
grammeringsmode utan att halla
ner (vil tangenter pi samma gang
som man sitter pa sindaren.

Det finns fiste for nackrem,
men langa sidndarspakar fir man
kipa som tillbehér — kostar 42
kronor. De, som finns, kan man
inte justera sdrskilt mycket, och
de ghr inte att hidlla i tumme/
peklinger grepp.

Trimrarna ir elektroniska, och
detiiralldeles fantastisktbra. Man
trycker pa tangenter och rodren
trimmas i smd, smd steg som in-
dikeras med korta pip. Precisionen
ir langt 6verligsen de mekaniska
systemen.

Sindaren har fem kanaler —
den femte har bara tvd utslags-
ligen och ir helt och hillet tinkt
som landstillskanal.

Siindaren dr fiirdig for dubbel-
kommando med switch och kon-
takt for dubbelkommandokabel.
Hitec har detta pa de flesta av sina
anliggningar och det &r en ge-
nomtinkt detalj som kostar lite att
ldgga till vid tillverkningen. Den
i och for sig helt reko baktanken
dr viil atl den, som provat anlagg-
ningen i dubbelkommando, girna
koper en liknande anlidggning
sjélv.

Mikroprocessorn
Datastyrningen av séindaren med-
ger en hel del finesser.
De vikligaste dr minne for tva

Det gar att gora en
computerradio for
nybérjare och nédstan
till samma pris som en
konventionell radio.
Hitec har férenat lagt
pris, riklig utrustning,
enkel programmering,
och ett snyggt bygge i
sin Flash 5.

Slotcar bidrar med en
bra svensk manual.

modeller, imer med larm, varning
med ljudsignal for lag spiinning,
servoreversering pa alla kanaler,
dndligesjustering pd alla kanaler,
Dual Rate pa skev och héjd,
exponentiella utslag, tre mixrar
(skev/sida, deltamixer och V-
stabbemixer).

Den mixer, som man mdjligen
saknar ir mojligheten att anviinda
skevrodren som flaps. I samband
med detta dnskar man naturligtvis
ocksd att femte kanalen kunde
dndras (ill skjutreglage.

Skulle man ha programmerat
fel och allting har trasslat till sig
sd kan man med ett sirskilt kom-
mando aterstiilla sindaren till fab-
riksviirdena.

Mottagaren

Slotcar levereraren sjukanals, bra
och smalbandig dubbelsuper-
mottagare till Flash 5.

Mottagaren har fatt bra omdo-
meniinternationell fackpress och
borde vara helt okinslig fér grann-
kanalsstéringar och naturligtvis
ocksa helt immun mot P4-stor-
ningarna.

En bra detalj dr att mottagar-
kristallen skyddas av en helt tiit
liten kdpa av gummi, Det dr béittre
idnde plastlock som vanligen finns.

Man miste anvindade sirskilda
kristaller till denna mottagare som
Slotcar siiljer. Vanliga Hitec kris-
taller till exempel till Focus fun-
gerar inte. Dubbelsupermottagare
ska alltid ha speciella kristaller.

Servot

Servotheter HS-422 ochéir Hitecs
standardservo. Det dr normalt
starktoch snabbt for anldggningar
i denna prisklass.
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Tvéservobrickorfoljermedan-
liggningen plus extraservoarmar,
férlingningskabel, bussningar
och skruv. Det ér standardutrust-
ning. Bittre dn standard dr dock
NiCad-ackarna som {dljer med
for de har hela 650 mAh kapa-
citet,

Slutsats

Denhiiranliggningen i helt klart
riktad till den som flyger sin forsta
eller andra madell. Den fungerar
for nyborjarmodellen, den enkla
seglaren och konstllygnings-
trainern med inléllbart landstéll.

Diremot klarar den inte flaps
annat @n i tvd utslagsligen och
man kan inte heller (Iyga (ill
exempel FunFlyers, didr man vill
mixa hojdroder med flaps.

Anliggningens mest positiva
drag ir den enkla programme-
ringen, det rejila och enkla ut-
forandet och den suverina in-
struktionsboken,

Flash 4
Anliggningen finns ocksd i en
enklare variant, Flash 4. Da har
den batteridrift, 4 kanaler, ingen
Dual Rate cller lirare/elevkopp-
ling och en enkelsupermottagare
(HFS-04 MI).

Bosse Gardstad

Fakta

Flash 5« 35 MHz,
Computer/ PPM-anliggning

“

Scindare 5 kanaler

Modellminne 2 modeller
Léirare/elev-
funktion

Ovrigt 9.6 volt/650 mAh
NiCd-ack

Moragare 7 kanaler

Dubbelsuper

(spec. kristaller anviinds)

Storlek 37x61x22 mm
Viks S0g

Stramfirbr 22 mA
Arbetsomrade  3,7-7,0 volt
Mottagareack 4,8 volt/650 mAh
Serve, 3 ingdr HS-422
Dragkraft 3.1 kg/em
Hastighet 0,20 sek/60°
Storlek 41 x 20 x 38 mm
Vikt 43 gram

Laddare ingdr ¢f.
Svensk bruksanvisning i A4-
format, 32 sidor.

Reklamation enligt
konsumentkiplagen

Uppskattat marknadspris:

Flash 5 2.200:-
Flash 4 1.600:-
Importir
Slotcar 08-681 19 55
- J

tt bygga litt och starkl ir
en konst, Ofta dr det vl
sa, att man i sin iver att fa
till det bra, bygger lite fér starkt
och rejill— och didrmed tungt.
De hiir raderna ir fran en flera
ar gammal Model Aviation. Men
det som var starkt och litt da, dr
lika litt och starkt idag. Sa varltr
inte gora en repetition?
Vingbalken avgir!
Maun har gjort en jamforelse
mellan olika vingbalksarrange-
mang i en sprygelvinge. Fram-
kantlist och bakkantlista har man
uteslutit 1 den hiir styrkejim-
forelsen — for de bidrar inte med
sd mycket till att styva till vingen.
Man har ocksi bortsett frin vad
klidseln kan bidra med i styrke-
hiinseende.
Sprygelhdjden dr max 50 mm.

Vilken dr bst!

1. Ger en alltfér svag vinge med
en 6 x 6 mm list som balk. Att
git upp i dimension pa balken
lonar sig inte — vingen blir
obetydligt starkare.

. Annu en svag konstruktion —
men tyngre. Vi har breddat
balken. Den dr nu 12 x 6 mm,
men ir niranog lika svag, trots
dubbel vikt. Liggande balk ger
inte mycket styvhet!

3. Nu med en stdende balk 6 x 12
mm —viiger lika mycket, men
ir dubbelt si stark som #2 och
lyra ganger sa stark som #1.
En liten nackdel med denna
konstruktion dr att urtagen i
spryglarnaforbalken blir djupa
— de blir svirare att géra och
forsvagar dessutomspryglarna.

4. Dessa fyra 6 x 6 mm balkar ger
inte biittre styrka/vikt-forhall-
ande iin #1 (bortse [ran klid-
seln!). Ritt manga konstruk-
tioner uppvisar denna 16sning
— varfor? Pi litta gummi-
motordrivna modeller kan den
emellertid ge fordelar, men da
enbart vid positiv g-belasining
eftersomundersidans klidsel tar
upp en del av dragbelastning,
medan dvre klidseln inte ger
nidgot mot tryckbelastning pi
vingéversidan.

En Gvre 6 x 6 mm, en nedre 6 x
6 mm —inte mycket biittre &n

#2, eltersom den ovre och den
nedre balken kan rora/béja sig
oberoende av varandra.
Suverin! Bara genom att limma
en forbindelse mellan balkarna
har styrkan okat fran relativa
viirdet 2 (ll 64! Diir ser vi I-
balkens styrka!

Det kan se ut, som om vi maste
tillverka spryglarna i tva delar,
men si dr det inte. [-balken
behéver inte "hidnga thop”. Det
riickerom tviir-webben placeras
mellan spryglarna och limmas

I~

Lh

6.

=

plankning

Balkarna utgors av antingen 6 x 6 mm (#1, #4, #5) eller
12 x 6 nun (#2, #7, #8, #9) eller 6 x 12 mum (#3).

mot balkarnaoch de badaspryg-
larna. Tviir-webben skall ha
staende fiberriktning — viktigt,
for dé blir det starkare!

.Har nigot biiltre styrka/vikt-

[6rhillande dn #6 beroende av
"bredare” I-balk.

. Lite enklare bygge. Lattare att

limma webbarna pa balkarnas
sida dn mellan dem. Didrmed
har vi en C-balk! Den kriiver
lite mer material dn #6 & #7
och blir lite tyngre. Men ger
hittre limfogar och blir dirvid
starkare.

[-balken iir dock starkare efter-
som C-balken. som ir osym-
metriskt och kan uppvisa vrid-
tendenser vid hard belastning.
en vinge ir dessa vridtendenser
minimala eftersom wehbarna
dven limmats mot spryglarna.

.Toppen! Hir dr det inte bara

friga om optimal styrka lings
med vingen, utan ocksi vrid-
styrka, vilketiir viktigl vid avan-
cerad eller av andra skil tuff
flygning. Det, som gor den hiir
konstruktionen stark édr den D-
formade "ladun", som [ormas
av D-balken och nosplanknin-
gen pi dver- och undersidan. |

Telefon

Tréifardig byggsats!

Dra varsamt pda gas, strack linan,
klattra | mjuka cirklar upp fill fermiken !
& koppla loss. Glém bekymmer med Vikf

gummirep & vinschar,

Foam

Foamvingar da? Joda, de érstyva
och bra med plankning av balsa
eller plywood. Vad giller for-
héllandet styrka mot vikt, s dr
sprygelvingen bittre, betydligt
bittre! Det beror pa, att man i
sprygelvingen kan ldgga styrkan
dar den bist gor nytta, det vill
sdga vid vingprofilens tjockaste
punkt och bara diir! Visst fore-
kommerdetatt man dveniskurna
foamvingar ldggerinen I-balk —
men dahar ju endel av [Grdelarna
med foamvingen — Littheten vid

| bygget — forsvunnit.

Starkt &

Bida typerna av vingkonstruk-
tioner kan naturligtvis bittras
genom anviindande av kolfiber,
kevlar och annat. Men det ir en
helt annan historia, som inte skall
avhandlas hér.

» Molander Hobby
' Skolallén 15A « 261 32 Landskrona

0418-179 85

Spdnnvidd
Langd
Vingyta

1800 mm
1700 mm
93 dm?
5-8 k

Motor 20v3§cm3

23



Julnumret « 1995

LI

Wll{k
\

—s

muﬂf\"

L

“Mum“numlhm||

pil

&

kL ﬂ}ﬂfﬂl‘”ﬂi”{“,‘f{m””

4."!|,me/

Modellflygets krascher beror oftast pa pilotfel, tekniska fel eller brott mot
faltreglerna. Den sistndmda orsaken medfér de farligaste tillbuden.

Bra faltregler och ett bra ordnat falt hjdlper mycket for att minska riskerna nér det
galler den sista punkten.

runden till en [ungerande
sidkerhet pa ett filt dr att
depd, taxibanor, pilotrutor

och startbanor ligger vettigt for-
delade och att alla dr 6verens om
och héller pa faltreglerna.
Tallménhet ér det biittre ordnat
nu dn forr. Pd sjuttiotalet forekom
det pa flera filt. som jag besckte,
att man hade depan i ena éinden av
startbanan. Rysligt, tyckerjagnu!

Teckningen ovan visar en bra ord-
nad modellflygplats.

Nagra detaljer

Depan ska vara sa vil skild fran
filtet som det dr mojligt av natur-
geografiska skil. Det dr bra om
den skiljs frin startbanorna av
hégviixt gris. Det forhindrar att
skenande modeller rusar in i
depin. Mekarbord i depéin iir inte

bara bra forryggen utan ger ockséi ‘ Frekvenstavlan skasitta sd att man

en hdjning av sikerheten. En
modell. som skenar, trillar ner pé
marken och da stannar motorn.,

Plantera/sditt dit hinder!

Flaggstinger, buskar, vindstrut,
smi trid, stora trid och blomlddor
mellan depén och startbanorna dr
bra. Piloter far ett patagligt skiil
attinte flyga évereller nidra depén!

inte kan missa den! Man kan gira
komihagskyltar till mekarborden
diir det star "Glom inte frekvens-
klamman!”

Klimmor med minst 6 x 8 cm
kanalflagga (till exempel i ply-
wood) fungerar som frekvens-
flagga och man slipper problem
med folk, som glémmer sin flag-
ga hemma.

. Startpunkt A Vindrikining

Start & landning pa huvudbanan

———
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En enda pilotruta?

« Pilotrutorna ér en kiilla till dis-
kussionerinom klubbarna. Enen-
da pilotruta? Det hiivdas ofta av
klubbens superpiloter. De klarar
att flyga in i vilken rikining och i
vilket varv som helst, Det gorinte
nybiirjare och otriinade.

Avenomde videttendatillfille
— till exempel vid certifikatpro-
vel klarade av hégervarvet, sa dr
de osikra och ridda for det senare.
Detirmiinskligt. Om man klarade
av rondellkérning vid kérkorts-
provel, sd kanske man inte blir
fullindad pd detta forrdn clier
nagot rs bilkorning!

Giirna flera pilotrutor!

Man kan alldeles utmiirkt vil ha
flera pilotrutar. Det har vi haft 1
VMFK i tiotalet dr. Da kan den
osikre piloten gatill den pilotruta
som liter honom starta och landa
i vinstervarv.

T VMFK har vi regeln att den
som gar fGrst ut efler en paus 1
flygningarna viljer pilotruta. Den
som kommer efter fir acceplera
hans val eller samtalsvis komma
dverens med honom om unnat.
Systemet fungerar utmiirkt.

Sen dir det klart att man stindigt
skauppmuntranyborjarna att lira
sig landa fran olika vinklar och
hill! Kanske genom att lita dem
ta ett par lektioner med klubbens
dubbelkommando?

Pa teckningen av klubbfiltet
finns tre pilotrutor. Hiirfinns alltsa
alternativ for alla vindrikiningar
och landningsvarv.

Hagervary eller ga hem!

Detendaproblematiska dr nérvin-
den kommer fran soder och man
ska [lyga vinstervarv. Flygerman
da for nira sig passerar man over
klubbstuga och depa. Det ska for-
stas under alla forhallanden und-
vikas. Om piloten inte klarar att
flyga tillrickligt lingt bortom
stuga och depa i landningsvarvet
[ir han vackert flyga hogervary
eller komma igen en annan dag.

= |dealet. Pilliiggsteckningarna
finns de idealiska landnings-
varven utsatta. Alla borstrivaelier
att hilla dem. De forutsitter dock
vana vid higer-och viinstervarvs-
[Tygning.

Alla tillsammans i rutan

Man ska sta tillsammans i den
valdapilotrutan! Det éiren skriick-
synatt se tvaeller flera flygare sti
pavar sin plats pa filtet och flyga.
Just nu behdver detta vil inte
betonas i Sverige —se forranum-
ret av Modellflygnytt.

Om man har verksamheter pa
tva platser pd filtet (segelflyg/
motorflyg eller helikopterllyg/
motorflye) skaalla varamedvetna
om var den andra gruppen stir.

Prata — informera!
Kommunikation ér viktig. Ropa
hogt “landning™ eller "start”,
varna hdgt medrop “nodlandning™
om du fir problem. Prata med
varandra!

Ibland far man ta i med
individualisterna!
Individualisterna. Till sist — man
kan behéva ta i pa skarpen med
nigon medlem om filtreglerna.
Man har blivit modellflygare [6r
att man ir individualist.

Ar nigon sadan individualist
som jiimtoch stindigt nonchalerar
regler och kan medverka till per-
sonskador, dr det biittre att styrel-
sen har hirda nypor och utesluter
den medlemmen ur klubben.

Det iir troligt att man istillet far
behalla nagra andra medlemmar,
som kint oro och riidsla varje
giing 'busen’ har héllit sin show.

Vare dirmed absolut inte sagl
att alla som frorsakar krascher ér
busar! Vi ir alla med i det giinget
da och da. Men lit oss anstringa
oss sa hart vi kan for att minska
riskerna!

Text Bosse Gdrdstad
Teckningar Sture Tingwall

(]

9.

-

. Startpunkt

A Vindrikining

Viénstervarv

L Start & landning pa tvirbanan

10.

Vallentuna MFK féltregler
— kan hdr finnas nagot att ta efter?

Eftersom Gullbrofiltet ligger néira hebyggelse dr det av vikt att alla
som flyger dér bade haller de ljudbegrinsningsregler och allménna
ordningsregler somfinns héir nedan. Det éir inte bra ommodellflygare
vid upprepade tillfillen plagar omgivningen med ol jud echdet drinte
heller bra om olyckor intréffar med allménheten som dskddare.

Modellflyaplan. som flygs pd Gullbroliltet, far inte dstadkomma
hivgre ljudnivi in 84 dBA, métt pd 7 meters avstand. Vid mitningen
ska modellen siittas fast i provstillningen pé filtet och vridas runt sa
att miitning gors fran alla hill. Motorn ska koras pi fullvarv. Denna
regel giiller ocksa gistande modellflygares modeller, om bullernivan
bedims ligga nira 84 dBA.

Medlemmarna ska sjilva méita nybyggda modeller och kontrollera
att de klarar ljudkraven.

Vid ull flyaning ska frekvensklimma anviindas, dven ndr du dr
alldeles ensam. Du fir aldrig sld pé din séindare utan att ha rattvisande
frekvensklimma. Klimman ska medfiras synlig (t ex pd antennen)
vid flygningen.

Frekvenskldmman ska personligen éverldmnastill nésta flygare eller
sdittas pa frekvenstavian, néir du inte behdver den. Du dransvarig [or
alt din séindare cir avstingd néir du lédmnar kldmmarn.

Filtlidor och annan utrustning ska [orvaras i depdn vid flygning. Vid
tiivling bestimmer tivlingsledaren var depdn ska vara.

Bilar stéills pé parkeringen. Aven dskddares bilar ska hénvisas dit.
Vid tivling kan tiviingsledaren bestéimma annorlunda.

Under fygning ska piloterna std tillsammans i en grupp i en av
pilotrutorna. Den, som gar ut forst till flygning, viiljer ruta, ovriga
flygare fir komma dverens med denne om man vill att annan ruta ska
viiljas. Det iir forbjudet att sti ensam nagonstans pi filtet och flyga.
skild fran de Gvriga.

Vid till exempel segelfivg eller helikoprerflyg dd man stdr wianfor
sjdlva filtet, ska man forvissa sig om att vriga flygare vet var man
Gr. Det dir inte tillatet art dra startlina éver fullskalaplanens start-
hana.

Flygning ¢ver depin, dver histhagarna eller Ake Janssons hus ska
under alla omstindigheter undvikas. Det iir ocksd olimpligt att du
flyger éver parkeringen eller Viisbyviigen.

. Failtet cir till fir mediemmar i Vallentuna Modellflygklubb. Besikare

ir gdstflygare och ska informeras om de viktigaste fiiltreglerna av
néirvarande klubbmedlemmar. Géstflygning av icke-medlemmar far
inte forekomma regelbundet .

. Om klubbmedlem upprepade ginger bryter mot filtreglerna kan fallet

tas upp i styrelsen, som tar besluta om limpliga dtgirder.

. Fiyetider med fiirbrdanningsmolor:

Vardagarklockan (1900-2100. Begriinsa buller sa mycket som mdjligt
efter klockan 1900 lirdagar och séndagar. Nér sommartid gdller dr

flygtiden pd kvéillen utstricke till klockan 2200.

Vallentuna Modellflvgklubb
Styrelsen




en skon svensk skalarevansch i Polen!

or andra gangen pa fem ar
F stod Polen som arrangér for
elt stort skalamaisterskap.
1990 var det VM, i ar EM.
Tavlingen holls pa polska flyg-
vapnets stora utbildningsbas i
Deblin, cirka 100 km sydsydost
Warszawa.
43 deltagare frén 11 lander tav-
lade 1 FAC, F4C Large och F4B.
Tyvirr saknades en del "tunga"
linder inklusive samtliga dvriga
nordiska linder. Fran vistlinderna
var det néstan bara gamla kinda
uvar. Nytillskottet inom skala
kommer frin de nya dstliinderna i
fore detta Sovjet.

Samma svenska lag

FAC, och vi stillde upp med sam-
ma lag som vid EM 1993, det vill
siiga Gosta Lofgren med Albatross
DVa, Kjell-Ake Elofsson med
Safir och Bertil Carlsson med
SE5a. Bertil hade for avsikt att
flyga med sin ny-gamla F-86
Sabre, men tyviirr dterstod cirka
20.000 nitar att fa pa plats. Den
gamla SESa:n fick komma till
heders igen.

Bra statiskt!

Den statiska bedémningen gjor-
des fore flygningar, och iintligen
fick biade Albatrossen och Safiren
bra betalt — 1681,5 respektive
1640.5. vilket placerade model-
lerna pa fjarde respektive sjiitle

Forsvenskarsdel gillde detendast | plats. SE5a:n hamnade lingre ned,

men i lagpodng betydde det en
andraplats efter Tjeckien — med
for Storbritannien! Inte déligt!
Urvalet av modeller var som
vanligl, det vill siga dubbel-
diickarna dominerade, dock inte i
lika stort antal som tidigare. Det
fanns till och med en modig span-

jor. som hade byggt en WWII-

modell, en tysk He 111!

Wilga, oh, Wilga!
Minegen favorit bland modellerna
var en rysk Wilga, byggd helt i
aluminium. Tyvérr — eller som
tur var — flog piloten bara hiilften
s bra som han byggde. Ost-
staterna blir livsfarliga nar de ldr
sig flyga och fir tavlingsrutin.

Redan efter forsta flygomgén-
gen var tivlingen i stort sett av-
gjord. Den tjeckiske virlds-
miistaren Vladimir Handlik gick
paknock direktoch fick 115 poiing
mer dn nirmaste man, engels-
mannen Mick Reeves. Endast en
kvadd skulle kunna férhindra en
EM-titel till tjecken, och tiivlingen
blev dirfor en kamp om &vriga
medaljer.

Svenskar lag-trea!

Gosta gjorde en mycket bra forsta
omging. Kjell-Ake och Bertil
nigot siimre, vilket betydde 4:e,
8:e och 14:e platserna efter forsta
flygningen. Det stora glidjedimnet
varatt detta betydde en tredjeplats
ilag!

Andra omgangen bjod inte pa
nagra storre sensationer. Kjell-
\kc avancerade en plats, med
Gasta och Bertil hall stillningar-

na. Pavel Fencl lag tvia, endast 2
podng for Mick Reeves. Ita-
lienarna borjade sliss med sven-
skarna om ftredjeplatsen i lag-
tivlingen. De gamla rivalerna
Polen lag femma.

Missat landningsvary
Gosta borjade sin tredje flygning
mycket bra, men motorproblem
gjorde att han missade landnings-
varvel, och avancemang for hans
del var uteslutet.

Kjell-Ake gjorde sin biista flyg-
ning trots att ett huvudstiill liste i
infillt lage. Bertil gjorde ocksa
sin biista omgdng, vilket rickte
till att behdlla tredjeplatsen i lag.
For "di svenske" var detta en skiin
revansch for den snopliga disk-
ningen 1993, Attdetsedan skedde
i "rovarnas egen kula" kiindes
dubbel skant.

Mick Reeves gjorde tivlingens
biista flygning och passerade
Pavel Fencl. Tjeckerna tog lag-
segern [6ljda av Storbritannien.

I F4C Large blev tivlingen en
ren familjeaffir mellan far och
son Reeves. Pappa Mick visade
att den gamla tesen "gammal #r
ildst" fortfarande giller.

F4B — Lancaster

Limflyg-klassen F4B vanns som
vanligt av Marion Kazirod. Hans
Lancaster Mkl r ett otroligt fint
bygge som stir i en klass for sig.

T och med att det tillkommit sa
manga nya stater verkar F4B ha
gattinien andraandning. Klassen
var ju praktiskt taget did for tio ar
sedan.




Samma tjiafs som alltid!

Arrangemanget som helhet var
mycket bra. men liksom EM 1993
missade man vigningen helt. Av
nigon anledning kom det inte in
en enda protest mot detta, inle ens
fran polackerna!

Parodisk ljudmdtning!
[judmiitningen blev dvenhirrena
parodin! Vad sigs om en minsk-
ning frin 106 dB till 96 dB bara
genomatt stanna motorn och starta
om den igen!?

Det éir ju rena hanet mot dem,
som liggerner cn massa arbete pi
elfektiv ljudddampning och for att
klara vikten.

Nista EM att gar i Ruminien -
97 och omfattar med all sékerhet
samma klasser som nu. Det vore
trevligtmed svensk representation
i atminstone tvd klasser. Uttag-
ningarna till denna tivling blir
nista sisongs stora huvudvirk.

Kéimpa on en plats!
Tidlle

Bilderna medsols fran vénster:

s Viirlds- & Europamdistare

o Fuertes Garcia & He-111 P-2
= Storskala, lan Brvant med sin

o Gista Liferen, Albatross DVa.
Bertil Carlsson & SESa.

Viadimir Handliks Caudron (3.
Under den Caudronen ses
Tjalle pilla med Safirens still.

Fournier RF-4.

» Karel Vodestils Aero Ae-1 -
for ett tiotal ar sedan flig en
rvss en fin F4B-version av
denna trevliga maskin.

Tre snygga linstyrda F4B-

modeller i tur och ordning:

» Varely Kramarenkos An-26
Europamdistarens 1 F3B, Marian
Kazirod. Lancaster MK 1 — etl
fint bygge, enligt Kjell-Ake.

s Tjalles favorit, en Wilga3sA
byged helt i aluminium.

o Familjen Reeves, Mick och
Jim etta och nvéda i storskala,
déir endast fem deltagare
stidllde upp.
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anga jetflygare viirlden

Over har linge ansett att

nuvarande FAI-klasser
inte passar tor jetmodeller, och
har dirfor gjort patryckningar hos
FAI [or att fi en egen klass.

FALI har hittills stéllt sig kall-
sinnig till detta och kommer
knappast att éindra instillning.

Nigra entusiaster med tysken
Winfried Ohlgast och Mike Cher-
ry frin England i spetsen tog dé
saken 1 egna hiinder for att fi
nigon att arrangera ctt inofficiellt
VM for jetmodeller.

Den tyska utbrytarorganisatio-
nen DMFV nappade, och inbjéd
modellflygorganisationer (biade
inom och utanfoér FAI) till Neu-
Ulm att deltaga med maximalt 5
modeller.

Mer dn femtio modeller

Femtiosex modeller fran 18 linder
varanmiilda, varay fyrtiodtta kom
till start,

Atta piloter frén vira nordiska
grannlidnder stillde upp — ingen
[réin Sverige!

Stora bilden:
Valery Gromkows He 162.
Infilld Jerry Caudle & P-80B.

Nedqat i vinstervary:

* Per G Strommens F-86F Sabre

» Annu en bild pé Caudles P-80B

* SAAB 1050 med tvé Schreckling-
turbiner, som dessvirre inte flig
pa grund av tekniska problem.

* Den amerikanska depdan.

Det enda svenska inslaget var
Bertil Carlsson, som agerade sta-
tisk domare.

Shooting Star!
Den populéraste modelltypen var
T33/P-80 Shooting Star med tio
exemplar. F-15 forekomi sju, f6ljd
av Rafael med sex.

Av de mera udda typerna kan
ndmnas He 162 fran WWII samt
en mycket fin SAAB 1050 med
tvi Schreckling-turbiner. Enligt
min bedémning var detta tiv-
lingens outstanding modell, men
tekniska problem gjorde att mo-
dellen aldrig kom i luften. Synd!

Ibland var det farligt!
Standarden pa bade piloter och
modeller var mycket skiftande,
och det var rena turen att ingen
allvarlig olycka hiinde.
Enitalienare kunde inte sviinga
hoger. Piloter med si délig flyg-
triining dr ju direkt livsfarliga och
borde aldrig fa starta! Publiken
stod bara cirka 10 meter frin ho-
nom, men som tur var hade man
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Denna sida i hégervarv:

» En Rafael med dubbla JPX-turbiner.

o Valery Gromkows He 162 A-2 (han akte 7 dygn pa tdg fir
att kemma till New-Ulm fran Tartariska Republiken!)

o SU-30, flugen av Wolfgang Kliihr, Tyskland.

o Norska depdn med glada gutter.

» 1-33 flugen av lan Richardsson, England

» Higsta statiska poing fick denna P-80B, Jerry Caudle (se dven
lilla vinjettbilden och sidan 28, mitten!

o Annuen 1-33 — [Iygplantypen var rikligt representerad vid

tréiffen. Héir T-33 Canadair Mk

satt upp ett cirka 3 meter hogt
skyddsniit. Det hinde mer iin en
gang att modeller fustnade i niitet!

Svag dokumentation

Enligt domare Carlsson var stan-
darden pi dokumentationen vari-
erande. Vad siigs om en kladdig
plastmodell i skala 1:48 som
dokumentation?

Mingahade tydligen dilig upp-
fattning om dokumentation och
statisk bedtmning, var for det
ocksd forekom en del obefogal
gniill pa domarna.

Det dr tydligt att varje land har
egna regler. som den tivlande
trodde var officiella och gillde
oven hdr. At ldsa innantill 1 ett
regelhiifte ir tydligen svért!

Aven fin actionflygning
Om man riknar bort de virsta
blibiren forekom fin och action-
laddad flygning somuppskattades
av den stora publiken.

Liksom 1 dvriga klasser kunde
man se en tydlig skillnad mellan
USA och de europeiska linderna

3, flugen av Roger Shipley, USA

betriilfande flyghastigheter. Euro-
péerna forsokte flyga med "upp-
visningshastighet” medan ameri-
kanarna i vanlig stil gav jirnet,

Ju fortare desto biittre!  Efter
papekande frin bland annat Bertil
Carlsson drog de motvilligt ner
hastigheten med higa poiing som
[61jd. "Stallchefen" Bob Violett
fick krypa till korset angdende
[lyghastigheten, men erkindainte
att han hade fel! Det var domarna
detvarfel pa! Tillbaksi USA igen
ar det fortfarande hdgsta fart som
giiller!

USA-seger med P-80)

Efter tre flygomgangar stod ame-
rikanen Garland Hamilton som
scgrare, Hans P-80) fick hoga stat-
iska podng. och med tre mycket
jamna flygomgangar, dir bland
annat stortbombning ingick, var
han en virdig segrare.
Holldindaren van Dongen med
en F-15blevtviaoch engelsmann
Stephen Elias kom trea med cn P-

Fortsdinning sidan 31!
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Modellflygningskiubbar i
Stockholm & Goteborg

Tidskriften ""Flygning"
Tidskriften "Flygning" tog upp
modellflyg 1 sitt propaganda-
program 1921 och utlyste en tdv-
ling att hdllas i september.

Tévlingsformerna var distans
ochtid. Modellplanen delades upp
i tvi grupper.

I. Gummimotor.

II. Annan drivkraft.

Forutsatt att tillridckligt intresse
visades skulle prissumman uppga
till 1.000 Kr !

Till hjélp for byggarna visades
nagra ritningar och en samman-
stillning over utlindska kon-
struktioner i de ndrmaste numren
av tidskriften.

Stockholms Modellflygnings-

klubbbildadesimars 1921. Bank-
(jédnstermannen Sven Lindberg holl
ett par foredrag i KFUM och efter
det bildades klubben som snart
hade ett 50-tal medlemmar. Man
ordande foredrag och diskus-
sionsaftnar sa att intresserade fick
lira sig grunderna for modell-
bygge. Varje onsdag och torsdag
mellan kI 6-8 e.m. hélls praktiska
dvningar pa Ladugdrdgirde.

Stockholms

Modellflygningsklubb
Styrelse 1921:
Ordf. Sven Lindberg, sekr. Fleet-
wood, skattm. E. Behmer. klubb-
m. E. Gjethwoldsén.

Till den 6 juni hade klubben

utlyst en tivling. men vinden var
forstark ochefterettantal haverier
avbrots flygningarna,

Citat "Flygning" nr 8/1921:

"Eolus var vredgad och kastade

de sma till marken och till slut

blev dven den tyngsta

hardvindsmodellen placerad i

ett triid. Trots aft skogsbrynet i

hast blev férvandlad till

reparationsverkstad mdste

tivlingen uppskjutas.

Léirdom av tavlingsforsiket:

a) Anviind beéttre material.

b) Starkare motorkraft.

¢) Prova forst modellen i
glidflykt for flyeningen!”

Genom Robert Lindberg (Sven)
tillhandahélls diverse slag av mo-
dellmaterial, saisom gummisnodd,
hjul, propellrar, utvaxlingar, alu-
miniumror, spant och triribbor
samt stagspinnare.

Deras Kungl Hogheter prin-
sarne Bertil och Karl Johan fick
gora en bilfird ut till SMFK:s
flygfilt — det vill sidga Girdet.
Prinsarne hade hort talas om klub-
ben och i siillskap med hovfolk
uppehdll de sig en lingre stund
och var mycket intresserade.
Klubben beslét att invilja
prinsarne till hedersmedlemmar!

For nagot ar sedan besokte
Tomas Leijon HKH Prins Bertil

och forirade honom ett modell- |

flygplan "KSAK 1" — nyborjar-
modell fran 1941 konstruerad av
Bérje Stark. Prinsen hade under

nigra dr varit KSAK:s heders- |

Bild ur "Modellplansflygning "
Modellplan med kropp av
aluminiumror, byggt 1912 av
Harald Martin.

Harald Martin (1887-1944) kom
tidigt i kontakt med flyget.
Redan 1912 byggde han

Jlvgplanet pd bilden.

Han var verksam som skribent
och gav band annat ut bickerna
"Luftens besegrare” 1934,
"Moadellplansflyening" och
"Flykten dver Atlanten” 1936
samt "Flyget" 1939.

ordférande och han mindes myc-
ket vil, nir han som liten pojke
bestkte Girdet!

S.M.F.K:s
modellflygtivling

Den instillda tivlingen utlystes
nu till augusti och program for
den faststilldes:
1) Lingdflygning med start
fran handen.
2) D:o med start frin marken.
3) Distansflygning — 300 mmed
minstaantal mellanlandningar.
4) Lingsta tid i luften.
5) Precisionslandning.

SMFK:s tivling for flygande
modeller gick av stapeln den 29
augusti Pa grund av det diliga
védret kunde endast tvd av de
planerade tivlingsmomenten ge-
nomforas.

Lingsta flygningen med hand-
startutfordes av Elis Behmer med
ett monoplan av "anktyp" med en
flyglingd av 60 meter. Tvéa blev
Knut Lindeberg med en liknande
modell och flyglingd 50 meter.
Treablev E.Volter med ett mono-
plan, som flog 47 meter.

Det andra provet, distansflyg-
ning 300 meter blev intressant
och resultatet ovisst intill sista
flygningen. E.Volter lyckade fa
sitt monoplan éver mallinjenisista
dgonblicket.

[ A.-B. Hans Ostermans utstll-
ningslokal vid Birger Jarlsgatan
hélls "Flygnings" modellutstill-
ning. Oversteldjtnant K. A. B.
Amundsen Sppnade utstédllningen
och framhdéll modellflygningens
méngsidiga betydelse. Modell-
materialet var i huvudsak delat i
tva grupper; en utlindsk och en
inhemsk., Det utlindska mate-
rialet var i huvudsak sd kallade
arbetsmodeller, medan de svenska
modellerna med nagot undantag
var flygande modeller,

Svenska Aero A.-B. stiillde ut
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tvi modeller "Hansa-Branden-
burg" ech en projekterad flygbat
for 8 passagerare.

Fokker, Amsterdam, hade tre
modellplan i sin monter. Vickers,
London stillde ut en modell av
"Vimy"-planet, som Alcock och
Brown flég over Atlanten ochsom
Ross Smithanvinde pi flygningen
England-Australien.

Westland, Yeovil, visade et
biplan med 450 hkr motor.

A.V. Roe visade planet 504,
som bygedes i Gver 20.000 exem-
plar.

De svenskbyggda modellpla-
nen kom i huvudsak frin SMFK.
Nigra av dem visade stor hant-
verksskicklighet medan andra gav
intryck av att modellbyggarens
viig till [ramgdng dr lang och
besviirlig.

Modellflyget far féiste i
Goteborg

Nir Dagens Nyheter pa sin forsta
sida den 2 juni 1921 slog upp
foljande notis: "Modellflygning
vid Géteborg blir den forsta i sitl
slag i vart land.". hade man tyd-
ligen glémt bort att DN sjélv hade
ordnatden forsta verkliga modell-
flygtivlingen i vart land 1913!

Redan 1918 bildades Svenska
Acronautiska Sillskapet 1 Gote-
borg diett 20-tal intresserade s16t
Sig samman.

1921 antogs namnet Kungliga
Svenska AeroklubbeniGoteborg.
Férutom utredningsarbete forden
planerade [lyghamnen i Torslanda
avsattes medel for propaganda
bland de yngre. En flygmodell-
kommitté tillsattes och den ord-
nande féredrag och demonstra-
tioner och handledning i mo-
dellplansbygge.

For skolornas sléjdundervis-
ning utgavs en siirskild handbok.

Pa ett sammantride inom sill-
skapet den 18 april 1921 hélls
bland unnat ett foredrag av 16jtnant
Folke Ellioth, som talade om
"Flygmaskinsmodeller och mo-
dellflygning".

Talaren nimnde inledningsvis,
att modellflygningen har gamla
anor, som striicka sig omkring
hundra ar tillbaka i tiden. Da
modelltivlingar ir av den storsta
betydelse for acronautiken, for-
ordade ldjtnant Ellioth att sill-
skapet i Goteborg i likhet med
tidskriften Flygning Oppnar en
tivling for [lygplansmodeller.

Sveriges forsta
modellflyghandbok
Léjtnant Nils Eriksson forfattade
en liten handbok om 48 sidor
"Flygplanmodellen — dess kon-
struktion och tillverkning." Priset
var Kr 1:-: forlag Isacssons,

Pd grund av det stora intresset
runt om i landet [6r modellflyg-

ning beslit Stockholms Modell- “
[Tygningsklubb att utstricka ar- |
betsfiltet dven utanfor Stock- |

holm. Namnet indrades till: |

Svenska Modellflygnings- |
klubben |
Klubbens styrelse fick fal- |
jande sammansiittning: |
Ordférende Sven Lindberg, |
vice ordforande C. G. Lager- |
krans, sekreterare Knut Lin- |
deberg, vice sekreterare C.A.
Schaeffer. skatlmiistare E.
Behmer, vice skattmiistare C, |
H. Lagerkrans, klubbmiistare |
E. Gjethwoldsén och vice |
Aeroklubben i Goteborg .‘I
ordnade en utstillning av |
"flygfartygsmodeller” i sam- |
band med en modellflygning |
som 1 viss man betraktades
som ett slags uttagningstivling
for den av tdskrilten Flygning
planerade tivlingen i september i
Stockholm. Det blev blisigt och
kallt, trots det kom en talrik publik
till badhusviken vid Siird, Tre av
flottans flygbitar deltog. Senare
pi eltermiddagen foéljde upp-
visning av flygplanmodeller.

klubbmiistare S. Lindbom | F

"Flygnings"
modellflygstiifling

Den till september av tidskriften
"Flygning" utlysta tivlingen lick
uppskjutas till den 2 oktober, di
den hélls pa Ladugirdsgiirde. Det
var knappast nigotidealviider for
de smi modellerna. Forsoksflyg-
ninguarna reducerade snabbtde 14
modeller som anmiildes pa start-
platsen till endast 4.

Tre handstarter
Nagra invecklade berikningar —
till exempel gummimotorvikl i
farhallande till totalvikt med mera
behdvdeinte anviindas. Tavlings-
programmel innefattade helt en-
kelt att varje modell skulle géra
tre flygningar med handstart.
Flyatid och distans beriiknades.
Den senare fran start- till land- ."_ N
ningspunkt. Modellerna hall |
inte rak kurs utan kurvade, |
varlor verklig flygstriicka ej |
kunde mitas upp. |
Segraren C.G.Lagerkrans |
fick faljande tider noterade |
8, 12 och 8 sckunder, Flyg- |
striickorna var 59 meter, 88 |
m och 59,5 meler. |
Thorell hade en modell |
med inbyggd motorstay och
kunde fa planet att starta |
fran marken. Sven Lind- |
hergs modell visade enhel |
del praktisku linesser och |
den liksom Lagerkrans |
modell vittnade om |
hogtstiende modelltek- |
nik. {
Aeroklubben 1 Gite- “emey

C Al
ROBERT 1/np

|
A e F |
MR%W - |

=]

LYGPLANSMODEY )

Ess KONS'!’RUKTION OCH

2 i

TILLVERKNING

borg holl i december 1921 en
[lygmodellutstillning i
Tridgirdsforeningens lokaler
savil arbets- som flygmodeller,
luftskepps- och ballongmodeller
visades. T samband med detlu
visades en modell av [Nyghamnen
vid Torslunda,

Sjunkande intresse

1920-talets modeller var patall-
ande brickliga men klarade i
allmiinhet ganska hérda land-
ningar. Vingarna varstagade bide
pi over- och undersidan En del
stag var [jiidrande och tog pa sa
vis upp stétarna. Vingarna hade
starkt viilvd profil och oftast bara
klidda pa undersidan. Stottaligt
material var till exempel bambu.

Motorerna for tryckluft eller
kolsyra var forhallandevis dyra,
modellplanen brickliga och flyg-
formégan stod e 1 paritet till det
arbete som krivdes [or aut bygga
planen.

Intresset [6r modellflyg avtog
under mitten av 20-talet och bara
de stiirsta entusiasterna som kom
ut pa Girdet for att flyga.

slags tillbeh g, for
lygplansmodeller

STORGA AN 250

BERG /

i

1T

Jet World Masters |

Fortsdttning fran sidan 29!

80. Han hade dessutom hagst flyg-
poing totalt.

Hogst statiskt hade Jerry Caud-
le, dven han med en P-80. som
hade en fin aluminiumfinish.

Lagtiavlingen vanns av USA
foljd av Schweiz och Holland.

Stor uppvisning

Helaevenemanget avslutades med
en tva dagars uppvisning med alla
sorters modeller inf6r en mycket
stor publik.

Vifick se masstillning av radio-
styrda fallskidrmshoppare. F-104
med "riktig" jetmotor, impone-
rande rote-flygning med kvarts-
skalaJak-11.segelflygsliip, pylon
mm. Kort sagt, imponerande flyg-
ningar med allt som flyger.

Ligg dirtill gott om andra
altraktioner (61, mat mm) och man
forstar varfor modellflyg ir en
publiksport utomlands. Vagar vi
hoppas pd nagol motsvarande i
Sverige?

Som helhet var det en mycket

trivsamtillstillning. Arrangdrerna

hade gjort mycket tor att bade
tivlande och publik skulle trivas.

Som tivling betraktat fanns en
del Gvrigt att nska, men som eft
internationellt meeting med tiv-
lingsinslag harnog JIWM en fram-
tid vid sidan om FAIL
Holland ndista,

med nagon svensk?

Redan nu ryktas det om c¢n
uppfoljare i Holland om tva ar.
Far vi se nigon svensk modell
dir?

Tjdlle

31
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or att modellen ska flyga
bra bor den vara sé liitt som

mdjligt. Anviind mini-eller
mikroservon. En liten standard-
mottagare far plats. Bist &r att
anviinda en 250 mAh-ack.

Viig flaken!

Se till att Du har 6-7 stycken litta
1 mm balsaflak. De bor viiga om-
kring 10-15 gram styck.

Vig flaken pi en brevviag och
skriv vikten pd varje flak med en
mjuk blyertspenna.

Borja bygget med att skiira ut
alla delar. Tag det tyngsta flaket
och skiir ut tva kroppsidor.

Vingen

Det niist tyngsta flaket delar Du i
fyra 25 mm breda remsor. Det
skall bli bakkantlist pa vingen.
Kapa bakkantlisterna till ritt
lingd. Det som blir éver, skdr Du
till 1 4 mm breda lister — de blir
capstrips till spryglarna. Nu kan
Du bérja med att bygga vingen.

Det gar lattast om Du har en
spegelvind kopia av ritningen, si
att Du kan bygga hela mittvingen
pé en gang. En spegelviind kopia
kan Du (i frin Modellflygnytt,
om Du skickar in ett frankerat
(7.40 — dubbelt porto!) kuvert
med Din adress pa. Annars kan
Du goraen kopiaien A3-kopiator,
smorja in den med lite fett, sd ser
Du riitt igenom.

Nila fast undre bakkantlisten
pa ritningen av mittvingen. Nila
ocksd fast den bakre framkant-
listen (3 x 7 mm).

Limma den undre mittplank-
ningen mellan bakkant och fram-
kant. Limma de undre capstripsen
pa plats. Limma f&rstirkningen
pabalkarnaenligtritningen, Ligg
undre balkarna pa plats och limma

32

Modellflygnytts Mitten-ritning

ditspryglarna. Sittdit Gvre balken

Bygg vingbronen pi samma
sitt, menkomihag, attvre balken
i vingGronen érav 3 x 3 mm balsa.
Slipanubakre delen av bakkanten
till en spets sa den foljer spryg-
larnas 6versida.

Forma framkantlistens oversida
sd att den foljer spryglarna form.
Limma nu vingronen pa plats.
Varnoganir Duvinklar balkarna,
sdatt skarven blir stark. V-formen
skall vara 120 mm.

Limma webbarna (balk{trstirk-
ningarna mellan 6vre och nedre
vingbalkarna) — limmanogaoch
komihig, att fiberriktningen skall
vara vertikal (std uppit!) Fuskar
Du hir, sa kommer vingen inte att
halla!

Limma framkantsplankningen
och dvre bakkantlisten. Kom ihig
forstirkningen av 3 x 3 mm balsa
mellan mittspryglarna och vid
vingkniicken,

Limmamittplankningen och de
dvre capstripsen pd spryglarna.

Limma den [riimre framkant-
listen (5 x 7 mm) och forma den.

Limma vingspetsar av 18 x 18
mm trekantlist och forma efter
yttersprygeln. Finputsa vingen
och den ir klar att klis.

Kroppen

Du har redan skurit ut kroppsidor-
na. Limma 3 x 3 mm balsalister
ldngs Gver- och undersidorna pa
kroppsidorna plus en vertikal list
ibakkroppen. Setill, att Du géren
hoger- och en vinstersida! Det dr
alltfor it att fatvalikadanasidor!

Limma [Orstirkningenav | mm
balsaflak mellan listerna. Anvind
kontaktlim eller balsalim (Karls-
son Klister!) sa att kroppsidorna
inte slar sig!

Markera ligena for spant 1 och
spant 3 pa kroppssidorna—noga!

Markera mittlinjer pa spanten.
Limma spant 2 och spant 3 pd ena
kroppsidan i riit vinkel — kolla!

Dra en rak linje som iir cirka 1
dm ldngre dn kroppen pa ett
papper.

Nila upp kroppen Gver pappe-
ret, sd all spantens mittlinjer dr
exakt over linjen pa papperet.
Limmaden andrakroppsidan mot
Spanten.

Nir limmel torkat drag ihop
bakkroppen och limma kropp-
sidorna baktill exakt éver linjen
pi papperet.

Limma spant 1 mellan kropp-
sidorna framtill (mittlinjen pa
spantet Gver linjen pa papperet!)
Niir limmet har torkat skall Du nu
ha en rak kropp.

Limma tviirlister mellan kropp-
sidorna baktill och kli éversidan
av bakkroppen med | mm balsa
— fiberrikining tvirs kroppen!
Viktigt!

Undersidan klids sedan roder-
stotstingerna monterats.

Limmatvd 3 x 12 mm plywood-
bitar mellan kroppsidorna pa
[ramkroppen for luckskruvar.

Limma 3 mm plywood som
forstirkning for startkroken.

Klii framkroppens botten med
I mm plywood framifran till start-
kroksforstirkningen. Se ritning!

Limma 1 mm plywood [rin
spant | till luckan pa dversidan.

Tillverka stotstinger av 5 x 5
mm balsa. Borra ett 1,5 mm hél
cirka 2 em frin kanten.

Tag en 1,5 mm gassvetstrad till
forlangningen av stitstingerna
bak. Bocka traden och tryck ned
den i hilet.

Limma med cyanolim och trid
sedan dver3em 1/4" krympslang.
Viirm krympslangen med cigarett-
tindare eller dylikt si att den
krymper. Det blir en stark skarv.

Géren z-bock pa traden vid roder-
hornet.

Frimre forlingningen gors pa
samma sitt men av gingad stang
med Qwick-link for anslutning
till servona. Sitt i stotstingerna
och planka kroppens undersida
baktill med 1 mm balsa — fibern
tvirs!

Gornosblocket av en balsaklots
och limma fast. Putsa kroppen.

Stabilisator och fena dr enkla
att bygga med kantlister av 5 x 5
mm balsa och diagonallister av 1
X 5 mm balsa, skurna av dver-
blivet balsallak.

Gor sidrodret pa samma siitt.
Spetsabakkanten pasidrodret och
runda framkanten pa fena och
stabilisator,

Klddsel

Den i siirklass bista kliddseln till
denna modell ir Solar{ilms Lite-
span. Litespan viger bara cirka
hiilften sd mycket som plastfilm
och &r niistan lika stark,

Den har en matt yta som [Gr-
biiltrar stromningen runt vingen.
Det ér nagot svirare att kld med
dn plastfilm, men f&lj bara an-
visningen, som [6ljer med, sa gér
detbra. Detiir limpligt attanviinda
kladseln som rodergangjirn.

Flygning

Modell dr mycket ldttflugen, men
Dubérenflygadeniblisigt vider
pa grund av den liga flyghastig-
heten. Till start kan Du anviinda
ett vekt gummirep, men enklast ir
atl springa upp den som en frif-
lygande segelmodell.

Anviind cirka 0,35-0,40 mm
lina. Grovre linor gor for stort
motstind och Du da inte far ut sd
mycket hojd.

Inge Ahlin
0224-135 20
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F{ir allasomiirflygintresserade
och har tillgang till internet i
skolan eller pa jobbet sa ir detla
sikert inget nytt alls.

Det hor vil snarast till allméin-
bildningen idag att kunna surfa
efter kunskap pa det stora och
snabbt vixande internet. Den
stora konsten dr snararc att hitta
riitt till sant man ér intresserad av.
En kort genomgéng kan vara av
intresse iven [Or Ovriga.

Den enklaste nivan pi internet
ar tillgdng till E-mail. Har man
bara det, sa kan man genom att
delta i en mailing-list fa sin brev-
lada fylld varje dag med mereller
mindre intressanta inldgg i alla
tinkbara @mnen.

Model Airplane News

Ar man intresserad RC-segel
skriver man ett mail med inne-
hallet "subscribe™ till adressen
"soaring.request @airage.com”,

Det ir forlaget bakom Model
Airplane News som star fordenna
server, Mycket intressanta dis-
kussioner forekommer med in-
ligg frin rena nybdrjare dnda till
de djupaste experter. Det ir for
tillfillet 380 personer med pi lis-
tan, varav 9 st svenskar.

Enliten varning: Stiing av [1det
genom att skicka "unsubscribe”,
ifall du inte har méjligheter att
titta pa breven under en tid. An-
nars kan det bli hundratals och
mailservern far hicka!

Man kan dven fa breven bun-
tade dag for dag genom atl stilla
sitt abonnemang till "soaring-
digest-request @airage.com”.

Programvaran bakom heter
Majordomo och finns att hiimta
for den som &r intresserad av att
starta nagot eget!

World Wide Web

Om man dr si lyckligt (7) lottad
att man har tillging till snabb
nitforbindelse, modern datoroch
World Wide Web-lisare typ Mo-
saic, Netscape eller liknande, si
dppnas andramdjligheter. Did kan
man ritt enkelt soka sig fram till
intressanta hemsidor och sen
bladdra sig vidare i all oiindlighet
via hypertextlinkar (ill nya URL
(Universal Resource Locator).

Det ir enklare att gora dn att
beskriva. Det giller baraatt skriva
exakt rittadress medritta versaler
och gemener. Tilde-tecknet (=)
kan ibland vara knepigt att hitta
bland Langenterna.

Det [inns hiir nagra bra start-
punklter, som jag har provat sjalv.
Ofta handlar det om personliga
hemsidor som minga ganger ir
mycket vilfyllda med infor-
mation och intressanta bilder.
Som du snart kommer att upp-
ticka, sd finns ocksi vackra kuli-
sseroch till och med rena rutiner,

» m.

somaldrig uppdateras. Riktigt viir-
defull information drsillsynt, men
densomsokerhan finner! Stir det
.edu i adressen handlar det om
nidgot universitet eller higskola
med plats kvar i sina datorer.

Nagra forslag till

flygsurfing:

http://www.mat.uc.pt/~pedro/
ncientificos/RConline.html Web-
tidningen RC Online linns atl
tillgd dven frin Portugal. Det kan
pd sd vis bli biittre svarstider.

Det iir en proffsig publikation
med manga GIF-bilder i sillsynt
snygg layout. Tar man hem hela
manadens tidning pa en gang (Or
att lisaden i sin web-bliddrare, sd
kan det bli 6ver 2,5 megabhite och
di tar det tid!

Enklast dr att plocka upp sida
for sida 1 GIF-format. Den finns
ocksa i zip-format att himtas via
FTP-File Transfer Protocol.

http://www.prairienct.org/
business/tower/reweb.html
Det stora postorderforetaget To-
wer Hobby's RC Web, kommer-
siell, men samtidigt en bra start-
sida med manga Linkar,

http://www2.ari.net:80/home/
waco/

Dettair Weston Aerodesign Com-
pany’segen hemsida med mycket
info om Frank Westons vakuum-
sugna RC-seglare och elflygplan
1 alla olika utforanden. Det {inns
allt frin kataloger, via ritnings-
satser, design pa CAD-formatoch

Flyg modeliflyg
pa Internet!
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halvfabrikat till fullt fardiga
tivlingsmodeller. Kanske dyrt i
overkant med nuvarande dollar-
kurs, men han bjuder fiven pd en
hel mingd information och gene-
risa rabatter om man bestiiller via
internet.

http://www.kaiwan.com/
~markle/number1.html

Ett exempel pa en personlig
hemsida med fina bilder pa RC-
segel och nyttiga linkar ut.

http://uxh.cso.uiuc.edu/ ~selig/
Ar man intresserad av det allra
senaste om modellflygprofiler. si
ir professor Michael Selig pa-
giende vindtunnelforsok av allra
storsta intresse. Donationer mot-
tages med tacksamhet och resul-
taten publiceras lopande.

Hir kan man himta hem de
allrafirskaste profilkoordinaterna
och siffrorna fran vindtunneln.
Vill man konstruera en egen
profil, sa kan man pd distans testa
hans program. Mycket intressant

for den inbitne acrodynamikern.

http://www.pncl.co.uk/
~coppice/bares.html
Ettexempel pa [orbundsinforma-
lion — British Association of
Radio Control Soarers nya hem-
sida. An sd linge tunn, men am-
bitionen syns Lydligt att hilla den
aktuell.

http://www.bucknell.edu/
~chronstr/
En verkligt kul hemsida: Orni-

nytt

thopter med med beskrivning hur
de kan flyga och bilder pa radio-
styrda slagvingeflygare!

Har du tillging till MPEG-
lidsare, sa kan du dven se en [lyg-
sekvens pid en liten videosnull.
Hiir hittar du dven sidor med info
om OMS-Ornithopter Modelers
Society.

http://www.plasma.kth.se/
www/info/al/alps/space/engr-
gol.html

For linflygaren finns hir Goran
Olssons hemsida med tjusiga
bilder pé teamracer och goodyear
samt info runt nésta ars linflyg-
VM i Norrkdping.

http://www.powertech.no/
~ingeb/cirrus.html

Den ledande RC-segelflygklub-
ben i Norge har lagt upp en fore-
ddmligt informativ och aktuell
web-sida.

Den skots av Inge Balswick
och att hans entusiasm ar stor
bevisas av attdet bara ndgra dagar
elfter NM 1 F3J fanns kompletta
resultatlistor och bilder framme.
Att han sjilv vann tivlingen
kanskepaverkade det hela!

- Om du provat de hir linkarna,
$d har du alldeles siikert hunnit
hitla en stor miingd nya som jag
inte har sett.

Om nagon hittar info om inom-
husflyg pa internet, sd vore jag
tacksam for ett mail till:

sven-pontan @data.telia.se

Lycka till med surfandet!
Sven Pontan, Haninge MFK
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Tillbehor for uppgradering » Del 1

Concept
Heli Corner

Dom hade en verkligt kul
hallning till lagerhdllningen

i /
av kullager!

oncept-helikoptrar

ag vill med dessa artiklar for
medla erfarenheter frin mina
testeravolika uppgraderings-
tillbehdr [6r Concept helikoptrar.

Artiklarna handlar 1 huvudsak
omsidanatillbehor som ger direkt
och patagligt resultat.

Detta betyder att jag fignar mig
mycket atolikarotorhuvuden men
dvenomendel Zeal-tillbehor som
forandrar Concept helikoptrarnas
prestanda.

De helikoptrar som i huvudsak
kommer att behandlas dr Concept
30 Concept 60. Avslutningsvis
tar jag upp lite om Concept EP.

Med dessa tva artiklar avslutas
artikelserien som forhoppningsvis
hjélpt en och annan att bittre lira
sig forstaoch utnyttja sin Concept
helikopter.

Tidigare artiklar har behandlat:
* Briinsleinstillning
* Avgassyslem
 Pitchinstillningar & flygtrim

Det finns idag en mingd tillbe-
hir som gér att man i mycket stor
utstriickning kan [a sin Concept
30 eller Concept 60 till vad man
sjalv onskar.

Tillbehorsmiingden ér dock sé
stor att man kan bli villradig i sina
beslutomatt viilja. Endel tillbehor
dr till for den krisne och andra dr
av de ntypen, som man énskar att
Concepthelikoptrarna var ut-
rustade med som standard.

Idén bakom Concept har visat
sig framgangsrik under alla de ar
som 30:an har funnits. Meningen
var att tillhandahdlla en bra heli-
kopter dir alla delar alltid skulle
finnas litttillgingligaoch att heli-
koptern inte skall bli omodern
bara for att det kommer en ny
modell. Det skall alltid ga att
uppgradera.

Slitstyrkan har visat sig vara
braliksomhallbarhet vid krascher.
Det dr oftast bara en stjédrthom,
rotoraxel ochett parrotorblad som
gar sonder dven vid relativt
kraftiga markkéinningar.

Concept 30 harsalis i [lerexem-
plar én nigon annan helikopter,
Detta gor att det finns en mingd
Concept ute pa marknaden.

- Grundliggande

For er som har en Concept DX,
Concept SE eller en Concept SX

finns det ett forsta steg som iir det
mest naturliga nér det géller upp-
gradering — kullagring!

SE och SXirdelvis kullagrade.
SX iir kullagrad i héigre utstrick-
ning.

Hiir bér det mera vara en ambi-
tion att uppgradera mot SR. Detta
giller framforallt rotorhuvud,
rotoraxel och stjiartbom.

DX iir dock sparsamt kullagrad
och hir dr det férsta steget som
lidigare nimnts att kullagra alla
de punkter dir det dr majligt!

Detta steg iir viisentligt och gér
de ildre helikoptrarna mycket
biittre. Man slipper glapp och
onddig friktion i roderoken.

Detta gor man i takt med att de
gamla delarna slits! Vid krascher
slits flera delar samtidigt och dé
kan det vara pa sin plats att byta.

Om man har en dldre variant av
Concept 30 och vill ha den biittre
kan man forutom nidmnda kul-
lagringar komplettera sina blad-
héllare i rotorhuvudet med tryck-
lager .

Dddrmed far man storre preci-
sion 1 pitchstyrningen och track-
ingen blir bittre. Dessutom kan

man belasta med lite tyngre blad
och hogre varv. Dessa atgirder
resulterar omedelbart i att heli-
koptern flyger bitire.

Nirdet giilleréldre varianter av
Concept iir ett naturligt niista steg
att byta rotorblad. Hiir finns det
ett suverint 30-blad som passar
alla varianter av 30:an nimligen
det sd kallade High Grade bladet
(best. nr H 3249)

Om man anvinder ett blad av
hog kvalitet har man méjlighet att
hilla ett hogt rotorvarv. Ett hogt
rotorvarv och lite tyngre blad ger
en del fordelar — exempelvis en
stabilare helikopter (gyromassan
Okar), styrsvaret och trackingen
forbiittras.

Det finns ett billigare blad som
dven det dr mycket bra (best.nr H
3207). Detta blad tdl hyfsat med
varv men kan inte miéta sig i alla
avseenden med det forstnimnda.

Ingen krympplast!

Rotorbladen skall klis med sjélv-
hiiftande plast och inte med
krympplast! Krympplast som de
flesta blad idag éir klidda med ger
inte tillricklig stadga at bladet.
Krympplasten slipper dessutom
flickvis vilket ger ojimn profil
med vibrationer och dilig tracking
som fo6ljd.

Foratt ytterligare foresld direkta
atgérder bor man undersika om
plastlinkarna glappar. De plast-
kulor om #r standard pa de ovan-
ndmndahelikoptrarnaslits viisent-
ligt mycket fortare in de metall-
kulor som ér standard péd ex SX,
SR och SR-X. Byt de delar som
glappar mest!

Omman har glappi linkarna, sd
ir arbetet och pengarna med kul-
lagring forgives. Dessutom inne-
biir glapp 1 kullinkarna en stérre
kraschrisk. Da kan det kosta
mycket mera!

Undersék dven om det finns
glappiswashplattan. Det kan fore-
komma glapp i dessa orsakat av
att stotstingerna mellan swash-
plattan och rotorhuvudet gjorts
ndgon tiondels millimeter for
korta.

Om det finns glapp i swash-




horna, oo

fanerier & finurligheter m.m.

ista Hornan!

edan 1983 har jug kndpal

ihopnistan 700 Hornor. Hir

kommer den sista, Lile
nostalgisk kan man viil fa varaiett
sadant lige.

Upprinnelsen var att jag tyckte
att det i Modellflygnytt fanns for
lite material som riktade sig till
vira yngsta lisare. Jag kom éver-
ens med redaktdren, som dven dd
herte Sture Tingwall, att jag skulle
forsika sti [or en dterkommande
avdelningn. Han nappade, och hit-
tade pé bide namnet Bagges Horna
och ritade signaturen med glas-
dgonen.

Vissthade detiiven tidigare fun-
nits enkla modeller i Modellflyg-
nyll. men meningen var att samla
ihop dem pa ett stiille i tidningen,
och inte minst att ha en regel-
bunden kommunikation med
lisekretsen. Parollen blev "Fine-
rier och finurligheter” och "Enk-
lare och roligure modellflyg".

Och liisarkontakter har det varit,
Under drens lopp har det vil drop-
pat in nagra hundra brev — de
flesta med [rankerat kuvert for att
[ ndgon forstorad ritning i retur,

men ocksd brev med texter om
vad som hiinder ute i modellflyg-
Sverige "i det lilla". Smickrande
nog har manga brev innchallit ett
tack och uppskattning av Hornan.

Nagra Hornor, som jag minns
specielll, och som ocksda upp-
mirksammats av ldsarna:

Den [Grsta Hornan, med tind-
sticksmodeller, blev mycket
uppskattad. Detkominteckningar
pa sensasionella tindsticks-
flygplan och glidfly gresultat langt
efterat. En (dldre) stolil tyckte
dock att Modellflygnytt inte borde
dgnas at sadan smdérja. Han me-
nade att tidningen snarare borde
dgnas it teknikens senaste land-
vinningar och landslagets resultat.
Jag brydde mig inte om detla,
utan lortsatte med Hérnan,

Elekiriskt linflyg lancerade jag
i milten av 80-talet. Idén med
billig och enkel teknik, till exem-
pel 10-kronorsmotorer fran Clas
Olson, skapade en aktivitet som
innebidr bdde pyssel med flyg-
planbygge och flygning. Flera
rapporter har kommit att ellin-
flygetharanviintsiskolans teknik-

Johan Bagge,

Lokegatan 24, 602 36 Norrképing

Telefon 011-13 36 47

Massor av fanerier och f
postgirokonto 51 81

undervisning.

Ett forsok att forklara lyft-
kraftens uppkomst med liknelsen
"En promenad 1 stadspraken” var
diremot inte lyckad. Det vill siga
[6rsta gingen den Hornan var
med, horde flera av sig och tyckte
det var en bra populdr forklaring.

Men andragangen samma Hor-
na var med (joda, vid nagra till-
fillen har Hornan varit repriser!)
vaknade expertisen och sade au
lyfter. Jag blev naturligtvis inte
glad att det som stod i Hérnan var
atskogen. men det var ju i alla fall
roligt att [a en bekriiftelse pa
lisckretsens spridning.

Sedan ir det [orstis alla sma
modeller som byggts under arens
lopp. Ett verkligt stor tack till
Sture Tingwall, som tolkat mina
ofullstindiga skisser till trevliga
ritningar. Och naturligtvis for att
han haft dverseende med alla
manus, som ramlat in alltor sent.

Kom ihitig 50-Hérnan. en bunt
kopior ur Modellllygnytt med
"Fianerieroch finurligheter”. Aven
Hornorna efter nr 50 finns med.

Bestill 50-Hérna

inurligheter! §
65-6. Skriv

~

n fran SMFF!

att in 50 kronor pa SMFF
[ = =
50-Hérnan” pa talongen,

| Sittin 50 kronor pi SMFF:s post-
girokonto 51 81 65-6.

Vi héirs — hoppas jag — fast

inte i Harnan!

(T 0O "

Johan!
Vi héirs, del hoppas jag ocksd,
men dd inte ndagon Horna. De
tar nu slut. Dérfor Iyfts pd keps
for Johans insats. Bagges Horna
éir den mesta och lingsta staende
kolumn vi haft i Modellflygnyti.
Den har varit intressant for oss,
som gillar alla typer av modellflvg
— dven de udda!
Johan, Du éir alltid viilkommen
tillbaks till Modellflvgnyit — fiir
sporadiska inhopp! Jag tror att
D kommer att dvka upp dd och
da. Med de manga Hornorna
hakom Dig har Du visat, att det
gdr inte att sitta stilla.
For resten, Johan, nog kinner Du
nagon, som kan fortsdtta i Dina
spar — under annan rubrik?

Tack Johan!
Den Gamble Redaktiren

plattan maste denna bytas efter-
somdet annars finns risk attdenna
delar péd sig med kvadd som féljd.

Zeal-platta, kanske?

Om man star infor det bér man
dverviiga atl ersiitta den gamla
swashplattan med en motsvarande
frin Zeal. Om man har en ildre,
vanlig Concept 60 bér man byta
den gamla swashplattan mot den
nya som medfoljer SR 60.

Best.nr for swashplattan il
Concept 30 ar 01. Z3004

Best.nr for SR 60-swashplattan
ar 01. H6229

Efter det anser jag att de édldre
varianterna av Concept 30 dr full-

stindigt acceptabla till och med
for avancerad [lygning.

Niar det giiller SR-T dr denna
avsedd som en ren nyborjarheli-
kopter didr man lir sig att hovra.

Autorotationslager

Efter denna period ér det limp-
ligt att man {Grst kompletterar sin
T med ell autorotationslager
(hest.nr H 3021). Aven om man
inte trinal autorotation kan man
inda ridda sin helikopter en del
vid ett eventuellt motorstopp.

Far Concept SR-T giiller sedan
de andra atgirderna som fore-
slagits enligt ovan. Det vill siiga
kullagring, bittre blad. trycklager

sumt byle av delar med plastkulor
mot metall.

Concept 60

For Concept 60 linns det en del
steg attta. Det [Orsta éir att byta de
vita eller svarta plastbussningar
som finns i chassit mot kullager.
Dessa kullager har best.nr P1- 15.

Plasthussningarna slits ganska
fort och fororsakar glapp. Detta
giiller dven Concept 60 SR.

Nir man kiper en ny 60 SR ar
detta en atgird som ldmpligen
gdres i samband med bygget.

Ett andra steg pa den ildre
varianten ay Concept 60 &r att
gbra om stjirtrotorpitchstyr-
ningen. Jag har sjilv éindrat denna
Lyp av helikopter genom att fiista
servot till stjirtpitchen direkt pa
stjdarthommen.

Jag har gjort ett faste av alumi-
nium som fists i ramen och med
buntband runt bommen. Dérefter
irdetbaraatt forlingasladden till
servot och man har en stjirtpitch-
styrning som ér fullstiandigt glapp-
fri. Man far givetvis dven korta
ring kunde jag stilla upp gyro-
kiinsligheten si att helikoptern
blev mycket stabilare i hover.

Niistanaturliga uppgraderings-
steg ér all byta pitchstyrning.

Detta giiller bade Concept 30
och Concept 60. Det finns pitch-
styrning i metall dven till 60:an!

Jag bytte pitchstyrning fér en
lid sedan péen av mina 60 SR och
Jug har siillan upplevt ett tillbehor
sa villgbrande som detta. Det blev
en helt annan helikopter. Detberor
bland annat pa att mixerarmarna
nu inte kan svaja som de gor nir
man anvéinder en pitchguide av
plast.

Pd Concept 60 SR bér man byta
bade pitcharmen best.nr 01.2
6011, pitchguiden best.nr 01.
Z6014 samt pitcharm ytire best.nr
01. Z6015.

Farden dldre varianten av Con-
cept 60 finns det endast mdjlighet
att hyta pitchguiden.

For ‘Concept 30 finns ett mot-
svarande tillbchor som dr benimnt
"pitchslid évre" och som har
best.nr 01. Z3007.

Pitchstyrningen pa Concept-
helikoptrarna blir lite "glappig”
efter hand. Detta giiller fram/Grallt
6():an.

Byter mande foreslagnadelarna
far man delar som ir gjorda med
en helt annan precision och som
g6r att helikoptern svarar mera
exakt pa alla styrimpulser in
tidigare.

Stig Johansson
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Dogfight-c
avslutad!

oglight-cupen 1995 ir av-
slutad, och didrmed har
Sveriges sista officiella

dogfight-tivling hallits.

Stormig start!
Sidsongens forsta tivling holls i
Ripa i slutet av mars. Detta blev
nog den iin si linge virsta tivling
undertecknad sett med avseende
pé vidret. Det 6msom regnade,
Omsom haglade. och hela tiden
blaste det mycket kraftigt.
Faktum dr att det blaste sa
mycket att piloternas hjdlmar
blaste av huvudena och fortsatte
bldsa iviig pA marken! Da bldser
det! (Ndmnviirt dr ocksd att det
gick utmirktatt vertikal-landamin
P-39!). Nykomlingen Goéran Haij
segrade, efter Gvertygande flyg-
ning och kill.

Halmstad och Uppsala
Dessa tva tivlingar var ritt lika,
med mycket vind, en del sol, och
overhuvudtaget ganska hindel-
selattiga.

Segrare i Halmstad blev Tho-
mas Augustsson, och i Uppsala

Animor Dobrovich. Uppsala-
tivlingen var [6r6vrigt arets forsta
fér den nystartade tivlingsgrup-
pen "Ost" med Jesper Sighjorns-
son som chel.

Nista tivling holls i Upplands-
Viisby. i anslutning till skala-
daguarna pa Barkaby. Med norska
deltagare lyckades vi pd denna
tavling sla svenskt rekord (igen
— vigjorde deti Halmstad ocksé)
vad det giller antalet deltagare,
nimligen hela 21 stycken!

Norrmannen Oddgeir (nej, inte
Oddvar) Leikvold vann med den
dran, efter en fin final.

Manga nya deltagare dok upp,
bland annat ett glatt giing fran
Vinnis (!) med egenkonstruerade
dogfight-byggsatser.

Gemensamma SM

Direfter var det dags [6r det som
kunde ha blivit modellflygsi-
songens hojdpunkt — SMFFs
gemensamma SM i modellflyg.

Efter otrolig nonchalans och
strul fran SM-ledningens sida,
kom viigang med var tivling i en

" av Norrkdpings stadsparker! Ja,

duldsteritt—vi blev helt plotsligt
utlokaliserade till en allmin
stadspark, dir vi skulle kora
dogfight.

Nagot av det siikerhetsvidri-
gaste jag varit med om, men som
arrangor maste man gora det biista
av situationen, och faklum r att
RM idogfight blev den klass som
fick mest publik av alla, och dven
mycket njda deltagare.

En hel del deltagare {611 bort av
olika anledningar, men 17 piloter
stod till slut fiardiga pd pilotbrief-
ingen.

RM hdlls Gver tvi dagar, med
fem kvalheat fore final. Dettablev
en riktig "slaktare”,

Sammanlagt 8 kills delades ut
(inberiiknut alla delade, halva
kills), och jag vigar inte ens [or-
soka att rilkna antalet kraschade
jaktplan.

Personligen blev jag av med en
P51D Mustang i en kollision med
trean Roland Peterssons FW-
190A.

Vann gjorde slutligen Rickard
Petersson (jo, de iir brider) utan
nagon kollision, bara streamer-

klipp. Detta visar pa att reglerna
faktiskt inte premierar kollision,
utan det biista dr att "bara" nagga
motstandarnas streamers. Tvia
blev Thomas Hylander, som tivlat
| liinge och idogt, och intligen fick
en stor "buckla” med sig hem.

Snabba ryck

Kort efter RM holls en tidvling i
Soderhamn, med endast sex del-
tagare. Jesper Sigbjormsson vann
hiir, trots att han ocksd méste halla
1 sjilva tavlingsarrangemanget
som ansvarig tivlingschef.

Diirefter var det dags for ett
inofficiellt NM som hélls i Bords,
Nira till skogen. och med hérd
vind, sd skulle den hiir tivlingen
silla hirt bland deltagarna.

Det stora antalet deltagande
norrmién (8 st) gjorde att det blev
en annorlunda atmosfir pa tiv-
lingen. Striden om guldet blev
hart. Goran Magnusson segrade
med ett flertal kollisioner och
streamerklipp i bagaget.

Tévlingen visade ocksa pa en
delproblemireglerna, framforallt
med den nya regeln om uppdelad

oda, du liste ritt. Fran och |
Jmed arsskiftet kommer

arenen "Dogfight"iSverige
och inom SMFF att upphéra att
existera. Denkommeratt ersittas
av grenen "Aircombat” (eller
1:12 Scale RC Aircombat, om
man nu vill det). som ir en
liknande tivlingsform, men med
andrade regler.

Anledningar

Det finns flera anledningar till
namnbytet, men det frimsta ir
upphovsrittsliga problem fran
dennorskasidan av International
Dogfighter Association.

'Dogfight upphor
att existera!

De svenska modelljaktpiloter-
na har i en landsomfattande om-
réstning sagt sin mening, och den
dratt Dogfight och dess stédorga-
nisation International Dogfighter
Association ldggs ner i Sverige.

Som ersittning skapas alltsd
"Aircombat", och den stédjande
organisationen "Air Combat Ele-
mentary Support” (ACES). En
slags fagel Fenix ur askan, skulle
man kunnasiga, iiven omdogfight
aldrig varit sd starkti Sverige som
elter 1995 ars sisong.

Nya regler

Aircombat innehdller en hel del
skillnader jamfort med dogfight,

men grunden, att jaga varandras
streamers med skalamodeller av
Jjaktplan i skala 1:12, finns kvar.

Nytti Aircombat ar mer uttalade
regler [6r hur modellerna man
tavlar med far se ut mattméssigt i
Jjamtorelse med forebilden,

Vilka motorstorlekar som far
anviindas idr ocksa mer klart
definierat, och framforallt ger de
nyareglernaett jimnare tiivlings-
félt, och iven chans f6r lite mer
uddaoch roliga forebilderatt stilla
upp pa lika villkor.

Reglerna har ocksd blivitenkla-
re vad det giller poiingbedémning,
Mingaav dekrangliga varianterna
har helt enkelt slopats. Tiv-
lingsomridet har dessutom blivit
enklare, utan nigon hemmabas.

Medlem

Nya regler och mer information
fis pa tva sitt: Antingen skickar
man efter de nya reglerna frin
SMFF:s expedition (Box 10022,

600 10 Norrképing, telefon 011- |
13 21 10), eller ocksa blir man
medlem i ACES/Sverige.

Passiv medlem i ACES/Sve-
rige for 1996 blir man genom att
betala in 100 kronor till post-
girokonto 638 65 60-4, vilket ir
undertecknads privata pg-konto.
Detta anvinds tillfilligt tills
ACES har hunnit fa ett eget
postgironummer. Observera att
alla som tévlar automatiskt blir
anslutna medlemmar. Som
medlem far man dels alla
nummer under 1996 av med-
lemsbladet, med aktuell infor-
mation om aircombat,

Man far dessutom chans att
péverka huraircombatutvecklas
i Sverige, och #r man riktigt
snabb har man dessutom en
chans att fi nigra av de Gver-
blivna nummren av Tally-Ho,
IDA/Sveriges medlemstidning,
fran 1995.

Martin Elmberg J
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nytt

final i nationella och internatio-
nella mésterskap.

Avendet svenska hjdlmtvanget
stiillde till problem. och det hela
slutade 1 en norsk protest och en
sluten omréstning! Sillan har en
tivling setts urarta s pass till den
milda grad...

Snabba flytt

Tévlingen som skulle ha hillts 1
Giivle blev hastigt flyttad tll
Alvkarleby av utrymmesskiil. Nio
deltagare och fint vider gjorde
det till en trevlig tivling. och
segrade gjorde Peter Kinnander.

Vixjo-tavlingen stod nist pa
tur att flyttas. och det fick bli
Tingsryd istillet, aterigen av
utrymmesskil. Det behévs nidm-
ligen mer plats &n man tror [Gr atl
tivlaidoglight. Tolv piloter métte
upp, det skulle ha varit fler, men
aterigen foll ndgra bort av olika
anledningar.

Thomas Hylander vann den hiir
tivlingen, men priset var hogt, for
alla tycktes ha bestimt sig for att
krocka med honom.

Aret "Erk", (Frjank Petersson,
lyckades ocksd med konststycket
att slutligen [a uill en kill, men
inda hamna sist!

Stort i Viisterds

Visteras-tavlingen skulle bli drets
sista for grupp Ost. Med stor pub-
lik och polis-eskort (!) kunde tiv-
lingen starta med sina 13 jakt-
piloter.

Hemmasonen Kristian Berg-
aren lyckades i eft heat fortsiitta
att flyga med en | dm kortare
vinghalvaefterkollision. Segrade
gjorde Anders Gustavsson efler
etl otroligt antal kollisioner.

1 Helsingborg tivlade vi likasa
infar riitt stor publik. Géran Mag-
nusson lyckades bade med att
landa sin Mustang med snedslagen
vinge efter kollision, och med att
vinna tivlingen!

1994 ars "Erk", Daniel Ryla,
kom i den hiir tivlingen med 1
finalen, tll sist.

Karlskrona
Sédsongen avslutades med en tiv-

ling i Karlskrona. med publik och
lokalpress som askadare.

Detblevidenhiir tivlingen fler
kollisioner &n klipp. vilket maste
anses mycket ovanligt! Mojligen
kan det ha berott pa den bitvis
hirda vinden. Roland Petersson
vann, men cup-poidngen rickle
inte till, utan brodern Rickard Pe-
tersson segrade totalt sett i cupen.
Nista sisong
1996 tivlar vi 1 en dndrad tiv-
lingsform kallad "Aircombat".

Intresseorganisationen haller
just nu pa med att planera in de
olika deltdvlingarna ute i landet.
Sverige dr forndrvarande uppdelat
1 fyrativlingsgrupper. somi prin-
cip ticker in hela Sverige (ndja,
nistan).

Arduellerdinklubbintresserad
ay att fi en aircombat-tivling till
ditt hemmafilt, sa tycker jag att
du ska ta kontakt med den person
som dr tivlingschef for den tiv-
lingsgrupp som du tillhér,

Detta dr naturligtvis det bista
sittet att viicka intresse for
aircombatidinklubb, ochen given
publikdragarc och PR-kupp.

Overhuvudtaget om du dr
intresserad ay att borja tivla, sa dr
det en bra idé att ta kontakt med
nirmaste gruppchef — se for-
teckning hir intill!

Framtiden

Arets sisong har visat pd ett starkt
dkande intresse for radiostyrd
luftstridi Sverige. Viharunderett
par ar fordubblat var tivlings-
verksambhet varje ar (1), och man
tycker nog att det dir pa tiden att vi
blir accepterade som en gren och
far bilda ett eget arbetsutskott
inom SMFF.

Vi hari ar ocksi lagt ett forslag
om att vi ska kunna fi anstka om
aircombalt till FAIL for att £a klas-
sen godkiind som s kallad "test-
klass", detvill séiga {Grutviirdering
utanritt tll viirldsmésterskap ete.

Férhoppningsvis kan det i en
framtid leda till en internationell
klass med likriktade regler dver
hela viirlden. Somdet iir idag finns

det tyviirr en hel uppsjo av olika
RC-combatregler. framfarallt
ifran USA.

Slutligen vill jag sdga sd hir till
dig som funderar paatthorjativla
1 aircombat:

Kom med oss! Vi flyger med
enkla, billiga grejer. utan ndgot
elit-tankande. Vi dr dessutom ett
vil sammansvetsat kamrat-giing.
dppet for alla likasinnade.

Satsa pd luftstrid nésta
sésong!
Martin Elmberg

Fruv:

» Mustangstart framfor
koncentrerade piloter och
domare. (NM, Bords)

« Jesper Sighjornsson i full fart
pa viig med att starta sin
maskin, en FW190D-9,

* Daniel Ryfa, en av de yngsta
Juniorerna, pd vig att starta
sin egenkonstruerade Jak-9
pa KM, Norrkdping.

Nedan:

s« Jesper kastar sin "Focke"
upp i striden. (Uppsala i maj)

OBS! Ny adress: ) Chefer Aircombat
Martin Elmberg a_—
Kiimnirsviigen 1 1-N111 Grupp Syd:

226 46 Lund Roland Petersson
046-15 11 91 046-390998
d90me @efd.1th.se J Grupp Ost:
= Tesper Sighjornsson
( A 026-140029
Resultat Grupp Viist:
Dogfieht-cup 1995 Rickard Petersson
gf i 031-514952
I. Rickard Petersson 87 p Grupp Norr:
2. Roland Petersson 84p Jérgen Jonsson
| 3. Thomas Augustsson 76 P 0935-10033




a hir i jultider kommer jag

som vanligt med en sum-

mering av det gangna py-
lonaret. Pa sa vis fir Ni en paus
fran ibland hysteriska jultradi-
tioner och kan i stillet atervinda
till 1995 ars pylonsésong.

Pylon — storst i tdavling!
Aterigen kan vi se tillbaka pa ett
ar dir var tivlingsverksamhet dr
den storsta inom SMFF.

103 flygare fran 32 klubbar har
gjort ndrmare 450 tdvlingsstarter
frin tidiga mars pé blasiga varisar
med inslag av snébyar till avslut-
ning i regn och blasvider i okto-
ber. Kung Bore gillar pylon, dé vi
dnnu en sésong klarat oss fréin att
stilla in pa grund av déligt viider.
Mellansvenska storst
Q-500 hari ar bestdtt av tre cuper.
Mellansvenska Cupen med sina
12 deltidvlingar har varit storstoch
samlade 71 tivlande. I denna Cup
har en del trotjdnare férsvunnit,
men i gengéld har ndrmare tjugo
flygare tillkommit. Dennativling
ir den ildsta pyloncupen med
rotter frin mitten av 80-talel.

Pa Vistkusten har man forandra
aret 1 rad haft en cup med fyra
deltdvlingar och 12 tivlande.
Trollhitteklubben har varit mest
aktiv pa Viistkusten och ordnade
flertalet av tivlingarna.

I Norrland har man for forsta
aret haft en Q-500 cup med tre
deltdvlingar och tolv tivlande.

Sport 40 och F3D

Sport40 har procentuellt haft flest
nykomlingar under 1995. 14 tiv-
lande har deltagit i drets cup,

Klassen har de senaste dren {att
sta ut med att vara lite av en
ink(irsporl lill F‘nD klas's'en m‘h

flygale de senaste aren.

[ ar har F3D-klassen for forsta
gangen gitt om Sport 40-klassen,
dé hela 19 tivlat i F3D-Cupen.

Viskickade ett landslag till VM
i USA och ordnade en bussresa
till en deltiivling 1 Europacupen,
dir elva frin Sverige deltog.

F3D-heaten i érets pylon har
tydligt visat paen trend mot biittre
tider, di nirmare hilften av de
aktiva flugit under 80 sekunder,
vilket aldrig tidigare skett pd tiv-
lingar i Sverige. Fortfarande har
vi trots allt en bit kvar till de tider,
som virldseliten presterar. Om
trenden haller i sig, kan vi vara i
kapp till 1997 ars VM i Tjeckien.
Sdikerhet & utrustning
Under foregaende vinter fick vi
genom insamling i pylonklub-
barna och med medel fran SMFF
ihop de cirka40.000 kronor fér att
kunna inforskaffa och utrusta en
sliipvagn med komplett tivlings-
utrustning.

I vagnen finns dven ett 120 m
langt och 4 m hogt skyddsniit,
som ger siikerhet for funktioniirer
och tivlande — viktig med tanke
pé riskerna i F3D,

Nu méste alla hjdlpa till vara
beredda pa att hjilpatill vid i- och
urlastning vid tavlingar, forflytt-
ningar mellan tidvlingar, repara-
tioner, besiktningar och annat,

Vir pulsader

Det dr oroande och trakigt att vi i
ar tappat tivlingsarrangorer.

En pylontivling idr ingen
guldkalv [6r klubbarna. 700- 1200
kronor kan man dra ihop pa en
tivling dér vi har ockuperat ett
klubbfilt en hel helg och 10-15
man ur klubbens tappra skara har
stillt upp som funktionirer,

Ibland har vi dessutom stért de
nirboende med virt buller. Det ir
viktigt att vi aktivt tivlande foljer
de lokalareglerna och respekterar
och dr viinliga mot dessa arran-
gorer. Utan dem ér vi snart utan
tivlingar. De flygare som ¢j lever
upp till dessa krav kan pa sikt
driva hela vér skuta pé grund.

Ofta dr det ndgra aktiva pylon-
flygare som med sin hemmaklubb
arrangeraren tivling foross andra.
De far ddrmed en arbetssam helg.
Andra flygare dker bara runt pa
tdvlingarna och tycker att "det dér
med attordna tivlingar fir de andra
Jjobba med —sjilv vill jag bara ha
skojtillenlag kostnad". Fortsitter
utvecklingen i den hir riktningen,
sa tror jag att vi snart far se vir sd
pylonverksamhet totalkraschad
som sd mycket annan tivlings-
verksamhet inom SMFF.

Detta &r en ideell verksamhet
och bygger pa att alla tillfor lika
myckel som man tar. Annars
tvingas vi snart dndra var policy
och driva pylontivlingarna mer
kommersiellt.

Allakaninte arrangera tivlingar
och troligen har inte alla férutsitt-
ningartill det, men det finns andra
arbetsuppgifter inom vir verk-
samhel som ocksa maste skotas.
Ténk igenom vad Du ér bra pa och
ta kontakt med oss, som héller i
verksamheten. Du skall se, att Du
visst kan tillféra niagot extra.

Pylon ‘95

Den e\plnsmmm tade tillviixten
under de senaste dren har gjort det
mer arbclsami atthéallai dcn Ovcr—
(le[ viktig att ﬂt‘,l l\ummer [I“ mh
drar i repet.

Uppskattad motorkurs
Det finns personer, som har fér-
maga att ge mycket. En sadan &r
Bengt-Olof Samuelsson —i van-
liga fall mest dr kiind for att synas
i och runt lincirkeln eller som vir
CIAM-delegat. Bengt-Olof har
visat att det gir fint att arbeta Gver
grengriinserna inom SMFF.

Han har varit ldrare i tva kurser
imodellmotorlira, varigenom nir-
mare 35 pylonflygare fatt okat
kunnande i dmnet. B-O har éven
svarat pd mingder av vira fragor
efterat. Handeltog vid arets pylon-
ting och kunde dér ocksd bidra
med sin mangariga sakkunskap i
bland annat férbundsfragor.

Kurserna har varit en succé.
Tack, Bengt-Olof — hoppas vi
kan bidra med nagot tillbaka.

Sponsorer

En av de svaraste uppgifterna
inom pylon ir att finna sponsorer.
Vipylonflygare dren mycketliten
marknadsgrupp och ingen impor-
tor mérker egentligen av oss. Det
kanmdjligenibland finnas ett visst
PR/statusviirde kring var "racing-
doft". Dirfér méste vi vara riidda
om de sponsorer vi lyckats fa.
Under 1995 har tre importérer
sponsrat med priser till cup-
vinnarna och arets "rookies”.

Webra het

Webra har i dr aterigen dominerat
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alla Q-500-tdvlingar och ddrmed
varil den mest segerrika motorn 1
klassen. BGM har skiinkl en
Webra Q-500-motor till arets
"rookie" 1 Sport 40.

Sliten China Clipper

ModelCraftimporterar Sonic 500
(China Clipper). De skinkte en
byggsats till cupvinnaren i Q-500
—Thomas Erixon, Ludvika RFK.
Han 6g i ar och hela [Grra arets
cup med sin tre dr och minst 25
tivlingar gamla China Clipper.
Thomas har anvindning av bygg-
salsen — vinnarkérran ar sliten
efternirkontakter med medtivlare
och marken.

Hobbyborgen skinkteen Thun-
der Tiger 40SE (Magnum) till

Webran och de flesta andra mo-
torer, vilket vi vilkomnar,

Vi tackar sponsorer, funktio-
nirer, domare och aktiva som har
gjort 1995 till dnnuett framgangs-
rikt och lyckat pylonir.

God Jul och Gott Nyt ar!

darets "rookie" i Q-500. Thunder Jonas Hagberg
Tigre 40SE ér drets overraskning
1 Q-500, da den har visat sig vara
vass. Den har i flera heat varit
likviirdig med Webran. Det blev
bland annat en andraplats [or den
paarets SM. da Robert Sundstrom e F
(SMFF-ordforande, F3A-ess mm) Jord:e dreti ! rm’_— han

visade sig kunna sviinga viinster utmanar nu Sveriges alla

10 varv i formation. modellflygare!

Niista ar [ar vi siikerl se denna | 1L hiiger en av véra sponsorer —
motor flera ginger pasegerpallen. Roffes Modellflyg med Midget
Den dr ovanligt tyst jimfort med Mustang,

Nertill tv Little Tony, Sport 40-
byggsals fran Airracing och
Q-500-populiira Webra!

Ovan fran vénster:

» Mattias Kern sedan hans modell
krockat med treans pylon
modellen holl, inte flaggan!

» Jan Karlsson, segrade i Sport 40

Profi mc 4000 kan
levereras tidigast till jul!

Svenska landslagen i F3B och F3.J
xSt fvger med Multiplex.

God Jul fran MULTIPLEX! b n

Varfiir inte
Du ocksa?
¢ Har Du sett Muitiplex Profi me 3010 Club, radion som med svensk text i displayen och en mycket bra
svensk handbok ger sa gott som samma mdjligheter som "Top of the Line", Profi mc 3030, men till cirka halva priset?

e Har Du jamfért med andra | samma prisklass? Om inte, gor det! (Man behdéver inte ga kurs for att klara av den, svensk handbok
och svensk display torde rdckal) VIP- Service som fér Profi mc 3030! Se Profi 3030-erbjudande i september-annonsen!

e Har Du seft Commander me 2010 Plus, som aldrig ldmnar ens de férsigkommna flygarna i sticket?

Heli eller flyg, 2010 Pius klarar bade-och. Svensk handbok, férstas!

Europa me 1005, 1010,1020, i det nya konceptet, sa enkla att handha att mikroprocessorn knappast mérks!
(Sarskilt for dem, som inte gillar datorer och san't, men som egentligen behdver det som mikroprocessorer kan).
En "Nautic", speciellt avsedd fér "mangfunktionsbdtar" finns ocksa!

« Vara servon 4r av mycket hég klass, manga &r speciella (vingservon, heli osv); manga dessutom med mikroprocessor!
Lagpris och med god kvalitet: MS11 och MS118B!

NYHET! Nu &r den nya, stora MULTIPLEX-katalogen 95-96 hdr! (Med svensk prislista), Kép den hos Din hobbyhandlare elfer direkt
genom inséttning av 80:- pa postgiro 19 00 82-8, ORBO AB. Vidra svenska handbdcker ar ett bra alternativ fér Dig att studera
och férsta vad MULTIPLEX radioanldggningar verkligen kan: Profi me 3010, 77 sidor, 80:-, me 2010 och 2020, 63 sidor, 70:-.
Skriv pa talongen, vad Du vill ha och glém inte namn och adress!

NYHET! Servon: Super FL BB (11 mm tunt!) strax hemma! Nu finns Power mc och Jumbo mc fér leverans.

NYHET! Elflygreglagen fran KONTRONIK &r mikroprocessorstyrda och programmerbara och anpassar sig dérfor pa enklaste satt
lil varje anldggning (universalkontakt) och batteripack. Sdkerheten mot farliga pasfag av motorn &r mycket hég! EMK-bromsen
kan koppias till eller fran. NU dven med OPTOMAX 80 & 100 (A) — obs! dven styraggregat fér den nya motorerna utan
kommutator. Vi skickar beskrivning och bruksanvisning mot insant kuvert med namn och adress!

Generalagent och serviceansvarig for @ For elflygare: Ett mindre antal kompletta drivsatser (motor, prop,
MULTIPLEX & KONTRONIK i Sverige fartreglage, vaxellada) for 2-2,5 m elseglare till nedsatt pris

Elektronik Lidgatan 20 » 171 58 SOLNA = Ordertelefon 08-34 78 43
Hobb | Kundservice tisd & torsd 18-20, l6rd 10-13 » 08-83 25 85
y Telefax 08-83 24 52 « Mobil 070-765 86 52




l ] nder sjuttio- och attiotalen
vardetenhig aktivitet for
radiostyrt hangflyg. Till
en borjan var det dock en ganska
lokal verksamhet i frimst sédra
Halland.

Genom ett flertal tiavlingsarran-
gemang pé bland annat Hovs hallar
(klippterringiden nordéstradelen
av Hallandsds) ckade aktiviteten
markant.

Sedan tilltog tdvlingsverksam-

Julnumret » 1995

enkel modell och lampligt hang
kan faktiskt en nyborjare lira sig
flyga helt ensam.Det ir dock inte
nyborjaren som jag nu vill siktain
mig pa, utan pa Dig, som siker
ndgotnytt— vill antaen utmaning
— framfor allt lira Dig mer om
flygning och inte minst vill lira
Dig att flyga biittre.

Tekniken for hangflyg

Hangflygtekniken bygger pi att
segelflyga pa kanten av en hjd,
som vinden blidser emot.

Det iir htjden, som kallas hang
ochniir vindenblaser motetthang
uppstir i princip samma effekt
som ger lyftkraft for en flyg-
planprofil. Vinden tvingas till en
fortitning over hangkanten och
denna dkade lufttithet fungerar
pi precis samma sitt som termik
— luften stiger — och sa gér dven
en modell, som befinner sig i
dennaluftmassa. Alltsd ger denna
[lygning maojlighet tll att flyga
framfor hanget si linge som
vinden blaser eller modellers
styrstrom for radion riicker.

Diarmed mojliggors flygning
diir man inte behdver bekymra sig
over hur linge man kan stanna
uppe, inget brénsle, ingen motor-
acke eller avtagande termik, som
omdjliggor en fortsatt flygning.

Detta ger Dig mojlighetatt kon-

Hangflygning ar tvekldst den bésta formen for
flygtrdning — med en enkel modell och ett
lampligt hang. Néta in och variera samma

eller olika flygrérelser sa lange Du orkar!

heten genom att klubbar i framfor
allt Skane ocksa arrangerade tiv-
lingar.

Norge
Egentligen &dr det dndé segelfly-
gare i Norge som skall éras for att
hangflyget snabbt blev en si in-
tensiv verksamhet.

Det var Ottar Stensbdol fran Oslo
(davarande chef for Cirrus-klub-
ben) som startade eninternationell

verksamheti [jéllet ovanfor Lille-
hammer. En édrligt dterkommande
hangflygvecka— etthang-OS vid
midsommartid — samlade vissa
ar dver 100 deltagare och det var
en enorm flygaktivitet i just det
omradet, didr senaste vinter-OS
tilldrog sig.

Biista flygtrining
Hangflygning értveklost den bis-
ta formen {or flygtrining. Med en
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tinuerligt testa olika flygrorelser
och lira Dig att behirska Din
modell. Néta in och variera
samma eller olika flygrorelser sd
linge Du orkar!

Avancerade flygrorelser

Allt efter valet av modell kan
hangflygningen bli extremt avan-
cerad. Med stora modeller ger
hangets lyft mdjligheter att flyga
bort frin hanget och soka termik,
atervinda igen om den saknades
och sa vidare.

Med speciella modeller kan
man flyga extremt fort och det
finns ingabegriansningar for aero-
baticflygning.

Aven den enklaste modell kan
innebiirautmaningar, till exempel
lirde en av veteranerna inom RC
segelflyg, George Friedrich, oss
att landa i handen. Deita skedde
pa Hafjell ovanfor Lillehammer,
dir landningsomridet var ett
stenrise.

Det tillgick sa att man dok ned
mot dalen och svingde upp igen,
allteftersom modellen steg avtog
flyghastigheten.

Hade man gjort riitt beddm-
ning, si avtog den definitivt, nir
modellen triffade flygarens ut-
striickta hand!

Modellen avgir hanget
Det éir modellens typ, som avgor
kravel pa hangets utseende. Med
en liten modell som ritningen hir
intill, kan Du flyga pa ett ladu-
gardstak — detta har i varje fall
modellens konstruktér gjort. Det
dr hungflygveteranen Ottar, som
niamndes tidigare.

Modellen har en spinnvidd pd
1450 mmoch kan byggas extremt
litt. Utrustad med mikroservo och
miniacke pd 225 MAh kan man
till exempel kasta upp den hir
modellen 1 termikblésor.

I detta sammanhang maste jag
fa skjuta in en personlig anmiirk-
ning éver de nyaidéer som det har
ryktats om. Det pastds fran sa
kallad siiker kiilla, alt man rekom-
menderat en regel om gummika-
tapultstart med sadana hiir sma
RC-segelmodeller, ddr man skall
bygga upp en s stark modell,
som det kriivs nidr man anvinder
enkraftig typ av katapult (gummi-
slang).

Som jag ser det blir det en livs-
farlig modelltyp. Borde deninte i
stillet byggas extremt litt och
dirmed ge méjlighet att i stillet
anviinda vanligt ventilgummi som
katapult. Cykelhandlarna brukar
ju foira detta som metervara.

En liten hojd réicker!

Jag har faktiskt flugit pé en halv
meter hogt hang vid havet. Med
en litt modell blir kravet pa hang-
typ minimalt— varje hijd riicker.

Jumeravancerad modell vi viiljer,
desto mer Okar kravet pa hanget.

Ett idealiskt hang ér en hjd pa
minst 15 meter med cirka 45 gra-
ders lutning. Det bor vara Sppen
terrang och framfor hanget skall
detvarafritt fran andra vindhinder.

Biist vid vatten!

Ju hégre hanget ir, desto mindre
betydereventuella vindhinderoch
terrdnglyp. Det biista hanget finns
vid havet eller vid en stirre sjo.

Inlandshang kan vid vissa till-
fillen ge problem. Till exempel
vid kraftig termik kan hungvinden
viinda— det uppstdr i stiillet ned-
vindar, niren blasta lyfter framfor
hanget. Detta mirks genom att
hangvinden forst aviar — [or att
blasan nu hindrar vinden.

En van hangflygare utnyttjar
dettaoch flygersa fort som majligt
rakt framat och mirker nir mo-
dellen gar in i blasan. En biittre
form av termikflygning existerar
inte!

Rendssans?

Visomen gang startade hangflyg-
tdvlingarna pd Hovs Hallar och
som tyvérr dven blev de sista ar-
rangorerna, har diskuterat mojlig-
heterna till en renéssans.

Tanken bakomdetta dratt prova
med ett mycket enkelt meeting —
inga krav pa modelltyp och diir-
med lovar vi ocksd att det blir
flygning oavsett idealiska eller
mindre goda viiderleksforhallan-
den.

Tidpunkten [6r detta meeting
blir ndgon ging f6re midsommar
nista vir. Numer finns en utmérkt
av en mindre stugby.

Vi hoppas pa att bade de gamla
hangrivarna (hang-rivarna, inte
han-grivarna!) frin Skane, Viis-
tergétland och Stockholmsom-
radet antar den hiir utmaningen.
Givetvis vill vi dven 4 med Dig
som ér nyborjare pd hang. Hor av
Dig! Vill Du veta mer om var idé,
sd kontakta

Mats Stromberg, (035-12 28 32
eller Pidr Lundqvist, 0430-185 90.

PS. Som info till "réivarna” kan
ocksd nimnas, att Mats troligtvis
med en ny konstruktion skapat
viirldshistoria inom RC hangflyg
genom atl flvga med enbart tvi
roder. Skulle detta vara en nyhet?
Jo, det dr ndmligen sd, att bdda
rodren finns pd vingarna — ett pd
var halva! DS

Mera PS. Ritningen till Otiars
Micris kan Du bestéilla hos
Kluringen, telefon 0171-585 02.
DS.

Vi ses pa hanget!
Pér Lundgvist



r I"\ dnk Dig att Du stir pa
hangkanten vid ett av de
svenska fjillen och sve-

per fram och tillbaka med en liten
pige ochtrevlig segelkiirra. Garan-
terat iir det en av de skonaste till-
fillen man kan tinka sig. Upp-
levelsen forstirks i hog grad med
en skalaseglare.

Il drémmen vill de flesta nog ha
en ASW 22 eller en Discus med 4
meters spinnvidd. Om drommen
slirin, sa kommer man snart fram
till att en fyrameters skalascglare
ir tva meter for mycket atl slipa
pa—upp paett viglost fjill! Som
tur ér finns det alternativ. Graup-
nerharen liten trevlig bekantskap
— Pilatus B4 — i skala 1:7.5.

Nir jag tittade pi kartongens
mnehill, sé sadet baraklick inom-
bords. Byggsatsen, som bland
annat innehéller glasfiberkropp.
abachiplankade vingar och hel-
halsa stabbe och roder, var en
frojd for dgat.

Bygge
Till att borja med vitslipas krop-
pen for att man skall avldgsna det
slippmedel, som anvindes vid
gjutningen. Sedan limmade stabi-
lisatorsadeln, fenans bakkant samt
de plastror for héjd och sidoroder
fast i kroppen. Fiist réren pa flera
stillen én vad ritningen visar —
for de har en tendens att flexa om
de bara fistaifram- och bakiinden.
Kroppen malades sedan med den
vita och bla fiirg. som fGrebilden.
Spant, servobrygga och mis-
singsror limmades sedan in med

Fakta

Pris cirka 2.200:-
Importor: Hobbyborgen AB
0474-405 10

epoxi. Huvens spant limmas och
passas sedan ihop med kroppen,
si att den far perlekt passning.
Innan huven limmas pa spanter,
sd piffar man upp den med lite
firg. instrument och eventuellten
liten pilot, Ett huvlis medfoljer
byggsatsen och detta var Litt att
montera. Startkroken skruvas
enkelt pi plats.

Vingen

Stabilisatorn och vinge behdver
bara slipas lite latt fore bekladnad.
Desslorinnan limmades ving-
tipparna av plywood pa plats. Vin-
aarna, roder och stabilisator klid-
des med plastfilm och dekorfilm
applicerades sedan pa dessa. Niir
allt var klitt monterades rodren,

Radioinstallationen

I kroppen anviindes vanlig stan-
dardservon. [ vardera vinghalva
anviindes miniservon till skev-
rodren. Det medtoljer ticklock av
plast att montera dver servona i
vingarna. Detenda problemet med
servona 1 vingen dr att kabel-
kanalen behdver vidga [6rattman
skall fa igenom kontakthusen [6r
skarvkablarna.

Ackumulator och mottagare
placerades framfdir servona och
det dr ganska gott om plats. Detta
dr bra for avviigningen pa model-
len. Ytterligare 50 gram bly mon-
terades 1 nosan. Slutvikten pd
maskinen blev 1.250 gram.

Flygning

Premiiirflygningen skedde med

gummirepsstart, Dock gjordesett

provkast for att trimma in rodren.
Denforstastarten i gummirepet

gav oss lite att lira. Maskinen

skall sliippas rak( fram i repet mot

7%
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Hangflygning ar en nastan bortglomd
modeliflyggren. Det finns skél att

stimuleras av Par Lundqvists och Lars
Nygrens rader om upplevelsen.

Pilatus B4 — en haftig krabat!

vinden. Detta pa grund av att den
skar ut dt sidan vid forsta starten.
Vid de Ovriga starterna gick det
som pi ridls,

Del [orstarejilallygprovet blev
under paskhelgen uppe 1 Siilen-
fjillen. Ett géing tokiga hangfly-
gare drog pa lingfredagen upp pa
ett av fjillen och sldpade med sig

ut éver hangkanten.

Efter ett par sviingar borjude
sjilva hastighetsproven. Maski-
nen gir lagom fort, Littmantv-
rerad och pigg. si rollade den litt
runt Per Nilssons hemkonstrue-
rade specialhangkirra. Kirran dr
som gjord for segelaerobatic.

Nu dterstir sommarens Gv-

Sta pa hangkanten och svepa fram och
tillbaka med en pigg och trevlig segelkérra —
det dr garanterat ett av de skonaste tillfallen
man kan ténka sig!

ett jugotal olika maskiner.

Transportmiissigt iir kiirran helt
suveriin, Med den lostagbarastab-
ben och de delbara vingarna kan
man litt transportera den i origi-
nalkartongen. Nir man vill star
diir uppe och littar ner pd den
storslagna naturen, sd kinner man
suget.

Sd var det sa dags! Cirka 11
meter per sekund i vindstyrka och
efter ett ldst kast pilade Pilatusen

ningar med flygbogsering och till
detta aterkomma vi i en senare
artikel.

Med en slutlig sammanfattning
pa en fin och littbyggd/flugen
segelmodell, vill jag bara siga, att
det iir ett bra kop.

Lycka till med bygge och flyg-
ning!

Bygge och flygning,
Lars Nvgren

LA

® For 6-12 celler och 40+ Amp.

Ring, faxa eller skriv {6r mer informatian
Importér och representant lar Skandinavien

Mikroprocessorstyrt
fartreglage i byggsats!

Insignal 1,2-1,8 mS.@ Ingen injustering.
® Du viljer sjalv om Du vill ha BEC.® In- och urkopplingsbar broms.

@ Motorn kan g startas {orrdan gasspaken [orts Ll noll.

® Automatisk motoravstangning vid 0,86-1 V/cell.® Hopfrekvensstyrning.
® Vilj mellan linjdr och icke linjart gaspadraa.

@ [unktionskontroll med lysdioder.

Byggsatsen levereras exklusive kablar, kontakter och kylpldt.
Pris 785:/st pd P.G. 462 31 22-1 "WITECH Markeling HB"

Kontakter, servakabel, ach silikonkabel kan levereras mot pristilldgg

WITECH Marketing HB

Box 2034. 745 02 Enkoping
Tel 0. Fax 0171-294 50

J
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nytt redogjorde jag for resul-

taten fran de storsta tavlin-
garna i Sverige under 1995, eve-
nemang somav omfang ochresul-
latnivaingav stor tillfredsstillelse,
dven om deltagandet i nédgra fall
kunde varit nagot béttre.

I forra numret av Modellflyg-

med solminaderna sommaren
1995. Inovember fér vi se tillbaka
dven pd det internationella fri-
flygaret.

Forsvenskt vidkommande gjor-
de vart friflyglandslag vil ifrin
sig pd viirldsmésterskapet 1995 i
Ungern 22-28 juli med tivlings-
plats 1 Démsod, 4 mil séder om
Budapest.

Sveriges F1A-lag, Per Findahl,
Mikael Holmbom och Herbert
Hartmann genomforde tivlingen
med maxtider for samtliga. 1 Fly-
off med 38 tivlare av de totalt
109, nddde Mikael Holmbom forst

fem minuter och sedan 4,661 den |

avgirande {lygningen. Detta gav
honom en VM-silvermedalj, en
vilfortjant framgang fortivlings-
gnista och noggrannat arbete.

Per F drabbad

Sveriges F1A-lag kom pi [jirde
plats i lagtivlingen, en placering
som borde ha varit lingst fram,
ominte Per Findahl hade drabbats

Matfors kan kénnggtolthet over sina bada
Mikael, unga svenskar som &ar goda
foredémen i svenskt modellflyg.

Upplevelserna for dem, som var
med var ibland (mestadels) pa en
hég niva, bland annat genom den
termik som hade stadigt sillskap

av en slarvig och oengagerad tid-
tagare i sin fly-off. Den noterade
tiden 3,21 motsvarade inte Pers
flygning, somenligtandras tidtag-

f Friflyg-UT 1995 » 9-10 september

Klass F1A

1 Mikael Holmbom 150 120
2 John Pettersson 150 124
3 Lars Larsson 150 150
4 Gunnar Holm 59 135
5 Per Findahl 134 150
6 Martin Tamroth 63 150
7 Anders Persson 150 144
8 Herbert Hartmann 72 118
9 Paul Sjoblom 150 150
10 Ulf Edlund 150 74
11 K-J Quarfordt 85 76
12 Sven Landevik 148 31
13 Lars Hafner, jun 118 50
14 Goran Norlén 150 46
Klass F1B

1 Janne Forsman 210 180
1 Lennart Hansson 210 180
3 Hakan Broberg 207 180
4 Bror Eimar 210 180
4 Mikael Eriksson 195 180
6 J-E Andersson 198 180
7 Anders Hakansson 210 180
8 Magnus Stderling 154 171
9 Per Findahl 167 180
10 Nilseric Hollander 70 106
Klass F1C

1 Gunnar Agren -

2 Eddy Astfeldt 104

3 L-G Lindblad 62

128 119120 - 1200120 - 877
1D f o180, 82 120 798
150 116 120 47 60 793
192 1001200 107 120 773
- 1200 60 120 120 704
65 120 112 W2 e e
64 66 84 86 95 689
180 47 12G- 1200 5] Y8
4 68 120 74 55 661
42 120 65 58 120 629
33 115 120 64 120 613
74 120 80 117 39 609
105 27 40 @1 17 518
35 J ¥ 5 - 23
180 180 180 180 180 1290
180 180 180 180 180 1290
180 180 180 180 180 1287
180 180 142 180 180 1252
180 180 180 180 157 1252
180 134 180 180 180 1232
95 180 122 180 180 1147
180 180 180 180 71 1022
180 180 180 . - BB7
- - - 176
173 161 68 180 - 592
- - - 104
62
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ning var lingt dver 5 minuter.
Sveriges protest hjilpte inte trots
atskillig kritik mot tidtagningen
fran manga deltagarldnder.
Mikael Eriksson tog en merite-
rande tionde plats i wakefield-

klassen efter 5 minuter i forsta |

fly-ofl och direfter 6,52 1 den
foljande, endast 8 sekunder [ran
den avgdrande flygningen. Mat-
fors kan kiinna stolthet dver sina
bada Mikael — goda foredomen i
svenskt modellflyg.

[ Virldscupen har Sverige gjort

KALMAR RC @
Bicker Jungmann NYHET 2.850:- Aerostar 40 875:-
The Tiger 60 1.570:- Cherokee 40 1.470:-
Remix F3A 1.840:- Sturdi Birdie 950:-
Leader 1.150:-
Galaxi 2 F3A 1.775:- Wismarsvéagen 10 « 393 54 KALMAR SLOiALF
5 - ¢ 1 icochet Fun Fly 740:-
KYOSHO Telefon 0480-294 59 « Mobil 010-249 98 96 Birdie Forty 925~
Piper J3 Cub ARF 2.750:-
Stratus Sport 1.740:- = 2 = ! PICA
SF Sgward 40 ARF im0 V1 sKickar garna s saais 2.440:-
F Piper Cub, trafardi 1.295:- .
; ! pa postorder! RADIOANLAGGNINGAR
THUNDER TIGER Futaba F-14 + 1 servo 1.795:=
[EIEMONT 1% Vi har tréffar pa onsdagar! [[ISCT e b 4T
Super Decathlon 1.986:- Kvéllséppet med fika Graupner 388s + 1 servo 5.195:-
Eagle 30H ARF 1.295:-
Cessna 177 GP ARF 1.395:- Vart smatillbehérssortiment: EFT?(SON ¢ Ring! Hér exempel: -
GLODSTIFT ROSS' frén 25:' * Kavan 0 Graupner * DELUXE Gfaupner 4041 495:‘
ACKVARNARE 10 dioder 128:- | «Thunder Tiger +PACTRA férg fullsortiment | [ Ihonder )
( ) * Sullivan * X-Acto I“'"der
NYHET! N J Tioer
Metallhybrid R6 1100mA 69:-/par BPPETTIDER ) MOTORER
. . PRO 25 csersssssusrssssanse 895:-
. EXT&“A- Mandag - fredag 10.00 - 18.00 | | PRO36SE ... 995:-
ossi 61 m pump PROAOSE wivcissmsinssini 1.085:-
Hataripipa, kompl i Onsdagar 18.00 - 20.00 PRO 46SE covevrersrnrn 1.095:-
Rossi B3kompimpipa 2500+ | | Lordag 10.00 - 13.00 1oL 1.595:-
Bli fortroendekund hos Kalmar RC! Ring, sa beréttar vi mer om detta!

J
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sig bemiirkt genom dren. Frimst
genom Bror Eimars seger i FIB
1992 och Per Findahls seger i
F1A 1993, 1995 har ingen svensk
segrare, men viil plm_mngm langt
fram i resultatlistan.

UIfEdlund é@r fyrai F1A genom
segeri Nordic Cup och andraplat-
sen i Autumn Max. Per Findahl pa
21:a plats genom frimst andra-
platsen pa Scania Cup.

Bror Eimar har aterigen en fin
viirldscup-placering: tredje plats
pi 130 poiing av 150 mdjliga.

Hikan Broberg visar som van-
ligt internationella tivlingsrutin
med sin nionde plats och 95 poiing.

I FIC har Sverige Lvil Livlare
med; Gunnar Agren pa nionde
plats med 80 p och Eddy Astfeldt
pi trettiofjirde med 40 p.

Virldscupen 1995 arrangerades

i 19 linder med 26 tivlingar —
1204 tivlare i FIA, 5921 F1B och
198 i FIC. Tolall deltog 1994 i
dessa internationella tivlingar.
Fler din tidigare!
Friflyg virlden ver visar storlivs-
kraft bevisat da 1995 ars viirlds-
misterskap hade fler deltagare dn
nagonsin — 271 tivlare.

I programmet [Or 1996 kommer
Scania Cup och Nordic Cup att
ingd. Merom World Cup kommer
jag att informera i nista nummer
av Modellflygnytt.

Lennart Hansson

Resultat Klass F1A

1 Gerard Aringe  AUT
2 Ferenc Kemer HUN
3 DFric TCH
4 Ulf Edlund SWE
5 P de Boer HOL
6 MKocharec  RUS
7 M Farber GER
8 H Salminen FIN
9 SRumpp GER
10 | Treger SLO
21 Per Findahl SWE
25 Bo Nyheng DEN
29 HNyhegn DEN
Klass F1B

1 | Vivchar UKR
2 AAndjukov  UKR
3 AZen HOL
3 Bror Eimar SWE
5 BSiz GER
6 S Tedeschi FRA
7 K Salzer AUT
8 E Gorban UKR
9 Hakan Broberg SWE
17 P-T Skjulstad NOR
35 JKorsgaard  DEN
46 O Kilpelainen  FIN
Klass FIC

1 K Kuukka FIN
2 G Aringer AUT
3 ALindner GER
4 E Verbitsky UKR
5 N Rekhin RUS
6 M Rocca ITA
7 P Watson ENG
8 CWachtler  GER
9 Gunnar Agren  SWE
10 D Thomas AUS
34 Eddy Astfeldt  SWE

Térldscupen ‘95

140
120
110
92
87
85
83
82
81
81
64
60
56

150
150
130
130
120
109
100
99
95
73
50
42

150
140
110
100
100
80
80
80
80
68
40
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RC-flygarens baste van!
Laddare ISL6 fran SCHULZE

Haller dina accar alltid frascha och i topptrim.
Laddar/urladdar alla typer av NiCd-celler.Upp till 6000 mAh.
7 olika program fér laddning och urladdning.
Kapacitetsmater och cyklar.Manuellt eller automatiski.
Snabbladdning och langsamladdning.Dubbla utgangar.
Laddstrém 100 mA - 8 A. 4 - 36 celler samtidigt!

Laddar &ven blybatterier. Automatisk strominstalining.

Drivs med 12 eller 220 volt.Finns i 3 storlekar.

Battre laddare finns inte!!!

Flyghobby

Box 118 tel/fax:
544 22 HJO 0503 -13602

‘--—----__-_------—--_—-_—----—-_----—---‘

Nya JR MAX-66 super PPM computer erbjuder fina
valméjligheter mellan aerobatic och helikopter. Den

nya NET-E126E-sdndaren + nya NER-549X "slim line"
ABC&W-mottagaren ger den omdomesg:lle modellﬂygaren

ett bra system till ett vettigt ingdngspris.

Négra allmdnna egenskaper ...

« Ergometriskt utformad séndare fér precis fingertopps-

kontroll pa alla kanaler.

« Justerbara, dammtata "open gimbal"-spakar.

» Elektriska trimmar med positiv centrering

» Vinklat barhandtag & = anslutning f6r nackrem.
» Larm for urladdad sandar-ackumulator,

» Sex kanaler med minne for tva modeller oavsett typ.

» Programmering via display visar exakt utslagens storlek.
 Servoreversering pa alla kanaler med justerbar servo-
rorelse 0-125% forenklar installation.

Négra specialiteter fér aerobatic-flygaren och ..

 Mixning: skev/sidroder (snyggare svangar), hOJdroder/flaps
(aerobatics), flapperons (skev blir flaps), skevroderdifferen-
tiering, flaps/héjdroder (inga trimningsproblem), fér V-stjart,

Fér helikopterflygaren ...

+ Automatisk mixning trottel/pitch/stjértrotor vid autorotation.
Tva trottelkurvor for hovring och aerobatics.

* Tre pitchkurvor, tre trottelkurv- & pitchkurvpunkter.
« ATS varvtalsmixning for vridmomentkompensation.
» ATS rotor-rotationsriktningsvéljare.

|
1
|
|
|
|
|
|
|
I
I
I
|
l° Snabbt installbar for Mode 1 eller Mode 2.
|
|
|
|
I
|
|
|
|
|
|
|
|
%

Modeller & Elektronik AB !

Box 184, S-332 24 Gislaved ¢ tel 0371-107 09 = fax 0371-107 45 |
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Det finns en ndjesflygare frin Spdnga

han dr en medlem bland mdnga,

Nu kréiver vi honom pa femtio spénn for cert.
Det han hav, dr inget ldngre vdrt!
hur kan beslutsfattare vara sa hdnga?

Funderingar

kring

RC-certifikaten

S edan jag list Mikael Hansson
artikel i Modellflygnytt nr 5
attnya RC-certifikat skall utfirdas
under 1996 till en kostnad av 50
kronor per styck, har jag nagra
synpunkter och fragestillningar.

Att vi ska ha RC-certifikat &r
helt okej — som bevis pé att inne-
havaren kan flyga — men varfor
till en kostnad av 50 kronor? Och
hur fattas ett beslut pa att gamla
certifikat ej giller lingre?

Jag dr inte snil, men viirnar om
klubbens ekonomi och dess med-
lemmar och da speciellt om ju-
niorerna. Femtio spénn for en in-
plastad papperslapp maste ifraga-
siittas. Och vartor ska SMFF ta
hem pengarna for certen, nir det
ar klubbarna som star for DK-
utbildning och certifikatprov?

endast sa lange lagret réacker:

Du far en chans som aldrig tidigare! Fram till julen 1995, men

komplett sdndare MULTIPLEX Profi mc 3030, Master Edition
(9 kanaler & 99 program-minnen), komplett med acke, switchar,
digitalvred och HF-modul (35/40 MHz), svenska i fénstret,
Svensk bruksanvisning, men utan kristall — och priset

T & A e W

? @l
99 B HF-modul 11.255:-
i [ | [ S TSR

Detta &r den haftigaste varianten, som bland andra svenska
landslagen i F3B och F3J anvénder! Den finns nu hos:

KW Hobby, Paarp, 042-22 60 87
Molander Hobby, Landskrona, 0418-179 85
Roffes Modellflyg, Stockholm, 08-3330 44
Thylins Service,Lulea, 0920-129 29

Lartikeln stératt klubbarna kom-
mer att utdebiteras denna kostnad
i slutet av 1996. Det stiar dock
ingetom vemeller vilkasom skall
godkiinna riitten att skriva under
certifikaten. Mig veterligen har
inga kurserarrangerats de senaste
dren i konsten att bli fullviirdig
certifikatutskrivare.

De i vara klubbar, som skiter
DK-utbildningen ér duktiga mo-
dellflygare. De kan/bor fa skriva
ut certifikaten nir godkiint prov
fullgjorts. Som bevis dirpd kan
en godkinnandestimpel pd klub-
bens medlemskort utan kostnad
ersitta nuvarande certifikat.

Giltigheten av certifikatstam-
peln forldngs sedan kontinuerligt
sd linge medlemmen iir aktiv fly-
gare i klubben.

som har en &ldre radiostyrning
(FM/PPM) och vill byta upp Dig
till en ny computerséndare,
som kan allt vad ett proffs
begar och som du dessutom
forstar Dig pal

normalt pris inkl

ORBO

Aven andra aterforsaljare kan ha den hemma,
men priset kan variera.

Generalagent och serviceansvarig for Multiplex & Kontronik i Sverige

Elektronik
Hobby

Lidgatan 20 » 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 = Hot Line tisdag 18-20 » Fax 08-83 24 52
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Modellflyg dr en rolig
hobby. Synd att pengar,
makt och byrakrati borjar
b styra RC-flygarna. Det
handlar om trovirdig-
P het. Giller certtvang pa
filtet, sd skall man kunna
visa upp all man avlagt
godkint prov — och det
behdver inte kosta mer
in blidcket i pennan!
Enda anledningen for oss
nojesflygare att varamed i SMFF
dr forbundstidningen. Den ir
myckel bra och dr viird sitt pris av
SMFF-avgiften.

Skapa ftlexibilitet, medlems-
avgift med eller utan tidning — vi
som viirdesiitter tidningen betalar
for denna,

Sniilla beslutslattare, jimfor
inte SMFF-avgifterna med andra
verksamheter som golf, moto-
cross, hockey mm. Fritidsintres-
sen som dessa anses av minga
fordldrar ha hog status, medan
samma forildrar anser modell-
flyget vara en dyr lek.

Ha en God jul &
Ett Gott Nytt modellflygér 1996/
Mats Erlandsson
MFK HI Aviatérer i Kivik
(hdng, hanga = ett skdnski
uttrvck som betvder ha-galen,
ha-galna)

| lattflugen och Iattbyggd dubbel-
dackare konstruerad av Jan
Karlsson, vélkénd modellflygare
och konstruktor.
Modellens spannvidd 89 cm.
Byggsatsen innehaller ritning,
forarbetat & utsagat material i
balsa & plywood.
Lamplig motor OS 20, 26, HP21,
4-takt eller 2-takt, 2,5-2,5 cc
Pris J 2 740:-
Flottorsats til J 2 250:-
Vi séljer till hobbyhandlare &
andra aterforsaljare, men aven
direkt per postorder eller vid var

1 lagerforsaljning

| fredag kl 13-18, l6rdag 11-14.
20, 21 och 22 dec dppet ki 13-18,

' 23 dec Gppet kI11-13.

| OBS Billiga motorer, servon &
tillbehér, ‘

ES-Teknik
Tel & fax 08-648 70 80

EXTRA 300S ¢ spv 1250 mm, f .40-.51 2-T. Vikt cirka
1800 g, skars i cellplast, stryktalig & ratt kroppsform.
DOGFIGHTERS e Spitfire 1 » spv 940 mm, fér motor .15-.20
Focke Wulf 190-8 *spv 910 mm, f motor .15-.20
Corsair = spv 1040 mm, for motor .20-.25
Samtliga dogfighters ar tavlingsgodkanda med
den minsta rek. motorn. Kompl linkage mm.

Modellerna kommer aven att finnas hos Er hobbyhandiare.

Reservdelar finns till samtliga modeller. RING FOR MER INFO!

FON

Stationsvagen 20

911 35 Vannasby *

Telefon 0935-260 70
0900-1100 & 1200-1700



Enligl kort notis i férra numret
av Modellllygnytt skadet fran
och med 1996 inforas nya radio-
flyg-certifikat.

I samma nummer Konstaterar

Bosse Gardstad 1 sin artikel "Eti-
hundrafyrtio haverirapporter” att
certifikatet inte har nagon storre
inverkan pi antal krascher. etc.

FLAKTFLYG

KOP MODELL NU
OCH FLYG TILL VAREN!

Maodeller Ett verkligt exempel

IB:E“;RI\?‘: 41{::: E{i en L‘logljig]n—lii\_'ling med tio
JAS 39 GRIPEN 4,995 deltagare, hade endasten tiivlande
JA 37 VIGGEN 3.345:. certifikat. Detta var taget med en
J34 HAWKER HUNTER  4.995:- Lajban.

SPECTRE 4.895:- Denna tivlande gjorde en 44
Still sekunderlang okontrollerad flyg-
SPRING AIR slimline 1.595:- ning, som slutade i totalkrasch.
SPRING AIR heavy duty  1.695 Ftt talande exempel pi varfor
Aggregal radioflyg-certifikaten egentligen
RAMTEC OS/ROSSI 1.595:- bara ir ett spel for gallerierna.
Matorer Flera nivaer

Eg;:: :j:; :I];-i'\';t‘l'l?:]l:_']!‘gll iig:’ For att certifikaten ska kunna ha

nigon reell verkan kriivs alt man
delar upp demioikanivaer, [Gratl
sarskilja olika sviara modelltyper
at (och nu pratar jag inte om hig/
lagvingat).

Exempelvis kan man dela upp
certet i tre nivaer: A, B, och C.

C-nivan skullemotsvara dagens
niva pa certifikat.

B-cert skulle innebira samma
proy som for C-cerl, plus ytter-

Rikhaltigt med tillbehdir!
SMALANDS RC-HOBBY

Ringsbergsviigen 2
Box 5052 = 305 05 Vixjo
Telefon 0470-275 15

Oppet
Tisdag, onsdag, torsdag 1700-1900
Lordag 1000-1300

mellan flygpassen

Nyhet: Flyg och rymd pé& CD-ROM
Rorliga bilder och ljud p& PC. Menystyri!

st " " ast

Viilj bland CD-skivor fulla med fakta, prestanda, bilder & ljud om
USA’s och Rysslands mulitéirflygplan,

Allt Du vill veta om olika flygplanstyper och USA s minprogram finns
nu i en exklusiv serie CD-skivor for PC-bruk. Hir &r ett urval:

CD 10114 US Military Helicopters

CD 10003 U3 Aiiackplaues ami Bombers
CD 10012  US Missiles

CD 10005  US Aircraft and carmiers

CD 10020  US Air defense weapons

CD 10101  US Space Exploration

CD 10102 Exploring the solar system
CD 10111 US Shuttle fleet

CD 10113 American Austronauts

Pris 425:- st eller 3 st for 995:-
Systemkrav: 386 DX, 4 Mb RAM, double speed CD, windows 3.1
Returritt: 10 dagar i obruten forp. Frakt o postforskottsavgift tillk.

Ring, skriv eller faxa in Din bestdllning! .
CEBOX Data AB, Box 128, 183 22 TABY
Tel 08-756 24 35 Fax 08-73271 17

Vi levererar PC frdn AST, Compag, IBM med CD-spelare samt tillbehir

ligare ndgra mandvrer, exempel-
vis looping och roll. Dessutom
skulle krav stillas pid modellen,
pid sid sl att den maste ha en
minsta vingbelastning, och en
minsta kvot mellan motorstorlek/
vingyti.

A-certifikat skulle vara upp-
byget pa samma siitt, med ytter-
ligare ndgon mandvertillagd, som
exempelvisspin. Kraven forving-
belastning och motor/vingytatikas
ocksi.

vackande
certifikat!

eller blir av med sitt cert fér en
kortare eller ldngre tid.

Verklighetskopplat

Med ovanstiende niviindelning
kommer man en liten bit ndrmare
verkligheten, éiven om man fort-
farande kan hitta kryphal.

For att fi flyga med modeller som
har hégre vingbelastning eller
hogre motor/vingyta-kvot én i
certifikat B. sa skulle man vara
tvungen att ha ett dylikt certifikat.

Byrakrati

Ovanstiende forslag innebir for-
stis en massa extra byrakrati, né-
got som jag egentligen dr emot.
Men, om vi ska ha certifikat, sa
ska de banne mig ha nigon verk-
lighetsanknytning!

Att komma och kriiva av sami-
liga tavlingsflygare att de ska ha
RC-cert dr annars, atminstone i
mina dgon, cnbart 16jligt.

Jag menar, om man 6verhuvud-
taget klarar att halla en jukikiirra i
skala 1:12 (ofta med vingbelast-
ning pa 80 g och upppat) i luften,
nog klarar man da av att ta ett
tandlést radio-cert med en Lajban.

Martin Elmberg

Haveriundersokning

Sammasak [6r modeller som Over-
stiger kraven for certifikat A. Len
uttkning skulle man naturligtvis
kunna tinka sig att det vid all-
varligare krascher (ur siikerhets-
miissig synpunkt) gors en
undersdkning av klubbens siiker-
hetschel. som kun leda tll att den
ansvarige piloten anlingen varnas

rSlormucleller. fardiga till 70%, i lager:
Extra 3008 2120 mm 25-50 ccm
Extra 300 2000 mm 25-50 ccm
Suchoi SU-26M 2000 mm 35-60 ccm
Suchol SU-26M 1730 mm  15-25 cem
Cardinal 2120 mm 15-20 ccm
Heinkel Kadett alu 2250 mm 30-50 ccm
Midwest AT-6 Texan 2109 mm 25-40 ccm
Gold AT-6 Texan 1763 mm 15-20 mm
PLZ 104 Wilga, 1:5 2220 mm 20-45 ccm
Motor Spatz M seglare 3333 mm glod/el

Elstarters till Quadra, Tartan, Titan

2ZG Zenoah, Super Tigre.

Byggsatser till flygmotorer fran 6.5-20 cem.
db kortantenner 35 el 40 MHz, inga
antennbrott, for alla anldggningar!

Ackar & ackvakter alltid pa lager!
Futaba-programmet: séiindare, mottagare,
servon, kristaller, kablar mm

Kataloger: Jamara, Radel, Krick, Toni, Clark,
Simprop, Wega, Volz, Sunshine — 70:-
Trapropellirar - aven limmade - 12°-36"

Swedcon KB

Motorer for stormodeller & andra:

Titan 2G 22, 38 & 62 ccm

Super Tartan 22, 44 & 50 ccm

Husgvarna 50 ccm Box 7045, 650 07 Karlstad
SAITO, ASP

L Tel & Fax 054-18 64 07 « Bil 010-674 09 09
J

jigg for kropp

440:-

jigg for vinge

440:-

Ring for information till
KLURINGEN Mekanik & Hobby
Tel 0171-585 02 « Fax 0171-585 44

ELMOTOR 4-8 CELLER | SKIMMER elseglare med
600-TYP), 150W = 480 :- motor, propeller & nav + 1.055:-

/C Modeller 0171-585 02
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Ny uppdaterad
Inomhusflygbok:

Indoor
Flying
Models

etfinns nuen komplett inom-
hushandbok av Lew Gitlow.
Boken visar hurman lirsigbygga
och flyga inomhusmodeller éinda
upp tll nivin F1D, det vill siga
mikrofilm-modeller, som man
tavlar med pa VM.
Kan man lisa engelska nagor-
lunda, sa hjilper bilder och teck-

ningar till att forklara hur man
gdr, Allt ér instruktivt och inrym-
mer nya knep och finesser som
tidigare var okiéinda fér underteck-
nat, trots att jag tavlat i inomhus-
flyg sedan tidigt 70-tal och ldst
allt jag kommit dver 1 &mnet.
Intressant innehall!
Bokeninleds medhistorisk utblick
i forsta hand avsedd for skolbruk.
Sedan kommer kapitel for:

= introduktiontillinomhusflygets
hantverk

= mot mer seridst byggande och
flygning (EZB, propellrar och
motorer)

* intermediate stick (en forenklad
F1D med plastfilmsklidsel)

* FAI Microfilm Models (F1D
med alla tricks beskrivna, till
ochmed propellrarmed variabel
stigning!)

* Experimentflygplan (Canard,
ornithopter, helikopter och
autogiro)

* Skalamodeller (Peanut, NoCal,
Bostonian, Manhattan och
Cabin Models)

* Handkastglidare

= Flygloggbok

I kapitlet om skalamodeller
finns bilder pa Tomas Hultgrens

prydliga
Sommer Mo-"
noplane och
Pistachio Waco SRE — kul!
Om det dr nagot du funderat pi
och undrat hur man gor for att
[lyga inomhusmodeller, sa finns
hiir allanddviindiga rad (6rkomma
igang. At Lew Gitlow dessutom
innchar [dretaget Indoor Model
Supply gor det Littare att (4 tag
material och byggsatser som
saknas i vanliga hobbya(lirer.

Bestill boken frin Indoor Mo-
del Supply, Box 5311, Salem
Oregon97304,U S A, Den kostar
US$22+3$iporto. Man tar éiven
Visa-kort!

Med tillénskan om lisglddje
och inspiration [ hdstmdrkret
Sven Pontan, Haninge MFK

KENTS RC-HOBBY

salier
GRAUPNER
THUNDER TIGER, ROBART
WEBRA, IRVINE MM
Bra priser » ring for info!

AVEN POST ORDER!
KENTS RC-HOBBY
Tel 046-13 03 53

Mobil 0708-53 68 49

MODELLFLYG-MOTOFiER

ex. 15 BB-RC
25 BB-RC
40 BB-RC

AERO & MAIL
‘Johan Wirsén
Sodra Esplanaden 14
387 32 BORGHOLM |

MnTie-Ons 1621

b
i
il

Datorskurna vingsatser och ritningar
« "1:an" nybdrjarmodell f6r .15-.25-motor
(Mfn nr 5/91)
* "El-Tern" 2 melers elseglare (termik)
* "Silver-Tern" 2 meter termik-seglare
* "77 em", vingsats i blue-foam. (Mfn nr 3/30)
Datorskurna vingkarnor tillverkas
efter Dina egna dnskemal
till laga priser (se Mfn nr 6/91).
Ritning till F3B-vinsch med lastkdnnare.
Tveka inte att ringa om
Du har funderingar.
Prospekt mot 5:80 i frimarken
Tjammyrvagen 42 » 892 42 DOMSJO
Telefon 0660-529 11 eft kl 1700
Telefax 0660-529 11, dygnet runt!

i N I . D S G S G S S G S G S S S G S S S S G S G SN SN SN S DN S G S S SN S S S D . -,

Schnﬁrlde motorer med dubbla Ier . Ijudd

(ASP12A 194cc 515- ASP36H 580cc 765- | ASP75A 12,23 cc 1.085:- |
ASP15A 247cc 615- | ASP40A 6,47cc 785:- | ASP75H 12,23 cc 1.085:-
ASP21A 346¢cc 650--  ASP46A 7,49cc 870:- | ASP91A 1497 cc 1.215:-
ASP25A 406cc 675- | ASP46H 7,49cc 870:- | ASP 108A 17,60 cc 1.375:-
ASP28A 460cc 725:.- | ASP53A 8,53cc 920:-

ASP32A  522c¢cc 750:- | ASP53H 8,53cc 920:- | Prisvarda fyrtaktare:
ASP 32H 5,22cc 750:- | ASPG1A 9,97 cc 980:- | ASP 65-4510,62 cc 1.795:-

§ ASP36A 580cc 765:- | ASP61H 9,97cc 980:- ' ASP 80-4513,94 cc 1.995:-J

' Modeller & Elektronik AB

) 2

Box 184, S-332 24 Gislaved
Telefon 0371-107 09 = telefax 0371-107 45 |

‘---_-—_-—-_—__—-_--_-_—--_—-_—_—-_-_-_—_'
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BASIC DIMENSIONS
Exhaust tubes not shown

‘r"-* T .
\ IR
= e

PITTS STYLE MUFFLER ) o by , i
Passar alla motorer, Levereras med bygel som ynlver§aldampare. Passar alla motorer. GjF)[’dﬂ t§r att fa plats
spanns runt cylindern. Avgasslang ingér. innanfor motorkdpan. Kan dven anvindas till helikopter och bat.
29-45 Motor. Best. Nr: JT-40P  Pris: 220:- Levereras med klimma som fiists runt cylindern. Kan dven skruvas
51-61 Motor. Best. Nr: JT-60P  Pris: 245:- dirckt pA motorn. Avgasslang, packning och skruv medféljer. Finns
till stende, liggande och inverterande motorer.

STAENDE OCH INVERTERAD.

19-40 Motor. Best. Nr: JT401 Pris: 225:-
45-60 Molor. Best. Nr: JT601 Pris: 235:-
75-120Motor.Best. Nr: JT901 Pris: 260:-

PITTS STYLE MUFFLER. Mycket tyst. Skruvas
direkt pd motorn. Levereras med skruv och avgas-
slang. Finns t1ll f6ljande motorer.

0S 91-108 Best. Nr: JTMI108P Pris: 325:-
0S5 BGXI Best. Nr:JTBGXP  Pris: 365:-
ST 61-75-90 Best. Nr:JTST69P  Pris:-310:-
ST 25-3000 Best. Nr:JTST25P  Pris; 325:-
ST G-4500 Best. Nr:JTSTG45P Pris: 365:-

Universaldimpare som skruvas direkt pa en invert-
erad motor. Finns till féljande.

0.8 BGXI Best. Nr:JJTBGXB  Pris: 320:-
Gar dven att montera pa O.S 108

ST 25-3000 Best. Nr:JTSTB Pris: 320:-
Liggande motor.

0.S BGXI Best. Nr:JTBGXS  Pris: 320:-
ST 25-3000 Best. Nr:JTSTS Pris: 320:-

UNIVERSAL PITTS STYLE MUFFLER.
Passar 90 % av alla motorer gjorda efter 1989.
Létt att montera. Fasts med originalskruvarna
cller med med(®ljande. Finns i tvé storlekar. 29-
45 motorer. Best. Nr: JT40PB Pris: 265:- 51-61
motorer. Best, Nr; JT60PB Pris:285:-

STAENDE, LIGGANDE,
INVERTERAD.

19-40 Motor. Best. Nr: JT404
Pris: 225:-

45-60 Motor, Best. Nr: JT604
Pris: 235:-
75-120Motor.Best. Nr: JT904
Pris; 260:-

INVERTERAD MOTOR.
19-40 Motor. Best. Nr: JT403
Pris: 225:-

45-60 Motor. Best. Nr: JT603
Pris: 235:-
75-120Motor.Best, Nr: JT903
Pris: 260:-

FYRTAKTSDAMPARE for inbyggnad. Fists direkt pa motorn for
stiende eller inverterad motor. Avgasslang medfdljer. Bruksanvis-
ning {or rék medféljer. Finns till foljande motorer,

O.SFS 90 Best. Nr: JTM9B  Pris: 275:-
O.SFS 120 Best. Nr: JTM2B ~ Pris: 275:-
0O.SFS61-70 Best. Nr: JT61B Pris; 275:-

g

ENVAGSFILTER, ett miste for alla
som gor rék med diselolja. Det hir
filtret som ar ett envégsfilter forhindrar
att det kommer in disel i vevhuset pa
din motor och som gér att motorn blir
forstord. Best. Nr. FK 200 PRIS: 42:-

SODERS RC HOBBY ¢ ASOGATAN 174 + 116 32 STOCKHOLM * TELEFON 08-643 67 87 « TELEFAX 08-702 1590




Om olja

M()lul har en olja for glod-
stiftmotorer, som nyligen
kommit till modellllygarnainord-
viistra Skane, Majligheten att testa
denoljan komiritt lige — jag var
inte 100% ndjd med Synexoljan,
som jag anviint de senaste dren.
Motuloljan passar glodstiftmo-
torer — den sotar inte nir den
{orbriinns. Vid ett prov, dir vi
virmde oljan pa en platbit tog
Synex eld tidigare dn Motul. Det
blevingasotavlagringarefter Mo-
tul, men en sothinna efter Synex.

mellan flygpassen

Jag har testat oljan i tvatakts-
motorer med brinsleblandning
82% + 8% olja. Samma procent-
sats har jag tidigare halt [6r Sy-
nexoljan. Jag har noterat en del
fordelar med Motul framfor
Synex.

Oljan, som kommer ut efter
forbrianningen 4r littare att torka
av. Oljan "dter" inte firgen pé
maskinerna som Synex kan gora,
di man malat med lackfirg.

Efter att ha kért en hel sdsong
kan man inte se nagra som helst
sotavlagringar eller andra be-
ldggningar i motorerna,

Nigra nackdelar ocksa:

Motuloljans roda firg har en
tendens att sétta sig i silikonslan-
garna, som dé ser orena ut. Motul
ir ocksa lite kletig med rekom-
menderad inblandning (15%),
men &r testad ner till 6% och fun-
gerar dd utmiirkt utan smetning.

Fordelarna med Motuloljan dr
betydligt fler in nackdelarna.

Prova, vaga prova!

Eftersom minga modellflygare
ir konservativa, s kan jag forsta
att manga inte kommer att prova
denna olja. Men viga prova —
det l6nar sig i langden,

Stefan Blomgvist, SE-296 36

Stor & stark
Liten & stark

D an Wallgren, AB Slotcar, har
skickat nagra nya och intres-
santa servon, Ett stort och starkl.
Ett annat litet, mycket litet. Bida
kommer fran Hitec.

Det ena ett HS-805 — &r
starkt och lyfter hela 20 kg vid 6
volt. Det bisr var ndgot [or kvarts-
skalamodellen eller kanske bilen.

Detandra—HS-60— viirldens

minsta serietillverkade servo en-
ligt Dan. En av fordelarna HS-60
ér, att det kan monteras i stort sett
var som helst—varforinteiaktern
och minimera risken for glap-
pande langa linkar mm till sido-
roder och héjdroder.

Servona ir mycket litta och en
montering 1 aktern behover inte
innebira massor av bly i nosen.

-~

KEMPES

Robbe Varta Fly +49- 1.025:-
Robbe Impuls +465-  840:-
Robbe Cdaliba +824- 1.100:-
Robbe Caliba Pro 24856~ 1.490:-
Robbe Euro Trainer FE24-  1.169:-
Midwest Sukhoi 40 +699-  960:-
SIG Spacewalker, 1:4 2244~ 1.346:-
Great Planes Super Skybolt 2437  1.460:-
Great Planes Spirit 100 +256-  900:-
PeAs Twin Pin Stick 675~  470:-

Dessa erbjudanden gdller sa Iéinge lagret
racker eller till den 31 december 1995!

Goteborgsvégen 87 « 433 63 Svedalen
Telefon & telefax 031-36 81 &0
Postorder e Ingen egen katalog

~\

INTERNATIONAL
MODEL SHOW

and THE MODEL ENGINEER
EXHIBITION

OLYMPIA, LONDON, ENGLAND

30 december '95 - 6 januari ' 96
Alla dagar k1 1000 - 1800

Intride
£7 vuxna * £5 pensiondarer » £3.50 barn

For vidare information och forbestillning
av intridesbiljetter ring 00944 1442 66551

For bokning av hotell ring 00944 990 44 58 66.
Fraga efter specielll erbjudande
'International Model Show Offer’
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mellan flygpassen

™ & B
Metallrir
Ségblad —
Ett kul tips av nagon — tyvdrr
har namnlappen forkommit! o
Kolv
Plywood \
Plywood Ttelite
Hdir inne sitter = ﬁ?i:ri;im
kulledskopplingen! = -
e olvbult
T Elmotor )
— /V
Motorbock Vevstake
L S . 7

Recycling?

Sticksag av modellmotor

A\' en gammal utsliten modell
motor gardetutmirktattbyg-
ga en sticksdg.

Vad som behévs dr en giirna
lagvarvig elmotor, en kulleds-
koppling (till exempel en sddan,
somanvinds i modellbatar mellan
motoroch propelleraxel!). enmo-
torbock, ett fjockviggiglt metall-

skruvar och muttrar. Det dr allt!

Borraetthal i kolvtoppen. Hélet
skall passa metallréret, som for-
ankras med kolvbulten. Fila ett
urtag for vevstakens rorelse 1 sid-
led.

Borra dven ett hal 1 topplocket,
som skall utgora den Ovre styr-
ningen for metallroret. Roret kapas

ror, plywood till distanser, ndgra | till ldmplig lingd. sedan all

~ HIROBO * SPECIALISTEN—

SHUTTLE Z « bra nybérjarhelikopter till IAgt pris

SHUTTLE ZX « med kullager i de flesta rorliga delar

SHUTTLE ZXX e« helt kullagrad & toppstart fér enkel start av motor

SST Tsurugi 60 » mycket utvecklad sport- & F3C-helikopter

Stort reservdelslager, laga priser, bra
service till HIROBO HELIKOPTRAR

Importér

PRAFA servon
ROSSI glédstift mm

BODA MODELL SERVICE

Bred Boda, 745 95 Enkdping * Tel & Fax 0171-44 81 41 » Mobil 0708-72 58 81J

.061 =1 cc » Vikt 85 gram
For propeller
6x3,6x4,7x3,7x4

MP JET .061 PB 359:-
MP JET.061 PB/RC  415:-
MP JET.061 BB 490:-
MP JET.061 BB/RC  549:-
Finns dven i dieselversion!

Lagpriskatalog
mot 15:- insatt pd
postgiro 452 74 16 - 4!

CAW:s RC-flyg byggsatser

Kvalastsmorerer MINICAT, spv 660 mm 150:-

med hog effekt! BANDITO, spv 760 mm 225:-
Kroppsbyggsatser till Bandito-vinge:

Mycker bra betyg RELIANT 130:-

I engelsk test. ATTAC (skjutande propeller) 144:
JET 139:-

CHARLIE BEGINNER, spv 1380 mm 340:-
BUGFLYER, spv 995 mm 340:-
STIMULANT, aerob trainer, spv 1700 649:-

CAW Byggteknik RC-lyg

Ale « 620 34 Larbro » Tel 0498-22 33 95

montering ir utford. I 6vre dnden
av roret sitter en hallare med slits,
diir sagbladet spinns last med va
insexskruvar,

Hillaren fistes med epoxi. Mo-
torn monteras i "fel" riktning i
motorbocken och forbinds med
elmotorn genom kulledskopp-
lingen.

Av plywoaod tillverkas distans-
brickor—antalet bestdms av ling-
den pa kopplingen. Brickorna
utgor samtidigt fiste [Grelmotorn,
Ovanpatopplocket monteras slut-
ligen brickor av samma tjocklek
som slaglingden pa motorn.

LISTER  FLAK « FRAMKANTLIST
BAKKANTLIST « BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

Bromsklaff-
problem?

om el-seglare hade jag pro-

blem att komma ner pd vart
lilla filt. Med luftbromsar gick
det bra, men jag Kom snart till den
slutsatsen, att det var kringligt
och kostade extrapengaroch dven
tyngden paverkades.

Jag komdd pdidénattreversera
motorn, Jag kdpte ett fartreglage
Hitec SP-520 Reverse — avsett
for bat och bil.

Spidnningen var stor vid forsta
flygningen och se—det fungerade
utmirkt.

Jag har nu provat det pa bade en
2-melers elseglare med viixel och
en 1-meters skalaliknande modell
med direrktdrivning.Eftersom
fartreglaget har steglés reglering
bide framdt och bakit, si gar det
utmirkt att reglera bromsningen
(reverseringen).

Ett krux ir att det inte finns sd
mdinga reglage att viilja pi. Men
blir intresset stort, sa kommer det
siikert fram nya fartreglage.

Stig Hellefur, Sigtuna MFK
08-592 505 66

POSTLADA 1371 « 820 77 GNARP
Telefon: 0652 - 241 46

Telefax: 0652 - 24 200




Retracts, Models & Accessories

.

4

CENTURY JET MODELS, INC.

CENTURY JET MODELS, Inc — troligtvis varldens storsta
tillverkare av luftdrivna landstall fér mer an 130 olika flygplan samt
standardstall fér .60-1.20-modeller, 1:5-skala och storskala.
Standard sporrstall till P-51, P-47, P-40 och Spitfire for att namna
nagra samt olika tillbehér for luftsystem.

Dessutom kan Du f& Din "egen" design pé stéllet.

Soder RC HOBBY har fatt &ran att representera detta fantastiska
fabrikat i Sverige. Vi har i forsta hand pa lager samtliga stall till
PICA och till Midwest AT-6. Top Flites P-51, Corsair, P-40, AT-6
med flera.

Stallen levereras med komplett luftsystem och med fjadrande
skalaben med faste fér landstallsluckor mm.

Priset for ett komplett system fér till exempel Midwest AT-6 med
fjadrande stéll &r inte mer an cirka 1.600:-. Priset fér Top Flite P-
51 ligger pa samma niva. Ring fér pris fér Din specifika modell!
Century har den! Leveranstid cirka 3 veckor.

Givetvis gar stéllen att anvanda till andra fabrikat i samma skala,
med viss modifikation av infastningen. Benen kan demonteras
och kapas till énskad 1&angd.

Stallen &r tillverkade i flygaluminium med stalaxlar.
Maskinbearbetad luftcylinder i aluminium med kraftig tryckaxel for
mer kraft. Ben i stalrér och flygaluminium,

Som extra tillbehér finns denna finurliga
grej. Det &r en 4-végs luftkontroll med 4
separata justeringar for stallets hastighet
upp och ner. Varje stall kan justeras in
separat med fordréjning upp till 10
sekunder.

Kan &ven anvéndas till dorrar, 6ppning av
huvar, bromsar mm. CENTURY har aven
minilufteylindrar, endast 6 mm @ och
draglangd 1" - 1,5" och 2".

Perfekt for luckor, dérrar, huvar mm.

Stallet som Du ser pa bilden ovan &r ett universalstall fér .60-1.20-modeller upp til 6,5 kg och for hjul upp till 4" (100 mm). Finns
med raka ben, bockade ben och gaffel i stal, som kan kapas efter Ditt eget 6nskemal och benen &r fungerande. Det finns dven ett
universalstall i skala 1:5. De &r designade fér modeller upp till 15 kg med hjul upp till 6" (1256 mm). Komplett luftsystem medféljer
alla typer att stéll. Landstallen som kommer fran CENTURY anses vara de bésta p& marknaden och de har fatt mycket berém av
skalaflygare véarlden éver. CENTURY har dven modeller i skala 1:5 — Spitfire, Mustang och Hawker Sea Fury — ring fér pris!

Ny design!
Enkel & saker funktion

& latta att montera!

WHAT GOES UP
MUST COME DOWN!

Och gatt ner, det har priserna pA EUROKIT's

(fd Duebi) luftdrivna landstall gjort. Priser som

bérjar pa samma niva som ett landstéllsservo
till mekaniska stall. Genom stérre inkép och
battre leveransvillkor har vi nu méjlighet att
erbjuda flygare som vill préva inféllbart ett
enkelt men bra och fungerande stall — till

oslagbara priser!

luftdrivna
landstall

Asdgatan 174
116 32 STOCKHOLM
Telefon 08-643 67 87

EUROKIT landstall ar ett envags system, vilket innebar att luften trycker in
dppnas. Skulle luften ta slut — eller det blir brott pa slangen — inga problem — den inbyggda returfjadern flippar ut stéllet och en séker
landning kan ske med hjulen ute. Har Du funderat pa infallbart, men tyckt aft det verkat besvarligt och dyrt, sa prova EUROKIT s& kan
Du sjélv évertyga Dig om hur enkelt det &r. Och billigare &n Du tror! Full reservdelférsérining i Sverige om olyckan skulle vara framme.

llet och en returfjader trycker ut det, nér luftventilen

Prisexempel fér kompletta stéll:

2-punkt med hus i nylon fér .20-modeller
3-punkt med hus i nylon  fér .20-modeller
2-punkt med hus i nylon  for .40-.60-modeller
3-punkt med hus i nylon f6r .40-.60-modeller
2-punkt med hus i metall f&r .40-.60-modeller
3-punkt med hus i metall fér .40-.60-modelier
2-punkt med hus i nylon f6r .60-.90-modeller
3-punkt med hus i nylon fér .60-.90-modelier

Prisexempel for kompletta stall:

485:- | 2-punkt med husi metall for .60-.90-modeller 845:-
622:- | 3-punkt med hus i metall for .60-.90-modeller1.195:-
535:- | 2-punkt med hus i nylon f&r .90 & uppat 762:-
648:- | 3-punkt med hus i nylon for .90 & uppat 942:-
795:- | 2-punkt med hus i metall fér .90 & uppat 875:-
895:- | 3-punkt med hus | metall fér .90 & uppat 1.290:-
685:- | Ben tillkommer fér .60-.90 & .90 & uppat.

795:- Pump tillkommer 98:-
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Flyg » Byggsuiser « trG

FLAKTFLYG
Thorjet flakt-aggregat & ritningar
BOSS 901 flaktaggregat
RITNINGAR

Traplet ritningar — 274 st (bild pa alla!

Katalog pa hela sortimentet 60:-

Box 100 03 « 800 10 GAVLE
010-681 26 81 » Postgiro 179254 - 8

+ KLADSEL papper, polyester, mylar, siden

* BAKKROPPAR kolfiber, kevlar.

+ BYGGSATSER F1A segelmodeller:
SkyLady & Dragon Fly

+ KOLFIBER Balkar till vingar i F1A, aven
bakkant. Kol flak gjuina | ofika ljocklekar,

KATALOG 40:-

Telefon 0322-421 17 kvéllar
Gendalen 57 » 466 94 Sollebrunn

Aven: SK78 — Still going strong!
maskin!

med motor.
Jet Fighter ¢ Jetplan for .40-motor

Lill-dohanna = Charmig old-timer
Plums & Lill-Plums « flottdrer

over 350 olika dimensioner.

T

Modeller fér alla smakriktningar!

SK2000 * Modern, l&ttbyggd nybdrjar- (
modell med skev/flaps-vinge el nyborjarvinge Nytt!

Fun Flyer = Superaerobatisk, en néjes-

Kompis * Nybdrjarseglare som kan férses
Josefin * Dubbeldédckare valkand fran TV

Stunt King * stuntmodell f .15-.25-motor
BALSA « FURU « PLYWODD = LIND »
RODBOK « PIANOTRAD = MASSINGROR

Viilkomna till !.
mtmora Shickert

Pl 2499, 760 10 Bergshamra = Tel 0176-623 73 (dven kvillstid)

MECASTAR

nybérjarseglare for
klubbtavlingar, latt
omandrad ill
MEGAWATT — elsegel!
utsokt byggsats —
introduktionspris

Och ZMA/V

i ny, frasch tappning
for sagolika

650:-

560:-

o LAk

PLLEA TR ]
gty LN

i 'ﬂ'ln“'"l.“l-

R

Qavsett vilken typ av flygplan Du sdker,
kan vi vara hjalpen Du behover

\

£ -

ELL-AIR:

RC AR MODELLEN

Ell-Air HB » Box 77, 660 60 Molkom
Butik: Vavaregat. 12, Karlstad e 054-15 57 67

Goldberg Ultimate 10-300
Goldberg Piper Cub 995:-
Goldberg Falcon 56 865:- |Ny produkt fran Tru-Flite!
Goldberg Extra 300 1.795:- [ Flygsimulater, som du
Top Flite Sierra 995:- pluggarin i din egen
Great Planes Super Sportstar 60 1.295:- radio!
Ring fér info! Glodstiftsbilar « Kyosho
70-1123 Aeronca C 3,spv 2.7 m NU 1.950:- NYHET! Go-Kart GSX, 3 ex ord 3290 NU 1.995:-
70-1110 Magic 60 NU 1.285:- NYHET! Inferno ST, &] motar, 2 ex ord 4,190;-  NU 2.995:-
70-1238 Bonanza SIG NU 1.795:- : Inferno ST m mator, T ex ord 4950:-  NU 3.495:-
70-1224 Marutaka P-57 NU 1.450:- Esprit 4wd, 1:8, m MB-kaross, 1 ex  ord 4.830:-  NU 3.795:-
‘ r = - y Porsche 917 Turbo G 17,
Faltiada 275:- yf férbehaller fardigbyggd, 1 ex ord 2590~  NU 1.995:-
oss raften att debitera | Sandmaster 10, 1 ex ord 2.190-  NU 1.795:-
Batar 100:- for varje
Dumas glasfiber PT-109 3.295:- | e utldst postforskotts- | El-bilar « Kyosho
Dumas Chris Craft 2.495:- férscindelse VW Golf VR 6, 2wd ord 1.490:-  NU 1.345:-
Dumas Victory Tug, skala Lord Nelsons yacht  1.895:- “ Nikon Pajero, dwd, ord 1.490:-  NU 1.295:-
o . Calsonic Skyline GT, dwd, ord 1.840--  NU 1.595:-
Finns mycket annat freviigt i lager! Motorer Lanzig, 2wd, m radio ord 2.155:-  NU 1.495:-
Thunder Tiger GP 40 NU 580:-
Thunder Tiger GP 25 NU §15:- Fér den som vill képa en fardigbyggd och Idckert mdlad bil,
Thunder Tiger PRO 36 NU 840:- har vi ett antal, som vi sdljer uf!
v
Flygplan « ARF
Piper Cub, spv 1400 mm ord 1.490:-  NU 1.095:-
Little Tiger 10 m GP 10-motor ord 1.695-  NU 1.395:-
. ) Cancept EP helikopter NU 2.595:-
Oppettider Sport Flyer 40L ord 1.695:-  NU 1.395:-
vard 1200-1800 » lérd 1000-1300 Explorer 2 M, segelplan NU 875:-
Flidie Kyrkovig 1, 237 91 Bjérred * Telefon 046-471 14 Liftle Tiger 15 m GP 15-mofor ord 1,695 NU 1.395:-
L Eagle 30H ord 1.295:-  NU 1.095:- )
GAVLE
FLYG- & MODELLHOBBY AB FRIFLYGSAKER
Mjdlonvagen 27 | LAGER! R@ t ©
1tninganr
* TIMERS fér segel-, gummimotor- &
Sebiat - Viggen, Draiw med et gangtid 5 min. parfekt for sma modefler!
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Julnumret » 1995

Spinnvidd 1.650 mm. Motor .61-1.2, 2-takt,

91-15, 4-takt. Ord pris 2.995:-. (Giller t o m 31/12) ...

JULPRISER!

NYHET! Goldberg Biicker Jungman

102.695:-

Easy Sport 40
Patrio

t
Super Sportster 20. ............_.____995'

1495

Uttra sport 1000.... 19952
PRECEDE NT

Hi Boy 875:-
Lo Boy 888:-
Bi Fly 765:-
T-180 1.195:-
T-240 1.695:-
Hi Boy Turbo 888:-
Stampe 1.995:-
SEGELPLAN

CG Electra Segel..... . 995:-
CG Sophisticated Lady ...695:
Electra Fly 795:-
Liberta 400..... — R Y
Stratus Sport ..... 1.695:-
Impulse ARF spv 1.500 mm... ....1.395:-
NDH

F-28 VildKatt ...oeeoee e cacsreensesssennens 129D
BENFA

Falco 2000 lagvingad 3,575 06 uuumesssessese 49D
GLOBAL QUALITY

Raven 1.995:-
Birde Ten 520:-
Skyrider 60.......c.cooceceecercerncnsssnsneene. 16952
Ricochet 740--
PEAS ROTORBLAD

Silverbird Autogiro..... B— . L

CARL GOLDBERG HELIKOPTRAR
The Tiger 2....cceiiiemirsmsins 1195 EP Bnnceﬁ Jet Ranger............... Nu 3.490:-
Eaglet 50 795:- Concept Nu 3.990:-
Ultimate. 2350:- Concept SRT.... Nu 2.645:-
kD0 SU 28 o 25952 MOSKiO No 2916...........Nu 3490
PILOT MOTORER OS
Hurricane 20..... o 1440 4O FP 1 995:-
FLYGPLAN ARF S0FP 365
40 SF 1.598:-
Skﬂaﬂj 25 ARF .. FS-48 Surpass 3 MGE..
Piper Cub 25 ARF .. it
Skyward 40 ARF .... AGNUM
Skyward 40 KIT ..... A e
U.S AIR CORE PRO 61 1.595:-
Barnstormer Biplane...... i
Knk LEO
Leo 15 730:-
Leo 28 869:-
935:-
COX
T LT ()T (:
ENYA vntS‘
Enya 60 LF4 10cc, bakbls m m‘i‘“““:_zso:-
THUNDER TIGER
GP15 645:-
=
MODELTECH PRO 36 H ng
P-51 D Mustang ; 960:-  PRO 46 SE 1.145:-
Trainer 40H - SUPE R TIGRE
Cap 21 40 motor.... G 34 RING 965:-
Piper Cherokee. ... S 40 RING . 1.065:-
MIDWEST GS 45 ABC v 1.365:-
LLTUR ]| S— ) S V(T 1.395:-
Tero 40 1.395: SE1RING 5
Mustang 60 ......... 1995 SELABC......oooooeverereneen
sSIG $75 RIHG
Wonder 495: 590 RING
Piper V 3 CUB V4-skala.........ccoconc00r... 22952 [I?Ablﬂ -
TOP FLITE raupner/Jr Mu-14.....ccscscnnnanan
2 . Graupner/Jr MC-16/20 ... o=
£alun 2295 ot/ It 318 Pl 1,005
 IRX 388 2
- Futuba Skysport Heli $148-4/NiCad ... 3.595:-
- Futuba Skysport Flyg S148-4/NiCad .... 2.990:-
KYOSHO Futuba 2.295:-
Acrosky 40-4C (L895:) vuvrvscsrensNit 15952 Fistuba FC-16 oveeeseeesseeeersecemsen 3495:-
Super Chipmunk 40-4C (LBBS ) Hu 1.595: Focus 4 FM ..........
Auo Kite 10.... Focus 6
GREAT PLAHES Focus 4 AM ...

Flasch 5

TILLBEHOR
RMS- Remote Hanagameni Systnm .1.190:-
Runtronic .... S —— .
Power Panel .. 255:.
Laddbara batterier R6 storek ......m.um...26:-
B s i 7%
ola fiir radioflygare.... 179
h’iﬁ%sskula fiir rallmﬂygare 98:-

Allt i annonsen ﬁnns pa lager!
Reservation for slutforsaljning.
Vi skickar girna pa postorder.

Vilkommen att ringa!
Vardagar 10-18. Lunch 13-14. Lird 10-14

S T E N B E R

RC HOBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsg 125 903 32 Umed = Tel 090-14 18 70

Enbart ritning 90

frakt & pf-avgift tiIIkommer.

'T&vlingsgodk nd DOGFIGHTER!

“7‘—L,’
= —f

Snab
b och vandbar, men ands lattflugen!
Byggsats + ritning 650:- Spv  875mm

Motor 2,5 - 3,5 cm? (for tavling 2,5 cm?)
Vikt

Sétt in pa postgiro 57 31 41-9, s4 slipper Du postiérskottsavgift!

800-1000 gram

_Jesper Sigbjérnsson ¢ 026-14 00

BJARRED

Stort sortiment
Tel 046-471 14 drakar och tillbehér!
KOPER « BYTER * SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

POSTORDER

Vara dppettider:
Vardag 12-18, lérdag 10-14
Fladie Kyrkovag 1 » 237 91 BJARRED

”4° LIP PRODUKTION

CA-LIM POSI-CURE
Tunt & tjockt « 56,8 gram « 100:-
ACCELERATOR
20 gram = 60:-
GLASFIBERVAV
25 gram/m? « Bredd 920 mm
40:-/meter

Bestall via pg 437 53 67-2 (ange typ pa
talongen!) eller postforskott

LIP PRODUKTION

Tjarmmyrvagen 42 « 892 42 DOMSJO
Telefon 0660-529 11 eft ki 1700
Telefax 0660-529 11, dygnet runt!

I ! | GOTEBORG I |

HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg « FLYG « BAT = BIL
RC-anlaggn * Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

POSTORDER
| MJvALkomna i) ¢

WP's
MODELILHOBBY)|

@ Hela sortimenter frén TRIM AIRCRAFT
med bl a RAMTEC fldktaggregar
och jetmodellerna F-20 & Specire

@ JiM FOX MODELS

® Byggsarser frin tyska BLUE AIRLINES
el- och hangseglare

@ DOGFIGHTER 1/12 Combat Scale

KATALOG

Stjirnbitsgatan 3, 426 71 Vistra Frolunda
Telefon 031-69 41 52 » Telefax 031-69 46 55

FJAKINGE

Nymdvagen 110 « 290 34 Fjalkinge
Tel 044-560 82

ALLT SKALL BORT!

20/30% sa langt lagret racker!
Tisdag & torsdag 16-20

GENARP
Romele

Elektronik-RC-Hobby

RADIO
Futaba * JR * Graupner * Sanwa
Multiplex » Hitec
samt tillbehor och service
Modeller » motorer » byggsatser
beklddnad ¢ balsa * modelltillbehér
FLYG * BIL « BAT
1985 = JUBILEUMSPRISER » 1995

Séander gérna per post!

Furustigen 5 » 240 13 Genarp
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)

KEMPES 1%
2 HOBBY

Din hobbybutik i Ostra Géteborg
med ett brett sortiment av
radiostyrda flygplan, bilar & batar.
Dessutom modelltag,
plastmodeller & begagnat
GUNZE-SANGYO farger
MPM « MAESTRO

VALKOMNA!

(Géteborgsvagen 87 » 433 63 Sivedalen|
Tel & Fax 031-36 81 50

60

| POSTORDER * ingen katalog

ELL-AIR:

RC ar modellen!

MODELLFLYGBUTIKEN

FOR RITNINGSBYGGAREN
Ritningar = Tillbehor » Balsa
PRISLISTA mot adresserat &
dubbelfrankerat kuvert.
Butik: Vévaregatan 12, Karlstad
Postorder: Box 77, 660 60 Molkom
Tel 054-15 57 67 » Fax 0553-211 16




MANADENS ERBJUDANDE! f
Spar pengar pa Dina inkép med vart
rabattkort! Kortet kostar 200 :- och géiTl)éErlf ett
ar. Det ger Dig 10% pa hela vart sortiment,

Julnumret « 1995

dock e fér redan nedsatta varor i
r , paketpriser,
servopaket eller HITEC-radio. Om Dy haF;dlarfér

/?/3/% 0% 500 & ot e s B D n molor o 5000
: - Kortet ar personligt och k j 6 At
Postorderkunder anger kortets i sini L et
nummer vid bestallnin —
D Som extra bonus lottar vi varj i o
Ritra o 1 je manad ut till 3 rabattkortsi
braha-grejer fér ett virde av 300:-/styck. Bestilles och berag;ebﬁ:eia;;

i& 49 80-4 — skriv rabattkort och Ditt namn och adress pd talongen J
Kyosho Special :

Varldsmastare igen! 95-96 | | &= S

Segelbat BENETEAU first 53
Segelbat BENETEAU first 53, inkl radio 2.088:- 1.298:-
01.3198 Raider Pro Arr 1.090:- 398:-
X-Cell Pro 12500:- Paket med radio-ack-laddkabel 2.045:- 1.198:-
01.3162  Oullaw Raider Arr 1.490:- 498:-
X'CEII 60 6990" Paket med radio-ack-laddkabel 2.450:- 1.268:-
. 01.3531  Concept DX m OS 32, delvis monterad 5.390:- 3.325:-
X-Cell 40 4975:- Concept SR-T kit, utan motor 2.890:- 1.995:-
N 01.3548 Concept EP med Hughes 500 kropp 4.290:- 1.795:-
OBS! Ny kopp" ng OBS! Begransat antal-endast 8 st kvar
01.3865 Concept 30SR 5.190:- 3.198:-
pa alla X-cell 60 OBS! Begransat antal-endast 12 st kvar
) Concept 60 SR 7.490:- 4.,995:-
NYHET: EEET ! T e Concept 60 3.998:-
g Helikopterspecial 1: Concept 30 SR-T + Magnum 36 + pipa
X'CE“ 60 + Focus Heli 5 + 5 st 425 servon + 1000mAh RX ack + Gyro 8.685:- 5.995:-
. Helikopterspecial 2: Concept EP H500 + Gyro 10.200:- 5.555:-
Sport Gra ph|te + Focus Heli 5 + 4 st HS 101 serven + Gyro + 8,4V ack
Helikopterspecial 3: Concept EP H500 1.795:-
9955:- Helikopterspecial 4: Concept 30SR + Magnum 36 + pipa + Focus
Heli 5 + 5 st HS 425 servon + 1000mAh RX ack + gyro 10.980:- 7.398:-
(U] 2{0] 4} Med vit glasfiberkropp, plankade foamvingar & stabbe!
’An l 0O ¢ Extra 260 spv 2400 mm 4.685:- Biicker delvis fardig- 1.945:-
Extra 260 spv 2140 mm  4.485:- byggd kropp i trd med
ROtO':-SYSt_‘-‘-':"‘e Diabolo spv 2320 mm  4.685:- delvis fardiga vingar,
—Ui Streic Wigenz Z 250 spv 2320 mm  4.685:- spv 1480mm
. YAK 18 PM spv 2400 mm 3.785:- Kroppar, vingar, canopys mm
Nu kan dU képa SkyFox 60 Cessna 177 Cardinal spv 1670 mm 1.995:- finns att f4 som reservdelar.
Kobold fér endast 3990:- Zlin 526 As spv 2240mm 2.945:- MYCKET HOG KVALITET!
'7 HI-TEC Focus 4 + 4 servon, Servon
torrutférande, FM 1.565:- 1.290:- HS-422 195:- 4-pack 585:-
Jet Ranger Il 2 500:- HI-TEC Focus 6 + 4 servon, HS-425 255:- 4-pack 765:-
(passar &ven till andra mérken) TX + RX ack, FM 2.415:- 1.898:- HS-525 465:- 4-pack 1395:-
HI-TEC PRISM 7 + 4 servan, HS-545 465:- 4-pack 1395:-

TX + RX ack, FM 3.830:- 2.495:- HS-80 395:- 4-pack 1185:-
HI-TEC FLASH 5 + 4 servon, HS-80MG 490:- 4-pack 1470:-
TX + RX ack, FM 2.190:;- HS-605 465:- 4-pack 1395:-
HI-TEC FOCUS 5 heli + 2.250:- 1.390:- HS-101 325:- 4-pack 975:-
F|ygp|an, tl"behor samt 4 st servon, torrutf, FM, utmérkt aven till flyg. HS-206 395:- 4-pack 1185:-

il

Sky-Fox Evolution 7 700:-

Lev med dubbel supermott. HS-205MG 490:- 4-pack 1470:-
4 HI-TEC FLASH 4 + 4 servon, HS-700 375:- 2-pack 635:-
O__SIagbara Sprayfarger. TX + RX ack, FM 1.695:- HS-705MG 540:- 2-pack 898:-
B MIRAGE I, F.i:0: 148 219:- d-pack 698-
WE ra . dS(r)_lkqu1rgr| prov2| l-;atalo;gs Skyward 60 ARF 1.890:--  745:- (Fiutaba 305%; ipact g;g;.
s odernorm mm, £ ST...... ] Skyward 80 ARF 2.090:- 845:- Lraupner ) -pacl =
T Metallink M 2 10 st .. . 28 Skyward 120 ARF 5.990:- 1.998;- Graupner 5007/5009 4-pack 1198:-
Speed 40 G Byaagnal 50 st 40:- OBS begransat antal! Futaba & Graupner-servan
Speed 61 LS .. - yaane FRae e Skyward 40 kit 690:-  490:- levereras utan gummibussningar
Racing 61 LS : Sporrhjul kompl ..ol 54:- Piper CUB 40 ARF 1.840:- 1.490:- och exira ok.
Matorbock 31-33 mm ........ 44:- dito utan kladsel 1.690:- 1.198:-
Nvheter! Motorbock 35-37 mm ....... 49-- Piper CUB 40 ARF ey EGEN IMPORT!

y " Motorbock 42-44 mm 58:- Navy grén m US-dekaler. Mycket snygg. Radio Active * Smatillbehdr
Avgassystem f{ill " b e : JAMARA I £ urokit » Landstal och Flygplan
i i Teriar thdigmonierade | | v e e BoB. PIA« Byggsaeer

ankar fardigmonterade yer, fardigbygg - * Byggsatser
Space Baron - _B5:- Fun Flyer fér .36-.40-motor Jamara * Byggsatser o tillbehdr
100 ccm - 350 cem ... 58-65: o , ( !
Shuttle 30 OVRIGT I 7.S.Video * Video flygfilmer
L Vi har alla nya modeller frén Great Planes, :{_Tekcé DémoarBe SHRRE
. . Top Flite, Modeltech, Goldberg, S1G med ick Reeves » Byggsalser
Ny helikoptersimulator NHP flera — pd lager. gﬁ}H-.Bi?;;!gzcirsmétillbehﬁr
X-Cfell-katalog, 40 sidor engelsk .....c.oumeens 60:- Var RC-Hobbykatalog nr 3 ar fardig| weston UK * Dampare o meterfasten
Vario Ny huvudkatalog 210 sid tysk .... 150:- Satti 150 fullproppade sidor med flyg & tillbehar. Kavan « Smatilloehor
Vario-Nytt 94, 40 sidor tysk text ............... 45:- | Sattin 60:- ikl frakt Betala via pg 88 49 80-4 (levtid | 3W *Bensinmotorer
x pengar ca 8 dag) eller 60:- | kuvert (levtid ca 4 dag). MGA » Piloter
Webra-katalog. ....ccoovveiicnniicncniee 60:- ol pg MENZ » Trapropelirat
Webra-info, blad éver motorer ... 10:- 376 19-4 SHORT MODELS « Ny byggsatsform fran amerikanska WINGS. Fun-scale modeller utan
Extron 95, 70 sid tysk 2 medféljande tramaterial. "Byggsatserna" levereras med fardigskurna foamvingar, canopy,

o 2 i - motorkapa m ev luftintag | ABS, smatillbehdr, motorbock, matorspant, fullskalaritning med
Vi séljer aven Aterfcrsal]are sOkes sleg for stegbeskrivning & lista p nadv tramaterial. Mustang, Focke Wulf, Zero, Corsair,
Lightning mm i storlek 1350 - 1850 mm kommer i slutet av dec! Priset? LAGT!

‘;.1 S EROPO. a St Sveriges stdrsta sortering pa modeliflyg — Gver 150 olika byggsatser.

Bilar, helikopter, balsa mm. 0.S, Magnum (TT), 3W motorer, massor av tillbehér.
BGM
= SYSTEM AB
Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90

Egen import — darfdr laga priser. Gor ett besok! Det I6nar sig alltid.
Glantans Vag 2, 5-184 70 AKERSBERGA. Tel 08-540 243 03 i b oy : e
. er _sefe e i beklagar att det ar svart att komma fram pa telefon.
BUhk' OCh postorderforsallnmg Méandagar och tisdagar ar det mest folk. Préva garna onsdag & torsdag.
\ v
61

Vi skickar gdrna pa postorder — ingen order &r for liten for oss

VALKOMNA!

Aségatan 174, 116 32 Stockholm " Pa Soder"
Mandag-Fredag 10-18 Lordag 10-14
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KARLSTAD

MODELLEAU
SWEDCON KB

Box 7045 = 650 07 Karlstad
ORDER Tel & Fax 054-18 64 07

Det mesta bésta och det darextra for

RC STORA flygmodeller & bensinmotarer mm.
Prazise Metallmodeller, Rodel, Jamara, Toni
Clark, Krick, Wega, Sunshine, Volz, Kavan.
FLYGMOTORER: Quadra, King, HB 61, Tartan,
Titan ZG, Seidsl, Schilling med flera

KLIPPAN

- ad L3
+FHOBBYGARDEN
—=_ KLIPPAN T1elO43510322 & <3 - -8
SPECIALIST PA

RADIOSTYRDA BILAR
FLYGPLAN
HELIKOPTRAR - BATAR

TILLBEHOR - RES. DELAR - SERVICE - REP.

Aven: Lex. intrimning av HELIKOPTRAR
BILAR 1/8-1/10 - 1/12

KLIPPAN
NV ddITH

"nytt(?t

Helikopter, flyg, bil, bat,
motorer och radio.
Heim, X-cell, Vario, Lion,
Webra, OS, Sanyo, Aeronaut,
JR, Futaba.
Intrimning av helikoptrar!
AVEN POSTORDER!

' anvandarvanliga
CA-limmet!

KICK-IT accelerator

MASTI

Bestéll hos

KUNGSBACKA

Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

MODELLFLYG « BAT - MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR =
TILLBEHOR « RITNINGAR

" fi0BBY

Apotekargatan 7, 582 27 Linkoping
Telefon 013-12 39 81 » Fax 013-870 34

VISA + Electron « Sparbanken « Eurocard
Masiercard + Finax « Diners Club

RAM EUTRER Torbjérn Lennartsson H ng:':‘byl 'sg’ ica
Tel. 0435 - 103 22 — N B Gumésvagen 34 + 872 31 Kramfors
0435-223 21 sakrast kvall & helg! | |Telefon 0612-150 34 - Posigiro 46 25 456 - 1|
LANDSKRONA LINKOPING LULEA

RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa, Graupner

o Magnum, OS

o Byggsatser: Pilot, SIG, Medel Tech,
Great Planes, TopFlite, Graupner
Marutaka

Stort balsasortiment

Utakad tillbehorssida

oooo

THYLIN SERVICE

Box 500 74 - 973 22 LULEA
Bestksadresss: Stationsgatan 62 - LULEA
0920-129 29 - 010-225 40 35

Oppet mandag-fredag 8-17 » RING GARNA!

2.5-35-6.5-7.5-10.0-10.7-11.1-13.0-150¢cc

Flyg- Marin- Bilmotorer

Tillbehtr Reservdelar Service Tuning

Svensk MODELLTEKNIK
Distributor e

Box 74 Ordertel. 040-446117
23040 Bara (17.00- 20.00)

Det mesta och det basta for RC-flyg,

-bil, -bat, tillbehor, modelljarnvag,
bilbanor mm.

0.S. Engines, Marutaka, Deluxe Materials
Pilot, Magnum XL,Corel, APC, Kavan,
Solartilm, Master Airscrew, Keil Kraft,
X-acto, Powermax, Tettre, Model Tech,

RESERVDELAR, SERVICE, POSTORDER.

BRA b it i Postorder, ingen egen katalog
Sortering tor alla hobbyentusiaster PLANS SERVICE AGENT a Ring for information
Alltid rétta Vi &r inte sl‘?rst men vi &r bést pa ...
Representant fér MULTIPLEX RC - BIL - BAT + FLYG « HELIKOPTER .
mGfﬂ;?ggﬁng, BYGGSATSER & TILLBEHOR Intrimning & utbildning Rz_ Elekironik & Hobby
Vi skickar dven mot postorder! ATERFORSALJARE ANTAGES Plastbyggsatser C Tel & fax 0920-22 58 61
KBA Lek & Hobby, Sédra Torggatan 7 Experimentlador - Tillbehér
Tel 0300-141 36 + Fax 0300-744 77 POSTORDER POSTORDER Vattentornsvagen 12 972 51 Luled
LULEA MALMO " R MALMé SIGTUNA
! 1 ¥ e
RCSPECALISTENINORR! | | ™" / J0 oo MODEL | SIGTUNA HOBBY
orer * Enya + Irvine + Ross M o / \ :
Radi Multiplex + JRIG + Futaba « Hi / g
B:ggusm Silé APK:D-Mnr;al:I':‘:ed :era - ﬂfb/ § 0, Qﬁ‘ anFT Fredriksbergsvagen 14, 193 34 Sigtuna
/ » . Rundelsgatan 16 Telefon & Telerax 08-592 505 55
Helikopter Concept 30 « CHC-Butik 211 36 Malmé Mobil 010-673 44 85
BALSA « BEKLADNADSMATERIAL mm 4 \f@ Tel: 040-714 35 + BATAR med manga tillbenor
s " + RC-FLYGfranbla SIG, G Planes,
Postorder + Kontokort tages KVALITET : TOPPRESTANDA P =12 br0s RO S FLAIR e

» MOTORER OS, Super Tigre, SC
Irving m fi
Det mesta i material och tillbehor!

» RC Futaba, Hitac m fi

« RITNINGAR fran Dennis Bryant (ELITE)
och Bo Gardstad

+ Reservdelar till G-Mark & Cox

Ring fér info om kampanjpriser och begagnat!

Oppet vard 16-18; (Sténgd onsd) l6rd 10-15

STOCKHOLM T

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvagen, Karby Gard
Tel 08-510 103 80

Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehér,
Futaba, Pilot, 0S mm.

KONTOKORT TAGES.
Postorder

Den KOMPLETTA hobbybutiken
for radiostyrt i TOPPKLASS!

HOBBY

Grubbevagen 63 » 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02
Butikstider

MULTIPLEX

Radiostyrningar och modell-
tillbehér av hog klass.
Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 - order 08-34 78 43
ATERFORSALJARE ANTAGES

STOCKHOLM

Ly

KHANDELN
Box 8153, 104 20 Stockholm
Butik: Pipersgatan 25
Tel 08-6 54 84 55 » Fax 08-733 04 90
Oppet: man-fre 12-18 « [6r 11-14
* BOCKER x TIDNINGAR »
* RITNINGAR *

Flyg, tag, bat, modellbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bocker
Udda och ovanliga plastmodeller
POSTORDER
Anmal Dig till vart register!

Allt inom modellflyg
Specialitet Jetflyg

HOGHUSET + SKONSBERG + SUNDSVALL
Telefon & Telefax 060-61 67 67

Man-Fre 16-19 = Lor 10-14

Den kunniga hobbybutiken med
ratt installning till pris & service

Teknik & Hobb

FLYG * BIL » BAT » HELIKOPTER
MOTORER * RADIOANLAGGNINGAR
BYGGSATSER » TILLBEHOR

Farjstilisgatan 8, 904 20 Umea
Tel/Fax 090-14 38 55

VARBERG e s

Natanls]b
Tel 0340-600 66 © J

Box 47 430 24 Virdbacka

BYGGSATSER

+ Narskala: Flair - Aerotech Int. -
Clark - Ramsey - Jet Age Products -
Powerplane Int. - Premier,

= Oldtimer: Ben Buckle
MOTORER

» Glodstift: Irvine <Laser

+ Diesel: Irvine,

RADIO Digifleet
FLYGKATALOG 20:- POSTDHDEFL!

vAbeS 77 /
RC-HOBBY

Byggsatser « Graupner, Scorpio, Global, TT,
Aerel, Progressive Digfighter,
AirCore

Graupner/JR

Rossi, TT. Magnum, Cox
Graupner, TT, Kavan
Fullsortiment

Oracaver. Ecotex, Ecofilm
Trim Aircraft, Jim Fox, Aerei,
Gleichaur, Ramtec

Bil -+ Panda, Hobbyland

Bat -+ Graupner, Hobbyland, HB-modell

POSTORDER

Postadress Box 5052, 350 05 Vax|o
Besoksadress Ringbergsvagen 2
Telelon 0470-275 15 = Telefax 0470-819 25
Oppettider tis/ons/tor 17-19, lar 10-13

Radio -
Motorer *
Tillbehor =
Balsa -
Klddsel -
Flakt -
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OREBRO HOVSTA OREBRO e OREBRO EEBHO
MAGNUSHOBBY | |Hakans Hobl % NARKES ™
Specialist pa modellflyg! Lundvagen 11 (Hovsta) g3 HOBBYCENTER
Oppettider: 703 76 Orebro » Telefon 019-22 66 13

Mandag, Tisdag, Torsdag,
Fredag 17.00-20.00
Telefon 019-22 67 20
Stinsviigen 1 = 703 76 OREBRO

LAGA PRISER!

_— e

FLYG ¢ BIL « BAT

BYGGSATSER « MOTORER
RC-ANLAGGNINGAR » BALSA
TILLBEHOR

AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

&’ BORJESSONS EFTR.
Specialbutiken for
modellflyg!

RC-anlaggningar, byggsatser.tillbehdr,
motorer, bilar, batar, Bérjesson-repet
Jag skickar gédrna pa postorder!

Véstanby 35, 716 93 Fjugesta
Tel 0585-203 02 » Fax 0585-202 72

SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES

FLYGPLAN ¢ Lagv nybdriplan, flyger avancerat *
Hangkarra m motor * Falkon motorkarra for el el
glodstift, 0414-523 19 eft 17. Dick.

HELIKOPTER « Mini-Heim m Equrielkropp, 0S
46H m pipa. Nytt, Cirka 4.000:- . 0220-361 70. Jan.

EXTRA 300S * Simprops, fardigmalat & flygklart.
Spv 212 cm. Utan molor & radio. Snygat. 3.500:-,
0455-492 05. Rune.

ELSEGLARE » Siratos 2000 m 2 miniservon, Bec
switch, 2 ackpaket & peakladdare m urladdfunktion.
2.000:-, 0590-148 65 el 070 525 40 86. Krister

CHRISTEN EAGLE * EZ, skala 1:3,8. spv 161 cm,
tardigyggd, m OS FT-300 Super Gemini 4-akl,
kompl m avgasror, juddamp & 5 Futaba-servon.
Nyskick. 11.000:-. 0491-183 70. Matti.

X-CELL » X-cell 60. OS61 m pipa, 5 JR 4131,
153BB gyro, NHP-blad, FAl-paddlar, pushpul
system + mycket mera. 010-651 67 98, Fredrik.

DIVERSE « Staribatt 12V, 54, nytt, 100:- » Timer-
laddare, 7.2V, ny, 90:- » Multilader 5. ny, 250.- ¢
Cub-hjul, skala 1:3, 200:- « Motorbock f FS-120
150:- » Campladdare 75:- » Duralstall, bredd 340
mm 25;-/st » Byggsats Poison 550:- + Segelvinsch
Graupner, ny, 600:- * Mdssingsprop, 4-blad @120
mm, 200:- * Graupnermolt 4-kan, ny, kan 51, 200:-
+ Graupner motf, 8-kan, nast ny, kan 76, 600.- »
Landstservo 5-136G, 350:- » 044-560 82. Goran.

VEVHUS+0S 61 VRM, defekt, 400:- »OS 81 VRM,
defekt, 500:-. Pelle. (Inget tin-nummer var angivetl)
Kom igen, Pelle!

GYRO * Zeal gyro, helt nytt, aldrig anvant, 800:-
0303-24 94 07 el 0705-14 94 07. N

HELIKOPTER « Robbe Mosquito, komp! m Futaba
gyre, servon, mott & magnum PRO 46 m pipa.
Flyger bra, i nyskick. 3.200:-. 019-611 10 52 el
070-511 10 52, Hasse.

FLAKT « Fliktagoregat Kress 703, nyll + Moerly
elflakt m LeMans 4808 motor. Allt for 500:-. 021-12
12 81. Peter.

RENSNING * Elseglare Surprice II, 2.000.- * Stor-
seglare Roebers Ventus 4 m, byggs, 3.000:-* F3B-
vingar Spojalo, 2.000:- « Cortina MPX flyg vinge,
byggs, 1.000:- « Elpylon Graupn Race Cat, 500:- +
Plettenb.pylon270/4,1.000:-.019-31 24 45, Stefan,

HELIKOPTER » X-cell 60, extrautrust: NHP-blad,
9201-servon, 0S-61 SX, PCM-mott, Piezogyro,
FF7 Heliradio, kompl startutrustn. 011-17 09 86 el
0705-70 41 85. Anders

VIGGEN * JA 37 Viggen, skala 1:8, halvbyggd
vinge, halvfardiga stall + Boss-flakt. 3.500:-. 013-
17 39 15 Raymond.

TRASIGT » Trasig glécstiftsganga? Massingsin-
sats, monterad &klar. 200;- 021-3362 74, Anders.

Sanwa 5 » heli m gyro. 2.000:-. 0270-312 81, Erk.

BYRON-modell * F-16, kompl med motor, flakt,
pipa. 3.500:-. 0470-71 14 24, kvall. Niclas.

GRAUPNER/JR * Mottagare me- 18, 35S, 35 MHz,
PCM, 9 kan. 1.100:-, 021-33 23 41, Gdran,

DIVERSE * Dubbelkommandopaket. 2 Futaba Gold
7-kan (kompl) m DK-kabel & Astro Hog m OS 61
FSR. 4.000:- ellerradioanlaggn separat f6r 1,900:-
Istyck.» Flakimodell Byron F-86 Sabre, byggsats,
inkl Byronflakt, luftdrivna stall, 2.500:- « 05 120, 4-
takl, ejinkord, 2.000:- - evkan helikopter tas i byte.
0293-500 71 €l 070-622 03 91. Gunnar.

DIVERSE + Diamond elseglare f 8-27 celler, spv
1915 mm, ny i kartong » CAP-21, lackad & klar, spv
1500 mm, snygg, bér ses * CG Sophisticated Lady,
kompl m luftbromsar, motor & serva » EZ Facke
Wultvinge * Spitfire, snygg & snabb, spv 1060 mm
f.25-.36-motor 2-takt, 026-768 66, kvall, Henrik.

ROJNING « Hirobo Shuttle + gyro + 0S28, mit fint
+ Spacewalker, 1:3,2 + mal » Sting pylon + TT15 ¢

Delta 8F-121 « Seglare spv 2200 mm + .10-mot »
Snygq Piper Cherokee | 404-takt = Tiger Moth £ 0,8
cc*0,8 cc Cox, kan ev bytas mot flaktkarra, tardig
gl byggsats. 031-24.28 76. Daniel.

MOTORSEGLARE * Robbe Easy, spv 1860 mm, {
2.5cc, 2-takt, plastkropp & plankade vingar, orord
byggsats. 1.200:-, 0491-183 70, Matti.

GRATIS » Hér annonserar SMFF-medlemmar helt
gratis & prutningsfritt. Manus till Modeliflygnytt,
Storgatan 24, 302 43 Halmstad el fax 035-18 6575

BYTES EL SALJES

SANDARE s Helikoptersandare JR PCM 10,
anvand endast 30 min. bytes mot en JR PCM 10
flygséindare — eller séljes for 5.500:-, 018-34 20
69, kvéllar. Lars

KOPES KOPES KOPES KOPES KOPES KOPES KOPES KOPES

DIVERSE « Motor 15-20 cc 2-takt el 20 cc el stérre
4-fakt » Termikseglare Algebra el liknande. 036-
270 05. Leif

SKALAMODELL + Stor, gdma dubbeldackare,
snygg & valflygande. 021-33 62 74. Anders.

DUBBELDACKARE » Pitts &l Christen Eagle, ev

HIROBO « Bzl UH-1B lroguois, bensin, hel &l
kvaddad. 013-612 21 el 070-510 83 58. Kent.

HELI BABY * Utan radio & motor, gj defekt. 0921-
653 84. David

FLYLINE MODELS * Amerikanska byggsatser eller
kopior pa ritningarma. G-Mark 2 cc boxer. 0322-
162 39 (Obs bortrest varannan veckal)

SEGELFLYGKROPPAR
GLASFIBERVAV
POLYESTER
EPOXY « KEVLAR
KABINHUVAR
MULTIPLEX
PS. Ultimate for 50-70 cc-

motor under framtagning.

Lingonvagen 6,542 32 Mariestad
0501-707 62 (efter kl 1600)

KOMET » Svenska Kometmotarer fran 50-talet,
Komet 10cc glod el tandstift, Komet 5 cc gléd,
Komet el Vasterasdiesel, Centra 12,5 cc tandstift,
Speed moterer U/C OPS 60, Rossi 61, Super Tigre
60 ABC RU, OS RSR 65, 60 &ven Custom- el
hembygada racingmotorer. Tel/fax 08-742 23 00.
Bjérn.

RADIOSTYRNING » Graupner/JR mc-18, me-20,
PCM-10, Futaba FC-28, 1024 el Mulliplex me-
3030. Aven andra lyper el enbarl sdndare av
intresse. 046-73 49 50. Lennart.

CHAMPION « 45| ARF byggs el fardig, m el ut
moter, | flygbart skick. 0522-178 98. Enar.

HELIKOPTER *RC-helikopter, fdrdig elibyggsats.
046-73 49 50. Lennart.

F3A + F3A-modell, begagnad men i gott skick, m el
utan motor, 0522-178 98, Enar,

DIESEL « ED Baby 0,5 cc, dieselmotor, 0345-713
09. Bjorn.

FLAKTFLYG *0S91VDF m el ut pipa, aggregat for
91-motor. 026-788 66 kvall. Henrik

SAITO TWIN » 0522-66 21 01. Stefan

BUD NOSEN * Skala 1:4, P-47 eller P-51 eller
annan képes férdig. 060-15 30 58. Anders.

GRATIS * Har annonserar SMFF-medlemmar helt
gratis & prutningsfritt. Sand annonsmanus till
Modellflygnytt, Storgatan 24, 302 43 Halmslad
eller faxa till 035-18 65 75. Tyvérr kan vi inte ta
emotannanser dver telefon — det kan [att bli sa fell

ﬂaktflygt‘ralner | byggsats

HARPOON « spannvidd 1440 mm » vikt 3.720 g » for Dynafan & .40-.45 flakimotor

HAHPOON : +1.680:-
Dynafan 120 mm Ildktaggmgal . 765:-
MVVS 6,5 GRRT flaktmotor ...... 1.200:-
avslamd pipa saussaiisimaiesins 300:-

Stefan Larsson

Manga ritningar pa jetflygplan fér flakt eller
propeller, bade sport & skala (cirka 170:-).
Ritningsmodeller — dven Harpoon —
kan ocksa levereras trafardiga.

Hasslevagen 19, 703 76 OREBRO
Tel 019-22 74 82 el 010-204 64 48

MODEIIFY AR

FLYG  BIL » BAT
Modelljarnvég = Plastbygge * Motorer
Tillbehadr * RC-anldggningar
Egen verkstad

HOBBYBUTIKEN | CENTRUM |
Oppet mandag - 16rdag

Engelbrektsgatan 30 vid Hamnplan
702 12 OREBRO
Telefon 019-611 15 34

Lattbyggda, |
véilflygande, |
vélkdnda l
RC-modeller |
konstruerade av |
Bosse Gardstad!

estdll ritningarna genom ait
séitta in beloppet pa
postgiro 4329406-2.
Skriv ritningens namn pa
talongen.
Da fdr Du ritningen direkt
hem i breviddan.

=]

—— — — ———— —— — — — —

LAJBAN unik nvbérjarmodell
fir dig som snabbt vill ldra dig

I SK78 myckett langsamflygande
nybirjarmaodell .20-.40
SK2000 nybirjmodfaerobatisk

I trainer, utvecklad ur SK78

I KOMPIS nybirjarseglare som

] kan forses med motor senare 93:-
FUN FLYER superaerobutisk

men snyvgg och sndll, dven for

95:-

120:-

100:-

I sindagsflyg .25 - 46 95:-
BLACK MAGIC aerob. trainer
knife edge med profilkropp 95:-

I JAS 39 GRIPEN 40, fiirenkl  95:-
JOSEFIN dubbeldickaren
frdan TV-serien "Flykien" 120:-
JET FIGHTER jetplan likn F15
eller MIG-typerna 40-46 120:-
I SE-121 "Stealth Fighter” delta av
I balsaflak snabbyggd, rolig 95:-'
I STRIKE "vistficksmod" .10 60:-

|

| Hyr video fér drsmétet eller |

I klubbtrdffen  100:- + porto I
"Lite grann frén ovan" video,

taget fran modellplan |

I

|

I

I “lkarus" fran tysk modeliflygdag
med bl a nattflygning.

I Bosse Gardstad
l 08- 511 777 57

nstrument

rvice
FINMEKANISK VERKSTAD
Borrning « Frasning e Svarvning
| alla forekommande material
Utveckling av prototyper t ex
ljuddampare efter egen design
Mycket tystgaende min- effektforiust

Vaxellador till el-motorer

Renovering av elmotorer till flyg
Svarvning av kollektorer = Nya lager

Asbyvagen 3 « 703 75 OREBRO
Tel/Fax 016-23 24 79 « Mod|| 010-655 04 96
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Julnumret « 1995

sa har vj g
till samtl

TRIXI

Lagvingad skevrodermaskin tillverkad av proffs for lata byggare.
Suveran roderharmoni. Snabbyggd — inga krangliga delar +
mycket komplett byggsats. Profil NACA 4415.

Spéannvidd 1.505 mm = Motor .30-.40. PRIS 850 kronor

NYHET!

Return
2000

Tvameters elseglare for 7 celler. Rejéla roderytor. Halvsymmetrisk
profil vid roten évergar mot Clark Y vid spetsen.Lattbyggd balsa-
byggsats med féardiga spryglar, fram- & bakkanter, kroppssidor,
spant mm. Gangjarn, roderhorn, stétstanger, linkar ingér.
Utrymme for standardservon. Vikt 1400 g, vingbelastn 33 g/dm?
PRIS 620 kronor

Kéllarvag. 13 » S-810 10 TORSAKER

—

Skulle py

Prygelpaket
ga

PeAs Rotorblad

kr. ascha

Modeller

Kop Poison — inte sa giftig som den ser ut! — fran oss eller fran
Din hobbyhandlare. L&mplig &ven fér mindre erfarna piloter. Latt
att flyga med sma roderutslag — langsamt med perfekt kontroll.
Missa inte nagot mycket roligt! Lattbyggd! PRIS 520 kronor

Twin
Pin
Stick

En forstamodell med robust konstruktion. Tal omild behandling.
Lattbyggd. Alla delar fardiga fér montering. Mycket komplett
byggsats med bl a tank, hjul, stoppringar, gangjarn, bockat
landstall, stétstanger, linkar, skevroderbeslag, styrbart sporrhjul
Spannvidd 1.510 mm = Vikt 1800 gram ¢ Motor .30-.40.

PRIS 675 kronor

Telefon 0290-851 37 & 0290-407 32
TR ISR

Vi utfor trimning och balansering av bensinmotorer samt balansering
och riktning av vevaxlar till alla motorer. Ring for prisuppgift!
» Vi har glasfiberkapor till bland annat: + Plastprodukter (forts)
Carl Goldbergs Super Chipmunk 400:- Formgeleoat svart, 500 g 310:-/sals
Ultimate 500:- Glasfibervav, 25 g/m?, tvaskaft 70:-/m?
Extra 300 500: Glasfiberviv, 50 g/m?, tvaskaft 70:-/m*
Sukhoi SU-26 700:- Glasfibervav 105 g/m? satin ~ 95:-/m?
Piper J-3 Cub 350:- Glasfiberviv 163 g/m? tvaskaft 70:-/m?
Pilots Diabolo 120 EZ 350:- Twill 163g/m? 75:-/m?
Stor-Diabolo 700:- Kevlarvay, 61 g/m? satin 350:-fm*
Decathon, skalali4  700:- Kevlarvav, 110 g/m?*, satin 400:-/m*
Midwest AT-6, skala 1:6 850:- Kevlarvdv, 170 g/m’, tvdskalt ~ 450:-/m’
(Motorkpa, vinginfastn-kapa, 2 s lultscoop) Kevlarvav, 120 g/m, tviskaft  300:-/m?
MAP B-17, skala 1:10 700:- Kolfibervav, 193 g/m? 500:-/m*
(B-17 Flying Fortress, 4 st motorkapor) Kolfibervav med kevlar, 50% kol,
Midwest Extra 3008 700:- 50% kevlar, tvaskaft, 205 g/m* 500:-/m?
Kolfiberband, bredd 100 mm,
Hjulképor till Goldbergs Ultimate & riktade fibrer, 200 g/m* 65:-/m
Extra 300, per par 350:- Kolfiberband, bredd 250 mm,
Alla kapor dr gjutna i epox och forstdrkta med riktade fibrer, 100 g/m’ 75:-/m
kolfiber och dessutom mycket litto. Glasfiberband, bredd 25 mm,
155 g/m? 15;-/m
* Stjimmotorattrapper, niocylindriga Glasfiberband, bredd 50 mm,
Skala 1:4 200:- 155 g/m? 20:-/m
Skala 1:6 150:- Kolfiber-roving, (snére],
Skala 1:7 150:- rulle cirka 1 hg 90:-/styck
+ Plastprodulter: ) Mikroballonger, cirka 25dl ~ 45:-/styck
Epoxisafs Sldppmedel, 2,5 dl 30:- /styck
250 8/95 g ca 35 d) 190 /sats  Foromvan, 450¢ i A
630 8/240 g [ca 73 d) 275 /sals
1245g/473g(ca 151) 510-/sas  Box 122 27 » 102 26 STOCKHOLM
Vilkommen med Din bestillning pa
telefon 08-570 289 44 mellan klockan 13-17!
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MOTUL MICRO « 100% syntetisk olja speciellf framtagen
fér tvdtaktare e Haller motorn ren e Behdller sina smor-
jande egenskaper vid lagring och under kyla e Fullstén-
digt blandbar med nitrometan, metanol
& eter » Med rostskydd e En toppenoljal

80

KW HOBBY « Box 24, 260 33 Paarp « Telefon & Telefax 042-22 96



FANTASTISKT FINA F1ASH

« MICROPROCESSORSTYRD

« NY ANVANDARVANLIG PROGRAMMERINGSTEKNIK
 SUVERANT ENKEL ATT PROGRAMMERA

« MYCKET ATTRAKTIVT PRIS

o LARAR-ELEV FUNKTION *

+ 2 MODELLMINNEN

« 5 PROGRAMMERBARA KANALER *

« TIMER MED ALARM FOR FLYGTID

+ VARNING FOR LAG SPANNING | SANDARACKPAKETET

« ANDLAGESBEGRANSNING FOR KANAL 1 - 4

« EXPONENTIALFUNKTION FOR KANAL 1 - 4

« 3 MIXNINGSFUNKTIONER - SKEV/SIDA, SKEV/HOJD, V-TAIL
« DUAL RATE FOR SKEV & HOJD *

« KANAL 5 FOR LANDSTALL ETC *

« MINNE AVEN FOR TRIMFUNKTIONER PA KANAL 1 - 4

o TRIMATERSTALLNING TILL LEVERANSVARDEN

« FUNKTION FOR TOTAL ATERGANG TILL LEVERANSVARDEN
« 7-KANALS SUPREME DUBBELSUPERMOTTIAGARE *

o 3 ST HS422 SERVON. DUBBELLAGRADE. INDIREKT DRIVE *
o ACK-PAKET FOR SANDARE OCH MOTTAGARE. 600 mAh *
« SVENSK LATTFATTAD "STEG FOR STEG" INSTRUKTION

* GALLER ENDAST FLASH 5. FLASH 4 HAR FARRE FUNKTIONER / ANNAN UTRUSTNING.

DEr siLjs 5 GANGER FLER HITEC AN NAGOT ANNAT MARKE I SVERIGE IDAG. SE NYA FLASH 4&5 1 DIN BUTIK !

Fina Fantastiska Flash - ja sa skulle man
enkelt kunna sammanfatta de pressord som
skrivits om nya Flash fran Hitec.Flash 4 ar

det senaste tillskottet pa flygsidan. Flash 4 4r
en forenklad version av Flash 5. Det betyder
att det nu gar att kopa en Flash for sa lite
som1590 kr (rekommenderat ca pris). Syftet
med Flash har varit att skapa en helt digital
anlidggning, men att géra den sa enkel att
programmera att den passar for alla
modellflyg-
are. Enligt en
enig svensk &
internationell |}
fackpress har
man lyckats
béttre dn na-
gon annan!
Det betyder
ocksa  att
Flash har helt
elektroniska spakar och trimrar. ]ust spaka-
rna och hela ergonomin har ocksa berémts
mycketifackpressen. Elektroniken i Flash ar
i dag mycket avancerad men enkelheten for
anvindaren har Hitec inte gjort nagra avkall
pa. Alla komponenter dr ytmonterade. Det
e géller ocksa den ex-
tremt bra Supreme
mottagarenav dub-
belsupertyp. Flash 4
harliteenklare mot-
tagare och den le-
vereras utan ackar
ochen del funktioner som finns pa Flash 5. Se
den nya fyran i din butik nu!
Studera ocksa det fina servoprogrammet. Be
om den foldern — den ér gratis i butiken. Och
glom inte — det var Hitec som visade att bra
flygradio inte behdver kosta massor och att
finaservoprestanda kan kostaenrimlig peng!




Biicher Jungman

En helt fantastisk dubbelvingad modell frdn Hitec Flash SFM :
Carl Goldberg. Spénnvidd 1 650mm. Ny COtp uterradio fran Hitec. =
Léamplig motorstorlek .61-1.2 (2-takt) Waco Mrcmpmces.‘vm'sgvrd ’36’;; e W)m”}{.}"kd
allér 01-1.5(4-4ak). Carl Goldberes h o] programmering. 2 modellminnen. Timer
modeller Ierc{reras alltid mycket % ~ skalomodell I'6fran Ficg gl alésmt [0 fIYglid. 3 p f ogramerbara
kompletta och med hog finish. 1 kanaler. Lirar/elev-funktion och mycket
byggsatsen ingdr eit kraftigt skalalik Dubbelvingad modell i skala 1/6 med hog HEEE
landnings-still i duraluminium, skalalikhet. Passande motor-alternativ dr 2 045:-
vingstéttor i aluminium, kapor for motor .60 (2-takit) alternativt .90 (4-takt).
och hjul, canopy och diverse smadelar. Spdnnvidd 1 524 mm. Vikt ca 3,7 kg.

Radio: 4 kanaler/5 servon. Mycket
detaljerad byggbeskrivning.

2.775:-

Kop direkt!

Bestill var 48-sidiga
katalog. Kolla in vara
nya Iagre priser! bl\ol'lv Paketet innehdller flygmodellen Hi-Boy
namn och adress pa (spdnnvidd: 1 570mm), radio Hitec
en lzlpp, bifoga 20:— g Focus 4FM, servo Hitec HS-422, motor
och skicka den till oss LEO .40, spinner, propeller och glidstift.

sa kommer kata.logen k'.m-rq)ierr“en.! med ff:r??. Serg, _
T vingbeklddnad, brinsle och batterier.
pa posten.

Gillbergagatan 40B
— ca 800m fran IKEA Linkoéping

Power Toys flygpaket for dig som vill
prova modellflyg

0ys

Power Toys AB * Box 1210 * 581 12 Linkoping ¢ Ordertel: 013- 12 74 70 « Orderfax: 013-10 39 49 -
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NU AR DEN HAR!

III]BBYHATALI]EEN

- det smarta, bekvama sattet att handla
hobbyprodukter till laga priser.

(TR PL BT LT fullspdckade med kvalitets-
produkter fran tillverkare av vilkénda och
framgangsrika markesvaror. Hér hittar Du:
% El- och brénsledrivna bilar * El- och
brinsledrivna batar samt segelbatar

* Flygplan for Friflyg, Linflyg och RC-
flyg, el- och brinsledrivna * Helikoptrar
* Trabatar och plastmodeller av bilar,
fartyg, flygplan mm * El- och glod-
stiftsmotorer * Radiosandare och mot-
tagare * Ackar och laddare * Servon
och fartreglage * Verktyg och redskap
% Massor av materiel, reservdelar och
tillbehor for bil, bat och flyg.

Bestill Din katalog per telefon

08-774 84 84

(Ordertelefon 6ppen dygnet runt.
Bemannad mandag - fredag 9 - 18, l6rdag 10 - 14.)

.. per telefax

08-774 84 94

VILL DU INTE KLIPPA | TIDNINGEN KAN DU KOPIERA KUPONGEN
ellerperpost mEd denna kupong E NN EEESEEEEEESESEE NSNS EEEEEEE

‘ FRANKERAS EJ

Sand mig
PORTO’E-E-TALT

[T DBBYKATALOGEN

Svarspost 120751300
127 20 Skarholmen

ex av Hobbykatalogen f6r 60:-/st inkl. porto

NAMN

ADRESS -

POSTADRESS ___

TELEFON




Modelltlyg ar egentligen
alldeles tor roligt
for att modellerna
ska fa ga sonder
nar man kraschar.

Antingen koper Du en trabyggsats och har 50% chans att 6verhuvudtaget fa den firdig
— eller sa viljer Du en ldttbyggd AirCore-modell.

Har Du fétt traimodellen fardig &r risken 50% att den inte klarar forsta flygningen
— eller sa viljer du en lattflugen AirCore-modell.

Har trimodellen gétt i backen ar risken ocksa 50% att den aldrig blir reparerad
— eller sa viljer Du en stortsdaker AirCore-modell.

Riskera inte att Du tappar sugen pa vigen!
AirCore — de 1dealiska skol- och forstamodellerna.
D& har Du mer @n 12% chans att lyckas!

= A Classic 40
A Barnstormer dubbeldackare

A AirCore 40 Trainer
¥ Colt utrustad med pontoner *)

¥ Knight Hawk for flygfoto, Army Air Core »

bombning mm

*) Pontonera, som visas pa bilderna ovan, passar alla AirCore!

Sannolikhetstalen dr himtade fran en ldsarundersdkning i amerikansk fackpress

Distributor: HOBBYBORGEN AB, Box 31, 360 71 Norrhult » Tel 0474-405 10




Ja, tack. Skicka mig helt gratis min nya

Frankeras &)

Clas Ohlson katalog. Arets stora katalog Clas Ohison
s for Dig som tycker om att gora saker sjalv. betalar
par pengar Over 15.000 artiklar for teknik - hem - hobby. e

Gordetsjélv | = Clas Ohlson

- Svarspost

Kundnr 17486010
CLAS D H Ls n N Postnummer - 7;3 ;6 |NSJ6N

Skattkammaren for handigt folk on Aktkod 365

Laga priser ®* Spannande nyheter ¢ Missa inte arets specialerbjudanden!




i
Natans [:] Byggsats med férdig vinge
Hobby y

Sveriges narmaste hobbybutik — éﬁ%

Byggsats med bygginstruktion pa svenska

aldrig langre bort dn Din telefon! ELECTRA FLY SPITFIRE Mk IX
spv 1.320 mm fér 40 2T, .60 4T- spv 1.420 mm, for .40 2T, .60 4T-

Telefon 0340-66 00 66 spv 2.200 mm, inkl 540-motor for 6

| cell 7,2V, 2-kanals radio * PRIS 620:- Jif | motor, 4-kanals radic » PRIS 1.195:- [0 | motor, 4-kanals radio * PRIS 1.185:-

Pl

T 180 & 240 + spv 1800 mm resp
{ | 2400 mm * PRIS 795:- & 1.550:-
| | T 180, fardig vinge 950--

HI BOY + traingr
spv 1.570 mm, fér .32-.40 2-T (5-6,5
Lcc)‘ 4-5 kanal « PRIS 625:- .

FLAIRs SUPER CUB
spv 1.850 mm, f. 2,5-6,5 CC 2T, 5,0
| 8.5 CC 4T, 4-kanal * PRIS 1.065:-

spv 1.320 mm, for 40 2T el .60 4T
| |* 4-kanal * PRIS 1,195:-

spv 1.420 mm, fér .40-.45-motor,
L4-kana|s radio » PRIS 1.195:-

— r r
= N \
<5 e
ROBIN (22 ' % L2
FLAIRs HOOLJGAN TIARA 2% Sk16 HARVARD © VULTEE VALIANT

spv 1.370 mm, f6r .40-.60 2-T
ktl-kana\ * PRIS 850:-

spv 1.525 mm, { 40-mot, fardig vinge
| | ABS-kipa 4-kan radio » PRIS 1.185:

spv 1.525 mm, for .40-.45 2T el
-40-.60 4T + d-kanal * PRIS 1,195:-

spv 1.525 mm, for .40-.45 2T «l
1| | 40-60 4T+ 4-kanal + PRIS 1.195:-

B-25 1
MITCHELL A== =0T -
DH-98 MOSQUITO ¢ skala 1:8
i | spv 1.803 mm, for 2x40 cc 2T, min 4-
1 | kanal vikt 3,5-4,0 kg * PRIS 1.830:-

" e
TURBO * trainer I
spv 1.520 mm, for .32-.45 2-T (56,5 |

| 2/.40 2T el 4T, &7+ min 4-kanal, spv 1.525 mm, for motor .40 2T, .60
Lcc)‘ 4-5 kanal « PRIS 725:-

| Vikt 3,5-4,0 kg * PRIS 1.850:- ‘4T‘ 4-kanals radio * PRIS 1,195:-
(Ju 87 STUKA . gp

radio» Vikt 2.3-2.6
kg PRIS 1.195:-

spv 1.525 mm for .30-.60-motor
| 4-kanals radio * PRIS 1.045:-

P-51D MUSTANG
spv 1.410 mm, vikt 2.100 gram, fardig
| vinge, for .40-motor * PRIS 1.195:-

FUN FLY
spv 1.370 mm, {.25-.40 2T (4-6.5 cc)
J L4-kana1 * PRIS 575:- <

spv 1300 mm fér .30-.50-2T el

spv 1.143 mm, fér 6,5 cc, glasfiber-
45-.61 4T » 4-kanal « PRIS 1.015;

| kapa, kolfiberstall « PRIS 1.195:-

STAMPE SV4b
skala 1:4

(| | spv 2.090 mm for .60-1.20-motor *
|| | 4-kanals radio * PRIS 1.450:-

SUKHOI SU-29M skala 1:5
spv 1.525 mm, .60-1.20, glasf-kapa
| | kolfiberstall, 4-kanal  PRIS 1.650:-

LOCKHEED P-38 LIGRTNING
spv 1,895 mm, 2 x .25/.40, 2-takt »
j-kan radio * PRIS 1.850:-

REPUBLIC P-47 THUNDERBOLT
spv 1.320 mm, £.30-.46 » 4-kanals
| radio * Vikt 2,3-2,6 kg * PRIS 1.195:-

For .48-.80/4-T el .40-.61/2-T
L4-kanals radio * PRIS 1.250:-

(1210)w-09" % Z J31|2 Sz X { 40} Wi 0017 AdS) 131SEIUET OIAY BSHIO L0Y Woul JBwwoy | IDIHNSATHYA YHANY NYH4 NY1dDATd YONOHIE Ualias | » iyH3AHISEO

GRUMMAN BEARCAT | | EXTRA 300 » skala 1:5™—

FLAIRs LEGIONAIR AERONCA I ‘
Spv 1,320 mm, fér .25-.40 2-takt spv 2.660 mm, .60-1.20 oc, stor & spv 1.420 mm, for .40 2-takt, fardi spv 1.270 mm, for .40 2-takt, férdig 8 | spv 1.727 mm, .60-1.20, glasf.-kdpa,
| 4-kanals radio + PRIS 950:- | | atibyggd, 4-kanal * PRIS 1.450:-  J8 | vinge, 4-kan radio » PRIS 1.195: vinge « 4-kanal « PRIS 1.195:- & | kolfiberstél, 4-kanal * PRIS 1.740--
: = . '
. r = ) f" = = 'd

GRUMMAN

BI-FLY 2 BI-FLY 60
» 4-kan, spv 910 mm resp 1.220 mm
| PRIS 595:- & 915:-

HAWKER SEA FURY
spv 1.320 mm, for .40 2-takt, fardig
Lvinge. 4-kan radio » PRIS 1.195:-

HELLCAT &£
spv 1.270 mm, for .40 2-takt, fardig
| vinge, 4-kanal + PRIS 1.195:-

spv 1.245 mm, fér .25-.40 2-takt
 4-kanals radio * PRIS 1.015:-

(

Encylindriska
LASER 70 RC
11,8cc 2.995:-
LASER 80 RC
131cc 3.125.-
LASER 100 RC
164 cc 3.490:-
LASER150SRC
25cc  4.950:-

LASER LASER 160 V-twin,

Handgjorda fyrtakts- 2,2:08 6. 3):r
motoreravallrahogsta LASE%:gch-'t\glsnd i
kvalitet. Levereras cir- | AsER 300 V-twin.

ka 3 veckor efter be- 50,0 cc * 8,800:-

stéllning.

3.550:-

Irvine 25 ABC Mk Il 865;
Irvine 36 ABC 945;
Irvine 30 Heli 945;
Irvine 36 Heli F1 1.140:
Irvine 40 Sport ~ 795:
Irvine 40 ABC 830:
IRVINE 2-taktare ~ Ivine Q40 tyst 1.050:
Lev med ljuddampare I"vine SP40 pylon 1.175:
Irvine 46 Sport ~ 850;

&kullager(utom20RC |, :
; Irvine 46 ABC 920:

&25 RC * Irvine-moto- |rvine Q72 tyst  1.350:
rer finns dven i marin- Irvine 120 1.695:
versioner & diesel.  Irvine 150 1.845:

BOX

DIGIFLEET RC ;
Leveras alltid med 4 servon, ackar
till mottagare + séndare + laddare.

7-kan, PCM  3.900:- 7-kan, aero/heli 4.200:-

7-kan, XP/FM 2.950:- 7-kan, PCM

47 + 430 24 VARO-BACKA * (vardagar 10-18, lrdagar 10-13) »

TELEFON 0340-66 00 66  TELEFAX 0340-

o { 4-kan, XP/FM 2.600:- 6-kan, XP/FM 2.750:-

5513



Nybdriarmodellen som Du monterar pa formiddagen och flyger med
pa eftermiddagen. Fardigkladd vinge, stabbe och fena. Kroppen
bestar av tva aluminiumsidor, som skruvas ihop. Byggsatsen
innehaller en kullagrad .15-motor med snérstart och

o ® tvanalsforgasare, propeller, spinner, hjul, tank mm — det vill saga
allt som behdvs férutom radio, startutrustning och bransle!

; a RE TEA
- \S @
Motor: Medfoljer kullagrad -15-motor med snérstart

- ~ Ar Du redo for F(1)ight?

A
MARUTAKAS dogfighters for Dig som vill ha nagot haftigare an "“
vanligt. Fint forarbetade trabyggsatser med utstansade delar, 5 £%

klardragen huv och dekalark. Byggsatserna till vissa modeller g
innehaller aven tryckssvarvad motorkapa i aluminium.

Spannvidd: Cirka 900 mm
Vo N
\\Wu
th

Motor: A10-.15
OSAKA JAPAN

Messerschmitt Bf 109E

OBSERVERA!
GENERALAGENT VI har nu utokat med ModelTech's

MODEL-CRAFT | it |2

Rundelsgatan 16+ 211 36 MALMO  FINNS | ALLA
5 VALSORTERADE HOBBYAFFAHER'

Tel 040-714 35 » Fax 0:10-1 297
]
L[
.= ';b
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vard att
vinta pa!

Thunder Tigers nya .91-fyrtaktare éir den senaste produkten frin Kaz Mihara, internationellt
erkind modellmotorkonstruktor frin Japan och "fader" till de moderna fyrtaktsmotorerna.

Designad med modern CAD-teknik och tillverkad hos Thunder Tigers motoravdelning — for §vrigt
nyligen enda motortillverkare certifierad med ISO 9001 for produktions- & kvalitetskontroll,

I .91:an ingdr manga CNC-tillverkade delar, bland annat en kugghjulsdriven kamaxel och stora
ventiler for hogsta effekt. En precisionstillverkad, polerad och balanserad vevaxel reducerar

vibrationer och ett specialhirdat cylinderfoder garanterar manga ars pilitlig prestanda.
En tvandlsforgasare skoter jimn trottling och ljudddmparen reducerar avgasljudet till ett "burrande”.

Upplev fyrtaktarnas alla fordelar: férbittrad bransle-ekonomi, hogre vridmoment, realistiskt motorljud
och prestanda — med denna nya F91S frin Thunder Tiger!

Leveransstart f6r F918S iir borjan av december!

Tekniska data:

Cylindervolym 14,97 cc I I“"‘d er
Borrning 28, 3 mm
Varvtal 1.800 - 12.000 varv/minut

Vikt inkl dimpare 710 gram -I me‘

Rek. propellerstorlek 11x10-12x9+-12x10

Thunder Tiger siljs av de flesta betydande hobbyaftiirer * Import HOBBYBORGEN AB * (0474-405 10
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