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Av naturliga skdl handlar detta nummer av
OLD TIMER till stor del om OT-Masterskap-
en i augusti. I text, bilder och siffror
hoppas vi att de blir skildrade sa all-
sidigt som m6jligt. Och det &r de vdrda
- de innebdr en stor anspanning for saval
arrangdrer som tévlanden,

For en del blir anspanningen for stor: de
spanner bagen for hart och skjuter Gver
malet. Personligen anser jag det darfor
riktigt att ge var ordforandes "rdttning-
i-ledet-uppmaning" en framskjuten plats

- se ndsta sidal

Som s& manga ganger forut pd vara arsmo-
ten s& halkade diskussionen dven i ar in
pa tolkningen av vara regler - och ddrmed
ockséa de bakomliggande orsakerna till

att vi bygger och flyger OT-modeller.

Zven om vi nog aldrig kan komma dithén

att vi alla ser pa detta pad samma sdtt sa
dr det &nda ett hdlsotecken att diskussi-
onen halls levande. Det borde kunna for-
hindra att verksamheten sparar ur alltfér
léangt ifran de intentioner, som finns ner-
lagda i vara stadgar. Kanske kan den ocksa
vara en hjdlp for de medlemmar, som har
svart att balansera tdvlingsivern mot am-
bitionen att vArt flygande ju ska ga ut pa
att halla liv i var modellflyghistoria,d.v.

s. att bygga och flyga repliker - ja, ibland

museefSremal - p& ett sdtt, som sa langt
som mojligt efterliknar vad vi och vara
féregangare en gang gjorde....

Och nu har MEDLEMMARNA ORDET:

Forst ut d@r Sigurd Isacson, som har funde-
rat pa hur vi ska forhindra "onddiga" bort-
flygningar genom att standardisera max-tid-
erna utifrén radande vindstyrka. Han har

diskuterat detta forslag med hela "Halmstad-

gruppen" och det torde appelera speciellt
till dem, som tévlar med manga modeller:

Forts. pa sidan 22!
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Med detta nummer av OLDTIMER foljer inbe-
talningskorten for 1995 ars medlemsavgift-
er till SMOS och SAM. Jag &r naturligtvis
tacksam, om betalning sker sa snart som
mojligt och i varje fall fore arsskiftet.
Egentligen forstar jag inte alls dem, som
har den fula vanan att inte betala forran
varblommorna vissnat...

For den, som vill ha SAM Speaks, galler
dessutom, att upplagan faststdlles redan i
januari och den kan sedan inte @ndras. Den,
som betalar avgiften till SAM senare,risk-
erar att bli utan tidning.

Avgiften till SMOS &dr sjdlvfallet obliga-
torisk for alla, medan avgiften till SAM
dr en frivillig tilldggsavgift. Man kan
alltsd inte slippa undan billigare genom
att enbart betala avgiften till SAM, vil-
ket négra emellanat tycks tro.

Och jag ber: sdtt ut namn och adress pa
inbetalningskortet! Manga, som har t.ex.
personkonton eller privatgirokonton, sdt-
ter endast ut sitt namn pa betalordern -
men den far jag som kassor aldrig se ens
skymten av. Ett s& ndr som pd beloppet
blankt inbetalningskort kan bringa en kas-
sor till granslcs fortvivlan fortare &n
nagon anar. Det &r sannerligen inte men-
ingen att jag skall behdva ldgga ner peng-
ar och arbetstid pd att jaga personkonto-
register, privatkontoregister, bankgiro-
central och liknande inrdttningar for att
med ledning av inbetalningskortens krypt-
iska sifferkoder forscka spara en tanklGs
eller lat inbetalare. Det har hant pa tok
for ofta.

Om skdrpning anhalles!

Lasse



Ordforanden har ordet:

Flyger Du en "Oldtimer" - eller
en "Hot Rod" ?

Arets OT-SM och arsméte gav anledning
till ovanstaende fundering.

I de tavlingsregler vi antagit och som med-
lemmar accepterat finns visst utrymme for
modifikationer av de gamla konstruktio-
nerna.

Det ror sig d om - ska vi kalla det saker-
hetsaspekter som t.ex. termikbroms, kurv-
roder och wvissa forstiarkningar.Daremot
finns klart angivet att man ska folja ritning-
en till den aktuella modellen. D3 jag for
minga ir sedan blev tillfragad om forand-
ringar av konstruktionerna svarade jag att
vi skall tinka pi modellens aerodynamiska
utformning. Att vilja en annan vingprofil ar
ju uteslutet, likasd att forandra modellens
lateralytor -genom att montera storre eller
mindre fenor eller att &ndra V-formen.
Propellerar pa G-modeller &r bland det allra
svéaraste att kolla och bedoma. Diameter ar
latt, men stigning och bladform kriver and-
ra mittverktyg 4n en linjal.

Att byta material fran furu till balsa betyder
helt dndrad viktfordelning och balans. Att
uppfylla vingbelastningen 10 g/dm pd en
Sl:a genom att ligga en blyklump i tyngd-
punkten i stillet for de gram som behovs i
nosen for att uppvidga en stabbe byggd i
furu och plywood ger helt annorlunda aero-
dynamiska egenskaper. Hur litt atertar inte
en modell med viktkoncentration kring Tp
sin korrekta flygbana jamfort med den som
har nos-resp.stjartvikt att balansera.

Nir vi i B-och C-klasserna inforde mojlig-
heten att flyga 30"- och 40"-modeller av
amerikanskt eller engelskt ursprung gjorde
vi det lite for lattvindigt. Givetvis skulle vi
ha gjort ett tilligg som gor att endast mo-
deller utrustade med landstill och kropps-
sektion enl. gillande regler kan komma
ifriga. En "Laban" har ju ingen rimlig chans
mot t.ex. "Casano Stick" !

Hittills har vi inte givit oss in pa vare sig
kontrollvigning,- mitning eller ritnings-

kontroll men utvecklingen visar att nagot

maste goras. Vid irets OT-SM ordnade
tavlingsledningen en frivillig (?) kontroll-
mitning av startlinor. Bra att det gjordes.
En "jury"tillsattes, och den borde vil ha i
ingripit 1 nagot fall. For att ej skapa miss-
stimning och irmtation forholl den sig
overksam.
Vi borde i framtida masterskap ta som regel
att lata 1:an, 2:an och 3:an limna in sina
modeller for koll innan plaketter utdelas ! -
I hiandelse av fly-off kan denna koll ske fore
den aktuella starten.
Vi vill ju att vara tavlingar ska vara triv-
samma och glada tillstillningar. Far tdv-
lingshetsen och ivern att vinna bli alltfor
dominerande kan manga goda medlemmar
dra sig ur gemenskapen da de ser att kam-
raterna/konkurrenterna  tar till otillitna
medel.
Nar Ame Andersson erbjod sig att stilla
upp ett vandringspris - och dven anskaffade
ett sadant - for "Sunnanvind" handlade han
precis i enlighet med de regler vi lever efter.
Jag stodde hans planer och tog in hans
erbjudande i Nr 2/94. Helt klart kinde sig
Ame motarbetad och tog tillbaka sitt pris
och reste hem - tyvarr ! .
Vill man tivla med utvecklade oldtimer-
modeller finns ju de "vanliga" tavlingarna
som arrangeras av SMFF-klubbar att tillga.
De s.k. O-klasserna ar utmarkta tavlings-
klasser for omandrade "Oldtimers". Dessa
modellplan ar vad jag menar i rubriken inga
dkta gamla modeller utan liknar mest det
som i gammelbilkretsar kallas "Hot Rods"
t.ex. en gammal T-Ford med 180-hastars
V8 och mjuka plysch-soffor. Dessa bilar
har inget att gora vid bedomningar av
restaurerade veteranbilar utan hanvisas till
egna tavlingar.
Sa maste vi ocksa se pa oldtimermodeller!
Sven-Olov

Omslagsbilden.

Se s&4'n stil han har, var ordforande,
nir han elegant sdnder ut sin Frojd-

are i lufthavet!

(Foto Bertil Dahlqgvist)
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- SVERIGES STORSTA
FRIFLYGTAVLING!

ARETS stora begivenhet for oss Old—
timare avholls forsta helgen i augusti
P& Mcnarps mosse i Vdstergdtland.

Det ska redan nu sidgas att arrangemang-
en kring tédvlingen hér till de absolut
basta, som sdllskapets medlemmar erbju-
dits i detta sammanhang. De 1lir inte
overtraffas i forsta taget, men kan Ju
vara nagot for andra att sikta pa!

Tyvérr 1dt inte vddrets makter inordna

sig i planeringen. Att det kom négra av
sommarens forsta regnsténk fore tdvling-
en var en valsignelse med tanke pa tor-
kan och brandfaran, men en tidvis mycket
frisk vind - speciellt pad l6rdagen -
uppenbarade snabbt faltets begransningar.
Redan en trimstart kunde betyda hamtnings-
problem och det hjdlpte féga att man pa
lordagen valde 2 min maxtid for alla klas-
ser utom F, ddr 3 min gdllde.

e, BN

En titt pd resultatlistan for ldrdagen
talar sitt tysta sprak: alla nollorna i
2:a och 3:e start star for modeller, som
antingen bitit i grdset eller flugit bort.
Ménga av de senare lag utstrédda i ett
stort havrefdlt, ddar horder av ivrigt let-
ande och hojtande oldtimare bidrog till

en ndgot for tidig troskning! De flesta
modellerna kom s& smaningom till ritta,
inte minst genom arrangdrernas anstrang-
ningar.

Némnda forhdllanden bidrog till en nagot
annorlunda resultatlista,ddr flera av de
"vanliga" topp-placerarna fick mera undan-
skymda positioner. Att flyga "lagom ldange"
och sedan lyckas hitta modellen i tid var
ett recept, som mer &n vanligt var avgor-
ande vid detta &rs SM. En som lyckades bra
med detta var Georg Térnkvist, som med tva
guld-och en bronsplakett var denna tavlings
toppman. PA ldrdagen segrade han overlag-
set i minsta gummi-klassen, dar de smd mo-
dellerna naturligtvis férde en hérd kamp
mot elementen. Endast ett par andra 50 cm-
modeller noterade maxflygningar, vilket i
flera fall kostade en bortflugen modell.

I B-klassen flog 33 av 36 anmdlda modeller.
Detta gjorde ater B2 till den stdrsta klas-
sen, vilket inte forvénar en gummiflygare:



modellernas format &ar mycket be-
hdndigt, de &r snabb-byggda, kraver en
méttlig mdngd gummi men kan #nda gora
bra ifréan sig i de flesta vdder.
Nermare hdlften av B2:orna "eliminera-
des" under tdvlingens gang, men en, som
lyckades radda sin modell i tid ur hav-
refaltets grepp, var Sigurd Isacson, som
hann gora en tredje flygning och ddarmed
vann over klubbkamraten Bertils "Cleo",
som forsvann forst i tredje starten
(upphittad dagen efter).

Att flyga de relativt brackliga "twin-
pushers" under radande forhallanden var
en svar uppgift och desto mer uppseende-
vickande var unge Pdr Anderssons seger
i denna klass!

Forts. pa ndsta sida!

Ovre raden fr.v.: Segraren i S-Int, Ronald Borg med Bora
Gunic (Foto Sten Persson)./ Segraren i F, Leif Sundvall med
Zeek (Foto Sjobergs)./ Ginger Sjéberg startar Vistanvind
(Foto Bertil Dahlqvist)./ Prispallen i TP fr.v. Sigurd Isac-
son, Pdr Andersson och Georg Térnkvist (Foto B.D,)./
Darunder: Prispallen i S2 med Lasse Larsson, Helge Wannberg och
Sven Landervik (Foto B.D,)./

Nedre raden fr.v.: Bertil Dahlqvist gér sin tredje start med
E11i14-50 (kvadd) (Foto Thomas Hultgren)./ Sven Régwall med
Meteor-20 (Foto S.P.)./ Diarunder: Pir Andersson med sin seg-
rande Twin Pusher (Foto S.P.).




Han flog sin "Don Burnham's" enligt tid-
igare namnda recept och vann pa jamnhet
och sdkerhet. Visst hotade Sigurd honom
med sin stora "Simmers", som gjorde tva
maxar. Aven denna modell hittades i hav-
ren i tid for tredje start, men brots
sonder i den harda vinden vid hdmtning-
en.

F-flygarna, varav 9 kom till start,bjod
pad en rafflande, och stundtals farlig,
luftkarusell. Ingen hade trimmat i sa
kraftig vind och #&ven normalt "gnalla"
modeller visade suicidala tendenser i
luften!

Imponerande var Leif Sundvalls och Gun-
nar Stedts stora modeller med kraftfulla
2,5 cc-dieslar och det var en sadan, som
vann. Med tre min max var detta ett
kraftprov, som sdger en del, inte bara
om Leifs "Zeek", utan dven om hans fy-
siska kondition! Silver-plaketten fick
Paul Sjcblom, vars 1lilla "Ether Rocket"
representerar en helt annan skola, en
0,8 cc dieselmodell av den typ, som de
flesta av oss antagligen tycker pamin-
ner mest om svenskt 4A0-tals F-flyg. En
‘tankevickande prestation!

Att dven de stora segelmodellerna hade
det kdmpigt vittnar S2:ornas laga tider
om. Manga bra starter sags, men model-
lerna rasade snabbt ner - pa gott och
ont, eftersom fa nadde havrefdltet!

Som ende tdvlanden med tva maxflygning-
ar i denna klass vann Helge Wannberg
med sin "Peking".

Efter en intensiv dag lotsades del-
tagarna genom ett sommarfagert Viastgo-
ta-landskap till forldggningen pa Axe-
valla Folkhdgskola, ddr duschvattnet
flodade tills det blev dags for kvdllens
supé och efterfdljande arsméte.

Till vdnster: Karl-Axel Pettersson med Tern och
medhjilperskan Patricia’ (Foto Bertil Dahlqvist)./
Ovan: Lennart Flodstrom "vevar upp" sin HU 10C
(Foto B,D.).

Detta holls foredomligt kort och koneist
i den varma sommarkvdllen - se protckoll
pa annan plats i detta nummer!

Sondagen inleddes med nagra regnskurar

och @ndrad vindriktning. Detta foranledde
flyttning av startplatsen, vilket gjorde
att havrefdltet inte lag i flygriktning-
en. Da forsta perioden narmade sig brot
solen igenom. Vinden var svag och den all-
mdnna flygglddjen var inte att ta fel pa!
Maxtiden differentierades &dven under son-
dagen: C2 och S1 120 sek,medan S-Int och
Wakefield ansags kunna klara 180 sek.

Med tilltagande vind och termik kom ett
halvdussin maxande Wakar s& langt att
hdmtningsproblem uppstod. Tdvlingsledning-
en gick med pd att sdnka maxtiden f&r klass
D och S-Int till 150 sek for att om m&j-
ligt halla modellerna fran den del av fal-
tet, som genomkorsades av diken, som inte
gick att forcera utan langa omvdgar via
sma spangar. Anders Hakanssons "Tusse"
hade tyvarr redan hamnat i ett otillgidng-
ligt omrade, men formodligen rdddades and-
ra modeller av andringen!

Sensationellt nog vanns klass D av en en-
keldriven modell, Bertil Dahlgvists "Lanzo
Duplex"; detta sedan de"vanliga" vinnarna
med tva motorer pa olika sdtt halkat efter
under tdvlingens gang. Salunda fick Sigurds
"Rimfaxe" en skada, som resulterade i en
misslyckad tredjestart ; Anders Hakanssons
"Tusse" var och forblev ur leken och en
kort flygning i andra start med "Landegren"
gjorde att han fick ndja sig med en brons-
plats ; en annan tvamotorig modell, som
kvaddade, var Bertils "E11lila-50", som led-
de klassen efter andra start ; underteck-
nads egen "Adams-1937" fldgs nagot oprof-
fsigt till en silverplats efter nedfusning
i forsta start och en andra start med 16st
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hangande skjdrtparti! Modellen overlevde,
men nadde ingen hdjd.

De flesta enkeldrivna Wakarna hamnade pa
den nedre delen av resultatlistan. Len-
nart Hansson h5ll sig dock vdl framme

ped sin "Lanzo Duplex", for att inte ta-
la om Erik Knudsen, som kundevunnit klas-
sen med sin "Calle 18W" om han hade haft
Tdtt trim fran borjan! Denna vackra mo-
dell hade ett elegant och och effektivt
stigmonster och, av kommentarerna att do-
ma, kan vi rdkna med att se fler "Calle
18W" framover!

Vandringspriset i Classic Wakefield gick
dgven det till Bertil Dahlgvist. Med en
koefficient pa 1,5 hamnade sédlunda bade
Bertils och Lennarts respektive "Lanzo
Duplex" Overst pa listan!

C-klassen var ovanligt stor och varierad.
De tva tdtplatserna togs av enkeldrivna
modeller, med Georg Tornkvists "Hugin"
som vinnare. Med full pott var detta en
utmarkt prestation med en modell, som
forutom ett visst storlekshandikapp,
under aren visat sig vara mera svartrim-
mad #n man skulle tro.

Vdlbyggaren Thomas Hultgren kommer stan-
digt med intressanta modeller och i ar
f16g han sin nya, vackra "Warring's
Lightweight" direkt in pa en silverplats
- efter skiljeflygning med Anders Sjo-
berg. Ingvar Claesson hade snabbt-byggt
en ny "Prim" efter bortflygningen av
forsta "Prim"-en pa Vartdvlingen, men
hude inte hunnit dressera den till samma
form, som den forra!

Xven sdkra gummiflygare som Anders Ha-
kansson och Lennart Hansson hade problem
med sina C-modeller, vilket bidrog till
den nagot annorlunda resultatlistan.
Neamnas bor val ocksa att vi i denna klass
hittar tre kvinnliga deltagare, varav
Maj-Britt Sjostrand placerade sig biast
med sin "Gladan".

Med 33 modeller anmdlda var

var svart att f& modellerna dver den tur-
bulenta luft, som svepte ner over start-
platsen fran den ndrbeldgna garden. Ter-
mik fanns det i1 alla fall, men &aven orden-
tliga nersvep.

Leden hade glesnat ndr det blev dags for
sondagens prisutdelning; nagra hade redan
antrdtt den léangs hemfidrden medan en del
fortfarande befann sig ute i terrangen pa
jakt efter sina modeller.
Arrangorerna Lasse Larsson och Gunnar
Wivardsson hade ett tungt lass att dra &nda
in i det sista och fick sin mycket valfor-
tjénta applad ndr plaketter, vandringspris
och extrapriser utdelats. De senare hade
skidnkts av Stena Line, som dven pd annat
sdtt "sponsrat" arets tavliing!
Kven funktiondarerna holl i &r ovanligt
hog klass, vilket inte minst visade sig
efter tdvlingen, da de finkammade havre-
faltet och hittade flera modeller. Liangst
i detta avseende gick Lasse Larsson, som
via flygspaning i en 2-sitsig TRIKE motor-
drake hittade ytterligare modeller!
Som epilog till detta strapatsrika SM vill
Lennart Hansson framfora sitt tack till den
ovanligt forstdende person, som hjdlpte
honom att fa tillbaka hans "One-and-a-half".
Efter langt letande pad sdndagseftermiddagen
trodde han sig veta att den hamnat i ett
(annat) havrefalt.
Trots letande med och utan hjdlp av frun
pa garden fick Lennart atervdnda tomhant.
Han hade dock lyckats formedla vad den for-
svunna modellen representerade for byggaren
och, Lennart ovetande, fortsatte hon under
de efterfcljande dagarna att gang pa gang
genomleta fdaltet.
Naturligtvis hittade hon modellen till sist
och man kan forstd om Lennart tdnker pa
Siv Johansson 1 Naglarp som en mycket spec-
iell person!

Sten P.

*

dven S1 en stor klass. 24 flog
och som vanligt dominerade .

-
[1] " L4

"Sunnanvindarna". Placerade

sig bast gjorde dock Kurt Sand- @

berg med en Hans Westfeldt- “tQZT
konstruktion, medan en annan B
Westfeldtare kom pa bronsplats,
flugen av Sven Landervik.

T S-Int flog Ronald Borg tre
maxar med sin "Bora Gunic",men
i ovrigt blev tiderna for bade
Sl-och S-Int-modellerna for-
vanansvart laga. Nagra S-flyg-
are forklarade det med att det

AURIKEL

s (e Mam—tn

Hans Hansen s

VM-vinder
L LLITEL 1953




Klass A
{NAMN JMDDELL i'l:l start 12:1 start |3:¢ start IRESULTAT
1| Tornkvist, Georg TI-39 120 120' 88 328
2|Linden, Sven-Olov Trim Il o4 63 120 237
3iJohansson, Thomas Trumf a5 120 20 175
4 |Flodstrom, Lennart Lull 35 120 0 155
4|Tolkstam, Lars [ Teim 0 51 104 0 155
6/Hakansson, Anders |T1-38 66 31 ‘54 151
7|Hansson, Lennart " |Roggentin 95 39 [¢] 134
8|lsacsson, Sigurd Ti-39 120 0 120
8|Wannberg, Helge HEWA M1 120 o 120
10 Botstrém, Sven [Roggentin 50 28 35 113
11 |Nordgvist, Annica Whipit Quick 43{- 32 24| 99
12|Petiarsson, Kari-Axel TI-39 34 32 22 88
13 Holmberg, P-A Tummeliten 33 3 23 87 3‘
14 |Josatsson, Ture TI-39 36 31 Al
(15 [Stedt, Gunnar Jolngpar4D = 2 £8l" Klass B
NAMN TMODELL [1:a start |2:a start |3:e start |RESULTAT
1/Isacsson, Sigurd Véstanvind 120 120 110 350
2| Dahiqvist, Bertil Cleo 79 120 120 319
3|Sjobarg, Anders Vastanvind 120 120 17 257
4 |Hakansson, Anders Landegren 111 120 Q 231
5|Hakansson, Anders Vastanvind 91 120 0 21
5|Josefsson, Ture Tern 86 65 60 211
7'Wivardsson, Sofia Baby B2 72 55 209
B[|Wannberg, Helge Tip Top 64 46 88 198
9|Lindén, Sven-Olov Frojds 68 31 96 195
10|Rasmussen, Poul Kadet 62 120 0 182
11|Kiviing, Asa Cleo 61 120 0 181
12|Josefsson, Ture Tip Top VI 72 48 14 134
13|Botstrom, Sven Stratosphere 50 45 37 132
14 |Josefsson, Kent Tern 59 39 30 128
15|{Wannberg, Helge HEWA M2 120 2 0 122
16|Gahm, Orjan Landegren Krax 120 0 0 120
16|Persson, Sten Cleo 120 0 [¢] 120
| 16/Sjéberg, Ginger Vastanvind 120 0] o] 120
19|Holmberg, P-A Kungsérnen 31 45 40 116
20| Astervik, Rolf Frojd 71 7 28 107
20!Qvarfordt, Karl-Johan Kungsdrnen 50 5 52 107
22 |Bogdanoff, Martu Tern 39 36 28 103
23 |Botstrom, Sven Termn 37 37 25 99
24 |Isacsson, Sigurd Kungsérnen 95 0 0 95
25| Pettersson, Karl-Axel Temn 4 30 47 B1
26|Friberg, Arne Temn 28 10 41 79
27|Rosengren, Bengt Eaglet 21 6 22 49
28 |Pettersson, Karl-Axel Frojds 27 21 0 48
29|Claesson, Ingvar Tip Top 37 0 0 37
30|Eiroff, Carl-Johan Tern kil 0 0 31
31|Stedt, Gunnar Hep Cat 26 0 0 26
32|Eriksson, Lars Tern 18 5 0 23
33|Sundvall, Leif Ajax 20 0 0 20
Blomberg, Olle Tip Top Vi 0 0 0 0
Eriksson, Lars Fréjds 0 0 0 0
Huhgren, Thomas Breckenridge 1917 0 o 0 0
INAMN [mooELL V-2 stort |2:a stert [3:0 stert [RESULTAT  |RLY-OFF
1T Georp Hugn 120 120 120 380
2 Thomes Warming's Lightweig! 102 120 120 342 144
3|Sidberp, Anders |Lancegren Specisl 120 120 102 342 88
4 Ewroft, Cart-Johan Gipsy 92 120 120 32
5/Rossngren, Bengt Landegren Special 83 100 120 N3
8|Hakansson, Anders Landegren 100 120 89 68 307
|_7|Hansson. Lennart One-snd-s-halt 86 17 120 303
8 Maj Gladan 120 60/ 120 300/
9|Qvarfordt, Kark-Johan | Cirrus 90/ n 120 281
10 [ Prim 72 81 93 248
11 [Wiverdeson, Sofia Casano 89 73 73 235
12 Converible 75 77 78 230
| 13| Asvarvik, Aol Lowen G1 59 60| 79 188
|14 Josstason, Ture @n 120/ 7] a7 174 i
15,8 #, Marri Laban 51 78] ' 36 162 '
| 18| Bogdanolf, Marrti Hugin 45 40 ;r ul_}
| 17| Ahman, Bengt Cirrus 54 64 0 118
| 18|Pettersson, Kari-Axel Cirrus 40 35 25 100
18|Andersson, Tycho Hugin 29 !ﬁ 27 == _| Uppifrdn: Lennart Hansson med sin nya Roggentin
| 20| Holmberg, P-A Cirrus : 38 38 7 B3 i klass A (Foto B.D)./ Rolf Astervik med Bor je
|21 |Putrason, Ka-Axel |Laben i 24 3 0 22 BSr jessons Wakefield "Chief"(Foto S.P.)./
Turs Gipxy 0 0 0 0 Thomas Hultgren med den mycket vialbyggda Warring’s
Gunnar Chop Stick ) ol 0 0 Lightweight  Foto Sten Persson).
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Klass D Wakefield Klass S1
INAMN MODELL [1:a start [2-a starr |30 start |RESULTAT TNAMN [MODELL I1:a start_[2:2 s1an | 3:e start |RESULTAT
P e—— |Lanzo Duplex * 180 132 150! 462 1/Sandberg, Kurt [HW-14 | 120] 120 115 355
2/Parsson, Sten |Adams * 176|120 150 446 2| Josefsson, Kent [Sunnanvind 90 107 120] N7
3|Haksnsson, Anders __|Landegren 180 118|150 444 3/Landervik, Sven [HW-43 59 120 120] 299
150|150 418 3 Wannbrg, Helge HEWA 3 120] 120 58, 298
4|Knudsen, Erik Calle 18BW 118 5|Jonsson, Erik Sunnanvind 110 37| 107 254
5 Hansson, Lennart Lanzo Duplex * 138 150 119 407 6/Bogdanoff, Martti Sunnanvind 112 74] 65 251
6|Isacsson, Sigurd Rimfaxe 180 148 48 376 7 Tedenryd, Rune |Sunnanvind | 120 43| 69 232
7|Lindén, Sven-olov Korda * 85 136 150 an g\Gahm’ Grian !;in Up | 120] 24] 86/ 230
|Andersson, Par unnanvind 98| 116/ 0| 214
e J 79 150 130 359 - 4
H.'_"'W'"f"“ L’"f‘"‘ o] - = 10|Sandberg, Kurt HW-43 120 48, 24! 212
9| Dahigvist, Bertil Elila-50 wol 0 330 11 |Lindén, Sven-Olov Scrappy | 57 48| 89 194
10/Johansson, Thomas Korda-32 * 141} 115 73 329 12[Anman, Bengt Sappo 50 1201 0 170
1) , Einar Erhard1-30 * 54 92 108 281 13[Wannberg, Helge Korpen 104 a0 171 181
12|Bogdanoff, Martii Trophy 82 90 67 239 14|Bergfin, Arne Sunnanvind 83 77 0l 160
13Botstrom, Sven Yankee IV * 85 54 63 202 :gf:-;lf’b""“- Paul Hector 42 48] 66 156
= F sacsson, Sigurd Sunnanvind 97 56 0 153
5 il 60 65 64 189 -
I4|Borse o Sve EAth 17|Persson, Sten Ridder S1 87 25 3 143
| 15|Astervik, Rolf Chief (B. Bdrjesson) * 44 83 55 182 18/Holmberg, P-A Fiugan 34 36 B84 124
16|Hikansson, Anders Tusse 180 0 0 180/ 19|Landervik, Sven Novis 103 9 20 132
17/ , Poul Korda-37 * - 2 "88 48 157 20 |Eiroff, Carl-Johan HEWA 3 120 0 0] 120} °
18|Wivardsson, Gunnar Super Clodhopper 98 11 0 109 21 Stedt., Gunnar Flygfisken 78 40 0 118
: s o i 6 22 |Berglin, Arne Flugan 26 0 0 26
Hakansson, Einar Eli3-5 8 23|Larsson, Ove Sunnanvind 23 C 0 23
Larsson, Ove Korda-37* 4 [+] 0 : 0 24|Rasmussen, Poul Jocum 8 0 0 8
Sjdberg, Anders Rimfaxe 0 0 0 0 Andersson, Arne Reynold V 0 0 0 0
| Stect, Gunnar Bina Bas 0 o o 0 |Andersson, Arne Sunnanvind 0 0 0 0
Blomberg, Olle Sunnanvind 0 o] 0 o]
Eriksson, Lars Sunnanvind o] 0 0 0
Friberg, Ame Sunnanvind o] 0 0 0
. W v Knudsen, Erik EK-11 0 ] 0 Q0
Klass CW Classic Wakefield Gridstyans. s Sl 3 0 o 0
|mu~ ) |MODELL IKM. 1:a start ]I:n start_|3:0 start |[RESULTAT Lindstrém, Urban Sunnanvind [+] 0 0 0
1| Dahiavist, Bertil Lanzo Duplex 1,5/ 1o 180|180 540 Steck, Gurnar Bantany 0 0 9 0
2 |Hansson, Lennart Lanzo Duplex 1,5 180 180 179 539
3|Parsson, Sten Adams 1.3 180 156 180 516
A[H3b Einar Erhardt-30 25 135 180 180 495
5|Lindén, Sven-Olov Korda 1.4 119 180 180 479
8|Hikansson, Anders Landeg: 1 180 114 150 444
7|Johansson, Thomas Korda-39 1.4 180 161 102 443
8|Dahigvist, Bertil Ellil3-50 1 180 174 0 g
9 |Botstrdm, Sven Yankes IV 1.1 93 59 69 N
10 |Rasmussen, Poul Kords-37 1.4 29 123 67 219
|11 | Astaevik, Rolf |cniet 1,1 a8 91 60 199
Hiksnsson, Einsr |Em|a-50 1 0 0 0 L, 1]
lavsaon; Ove: ) lionieis? £ 1,4 0 0 [} 0
1 ] L]

Klass TP Twin Pusher

|NAmN [mobeLL [1: stort |2:0 stort [3:w stort [RESULTAT |rLy-oFe
1 |Anciersson, Par Don Bumham's 77 70| 93 240 25
| 2 |Isacsson, Sigurd Simmers-35 120 120 [4) 240 0
3|Tomkvist, Georg Manulkin 109 120 (4] 229
4|Huhgien, Thomas PEG-23 120 38 3 181
| 5 |Huftyren, Thomas Lange-23 120 0 0 120
6lisacison, Sigurd  [Kummer-33 120 0 0 120
7 |Larsson, Ove Manufkin 78 5 0 81
| IDahiqvist, Bers Brook Lockwood 0 o [ 0
Klass F
[NAMN [MODELL [1:3 start [2:a start [3:e start [RESULTAT
1 [Sundvall, Leif Zeek 180 1.17 180 497
2|Sjéblom, Paul Ether Rocket 70 98 180 348
3|Stedt, Gunnar Zeek 159 88 49 296
|4 |Bagge, Johan SFT-3 70 104 69 244
5|Stedt, Gunnar San de Hogan 63 180 0 243
6 |Landervik, Sven JHH-100 67 35 73 175
7 |Flodstrdm, Lennart HU 10C 95 £6 9 160
8|Persson, Sten Jupiter 109 0 0 109
9|Bagge, Johan JHH-100 33 539 2 94
Astervik, Rolf Scimitar 0 0 0 0
Landervik, Sven Jupiter 0 o 0 0
Sundvall, Leif Fu Bar 0 0 0 0

Ovre: Ingvar Claesson med "Prim" (Foto Sten Persson)
Undre: Gunnar Wivardsson och"Super Cloudhopper”.
(Foto S.P.)

forts. pd sid 24
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utmandvrerades i bdrjan pa 30-talet av de
"renare" kroppsmodellerna med stora pro-
pellrar., En och annan holl fast vid - och
forfinade - sina "Twin Pushers" med bl.a.
rorkroppar, sa t.ex. Ed Manulkin (se hans
"Class C"-modell i OLDTIMER 1/1993 ).

En annan amerikan, som drev "Twin Pusher"-
utvecklingen till sin spets med inkapslade
motorer och enbladiga propellrar var Jacob
Kosofsky och ritningen till hans 100-cm-
modell har vi knyckt ur Zaic's arsbok for
1938.

Dessa rader syftar till att varva fler
"Twin Pusher"-flygare och da ska man inte
glomma att ndmna att de flesta modeller av

%nda sedan Sigurd Isacson for 5 ar se--
dan aterupptickte "Twin Pushern" for de
svenska modellflygarna har dessa model-
ler Skat i antal pa vara OT-tdvlingar -
léngsamt men sdkert! Med tanke pd vilka
prestanda man kan fa ut for en mattlig
insats i byggtid och kostnad sa &ar det-
ta ej att forvana.

De kommer absolut bast till sin ratt i
relativt lugnt vader, men klattrar sta-
bilt uppat dven i sadant vader, som vi
méttes av vid arets SM. Deras flygtider
skdms inte for sig och stdmmer vidl ov-
erens med vad som uppges 1 modellflyg-
litteratur fran t.ex. 20-talet, da
"Twin Pushern" var kung.

Vi vet ju hur det gick; "Twin Pushern"

denna typ dr létt-trimmade. Tips ska man
dock inte tacka nej till och nagra sadana
foljer hdr, himtade ur Zaic's arsbok 1937
och givna av forutndmnde Ed Manulkin.

1. Om motorflykten ar bra men modellen
stallar i glidet kan det 1l6na sig att kon-
trollera barplanens vinkelskillnad. Or-
saken &r vanligtvis for stor vinkelskil-
lnad: minus en grad pa vingen och plus tre
pa stabilisatorn brukar vara bra.

2. Om modellen inte kurvar sa kan det be-
ro pa for mycket V-form i vinge eller sta-
bilisator. Lagom for vingen &r 2,5 cm per
30 cm spv (per sida) och for stabilisatorn

Forts. pa sid.l6
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VARFOR INTE EN TYSK S int?!

A 2 - Segelflugmodell MP - 7 von M. Hadklinger. 2. Siegermodell bei den

Weltmeisterschaften in Graz.

Das in untenstehender Ubersichtszeichnung im Mafistab 1: 1o dargestellte A 2-Modell von M. Hadklinger ist der Grund-
typ des erfolgreichen A 2-Modells, welches bei den Weltmeisterschaften 1952 in Graz den 2. Plaiz erringen konnte
Das Modell, welches bei den Weltmeisterschafien in Graz eingesetzr wurde, hat gegenuber dem Grundiyp nur eine
verringerte Flichentiefe von 16c mm bei gleichzeitiger Erhdhung der Profilwdlbung auf §". Die Sinkgeschwindigkeit
wurde dadurch erwas besser, die Lingsstabilitit jedoch ungeniigend.

Durch Anordnung eines Turbulenzgummis vor der Fligelkante wurde die Langsstabilitat wieder besser und es har
sich herausgestellt, dall die Anordnung eines Turbulenzgummis fur alle uberziichteten A 2-Modelle stabilititsmifig
sehr ginstig ist.

Als Baumatenial finder hauptsichlich Balsaholz und fir die stark beanspruchten Teile Sperrholz mit Balsaholz ver-
leimt (Sandwich-Bauweise) Verwendung. Diese Verbund-Bauweise wird von dem Konstrukteur besonders empfohlen.

1
g3 3%
L I e
B8 = Balsa m ":’ ______________
K = Kiefer 2 N e
Sp- Sperrholz s H
® S K3x3
3 5
= =
= B2x2 B2x2
Vi rd
L] ||
B2 x% K2xk
- Leitwerksprofil
(o] !
2 ) -
-
o I
' — .
\" 100
]y
N I
e Y t
l- —
———— = ——
!
4 [ S a
,, A2 - Segelflug - Moael! MP7 DA
‘ von M Hacklinger . o=
5 o Q
¥ I. bei aden Weltmeisterschaf a
2l ten 1992 in Graz 2
176 3
V-Form 160 2
V-form 70

= 1400

gt

autscheiden
aushohlen und
wieder zusan'mer -

n
<+ Thermik-Bremse

leirmen.
Ballastkammer B = Balsa
Rumpfspitze Al
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justeringar i form av roderutslag, ving-
skrankningar eller sido-eller-nedatrikt-
ning av motorn sades stiga som en "home-
sick angel" och glida som en més....och
allt detta med en enkel OK .049A glod-

Ungefar samtidigt som Peter Christian- pluggare i nosen!

sen ritade sin bercdmda F-modell "Jupi-
ter" ritade Pete Andrews i USA sin %A
"Strato Flash".

Modellerna har inget med varandra att
gora, men vid en hastig jamforelse &r
de forbluffande lika, d.v.s. bortsett
fréan storlek. Vid en ndrmare titt ser
man hur vingens och stabbens planform
skiljer sig nagot, men kroppen skulle
kunna vara en nedskalad "Jupiters"!
"Strato Flash"'s skapare var egentlig-
en en framstaende inomhusflygare, som
f.f.g. konstruerade en F-modell. Res-

Ritningen ar tryckt pa blatt papper och
en viss skuggning har varit svar att helt
eliminera vid kopieringen.

For den, som vill ta reda pa om artikelns
lovord stdmmer, borde det vara ganska en-
kelt att forstora ritningen - och varfor
inte forse den med en OK Cub, liksom ori-
ginalet!

Lis mera om denna motor pa annan plats i
denna tidning - se dven aktuell annons

( Flying Models July 1994) nedan!

ultatet blev mycket lyckat och tid-
gkriften AIR TRAILS kopte ritningen
fér publikation i oktobernumret 1950.

I artikeln beskriver Pete hur han re-
sonerade sig fram till modellens olika
sidrdrag, den langa momentarmen, sub-
fenorna, indragbara stdllet, den laga
vingbelastningen, den spetsiga 67
tjocka vingprofilen etc.

Resultatet blev en smdcker modell med
c:a 93 cm spannvidd och en vikt pa
runt 150 g., som utan négra trim-

Sten P.

* X ¥

" HALF - A H.Q. .“
Since 1937, OK ENGINES have kept flying. No other

company offers as many modern and antique engine parts.
FACTORY NEW .049 and .06 engines $8.95 to $15.95

Also parts and accessories for these and other models,

100% AMERICAN MADE.
Send $2.00 for 1994 1/2 A engine catalog and spec sheets,

OK ENGINES P.0. BOX 355 MOHAWK NY 13407
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JETEX-tivlingar KATALOGEK —BC%CKE'R

———.

kommer: L&s om Durojel.
Demon, J.29, Flygonde Ving-
en, Yompire och ondra hag:
intresianto nyheter, tips om

e En vacker eftermiddag d& jag kom hem fran

skolan, minns jag med ett sdrskilt skimmer.

i i:gl"d Isacsons - Det var i bbérjan av mitt fdrsta skoldr. Min
Sigurd ODELLFLYGBOK mamma var i tvdttstugan. Hon talade om att
M Zur> cagan: :
°°‘“-"7,_§d§u2,5 =D med katalog 40 BHre det fanns en sak till mig. Det var Sigurd

Isacsons "HModellflygbok med Katalog™ som

FRAGA EFTER DEN | DIN AFFXR ELLER REKY. FRAN ING. SIGURD ISACSON, LIDINGD hade kommit. Jag hade sett en bild av kata-

logens omslag i en flygtidning eller lik-
nande och visat den fo6r mina fordldrar, som
var omtinksamma nog att tala om vad det var

Trevligt vinterjobb och dessutom ta sig tid att skicka efter den.
Hdr Atersdg jag Meteor och Ornungen,Olympia,
supEn-SEHIEN Fi-1 med flera.
skala 1:25 De modeller som jag kom att drdmma om mest
= Py var Auster och Piper Cruiser. Bjdrn Karl-
e e oy strdms hidrliga och instruktiva bildberdt-
ing. S. E Nerrman Mir e av de telser hade stor del i "s&dljandet™ av allt
pepulirasie. ~Suprr-Seriveas smisfiar 14 : :
typer. : detta till en ung generation som bara hade

att ta fdr sig av ett verkligt dukat bord.
Att katalogen blev mycket l&st och “tummad*®
dr sjdlvklart.

Ldnga dagar under ndgon barnsjukdom blev
korta och rent av trevliga i katalogens

Stilig modell sv viridens mest vilhnds

trafikplan. Spv. 1148 mm C sdllskap. S& smdningom f&rsvann omslaget
bl ’ med J 29:orna men resten fanns kvar i
manga &r.

Hur jag fick en av mina f&rsta kataloger
fran Truedsson minns jag speciellt. Den

nys svenska trafikpisnet Spv. 1120 mm. var ocksd efterskickad. Jag hade bdrjat

e ta pianclektioner och min mamma var mer

B S SAAS S dn vanligt noga med att spelldxan skulle
oo oo trdnas ordentligt ndr jag kommit hem frén
“‘mm.l%r%hﬁ skolan. D& jag tragglat tillrdckligt linge
Pr bygysate Kr 5:58 sa mamma att jag skulle leta i soffan.Bak-

SEMO "SPEED-SERIE” om en kudde ladg den nya katalogen och nu

gldmdes allt annat. Pianot fick aldrig en
riktig chans trots flera Ars f&rsdk. Med
mammas s&mnadsmdttband midttes och miatta-
des de olika modellernas spinnvidder och
jdmfdrdes tillsammans med Svriga upplys-
ningar som beskrev varje modell.

skalsmodeller  fGr  yngre  byggare.
FARGTRYCKTA OCH UTSTANSADE

FAIRCHILD
Spv. 510 mm. Sler
och st

et ek By, % . i Som jag tidigare ndmnt kom jag i kontakt
TeoaE Ry 3TTL wvmniiet eieg. wperts med flyglitteratur genom biblioteket.Mina
Oygpian. U

férsta egna bdcker blev Sundstr&m-Starks
Modellflygbok som jag sj&lv hittade i ett
antikvariat i Halmstad och Isacsons Modell-
plankonstruktion som mina f&rdldrar fann i
Stockholm. BAda b&ckerna hamnade hos mig
ungefdr samtidigt och blev av stort virde.
Iim,.p De kompletterade varandra bra och visade
Diiligruven fir earie me: en bestdmd linje att fdlja och forstéa.
Sibreta sorle-

SVEN E. TRUEDSSON

MODELLFLYGINIUSTRI = MALMD 9

| Sind mol poi.ursholl - porio.
... ®tDC 3 e Kr 1R

| ... » Scandia . l:
ni-s .. v

1 s Fairchild  ........ . 3
" = |

| ..t Luscombe . 4

| Namn .

| Adress .

I

Pratadr .
) Skriv ydiigt
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Red: Sigurd Isacson &r idag en av vara "mesta"
oldtimare, inte bara vid byggbordet och pa
flygfdltet, utan dven nér det gdller diskus-
sioner och inldgg i1 tal och skrift.

Till detta nummer av OLDTIMER har han bidragit
med ett flertal alster och, om nagon nykomling
till dventyrs tror att Sigurd utvecklat denna
aktivitet pA gamla dar, kan det vara viart att
paminna om att Sigurd var i full gang med det-
ta redan innan de yngsta medlemmarna i SMOS
var fodda - se urklipp hdr intill fran en mo-
dellflygtidning fran oktober 1944 - d.v.s. for
exakt 50 a&r sedan!

Battre Papperskladsel:

Japanpapper dr en underbar klddsel att handsk-
as med och att se pad, men tyvarr i klenaste
laget, sa att man efter ett antal flygningar
har tryckt nagon finger, gren e.d. igenom.

For att inte tala om vad som hdnder nar en
tung Wakefield slar runt pa en stubbaker...
Dessutom bleknar japanpapperet latt, varigenom
planet ser mindre vackert ut och syns sédmre
vid sckning. For detta har jag en enkel 10s-
ning: blanda in Herdins bets i spannvattnet -
men se till att det inte blir onddigt mycket!
Limmade ytor (mot listerna) tar ndmligen inte
4t sig vattnet. Los betsen i lite varmt vatten
- men var forsiktig; du kan farga ner allt om-
kring Dig!

Jag har forskat i olika pappersklddsel och
gjort precisa tryckprov, dels med en valklippt
tumnagel, dels med en trubbig kulspetspenna.
Trycket i gram mot en vag anger papperets styr-
ka.

Alla nyare typer av tunt papper, som liknar
japanpapper men inte d&r av samma material, d.v.
s. inte har uttalade fibrer i en riktning, ar
mycket svagare och egentligen vardelosa.

S& finns det en tunn typ av "bambupapper',som
da vidger 307 mer dn #kta japanpapper. Jag har
det bara i knallrott och detta papper &ar trots
tyngden klenare &n japanpapper.

Japanpapper i korsfiber, alltsa dubbelt, blir
enastaende starkt efter ihopklistring av lack-
en. Det anvidnder jag fram och bak pa& flygkrop-
pen, ddr "mekens" fingrar kan skada.

Anders Sjoberg visade mig nyligen en bit av
Ackus japanpapper. Det visade sig vid mitt
standardprov vara avsevdrt starkare an det gam-
la! Det har dessutom en lustig, "knollrig" yta,
vars effekt pa det turbulenta och lamindra yt-
skiktet dr mycket intressant och tyvdrr okind.
Det dr ocks& lite blankt.

Tyvarr maste Ackus ta ett ruskigt hogt pris for
att kompensera den hoga dollarkursen, 12:00 per
ark av samma storlek som Truedsons gamla japan-
papper.

Hiir moter Ni
———————

Sigurd Isacsson.

organisatér — tavlingsflygare
— konstruktor.

"Isac” var 11 dr gammal dd han borjade
modellflyga, 1933, och som 14-dring var
han ordférande i Linkopings Flygklubbs
Modellflygsektion! Han gjorde om klub-
ben till “Linkipingseskadern”, LEN, som
blev riksbekant genom att himta lag-SM
och alla titlarna i segelmodellklasserna
1941. “Isac” hjdlpte ocksd andra klubbar,
bland dem NMSFK (Norrkdping) och
samlade sexr av dem i OMF, Ostergstlands
modellflygférbund, vars ledare han hela
tiden var. Snart folide klubbarna i Vister-
gétland, Skéne ach Smdland exemplet och
bildade landskapsforbund. Efter en se-
mester fran ordforandectolen i LEN, wil-
Len han tillbragte med att ta teknisk stu-
dentexamen, dtervinde han pd hosten 43,
med pafoljd att medlemsantalet steg fran
1 04ll 75. Det var kursverksamheten som
gjorde susen.

Som tivlingsflygare har man bland an-
nat foljande meriter. SM i 100 cm motor-
modellklassen 38, bidste utlinning i Jami-
jirvi 39, d:o 42, dd han som lagledare vann
fyra motormodellklasser. SM i S3 40,1 51
41 och vintermistare i G1 44.

Han har konstruerat flera kidnda mo-
deller; Nimbus, Pantern, Garm, Tigern,
Reynold etc. alla segerrika och erkinda
modeller. Fér mirvarande undervisar
7Isac” i KSAK:s: modellflyglirarkurser
ocl har gjort farndmliga kompendier till
dessa. Vidare var han med om att kon-
struera det svenska segelplanet Fi-1, och
ir otroligt road av att flyta kring pd vatt-
net i sin 22-a.

Ett Olyckligt Motorgummi:

Vi hade problem med det "gamla" TAN I
gummit frén Anders Hakansson. Det gick
sonder ratt fort, dven utan toppvarv.
Men idag vill jag kalla det "gammalt
hederligt " gummi! TAN 2 och TAN 3 har

Forts. pa ndsta sidal



Forts. fran foreg. sida:

dtminstone for mig, for Anders sjdlv
och andra blivit ett riktigt problem.
Jag har darfor forskat i dessa tre mo-
torgummin med en m&ngd motorer, som

jag stretchat in och sa vridit upp fran
75% av tdvlingsvarv, latit vila och se-
dan vridit upp igen tills de springdes
efter 80% Overvarv, jamfort med siffror-
na i min bok. Detta gdller TAN 3, som
man kan dra upp till 30% fler varv &n
TAN 1. Den ger dock mer &n 10% lagre
vridmoment och maste tkas minst 10%.
Rterstar da ett ldgre varv. Detta kloc-
kades med en testpropeller. Kortare
gangtid = hogre vridmoment. TAN 3 ger
kanske 10% hogre energi, nagot som dock
ar svart att gladja sig &t; den gar
namligen av, helt eller delvis, utan
forvarning. Risken &r ddrfor stor att
man forstor en flygning eller spranger
planet. Men det ar klart att det gar
att anvdnda TAN3 om man vill ta den
risken...

Anders sjdlv kallar det definitivt for
"engangsgummi". Det kallade han ibland
t.o.m. TAN 1 #¥r..

TAN 2 dr ndra likt TAN 3 men synes na-
got mindre effektivt - men lite s@krare.

For TAN 1 anvdander jag just siffrorna i
min bok for tdvlingsvarv, vilket man
absolut inte far ndrma sig pa trimning
e.d. Dar gar jag aldrig hogre &n 70% av
toppvarv. Mitt "tavlingsvarv" ger drygt
40% marginal till brott. Hogre &@n sa
kan man absolut inte ga, da minsta fel
pa gummit eller temperaturen eller annan
avvikelse ger brott eller hack. Mer &n
tre ganger torde inte gummit tala t&v-
lingsvarv. Lyckligtvis krédvs det sdllan
for de korta maxtider vi tvingas flyga
med for att aterfinna modellerna.

Obs: bokens varning for vdrme galler

- inte: dagens TAN ger fler varv vid hdg-
re temperatur!

Savitt jag forstar kan man identifiera
gummit utifran ndr det saldes: TAN 1
saldes ungefar till sommaren 1993, TAN
2 till hosten 1993 och TAN 3 till kring
nyar. Betr. fdargen ar TAN 1 ljusbrunt,
TAN 2 renare gratt och TAN 3 lustigt
"genomskinligt" ljusrosa. Man kan tyd-
ligt se skillnad pa dem. vilket &r
mycket bra.

Anders Hakansson ar en luring: han an-
vinder nu t.o.m. gammalt svart gummi!
Han har haft for mycket brott pid en rad
motorer, inte minst i USA, dar han fick

16

"...men var sitter mottagaren och servona?"

néstan alla sind plan och flygningar fér-
storda... Fast jag vet varfor: Han drar
upp alldeles for mycket! Ibland gar det,
och da gar det till musik. Ibland - och
inte sdllan - gar det at h-e....

Savitt jag forstar &ar ricinolja fortfaran-
de en utmdrkt gummimotoroclja. Den rekom-
menderas dven av var toppman Bror Eimar,
bl.a. darfor att den konserverar gummit
under aren, d.v.s. hindrar syret i luften
att brénna upp gummit sakta.

Glom inte att trycka ihop gummit vid for-
varing, alltsd minsta mdjliga luftméngd.
Inneslut det i flera lager plast, luft-
tdtt. Sedan ska det forvaras kallt, i kyl-
skap eller i frys for ldngre tid (?).

Jag gor sa, men &r inte s& sdker......!

Sigurd Isacson

TWIN PUSHERS - forts. fran sidan 10:
«e+3,5 cm per 30 cm spv (per sida).

3. Se till att propellrarnas frigangs-
mekanism fungerar varje gang!

L. Axellagringarna maste vara perfekta
(helst kullager) s& att propellrarna ro-
terar med minsta mojliga friktion.

5. Var helt siker pad att propellrarna ro-

terar i linje utan att spetsarna slar i

varandra, vare sig i motor-som glidflykten.
Forts. pa sid. 25!



- 17 -

UR det Westfeltska fotoalbumet
plockar vi denna gang ytterli-
gare tre bilder med harlig 40-
talsnostalgi!

T.v.: Jan Westfelt vid vinschen.

I mitten: Jan med en av hans
egna S-konstruktioner.

Ldangst ner: Magnus Uberg och
Jan pad vdg hem fran fdltet med
typiskt blandad skord!
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FAMILJELIV OCH
UNGA STJARNOR

Z succE PR NYTT SM!

Vad som forst motte oss pé OT-SM 1994 var en per-
fekt organisation, genomfdrd i minsta detalj!

Vilken fardbeskrivning!

Gunnar Wivardsson och Lasse Larsson hade t.o.m.
cafeteria, ddr man praktiskt taget gratis kunde
vederkvicka sig... Och s& fint sekretariat i tdlt, .
som tillsammans med tdvlandes tdlt och husvagnar
med familjer gav ett nytt intryck: en familjefest |

och en familjesport!

Ddér var t.ex. tdvlingens segrare, kdre gamle vian- @
nen Bertil DaHqist, vinnare i Wakefield och tvaa
i stbrsta klassen, B. Han hade dotter, mag och
dotterson Par Andersson, som hjalpte honom att
hamta - det var viktigare hiar an att flyga topp-

tider!

Och "lille" Pdr, som morfar hjalpt igang med Twin
Pusher - han vann han ocksa! S& sag vi Anders

Hakanssons fantastiska fru Siw, alltid.
lika glad och duktig - hur sjutton kun-
de hon hitta, orka g&, hoppa over bdc-
kar och aar och tjugo taggtradshinder?
Liksom deras Malmo-védnner, inte minst
var nya duktiga tdvlingsdam Maj-Britt
Sjostrand.

Och sa var dar vara nya stjarnor,
Ginger och Anders Sjoberg. Alltid gla-
da och segersugna, liksom deras kompis,
stjdrnbyggaren Thomas Hultgren. Med
Gunnars "pionjartjej" Sofia hade vi 4
tdavlande damer pa ldrdag och tre pa
sondag. Fullkomlig succé! Var sport ar
inte ldngre bara for gubbar - vi kom-
mer ofta att fa stryk av vara harliga
ungdomar!

Gunnar presenterade ett jattefalt - i
1dtt vind kalas. Men l6rdagens harda
vind drev flygplanen over den ena tagg-
tréden och jattediket efter det andra -
for att till sist landa i en havreaker.
Totalt osynliga! Sjdlv flog jag min 1il-
la TI-39 en km ut i &kern vid forsta
flygningen, trots en god fusning efter
max. Det 1lonade sig inte ens att leta!
Borta for alltid, liksom ndsta, Twin
Pusher 1935. Twin Pusher 1933 och"Kungs-
ornen" skadades svart av taggtrad, lik-
som "Rimfaxe" pa stndagen. Minst 10
flygplan landade léangt ute i havredkern.
Fem plan utslagna! Samma sak hdnde for
méanga vanner. Det var bara genom "flyg-
spaning" av lange vannen Karl-Johan
Eiroff, som jag fick "Vastanvind" till-
baka ur det djdvulska havrefdltet...

Gunnar Wivardsson underhdller med sdng
till gitarr pid lordagskvallen (Foto B.D.),

Gunnar raddade oss fran fler forluster
genom att sjdlvstdndigt bestdmma 2 min
maxtid pa ldérdagen. Det var @nda 30 sek
for lang tid - men man kan ju inte tdvla
med 1% min max...

Det dr viktigt att konstatera for fram-
tiden, att lordagens harda vind var fullt
flygbar och att strackorna med tva min
maxtid medgav att aterfinna modellerna,
om man bara kunnat ga rakt pa dem, sasom
pa Skanefdlten.

I sondagens vackra viader med delvis svag
vind fick vi 3 min maxtid i Wakefield.
Katastrof for manga: vi hann inte, orkade
inte forcera alla taggtradshinder och
diken med faktiskt ndstan lodrata sidor..
Jag fick manga med mig och fick tiden
sankt till 2.30 i andra och tredje flyg-
ningen men, t.ex. Anders Hakansson, hade
dnda stora problem att fa tillbaka sina
plan.

Det star alltsa nu helt klart att det
finns inget annat fdalt, nu kiant, som kla-
rar dagens langa flygstrackor i alla
klasser, dn Skanes Rinkaby och Revingehed.
T.o.m. Halmstadfdltet ar betydligt mera
lattforcerat da&n Mdnarps mosse.

Det var darfor med acklamation, som det
bestdmdes att forldagga OT-SM 1995 till
samma tid pa Rinkaby.

Men Gunnars och Lasses glada och skickliga
ledarskap pa OT-SM 1994 ska vi alltid
minnas med gladje!

Sigurd Isacson
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VARFOR INTE EN “ARISTOCGRAT”?

Vid engelska modellflygtévlingar pa -«
40-och 50-talet var det inte ovanligt
med ett moment, som bestod av en statisk
beddmning av modellens utseende ( s.k.
Concours d'élégance). En modell, som
hivdade sig vdl i detta avseende, var E.
Stoffels eleganta Wakefield fran 1948.

Utan att gora alltfor mycket avkall pa
prestanda lyckades Stoffel med nagra
extra stromlinjelister och vdl avvidgd
linjeforing skapa en kabinmodell, som
estetiskt sett var val i klass med t.ex.
F. Zaic's och Bill Dean's kabin-Wakar.
Nagot kostade det formodligen i pres-
tanda, eftersom Stoffel nagot ar senare
kom med en "slimmad" version (se 0ld-
Timer nr 2/1983!)

Fran en MAP-ritning byggde jag for ndra
30 ar sedan en "Aristocrat" for att pro-
va nagot storre @n de 50-och 75 cm-mo-
deller, som jag ditintills byggt.

Den valdes helt utifran utseendet och
avsikten var endast att ha en vacker
modell att lufta Over hemgardens &ngar
-under ljumma forsommarkvdllar. Den byg-
gdes darfor av stabilt virke, kldddes
delvis med siden samt forsags med en
s.g.s. fardig "Dartmoor-propeller" (=
balsapropellrar, som tillverkades av
internerna pa det ©kdnda Dartmoor-fang-
elset i England och i Sverige distribu-
erades av A. Lofqvist i Falkenberg).Min
"Aristocrat" var alltsa vingklippt fran
borjan: négot overviktig, TP pa vingbak-
kanten och en klumpig propeller i nosen!
Men vacker var den, dar den stod med no-
sen i vddret, klidd i glénsande rstt och
gult siden! Och visst flcg den!

Med blyhagel i nosen plus en metallspin-
ner fran en linkontrollmodell lyfte den
fran var grusvdg och fldg i vida cirklar

hogt over fadernesgardens ekar och ka-
stanjetrdd,ut over markerna.

Den dverlevde ménga ar pa detta stillsam-
ma sdtt, vdrdigt en aristokrat! Nagra
topp-prestanda varken kunde eller ville
jag pressa ur den och det var ju inte
heller avsikten. Nagra OT-tdvlingar att
sikta pa fanns ju inte heller pa den tid-
en - men kanske var den Sveriges fdorsta
OT-modell i dagens bemdrkelse!

Idag har jag bara ritningen och den tJock—
bladiga propellern kvar, men tanken pa att
bygga en ny "Aristocrat" har ibland dykt
upp. Med rdtt valt trad, en effektiv pro-
peller, modernt gummi och erfarenhet av
trimmning av OT-Wakar &r jag sdker pa att
en "Aristocrat" pa dagens OT-arena inte
skulle utmdrka sig enbart for sin skonhets
skull utan dven for sin flygprestanda!

En dag ska jag forscka bevisa detta, men
kanske nagon annan vill gbra ett forsck
innan dess?!

Enligt texten i Aeromodeller febr.l949 var
modellen god for 3% min i termikfritt vad-
er med en 120 cm lang motor (fdrmodligen
fldtad!), bestaende av 12 - 14 stréngar
1x6 mm gummi.

Forts. pa sid. 21!
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Forts. fran sid. 2:

" Vid vara tdvlingar blir det ofta dis-
kussioner och ibland problem med max-
tider. Det dr mycket viktigt att tider-
na sitts rdatt, sa att onddiga bortflyg-
ningar elimineras.

Alla klasser flyger ungefar lika langt
i kurva per flygminut - med vinden. Men
de mindre dr svarare att se och sedan
svarare att hitta.

Héar kommer darfor ett forslag pa maxtid-
er for olika klasser, som kanske kan
fungera som mall vid kommande tavlingar.

Klass Mattlig vind Hardare vind
A 2 min 130

B 2 min 2 min

g TP 2.30 2 min

D 2.30 = 3 min 2 min

S1, S2 2 min 2 min

S-Int 2:30 2 min

Mattlig vind c:a 0 - 5 m/sek
Hardare vind c:a 6-10 m/sek.

Maxtiderna avses for ett stort och bra
fdalt.
Tavlingsledaren anger fore start att
tiderna kan #ndras inf®r andra och/eller
tredje start. Framfor allt ska maxtiden
i férsta start vara lag, sa ingen flyger
bort i onodan. Erfarenheten visar att
fly-off med ovanstaende tider dr sdllsynt,
men skulle sa ske sa anses det spdnnande.
Vid ev. fly-off fdreslas 1 minuts langre
maxtid &n ovan."

Sigurd Isacson

Vad sdger medlemmarna om detta? Red.

* X X

"Pa arsmétet hade Gunnar Wivardsson ett i
mitt tycke mycket bra forslag om att nag-
ra utvalda personer fran resp. modellflyg-
gren tillsammans med styrelsen kunde fat-
ta de beslut, som berdr #@ndringar av reg-
ler m.m. Avsikten med forslaget var att
besluten blir snabbare men @nda val under-
byggda.

Tyvdrr blev foslaget bortpratat och det
hela gick snett. Detta &r kanske i sig en
signal om att arsmotet inte &r ett bra
forum for alla fréagor.

Det finns ett bra exempel pad ndgot, som
styrelsen och de utvalda snabbt hade kun-
nat behandla: klass S2 har 1950 som sista
ar, samma ar som Sint bdrjar. 1949 blev
det regelandringar, som dndrade vingyta,

vikt och kroppssektion. Naturligtvis bor
S2 ha 1948 som sista &r och Sint 1949 som
forsta.

Gunnar kom dven med forslag pa nagon form
av etiska regler. Mycket intressant for-
slag, som ocksa rann ut i sanden.
Enligt vara stadgar har vi faktiskt som
uppgift att bevara och dokumentera tidiga-
re verksamhet inom modellflyget och i den
andan tycker jag att det &r vasentligt att
vi har tidstypiskt material i vara model-
ler. Som ldgsta krav bor materialet i var-
je fall se sadant ut.."

Kurt Sandberg

* *F

Till sist ett extrakt ur ett brev fran
Kent Josefsson till Kurt Sandberg strax
efter OT SM:

",..Synd att det blev sd harda vindar pa
lordagen, det var mycket som blaste bort.
Till S2-klassen hade jag precis fatt far-
digt en "Ikarus", men den var langtifran
fdardigtrimmad och fldg inte alls i den
harda blédsten. Det gick betydligt bdttre
pa sondagen, da jag till min stora forva-
ning (och glddje!) kom tvaa i S1 efter
dej. Eftersom jag var tvungen att aka hem
efter min sista start hade jag ingen aning
om detta forrdn det dok ner en plakett och
resultatlistan hdromdagen.
Innan jag akte kollade jag en av dina
starter med "Toothpick". Det var en magni-
fik flygning! Jag minns att du fick till
en liknande i Arboga 1991.
Ja, dven om man inte blir nadgon framstaen-
de modellflygare, sa ar det hdr med OT-
flyg fantastiskt roligt och jag dr glad
Gver att jag hoppade pd "taget" pa gamla
dareas™

Kent Josefsson

"...och hdr har vi det absolut senaste -
den behdver ingen radio, inte ens en
motor..«"
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tHelmut Kirschke in memoriam

“Helmut Kirschke &r hdr i Sverige mest
kdnd for sina 30-talskonstruktioner
"Baby" och "Strolch" , sa dven i hans
hemland Tyskland.

Han var vid 30-talets borjan en av de
stora, tyska modellflygpionjdrerna
bredvid Horst Winkler, Oskar Gentsch
m.fl. Han tillhdrde dock ingen av de
etablerade grupperingarna i Tyskland
utan var négot av en enstoring.
Férutom tva "riktiga" flygplan ( ett
1dtt motorflygplan och ett glidplan)
konstruerade han en rad modellflygplan,
varav de 4, som publicerades i rit-
ningsform av Clasing & Co i Berlin,
blev de mest k&nda.

Nyborjarmodellen "Baby" gjorde honom
kand i1 hela Europa och utgavs efter

Kirschkes dod i en "Baby II"-version
och en version med gummimotor, "Mo-

'Pampigast dr den stora"Strolch", som ur-
sprungligen konstruerades som en flygande
vinge. Prestandan var dock under den for-
véntade, nédgot som rattade till sig da den
forsadgs med kropp och stabilisator!

Helmut Kirschke dog ung som pilot den 26
april 1941, varvid en lovande flyg-och
modellflygkarridr tvirt brdts av. Hans
minne har firats flera génger i tyska OT-
kretsar, varvid man bl.a. haft tdvlingar
med "Strolch" som specialklass - dock in-
te friflygande utan, som pd kontinentalt
manér, forsedd med R/C.

Ritningarna nedan visar de 4 Clasing-mo-
dellerna, d.v.s. dven Kirschkes nyborjar-
modeller "Knirps" och "Kadett".

Samtliga finns att kdpa fran den tyska
motsvarigheten till var ritningsbank.

torbaby" kallad. Sten P.
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Perfekt sekreterare var Gunvor Bergqvist!
(Foto SOL).

- 24 -

ANNONSER:

SUKES: En kopia pa ritningen till den tys-
ka motormodellen "UHU". Nedan atergivna
annons var infor i Flug+Modell Technik nr
62 1960.

Aven stkes ritning till segelmodellen
"BANTAM", som Sven E Truedson sélde. Koper
dgven byggsatser om de finns.

V.g. kontakta Bengt Ahman, Granvigen 4,
570 32 Hjaltevad. Tel. 0381-23115.

h in der Linienfihrung, noch
sinfochar zu bousn - doi lnt der neve

In vollstandig Oberorbeiteter Konstruktion.
MNoch mehr Teils gestonzl - noch reschar
zv baven| Ein Boukorten, der wirklich
Freude machi|

Und wenn Sie e von ihm verlongen, der neve UHU irdgt jetzt auch sine leichte Femnsteverung, Seina Spann-
weite betrdgt jetz! 1200 mm, seine Flachenbelostung 20-30 g/am, sein Gesamigewicht 350-550 g, or ist in der
J Kiane L wettbewsrbsfthig. Als Antrisb empfishlt sich sin Dissel oder Glohkerzenmoter von 0,8-10 cem.

U H U der Favoril in der Serie der MUNCHNER MODELLBAUKESTEN

Sis arhalten ihn in ollen Fochgeschah Bestell-Nr. 109

auch im Spiat

JOSEF FRIEDRICH SCHMIDT - MUNCHEN 13 - Blitenstr., 21

EFTERLYSES:

Kgaren till en vinsch, som upp-
hittades pa Monarps mosse efter OT-SM.
Kontakta Gunnar Wivardsson, tel. 0302-42494.

TIMERS:

Efter en ndrmast katastrofal
brist for nédgra ar sedan &r nu timer-utbud-
et stort. For oss oldtimerflygare kan tva
kdllor vara av intresse:

TEXAS TIMERS - en serie hogkvalitetstimrar,
som salufors av svensk-dttlingen Hank Ny-
strom, 3317 Pine Timbers Drive, Johnson
City, TN 37604, USA.

Fotokopia p& katalog kan f&s av Sten Persson.

FREE FLIGHT SUPPLIES har ensamridtt p& en
superlatt timer, baserad pa Tomy Toys-meka-
nismen. Den finns i tva versioner; enkel-
funktions- och 3-funktions. Den f&rra viger
5 gram och den senare 6 gram; bada kostar
£10.00/st. (2 st &r under utprovning i Halm-
stad). FF Supplies saluftr ocksd de vil-
kénda KSB-timrarna samt en serie om 7 pol-
ska timrar. Adress:

Michael J. Woodhouse, 12 Marston Lane, Eaton,
Norwich, Norfolk, NR4 6LZ, England.

Klass 52
|NAMN IMODELL  [1:2 start |2:a start |3:e start |RESULTAT
1|Wannberg, Helge Peking 120 41 120 281
2|Larsson. Lars Balder 120 66 51 237
3|Landervik, Sven Taifun 120 57 35 212
4 |Friberg, Arne Draken 120 24 53 197
5|Ragwall, Sven Uranus 80 66 28 174
6|Friberg, Arne Taifun 94 44 o] 138
7IGahrn, Orian Myggan 120 0 120
7|Ahman, Bengt Kondor 120 0 120
9|Sandberg, Kurt MT-13 68 40 0 108
10/|Berglin, Arne Master 101 4 0 105
11 |Josefsson, Kent Ikarus 20 29 31 B8O
12 |Sandberg, Kurt KS-46 46 33 0 79
13|Ragwall, Sven Msteor 20 49 o] 0 49
14 |Eiroff, Carl-Johan Suomi 48 0 0 '48
15 |Rasmussen, Poul Pelikan 23 "0 0l- 23
16/Andersson, Ame Oden 14 5 0 19
Berglin, Arne Skyway 0 0 0
Lindstrém, Urban Cirrus 0 0 0
Klass Sint
 |namn [MODELL ‘1msmnIstmnISwumn |lresuLTAT
1|Borg. Ronald Bora Gunic 180 150 150 480
2|Larsson, Lars Bernfest 116 150 150 416
3|Eiroff, Carl-Johan Termik 170 43 150 363
4/|Berglin, Arne Aurikel 126 133 pal 330
5|Tedenryd, Rune Bora Gunic 63 150 85 298
6|Anman, Bengt Odenman 98 10 150 258
7 |Ragwall, Sven Winner-53 67 88 101 256
B|Sandberg, Kurt Toothpick 74 150 22 246
9|Jdnsson, Erik Bora Gunic 67 35 4 143
10|Tedenryd, Rune Skymaster 75 a7 0 112
11|Larsson, Ove Nordic 59 1 0 60
12|Friberg, Ame Stratos 10 0 0 10|
Andecsson, Ame *  |Graz 0 0 0
Ragwall, Sven Cherokee 0 0
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— TAVLINGSNYTT —

NY OT MODELLKLUBB I NYKUPING!

Vi ar nagra medlemmar i SMOS, som har bildat en oldtimer-modellklubb i Nykoping.
Vi kallar den "KONDOREN" efter den gamla modellflygklubben, som fanns i Nykoping
pa 30 - 40-talet.

Anledningen till att vi bildade klubben &r, att vi vill trdffas och flyga till-
sammans, samt att forscdka bredda intresset for oldtimerflyg i Nykoping.

Vi &r nu 6 medlemmar och klubbmoten haller vi hemma hos varandra. D& har vi ju
chansen att fa se varandras prylar och vad som ligger pad byggbrddan.

Vid vart senaste mdte diskuterade vi mdjligheten att ordna en VINTERTRAFF har i
Nykoping, dit alla OT-flygare &r vdlkomna.

En forutsdttning for att kunna genomfora en sadan traff dr, att det blir en bra
vinter och det vet vi ju inte #&nnu. Vi vill darfor ga ut och pejla intresset
for en OT-traff har i Nykoping under veckoslutet 11 - 12 februari 1995.

Det finns mdjlighet att ordna Gvernattning pa vandrarhem.

Du dar valkommen med en intresseanmdlan till:
Arne Andersson, Bagaregatan 24B, 611 31 Nykdping - eller per
tel., 0155-28 68 52 senast den 31 dec. 1994.

Vi kommer sedan att ge Dej ytterligare information om forutsattningar etc.

Val mott! Modellflygklubben KONDOREN, Nykoping.
m

TAVLINGSINBJUDAN
Till OT-DISTRIKTSMASTERSKAP 1994

Arrangeras av AKM pa Revinge den 15
oktober 1994. Reservdagar 22 och 23
oktober.

Utan periodindelning tavlas i OT-
klasserna A,B,C,D,TP,S51,52 och S int.

For vidare information och anmdlan
(senast 12 oktober), kontakta Lennart
Hansson, Sigurdsgatan 15, 215 66 Malmd,
tel. 040-193790.

*

NYTT VANDRINGSPRIS!

Som tidigare aviserats kommer AKM att
skdnka ett vandringspris till minne av
Sven E. Truedsons giarning.

Det skall fr.o.m. OT-SM 1995 utdelas
till den, som placerar sig bast med en
Truedson-gummimotormodell.

Eftersom det handlar om en mangd olika
modeller med olika forutsdttningar, kom-
mer varje modell att fa en lémplig koef-
ficient. Nédrmare detaljer om detta kom-
mer i OLDTIMER 1/1995.

P.S. Se lista & Truedsonmodeller i OLD-
TIMER 1/1993! .

pa "VINGARNAS DAG" 1995

Ny modell for i a&r blir FIB i klass A.
Tavlingen halles forsta sondagen i juni
pa Gardet i Stockholm pa eftermiddagen.
Vi tdvlar alltsé med:

Klass A : Tummeliten, FIB
Klass B : Kungsornen, Frdjd, Tip-Top
Klass C : Cirrus, Gladan

BURJA PLANERA REDAN NU!

TWIN PUSHERS - forts. fran sidan 16:

h. Kroppskonstruktionen maste vara styv.

Om Din modell gtr emn halvroll-med-looping

i backen s& #dr det-formodligen vridmoment-
et, som har vridit hela konstruktionen.

7. Anvand ordentligt med gummi; bygg sa
1ldatt och stromlinjeformat som mdjligt!
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Protokoll fért vid &rsméte i SMOS den 6/8-94 i Axvalla

Innan arsmétet Oppnades hdll ordfS8randen ett kort minnestal &ver
John Hagedal som ocksa hedrades med en tyst minut.

Fboreningens glasstatyett tilldelades Kurt Sandberg fdr vardefullt
arbete inom oldtimerverksamheten.

p
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Ordféranden férklarade 1994 ars arsméte &ppnat.

Till ordfdrande fO8r arsmdtet valdes Sven-0lov Lindén,
till sekreterare valdes Orjan Gahm och till justeringsm&n
Lennart Flodstrém och Lennart Hansson.

Dagordningen godkdndes sedan mandatperioden f&r styrelsesuppl.
dndrats till 2 &r.

Verksamhetsberdttelsen uppldstes och godkédndes.

Kassarapporten upplédstes i kass®érens franvaro av ordfdranden
och godkdndes av arsmdtet. SMOS ekonomi #r fortsatt god.

Revisionsberdttelsen uppldstes av revisorn, Johan Bagge, som
féreslog arsmdtet att bevilja styrelsen ansvarsfrihet.

Arsmétet beviljade styrelsen ansvarsfrihet.

Till sekreterare omvaldes Orjan Gahm pa 2 Aar.

Till suppleant omvaldes Sigurd Isacson pa 2 ar.

Till revisor omvaldes Johan Bagge pa 1 Aar.

Till revisorsuppl. omvaldes Karl-Axel Pettersgon pa 1 ar.
Till tidningskommitte omvaldes Sven-0lov Linden, Carl-Johan
Eiroff, Sten Persson, Bertil Dahlgvist och Kurt Sandberg.
Till valberedning omvaldes Arne Berglin, Helge Wannberg och
Arne Andersson med Arne Berglin som sammankallande.

Styrelsens férslag om ofdrdndrad medlemsavgift pd 100 kr och
ofdrédndrad avgift, 135 kr, for SAM-speaks godkindes.

Forslag fran styrelsen.

vid arsmotet 1993 fick styrelsen i uppdrag att titta &ver reg-
lerna i S-,G-,och F-klasserna f6r att ev. utdka antalet ta&vl-
klasser.

Styrelsens forslag var att inga nya klasser infdres.

Forslag fran styrelsen att Sint inf&res som statusklass motsv.
Wakefield avslogs av arsmdtet sedan Gunnar Wivardsson fére-
slagit att regelfragorna strykes fran dagordningen.

Styrelsens fdrslag att broschyrer om Oldtimerverksamheten
skall tas fram godkidndes av arsmétet som ocksa Gverlit till
styrelsen att bestdmma l&mpligt antal.

Styrelsens f&rslag att &verfdra Sven-Olov Lindéns m.fl. smal-
filmer till video godk&ndes av arsm&tet som satte ett tak pa
1000 kr pa bidraget fran SMOS.
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Sven-0lov redogjorde f&r reglerna f6r FOND resp. FONDKONTO
och framfdrde styrelsens fdrslag att Oppna fondkonto. Johan
Bagge hade ocksd kollat reglerna och tillstyrkte styrelsens
forslag varefter arsmdtet godkdnde att SMOS &ppnar FONDKONTO
med 3000 kr som férsta inbetalning.

Inga motioner hade ldmnats in.

Under &vriga fragor diskuterades om man skall lata en regel-
kommitte i vardera klasserna S, G, och F ta hand om framtida
regelandringar. Sigurd Isacson ansag att regelkommitten
skall besluta tillsammans med styrelsen. Sven Landervik hade
invdndningar mot att tillsdtta regelkommitte.

Gunnar Wivardsson dnskade att "tidstypiskt utfdrande" skulle
forklaras i Oldtimertidningen. En livlig diskussion utbr&t

om vad som menas med "tidstypiskt utférande" mellan bl.a.
Sigurd Isacsson, Lennart Flodstrdém, Lennart Hansson, Rune Te-
denryd och Sven Landervik utan att man kunde enas. Sven-0Olov
Lindén avslutade diskussionen och informerade om att det idag
finns manga firmor som levererar oldtimermaterial.

Lennart Flodstrdm féreslog:
att man i Oldtimertidningen infér kalender &ver utldndska
Oldtimertdvlingar.
att man f6r att Oka intresset fér oldtimerverksamheten
arrangerar meetings.
att Oldtimersdllskapet stdller upp pad samlat SM

Lennart Hansson erbjfd sig att tillsammans med Kurt Sandberg
arrangera 1995 ars OT-SM i Skane i bdérjan av aug.

Ndsta arsmoéte skall hallas i samband med 1995 a&rs OT-SM som
kommer att arrangeras i Skane.

Sven-0lov avslutade arsmdtet och tackade fér fdrtroendet att
ha fatt leda detsamma.

Vid, protokollet

4514;4414;:;f144¢,’

Oxjan Gahm

(77 &M%ﬁ“*’

Justerasy

Lennart Flodstrtm Lennart Hansson
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Den springande starten.

Kommer ni ihag artikeln i OLDTIMER nr
1/1994 om "MODELLFLYGPLANET, som mano-
vreras fran luften"?

Till red.'s stora glddje och fdrvaning
kunde en av medlemmarna formedla adres-
sen till upphovsmannen Rudolf Bryant-
Meissner, som nu bor i Spanga.

Som s& ménga ganger forr da kontakt upp-
rdattats med "riktiga oldtimare" vacktes
manga minnen till liv, och det svarsbrev,
som red. fick, bdr inte undanhallas med-
lemmarna!

"...Tack for artikeln och brev om min
modell! Det vackte gamla trevliga minnen
till livs! Pa den tiden trodde jag, att
jag kommit pad en trevlig flygsportsidé,
men som vanligt fullfoljer man inte ens
de ursprungliga intentionerna!

PR den tiden flog man J-9 pa Barkaby och
var helt upptagen av utbildningen till
jaktflygare. Efter militdrtiden flog
jag 1 Bjorkvallsflyg - Skandinaviska
Aero och senare dven ett ar mellan Euro-
pa och Israel. Avslutningsvis hamnade
jag pa Rikets Allmanna Kartverk och flog
Focke-Wulf Weihe (NC 701 Siebel) mellan
1949 och 1970.

Min modell var av enklaste slag - stang-
en var direkt forbunden med planet och
rorlig i looping-planet c:a 40 grader
_upp och 40 ner. I roll-planet maste man
vrida hela stangen, vidnster eller hoger
genom att fora spaken till vianster eller
hoger! Ingen sofistikerad kulledskoppling!

Vi som har ett

Osem
Supertigre

Trots enkelheten och den begransade rorlig-
heten var det roligt att se den lyfta vid
lagom fart och gora sviangar genom att luta
kdrran till vdnster eller hdger och ta at
sig spaken lagom!

Jag forstar fortfarande inte hur jag kunde
f& patent pa denna enkla idé - men sd var
fallet!

Tyvarr har jag inga foton eller ritningar
kvar - och nagon tillverkning kom aldrig
till stand. Men som farfar och morfar till
lampliga barnbarn finner jag mig - tack va-
re ditt brev - i ett tillstand av fdrnyad
yppfinnaranda och kommer att forsocka astad-
komma en fornyad version till gliddje for
eventuellt markbundna dventyr!

Sjdlv flyger jag nu RC, mest el-drivet +
el-helikopter + 4-hjulsdriven el-bil!

Med en alder av 79 har jag stor nytta av
min 35-arige son, som delar mina intressen!

Tack igen for din vdnlighet! Jag aterkommer
om jag orkar fullftlja mitt nypafunna in-
tresse for min gamla "uppfinning".

Manga hdlsningar Rudolf (Bryant).."

ANNONS

TILL SALU: Paket med aldre RC-LITTERATUR:

Safford: Model Control by Radio 1951
H.G.McEntee: Radio Control Handbook 1954
F.J.Camm: Radio-controlled Models,inb.1958

+ ftljande hdften (64-100 sid.) i Aj-format;
Dewey: R/C Limited Vol. 1 No. 1 (ritnings-

magasin) 1968
H.G.McEntee: R/C Primer 1961
H. Cunningham: Everything you should know

about R/C flying 1974
H. Cunningham: The Crashless way to ad-
vanced RC-flying 1974

Pris for samtliga 7 volymer: 200:- + porto.

Sten Persson, Palslyckegatan 26, 302 30-
Halmstad.

speciellt intresse for gamla modellmotorer

har hittillsfatt nGja oss med den amerikanska tidningen
"Engine Collectors' Journal". Med sitt 1l2:e nummer just
ute ska inget ont sdgas om den - mer &n att den behand-
lar mest amerikansk modellmotorhistoria.
Sedan maj i ar finns dock "MODEL ENGINE WORLD - The
magazine for Model Engine Enthusiasts"! Den &r

brittisk, utkommer varje manad och ligger ton-

vikten pa europeiska motorer - gamla som nya.
Du kan prenumerera genom att skicka f25.00
till BARTON MODEL PRODUCTS, 34 Barton Gate,
Barton-under-Needwood, Staffordshire
DE13 8AG ENGLAND.
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INSTALLATION
DIAGRAM

“0.K.” CUB .049B

AIRCRAFT ENGINE

DISPLACEMENT BORE STROKE
.049 C.I. 420 .380

=

=== HERKIMER

TOOL AND MODEL WORKS, Inc.

Werkimer, . Y.

% E e D e B

e

PATDUS.A
2,179,683
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3 e 14
4 A 16
NAGOT av en tysk Overenskommel- 40-talet! Faktum d&r att en och annan

se har hittills avhallit herrar Oldtimer- glodare fran omkring 1950 sdkert &r
lygare fran att anvanda glédstiftsmo- minst lika "tidstypisk" som t.ex. de
torer i sina F-modeller. Glodarna dar ju Webra-, A.M.-,PAW-och Allbonmotorer,
forvisso en modernare uppfinning &n die- som vi idag anvander, och till de for-
selmotorn, men de fanns faktiskt dven pa ra vill red. rdkna de smad OK-motorerna.

MONTERA MOTORN SJALV

OK CUB .048B KIT

Den amerikanska Herkimer-
fabriken var tidigt ute
med glddstiftsmotorer. Re-

En populfr amerikansk 0,8 cc glidstiftsmotor, Levereras
Bven som "byggsats” d. v. s. det Atersthr att montera de
fardiga delarna, vilka passar med utomordentlig preci-
sion. PA 15 min. monteras motorn och Ar dA helt kdrklar.
Svensk instruktion, tank, plastpropeller, skruv f8r mo-
torns fastmontering, prydnadsdekalcomanier etc. medf.

dan 1949 kom OK Cub .039
och Cub .049, som via Cub
049X utvecklades till re-
kordsdljaren OK Cub 049B.
Med sitt laga pris och at-

Pris Kr. 29:50

traktiva utseende blev den
en storsdljare &dven hdr i
Sverige, inte minst som
byggsatsmotor. OK Cub 049B
var den forsta ndgorlunda
lattskotta glodaren av den
hdr storleken och dven om dess prestanda var mycket mattllg,
s& imponerade det ettriga 1judet!

Innan McCoy hann ikapp med sin egen 049-motor sa var OK Cub
049B, med sin prislapp som ldgst pa kr. 29:50, det billiga-
ste alternativet for oss, som ville motorflyga for 40 ar se-
dan och av de tusentals eX., som bl.a. Sigurd Isacson och
Sven Truedson salt under arens lopp, finns sdkert minga kvar
i vara gommor. Herkimer slutade tillverka modellmotorer vid
mitten av 60-talet, men har tills nyligen tillhandah&llit re-
servdelar till manga av sina Cub'ar. Via MECA-medlemmar kan
sékert vara OK-motorer hallas igang till langt in i ndsta se-
kel, s& lat oss se dem pa faltet!

P.S. Se annons a sidan 12! Sten P.
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Som avslutning vill vi dela med oss av ovanstaende tv

Zaic's arsbok 1938 resp. 1937.
For kabinfantasterna &r den belgiska Waken en ovanligt ldcker sak, som ju @ven kan
flygas i var klass C.
Dick Kordas "okdnda" 96-cm modell fran 1937 borde ocks& vara en stark sak i klass C
‘under nuvarande regler. Fast egentligen tycker detta nummers red. att markstart
borde aterinféras i denna klass...!

& ritningar, tagna ur Frank




