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Concepr 30 SR-X & SR-T

KArLA TiLL KunskaP — CHC-BUTIKEN NyA GENERATIONER CONCEPT 30
At lara sig flyga helikopter innebar nastan alltid att eft visst matt av kvalificerad hjalp Den nya Concept 30SR-X ar den fullandade maskinen i 30 klassen. De senaste
maste till. Det innebar ocksa att en och annan reservdel kommer att erfordras forandringamainnebér att den nu har push-pulllinkage, ny servomonteringskonsal
eftersom nyborjarkrascher ar legio. Vi har darfor samlat en del av vara basta dar servona sitter betydligt mer lattatkomliga, drivaxeln lagrad i ett aluminiumrér
aterforsaljare pa helikoptersidan i en grupp butiker under beteckningen CHC., vilket minimerar risken for att axeln skall wobbla, dubbla kullager i kopplingen etc.

Kvalificerad hjalp ochreservdelar
finns aft fa i en riktig CHC-butik!
CHC betyder Concept Helikopter
Center. Alla CHC-butiker har for-
bundit sig att halla kvalificerad
personal tillganglig och att dess-
utom ha alla de vanliga reservde-
lama p4 lager i butiken, Det bety-
der trygghet for saval nybdrjaren
som for den duktige fiygaren.

Véra krav p& CHC-butiken inne-
bar ocksa att den inte finns pA
varje ort och det innebar i sin tur
att det kan vara nagra mil till nar-
maste CHC-butik. Trots det vill vi
inte slappa pa kraven eftersom vi
vill att butiken skall kunna ge ratt
niva pa service. De flesta CHC-
butiker kan dessutom sanda re-
servdelar med post nar det kni-
per. Valj gama anda den butik

Concept 30SR-T & en maskin

.

direkt riktad till den som skall bér-
ja lara sig flyga helikopter. Den
gér till och med att flyga med en
vanlig flygradio (svensk instruk-
tion for detta ingar) vilket gor att
den som redan ar modelflygare
kan anvanda sin befintliga radio-
anlaggning. Det betyder i sin tur
betydligt lagre startkostnader. |
grundutfdrande levereras den
utan autorotationsnav och med
enforlangd rotoraxel for okad sta-
bilitet i luften — precis som nybér-
jaren vill ha det! SR-T &r tankt
som en helikopter att vaxai vilket
innebar att den gar aft uppgrade-
ratillenvass SR-Xnar sdnskas.
SR-T finns dessutom i ett langt
formonterat utfdrande dar en

(0S32 motor ocksa ingér.

som liggernarmast sa ardet|attare att besokabutiken de génger du vill se p nyheter
av tillbehor och annat. Din CHC-butik &r en bra kontakt! Sp eaalerb] udande Concept 6OSR 4999 kr !

De butiker vi listat nedan &r de CHC-butiker som kommer att bli forst med den nya For den som vill ha den stérre Concept 60SR finns det just nu i CHC-butikerna ett
Concept 30SR-X maskinen. Naturiigtvis finns aven 30SR-T, 60SR och EP-Concept mycket infressant specialerbjudande sponsrat direkt fran Kyosho. Det betyder att
i butikerna. Valj ut nirmaste butik och sl en signal for en forsta kontakt. Den nya det just nu gar aft kdpa en stor akta Concept 60SR till i stort sett samma pris som
30SR-X kommer till butikema i borjan av augusti! en 30SR-X. Inte s illa! Antalet & begransat s& skynda till narmaste CHC-butik !

Kyosho star for kvalité

och bra urval, Och for

bra modeller till ratt pri-

ser, Vilj Kyosho - det THE FINEST RADIO CONTROL MODELS

ar alltid ett tryggt vall
AB SLOTCAR BOX 9033 126 09 HAGERSTEN 08-681 1955



The Anniversary
Cubarenav Carl
Goldbergs go u-
liraste modeller
. En snyglg ochval-
flygande modell med realistiska flyg-
egenskaper. Spannvidden dr 1950mm OCh re-

kommenderad motor ar .40 -.61 2-takt eller .40 ' ' EN@”ME
- .90 4-takt. Med Fredum 20 visar C'\rl Gold-

bergattennyborjarmodellocksd | Letar Du efter en tillforlit-
kan vara bnygg' Denmycketde- | lig motor med bra pre-
taljeradebyggbeskrivningengor | standa ochsom inte kostar
den enkel att bygga. "skjortan"?!! Dd ar LEO
Em(t)orfxll for Dig!
- E motorer ar kul-
Ultimate 10-300 lagradey §Ch levereras med
Spinnvidd: 1370mm | €D tillforlitlig och Jatt-
Motor: 2-takt .60 | instdlld forgasare. Aven
ljudddmpare ingar.

®

4-takt .90 - .120

| Hi-Boy &r en av marknadens mest
Erisviirda nybérjarmodcller. Enlatt-
‘ d kropp med "snap-together"
‘ kgggtrukhgrl?samt lanlgde%‘n olit
vingar gor den snabb och enkel att
bygga. Spannvidd: 1570mm, re-
kommenderad motor: -40 2-takt.

CARL GOLDBERG
MODELS INC.

Electra-Fly ar en mycket J
Brlsvard elseglare for

ig som vill borja med |
modellflyg. trust-
ningen dr mycket kom-
plett och inkluderar bl a
motor, RC-switch, fall-
bar propeller, sikring,
kablage, mm. '

Vill Du veta mera?! |

Nu finns BILKATALOGEN och FLYGKATALOGEN frén | H -
Carrocar ABi Din lek- och hobbybutik! Bilkatalogen innehaller | YEKM A MEEN
el- och forbranningsmotordrivna ban- och buggybilar, moto- ‘ -
rer, tillbehor, radiostyrningar, mm. Flygkatalogen innehaller |
ca 70 olika flygplan, tillbehor, mm.

Du kan kopa katalogerna i valsorterade lek- och hobby~
butiker eller bestélla dem direkt fran oss.

70 flygande model-

\ 52 sidor med det s- .
ler och tillbehdr far

naste for Dig som vill

4

Finns i valsorterade lek- och hobbybutiker. Distribueras av: Carrocar AB, Box 1211, 581 12 Linkoping, Tel 013-122223, FAX 013-101049

flyga lagt 30 - endast 20
[ |

+ porto 10.+




Nummer 5+ 19

Stormodeller i lager: db-kort-

spiralantenn

Cessna 182 Skylane |l spv2180 mm 15-25 ccm Gummi-radioantenn for RC-flyg
Extra 300 spv 2000 mm  25-50 ccm for 35 eller 40 MHz, maxlangd
Suchoi SU-26M spv 2000 mm  35-60 ccm ol
Suchoi SU-26M spv 1730 mm  15-25 ccm ?Qﬁfuggfr?ﬁzt@eééﬂi':net
Proctor Albatross DVa spv 2260 mm  40-50 ccm Fiiralls-fBrekommands:

Heikel Kadett He 72 alu  spv 2250 mm  30-50 ccm RC-anlaggningar.
Motor Spatz M seglare spv 3333 mm  glod/el

Prisvidrda bensinmotorer & W
: ! , v PRISVARD!
Jor stormodeller, olika fabrikat . v ®
3W-motorer 35-240 cem MWS kapacitets-métinstrument och
HE B1 FDP 10 ceni urladdare/laddare fér NC-acka
Titan ZG 22, 38 & 62 ccm 4 -
Super Tartan 35 & 44 ccm i
Hoqvarns 40, 80,62 cem ACK-VAKTER ALLTID PA LAGER!
Super Tigre S-90B 15 ccm FUTABA-programmet:

: Dolmar servon, mottagare, kristaller, kablar mm.
Husgvarna, svensk kvalitetsmotor i storlekar 40, 50, 62 ccm. Motor med -
varldsrykte. Stark magnettdndning. Pumpférgasare med automatisk choke- Modellkataloger frdn JAMARA, RODEL,
spjalléppning. 3,9 hk vid 8700 v/min. Vikt 1.980 g utan ddmpare. Till det KRICK, TONI, CLARK, WEBRA, KAVAN

yttre &r motorn liten och passar till de flesta motorhuvar. Propellerfiste kan

— bestéll dem frén oss — pris 70:-
levereras i langder 50 eller 60 mm — med centrum- eller 6-bultférskruvning. a

APC-propelirarna -
vélkdnda och effektiva
— ny design!

s SWEDCON KB
P razis el] o it L i Sénd 60:- i frimérken eller stt in pa

MODELLBAU W "Tel & fax 054-18 64 0766 (eft 1630 telsvar) | vart pg 484 41 58-8, sd fdr Du prospekt
Biltel 010-674 09 0 + prislista pd alumodeller & motorer!

Commander iimc 2010

En férenklad, utbyggbar modell i computerserien som minskar den férsta investeringen

med cirka 2.000:-. Bygg sedan ut Din anldggning steg fér steg, men varje gang

bara sé langt som det behdvs! Du kan till slut nd 2020-nivan, utan att ndgot

Du kdpt dr oanvédndbart! Denna nya "computerradio” r avsedd fér "vanligt"

folk — dven nybdrjaren! Den nya varianten, Commander mec 2010 séljs utan

servon (alla tidigare sélda MPX tretrddsservon kan anvéndas!) men &r i

dvrigt komplett och direkt anvédndbar. P4 utsidan ser den likadan ut som

pa bilden, men saknar digitalvred, dragreglage och switchar. Den har:

» 4 kanaler (spakarna) | sdndaren (elektroniskt finns redan 9 kanaler,

update ef nédvéndig for dessa)

ackar i sdndaren och till mottagaren

4 modeliminnen

2 blandare (skevroderdifferentiering och V-stabbe)

den nya mottagaren Mini 9 (9 kanaler) som ersétter Uni 9

och som &r mycket béttre och vésentligt mindre

* ocksd den svenska handboken fér Commander me 2020
med ett sérskilt blad som redovisar skillnaden mellan 2010 och de
olika uppdateringsstegen. (Heli, flyg eller direkt till 2020, heli och flyg)

Commander mc 2010 kan, som den levereras, med tilldgg av servon, anvdndas till
flygmodeller med upp till fyra manéverkanaler (skev, héjd, sida, motor) och med max. 5 servon
(om diff-blandaren anvénds). Nar Du behdver mer, lds handboken, tdnk efter, och kdp sedan till givare
eller bestéll uppdatering precis s som det passar Dig.

Commander mc 2010 (35 el 40 MHz) innehdller: Sdndare 4 (9)K nu med 6/1300 mAh-ackumulator, teleskopantenn av

rostfritt stdl med kula, HF-modul, mottagare Mini 9, kristallpar med vimpel, mottagareackumulator 4/600 mAh, strémbrytarkabel
med laddnings- och diagnosuttag. Se den hos Din hobbyhandlare nu! Pris omkring 3.000:-,

Commander me 2020 som i tidigare annonser, men med mottagare Mini 9 och ETT Nano BB-servo. Pris omkring 5.000:-.

ORBO AB

Lidgatan 20 ¢ 171 58 SOLNA « Ordertelefon 08-34 78 43
Kundservice tisd & torsd 18-20, |6rd 10-13 » 08-83 25 85
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Efterapning
av tidningens innehall
tilldtes med eftertryck!

vinnarmodell vid Skala-VM: Caudron G3, Skala 1:5,3,
spdnnvidd 2510 mm, vikt 6900 g, motor JAP 20,

OMSLAGET - lilla bilden » Svenska guldlaget vid F3B-EM:
[fr v Pasi Viisinen, Joakim Stdhl, Robert Hollsten.
Liggande fr v Martin Weberschock och Dan Eriksen.

Var enkdt om hur Sveriges modellflygare vill att Modellflygnytt skall vara i framtiden gav
massor av svar. Jag lyfter pd modellflygarkepsen och tackar alla! Fér kommentarer. For allt
positivt. For allt negativt. Alla har forstdrt vad vi ville ha. Hér hélls inte igen med ndgonting.
Det dir "hégt i tak" | modellflygarkretsar. Da flyger det som biist! Inte bara F1D/!

Den dvervildigande mingden svar gér att vi behéver tid pd oss. For att utvirdera.

For art géra en sammanfatining. Det dr ldtt. Svaren ger oss underlag att forma framtidens
medlemstidning, men det tar tid. Pd sidan 16 i detta nummer kommer vdr forsta rapport.
Det kommer mera, som det sd vackert heter.

Var malsdtining dr att finna den gemensamma faktor, som i fortséttningen skall giira
tidningen till en medlemstidning for Sveriges modellflygare. Ni har givit oss mijligheterna.
Nu dr det upp till oss att agera!

Vad ser vi redan nu? Vi har missat nybérjarna. Inom kort kommer en serie for nybérjare —
den kategorin, som utgor det svenska modellflygets framtid.

Det dr pd framtiden vi skall satsa. Dd dr det pé nybérjare frén sju till sjuttio vi skall satsa.
Dd blir vi fler som gdr vidare till mer avancerad och stimulerande modellflygverksamhet!
Bra och vettiga tips har vi fatt. Vira medarbetare tar nu del av enkéitsvaren.

Vi har gett oss katten pd, att Ni skall fa den tidning Ni énskar. Men det blir spinnande.
Linflygare, friflygare och radioflygare har inte samma inskemdl. F1A och F3A ligger ldngt
ifrdn varandra, liksom F1D och F3D. Sé det mdste bli en ofrdnkomlig kompromiss.

Det dr vart dilemma — och vdr utmaning. Era énskemdl dr var mélsdttning.

Inom vissa grdnser. Forstd vdra problem! Tack alla skrivare!

For resten! Nu dr det host — byggtid. Bygg snyggt,
rakt och litt! Det brukar underlitta! God byggtid pd
Er, alla gynnare! Bygg for framtiden. Vi forsiker!




stnyheter i Din hobbyaffiir!

! THUNDER TIGER

GULL 1800, Ny helt fardig elseglare med gjuten kropp S

i slagtdlig plast, importerad frén Graupner. Kroppen tl hdrda :
landningar och ér létt att hdlla i, nér man handkastar modellen. Fabriks-
byggda trdvingar som &r klddda och dekorerade med film. Ger mycket
lagre flygvikt an massiva frigolitvingar. Levereras med kraftig elmotor
och Graupner 8,5 x 4 fallbar propeller. En modell med de bésta
egenskaperna fran tvd bra tillverkare! Priset &r den glada 6verraskningen!
Langd 960mm Spénnvidd 1800mm Flygvikt 1200g.

SUPERLATTA SKUMHJUL
Forutom mycket 1dg vikt, styr
de ocksd béttre pd asfaltbana
dd de dr extremt mjuka.
Storlekar 45-76mm.
Inkommer borjan november.

SCORPIO

SAFARI + en ARF-version av den vilkinda trainern. Helt vridstyva
travingar med korsvis tatt monterade spryglar, diagonalt éver hela

vingytan. Denna byggteknik ger styrka och 1dg vikt. Anti-stall-skivor E:L:; I:SSPE:??:' RBEES ed
finns for extremt ldngsam flygning. Hardtra-forstarkta ving och land- bakgp]atta.p &P
stélls-fasten. BAde kropp och vinge klidda med ORACOVER. Skruvas ihop med 2 skruvar.
Hjul, tank och RC-tillbehér ingdr. Gar det att hitta en béttre trainer? R6d, vit och svart firg.

Vi tror inte det! Storlekar 39 - 76mm diameter.

TELEMASTER 2000

Vilkénd jattetrainer med 2 m spannvidd. Helt tréfardig, limplig som
skolmodell och bogserplan. Aven det 6vriga kvalitetssortimentet med
modeller som Taurus, Savanna och Fiesta finns nu i Sverige.

ORACOVER MAGNUM PROP
Fluorescerande klddsel i kulrerna neon lila, magenta och neon rosa &r Ny serie glasfiberforstirkta

det fargstarkaste vi har! Kompromissa inte! Valj ORACOVER, klddseln  propellrar till verkligt bra priser.
med otrolig styrka! Den enda Du kan ta bort och sitta dit igen! Storlekar 6"- 12" diameter.

THUNDER-TIGER, GRAUPNER, SCORPIO, ORACOVER, US AirCore m.fl importeras av
HOBBYBORGEN AB och siljs i alla betydande hobbyaffirer.




Electra-Fly

Elegant el-seglare
komplett med motor,

propeller, kablage m m.
Sréinnvicdd: 2000mm

Mtbyged trainer med plankade vingar The

av cellplast. spinnvidd 1570mm. =
Pasaande me )In: 32 — 4() U_Itl m at
" Biplane

En mycket snygg dubbeldickare™or
dig som vill ha nagot extra. Spiannvidd
1370mm. Passande maotor .60 — 1.20.
Levereras komplett med forformad
motorkapa och hjulkapor.

2.195:
HiTec 4FM3

4-kanals FM-radio med
justerbara utslag, lirar-el
Utt‘ﬁ, servoreversering m
Limplig nyborjarr
dio.

1.125:

Nyhet! Nvyhet!

Prisviirda flygmotorer .25 — .60 frin
LEO™ Engines. Helt kullagrade
komplett med ljuddimpare.

Pris fran 775:-

Hirobo Shuttle ZX

18 o

-, l i . .
Komplett med motor O.S, Maz&;ﬁ&} koppling i
metall, bomstotta och 20 kullager.

Hi Bov + Focus 4FM + servo HS422 .,
et Sl + servo HS4 g
(3 275: —)2 995 == | Shuttle Z (enklare version) 3.295:-

=
i
=
o)
=)
Hal
Q.
7
=)
=
&2
R,
@)
—

“*iDme‘ﬂ Ny katalog!
e Bestill var nya
g g postorderkatalog
(32-sidor A4).
.- Skriv namn och

; ~s=— adress pa en
‘@ ? - lapp, bifoga

Sa har bestaller Du:

= 2

U/ hl'

Power 'I"oy:s AB ()rdertelgfbn Ordc‘rfnx’ e =T )()_:i()_(;h -'*‘I\'ird\'ﬂ Gillbergagatan 40B l
Box 2051 013-12 74 70 013-10 39 49 clt.n [1!1 0ss sa kom-
580 02 Linkdping mer den pa posten. — ca 800m fran IKEA Lkapm& r
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hornet  3i%5

AVSNITT

nstallation av radioutrustnin-
I genoch funktionen pé linkage
ochroderytorarav vikt pa vil-
ken radiostyrd modell som helst
— och dn viktigare dé det hand-
lar om en skalamodell. Tid och
mdda har lagts pa att bygga mis-
terverket och visst dr det dumt att
riskera allt detta med ett halvdant
radio/kontrollsystem.

Ingen RC-utrustning ar full-
standigt immun mot fel. Om man
inte kan acceptera detta faktum,
sa bor man hellrebygga bétareller
bilar — for bat och bil 4r ofta ett
radiofel mindre 6desdigert. Fina
skalamodeller har fatt strykas ur
"rullorna” pa grund av ett tred-
skande servo — bekldmmande.
Men vi far varabereddaatt accep-

tera detta med en viss grad av
jdmnmod.

| Mycket beror pa oss sjilva

Vad som vi sjdlva kan bidra med
dr att kopa den sidkraste och
tillforlitligaste radioutrustningen,
att installera den pa ett korrekt
sdtt, attsetill att linkaget fungerar
problemfritt och underhélla/kon-
trollera det ordentligt. Utan tve-
kan beror mycket pa oss sjilva!

Allt vad giller av normala for-
siktighetsmétt som att stitskydda
radiodetaljerna, servomonter-
ingen, anslutningar, skydd av

acken, kontakti omkastare etcetc |

mdste naturligtviskollasnogaien
skalamodell, men inom vettiga
granser.

Modellflygnyitts serie om

Skala

Inte bara fér skala-diggaren:

Radio, servo,
linkage, roder,
gangjarn mm

Pa en hogklassig skalamodell
far inte ndgon del av radioutrust-
ningen eller roderlinkaget synas
utifrin — eller inne i cockpit.
Foljden blir, att den mest "sjélv-
klara" placeringen av mottagare
och servon inte kan viljas — de
hade da varit synliga utifrén.

Detsamma giller — ofta till en
mindre grad — linkaget frén ser-
vontillroder. Harkandetbli friga
om att dra/ligga dessa till det ritt
begrinsade utrymmet under cock-
pitgolvet. Ibland gar det, ibland
inte. Loser man det problemet
genom att placera servonabakom
forarplatsen, si kan det innebira,

* attmanskaparnyaproblem — hur

komma at dem for serviceetc 7 —
om man nu inte har sadan tur, att
fullskalaplanet har luckor just pa
ritt stille!

Det giiller att planera

Hur radioutrustningen skall pla-
cerasiflygplankroppen—liksom
linkagedragningen fran servo till
roder — mdste planeras redan pd
projekteringsstadiet. Placeringen
avvarje detalj och hur man senare
skall komma it den for service
ellerutbyte méste ritas inexakt pi
ritningen. Man fér pé det har sta-
diet inte heller glémma utrymme
for kablar, stétskydd mm.

Val av linkage-typ skall ocksi
goras, hurdet skall byggasin, och
i vilket skede av uppbyggnaden
som det skall monteras in i mo-
dellen. Det ir bokigt att ha stot-
stinger stickande ut ur flygplan-

kroppen, dd man haller pi med
putsning och ytbehandling.

Det hir dr en sida av saken, dir
studium av fullskalafirbilden ir
av mindre betydelse (bortsett frin
tidiga flygplan, som féretridesvis
harutanpaliggande wire-system),
Fran ritningar och bilder av full-
skalaforebilden kan vi fi fram var
roderstétstanger garut urkroppen
liksom storlek och placering av
roderhorn mm. Dessa utvindiga
och synliga detaljer skall natur-
ligtvis ocksa aterfinnas pa skala-
modellen.

Det osynliga linkaget irine i
flygplankroppen &r dock riitt och
sldtt enbart en byggfraga.

Closed loop dr inte dumt
Wire-system (closed loop) erbju-
der stor flexibilitet vad giller
framdragningen. Med det 6ns-
kade roderutslaget alltid pa
"drag"-sidan spelar detingen roll
om wiren (i nylonroret) inte gar
helt rakt frin servot till roder-
hornet. Men det drklart, att ju fiirre
b&jar vi har, desto biittre linkage-
overforing uppnér vi, eftersom vi
har mindre troghet/friktion i sys-
temet.

Nylondverdragen wire (tafs-
lina, finns i flera tjocklekar i 10-
metersrullar hos sportfiskehand-
larn) glider bra i plastrér och ett
par bojar innebir ingen risk for
overbelastning av servot.

Vad somovan sagts gillerdock
inte, om vi talar om stotsting i réir,
rorirdreller wire (bowden-kabel)
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Bilderna:

Det finns mdnga olika sdtt att
ordna roderlinkaget — studera
dérfor fullskalaforebilden noga!

i ror. Det #r inte bara friktionen
som Okar vid mattligt skarpa
bojar. Det kan ocksa upptrida ett
mer eller mindre stort "glapp" i
Gverforingen. Detta "glapp" be-
ror pa, att man alltid maste ha en
viss tolerans (avstind) mellan
stotstdngen/inre roret/bowden-
kabeln och det yttre réret. Annars
skulle friktionen bli for stor.

Det kan bli glapp

Nir man #ndrar ett servoutslag
fran "skjut" till "drag", sa medfor
detta vid en boj, att stotstangen/
inre roret/bowdenkabeln allra
forst flyttar sig fran "ytterkurvan”
i ytterdret till "innerkurvan" (se
skiss A) Det innebir alltsa, att
forsta delen av servoutslaget gér
forlorad i denna forflyttning och
vi far ett glapp i dverforingen.
Detta roderglapp féar absolut inte
forekomma pa roderkinsliga
skalaflygplan, men kan accepte-
ras pa langsamflygande modeller
med stora roderrorelser.

Med den hir typen av roder-
linkage méste man alltid striva
efter att dra linkagerdren rakt,
utan bojar — hela vigen fran ser-
vot dnda fram till roderhornet

Det finns nya forbittrade typer
av linkagertr, dir det inre rorets
yta dr utfrist, sa att kontaktytan
mellan de tva roren minskats med
ligre friktion som resultat.

Stela stotstinger

Helt stela stétstinger (raka kol-
fiberror, lister och liknande) med
dndanslutningar till servo och
roderhorn) boranvindas dd det ér
mojligt. Aven hir géller det att
striva efter 1ag troghet med hog
styvhet med ett minimum av
bojar/bockningar vid roderhorn
och servon.

Skevroderoket i samma W
plan som stdtstangen on° "~ gkevroderhom

Mottryck frin roder pa stora
och snabba modeller kan vara ett
bekymmer. Stotstingerna méste
da vararejilt styva foratt st emot
det tryck, som skapas av rodren
under flygning. De far inte visa
tendens att bdja sig ens under de
hérdaste belastningar. Det roder,
som oftast dr féremal for detta
mottryck, dr hojdrodret.

Kan man ordna det s4, att stot-
stangen drar for "hdjd", s dr det
onskvirt. Att ge neutralt hojdro-
derunder snabb flygning med full
gas eller under dykning villar
inga problem. Att ge hojdroder i
hig fart blir effektivast om stot-
stingen "drar". "Skjuter" den
finnsrisk att hojdroderstotstangen
bdjs av rodrets mottryck.

Anordningar for att finjustera
stotstangens langd gors normalt
vid servoinden, eftersom "klev-
isar" och andra géngade tillbehor
knappast kommer att se skala-
liknande ute vid roderiinden.
Aterigen— se till att det finns re-
jalt utrymme liksom 6ppningar
for dessa viktiga justeringar,

Reducerade servoutslag
Moderna flygplan med utviindiga
roderhorn har betydligt mindre
roderhorn én vad som kan kopas
till vanliga RC-modeller. Detblir
att tillverka sjalv.

Men varobservant! Ett kort roder-
horn gor att vi far vi betydligt
storre roderutslag dn normalt —
och storre &n vad vi behdver.

\

Till och med om vi ansluter st6t-
stdngen till det innersta halet pa
servoarmen sa blir roderutslaget
for stort. I dessa fall maste man
anviindasig aven anordning, som
minskar utslaget ytterligare (se
skiss B). For skevrodren ordnas
detta latt med ett sa kallat 90°
vinkelok med olika placering av
stotstangerna. For hojdroder och
sidroder maste man dock montera
ett separat rakt ok, som reducerar
rorelsen. (se skiss C).

Anvinder man sig av nagon av
dessa anordningar ar det viktigt,
att man uppnar god passning. Det
allra minsta glapp (orsakat av ex-
empelvis for stort hal i ndgot ok)
medfor glapp i Gverforingen.

Fortsdrttning nésta sida!

Till servo [ )
- Lage innerrdr vid "tryck” d Engireiaion
Gl AR 4 5 ]
Ytterror Overvinge
- = ]
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" “‘"'
Glapp i 6verforing servo — roder \
"" Matten Aoch B
| maste vara lika
- Ytterror . stora
<t \

Innerrér med urfrést yta for \

minskad friktion och glapp! \

A B

Undervinge |
Figur D
J . >
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Fortsdttning fran foreg sida!

Ingen friktion, liten spalt
Oavsett vilken typ av rodergang-
jarnman anvindersigav—kopta
eller hemmagjorda — giller att
gingjarnen méste vrida sig ldtt
utan friktion och rodren maste
monteras med ett minimum av
mellanrum till vinge, stabilisator
eller fena — med minsta roder-
spalt. Fullskalaforebilden skall
sjilvfallet bestimma utforandet
pa modellen.

Dé det ir aktuellt med mitt-
placerade gingjim kan vi klara
oss med kopta gingjirn ("tv-
lapps" med axelpinne). Dessakan
oftast installeras i slutskedet av
bygget, da rodren monteras.

Mala forst, montera sedan
Om rodergéngjimen inte ir mitt-
placerade, bér man tinkaigenom
hur de skall konstrueras och hur
rodren skall fistas. Formodligen
ir det sa 1 ett dylikt fall att rodret
bér monteras innan man gor den
slutliga malningen av modellen.
Dirfor méste ytorna intill géng-
jarnen putsas noga och mélas fore
monteringen. En nagot morkare
firgton av den aktuella kuldren
viljs, eftersomdessa partier girna
blir smutsigare in intilliggande
ytor — en morkare fargton ger
ocks4 lite djup at roderspalten.

Miénga modellflygare ar skraja
for att nigot gangjarn skall slippa
under flygning. Det giller oftast
bladgangjirn avnylon med pinne,
men beror undantagslost pa fel-
aktig montering.

10

Stifta for okad siikerhet

Om géngjarnen monterats innan
modellen érklar fér malning finns
detingen ursikt for misstag efter-
som gangjarnens blad kanlimmas
och sakerhetsstiftas.

(Sedan de limmats pé plats, bor-
rar man ett hal for rund tandpe-
tare genom balken de r fdstade i
och genom gangjarnsbladet och
cyanolimmar dit tandpetaren.
Skir av tandpetaren och putsa
sldtt!)

Provmontera och kolla
Innan man slutgiltigt limmar
gingjirnen pa plats ar det bra, att
gora en "provmontering" av rod-
ret for att forvissa sigomatt ging-
jarnen passar, att samtliga ging-
jarn ligger i linje och att rodret
kan roras latt utan minsta friktion.

Kipta gangjam har refflor el-
ler "hullingar” for att fista i un-
derlaget. Ar hilet eller slitsen for
géngjdrnsbladet - eller gngjdmns-
tappen — inte alltfor stort, kom-
mer limmet i kombination med
refflornaatt fista gdngjarnet pa ett
godtagbart sitt. Vissa gngjarns-
blad i plast har en len, blank yta.
Ruffatill den med ett sandpapper
s4 biter limmet battre.

Smorj in — stellimma inte

Smérj forsiktigt in gangjdrns-
axelnmed lite olja—baraden! —
ddrmed stellimmar man inte
gingjirnet! Stryk direfter pd 24
timmars epoxy pa ena halvan av
gngjirnet och skjut in den pd
plats. Med epoxyn har man god
tid pé sig att gora justeringar och
limmet sugs upp av triet och fyl-
ler ut hélrum och hullingar pa
gangjirnsbladet. Sedan det torkat,
gor pa samma sitt pa rodret, men

ligg tunn polyetenfilm i roder-
spalten, innan Du skjuter in bla-
det i slitsen. Polyetenfilmen hin-
drar eventuellt Gverskottslim att
fasta pa andra stdllen &n just vid
gangjirnet. Sedan limmet torkat
skiirs 6verskottetbort med en vass
kniv. Kolla attrodret sitter ordent-
ligt genom att dra hart i det.

Pilformade hojdroder

Ett problem vad giller roderytor
moter man pé flygplan med pil-
formade stjartplan. Ta en titt pa
hojdrodren pa en MiG-15 eller
MiG-17. Hiir stoter vi pa ett par
invecklade detaljer. Bada hdjd-
rodren pekar bakat i motsatt rikt-
ning (=pilform). Dessutom sitter
stabilisatorn monterad en bit upp
pa fenan. Hojdrodren saknar yttre
roderhorn och till riga pa allt, sa
har viinte utrymme i fenan for att
montera roderhorn och kul-lin-
kar, Kul-linkar 16ser de flesta pro-
blem vad giller pilformade roder-
ytor, men de kan knappast anses
vara skalaliknande. Anvinder
man den typen av roderanslut-
ningar, sd maste de ddljas.

Problemet med hojdrodret pa
enMiG-15 ir faktiskt omgjligt att
16sa (tills nigon lyckas gora det!)
utan nigon formav fusk. Mankan
fuska genom att anvinda endast
ettav hgjdrodren eller gora stabi-
lisator + hojdroder somensk "all
flying tailplane", det vill sigaman
vrider hela stabilisatorn i stéllet
forenbarthéjdrodret. MiG-15 har
dock vanliga hdjdroder.

Ibland kravs klurighet

Fi linkage- eller roderproblem dr
olosliga. Endel krdver en nypa
klurighet for att 16sa pa normalt
sitt baserat kinda principer. Ju

mer invecklat linkaget blir, desto
mer noga maste vi vara att se till
att varje drag-skjut-rorelse blir sa
glappfri som mojligt — och om
den byggs in (odtkomlig utifran
péiden firdiga modellen) mste vi
se till att den blir helt sédker med
lasta muttrar och viilsmorda lager.

Oonskad differentiering

Vi har tidigare talat om fordelen
med att ha sa kallade differentie-
rade skevroder (mera upp, min-
dre ner). Men det r ldtt att man
far oonskade diff-utslag — van-
ligtvis at fel hall. For att undvika
detta, méste vi forsta linkage-geo-
metrin mellan roderok och skev-
roderhorn. Det dr viktigt att ha
haletiroderhornetirit vinkel mot
vridnings/gangjams-axeln. Se fi-
gur C). Stétstdngen maste ocksa
liggai90° vinkel mot roderhornet
i neutrallige. Diarmed undviks
oonskadroderdifferentiering. Nir
vi sedan vill ha skevroderdiffe-
rentiering sa finns det flera sattatt
gora detta.

Dubbeldiickare med 4 skev
Pidubbeldickare med skevroder
ibade dver-ochundervinge méste
skevrodren kopplas samman.
Fullskalaflygplanen hade ofta
ett "closed loop system" med en
wire, som lopte ut fran bada sidor
av flygkroppen, lings med under-
vingen eller inuti undervingens
vingframkant, runt ett block och
bakat till ett skevroderhorn under
undervingens skevroder. De bdda
skevrodren (6ver- och undervin-
gens) var sedan sammankopplade
med en justerbar wire. Frdn ett
skevroderhorn pa oversidan pa
dvervingens skevroder var en
annan wire ansluten. Den gick
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Roderlinorna maste
sitta pA samma avstand
pa servoarmen som pa
roderhornet — annars
kan linorna slacka med
glapp som resultat

framtill ettblock vid Gvervingens
framkant, foljde vingframkanten
in mot kroppen igen, dér dnnu ett
block forde wiren tillbaks in i
flygplankroppen och vidare till
styrspaksmekanismen. Det syste-
metkrivde enendaspind wire—
en s k "closed loop".

Closed loop — bra & obra

Om vi anvinder oss av vanliga
stotstanger for skevroderrorel-
serna pa undervingen méste vi
anvinda oss av samma typ av
stotstang (till exempel en styv
pianotrad) for att paverka over-
vingens skevroder frén det under
skevrodret.Den stotstingen kom-
mer ofrdnkomligt att bli tjockare
in fullskalamotsvarigheten —
inte bra! I det hdr laget bor man
dverviga att vilja ett "close loop
system". Nackdel: Attkopplaihop
eller isir alla dessa vingar och
wirar blir det stdrsta hindret att
komma over.

Inte alla dubbeldickare hade
wireforbindelse mellan skev-
rodren. Tré- eller en metallstottor
forekom. I dessa fall far vi mon-
tera horn/tungor for stottorna. For
att fi parallela rorelser pé de tvd
skevrodren dr det viktigt att dessa
horn/tungor placeras pi samma
avstind frin respektive roders
vridpunkter. (se figur E).

Inre, dolda roderhorn

Dolda skevroder- och klaff-
linkage (dé inga yttre roderhorn
ir synliga) far utféras med myc-
ket smé inre roderhorn eller en s
k "skew rod"-rorelse.

Béda systemen madste for att
fungeraexakttillverkas med nog-
grannhet, eftersom minsta glappi
anslutningen vid roderhorn eller

| roderok kommer att forstoras vid
rodret. Med den hirtypenav inre,
dolt linkage blir det om&jligt att
gora utslagsjusteringar péa annat
stiille 4n vid servot. Justering av
sdvil linkagelingd och utslag
miste kunna utforas. Se figur F.

Moving tails
"Moving tailplanes", hogt mon-
terade pa fenan anvinds ofta pa
moderna flygplan — speciellt pi
segelplan. Standardlésningen dr
ett system over roderok och stét-
stanger till rodret. Det ir ocksé
mdjlligt att anvidnda sig av ett
"closed loop" system, se figur G.

Kopplade skevroder och sidro-
der kan ge fordelar pa vissa typer
av flygplan, speciellthogvingade
och Overstabila dubbeldickare.
En mekanisk koppling drnormalt
inte svér att gora, men genom att
anviinda separata servon och en
Y-kabel 1oses detta ldttast. (Fig H)

Allra enklast sker det med de
| moderna siindarna med program-

mering med elektronisk sidoro-
der/skevroder-mixning. Den se-
nare varianten dr den bista och
den erbjuder ocksa méjlighet att
koppla ur funktionen, d4 man
avser gora en stall turn eller un-
der startmomentet.
Detiroftaknepigare att trimma
en skalamodell sa fordelarna med
dessa programmeringsfunktioner
pinyareradioutrustningar ir fullt
motiverade. Att kunna oka eller
minska roderutslagen eller dndra
mittliget pa ett servo utan att be-
héva demontera modellen &r
verkliga fordelar — framfor allt
da man genomfor de allra forsta
provflygningama av modellen.

Laddkabel & brytare

Laddningsanslutningen  och
strombrytaren placeras dolda i
cockpitregionen. Dragningen av
antennen blir bara ett problem nér
denirldngre dn flygplankroppen.
Det finns elektroniska metoder att
reducera den faktiska lingden av

-

massingsok pa Linor till bada
pianotradsaxel hojdroderhomen
(hoger & vanster)
stétstang \q/

Rér = lager

Servo Linor till

: e
stotstang <3y
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Sidroderservo

v

antennen, mendessa kanbegrinsa
garantin pa radioutrustningen och
skall dessutom endast utforas av
utbildat folk.

En enkel metod att montera
antennen 4r att installera ett sta-
digt litt plastror ldngs kroppen,
fran radion till stjarten, och drain
antennen i detta.

\ Vilj aldring det ndist biista!

N6jDigaldrig med det ndst bista
nirdet handlar omradio och styr-
funktioner.

Omenklaffinte gdrin helt, eller
trotteln inte gér helt i stangdldge,
eller om sidrodret hackar lite vid
viinsterutslag, ta reda pa orsa-
| kernaochtgirdainnan Du gérut
och flyger.

Att "slinsa" pa det hir stadiet
kan betyda forlust av en fin mo-
dell senare. Det dr alltid trékig.

Om forlusten beror pAndgra mi-
nuters extra jobb vid installatio-
nen ir den oférlatlig.

David Boddington
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Tva upp och en i minne!

Arets Skala-VM gynnades inte av vidret. Regn, Blast. Véntan.

Alf Lindgren, 4

ol RC-flyg med flaps, Ugfansfiye, STOL! |
2 Krister Odensten, 5§

Nummer 5+ 1994

Mera om kiubbar, falt och MEETINGS! | e
Thomas Eriksson, 30

Arets Skala-VM gynnades inte av konsekventa domare. Tyckte manga.
Arets Skala-VM gynnades av stor publik. Som inte togs om hand.
Arets Skala-VM var ambiti6ést organiserad av hollindarna. Men det rickte inte.

De tre dagar den Gamble redak-
toren bevistade Skala-VM ge-
nomfordes fem flygningar. Res-
ten av tiden gick 4t till véntan.
Over 9 meter/sekund blaste det.
Vissa deltagare med modernare
modellférebilder var beredda att
flyga. De med dldre forebilder 1
form av dubbeldidckare och annat
var glada for uppehéllen.

Blast och regn

Di det inte blaste for mycket, si
bldste det for mycket ochregnade.
Mycket. Omgjligt for flygning.
"Nytt besked kI 1300” gillde. Kl
1300 hinde ingenting, utan det
stora hangartiltet dir alla model-
lerna forvarades dé det inte flégs,
fylldes av de tivlande, som for-
sokte sova, spela kort, putsa pa
modellerna, géra ingenting. Inga
besked.

Kopa korv och strova
Det var nog in virre for den tal-

rika publiken, som kom. Den fick
planlést stréva runt, kdpa korv
och annat och gé och titta pa de
synnerligen statiska modellerna,
som inte gjorde nagot i uppvis-
nings/tivlingsvig under flera da-
gar. Inga besked till publiken.
Ingen speaker. Da behdvs inte
higtalare heller. Den hir sidan av
tavlingsarrangemanget hade man
missat totalt.

Utstiillning riiddade allt

En trevlig sak for publiken var
dock den finautstéllningav KLM/
Fokker-maskiner, som ett par
dagar var det enda, som kunde
glidja nagon. Pi avslutnings-
sondagen genomfordes ocksé en
imponerande uppvisning med
dessa modeller.

Varma fiskar till domarna

Bland de tivlande férekom ocksa
harda kommentarer om domama.

Sévilde statiskadomarnasomde,
som skulle betygsitta flygningar-
na fick sina fiskar varma.

Hurkunde man sittaen 8" for
sidoprojektionen, da maninte ens
bemddade sig om att titta pa de i
dokumentationen bifogade fab-
riksritningarna?

Hur kunde man sitta hégt be-
tyg pd en stall turn at hoger ge-
nomfdrd av en modell, vars fore-
bild ohjilpligt skulle avslutat sin
flygning med spinn nerimarken?

Varfor "dubbla' bonus?
Varfor skall svarflugna flygplan
frdn borjan av seklet fa dubbla
kompensationeri flygmomentet?
De farjusinrejilt tilltagnabonus,
sa varfor skall domarna dessutom
tycka, att de flog bra, trots hird
vind, trots sina handicapbonus for
undercamber, stottor och stag, och
ge dem extra podng (en gang till)
for detta?

Den hir typen av fragor vicks

ltt under lang vintan pa flyg-
vider. Men frigorna var berittiga.
Flertalet nationer gjorde en ge-
mensam “undring” till juryn hur
dettakunde ske. Nationer (vilpla-
ceradei prislistan), ville naturligt-
vis inte vara med.

Vid ett samtal med de svenska
lagmedlemmarna i ett smakyligt
oltdlt forsckte vi spana fram nya
regler for skalatdvlingar. Ellerett
sitt att f4 fram en ny typ av skala-
tavling. Eller ett nytt sitt att fi
fram kvalificerade domare.

Det gar nog inte att éindra

De aktiva var dverens om att
tivlingsformen nog inte kunde
dndras. Men en sak var man siker
pd. Domarna maste hahogre kva-
litet. Ettkrav bér vara, att de miste
vara erfarna F4C-tivlare. Dd kin-
ner de "trycket” fran savil Spor-
ting Code-reglerna och de tiv-
lande. En tdvling pa den hir ni-
véin (det finns ingen hiigre!) miste




Nummer

Géi 7
ren RC n)‘baljar:kax’ﬂ am aljr!
L, Tommy Johansson, 49 |

Ovre raden visar Di Svenskes
modeller under olika skeden
under Skala-VM:

* Tjdlle hjdlper Gosta.

* David Boddington i det
kanadensiska bdset med
Tjdlles Safir i forgrunden.

* Lars Helmbros Mosqguito, som
sa grymt blev flis efter in-
ledande domarbordskollision!

ledas av domare, som inte kom-

mer med kommentarer ”jag haren
kiinsla av att bjningen pa huven
inte drriktigt ritt!”. Man skallinte

déma efter personlig kénsla — i

den tdvlandes dokumentations-

parm finns alla fakta, som skall
ligga till grund f6r beddmningen.

Medeldldern pa domarna var
hog. Medelldern pa juryn var
hég. Nu har inte detta med alder
att gora direkt. Det giller mera
kénsla och ambition.

Ahremark guld vird!

Ténk vad kunde inte en Carl-
Gustaf Ahremark ha bidragit
med? Dir dr inte dlder en belast-
ning, utan tecken pa rutin, erfa-
renhet. Arrangdrernas eventuella
ambition att hilla resekostnader
for domare nere, far aldrig bli en
avgorande faktor fér hur F4C-
VMs slutliga prislista skall se ut.
Det ir den Gambles bestimda
uppfattning.

;:en; fcjgges Horna, pylon, skals
n Fly! Fredrik Er.'mgs.san.- 12

M, ; = - =
Mera om nya sindarsystemen, fakia! era Dogfight och Mittenritningar Mera Mittenrimingar med limpliga
i Erik Strid, 75 |~ Martin Nordin, 16 == | PYbOTjarmodeller! Peter Hdnfu. 19 | =

Nedre raden visar frdn vin-
ster1994 drs virldsméstare
Vladimir Handlik med lands-
kompis Pavel Fencl och slutligen
detroniserade mdistaren Peter
McDermott, England.

T h uppifran: Vindmdtning, som
fick Gésta L att prata med
Jurychefen. Nederst linflyg-F4B-
segrarens Lancaster

Tjeckisk dominans

Efter statisk bedémning och tva
genomforda flygningarledde den
trevlige tjecken Vladimir Hand-
lik och hans Caudron C3. Hans
statiska 1627,50 p gav honom en
tredjeplats statiskt. De tva forsta
flygningarna med Gverlidgsna
1841,49 p resp 1814,85 p (hela
11% i flygbonus, tack vare under-
camber, tvd motorer mm) gav
honom en &verligsen ledning.
Han behdvde egentligen inte ris-
kera sin modell i nigon tredje
flygning, men flog och fick dn
hogre poing. Trots héard blast.
Tack vare bonus + dubbelbonus!
Tjeckien fick alltsé sin férsta FAC-
virldsmastare 1994.

Tysk och schweizare
Max Merckenschlager, Tyskland,
tog hem den statiska delen med

Fortsdtming ndsta sida!




era om radio-mixningar
Leif Henriksson, 40

[ Tala om hur bra elfyg ar! I [Mfm om udda och vanliga modeller
Peter Winlder, 15

Tva upp och en ...

Fortséittning fran foreg sida!

1695 p med en Albatros D.V5a,
men hade betydligt lagre flyg-
poing trots 8% bonus.

TvAaani statiskt, Andreas Luthi,
Schweiz, med Nieuport N-28, lik-
som segrarens landskompis Pavel
Fencl, trea statiskt, kom pa
1635,00 p resp 1626,00 p, men
kom knappt éver 1700 p i flyg-
ningen.

Kjell-Ake Elofsson tog nionde-
platsen statiskt med sin gula Flyg-
vapenmuseiuppskattade SAAB
91 Safir.

Svenska mistaren 1994, Gosta
Léfgren, tog 16:e-platsen statiskt
med Albatros D.Va, och oturs-
forfoljde Lars Helmbro, Mos-
quito,var endast 14 p direfter.

M
Johan Fasth, 25 |

Ett kytt efter
Idenslutliga prislistan kom Gosta
Lofgren pa 16:e plats och Kjell-
Ake Elofsson pi 17:e — 0,18 p
("ett kytt”, som Tjalle sa) efter.
Gosta gjorde bra flygningar helt
igenom. Ett visst undantag blev
den tredje flygningen, dér hdjd-
rodretkiirvade (bomade) férmod-
ligen pa grund av fuktproblem.
Kjell-Ake gjorde en bra forsta
flygning, men problem med viin-
ster huvudstill, som inte ville ut
till landningen i andra, gav laga
poidng. Tredje flygningen var
ocksa bra,

Mardrom fran borjan
For Lars Helmbro blev tivlingen
en mardrom. Under forsta starten
borjade plotsligt motorerna dra
ojamntoch det hela slutade bryskt

mot domarbordet med skador (pa
maskinen) som f6ljd. Ett vil or-
ganiserat reparationsarbete resul-
terade i en flygbar maskin till den
andra flygomgangen.

Toppen fram till rollen!
Enligt Kjell-Ake genomforde
Lars enmycket bra flygning fram
till rollen — den mandver, som
kom att avsluta den flygningen
med en totalkrasch. Mitt i rollen
vek sig ena vingen (troligen en
icke upptickt skada fran domar-
bordsmillen!) och maskinen gick
i banan med oreparerbara skador
somfoljd. Vilider med Lars, vars
130 Mosquito glatt manga under
de &r den fick vara med under
jordiska flygningar.

I den slutgiltiga VM-prislistan
toppar alltsd Vladimir Handlik,
Tjeckien, fore Max Mercken-

statiskt hangartdlt.

schlager, Tyskland, och férre och
nu detroniserade virldsmistaren
Pete McDermott, England.

P4 fjardeplatsen diok Pavel
Fencl, Tjeckien, upp med sin frin
tidigare VM-tavlingar omtalade
Knoller C.11.

Fler kommentarer
Kjell-Ake Elofsson har med led-
ning av erfarenheterna frin &rets
Skala-VM skrivit ner en mingd
synpunkter som bor beaktas vid
skalatdvlingar — nationella och
internationella. Den artikeln kom-
mer 1 vart nista nummer.

Den Gamble redaktiren

Overst frdn uppvisningen med
KLM & Fokker-flygplan.
Nedan viintan pa flygviider i

Middag pa lordag

Kaffe och te

AU Skala inbjuder till sedvanligt méte pA Malmen i Flygets Hus
lordag den 19 och séndag den 20 november.
Kostnader:
Hyra av Flygets Hus 30 kr per deltagare

150 kr per deltagare
Forldggning i kasern 50 kr per deltagare
20 kr per deltagare

250 kr insitts pa mitt, Peter Killoff, postgirokonto 916976-4 senast
den 14 november. (annars riskerar Du att bli utan middag pa 16rdag).
Skalamdtet halls i kurs/arbetsform, varfor distrikten bor kunna bi-
draga med kostnader ovan. Har Du ndgot att friga om sé ring gérna
013-296 297.Vilkommen till Malmen!

Barkarby, Halmstad, SM pa Malmen, Skala V4st |

utarbetande av nytt forslag till RC-grenstyrelsen.

Program
Lérdag
1200-1500 Erfarenheter fran arets stérre skalataviingar:
Géteborg och VM i Holland
1500-1530 Kaffe
1530-1800
Populérskala samt Storskala populér).
1900-2300 Gemensam middag i Flygets Hus
(medtag eget dryckjom)
Sondag
0800 Frukost. Te eller kaffe (medtag eget tilltugg).
0900-1100
i skala. Diskussion av nuvarande lage samt
1100-1130 Kaffe
1130-1300  Ovriga fragor.
1300

Oversyn av géllande skalaregler (F4 C, Storskala FAl,

Internationellt deltagande. SMFFs uttagningsregler

Métet slut. Flygvapenmuseum har éppet till 1500.
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Modellflygnytts London-resa ar éppen fér alla modell-

hobbyister oavsett huvudintresse — flyg, bil, bét,

jarnvag —

alla ar vdlkomna att ha lika trevligt som vi hade férra aret!

Res igen med oss till
London & modellhobby-

Sla manga flugor i en sméll pa Modeliflygnytts London-resa!

% méssan den 5-9 januari!

Tag med Din kvinna!
Tag med Din kompis!
Tag med Ditt barn!

Du ser Europas édldsta modellmdssa — The Model Engineer & Modelling Exhibition
— med Dina kompisar. Ta med Din kvinna, som méter drets London-rea.

Vélj bland médngder av musicals pa kvéllen. Sista dagen gar bussar till RAF
Museum, Impenal War Museum eller till City fér shoppingsugna.

Modellflygnytt arrangerar ater-
igenresansom bleven succé forra
iret och som manga véntat pd —
resan till den stora hobbyutstill-
ningen i London i bérjan av ja-
nuari 1995 — "The Model En-
gineer and Modelling Exhibi-
tion".

Maénga av oss brukar ika dit
enskilt varje ar, men det handlar
ju ocksa om ekonomi. Tillsam-
mans med Scandinavian Seaways
har vi lyckats f ner priset till
1.395:- per person for dennatripp
som inkluderar bétresa och buss-
transfer mellan Harwich och Lon-
don tur & retur samt hotell med
frukost tva nitter. Dessutom —
bussarna hamtar oss klockan 12
avresedagen for shopping i City
eller for tva valfria museibesok.

Till alla damer, som naturligt-
vis skall med, kan det redan nu
avslojas, att just dessadagar arden
stora januari-rean i gang i Lon-
don — SUPER SALE overallt
alltsa, ndgot man inte far missa!

Viméter ocksé viren vid denna
tid i London — en fantastisk stad
med massorayv sevirdheter sisom
Madame Tussauds vaxkabinett,
Buckingham Palace mm. Ar
drottning Elizabeth hemma, sd
flaggas det med Union Jack dir.
Alla dessa sevirdheter alltsa,
bland massor, medan far i huset
ir pd annat hall och hittar saker
att handla for att hélla hobbyn vid
liv sé gott det gér.

Vi borjar med bétresan i av-
kopplande miljé — efter all jul-
stress. Den kiinns inte nu pa hos-

ten 1994, men i borjan av januari

| 1995 &r den akut!

Dettabetyder godautsikter, god
mat & dryck, dans, taxfree plus allt
det andra liksom &r sjdlvklart!

Vil inne i London pa fredags-
eftermiddagen hittar vi fram till
respektive hotell med tillhérande
dusch och kvillen ir iging med
allt vad staden har att erbjuda.

Jamfort med hemma, trots nu-
varande forkylda krona, bjuder
London bra priser pa det mesta.
Man far anledning att undra éver
vilka matematiska storheter och
konstanter som styr vara svenska
krogpriser.

Arets evenemang!

P4 lordagen utrustas kvinnor och
barn med medel fdr att gora
handlarna glada pé bland annat
Oxford Street med omnejd, medan
vi andra beger oss till Xrers eve-
nemang — denna massa, som blir
stirre och béttre frén ar till ar.

Den forsta hobbyméssani Lon-
donhélisredan 1907, dir man fran
bérjan hade ambitionen att samla
ett sd brett register av olikahobby-
verksamheter som mdjligt. Over
40 olika klubbar och ett hundratal
handlare och tillverkare &r repre-
senterade pd denna méssa — en
av de storsta i Europa!

Férutom nagra krigsdr, da inte
méssan var igng, 4r den nu inne
pa sitt 64:e dr, kanske en av de
dldsta i viirlden? Hir hittar man
alla de sma och stora grejor, som
man ibland inte trodde fanns! Har
Du inte varit hir tidigare, sa har

Du nagot extra att se fram emot.

Pa Oxford Street hittar man de
flesta varuhusen. Gillar Du mu-
sik och video, ar HMV pé denna
gata ndgot alldeles extra otroligt
— enkeltuttryckt —det som inte
finns hir ir med fa undantag inte
producerat! Shoppa alltsé lite
extra. Inte ens den flytande kron-
kursen forindrar det faktum att
London drlénsamt atthandlai for
ensvensk, speciellt som deneng-
elska momsen dterbetalas efter
hemkomsten mot speciellt kvitto
och ansgkan.

Tag alltsa med den stora
resviskan—i alla fall fér hemre-
san.

P4 lordagskvillen kan man
fortsdtta den pa tidigare lordags-
morgonen avbrutna sightsee-

ingen med nya upptdg om man
kan slita sig fran alla nya, farg-
glada kartonger innehallande tri
och plast!

Hir tanker vi ndrmast pa alla
musicals och teatrar som gar i
London vid denna tid. 600 sitts
upp varje ar! Biljetter till detta gar
att kopa fore avresani Sverige —
gor inte det! — det finns alltid
avbokningar till varje forestill-
ning med lagre pris som foljd!

1 6vrigt finns tidningamna
"What'soninLondon" och "Time
outMagazine" for djupare studier
av utelivet i denna underbara och
speciella stad.

Var ambition gér vidare — att
gora detta evenemang till en tra-
dition for Modellflygnytts ldsare
och en bra start pa det nya aret!

7~

Otroliga 1.395:- per person!

~

toalett samt frukost.

Prisetinkluderar bdtresa T/R med plats i 4-bidds ekonomihytt, buss-
transfer T/R Harwich- Hotelli London, 2 6vernattningar pAHOTEL
HENRY VIII alternativt PAVILLION i dubbelrum med dusch/

TILLAGG:

Enkelrum pa hotel 140:-/natt

4-biddshytt insides med dusch & toalett
3-bidddshytt insides med dusch & toalett
2-biaddshytt insides med dusch & toalett
Enkelhytt insdies med dusch & toalett

250:-/pers T/R
350:-/per T/R
450:-/per T/R
1.100:-/pers T/R

Angivna priser forutsitter ett deltagarantal pa minst 50 personer!
Boka nu!
Ring Lennart Olofsson 031-56 29 00

15
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Modellflygnytts innehéll. Det
blev mer material dn vad vi rik-

nat med. Det blev mer jobb in vi |

riknat med att ta fram ett under-
lag, som beréttar om vad tidning-
ens lasare vill ha i framtiden.Det
underlag vi fatt in ir omfattande.

Varfor personfragor?

Flera svarare undrade spontant,
varfor vi ville veta s mycket om
personen bakom svaren. Det var
vil ointressant? Nej, absolutinte.
Forst ndr vi vet ndgot om perso-
nen har vi méjlighet att bedéma
hans svar.

En ren RC-flygare skall ju
egentligen inte ha nagot att siga
om linflygartiklarna. Och vice
versa. Med genomgéende "fem-

Mera amjrrmamrer, elflyg mm ]
Thomag Holm, 18 o
|
|

;Q i el !
Mera om F3A inte mﬁlﬁﬁunmﬁn, 58

llra forst —tack alla, som |
medverkat i den forsta
enkdten ndgonsin om

%‘m

i
it

-
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Anordpjy,

Allrom elftye! Christer Ekiund, 43

mor" pa linflygartiklar, kan ju
radioflygaren se till, att undersik-
ningen blir nidranog virdelds.

Dirfor lade vi in den omfattande |

inledningen av enkiten. Med riitt
bakgrund till svaren har vi stérre
mojlighet att virdera dem ritt.
Dirfor forsokte vi vara listiga hir,

Kan det ge nagot?
Ar da en sidan har undersokning
dnda av virde? Kan den férmedla
ritt indikationer om vad ldsarna
vill ha? Jag tror det.
Men 4 andra sidan kan man ju
fraga sig, varfor bara tvd (2)
"rena" friflygare har skickat in sitt
svar. En dr en av de mest omta-
lade peanut-flygarna. Var ir de
andra? Tycker de, att denna un-
dersdkning var ointressant?
Linflygargruppen ér inte myc-
ket biittre med enbart tre (3) som

Hittintills!" » Gésta Cerenius
L.

( - ?
Jag ar tveklést en
sondagsflygare!

"Jag tillhor tveklist kategorien sindagsflygare. I ordet ligger en
hel del begrénsning. Jag dr inte sd skicklig, mitt flygande har
inte sa hig kvalitet. Men begreppet begrdinsar inte utivarens
flyggladje, begrinsar inte den behdlining flygandet ger mig
(ocksa pa mandagar!) Pa samma sditt kan den ldsvirda artikeln
ge glddje, behallning utan att alltid fylla facklitteraturens
kvalitetskrav. Att i 6kad omfattning ocksa spegla flygningens
svarfangade, men intensiva tjusning och gléidje skulle, menar
Jag, ge tidningen ett Gkat — ldsvdirde! Visst slapper Du sjilv
fram denna "feeling" ibland i Dina ledare och det éir bra, men i
ovrigt moter man den alldeles for sdllan i Modellflygnytt,

=

16

enbart sysslar med linflyg. Men
de tdvlar pa internationell niva
med framgéng.

Vad ir en sondagsflygare?
Ser vi till fordelningen tivlings-
flygare vs stndagsflygare av de
inkomna svaren, sd dr forhillan-
det 23%/77% i friflyg, 48%/52%
ilinflyg och 14%/86%iradioflyg.

Hiir finns anledning att géraen
parentetisk forklaring till skillna-
denmellan séndagsflygare ochsi
kallade tivlingsflygare.

En del anser, att alla modell-
flygare arsondagsflygare. De fly-
ger ju frémst pa sondagarna! Det
ar att gora det for enkelt — eller
for att dolja det faktum, att det
finns en speciell grupp modell-
flygare, som modellflyger helt
utan intresse av att tivla i nigon
form. Inte ens klubbtivlingar in-
tresserar dem.

De har sin modellflyghobby
lika mycket som en trivsam
hobby/sport som en social verk-
samhet. De flyger ett par timmar
varje lordags- och séndagsmor-
gontillsammans med likasinnade
innan familjelivet tar éver. De
umgis. De méts pd meetings. De
har inga andra ambitioner #n att
ha kul med sitt modellflygande.
De riicker for dem. Fikat, depé-
snacket, modellflygandet, sam-
varon #r lika viktiga for dem.

Detiirden gruppen, som jag an-
ser maste vaskas fram, si att man
far veta hur stor den 4r— och hur
stor vikt vi maste ligga pa deras

MOdell r}a’a rféir auy hittg by, Hugna

Mera om sjoflyg!
Joakim Inna
Mera om bygprekniy & byggtips!
Finn Jonassen
5

Rune Mohicn, g

medverkan i modellflyg-Sverige
och dd ocksi foljaktligen i Mo-
dellflygnytt? Det var huvudanled-
ningen till att jag drog till med
begreppet "séndagsflygare". Och
Jag tror fa har missuppfattat mig.
I varje fall inte alla de "sondags-
flygare" som har medverkat i
enkiten.

Manga tivlare!
Vi har linge misstinkt, att i lin-
flyg, s tivlar de flesta. Det visar
ocks enkiiten — 48%av totalen.
Enstorandel tavlare inomlinflyg,
alltsa.

Aven friflygarna bestdr.av en
stor andel idoga tidvlare — 23%.

RC/lin/friflygare

En forsta granskning av enkiit-
svaren visar ocksa, att det finns
ménga, som sysslar med flera gre-
nar. Niira 10% av de svarande fly-
gerialla grenar. For mig var det
ett Overraskande besked. 15% ir
inte baraintresserade av radioflyg
och friflyg, de flyger ocksa aktivt
i bada disciplinerna.

En grundlig analys

Da detta skrivs droppar det fort-
farande-in svar per brev och fax.
Allt fors ini "kvarnen". Bearbet-
ningen/analysen kommer att ta
tid, om den skall géras ordentligt.
Och det skall den.

Vid forsta anblicken

Vad kan man fa fram redan nu?
Klara siffror visar att linflyget ér
illa behandlat i Modellflygnytt,
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mycket illa. Det maste vi gora
nagot at. Hir far vi hoppas, att
linflygrenstyrelsenkan taitumed
detta. Det ir ju dirifran de allra
forsta signalerna maste gd. Min
uppfattning ir den, att skall man
virvanyaintressenter for sin gren,
sd maste man synas.

Se bara pa hur exempelvis
pylonflygarna pindgradrlyckats
ryckaupp svenskt pylonflyg, som
bara for nagra ar sedan enbart ut-
gjordes av ett par toppenflygare,
som tivlade internationellt.

Kandet vara s, att linflyget och
dess utovare ar nojda med sina
egna publikationer och inte anser
sigbehdva gduti Modellflygnytt?
"Eftersom jag endast dr intresse-
rad av stunt har jag Modellflyg-
nytt bara for att jag dr med i Au
stunt i SMFF" var en linflygar-
kommentar). Fel, anser jag. Skall
man virva si maste man vérva
NYA linflygare. De, som staricir-
kelns mitt dr ju redan frilsta.

Stor miss: Nyborjarflyg
Modellflygnytt maste ocksasla ett
slag, ettrejiltslag, fornybdrjama.
Det giller samtliga grenar, men
ar mycket klart uttalat pa RC-si-
dan dir man frigar efter artiklar
om nybérjarflyg, modeller, ut-
rustning, byggtips mm.

Vi har tidigare konstaterat, att
SMFF har svart att behallanybor-
jarna. De dr med négot &r och slu-
tar. Déar kan Modellflygnytt spela
en stor roll genom att snabbare,
enklare fi de nyaradioflygamaatt

Giftigher, inverkan pj manniskan
Jérgen Dyvik, 30
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Parrik Jedheimer, 37

kommaini verksamheten. Vikan
ocksa friga oss, om vi verkligen
anvinder ritt metoder i var ung-
doms/nyborjarverksamhet.

Stort sker ute i vissa klubbar
med klubbmodeller och dubbel-
kommando, men Modellflygnytt
kan bista "hemma" hos nybor-
jarna med allt vad de behéver for
attkinna att hobbyn ér intressant
genom att ge dem artiklar, som
underlittar fér dem under den
forsta tiden, da deras stora flyg-
intresse ldtt far sina tornar och
besvikelser i form av svérigheter
vidbyggen, vid flygning, vid alit!
Hir méste vi skirpa oss! Vi har
redan artiklar pd ging!

Detaljredovisning kommer
I kommande nummer av Modell-
flygnytt skall vi gd in merai detalj
ochredogora for de mera "specia-
liserade" artikelomradena:

Vad anser pylonflygarna om
Pylonspalten?

Vad anser aerobatik-flygarna
om Modellflygnytts sitt att tackla
deras krav och onskemal? Hir
finns manga Amnenatt gd igenom.

Boddington intresserar
dver grengranser
Boddingtons artikelserie intres-
serar manga modellflygare oav-
sett grentillhorighet. "Kul som
kvillslektyr, innan man somnar"
skriver en friflygare. "Ger manga
byggtips", sdger en annan. Bod-
dingtons skalaserie far 3.9 i snitt
av alla svar.

- Vinnarna!

SIA for 40-dringen ock uppdr! -
Mais Toorell, 53

Av de manga insdnda enkét-svaren
har féljande vinnare dragits:

Hobbyborgen = Film-strykjérn
Hobbyborgen = Filmfidkt

Kiluringen » Byggjiag

./ Model-Craft » Byggsats Model Tech Piper Cherokee
Jan Réckner, Kantarellvagen 26, 863 00 Sundsbruk
Slotcar AB » Byggsats SF-serien Piper Cub
Ulf Nilsson, Mjérngatan 3B, 441 55 Alingsas
Sdders RC Hobby « Byggsats MF Hobbles, Mambo
Bo Hansson, Gundas gata 13, 431 51 Mdindal
Den Gamble » Byggsats Pilots Bellanca Decathlon
Kent Strémbéck, Finspangs vég 533, 605 98 Norrkdping

Bengt-Ake Fallgren, Oxelogatan,613 33 Oxeldsund

Matti Palm, Norbergsvégen 3, 856 53 Sundsvall

Acke Johansson = Super-Ritning Heinkel He 5T (S 5) (5 A0-blad)
Uno Ostman, Vrangelsgatan 6, 502 41 Boras

Acke Johansson * Super-Ritning Heinkel He 5T (S 5) (5 AO-blad)
Gustaf R Horwitz, Siriusvagen 12, 133 36 Saltsjobaden

Acke Johansson » Super-Ritning Heinkel He 5T (S 5) (5 A0-blad)
Lars Lannérus, Almgatan 5B, 666 31 Bengtsfors

Christer Liljekvist, Karrvagen 8, 792 36 Mora

-

Vi tackar
sponsrande personer & féretag for vanliga bidrag!

De, som ir mer eller mindre
ointresserade av skala, ger dinda
serien hela 3.6 i snitt. Ett hogt
betyg.

Mittenritningar toppar bland
allt med 4.0. Det misstdnkte vi.
Ochménga gerkommentaren "ge
oss Mittenritningar f6r nybor-
jare". Ett bra tips!

Flerasvarare geross mycket da-
ligt betyg for vissa artiklar. Aven
Boddingtons omtyckta skalaserie
har fatt sina "ettor" med surakom-
mentarer. En med intresse for
Populirskala gav Boddington
bara en "etta". Lite forvanande,
tycker jag (dr man skala-freak, s&
drman viil?) och vill veta mer om
bakgrunden.

Sex kronor mer ir okey!
Avslutningsvis denna gang lite
om kostnaden for var forbunds-

tidning. Vill man betala mer for
tidningen? Joda. Och det ir inte
lite, man kan tinka sig lagga pa
Modellflygnytt.

Grovt riknat ligger medeltalet
pa 6kronor per nummer. Den siff-
ranstimmer ocksi med vad vi fatt
fram muntligen vid sdvil for-
bundsméten som vid mindre for-
mella samtal ldsare och Modell-
flygnytt-redaktor.

3.000 kronor per ar i snitt
Enkiiten visar ocksa, att "medel-
modellflygaren" — extrema tav-
lingsflygare bortriaknade! — lag-
ger i snitt 3.000:- per ar pa sitt
modellflygintresse (modeller,
motorer, material, bicker, tid-
ningar mm). S& 6 nummer a 6:-
ytterligare skulle knappt mirkas
1 den modellflygarbudgeten!
Den Gamble redaktiren

-

Enkiten visar hur ménga flyg-
dugliga modellplan som finns
av olika kategorier.
Omriknat pA SMFF:s totala
medlemsantal (9.764 st 1 au-
gusti 1994) sa kunde vi dirmed
fa fram, hur manga modeller
det finns i Sverige. Det finns:

41.000 RC-modeller
11.700 friflygmodeller
3.900 inflygmodeller

Mer an 56.600 flygklara
modellplan i Sverige?

-

(Nu bor man vara forsiktig med
statistik och s k "projicerad” si-
dan. Verkligheten kan avvika,
men siffrorna ér forvisso intres-
santa!).

Men vi har anledning att miss-
tanka att totalen dr vida stérre —
hir har vi inte fitt det minsta
grepp om hur manga "busk-
flygare", dvs icke SMFF-an-
slutna det finns och deras inne-
hav av modellflygplan.
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vingens spdnnvidd.

sidan.

Tre vingtyper med olika sidoforhdllanden
» Den aversta vingen har cirka 1-5, dvs det gdr 5 vingbredder pd

« Ellipsvingen dr litet svdrare att berdkna, man fdr mdta bredden
pd ett antal platser ldngs vingen, ldgga samman och dela summan
medantalet mdtningar - dd fdr man ett medelvdrde for vingens bredd.
*Vingenunderst har bistasidoférhallande avde tre ochdven mycket
brautformning pd vingspetsen. Se mer omdetta i bilden nederst pd

'

J

och flygmekanik

Biiryta, sidoforhdllande
och inducerat motstdnd
Ovanstéende rubrik innehdller ett
antal fackuttryck som kanske inte
ir allmint kidnda. Med biryta
menas den yta som vingen har.
Imodellflygkretsar anser man, att
om en stabilisator har en lyft-
kraftsalstrande profil, medriknas
dven stabilisatorns yta som bir-
yta. Inom RC-flyg anviinds som

regel alltid ensymmetrisk (detvill
sdga en icke birande) profil pd
stabilisatorer. Vid berikning av
bdrytan ingirivissa fall dvenden
del av vingen som “ligger” inom
flygkroppen. En viktig detalj dr
flygvikten i forhllande till ving-
ens yta, vingbelastning, som vi
senare skall terkomma till,

Sidoftirhdllande ir frhallandet
mellan vingens spinnvidd och

Nummer 5+ 1994

Mera om elflyg for nybdrjare
Jergen Farm, 57

I den hér artikeln
avslutar Pér
Lundqvist serien
om aerodynamik
och flygmekanik
fér modeller. Den
hér gangen
férdjupas dina
kunskaper
ytterligare om
modellens
utformning fér
bésta flygférméaga

Mer om aerodynamik

dess bredd. Det vill siga, att en
vinge med stor spannvidd och li-
ten bredd har ett stort sidofor-
hillande, se bilden som visar pd
olika vingars sidoforhillanden.

Det inducerade motstindet ir
det motstind som uppkommer av
vingens lyftkraft.

Se bilden som behandlar dessa
motstdnd och hur man kan delvis
eliminera dessa. Det inducerade

motstindet 4r det simsta av alla
motstdnd som uppkommer vid
flygning.

Motstindet beror pd att de tvd
olikatryckenpd vingen strivar att
utjimnas. Det anses att de ej kan
utjimnas framfor eller bakom
vingen utan méste utjimnas dver
vingens spetsar.

Se detalj i bilden som visar de
spetsvirvlar som uppkommer vid
denna utjamning. For att minska
detta motstind german vingen ett
stort sidoférhéllande eller anviin-
dersigav olika typerav vingspets-
fenor. Wortexskivor och s.k.
winglets ir olika typer av ving-
spetskonstruktioner som gjorts
med avsikten attminska det indu-
cerade motstindet. Som exempel
kan nidmnas att mindre flygplan
aldrig fir starta for titt efter attett
storre (till exempel en jumbojet)
har startat pd en storflygplats.
Detta beror pd att luften drmycket
turbulent beroende pd det stora
flygplanets spetsvirvlar.

Vingbelastning

En viktig faktor for ett flygplans
flyghastighet dr vingbelastnin-
gen. Ju higre vingbelastning des-
to fortare méste flygplanet flyga
for att uppnd de jimviktsligen
som tidigare behandlats i sam-
band med flygstabilitet, Foratt ge
négra regler for limplig vingbe-
lastning bér olika modelltyper
delas upp i generella klasser.

Vingbelastningen uppgesi for-
héllande till flygviktens férdel-
ning pd vingens yta, flygvikt i
gram/dm?®,

Liitta segelmodeller bérhamna
under 30 gram/dm?, radiostyrda
segelmodeller for termikflygning
kring 30 gram/dm? Onskar man
segelplan for snabbare hangflyg-

Tryckutjimning vid spetsarna

.‘

1. Hadr visas hur trycken pd
vingen utjdmnas runt ving-
spetsen.

2.Pdenraktavkapadvinge blir
det mest inducerat motstdnd.

3.Med denna vingspets mins-
kas motstdndet avsevdrt.

4.Den hdr vingen dr forsedd
med s.k. winglets i spetsen.
En typ av "fena” pd ving-
spetsensom har en tillvingen
motsatt profil - dr mer rundad
pd utsidan.

Den kdnde vdrldsrekord-
hdllaren (jorden runtflyga-
ren) Bert Rutan var den
somforst forde fram den hér
idén som med all sikerhet dr
denhittills basta lésningen pd
problemet med spetsvirviar. y
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ning kan man oka belastningen
upp till cirka 50 gram/dm?

Nir det giller motormodeller
for radiostyrning bor man viga in
behovetav enskalariktigt upptré-
dande i luften och dé bdr en mo-
dell som avser att ge ett intryck
av pionjirflygplan ligga mellan
30 och hoigst 40 gram/dm?, 1 6v-
rigt dr cirka 50-60 gram/dm?®en
bra griins for de flesta typer av ra-
diostyrda modeller.
Vingbelastningarupp emot 70-80
gram/dm? stiller som regel krav
péd hogre flyghastigheter. I dessa
sammanhang har dven modellens
storlek en viss betydelse.

En stor modell kan tillitas ha
hogre vingbelastning 4in vad som
beskrivits hiir ovan. En stor skala-
modell, sd kallad kvartsskala-
modell kan ha vingbelastningar
kring och 6ver 100 gram/dm?®
(OBS dock Sporting Code's reg-
ler om max 100 gram/dm?)

Givetvis mdste man anpassa
flygvikten till originalflygplanet
niir det giller skalaflyg. En Mus-
tang i skala 1:4 bor ha en ving-
belastning kring 200 gram/dm?®.
Fullskala-Mustangen haren ving-
belastning pd 2.363,6 gram/dm?.

Vid berdkningar av skalamo-
dellers vingbelastningar bér man
anviinda sig av formler for detta
indamdl. Dethar tidigare utgivits
en formelsamling av Erik Olson
(tidigare ledare for Kalmar Mo-
dellflygklubb) numera namnbytt
till Erik Blomqvist. Tabellen hir
under gerendelriktlinjer pd dessa
formlers forhallanden.

Lyftkraftens moment

Den punkt pi en vinge dér lyft-
kraften anses att verka mest (sam-
manlagd verkan) kallas tryck-
centrum. Vid dndrad anfallsvin-
kel eller okad flyghastighet dnd-

F drening.vpresenm.'iomr!
Larg l«ndborg. 33

nytt

modellflyg

Tryckcentrum vandrar

\

Har visas hur trycket fordndras vid olika anfallsvinklar. Den grova pilen visar tryckcentrums vand-
ring. Ndr ditt flygplan kommer i " stall” och vdgrar att ga ur detta - flyger i en vdgrorelse — dr din
modell utsatt for en kontinuerlig tryckcentrumvandring. Det brukar birja med att modellen stiger och
dd flyttas tryckcentrum fram. Nu ckar motstdndet, flygplanet stannar upp och faller snart igenom och
intar detforstalaget pd bilden. Ar det ratt trimmat skall de stiga igen ochupprepa ovan namndaprocedur
samt efter ett par pendlingar ldgga sig i mittldget. Sker inte detta, utan pendlandet férvérras, har
modellen tyngdpunkten for ldngt bak, ty annars skulle flygplanet inte fortsatt sin felaktiga flygning.

st~ SO

i

ras tryckftrdelningen pd vingen
ochdetuppstérs.k. tryckcentrum-
vandring - tyvirr som regel it
“fel” hall.

Se bilden som visar hur tryck-
centrum forskjuts vid olika an-
fallsvinklar. Stabilisatorns vikti-
gaste uppgift 4r att motverka
dessa rorelser for tryckcentrum,
attalltid dterfora flygplanettill ett
jamviktslidge.

Man anser, att nedanblésning
pé stabilisatorns undersida tvin-
gar Lillbaks en vinge som av ni-
gon anledning fitt ett hogt nos-
lige. Huruvida denna teori stim-
mer med verkligheten kan disku-
teras. Fler faktorer medverkar —
bland annat flygplanets tyngd-
punktsldge.

Trimning

Det ir brukligt ait 6ka anfallsvin-
keln for att hijja nosliget hos en
modell som vill flyga for fort och
sjunker snabbt (hir giller det som
regel trimning av friflygande
modeller, men forekommer dven
inom RC-flyg). Nidr man okar
anfallsvinkeln f&r man dven en
fordndring av motstindet pd bade
vinge och stabilisator.

Kanskevore detbiittre att flytta
tyngdpunkten bakt? Vad hinder
om man forfar s4? Flygkroppen
mdste ju folja med, och far dir-
med kanske en forsimrad och
motstindsokande  stromning.
Som synes hidnger alla dessa de-
taljer samman. A

-

Ca

Flygplan Dart Kitten Cw

Helskala skala 1:4 skala 1:8
Spénnvidd 9735 mm 2440 mm 1216 mm
Vingyta 11.98 m? 74.9 dm? 18.71 dm? Lyftkraft, kraftcentrum och tryckcentrum
]r'."..r"";k' it ggg.g?kkg ggg; g::m ggg g:gm Lyftkraften (som givetvis pdverkar hela vingens yta) anses ha ett
V’;"g;‘gsmin 28 ki /m% 70.8 ggr amldi? 85 499 M kraftcentrum. Denna punkt kallas iryckcentrum. Beroende pd olika
Margschfart ¢ 134 Ig(m.fh 33 km/h 16.7 km/h anfallsvinklar vandrar detta centrum. Ca stdr for lyftkraften och
Stigfart 185 m/min 46 m/min 23 m/min Cw gdller motstdndet mot vingen. Dessa ger tillsammans en delad

| Startstréicka 73m 18 m am ) Lkrafr som kallas resultant — den diagonalt riktade pilen. |

Stabilisatorns storlek

Niir det giller stabilisatorns stor-
lekiytaiforhdllande till vingytan
har det varit en inom modellflyg
forhédrskande teori att man méste
forstora stabilisatorytan pd en
modell. Detta pdstiende har fram-
for allt gillt skalaflygmodeller.
P4 senare tid har denna teori klart
bevisats att vara felaktig.

Som en kuriositet i detta sam-
manhang kan nimnas att jag vid
extrem lAgflygning (hangflyg-
ning) forlorade halvastabilisatorn
pd min modell Debutant - en
nyborjarmodell for segelflyg. Jag
hade tur och lyckades hélla kvar
modellen pd hangets kant och

Fortsdttning nésta sida!

‘
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Sd drbeteckningen pd denna grafiska presentation. Den avser att
ge uppgift forhdllanden som ror en vingprofils lyftkraft och moi-
stdnd. I detta diagram (som dr fingerat) visas de uppgifter som
forekommer.

Y-axeln anger lyftkraft och X-axeln motstdnd. Dir kurvan bérjar
avta och planas ut har man ndtt toppen pd det anvindbara omrd-
det. Ddr blir motstdndet hogre utan att lyftkraften tilltager. Som
regel ser man pd motstdndet strax under Ca 1.0.

Har visas tvd kurvor, en for en profil med Re=200000 och en fér
Re=100000. Som synes har Re=100000 det stérsta motstdndet.

Varfor forklaras i texten.

e

J

Aerodynamik
och flygmekanik

Fortsdttning fran foreg sida!
kunde fortsdtta att flyga som om
inget hade hint.

Det bor ocksd tilliggas att
stabilisatorytan tidigare hade
minskats under flera prototyper
till modellen.

I princip 4r det flyghastigheten
(tillriicklig styrfart) och ddrmed
uppkommen styrkraft som avgor
behovet.

"Ju hogre flyghastighet desto
mindre stabilisatoryta" skulle
kunnavaraenregel. Men dven hiir
dr det fler faktorer som verkar.

En av de viktigare dr moment-
armen, det vill séiga avstindet
mellan vinge och stabilisator. Ju
ldngre avstindet blir, desto storre
momentverkan fér stabilisatorn.

For att nimna en annan detalj
som ocks# ingdr vid trimning si
brukar man "palla” under stabi-
lisatorn for att nd samma funktion
som nimndes tidigare.

Denabsoluta grundregeln dratt
stabilisatorninte ska hanégon an-
fallsvinkel! Vingens anfallsvin-
kel och tyngdpunkten skall ge
flygplanet ett flyglige som inne-
bir att stabilisatorn flyger i noll.
Diirmed kan den pa bista siitt ut-
fora sitt uppgift att dterfora flyg-
planet till ritt glidbana.

M er :t
Bod;g,‘z:?"k“l" - mindre
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Profiler for friflygande
modeller

Vad somtidigare skrivits om pro-
filer stimmer kanske mest for
radioflygmodeller. Nir det giiller
friflyg, tillexempel, kan man med
en roderstyrd modell flyga med
profiler som ir tryckcentrumfasta
-konstruerade sé att tryckcentrum
ej kan vandra.

Profilen for en flygande vinge
somberordesiforegdende artikel
dr tryckeentrumfast. Visserligen
kan man flyga friflyg med en sé-
dan profil men det finns uppen-
bara risker att en modell kan bli
liggande i en neddtgiende bana
som bara dkar och dkar i branthet
— det dr forvisso dd man behd-
ver ett hojdroder.

En grund for profilval till fri-
flyg dr den formel som gjorts upp
avden amerikanska vindtunnels-
experten Reynold. Denna formel
ger en slutprodukt som kallas
Reynolds tal.

Jag fér erkéinna, att detta inte
helt &r "mitt bord” men formeln
kan jag. For ovrigt ir formeln
dven anviindbar for RC-flyg.

Diagrammet hir intill som har
uppgifterom Re-tal, férekommer
dven i de profilhiften som man
kan kopa i Hobbybokhandeln.

Reynolds tal
Foljande uppgifter ingdr i ovan
nimnda formel:
* Vingens korda i centimeter
* Flyghastigheten i cm/sek.
« talet 7 som har med lufttiithet
att gora,
Berikningen gors genom att ta
vingkordan x [lyghastighetenx 7.
Diirefter fir man stka upp en pro-
fil som har ett limpligt Re-tal.
Bakgrunden till att talet 7 ingér
i formeln éir att man anser att det
foreligger skillnader mellan olika
stora vingar vad giller deras mot-
stdnd i forhillande till strémning
lings vingytan,
Man pistér ocksd, att luften
strommar "friare” lings en ling

vingbredd p4 cirka en meter in
lings modellens kanske 15 centi-
meter (man gor skillnadermellan
smi och stora flygplan dven vid
berikning for fullskalaflygplan).
Betriffande anvindningen av
Reynolds tal s #r det en regel att
man viljer en profil som har ett
mindre Re-tal &nvad man berik-
nat for vingen.

Exempel

15 cm bredd x flyghastighet Sm/
sek x 7. 15x 500 x 7=50.000 (man
riknar endast i 10.000-tal).

Profilen Clark Y #r beriknad
for Re-tal kring 150.000 och den
blir inte s i detta fall.

Viméste i s fall oka flyghas-
tigheten eller vilja stérre ving-
korda. En annan profil (Gotingen
417) har Re-tal p cirka 40,000
och den blir perfekt i detta fall.

Detkantilldggas attde Eppler-
profiler som ndmndes i foregd-
ende artikel bor ha vingkordor pd
minst 200 och gérna 240 mm.
Dirmed stiger Reoch somen f6ljd
ddrav minskar det lyftkrafts-
alstrande motstindet.

Regler for Re-tal

Féljande regler giller for Re-tal:
* Re-talet okar ju fortare model-
len flyger eller ju stérre korda
vingen har.

» Profilens Re-tal 8kar med profil-
ens tjocklek och tkad nosradie.

»Ombddatalenforvingenochen
profil blir desamma blir det kri-
tiskt. Regeln siger att man miste
ha ett mindre Re-tal for profilen.

Slutligtvill jag framhdlla attdet
dr ett kint faktum att olika flyg-
plankonstruktioner har olika bra
stabilitet, lyftkraft med flera an-
dra funktioner— trots att manvid
konstruktionen strivat efter elt
ideal.

Det dr sd minga variabler in-
blandade att dethittills varit oméj-
ligt att konstruera det perfekta
flygplanet...

Pdr Lundgvist

F=R:
Bestaliningar fran klubbar
och skolor faktureras -

ovriga leveranser
sker mot postforskott

SMFF:s expedition
Box 100 22
600 10 Norrképing
Telefon 011-13 21 10
Telefax 011-16 91 60

' Kép grejer till Dig sjélv, Dina modeller eller Din kiubb! |

\ Férbundsmdrke, rockslagsmaérke
Forbundsmirke, blazermérke
Slipskiamma med forbundsmaérke
Nyckelring med forbundsmarke
SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm
SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm
Registreringssiffror - SE- el. 0,1,2,3,4,5,6,7,8,9/ark 60:-
Modellflygregler, FAl-klasser m fl, per sats om 3 st 35:-
Domarhandledning F3A, 89 ars regler
Domarhandledning F4C, 93 &rs regler
Handbok: "Att vara modeliflygledare”
Handbok: "Modellflygets grunder”
Bokpaket: "Vi modellflyger", 2 delar

15:- | AMA-Cub, introduktionsmodell, byggsats 20:-
40:- | Thermal Dart , en lite stérre AMA-Cub! 50:-
25:- | LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-
2:- | NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck 200:-
5:- | NYBORJARPAKET, antal 5 st 800:-

10:- | Kladselpapper, gult & rott, 12 el 21 g/m?, perark 4:50
Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska
Bo Gérdstad: Nya Radioflygskolan

50:- | Hékan Davidsson: Pilotskola for radioflygare 98:-
75:- | Hakan Davidsson: Byggskola for radioflygare
20:- | Modellflygmérke, brons
20:- | Modellflygmaérke, silver
20:- | Modellflygmirke, guld

100:-
120:-

179:-
20:-

Endast till klubbar
- prov skall aviaggas!

23:-

20
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Pilotrutan

Pilotruteredaktér Bosse Gardstad 08-511 77?'57 |

* JAG AR ALLDELES OVER-
VALDIGAD av den anslutning vi
har fatt till uppdateringen av RC-
faltlistan. I augusti hade 58 klub-
bar skickat in riittelser! Vi trodde
pa 10-15 stycken, Den Gamble
ochjag... Ochtack foralla person-
liga brev som foljt med. De
viirmde 1 hjirtat.

* GOTLAND, GOTLAND! Det
ir semesterdn som minsann ocksa
innehaller minst tre RC-filt, tva
modellflygklubbar och ett RC-
flyg, som vi av nédgon anledning
sillan hor talas om. Pilotrute-
redaktoren for dit pA HONDA
CB400N i somras och det var en
resa att minnas! Bade for den
gistfrihet som visades Mfn:s ut-
sidnde och for ryggskottet nir jag
skulle stilla upp hojen pé central-
stodet pa biten pa hemresan...
Gotlands Modellflygklubb hor
hemma i Visby och har filtet so-
derom stan. "Vurpheid" heter det
och det namnet talar vil for sig
sjdlvt... Navil vi sdg inga vurpor
ndr vi var dér, vil emottagna av
Lars Bjirkman och Hasse Jo-
hansson. Filtet har en mirklig
tillkomsthistoria. Agaren harupp-
latit det mycket billigt mot att
klubben rensade det frdn 600
(sexhundra!) rostiga militar-
sdngar av jdrn, som en tidigare
arrendator anvint som fér-

stingsel. Stddningen var ett
stycke avancerad miljovard och
skildrades t o m i lokalpressen.

Mankani viss m&n campa bred-
vid filtet och stilla upp husvagn,
men det finns varken el eller vat-
ten tillgangligt. Inte 1dngt borta
finns istillet Kneippbyn med ett
fantastiskt Sommarland och fin
camping.

Lars berittade att klubben ir
ritt aktiv och att stimningen ir
god. Filtet #r ganska stort, men
ligger lite nedsinkt i en svacka,
si det kan vara lite knepigt for
mycket snabba modeller. Klub-
ben har ocksa ett extra falt nere
vid Hemse pé sodra delen av
Gotland, dir det ocksé finns en
grupp klubbmedlemmar.

Man har en PT-19 som lite
ovanlig klubbmodell, men den &r
egentligen inte avsedd for de rik-
tiga nybdrjarna.

En lokal konstruktion &r
klubbmedlemmen Carl Winters
"Bugflyer" som fligs pa ett helt
otroligt och halsbrytande (men
sdkert) sitt av klubbens ledande
bus(k)flygare Niklas Nyroth vid
vart besok. Niklas var pi Bar-
karby och tivlade i viras med en
Pitts och dr den medlem man
girnatartill viduppvisningaroch
flygdagar.

Hasse med sambo Majbritt Jo-
hansson hyr faktiskt ut rum i

modeliflyg

" de giister under éren.

. Familjen Johansson
uppldt rum at under-
tecknad och bjid
ocksa pahembryggt gotlandskt 61
med enrissmak - en kulinarisk
upplevelse som ni absolutinte fir
missa pa Gotland.

Olbryggandet pa Gotland har
tusendriga traditioner och skulle
mycket vil kunna bli stoff for en
hel artikel i en annan typ av tid-
ning in Mfn.

Men den storsta dverrasknin-
gen modellflygmassigt stétte jag
pé nér jag kom mullrande in ge-
nom Norra Stadsporten vid sju-
tiden, ankomstdagen, en fredag-
kvill.

Det forstajag farsyn padrnam-
ligen en skylt med "Hansa Hobby
Modellflyg, ¥
OPPET"! Hir
dr det inga

lyste ocksé omatt det finns en bat-
hobbyaffari Visby - Ellerts hobby
- som har litegrann modeliflyg-
grejor.

Enda problemet med Gotland ir
att det dr svart att bade ta sig dit
och dirifrén - nigot som gotlin-
ningarnasjilvaintygar, L ir lir det
ha varit Gver 400 000 turister pa
Gotland ochbitarna iir fullbokade
manader i forvig pd sommaren.

Det gér dock oftast att komma
med en bat om man star i den si
kallade "ventekdyn" i Nynis-
hamn och Visby dir man slipper
pé resande nir alla bokade kom-
mit. I panikldget kan man ocksé
komma hem via Vistervik.

I bil utan husvagn gir det oftast
braattkommamedbaten och med
MC ir det sillan nigra problem.
MC-é.kning och naturligtvis cyk-
ling pa Gotland #r for ovrigt
mycket popu]art

Noggranna vig-
beskrivningar till
& Gotlands RC-filt

problem att
skaffa grejor i
pd fredags- §
ochmindags-
kvillar mitt i

turistvimlet., 5
Hasse Johansson hgger bakom
modellflygaffiren ocksa, upp-
tickte jag, och han hade mera
vilfyllt pa hyllorna #n vad man
skulle kunna tro av affirens yttre.
Den drinrymdi ett litet Visbyhus,
som bara det ir en turistidyll.

Gotland som turistparadis dr
vilkint for de flesta svenskar. Jag
akte de vanliga turistlederna och
slog huvudet i taket i Lumme-
lundagrottorna.

Ar man pé Gotland med familj
ar det sakert lite omvixlande att
ta modellen till ett RC-félt ett par
kvillar som mellanspel. D ar
man ocksd vilkommen till 6ns
andra filt (som jag sjalv tyvarr
inte hann att bestka) med det li-
kaledes humoristiska namnet
"Agglanda". Gotlanningarna har
en viss stillsam, mycket trevlig
sjalvironisk humor...

Gotlands Modellaviatorer he-
ter klubben som har hand om det
faltet och Bertil Klintbom berit-
tade att han tycker att klubben fatt
mycket bra ordning pa sitt filt,
som ligger cirka 2 mil dster om
Visby. Mankommer dit lings vig
147 mot Slite. Bertil dr ocksa
konstruktdr av modellflygplan
och kanske den av Gotlands
modellflygare som latit tala om
sig mest pd fastlandet. Bertil upp-

Gistfria gotldnningar. Lars
Bjorkman och Hasse Andersson
utanfor Hansa Hobby.

~ soch telefonnum-
" mertillkontaktper-
- soner kommer si
. sminingom i den
nya faltlista som
Jag arbetar med.

« DEN,SOM KONSTRUERAR
modeller, har ibland behov av
datorhjilp for att rita upp och
plocka fram limpliga vingprofi-
ler. Det finns ett utmirkt tyskt
DOS-program som klarar detta,
plus att ligga in vingbalkar och
andra lister i profilen, fortjocka
och fortunna den och behandla
den pd andra sitt. Programmet ér
prestandamissigt mycketbraoch
ritar upp 6ver 140 vilkinda pro-
filer.

Dukan forhandsbestilla genom
att t ex skicka en DM-check till
Ing Andreas Hichst,
Schwalbenweg 36, 73035
Goppingen, Deutschland.

Programmet kostar 129 DM
plus 5 DM for porto. Manualen dr
pa tyska, men kortfattad och be-
griplig.

* RFK GRIPENS KLUBBTID-
NING heter "Gripen Nytt" och
sammanstills av Christer Gun-
narssoniklubben. Jag har fatt nr
1 och 2 f6r 1994 och speciellt for
skalaentusiaster dr den hirklubb-
tidningen mycket nyttig. Klubben
ser med spidnning fram emot den
nya verksamheten vid Simmels-
berga gard dir bland annat érs-
motet i fjol holls vid ett Gverda-
digt skinskt julbord. Ack ja, mo-
dellflyg och skansk mat, vilken
harrrlig kombination att lingta
tillbaka till...
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Spaken dverst tv har trimmen vriden och visar skruven som hdller

fast mekaniken.

Skissen visar ocksd mekanikens delar och vad som dterstdr nir
potentiometern demonterats och "skrotats”.

Par Lundquist

Styr med proportionell
simulatorspak!

Flygning i dator, s k simulator-
program dren utmirkt flygtrining
for RC-flygaren. Men det giiller
daunder férutséttning att man an-
vindare en proportionellt arbe-
tande spak, att flyga med dator-
musen eller en joystick ger var-
ken precision eller flygkénsla!

Det finns flera varianter pa pro-
portionella flygspakar men dessa
drsom regel dyrbara i inkop.

Vi modellflygare dr ju dess-
utom vana att 16sa de flesta bygg-
problem pa egen hand och héir har
du ett forslag pa en spaklosning
sombygger pd dteranvindning av
t ex utgéngen RC-utrustning.

Begagnat byggmaterial...
De detaljer som skall anvindas for

spakbygget kan lampligen vara
begagnade. Det som behvs dren
gammal RC-spak for tva kanaler,
tvd servon som maste ha hela
vixellddor samt en datormus.
Idén bygger pa att vixla upp
spakens rorelse tillrickligt myc-
ket for att simulera datormusens
rorelse. Vi skall borja med att se
pé funktionen hos en datormus.

Sd hdr fungerar en
datormus
Datormusens rorelser paverkar
medelst en gummibelagd kula de
tva axlarna X och Y. Kulans rota-
tion driver dessa axlar som var-
dera dr forsedda med hélskiva.
Pi sidan av skivorna finns tva
lysdioder som sdnder ljus genom

~

T v musens kretskort, ddr
gummikulan dr borttagen.
Ovan: lysdioderna sinder ljus
genom hdlen och vid rotation
av skivan bildas det [juspulser. i
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skivans hal och ljuset genom hi-
len dekteras pa motsatt sida av
ljuskinsliga "transistorer” (egent-
ligen ocksé en typ av diod men
bendmns hir for transistor for att
hélla isir respektive funktioner).

Pulser

Nir musen fors framat roterar
skivan och for var hdl som passe-
rar lysdioderna sinds det ljus-
pulser till transistorerna. Dessa
pulser forstirks och sinds sedan
till datorn som relaterar dessa
pulser till bildskdrmens upplés-
ning i pixels (bildpunkter). D v s
att en rorelse i sidled med musen
bor vara sd lang att en kursor
(muspekarsymbol) kan forflyttas
lings bildskidrmens yta.

Har bildskiirmen en upplésning
pa 400 x 600 bildpunkter behévs
det som princip 600 pulser for
denna forflyttning.

Dockkan pulserna manipuleras
s att det krivs en kortare sidord-
relse for musen - pulserna multip-
liceras av en programvara. De
flesta flygsimulatorprogrammen
har en majlighet till sidan mani-
pulering.

Bygget i princip

Principen fordet hir bygget pa att
denkorta slagrérelse som en RC-
spak medfor maste vixlas upptill
en tillrdcklig rotation av musens
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halskiva. Servovixellddan skall
arbetamotvinttill vad som annars
brukas, d v s spaken skall paverka
servots utgangsok.

Den som provat att fora runt ett
RC-servos ok vet att detta ger ett
ganska stort motstand, det kriivs
en relativt stark paverkan for att
driva vixellddan och det #r inte
servomotorn som stér for detta
motstind utan deilddaningdende
kugghjulen.

Ej heller #r ett servo konstru-
erat for drivning frin motsatt sida
utan tvirt om dr det motorns héga
varvtal som skall vixlas ned. Nir
servooket vrids fljeren potentio-
meter denna rorelse och didrmed
stoppas motorn i ett for oket be-
stimt ytterldge.

Detta skots av servots elektro-
nikmen nuskall vienbart anviinda
dess mekanik.

Ombyggnad av servon

Det enda som skall anvindas pi
servot ir den mekaniska delen
som bestar av viixelldda och
utgangsoket. Servot skall demon-
teras och motor samt elektronik
tas bort. Detta gidller dven den
potentiometer som sitter under
oket.

De flesta servon idr delade i tre
delar, en 6vre del som bestir av
vixelladan, en mittre del som
innehaller elektronik ochibotten
ett lock. Den dvre delen av ser-
vots 1dda behdlls intakt men den
mittersta delen kan minskas i
hdjd, sdgas av till ca 10 mm hojd.
Ritsa linjeroch sdgaitulidan med
en lovsag samt slippa sedan till
plana vinklar.

Ett utspint slippapper pa en
plan yta ger den bista funktionen
vid detta arbete.

Ta bort ett kugghjul
Beroende pé det tidigare relate-
rade motstindet vid drivning av
vixellddan maste ett av kugg-
hjulen tas bort. Det blir det "for-
sta" hjulet, nirmast motorn. Detta
kugghjulkan limpligen anvindas
som lagring f6r den axel som pla-
ceras pA motorns plats och dir
skall driva musens halskiva.

Dettakugghjul limmas didr mo-
torn tidigare satt men vinta med
dettaarbete, forst skall musen de-
monterats och den axel som hal-
skivan sitter pa skall provas ut -
sitta fasti det kugghjul som finns
ovanfr motorplatsen.
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Inkirning av viixelladan
Beroende pé den tungt arbetande
vixellddan ir ett av byggets vik-
tigaste moment att "kora in" 1-
dan - den skall arbeta sé ltt som
mojligt. Nar musen demonterats
och du 15st problemet med over-
foringentill musmekaniken - pas-
sat 1 sevots utgdende axel (som
regel musmekanikens axel) kan
inkdrningen utforas.

Anvind en borrmaskin till detta
och helsten fast monterad maskin
med stéllbart varvtal. Nu galler
det att slita in alla kugghjul till
lattast mojliga gdng - minsta
motstand. Fisten skruviaxeln for
servooket for att fa ett faste for
borrmaskinens chuck.

Slipmassa for bista
slitage...

Vid inkomingen behdvs det en
slipmassa och olja. S k karbo-
rundumpulver for polering av
lackytor gr bra, du finner detta
pé ett vilsorterat bildelslager el-
ler hos en sprutlackerare. Borja
forsiktigt med lagt varvtal, hall
vixelladanihandensa att du kin-
ner motstindet i ladan. Se upp
med varmgang i borjan! Allt ef-
tersom kan du 6ka varvtalet och
da och di prova med att gora rent
fran slipmassa, kora torrt eller
med oljad vixelldda. Nir du dr
firdig med detta arbete skall 13-
dan arbeta mycket litt, helst utan
att med handen kan kinna ojamn-
heter vid langsam rotation.

Bearbetning av
datormusen
Troligtvis fir du kdpaenny dator-
mus till ditt spakbygge. Det dr
dock inte ovanligt att fi tag i en
"trasig" mus. Som regel ir det
endasten musknapp (tryckstrom-
brytare) som dr trasig och dirmed
dr den anvindbar. Det dr ganska
sillsynt att annan elektronik i
musen gar sonder

Ommdjligt forsok att finnadels
enbillig mus, dels en mus som har
en skiva med manga hél. Det se-
nare ger jumdjlighet till desto fler
pulser.

Olika moss ...

For alla datorer utom Macintosh
anvinds moss med tvd mus-
knappar. En braoch billig mus fér
Atari, Amiga och IBM-PC ir
"Mouse" som kommer frin

Hur sjutton b

d,
igbard) Ni"[knd, 15
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S hir monteras delarna
samman. Underst mitt forslag
till plétform for att halla
viixellddan, som hdlls pd plats
med en pianotradsfjédder.

\

w

Tiink pa att berdkna pldtens
form vid ett fullt trimutslag!

Musmekaniken behiver ej
monteras sdrskilt stadigt.
Det riicker med nagot som
stoppar en rotation.

>

Taiwan. Kan kopas hos Musik & |

Desktop telefon 040-234197.

Elektronik och mekanik

Musens uppbyggnad i avseende
till pulstekniken dr mycket enkel.
I princip finns det tvd varianter,
en didr mekanik och dioder/tran-
sistorer dr fista i mekanikdelen
och da endast har kontakt med
kretskortet vid respektive 16d-
punkter. Den andra varianten har
fasta dioder och transistorer pa
kretskortet samt mekaniken ir da
fast med skruvar ovanpa kortet. 1
bada fallen maste mekaniken de-
las upp i tva enheter, en for skev
och en for hojdroder. For den se-
nare varianten maste man dven
saga isir kretskortet och da ar det
viktigt att mekaniken kommer pa
ritt platsigen. Det dr nimligen sd
att respektive diod/transistorpar
pa var sida av halskivan har olika
relation till skivan for att datorn
skall veta it vilket hal skivan ro-
teras.

Borja dérfor arbetet med musen
genom att noggrannt mirka ut
mekanikens ligen. Vad det giller
elektronikens koppling dr det
enkelt att se vad som dr vad - diod
eller transistor - dioderna ir kopp-
lade i serie och sitter som regel pa
skivans utsida. Mekaniken dr
dven uppbyggd med en skirm-
ning sa att transistorn endast kan
nas av ljus genom skivans hal.

Ledningsdragning

I och med att kretskortet delas
méste man loda in ledningar dir
kortets kopparbanor delas. De
flesta av de ledningslinjer som
sagas isar leder till respektive
dioder/transistorer. Férsok inte att

l6da pa kortets ledningsménster
utan 16d fast ledningar pa respek-
tive banors yttre lodpunkter. Vid
lodningen skall du anvinda en
lodpenna med fin spets.

Borja dock forst arbetet med att
gora en skiss pa kretskortets
originalkoppling!

Musmekaninken
Man maste dela isir musens me-
kanik, gor detta si att respektive
axel har kvar sina lagrings-
punkter. Halskivan samt i regel
dven den del pa axeln som gum-
mit driver mot dr tringda fast pa
axeln. Ta forsiktigt isir med hjilp
av en passande dorn, se upp sé att
axeln ej stukas!

Som regel draxeln 0,7 mm och
eventuellt fir den ersdttas med en
absolut rak pianotrad.

RC-spaken

Alla radioflygspakar har samma
konstruktionsprincip, en bygel
som liggeri kontakt med spakens
undre del och bygeln &verfor
vridrorelsertill en potentiometer.

Den mekaniska enheten besti-
endeav bygel, trimanordning och
potentiometer ir som regel en
enhet som sitter fast i spakhuset
med tva skruvar. Dessa kan los-
sas nidr trimarmen fors ut till
dndldget. Se skissen pa spaken.
Den axel som sitter i bygeln ir
potentiometerns axel och denna
ar forsedd med splines som pas-
saribygeln. Nirdu lossar bygeln
skall du se upp med hur automa-
tiken for spakens mittlige drmon-
terad (bestar av metallarmar och
en fjader).

Potentiometern ar fast med en
mutter, ndr denna lossas delas
dven trimmekaniken. Nista steg
ir att demontera potentiometern,
detdrendast axeln och husets lag-
ring samt muttern som skall an-
vindas.

Trimbar spak...

Om man vill ha kvar mgjligheten
till trimning skall viixelladan fis-
tas vid det fjaderbleck som ligger
an mot trimspakens skiva. Detta

Fartsdttning ndsta sida!

Man fér dra ledningar fran

musens kretskort tll dioder,
transistorer och tryckstrom-
brytarna.




Styr med
proportionell
simulatorspak!

Fortsdtining fran foreg sida!

moment dr egentligt det enda fin-
mekaniska arbetet vid spak-
bygget. For att fista vixelladan
anvindsenbit tunn plat, detricker
med 1 mm aluminiumplit, se
skiss. Lampligen borras det tre hal
i fjiderblecket. Detta &r ett hért
material och det krdvs noggrann
kéming och helst en ny borr. Pa
baksidanav blecket I6der man fast
tre muttrar. Dimensionen far vara
hogst 1 mm! Det drmycketontom
plats och troligtvis méste mutt-
rarna filas ned nagot. Det kan
ocksd vara mgjligt att limma fast
pliten med epoxi eller cyanolim.
Viljer man bort trimmdjligheten
blir det ett enkelt arbete, limma
endast fast vixellidans kortsida
pé spakhusets fria gavel. Jag vill
dock uppmana dig till att forsoka
fista vixellddan sa att du far
mdjlighet till trimning - detta ar-
bete kan dven variera beroende pa
olika spakkonstruktioner ...

Lada och musknappar

Nu aterstar det endast en slutlig
montering i en 1ida samt musens
tryckknappar. Dessa knappar har
enkel elektronik, som regel en
aterfjidrande tryckknapp som ger

Opartiska

Tester av motorer acl
byggsatser! =

!

Anders F, orsberg, 26

Jag vill ha mer artikla
ferbunden!

Hans Nygren, 64

kontakt vid tryck. Jag har dock
upplevt motsatsen, testa med ett
mitinstrument om du avser att
byta tryckkontakterna.

Ladan far du bygga sjilv, kanske
kan den gamla flygradions lida
anvindas mentroligtvis drden for
trang? Ovan namnda tryck-
kontakter bor dven placeras pé
lddans ovansida och hir finns det
mojligheter till fler varianter si-
som motorreglage, klaff och hjul-
bromsar ...

Testflygningen ...

Lampligen utfors den forsta test-
flygningen niir man gjort en pro-
visorisk montering av delarna.
Det kan namligen bli problem —
flygplanet dyker nidr man ger

| hdjdroder mm. Bli ej forskrickt!

En dator arbetar med 5 volt och
antingen kontakt, d v s till, eller
ingenkontakt, dd ir detnoll, alltsa
av. Det finns i detta fall igen an-
ledning till ridsla for datorns elek-
tronik. Det 4r i princip omdjligt
att gora fel. Musens kablar kan
skiftas hur som helst utan att na-
gotkan skadas, det enda som hin-
der dr att funktionen upphér-d v
s det méste vara riitt ett eller noll
1 varje dgonblick for att datorn
skall fungera.

Man loser problemet med fel
spakfunktion med att skifta
transistorutgangarna. Som du ser
av kopplingen pa kretskortet dr
ena stiftet pa transistorn jord, d v
s samma linje som gar till alla

r frdn Lins- i Mera om elekironi
: onik, elflye. byee-
—| teknik, skalg Tobias Jai:bfﬁ:. 16

transistorer. Man skiftar mellan
de bida andra kablarna, byter pa
detta sitt mellan respektive hal-
skivas transistorer.

Troligtvis kommer du #ven
mirka att du ej kan féra kursorn
pa bildskdrmen ¢ver hela ytan
men detta blir inget problem nir
du skall flyga - de flesta program
har méjligheter att justera
roderkinslighet, utslag.

Flygprogram och fler
Junktioner

For bista flygtrining skall man
anvinda programmet Fligth Si-
mulator, dir har man méjlighet att
stilla in alla viktiga funktioner
sasom vider och hur man kan se
flygningen pabildskéirmen. Spak-
ens upplosning stiller till med
problem nir man skall vilja i
programmens menyer - kursorn
kan ej flyttas Gver hela bildskiir-
men, Ett tips 4r att anvinda tang-
entbordet, en kontrolltangent sa-
som control eller alternate samt
piltangenterna kan anvindas for
ovanstiende instillningar.

Det dringet som hindrar att man
tillfor "flygladan" fler funktioner.
Motor, klaff och hjulbromsar
styrs frin datorns tangentbord och
for den som vill fa dessa funktio-
ner pa sin lada #r det bara att dra
sladdar ...

En dators tangentbordet fung-
erarsd attnirtangenten trycks ned
blir det kontakt och sé linge den
hélls ner okar till exempel mo-
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torns varvtal o s v. Det ir enkelt
att Oppnatangentbordet, starta da-
torn och mita vad som &r vad pa
tangentbordskortets elektronik.
Alltsa vilken linje vid var enskild
tangent som dr + 5 volt och dar-
med vet man att den andra
kontaktpunkten leder vid ned-
tryckt tangent. Drag ut endast en
kabel (réd) som kopplas till en 5
volts punkt. Lid sedan en kabel
(den som ej har 5 volts spinning)
for de tangenter som skall anvén-
das. Direfter monteras tryck-
kontakter (Aterfjadrande) pd spak-
ladan. Aterigen - inget kan hiinda
som forstor datorn - tangentbor-
det har en egen dator som endast
tolkar vilken tangent som trycks
ned - d v s vilken kontakt som
slutits (leder strém eller inte le-
der strém).

Till sist ...

Jag dr overtygad om att du kom-
mer att uppleva en stor lycko-
kinslanir flygplanet pa bildskir-
men foljer din minsta spakrirelse
exakt. For mig var det varje fall
s, tack vare den proportionella
spakenkom den fullstiindiga flyg-
kénslan, rollarna blev riktiga och
Jjag kunde flyga runt pa "inner-
plan" ochsldpa "Learjetens" ving-
spets i banan, for att inte tala om
alla framgangar jag nu ndtt med
min F 16 ...

Pir Lundguist
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SAAB J 21 var ett svenskt jakt-
plan, sombyggdes under slutetav
1940-talet. Det var en ganska
konstig, eller i vart fall ovanlig
konstruktion. Det hade skjutande
propeller mellan tvd bommar.

Det finns ett exemplar kvar pa
Flygvapenmuseum i Linkdping.
Om Du kan, sa gor ett besok dar.
J 21 fanns senare i en jet-version
kalladJ2 1R med om m&jligt Annu
konstigare (och fulare) utseende.

Modellenblir ganska stor for att
en propeller skall fa plats mellan
bommarna. Cirka 45 cm i spénn-
vidd.

nskatten Bajpp Min
i bygegsary ddorng
880 pd lockerr :

+ dir inte Lt
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DukangéradenmindreomDu | marna skirs ut med slitsar for
har en mindre eller avklippt pro- | vingen och stabben. Kolla noga

peller. Kroppochbommari3 mm
balsa, vinge och stabbe i 1 mm
balsa.

Kom ihég att propellern skall
vara skjutande, dvs Dumaste géra
ett hack i navet sa att propellem
verkligen dras runt av axeln.
Autorotation behovs inte. Upp-
vevningen ar bist att gdra frami-
fran med en drill.

Vingen skall goras i ett stycke.
Gor en rits pa undersidan dar
bommarna skall sitta och brick

| uppit 30 mm pa varje spets. Bom-

att slitsarna blir som de ritats.

Limmakroppen pa vingen med
en forstarkningslist pa var sida.
Limma motorfastet i slitsen och
den lilla listbiten i nosen for att
inte snodden skall ligga direkt mot
kroppen. Limma fenorna mot
bommarna och stabben. P4 med
propeller och snodd.

Provglid och trimma med mo-
delleraeller limmapaentiodring.
Trots sin storlek blir J21:an stabil
genom sin ramkonstruktion.

Aterstir s bara rodermarke-

!

bli modellfiygare

| geavielning SUT SK
% Anders Forsberg:

ringar, miarken mm for den som
vill. Eller retn av aluminium-
sprayfiarg om man har. Ténk pa
vikten. Om jag far ett frankerat
(privatpost eller dubbel brev)

| kuvert med Ditt namn, skickarjag

en ritningskopia i ritt byggstor-
lek.

Lycka till!

Jag vill gdrna ha rapporter

om resultatet!

-

i

VINGE 1 mm BALSA

MOTORFASTE

SK)UTANDE PLASTPROPELLER

I,
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Franfriflygfaltet

Redaktor: Lennart Hansson = Sigurdsgatan 15, 214 65 Malmd « 040-19 37 90

Friflygarna har forvisso atskilliga | bom, Michael Dahlin och Per
tillfallen att utévasinsportochdd | Findahl i F1A, Bror Eimar, H3-
mita sin formaga mot andra — | kan Broberg och Janne Forsman
under 1994 sivil internationellt, | i FIB och Gunnar Agren i FIC.
med tjugofyra tavlingar i World | Det rutinerade svenska laget no-
Cup, som nationellt, med fjorton | terade stora framgangar.

tivlingar inom Sverige. Till det Per Findahl och Mikael Holm-
kan viligga Nordiskt Misterskap | bom nédde fly-off i F1A vilket
1994 somarrangeradesavdanska | ocksd Bror Eimaroch HakanBro-
Fritflyvningsunionen i Rinkaby. | berg gjorde i F1B. I den jimna
Frindesenastestorativlingarna, | F1A-finalen, som kom att avgo-
Scania Cup och Friflyg-SM, har | rasi 5-minutersflyg-off, segrade
vi tidigare rapporterat . Hirkom- | Dietrich Sauter, Tyskland, med

mer sa kommentarer om det som
intriffat direfter—ingasmésaker
precis. Forst ut (bokstavligt talat)

291 sek. Per Findahl tog sjunde
platsen med 235 och Mikael
Holmbom artonde med 200 sek.

varfriflyglandslaget, somrestetill | Avde56somtivladei F1A nadde
Kiev i Ukraina for att tivla pa | 29 fly-off. Michael Dahlin mis-
Antonov Cup manadsskiftet juli- | sadeendastiforstastartendir han
augusti och dérefter representera | noterade 146 sek. Genom dessa
Sverigeidels virldsmisterskapet | goda insatser kom Sverige pd
for juniorer, dels europamister- | fjirde plats i lagtdvlingen som

skapet for seniorer.

Junior-VM

hade 20 deltagande nationer.

Bror Eimar tog silver i FIB
Sé drdet dags att konstatera atten

Sverige deltog 'J“"‘OF'VM B“dafl svensk kommit pa medaljplats i
medetttremannalagiF1A, bestd- | etr internationellt misterskap
ende av Fredrik Marciszko, An- | (ytanfér NM) for forsta gdngen
dreas Holmgren ochRikard Ham- | sedan 1988. Da tog Leif Ericsson
rin. Biistavdem blev Fredrik med silvermedaljen pd EM i F1B efter

1182 som rickte till 18:e-plats
bland totalt 36 tévlare, detta efter

Alexander Andrjukov, ochnu tog
Bror Eimar hem medalj av samma

6max + 102iandrastarten. Ryss- | valir efter en spannande fly-off

lands Eugeny Makarishev

vann | (med?22tivlare). Detbehdvdestre

efter 7 max +300+239. Fly-offen | omflygningar med respektive 5,
hade nio deltagare.Tjeckien tog | 7 och 9 minuters maxtid innan
hem lagmasterskapet fore Ryss- | segraren Andrev Khrebtov frin
land och Ruminien. Sverige pA | Ryssland kunde utses. Khrebtov
8:e plats bland tolv deltagande | poterade 518 sek i sista flyg-

nationer.

Senior-EM

ningen, dar Bror Eimar hade 458,
som med 1 sekunds marginal
rickte till silverplats fore Ukrai-

I senior-EM stillde Sverige upp | nasIgor Vivchar! Hikan Broberg
med sju tivlare: Mikael Holm- = nddde 396 i andra fly-offen. Det

deltagande lag.

platsen.

i Rinkaby.
Friflyg-SM

rickte till 12:e plats. Sverige pa
11:e platsilagtdvlingenbland 15

F1C brukar domineras av tdv-
lare frdn linder som tidigare till-
hort Sovjetunionen, men denna
ging blev det annorlunda. Eng-
land tog heminte bara segern utan
till och med dubbelseger i denna
prestigefyllda klass.

Peter Watson och Stafford
Screen svarade for denna bravad,
dven hir efter tre fly-offer. Inte
helt ovintat; dessa bada gentle-
men var ju framgangsrika pi VM
1993 i Californien, USA, dir de
tog hem andra respektive fjarde

For att Aterga till de svenske s
kan vi konstatera att Per Findahl
och Hakan Broberg svarade for
ytterst meriterande tdvlingsin-
satser pd Antonov Cup som fore-
gick maisterskapstavlingarna. I
F1A, som hade 140 tivlare, tog
PerFindahl tredjeplatsen efter fly-
off med 25 deltagare. Hékan Bro-
berg tivlade mot 88 wakefield-
flygare, varav 131 fly-off, och tog
dven han en tredjeplats.

Efter den ladnga utfirden till
Kiev, Ukraina, (2170 km fran
Jarpds!) hade si det svenska
landslaget att méta den svenska
verkligheten pa tvd avgorande
tdvlingar, som AKMs (Malmd)
modellflygare inbjudit till. Det
gillde Friflyg-SM 19-21 augusti
och Friflyg-UT 3-4 september,
bada tivlingarna pé de fina filten

SM-tivlingamna inleddes 20 au-
gusti medklasserna F1Hoch F1J,

Nummer 5 » 1994

Junior-VYM, Friflyg-EM
| UT och lite annat

som bigge var avsedda att gilla
svenskt misterskap. Endast FIH
fick dock denna virdighet, diF1J
blott hade tva deltagare. Ronald
Borg och Lars Larsson fran Slin-
dan gladde dock med bra flyg-
ningar i denna lilla motorklass,
som egentligen borde intressera
dtskilligt fler, med behindiga
flygplan med stor flygkapacitet.
Motorvana RC-flygare skulle
kunna vara intresserade (maxti-
den dr 2 minuter).

F1H hade 10 deltagare och bist
bland dem var Herbert Hartmann
(Sldndan, igen!) med 539 fore
Gunnar Holm, Solna, och Tommy
Eriksson, Norberg.

Lilla gaummimotorklassen B1
hade 5 deltagare, och dir fick vi
TVA Riksmistare! Per Anders-
son, Sodra Hallands Modellflyg-
sillskap, och Bengt-Olov Térn-
kvist, Visterds, nidde bada 538
sekunder. Det var alltsd méjligt
med en fly-off, men vidret hade
forsamrats med dkande vind och
alltmer regntungt, sa de bada for-
klarade att en delad seger var det
bista. Bengt-Olov avstod gene-
rost fran guldplaketten till sin
yngre kombattant (Per ir fortfa-
rande junior) och déirmed var pris-
lista och medaljf6rdelning klar.

Sondagenden 21 augusti visade
upp ungefdr samma véder som
lordagen, vastlig vind cirka 5 m/
sek, ndgra regnstink som dock
blev allt firre allteftersom dagen
gick. Bra forhallanden och det
blev en SM-tivling av hig klass.
F1A var som vanligt den storsta
klassen med totalt 22 deltagare,
varav 141 SM-klassen F1A och 8
1 propagandaklassen FlAnoll.
F1A gick enligt gillande regler i
7 starter och didr kunde Per Qvam-
strom, AKM, efter manga ars
framgéangsrikt tavlande nu ocksa
laggaen SM-titel till samlingarna.
Per stod i en viss sérklass denna
géng. Med slutresultatet 1229 var
han atskilligt fére narmaste man,
Mikael Holmbom, som hade
1064. Gunnar Holm sag linge ut
som segrare efter att ha haft led-

[ Friftyg-EM 1994  2-

10 augusti, Kiev, Ukraina

FIA (56 tiviare)

Pieter de Boer NED
Yuri Filchukov KAZ
Mikael Holmbom ~ SWE
SWE

— —k

1 Dieter Sauter GER
2 SegeyMakarov  RUS
3 Mikhail Kochkarev ~ RUS
4 Ferenc Kemer HUN
5 Sergej Pankov RUS
6 Stefan Rumpp GER
7 PerFindahl SWE
8 Ivan Horejsi CZE
9
0
8
34

Michagl Dahlin

26

FIB (44 tivlare)
1260 + 291 1 Andrej Khrebtov ~ RUS
1260+272 2 Bror Eimar SWE
1260+267 3 Igor Vivchar UKR
1260+263 4 Sergejlin RUS
1260+262 5 Andrej Burdov RUS
1260+259 6 Stepan Stefanchuk UKR
1260+235 7 EugenyGoban  EM-81
1260+232 8 JosefKlma CZE
1260+228 9 Bemhard Sauter  GER

1260+226 10 Klaus Salzer AUT
1260+200 12 Hakan Broberg SWE
1226 41 Janne Forsman SWE

1088

1290 + 300 + 420 + 518
1290 + 300 + 420 + 458
1290 + 300 + 420 + 457
1290 + 300 + 420 + 455
1290 + 300 + 420 + 435
1290 + 300 + 420 + 425
1290 + 300 + 420 + 423
1290 + 300 + 420 + 420
1290 + 300 + 420 + 413
1290 + 300 + 420 + 345
1290 + 300 + 396

FIC (25 taviare)
1 Peter Watson GBR 1320 + 300 +420 + 409
2 Stafford Screen GBR 1320 + 300 + 420 + 265
3 Andrej Kirilenko UKR 1320 + 300 + 420 + 157
4 Claus Wachtler GER 1320 +300 +413
5 Vladimir Trequbenko UKR 1320 + 300 + 406
6 Eugeny Verbitsky UKR 1320 + 300 + 404
7 Manfred Thomas GER 1320+ 300 + 363
8 Vaclav Patek CZE 1320+ 300 + 354
9 Alexander Mikhaylenko RUS 1320 + 300 + 283

10 Reinhard Truppe GER 1320+ 294

22 Gunnar Agren SWE 1103
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[ Junior-VM 1994
2-10 augusti, Kiev, Ukraina

ning efter 5 perioder
med max i samtliga. [

F1A (36 taviare)

1 Eugeny Makarishef RUS 1260 + 300 + 239
deavslutandestarterna | 5 ) Adamek SVK 1260 + 300 + 222
tog dock termikenslut | 3 Andreas Rink GER 1260 +300 + 206
och Gunnar dalade till | 4 viadislay Lazarevich UKR 1260 + 300 + 205
tredjeplatsen. Deefter- | 5 Yuval Shelef ISR 1260+ 300 + 204
foljande tivlarna G&- | g Bohuslav Ryz CZE 1260 +300+200
ran Norlén, AKM, | 18 Fredrk Marciszko ~ SWE 1182
Karl-Johan Qvarfordt, | 22 Andreas Holmgren SWE 1113

Solna, och Anders
Persson, AKM, visade
upp ungefdr samma ménster som
Gunnar Holm, med fin inledning
men samre avslutning. Kanske
blev termiken mer svarfingad ju
langre fram pa dagen det gick.
F1Anoll — populérklassen —
ar avsedd att vara grogrund till
F1A med dess mer sofistikerade
teknik samtidigt som det skall
varamdjligt att varamed i gemen-
skapen utan att satsa pd Virlds-
cupen, till exempel! Dagens tav-
ling hade detta innehall. Tvé av
tdvlarna har sagt att de tdnker
skaffa snurrekrok till att borja
med. Andra fortsitter med sin in-
vanda utrustning. Bést i klassen
denna ging var en gammal be-
kant, Urban Lindstrom, Orebro,
556, som vann fore Arne Friberg,
Trelleborg, med 529. Slindan-
flickorna Sofia Wivardsson och
Gunilla Olausson gladde med be-
slutsamt genomford tivling, trots
motigheter ibland.
I'wakefieldklassen F1B vardet
tvé tivlare som dominerade, Mi-

Rikard Hamrin

SWE 1093

kael Eniksson, Matfors, och Bror
Eimar, Solna. Dessatva anvinder
det senaste av bade byggteknik
och tivlingsmetoder, med rérliga
element lite varstans pa flygpla-
nen. Mestimponerade Bror Eimar
med spektakuldra starter med
naranog vertikalt stig under de
forsta 5-6 sekunderna. I varje
flygning fick flygplanet en nis-
tan osannolik hijd och kunde folj-
aktligen latt glida hem maxtide-
rna. Dock inte genomgéende. I
femte starten visade Rinkaby upp
sin bekanta turbulens over "Ra-
vinen" och Bror fick hdrnoteraen
tidsforlust med 174 som foljd.
Sammanlagt vann Bror med 1254
mot Mikael Erikssons 1214. Arets
runner-up, Nilserik Hollander
blev en glad bronsmedaljor efter
en siiker avslutning pa tdvlingen.

F1Bnoll hade tvd deltagare,
Martti Bogdanoff, Limhamn, som
vann pa 480 dver Lennart Flod-
strom, Stenungsund, pa 443.

Fortsdittming sidan 31!

Friflyg-UT 1994 ¢ 3-4 september pa Rinkaby

FIA

1 Mikael Holmbem Matfors 180 180 180 180 180 180 174 1254
2 PerFindahl Norberg 180 180 180 180 86 180 180 1166
3 HerbertHatmann  Slandan 171 180 180 141 180 123 180 1155
4 Michael Dahiin Matfors 180 180 180 180 180 72 180 1152
5 Gunnar Holm Solna 157 180 180 95 180 141 162 1085
6 Anders Persson AKM 180 180 180 180 99 180 79 1078
7 Tomas Alm Eskilstuna 180 180 180 180 180 59 93 1052
8 John Pettersson AKM 180 180 180 86 85 180 128 1019
9 PerJohansson Linkdping 173 173 180 91 180 143 70 1010
10 Gdran Norlén AKM 155 180 180 180 79 98 116 988
11 Per Quamstrém AKM 180 136 180 124 152 88 78 938
12 UK Edlund Eskilstuna 180 180 180 113 67 132 79 931
13 Lennart Findahl Norberg 145180 134 66 93 94 157 869
14 Martin Larsson Sldndan 77 102 154 180 88 135 132 862
FIB

1 Bror Eimar Solna 210 180 180 180 180 180 180 1290
2 Hakan Broberg Norberg 210 180 180 180 180 180 180 1290
3 Mikael Erksson Matfors 152 180 180 180 180 180 180 1232
4 Nilserik Hollander Karstad 185 134 180 180 154 180 172 1185
5 Bengt-Olov Tomkvist Vasterds 156 139 180 174 177 180 174 1180
6 Lennart Hansson AKM 140 180 180 128 180 180 180 1168
7 Jan-Erk Andersson  AKM 210 175 147 156 131 159 180 1158
8 Anders Hakansson ~ AKM 179 172 180 180 22 67 140 940
FIC

1 Eddy Astfeldt Eskistuna 232 180 180 180 155 151 - 1078
2 Gunnar Agren Uppsala 99138 91 9180 174 140 831
3 Tommy Eriksson Norberg 190 102 99 180 137 111 819
4 Lars-GunnarLindblad Eskilstuna 36 -134 19 - - 189

[ Friflyg-SM 1994 ¢ 20-21 augusti pé Rinkaby

1 Herert Hartmann
2 Gunnar Holm

3 Tommy Erksson
4 Knut Andersson
5 Gunilla Olausson
6 John Pettersson
7 Urban Lindstrém
8 Lars Larsson

9 Mats Lugnefors
0 Stefan Kalska

—

1 Ronald Borg
2 LarsLarsson

B1 (Riksmiisterskap)
1 Pér Anderssen

2 Bengt-Olov Tomkvist
3 Lennar Hansson

4 Bertil Dahlqvist

5 Gunnar Holm

1 Urban Lindstrém
2 Ame Friberg

3 Sofia Wivardsson
4 Sven Landervik
5 Paul Sjoblom

6 Gunilla Olausson
7 Ronald Borg

8 Stefan Kalska

Slandan
Solna
Norberg
AKM
Sléndan
AKM
Nimbus
Sléndan
Solna
Stdertilie

Sléndan
Slandan

SHMFS
Visteras
AKM
SHMFS
Solna

F1IA noll (Propagandatiivling)

Nimbus
Trelleborg
Slandan

Kristianstad 120
Kristianstad 120

Slandan
Sléndan
Stdertdlje

FI1B noll (Propagandativling)
1 Martti Bogdanoff
2 Lennart Flodstrdm

Limhamn

Stenungsund 64

120 120 91 88 120 539
74 120 68 120 120 502
120 120 19 85 71415
97 86 86 99 34 402
91 29 55 68 120 363
65 46120 57 61349
60 67 47 64 57295
120 38108 - -266
53100 39 33 -225
120 64 - 184

F1] (ej SM pé grund av for fa deltagare)

80 - 72 69 93314
57 - 95104 -256

112 102 120 84 120 538
120 83 120 120 95 538
120 120 120 120 36 516
120 120 120 92 63 515
120 101 43 61 91416

76 120 120 120 120 556
68 101 120 120 120-529
113 97 41120 103 474
50 50 52 120 392
48 36109 54 367
64 46120 37 87 354
72 87 42 95 49 345
91 21 50 77 - 251

113 53 105 108 101 480

94120 80 85443

FIA

1 PerQvamstrém AKM 175 180 180 180 180 180 154 1229
2 Mikael Holmbom Matfors 146 100 180 180 124 180 154 1084
3 Gunnar Holm Solna 180 180 180 180 180 70 75 1045
4 Goéran Norlén AKM 180 96 180 180 180 84 134 1034
5 K-J Qvarfordt Solna 180 180 180 180 113 100 81 1014
6 Anders Persson AKM 180 180 180 180 119 74 84 997
7 Martin Larsson Sléndan 180 180 74 150 136 98 120 938
8 Herert Hartmann Slandan 91 180 180 75118 135 118 897
9 Martin Tamroth Gladiat. 52 180 180 165 140 75 88 880
10 Ulf Edlund Eskilstuna 125 111 71 180 180 90 86 833
11 Lars Larsson Slandan 180 98180 71 98 110 53 790
12 Nils Wallertin Sléandan 123 70132180 91 85 92 773
13 John Pettersson AKM 65 97180 56180 82 110 770
14 Mats Lugnsfors Solna 65 8 5 - - - . 143
FIB

1 Bror Eimar Solna 180 180 180 180 174 180 180 1254
2 Mikael Eriksson Matfors 180 134 180 180 180 180 180 1214
3 Nilserik Hollander Karistad 139 126 144 180 180 180 180 1129
4 Bengt-Olov Tomkvist Vésterds 101 180 180 180 180 121 103 1045
5 Hakan Broberg Norberg 180 143 96 180 129 135 180 1043
6 Knut Andersson AKiM 153 180 180 180 99 95 118 1005
7 Jan-Erk Andersson  AKM 173 180 96 140 99 146 147 981
8 Anders Hikansson ~ AKM 180 112 164 78 97 162 108 904
9 Lennart Skoog Vingama 84 176 145 68 115 145 135 868
10 Roland Nilsson Siljansb 175 96 159 72 133 110 112 857
FIC

1 Eddy Astfeldt Eskilstuna 180 180 163 165 174 144 - 1006
2 Gunnar Agren Uppsala 160 144 159 103 99 123 118 906
3 Tommy Eriksson Norberg 8§18 « « = = = N
Lagtivling

1 Solna MSK Bror Eimar, Gunnar Holm, K-J Qvarfordt 3313
2 AKM1 Per Qvamstrém, Géran Norén, Knut Andersson 3268
3 AKM2 Anders Persson, J-E Andersson, Anders Hakansson 2882
4 MFK Slandan  Martin Larsson, Herbert Hartmann, Lars Larsson 2625
5 Eskilstuna FK  Eddy Astfeldt, UIf Edlund 1839
FIH

27



il

rolig.

am, intr
Mjn dr bra. !Chrls"’ Gun

offﬂrt 1 3t
essant & odeijry ;’”"" Jor tiockare

narsson 3

Chr, .'sreri'ma’mg 37 _.7:_.' .

utom jag. Jag tog min Fiesta. Vi
hade bara ett lag dér.  F1A. Tre
man: Fredrik Marcizko, Gagnefs
FK, Rikard Hamrin, Matfors och
Andreas Holmgren, Uppsala FK.

De flog World Cup-tdvlingen
Antonov Cup med varierande re-
sultat. Bra triining. Vi en trining
farFredrik sin F1 A-modell paflu-
genav Truppes F1C-modell. Ska-
dor. Dé borjar min vanliga syssla
pa junior-VM: laga modeller. Vi
far ihop en modell av tvA trasiga.
Den 5 augusti ir F1A-dag under
junior-VM. Per Findahl ir lagle-
dare. Mikael Holmbom och Mi-
kael Dahlin hjilper ocksé. Viden
start i borjan far inte Rikard loss
modellen fran linan. Den fusar

Allailaget flog dit—till Kiev— | inte och férsvinner i det bld. Un-

derlunchen lanar vien Wilga och
flyger i rdtt riktning for att leta.
Efter 8 km hor Rikard den i mot-
tagaren. Den ligger pi ett filt.
Piloten landar skickligt i uppfors-
backe. Modellen stuvas dir bak.
Full gas med stillda bromsar, som
sldpps och upp efter kort start-
stricka. Pris 40 dollar. Bista re-
sultat detta junior-VM gjorde
Fredrik Marcizko.

Gunnar Agren
Frv:
Andreas Holmgren, UFK.
FIA-junioren Rikard Hamrin.
Fredrik Marciszko, béiste
svensk vid junior-VM.
Per Findahl hdller en modell.
Ovan: Fran invigningen.

For de flesta av lagdeltagamna i
EM och junior-VM blev det
Jjobbiga dagar i cirka 30°-36°C
virme. Uppstigning klockan
0600, och hemma igen vid 2130.
EM-laget flog ocksd Antonov
Cup, dér Per Findahl blir trea i
FIA och Hakan i F1B. F1A-fly-
garna gérbraifrinsigoch Peroch
Mikael Holmbom gér till fly-off.
Mikael Dahlin har otur. Stabben
garej uppi glidldge och han mis-
saren saker max. Perblirsjuaoch
Mikael adertonde. De kunde ha
blivit 4n bittre, men nerverna
spokaribland dven for rutinerade
tavlingsflygare.

Storsta framgéngen detta EM
blir Bror Eimars suverdna andra-
plats i F1B efter 9 minuters fly-
off. Hade fly-offen gatt 10 minu-
tertidigare, sd hade tidtagamna sett
Brors modell hela flygningen fér
den flog langt i det lugna vidret.
Gunnar A gren

28

Denna sida:
* Det svenska lagtdltet under
EM-veckan i friflyg.

Nertill frv:

* Per Findahl och Bror Eimar
pratar taktik innan Bror for
bereder sig for fly-offen, som
kunde ha givit honom segern.

» Med nummerlapp 134 startar
Hakan Broberg sin
uppskruvade F1B-modell
(se dven bilden intill!)

Motsatt sida:

* Bror Eimar hdller Per Findahls
modell fore en start.

* Gunnar Agren (bild- och text
makare till detta uppslag) med
sina F1C-modeller.

* Hdkan Broberg laddar sin F1B-

modell.

* Pa stora bilden férbereder Per
Findahl starten — Mikael
Holmbom hdller modellen.
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Tag bor: allt om ARF och .
; gubb- Mycket mer om Fun Fly — dagens
sondagsflye! " Valdemay Falt, 22 | l siorafuga!_ Thomas Arvidsson, §

Denna langsamt-
laddare (cirka 15
timmar) kan ladda
12V fran 12V
genom atit den
innehaller en
spédnningsdubblare.
Den bestar av tva
stromgeneratorer
och har ingen
tidkrets.

Bygg Din egen campingladdare!

or att ladda ett ack-paket
Fmed mer 4n sju celler frin

ett 12V batteri behdvs en
omriktare, om man vill ha kontroll
over hur mycket man laddar.

En konstant strémgenerator tar
négra volt och vill man ha en in-
dikering pa att verkligen ladd-
strom flyter (lysdiod) sé ridcker
inte spanningen till. Man kan da
anvanda en omriktare med trans-
formator. En sidan l6sning blir
bade dyr och klumpig, men man
kan néen optimal verkningsgrad.

Ett annat sitt att klara detta pa
ir med en kapacitiv spannings-
dubblare. Nedanstiende kon-
stantstromladdare bygger pa den
sistnimnda tekniken.

Laddar tva ackar

Laddaren klarar att ladda tvA se-
parataackar, varvid denenaej bir
vara storre dn fem celler och den
andra maximalt tio celler.

IC1 &r en oscillator, som snur-
rar med cirka 1 KHz. Tidskon-

stanten fas genomR 1, C2. 555:an
har tvd omslagsnivaer.

En och tva tredjedelar

Den ena vid 1/3 av matnings-
spanningen, den andra vid 2/3 av
matningsspanningen.

Dessa nivaer mits med ingin-
garna 2 och 6. Nar spanningen
over C2 natt 2/3 av matningen,
slar utging 3 om till OV och ur-
laddning av C2 startarviaR1. Nér
spanningen kommit ner till 1/3
slar utgangen om till +. Pa sa sitt
uppnas en oscillerande funktion.
Utgéng 3 och 7 pa IC1 f6ljer var-
andra. Enda skillnaden &r att ut-
gang 7 inte har nagon drivning,
utan kan endast sluka strom.,

NirIC1:3 gir hog kommer V3
attledaoch C5 laddas, vid V4, till
12V.Indsta fas kommerIC1:7 att
gd mot 0V och C6 kommer nu att
uppladdas via V2, V5. Punkten
mellan C5, C6 kommer dé att bli
cirka 12V, Eftersom V4finns, kan
potentialen pa C5+ inta en hogre

spanning dn 12V — i sjilva ver-
ket summan av C6 och C5 som nu
blir 24V minus de tva diodspin-
ningsfallen dver V4, V5, Alltsi
konstigt nog har spiinningen som
matar IC2 nu blivit cirka 22V mot
inkopplat 12V. Alltsa har vi fatt
en spanningsdubblare.

IC2 ochIC3 irjusterbara spin-
ningsstabilisatorer, som ocksa
kan anvindas till strémgenera-
torer. Kretsarna forsoker stiillain
enspinning pa cirka 1.2V mellan
utgdng och styringang. Genom att
dndra resistansen pa R6 respek-
tive R9 kan man alltsa fa olika
stabila strémmar (I=U/R har ju
Ohm sagt!).

Lysdioder visar laddstrom

Forattkunna se att laddstrom fly-
ter finns lysdioderna V6, V8.
Genom att lata spinningen Gver
R6,R7och V7 drivaenstrom som
begrdnsas med R5 fas lamplig
strom for lysdioden (cirka 15
mA). V7 och V9 spiirrar ocksa for

backstrom om ingangsspannin-
gen av nagon anledning skulle
forsvinna.

Byggbeskrivning

Borja med att monteraIC1, si ser
Du litt hur resterande komponen-
ter skall monteras. Glom ej bort
attIC-kretsar, transistorer, dioder,
lysdioder och elektrolytkonden-
satorer ar polaritetskinsliga. Vid
laddstrémmar Gver 80 mA bor
IC2 och IC3 férses med kylning.

Kontroll
Kontrollmit strommen, forst ge-
nomattsittaamperemetern direkt
over utgdngarna, sedan med in-
kopplade ackumulatorer. Fér att
mita strom kopplas instrumentet

in i serie med ackumulatorn.

Jag siljer for ovrigt kompo-
nentsatser till mycket humana
priser. Hor av Dig om Du beho-

ver hjélp.
Lennart Thornell
0150-138 79 kviillar.

~

Campingladdare

R8 V8

Aex 5 caller

i 5y

Aox 18 celler

l'

30



Nummer 5« 1994

& R
Komponentplacering
— Bopp m D
=
R ®.4.8
. &)
-
] E ® .25
— S ' ' ) &2
c
500 | 2
)
r g =)
Campingladdare
Komponent Viirde Komponent Vérde
S Sékring 1A V1, V4, V5 V7, V8 1N4001
med hallare V6, V8 lysdiod
R1 100 k Ve BD438
Rz, R3, R4 1k V3 BD437
RS, R8 100
R6,R7,R9, R10  33vid 50 mA IC1 555
27 vid 60 mA IC2, IC3 LM317T,
22vid 70 mA kylplat vid
18vid 80 mA >80 mA
15 vid 100 mA
12 vid 120 mA Ménsterkort, 1ada, kylplat
C1,C2,C3, C4 10 nF ker
C5,Cé 47 uF 25V
' N
Kretskort I6dsida

Fran Friflygfiltet

Fortsdrming frdn sidan 25!

Martti flgg en traditionell wake-
field, medan Lennart visade upp
ndgot som nog maste ses som en
motsvarighet till bilsportens Hot
Rod. Vad sigsomen 1938 Laban
med fillbar propeller och vinge
med Niestoj-profil?

I F1B tivlade man for tionde
och sista gdngen om Vingarnas
vandringspris, som sattes upp
1985 till Vingarnas 50-arsjubi-
leum. Bror Eimar tog hem tenn-
tallriken efter fyra inteckningar,
Tidigare vinnare dr: Leif Erisson,
1985 och 1989, Anders Hakans-
son 1988, Bengt-Olov Tornkvist
1991, Lennart Hansson 1990 och
1992, Bror Eimar 1986, 1987,
1993 och 1994,

Eddy Astfeldt visar upp stor sé-
kerhet med sina flygplan i F1C.
Seger och misterskap gick till
Eddy, som var klar segrare efter
sex flygningar, dir termikbrom-
sen genomgaende var instilld pd
2,30 — for att inte riskera bort-
flygning. Gunnar Agren kunde
denna gang inte géra Eddy rangen
stridig, men Gunnar kommer
igen, det kinner vi alla till!

Lagtdvlingen vanns av Solna
MSK, men AKM var inte langt
efter p andra och tredje platsen.

Landslaget till Ungern 1995
Friflyg-UT 1994 gillde uttagning
avlandslagtill Friflyg-VM 1995,
som flygs i Ungern, plats Ddmsod
(samma som Friflyg-EM 1990)
och tiden 22-28 juli.
Uttagningstdvlingen hade un-
gefdr samma deltagare och nis-
tan samma slag av vider som fri-
flyg-SM, med svagare vind emel-
lertid. Det ar da inte konstigt att
samma tivlare toppade, om &n
med ndgra undantag. Mikael
Holmbom, Per Findahl (som inte
deltog i SM) och Herbert Hart-
mann kommer att representera
Sverige i F1A. Bror Eimar, Ha-
kan Broberg och Mikael Eriksson
utgor laget 1 F1B och Eddy Ast-
feldt, Gunnar Agren och Tommy
Eriksson skall tivlai F1C.
Manskapen i F1B och F1C var
tamligen givna efter tidigare i ar
uppvisade tavlingsinsatser. IF1A
var det dramatiskt virre dndaini
det sista. Michael Dahlin och

Tomas Alm inledde strilande
med fem raka max. De rikade
dock ut for de forridiska Rinkaby-
sjunken i avslutningen, liksom
Anders Persson, som hade chan-
sen infor sjunde starten. Efter en
besvirlig himtning efter sjitte
perioden, kom Anders i tidsnéd
och blev efter 79 i sista till slut
sexa och utanfor laget. F1A-tiv-
lingen blev med dessa kast i
resultatlistan bade intressant och
spinnande.

Friflyg-UT avhélls nu for for-
sta gangen pa hosten enligt den
nyaordningen. Dirigenom har nu
de som skall representera Sverige
god tid pa sig att férbereda sig,
med trimning av befintliga flyg-
planoch ocksé att bygganytt med
forhoppningsvis dnnu bittre flyg-
egenskaper. Kanske kan det ocksa
bli tillfdlle till lagsamling pa na-
got lager. Juni-juli &r ju limplig
tid for sddana arrangemang, i
kombination med nagon virlds-
cuptévlingtillexempel. Friflygets
grenstyrelse och sammanhing-
ande tre arbetsutskott har hdr na-
gotsombdrinspireratill handling,

Friflygsidsongen gir mot sitt
slut for 1994,

Av virldscuptivlingarna ater-
star endast Sierra Cup i Califor-
nien, USA, nir detta skrives. P
hemmaplan har vi Uppsala Flyg-
klubbs Hosttavling 15 oktober
och AKMs Novembertriffen 12
november (Rinkaby). Det drdock
atskillig tid till férfogande for
lokala tavlingar, distriktsmaster-
skap och andra triffar. Aktivite-
ten i klubbarna avgér hur mycket
det blir.

Tavlingsverksamheten  for
1995 #r 4n sa linge enbart pa pla-
neringsstadiet, men nagra evene-
mang ligger fast i tiden. -

Friflyg-VMbliri Ungem 22-28
juli, Englands 'Stonehenge Cup'
kommer att flyttas i tid och rum.
Ny tid &r 8-9 juli. Ny plats ar
Middle Wallop, enligt uppgift i
nirheten av det tidigare faltet pa
Salisbury Plain.

Scania Cup ir planerad till 30
juni-2 juli, pA samma plats som
tidigare, Rinkaby. AKMs Vir-
tavling beriknas g 8-9 aprileller
15-16 april, tavlingsplats Rev-
inge. Friflygmotet i Sdteniis 8-9
oktober kommer att forbereda
tavlingskalendern fér 1995.

Lennart Hansson

Novembertriiffen1994 » 12 november 1994 pa Rinkaby
sKlasser:F1A,F1B,F1C, F1H, F1J, 77 cmeBriefing I6rdag kl 0900, déreftertaviing
7 perioderi F1A, F1B och F1C och 5 perioder i F1H, F1J och 77 cm. Antalet pe-
rioder kan avkortas beroende pa véder och faltforhallanden » Anmélan senast 5
november 1994 till AKM, c/o Lennart Hansson, Sigurdsgatan 15, 216 55 Malmé
* Mer info genom Lennart Hansson, 040-19 37 90.




Frdn trianingsdagarna i
Miinchen — fr v Martin
Weberschock, Pasi Vdisdnen
och Joakim Stahl.

guid
I F3B

ill drets europamisterskap
T1F3B kom 16 nationer och
sammanlagt 46 tdvlande,
det hittills stérsta genom tiderna.
Svensklaget bestod av 5 perso-
ner. Flygare: Pasi Viisinen, Joa-
kim Stahl och Robert Hollsten.
Medhjalpare: Martin Webers-
chock ochlagledare Dan Eriksen.
Nimnas bor ocksad Anders Gus-
tafsson. Han fungerade som lag-
ledare pd hemmaplan.

Hir krivs kondition

Dagarna blir langa pé ett EM.
Forsta start 0830 och sista om-
kring 1930. Lagg dirtill tid for
nedmontering av utrustning och
modeller, middag och TM-méten.
Det stiller hoga krav pd medlem-
mari laget— psykiskt och fysiskt.
Vihade godaerfarenheter med att
jobba med f personeri laget fran
VM och férra EM. Dir hjalpte
piloter varandra med taktik och
tidtagning. Fordelen med ett litet
lag drattallalever meditdvlingen
pa ett bra siitt. Det finns uppgifter
forallahelatiden. Vivarettavde

mindre lagen i antal personer,
men mycket sammansvetsat!

Instillning, skiirpa

En tid fore EM fick vi tillfdlle att
diskutera véra idéer om lagpsy-
kologi med ett proffs pa idrotts-
psykologioch pedagogik vid GIH
i Orebro. Dir finns en institution
som ger support till Sveriges
idrotter, bland andra Tre Kronor,
friidrottslandslaget och bord-
tennislandslaget for att nimna
nagra. Kaj Skire (AU-segel), drog
uppriktlinjer och ordnade kursen
som tog tva dagar. Vi fick ta del
av det senaste inom omradet. Vi
gjorde mingder av tester. Dessa
utvirderade vi sedan och jam-
forde med andra sporters resultat.
Gliddjande nog visade det sig att
nir det gdller motivation, sjilvfor-
troende, instdllning och skérpa
mm, ligger F3B-landslaget pé
samma nivd som andra elit-
idrottsmiin. Det skulle visa sig att
vi hade stor nytta av det vi lirde.

Trining och ny taktik

Utéver mental forberedelse hade

vi flera gemensamma trinings-
dagar och en slutgiltig trinings-
helg tére NM. Dir provade vi ny
taktik och faststillde arbetsfordel-
ningen — alla méste ha helt klart
for sig vilken uppgift man ansva-
rar for. Eftersom NM var helgen
fore GIH-triffen anvindes den for
utvirdering av tranings- och tiv-
lingsresultat.

Direkt efter SM dkte ginget till
Miinchen for att mota 'ankaret i
laget' "Doktor of F3B", Martin
Weberschock, som dven gav oss
husrum. Vihadetre dagars triining
tillsammans med honom. En vik-
tigdelitriningen 1ag i att finslipa
kommunikationen med snabba
kommandon s att inget kunde
missforstasistressade situationer.

Dagen fore avresan mot Ungern
anlinde det danska laget. Nu
bodde sex danskar, fyra svenskar
och Martin pa ca 50 kvadratme-
ter! Tillsammans med danskarna
genomforde vi en avslutande
traningsdag med tavling mot var-
andra. Danskarna vann néstan alla
flygningar, men vi lit oss inte
nedslds av det. Vi kiinde trots allt
att var taktik och teknik skulle
fungera pd EM.

Pa plats

Vi anlédnde pé fredagseftermid-
dagen. Vidincheckningen fick vi
veta att inga avgifter var betalda
fran SMFF. Det visade sig dock
att det var betalt, men s sent som
méndagenisamma vecka. Inte bra
med sena betalningar. Sista be-
talningsdag var f6r en méanad ti-
digare. Vi holl pa att dka ut frin
arrangemanget!

Pampig prisutdelning lag-
tivlingen: Sverige guld,
Tyskland silver, Holland brons.

Under l6rdag och séndag ge-
nomférdes inmitningar, vinsch-
tester och officiell traning, s kal-
lad 0-omgang. Alltflét bra fér oss
och stimningen var pa topp.

Vinden vred

Tidvlingen pagick fran méndag till
fredag med l6rdag som reservdag.
Flygplatsen var den enorma stip-
pen som kallas Pustan. Det var
svart vider hela veckan —vri-
dande vind, flyttning av banan
och vinschar.

Minga starter fick goras i 90°
sidvind. Ibland vred vinden 180°
och vi fick anvinda springstart
medbryttrissa. Vidett tillfille var
medvinden s stark, att ndr vi star-
tade med springstart, lyckades
inte vira tva lopare hilla emot
utan gled tillbaka 10 meter till
linans fastpunktimarken! Dethir
vidret var vi dock forberedda pé.

Det borjade bra!

Flygningarna borjade braitermik
och distansmomentet, 1000 po-
dng till Robert och Joakim. Pasi
missade en stricka och fick 933
poidng. I termiken fick Robert
998, Joakim 994 och Pasi 1000
poing, Klart godkant!
Hastighetsflygningen genom-
fordesi stark sidvind med Joakim
ut som forsta svensk. Nir arbets-
tiden drog igang valde vi att in-
viinta en termikblasa som vi hop-
pades skulle ge bra utgéngshojd
och fordelen att flyga i tunn lyf-
tande luft. Det lyckades och efter
enbra start utnyttjades den minut
du har pa dig efter urkoppling,
innan du gar in i speedbanan.
Med fem sekunders marginal
gick Joakim in i banan och flog
de fyra strackorna pa 17.40 sek.
Efter landningen fick vi veta att
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funktiondrerna ansag att enmi-
nutstiden gétt ut. Utan att ge oss
nagon signal om det! Férmodli-
gen hade ingen funktiondr tagit
tiden, utan man ldt sig paverkas
avdentyskalagledaren somtyck-
te att tiden gatt ut!

Martin hade huvudet pé skaft
ochrusade efter modellen. Det var
arbetstid kvar. Vi kunde inte std
och tjafsa med tavlingsledningen
och riskera ett 0-resultat! Joakim
lyckades under stress och press
genomfora en flygning pa 19.34
sek. Vi kunde ha protesterat ef-
terat, men speedtiden var tillrdck-
ligt bra, s vi tog det kallt.

Robert gjorde en omstart, flog
senen fin speed pa 18.54 sek och
926 poing.

ForPasisdel inledes ocksa has-
tighetsflygningen med vintan pa
ritt vider. Efter cirka en minutav
arbetstiden startade han. Vi var
lite tidiga och starten inte perfekt.
Det blev en omstart.

I landningen kom han snett si
sidodret fick en smill. Vilket fick
till foljd att linkaget pajade. Yt-

terligare en minut gick och vi fick
tejpa fast sidrodret utan linkage.
Med cirka 40 sekunder kvar och
utan sidroderverkan blev starten
forcerad, utan mojlighet att ga ut
it sidan for att komma mot vin-
den. Utgangshdjden blev dirfor
lag och med en miss i sista
svingenslutade klockan pa 35.89
sek och 526 podng. Vi var vid gott
mod pa kvillen.

Dan och Martin var pa sitt an-
draTM-mdte.Arrangemanget var
struligt sa det blev en 1ang triff.
Det visade sig att flera linder haft
problem. Trots speedmissen lig
vi efter summering treai lag, 344
poing efter Holland.

En sammanfattning
Tévlingen resten av veckan var
intensiv och hard lik den be-
skrivna omgangen.
Attbeskrivamoment fér moment
kriver en hel Modellflygnytt att
fylla. S det blir en sammanfatt-
ning av det viktigaste.

Mental styrka

Arrangemanget var som sagt lite

dock inte i fatet pa nagot sitt. Vi
var ett sammansvetsat lag och tog
oss fort ur problem med orittvisa
bedémningar. Hinder det oss,
maste andra drabbas pa liknande
siitt, var vart matto!

Stamningen bland deltagarna
var trots allt mycket bra. Det var
dans utanfér hotellet med teater
och spex i san omfattning att det
stod att ldsa om det i den lokala
pressen.

EM-segern i lag klar!

Pasi kom snabbt Gver missen i
forsta speeden och flég mycket
sikert tivlingen igenom. Tyvarr
blev det en miss i sista omgéang-
ens speed ocksd, men han slutade
pa en hedrandel2:e plats.

Robertlag bratill helativlingen
igenom och kan stoltsera som
EM:s biiste speedflygare och 3:a
individuellt,

Joakim flog jamnt pd en hog
niva hela tdvlingen. Han missade
endast 80 poing av 6000 mojliga
i distansmomentet. 2:a individu-

e e

Joakim Stahl med sin Space
Wolf och lagets "hem" pd fiiltet
under sex dagars tavlande.

ellt endast futtiga 11 poiing fran
segern. EM-segern i lag var klar
redan infér den sjitte avslutande
omgangen. Det sidger en del om
klassen pa laget.

Nimnas bor att det tyska laget
bestod av samma personer som
vann VM i Israel aret innan.
Sverige kunde ej deltaga dir pa
grund av kostnaderna!

En resurs for laget: Martin
Martin Weberschock varen otro-
lig resurs i laget. Han stod for
mycket av den nya taktik som vi
anvinde oss av. Hans fantastiska
humor och skamtsamma sitt var
otroligt viktigt for hela lagets
stamning. Vi ska fortsitta vért
samarbete med honom och hans
kamrater i Miinchen.
Vid pennan
Anders Gustafsson och
Joakim Stdhl

Modellflygnytt:

Kaj Skdire
0590-123 17 hem
0590-183 49 arbete

1995 ars landslag i RC-segel: |
« F3B: Pasi Viisanen, Koping, Dan Eriksson och Joakim Stahl,
Ikaros. Reserv Peder Nordlof, Boden, (dven junior tillsammans
med Linus Kihlberg, Ikaros).
« F3J Stefan Carlsson och Mattias Carlsson, Ikaros, Lennart
Arvidsson, Gribo. Reserv Anders Nordgren, Stdra Dalarns RFK.

Kommande segelartiklar i

* Bygg- & flygrapport av Algebra 1000 och Graupner Experience,
béda avsedda for F3J men tva ytterligheter i utbudet.

» Testflygning av Joakims Stéhls segermodell "Space Wolf".

« Triningstips for segelflygare for tavlings- och vardagsflygare.

Anders Gustavsson
019-25 37 08 hem
0589-826 70 arbete

Olyckan pa hemvigen
Tyvirr intridffade en bilolycka
for mig och Martin pa vig fran
Budapest mot osterrikiska
gransen. Virdnderaktinibaken
paenlastbil pd motorvigen fran
Budapest, 6 km frin staden
Gyor. Bilenslog runtnagra varv
men blev stdende uppritt mitt
pamotorvigen, totalhavererad!
Grabbarna som dkte fore oss
sag det intriffade och backade
tillbaks och hjilpte oss urbilen.
De stannade kvar i Gyor och
hjdlpte till pa ett fantastiskt satt
med att fa hem Martin och mig.
Vilka lagkompisar!

.

Jag som forare klarade mig
med hjimskakning och nack-
skador. Det blev fyra dagar pa
sjukhus i Ungern innan Robert
och jag kunde flyga hem.

Tyvirr blev Martin mer ska-
dad och lag kvar en ménad pa
sjukhus i Miinchen. Han ddrog
sig forutom hjdrnskakning ock-
s skirsdr och frakturer i ansik-
tet. Ett 8ga fick ocksa en smill.

Martin hélsar till alla vinner
i Sverige. Allt kommer att bli
bra, vi syns senast pa Orebro
Open nista ar!

Joakim Stdhl
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en svenska sommaren
1994 gir till hivderna
som en av de varmasle i
detta sekel. Tyvirr gjorde somma-
ren ett uppehdll med regn och
blést just under Skala Vist-da-
garna pd Torslanda for att redan
dagen efter terviinda i hela sin

e

Trots detta blev evenemanget
en succé med stor och entusias-
lisk publik som sdg deltagama 1
de olika klasserna strida om posi-
tionernaidenibland ganska hdrda
och kyttiga vinden,

Tvd av klassserna, Pop-skala
och Stor-skala, vanns av viirdfol-
ket AKMG, niimligen Bo Olofs-

sonmed Diabolooch UlfJérnhem
med Vultee Valiant.
Team-skalavann Thomas Bj
kegren och Johan Westlund {rin
Tiiby MSK med Spacewalker 2,
Team-Skala dr en klass som
hidrstammar frin Goicborg dir
ankombinerar denbiista bygga-
rens och den bista pilotens kun-

Py

skaper for att 6ka mojligheterna
till framgéng.

I Aresti-klassen vann Christer
Gillgren med sin Extra 260, men
tyvirr havererade han flygplanet
ordentligt under andra flygningen
pddengamlataxibanan. Eneloge
dock till Christer, sominte skyllde
paradiostorningar — ganska van-




ligt 1 sddana hir sammanhang!
"Detvar en felmandver!” S talar
ett proffs!

Fyra handlare kom till Skala-
Vist pd lordagen for att reduce-
ras till tre pd stndagen pd grund
av viidret.

Aven fullskalaflyg
Tivlingen var speciell och guld-
kantades av all man hade ordnat
landningstillstind for allmanfly-
get pd gamla Torslanda dessa
dagar,

Hit kom Goteborgs Veteran-
flygsillskap med sin KZ tillsam-

. mans med inlinad DH Moth frin

lleberg. Vidare en stormodell
fér hembygge, en Cub ultraliilt
samt nigra andra {lygplan,

Bra organisation!
Detta evenemang med stora och
smd flygplan for en entusiastisk
publik hade en organisation som
midste fi 110 poing av 100 mgj-
liga, Publiken var helngjd! Mera
sddant AKMG — det var bra!
Lennart Olofsson
031-56 29 00

Heureka dr nigot av den kiinsla
med vilken man kan beskriva
denna glodstiftsdrivare som
man enkelt bygger sjdlv till det
ldga priset av cirka 230:-.
Drivaren ir funktionell i sin
uppbyggnad och med lysdioder
som markerar att glédstiftet dr
heltochattdet gloder. Man slip-
per tidsodande i- och urmonte-
ringar av glddstiftet for kontroll.

Glodstrommen kontrolleras
viaen potentiometer for att kun-
na betjina olika typer av stift.
Byggsatsen till GD-2, som
kommer komplett med alumi-
niumlida, kretskortochkompo-
nenter, inkluderar dven anslut-
ningskablar och lddtenn.

Byggbeskrivningen dr tydlig
med ett avbockningssystem for
genomgangna moment i sam-
mansittningen. Manborjarbyg-
get med att borra upp kretskor-
ter pa fyra stillen, varefter man
monterar motstinden utom po-
tentiometern R6,

Efter detta monteras konden-
satorerna. Man miste varanoga
med polarisationen pa tantalen
ochattelektrolyterna blir ridtt —
kolla innan Du gér vidare, det
ir det vart!

Vid monteringen av lysdio-
derna ir det meningen enligt
byggbeskrivningen att dessa
monteras som vanligt pa krets-
kortet for att sedan vindas upp
ochned och tryckas igenom det
uppborrade halet till foliesidan
pa kortet. Onddigt krangligt,
tyckte jag, och monterade dem
istdllet direkt pa foliesidan.

Dirmed erhallande 6 mm,
méttet man skulle hilla mellan
kretskort och locksida vid slut-
monteringen.

Nu monteras strombrytaren
med sekundlimi halet som tidi-
gare borrades upp till @ 8 mm.

glodstiftsdrivare

Transfunks GD-2

Nir dioder och transistorn #r
monterade dr det dags for de tva
integrerade kretsarna. Dessa
skallenligt beskrivningen lodas
direkt pa kretskorten. Jag erkéin-
neremellertid direkt att jag iir feg
— sa fort jag liser MOS i en
stycklista for IC, sa loder jag
alltid dit en IC-hallare for att
vara silker. Dessa MOS-kretsar
haren férmaga att do vid minsta
kontakt med statisk elektricitet.
Han man da satt dit en [C-hal-
lare av den riktiga typen (ELFA
serie 10000) och ligger en liten
bit aluminiumfolie pa kortets
foliesida forattnollaalla polerna
dr det bara att trycka IC:n pd
plats. Enkelt och man behéver
inte heller vara jordad i ndgon
form.

Kom ihdg att vinda IC:n riitt
vid monteringen — den har en
liten urgropning eller en prick,
som betecknarben 1 till viinster.
Alla kinner inte till detta.

En kabel som dr latt att missa
ochsomdrbetecknad A garmel-
lan ena polen till glédstiftet och
C3-D4.Liggdensaattdenkom-
mer ifrdn det varma partiet runt
R3a och R3b. Var ocksa noga
vid monteringen av dessa effekt-
motstand sé att de ligger an mot
1adan for kylning och att kom-
ponentbenen viks och lods som
angesibeskrivningen foratt léd-
stillena skall kunna motstd
varmeutvecklingen.

Sistmonteras kablar till gléid-
stift och stromkilla (12V och
minst 5 Ah) och du har fitt en
problemfri hjilpreda for filt-
bruk till ett bra lagpris.

Lennart Olofsson
031-56 29 00

Transfunk
0150-188 66
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Fredagstriningen

S4 var det da dags, den stora ur- ‘
laddningen 1994, som manga sett |
fram emot. Arrangérerna hade \

haft en svettig vecka fore med att
bygga upp utrustningen i 35°C
virme. Dageninnantévlingen var
de flesta teamen pé plats och tri-
nadeitivlingsbanan. Motoreroch
plan putsades mellan trimflyg-
ningar. Nya konstruktioner visa-
des upp. Nyfikna medtivlande
iakttog  traningsflygningarna.
Vem skulle vinna?

Jan Karlsson, Upplands Visby,
startade sent pa eftermiddagen
med sin F3D Heinkel. T den satt
en rysk "Termik"-motor. Den
gick som en oljad blixt, ndr mo-
torn plotsligt smiller till och tvir-
stannar, Vevstaken hade gitt av.
"Tur att man har reservkirror", sa
Janne lugnt.

Rykten bekriftades vara sanna
nir gamle "pylonpiraten” Bo
Magnusson frin Odeshég dok
upp med ett plan. Han har legat i
ide i flera ar. Bo dr en rutinerad
pylonflygare med Quarter
Midget- och FAI-pylonerfaren-

ett fint pylon-SM

heter i ryggsidcken. Enligt egen
utsago varhannuendastenspillra
av sitt forna jag pd grund av allt
eldnde som gudarnakan straffaen
ménniska med — nu skulle han
knappt vara i stind till att svinga
runten pylon. Han hade letat fram
en gammal Mustang, som han
kopt begagnad for linge sedan i
Tjeckoslovakien. Hans trinings-
flygning pasnuslédgsta hojdivild-
sam fart harfint ndra pylonerna
fick méanga att se ut som fagel-
holkar.

Forsta tavlingsdagen
Lordagens tivlingsprogram var
endelikat blandning bestaende av
40 Q-500-heat med 37 tivlande
mixat med 12 F3D-heat med 11
kombattanter. Detta kryddades
medenuppvisning i lunchpausen
bestdende av F3A, Dogfight och
Fun Fly. Det hela var anrittat av
30 funktionirer, Ingen modell-
flygintreserad kunde ga hungrig
fran detta kalas!
1Q-5001yckades junioren Tho-
mas Erixon, Ludvika, kdmpa sig
till en plats i A-finalen. Thomas

/

som #r nykomling i

klassen for aret hade dir Q-500-
virstingarna Lars Andersson,
Bengt "Blippen" Johansson,
Fredrik Hermansson och Thomas
Nyholm att mita sig med. I den
vildsamma A-finalen som f5ljde
vann Lars Andersson. Thomas
lyckades sno it sig andraplatsen,
titt féljd av Bengt Johansson,
trea.

Fort, men ibland fel!
Lérdagens F3D-heat bjod pa hdga
farter, cirka 300 km/tim. Efter
nigraomgéngarborjade flerativ-
lande falla ur. Bosse Magnusson
fick tankproblem, Nils Hollman,
Stockholms RFK, styrde under
landningsinflygningen fel och
kraschade i ett tridd, Leif Karls-
son fran samma klubb fick pro-
blem med avstingarnatill motorn
och brét dven han.

Borje Ragnarsson, Vixjo, hade
ddremot grymt bra fart pa kiirran
som vanligtoch satte nytt svenskt
hastighetsrekord i F3D med 72
sekunder. Narkvillen ndrmarsig
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och séndagens
F3D aterstar drredan en tredjedel
av flygarna ute ur tavlingen.

Andra tavlingsdagen

Pé sondagsmorgonen lyste solen
fran en klarbla himmel och Sport
40-flygarna hade plockat fram
sina Ggonstenar for att flyga 26
heat om riksmistartiteln. F3D-
flygarna hade fem heat var att
flyga for att avgéra vem som
skulle bli svensk mastare.

Claes Meijer, forra arets riks-
mistare i Sport 40 kor av vingen
i full fart pa trédningen pé sin Kazi
Killer och dr ddrmed ute ur leken.
Jonas Hagberg, Arboga, slr sén-
der landstillsfastet pa sin Polecat
i en landning. Vid lunchuppe-
hallet var det ovisst om vem som
skulle vinna i Sport 40-klassen. I
F3D leder Borje Ragnarsson,
medan det dr ovisst om andra och
tredje platsen.

Nir tdvlingsdagen ir slut star
Jan Karlsson som vinnare i Sport
40 med sin vackra och superlitta
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Fran vinster:

* Sveriges snabbaste flygare —
Bérje Ragnarsson, Viixjé, med
sin egen hdndigt konstruerade
"Little Tony" racer med
modifierad Rossi 6,5cc motor,
Nytt svenskt rekord 72 sek.

* Tomas Eriksson, Ludvika,
meckar dat Joakim Arnesson.

Polecat. Borje Ragnarsson visade
igen sin skicklighet genom att ta
hem &dnnu en SM-titel.

Vificknjutaavettarrangemang
av aldrig tidigare skadad klass i
svensk pylon. Allt 16t perfekt. Vi
hade trevligt och fick manga fina
minnen. Sodra Dalarnas RFK och
de ovriga Dala-klubbarna, som bi-
drog, visade hur en tidvling ska
skotas. Tusen tack!

I samband med detta SM 1994
holls ett pylonting angéende var
pylonverksamhet och dess fram-
tidautformning. Forslag till regel-
dndringar diskuterades. De aktiva
flygarna genomfdrde omrost-
ningar for att Au Pylon littare ska
kunna styra verksamheten fram
emot alla "pylonisters” mal. Du,
som &r intresserad av vad som
avhandladesundertingetkan lisa
protokollet i kommande manads-
meddelande frin SMFF.

Au Pylon

Nedre raden frv:

» Peter Snell, Sodra Dalarnas
MFK, med Q-500 racer.

» Leif Carlsson, Stockholm,
begrundar sitt oblida dde i
F3D pylon — ingen flygning
—avstdngaren fungerar inte!

» Magnus Ostling, Sodra
Dalarnas MFK.

» Jan Karlssons P-51 Mustang i
Reno-utférande for Sport 40
och F3D!

Joakim Arnesson och Thomas
Nyholm

SMFF:s mest aktiva juniorer
i Ludvikaklubbens pylonteam

Sedan ménga ar har Dala-klub-
barna vid olika traffar haft Lud-
vikaklubbens skickliga och ak-
tiva flygare pa besok. I skoj-
tavlingar eller uppvisningar ir
oftast klubben representerad.
Bred aktivitet
I klubben finns en bred aktivi-
tet. Forutom sondagsflygare
finns aktiva tavlingsflygare
inom segel, pylon, F3A och tid-
vis @ven skala. Man minns det
gladadalagiinget frin skaladren
81-84 pd Barkarby och andra
skalatdvlingar. Historier om
deras stordad och otroliga bra-
vader i samband med tivlandet
skulle kunna bli en egen artikel
i Modellflygnytt, tro mig!
Flygfiltet ligger vid Ludvika
flygplats. Man har det senaste
dret drabbats av problem med
den nirliggande segelflygklub-
ben som ej tycker om de ibland
allt for nargingna modellpla-
nen. Detta har fatt till foljd att
man ldmnat sitt gamla modell-
flygstrak och flyger pa ett pro-
visoriskt filt pa sikrare avstind.
1Q-500 har Ludvikaklubben,

som &r fran mitten av 60-talet, va-
rit aktiv sedan klassen borjade.
Det har alltid funnits ett par fran
klubben pd varje deltivling i
Cupen. Pd senare dr hariven Sport
40 och F3D funnits represente-
rade i klubbens pylongéng. Tho-
mas Nyholm har under manga ar
variten forgrundsfiguriklubben.
Pylonteamet 1994 haromfattat 10
flygare som genomfort cirka 80
starter Q-500, Sport 40 och F3D.

Riitt in i pylonflaggan!
En av de mest aktiva pylon-
flygarna ir Joakim Arnesson. Han
ar 22 ar och har flugit i cirka 4 ér.
Joakim bdrjade sin pylonkarriiri
Arboga 1991, dir han efter ndgra
heat infor publikens fortjusning
kérde i full fart rakt in i topp-
flaggan (1,5 m x 2 m) pa en py-
lon. Ljudet ndr motornenvist tug-
gadeisig flaggan var obeskrivligt.
Planet var efter "klippet" ej illa
skadat. Nu @r han SMFF:s mest
aktiva tavlingsjunior, da han en-
vist kor alla pylonklasser.
Joakims klubbkompis Thomas
Erixon, 23 ar, 4r en junior som

satsar stenhdrt i pylon. Han har
bara flugit i tva ar, men kan re-
dan i ar stolt skryta med titeln
arets "Rookie"1Q-500. Thomas
har pa sin forsta sdsong i Q-500
varit tvaa pd SM och vunnit i
deltivlingar i Cupen.

Ligger pappa bakom?
Forutom att Thomas flyger ofta
och bra, har han visat ett stort
kunnande pa motorer. Det ryk-
tas om en far, som skulle ha va-
rit en storfrédsare pa att trimma
béatmotorer. Att Thomas ér ute
efter att inom en snar framtid fa
vara med och kdmpa i F3D ra-
der det ingen tvekan om.

Man siktar pa pylon!
Thomas Nyholm berittar for
mig att han i ar fatt skola ny-
borjare, somenbart borjat flyga
for att tavla i pylon och ska ha
en Q-500-modell som forsta-
modell, efter att ha lirt sig flyga
pa klubbens skolkiirra. Varfor
inte en Q-500, som skolkérra i
klubben ocksd?

Jonas Hagberg
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, Verktyg fér demontering av lager
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Trimning, tvattning och
underhall av motorer

etta dr inte ndgot bara for
D tivlingsflygare. Avenny-

borjare och sondagsfly-
gare har nytta av att halla sina
motorer rena.
Jag skall hdr beskriva hur jag gér
till vaga. Vad som behévs for en
motortvitt dr foljande:

diskmedel
kemiskt ren bensin
tandbortstar i olika storlekar
ricinolja, apotekets
(ej Castrol M!)
+ verktyg for demontering
av lager
* luddfritt papper
(V-tork eller A-tork)

Innanjag berittarhur rengéringen
gartill vill jag poiingtera att det ir
viktigt att smorja sina gangor och
andra friktionsytor noga, innan
delarna satts ihop.

Alladelar blir torra av bensinen
och risken att till exempel en
ganga skar &r stor om man forso-
ker skruva ihop delarna torra.
Monteringen som jag beskriver
giller for de flesta motorer. Mo-
torer med fast monterat frontlager
och motorer med distanshylsa p
vevaxeln skall dock monteras na-
got annorlunda.

Den férsta rengdringen gor Du
nir motorn dr ny. En riktigt ren-
goring tar lang tid och 4r nigot
som en motortillverkare inte har
rad med. Det finns ofta span och
annan smuts i nya motorer.

Borjadirfor med att skruvaisir
Din nya motor. Ta ur kolv och
cylinder. Mirk kolv och vevstake
sd att Du vinder dem likadant nér
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motorn sedan skruvas ihop.
Pressa ur kolbulten (anvind

| limplig tdng for att ta ur G-

ringen), ta ur vevaxel och lager.

For att fa lagren ur vevhuset
krivs speciella verktyg. Jag har
tillverkat ett verktyg av en skruv
med sexkantskalle (se figur). Om
bakre och frimre lagret har
samma innerdiameter kan Du
anvinda samma verktyg i bigge
fallen, om Du siitter en distans-
hylsa pd huset vid frimre lagret,
nidr Du monterat verktyget.

Vevhuset bor vara cirka 100-
150°C ndr Du tar den ur lagret.
Inte varmare, D4 kan Du skada
lagerytorna. Virm upp ugnen
innan Du stiller in vevhuset i
ugnen. Stralningsvirmeniugnen
blirbetydligt dver tnskad tempe-
ratur under uppvirmningen. Om
vevhuset blir fér varmt kan alu-
miniummaterialet ta skada.

Niralltirisirplockat (hall reda
pédelarnanoga!) s skall de tvit-
tat med vanligt diskmedel och
skdljas vil med vatten.

Sitt proppen i diskhon, sé att
ingasmadelar férsvinner neriav-
loppet! Anvind girna en tand-
borste eller liknande.

P# apoteken finns sma runda
tandborstariolika storlekar, som
dr bra for till exempel kolvbults-
hél och vevstakens smérjhél, dir
det brukar finnas smuts som ir
svar att komma t.

Delarna skall nu tvittas med
kemiskt ren bensin. Det gar INTE
lika bra med vanlig bensin. Den
kemiskt rena bensinen finns pé
apotek eller pd bensinstationer.
Den dr billigare pad bensinsta-

tionen. Ta en glasburk med tiitt-
slutande lock och ligg ner de-
larna, hill i bensin s att det viil
ticker delarna. Detta skall goras
direkt efter tvitten med diskme-
del, s4 att stildelarna inte hinner
bli angripna av rost.

Jag brukar ldgga kullagrenien
sdrskild burk, eftersom jag ir ex-

| tranoggrann med rengéringenav

dem. Latdelarna ligga nigra tim-
mar, gérna évernatten i bensinen.
Om Du trodde att allting var rent
efter tvitten med diskmedel, si
kan Dutittaibotten pa burken och
se pa den smuts som samlats dir.

Hill bort bensinen och tvitta
delarnaigen medbensin. Upprepa
detta ytterligare nigra ganger
framforallt nir det giiller lagren.
Ténk pa att alltid hilla ur flaskan
med bensin si att Duinte fir smuts
ibensinen. "Dutta” inte med pap-
per i flasképpningen.

Om Du sitter snurr pa lagren
skall det hora en jimt"visande"
ljud, inga missljud eller "hugg".
Annars dr det bara att tvitta vi-
dare, elleri viirsta fall byta lagret.

Var noga med att oljain allting
med ricinolja, innan Du monte-
rar thop motorn. Borja med att
monterabakre lagret pa vevaxeln.
Det ir viktigt att lagret skjuts in
ordentligt pd axeln. Virm vev-
huset till 180-200°C och glém
inte att ugnen skall vara varm,
innan Du stiller in vevhuset och
attlagersitet skall vara vilinoljat.

Om allting &r som det ska, ram-
lar lagret och vevaxeln pa plats
nérdet sldpps nerihuset. Men for
sidkerhets skull kan Du knacka
forsiktigt sd att Du dr siker pa att

Som tévlings-
flygare under de
senaste 20 aren
har jag kommit
underfund med
hur viktigt det ar
att halla
motorerna rena.
Deras prestanda

héjs och
livsldngden
férlangs avsevart.

lagret har kommit ner i botten.

Montera frimre lagret med
hjilpav medbringaren ochen pro-
peller. Lagrensitter nui spinn mot
varandra och axeln roterar antag-
ligen lite trogt. Knacka dirfor
forsiktigt pa spinnern, si att Du
far axialspel 1 motorn. Detta ir
viktigt, for att Du ska fa ut pre-
standa ur motorn.

Om Du knackar for hart pa
spinnern kan bakre lagret ika
bakit. Avsluta diirfér axelmonte-
ringen med att knacka vevaxeln
forsiktigt framat. Alltdetta maste
ga ganska fort, si att vevhuset inte
hinner kallna fér mycket.

Montera resten av motorn. Se
till att G-ringarna kommer ner
ordentligt i sina spér i kolven.
Anolja shims och skruvar och dra
alla skruvar jamnt, Sjilv anviin-
der jag momentnyckel for att dra
topplocket.

Motorer som kérs pi metanol
rostar latt (kullager och vevaxeln
bland annat) eftersom metanol
absorberar vatten. Problemet blir
inte mindre om man kor i fuktig
eller regnig viderlek,

Eftersom Du @indd behéver gora
ren Din motornér Du varit ute och
flugit, kan Du direkt efter avslu-
tad flygning spreja motorerna
med 5-56, s behdver Du inte
skruvaisiroch rengdra motorerna
direkt nar Du kommer hem efter
en hel dag pa filtet. Det kan Du
gora nir Du har tid och lust.

For tid och lust behévs. Det tar
minst fyra timmar, dven nir Du
blivit van. Det ir tilamodspro-
vande att tvitta en motor ordent-
ligt. Men Du kommer snart att
uppticka att det 4r vl viirt besvi-
ret. Motorn gér bittre, varvar
bittre och slitaget pa framforallt
kolv, kolvbultshdl och foder

minskar drastiskt.
Lycka till!
Hans Andersson
MFK Galax
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Bilden: Nils Hollman demon-
strerar sjdly sin modell.

"Vildkatten" hette

en svensk schlager

pa 40-talet.
Nu kommer Vild-

katten som svensk- |
tillverkad RC-modell
fran NDH-marketing

AB - en flygande
vinge med mycket
speciella flyg-
egenskaper.

Blir det en ny
schlager?

En svensk Vildkatt att tamja

etfinns inte baranyborjar-
D modeller ochsegelmodel-

ler att hiimta frdn svenska
tillverkare. Aven lite udda och
spannande modeller gér det att
hitta och vi hartittat pa F-28 Vild-
katten frin NDH Marketing AB i
Stockholm.

Nils Hollman heter konstrukté-
ren och han ir tidigare kind i
modellflygvirlden som pylon-
flygare och marknadsforare av
syntetoljor. Han tillverkar ocksa
och exporterar forarldsa plan, sk
RPV, for militért bruk, bland an-
nat till Norge ddr de anvinds som
ovningsmal for luftvamet.

Produktion

Nils star sjilv for sammansitt-
ningen av byggsatsen och utarbe-
tandet av instruktioner m m till
Vildkatten. Tridetaljernasagasav
PeA:si Torsaker. Forsiljning sker
via hobbyhandeln och NDH
marketing AB.

Kan den flyga alls?
Skepticism moter ofta Nils nérhan
anlinder till ett filt med sin
demonstrationsmodell av Vild-
katten. Trots att vi svenskar till-
hor pionjdrerna nir det giller ut-
vecklingen av deltavingar och
canardflygplan i fullskala &r mo-
dellflygamna mer konservativa én
konstruktorerna pa SAAB.

Lét oss dérfor borja denna test
med att minska dessa tvivel. Nils
Hollman besokte Vallentuna
mfk:s filti viras och infér atskil-
liga klubbmedlemmar bevisade
han att det hir dr en modell med
helt normala flygegenskaper, i

vissa fall bittre. Modellen kan
inte spinna eller vika sig dver
vingen. Jag har naturligtvis ockséd
gjort nigra flygpass med Vild-
katten, vilka redovisas nedan.

Om man sedan tander pa mo-
dellens utseende, ovriga flyg-
egenskaper och pa byggsatsen
som sadan &r naturligtvis en sak
som varje modellflygare sjilv
maste avgora.

Flygegenskaper fran RPV
Konstruktionen ar slakt med de
RPV som flygs av flera ldnder
runt hela jordklotet, dir man ofta
av praktiska skil viljer flygande
vingar. I filtforhillanden dr de
littaatt servaoch transportera. De
ska ocksé kunna flygas av rela-
tivtokunnig personal, si de maste
ha inneboende stabilitet. Samti-
digt ska de varasnabba. Hur stim-
mer det pa den hir modellen?

Joda, Vildkatten kan spinna
tamt och visa klds! Det mirkliga
dr namligen att i lagfartsomradet
ir Vildkatten helt siker, sdkrare
dn manga konventionella plan.
Har man for lite gas och envisas
med hojdroder sa trillar den tungt
framat - forlorar visserligenendel
h&jd men lyder genast roder.

P full gas blir modellen stabil
och flyger rent och rakt. Forso-
kerman provoceramed fullt hdjd-
roderutslag looparden snéivt, men
kommer aldrig in i den typ av
ryggspinn som deltor och fly-
gande vingar ibland gor.

Konstflygning gar bra si linge
man inte vintar sig att fa samma
egenskaper som en normal aero-
batic trainer som kan flyga knife

edge och kvickrollar. Loop, bunt
och rollar blir mjuka och sve-
pande, spinn ar inte mdjlig men
det garatt fa tillen hyfsad stortspi-
ral,

Alla dessa egenskaper giller
omman anvinder de roderutslag
och motorstorlekar som rekom-
menderas i instruktionen, pdpe-
kar Nils Hollman.

Modellen kan férses med land-
still, men den modell Mfn pro-
vade handkastades. Kastet inne-
bar inga problem. Mgjligen kan
starten fran marken bli liteknivig,
eftersom modellen ir sé kort.

Byggsatsen

Det hdr dr en av de fa svenska
byggsatser som idr ordentligt gjord
nir det giller instruktion och for-
packning. Vi &r annars lite
valhdnta hir i landet darvidlag,
tycker jag.

Kartongen har ordentlig, stor
omslagsbild och reklamtext, in-
struktionshiiftet har 8 sidor i A4-
format med utmirkta bilder och
mycket text.

Balsadelarna ir forpackade i
buntar for varje byggmoment
ochkvaliteten pa sagning och trd
dr mycket hog. Detaljarbetets
kvalitet bevisas av att manga hal
dr forborrade dir sa skall vara,

Vingen ér i cellplast och ska
klds med balsa och plastfilm.
Detta dr det moment som kommer
atttaldngsttid vid bygget, tillsam-
mans med utformningen av nos-
partiet i balsa.

Kroppens delar i 6vrigt ér helt
firdiga och behdver mycket lite
putsning. Stotstdngerna drmycket

korta och installationen ir lattare
in pé en konventionell modell.

Byggsatsen dr mycket kom-
plett! Hjul, landstill, huv, tank,
vingfastsittning, skevroderbeslag
ochallasmédetaljer ingdr, endast
stotstanger fattas.

Aerodynamik
I huvudsak tre detaljer ger Vild-
katten dess speciella flygegenska-
per.
* De dubbla fenorna.
* Vingprofilen drsymmetrisk vid
vingroten
* Negativt halvsymmetrisk vid
vingspetsen.
Den speciella kombinationen
kommer frin en RPV.
Vildkatten har ocksé vingrot-
strakes i framkanten for att skapa
CVL (Controlled Vortex Lift) i
lagfart. Den detaljen finns tex pa
F-16 och F-18 ocksa.
Bosse Gdrdstad

Fakta

F-28 VILDKATTEN
Flygande vinge
trekanalsstyrning
Spannvidd 120 cm
Vingarea 40 dm?
Flygvikt 1700-1900 g
Vingbelastn ~ 43-48 g/dm’
Motor 4-5 ce
(.25-.32)

Tillverkare
NDH marketing AB
08-974454

L Pris 1.290:-
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Thunder-Tiger, Magnum, Royal
Kért barn har som bekant
manga namn. Har i Europa é&r vi
vana att en tillverkare héller sig
till ett och samma namn, Webra

ad betriffar motornamn,

\ / saforhallerdet siginte all-

tid sd, dtminstone inte pa

Taiwan, dir Thunder Tiger-mo-

torernatillverkas. Dir har det sna-

rare varit bestillaren och inte till-
verkaren som namngivit varan.

TUSA, till exempel, séljer den
stora hobbygrossisten Royal
Thunder Tigermotorer under sitt
eget namn!

Nir Thunder Tiger-motorerna
forsta gdngen introducerades hir
i Sverige i mitten pa 70-talet kal-
lades motorerna Thunder Tiger
ochingetannat. Det var forstefter
négra dr som man av nidgon an-
ledning bytte namn till Magnum.
Nu ryktas det att alla motorer i
fortsittningen ska heta Thunder
Tiger.

Vi far se om ryktet talar sant!
An sé linge siiljs motorerna hir
1 Sverige i alla fall under namnet
Magnum.

Magnum PRO 40 SE ABC
Latosstittapa Magnum PRO 40
SE ABC som drmotorns fullstin-
diga namn.

Motom ér tillverkad med mo-

dernaste CNC-teknik, atminstone
pastdr man det i foldern som
medféljer motorn !

Att motorn #r tillverkad med
hog precision finns ingen anled-
ning att betvivla. Gjutningar,
materialval och passningar iirbra
bevis pa det. Den hir motorn ir
som flertalet tvataktsmotorer
idag tillverkad i ABC-utforande
vilket innebir att motorn har
aluminiumkolv samt missing
foder (engelska Brass) vilket ir
kromat (engelska: Chrome ) =
ABC. Tidigare var det vanligt att
man som motorfabrikant tillver-
kade kolv och foder i gjutjarnoch
stdl alternativt, aluminiumkolv
med kolvring.

Det hir dr tekniker som an-
vinds @nidag men ska man ha ut
hogsta mojliga effekt ur en mo-
tor dr det ABC eller AAC som
giller.

Ingen ''ren" ABC-motor

Nu dr inte motorn en ren ABC
motor. I stillet har man valt, pre-
cis som OS, att nickelplitera
cylindern. Rykten gor gillande att
man anvinder sig av plasma-

teknik vilket innebir att nickel
"péfors" i gasform.

Vad som ar bist, nickel eller
krom, fér viil framtiden utvisa.
For sportflygning ir det egalt, da
bédaalternativen fungerar ypper-
ligt i praktiken.

En anledning till att inte fler till-
verkare anvinder sig av nickel-
metoden kan vara, att den kriver
stora kapitalinvesteringar i form
av dyra maskiner.

Vi dppnar motorn

I likhet med flertalet .40-motorer
(6,5 cc) har denna motor en @15
mm vevaxel med @11mm gas-
passage. Den gingade axeln har
1/4-28 UNF ginga som de flesta
andra .40-motorer pA marknaden.
Vevaxeln dr lagrad i 2 kullager:
28 x 15 x 7 mm bak och konstigt
nog ett med tum matt : 7/8" x 3/
8" x 7/32" fram.

Vevhuse, som ir glasblastrat,
ir snyggt gjutet och helt i klass
med andratillverkares. Cylindern
har man valt att ge en rektangu-
lar form med svagt rundade sidor.
Forgasaren halls stadigt pa plats
med en laspinne.

Forgasaren har 7,5 mm 6pp-
ning och dr av sedvanlig tvinils-
typ, det vill sdga den har separat
brénslenél och tomgangsnél. En
intressant detalj 4r man tagit bort
Justerskruven till trumman, Den
hélls istillet pa plats med en kort
skruv. En bra lgsning! P4 vissa
andra motorer har justerskruven,
som héller trumman pa plats, haft
en tendens att ga av med foljd att
trotteltrumman lossat,

Foder och koly

Kolven ir pd sedvanligt manér,
ndr det giller ABC-motorer, in-
passad sd att den ska "nypa" 3-5
mm fore Gvre kanten pé fodret, allt

~ dr Webra och SuperTigre ar
., SuperTigre och sa vidare ...

for att motorn ska ge si bra effekt
som mdjligt.

1 amerikansk press stod for
nigra ir sedan om en man som
hade skickat tillbaka sin nyin-
képta modellmotor till import-
oren och klagat pa att hans motor
gnisslade och gick trogt nir han
vredrunt propellern! Képaren in-
sisterade pa att fi en ny motor!
Han péstod att "jag kan det hir
med motorer — en ny motor ska
inte gé sé trdgt ndr man vrider runt
den!"

Mannen ifriga passade for si-
kerhets skull pd att informera
handlaren om att han minsann
hade sysslat med finmekanik hela
sitt yrkesverksamma liv, s nog
visste han hur en motor skulle
kiannas alltid!

Han fick nuingen ny motorutan
tillverkaren forklarade fér man-
nen att motorn var en si kallad
ABC-motor och att den var kon-
struerad pa det hir sittet for att den
skulle limna bista effekt !

Nu kan jag inte pastd att Mag-
num motorn gnisslar, for sa "tajt"
ar inte passningen pa dagens
ABC-motorer.

Cylinder, topp & vevstake
Cylinderfodret ir tillverkat av
missing och har nickelpliterad
insida. Fodret hills p plats och
forhindras fran att rotera med en
styrning i form aven 1mm piano-
trad.

Topplocket har kupolformat
férbranningsrum med 4 mm brett
squiseband (det platta omradet
runt forbrianningsrummet). Topp-
locket hélls pa plats med sex 3 mm
insexbultar.

En 0,4 mm aluminiumbricka
titar mellan topp och foder.

Vevstaken av aluminium #r
maskinbearbetad och har brons-
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Data |
Vikt med ljudddmp. 487g
Storlek: 6,52'cc
Borr: 20,9 mm
Slag: 19,0 mm
Effekt: 1,22 hk vid 16 000 rpm
Uppmiditt varvtal:
10x6 APC 13 800 rpm
10 x 6 Graupner 14 300 rpm
Briinsle: 20% ricinolja (Castrol M)
80% metranol
Porttider: Avgas: 153°
Boost: 115°
Overstromning: 126°
Pris cirka 1.095:-
Importér Hobbyborgen

bussad stordnda med tva borrade
smorjhal. Upptill ér den obussad |
med ett smorjhal.

Ljuddidmparen

Tillverkarna har pa senaste tiden
blivit mer och mer medvetna om
oljudet som vara modellmotorer
sprider och Magnum har dérfor
liksom de flesta andra motor-
tillverkare glidjande nog forsett
sina motorer med en flerkammar-
dampare. Liksom OS har man valt
att dampa ljudet genom att mon-
tera en bricka mitt i ljudddmpa-
ren. Ingen sofistikerad 16sning kan
man tycka, men huvudsaken ir ju
att det minskar ljudnivan. Och
fungerar gor det faktiskt!

Ljudnivén 4r relativt 1g, om
indéinte sa lag som Irvines Q 40-
motor. Nu har man inte bara tankt
pé att fi motorn tyst, utan man har
ocksa sett till att fa bra effekt,
vilket ibland inte alltid gér att
férena.

Enligt tillverkaren ska motorn
ldmna 1,22 hk vid 16000 rpm. Det
ir siffror som jamstéller den med
andra .40:or pd marknaden. OS
uppger faktiskt ocksé 1,22 hk vid
16000 rpm for sin SF 40:a.

Test
Eftersom motorn var avsedd att
anvindas i Q-500 pylon monte-
rades den i en China-Clipper, en
maskin avsedd for Q-500-racing.
Tacksamt nog stimde monte-
ringshélen med de motorer som
suttit dir tidigare — en Blue Bird
ochen MVVS. Bra! Det brukar
nistan alltid varasa att motorernas
halmonster inte stimmer dverens,
men nigon géng ska man ha tur!
Brinslet var som alltid i pylon-
racing 20 % ricinolja och 80%
metanol, Fabriken rekommende-
rar faktiskt 20% ricinolja och

hogst 10 % nitro vid inkorning.
Anvindning av syntetoljaavrader
man for vid inkdrning !

Tillverkaren rekommenderar
forovrigt 5-15% nitro och 20% ri-
cinolja dven nir motorn drinkord.
Det medféljande instruktions-
hiftet séger :

"Om syntetoljor anvinds, bér
motornstallasin rikare for attinte
motorn ska bli fér varm ock slitas
ut i fortid", Ténk pa det alla vin-
ner av syntetolja!

Testkirning/inkorning

En 10 x 6 APC-propeller monte-
rades och ett varmt MVVS glod-
stift anvindes — inget glodstift
medfdljde motorn.

Motorn chokades genom att jag
holl for forgasaren och propellern
vreds runt ndgra varv. Stréommen
slogs pa. Motorn startade direkt
med elstarter och stilldes négot
rikt, inte bluddrande, som vid in-
kérning av lappade eller kolv-
ringade motorer utan pa gransen
till tvitaktning.

Som med alla moderna ABC-
motorer behdvdes ingen egentlig
inkéming, utan endast nagra flyg-
ningar med motorns forgasare
stilld nigotrik. Forsta flygningen
gjordes utan att tomgangen juste-
rades och motomn trottlade dirfor
diligt. Efter landning tankades
modellen ater och tomgéangen
justerades.

Lite bittre gick det den hir
gangen men inte tillrackligt bra!
Motorn dog vid gaspadrag! Efter-
som motorn var ganska rikt in-
stalld misstinkte jag att den rika
brinsleblandningen péverkade
tomgéangen, men jag flog anda en
andra ging. Flygningen gick till
sdatt planet flogsi storaloopingar,
vilket tvingar motorn att arbeta
och vila om vart annat. Efter an-

dra flygningen byttes glodstiftet

il =

ut! Misstanken fanns att det var
det som spikade.

Ett kallt MVVS-stift montera-
desistilletoch nublevtomgéngen
genast bittre. Aterigen flogs mo-
dellen ndgra tankar och dérefter
fick motorn anses som inkérd. (Ett
kallt MVVS-stift kan ndrmast
Jjamforas med ett Rossi nr 6 stift )

Varvtalet kollades direfter!
13200rpm, med 10x 6 APC! Inte
sd daligt! Men kanske skulle
motorn kunna fas att varva ytter-
ligare? Jag beslot dérfor att tabort
den tjocka 0,4 mm topplocks-
packningen och ersitta den med
tva 0,1 mm aluminiumpackningar
med forhoppning att den héjda
kompressionen skulle dka varv-
talet. Varvtalet okade till 13 600
rpm och samtidigt forbittrades
tomgangsegenskaperna.

Lett forsok att ytterligare hoja
varvettogsenav 0,1 mmbrickor-
nabort- aterstodendasten 0,1 mm
bricka. Varvet 6kade nu till 13800
rpm med en 10 x 6 APC-snurra.

Slutligen plockades den sista
brickan bort for att se om varvet
skulle 6ka dnnu mer. Men si, nu

sjonk istillet det till 13200 rpm.

Att motornreagerade pa det hiir
sdttet dr naturligt. Det ér en foljd
av att tillverkaren har att ta hin-
syn till olika linders brukare.

TUSA drdetvanligt att manan-
vinder sigav 15-25 % nitrometan
i brinslet, och den 0,4 mm pack-
ning som ar monterad i motorn ir
avsedd for denna nitroblandning.

1 Europa didremot har nitro va-
rit svérare att fa tag pa och den
vanliga brinsleblandningen har
darfor varit 80/20.

Attsommotortillverkare datill-
verka en motor som passar alla
brinsleblandningar har dirfor
varit omojligt. Nu dr det ju en-
kelt att ta bort eller sitta dit en
bricka.

ROFFES MODELLFLYG i
Stockholm har 0,1 mm och 0,05
mm packningar for er som vill
experimentera pa egen hand.

Summering
En motortillverkad med hog pre-
cision, relativt tystgidende men
som dnda lamnar hog effekt—En
Webra killer?

Jan Karisson
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Valkomna till Laxa!

Trettiotalet flaktflygare fran tre nordiska lénder tréiffades i Laxa i vérsta julihettan

ntastiskt vider férgyllde
triffen och nidrvaron av norr
man, danskar och redaktor

Mark Cherry fran England gjorde |

att triffen kunde kallas nordisk
om inte rent av internationell.
Mark Cherry drredaktor forden
storsta tidningen for enbart flikt-
flyg "RC Jet international”. Han
tycker att svenskt flaktflyg dr virt
att beritta om - hir finns manga
skickliga modellflygare som byg-
ger, flyger och konstruerar bra.

Ejnar Jonsson

Somexempel namner han attbade
Viggen-modellerna och Ejnar
Jonssons utvecklingsarbete med
dem ar val kindautomlands. Vig-
gen finns ocksa i flera byggsats-
versioner. Vilkint drocksd det det

svensktillverkade BOSS-aggre-
gatet.

Svensk flikt utvecklas

John Lyrsell, som star bakom till-
verkningen av BOSS-enheterna,
kom till Laxa for att studera vad
som hiinder pd marknaden just nu.
— Vi har inga problem med av-
sdttningen av vart eget BOSS-
aggregat. Men lustigt nog gér det
bést i USA och Tyskland. Sven-
skarna koperutlindskt. Nu har vi
utvecklat aggregatet med 18- el-
ler 24-bladiga varianter och rik-
nar med att ha testat firdigt dem
ihost.Detkommer ju starkare mo-
torer som orkar dra nistan vad
som helst och dérfor har vi gjort
om flikten. 20-kubikarna blir in-
tressanta.

Norberg-Laxd
Torbjorn Cederlund, ordférande
1 Kumla RC-klubb, har sttt
bakom triffarna i Laxa och fly-
ger jet tillsammans med sonen
Christer.
—VivarjuiNorberg flera ar, men
Laxa har bittre bana. Dessutom
har vi fritt och fint hir och stér
ingen. Samarbetet med flyg-
klubben dr ocksd det allra bista.
Arvid Jensen fran Danmark och
Bosse Gustavsson fran Visterds
flog Viggen sa att Flygvapnets
uppvisningsgrupp skulle varit
ndjda och flera av de F16 som
fanns med var otroligt snabba. En
av de allra snyggaste modellerna
var enligt undertecknads mening
Bjom Fagersands T-33 med sina
knallrdda vingtankar.

Nu é&r det rejél fart
och flakt pa
fléaktflyget i
Sverige! Mfn
besdkte i juli Laxa
for att vara med
néar 30-talet
flaktflygare for
fjdrde aret i rad
samlades for att
kolla in ldget pa
utrustningar,
motorer,
flaktaggregat,
modeller och allt
annat som hér
denna gren av var
hobby till.

Speed Pilot

Hastigheten pa sin modell kunde
man méita om man ville i Laxa.
Mark Cherry hadetagit medsigen
Speed Pilot som fanns utsatt vid
banan bigge dagarna. Enheten
fungerari princip sd att man fly-
ger Over tvd stycken fotoceller
medca 50mavstind emellan, som
reagerar pa forandringar i den
avlista biten av himlen ovanfor.
Nirplanet flyger 6verdem, si ger
de impulser till elektronik, som
sedan omvandlar passertiden till
en fartsiffra. Man kan miéita farter
mellan 16 och 720 km/tim. Av-
stdndet mellan fotocellerna kan
dndras.

280 km/tim
Flaktplanen idag ar snabba! Has-

Till viinster redakior Mark
Cherry frdn England och
vilkdnde fliktflygaren Bosse
Gustavsson fran Visterds.

Till hisger John Lyrsell, tillver-
kare av BOSS-aggregaten och
Leif Karlsson fran Mirsta.
Flygande Tunnan vid deras
fotter dr unik — det var den
forsta flygande fliktmodellen
med svenskt aggregat i Sverige
och modellen debuterade som en
stor sensation pd Barkarby
1978. Modellen, om dn négot
reparerad, anvinds fortfarande
som flygande provbink.
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Vinjettbilden: Hér sitter
Torbjirn Cederlund frin
Kumla RC-klubb och funderar
over de samlade fléikt-
modellerna frdan Kumla.och
ndraliggande klubbar.

T h: F16-mdrkt Viggen och
USAF-miirkt F-16.

tigheterkring 180-190km/tim var
vanliga, rekordet var 280 km/tim.

Snabbheten och styrkan gor att
man nu dntligen kan tala om skala-
lik flygning med flaktdrivna RC-
modeller. Nu gér det faktiskt att
fa en Viggen att starta pi 40-50
meter och stigamed 70-80 graders
vinkel - helt skalenligt. Model-
lerna tappar inte farten i loop-
ingarna och sviinger ocksa utan att
bromsas.

RAM-TEC?

I pauserna byttes det information
ommodeller, fliktar och motorer.
Négra anser att den vilbeprévade
Byron-flikten fortfarande ir den
enklaste och driftsikraste enhe-
ten, men ocksé att den australiska
RAM-TEC fldkten dr nagot som
ar absolut outstanding - om man
bara kan fa tag i ett exemplar.
Nagon svensk importor finns inte
for ndrvarande.

Flerasikter: Bob Violet- aggre-
gaten ger vildigt snabba model-
ler med sin rena genomstrom-
ningskanal. Gleichauf ir ett vil-
digtanvindarvinligt system, som
drldttatt monteraoch gerbradrag
i starten. Det finns ocksa en tyd-
lig trend mot dragande flidkt, som
ger en mycket bittre motormiljo
med bittre kylning och mindre
skripiforgasaren. Manga hoppas

ocksa pa billiga ryska flakt-

motorer i framtiden.

Svenskt och amerikanskt
Urvaletav modeller var stort med
Viggen och F-16 dominerande.

Annars fanns hir Citation, T-33, |
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Sabre, Phantom, Draken m fl ska-
lamodeller. Bosse Gustavssons
Bud-Jet och den amerikanska
Royal Eagle dominerade bland
icke-skalamodellerna.

Jet-blad
Suget efter information om flakt-
flyg dr enormt i Sverige. En enda
hobbytidning i virlden finns det
som bara handlar om jetflyg i
modell och den 4r forstas efterfra-
gad. Mark salde snabbt slut paalla
extraexemplar han hade med sig.
Svenskar kan prenumerera pa
tidningen genom att skicka 22,50
pund till:

RC Jet International
Traplet house

Severn drive
Upton-on-Severn
Worchestershire WR8 OJL
England

Tidningen kommer ut med sex
nummer per ar.

Ovan: F-16 med Byron aggregat flig vildigt tillférlitligt anser mdnga.

r

-

En tjej med flakt

P43 bilden hirintill sitter Jannica
Wunge och pratar modellflyg
meden av piloterna pi meetinget.
Jannica drenav landets mycket
fa kvinnliga modellflygare och
mycket aktiv. Hon flyger i Bor-
linge och favoritmodellen just nu
dr en Ultimate dubbeldickare.
Hon lirde sig flyga for bra
ménga &r sedan med en Senior
Falcon (ldrare var en av landets
forsta flaktflygare Svenne Bick-
man)nir honbodde i Stockholm.

Sedan dess har hon flugit man-
gaplan och utvecklats étskil-
ligt isitt flygande. Till yrket ar
hon psykolog och Jannica fly-
gerocksa segeli fullskalai Bor-
lange. Tyvirr, grabbar - hon ir
gift ocksa!

Att Sven Bickman lirde
henne flyga harkanske satt sina
spar. Nu ska hon flyga flakt
sjdlv och har en Bud Jet ndstan
klar. P4 meetinget kunde Jan-
nica studera flera stycken.

>
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Jesper Sighjirnssons
konstruktion FWI190D-9 — en
dogfighter, som blir mycket
snygg i linjerna och som
dessutom flyger bra.

Det finns dogfight-byggsatser!

ntligen finns det riktiga

byggsatser att fa tag pi i
Sverige, om man vill borja med
dogfight! Dels har Jesper Sig-
bjérnsson bérjat tillverka bygg-
satserav sin FW190D-9, och dels
har vi fatt en svensk generalagent
for amerikanska Progressive
Miniature Aviation.

"Longnosed Dora"

Ett lovvirt initiativ har Jesper
Sigbjomsson tagit genomatt borja
tillverkning av sin egen konstruk-
tion, FW190D-9. Detta ir en
mycket komplett byggsats, med
sd gott som alla tillbehdr med i
kartongen. Det enda man egentli-

gen behéver komplettera med ar
motorbock och tank, férutom
motor och radio forstas.

Made in Sweden

Byggsatsen haller vildigt hog
kvalité, och jag skulle vilja pasta
att den i mangt och mycket ir
bdttre &n motsvarande japanska
satser, med fin precision i alla
tridetaljer. "Made in Sweden"...!

Den hiir konstruktionen flyger
dessutom mycket bra, och ir ett
konkurrenskraftigt tavlingsplan
(latnuinte detavskricka Dig, den
ar ocksé littflugen).

Byggsatsen kostar 540 kronor
och bestills enklast dver Jespers

postgirokonto573141-9, ellersd
kan Du ta kontakt med Jesper pd
tel. 026-14 00 29.

Amerikanska fighters

Det finns nu ocksa amerikanska
dogfighters tillgingliga frin Flo-
rida, Progressive Miniature Avia-
tion (joda, det flygs en hel del dog-
fight i staterna).

Wolfgang Panneke, WP's mo-
dellhobby i Géteborg, har gene-
ralagentur for dessa byggsatser,

De flygplanstyper som finns
tillgingliga ar Spitfire, Bf109
Messerschmitt, Mitsubishi Zero,
P-51 Mustang och Bell P-63
Kingcobra.

Satserna dr mycket kompletta
med en mingd tillbehdr, och det
enda som egentligen saknas #r
tank, spinner och klidsel.

Tillallasatser f6ljer ndgon sorts
kabinhuv, och till Zeron féljeren
fardigdragen motorkédpaav plast.
Priset ligger runt 600-700 kronor
och detta ir, liksom FW190D-9,
traditionella balsabyggsatser.

Wolfgang Panneke nés pd tele-
fon 031-6941 52, ochjag hoppas
nu att hobbyhandeln runtom i
Sverige tar tillfillet i akt och ger
sina kunder en chans att fa bygga
en riktig dogfighter!

Martin Elmberg

r du sugen pa att bygga en

billig, lattbyggd och kul
skalakirra? Bygg da en dog-
fighter i vinter - detta #r roliga
modeller att busflyga med!

Olika byggtekniker
Det finns i dagsliget ett par
olika tekniker som dogfighter-
modellerna dr uppbyggda av.
Det traditionella &r att bygga
dem av balsa, med plankad
sprygelvinge. Detta ger ett litt
plan, men som i vissa fall kan
bli ritt kraschkinsligt.

Man kan ocksa bygga upp
hela modellen, inklusive krop-
pen, avcellplast. Dessa plan har

'Bygg en
dogfighter!

visatsig varaotroligt reparerbara,
och billiga att tillverka. Denna
teknik limpar sig dessutom for
massproduktion.

Glasfiber och plast

Norrminnen har ocksa tagit fram
ett par byggsatser som bestar av
glasfiberkroppar med balsavingar
och rikligt med tillbehér. De ar
prisvirda maskiner med tanke pa
vad som f6ljermedisatserna, och
de flyger dessutom mycket bra.
En annan variant som finns dr
Helge Orbos materialsatser, dir
planet byggs upp av balsa, och
sedan pyntas med en massa plast-
detaljer, bland annat en hel

kroppsdversida av plast som ger

den ritta "looken".

Listigt

Du finner modellerna i listan t h,
med en del intressanta data. Alla
modeller dr i skala 1:12. Du be-

-

stillerenritning/modell genom
att forskottsbetala konstrukts-
ren till angivet postgirokonto
eller adress.

Martin Elmberg
Bilden: Roland Petersson
kastar sitt plan upp i hetluften!

J
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en 13 maj holls arets riks- | det Daniel Ryfas Bf-109G och : : :
D masterskapidogfight. Vird- | OlaJohanssons Corsair som bra- Resultat Riksmdisterskapet i dogfight 1994
klubb var MFK Astrofly, somhar | kade ihop mycket effektfullt.
sitt filt i ndrheten av Atvidaberg. Thomas Augustsson var dock I. Thomas Augustsson 699 p
Efteratthainvintatenenvisregn- | densomlyckades plocka flest po- 2. Ola Johansson 633 p
skur kom tdvlingen igéng. | dngdennaging. Mangaklipp och 3. Roland Petersson 544 p
framforallt fi minuspodng bid- 4. Robert Mojlanen 453p
Téita heat dade for segern. 5. Jesper Sigbjornsson 421 p
Tavlingsformen innebir tit flyg- o Mamn Elmberg el
; s e ik 7. Rickard Petersson 317 p
ning och kollisioner #r svara att | Lyckat arrangemang 8. Akies Dobroich - 291
undvika. Mycketriktigtsmalldet | Bortsett fran blétan var det en - . [0, P
o e : 5 9. Mikael Andersson 134 p
redaniforsta heat. Roland Peters- | lyckad tivling.Vi blev vil mot- 10. Daniel Ryfa 129
sons Ki-84 och Martin Elmbergs | tagna av MFK Astrofly som | y P

P-47 ramlade ner frin himlen |

under publikens jubel.

I de foljande heaten klipptes en
hel del streamers (pappersremsan
bakom planen) och dnnu en kol-

lision intréffade. Denna gang var |

hjdlpte till med domare mm.
Power Toys i Linképing och
virdklubben sponsrade med fina
priser till alla deltagare.
Rickard Petersson

P51H Mustang
Corsair/MiG-3
Ki-84/MiG-3

P-51B Mustang
FW190D-9/FW190D-9
P-47/P-39/P-51D
Corsair/FW190A/Corsair
Re-2005 Sagittario
P-51B Mustang
Bf109G/MiG-3

Dogfight-RM

-~

-
Férminskad del av Mittenritningen i forra numret av Modellflygnytt

g i
B8 Llracclrg A BT = B
Skala 1112 _//_ -r;_—‘—‘_‘
Spv. B8zm = ) 1 =l
o T & Diir skall TP ligga - cirka
Motor 15 storlek % s 55 mmﬁ-&nﬁamkanten!

Repris med tyngdpunkt

"skissritning", ddr jag satte utalla
nummer for hand osv. Det hade
varit bra om Du kunde sitta inen

att det drnagon katastrof, for P-
39 dr helt enkelt svar att f3 bak-
tung! (och tur #r vl det!)

Tack for ritningarna! Snyggt | tenintekommed. Jagharbestdmt | rattelse i nésta nummer. TP ir ju Martin Elmberg
jobb. Synd bara att tyngdpunk- | firmig, att den fanns med pimin J vildigt viktigt. Jag tror dock inte
\ 7
Lista éver dogfighters & inképsstillen ‘
Namn Konstruktér Motor Material Med | képet Pris Konstruktar Postgiro/Adress
J 22AB Martin Eimberg A8 Balsa Ritning 90:- postgiro Martin Eimberg postgiro 638 65 60-4
P-51B/D Mustang Martin Elmberg 15 Balsa Ritning 90:- postgiro Rickard Petersson  postgiro 648 60 10-9
Hawker Typhoon Martin Elmberg .20 Balsa Ritning 90:- postgiro Roland Petersson ~ postgiro 833 87 46-4
Messerschmitt Bf-109G  Rickard Petersson 35 Balsa Ritning 90:- postgiro Thomas Augustsson  postgiro 639 18 27-0
MiG-3 Rickard Petersson A8 Balsa Ritning 90:- postgiro Anders Karlsson postgiro 456 14 89-8
Me-163 Komet Rickard Petersson .20 Balsa Ritning 90:- postgiro Animor Debrovich postgiro 486 19 60-5
F-4U Corsair Rickard Petersson .20 Cellplast Ritning 90:- postgiro Jesper Sigbjémsson  postgiro 57 31 41-9
Focke-Wulf FW180A  Rickard Petersson 35 Cellplast Ritning 90:- postgiro Jonas Hellberg postgiro 487 69 39-2
Grumman Bearcat Rickard Petersson .20 Cellplast Ritning 90:- postgiro | Helge Orbd Fyrstlia 55,
Ki-84 Hayate Roland Petersson .20 Cellplast Ritning 90:- postgiro | N-1335 Snardya,
Curtis P-40 Warhawk  Thomas Augustsson .15 Balsa Ritning 80:- postgiro Norge,
Kawasaki Ki-61 Hien ~ Anders Karlsson 15 Balsa Ritning 90:- postgiro tel 0047 6712 1412
Jakoviev Jak-1 Animor Dobrovich A5 Balsa Ritning 90:- postgiro Oddgeir Leikvold Box 176,
Re-2005 Sagittario Animer Dobrovich 15 Balsa Ritning 90:- postgiro N-3550 Gol,
Focke-Wulf 190D-9 Jesper Sigbjorsson .15 Balsa Ritning 90:- postgiro Norge,
Byggsats 540:- postgiro tel 0047 943 49261
J 20 Re-2000 Falco Jonas Hellberg 15 Cellplast Ritning 90:- postgiro
Spitfire MkXVIII Helge Orbo 20 Balsa/Plast Ritning/Plastdet. 340:-
P-38 Lightning Oddgeir Leikvold 2x10  Glasfiber/Balsa  Byggsats 1400:- NOK
P-39 Aircobra Oddgeir Leikvold 18 Glasfiber/Balsa  Byggsats 895:- NOK
P-47 Thunderbolt Oddgeir Leikvold 20 Glasfiber/Balsa ~ Byggsats 995:- NOK :
ABM Zero Oddgeir Leikvold A5 Glasfiber/Balsa ~ Byggsats 895:- NOK | )
-
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or att svenskt linflyg skall |
kunna finnas och leva vi-

dare dr det viktigt att det
finns bra och vettiga modeller. Vi
har testat ett relativt nykonstruerat
plan frdn den amerikanska SIG-
fabriken. Den passar bra att lira
sig konstflyg med.

Byggsatsen till Skyray 35 har
stillts till Modellflygnytts test-
verksamhet av Modellprodukter,
Hirnosand. Foretaget hari manga
ar importerat SIG-fabrikens pro-
dukter. Dirmed har man hir i
Sverige tillgdng till en uppsjd
modeller och tillbehor, eftersom
SIG inte enbart tillverkar eget
materiel utan dessutom 4r grossist
for en rad andra amerikanska si-
vil som europeiska fabrikat.

Det trevliga for en linflyg-
entusiast dr att SIG satsar s
mycket pa linflyg.

7 ™\

Data

SKYRAY 35 frdn SIG

Spannvidd  cirka 110 cm
Lingd cirka 78 cm
Vikt 900 gram
Vingyta cirka 25 dm?
Modellprodukter

Box 2060, 871 02 Héirndsand

Telefon 0611- 165 00 )
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Katalogenupptarenrad finalin-
flygbyggsatser f6r savil nybdrjare
som experter. Framfor allt har
SIG-firman fina stuntplan och
utrustning till dessa. Sjilvfallet
finns det mycket att himta dven
for radioflygare hos SIG, sa ring
Modellprodukter och bestill en
katalog. Dessutom har SIG bygg-
satser till skalaplan och ...

Superlativer saknas som
subtilt sammanfattar
Skyrays sammanstillning
Superlativer (upphéjda lovord)
kan vil knappast vara subtila
(kinslig, omtélig) men vad gér
man inte for att fa en rubrik dir
alla ord bérjar pa bokstaven s,
Byggsatsensritning visar planet
i fullskala. Dessutom finns en
steg-for-steg-instruktion med bil-
dersom visar helabygget. SIG har
en mycket heltickande informa-
tion med tips och rekommendatio-
ner for hur man far ihop en bra
modell. Det dr for 6vrigt inte bara
till denna modell som SIG-fabri-
ken tagit fram en bra ritning med
bilder och text. De byggsatser,
som jag har sett tidigare har alla
haftutomordentligainstruktioner.
De flesta balsa- och hardtri-
pinalerna i denna byggsats ir an-
tingen utsigade eller stansade si
attbyggetskall gd snabbt. SIG har

Det ar sannerligen inte var dag ett nytt
stuntplan presenteras som byggsats.
Att det dessutom &r bade snyggt och
vélflygande goér inte saken samre.
Skyray 35 fyller en viktig funktion som
en lank mellan nybérjarplan och
extrema tavlingskaérror.

Sammanfoga

sjalv skéna
stuntplanet
SKYRAY 35 som
SIG sakkunnigt
sammanstallt

Ju annars ofta fér vana att screen-
tryckabalsaflaken sd att mansjilv
far skira ut detaljerna. SIG hiv-
dar, att det blirbittre &n stansning.
Det ma vara sant, men en bra
stansning ger en kinsla av att
byggnationen gér snabbare.

Skroppen

Nej, jag vet att det inte finns ni-
got som heter skroppen, men vad
£6r man nir man inte hittar ndgot
synonymt ord for kroppen, som
borjar pa bokstaven S?

Som synes p bilden sé ar det
en profilskropp, f-lat, kropp pa det
hir planet. Kroppen dr utsdgad ur
ett stycke 1/2-tums medelhard
balsa, som man limmar in 14 cm
langa motorbockar av lénn i,

Sagningen av kroppens nos-
parti &r inte speciellt bra gjord,
men det pipekas i instruktionen
att nosen ir avsiktligt lite fér stor
for att inte skadas i transporten.
Man far sledes sjilv forma nos-
sektionen efter de forstirkningar
som ligger pid bida sidor om
kroppsnosen.

Dessa forstarkningar ér gjorda
av bjorkplywood ochdrygt 2 mm
tjocka. De stricker sig inda bak
till vingens bakkant. Personligen
tycker jag att nosen och urtagen i
kroppen for motorbockarna
kunde ha varit bittre sigade. Det

drminendaanmirkning pd denna
i Gvrigt utmirkta byggsats. SIG
rekommenderar att alla delar i
nospartiet limmas med epoxy. Jag
valde Casco vitlim med rod topp
p flaskan, dé det dr starkt, gift-
fritt och brinslesikert.

Fenan, som ir stor, drav 3 mm
mediumbalsa. Den ér fini formen
och bidrar till planets vackra och
karakteristiska profil i luften.

Stabben ér av 1/8 (3 mm) sten-
hérd pansarbalsa, med en densi-
tet hogre dn eketrd, Det iir ett helt
korrektbalsaval eftersomman vill
hasévil tyngd som styrkabak. Jag
bytte ut stabbimnet mot ett 5 mm
tjockt mediumflak fér att under
inga omstindigheter raka ut fér
stabbfladder i hig hastighet. Ef-
tersom ett stuntplan inte skall gi
med hog hastighet sé ir den bifo-
gade 3 mm-stabben sikert helt
adekvat. Men som ni vet, inget gar
upp mot tjocka kvinnor och det
giller sdkert ocksa for stabbar.
Om inte annat, sé stér det sa i 'di
gamle skrifterna’. Ja det med feta
tanter alltsd - ring mig om Du vill
veta var!

Egentligen ir Skyray 35 utrus-
tad med ett enbent landstill fram
ochen plywoodbit bak som spor-
re. Jag skippade landstill efter-
som jag mestadels flyger éver
grés. I stallet for stillet immade
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planet att landa pa. Detta var si-
kert helt onédigt eftersom Skyray
35 landar mycket mjukt — kan-

skedet bista planjagnigonsinhar |

upplevt vad det giller att landa
mjukt och planerat. Pa kortklippt
gras fungerar sikert det bifogade
landstillet utmirkt. Det har jag
ingen anledning att betvivla.

Svingen

Vet ni vad en svinge ér? Det dren
vinge som borjar pa s. I stillet
kunde jag ha skrivit stromnings-
riktningsomvandlare, men ingen
som vet vad det dr. S(IG)vingen
pé detta plan druppbyggd av elva
spryglar och atta halvspryglar,
som spanner ut klidseln fran fram-
kanten till vingbalken p vingens
hogsta punkt. Spryglar, halv-
spryglar och vingtippar &r av 1/8
tum (3 mm) liteply. Forstark-
ningar och den viktiga plattan att
fasta roderoket i 4r av bjork-
plywood. Fram- och bakkantlis-

ter samt plankning i mitten ir de |

enda balsadelarna i vingen.

Eftersom ritningen, (127 x 97
cm) dr i fullskala, sd bygger man
vingen direkt over den.

Det knepiga med att bygga en
vinge med sd mycket hardtré dr att
vanliga nélar inte duger for att
halla ihop konstruktionen. I stil-
letkan man kanske anvianda extra
kraftigandlarochenting, menom
man slinter, sa krossas delar.

Bygginstruktionen foreslog att
man limmar smé balsabitar pa
sidanav ply-spryglarna, som man
anviinder att sittanalarnai. Dessa
balsabitar skérs sedan bort efter
det att vingen &r fardig.

Jag anvinde en annan metod.
Med tyngder, tejp och en och an-
nan ndl fick jag vingen att hélla
ihop sdpass att jag kunde limma
den med snabblim. Sedan sé efter

Jjag en furulist under kroppen for

limmade jaghela vingen med vit-

Y

lim.

Liteply bdjer sig garna sa att
den drskev och vind néir man skall
anvinda den. Jag hade tur som
fick ganska raka spryglar, men
dven om de ir skeva, s gér det
att fa ihop vingen rak. Pa SIG har
man varit medveten om lite-
plyens férméga att slé sig sé pd
ritningen stér tips om hur man
forfar med skeva spryglar.

For att forenkla for byggaren,
sdatt man farenrak vinge, irvarje
helsprygel forsedd med en klack
ibakkanten, sa att samtliga spryg-
lar vilar rakt mot underlaget.
Klackarna skirs sedan bort nir
vingen drklar. Detta fungerar bra
och jag dr n6jd med resultatet —
en juste och rak vinge!

Man kan fundera pa varfor en
fabrikant viljer att gora en ving-
uppbyggnad pé detta ovanliga
sitt med lite-ply-spryglar och
kraftiga lister och balkar. Svaret
dr tid och pengar. Det gar fort att
bygga en sidan vinge och de fa
delarna gor byggsatsen billig.

Nackdelen ir att konstruktio-
nen blir tung, vilket dock inte
mirktes ndgot avunder provflyg-
ningen. Hir spelar den vil till-
tagna vingytan pa 25 dm? en vik-
tig roll foratt hélla vingytebelast-
ningen nagorlunda 1ag. T mitt fall
hamnade den pa cirka 36 g/dm?,
vilket dr acceptabelt.

I tillbehorssatsen ingar bland
annat skruvar, roderok och fir-
digbockad stétstang. Jag anviinde
mej av samtliga dessa grejor di
de alla var av bra kvalité.

Roderoket érav tjock och kraf-
tignylon, det dr tre tum stort. Spe-
ciellt bra tycker jag att den far-
digbockade stétstangen var. Den
dr cirka 2,5 mm tjock och passar
perfekt, den gjorde livet mycket
littare att leva, dtminstone dé jag

byggde planet, Andra smartaoch
tidsbesparande tillbehér var de
bifogade gingjirnen. De var av
en mylarplastremsa som var be-
lagd med en tunn pords tyg-
liknande yta. Allt man behévde
gora, var att skiira en skéra i bal-
san, stoppa in plastbiten och
limma med tunt CA-lim— CAP,
sadetochsa varallt fardigt! Virl-
dens enklaste och snabbaste
gangjarn? De finns for Svrigt att
kopa som losa tillbehér. Easy
Hinges var namnet.

Slutmontering och
sprutmalning

Sedan planet varihopsatt lackade
Jag det en ging med zaponlack
och putsade létt. Direfter bestroks
kroppen, fenan och stabben med
ett lager balsafiller (zaponlack
och talk blandat). Detta putsades
noga, varpa ett nytt lager zapon-
lack foljde. Innan jag sprutmélade
detta kldddes vingen i luxbld
solarfilm. Firgen till kroppen var
solarlac, men den nyans jag valt,
Tropic blue, matchade inte helt
vingens nyans.

Solarlac ir brinslesiker s inget
ytterligare beh6vde goras forutom
att fista de sjalvhiftande dekale-
rna. De var ocksa briinslesikra
utan att behdva lackas.

Jag anvinde en Super Tigre G-
34, somjag konverterattill linflyg
genomattbytaRC-forgasaren till
en enkel hemsvarvad venturi.
Dessutom gjorde jag en enkel
ljudddmpare som bittre passade
planet @n den stora burk, som le-
vererades med motorn. Jag an-
vinde mej av den rekommende-
rade Sullivan-tanken pa 4 oz
(cirka 110 cm?) som jag konver-
terade tilluni-flow och med tryck-
matning frn ljuddédmparen. Pro-
pellern varen 10 x 6, men jag skall
testaen 11 x 4 och se om det kan
fungera.

Sprovflygning

Eftersom fabrikens originalplan
var utrustad med en litt motor, en
FOX 35, sd hamnade tyngdpunk-
ten for lingt fram pd min kirra.
Detta korrigerades inte utan jag
provade kidrran som den var,
Dessutom hade jag mindre utslag
péd hojdrodret @n vad som rekom-
menderades. Detta till trots sa
kom Skyray 35 att flyga hela
stuntprogrammet.

De kantiga mandvrarna blir na-
turligtvis inte speciellt kantiga.
Jag kommernog att behélla roder-
utslaget, men flytta bak tyngd-
punkten nigot.

Skyray 35 upplevs som oerhért
stabil, det ar ldtta att flyga plant,
men ndé mandverdugligt— just
somettriktigt konstflygplan skall
vara. All testflygning har skett
med 16 meter linga och 0,38 mm
tjockalinor. Modeller drarsomen
hdst i alla ligen, dven dver 45°-
nivan. Jag planerar dirfor att testa
med mina ordinarie Nobler-linor
som dr 18 meter langa. Jag tror
ndmligen att Skyrayen kommer
att klara av det galant. Det ir for
dvrigt den linlangd, som fabriken
rekommenderar. Planflykt, loop-
ingar och ryggflygning — allt
kénns fullt naturligt med denna
fina kiirra.

Sammanfattning

En snygg och ldttbyggd profil-
kérra, som man snabbt totar ihop.
Mycket vilflygande ér den ocksa.
Vad mer kan man vil begira?

Idag, nir radioplan med tillho-
rande utrustning ir stora investe-
ringar i privatekonomin, borde
linflyg vara en attraktivungdoms-
verksamhet i klubbar.

SIG har mycket vettigt att er-
bjuda den som vill flyga lina.
Skyray finns dven i en 0,8-stor-
lek.

Conny /iqvisr
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1x141% + 103% = 145%
1x141% + 106% = 150%
1x141% + 110% = 155%
1Xx141% + 113% = 160%
1x141% + 117% = 165%
1x141% + 121% = 170%
1x141% + 124% = 175%
1x141% + 128% = 180%
1x141% + 131% = 185%
1%x141% + 135% = 190%
1x141% + 138% = 195%
1x141% + 141% = 200%

2 X 141% + 103% = 205%
2x141% + 106% = 210%
2x141% + 108% = 215%
2x141% + 111% = 220%
2x141% + 113% = 225%
2x141% + 116% = 230%
2x141% + 118% = 235%
2x141% + 121% = 240%
2x141% + 123% = 245%
2x141% + 126% = 250%
2x141% + 128% = 255%
2x141% + 131% = 260%
2x141% + 133% = 265%
2x141% + 136% = 270%
2x141% + 138% = 275%
2x141% + 141% = 280%

3 x141% + 103% = 290%
3 x141% + 107% = 300%
3x141% + 111% = 310%
3 x141% + 114% = 320%
3x141% + 118% = 330%
3x141% + 121% = 340%
3 x 141% + 125% = 350%
3x 141% + 128% = 360%
3x141% + 132% = 370%
3x141% + 136% = 380%
3x141% + 139% = 390%
3x141% + 141% = 400%

me;’.__,_,_

Forstora i
kopiatorn!

Betriffande forstoring av rit-
ningar (Se Modellflygnytt sid 47/
#3) kom jag att tinka pa en tabell
som sitter vid vir kopieringsap-
parat pa jobbet. Den kanske kan
vara till hjilp for andra?
Paul Hedlund
Tack, Paul! Det var ett bra tips,
som vi vidarebefordrar till vara
ldsare. Det &r ju ofta, som man
vill forstora en ritning till limp-
lig bygg-storlek. Det flesta ko-
pieringsapparater har max 141%
som storsta forstoringsgrad. Dir-
emellan finns stegvisa mellan-
ligen. Det ir inte svart, att rikna
fram vilka forstoringsgrader man
skall vilja fér en 6nskad skala.
Vill Du férstora en ritning
180%. Da ir det bara att dela
180% med kopieringsmaskinens
maxvirde 141%. DafarDu 128%.
Det innebir, att Du forst tar och
forstorar Din ritning 141% och
direfter gor en ny kopiering med
instillningen 128%. Enkelt. For
att gora det annu enklare tar vi in
den tabell, som vi fatt frin Paul.
Den Gamble redaktiren

Biittre sent #n aldrig, siger man!
For mig, som bor langt frin dir

"det hander", &r Modellflygnytt |

oerhort vilkommen, dér varje sida
lusladses!

Vad jag skulle vilja ha mera av
ir ritningar av typ "Eldflugan"
ellerBerggrens "Biiverdalen", dvs
lite mer for oss, som inte dr sd
specialiserade. Som jag prickat
for, far tidningen gidrna kosta lite

Egna konstuktine

mera, och ha lite mera av vad jag
Onskat har ovan.

Jag skickar med ett par bilder
pd mina egna konstruktioner.
Dubbeldickaren har spv 210 cm
ochen OS FSR 108-motor. Flyg-
baten har spv 185 cm och en OS
46SF-motor.

Harry Persson
Yiterberg, Sveg

Schliiter Cup i Uppsala

- mera an en helikoptertdvling numera

FK Fyris i Uppsala arran-
gerade Schliiter Cup i slu-

et av juli i dr. Tdvlingen

har nu blivit mera &n en helikop- |
- sedan 1 en F3C-omgéing med

tertivling - fleratdvlingsdeltagare
kommer i husvagn och stannar
kvar 6ver natten pé faltet och del-
tar i den stora grillfesten. I lunch-
pausen kor man uppvisningar.

Téivlingen
I Schliiter Cup finns dels en "kva-

lificeringsdel” med enkla men |

askadarvinliga grenar. Man ska
48

knuffa ner flaskor frin ett bord,
kora runt pinnar i attor och lyfta

bdsta frin denna omgang tivlar

manovrar. Resten deltar i en
"Nyborjarcup".

Henrik Nilsson, Christer Palm-
dahl och Tomas Cedergren hette
ettan, tvdan och trean i huvud-
tivlingen, Ake Eriksson, Kris-
tian Berggren och Anders Sand-
berg tog de tre frimsta platserna
i "Nyborjarcupen".

Jonas Straka frin Stockholm

provar att lyfta ner en kon.

Schliiter Cup

ar en tvddagars
helikoptertavling
som halls efter

samma regler éver

hela Europa.

| Sverige kbrs den
i Uppsala varje
hést.

Utrustningar

| Det bérjar bli mera variation pa
ner koner fran en pylon. De 10 | ’ P

utrustningarna i helikopter efter
de senaste arens Concept-domi-
nans. Deltagarnas maskinma-
terial omfattade ett flertal mér-

! ken.

Likasé har JR-radion, somtidi- | FALnivi av Bosse Sjoberg,

gare fyllde radiodepén till kan- konstflygning med Ultimate,

ske 90 % fitt botja maka pd sig = hangglidare i modell mm gjorde

I ' 8. att denna helikoptertivling
Nigra helikopterflygare borjar |

for Robbes FC28 och FC18.

ocksa g 6ver till den europeiska
stilen med séindarbord, liggande

sindare och langa spakar med
tumme/pekfingergreppet.
Nattflygning

Kvillsmérkret lockade ett flertal
flygare att prova pé nattflygning.
Bade vanliga flygplan och heli-
koptrar anvindes. De senare an-
vinde oftast tekniken med Cya-
lume sjdlvlysande plastrér, som
lyser ménga timmar efter det att
de aktiverats. Plastroren finns i
manga storlekar och ar egentli-
gen avsedda som nodbelysning
vid olyckor pa sjén. Roren, av
mjuk plast, innehéller en kemisk
viskasomblir starktsjdlvlysande
nidr man bryter sonder en liten
glasampull inne i réret.

 Askadare

Ett tiotal husvagnar med modell-
flygfamiljer fanns med for att
deltaikvillsévningarna tillsam-
ans med helikopterflygare frin
de lokala klubbarna.

Detbjods demonstrationsflyg-

- ningar i lunchpausen. Elflyg pa

lockar dven vanligt folk till

. Fyrisklubbens filt.

Bosse Gardstad
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som derkorm saljer!

Annonser. - ipriterar mer RI' &137
efter nummé! Torbjom Ogrerlind.

Nytt lim for modellflygare!

Limmet Super Phatic drett vitlim
tunt som vatten. Det ir det senare
som #r intressant. Limmet pene-
trerar materialet, som skall lim-
mas och det ger inte minsta till-
stymmelse till "rinn".

Reklamen sdger dr limmet &r
littare dn cyano. Det bista ir att
fogen dr slipbar. Torktiden &r
cirka 10-15 minuter. Det luktar
inte och kan tvittas bort med vat-

ten. Limflaskan dr forsedd med
en kanyl, sd man kan applicera
limmet noggrannt och ekono-
miskt.

Model Craft séljer limmet, som
rekommenderas. Den hér typen
av lim anvinder nog asiaterna —
deras ARF-plan dr litta och vil-
byggda utan 6verflod av lim.

Stig Johansson

K
7045 -

Forden som saknat trevliga ska-
lamodeller for elflyg finns en
bra ritningssats till en Bristol
Blenheim Mk I med byggbe-
skrivning, firgschema och
komponentplaceringsmall.

Ritningen 4r i skala 1:10 vilket
ger en spannvidd pa 1520 mm.
Som drivkillor rekommende-
| ras tvd Graupner 600, 7,2V-

i&\?\\ 'é}OQ_ =
Tvamotorig el-skala!

B i

motorer och 7-8 celler acku-
mulator.

Bygget dr ett vanligt tri-
bygge. Med ritningen levere-
ras ocksd vacuumformade de-
lar till motorgondoler, front-
ringar till motorkdpor samt
ryggtorn.

Bestill hos Ell-Air HB i Karl-
stad. Tel 054-15 57 67.

Densistadeltiavlingeni Hobby-
borgen/Graupner Aresti Cup
genomfordes i Marhult den 10
september i hyggligt viider trots
dystra prognoser frin SMHL

Gemytlighet och hirlig fly-
garsamvaro priglade tavlingen.
Efter avslutad tdvling samla-
des tivlande och funktionidrer
kring smorgéstirta och annan
fortiring i sommarens sista sol-
strilar,

Sista deltdvlingen vanns av

rAresti Cup avgjord

Benny Killgren, Tidaholm, fore
Christer Gillgren, Micros, och
Lars Palm, Stockholms RFK.
Direfter foljde Joel Loberg,
Grabo MFK, och Niklas Nyroth,
Visby.

Slutsegrare i Aresti Cup 1994
blev Christer Gillgren. Olle
Killgvist, Hobbyborgen, tackar
alla tdvlande och aterkommer
1995 med en storre tdvlings-
satsning pa Aresti Cup.

—

Bv 138 MS

Bygg lite udda modeller!

Letar Ni en ny och annorlunda
skalamodell? Vad sigs om en
Blohm & Voss BV-138, en 1938
Fleet 50 Freighter eller en 1934
Fairchild Super 71? Intresserad?
Vinda Er dé till Gene Falda, en
amerikansk konstruktér, som spe-
cialiserat sig pé lite udda model-
ler, foretridesvis sjoflygplan.
Somexempel kan nimnas flyg-
baten Blohm & Voss BV 138C,
skala 1:8, spannvidd 299 cm, ri-
tad pé 5 blad, en verkligt annor-
lunda modell med tre motorer 20
cc och upp. Den ir exakt i skala
ochingenting ir éindrat vad géller
vingprofil, storlek pa stjértplan
etc. Det finns ocksé ett litet hifte

med bilder for den som vill super-
detaljer sin modell. BV 138C
finns ocksd i skala 1:12 med
spannvidd 190 cm och den borde
passa 3 st .90-.120 4-takt. Nim-
nas bor, attdenhirtypenav bygge
ir for dem som har byggvana.
For den som vill haenmotorigt,
finns bl a Northrop Gamma och
Northrop Delta, som kan fas i ett
antal varianter, eftersom den
byggdes pa bestillning och kun-
derna bestimde bland annat
motorval, cockpitutforande. Den
finns med bidde hjulstill och
flottorer. Deltan flog i Sverige
som passagerarplan for Gvrigt.
Om det later lockande varfor

Jag ir intresserad av modell-
motorer och motorer i allmén-
het, men speciellt sméa flyg-
motorer fascinerar mig. Narjag
liste Modellflygnytt sa sig jag
Din artikel om PAW 149 RC
och blev intresserad. Dirfor
undrar jag var jag kan fa tag pa
denna skonhet och till vilket
pris. Nir jag dnda skriver sa
passar jag pa att friga om hur
smé motorer med RC-trottel det
finns att kopa. Dessutom und-
rar jag om det finns ritningar
och byggbeskrivningar till sma
motorer att képa. Jag gar tredje
aret p Teknis och har tillgéng
till svarv, fris, svets osv och
funderar pa att forsoka bygga
en motor i framtiden. Just nu
hallerjag pa attbygga jetmotorn

Lite om smamotorer!

Arbetet gir bra, men ir lite
svart. Naturligtvis klarar jag
inte detta sjilv utan har hjdlp
av en skicklig maskintekniker
pa skolan.

Thomas Holm
Hej Thomas!
Den PAW-motor, som Du und-
rar om, kom frdn 3F:s Hobby
Service, Oxeldgat. 20A, 61300
Oxeldsund, tel 0155-355 20
eller 328 47.
I Modellflygnytt nr 1/1992 tog
Jag entitt pd smd motorer —de
kom samtliga frdn Natans
Hobby, Box 47, 430 24 Viro-
Backa, tel 0340-600 66.
Ritning och bygginstruktion till
en svensk modellmotor kan be-
stillas frdn ITK Liromedel,
Box 8071, 104 20 Stockholm.

FD3 i specialarbetet. Conny Aqvist
inte skriva en rad och begira ka- Adressen dr
talogen — skicka med ndgra dol- Gene Falda
lar till frakt. Gene och jag har 22W070 Byron Street

haft kontakt med varandra en
lingre tid . Hélsa frin mig, sd kan
jag utlova VIP treament!

Addison, IL 60101, USA
Lycka till med ett hirligt bygge!
Gdoran Forsberg, MFK Jupiter
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Iga enDC-3 efterenritning frén
Nick Zirolli, USA — for 6vrigt
den, som man nu haller pa att
testbygga uppe i Dalarna.

cirka 450 timmars byggtid. Det
var mycket jobb att fa den firdig.
Jag har forsokt att fa med plétar,
instrumentering och nitar si niira
originalets som méjligt. Som
kladsel har jag anvint nylon fér
att fa fram bista resultat. Model-
len dr byggd efter De Flygande
Veteranernas DC-3. Motorerna
ar tva Super Tigre pi 30 cc.
Infillbara landningsstill — Ro-
barts speciellt framtagna fér DC-
3. Landningsljus och positions-
ljus finns ocksa pa modellen.

Det hinde en olycka!
Jag har flugit modellen i sommar
sex ganger innan det hiinde en

olycka. Denenamotornstannade, | upp modellen med sidroder och |

oktober 1993 bérjade jag byg-

mellan flygpassen

Art itgng 2 avsny;
! VSRt om hyr 7
Ppiloter gy g5, mig abegrr;ol:;?? A

Claes Wahlund, 49

DC-3 a Ia Zirolli

T'april 1994 var den firdig efter | vilket fick till foljd att modellen

drog till héger och forlorade fart.
Jag drog av gasen pd den andra
motorn.

Jag gjorde fel!

Sedan gjorde jag ett stort fel: jag
fillde utklaffarna och landnings-
stillen. Modellen stannade upp i
luften och vek sig. Nu var olyckan
ett faktum. Modellen gick med
nosen fore i marken. Rodren ver-
kar inte pd sd lig fart och tung
modell.

Var siker p att jag gjorde vad
Jjag kunde for att ridda modellen.
Men nu har lért mig av lixan.

Stannar en motor fortsitt med
full gas pd den andra och ritta

skevroder — och ngdlanda. Jag
kommer att reparera modellen.
Till nésta ar hoppas jag den ska
vara firdig igen. Modellen flyger
mycket bra och dr pampig att
skdda.
Ake Larsson,
Revingevigen 5, 240 35
Harlésa, 046-610 27
PS. Jag har byggt en Boeing B-
17G Flying Fortress, ocksa —
om Du irintresserad. Spiannvidd
320 cm. DS.

Vem sjutton dir inte intresserad
av att veta mer om dven den mo-
dellen? Fatta pennan, Ake!

Plata och skicka in material om
den modellen ocksd!

Den Gamble Redaktiren

[ DC-3 inte bara DC-3!
Saloden rubrikiSvensk Flyg-
historisk Tidskrift nr 6/1993,
Dar stdr att ldsa, att "dkta"
DC-3 dr bara de cirka 800
exemplar, som byggdes fire
andra vdrldskrigets utbrott.
Direfter tillverkades dryga
tio tusen plan— ryska (PS-84
& Li-2) och japanska (L2D)
kopior oriknade! — militéiira
varianter pd samma tema —
de flesta med grundbeteck-
ningen C-47.

Flygande Veteraners vack-
ra dyrgrip dr en C-47. "DC-
3:an" somforsvann éver Ost-
ersjon 1952 var en C-47A. I
samma veva kan papekas, att
den "Catalina” som skots ner
aven MiG-15varen "Canso"
— en kanadensisk version av
Catalinan.

Den Gambles kommentar J
e

Gaskromato-
masspektrografi ar det!

Ettoberoende understkningsinti-
tut 1 Tyskland péstér, att modell-
flyg inte paverkar miljén for fem
ore. Deras testrapport visades i
oversittning. Dock fastnade Den
Gamble for uttrycket "GC-Mas-
sespektrographie". Det liter fint.

i Bjorn Hammarskjéld kommer
i till undséttning och meddelar, att

| det pd tyska heter "Gaschromato-

 Massespektrographie", pé engel- Diir laddas och accelereras mole-

| ska "Gas Chromato Mass Spec-
 trography”. P4 svenska blir det di
- gaskromato-masspektrografi.

Metoden innebir, att man sepa-
rerar molyekyler i sitt prov forst i

en gaskromatograf (skiljer &m- |

nen beroende péd molekylvikten
— tunga molekyler gér laingsam-
mare dn litta). Sedan skickar man
molekylerna allt eftersom de
kommer utur gaskromatorgrafen
genom en mass-spektrometer.

kylerna, slas sénder i mindre bi-
tar och bojs sedan avi ett magnet-

' filt. Varje molekyl har ett unikt

mass-spektrografiskt monster,
som gor att man vet vilka moleky-
ler, som passerar instrumentet.

GCMS anvinds for att analy-
sera mycket smd provmingder
av olika blandningar av exem-
pelvis brinslen. Men man kan
kora det mesta genom GCMS och
det dr ett utomordentligt anvind-
bart analysinstrument.

Tack, Bjérn. Vi vet nu, att mo-
dellflyg ir en icke miljopéver-
kande verksamhet. Den Gamble

{

Spénnvidd 875 mm
Motor

Vikt 800-1000 gram

Tévlingsgodkéiind DOGFIGHTER!

2,5 - 3,5 cm? (for tavling 2,5 cmd)

AL

Enbart ritning

Byggsats + ritning  540:-

90:-

| Jesper Sigbjérnsson ¢ 026-14 00 29

[Si===aia]

[=]

=)
i

J

T |
Sétt in pa postgiro 57 31 42-9, s4 slipper Du postforskottsavgift! J
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Vad bepyde,
g Snap roj] >

:;;a»m;ng. Udi.": B’J’ "gmmdr

Simsning ? amble &

Magnus Stark, 15

mellan flygpassen

HUSBERGS

Ett s k bekriftat rykte sdger, att
man i Kungsbackatrakten gor
avgjutningar av segelfly gkrop-
par av bland andra Graupners
och Robbes fabrikat.

Férfarandet ar 1 hogsta grad
diskutabelt, men kan 1 vissa
fall vara OK, om man gor det
for privat bruk.

Men om man systematiskt
producerar kopior (for det ar
vad det dr!) for att silja, sa
kommer saken i ett helt annat
lige. DA "tafsar" man pa upp-

Vastkust-Pirat gjuter
falska kopior olagligt!

| hovsritt och existerande mon-

| sterskydd och foljderna kan bli

trakiga — det kan sluta i en
dyrbar ritteging for den, som
pa detta sdtt forséker tjina
pengar pé vad andra lagt ner tid
och utvecklingspengar pa.

Dessutom — det r inte ett
bra sitt for oss modellflygare
att virna om vara livskraftiga
och aktiva hobbyhandlare, som
bidrar till att modellflyghobbyn
gar framat.

Den Gamble redaktéren

HOBBY

NU AR DEN ANTLIGEN FARDIG !

VAR KATALOG/PRISLISTA

OCH ADRESS PA ETT VYKORT OCH

DU FAR DEN GRATIS.

KATALOGEN BESTALLS ENKLAST GENOM ATT DU SKRIVER NAMN

SKICKAR DET TILL OSS.

SKRIV "KATALOG" OVERST SA VI VET VAD DU VILL HA.
MVH,

Hiteaed .'?:--».;-,-; sk Lomnodh

HUSBERGS HOBBY || Telefon
Box 219 och fax
511 22 KINNA 0320-112 41

BESOKSADRESS
BORASV. 37
KINNA

OPPETTIDER
VARD 10-19
LORD 10-14

Klubbar!

>

Med sorg i hjirtat tvingas jag skjuta alla
klubbrapporter till julnumret! Allt beror pi
mingder av 'uppslammade' artiklar och begrinsat utrymme. Jul-
numret "viks" for rapporter frin klubbar! Det blir sent, men allt ir
intressant och lockar till aktiviteter 1995! Den Gamble pressade red.

-

036-19 96 00 arb
010-36 33 83 bil

- Ordfdrande Vice Ordférande Sekreterare Kassor Sékerhetsansvari
Sver iges Hans Andersson Lennarth Larsson Lennart Hansson Bo Modigh Lars Nygren ¢
Modeﬂﬂyg- Valirid Broddsvagen 52 Kristinebergsvagen 17 Sigurdsgatan 15 Bjérkhagsvagen 11 Bergtakisvagen 9 B
) 165 71 Hasselby 183 44 Taby 214 65 Malmb 148 71 Sorunda 783 32 Sater
forbund Tel 08-3894 69 bost Tel 08-510 502 65 Tel 040-19 3790 Tel 08-530 432 54 Tel 0225-511 96
e Fax 08-510 509 60
Férbundsfunktionérer NMT010-212 02 35
Ledamot Suppleant PR & Rekrytering Utbildning Grenchef Radioflyg Grenchef Linflyg Grenchef Friflyg
Jonas Hagberg Hanns Flyckt Magnus Ostling Bengt Lindgren Christer Persson Mats Bejhem Lennart Flodstrém
Djaknevégen 5 B Akershultviigen 2 Kungsvagen 20 C Mossvagen 39 Sperlingsgatan 11 Farentunagrand 1 Soldatvagen 25
732 48 Arboga 564 00 Bankeryd 783 35 Sater 153 37 J&dma 302 48 Halmstad 184 51 Upplands Vasby 444 41 Stenungsund
Tel 0589-192 41 Tel 036-721 10 bost Tel 0225-527 33 bost Tel 08-551 735 84 Tel 035-187246 bost Tel 08-590 80179 Tel 0303-803 77 bost

0303-856 45 arb

J

Bygg fran ritning!

Viélflygande modeller ritade av
Bertil Klintbom.
Skalamodeller, sportskalamodeller
och multitrainers.
MONETT MONI » SONERAI ¢ DH 5 »
* DGA4 "Mike" m fl

Bestall broschyr genom att skicka 20
kronor i frimarken till
Bertil Klintbom, Tuer Bro, 621 73 VISBY

UFO

Har Du besvar med angor fran andra Ca-lim
eller vill limma pa foam, s& anvander Du:

UFO rod (7 - 15 sek) eller
UFO gron (45 - 60 sek)
Nu endast 95:-/29'gram flaska
(galler till och med 31 december!)

MASTI

Ring eller skriv!

Gumésvagen 34
872 31 KRAMFORS
0612-150 34

pg 462 54 56-1

( CITY R/C HOBBY

POSTORDER
BRANSLE
80/20 » 16:-/liter

Sukhoi Su
GRAUPNER

Cessna Skylane 45-60
GREAT PLANES
X-CELL

VARIO rotorsystem
WEBRA

ROSSI

cox

RYSKA DIESEL
UNIMAT 1

GOTEBORG

s 03146 13 99 —

Byggsatser, timers, kladsel, linor med tillbehor
Ritningar aven pa oldtimers
Bakkroppar & balkar i kolfiber till F1A & F1B
Delar till kompositvingar i kevlar

Bestall garna katalog for 40:- pa pgkonto 27183-3

LARS LARSSON ¢ Gendalen 57 * 466 94 Sollebrunn ¢ Telefon 0322-421 17
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288 sidor - 5000 produkter.

Sands mot 50:- i sedel eller
betalning via postgiro 77 05 58-5.

_ PRISER - ORDER
.~ Alla priser i katalogen &r angivna i
norska kronor (NOK) inklusive moms.

T Du betalar varans katalogpris plus en
fast kostnad pa NOK 149:- per order - GARANTERAT.
VI STAR FOR PORTO, TULLAVGIFTER
OCH DEN SVENSKA MOMSEN.

Jadu laste ratt - du slipper allt trassel med tull och moms.
Paketet hamtar du pa Posten - enkelt och bra.
Minsta bestillning. NOK 300:-

HUR BESTALLER JAG?

Faxa din bestallning 24 timmar om
dygnet, till var fax. Sa har faxar du fran

€

Sverige:
FAX 00947 333 14573.

Du kan ocksa ringa till oss. Sa har
ringer du fran Sverige:

TELEFON 00947 333 16140.

SNABB LEVERANS - BETALA MED KORT:
Vi accepterar VISA - AMEX - DINERS -EUROCARD
ACCESS - MASTERCARD.

Ange ditt kortnummer och sista giltlighetsdatum, sa
expedierar vi din bestalining OMGAENDE.

BETALNING OVER POSTGIRO
Har du inte kreditkort, skickar vi fakturan sa att
bestallningen FORSKOTTSBETALAS till varat Post-
girokonto i Sverige:

Postgirokonto nr. 77 05 58-5.

NORWEGIAN

e

MODEUWLERS .s

Shuttle ZX
((1/2 HIROBO SHUTTLE 2XX |

Toppmodellen for avansert stunt og aerobatic flights. ZXX leveres
ito utgaver. En for den som foretrekker & bygge selv, og en ready
for "lift off" for den utalmodige som vil fort i luften. ARF versjonen
er ferdig fabrikkmontert med montert 0.S. MAX-32F-H motor.
ZXX har et nytt "Vertical shaft starter system" med doble lagre.

Shuttle ZXX har ny hovedrotorblad-holder med thrustlagre. Ny
Swash plate med rustfri stalkule og aluminium upperplate og metal
pivot bolter. Ny radius arm support. Ny aluminium clutch, etc.

Collective Pitch og autorotasjon landings-system, 250 cc tank for
lenger flytid og en 66 siders byggemanual med fullstendig dele-
oversikt og flytreningskurs.

i

[ (}/A TSURUGI.6O0 |

Hirobo s nyeste helikopterfortrening og konkurranse. Sannsynlig-
vis den mest komplette "high performance" chopper du kan {4 kjspt
idag. Stor stabil .60 size maskin til en fantastisk god pris. Tsurugi
har en masse deler inkludert i standardprisen, som du ellers m&
betale ekstra for hos andre fabrikanter.

UNytt FFR "seesaw" rotorhodedesign fordelerbelastningen oggir
bedre response og mindre "drag". 0 Main hub i aluminium O
Holder for hovedrotorblad har integrert aluminiumopplagring O
CGbalanserte 50 grams flybar "paddles" QPush-Pull styringssys-
tem O Servo slide pitch control system 0O Stor 17 oz. fueltank O
Aluminium siderammer for max styrke (Shaft startersystem som
standard (startforlenger ekstra) [ Samme metal gear som SST
Eagle ihaleseksjon ORotorhode og halegearbox er delvis montert
frafabrikken. Du vil bli overrasket over hvor lett det er & lasre pa en
stor og stabil Tsurugi .60 size.

SE HELA SORTIMENTET |
HOBBYKATALOGEN 45!

Farmannsveien 48 - Box 380 N-3101 Tonsberg - Norge
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Oroupner

Det ratta valet av radio for Dig som
vill ha kvalitet till rétt pris!

FM314

Har far Du en till 7 kanaler utbyggbar 4-kanals sandare,
9-kanals liten och niatt FM-mottagare och tre servon for
mindre dn 2000:-! Extra kanaler utéver de forsta fyra kostar
c:a 150:-/st. En férsta-anl'aggninglatt vdxa med!

.

mc-14

Basmodellen fér computerserien. Séndaren har fiardiga
flygprogram for segel-, motor- och heliflyg; har 4 kanaler
men kan byggas ut till 7. Batterialarm, timer, 2 modell-
minnen, 3 fria mixer, dual-rate/exponential, sub trim m.m.
gor detta set komplett och mycket prisvért!

Levereras med ett servo. Pris omkring 2400:-.

mc-16/20
Idealisk for Dig som vill ha en sd omfattande computerradio
som mojligt, men @nda stanna kvar i den mattliga prisklassen.
PPM/PCM-system, 20 modellminnen, stérre programvara
(framfor allt heli), mojlighet att aktivera extrafunktion fran
gasspaken ar de viktigaste skillnaderna mot mc-14.

Pris under 4000:-. :

mc-20
. Modellserien for proffs och medaljorer!
g Den vanligaste tavlingsradion i Europa — att upp till 80%
y av deltagarna anvander mc-20 dr inte ovanligt!
Finns med svensk programvara med det unika soft-switch-
mojligheten. (Fordréjd aktivering av valfri funktion).
Séljs med olika utrustning i prisldgen 8000:- - 10000:-.

Snabb service med kvalitet hos Baltechno Electronics,

RC-set 1 ed svenska A
beskrivamgarl Vilier Du GRAUPNER har| Box 42006, 40024 Goteborg. Baltechno har direktkon-

Du tillgang till ett enormt sortiment med takt med Graupnerfabriken for reservdelsforsorjning,

servon, fartreglage, ackar och nyttiga | konsultation och utbildning.
specialtillbehor!

Importor: HOBBYBORGEN AB
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MODELL
Produkter

P e

OS-motorer

OS 25FP 800:-
0OS 40FP 900:-
0OS 40 SF 1.500:-
0S 61SF 1.900:-
FS40 Surpass  1.600:-
FS48 Surpass 2.000:-
FS91 Surpass 3.000:-
FS120 ut pump 3.700:-
FS120 m pump 4.200:-
MAGNUM-motorer
GP-25 600:-
GP 40 650:-
GP 61 1.400:-

IRVINE-motorer
Q-40 FSR ABC 1.040:-

61 ABC RC 1.000:-
Q-72 FSR ABC 1.300:-
36 FSR ABC 900:-
36 Helikopter 900:-
25 FSR ABC 700:-
SUPER TIGRE

§-2500 RC Ring 2.100:-
S-3000 RC Ring 2.500:-
S-4500 RC Ring 2.900:-

QUADRA & ZENOHA
Begar pris!

ELMOTORER
Stor sortiment!

Box 2060 « 871 02 Harndsand
Tel 0611-165 00 » Fax 0611-188 62

| PAW dieselmotorer
0.55 co 427:-
0.55 cc RC 688:-
0.8 348:-
0.8 RC 432:-
1.0 348:-
1.0 RC 434:-
1.5 3091:-
1.5 RC 488:-
2.5 418:-
2.5RC 529:-
3.2RC 581:-
4.8 RC 762:-
5.7RC 762:-
8.0 RC TBR 1.537:-
10.0 RCTBR 1.700:-
COX-motorer
Baby Bee 0,8 cc  240:-
Tee Dee 0,8 470:-
Tee Dee 0,8 RC 780:-
Tee Dee 1,5 620:-
Tee Dee 1,5 RC  880:-
Tee Dee 0,33 440:-
Tee Dee 0,17 570:-
Pee Wee 0,33 300:-
Pee Wee 0,33 RC 350:-
Queen Bee 1,2 570:-
Dragonfly 0, 8 360:-
320:-
Texaco 0,8 300:-

Reservdelar finnes.

RADIOANLAGGNINGAR

HITEC 250 std 27 MHz 520:-
HITEC 260 std 27 MHz 695:-
FOCUS 4 FM 35 MHz 1.220:-
FOCUS 6 FM 35 MHz 1.480:-
PRISM 7 FM 35 MHz 2.200:-

Vi séljer dven Futaba och JR till laga
priser. Servon, kablar, ackar alltid pa
lager!

EGNA KONSTRUKTIONER tillverkade
av HOBBYTRA

KOLIBRI segel, spv 33 cm 30:-
HOKEN segel, spv 51 cm 75:-
LARKAN segel, spv 100 cm 94.:-

ROBIN Igummimotor, spv75cm 138:-

TERMIK segel, spv 120 cm 128:-
CIKADA segel, spv 120 cm 138:-
BALSAR segel, spv 140 cm 154:-
BLUE PHOENIX RC segel,

spv 200 cm 392:-

BLUE STICK 20 RC motor,
spv 137 cm, tank, hjul mm ingar 485:-

Vi har bygll_%satser fran GREAT PLANES,

DYNAFL TOP FLITE, MARUTAKA
DOGFIGHT-modeller fran CAMBRIA
samt jattestora modeller fran A/A
Industries, PICA och BYRON.

Vi har tusentals produkter fran KAVAN,

SIG, GOLDBERG, DU-BRO, MASTER,

SULLIVAN, WILLIAMS m fi till I1Aga
priser. Aven nya, stora trapropellrar
fran Tyskland och ZINGER.

BYGGSATSER FRAN SIG

FLUGAN med svensk bygganvisning  18:-
THERMAL DART 48:-
J-3 CUB, spv 180 ¢cm 732:-
FAZER, spv 122 cm 722:-
WONDER, spv 95 cm 386:-
KADET SENIOR, spv 198 cm 788:-
FOUR STAR, spv 206 cm 1.700:-
KADET MARK, spv 145 cm 739:-
KADET SENIORITA, spv 160 cm 569:-
FOUR STAR 40, spv 152 cm 766:-
KOBRA, spv 114 cm 702:-
RISER 100 segel spv 254 cm 702:-
SPACEWALKER 1:3, spv 264 cm  2.945:-
SPACEWALKER 1:4, spv213cm  1.769:-
PIPER J-R CUB 1:4,spv267cm  1.769:-
samt flera RC-, lin- och friflrgrnodeller

fran SIG. Begar prisuppgift!

BYGGSATSER FRAN GOLDBERG
SUPER CHIPMUNK 1.920:-
ANNIVERSARY CUB 1.130:-
ULTIMATE 2.170:-
EXTRA 300 1.925:-
EAGLE 2 890:-
FREEDOM 20 710:-
GENTLE LADY se%A 444:.
SOPHISTICATED LADY segel 526:-
EAGLET 50 625:-
TIGER 2 1.087:-
SUKHOI 26 2.300:-
ELECTRA inkl elmotor 867:-

Aven linmodeller.
BALSA; FURU och PLYWODD i 100-tals
dimensioner av basta kvalité.

Vi gynnar allt modellflyg! ¢ Vi saljer till ma&nga affarer, men ocksa till
manga skolor och pa postorder till tusentals kunder i Sverige, Norge och
Finland. Vara egna produkter exporteras dessutom till hela véariden.

boats, aircraft, cars, locomotms, model engineering, science fiction. e

9 Radlo Contlapl Boa!\. Remote Control Qar Racing

ying (DPR 1st Jan)

r e};&Fﬁq ® Scalextric

io élaam RaulWay - rides for everyone
@® Wargames @ Clayton D“’Wer "f“tﬁq yeag' competition (selected days)

® Indoor Fup F

GRAND | ? GLYMPIA, HAMMERSMITH ROAD, KENSINGTON, LONDON W14 8UX

' DECEMBER 1994 - 7th January 1§

OPENING TIMES: 10am-6pm every day except Thursday 5th January 1

® Traction Engine Steam {!\p Isglected days)

@ Associations, societies a—nd ciub stands

(rmatmn from Argus Specuallst Exhlb}tlgrfs. Argus House :

grission: Adults £6 Senior Citizens £4.50, Children £3, Famlly Tlcket -' |
(2 adults & up to 4 children) — 2 day and season tickets avallable in advance.
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De valkanda 3-W bensinmotorerna
nu hos Soders RC Hobby!

inga konverterade roj- eller motorsagsmotorer. Vi har aven tillbehor
pa lager, egen servicetekniker. Med ensamratt for Sverige

Motortyp ccm  Bore Stroke HP  Varvtal Vikt Propeller Pris, ca

3W-35M 3% 40mm 28mm 3,0 1600-8500 1440 g 18x12, 20x8 3.872:- best.vara
3W-40 40 40mm 32mm 3,7 1200-8700 1850 g 18x10-22x8 4.100:- lagervara
3W-60 57 45mm 36mm 5,6 1300-8500 2400 g 22x12-26x8 4.852:- lagervara

3W40

it s
Motortyp ccm  Bore Stroke HP  Varvial Vikt Propeller Pris, ca
3W-70B2 70 40mm 28mm 65 1300-8000 2250 g 22x12-24x10  9.995:- lagervara
3W-80B2 80 40mm 32mm 7,5 1200-8500 3480 g 24x14-30x8 10.060:- lagervara
3W-120R2 114 45MM 36MM 95 1200-8000 4800 G 26 X12-30X 10 13.428:- lagervara

Ovriga motorer tas gérna hem pé bestéllning. Férskottsbetalning 10% rabatt. Fotokopierad katalog
med hela 3W-sortimentet pa 19 sidor inkl prislista och frakt 20:- —betala pa postgiro 88 49 80-4
eller kontant i kuvert.

SODERS RC HOBBY

Asbgatan 174 « 116 32 Stockholm
Telefon 08-643 67 87 ¢ Telefax 08-702 15 90
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1.999:-

- - - DIGITALT VANSINNE! - - -

Ja, det kan man nog kalla vara vansinnigt 1aga priser pA GRAUPNER MC-14 och HITECH PRISM - 7
GRAUPNER MC- 14.

sandare, mottagare, strombrytare

HITECH PRISM - 7

sandare, mottagare, strombrytare

1.999:-

Véra tva mest saida digitalanldggningar. Enormt omtyckta av anvandarna. Mycket latta att stélla in!

- - - VARDEPAPPER AT ALLA! - - -

Denna kupong ger dig 100:- avdrag vid kdp av R/C-byggsats. Galler saval flyg som bat och bilbyggsatser. Klipp ur kupongen
och skicka med. Kopia géller e]. Galler t.o.m. 941231. Max 1 kupong per kund. Kan e] kombineras med andra erbjudanden.

| RC-ANLAGGNINGAR:

Egqu
anal, AM, 27 MHz

ATTACK 4, AM, 4 kanaler

FF-7 UP-S, PCM/FM, 7 kan, 4 modell-
minnen, 4 st 3001-servon, D/S PCM
Rx, 1000 mAh Rx-ack.

1.695:-

5.650.-

.GBAU.%%FHJJR
GR/JR FM 314, med 3 servon

1.790.-

MC-14, 7 kanal, FM, dighal Tx, FM Rx
med program f8r hkp, motor o segel 1.999:-

GRA

X-3885, PCM Rx, 1 servo 4.495:-
MC 16/20, PCM/FM Tx, FM-
mottagare, 1 servo, 20 modeliminnen  3.795-
HITECH
AM 2 kanaler, 27 MHz. 645
AM 2 kanaler, rattradio T45-
AM 4 kanaler, 3 servon 1.145:-
FOCUS FM 4, tre servon, torrbat. 1.350:-
FOCUS FM 5 HKP, Tx och Rx 1.590:-
FOCUS FM 6, 3 servon, torrbatt 1.590:-
PRISM-7, digitairadio, Tx och Rx 1.888:-
PRISM-7, digitalradio, 4 servon och 5

.790:-

ackar,

X = sandare, KX = mollagare

F
Moflagare Fuiaba, FM, 5 kanaler, rint. 0735,-

0 j
Mottagare Futaba, FM 6 mini

TILLBEHOR TILL RC-ANLAGGNINGAR:

Mottagare Futaba, FM, 8 kanaler. 845:-
Motiagare Futaba, FM, 8 kanaler, “DC"  945:-
Mottagare Futaba, NYHET!, micro,
8 kanaler, FM, DC 1.180:-
Mottagare Futaba, NYHET!, micro,
8 kanaler, PCM, DC 1.550:-
Servo Futaba 148, standard, 3,5 kg. 198:-
Servo Futaba 3001, 3,5 kg, kullager. 275--
Servo Futaba 3001, trepack. 745:-
Servo Fulaba, 143, micro, 1,9 kg, 19g 545;-
Servo Futaba 5101, kullagrat, 4%&9‘ 645:-
Servo 5-9201, coreless, 5,0 kg, f. hkp. 775:-
Servo S-136G, stallservo, 5.5 kg. B845:-
Gyro G-153 BB, kullagrat. 1.696.-
Gyro G-154, standard. 995:-
Mottagare mini, FM-6 1.045:-
Servo 5007, 4 kg, kullagrat, standard 319-
Servo 5007, trepack. 875:-
Servo 507/508, 3,5 kg, standard. 215-
Servo 507/508, trepack. 585~
Servo 3341, mini 22g, kullager, 2,6 kg 545:-
Servo 4041, 4 kg, 5-pal motor, kullag. 595:-
Servo 4721, 8,7 kg, sam./koboltmotor 995~
Servo 513, for Inféllbara stall, 5 kg. 645:-
Gyro 120BB, kullagrat 1.795:-
HITECH
Mottagare FM, mini, 4 kanaler 465~
Mottagare FM 7 kan, DC 625:-
Servo HS 300, bronslagrat, 145.-
Servo HS 425, dubbla kullager 239.-
Miniserva HS 101,1,8 kg, 23 g 310:-
IHInIn;vo 205, NYHET!, dubbia kul-

or, 3,1 kg. -
Miniservo 205 MG, NYHET! som 205
men med metalivixelidda. 480:-
Miniservo HS 101, metalivaxellada 395:-
Microservo HS 80, 2,2 kg, 17 g, coreless 375:-
Microservo med metallvaxelidda 485-
Servo HS 605, dubbla kull, 5,5 kg 445~
Servo HS 605, 2 kullager, met.vx), 5,5 kg 565.-
Stéliservo HS 075-BB. dubbla kullager ~ 485:-
Maxiservo, dragkraft 8 kg 360:-
Gyro, kullagrat 1.050:-

F&r samtliga servon finnes trepackserbjudanden.
Ring for information.

Vi har alltid full sortering av ackar, laddare,
kablar, kristaller, strémbrytare, frekvensflaggor
samt alla andra stora och smé tillbehdr till radio.

| GLODSTIFTSMOTORER: |
ﬁ@%% 12 ABC RC 625-
SC 91 ABC/RC 1.495.-
SC 108 ABCRC 1.695.-
IRVINE "

Med dampare dar e] annat anges!

IRVINE 20 FSR/RC ABC B45:-

IRVINE 25 FSR/RC ABC 745:-
IRVINE 36 FSR/RC ABC 935:-

IRVINE 36 FSR/RC ABC HKP ,u damp  935-

IRVINE 40 FSR/RC 785:-

IRVINE 40 FSR/RC ABC 825:-

IRVINE SP 40 RC ABC, pylonmotor 1.095.-
IRVINE Q40 FSR/RC ABC 1.195.-
IRVINE 46 FSR/RC ABC 915:-
IRVINE 46 FSR/RC HKP 975~
IRVINE 61 FSR/IRC 1.145.-
IRVINE 81 FSR/RC ABC 1.245:-
IRVINE 61 RF/RC ABC, utan ddmpare 1.095:-
IRVINE Q72 FSR/RC ABC 1.345.-
IRVINE 120 FSR/RC, utan démpare 1.695:-
IRVINE 150 R/C, NYHET!, massor

med kraft och vrid. OBS PRISET 1.8856:-

MAGNUM .
Alla ABC och alla med dampare utom HKP

MAGNUM GP 10 425:-
MAGNUM GP 15 595:-
MAGNUM GP 25 615~
MAGNUM GP 40 795:-
MAGNUM GP 85 995:-
MAGNUM PRO 361 995:-
MAGNUM PRQ 36 HKP 1.095:-
MAGNUM PRO 40 SE 995:-
MAGNUM PRO 46 SE 1.095.-
MAGNUM PRO 61 SE 1.495.-
FYRTAKT
8'2 FS-26 Surpass 1525~
OS FS5-40 Surpass 1.895.-
OS FS-48 Surpass 2,195-
OS FS-70 Surpass 2.675-
OS FS-91 Surpass 3,195
OS F5-120 Surpass E, utan pump 3.895:-
OS F5-120 Surpass 2, med pump 4.305.-

Med Ilguddampare & sift dar g) annat anges
FP ABC 2

0S1 595:-

0S 15FP ABC 775:-
OS25FP ABC 875-
0S40 FP ABC 945.-
OS 40 SF ABC 1.875:-
OS 32 F-H, utan ljuddampare. 1.545:-
0S 32 F-ABC 1.395:-
0S 60 FP ABC 1.475:-
0OS 61 SF 2.095:-
0S8 61 8X-H 2.395.-
OS BGX-1, 35¢cc 3.995.-
TIGR|

- , utan démpare . 1950-
S-3000/RC RING, utan ddmpare 2.395:.-
S-4500/RC RING, utan dampare. 2.995:-

RC-FLYGBYGGSATSER:

. SKUIderv. spv mm

ACRO-WOT, .40-560, 1Agv. 1295
WOTS-WOT, dubbeldackare, .40-60
suveran konstflygare, 1.795:-

MIDDLE PHASE 2, hangsegel m. skev  945.-  Q-500 taviingsmodell 845.-
PHASE 6 1.095:- M
N 7
1.045-  90% ﬂnﬂw% da och kladdda tra-
PUPPETEER 995.-  modaller. ET ande ||
BARONETTE 995:- BASIC TRAINER, .25-.40 4 kan. 1.190:-
SE-5A 1.095-  ACRO JUNIOR, .40, lagving. sport 1.390:-
FOKKER DVII 1.225- BIG ACRO, 60-91, lagv, spv 1775 1.990:-
TUG, .60-.91, hdgv, spv 2025 mm 1.990:-
RIDGE RUNT, hangsegel, 17200 mm 395.-
GAS STICK 10, .10-.15-motor 495-  EL-FLY, med eimotor och bh. spv 2200 795.-
BIRDIE TEN 565-  HI-FLY. segel, spv 1600 mm 365:-
CESSNA SKYLINE, semiskala, .10-15 545- FUN-FLYER. spv 1370 mm 795.-
CESSNA SKYLINE, semiskala, .45-60 1.195- TOPAZII, segelmodell, spv 3600 mm 995.-
CITABRIA, .15 - .25-motar 545 FLY-BOY, trainer, spv 1200, 3 kanaler ~ 495-
SUPER RIDGE RUNT, hangseglare 695-  HI-BOY TURBO, spv 1500, skevirainer  795:-
P-39 AIRCOBRA, ,15-,25-mator 585-  HI-BOY, 4 kan. trainer, spv 1600 mm 795:-
SST .40, skevtrainer,.40-.50-motor 545.  BI-FLY, .25, dubbeldéck, spv 1000 mm  B95.-
RICKOCHET, Fun—l’g 795-  BI-FLY, .40, dubbeldack, spv 1220 mm 1.095-
DOUGLAS SKYRAIDER, .60, T-180, spv 1850mm 1.245-
skalamodell efterfangtad av
svenskbyggare 1.695- ~seglare, 14rdigh. vings TO65-
FUTURA TRAINER .60 HKP 9.450:-
, segel, spy mm - MOSKITO BASIC RC HKP, for .40 -
SOPHISTICATED LADY 895.-  .53-motor 2.995.-
i v TR
ATE BIPLANE, .60-1. 1.995.- .
3 : CHAMPION 45L, F3-A modell, ARF_ 1.645.-
o Sl Y235 CHAMPION 30 L NYHETL F3A-
CHIPMUNK- 1‘?95:' moadell for .30 - .40 tvatakt 1.495.-
*¥¥7 SUPER DECATHLON 40 skala
GREAT E%\Eﬁ aerobatic, ARF 1.895:-
PERFECT INER PT-20 25- EXPLORER 2M, segel, spy 2000, ARF ~ 995.-
PERFECT TRAINER PT40 945~
TRAINER 40, skevtrainer 1.045-  Hela SCORPIO-programmet &ter | lager. Ring
BIG STICK 20 945-  16r vara superidga priser!
SUPER SRORTSTE in o
SUi R 20, lagvingad 5i-
SUPER SPORTSTER 40, Iggvingad 1145. | RC-TILLBEHOR: |
SUPER SPORTSTER 60, lagvingad  1.395-
SUPER SPORTSTER 901120, lagv. 1695~ ﬂ%ﬁﬁ,ﬁ?@ o 0 e v
SUPER AEROMASTER 1.595-  MAGNUM HD, t.o.m. 1.80-motor 495
FUN - ONE 1195~ SULLIVAN Dynatron 745:-
ULTRA SPORT 40, lagvingad 1.295-
Hll:;gi g;ORT 60, lagvlngzagm 1.332‘-

ORT 1000, spv mm 2.195.- 425
CHEROKEE .40 g 1.245. MR Panel 245:-
SUPER DECATHLON 40, skalakonst. 1,295~
SUPER SKYBOLT 2.195- Ackvamare, 161 inbyggnad, med kabel 295 -
CUB J-3, spv 1900 mm. 1.295-  Ackvamare, 16r matning melian fiygn. 295.-
MUSTANG 40, spv 1450 mm 1.285-  cycler, fér Tx och Rx 295
F-15 EAGLE, .40-mofor 1.485-  Tomgangsglod, 425 -
F-14 TOMCAT, 60-motor 1.995:- Campingladdare, snabb, 345:-
SPIRIT, segelmodell, spv 2000 mm 845 Automatisk ack-switch, f6r 2 Rx-ack 395:-
SPECTRA, el-segel, 2 m, med al- Mixer, 2 kanaler 385:-
motor och tillbehor 995:-

SPIRIT 100, segelmod., spv 2500 mm  1.195- | BOCKER:
5] oKUmen -

REPrY S0 ARCRART I ACTION
CONCEPT 30 SR 4.990- T IN ACTION, per nr 135.-
CONCEPT 30 SRT med OS 32H 5190. WINDSOCK DATAFILE, fran 99-
CONCEPT 60 SR 7.190- PROFILHAFTEN ! ' o5

Q}S(f RC-;ANDEE&T&,GGNENB titlar, fr 459-

FOAM MODI 159 -

F8F BEARCAT, s 0 mm -  R/C GLIDING 215-

NAP-510 MUSTANG, spv 1640 mm  2.285- pj oT NOTES 75:--
géU-ID EORSNR‘ spv 1560 mm 1 395:-

ITFIRE MK IIX, spv 1620 mm 1.895- P4 grund av radande valutalage kan vara priser
NA P-510 MUSTANG, .20 1.195-  komma att andras. Alla pneerggauef tills vidare
FOCKE WULF FW-190 A-8, 80 1.895-  med reservation far prishajningar fran vara
ZERO .25, spv 1280 mm 1.095-  |everantorer, eller andra hojningar av moms, tull
Wcu eller motsvarande. Alla udanden galler under
B rdiga, skall KEs angiven tid, eller sa lAngt lagret racker.

PIPER CHEROKEE, .19-.25 1.095:-
THUNDERBIRD, .18-.25, 1agvingad MED VANLIG HALSNING
acrotrainer 1.095-

CHINA CLIPPER, .25-40, pylon

JORAN ROBERTSON

Valkommen med din
bestallning !
Ordertelefon: 031 - 12 70 48

Orderfax: 031 - 12 58 02
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Oppettider butik och postorder: Man - fre 11 -14, 16 - 18. Ovrig tid ordertelefon eller orderfax.

HOBBY4&YA

Butiksadress: Ekedalsgatan 6, 6tebor
Postadress: Box 4194, 400 40

Goteborg

Postgiro: 46 66 59 - 0
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— Haveriorsak! —
Daligt laddade
batterier
Men en ToJ 90 ackvamare
i Ditt plan far Du en fast signal,
som varnar for att spAnningen
i batteriema &r 1&g,

Las om ToJ i Modellflygnytt
nr 2/1994 sidan 47 — eller
s&nd ett frankerat svarskuvert (20 g)
fér mer info om Tod 90.

Vid kdp 200:-/st pa pg 457 25 710
(mérk talongen ToJ 90}, Returratt!
Du kan ocksa kopa den hos
COMPIERS Bt & Fritid
tel 08-540 206 85.

Fler aterfrséliare antages.

JP:s Hobbyverkstad
PI 5046 * 310 60 ULLARED
Tel 0346-235 33

KENTS RC -HOBBY

saljer
GRAUPNER
THUNDER TIGER
ROBART
WEBRA, IRVINE mm.
Bra priser = ring for info!
AVEN POSTORDER!

KENTS RC -HOBBY

Tel 046-13 03 53

Mobil 0708-30 84 99

.‘
I
I
I
I
I
I
I
I
|

4

| Léttbyggda, vilflygande, |

I vidlkdnda RC-modeller I
konstruerade av

: Bosse Gérdstad! }

I Ritningar till modellerna |

kan du bestalla genom att satta in

| beloppetpa postgiro432946-2och |

| skriva ritningens namn pa talong- |
en. Dafarduritningendirektibrev-

| ladan.

I Vid bestallning fran Norge, Dan- |
mark och Finland maste du tyvérr

| Idgga till 30:- pa priset. Posten drar |

| av detta belopp i éverféringsavgift |

| lill svenska postgirokonton!

I
LAJBAN unik nybérjarmodell for |
dig som snabbt vill lara dig  95:-

I SK78 mktlangsamflygande I
nybérjaremodell .20-.40 120:- I

| SK2000 nybérjmod/ aerobatisk I
trainer, utvecklad ur SK78 100:-

| KOMPIS nybérjarseglaresom |

| kan forses med motorsenare 95:- I
FUN FLYER superaerobatisk

| men snygg och snall, aven for |

I sondagsflyg .25- .46 95:- I
BLACK MAGIC aerob trainer
knife egdge med profilkropp 95:- I

| JAS 39 GRIPEN .40, férenkl 95:- |
JOSEFIN dubbeldackaren fran

I TV-serien "Flykten"  120:- I
JET FIGHTER jetjaktplan likn F15 |
eller MIG-typerna .40-.46 120:-

| sF-121 "Stealth Fighter* deltaav |

1 balsaflak snabbyggd, rolig 95:- |
STRIKE "vastficksmod" .10 60:- I

I\Bosse Gardstad 08-511 777 57 4

“c KEMPES
' % HOBBY

I Din hobbybutik i Ostra Géteborg med ett brett
ksortiment av radiostyrda flygplan, bilar och batar.
Pessutom modelltag, plastmodeller och begagnat.

b
:* Flygplan SKYWARD 40, ARF 1.089:-

:* Flygplan SKYWARD, kit

:* Dogfighters fran Progressive

|
|* Nu aven SIG:s byggsatser Ring och kolla!
|

482:-

650:-

‘-_______—

VALKOMNA'

Goteborgsvagen 87, 433 63 Séavedalen
Telefon (& Fax) 031-36 81 50
(POSTORDER ¢ ingen katalog)

OPPETTIDER: Vardagar 11-18, Torsdag 11-20 |
Lérdagar 10-14 i

-_--—_----—--—_----'

mede]lflve

MODELLHOBBY

YS-motorer « HATORI-ddmpare

/D/‘W&‘M MINIATURE AVIATION
TRIM AIRCRAFT « RAMTEC

JET MODELLER DUCTED FAN

Jim FOX models pbucTED FAN MODELLER
Viggen, BAe Hawk, Folland Gnat, MiG-15, F-86 Sabre

AVIATION DESIGN
Mirage 2000, Rafale, F-117A Night Hawk
Katalog erhalles mot 38:- pa pg 55 84 35-4

Stjarnbatsgatan 3, S-426 71 Vistra Frélunda, Sweden
Postgirokonto nr 55 84 35-4
Telefon +46 (0)31-69 41 52 » Fax +46 (0)31-69 46 55
Mobiltelefon +46 (0)70-773 72 81

MODELL
Produkter
Box 2060 « 871 02 Harndsand

el R L

Fax 0611-188 62

CHRIGTEN

EHbLE

PIONEERING HEW FRONTIERS IN MODEL AVIRTION

MODELL Produkter ar nu importor av
produkter fran BYRON, USA.

Bestall katalog 50:- pa vart pg 84 75 43-6

J
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RC ar modellen

MODELLFLYGBUTIKEN
FOR RITNINGSBYGGAREN
Ritningar = Tillbehér « Balsa
PRISLISTA mot adresserat
dubbel-frankerat kuvert.
Butik: Vévaregatan 12, Karlstad
Postorder: Box 77, 660 80 Molkom
Tel 054-15 57 67 » Fax 0553-211 16

KARLSTAD

MODELLBAU
SWEDCON KB

Box 7045 = 650 07 Karlstad
ORDER Tel & Fax 054-18 64 07

Det mesta basta och det dér extra for
RC STOR flygmodeller & bensinmotorer
mm. Prézise Metallmedeller, Rédel,
Jamara, Toni Clark, Krick, Wega
Sunshine, Volz, Kavan.
FLYGMOTORER: 3W 35-240 cc,

HB 61, Delmar, Tartan, Titan ZG,
Quadra, Seidel, Schilling med flera
RADIO: FUTABA

_K.ATALOG 60:-

nytt &
begagnat

Helikopter, flyg, bil, bat,
motorer och radio.
Heim, X-cell, Vario, Lion,
Webra, 0S, Sanyo, Aeronaut,
JR, Futaba.
Intrimning av helikoptrar!
AVEN POSTORDER!

Hobby- &
Hantverksservice

0435-223 21 sékrast kvall & helg!

KLIPPAN
NVddITH

HUFO ]

det
anvandarvénliga
CA-limmet!

KICK-IT accelerator

Bestall hos M—Aﬁi

Gumasvagen 34 = 872 00 Kramfors
0612-150 34

KUNGSBACKA

BRA

Sortering for alla hobbyentusiaster
Alltid ratta

PRISER

Valkamna in eller ring!
Vi skickar éven mot postorder!

KBA Lek & Hobby, Stdra Torggatan 7
Tel 0300-141 36 « Fax 0300-744 77

LANDSKRONA

Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 B5

MODELLFLYG « BAT « MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR *
TILLBEHOR « RITNINGAR

PLANS SERVICE AGENT

Representant for MULTIPLEX
BYGGSATSER & TILLBEHOR
ATERFORSALJARE ANTAGES

KLIPPAN

&HOBBYGARDE)

= KLIPPAN Tel 043510322 .22
SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA BILAR
FLYGPLAN

HELIKOPTRAR - BATAR
TILLBEHOR - RES. DELAR - SERVICE - REP.

Aven: L.ex. infrimning av HELIKOPTRAR
BILAR 1/8 - 1/10- 1/12

Torbjérn Lennartsson

I Tel. 0435 -103 22 I

POSTORDER

LINKOPING

" foBBY

Apotekargatan 7, 582 27 Linké&ping
Telefon 013-12 38 81
ALLT inom
MODEL * FLYG « BAT « BIL
MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR
FRAN LEDANDE TILLVERKARE

Plastbyggsatser
Experimentlador - Tillbehor

LULEA

RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa, Graupner

o Magnum, OS

o Byggsatser: Pilot, SIG, Model Tech,
Great Planes, TopFlite, Graupner
Marutaka

Stort balsasortiment

Uttkad tillbehdrssida

Postorder, ingen egen katalog

Ring tér information

o000

LULEA

RC-SPECIALISTEN | NORR!

Motorer  OS »Enya + Irvine * Rossi
Radio Muttiplex * JR/Graupner « Futaba * Hitec
Byggsats  SIG + Kato » Marutaka med flera

Helikopter Concept 30 « CHC-Butik
BALSA « BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder * Kontokort tages

THYLIN SERVICE

MALMO

MODEL

:l\ CRAFT
mﬂﬂﬂtﬂﬂﬂ ?1”‘":;';!:7::; 16
\@/ Tel: 040-714 35

Fax: 040-12 97 05
Det mesta och det basta for RC-flyg,
-bil, -bat, tillbehor, modelljarnvag,
bilbanor mm.

Flyg- Marin- Bilmotorer

4 Tillbehor Reservdelar Service Tunin
Rz_ Elektronik & Hobby Besémi‘r’:si‘? ;‘:B'“W 05 LULEA A 0.S. Engines, Marutaka, Model Tech, SR -
: Stationsgatan 62+ LULE Pilot, Corel, APC, Kavan, Master 5“’3”.2 MODELLTEXKNIK
C Tel & fax 0920-22 58 61 0920-129 29 + 010-225 40 35 Airscrew,Keil Kraft, X-acto, Powermax, R XA |
n = Tettra,Solarfilm, Deluxe Materials, Box 74 Ordertel. 040-446117
Vattentomsvagen 12 972 51 Lule4 Oppet mandag-fredag 8-17 « RING GARNA! Reservdelar, Service, Postorder. 23040 Bara  (17.00-20.00)
SIGTUNA STOCKHOLM STOCKHOLM STOCKHOLM
SIGTUNA HoBBY N

Fredriksbergsvégen 14, 193 34 Sigtuna
Telefon och telefax: 08-592 505 55

Bétar med manga tillbehdr

RC-flyg fran bl a SIG, Pilet,

Premier Balsa och FLAIR

Motorer OS, Super Tigre, SC, Irvine m fi
Elmotorer for flyg och batar

RC: Futaba, Hitec, Sanwa m fi
Ritningar fran Dennis Bryant (ELITE)
och Bo Gardstad

Reservdelar till G-Mark & Cox

Katalog mot 20:- | sedel eller frimarken
Ring fér info om kampanjpriser och begagnat!

Oppet vard 16-18; (Stangd onsd) I6rd 10-15

Den kunniga hobbybutiken med
ratt instélining till pris & service

Teknik & Hobb

FLYG - BIL - BAT - HELIKOPTER
MOTORER - RADIOANLAGGNINGAR -
BYGGSATSER - TILLBEHOR

Egen katalog mot 42:- pa pg 15 97 50-9!

Férjstdllsvégen 8 - 904 20 Umea
090-14 38 55

58

Box 8153, 104 20 Stockholm
Butik: Pipersgatan 25
Tel 08-6 54 84 55 = Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 = 16r 11-14
#* BOCKER * TIDNINGAR *
* RITNINGAR *
Flyg, tag, bat, modellbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bocker
Udda och ovanliga plastmodeller

H
ERITI

Box 6008, 183 06 Téby
Bergtorpsvégen, Karby Géard
Tel 08-510 103 80

TS

= @;

Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehor,
Futaba, Pilot, 0S mm.

[MULTIPLEX

Radiostyrningar och modell-
tillbehdr av hog klass.
Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB
tel 08-83 25 85 » order 08-34 78 43

Man-Fre 16-19 s Lér 10-14 |

POSTORDER KONTOKORT TAGES. X i
Anmiil Dig till var register! Postorder ATERFORSALJARE ANTAGES
Den KOMPLETTA hobbybutiken VARBERG = VASTERAS
for radiostyrt i TOPPKLASS! e 5 NORWEGIAN
(8]
Tel 0340-66 00 66 w%‘;}ERS
Box 47 « 430 24 Vardbacka fax 021-11 42 35
BYGGSATSER
* NARSKALA: Flair, Boddington, “3]‘“
Powerplane International, LEH
M Reeves, Precedent, Premier,
Ramsey tel 021-13 10 60
* OLDTIMER: Ben Buckle
MOTORER Tva hobbybutiker
Grubbevégen 63 » 903 61 UMEA = Glodstift: Irvine, Laser under samma tak
Telefon 090-14 44 02 * Dlesel: Irvine, Merco, AM
Butikstider RADIO Digifieet pa Kopparbergsvigen 25

FLYGKATALOG 20:- + POSTORDER

Box 206 - 721 06 Vésteras
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OREBRO HOVSTA

MAGNUS HOBBY

Specialist pa modeliflyg!
Oppettider:

Mandag, Tisdag, Torsdag,
Fredag 17.00-20.00
Telefon 019-22 67 20
Telefax 019-22 67 25
Stinsviigen 1 + 703 76 OREBRO

LAGA PRISER!

s

OREBRO

Héakans Habb%

Lunavagen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro » Telefon 019-22 66 13

FLYG * BIL » BAT

BYGGSATSER » RC-ANLAGGNINGAR
MOTORER « BALSA « TILLBEHOR
AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

=t OREBRO

NARKES
OBBYCENTER

7 BORJESSONS EFTR.
v-u,(f Specialbutiken for
modeliflyg!
RC-anldggningar, byggsatser tilloehdr,
motorer, bilar, batar, Borjesson-repet
Jag skickar girna pa postorder!

Vistanby 35, 716 93 Fjugesta
Tel 0585-203 02 » Fax 0585-202 72

o

MODEILIL FY AR
FLYG - BIL - BAT

Modelljarnvag - Plastbygge » Motorer +
Tillbehdr « RC-anldggningar -
Egen verkstad

HOBBYBUTIKEN | CENTRUM
Oppet méndag - Ibrdag

Engelbrekisgatan 30 vid Hamnplan
702 12 OREBRO -+ Telefon 019-11 15 34
Fran april 1994 019-611 15 34!

SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES

X-CELL « med Quicksilverkropp, mekanik, cirka
14r, ny stjéirtvéxel, stora bladhallare mm. Massa
options: torque tube, push-pull hdjd, trycklager,
rotaxel mm, G10-sidor, motor OS RFN med RC-
nal, magnapipe. Mekanik + kropp 7.000:-; med
NHP kolblad fram & bak 7.500:- , med servon &
gyro 9.300:-. 040-13 98 57 eft 17, Stefan.

ALGEBRA 4M OCH BAVER « séljes pga plats-
brist., Algabra néstan fardig, vingprofil S-3021.
Med Graupner *breviadebromsar*. 2.000:- ¢
Béver med OS61FSR, {6rberedd for flygfoto-
grafering (lucka v sida), krok for segelsiép,
aluminiumskidor f6r vinterbruk, Unionville-
pontoner. 2.000:-, 0590-123 17 efter 17. Kaj

ORORDA BYGGSATSER * Simprops Extra
230, spv 204 cm, glasfiberkropp + plank vingar,
2.500:- + Picas T-28B, 1:5, spv 198 cm, 2.200:-
+ Picas Spitfire, 1:5, spv 220 cm, 2.300:- » Helt
nya motorer: Super Tigre 3000, 2,000:-; Saito
120 Goldhead 3.200:- « Férdigbyggd Laser 120,
spv 177 cm, for .90 2-1akt el 1.20 4-takt, sprygel-
byggd vinge ijigg, sidenkiadd, maining dterstar,
2.500:-, 018-37 09 56, Thomas.

DIVERSE » Computer-sandare Robee CMREX
med PCM-mott, aluldda, 3.000:- « Graupner
sdndare 314 med acke, 450:- « Motor Magnum
61 PRO, kdrd ca 25 tim, 400:- » Motor ASP 108,
ny, 1.200:-, 0418-304 77, Jorgen.

HELIKOPTER + Vario Sky Fox med OS 91
Surpass 4-takt. 6.600:-. 010-27 86 16. Robban.

ELEKTRO UHU + Nya Astro 05, ny ack &
snurra, 1.600:- « EZ Extra 300 med Irvine Q72,
extradampad, vertikalprestanda, 3.000:- ev byte
elflyg » Ultimate, snygq & latt, skall dekoreras,
riktig k&pa, OS 120 Surpass II, 5.000:- ec sep,
ev byte elflyg * Futaba FF7, séndare + sandar-
pord, 2.000:-, 0243-183 59, Clas.

MERCO 30+ kérd 30 min, 300:-. 0303-24 94 07.

TAVLINGSKROPP HELIKOPTER« Helt ny Op-
tima X-cellkropp kompl spant monterade, &j
malad, 2.500:-. 040-42 27 72, Ola.

BYRON SUCHOI SU-26+ skala1 4, lite maining
dterstdr, aldrig flugen « Tartan 44 cc, 2-cyl,
provkérd. 0920-22 00 89.

EZ SUPER CHIPMUNK, skala 1:5, ny  kartong,
2.800:- » Futaba Conquest & med 5 servon, ny
i kartong, 3.000:-, 0510-612 42, Martin.

TIARA HR 100 » med OS 48 Surpass, 3.000:-+
Segelplan Algebra 1000, 3 meters, halvidrdig,
600:-, 0590-139 94 eft 1630. Krister.

FUTABA GULD « 7 kanal, 4 servon, ackar,
laddare, extra kristaller, 2.700:- « Hogvingad
ARF med skevroder, 600:-. 036-27 00 5, Laif.

ULTRA SPORT 60 - fint skick, infallb stall,
Sanwa landst-servon, 1.600:- utan motor & radio
« Skala FBF2P Bearcat, infallb stdll, fullstandig
skaladokumentation, 2.100:- utan motor & radio.
0320-119 02, Ake.

MUSTANG * Marutaka dogfight med Magnum
15, helt ny, 1.000;- » Blue Phoenix med elmotor
& 6 celler, 600:-, 0498-27 13 66, Stefan.

MOTORER « LASER 180 V Twin, 4.500:- * OS
120 Surpass|l, 2.200:-+ 08 91 Surpass, 1.200:-
+ Dynaflite Spitfire 83", orérd byggsats, 1.200:-
08-510254 12 (helg) 08-758 83 08 (arb), Ive H.

FLYGKLARA MODELLER -+ Pilots Fairchild
PT-19, spv 1350 mm med OS 48 Surpass, radio
HITEC 4-kan m 4 servon, 3 minimott, 4-kan,
ackar & laddare (40 MHz), flugen 2 ggr, 2.900:-
+ Elseglare CALIBRA (Robbe) med 2 sarvon
Futaba §-143, 1 st servo Microstar, 1 Sommer-
auer motorreld, motor Plettenberg HP 1800
med tuningkol, 2 ackpaket 10 cellers, propelirar
& spinner, flugen ca 10 ggr, prisidé 4.500:-,
0240-198 90, Bengt.

BEGAGNAT * Flairs SE-5a, spv 1300 mm m 2
skevservon, 900:- ¢ Storseglare SB-10, spv
4400 mm, 900:- » F3B-seglare Dhole spv 3200
mm med 2 klaffseranv, nyskick, 700:- » Termik-
seglare Algebra, spv 3000 mm, 1.200:- 0589-
136 32 eft 18.

RADIO « HITEC Challenger 4000 m 4 servon &
ackar. 2 minimoftt m samma frekvens (kan 53).
Extra sdndare utan spakar medfdljer. Allt
vélskdtt. 0225-71 11 13, Simon,

ZAPONLACK » 20 it 80:-it, 1 lit 120:- + Solna
MSK 08-82 56 82 el 08-35 71 37, Gunnar.

SCHLUTER »2helikoptrar, enmed OS 61 Maxi
motor 120 ¢m rotor-@ samt en ndstan ny Mini-
Boy med 05 50 Maxi plus lite delar. Pris fér allt
2.500:-, 013-21 11 11. Per

DIVERSE + P-51 Brian Taylor's ritning,
motarkdpa, luftintag, huv, spinner, 600:- + frakt
* Motor HP-61, ny kolv & ring, 500:- + frakt * P-
51, ldre TopFlite,60" m spinner, 500:-, skickas
&jl 0278-143 66, Lars.

FOKKER TRIPLANE: Flair's, traférdig for .90-
1.20-motor, cirka 1800 mm spv, inkl hjul, pris
1.700:-. 021-14 31 49, Ola.

VARIO JETRANGER |l kropp, lackad, 1.900:-
+ Race Rat + motorset | kartong, 900:-. 040-97
44 27, Peter.

JR&SEGELPLAN *JRGLIN, 4 kanm4 servon
& ackar, AM, kan 87, 400:- «JR PULS, 5 kan m
4 servon & ackar, AM, kan 87, 500:-# Segelplan,
Kestrell m Ferrankropp, kolfiberfdrstérkt ving-
balk, spv 3800 mm, dykbroms, 1,000:- « Kompl
vinsch (for 12V batt m lina, skdrm & bryttrissa,
300:-, 033-12 11 74 &l 010-283 43 96, Sylve.

DOGFIGHT e Spitfire, 500:- » Mustang m motor,
400:- » Quadra 32 cc, 1.000:- 033-12 87 93, Jim.

HELIKOPTER « Concept 30, ny, helt kull, flygf,
kompl m HITEC heliradio. 033-10 23 34, Kurt.

C-LIM « det nya limmet med samma positiva
egenskaper som det gamla celluloidlimmet.
Torkar fort, blir starkt & hdrt, kan tunnas ut med
aceton. 250 ml 50:-. 013-21 11 11, kvallar, Per.

X-PRO » med QS 61 SXH, nitro pipe, 3 st JR
4721-servon, 1 st 4131-servo, 1 st 511-servo,
JR 120 BB-gyro, uniballkappling, kevlarrotorblad
& stjartblad, allt oanvént. Nypris 24.000:-, nu
18.000:-. 010-692 74 76 el 070-516 61 28.

JR-PRYLAR+3stnyaJR 120BB-gyron, 1.200:-
fst*1 st JR Pizo-gyro, 2.400:-+ 1 stJR 130 gyro,
beg. 600:- . 010-692 74 76 el 070-516 61 28.

MINNE MM ¢ 24 modellers minne for me-16,
500:-. Marutaka Corsair .40, ny i kartong, 900:-
. 031-68 13 66. Ingvar.

KROPPAR MM « Jet Ranger 30, glasfiber,
1.500:-  Royal Futura, beg 2.200:- » div raserv-
delar Kalt Space Baron (vérde ca 2.500:-) nu
1.250:- + glasfiberblad: 3 par 60, 500:-fst+3 par
30, 500:-/st « 12V starter, ny, 350:- . 010-682 94
76 ¢l 070-516 61 28,

SERVON & MOTTAGARE 2 JRNES-201,3,5
kg, nya, 180:-/st+4 st JR NES-511, 3,8 kg, nya,
300:-/st » 2 st Futaba 9201, 5,0 kg, beg, 350:+/
st+ 3 st JR NES -4031, 4,4 kg, nya, 500:-/st+ 3
stJR NES-4721, 8,6 kg, nya, 720:-/st 4 stJR
NES-4231, 6,0 kg, nya, 650:-/st + 2 st JR NES-
901 mini, 3,1 kg, nya, 350:-/st » 2 st JR NES-
517, 3,0 kg, nya, 180:-/st » 1 st JR mott PCM
627, beg, 650:- « 2 st JR mott PCM 627, nya,
900:-/ste 1 stPCM 10mott, ny, 1.200:-. 010-692
94 76 el 070-516 61 28.

ENYA 09+ kérd ca 2 tim, 250:-. 0303-24 94 07.

0S MAX FP .35 +ny i kartong, 750:-. 08-592
550 80, Lars-Olof

FYRTAKTARE « OS FS-120 med pump, fint
skick, 1.700:-. 044-35 04 23.

ELSEGLARE + Ampere Flyer, spv 1800 mm,
Hektoplett270, drivacke 10 celler, fartregl.30Ah
mottacke & laddare Astro 112 m temp-avsténg-
ning. Allt som behdvs forutom radio, utmérkt
skick, flyger bra. 3.300;-, 0522-378 01, Stefan.

FOKKER DVII « Skala 1:6, nyskick, endast
provflugen m Laser .62 (fyrtakt) Kompl fir flyg-
ning, e] radio. Bor ses! Materialpris 4.500:-, NU
3.500:- 0522-378 01, Stefan,

SKALAKARRA + ACE, Clippad Wing Taylor-
craft, spv 2.300 mm, skalamdlad, servon mm,
08 FS-120 med pump, end provkdrd. Multiplex
Combi 80 med 4 servon, fullt utrustad, ring for
info. 026-768 €6, kvall, Henrik.

MULTIPLEX 2020« PCMmottagare, 3switchar,
armstdd, 6 modellminnen, 1 &r gammal, som
ny. 0457-430 34, Gunnar.

X-CELL 40 « med motor, utan serven & gyro,
annars komplett. 0457-430 34, Gunnar.

FUN FLY » materialsatser inkl kolfiber mm,
400:-. 0141-417 53, Claes.

KAZE KILLER* Pylonbyggsatser, 1.100:-,0141-
417 53, Claes.

PCM RADIO ¢ HITEC Challenger Master 5,
PCM, 5kan, heltnyikartong (oanvand): sandare,
mott, 3servon, laddbara ackar + laddutrustning.
Samtikan reversibla + Fail Safe . Lars Lannérus,
490 60 Bengtsfors.

HOBBYRUMSSTADNING + HB-61 bensin, ca
10tankars kdrtid (ny 2.990:-), 1.750:- * Enya 60-
Il m d&mp, ngt def frg, 400:- « HP-49 4T kompl
m damp, 700:- * Webra 40 4T, 600:- « Flair's SE-
5a, spv 1300 mm, valbyggd, ca 10 flygningar,
750:-, 0321-145 78 (kvél), Jan-Ake.

TVA HELIKOPTRAR + Kalt Space Baron 30,
kompl flygtardig m 0S-32, servon ev. gyro* En
kompl | delar, mycket reservdelar, lattflugen.
3.000:- for bada. 010-204 94 32, Fredrik.
MOTOR OCH RADIO » 0S-81 Surpass. Ny.

2.200:-*Radio Futaba Conquest, 5-kan, garanti
kvar. 2.000:-, 035-13 35 16.

HELIKOPTER + X-Cell 60 m 0S-61 RXH,
Magnapipe m manifolder, torquetube, trycklager,
medroterande stjartdrivning, NHP kolfiberblad,
X-Cell Long Ranger glasfiberkropp, 7.850:-.
040-54 41 21, Rickard.

MODELLER* TopFlite P-40, ST.61 ABC, Robart
rot stall, provflugen, 4.000:- » X-Cell 60, 0S-61,
JR gyro, skalakropp (3 tim gangtid), 5.000:-+EZ
Mustang m infélib stéll, OS-40, g flugen, ny,
2.500:-. 0511-533 03, Per.

DIVERSE + 0S-40 FP, néstan ny, gangtid 2 tim,
550;-+" st Blue Bird .25 FSR, lite kdrda, garbra,
300:-/st+ Ordrd Breat Planes Super Acromaster
byggsats, dubbelddckare f .61 2T el 91 4T,
1.200:-. 0953-107 91 eft 1600, Stefan.

BARNSTORMER ¢ Pilots Barnstormer, 4g-
vingad med Magnum .25, flugen 5 ggr, 900:-.
0303-24 94 07.

05 40 FP « ndstan ny, gangtid ca 1 tim, 550:-,
0953-107 91 eft 1600. Stefan

KOPES KOPES

ELDFLUGAN/VATFLUGAN + i gott skick, med
motor, om ratt pris. 08-581 655 35 8 (telsvar).
RADIOGREJS + PCM Ds mott Graupner.
Séndarpult & regnskydd me-20. 0512-450 31.

SKALAMODELLER + Allt av intresse. Spec
Oldtimer & dubbeldéckare. Aven dldremodeller:
segelplan & gummimotor. Svar helst fr sddra
Sverige. 044-35 04 23, Rolf.

CHINA CLIPPER * Model-Techs, byggsats el
fardig. 08-778 46 90, Joakim.

G-MARK » Motorer eller resdelar, 0322-143 81.
RITNING » Motor-Falken i 3-metersklassen.
0510-612 42, Martin,

08 BGX « 35 cc, 0278-143 66, Lars.

RADIO MINISERVON * Computerradio f flyg
(JR/Graupner, Futaba) m mott, servon & ack *
Flygmotor, fungerande . 15-storlek m démpare »
Férg & damp till Merco .61 * Miniservon &
standard, alltavintresse. 0225-71 1113, Simon.
FUTABA FP-7 FGK » 0933-103 34, Kjell-Olov.

FLAKTAGGREGAT * Allt av intresse, 0470-
832 65, Rolf eller 0470-819 25, Niclas.

EFTERLYSNING

Vem kan hjdlamig attfinna, varman kan bestalla
& kopabyggsat él ritning & dokumentation Gver
AUSTER J1 i skala 1:47 08-520 103 47, Ove.

BYTES

HITEC 4-kan, 40 MHz mott + saglare Kyosho
Melody 1500 bytes mot 3 servon el .15-.20-
motor i gott skick. 08-540 613 75, Mattias.

INFORMATION

Annonsemahar &r gratis for SMFF-medlemmar!
84lj, kdp eller byt Din prylar.S&nd ett kort med
texten till Modellflygnytt, Industrivagen 2, 302
41 Halmstad. » Ovriga, icke SMFF-medlemmar
betalar bara 50:- per annons. Max 10 rader!
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TRIXI " Twin Pin Stick

Lagvingad skevrodermaskin tillverkad av proffs for lata Hogvingad férstamodell. Superenkel konstruktion.

byggare. Vill Du ha en maskin med lang byggtid ar TRIXI Den &r byggd fér omild behandling. Flyger langsamt och ar
inget fér Dig — snabbyggd + harlig roderharmoni + inga vandbar samt har ett breft fartregister. Den &r s& snabbyggd
krangliga delar + mycket komplett byggsats. att man bor kolla att limmet har torkat innan man ger sig
Spénnvidd 1.510 mm ¢ Motor .25-.40. upp i det bla. Byggsatsen innehéller de flesta tillbehér.

PRIS 850 Spénnvidd 1 510 mm « Vikt 1800 gram « Motor .30-.40.
Och skulle Du réka krascha ... Pl S 675:-

Vi siljer sprygelpaket till bade Trixi och Twin Pin Stlck

fo e T
Kéllarvagen 13 « S-810 10 TORSAKER
Telefon 0290-851 37 & 0290-407 32

PABORJADE BYGGSATSER Nypris NU! | TRABYGGSATSER
71-1102 Fairchild PT-19, skala 1:5,3............ g 1,995 | SRywerd 4. sttt i 655:-
/0-1242 Boeing P-26A Peashooter ........... 3.680:- 995 | X-WING .....cccovviivivvsrininnsinisssiseasissessississns 835:-
70-1122 Cessna Citation, trafardig, Piper J3 Cub, Great PIanes .....................o.... 1.225:-
inkl stéll & 2 nya fiGktar................. 5.200:- 1.900:- | Big Stick 40, Great PIAnes ...............c..ccovun... 1.065:-
71-1201 Calypso, Model-Tech .........cuu.. 1.950:- 1.495:- | Sport Flyer 40L, Global..............ccococevvivreveen. 1.095:-
NYA BYGGSATSER TILL RATTA PRISER S O st e g
70-1130. Focke Wulf 190A PIOt 2511 . 21501 1175 | Sy 10...corvecrorcroromno 445
70-1224 P-51 Mustang, Marutaka, .40-m.. 1.920:- 1.450:- -
70-1292 Spitfire Mk IIX, Marutaka, .60-m... 1.650- 675- | RADIOANLAGGNINGAR
70-1233 SUPET CAP-2T ..oeevervesrcsreenrinrrrenns 2.550:- 2.195:- | Graupner 388 PCM, 15 .........c.couvmvinrivennns 3.995:-
Safari 2000, spv 1480, .40-m......... 735~ 643~ | Koptill3sGr-512 ladds-mack.......ccuv... 935:-
CHAUPNOT TG 8 sccmnisiiiinnismsieiissiinomss 2.195:-
NYA MOTORER FOCUS A0 3.8 nlsnsomaspmeriaisisiine 1.250:-
STO0OT LB BEX....cooivcmporsisivesiismsivsins 4,235+ 8,695:- | FUIADA P14 15....commemissrssien T 2.475:-
ST023 " 08 M ... cieryicststimmisaibibasa 3.275- 2.845- | BEGAGNADE RADIOANLAGGNINGAR
MAGNUM GP 40 .......covvvivvivivnnniens 767~ 550:- | 551196 Multiplex Commander 2 s ack....... 1.765:-
OSFS-A8 ..covvvriiinnsrisiissssssinsinins 2.295-- 2.095- | 551001 Robbe Mars 8k, 3 s ack-ladd ........ 1.595:-
55-1234 Futaba Conquest 6k, 3 s ack-ladd  1.495:-
55-1001 Graupner 6014, endast radio ........ 895:-
Vara éppettider PAKET TILL NYBORJARE!
vardagar 12-18 TREVLIGT BYGGE | HOST!
lérdagar 10-14 CITABRIA 15 med Thunder Tiger 15GP &
Fladie Kyrkovég 1 Focus 4-kanal med 3 servon ... ord. 2.450:- 1.995:-
237 91 Bjérred Detta ir bara ett litet axplock frén Skéne Hobby. Vi har alltid
Telefon 046-471 14 | ett par hundra begagnade flygplan, motorer och bilar i lager.
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HOSTTID -

GOLDBERG
Ultimate 10-300

Extra 300 spv 1.700 mm....
Sukhoi Su-26 MX...

Tiger 2 spy 1550 mm ..
MARUTAKA
Stuka spv 1.663 mm
Mustang 40 .

Mustang 20 .

B-52 Mitchell ..

Messerschmitt Dogfight!
MODELTECH
Trainer 40H

Cap 21 40 motor.
Thunder Bird

Piper Cherokee.

PILOT

Hurricane 20.....

Super QB25H....

THUNDER TIGER

Super Decathlon ARF .

Champion 45L ARF.

BENFA

Driver 10/9 higvingad 2,5/4 ce.

Falco 2000 lagvingad 3,5/5 cc...

GLOBAL QUALITY

Slopriler B0, 1.695:-
U.S AIR CORE

Air Core 40T (1.295:-) ......
Barnstormer Biplane (1.695:-
Knighthawk (1.695:-)...

Army Rir Core (1.395:-)
MIDWEST

Aero-star 20.....
Messerschmitt 40...

Nu 1.165:-
MNu 1.545:-
Nu 1.545:-

Mustang 60 .

GREAT PLANES
Super Sportster 20

Ultra Sport 60 ...

Ultra sport 1000

Piper Cub 40 ARF (1.840:-)

KYOSHO

Acrosky 40-4C

Super Chipmunk 40-4C ...

EP Concept Jet Ranger

Concept 30 SR

SCHUTER

Moskito Helikopter 40 motor.......... 4.195:-

SEGELPLAN

Liberta 400

Nu 3.699:-
1.795:-

Impulse ARF spv 1.600 5

Electra Fly....

Blue Phoenix

RADIO

Graupner/Jr MC-16/20

Graupner/Jr 314 FM .... 1.995:-

BYGGTID

Futuba F-14

Futuba FC-16 (4.087:-)...
Futuba Attack 4:a
Focus 4 FM (1.2

Prism Computol

Prism Computor 4 servon, ackar.
Focus 4 AM (1.150:

Focus 4 AM EL

Twin Pin Stick
Silverbird Autogiro

SER\ION
Styckevis eller flerpackserbjudanden.

MOTORER MAGNUM

SUPER TIGI‘IE

G34 RINGWM....

GS 40 RING W ...

GS 45 ABC WM...

S 61K ABC WM.....

590 K RING (L745:-)

S0 -t
G 34 HELI WM (L350:-) ........

G 61H HELI WM (L690:).......

COoX

Baby Bee v
TILLBEHOR
Runtronic

Accelerator 15

RMS-Remote Managament System
P 720 (1190:) . Nu 999:- (RING!)
Uppdatera din vanliga mottagare med en till-

sats, som gor det mesta av jobbet som en
computerradio klarar,

Allt vi annonserar om har vi pa
lager. Reservation for slutfor-
saljning.

Vi skickar garna pa postorder.
Alltid valkommen att ringa

OPPETTIDER:
Vardagar 10-18.
Lunch 13-14. Lérd 10-14

SO RESE SN BEE R -G8

RCHOBBY B

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR

Kungsgatan 125 903 32 Umea - Tel 090-14 18 70

Nybdrjarmodell f&r. 20-
46 motor,
spv 141 cm, nybdrjar-
vinge eller skevroder/
flaps vinge

5K2058

AC-trainer design Bosse Gérdstad

Nu kommer SK2000, efterféljaren till SK78, som byggsats
fran vilkénda Tomtmora snickeri. En svensk kvalitets-
byggsats, tillverkad med precision och omsorg av ett
féretag som funnits i branschen i snart 20 ar.

Nér du jamfér priser, ligg maérke till att i var byggsats
finns nosstéll, tank, huvudstéll, hjul, stétstinger, roder-
horn, alla besiag och géngjérn med! Och du kan radfraga
konstruktéren om du har ndgra problem.

Vi har just startat tillverkningen, ring fér aktuellt pris!

Tomtmora Shickeri

Pl 2499 760 10 Bergshamra Tel 0176-62373 (dven kvdllstid)

HOSTREA'

15% pa alla motorer och laddare
20% pa alla fartreglage

Aven begagnat i bra skick.
Sa langt lagret racker.

e PLETTENBERG .........cccaueuu..u... EL-motorer
& ISCHULZE i i ineehansmnmntons superladdare
* SOMMERAUER .........ccccooevunnnen fartreglage
@ SANYO ..o NiCd-celler
e AERONAUT .....covvvvvnnnn fallbara propellrar
o COMPHRIr ..isisoiissoiieinsana glasfibermodeller
e FREUDENTHALER ................. VM-modeller
o KRUSE iuionomummmmnmsessvansss hdgeffektvixel

tel/fax: 0171 - 67630
746 26 BALSTA

Box 257




Satt in 10 kr pa CAWSs postgirokonto 452 74 16-4 eller ring, s& har
Du katalogen inom négra dagar. Prisexempel:

BUGFLYER, se test i AoH 5/94 325:-
CHARLIE BEGINNER, spv 1380 mm 295:-
STING, spv 880 mm 245:-
Glodstiftmotorer Diverse

*0,8cc 245:-  Rodergangjarmn, 10 pack 7:-
«25cc 449:-  Snaplink, 10 pack 13-
*35¢ce 469:- Roderhorn, 2 pack 8:-

CAWs PAKETPRISER JUST NU!

BUGFLYER byggsats, hjul, tank, brénsleslang + 765:-
3,5 cc motor (ordinarie pris 895:-)
CHARLIE BEGINNER byggsats, hjul, tank, 745:-

brénsleslang + 2,5 cc motor (ordinarie pris 875:-)

RING OCH BESTALL JUST NU » BEGRANSAT ANTAL!
0BS CAWs RC-flygfalt 6ppet hela aret. Mindre stugor
uthyres till rabattpris. Ring for information!

Bugflyer byggsats finns &ven hos
Nérkes Hobbycenter, 0585-203 02 « JK Hobby 0586-584 20
Stenbergs RC-Hobby 090-14 18 70

CAW Byggteknik

ALE + 620 34 LARBRO * Telefon 0498 - 22 33 95
Méandag-Fredag 0900-1800

ra & &8 B &8 __§B _§B _§B _§B & _§B _§B _§B _§ &R 3 _§R__§B _§N__J§NY

Varfor betala mera
for att fa mindre
nar Du kan betala mindre
for att fa mer?

Elektroniska fartreglage

for flyg 120A, 10 celler  460:-
Eimotor 150W 480:-

R/C Modeller for vuxna
Telefon 0171-585 02 « Telefax 0171-585 44

\ Ty rr . 8 8 F B ¥ B N 1/
& TER NS W N N S S S S N S S N B S N

| Bygg inga bananer — anvénd JIGG! 1|

420:-

Ring fér information till ]
KLURINGEN Mekanik & Hobby
Tel 0171-585 02 » Fax 0171-585 44 I
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Arade Kunder!

Nu ar vl pa plats i vara nya och
frascha lokaler pa Asogatan 174 —
korsningen Borgmastargatan.
Valkomna!

KYOSHO SPECIAL ;
Art.nr FORR NU!
01.3198  Ralder Pro Arr 1.090:- 545:-
PAKET med radio-ack-laddkabel 2.045:- [1.298:-
Med extra reservdelsbil 3.135:- [1.698:-
01.3162  Outlaw Raider Arr 1.490:- 698:-
PAKET med radio-ack-laddkabel 2.450:- [1.458:-
Med extra reservdelsbil 3.940:- 1.998:-
01.3072  Ferrari F1 GS 11 4,590:;- |2.198:-
01.3073  Williams F1 GS 11 4,590:- |[2.198:-
01.3078  CENTRALKARDANSATS (Mini-Inferno) 740: 445:-
01.4501  Acro Sky balsamodell .40-motor 1.990:- |[1.198-
01.4502  Chipmunk balsamodell .40-motor 1.990:- |1.198:-
01.3252  Lancia Integrale 22cc m radio 250 BIG 13.130:- 6.795:
01.3531 Concept DX m 0OS 32, delvis monterad 5.390: 3.695:-
Concept DX kit utan motor 3.790:- 2.475-
01.11312X  Auto Kite GP 1.280:- 745:-
Med Magnum 15 GP 1.938- 1.190:-
01.3548 Concept EP med Hughes 500kropp 4.290:- 2.895:-
0BS Begransat antal — endast 37 st kvar!
01.2594 Fartreglage Kyosho Heli 1.540:- 750:-
Fartreglage + helikopter 5.830- 2.295:-
01.3065 Concept 30 SR 5.190: 3.475:-
0BS Begransat antal — endast 45 st kvarl
Med Super Tigre 34-motor 6.580:- 4.475:-
01.3565 Concept SR 5.190:- 3.475:-
Med Super Tigre 34-motor 6.580:- 4,475
Concept 60 SR 7.490: 4.995:-
Med Super Tigre 61H-motor 9.280:- 5.800:-

HELIKOPTERSPECIAL 1: Concept 60 + ST 61 + HITEC Heli 7 + 5 st HS

805 servon + 1000 mAh mottack + HITECs kullagrade gyro 14.250:- 8.998-
HELIKOPTERSPECIAL 2: Concept 30 DX kit + ST 34 +

Focus Hell 5 + 5 st HS 425 servon + 1000 mAh ack + gyro 5.555:-
HELIKOPTERSPECIAL 3: Concept EP H500 + Focus Heli 5 +

4 st HS 101 servon + fartreglage + gyro + 8,4V ack 10.200: 5.555:-
HELIKOPTER SPECIAL 4: Concept SR + ST 34 + Focus

Heli 5 + 5 st HS 425 servon + 1000 mAh ack + gyro 10.980:- 7.495:-
HELIKOPTER SPECIAL 5: 01.H 6230 Konverteringssats

BOSR, inkl glasfiberblad 01.H 6500 4.880- 2.850:
01.H 3254 Konverteringssats 30 SR 1.540:- 1.280:
01.Z 3006 Zeathuvud Concept 30 2.290:- 1.495:
012 8002 Titan Rod sats 30 1.040: 445:-
FLYGPAKET 1 Skyward 40 ARF + ST 40 + Focus 4 AM + 4 servon 3.865:- 2.495:-
FLYGPAKET 2 Skyward 40 KIT + ST 40 + Focus 4 AM + 4 servon 3.065:- 1.995:-
FLYGPAKET 3 Skyward 40 KIT + ST 40 1.680:- 1.095:-
FLYGPAKET 4 Skyward 40 ARF + ST 40 2.480:- 1.595-
FLYGPAKET & Skyward 40 ARF + ST 40 + Focus 4 FM + 4 servon 3.965: 2,790
FLYGPAKET 6 Skyward 40 KIT + ST 40 + Focus 4 FM + 4 servon 3.165: 2.275-

JAM-CHECKER (kollar tungtg&ende servon) ingér i paket med radio (varde 99:-).

SKYWARD 25 ARF 1300 [ 898 DUEB! LUFTSTALL, latta att marnitera, saker funktion och billigare
SKYWARD 40 ARF 1.490- | 998 an vad Du tror! Prisexempel:
SKYWARD 40 KT 690:- 425 2punkt med hus i nylon .40-.60 modell, komplett 655:
SKYWARD 60 ARF 1.890: | 1.395: 3punkt med hus i nylon  .40-.60 modell, komplett 780
SKYWARD 80 ARF 2.090: 2punkt med hus i metall  .40-60 modell, komplett 1.085:
S : 3punkt med hus | metall .40-.60 moidell, komplett 1.198:
PR Ta- || 2ounktmedhusimetall 60-90modell, komplett  1.166:
dito utan Kadsel 1690~ | 1.435- 3punkt med hus i metall ,60-90 modell, komplett 1.395=
CUPID 25 ARF 1190- | 825 2punkt med hus imetall .90 — modell, komplett 1.290-
AUTO KITE GP 1290 | T775- 3punkt med hus imetall .90 — modell, komplett 1.598:
Pump 135:
UM PR S e [733]  AC MULTICHARGER (Kyosho kombiladd),
25 GP 650 | 499 mycket bral 205 | 235:
25PRO 965 | 785 * Du som kdper radio samtidigt far kopa en for 165:
36 SE 1,005~ [ 930 JAM-CHECKER, kollar tungtgaende senvon 99: 50
35H 1.188- | 998 * Du, som kdper minst en dkanals radio far en pa kopet!
40 PRO 1125 | 875 MINICRAFT ELSAX bra till mycket - Klippa film! 89 36
46 PRO 1185+ 888 » Du, som képer film for minst 200 fa en pa kbpet!
ENYA SUPER SALE! FALTLADA | TRA rmed plats for det det mesta 275 | 198:
552588 1.353:- ;gg:- e A2
SS30BB 1412 S "
" HITEC FOCUS 4 med 4 senvon, tomutforande, M 1.555-  1.280:
o e My % | 23| MITEC FOCUS 8med 4 servon, TX+ R ack, M 2415- 1898
464C 3259. (1756~ | HITEC FOCUS 4 med 3 senvon, Tomutforande, AM 1190 798:
35 HELI 1.922:. |1.036: HITEC PRISM 7 med 4 servon, TX + RX ack, M 3.830: 2.890-
SUPER TIGRE SUPER SALE! RADIO ACTIVE: Smatilibehor VI skickar
ST34 Asro, ny damp 890:- | 645:- MERATI: Luftstall med tllibehor = 2
STdQJwomimy 990 | 698 T.5.: Video & flygfilmer ga?adpal
TBLH lampl v figl  1.790: ;e JAMARA: Byggsatser & tillbehér | postorder
ST34Hgamicémp  1.390- | 998: J'TEC: Dampare & tillbehor

NYHETER FRAN WESTON, UK! MICK REEVES: Byggeatser Ingen order

EGEN IMPORT!

Pips ill T34 — 05 32 — SCEN/FM: Byggaatsar ar for liten
MAGNUM 36 fér Concept 398 KDH: Smatilibehdr f5¢ oesl
Dito for Concept 60 ST 61 498:- FEMA: Ombordsstartersystem

I)P PRISERNA GALLER SA LANGT LAGRET RACKER!
Egen RCkatalog (50:-) modellflyg » Postgirokonto 88 49 804 eller i kuvert!

Gor ett besok! Det I6nar sig alltid] Sveriges storsta sor-
tering p& modellfiyg, tillbehdr, radio, motorer, balsa mm.

Asbgatan 174 + 116 32 Stockholm » "P4 Séder!
Tel 08-643 67 87 « Fax 08-702 15 90 & 08-776 08 06

VALKOMNA!

Oppet: Vardag 10-18 » Lordag 10-14




Nummer 5 » 1994

Nymdvéagen 110 « 290 34 Fjélkinge

Tel: 044-560 57 « Fax: 044-560 82
Modeller for nyborjare: Lajban & Bonito
Materialsatser: Orionserien, Gardstads-
modeller (vissa med fardiga spryglar!)
Byggsatser, Ritningar samt dvrigt alla for
modellflyget. Motorer: 0S, ASP

Radio: Futaba och JR/Graupner.

Nu d@ven RC-bilar

STOR SORTERING AV BALSA

Postorderforsaljning
Oppet: Vardagar 1600-2000

FJALKINGE GENARP RomEIe
AFRO //y omele
PRODUKTEL E!ektromFﬁDIzC Hobby

Futaba * JR * Graupner * Sanwa
Multiplex * Hitec
samt service och tillbehdr

Modeller = motorer » byggsatser,
bekladdnad * balsa « modelltillbehdr.

FLYG + BIL « BAT
*  Digitalmultimetrar ¥
HUMANA PRISER

Telefon 040-48 06 89 (1600-2000)
- Sander gérna per post! -

=N @ EmA A
w_ ELEGECO
Seelig timers
Kolfiber
Kevlar
Glasfiber
Epoxy
Vacuumpumpar
Knivar
Och "'skall finnas''-verktyg och
FLUGFISKETILLBEHOR

Box 8012, 421 08 V. FROLUNDA
Tel 031-47 35 60 » Fax 031-49 35 81

Fladie Kyrkvag 1
237 91 Bjarred
Tel 046-471 14

LIP PRODUKTION

Datorskurna vingsatser och ritningar
"{:an" nybarjarmodell fér .15-.25-motor (Mfn nr 5/91)
"El-Tern" 2 meters elseglare (termik)

"Silver-Tern" 2 meter termik-seglare
“77 em", vingsats | blue-foam. (Min nr 3/90)
Datorskurna vingkarnor tillverkas efter Dina egna
dnskemal till laga priser (se Mfn nr 6/81)
Aitningssats till F3B-vinsch med lastkannare.
Tveka inte att ringa om Du har nagra funderingar.
Prospekt mot dubbelporto

LiP PRODUKTION
Tjérnmyrvéigen 42 « 892 00 DOMSJO
Tel 0660-529 11, (efter ki 1700)

Fax 0660-529 11, ki 0B00-1600

Yamada

YS - motorer
Reservedeler

HATORI Tuned Pipes

S. Julton Prod.
Sakkerhusvn. 5
N-3600 Kongsberg
Fax: +47 32767116

GOTEBORG E

HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg * FLYG = BAT «BIL

RC-anlaggn « Plastbyggsatser
Massor av annat smétt och gott!

POSTORDER
VALKOMNA IN!IE

[ Nyhet i flygplast!

Hoégvingad modell for .19-.30-motor.
Otroligt kraschtalig! Mycket l4ttflugen!
Kropp & vinge &r fardigbyggda.

Allt utom motor, radio och hjul ingar.

ALCORD

Snddroppsvagen 3, 393 59 Kalmar
TEUFAX 0480-866 08

Teknik & Hobb

FLYG * BIL * BAT « HELIKOPTER

Féarjstéllsgatan 8 » Teg « 904 20 UMEA
e Tel & fax 090-14 38 55 «
OPPET: vardag 17-20, I8rdag 10-14

Vi har egen katalog pa 102 sidor, som blir Din,
om Du satter in 65:- pa vart postgirokonto
15 97 50-9 — skriv 'Katalog' pa talongen!

Vi sdnder gérna per postorder!

Detta &r bara en liten del av vart sortiment.
Pa vart 6vriga sortiment alltid lagsta pris!

Hér med oss - det Idnar sig!

batklubbar!

Alltid 10% rabatt till medlem i flyg- bil- och

# géller till 15 nov el sa langt lagret racker!

aukenmedden  Prisfest hos Umed Teknik & Hobby”
Iy e opandof risfest hos Umea Tekni 0)0) 0}
med rétt instélining -B SEGELPLAN RC F:?Rn NU! | *GOLDBERG FORR  NUI
. . . lue Phoenix, spv 2000 30:- 289:- EXTRA 300 2.470:- 1.900:-
till pris & service! Easy, motseglare, spv 1869 1,639:- 1,390:- | Shoestring Stunter, linstyrd  540:- 390
Wanderer, spv 2000 460:- 390:-
* ROBBE * MAGNUM-motorer
Charter, spv 1500 1.314:- 1.096:- GP 15 685:- 530:-
Do-it FunFly fér 4,0-6,5cc ~ 870:- 739:- GP 25 646:- 530:-
* MODEL-TECH PRO 25 958:- 814:-
Thunderbird 25 1.080:- 790:- GP 40 767:- 8650:-
Cherokee 25 1.030:-  790:- * |RVINE-motorer
Juno 25 1.210:-  949:- 25 FSR/RC ABC 819:- 640:-
* GREAT PLANES * SC-motorer
Patriot 40 1.460:- 1.190:- FS 65 4T 2.112:- 1.733:-
PT-40 944:-  790:- * MDS-motorer
Super Decathlon 40 1.418:- 1.163:- MDS 25 FS 902: 766:-
Piper J3 Cub, .40-.60 1.243:- 1.032:- * ROSSI-motorer
* MIDWEST 35 R 60 inklusive manifold 2.135:- 1,908:-
Aerostar 40 1.119:- 939:- =
* SIG * RADIOANLAGGNINGAR
Piper J3 Cub, skala1:4 2.359:- 1.881:- mc-14 2.395:- 2.035:-
« THUNDER TIGER
Olympic 20T 1.259:- 981:- * DIVERSE
Super Decathlon 40 1.996:- 1.617:- Laddare Graupner Multilader 393:- 334:-
+ US AIR CORE Blue Stick, nybérj, 3-kan 430:- 375:-
Colt 40 SLT 1.355:- 990:- Propellerbalanserare TopFlite 307:-  280:-
* MARUTAKA Dog Fight Hirobo Shuttle, inkl motor OS 32,
P-51D Mustang 720:- 590:- gyro Futaba, i fint skick 3.390:-
* SVENSKTILLVERKAD Dogfight Saphir 60, trafardig 800:-
Focke Wulf FW-190-D9 720:-  490:- CAP-21 .40-.60, Modeltech, kiar 800:-

Investera i kvalitet ...

45 ars pyssel med modelispisar séger mig, att detta ér bra gre;or'

U L
1994
Rolf Hagel -
“plccoist” firar med extra
I&ga priser under 1994|

10 &r som

"orisv@rda motorer

for flyg, bil, bét"

Pleco - 30 &r som
fabrikant av tavlings-
och RC-motorer!

... Service och reservdelar!
| MODELLTEKNIK * Rolf Hagel * Box 74, 230 40 BARA « Tel 040-44 61 17 (vard 17-20)
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Nummer 5+ 1994

CEDD

Varldsmastarhelikoptern 93-94

lood till VM-titeln

Vi gratulerar Curtis Youngb

Pro Kevlar

XL-Prosom byggsats med
alla option-delar. Finns
aven som ombyggnads-
sats till X-cell 60.

X-Cell 60 6990:-
X-Cell 40 4975:-
Du har vél den fina
X-cell katalogen

100

LISTER * FLAK * FRAMKANTLIST
BAKKANTLIST « BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Rotor-Systeme
-_— Ui Streich

\'IARID ®

248 st nyheter, bide
helikoptrar och tillbehér

NYHET: SkyFox Cub acrobatic 5.500:-
Kompi m motor o pipa 7.400:- (9258:-)

webra

1034 Speed 40 ABC inkl damp
1.350:- (1.550:-)

1024 Speed 61 ring inkl damp
1.590:- (2.000:-)

1027 Speed 61 LSring exkl damp
1.690:- (2.350:-)

Vi saljer aven
‘E‘
R'C HELICOPTERS

Vi hjalper nybérjare

Helikopterspecialisten

Sky Fox Evolution ... -
Jel Ranger [l1 .. 2.550:-
(passar aven till andra méarken) ...
Nyhet: Mekanik 8+4 extra .. 4,995:-
Komplett paketpriser inkl motor och
pipa till mycket bra priser

NYHET: Falco Elhelikopter Inkl motor o
blad 6.350:-

MODEL PRODULTS
Piezo-gyro solid state SSG-1
vikt 40 g, 10 mA

kanslighet stallbar fran sandare

2.495:-

@
X-cell-katalog, 40 sidor engelsk ... 60:- | sittin
Vario katalog 190 sid engelsk..... 150:- | pengar
Vario-Nytt 94, 40 sidor tysk text .................. 45:- pa pg
Webra-katalog, tilfailigt siut, ny kommer i var 376 19-4.
Webra-info, blad 6Ver Motorer ... 105=

Aterforsiljare sokes

0s.

\:;?Hr-é
2in:

BGIV]

Glantans Vag 2, 5-184 70 AKERSBERGA. Tel 08-540 243 03
Butik- och postorderférsaljning

=

SYSTEM AB

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

POSTLADA 1371 » 820 77 GNARP
Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 24 200

KONTRONIIK

* mikroprocessorstyrda fartreglage for eimotorer *

* Programmerbara, anpassas
enkelt fill alla anldggningar och
onskemdl om funktion

* Extremt smd & latta (14-20 g) | ut-
foranden for 20-50A & 6-30 celler

* Med stromfarsorjning fill mottagare
& servon, s k BEC (upp till 5 servon)
eller "optokopplade" (utan BEC,
signalen fréin mottagaren dverfors
internt med ljus; moftagarens och
drivackumulatorns stromkretsar ar
"elektriskt" skilda frédn varandra)

+ Stort antal typer fér flyg eller heli-
| kopter, spec. typer kan tas fram.

| PRISER 820:- - 1.290:- |

B

KONTRONIK for dkad sGkerhet:

Motorn kan ej startas eller starta forrén sandarspaken forts till
noliége (motor fréin) eller, om “startknapp” valts, denna dessutom
frycktsin fére den avsedda starten. Motorn stéings av (utom heli)
s& att acken &) djupurladdas (under ca 0,8V/cell) eller BEC-
funktionen Gventyras. Aterstart kan ske. Cellantalet "méts" varje
gdng som anslutning av en ack. sker; bestdms ej vid resp.
programmeringl Max sirém elektroniskt begransad fill 100A (5
sek, sedan frénslag utan skador). BEC-typernafill&ter en ansluten,
laddad mottagarack (4 celler!) fér dkad sakerhet.

Begdr information, sé kommer den!
KONTRONIK-reglagen
distribueras i Sverige

fill fackhandeln av ORBO AB
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Artikelnr TOPAC130
Spéannvidd: 1.763 mm
Vingyta: 46 dm?

Vikt: 3.402 - 4536 gram
Vingbelastning: 73 - 98 g/dm?

Langd: 1.250 mm

Motor:  .61-.91 2-takt
.91-1.20 4-takt

Radio:  4-6 kan + 4-7 servon

WWII's popularaste Army/Navy trainer finns nu
som lattbyggd och lattﬂugen Gold Edition Warbird.

AT-6 Texan (eller SNJ) larde tusentals
armé- och marinflygare stridsflygning
under andra varldskriget och Korea-
konflikten. Denna Top Flite Gold Edition
byggsats dr en noggrann 1:7-skalaversion
av detta populdra flygplan fér hingivna
skalaflygare. Omsorgsfull noggrannhet pd
alla detaljer ar utmarkande for byggsatsen
och framstegen inom byggsatsframstall-
ning har gjort denna AT-6 Texan till den
hittills mest ldttbyggda "warbirden".

* Den databaserade konstruktionen
bygger pd ett ldssystem, ddr delarna
passar ldtt och bygget gdr snabbt. Top
Flite kompletterar denna exakta bygg-
teknik med fotoillustrerade instruk-
tioner och rullade fullskalaritningar.

I luften &r AT-6 Texan sportflygarens
drém med foérldtande flygegenskaper
som ingjuter sjalvfortroende.

e Passar upp till 1.20 cc 4-takt, men dr
konstruerad for att flyga bra med en

.61-motor, som ryms under motorkdpan. £

I motsats till andra byggsatser, som
krédver speciella landstdll, passar vilka
pneumatiska infdllbara stall som helst.

Formsprutad AMS-kdpa dr mer hallbar
och ldttare att ge bra finish dn
vacuumformade kdpor.

Dekaler medfdljer till sdval Army's T-6
och Navy's SNJ. SNJ-versionen, som
visas hdr dr klidd med Top Flite
MonoKote aluminium, Missile réd,
Cub-gul och svart.

En .61-motor utgdr en idealisk drivkalla till
AT-6 Texan och den kan déljas helt under
motorkdpan for okad skalalikhet. Aven
avgasroret kan placeras pd samma stille som
pa fullskalaplanet, vilket in mer 6kar skala-
likheten och hiller motorkapan renare.

Den stora, vacuumformade "vaxthus™-huven
har ingjutna ramdetaljer liksom ocksa alla
delar och dekaler, som behovs for att f3 fram
en realistisk tvdsitscockpit.

Det finns ytterligare skaladetaljer tillgingliga, som
dn mer forhojer Texan' s skala-utseende.
Har efter hos Din hobbyhandlare.

Den tredimensionella CAD-konstruktionen av
AT-6-modellen sakerstiller exakt passning och
exceptionellt latt bygge.

Modellflygare som tavlar i skala kommer att
uppskatta byggsatsens-fungerande split flaps.

For the location of the dealer nearest you, please
call 1-800-682-8948, ext. 99T2.

Distributed Exclusively Through

GreATPLAN:

GREAT PLANES MODEL DISTRIBUTORS COMPANY
P.O. BOX 9021, CHAMPAIGN, IL 61826-9021

Distribueras i Sverige av mﬂg Bergsbrunnagatan 18 e 763 23 Uppsala

hobbygrossisten
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Nya JR MAX-66 super PPM computer erbjuder fina

valméjligheter mellan aerobatic och helikopter. Den
nya NET-E126E-sandaren + nya NER-549X "slim line"
ABCé&W-mottagaren ger den omdémesgille modellflygaren
ett bra system till ett vettigt ingangspris.

Négra allmédnna egenskaper ...

* Ergometriskt utformad séndare for precis fingertopps-
kontroll pa alla kanaler.

Justerbara, dammtata "open gimbal"-spakar.
Elektriska trimmar med positiv centrering

Vinklat barhandtag & » anslutning for nackrem.

Larm fér urladdad s&ndar-ackumulator.

Snabbt installbar fér Mode 1 eller Mode 2.

Sex kanaler med minne for tva modeller oavsett typ.
Programmering via display visar exakt utslagens storlek.
Servoreversering pa alla kanaler med justerbar servo-
rorelse 0-125% forenklar installation.

Ndgra specialiteter for aerobatic-flygaren och ...

* Mixning: skev/sidroder (snyggare svangar), héjdroder/flaps
(aerobatics), flapperons (skev blir flaps), skevroderdifferen-
tiering, flaps/héjdroder (inga trimningsproblem), for V-stjart.

Fér helikopterflygaren ...
¢ Automatisk mixning trottel/pitch/stjartrotor vid autorotation.
* Tva trottelkurvor fér hovring och aerobatics.

* Tre pitchkurvor, tre trottelkurv- & pitchkurvpunkter. MOdeuer 8 Elektronik AB i
]

* ATS varvtalsmixning fér vridmomentkompensation.
* ATS rotor-rotationsrikiningsvaljare. Box 184, S-332 24 Gislaved » tel 0371-107 09 « fax 0371-107 45 |

‘-----------_—-—-—-—_—_---——_—---—---———l_'

Ldr Dig bygga och flyga ritt!

Byggskola

for Radioflygare

Over 200 sidor om hur man bygger
radiostyrda modellflygplan

shopen*

Nygatan 30
Tel. 0910-267 66

[ RC-flyg

Ur innehallet:
® Taurus plus, ARF oklidd (Scorpio)  1.776:- - e men R s

spv 2,250 mm, for .60-1.10 2t eller .80-1.50 4t | :Elamﬂltyg :k‘:&‘.’:.i:‘.'i’.:‘.‘ll‘., .
® Piper Cub, ARF oklddd (Skyward) 1.570:- 119 :- - Bygge frin byggsats - Roderlinkage

- ‘Bﬂ?go frin ritning - Skrivbordstrimning

spv 1.720 mm, for .40-.46 2t eller .48-.70 4t - Vingbygge -:theaand:lnqmunl
® S| ard 40, ARF (SI afd) 1'315:_ - Stabilisator och fena - Provflygning
spv 1.600 mm, f&r .35-.45 2t eller .48-.61 4t P.I t k I
® Skyward 40, byggsats (Skyward) 610:- & I ° .s o q
spv 1.600 mm, f5r .35-.45 2t eller .48-.61 4t for Rad |oflygur e :
® Extra 300 (Goldberg) 2.207:- 116 sidor spickad med rad och tips for /
spv 1.730 mm, for .60 2t eller .90-1.20 4t den som vill lira sig flyga radiostyrt! /
L] Ultimate 10"300 (GO'dberg) 2-3.'0:' Ur innehéllet: A
spv 1.370 mm, fér .60 2t eller .90-1.20 4t :m&vmﬁdlm :r:m"“m
® North American AT-6 (Marutaka) 2.550:- ” Radiinstailationen - Landning
spv 1.875 mm, for 1.20 4t g aoygning
- Grunddvningar - RC-certifikat
- Flygning attor

e Paket med Skyward 40 byggsats, 2.695:-
motor Super Tigre GS40,
radio HiTec Focus 4

Sitt in beloppet pa postgiro

® Paket med Piper Cub ARF oklddd,  3.735:~ oc:? 3&3& t5al50-nzgen
motor super Tlgre GS4O’ Kundtidningar, Kata“;:-:qﬁamsﬁllnlng. Vilken bok som avses.

radio HiTec F S 4 rin, i itteratur s
ot ) TR0 367 oy oo Bada béckerna 250:-

N




Det arnu Du skall passa pd att barja flyga radiostyrt. Du som kan fyga kan passa pd aft skaffa en vacker skalakana. Det kommer nog aldrig mer aft bii

sa fantastiskt billigt

aft skaffa sig eft fint plan | ARF-ulforande (Skyward 40 finns ocksd som byggsats). Valj mellan SkyWard i 25, 40, 60, 80 eller 120 storlek och PiperCub J3 1 25 eller 40 storek.

Listan nedan visar butiker i Norge & Sverige som erbjuder Skyward & PiperCub till
"fantastiska priser", Erbjudandena varierar mellan butikerna men omfattar ofta paket
med SuperTigre motorer & Hitec Focus radio:

Arendal TekniskHobby 37025799 Asker AskerHobby 66902011 Bjérred SkdneHabby
046-47114 Eskilstuna ACHobby016-121218 Falun KBs RCHobby 023-25866 Genarp
Romele 040-480689 Gdteborg Hobbycenter 031-459401 Helsingborg Hobbycenter
042-131848 Huddinge Hobbymagasinet 08-6839030 Jonkdping JutaholmsHobby 036-
128777 Karlstad RC-biten 054-565793 Klippan Hobbygarden 0435-10322 Kristian-
sand BT Hobby 38023710 Kristianstad Havannamagasinet 044-110839 Malmé
BossesHobby 040291120 Mora Lek&Hobby 0250-11185  Narvik Modell&Hobby
76942495 Norrkoping Lekhusst 011-188891 Oslo Modelhobby 22442015  Partille
KempesHobby 031-368150 Renneby Racing&Hobbyshopen 0457-12344  Skelleftea
Hobbyshopen 0910-26766 Stockholm Wentzels 08-240790 RoffesModefilyg 08-333044,
SodersAC 08-6436787 Trollhdttan Tubra 0520-13545  Vasterds ArosHobby 021-

131060, Zetterlunds021-131491 Umed SI6jd&Hobby 090-144402, StenbergsHobby 090-
141870 Ystad RC Hobby 0411-16245  Angelholm VaruhallenHobby 0431-14332
Orebro HakansHobby 019-226613

PS. Vi vagar inte visa nagra
priser i annonsen men vi vagar
lovaatt ett besoki butiken kom-
mer att gora Dig glatt Gverras-
kad over pris & kvalité!

AB SLOTCAR BOX 9033 12609 HAGERSTEN 08-6811955




Thunder Tiger GP.
Andra sportmotorer blir inte bittre.
Bara dyrare.

Har Du ndgot annat férutom modell-
flyget att ldgga pengar pa? En ny CD?
Biljetter till matchen? Kanske en glad
kvill med gédnget?

Vi trodde vil det.

Dérfor introducerar vi Thunder
Tiger GP motorer. Kraftfull design. 3
med all kvalitet frdn vdra Pro-moto-
rer, men med ekonomiska aspekter
for att Du ska spara pengar.

Kvalitet rakt igenom

En snabb titt pd en GP-motor i Din hobbyaffir,
bekréftar att detta inte &r ndgon vanlig sportmotor.

Med den mest automatiserade produktionen i
varlden, blir vara motorer destinerade att se bittre
ut. Gjutningar av ultra-tat aluminiumlegering,
dérefter maskinbearbetade till glansande finish.

Aven om utsidan ser bra ut, kommer Du att bli
lika imponerad om Du ndgonsin behéver titta inuti
motorn. Precisionsbearbetad vevaxel i en del.
Speciallegerad vevstake med dubbla bussningar

Och kolven, tillverkad med 0,0025 mm
tolerans av perfektion, ger enastdende tatning.

For mer kraft. Och ldttare starter.

Speciell ytbehandling bekdmpar flagor
Att plétera ett méssingfoder ar en svar
och dyrbar affar. Men nar det ar av
storsta vikt f6r Din motors egen-
skaper duger inga osdkra genvégar.
Faktum ar att vart nickelbelag pa
ABC-cylinderfodren ar mer &n 4
ganger tjockare dn vad andra
fabrikat anvénder, bara for att
forhindra alla risker att pliteringen
ska flagna dven vid extrem hetta.

Utveckling och framtid

Med modernaste teknologi i utvecklingsarbetet,
lett av motorgeniet Mr. Kazuhiro Mihara och en
maskinpark som saknar motstycke bland modell-
motortillverkare, kompletterat med serios reserv-
delsforsorjning i Sverige garanteras Du en motor
att lita pd, nu och i framtiden.

({) THUNDER TIGER

Thunder Tiger-motorerna hette tidigare Magnum och ir helt
kompatibla vad giller reservdelar for resp. motortyp.

Thunder Tigers bronslagrade GP-motorer finns i 10, 15, 25, 40 och 65 storlek
HOBBYBORGEN AB
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MODEL MANUFY

Byggsatsen dr konstruerad enligt ett lissystem,
som dr idealiskt for oerfarna byggare. Vingens
fram- och bakkant dr fardigformade med sprygel-
uttag for problemfritt bygge.

For att underlitta monteringen av skuldervingen
byggs Vln% tfylinaden allra forst som en del av

kroppen. Den tas sedan bort och monteras pi
vingen for perfekt passning vinge-flygplankropp.

Easy Sport 40 satsen innehaller en vacuumformad
dropphuv av hégsta kvalité liksom ocksd manga
andra dekordetaljer, som erbjuder en hogre grad
avrealism anmdnga andra sport/ tramermudel]er

Distrioueras i Sverige av

Med den prisvirda Easy Sport 40
kan nybérjare med ndgon
erfarenhet ldra sig att flyga
mangvrar som annars utfors av de
verkligt kunniga!

Denna framsynta och littbyggda
Great Planes konstruktion erbjuder
ett extremt lugnt och trainer-
liknande upptridande ... men med
formdga att tillfredsstalla 5nskemal
pd upphetsande aerobaticflygning.

* Datorkonstruerad med lag
vingbelastning och ideala
proportioner for att ge
stabilitet dven vid ldga farter.

Skuldermonterade vinge med
ndstan symmetrisk vingprofil
erbjuder stérre mandvrer-
barhet &n "férsta-modellen”.

En hogkvalitativ Great Planes-
konstruktion med noggrann
och fotoillustrerad instruktion
forenklar bygget.

* Satsen omfattar ett stadigt
huvudstéll i 5 mm pianotrdd och
alla delar som krivs for ett
trepunktsstdll — plus
instruktioner hur man utrustar
modellen med sporre (delar
tillgéngliga separat)

GPMAD150

Spannvidd: 1505 mm
Vingyta: 48,4 dm?

Vikt: 2500-2850 g
Vingbelastning: 55-64 g/dm?
Kroppslangd: 1270 mm

Motor;  .35-.46 2-1akt eller
.48-.80 4-takt
Radio: 4-kanals

"Easy Sport 40 &r modellen for
alla som vill ta steget upp fran
nybdrjarstadiet.

Vi konstruerade denna modell
for att for att ge mojlighet att
ldra sig utfora mer avancerade
mangvrar — och samtidigt
erbjuda sékerhet i ldga farter for
att gora traningen verkligt

riskfri"
M -
oL

Don Anderson
President and Founder
Greal Planes Model Manufacturing

Distributed Exclusively Through

GREAT PLANES MODEL DISTRIBUTORS COMPANY
P.O. BOX 9021, CHAMPAIGN, IL 61826-9021

Bergsbrunnagatan 18 ¢ 753 23 Uppsala

hobbygossistzen




Natans
H O bl;.')/ Sveriges ndrmaste

butik- aldrig ldngre
Telefon 0340-66 00 66  bort édn Din telefon!

FLAIRs SUPER CUB
spv 1.850 mm, fér .25-.40
4-kanals radio * PRIS 1.065:-

BI-FLY 25 & BI-FLY 60 « 4-kan
spv 910 mm resp 1220 mm
PRIS 595:- & 915:-

RC-TRAINER 180 & 240
spv 1.420 mm, for .32- 40 2-T spv 1800 mm resp 2400 mm

FUN-FLY
spv 1370 mm, for .25-.40 2T
4-kanal * PRIS 575:-

TURBO, midvingad trainer
spv 1.520 mm, for .42-.40 2-T
4-5 kanal « PRIS 725:-

4-5 kanal + PFllS 725:- PRIS 795:- & 1.550:-

~ -3

Sk16 HARVARD TEXAN
spv 1.480 mm, for .36-.46 2T el
.40-.60 4T-4-kanal *PRIS 1.350:-

: MAULE M-5
spv 2,090 mm for .60-1.20-motor spv 1.676 mm, for .40-.60, fard:g
4-kanals radio * PRIS 1.450:- vinge, 4-kan radio * PRIS 1.130:-

FLAIRs PUPPETEER
spv 1.525 mm fér .30-.60-motor
4-kanals radio * PRIS 1.045:-

HOOLIGAN ©
spv 1.370 mm, fér .40-.60, fardig
vinge, 4-kanal » PRIS 990:-

J8 GLOSTER GLADIATOR ROBIN TIARA
spv 1.650 mm, .10 cc 2T/20 cc 4T spv 1.500 mm, .40-motor, fardig
Glasfkr + fard ving = PRIS 2.600:- v]nge 4-kan rad|0 *PRIS 1.185:-

FLAIRs SE5a
spv 1300 mm fér .30-.50-2T el
.45-.614T+4-kanal+PRIS 1.015:-

FLAIRs FOKKER D VII FLAIRs LEGIONAIR ZERO SE_N P-51 MUSTANG
For .48-.80/4-T el .40-.61/2-T Spv 1.320 mm, for .25-.40 2-takt spv 1.525 mm, for motor .40-.45 spv 1.410 mm, vikt 2.100 gram
4-kanals radio * PRIS 1.250:- 4-kanals radio * PRIS 960:- 4-kanals * PRIS 1.150:- for .40-motor » PRIS 1.095:-

FLAIRs BARONETTE SUKHOI SU-

EXTRA 300+ & SUPERMARINE SPITFIRE
spv 1.245 mm, for .25-.40 2-takt spv1.729mm,fér1.20cc, gIasfrber spv1.525 mm, fr1.20cc, glasfiber- spv 1.420 mm, for .40-.45-motor
4-kanals radio * PRIS 1.015:- kapa, kolfiberstall » + PRIS 1.740:- kapa, kofiberstall « PRIS 1.650: 4-kanals radio » PRIS 825:-

Encylindriska
LASER 70 RC
11,8¢cc 2.995:-

3.550:-

Négra prisexempel: #SA?ER Bg ?205
L. Irvine 20 RC 565:- L ASECI% 100 R c‘
ks Irvine 20 ABC 650:-

16,4 cc  3.490:-
Bl LASER150SRC
= 25cc  4.950:-

il Irvine 25 RC 575:-
= |rvine 25 ABC 750:-
Ifvine 36 ABC 945:.

IRVINE 2-taktare ~ !vine40Sport 795§ |, pepp LASER 160 V-twin,
: A Irvine 40 ABC 830:- \ 26,2 cc * 6.300:-
Lev med jluddampare | oo o0 tyst 1.050- Handgjorda fyrtakts- LASER 200 V-twin,

&kullager (utom20RC |ine spag pyion1.175:-
&25RC* Irvine-moto-  |rine 46 spf,’,‘{ 850:-
rer finns ven i marin-  |rvine 46 ABC 920:-
versioner & diesel.  Irvine Q72tyst  1.350:-

motoreravallrahogsta s o
kvalitet. Levereras cir- LASE%EOC%_!&?O'
ka 3 veckor efter be- 50,0 cc * 8.800:-
stéllning.

DIGIFLEETRC =
Leveras alltid med 4 servon, ackar
till mottagare + sandare + laddare.

7-kan, PCM  3.900:- 7-kan, aero/heli 4.200:-

4-kan, XP/FM 2.600:- 6-kan, XP/FM 2.750:-
7-kan, XP/FM 2.950:- 7-kan, PCM

BOX 47 » 430 24 VARO-BACKA * (vardagar 10-18, I6rdagar 10-13) « TELEFON 0340-66 00 66 * TELEFAX 0340-66 55 13
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OS ENGINES - PILOT - MARUTAKA - SOLARFILM « TETTRA - MASTER - X-ACTO

En Warbird Ezj v
I vmter"

Fardigbyggd,
A o vilflygande!
- = ol
B-25 Mitchell
——N Trabyggsats for den krasne, motorképor i cur t’ss P "40
aluminil._lm och fardigformade huvar. Spannvidd 1500 mm
o 7 Spénnvidd 1800 mm Motor .40-.46 2-takt
Motor 2 x .40-.46 2-takt .60-.90 4-takt

F6F-3 Hellcat

—Ow >I>Er-HCIO@S-DIM-10NP>=- OTVD>

Klassisk jaktkarra i en fint forarbetad trabyggsats

med motorkapa | ABS-plast och glasklar huv. H
Spénnvidd 1625 mm P-39 A"'aCObra
Motor 60-.90 2-takt Spénnvidd 1495 mm
.90-1.20 4-takt Motor .40-.46 2-takt
.60-.90 4-takt

Model-Tech ar
inte bara flygplan!
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Fardigbockat tradstall
fér vingmontage .20-.40-storlek
Best. nr. MT-307

Nu finns det aluminiumspinners fran

Model-Tech ocksa! Finns i storlekar fran Férdigbockat landningsstall
1.5 tum till 4 tum. i aluminium for .40-modeller.
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Hjulké&por i vit mjukplast
Best. nr. MT-310 .40-.60-storlek
Best. nr. MT-311 .60-1.20-storlek

Skevroderlinkage
W Best. nr. MT-306

Fjadrande och
styrbart sporrstall

Best. nr. MT-313 .40- 60 storlek

Best. nr. MT 313B .20-.40-storlek (mindre)

Justerbara roderhorn
Best. nr. MT-303

\ GENERALAGENT .
mm]El I:HHH MO D E L C R A FT Vingfastsattnings-sats med
greppvanliga nylonbultar.

Best. nr. MT-304

\@ Rundelsgatan 16 - 211 36 MALMO ~ FINNS | ALLA .
Tel 040-714 35 » Fax 040-1297 05 VALSORTERADE HOBBYAFFARER!

NES - POWERMAX « PILOT - MODEL-TECH - SOLARFILM - TETTRA - MASTER
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Farsson Eurt
Soldatvagen Z2
291 3% Kristianstad

Fraga oss efter
SCORPIO- forsallnlngs-
stallen!

—-*——* |90inches _

++—= I|S3inches
—— =3 inches
1D’ — |836 sq. m




