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Kommentarer av ordforanden.

Inledningen av arsmotet blev ett tack och
farval ull Hans Schmiterlow. Som ett minne
av tiden 1 SMOS styrelse fick Hans ett
bordsstandar med gravyr.

| samband med OT-tavlingen pa Alleberg
1986 bildades SMOS och det radde narm-
ast kapplopning om uppdragen i styrelsen !
\id forslag till sekreterarposten namndes
Hans Schmiterlow forst. "Nej".sa han."jag
vill hellre bli kassor, for det har jag aldrig
varit!”

Hans har under aren fran SMOS bildande
varit en noggrann och kunnig regel-och
paragratskrivare med lang erfarenhet fran
"Vingarnas" styrelse och alla duster med
G H Derantz i KSAK. Saval SMOS stadgar
som vara tavlingsregler har Hans Schmiter-
low forfattat forslagen till. Kassorssysslan
har han skott med sadan ackuratess att vi
nu har ett overskott, som kan bilda grunden
till den museala delen av SMOS:s verksam-
het- ocksa ett av Hans forslag!

\'i har nu efter arsmotets beslut en enhetlig
arsavgift for alla medlemmar 100:- oavsett
bostadsort inom eller utom Sveriges gran-
ser.

Ett forslag om littnader for rorelsehindrade-
att delta och starta 1 OT-tavlingar fick sin
Josning 1 beslutet att tavlingsledning vid ak-
tuella fall 1oser detta "med sunt fornuft".
Nagra av sallskapets medlemmar har lamnat
oss for gott. Arne Berglin framforde en
halsning fran Sten Kristiansson familj. som
tackade for det stod modellflvgarna visat
under Stens sjukdomstid. Vi minns Sten
som den glade jamtlanningen med de val-
bvggda modellplanen !
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Sallskapets medlemmar kommer upp i aren
och det ar ofrankomligt att vi lamnar tillva-
ron har. For sallskapets fortlevnad ar det
viktigt med nyrekrytering och framforhall-
ning. Till den dndan tillsattes den forra aret
foreslagna ungdomskommitteén.

Pa annan plats i tidningen kan lasas om det
forsta arbetstillfillet mellan stvrelse och
kommitte,

I detta nummer av "Oldtimer" medfoljer
nagra etiketter som Du kan anvanda om du
avser att lamna nagot till sillskapets sam-
lingar. Uppfatta det hela pa ratt satt. Det
kan bli en lattnad for Dina efterlevande om
det finns noterat pa nagot satt om Du vill
lamna Dina modeller, motorer. ritningar,
bocker eller annat modellflygmaterial till
sallskapets arkiv.
Tills vidare handhar ordféranden insamlat
material.
Arsmoten har tendens att dra ut pa tiden.
man har tivlat en hel dag. kanske akt langt
timman borjar bli sen Det ar latt att tappa
koncentrationen framat kvéllen. Nasta dag
ar en ny tavlingsdag. kanske man behover
reparera och ut och provilyga mycket tidigt
nasta morgon.
Behovet av samvaro, lite avkoppling, nagot
underhallande finns. Men att hinna med det
1 samband med OT-SM och arsméte syns
hart nar omgjligt. Kanske vi skulle lagga
arsmote tillsammans med ndgot samkvim;
ordna "loppmarknad" och bara visa upp va-
ra byggen - en "Concours d * Elegans".
Ge era synpunkter pa hur vi ska gora !

SOL

Omslagsbilden:

visar vara tre medaljorer i Wakefield vid
drets SM-tiivii 1gar.frov. Lennart Hansson
Anders Hdkansson och Sten Persson.
Foto:Bertil Dahlgvist.




Lasse Ljpngherg:

Cleo. F H‘J m’! D. B

For andra aret i rad akte vi till Skane for
att tavla om Oldtimer-Masterskap. Redan
tidigt borjade Kurt Sandberg torbereda tav-
lingen och styrelsen tackade Ja! till hans er-
bjudande om hans arrangemang. SHMFS
och AKM i samarbete var ett sikert kort
att satsa pa..

Nu efterat vet vi att vara forhoppningar
mte kom pa skam !

Sommaren som aldrig kom- eller kom tor
tidigt- redan 1 maj hade inte givit sa manga
traningstillfallen. Skulle det miserabla vad-
ret sta sig 7 Det var fragan. Men se nu var
vadergudarna pa annat humor

Nar Lennart Hansson kallade till briefing
pa lordagstormiddagen sa sken solen fram
emellanat. Vinden holl sig rétt frisk fran
vist. men det var klart flygbart pa Rinkaby-
faltet.

Forsta dagens tavling omfattade klasserna
A = sma gummimotormodeller;

B = mellanstora sadana;

TP = gamla tvamotoriga stavmodeller;
I = dieselknarrar och

segelmodeller 1 klass S2

Maxtiden for motormodeller sattes till

. 120 sek medan S 2:orna skulle flyga 3 min

Lyckade flygningar med maxtid betydde
ofta langa hamtstrackor, men da de tre pe-
riderna var rundligt tilltagna i tid hann man
i allmédnhet med att flyga sina tre starter
Besvirliga tradlandningar gjorde dock att
nagra inte hann fa ned sina plan.

B-klassen lockade inte mindre an 40 mo-
deller. Wetzeltavlingarna pa Gardet har satt
sina spar i typvalet. "Frojds modellplan”
fanns i 10 ex. men dven "Tern" var vanlig -
9 ex.-

De som satsar pa att vinna viljer en kon-
struktion med "krax" eller utvixling. Anders
Hakansson flog tre raka max och var oslag-
bar. Hans "Vastanvind" har vixel i nosen,
Orjan Gahm flog en "Landegren Krax".
Namnet sager ju vad det ar fraga om.

I klass A har "TI-39" med Frogvixel bli-
vit dominerande. Har vann Sigurd Isacson
med sin broder Torbjorns konstruktion. Det
gar att tivla med direkt- drivning ocksa.
"Trim 1" som Lars Tolkstam flog var vanli-
gast tidigare.

. I "Twin Pusher" var Sigurd Isacson
helt dominerande. Han vann dubbelt.
men se pa tredje plats smog sig var
vngste "oldtimer" in. Per Andersson
handledd av morfar Bertil Dahlqvist
hade en "Burnhams TP" och knep
silvermedaljen - Sigurd fick noja sig
med en plakett | Sa ar statuterna ! Da
kom Ove Larsson in som tredje man
med en "Manulkins TP" -

o "Twin Pusher" ar en trevlig klass -
kanske fler vill forsoka ?

Titta i Frank Zaics arsbocker, dir finns

manga konstruktioner att vilja mellan !

Briefing lirdag. Tivlingsledare Lennart Hansson
Muankerad av Kurt Sandberg och hustru Birgir. Foto SOI,



For grabbarna med de stora segelmodel-
lerna blev det en jobbig dag. Maxtiden 3
min gjorde att planen hamnade i slutet av
faltet- eller i trad -Tva som inte kunde full-
folla var Nisse Gustavsson och Helge
Wannberg. déarfor Nollor 1 protokollet.
Sven Landervik hade otur i sin sista start da
vinden var mycket kraftig. Ett linbrott och
0 1 protokollet. Tiden rackte inte for en
hamtning och omstart.

Nar du studerar resultatlistorna ser du att
manga tavlande inte startade alls. De var
anmalda, men uteblev eller kunde inte starta
av nagon anledning. Det &r ialla fall intres-
sant att se vilka modeller som byggts och
skulle ha varit med ! Tvpvalet i S2 &r stort
bara tva modeller fanns i dubbla ex. Det var

Arne Andersson kollar vingens lige pa sin "Oden™

"Oden" och "Meteor 20" Foto SOL

Att flvea klass F med 20 sek motortid upp i det bla. Rolf Asterviks “Scimitar"
kraver sin man. Den mycket kvalificerade liksom Gunnar Stedts "Civy Boy"
konstruktionen "Jupiter” ger ratt trimmade En regnskur en timma fore téi\'lings[idens
sin dgare god motion ! det blev ordentliga slut drankte oss ordentligt. men regnet tou
hamtstrackor for Sten Persson och Sven snart slut. B \
Landervik. Tro nu inte att bara dessa fick Efter prisutdelning - Plaketter i wuld.
rora pa pakarna. En som verkligen tog ut silver och brons samt \'andringsprigﬁ -
sig var Lennart Flodstrom anda fann han skingrades vi for att efter tvagning och
inte sin "H.U. 10c" OBS! Ej "Huloc" eller kamning traffas till en gemensam middag pa
"Hulken" ! H.U. star for Holger Uppgard ! Ahus Strandhotell varefter sedvanliga ars-
(Lennart har senare meddelat att hans mo- motes forhandlingar agde rum. Om detta
dell ar upphittad )Tva F-knarrar forsvann lases pa annan plats.

Sten Persson vann med "Jupiter” Igen ! Asa Kivling trimmade sin "Cleo" till
Foto Bernil ). allt bittre resultat. Foto SOI



Sigurd Isacson:

Dagen var som en enda drom !

Sol. svag vind, blommor, ett jattefalt - det
ar modelltlygarens drom !

Inledning med "Overste” Hanssons rejila
men mysiga morgonbon. Sen fullt varv pa
"Rimfaxe", upp pa Bertils fina startplatta
och ivdg mot termiken ! Maxtid liksom 1
tredje starten efter totalrenovering runt om
efter krock med en askddare....Men i andra
starten, kanonhojd och termik - men stall 1
glidet sedan en dubbelknorr i den tvinnade
motorn langst bak gjort kirran baktung.
"Sunnanvind" maste ju ha lite termik for
maxtiden 2 min., sa jag vantade med starten
tills solen varit ur moln 3 min. JA! Full tid
Men tredje starten blev sensationell: halv-
mulet. jag spanade mot den svaga vinden,
Jo, dar kom en mas langt borta. cirklade i
STIGANDE VIND ! Bradskande start -
och genast sogs "Sunnanvind” in 1 en blas-
lampa. Ratt upp till nara en molnbas ! Den
lilla pricken borjade dvka i1 en stortspiral ef-
ter 2'> min(Stabben kom upp lite snett -
kanske valdsam lutt ?) Fort nerat - nej. nu
borjar den djakeln stiga lite igen, samtidigt
som den borrar sig ner med rasande fart.
[uften stiger fortare dn planet dyker !

Det tog ldng tid att trycka sig ner mot ter-
miken Jag sag landningspunktens riktning,
men inte avstandet. sa oerhort langt bort
landade den.

Farval tor alltid. Sa nu har jag fatt bygga en
ny "Sunnanvind"

Sten Persson:

Utover mitt eget tlveande tittade jag pa
manga andra flygningar, men utan tanke pa
att ligga dem pa minnet for att samman-
tatta aktiviteterna ! Visst tvekte dven jag att
det var en fabulost fin dag. men liksom
manga andra vagade jag inte tro att den
svaga vinden skulle besta utan stressade pa.
liksom de 6vriga. for att fa karrorna i luften
medan vadret holl och bidrog darmed till de
svarmar av modeller, som i storre och
mindre blasor steg som korkar rakt mot den

blandande solen 1 syd-ost ! 20 modeller
maxade 1 forsta perioden !

Visst sag jag ocksa Sigurds tredje start med
"Sunnanvind" fast Sigurd glomde namna att
hans "Sunnanvind" hela tiden virvlade runt
daruppe med en Sint:a, fast jag vet inte
vems. Nistan alla stod stilla pa filtet och
folide forst de bada modellernas kamp for
att vinna hdjd och sedan den av Sigurd be-
skrivna kampen for att ta sig ur termikens
grepp ! I kikare kunde man se tydligt hur
modellerna foljdes at och ibland var ytterst
ndra att kollidera .......

Jag tror inte annars det forekom sa manga
bortflygningar under sondagen, men en mo-
dell, som utan fungerande tuse gav sig ivag
mot solen, var Einar Hakanssons "GB3".
Einar var uppriktigt ledsen:

"Jag hade tankt bygga en "Adams" nu, men
efter den har flygningen sa maste det bli en
ny "GB3" var hans sorgsna avsked till en
vacker modell.

(Sven-Ake Sjogren berattade att hans C2:a
"Casano” var en av de modeller som {or-
svann upp i molnen, trots fungerande ter-
mikbroms.)

forts. av Sten P

[nte sticker jag under stol med min glddje
att ha sett bagge mina "Wakar" maxa i
forsta start och att sedan se min langbenta
"Adams" med god marginal fusa ner for att
samla pa sig vtterlkgare tva maxar ! Sa
hamnade jag for forsta gangen i en fly-off
och 1 yran glomde jag checka min modell
(2'2 ars uppehall ger svackor 1 rutinen...)
och upptackte alldeles tor sent att jag hade
endast en fult fungerande motor i en tva-
motorig modell..

Straffet blev inte sa hart; de lésa dndarna
fran den sondriga motorn kunde ha trasslat
in sig 1 den fungerande motorn och gjort
flyaning omojlig. Nu fick jag i1 alla fall en
start pa 1': motor och dven om stiget inte
var mycket att hurra for sa lyckades min
"Adams", tack vare sitt fornamliga glid,
skrapa ithop 219 sek i det vid det har laget
lite halvtaskig luft.

Apropa mina forsta tva maxar.sa gick hog-
mod fore fall: andra start med min "Stark-
50" blev hafsigt utford. Med nara 100 varv




mer dn jag tidigare anvdant pa min 10 -
strangars FAl-motor satte jag den pa
startrampen utan att notera borjan till den
vindkantring. som sedan resulterade i att vi
sa smaningom fick flytta hela rampen till en
annan del av faltet. Ned ett kytt under
vinster vinge var katastrofen oundviklig
och efter mindre an 2 sek var modellen
reducerad till en ormande hog spillror vid
Anders Hakanssons fotter - han slapp fa
modellen i huvudet. men nara var det !

En av tavlingens mest nojda flvgare maste
Jan Bakker ha varit - utan en enda tavlings-
start ! Flog gjorde han dock non-stop bada
dagarna och fick enligt uppgitt ihop fler
flvgningar an han normalt gor pa ett helt ar
i Holland ! Liksom o6vriga deltagare lycka-
des han inte helt undvika termiken och fick
en mycket lang promenad da hans
"Simplex” forsvann i det bla (hittades dock
senare).

Kurt Sandberg:

Sondagen var en kanondag! Svag vind och
mvcket termik dnda fram till dess vinden
kantrade pa efterniddagen.

Fvra deltagare fran Danmark. Fritz Neu-
mann kom med sin "Fidusia" pa fjarde plats
i Sl

En deltagare fran Hollan Jan Bakker - med
familj och manga "sportmodeller".
Tavlingens absoluta hojdare var sondagens
finalflvgningar i Sint och Wakefield.
Carl-Johan Eiroffs valtrimmade "Ternuk"
mot Ronald Borgs nybyggeda varldsmastar-
modell fran 1952 - Bora Gunics - i klass
Sint. Carl Johan vann med dryga minuten.

I Wakefield var fem man 1 final och det blev
dramatik hela vagen. Lars Ljungberg fick
ingen luft under vingarna pa Waketield-50
och hamnade i graset. Bertil Dahlqvists
"Lanzo Duplex" hade "dalig luft" och tiden
124 sek rackte inte sa langt. Stens "Adams
1937" flog med reducerad motorkraft da en
strang gick av tore starten. Tiden blev anda
sa bra som 219 sekunder. Lennart hade en
mycket vacker flvgning med sin "Lanzo
Duplex" och fick tiden 228 sekunder. Men
vad hjilpte det niar Anders med sedvanlig
full kraft skickade ivag sin "Tusse" pa en

274 sekunders flygtur ?! Hedersmannen
Anders vann tre klasser detta SM.

For oss som dlskar modellflve ar det har
med oldtimer-flygning en stor upplevelse.

Bertl f)u/?/q\'.".\'f.'

En valdigt fin tavlingsdag med stralande
vader fin termik och manga, langa vackra
flygningar, "livgivande" som Lennart Hans-
son brukar uttrvcka sig.

Vi blev fem man till flv-oft' 1 D: Lennart och
jag med "Lanzo Duplex" (alltsa dven Clas-
sic W). Sten med "Adamas" Lasse Ljung-
berg och naturligtvis Andesr Hakansson.
Fly-otten blev en flop for mig. Efter kvadd i
tredje starten med efterfoljande lagning var
jag val belaten med att ga till finalen och
underlat att byta snodd och fick bara 2
minuter, men Lasse misslyckades med star-
ten och kom sist sa jag blev fyra. Anders
vann. Lennart 2:a och Sten 3:a, men roligt
var det 1 alla fall.

Forrexten varfor delas det inte ut plaketter 1
"Classic"; dar finns ju manga modeller som
inte har chans i D och som borde premieras
- eller hur ?

Arne Berglin:

Det gick bra for mig 1 S1. men jag hade
tankt sla  "Isac" med min nybyggeda
"Sunnanvind". Den var dock otrimmad och
stallade for nug 1 forsta och sista starten.

I S2 gick det samre. Jag drog "Skyway" i
backen sa att vingen bréts av. Den ar nu
reparerad och omkladd. Sidenet var mycket
sprott efter nara 20 ar !

Lennart Hansson:

Pa sondagen gynnades vi verkligen av bra
vader. ja, det kan knappast vara battre.
Svag vind som lag mellan 2 och 3 nvsek
uppskattningsvis, sol ibland, ett och annat
moln som kylde av tavlingsnerverna ibland.
Det var en gladje att vara dar.

Fly-off i bade Sint och Wakefield varvid
tavligen avgjordes med mycket fina flyg-
ningar, med mina ogon de finaste 1 Wake-



field. dar som svnes hela fem man gjorde
upp

Anders Hakansson vevade in 1100 varv
sammanlagt i sina tva motorer, vi andra var
lite blvgsammare darvidlag. jag sjalv tex.
drog in 665 Luften var jamn i flv-often.
kanske var det en aning "tlvt" Flygplanen
kom upp pa en mycket hog hojd, speciellt
intressant var det ocksa att se och beundra
Sten Perssons "Adams Wake 937", som
med sin for tiden ovanligt langa vinge (c:a
1270 mm) och i dvrigt genomtankta konst-
ruktion gav oss andra nagot att tanka pa.

[ "Classic Waketfield" stod det mellan Bertil
Dahlgvist och mig, med samma resultat och
med samma flygplantyp "Duplex" av
Chester Lanzo, argang 1936. Kontrollerad
flvgning av oss bada. jag fick nagot langre
tid och tog darmed arets inteckning 1
pokalen.

Fran arets tidigare tavlingar i friflyg, som
atminstone for min del har varit mycket
besvarliga, med regn, blast och arrange-
mangsansvar. var det en lisa att ta tavla en
dag med sa tornamliga forutsattningar.

Lars Andersson hade permis fran sjukhuset.
Inte kan man missa et QT-S.M. ! Foto SOL

Piir Andersson och morfar Bertiil visar
fuer man startar en " Dwvin Pusher” i blast
Moment 1.-Medhjilparen haller i snurrorna

Maoment 2. Pa order "Slipp"' sker starten.,
Foto Lena Andersson.

Det var en del "strul” med "Convertibel”
innan Ginger Sjdberg fick fason pa den.
Foto K-A Petterssson



Resultat ay Oldtimer S M. 1993,

Klass A,
Plac. Namn Modeil Start 1 Stant 2 Start 3 Total
1 Sigurd Isacson Ti-39 120 113 85 298
2 Lars Tolkstam Trim |l 50 55 65 170
1 Anders Hakansson  TI-39 71 44 50 165
4 Thomas Johansson  Trumf 74 3 53 158
5 Karl-Axel Pettersson Ti-39 36 28 37 101
6 Thure Josefsson TI-39 23 41 26 80
7 Sven-Olov Lindén  Tnm Il 28 28 23 79
8 Thomas Johansson Tnm Il 19 53 0 72
9 Bengt Rosengren FIB 34 5 25 64
10 Gunnar Stedt _Johnson-48 29 0 0 29
11 Helge Wannberg Hewa M1 10 0 0o 10
12 Gosta Auter TI-39
Gunnar Wivardsson hjdlper Martin
Olausson att ladda " Trumfe". Foto Bertil 1).
Klass B.
Plac Namn Modgell Start 1 Stan 2 Stan 2 Towal |
't Anders Hakansson  vastanving 120 12 120 260|
2 Cnjan Gahm Lanaegren Krax 120 a6 78 294
31 Bentil Dahlgvist Tip Top mog 58 120 a5 285
4 Lars Ljungberg Termn 120 80 70 270
5 Per Andersson Cleo 108 120 40 258
5 Poul Rasmussen Kadet 45 114 97 256
7 Gunnar Wivardsson Trumph Card 7 73 92 242
8 Lars Ljungberg Cleo 120 120 0 240
S Anders Sjoberg Frojd 85 31 68 214
10 Gunnar Wivardsson Trumfe 38 BB 76 200
11 Asa Kiviing Cleo 8 78 84 190
% 12 Sven Botstrom Temn st 45 65 185
" 13 Carl Johan Eiroff Tern 54 120 0 184
o Y 14 Sven-Olov Lindén  Tip Top Vi 7 5 88 173
15 Leif Sundvall Ajax 52 120 0 172
16 Olle Blomberg Tip Top VI a8 58 57 183
16 Sofia Wivardsson  Baby 42 7 46 162
18 Sven-Olov Lindeén Frojd 40 28 85 153
19 Sven Botstrom Stratosphere 38 32 60 130
20 Kent Josefssen Frojd 57 45 27 129
21 Sigurd Isacson Vastanvind 120 8 0 128
21 Kent Josefsson ~Tem 55 42 31 128
23 Marlin Clausson Trumfe 7 55 34 128
24 Anders Hakansson  Landegren Krax 120 S 0 125
25 Ingvar Claesson Frojd 40 46 37 123
26 Sten Persson Cleo 120 0 0 120
26 Gunnar Stedt Hep Cat 120 0 0 120
28 N.O.Gustavsson  Kungsornen 80 0 0 8o
29 Sture Sandberg  Frd 40 30 5 75
30 Karl Axel Pettersson Tern 30 23 21 74
31 Thure Josefsson  Tem 3 7 35 M
32 Erik Jansson _Ace 23 25 18 66
33 Karl Axel Pettersson Froid 5 17 22 a4
34 Helge Wannberg ~ Hewa M2 43 0 0 43
35 Bengt Andersson  Tem 35 2 0 37
36 Bertil Andersson  Ace 14 13 6 33
37 Sigurd Isacson Kungsornen 29 0 0 29
38 Gbésta Aurér Tem 1 2 0 13
3¢ Thure Josefsson Tip Top V! 7 3 0 10
: 3 : 40 Lars Eriksson Frod
Ronald Borg i "Come hack”. Héir med sin 41 Lars Eriksson e
fina kopia av 1 M-vi o 19352, k o 42 Tomas Hullgren Frgjd
: ! mndaren [23.2 konsir. 43 Thure Josefsson Frojd
av Bora Gunic, Jugoslavien. Foto SO 44 Ginger Sjoberg Frisd
Klass F.
Plac Namn Modell Stan 1 Stan 2 Stan 3 Total |
| 1 Slen Persson Jupiter 120 120 108 248
Z Sven Landervik Jupiter 100 120 120 40|
3 Lennarn Flodstrom HU10C 110 103 120 233l
4 Gunnar Stedt Zeek 20 Bz 120 292
5 Leif Sungvall Fu-bar 36 12 85 89 275
& Johan Bagge SFT-3 83 25 38 127
7 Laif Sunavall Zeek 120 5 0 125
8 Cari Johan Eiroff  Lolita Il 51 0 0 51
2 Rolf Aslervik Scimitar 0 0 oo
10 Sven Ragwall Scimnar 0 0 0 0|
11 Gunnar Stedt Civy Boy ¢ 0 0 0
W i W 12 Jan Bakker Hepcat
Fran Hollund kom Jan Bakker med fumil {4 Ry Simplex

[

och manga "sportmodeller” bl.a "Simplex"



Resultat av Oldtimer S.M. 1993,

Klass C.
' . e
Plac. Namn Modeil Start 1 Start 2 Stant 3 Total |
1 Anders Hakansson  Landegren Sp 138 12 150 410
| 2 Lars Ljungberg Lowens G:1a 144 100 146 360
| 3 Cari Johan Eiroff Gipsy 150 31 150 38‘-‘
! 4 Lars Ljungberg Postis G 2a 134 150 %6 180
! 5 Lennart Hansson One-and-a-half 78 150 150 78
{5 Lars Enksson Laban 108 150 86 224
7 Ingvar Claesson Prim 56 100 150 318
3 Sven-Ake Sjogren Al Casano 150 150 Q0 300
3 Ginger Sjoberg Convertible 89 89 a0 22
10 Thure Josefsson Gladan 33 58 107 198
11 Martti Bogdanoff Hugin a5 BS 55 185
12 Sofia Wivardsson Al Casano 56 53 51 170
13 Karl-Axel Pettersson Cirrus 61 44 47 152
14 Bengt Rosengren Landegren Sp 113 10 0 123
15 Erik Jonsson Laban 52 39 28 119
16 Qve Larsson Atom Smasher 3 39 38 108
17 Bengt Anderssan Laban 20 49 25 94
| 18 Karl-Axe| Pettersson Laban 41 34 0 75
19 Thure Josefsson Cirrus 29 15 0 44
20 Bertil Andersson Laban 3 0 0 3
21 Sven-Olov Lindén _ Cirrus
22 Sven-Clov Linden Gladan
23 Gunnar Stedt Chop Stick
Klass TP.
(Plac Namn Modeil Start 1Slant 2 Stant 3 Total
1 Sigurd Isacson Simmers 1935 g 120 38 335 Sicwrd Isacs $i " . '_ g
E il'_JUI‘U sacson fummer 1233 @9 195 0 ]f_}{[‘,_‘-_s-”",:!:;;;’r:!.‘g:_;‘:::‘:f",;{:( ket med \.!.”
1 Per Andersson Con Burnhams 52 73 2 £ wd”, Foto Bertil D
| 4 Ove Larsson Manulkins 4 59 71
[ 5 Sosta Aurer Lauder 1912 i
i 5 Tamas Hultgren Lange 1922 i
T Tomas Hullgren PEG 192 |
Klass S1.
Plac Namn Modell Start ' Start 2 Start 3 Total
1 Sigurd Isacson Sunnanvind 120 108 120 348
2 Arne Berglin Flugan 103 120 120 343
3 Carl Jonans Eiroff Hewa 3 35 120 120 325
4 Fritz Neuman Fidusia T 120 62 299
5 Kur Sandberg HW-43 120 120 56 296
6 Benil Andersson Sunnanvind 116 120 47 283
7 Sven Landervik _ Novis 41 120 120 281
8 Lars Andersson Sunnanvind 120 83 50 253
9 Kurt Sandberg HW-44 63 68 120 251
10 Sven Landervik HW-43 71 120 59 250
11 Lars Larsson SM-Ettan 79 108 51 238 jungherg far hjd [ av lstren Karin
12 Helge Wannberg Korpen 85 45 110 220 att ladda in varven pa sin original 1950 ars
13 Arne Berglin V‘Sunnanvmd 59 120 26 205 Wakeficld F iy § N 4 A
14 Sven Ostlund Hektor 92 72 34 198 uhefield.  Foto: K-A Pettersson
15 Rune Tedenryd  Sunnanvind 28 38 120 186
16 Qlle Blomberg ~ Sunnanvind 35 a0 71 186
17 Helge Wannberg  Hewa3 23 52 110 185
18 Erik Jénsson Sunnanvind 51 38 77 178
19 Orjan Gahm PinUp 57 70 48 175
20 Arne Andersson “Sunnanvind 47 25 %4 166
21 Sture Sandberg Sappo 87 67 31 185
22 Cve Larsson Sunnanvind 28 52 68 148
23 Martti Bogdanoff Sunnanvind 0 21 82 133
24 Kent Josefsson Sunnanvind 49 27 40 116
25 Sven Ragwall Reynold 40 0 51 101
26 Arne Andersson Reynold V 1 0 0 1
29 Gunnar Wivardsson Spiggen 0 0
27 Gunnar Stedt Bantam
28 Gunnar Stedl Flygfisken

f=

Bertil Dalilyvist startude dven med en
I ossreriee 10000 2 Ll 1 S



Klass Sint

10.

Resultat av Oldtimer S.M. 1993,

[Plac. Namn Moagell ‘Start 1Slan 2 Slan 3 Total Fly-off
i 1 Cari-Johan Eiroff Termik 150 150 150 450 185
| 2 Ronald Borg Bora Gumic 150 150 150 450 117
| 3 Kurt Sanaberg Toothpick 150 150 78 378
| 4 LarsLarsson _Bernfest 150 78 95 323
t © Bengt Anaersson Odenman-51 89 82 150 321
' 5 Sven Ragwall Cherokee 107 150 40 297
7 Helge Wannberg Viking ag 87 105 291
B Ame Andersson Graz g1 72 90 223
! § Lars Andersson Stratos 150 56 15 2
10 Ove Larsson Termik 81 75 2 195
| 11 Kent Josefsson Miolner 30 0 ¢ 30
! 12 Nils Olot Gustavsson Graz
|12 Kun Sandberg Diktator
Klass D.
Plac Namn Modell “Start 1Slart 2 Start 3 Total Fly-off
1 Anders Hakansson _Tusse 150 150 150 450 274
2 Lennart Hansson “Lanzo Duplex 150 150 50 450 228
3 Sten Persson _ Adams 1937 150 150 150 450 2189
& Bertil Dahlqvist  Lanzo Duplex 150 150 150 450 124
5 Lars Ljungberg  Wakefield -50 150 150 150 450 0
6 Sigurd Isacson _ Rimfaxe 150 140 150 440
7 Anders Hakansson  Landegren W 128 150 150 428
B Anders Sjtberg Rimfaxe 150 150 122 422
9 Bertil Dahlqust Ellild 1850 117 150 150 417
10 Sven Ake Sjogren  Tusse 150 150 O 300
11 Sven Botstrom Zeffiro 72 86 83 241
12 Helge Wannperg __ Erhardt 1930 91 65 80 236
12 Martti Bogdanof! _Judge 1936 62 66 51 179
14 Ove Larsson Korda 1937 42 5B 51_ 151
15 Einar Hakansson Copland GB3 150 0 0 150
15 Sten Persson _ Stark1950 150 O 0 150
17 Rolf Astervik " Postis 55 69 0 124
18 Bentil Dahlgvist Blomgren 1949 94 0 0 94
16 Sven-Ake Siogren  Le Vibranl 83 0 0 83
20 Sven Botstrom _Yankee IV 4 31 43 78
| 21 Rolf Astervik Chref 45 2 0 47
{22 Frank Dahiin Chnstiansen-40 8 28 0 36

23 Bengt Andersson SF-42

24 Bertil Dahlgvist NM-38 Bjorn A
25 Lennart Flodstrom  Josef

26 Nils-Olof Gustavsson Korda -37

27 Einar Hakansson Erhardt -30

28 Thomas Johansson _ DynV

29 Enk Knudsen Calle 18 W-50
30 Erik Knudsen Victory

31 Sven-Clov Linden  Flying Minutes
32 Sven-Olov Linden Korda -37

32 Poul Rasmussen Korda -37

Klass S2.

Plac. Namn ~ Modell ~Start 15tan 2 Start 3 Total
1 Lars Larsson Balder 180" 87 180 447
2 N-O Gustavsson Oden 148 180 0_ 328
"3 Kurt Sandberg KS-46 180 98 45 323
4 Kurt Sandberg ~ Optimal 83 118 110 308
5 Helge Wannberg Peking 120 170 0 290
& Sven Landervik Taifun 180 100 0 280
7 Ame Berglin Carioca a3 112 72 267
8 Orjan Gahm Myagan 75 27 101 203
9 Arne Andersson Cden 62 g5 40 187

10 Ingvar Claesson Taifun ) 38 79 55 173
11 Sven Ostlund Meteor 20 123 0 0 123
12 Bengt Andersson Billy Boy 55 3 25 11
13 Helge Wannberg Manira 109 0 0 109
14 Ame Berglin Skyway elo} 0 0 ag
15 Carl Johan Eiroff Suomi 84 0 0 84
16 Poul Rasmussen Pelikan-44 19 18 0 37
17 Slture Sandberg Zyrrac 5 0 0 5

Kunt Sandberg MT 13

Sven Ragwall Meteor 20

Rolf Jonsson Hast

Rolf Jonsson Baby

Classic Wakeficld.

Plac. Namn Moagell Koetf Start 1 Start 2 Stant 3 Totai F\y-oll;
1 Lennart Hansson Lanzo Duplex 15 180 180 180 540 Z?D!
Z Sten Persson Adams 1937 1.3 180 180 180 540 234
2 Bertil Danhlgvist Lanzo Dupiex 5 180 180 180 540 155!
4 Lars Ljungberg Wakeheld -50 11 180 180 180 540 0|
5 Helge Wannberg Erhardl 1920 25 180 162 180 522 |
6 Anders Hakansson Landegren W 1 128 180 180 <288 |
7 Bentil Danlavist Ellla 1950 1 117 180 180 477 !
8 Martli Bogdanoff Juage 1936 1.6 98 105 g1 285 |
2 Ove Larsson Korda 1937 1.4 58 81 7o2e |

10 Enar Hakansson Copland GB3 18 180 0 0 180 |
10 Sten Persson Stark 1950 1.1 180 0 0 180 |
12 Rolf Astervik Postis 11 50 78 0 136 |
13 Berl Danigvist Blomgren 1948 11 103 0 0 103 |
14 Sven Bolstrom Yankee IV 11 4 34 47 as
15 Rolf Astervik Chief g HE 48 Z 0 51

Lena Andersson (Bertils dotter fir dem som inte
visste det farut -mor till Pir ocksa ') fungerade som
sekreterare pa séndagen. Hir delar hon ut pris till
Arne Berglin. Leende i bakgrunden sindagens téiv-
lingsledare Gasta Aurér. Foto: Bertil ).

Med "Alice Babs"-vandringspris . fr.v.Hans Westfelr,
donator, segraren i S:1 Sigurd Isacson och " Primus

motor"- Kurt Sandberg. Fote: Bertil D,

DONERAS

vid mitt franfalle till
Sv Modellfiygares Oldtimer Sallskap
INEPAN e sy

Till Oldtimer-arkivet/museet.
Exempel pa medfoljande donations-
etikett.

Om Du skulle vilja ha fler - hor av Dig
till ordf. tel 019/18 21 79.




Den stora utmaningen!

Wentzel-tiivlingen pa " Vingarnas dag".

Den arliga tratten pa Gardet 1 Stockholm
agde rum pa sjalva Nationaldagen. Hela da-
ven hadesolen Ivst vackert aven om det
blast val mvcket for de sproda balsamodel-
lerna Just nar tavlingen skulle borja kom ett
regn som drankte modeller och tavlande i
mer 30 min. Forsta start uppskots, men sa
snart regnet slutat var man igang med arets
utvalda modell "Frojds modellplan”.

Frojds var en herrekipering i Stockholm
och man "sponsrade” en modellflvgtavling i
januari 1937 Nu tog Lasse Wentzel son
till konstruktoren Sven Wentzel denna
modell ur firmans arkiv. och utmanade
landets "oldtimer-flyeare" till bygge och
flvgtavling.

De senaste aren har som ordinarie ingredi-
ens 1 traften ocksa ingatt tavling med nv-
borjar-modellen  "Tummeliten”.  Twvarr
drabbades dessa helbalsaplan av vatan, sa
att vingar och styrverk skevade till sig. De
sima modellerna som ldtt t1og sina 30 kvali-
ficeringssekunder for i finalomgangen som
vingklippta skator !

Paret Anders och Ginger Sjoberg tran
Stockholm har verkligen kommit pa hur
man bveger och flyger modellflvgplan ! Nu
utklassade de med sina vackert rod/gron-

kladda "Frojdare” hela svenska gubb-
vanget!

Tomas Hultgren vann " Tummeliten" Fam. Leijon
ser undrande pa uppdragningen. Forankring = en
tiltpinne ! Varfir krangla till det ? Foto: SOL

11

Resultat:
Frojdstiivlingen.

- Anders Sjoberg, Stockholm

. Ginger Sjoberg, -"-
. Sture Sandberg.

]
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- S.-0.Lindeén. Orebro

. Lars Eriksson, Sandviken

- Lars Ljungberg, Nynashamn
. Anders Hakansson, Malmo
~ Asa Wentzel.Stockholm
10.Rolf Astervik, Givle
I'1.Ingvar Claesson,Nykoping
12.Arne Andersson,Nvkoping
13.K.-A Pettersson, Visteras
14 Lars Gustavsson........
15.Guy Perdhe,Stockholm

O 0 - = =

Klass " Tummeliten"

. Tomas Hultgren, Stockholm
. Georg Tornkvist,Sollentuna
. Lennart Axelsson.Stockholm
. Ove Kjellberg. Solna

. Anders Hakansson.Malmo
0. Sigurd lsacson,Halmstad

- Sigurd Isacson, -"-

. P.-A Holmberg. Stockholm
9. Bengt Theander Akersberga
10........Rosengren,.......

1 Anders Olsen..........
[2.K.-A.Petersson, Visteras
I3 Roland Nilsson...

|4 Hanna Gustalsson..........
15 Karl-Ake Nilsson.........
16.Maj-Britt Sjostrand. ...
17.YIva Wentzel. Stockholm
18 Andreas Nilsson,. ... .
19 Lars Linden, Tullinge

20. Thomas Gustatsson,........
21 Rolf Eneqvist,..............
22 Gosta Leijon. Alvsjo

23 Marcus Nilsson. ...........

b I —
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- Helge Wannberg, Ornskoldsvik

180
180
150
145
145
129
124

Q0+57
90+49
90+48
Q0+ 47
Q0O+06
90+04
Q0+03
85
34
30
78
72
71
50
57
50
48

-~ .

—



12.

Protokoll fort vid arsmote i SMOS den 7/8-93 i Ahus.

Innan arsmotesfdrhandlingarna bérjade delade Sven-0Olov ut plaket-
ter till danska deltagare, glasstatyett till Sten Persson f6r f6r
tjanstfullt arbete med Oldtimertidningen och en bordsflagga till

avgaende kassdren Hans Schmiterléw.

L

2,

10

Ordféranden forklarade arsmotet Oppnat.

Till ordfdrande fér"érsmﬁtet valdes Sven-0lov Linden, till
sekreterare valdes Orjan Gahm och till justeringsmi#n valdes
Sten Persson och Sven Botstrom.

Dagordningen godkéandes.

Verksamhetsberdttelsen upplédstes av sekreteraren och godkan-
des av a&rsmotet.

Sven-0Olov avrapporterade styrelsens uppdrag frdn féregaende
arsmote och meddelade att Thomas Lejon, Thomas Hultgren och
Lars Linden vidtalats och accepterat att inga i ungdomskom-
mitten, samt att styrelsen yrkade avslag pa att infdra Gint
som ny SM-klass.

Kassd6ren Hans Schmiterldw l&ste upp kassarapporten och omta-
lade att avgift fo6r plaketter, portokostnader samt avgift f&r
SAM-speaks varit betydande utgifter. Kassabehdallningen hade
trots det Skat med c:a 2000 kr. Kassbtrens berdttelse godkéan-
des av arsmotet.

Revisorn, Johan Bagge, laste upp revisionsberdttelsen och f6-
reslog arsmdtet att Devilja styrelsen ansvarsfrihet.

Arsmétet beviljade styrelsen ansvarsfrihet.

Sven-0lov Linden omvaldes till ordfdrande pd 2 &r.

Lars Ljungberg valdes till kassor pa 2 &r.

Johan Bagge omvaldes till revisor pa 1 ar.

Karl-Axel Pettersson omvaldes till revisorsuppleant pa 1 ar.
Tidningskommitten utdkades till 5 man, och Sven-0lov Linden,
Carl-Johan Eiroff, Sten Persson och Bertil Dahlgvist omvaldes
Nyvald till kommitten blev Kurt Sandberg.

Valberedningen uttkades till 3 man, Arne Berglin omvaldes och
nyvalda blev Helge Wannberg och Arne Andersson. Arne Berglin
utsags till sammankallande. F6rre medlemmen i valberedningen,
Sten Kristiansson hade avlidit under aret och Arne Berglin
uppmanade arsmbtet att att &gna Sten en tanke.

Styrelsens forslag till arsavgift var 90 kr inom Sverige, 100
inom Norden, 150 utom Norden och 135 kr i tilldagg f&6r SAM.
Efter forslag fran bl.a. Sigurd Isacson och Einar Hakansson
enades arsmttet om 100 kr som arsavgift fér samtliga medlem-
mar och 135 kr i tillagg for SAM.

Styrelsens f6rslag att tidningskommittens medlemmar skall be-
frias fran medlemsavgift godkdndes av arsmotet.



11.

12

13.

14.

13.

Férslag att "donationsetikett" skall medfblja som bilaga till
Oldtimertidningen godkidndes av Arsmétet.

Hans Schmiterl®éw redogjorde f&r funderingar kring en fond f&r
framtida &ndamdl som t.ex. museum och flygfalt.

P& fOrslag frdn Sigurd Isacson och Johan Bagge tog Arsmétet
ett principbeslut att fonden skall bildas men att SMOS véantar
med att avsatta pengar till fonden.

Forslag att en redogérelse fran SMOS-styrelsen i fond-fragan
sdttes ut i Oldtimertidningen och att fonden tas upp vid nés-
ta arsmdte godkédndes.

Forslag om proxyflygning och 25% langre lina f&r rérelsehind-
rad avslogs och istdllet godkidnde A&rsmétet Lennart Hanssons
forslag att tdvlingsledningen avgér vilken hjdlp den rdrelse-
hindrade skall f4 och ser till att han/hon far hj&lp.

Inkommet forslag fran Lasse Larsson att f&r Sint skall start-
linan vara 50 m godkidndes av arsmétet.

Forslag fran samme man att tidsgrinsen f&r S1 och Sint skall
utstrackas till 1965 &terremmiterades till styrelsen som ock-
sd pa fdrslag fran Gunnar Wivardsson, Bertil Dahlgvist och
Carl-Johan Eiroff fick i uppdrag titta &ver reglerna i S-,G-
och F-klasserna for modeller efter 1950 och komma med forslag
till ndsta arsm&te om SMOS skall utdka antalet SM-klasser.

Linlé&ngd 50, 75 eller 100m och markstart diskuterades och
arsmbtet beslutade att 6verlata dessa fragor till t&vlings-
ledningen.

Lennart Fiodstrom pdpekade att Vingarnas/Wentzels traffar pa
Gdrdet har medfért att antalet tdvlande i B-och C-klasserna
O0kat markant.

Lennart Hansson infoomerade att man kommer att sidtta upp ett
vandringspris i klass C "Laban-klassen" med support fran
Conny Truedsson.

Johan Bagge foreslog att ett stort tack till styrelsen och
tidningskommitten skulle tas till protokollet.

Ndsta arsmote skall avhdllas i samband med 1994 Ars OT-SM
som fOreslogs att hdllas i norra eller vistra Sverige.

Ordfdranden forklarade arsmétet avslutat och tackade deltagar
na f6r visat intresse.

Vid protokollet

(riiee Goilire
/;'rjan Gahm
Justeras:

=T

/

"
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"Zéi“?.f?br-rﬁ AN K P L A

Sten Persson Sven Botstrom



Om gu NTMIMIOLOTY APY e
Lars Ljungberg:

Efter att ha tagit del av Lennart Hanssons
svnpunkter pa problemet kdnde jag mig na-
got forvirrad. Tabellen 1 "Oldtimer" 1/93
kan rimligen inte vara ratt annat an i ett be-
gransat omrade. dar Lennarts erfarenhet
fallt utslaget. Berakningarna 1 ovrigt byvgger
pa en linjar funktion och dar tror jag den
vode Lennart ar ute och seglar (vilket jag
imte forsummat att tala om for honom).

Finn Buos formel gjorde mig inte stort
Klokare. eftersom den innehaller en faktor
K. som tvcks mig variera mer an nagot
annat i formeln. Inget avslgjas om hur K
skall beraknas.

Nu hoppar jag in i debatten och hoppas
bara att ldsarens forvirring inte darmed
vaxer over alla granser ! Det kan val inte
vara bara jag som hittat formeln 1
augustinumret av "Aeromodeller” 7 Den ser
ut sa har

1.5

Moo =K LL
max \r—“r—

dar Njjjay  betvder maximala antalet vary;

K ar en konstant som endast va-
rierar med gummitabrikatet:
tor FAI Tan galler K = 31, for
Pirelli K = 28, K-varden for
vtterligare gummikvaliteter
anges inte liksom inte heller
hur vardena beraknats (troli-
gen ligger en provserie till
arund).

L ar motorlangden 1 inches (mo-
torn utlagd 1 ratt antal stringar
men fore varje form av tvin-
ning).

W ar motorns vikt i gram.
Som framgar av denna formel ar varvtalet

beroende av saval gummimotorns langd
som dess vikt - och darmed automatiskt

14.

ocksa av tvarsnittet och gummits densitet.
Eventuell tvinning av motorn paverkar inte
virdena eftersom tvinningen inte svftar till
att stracka sjalva gummit. For praktiskt
bruk och for att vara kvar pa "sakra sidan"
kan du satta  N=0.85 Npax

Formelns giltichet ar enligt artikeln 1
"Aeromodeller" bekraftad genom omfatt-
ande prov med sma motorer och FIB-
motorer - hur den galler for paketen pa
over hektot for gamla OT-Wakefields ar
mahanda mer osakert.

Saknar du en modern kalkylator eller en
rejal raknesticka (jag har kvar min sticka
system Darmstadt fran 1941 - snacka om
oldtimer ') kan du berdkna (L)!-3 genom
att dra kvadratroten ur kuben pa L,

dvs L - L - L. Kvadratrotsfunktionen
brukar finnas dwvn pa skaligen enkla
fickraknare. Ovriga matematiska

operationen foutsatter jag att medlemmarna
i gummivridarklanen gar 1 land med !

Jag har lutat mig mot den har formeln
sedan jag fick korn pa den. Det har hittills
nar detta skrivs gatt vdgen utan nagra
motorkrevader. men for all del, det kanske
beror mindre pa formeln an pa det enkla
faktum att jag 1 grunden ar en ganska
forsiktig general. Eller ocksa ar aven jag
ute och seglar - i s fall i gott sallskap med
Reg Boor och Dave Hipperson, vilka
lamnat material till artikeln i Aeromodeller"

OLDTIMERS

ASTRO GOLDBERG VIKING 675:-
MIDWAY ELECTRIC PLAYBOY 575:-
AERONAUT STROLCH 375:-

MIDWAY 1939 KORDA WAKEFIELD 345:-
LRN TEKNIK

Osterdngsgatan 71, 753 28 Uppsala
Tel. 018/ 69 63 80



Den 12 september samlades OT-styrelsen
och den nvvalda "ungdomsstyrelsen” i Tul-
linge hos Lars Linden.

De torslag och beslut som tagits pa arsmo-
tet i Ahus den 7/8 1993 genomgicks och
toljande stadgeandringar vidtogs.

Stadgedndring.
Tillige till och dndring av § 6 Styrelsen.

"Styrelseledamoter viljes pa tva ar varvid
ordforande och Kassor valjes samtidigt och
sehreterare och suppleant viljes foljande
arsmote.

Vid arsmotet utses ocksa en valberedning
bestaende av tre personer.
Ungdomskommitten bestar av tre ledamo-
ter och viljes pa tva ar."

Ungdomskommittens arbete och verksam-
het diskuterades. bla. framkom ftorslag till
nva aktiviteter och medlemsvarvning.
Tomas Leijon torslog bygge av en oldtimer
byugsatsmodell bedomning av byvgge och
precisionstlvening t.ex 30 sek.

Som tvpmodell kan "Flying Aces Moth" bli
aktuell (se nr 2/92 av "Oldtimer") "Peck
Polvimer" 1 USA har tagit fram byggsats
Firma "Ackus" skall tillfragas om eventuell
import. Tavling skall forslagsvis hallas pa
Gardet 1 samband med "Wentzeltavlingen".
Tomas Leijon foreslog aven att Oldtimer-
skalamodellflve  uppmuntras av  SMOS.
Han atog sig att kontakta "Allt om Hobby"
for att om mojligt kunna fa ett vandrings-
pris

En diskussion kring problemet med den
museala delen av OT-rorelsen diskuterades
dock utan att beslut tattades.

Pa nvtt kom fragan om anslutning till
SMEF pa tal. men vi fann att SMOS ej har
nagon direkt fordel av en anslutning
Flertalet aktiva OT-medlemmar ar vanligen
anslutna till SMFF genom nagon klubb

i ;’\

Gull,
Nr G-l. Spinnvidd 129 cm.

fh

Justeringar och dndringar i tiviings-
reglerna:

Omstart en omstart skall tillatas vid linbrott
oavsett tlvatid.

30" och 40" modeller av utlandsk harkomst
tillats starta i klass B resp klass C.

Att observera ar att dessa e tillfullo
upptvller svenska bestammelser, sa tex
saknas pa s.k Stick-modeller landstall och
Kroppssektionen ér oftast for liten.
Svenska  oldtimerkonstruktioner
dock uppfvlla da gallande regler !

maste

Ny segelmodellklass

Styrelsen foreslar att Klass S3 infores

Den avser segelmodeller fran 150 -250 c¢m
spv. Klassen skall ses som motsvarighet till
motormodellernas "Waketield"-klass.
Linlangden skall hallas till 100 m. ( Se Kurt
Sandbergs brev | samma fraga!) (se sid. 22)
Ett forslag fran Lars Larsson i Sollebrunn
behandlades. Lasse foreslar en Nordiskt
Masterskap i Oldtimer att hallas parallellt
med OT-SM.

Styrelsen anser dock att -tiden inte annu ar
mogen tor detta. Endast Danmark har en
oldtimerorganisation.

Swedish Open.

Modelltlvgare fran annat land, som ansluter
sig till SMOS far tavla om OT-masterska-
pet. Reglerna sager redan nu att medlem-
mar av SMOS har ratt att tillhéra annan
modelltlveorganisation inom eller utom
landet !

[ princip betyder detta ett "Swedish Open”

Niista "Vartiivling".............

har vannen Bertil Dahlqvist borjat funera pa
och kommit tram till. att den kanske kan ca
pa en lordagsettermiddag och en bit in pa
kvillen.

Detta for att slippa den varsta termiken och
blasten. Vi har ju ganska gott om sadant pa
vastkusten !

Overnattning och en tratt med gott kak
(drtsoppa sager Bertil) kan vi nog ordna
utan hoga Kostnader.

Sondagen kan bl reserv och det kanske .

behovs i maj med "varvindar triska”.
Hor av er med synpunkter !
Kurt Sandberg

*[ew g—/ wniep JeULWL 914



10.

Att forbattra sitt modellflygande

Del |I.

Hur vara modellflygvingar skapar lyftkraft

Har startar vi en liten artikelserie som vi hoppas
ska bli till hjdlp i din strdvan att fa modellerna
att flyga béattre. | den hir forsta artikeln férsoker
vi beskriva det visentligaste av hindelseférloppet
ndr vingen skapar lyftkraft, och av detta dra nigra
praktiska slutsatser till hjilp vid vara forsok att
bli battre modellflygare.

Vi forsdker ocksd i gorligaste man pa vardags-
svenska beskriva dels hela sammanhanget, men
ocksa de olika delarna angdende vingens
formaga att skapa lyftkraft. Amnet har tidigare
varit svart att trianga in i pa grund av ett hog-
teknologiskt sprakbruk som kanske bara en
teknisk elit forstatt hel och fullt. Darfor dr det
ocksd viktigt att ta med korta definitioner ay de
viktigaste detaljomréadena.

Den mer avancerade teoretiska bakgrunden
med matematiska formler, diagram och kurvor
har vi utelimnat, liksom en del detaljer som till
exempel tryckgradientens roll. Annars skulle
artikeln blivit alldeles fér ling och tunglist.

Varfér tar oldtimerflygare upp ett sidant imne
som de senaste rénen inom aerodynamik? Ate flyga
oldtimer betyder ju inte nddvindigtvis att man
ocksd miste ligga kvar pé 30- och 4o0-talens aerodyna-
miska kunskapsniva. Det ir iscillet s att ju mer du

lir dig om forutsittningarna fér din hobby, desto
mer glidje fir du ut av den. Ju mer du kan om hur
luftkrafterna verkligen fungerar, desto bittre forstar
du innebérden av de trimningsdtgirder du vidrar.

Luftstrommen kring en vinge

Nir en vinge med anfallsvinkel rér sig framit genom
luften, antingen genom motorkraft eller tyngdkraft,
accelereras luften nedir pd undersidan. Detta fir till
foljd ate ett hagre tryck bildas dar.

Tryckékningen bérjar en bit framfér vingen och

LAGT TRYCK = SNABB

b. Nir LUFTSTROMMEN BEER 5T STRECK

AV RUNT PROFILNOSEN OKAR.
HASTIGHETEN YITERLIGARE
GENOM CENTRIFUGAL-
KRAFTEN.

STAGNATIONS PUNKT

S
—
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et mv%zma_&&

.- e Ry

/
’—'/CJ.TRY;KMNGEN FRAN UNDER §/DAN

BRIER. AV LUFTSTRAMMEN UBPAT OCH
ACCELERERAR DEN.

1 LUFTSTROMMEN RUNT PROFILNASEN

bildar di ett uppsvep, luftstrémmen béjer av uppit,
pd grund av luftpartiklarnas hégre tryck frin under-
sidan. Detra fir luftstrémmen att accelerera uppit.



Nir den snabba luftstrémmen sedan ska boja av
runt profilnosen 8kar hastigheten ytterligare genom
centrifugalkraften som di uppstdr. Luftstrommens
hastighet kan da bli upp dll 5 ggr sd stor som flyg-
hastigheten. Denna snabba luftstrém pd ovansidan
skapar ett undertryck som tillsammans med &ver-
trycket pd undersidan resulterar i vingens lyftkraft.
Se figurerna 1, 2A och 2B.
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Men det skapas inte bara lyftkraft runt en vinge.
Genom luftens "tithet” uppstir ocksd en del motstind
som vi nu ska se nirmare p4.

Luftmotstind

Luftmotstindet bestir av luftens motstind mot hela
modellen och det brukar delas upp i interferensmot-
stind, tryckmotstind och friktionsmotstind.

Interferensmotstindet alstras av de luftvirvlar som
uppstir vid dvergdngen mellan kropp, vingar och
stabilisator. Orsaken till virvlarna ir luftens tryckfor-
delning. Figur 3.
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Tryckmotstdndet (eller formmotstindet) ir direke |

proportionellt mot tvirsnittsytan och av féremalets
utformning. En slank utformning ger ligre mot-
stind. Figur 4.
Friktionsmotstindet orsakas av luftpartiklarnas
friktion mot ytan som luften strémmar &ver. Figur 5.
Pi den frimre delen av vingen ir grinsskiktet
laminire, partiklarna strémmar parallellt med ytan.
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Vid omslagspunkten dvergir stromningen till mikro-
turbulent form, luftpartiklarna tumlar om i smi
virvlar men ligger indd an mot vingytan. Figur 6.

Inducerat motstiand
Det inducerade motstindet ir enkelt uttrycke det mot-
stind som uppkommer av tryckutjimningen mellan
vingens 6ver- och undersidor och av den &kade
anfallsvinkeln som dirav féljer.

Undertrycket pd vingens oversida fir den om-
givande luften att strémma indt frin sidorna. Over-
trycket pd undersidan och nedsvepet strémmar
snett utdt mot spetsarna. Dessa tvd luftstrémmar
bildar tillsammans stora virvlar som roterar mot
varandra och sakta rér sig nedit bakom vingen.
Figur 7 och 8.
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Dessutom uppstir virvlar vid vingens yttre spets
pi grund av tryckskillnaderna mellan vingens dver-
och undersida. Figur 9.
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Om vi ger vingen storre anfallsvinkel, 78 skapas
mer lyftkraft dirfor are nedsvepet fir storre fart. Det
ger oversidans luftstrdm skad hastighet och mer lyft-
kraft, men det skapar ocksi stérre motstind. Figur 10.
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11. OVERSTEGRING, STALL Vip 12-15°

Okar vi anfallsvinkeln yreerligare tll 12— 15° 6ver-
stegras vingen och luftstrémmen slipper pa éver-
sidan. En stor del av lyftkraften forsvinner. Figur 11.

Markeffekten
At det inducerade motstindet ger upphov till relative
stort motstind visar markeffekten.

Den uppstir di modellen kommit under spinn-
viddsh6jd &ver marken. De stora lufivirvlar som
bildas vid tryckutjimningen mellan vingens &ver- och
undersida, ncdsvcpct bakom vingen och spetsvirvlarna
kan di inte utbildas helt utan bromsas av markytan.

Resultatet blir att motstindet minskar och lyft-
kraften 6kar i motsvarande grad. Vid cirka 50% av
spinnvidden &ver marken dr motstindsminskningen
cirka 109, vid cirka 30% av spinnvidden ir minsk-
ningen 20%.

De flesta har sikert ocksa mirke att modellens glid-
tal blir mycket bittre nira marken.

Luftmotstindet och glidtalet
P4 grund av de olika luftmotstinden blir hela model-
lens glidral blir bara 40—50% av vingprofilens glidral.
(Glidralet dr forhllander mellan flyghastigheten
och sjunkhastigheten. Figur 12.)
Det lonar sig alltsd art lacka och slipa alla ytor pa
modellen till hog finish.
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Reynolds tal
Reynolds tal 4r et jimforelsetal som visar hur flyg-
hastigheten, vingprofilens storlek och luftens viskositet
(tithet) stdr i forhallande till varandra.

Reynolds tal Re ser ut si hir: Re = i dir v dr
flyghastigheten i cm/sekund, t 4r kordan i cm, och
0,14 dr en konstant (luftens tithet dividerad med
friktionskoefficienten). Man kan férenkla formeln till
Re = V-t=7.

Fér en profil som flyger med 5 m/sek, med en korda
pé 15 cm blir Re-talet 500-15-7 = 52 500. Figur 13 A.
Detta giller for en profil med cirka 8 % tjocklek i
forhillande till kordan.

Pi ildre profiler med 11-12 % tjocklek bérjar luft-
strommen slippa lingt tidigare, vid rRE-talet 140 0oo.
Figur 13 B.

Det betyder att vingen antingen mdste goras
mycket bred eller flyga mycket fort for att inte £
for dilige glideal.

For atr fi goda flygtider bér flyghastigheten i glid-
flykten for friflygmodeller vara lig, 4 - 5 m/sek.
Det betyder att profilens Re-tal bér ligga omkring
30000-80000, och det kan du uppni med en profil
pd 7 — 8 % profiltjocklek.

Profiler till modellflygplan for stérre hastigheter
men som indd kan landa i lig fart, kan se ut som
figur 13 C.
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Reynolds tal hjilper oss allesd att forstd vilken typ
av profiler som ir bist limpade for den mailsitening vi
har med vir modell, dvs. att vi anvinder olika ving-
profiler for olika flyghastigheter.

Foljande uppstillning ger en éverblick av Re-talets
storlek pd skilda typer av vingar.

FrLygrLAN Re-TaL
Passagerarflygplan I0 000 000
Lirta fi drz I 000 000
Hﬁngg[z are 400 000
Stora RC modellflyg 300 000
Oldtimer frdn 30-talet 70 — 140 000
Oldtimer frin 40- so-talet 30 — 120 000
Moderna A2, Wakefield 30 — 80 000
Inomhbusmodeller 10 000
FAGLAR, INSEKTER

Albatrosser 200 000
Mdisar 100 000
Tornsvalor 20 000
Fjarilar, glidflygning 7 000

En insektsvinge, till exempel, arbetar i proportion-
erlige mycket "tjockare” luft in en jumbojetvinge.
Ju mindre vingar, desto tunnare, det ir i ett notskal
Re-talets betydelse.

Yingprofiler

Vingprofilen har en helt avgérande roll fér modellens
flygforméga. Lit oss dirfor se pa nigra viktiga detaljer
hos den.

For att kunna beskriva en profilform finns speciella
uteryck som vi ser i figur 14.

Milsittningen 4r att fi si stor lyftkraft som
mojlige med bista glideal, det vill siga si lig flyg-
hastighet och sjunkhastighet som majligt.
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14 PROFILBETECKNINGAR.

En relativt tjock profil, cirka 7 — 8%, ger ocksi
stor lyftkraft. En hég vilvning sinker ocksi flyg-
hastigheten, cirka 6 % ir ett bra virde. Vilvningen
kan ligga pa 30— 60% av kordan. For hog vilvning ger
simre stabilitet och risk fér avlésning p2 Gver- eller
undersidan.

Nosvinkeln bér vara brant, det vill sdga vara om-
kring 60°, for att uppsvepet framfér profilen ska fort-
sitta 6ver och under vingen utan avlsningstendenser.

Nosradien ir viktig, den bor ligga mellan 0,6 — 1 %
av kordan fér att inte en indrad anfallsvinkel, kyre,
ska fi luftstrémmen ate avlésas.

Vingundersidans bakre del kan vara nigor vilvd,
flappad, det ger mer fart 4t nedsveper och kan ge 10
- 20 sekunders lingre flygrid frin cirka 50 m hajd.
S4 se upp sd atr inte klidseln bsjt upp vingens bak-
kant. Avslutningen pi bakkanten kan vara upp till
1 mm utan att flygriden férsimras.

Profilserier finns av olika konstruktsrer, de beskriver
profilens karaktir. Exempel: s1 6 30 08.

s1 anger att konstruktéren ir Sigurd Lacson, sexan
att storsta vilvningen ir 6 %, siffran 30 visar art vilv-
ningen dr stérst vid 30 % av kordan och dttan anger
att storsta tjockleken ir 8 %.

Det finns ocksi tabeller med procentvirden dver
olika profiler som gér att man med ledning av dessa
kan rita upp en profils ytterkonturer mycket exakt.

Grinsskiktets betydelse
Som vi sdg i figur 5 och 6 ligger det laminira griins-
skiktet pd den frimre delen av vingprofilen, frin cirka
25 — 40 %. Dir uppstir sedan en omslagspunkt var-
efter grinsskikeet 6vergar till mikroturbulent form.

Hur skiljer sig det laminira frin det turbulenta
grinsskiktet? I den laminira sarémningen rér sig luft-
partiklarna i ordnade banor parallellt med vingytan,
varje partikel hela tiden bakom den framfsrvarande
i skike efter skikt. Den laminira strémningen ir bara
nigra tiondels mm tjock.

Det intressanta dr atc i det turbulenta grins-
skiktet tumlar luftpartiklarna om i smi virvlar och
fir mycket kraftigare kontakt med varandra, som
om de grep in i varandra med kuggar.



Det sprider sig ocksid hogre upp i luftskikten
ovanfér och tar ocksd kraft dirifrin. Det turbulenta
gransskiktet 4r 1 — 1,5 mm tjocke.

Det betyder att det turbulenta skiktet kan strémma
snabbare 6ver vingytan. Det dstadkommer visser-
ligen mer friktion, men skapar s& mycktet hégre under-
tryck ate lyfckraften 6kar markant. Figur 15,
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Man kan dirfor siga att det r frin det turbu-
lenta grinsskiktet som huvuddelen av en vinges lyft-
kraft kommer. Figur 16.
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Det dr dirfor nskvirt att omslagspunkten flyteas
sd lingt framit som mojligt for att skapa en ling
stricka med turbulent serémning som kar lyftkrafe-
en yreerligare. Det finns olika metoder art flytta fram
omslagspunkten, bland annat med turbulenstrad.

Det vanligaste sittet att montera den ir dir eryck-
minskningen bérjar pd 6versidan av profilnosen,
mellan 5-6% av kordan frin framkanten, och med en
0,7-t,omm tjock list eller trad. Figur I6b.
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16 b. TURBULENSTRADENS FINKkTION

Man dstadkommer di en avlésning av det lami-
nira grinsskiktet som i sin tur framtvingar en tidigare
omslagspunke dll turbulent strémning

Men det ir inom ett ganska begrinsat Re-tals-
omride som &kad lyftkraft pi detra sitt kan fram-
kallas, dirfor art turbulenstriden ocksa skapar okat luft-

motstind. Denna anordning 4r ocksd mycket kiinslig

20.

for dndringar av anfallsvinkeln.

Men mer om detta och om andra alternativ for
framflyttning av omslagspunkten kan vi dterkomma
dll i en senare artikel.

Vid hégre fart pd luftstrémmen flyttar sig om-
slagspunkten framit, vid ligre fart bakit.

Eftersom grinsskiktet pi en profils éversida har
en tendens att slippa pi den bakre tredjedelen, dir
luftstrémmen bromsas upp, har en typ av "grinsskikts-
sugning” sett dagens ljus.

Den fungerar s att en tape eller en pappersremsa
med titt med hil monteras i vingens framkant.
Figur 16c.
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Hir trycks luften in. En motsvarande remsa med
hil monteras sedan pi ca 70% av kordan, dir luften
sugs ut och accelererar pa nytt den uppbromsade luft-
strommen.

Detta sitt att 6ka luftstrommens fart tycks kunna

oka flygtiden med ca 30-60 sek. frin en héjd av ca 10om.

Stabilitet
Friflygmodeller har behov av egenstabilitet eftersom
luften hela tiden dndrar riktning bade i sid- och hsjd-
led. Modellen kan dirfor komma ur balans om den
inte har tillricklig inbyggd stabilitet i de tre axlarna
lingd-, tviir- och kursstabilitet.

Liangdstabilitet
Stabilisatorn, med sin hivarm frin modellens tyngd-
punke till stabbens tryckcentrum, ir det verkeyg som
hiller planet stabilt i lingdriktningen.

Vid en stérning, till exempel en vindby, héjs oftast
nosen pd modellen, luftstrémmen sveper da kraftigare
ned 6ver stabben som di lyfter och iterfor modellen
till planflyke.

Om planet hamnar i dyklige och 6kar farten fir

, stabben en negativ anfallsvinkel som trycker nedit

och héjer nosen igen. Figur 17.
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Tvirstabilitet
For att f2 modellen stabil i tvirled, i rollaxeln, forses
vingarna med nigot slag av v-form. Ju stérre v-formen
ar desto snabbare ritar planet upp sig efter en storning.
Figur 18.
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Stort avstind mellan tyngdpunkten och vingspets-
arna ger stor tvirstabilitet. Men for stor v-form ger
ocks3 stort motstind och kraftfsrluster.

Kursstabilitet
Kursstabiliteten bestims av fenan och kroppens sida.
Om luftstrémmen éndrar rikening och fér modellen
ur kurs drterfor fenan planet tillbaka i sin rikening
med hjilp av den linga hivarmen till tyngdpunkten.
Det ir den s kallade flsjeleffekten som verkar. Figur 19.

TYNGOPUINKT

19. KURSSTABILITET
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Den samlade sidoytans tyngdpunkt, eller tryck-

centrum, kallas lateralcentrum, Lc. Den punkten
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miste ligga bakom modellen tyngdpunke pi en fri-
flygmodell om den &ver huvud taget ska kunna
flyga. Figur 20.
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Fér stort avstind mellan tyngdpunkt och 1c leder
till storespiral i en sving. For litet avstind resulterar
i att modellen vaggar under flygning. En sidan segel-
flygmodell blir dessutom mycket svirstartad dé den
jazzar pd linan.

Tyngdpunkten vet du var den ligger pi din modell,
Lc fir du fram genom att klippa ur modellens kon-
turer frin sidan, iven v-formen, ur en pappskiva.
Med hjilp av en nil kan du sedan ta reda p3 jimvikes-
tyngdpunkten. Den ir lateralcentrum.

Pd en oldtimermodell kan det vara en halv ll en
korda, vingdjup, mellan modellens tyngdpunke och
lateralcentrum. Detta reglerar du genom art flysta
tyngdpunkten, och dd mdste du ocksé indra vinkel-
skillnaden mellan vingen och stabben.

Det hir ir en av de viktigaste funktionerna pi en
modell. En segelmodell av oldtimertyp kan inte ni
topphéjd i starten om inte tyngdpunkt och lateral-
centrum ligger ritt.

Det vi berért i den hir korta éversikten kan vara
till hjilp vid olika trimningsitgirder, men ocksi for
att analysera en ritning infor ett eventuellt bygge.

Filj den spinnande fortsiittningen i ndsta nummer om
bur du i praktiken forbittrar ditt modellflygande.

SVEN OSTLUND




En OT-medlem tycker:

Vil hemkommen fran SM:et borjar upp-
packandet och lagandet av modellerna.
Sedan kommer analysen av tiavlingen.

Vad gjorde jag for fel ? Varfor gick vixeln
sonder pa min Ml:a ? Vartor kom nos-
block med propeller ur lage pa min
"ERHARDT", m.m. ? Dessa fragor har jag
fatt svar pa, men det finns andra som jag
skulle vilja belysa.
[.ordagstavlingen inneholl bl.a. klasserna
S 2-3. Stora modeller behover stort filt.
Stora falt ar ni lottade med i sodra delen av
vart avlanga land. Tavlingsledningen beslot
att det skulle vara 100 m lina, Bestammer
man en viss linlingd och en viss maxtid i
forhallande till vader och vind sa skall faltet
racka till. Min andra start med "Peking-43"
var inte max. men anda hamnade den utan-
for faltet. Flvgningen var normal, ingen
strackflyaning Flera med mig rakade ut for
samma ode. jag fick tillbringa en stor del av
bada tavlingsdagarna med att fa ner model-
len tran en nastan grenlos tall. Kan man inte
vora en kompromiss tex. som Sigurd
[sacson foreslog pa arsmotet ;ta 75 m lina
eller ta 30 m som pa séndagen ?
Halsningar HEWA

Nagra rader fran kassoren.

Det tog sin tid, men nu har Postgirot in-
sett att Hans Schmiterlow har lamnat svss-
lan som kassor 1 SMOS. Som ny pa befatt-
ningen hoppas jag bara. att jag skall kunna
lara mig att skota arbetet med samma
skicklighet som Hans. Sa har 1 spelopp-
ningen kan dock de mest ovantade hindel-
ser intritfa. Jag tianker emellanat pa den
vamla historien fran Vilda Vastern, dar det
pa en bar fanns en skylt med texten: "Skjut
e pa pianisten - han gor sa gott han kan".
[.at denna sentens en tid framover galla
dven den nve kassoren - atminstone tills han
blivit nagorlunda varm 1 kladerna.
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Med detta nummer av "Oldtimer" foljer
inbetalningskort for arsavgifterna till SMOS
och SAM. Avgiften till SAM ar frivillig.
Sjalv tycker jag att SAM Speaks blivit allt
battre sa varfor inte prova ?

Gor det garna till en god foresats att be-
tala in arsavgiften omgaende. SMOS s eko-
nomi lider ingen skada av det och kassoren
blir allt ¢ladare ju farre paminnelser han be-
hover sanda ut. "Oldtimer" 1994 ska vail
ingen vara utan, eller hur ?

Lars Ljungberg

Segelmodell i Wakefieldlklass..

Nar jag blickar tillbaka till 40-talets modell-
flvatavlingar far jag en paminnelse om hur
S2 dominerade i segelklasserna. [ den klas-
sen hade vi landskamper och som regel de
flest tavlande

Kanske det nu ar dags att S2 tar tillbaka sin
vardighet som nummer et bland segelmo-
deller och varfor inte jamstilla S2 med
Waketfield - som ar "kung" i motorklasser-
na. I sammanhanget bor 100 meter linlangd.
som anvandes pa 40-talet vara ratt och bli
som en parallell till Waketields markstart.
nagot som kan ge bekvmmer men ocksa
storslagna flvgupplevelser !

50 m ar daremot val anpassat till lilla S|
och den "nagot moderna" Sint. Vi som tav-
lar med manga modeller tar lite mer tid pa
oss om hamtningarna inte blir sa lanza

Vid svart vader och litet falt kan det vara
klokt med 50 m lina aven i S2

Jag tvcker att vi till SM 1994 ordnar en
riktigt fin pokal. som tillsammans med
"Vingarnas" vandringspris. overlamnas till
svenske mastaren i S2 !

Kurt Sandbery



AKE ENGSTROM DOD.

Ake Engstrom. Falkoping. har avlidit nyss
fillda 70 ar.

Han var fodd i Bergvik i Halsingland och
uppvaxt i Vannas. dar han borjade med
modellflvg. 1948 kom han till Falképing.
Hans stora hobby var da fotografering.
vilket blev hans yrke 1958 da han oppnade
Atelie Engstrom. vilken han innehade till
1084

Pa 70-talet tog Ake upp modellflyget igen.
Han blev ordtorande 1 Axvalla Friflvg team
vid starten 1975 och innehade den posten
anda till sin bortgang.

Ake agnade sig sarskilt at gummimotor-
drivna modeller. bade moderna FIB, old-
timers och imomhusmodeller.

Som kamrat och gladjespridare har Ake
lammnat ett stort tomrum 1 klubben och bland
manga modellflvavanner.

Nils-Olot Gustavsson

De fantastiska TWIN PUSIHERS.

Signrd Isacson
Till skanska masterskapen 26 september
anmaldes bl a. tva nya Twin Pushers, denna
nva klass av superflygare ! Tyvarr stélldes
tavlingen in pa grund av bottenvader. Det
finns tvdligen intresse for denna nya klass -
vi har bl.a. fatt en ny aktiv junior i Par An-
dersson. Falkenberg som pa SM -93 blev
trea med sin alldeles nya, e fardigtrimmade
"Don Burnhams Twin Pusher", fyra kom
Ove Larsson med "Manulkin"
Detta ar vad vi behover 1 vart gamla OT-
ging!
Darfor vill jag visa lite nvtt for Dig som vill
bvega nagot enkelt och dnda fa gora de
langsta flvgtiderna! Mark val att Twin
Pusher pa premiaren SM-92 hade minst lika
langa flvetider som Wakefield for de FYRA
FORSTA ! Det gar att flyga Gver 3 min utan
termik....Pa SM i ar hade jag tva maxtider
och sa 95 sek i "storm", med virvlar och
snabb bortflygning.
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Nu vill vi se nya stjarnor ! Det gar lattast
att bli det i denna nya klass, som langt ifran
natt sin topp annu. Darfor visar jag har nag-
ra nya ritningar (som latt kan forstoras hos
en kopieringsfirma).

Ralph Kummer ar min "1933" - den basta
langsamflvgaren som finns. vad jag kidnner
till. Men knepig att trimma i borjan med sina
"3 vingar" - varre dn JAS (men a andra
sidan slipper vi datorer!) Gor ibland over 3
min utan termik

Wallace Simmers ar min "1935".En kanon-
enkel. robust kérra, som ar enklare att flyga
1 vind genom hogre vingbelastning, linga
stavar och bra vingprofilerr DEN BASTA
tavlingsmodellen. (se sista sidan!)

lista ar

En ny under utarbetande Den
kommer att innehalla manga nva ritningar.
Sand dubbelt svarsporto till S-O. Linden.
sa kommer listan sa fort den ar klar !

OBS ! Du kan kanske fa tag pa din
"Onskemodell” ur SOL:s rikhaltiga arkiv.
Det finns hundratals ritningar. men de ingar
inte i "Ritningsbanken". helt enkelt darfor
att kopieringskostnaderna ar sa stora.

Vi som haller kopierbara ritningar i "ban-
ken" har dessa antingen handritade pa
transparent papper eller 1 nagra fall kopie-
rade pa film = "Jattedvrt" !

Som prisexempel (  Prislista
Arkitektkopia):

Ritningsformat A0 =84 x 118 ¢m
Ljuskopiering 80 g papper 3 1:50+moms
Elstat - [89:-  +-"-
Transparent film 701.60 +-"-

I "Ritningsbanken" kor vi ljuskopior och tar
betalt for kopieringskostnad + ett nundre
paldagg for "jobbet" + porto.

Vill du ha elstat av nagon originalritning
hor dig for innan du bestaller !!!

dec -92

Angaende SAM Speaks.

1994 ars avgifter till SAM beatals till USA i
m itlen av februari. Darefter kan antalet

exemplar av SAM Speaks inte andras. Den
som viljer att betala senare blir helt enkelt

Obonhorligen !
Kassoren

utan tidning hela aret !




HUR MANGA VARV TAL
GUMMIMOTORN ?

Lennart Hansson:

I nummer 1/1993 av var Oldtimer-tidning
dristade jag mig till att publicera -iakttagel-
ser jag gjort under aren som Wakefieldfly-
gare. bade med moderna flygplan och rik-
tiga oldtimers fran 1930-talet. dessutom har
det blivit atskillica flygningar med mindre
flyeplan med bade lagre vikt och mindre
tvarsnittsvta pa gummimotorn,

Med uteangspunkt fran detta gjorde jag
upp en tabell som visar antal varv som
gummimotorn tal vid olika vikt/tvarsnitts-
vta.. Grundlaggande element i berdkningen
ar metoden att mita dragmotstand for en
40-gramsmotor med ca 100 mm=  tvir-
snittsvta. 235 kg motstand vid en utdragning
till 2 meter innebér att 300 varv kan dragas
in. Tabellens olika varvtal har raknats fram i
direkt proportion till detta.

Min metod att torsoka fa fram "bra" eller
"mindre bra" gummisnodd genom att mata
dragmotstandet kan kanske anses vara pri-
mitivt och inte ge den information om kva-
litet som andra mera sofistikerade metoder
kan astadkomma. det dr dock en enkel och
foga tidskravande metod, som fungerat och
fungerar bar for mig.

Gummisnodden som jag anvdnt genom

aren ar av tabrikat "Pirelli" fram till 1978,
da tillverkningen upphorde och "FAI Sup-
plv". som nu ar inne pa sin fjirde genera-
tion Forst svartgra. sedan gra. gul och nu
av olika gula nvanser.
Fram till nu forefaller vulkaniseringen ha
skett pa samma satt genom alla ar. Gummi-
snoddens evenskaper har varit tamligen li-
ka. Skillnader har givetvis forekommit.
ibland har det behovts mer an 10 strangar
6x1 eller motsvarande. ibland mindre. Har
skall sagas att dimensionen 6x1 mm har an-
vints i tabellen av praktiska skal. I verklig-
heten forekommer som bekant manga olika
matt - 6.33x0.85; 3.2x1. 4.8x0,85 osv.Det
viktiga ar att oversitta matten pa den egna
cummimotorn till vad som anges i tabellen.

24,

\

Min flygning sker med Wakefieldflygplan
och nagot mindre flygplan, klass C for Old-
timer och klass B1 tor moderna. Tabellens
varvtal for motorer med vikt fran 30 g och
tvérsnittsyta fran 60 mm= och uppat stim-
mer med vad jag har kunnat notera ute pa
friflyefiltet. Nar det wgaller motorer med
lagre vikt och mindre snittvta har det pape-
kats for mig att betydhgt tler varv kan dra-
gas in dn vad tabellen anger. Uppenbarligen
ar det sa att varvtalen vid dessa mindre di-
mensioner blir hogre efter en glidande
skala. Nuvarande och tillkommande Twin-
Pusher-tlycare har gladje av detta. Prak-
tiska prov torde ge besked.

Det ar gladjande att mitt inlagg har inspi-
rerat nagra av oss till funderingar kring
cummimotorn. Tva lasare, Finn Olav Buo
fran Norge och Lars Ljungberg tran Nynés-
hamn, har skrivit ner sina synpunkter, med
viss kritik av mina berakningar.

Finn Olav Buds formel kan jag inte ac-
ceptera. dels dartor att taktorn K, som Finn
Olav foresprakar, uppenbarligen varierar,
dels darfor att de "sakra" varven skall rak-
nas fram efter gummitmotorerna langd.

Aven "Aeromodeller’'s" skribenter Reg
Bor och Dave Hipperson . vars formel
[Lars Ljungberg tormedlar. anviander motor-
lingden som en faktor for varvtalsberdk-
ningen.

Min &sikt dr att motorlangden ar vanskhg
att rikna med eftersom den kan variera va-
sentligt beroende pa olikheter vid vulkani-
seringen av gummiprodukten, Olika meto-
der vid knadningen och olika inslag av ke-
miska tillsatsmedel som anvands harvid.
svavel t.ex . paverkar tatheten och diarmed
langden.  Gummimotorer kan saledes fa
olika langd trots att bade vikt och tvarsnitt
ar lika. to.m, vid upplaggning fran samma
harva !

Vid upplaggning av motorer har jag t.ex.
konstaterat att 40-gramsmotorer kan varie-
ra i langd mellan 37 och 42 ¢m med samma
tvarsnitt. Dragmotstandet ligger da mellan
26 och 20 kg vid 2 meters utdragning. Om
jag dd anvander "Aeromodeller's” formel
(se Lars Ljungbergs inlaga 1 detta nr.) skul-
le jag fa in 270 resp 330 varv, vilket fore-
faller stimma bra med min tabell med 26

Forts. sid 26



; !'.,

eI i
o ity .-/ | Mpanss, ! |
ragen waptyppes st beveccen iritmia | sen Tutls daga [arag- m.ne/’ =
o Mg deee @i paew b B30 ramy MeapuTen (Imrm) Seelislene Sy oy b p—— | i‘

- ——r (355 | gty Fhrat, deafrer gy .
348 mm b !
¥ ey Hcaaceis 3 st X dmrerie g G mn g e fery  _Mehoacettt N SEM a1 |
|
= / ¥ i
gem st e — Y . |
= = = " |
13 mm e r

®

TG s e

Vingung = farre
‘n.,-.—d-mw o= 18
whan Vedorm (i 0 1

(e ek viegiee shmia \ded
e o spiowas fhes fasrimme

:-uku—quu---

Arbndavreia conaces msanis ek

KSAK-3 “Sunnanvind”

Toviingampeni | dmm 31
I S .- 2
preforrmr - omem

.0 T}
ey, atid
o LA i

| wunacsvewses asmenivsans

SUNNANVIND 50 ar!

Sigurd Isacson:

Infor "jubileet” har man bett mig beratta lite
om segelplanets tillkomst. det ror sig fak-
tiskt om tva upplagor av samma modell:
torst konstruerade jag tavlingsmodellen till
mig sialv - samtidig som del 1 forsknings-
projektet "Sl-serien" vingprofiler och min
bok "Modellplankonstruktion”, som utkom
1947 Innan tavhingsmodellen blev en inter-
nationell succé (det visste ni kanske inte?).
sa bewarde G.HDerantz i KSAK att fa
"Sunnanvind" som slutmodell 1 min serie
enhetstyper tor KSAK:s modelltflyekurser.
Den hette darfor "KSAK 3 Sunnanvind".

Det ar den som jag ritade da och som Arne
Andersson idag har 1 var ritningsbank. Den
ar identisk med den ursprungliga tavlings-
modellen utom att den ar byvged helt i furu
och plvwood - e énskvart men darfor att
balsa fanns knappt alls 1944, Sa hade jag pa
originalet drvgt 10 mm lagre fenor och 1 3
mm balsaflak, liksom vingfenorna pa ett
exemplar.

Det spelar mindre roll ur flvgsynpunkt. vil-
ket Du anvander, bara Du kan halla vikten
nerat 131 gram - kravet for 10 g/dm?- - det
var att bvega lattare 1 balsa. men da far pla-
net inte tavla utan extra belastning. Jag
tveker vi ska kolla till nasta SM. att de lat-
taste av olika S1:or verkligen har 10 gf‘"dm:

Nar min "Sunnanvind" flugit bort pa SM-93
vagledd av en stigande mas . den sagolika
tavlingsdagen med dundrande termik -
bvgude jag en ny. Den gamla hade lite ext-
ra bylast vid tyngdpunkten for att uppna
[31 gram. Nu byggde jag in en polsk
Klocka som timer, vikt 20 gram, sa nu har
jag nara 10 grams overvikt, men den synes
flvea nagot battre dn den gamla ! Som jag
alltid sagt: hogre fart = hogre Revnolds tal
pa de sma Sl:orna ger obetydlig forsam-
2 S

Vad bestod da den internationella succén i ?
Jo. tex. engelsmdnnen liaste om planets
laga sjunkhastighet, nyva profiler etc. och
borjade tavla med "Sunnanvind”. Da tog
firman "Paramount” resolut och gjorde en
byegsats av den - utan att fraga mig !!!!
Den salde fint och det blev en sorts
"Sunnanvind"-feber i England (just efter
kriget), da de nog hade ganska gammaldags
segelmodeller.

Resultatet fick vi se dnnu for nagra ar
sedan, da Kurt Sandberg,Carl-Johan Eiroff,
Sven Ragwall och jag tdvlade i England:
dar flog man med en "Sunnanvind" i ori-
ginal pa 1 m. en pa 2 m och en pad 3 m
spannvidd !

Vingprofilen "SI 63008 11" pa planet blev ju
den mest anvanda i min profilserie. som
bla. provades ut pa "Sunnanvind" Den
anvandes 1 manga lander och plagierades
vilt @nda till 25 ar senare. ...
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"sSunnanvind”’ slér viirldsrekord

Dcn gamla vanliga historien — modellen
blir fiardig pa tavlingsdagens morgon,
trimmas febrilt och bevisar att den flyger,
men inte heller mer. Men efter tavlin-
geny. .,

Forfattarens S 1:a »Sunnanvind» blev
fardig forsta SM-dagen och provstartad
tre eller fyra ginger varunder den hann go-
ra en treminutersflygning med 30 m lina,
mmnan den slipptes upp for full lina och pa
fullt allvar, Under tivlingen visade den
absolut sikerhet men inte mer (forf. har
antligen kommit underfund med att det
egentligen bara var Sven Hjelmérus, som
med framging kunde flyga tre modeller pa
samma tavling).

Men lordagen efter SM packades »Sun-
nanvind», jamte diverse bocker, kompendier
och papper och for med igaren ned till
Nykoping, nirmare bestimt F 11, dir den
gamle modellflygriven reservofficerskadett
Sven Forsherg tjinstgor. Det blev genast
fart pd raknestickorna, skisspennorna och
litteraturen, och resultatet av »risslets
kommer nog inte att lita linge vanm pi
sig. Ddr blev slutritning fér »Sunnanvinds
diskuterad, en M 1:a konstruerad och myc-
“iet annat,

Efter en »inspektionsrond» pi den ut-
omordentligt trevliga flottiljen nirmade sig
klockan 135.30, di det behagligt prasslande
regnet enligt QBC (vaderleksrapport) fran

— i ldg sjunkhastighet?

Sigurd  [sacsons™ mya segelmodell
sSunnanvind> har Gvertriffat leore- |
tiska idealmodellen! | detta och tvd
’ foljande nr cv FLYG skriver ing.
[racson om mykonstruktionen. Rit-
nmg pd modellen kommer | sista vv-
smitlet. J

flottiljen skulle upphéra. Och si gjorde
det,

Tre cvklar (pd den tredje satt kadett
Muchow, pincett- och luppfértjust skala-
modellentusiast) plojde fram over det val-
drinkta flygfiltet och stannade i startba-
normas korsning. Taket var innu lagt och
vinden ndstan omairklig, di »Sunnanvinds
gick till viders med 25 meters 16plina efter
en summarisk »dgonmittstrimnings. Planet
steg linan ut och flog i c:a | min 30 sek.

Vi stod hela tiden och gapade. Termik
var utesluten men aket stod mot det svaga
vinddraget, karakteristiskt sakta gungande
pa vingoronen, nosade lite hir och var och
sinkte sig si sakta att man skulle tro den
hangde i en sytrid. Sjunkhastigheten var
hela tiden mycket jamn och visade sig vid
utrakning (linan var kontrollmitt och den
uppnidda héjden relativt linlingd omajlig
att allvarligt felbedéma — skillnaden be-
domdes till 2 m) vara ungefir 026 m/sek.

Flygningen upprepades med 25 m lina
och bdttre kontroll — fortfarande 026
m/sek § sjunkhastighet, Forf. hade berik-
nat den till 0,35 m/sek, darvid riknat med
en perfekt modell och ansett detta som ett
idealvirde. »Sunnanvind» var otillrickligt
impregnerad och genomblét av regnvatt-
net!

Vi fordubblade startlinan till 30 m och
satte fart mot vinden, som nu kunde mar-
kas och uppgick till c:a 1 sekm. Si fort
planet fatt »luft under vingarmas ryckte det
till och steg brant under det startern gick
eller stod still med linindan. Som alla gin-
ger forut den sakta pendlande »spikrakas
starten. Hojd c:a 45 m. Sjunkhastigheten
var lika lag pd héjden men si kom »Su»
bakom en skogsholme, dir vinden turbule-
rade och vinglade med planet. Nu okade
sjunkhastigheten till snormal» under en
minut tills kirran hunnit lingt ifrin skogs-
kanten, di den iter slade sig till ro» med
sitt specralglid, Tid 2 min 12 sek. Medel-

Pi detts stadium sdg >Sunnunvinds visser-
ligen treviig wt — men konstruktirens fun-
dersammu min antyder tvivel pa beriikkning-
arnas riktighet.

sjunkhastigheten blev nu som vintat hégre
men trots turbulerande fallvindar blott
34 m/sek.

En fjarde start med 50 m lina fick sam-
ma hojd och flygvig men tiden blev nigot
battre — 2 min 17 sek. Medelsjunkhastig-
heten nu 0,33 m/sek.

Man fir sammanfattande siga om dessa
kontrollflygningar, att de ingalunda utfor-
des under idealforhillanden. Silunda var
vatan av ratt stor betydelse ur avvignings-
synpunkt och den mycket mattliga trim-
ning modellen genomgitt under de fi fore-
giende flygningarna var %“nappast att be-
trakta som specialtrim, Av allt att déma
skedde forsta flygningarna i vertikalt stil-
lastiende luft, medan de tvd senare tydligt
drogs ner av bakturbulensen. Att ange
>Sunnanvinds» sjukhastighet till 0,30 meter
per sckund ar dirfor ingen dverdrift (den
kan tydligen uppnid 0,26; medelsjunkhastig-
heten var trots' fallvind 0,30).

For en si liten modell som en S 1:a ar
detta ett bottenvarde som forf. fore proven
ansett omojligt. Av alla uppgifter att dima
ar 0,30 m/sek ett varldsrekord, i all syn-
nerhet i S l-klassen, Med den stora start-
sakerhet »Sunnanvind> besitter, skulle det
betyda, att plenet kunde géra 414 nin me-
deltod med 100 m lGpline (H = 80 m) och
deltid med 100 m 6pling (H-= 80 m) och
nu bortlagd, som val ir! Om detta ir méj-
ligt far fortsatta prov visa men som van-
ligt kommer val teoretiskt oberiknade
faktorer att spela in. Bl. a. blir en si lig
sjunkhastighet ytterligt beroende av varje
storning uppat eller nedat, di stérningar-
na smarks mer», (Forts.)
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snodd fran

"FAI Supply", benamnd "FAI

kg-motorn men verkar vara for litet med 20
kg-motorn. som i stallet torde ue 360-370
varv. Observera att min tabell baserar sig
pa 25 kg dragmotstand vid 2 meters ut-
dragning.

Nu invinder kanske nagon att det ar vl
bra med manga varv. Ja visst. men det
skall ju vara den ratta kraften bakom ocksa.
Det ar just det som jag forsoker fa fram ge-
nom metoden med utdragning och avlas-
ning av motstandet

Yitterligare belagg for att motorlingden
inte ar en sdrskilt bra faktor tor varvberak-
ningen far man av det taktum att den senas-
te leveransen (sommaren 1993) av gummi-

Tan 2", ger motorer med 40 ¢ vikt och
1024 mm-= _tvérsnitt och en lingd av 33
cm (13").

"Aeromodeller's” formel skulle dd ge 229
varv - 1 sjdlva verket drog jag in 365 varv
pa sidana motorer pa var senaste tavling
Forklaringen bor vara att en ny vul-
kaniseringsmetod. med annan inblandning
av kemikalier an tidigare Denna nya gum-
misnodd ar synnerligen lamplig for vart an-
damal, men nir det giller antal var och
eventuells andra egenskaper aterstar det
bade praktiska prov och nya berakningar.




A
SUNNANVIND - 50 AR !

Arne Andersson:

"Sunnanvind” fyller 50 ar 1994! Den segel-
modellen ar ju en legend bland S:lorna. sa
jag tanker stiilla upp et vandrimgspris .som
skall vara standigt vandrande. Det avser ba-
ra "Sunnanvind"-modeller . Tavlingen skall
ca till sa. att de tre (ev. fem) framsta 1 OT-
SM ar kvalificerade till en skiljestart direkt
efter sista start och fore prisutdelningen.
Det skall vara gemensam start. sa varje
flveare har bara en modell pa startlinjen !

I ovrigt skall modellen tavla enligt Oldtimer
reglerna.

Annons:

RITNINGSBANKEN:

1954 "Sint Special”. Rune Andersson

170 cm spv Klass Sint
1947 "Donald Duck". Oscar Vang

154 cm spv "Ank-modell" Alass 52
1944 "Sunnanvind"  Sigurd Isacson

96 cm spv klass S1
Siden .bredd 90 cm vikt 20 g/m?.
Vitt.rott.gult och blatt.
Arne Andersson, Bagaregatan 24 B, 611 31
Nvkoping. Tel 0155/ 28 68 52

EFTERLYSNING.

Wakefieldmodell aterfunnen.

Nagra modellflygare fran Solna som taltade
vid Rinkabyv under arets Oldtimer Master-
skap fick av en boende, dir de tiltade. en
Wakefieldmodell som han hittat for nagot
ar sedan. Modellen ar en Blomgrens 1949
ars Wakefield. Den finns nu hos Solna
Modellsportklubb. Bredkilsbacken, 171 57
Solna. Tel 08-82 56 82 man.o torsd. 18.00-
20.00. Det gar ocksa bra att ringa John
Hagedahl. Hagalundsgatan 14 2tr, 171 50
Solna. Tel 08 27 31 08.

“YFIB". Klass MA 2

27,

Lasse Larsson:
Tack tor ett fint SM. Roligt att "historiska”
danskar kommer. jag tdnker narmast pa
Arne Hansen

Ar det inte dags for ett NM i Oldtimer
nasta ar ?

Man skulle kunna ha det 1 vissa grenar

D: (Classic), F. S2 och Sint = fem grenar ar
mitt forslag. Resp. lands biste deltagare i
de fem grenarma ingar 1 laget och
totaltiderna riknas for lagets placering
Blir det jobbigt att utoka OT-SM ?

I samband med SM 1994 ar
genomforbart.

Vem tar kontakt med de ovriga nordiska
landerna ?

Vi har 1 "Mtk Slandan" fick forfragan om
arrangemang av SM.Tidpunkt skulle kunna
vara i slutet av augusti eller borjan a\
september. Jag kommer med mer om detta
senare.

Svar till Lasse.

detta

Vid styrelsemotet tvckte vi att tiden dnnu

inte ar mogen for ett NNl.det ar ju bara
Danmark som har en fungerande OT-
organisation. Men jag skall skriva till Erik
Knudsen och foresla att vi gor en informell
landskamp vid nasta SM. Varfor inte med
de av dig foreslagna klasserna !”?

Ett SM 1 Vistergotland skulle passa
utmarkt !

Annons:

OLDTIMERRITNINGAR SKALA 1:1
Kklass S1.

IBIS Vilén-modell 50 kr.
SM-ETTAN Kurt Sandberg 1945 50 kr
ORNUNGEN [ spv 874 mm 50 kr
ORNUNGEN II spv 1165 mm 50 kr
Klass Sint.

BERNFEST VM-Vinnare 1950 75 kr
BORA GUNIC VM-Vinnarel952 75 Kkr
AURIKEL (Hans Hansen) V'M 1953 75 kr
SPINNE (R .Lindner) VM 1954 75 kr

REKORDER (Janes Zoran) ar 1956 75 kr
Porto tillkommer.

Friflyg Service

Lars Larsson. Gendalen 57. Furulund

46 694 Sollebrunn. Tel 0322/42117
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Wentzeltivlingen

pa ""Vingarnas" dag 1994,
Det blir ingen ny modell i ar. Reparera och trimma dina
gamla: "Cirrus" och "Gladan" 1 klass €. "Kungsornen”,

"Tip Top VI" och"Frojds" i klass B Givetvis ocksa
lila"Tummeliten". Tavlingen brukar hallas forsta sondagen
I WIN i juni pa Gardet i Stockholm pa eftermiddagen. Vi ses val ?
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