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LIT SKAL ATT VALJA

Den nya "computer" ani&ggningen Prism & ett bra skil att vélja en Focus
anlaggning for den som &r nyborjare. Ja, det &r faktiskt s4! Prism &r namligen en
alldeles fér avancerad anléggning for den normale nybériaren men déremot en
perfekt fortsattning nér det &r dags for en mer avancerad anléggning. Priset pd en
Focus 4FM & namiigen sa &gt att det faktiskt inte & nagon stoire idé att g4 direkt
pa en Prism. Fér den som kréver lite fler kanaler och finesser finns det en Focus
6FM. Och f6r den som vill kunna anvanda sin fiygradio &ven for bil&bét finns det
enFocus 4AM pa det for bil&bat tiléina 40 MHz bandet. Helikopterflygaren vaier
forst en Focus SH som éven Karar flygplan s& Klart! Prism slépps i dagama ut pa
- marknaden. L&s mer i den nya foldem.

Det finns Focus fiygradio fran knappa tusenlappen. En Prism kostar fran 2500 kr.
Var radd om pengama —kgp en flygradio fran Hitec! Det har ménga ndjda flygare
redan gjort . Du finner dem i de flesta vélsorterade hobbubutiker !

HitecéirSveriges I séirklass mest
séldaradioanléggning. Foldem
fés mot5 krifrimérkentill adres-
sen nedan eller gratis i butiken.
Dir finns ocks4 nyhetemal

AB SLOTCAR BOX 30191 104 25 STOCKHOLM 08 - 6189220




Med sin
assymetriska
vianrofil
och langa kropp
ger den nva The Ti-
Eer 2 precision 1 aero-
atic manovrar. Samtidigt
har The Tiger 2 mycket sta-
bila flygegenskaper och lig
vingbelastning vilket gor den
idealisk som forsta lagvingade
modell!
I traditionell Carl Goldber stil levereras The Tiger 2
med en mycket detaljerad bygganvisning och manga sma-
tillbehor.

THE TIGER 2

CARL GOLDBERG
MODELS INC

Med Freedom 20 visar Carl
Goldberg att en nyborjar-
modell ocksa kan vara
snygg!

Freedom 20 ar avsedd for
en .20 - .30 2- eller 4-takts-
motor. P4 traditionellt Carl
Goldberg vis levereras den
med en mycket detaljerad byggbeskrivning.

FREEINETY

Infinity 660 dr en modern computer
radio som levereras med fiardiga pro-
gram for flyg, segelflyg och helikop-
ter. Trots en avancerad teknik ar
Infinity latt att programera och

T180 ir en ny modell | handha.
frin PRECEDENT.
Spannvidden ar hela
1800mm och den fly- I

er bra med en .32 - .40

- eller 4-taktsmotor. conquest FM
T1800_levere_rasn_1eda_lla -basradion
smatillbehor, pilot, in- SN
strumentpanel, sate Driftsaker och
och extern glod- storningssaker
Electra-Fly dren mycket anslutning. FM radio pa
Brisvé‘ird elseglare for flygarnas egna

ig som vill borja med 35MHz band!
modellflyg. Utrust- Finns i tre ver-
ningen ar mycket kom- sioner: FM4,
plett och inkluderarbla FM5 heli och §
motor, switch, propel- FM6.
ler, sakring, mm.

FLYGKATALOGEN!

Nu finns den i Din lek- och hobbybutik - FLYGKATALOGEN - fran Carrocar |
AB! Katalogen innehaller modeller och tillbehér som Du behover for att |
framgangsrikt utdva Din favorithobby -modellflyg. Du kan kopa katalogen |
i nedanstdende vilsorterade lek- och hobbybutiker eller bestilla den direkt |
frdn oss. I nedanstdende butiker hittar Du ocksa mycket av katalogens |
modeller och tillbehor!

Arvika Wikstroms Foto & RC hobby 0570-18905 Eskilstuna RC Hobby 016-121218 Everdd Everéids RC Hobby |
0417-31338 Falun KB's RC Hobby 023-25866 Gemarp Romele Elekironik & RC hobby 040-480689
Gdteborg Hobbycenter 031-126220, JS Hobby & Aviatik 031-127048 Hallunda Tumba
Musik & Hobby 0753-76900 Hallsherg Wennbergs Hobby 0582-15060 Hudiksvall RC
Specialisten 0650-12108 Jonkdping Jutaholms Hobby 036-128777 Karlstad Impex
(54-568940, RC-biten 054-565793 Kinna Husbergs Hobby 0320-11241 Klippan
Hobbygarden 0435-10322 Kramfors Masti 0612-15034 Kristianstad

Havannamagasinet 044-110839 Kvissleby B L Hobby & Fritid 060-562368 Lid-

kiping Flyghobby 0510-26234 Link@ping Borgs Hobby 013-123981, Racing Hobby 2 a -
013-123027 Lulea RC Elektronik & Hobby HB 0920-225861 Malmi Bosses Hobby »
040-291120 Mariestad Mariestads Modellhobby 0501-71098 Norrkdping Kneipens +porto 10.-

Modellhobby 011-189317, Lekhuset 011-188891 Sigtuna Sigtuna Hobby & Hantverk

08-59250555 Stockholm Roffe s Modellflyg 08-333044, Wentzels Hobby 08-217860
Strimstad Kjells Lek & Hobby 0526-11420 S@ffle Hobbykallaren 053314594 Trollhét-
tan Tubra Leksaker 0520-13545 Umea Slojd & Hobby 090-144402 Uppsala
Modellhobby 018-120560 Varberg Hobbyelektronik 0340-80595 Vikarbyn
Silians Modellsport 0248-20807 Vasteras Aros Hobby & Lek 021-
131060, Zetterlunds Leksaker & Hobby 021-131481

Finns i valsorterade lek- och hobbybutiker. Distribueras av: Carrocar AB, Box 1211, 581 11 Linképing, Tel 013-112224, FAX 013-101049




db-kort-
spiralantenn
Gummi-radioantenn fér RC-flyg
fér 35 eller 40 MHz, maxlangd
35 cm. Helelastisk, inga
antennbrott mer, full
rérelsefrihet & sakerhet.
Foér alla férekommande
RC-anlaggningar.

MWS

PRISVARD!

MWS kapacitets-métinstrument och
urladdare/laddare fér NC-ackar

ACK-VAKTER ALLTID PA LAGER!

JR & FUTABA-programmet: servon,
motiagare, kristaller, kablar mm.

Modelikataloger fran JAMARA, RODEL,
KRICK, TONI, CLARK, WEBRA, KAVAN

Prisvdrda bensinmotorer TR
Jor stormodeller olika fabrikat )
3W-motorer 35-240 cc g
HB 61 PDP 10 cc g
Titan ZG 22,38& 62 cc i
%‘8.

Super Tartan 22& 44 cc
Quadra 35& 50 cc

Super Tigre S80B, 15cc
SAITO FA-65 GK, FA-80 GK, FA-300 T

Aven geno

) ——

Super Cub spv 224 cm - bestdll dem fran oss - pris 60:-!
Helmetallmodeller BN
Heinkel 72 Kadett spv 225 cm  Silver Bird spv 190 cm APCpropalinams -
Hornet spv 204 cm Grasmiicke spv 142 cm vilikinds och effektiva
SWEDCON KB e
Prazi 6/17 Box 7045 « S50 07 KARLSTAD Stind 40:- i frim. el. séitt in pa vért

- pg 484 41 58-8 sa fir Du prospekt +
MODELLBAU Tel & fax 054-18 64 07 (eft 1630 tinsvar) prislistapa alumodeller & motorer.

En férenklad, utbyggbar modell i computerserien som minskar den
férsta investeringen med cirka 2.000:-. Bygg sedan ut Din anldggning steg fér
steg, men varje gang bara sa langt som det behévs! Du kan till slut n4 2020-nivan, utan
att nagot Du kdpt &r oanvéndbart! Denna nya "computerradio” &r avsedd fér "vanligt” folk
- dven nybdrjaren! Den nya varianten, Commader mc 2010 séljs utan servon (alla
tidigare sdlda MPX tretradsservon kan anvédndas!) men &r i évrigt komplett och direkt
anvandbar. P4 utsidan ser den likadan ut som pd bilden, men saknar digitalvred och
switchar. Den har:
« 4 kanaler (spakarna) i sdndaren (elektroniskt finns redan
9 kanaler, update ef nédvéndig for dessa)
« ackar i sdndaren och mottagaren
« 4 modeliminnen
« 2 blandare (skevroderdifferentiering och V-stabbe)
= den nya mottagaren Mini 9 (9 kanaler) som ersétter Uni 9 och
som dr mycket béttre och vdsentligt minre.
« ocksa den svenska handboken f6r Commander mc 2020 med ett sérskilt
blad som redovisar skillnaden mellan 2010 och de olika uppdateringsstegen.
(Heli, flyg eller direkt till 2020, heli och flyg)

Commader mec 2010 kan, som den levereras, med tilligg av servon, anvéndas till flygmodeller med upp till
fyra manéverkanaler (Skev, hojd, sida, motor) och med max. 5 servon (om diff-blandaren anvinds). Nir Du behéver
mer, lds handboken, tink efter, och kép sedan till givare eller bestall uppdatering precis s& som det passar Dig.
Commader mc 2010 - 93 (35 el 40 MHXx) innehaller: Sdndare 4 (9)K med 6/600 mAh-ackumulator, teleskopantenn av rostfritt

stal med kula, HF-modul, mottagare Mini 9, kristallpar med vimpel, mottagareackumulator 4/600 mAh, strémbrytarekabel med laddnings-

& diagnosuttag. Se den hos Din hobbyhandlare nul Pris cirka 2.795:-.
Commader mc 2020 - 93 som i tidigare annonser, men med mottagare Mini 9 och ETT Nano BB-servo. Pris cirka 4.795:-.

OR Bo AB l}%b MULTIPLEX katalog 1992 - pris 70:-
HANDBOK fér me 2020 - pris 70:-

Lidgatan 20 « 171 58 SOLNA - Ordertelefon 08-34 78 43

Kundservice tisd & torsd 18-20, 16rd 10-13 - 08-83 25 85 Sétt In pa pg 190082-8, for lev. direkt | breviddan!
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andra forséljningsstéllen

Redaktion & annonser
Sture Tingwall Marketing
Skonertgatan 12

302 42 Halmstad
Telefon 035-11 00 41
Telefax 035-14 86 87

Fackredaktdr Friflyg

Lennart Hansson

Sigurdsgatan 15

214 65 Malmé

Telefon 040-19 37 90 bost
040-718 65 arb

Fackredaktér Linflyg
Thorbjérm Odsjé
Lovdalsvagen 45

141 73 Huddinge

Telefon 08-711 70 54 bost

Fackredaktdr Radioflyg
Conny Aqyist
Sulitelmagatan 3D

416 71 Goteborg

031-19 48 16

Ansvarig utgivare

Bo Bring

Stora Nygatan 15

411 08 Géteborg

Telefon 031-80 58 05 arb

Nedanstiende annonspriser
géller for underlag i form av
fardigt, positivt original eller film.

nytt

- modellflyg

| Innehall nummer 4 1993

SM och RM i modellflyg sid 6
Boddington: Skala 11 sid 8
Intressant Moth med Gipsy Major sid 13
Barkarby 1993 sid 14

Z  Diverse om skala sid 16
En annorlunda katalog sid 17
Fran Friflygféltet sid 18
Friflygsidor - bildsvep sid 20
Scania Cup i regn - bildsvep sid 22
Bagges Horna sid 23
Var WeiBBkopf fore Wright? sid 24
Inomhus-SM sid 26
Ny Concept 60 SR sid 28
1993 ars El-e-fantastiskt sid 29
Super Tigre - tigrar till timjda kattor  sid 30
Broderna Moki & Moki 51 sid 31
Pylon-spalten sid 32
Motortitt: MVVS 6,5 sid 34
Tvamotorigt elflyg: DH 103 Hornet sid 36
Motortitt: Moki 180 sid 40
Diverse modellflygeri sid 41

~  Forbundsnytt sid 44
Nya Prylar sid 46
Fran klubbarna sid 48
Smaannonserna sid 55
OMSLAGET

1/1-sida 2.800:-
1/2-sida 1.500:-
1/3-sida 1.200:-
1/4-sida 900:-
1/6-sida 700:-
1/8-sida 550:-
1/16-sida 350:-

Dérefter 60:- per spaltcentimeter.

Redaktionen hjélper med gladje
till med annonsutformning,
séttning, fargdelning mm
till g sjalvkostnad!

Prelimindr utgivning 1993

Modeliflygnytt nr 1 « vecka 08-09
Modellflygnytt nr 2 - vecka 16-17
Modellflygnytt nr 3 » vecka 25-26
Modellflygnytt nr 4 - vecka 33-34
Modellflygnytt nr 5 « vecka 42-43
Modeliflygnytt nr 6 - vecka 48-49

Text- & annonsmanusstopp
fér nr 5 vecka 37!

Annonsbokning bér ske vid
manusstopp. Material i form av film
eller heloriginal kan ldmnas sd sent

som 2 veckor fére angiven utgivning.

Prenumeration, distribution
& utebliven tidning
SMFF, pg 51 81 65-6,
Box 100 22, 600 10 Norrképing
telefon 011-13 21 10

Tryck Civilen AB + Halmstad
ISSN-0345-813X

| Sommar. Fran ndgot meeting ndgonstans i Sverige - den dagen
—  det inte regnade!

.

Jag lyfter pd kepsen och gratulerar i tur och ordning Sveriges modellflygare och Sveriges
Modellflygfirbund for den stimulerande injektion man fitt genom de gemensamma och
samtidiga Svenska Mdsterskapen i borjan av juli pa Alleberg Toppen!

Jag Iyfter pd kepsen och framfor frdan hela modellflyg-Sverige ett varmt tack till samtliga
inblandade arrangdérer och funktiondrer - hiig som ldg - som trots oschyssta angrepp frdn
modellflygfientliga vidergudar lit oss uppleva en SM-vecka, som mdnga haft forhoppningar
om, andra tvivlat pd, men som nu skrivs in i den svenska modellflyghistorien som en
betydelsefull héindelse.

Den Gamble hade av forklarliga skil inte majlighet att personligen vara nérvarande och
njuta av all tévlingsaktivitet och harlig "kompis-ship" éver klass- och grengrénser. Men han
har d andra sidan lyssnat pd alla positiva omdémen om tivlingarna, arrangemangen och
samvaron. Och kommer dessa positivt omdomen om SM-veckan frdn sd vitt skilda hdll som
friflyg och RC-pylonflyg, sd dr det det béista betyg som kan ges. Bra jobbat!
Jag hoppas nu att SM-general Kent Johansson & Co haft en chans att slicka eventuella sdr,
men ocksd kunnat dra dt sig det berém, som likt sommarens regn stéinker frdan alla hdll.
Jag hoppas ocksd, att de har mdjlighet att stéilla samman en SM-instruktion, frdn vilken
kommande SM-generalstaber skall kunna hémta inspiration och dra nytta av alla de geniala
grepp som tagits.
For som ytterligare tecken pd framgdngarna skall man tyda alla de funderingar som man nu
har ute i modellflyg-Sverige om var och nér néista gemensamma SM skall hdllas.

Det Ni, Kent & Co - det dr Er fortjinst. Tack igen!
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modellflyg

Hir presenteras guld-, silver-& bronsmedal-
jorerna. Den som vill veta mer kan se resp refe-
ratellerrekvireraresultatlistor frin SMFF:sexp.

'S ™
Friflyg FIA « 8 juli 1993
1. Michael Dahlin  Matfors MFK 1045
2. Nils Wallertin MFK Slandan 1017
3. Mikael Holmbom Matfors MFK 996

Friflyg FIA juniorer + 8 juli 1993

RC-flyg F3A « 8 juli 1993
1. Robert Sundstrém Jérfélla MFK
2. Anders Johansson Linkdpingsesk.
3. Bemnt Olsson Stenungsunds

RC-flyg F3B + 9 juli 1993
1. Robert Hollsten
2. Joakim Stéhl
3. Conny Roos

RFK lkaros
RFK lkaros

2995,5
2967,7
2648,0

Kopings FK mfs  5867,59
5842,18
5509,33

1. Bichard Hamrin  Matfors MFK 816
2. Sara Sundstedt Gagnefs FK mfs 653
3. Fredrik Marciszko Gagnefs FK mfs 468
Friflyg FIB « 9 juli 1993
1. Bror Eimar Solna MSK 847
2. Lennart Hansson AKM MFS 794
3. Knut Andersson  AKM MFS 793
Friftyg FIH « 8 juli 1993
1. GunnarHolm  Solna MSK 582
2. Thomas Selin  Solna MSK 514
3. BOTomaqvist  Vasterds MFK 481
Fnﬂyg F1H juniorer « 8 juli 1993
Thomas Selin ~ Solna MSK 514
2. Erik Neeser Uppsala FK mfs 378
3. Fredrik Marciszko Gagnefs FK mfs 34
4. Victor Bastin Uppsala FK mfs 219
5. Jonas Harrysson Grums MFK 140
6. Gunilla Olausson MFK Sléndan 116
7. Magn Pettersson MFK Nimbus 37
8. Lars Hafner Solna MSK 28
Fnﬂyg FIC + 9 juli 1993
. Gunnar Agren  Uppsala FK mfs 120
FID « 15 maj 1993
1. Peter Comet Vingarna 33.52
2. Lars Lindén Nimbus 30.20
3. Sven Pontan Haninge 30.13
FIL « 11 juli 1993
1. Sven Pontan Haninge 23.39
2. Jonas Romblad  Haninge 22.57
3. Tomas Hultgren Haninge 19.47
Linflyg F2A « 9 juli 1993
1. Per Stjdmesund Vésterds MFK 280,37
2. Goran Féllgren  Oxeldsunds MSK 254 95
3. OveKjellberg  Solna MSK -
Linflyg F2B + 9 juli 1993
1. Ove Andersson  Vésterds MFK 5805
2. Stefan Lagerqist Kungsbacka MFK 5217
3. Erk Bjronwall ~ Ronneby MFK 5188
bnﬂyg F2C - 9 juli 1993
. Johan Anling/  MFK Galax 34
Hans Andersson
2. B-O Samuelsson/ MFK Galax disk
Kijell Axtilius
3. Mats Bohlin/ Visby MF disk
Hékan Ostman
Linflyg F2D « 9 juli 1993
1. Hakan Ostman  Vasby MF
2. Stefan Sjoholm  Solna MSK
3. Anders Nystrém  Vasby MF

| 3. Kur Lennd

RC-flyg F3B juniorer « 9 juli 1993

1. Peder Nordlof Bodens MFK 5056,08
2. Anders Hollsten ~ Képings FK mfs  3818,29
3. Marcus Lindgren Bodens MFK  3664,80
4. PérSannerstedt  Kdpings FK mfs  1630,81
RC-flyg F3] « 8 juli 1993
1. Stefan Wickelgren Grabo MFK 1725
2. Mattias Carlsson  RFK lkaros 1724
3. PerErk Larsson RFK Ikaros 1672

RC-flyg F3] juniorer « 8 juli 1993

1. Stefan Wickelgren Grabo MFk 1725
2. Stren Svantesson Herrljunga MFK 1483
3. Krister Karlsson ~ RFK lkaros 2649
4. Hans Andersson  Askersunds MFK 2330
5. Erk Johansson  Herrljunga MFK 2116
6. Tommy Sédergren MFK Fenix 2038
RC-flyg F3C - 6 juli 1993

1. PerNordstrdm  Nyképings MK 2000
2. Thomas CedergrenNykdpings MK 1896
3. Anders Helmer  Enkdpings MFK 1575
RC-flyg F3D « 6 juli 1993

1. Borje Ragnarsson Véxjé RCK 252
2. IngvarLarsson  RFK Utvandrama 265
3. H-O Carlsson Falkenbergs MFK 274
RC-flyg F3E « 6 juli 1993

1. Bo Sjdberg RFK Micros 2141
2. Rikard Levenstam RFK Micros 2123
3. Bo Samuelsson  Djursholms MF 2093

RC-flyg F4C « 6 juli 1993

1. Lars Helmbro Trollhattans MFK  3372,74
2. Kjell-Ake Elofsson Tibro MFK 3289,50
Hokaklubben 328381

/
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— Detta maste upprepas. Och fir vi dé biittre
vider, sd blir lyckan fullkomlig!

Det ir berom och omdémen fran tivlande och
publik, som arrangérer och funktionirer med
Kent Johansson i spetsen fir dra at sig. Det spe-
lar ingen roll varifrén rapporterna kommer.
— Det absolut sdmsta vider en modellflygare
kan tinka sig, men det hir var toppen, var en
annan kommentar. Det hir gor vi om!

Mer din 400 modellflygare taviade!
Totalt 414 tivlande fran 84 klubbar (801 friflyg,
71ilinflyg och 263 i radioflyg) hade samlats till
de forsta samtidiga SM/RM-tivlingarna.

Det borjade den 5 juli. D4 drog skalaflygarna
igdng med F4C/statisk-beddmning pa Alleberg,
ddr man i hangaren inte behovde lida av vider-
gudarnas for dagen ringa intresse for modell-
flyg. Det fick diremot F3E-flygamna, som flog
sitt 10-cellsmisterskap pa Alleberg och ett tio-
tal helikopterpiloter, som gjorde upp om F3C-
titeln pd Maxlanda, MFK Blue Max klubbfilt,
somsenare ocksdskulle hysakonstflygarnaF3A.
Under den si kallade SM-veckan gjorde man
upp om framfor allt SM-titlarna, men ocks ett
flertal RM (Riksmisterskap) flogs. Lordagen
den 10 juli var final med uppvisning av bland
annat en F6-Viggen och modellplan.

Inte mdnga overraskningar

I minga av SM/FAl-klasserna segrade "etable-
rade' tiv]are. Sd skedde i F1 B/Bror Eimar, F1C
Gunnar Agren, F2A/Per Stjimesund, F2B/Ove
Andersson (for hundrade gangen?), F2C/Johan



RM RM RM RM RM RM

Det blev den framgang,
som alla hoppats pé&.

Regn och blast kunde inte

stoppa de med spédnning

emotsedda SM-tivilingarna

i Falképingsbygden med
Alleberg som centralort.

Aling/Hans Andersson, F2D/Hikan Ostman,
F3A/Robert Sundstrém, F3B/Robert Hollsten,
F3C/Per Nordstrém, F3D/Borje Ragnarsson,

F3E/Bo Sjoberg, FAC/Lars Helmbro.

Framfusiga juniorer - det ar bra!

I friflyget belade Thomas Sellin andraplatsen 1
F1H efter "etablerade" Gunnar Holm. Thomas
14g verkligen i, for han vann ocksé Bl ochkom
femma i FI1A:0. Herrljungajunioren Soéren
Svantesson blev "dubbel" Riksmistare 1 F3B-T
- han tog sdvil senior- som juniorklassen bland
69 tivlande! Inte daligt! Samma fina insats
gjorde junioren Stefan Wickelgren, Gribo MFK,
i SM-klassen F3J, diir han tog bide senior- och
juniortiteln. Tilldggas bor, att Soren Svantesson

hir belade en fin femteplats av 67 tivlande.

Allttalar for att detta var borjan av en heltny era
inom SMFF med gemensamma, samtidiga SM/
RM-tavlingar. Kanske inte varje dr. Men varfor

inte sikta in sig pa vart fjarde - som OS?

Och det bor finnas fler platser én Alleberg, dir
man under en vecka kan sprida modellflyg-PR.
Foto: Niklas Gustavsson

Text: Den Gamble Redaktoren

Bilderna ovan fr v:
Tomas Hultgren - SM-trea i FIL - hér med
Waco SRE var en av dem, som SM/IRM.

Lars Helmbro slog till igen - svensk mdstare i

F4C med sin rutinerade J32 Mosquio.
Bertil Carlsson gjorde fliakipremidr i F4C
med sin F-86 Sabre - harlig utmaning!
Blue Maxare Johan Pettersson med Henry

Larsson som caller flyger RM | F3C Populdr.

Linflyg F2B Semistunt
1. Niklas Nilsson

MFK Red Baron 1866

Friflyg FIA:0 juniorer - 8 juli 1993

1. David Aim Eskilstuna FK mfs 420
2. Fredrik Wangberg MFK Sléndan 413
3. Lars Hafner Solna MSK 322
4. Thomas Selin  Solna MSK 294
5. Alex Larsson  Eskilstuna FK mfs 226
6. Claes Harrysson Grums MFK 125
7. Fredrik Marciszko Gagnefs FK mfs 120
Friflyg F1B:0 - 9 juli 1993
1. Victor Bastin Uppsala FK mfs 36
Peanut « 15 maj 1993
1. Sven Pontan Haninge 213
2. Lennart Lilienberg Haninge 259
3. Lennart Lilienberg Haninge 259
50-ores « 11 juli 1993
1. Jonas Romblad Haninge 18.27
2. Sven Pontan Haninge 16.28
Nimbus 13.05

L 3. Lars Lindén

2. Rudolf Ross Karlskoga MFK 1750
3. Jonas Lindquist  Kariskoga MFK 1749
Linflyg F2C Good Year « 9 juli 1993
1. Per Ehnwall Haninge MFK 9417
2. Mats Kesselmark Nybro MFK 9.450
3. Kjell Axtilius MFK Galax 8 varv
Linflyg F2D Slow combat - 7/7 1993
1. Mattias Bliickert  Oxeldsunds MSK 70
2. B-AFalgren  Oxelosunds MSk 50
\ 3. Ingemar Larsson Vanersborgs MK 50 |
e
Friflyg BI « 9 juli 1993
1. Thomas Selin  Solna MSK 533
2. ParAndersson S Hallands MFS 439
3. Bertil Dahiquist S Hallands MFS 328
Friflyg FIA:0 « 8 juli 1993
1. David Alm Eskilstuna FK mfs 420
2. Fredrik Wangberg MFK Slandan 413
3. Urban Lindstrom MFK Nimbus 41

ﬂygF3A Sport + .8 ]ul: 1993

1. Paul Thuresson Sélversborgs MFK 29928
2. Johan Ahistrom  Linkdpingsesk. 29121
3. Daniel Berhquist Kungshamns MFK 24127

RC-flyg F3A Populiir 8 juli 1993
1. Hakan Karlsson Kungshamns MFK 30000
2. Mog. Mortensen  Sélvesborgs MFK 28996

3. Erk Hom Kungshamns MFK 24906
RC-flyg F3B-T « 6 juli 1993

1. Sdren SvantessonHerrljunga MFk 1115
2. Stefan Carlsson RKF lkaors 1091
3. L Andersson Askersunds MFK 1088
RC-flyg F3B-T juniorer « 6 juli 1993

Saren SvantessenHerrljunga MFK 1115

) 8

2. Hans Andersson Askersunds MFK 1012
3. Fredrik Marciszko Gagnefs FK mfs 957
4, Erk Johansson Herrljunga MFK 828
5. Stefan Wickelgren Grdbo MFK 641
6. Linus Kihlberg  RFK lkaros 618
T.

Fredrk Jonsson Askersunds MFK 465

RC:flyg F3C Populir- 6 juli 1993

Stefan GustafssonVasterds MFK 1422

2. Henry Larsson  MFK Blue Max 1340
3. HGustafsson  Vésterds MFK 1311
RC-ﬂyg F3C Sport - 6 juli 1993
Bjorn Larsson  Kils MK 2000
2 Anders Sandberg Kils MK 1734
3. AkeErksson  Jonkopings RFK 1620
RC-flyg F3D Sport - 9 juli 1993
1. Claes Meijer Motoala MFK 367
2. JanKarlsson  Vasby MF 3r2
3. Thomas Nyholm Ludvika RFK 388
RC-flyg F3D Q500 « 7 juli 1993
1. JanKarlsson ~ Vasby MF
2. Joakim Amesson Ludvika RFK
3. Richard Askrot  Arboga FK mfs
RC-flyg F3E 10 celler + 5 juli 1993
1. Bo Sjéberg RFK Micros 1900
2. Tomas Karlsson Kungsbacka MFK 1880
3. Rikard Levenstam RFK Micros 1876
RC-flyg F4C Populiir « 8 juli 1993
1. Ulf Jormheim AKMG 2506,0
2. T Christiansson RFK Gripen 22395

3. Jan Sandstrom  Kongelfs MFK 2167,0

L
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Material och verkiyg for
tillverkning av ekerhjul

De verktyg som behovs har du si-
kert redan i Din verkstad. En liten
borrmaskin med ett vertikalstativ
underlittar den omfattande hal-
bormingen. (MiniCraft, Dremel
etc). En ldng metall-linjal dr ocksd
nodvindig, dd man skall skira ut
de ldnga plywoodremsoma.
Materialvalet bestims av storlek
och typav hjul som skall tillverkas.
Men rentallmiint passar de angivna
siffrorna hjul med diametrar frin 50
mmupptill 150 mm. Falgen byggs
upp med plywoodremsor - 0,4 mm
tor hjul upptill 100 mm @ och 0,8
mm for storre hjul. Plywooden bor
anskaffas i sd ldnga lingder som
mojligt for att man dirmed ska
slippa ifrin skarvar. Missingsrir
med limplig inner-@ kommer att
behdvas liksom stora stdl- eller
missingsbrickor, som skall lodas
pd roren och utgodra navflansarna.
Ekrarna bestér av entrads fisklina i
nylon (101bs for upptill 100 mm @
hjul och 20 Ibs fér storre). Aven
nylonlina med metallkdrna (plast-
tickt metallwire) kan anvindas for
storre hjul.

Har Du tur kan Du finna firdiga
dick i ritt storlek, till exempel O-
ringar for skorstenar, ventilations-
ror, avloppsrér eller liknande.
(Sjdlv har jag hittat en bra sorts
gummiring - finns i fleradimensio-
ner - for upphéngning av avgasror
hos Volvohandlaren, Reds anm).
Om Du nédvindigtvis méste till-
verka dem sjilv, sd fir det ske ge-
nom att limma ihop gummirep av
ratt dimension dnda mot dnda sd att
de bildarenring. Foregen del fore-

drar jag solid neoprenegummirep
- enklast att limma. Om Du viljer
gummislang bér Du komma ihag,
att slangviiggen bor vara tillréick-
ligt tjock for att ge nodvindigt
fjadringsmotstind, sd att det inte
blir genomslag vid en lite hirdare
landning.

Vidsidan av detuppriiknade grejer-
na behover Du ndgra korta bitar
pianotréd, lite spillvirke och en
tjock plywood/lamelltriskiva, som
blir en stadig platta for jiggen.

Konstruktion

Flera olika metoder fanns for att
ekra ett hjul. Frén den enkla, dir
ckramna gick radial rttut frin navet
till filgen, till de ndgot mer kom-
plicerade, dir ekrarna limnade
navet i en viss vinkel - se figur A.
Den senare metoden gerettintryck
av att ekrama korsar varandra. Hir
tar jag bara upp den "radiala' me-
toden. Det ér inte svért att 'virka
till" ekrarna annorlunda for att de
dirmed skall bilda andra ménster,
men de metoderna kan kriiva lite
mer planldggning, innan man gir
igdng med arbetet.

Jag forutsitter att Du inte har né-
gon ritning pd hjulen. Men Du be-
hover bara rita linjerna for diickets
yttre kant, for filgen och flinsarna
pa navet (dvs brickan, frin vilken
"ekrarna" skall utgé). Tjockleken
pé filgen (under didcket) skall vara
4x0,4m for hjul upp till 100 mm
@, och motsvarande 3 x 0,8 mm for
storre hjul. Antalet ekrar varierar
hogeligen eftersom ménga av de
tidigaste flygplanhjulen utgjordes
av existerande typer hjul, som
modifierats p ett eller annat siitt. T

~

radiell ekring med
10° férskjutning
héger & vénstersida

vinklad ekring med
10° férskjutning héger
& vénstersida OCH
spegelvéand hdgersida.

Figur A

Modellflygnytts serie om

Landstall,
ekerhjul och
annat jordnara

avsaknad av en mer detaljerad upp-
gift om ekerantalet, foreslér jag att
vianvinderossav 36 ekrar per hjul,
vilket ger delning mellan dem pé
10°. Med den anviinda "virknings-
metoden" skall varje hil i nav-
fldnsen ta hand om tva ekrar. Det
innebiir, att vi ddrfor behover 9 hil
ivarje flins-hilen borrasalltsd med
en delning pd 40°. Figur C.

Falgarna

Skiir plywoodremsor i ritta ling-
der (dvs 2 x 3,14 x filgradien x
antalet lager) och 1 en bredd av
ndgot mindre 4n déckets diameter.
Om dicket har en diameter pd 9
mm, sd skall falgens bredd bli cirka
7,5 mm. Oka plywoodremsornas
lingd med cirka 10-15 mm for att
ge plats foren avfasning i indarna.
Om Du miste skarva for att uppnd
ritt lingd, kan Du anviinda dig av
tejp for att forena dndarna. Filgen
formas runt en plywoodrondell,
som fatt ritt diameter eller kring
knappnélar, som slagits ner med
korta avstind lings med den in-
ritade omkretsen. Fasa kanten pé
plywoodremsorna - jodd, det ar
mojligtatt fasatill ochmed 0,4 mm
plywood genom att slipa med en
fint slippapper pé en block.

Anga, fukta och bijj!

Genom att dnga/fukta plywood-
remsorna underldttar man boj-
ningen/formningen av dem - lik-
som ocksa spridningen av limmet.
Vaxa rondellen eller ritningen or-
dentligt och applicera PV A-lim pd
utsidan av den forsta 3/4-delen av

plywoodremsan. Linda plywood-
remsan runt rondellen - eller
knappnélama - och se till att varje
lager ligger titt an mot foregdende
lager. Fiist remsans ytterinde med
enknappnél eller en droppe cyano-
lim och Idt det hela torka ordent-
ligt. Virme fréin en hirfon kan pa-
skyndatorkningen. Filgen trimmas
sedan med pustning av de utvin-
diga flinsarna och nedslipning av
dnden av remsan. Innan man sétter
dit de utvindiga filgkanterna (se
genomskérning) skall ekerhdlen
borras. For att markera var hilen
skall vara tar Du en remsa av tunn
kartong och kapar den till samma
lingd som den utviindiga omkret-
sen har - linda den runt filgen och
skiirav dér indarna mots! Kartong-
remsan delas nu in ifor de 36 hilen,
men kom ihdg att de tvd dndarna
representerar ett hdl. Darfor méste
Du gora 37 delningar och 37 mar-
keringar.

| Enklast gor Du denna indelning

genom att ligga kartongremsan
snett pd ett linjerat eller rutat skriv-
papper tills ritt antal mellanrum
uppnatts. Mérk ut ligena for hilen
pé kartongremsan och forskjut hé-
len som visas pd skissen. Fist nu
remsan pd filgimnet med en bit
tejp, latindarna métas och markera
hilen med en spetsborr eller liten
pryl eller en spetsad pianotradsbit.
Borra sedan hélen med en fin borr
(0,3 - 0,5 mm @) d4 Du samtidigt
haller filgen vertikaltunder borren.
Filgens kanter - tunna remsor av
0,4 mm plywood lings kanterna -
kan nulimmasdit. Tre lager brukar
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Den hér "ekrings-
processen" ar inte
invecklad och
tidskrdvande.

Jag tillverkade
mina férsta tva hjul
pa 2-3 kvéllar - fran
bérjan. Det &r ett
trevligt och kul
jobb och det
fardiga resultatet
kommer att
overraska - saval
utseende- som
styrkemdssigt.

vara lagom. Se till att de kommer
helt i plan med filgens ytterkant -
di kan de enkelt slipas jimna, Niir
de torkat kan Du trimma félgen till
ritt form och genomskérning. En
rundfilellerslippappersklidd rund-
stav ir limplig for formning av
insidan (dvs dick-sidan av filgen).
Sedan de slipats fardigt, skall de
lackas med dope, vilket forstirker
filgen i hog grad. En annan metod
kan vara att ligga ner dem 1 shel-
lack.

Navet

Navet bestdr bara av en bit mis-
singsror med en bricka, som lotts
fast 1 var dnda av roret.

Kapa massingsroret sd att det
sticker ut cirka 1,5 mm utanfor
brickorna. Mirk ut var hilen skall
vara och markera med en komare.
Det drmajligtatt borra fyra brickor
samtidigt, om man haller samman
demordentligtmedenbittejp. Hill
hela brickpaketet stadigt med en
tidng mens Duborrar. Spanaav borr-
hélen och fasa av dem litt - tag en
lite grévre borr och kor runt den
med fingrama- det riicker. Vanlig
lodning ar fullt tillrackligt for de
flesta hjul, men for de storre bor
man hdrdléda med silverlod. Jag
kompaattdetbista sittetdarattloda
brickan pa ritt plats ir att lita en
triiklddnypa halla réret och sedan
fista klidnypan i ett stid. D kan
man justera brickan, som ligger
ovanpi klidnypan, tills man finner
ritt lige for den.

Borra sedan de nio hilen med 40°
delning pa cna brickan. P4 den

JIGGEN

JIGGEN fran sidan

stolpar (inner-@)

———

mittspindel

Jigg och hjalpmedel for |
tillverkning av ekerhjul

_— félgen \‘ 4]
mittspindein med nav %
och navflansar &
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cirka 10° forskjutna (se figur B) - 10°
anledningen till detta blir Du varse ; Skissen visar, att bade hoger
lite senare. Hjulens nav och filg \400 och vinster navilans har
skall naturligtvis malas och det gor samma hélbild med 40 mellan
Du béstnu innan Du gér igang med halen. Men de ar forskjutna 10
sjilva "ekringen'.
T vanster flans obs 107 férskjutning!
JEE e N
En enkel jigg behovs for att |
"ekringen" skall resultera i ett rik- :
tigt hjul. Figur B visar hur jiggen
skall se ut. Plattan skall vara till-
riickligt tjock for att kunna hélla 40°
pianotridarnaordentligt. Mittspin-
deln utgors av en gingad sting el-
lerlang skruv med endiameter som
drnagot mindre én navets inner-@.
En distans av missingsror - cirka vénster flins héger flins
15-20 mm - sitts pa mittspindeln héger flans _
| FigurC

Fortsdtining ndsta sida!
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Fortsdttning fran foreg sida!

foratt"lyfta' navet si pass hogt, att
det gér att trd dven undersidans
"ekrar", De fyra stdende vertikala
pinnama pa insidan av filgen skall
monteras med 90° delning 1 forhél-
lande till varandra, si att filgen vid
behov kan vridas sd att hélen i
filgen kan g4 fria frin pinnarna.
Om fidlgen roterar for litt kan Du
linda ett varv vanlig tejp pé pin-
namna tills Du fir en bra passning.
Omvint fir Du flytta in pinnarna
enaning, om filgen skulle sitta for
hdrt.

Kolla att hdlen ir rena 1 savil filg
som nav och montera filg och nav
sedanijiggen. Navethdlls nere mot

missingsrorsdistansen med hjilp
av en mutter. Kontrollera noga, att
filgen och navet nu ligger exakta
centrerade - om ej, justera. Detta dr
viktigt!

Nylonlinan (entrdds lina typ fiske-
lina) kan firgas in med svart firg/
toning, speciellt framtagen for in-
fargning av nylon. De kan ocksd
mdlas i silver efter det att hjulet ér
fardigt - ettrittlangsamtoch tradigt
jobb.Kapaavnylonlinanrejiltling
(for alla 36 "ekrar" plus avstandet
mellan hdlen ganger 36 plus tvd
ginger filgens omkrets plus en
stump till {or att ha ndgot att hilla
idd den skall spannas. Gér en knut
i ena dnden och borja trd utifran
filgen. Dra linan i den andra inden
uppifrin genom ctt hdl 1 navets
undre flans (bricka) ner mot jigg-

plattan. Spiinn lite och g sedan ut
tillfalgenigen och dralinan inifran
genom filgens intilliggande hil.
Spinn igen. Ett hil lingre bort gér
Du sd genom filgen igen - utifrin
- och fortsitter till nista hal i den
undre navflinsen. Spannefter varje
dragning. En spetsig ting eller en
pincett underlattar jobbet. Fortsiitt
nu att tri.. Spiinn linan efter varje
nytt hil. Det finns ingen anledning
attlimma linan varefter Du triroch
detgoringet om linan slakar stund-
tals eftersom Du drar efter varje
moment och spinner den tidigare
slokande "ekern". Nir Du har tritt
hela undersidan av hjulet, fortsitt
tridningen till niista hal och gd 6ver
till navets dverliggande flans och
triid "ekrarna"' pa hjulets Gversida.
Observera, att pinnarna, som héller

r

-

Figur D

vanster
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Det férekommer
att filgen ar
asymmetriskt
placerad pa navet.
Se hjulparen
B&C!

Det finns snygga skalahjul att
képa, bland annat fran FLAIR
och Williams. Bilden visar
ndgra olika FLAIR-hjul, som dr
utmdrkta att anvdnda som de dar
- eller enkla att modifiera for att
passa exakt med Din forebilds
hjul. Observera, att hjul nr |
och nr 3 frdn vinster motsvarar
hjul med "metallsidor”, medan
hjul nr 2 och nr 4 utgdr ekerhjul
med dukning pd sidorna.

ut falgen inte dr fastlimmade i sina
hél, utan de kan lossas temporart for
att underlitta tradningen.

Nir sd dven dversidan har triitts, ta
sd den l6sa dinden av linan och trid
den igenomintilliggande hél for att
fista den. Lossa hjulet frén jiggen.
Nu dr det dags att siikra nylonlinan
mot filgens décksida med cyano-
lim - runt om filgen. Skir dérefter
av den 16sa éinden av linan, som
sticker ut pd falgens insida.

Diick

Det ér biittre att ha en ritt sniv
passning mellan diick och filg. Skir
av gummirepet (som skall bli
dicket) sd att det blir cirka 25 mm
kortare dn detblivande déickets yttre
omkrets (2 x 3.14 x filgens radie).
Skiir gummirepet med en mycket
vass kniv och rakblad, s att snittet
blirvinkelrittiallaled. Lat gummi-
repandarna motas och limma med
cyanolim. Hall tills limmet biter!
Putsa forsiktigt vid skarven - som
om den dr ritt gjord - inte kommer
att synas efter slipningen. Kolla
dickets passning mot filgen. Om
denintesluterordentligt mot filgen
finns det skil att putsa bort lite pd
fdlgen - framfor kan detta kriivas
dar nylonlinans knut idr. Nir Du ir
helt néjd med hjulet kan Du lacka
detsdattdet brinselsikert ochslut-
ligen fista dicket med cyanolim.
Det finns inga skl varfor man inte
skall kunna tillverkaosymmetriska
ekerhjul (dvs medstorre ckervinkel
pahjulets enasida dn pa dess andra
sida - se figur D!) med samma me-
tod. Det dr dock rekommendabelt



Den hiir bilden visar den
Gambles ekerhjul - en gdng
tillverkade fir en AVRO
Triplane. Fdlgar i aluminium,
ekrar i tunn pianotrdd, nav i
mdssing (behdver snyggas till
lite!) och déick - de kommer frdn
Volvo-representanten i
Halmstad. De dr gummiringar,
som avgassystem hings upp pd.
(Amazon?)

Hade den Gamble vetat om
David Boddingtons och hans
ekerhjulmetod, ndr Triplane-
hjulen skulle tas fram, sd hade
de (4 st) blivit tillverkade enligt
den metod, som beskrivs i detta
nummer av Modellflygnytt!

Nedan t h: Ekerhjul frdn
Proctor Enterprices - hiir pd
deras Nieuport-modell. Snygga
och ger rdtt kdnsla och intryck,
men kostar schaber!

att ""'ekra' den brantaste sidan forst.
Hir finns det utrymme for egnaex-

periment vad giller olika typer och

storlekar for hjul. Man kan till ex-
empel forstirka falgama genom att
epoxylimma pianotradsringar och
anvinda sig av plastklidd tafswire
till ekrar.

De hiir raderna kan kanske ha fatt
ndgon att tro att den hir "ekrings-
processen' dr invecklad och tids-
kriivande. Tro mig, den ir inte det.
Jag tillverkade mina forsta tva hjul
pé 2-3 kvilllar - fran borjan. Det dr
etttrevligt och kul jobb och det fir-
diga resultatet kommer att 6ver-
raska Dig, savil med sitt utseende
som styrkemassigt.

Metallfalgar + metallekrar
Som ett alternativ till att anvinda
laminerade plywoodfilgar ir det
majligtatt form metallfilgarliksom
ocksi att arbeta med ekrar av pia-
notrid. Den metoden ér dock mer
limpad for storre hjul, som skall ta
upp storre belastning.
Filgamakan tillverkas paflerasitt:
1. formade i en svarv meden limp-
lig storlek av méssingsror som
bas.

2. trycksvarvade ur metallplattor
(stal d&r OK) - men det kridver en
kunnig person med specialutrust-
ning

3. byggauppfilgen av tunnmetall,
som forstirks med metallringar
péa dmse sidor.

De forsta tva metoderna dr sjdlv-

fallet limpliga endast for de byg-

gare som har utrustning for metall-
bearbetning.

Metodnr3 kan limpasig formedel-
byggaren med kunskap att silver-
loda metall, vilket dr nodvandigt.
Tennlédning ér inte starkt nog for
attklaraav debelastningar somkan
uppkommaunder framféralltharda
landningar, Loder man, sé kan man
dra nytta av de olika silverlodens
skilda smiilttemperaturer vid hjul-
framstillningen. Dirdet skall 'bita"
ordentligt tar man hogtemperatur-
lod forattsedan inte behdvariskera
nigotnirmanefteratlodermedlod,
som kriver ldgre smélttemperatur.

Man klidde in hjulen

Just fore forsta viirldskriget och
efterit brukade man ofta kld cker-
hjulen med tjock duk. Under nor-
mala omstindigheter var det bra,
men péde leriga flygfilt som kunde

(- b
neoprenslang

/

plasthjul _

linnekladsel —

I
]

o

rép ur plyekrarna
ar for "frigang”

TJo

plasteker

__E; .

nya ekrar av
1,5 mm plywood
mellan plastekrarna

Figur E

finnas i bl a Frankrike pa den tiden
tog man ofta bort dem. Lera kunde
letasig in under hjulsidornaav can-
vas och hjulen blev tyngre och fick
obalans.

Dirfor ar det fullt mojligt att ha
dylika skalaobjekt valfritt med el-
ler utan dessa hjulsidor utan att
skala-effekten pdverkas.

De hiir canvashjulsidomakrokades
vanligtvis fastioglor, som formats

i diicksidorna, hellre in i sjilva |

filgarna. Detta utforande giller for
de flesta hjul frin den hér tiden. Ett
typisktutseende dr, direkramasyns
genom hjulsidorna nere vid navet
just beroende pa att duken dir lig-
gerintillekrarna, vilketden inte gor
néra filgen. Se figur E.

Endel flygplan utrustades med |

koniska metallsidor pa ekerhjulen,

vilket fortsatte in pa 20-talet. Bra
skalahjul av den hiir typen finns att
kopaide mest férekommande ska-
loma; 1:4, 1:5, 1:6, 1:8 etc.

Men man maste matta ner savil
dick somhjulsidor och méladittill-
verkarens namn plus hjul eller
dickstorlek.Det ér svirt att pa bra
séitt simulera fram hur canvas-si-
doma fiists vid dicksidan pakipes-
hjul - detar likasvartom man byggt
hjulen sjilv.

Nirdethandlarom storahjul maste
vi antingen bygga upp dem som
ckerhjul - alltid samma formedring
att sedan behova ticka all den fina
byggskickligheten bakom en tickt
hjulsida - eller fir vi finna pa im-
provisationer.

Hjul till leksaksbarnvagnar kan

Fortsdttning ndsta sida!
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Fortsdttning frdn foreg sida!

man tycka dr en otéinkbar utgangs-
grej for vad vi nu talar om, men de
har en stor fordel: filgen ir redan
klar! Omman kan finnaen par, som
har den ritta filgdimensionen, sd
kande utnyttjas som bas foér "stand-
off" skalahjul pd flygplan frin
WWI. Passa in 1,5 mm plywood-
"ekrar" mellan filg och nav - se
figur E. Dessa plywood-skivor kan
slipas ner for att inte fastna i hjul-
sidoma. Navetkanske ocksd méste
kapasilidngd forattliggaiplanmed
plywood-"ekrarna".

Limmadit "ekrama' medepoxyel-
ler annat limpligt lim.Ta bort
dicket. Det dr tvivelaktigt, om det
har tillréicklig skala-likhet med vad
vi soker.Tdck sa sidoma med ny-
lon, men kolla att dope och plast-
materialetdr''compatibla’, dvsinte
loser upp varann eller har andra
dumbheter for sig. Skiir upp ett hil
forventilen-och forstark hilet. Fixa
dick av neoprenrep eller tjock
neoprenslang, men montera dem
inte forréin Du har médlat resten av
hjulet.

Om dicksmaterialet har ndgot for
stor tvirsnittsyta, sa gdr det att ge

A

décket mindre omkrets in filgen, sd
att dicket, da det striicks runt filgen
automatiskt fir en mindre tvirsnitts-
yta. Axelhdlet i navet ér formodligen
alldeles for stort for det hir skala-n-
damdlet. Det méste minskas pd nigot
vis. Prova med att fylla ut med
missings- eller aluminiumrér - fyll
eventuellt hilet helt med rundstav i trii
och borra for limpligt rér, som far |
utgora lager.

Storre hjul, storre nav ...

Under mellankrigsperioden fortsatte
man tillverkningen av hjulenligti stort
sett samma siitt, men déckprofilerna
fordndrades och hjulsidomna blev of-
tare tillverkade i metall. Stérre hjul fick
stirre nav och grévre dick. Snart blev
detta en sorts standard. Med det om-
fattande utbudet pa kommersiellt till-
verkade hjul sa bér man kunna finna
dtminstone ettdiick med lamplig stor-
lek for Ditt projekt.
Menkaopesdicketkan hamonstradslit-
bana nir Du behéver en slit - och
omviint. En ménstrad slitbana kan sli-
pasneromman sitterhjulet paen spin-
delav bult& mutterochkorhelagrejen
ien borrmaskinmotett slippapper. Det
kan ta lite tid att slipa ner allt - men
intet i forhéllande till den tid det tog
forndgrakompisartill mig, dide skulle
slipa ner ménstret pd ett motorcykel-

s

den nya profilen

- skumgummimaterial.

Vissa déick har inte ménster. Andra har. Har man inte déiick med
riitt ménster fdr man digdrda felet. Ar déicket tillréickligt tjockz,
sd kan man slipa bort det befintliga ménstret och "ldgga pd" ert
nytt - det riktiga - genom att skéra ut nya spdr. Om inte detta dr
majligt, sd dr det bara att ta till "gjutmetoden" som néiimns i
texten och visas i figur F nedan. Nedan ndgra olika déickménster.

dick foratt fa framriittutseende
pé dick till en fullskalareplika
av en Sopwith Pup!

somDubehandlatrejilt med slipp-
medel. Hill i silikongummi (som
blandats med svart firgpigment) i
springan mellan décket och form-
halvan liksom ocksi pa 6vre dick-
sidan, dir sedan den andra form-
halvan skall liggas.

Klim ihop gjutformshalvorna or-
dentligt, varvid dverflodigt silikon-
gummit sipprar ut,

Den hiir metoden - niir den iir som
biist - dr en chansartat metod med
risk att ndgon del av monstret inte
har blivithelt perfektitergivet. Det
kanske finns bittre metoder for att
ta framolikaménstertyper, men vid
sidan av metoden att gjuta ett helt
déck 1 en aluminiumform, si dr det
svirt at finna andra alternativ.

Nytt monster pé dicket

Att"sittapd" monster piettslitt
dickdrinte likalatt! Omdicket
dar ullrickligt tjockviggigt, sd
kan man dstadkomma nodvin-
digt monster p slitbanan med
hjilp av en mycket vass kniv.
Men gor hjilplinjer forst. Om
det handlar om enbart raka lin-
jerislitbanan, kan man frysaner
dicket och sedan fista det i en
svarv eller borrmaskin och den
viigenskira upp sparen. Samma
"frysmetod" kan anvindas da
man skall gora dick av skum-

gummimateria]. Att ta bort didcken frﬁn naven Dé
vanligakdpeshjul kanibland orsaka
Frys skumgummit problem. Genomattanvindavarmt

vattenmed lite diskmedel ikan man

Skir forstutenrund bitmed den
lyckas.

ungefirliga dnskade ytter-@.
Fryssedanochborramitteneller
Svarva ur.

Detkan tinkas att man far frysa
om biten under arbetets géing,
men det hdr dr nog den enda
framstillningsmetoden dd man
utgdr frin den hir typen av

Ibland behovs en svary

Att gora nya nav till kopesdick ér
létt om man har en svarv, men utan
tillgang dettamaskin -elleren kom-
pis, som haren - sé fir man vackert
hilla sig till existerande nav. Kolla
pa fullskalaoriginalet och tillverka
navsidor, bultskallar och dylikt av
plasticard, men kom ihdg att géra
helaanordningen sa, att Du framé-
verkan ta borthjulet, om det skulle
bli nédvindigt.

Specialmonster pa diicket
Att gjuta dit ménster pé dicket
slitbanaiir en annan metod, men
detiirsvart att fi fram ett tillf6r-

finns mycket att gora for skala-
effekten!

soraimbon Uy Matta ytan dir den nya rifflade
hérdningen : - .
slitbanan skall fasta. Ligg ner

e 3 : David Boddington
diicket i den ena formhalvan,

\

| Figur F
12

d d Vg
Lnéiks:.:ﬁ?,y;:m litligt resultat. Man behéver en Glim ei : ;

honform (negativ form) i glas- m e vmc‘idetagema I
tvadelad gjutform fiber plus diicket som skall byg- | Desmd detaljerna pa hjulet firinte
i glasfiber \ gas pﬁ Gjutformen gors itvd heller glommas bort. Mila exem-
halvor, som kan klimmas ihop | Pelvisbultskallarna(kontrollomde
; ; med diicket inuti. Se figur F. har lossnat eller ej!). Montera dit
existerande dack muttrar med ldstrdd, dicktill-
.y// Ny slithana - . verkarens namn, déickdimensiop.
bultar haller ihop / silikongummi! emblem pd navkapseln etc. Dir

— o
1| Pa
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othen har Thorulf byggat
efterritningar kopta frin
Transfunk. Rimingarna

ar gjorda av Sven Blomkvist, en
skalabyggare frin Gustavs (numera
Stora Skedvi) i Dalamna.

Thorulf har valt att lita sin modell
efterlikna en Tiger Moth DH82A
frin 1936. Den har registreringen
SE-AMG och finns pd Kungs-
angens flygplats och dgs av Norr-
kopings Veteranflygklubb.
Modellen ir byggd pa konventio-
nellt vis. Spinnvidden ér 2,5 me-
ter, den viger 13 kilo med en
Quadra 50 (en tillfillig kraftkilla).
Den ir klidd med Solartex och
milad med virmebestindig alumi-
niumfirg. i

Thorulfharhaft Allebergsmotharna
som forebilder nir det giller de
olika detaljerna. Fotografier av
Norrkdpingsmothen har han ocksd
anviint.. Det tog honom tvd dr att fi
modellen klar. Resultatet har blivit
en fin skalamodell.

Gipsy Major

Under fyra ar och 2000 timmar har
han byggt en skalamodell av
originalmotorn. Detiireninverterad
fyrtakts radmotor (med fyracylind-
rar) som drivs med bensin. Vidare
har motomn torrsump, oljetank och
oljepump, precis som en riktig
Gipsy Major Mk I.

Runtronics tindsystem anvinds.
Forgasaren kommer frin en OS-
motor. Dessa tva detaljer skiljer
modellmotorn fran originalet.

— Motorn ér kord i ungefir fyra
timmar i bink, berittar Thorulf.
Gdngen liknar mycket originalet
med ojimn tomgang, rokputtaroch
misstindningar.

Han har inga ritningar till motorn
utan hir har motormanualerna till
Allebergs Mothar kommit till an-
viindning. Dessa innehdller en rad
skisser och detaljbilder.

Vid Kristiflygartriffen i Norberg i

é mgdell och motor

I skala 1:3,4

Thorulf Berg, AKMG, Géteborg, har genomfért ett ovanligt
modellbygge. Thorulf har namligen byggt en Tiger Moth i skala
1:3,4. Det ar inte sa vérst ovanligt. Ddremot &r motorbygget
unikt. Han har ndmligen byggt en fungerande skalamodell av

originalplanets motor, en Gipsy Major Mk I.

ar var Thorulf Berg en av delta-
gama. Tyvirr ville inte motorn
starta. En oljelicka vid tindfor-
delaren skapade problemen. Si de
ivrigt viintande dskiddarna fick inte
hora den fyrcylindriga motorns
sang - denna ging. Den ir pi 60 cc
och ger ungefir 4100 rpm.

Idag har Thorulf en Quadra 50 i
modellen. Kirran dr flugen av
klubbkompisen Bo Olofsson vid
tvé tillfallen. Bosse éir ocksd skala-
byggare och skicklig RC-pilot.

- NirdenlillaGipsymotorn irinkord

ochfungerar kontinuerligtkommer

| Thorulf att montera in den i Mot-

hen.

| Det hiir bygget ér en av de stora

utmaningar somen delmodellflyg-
are/byggare ibland utsitter sig for.
Men visstkandet vararoligtatt gora
ndgonting extra. Thorulf har byget
modellflygplan sedan 1945 - alltsd
148 ar. Han borjade byggai KSAKs
regi vid sex drs lder.

Nir man ser Thorulf modell och

motor kan man fundera pd hur langt
man kan (och orkar) driva skala-
likhet nér det giller flygplans-
modeller?

Bo Holmblad

| Ovan: Gipsy-motorn dr en liten

skénhet som kan vara trilsk.
Nedan fr v: En man och hans
Sflygmaskin. Thorulf Bergoch
hans Moth véicker berdittigad
uppmdrksamhet varthdn han dn
kommer. Nirbild Moth-nosen.
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Skaladagama pd Barkarby samlade ett
50-tal deltagare som pé lordagsmor-
gonens briefing tvingades sti under pa-

raply iforda stovlar och regnstill. Regnet
overgick sd smaningom till stink och tiv-
lingarna kunde starta. Svaga vindar och
frinvaron av sol var egentligen ingen nack-
del vad flygningen betriffar.
Deltagarantalet frin Norge och Finland var
dven 1 4r stort, vilket sitter extra firg pd tiv-
lingarna. Nytt for ret varuttagningstivlingen
till F4C-VMiHolland niista ir. Fem landslags-
aspiranter fanns pd plats.

en nygammal Avro 504K Klass1 - 1900-1935

Piloterna i klass I var forstut. Tyviirr hade endast
fem deltagare anmiilt sig. Efter forsta dagens
flygningama dterstod endast tvé. Olle Eriksson och
undertecknad, sedan Joel Libergs motor behagat
ldmna in och Janne "Kocken' Molin oturligt kvad-
dat sin Gee Bee. Olle med sin nya maskin hade na-
turligt nog inga problem att ta hem segern.
Miinne det blir samma lingkorare med Avron som
med Loppan? IF 6 borde nog Klass I slds ihop med
Klass IT niista dr. Allt fiirre flyger gamla "spjalstaket'!

Klass IT - 1936 - 1993

En viilfortjint seger tog Bo Olofsson AKMG tack var
sina emintena flygningar. Endast 15 p efter placerade sig
Borje Sebring med sinvackra Vultee Valiant BT-13. Rag-
nar Eriksson, Viisterds, presenterade en mycket fin Mus-
tang, som vi tyvirr inte fick se i luften.

Klass I » Jet

Geir Fleche, Geir Fleche och Per G Strémmen gjorde upp om
segern med sinaotroligtsnabba fliktkarror. Enreflektiondock
- uppskattningsvis borde deras forebilder flugit minst Mach 2
for att modellerna skulle haft skalenlig fart.

Klass IV « Storskala
En tuff klass. De fem frdmsta inom 72 poiing. Riittvist vann en
goteborgare, Ulf Jormheim, med en BT-13. Tyvirr fick vi endast

Fortsdittning sidan 16!

s e A T
MooeE

-
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Resultat Barkarby '93
Klass| 1 Olle Enksson Avro 504K 1460 p
2 larsWinberg  Sk6 152p
3 Joel Loberg Avro 504N 702p
4 Jan Molin GeeBee?2 338p
Klassll 1 BoOlofsson Extra 230 1637p
2 Borje Sebring Vultee BT-13A 1622p
3 Christer Paulsson  Ulimate 10-300 1572p
4 Jan Molin Super Decathlon 1567 p
5 Georg Gustafsson Bearcat F8F-2 1523p
6 Michael Strindholm P47 Thunderbolt 1486 p
7 Ralf Eriksson Extra 300 1325p
8 Lauri Aaftio Smith Miniplane 1296 p
9 Per Lundberg Saab B17A 1208p
10 Iwe hallberg P-47 Thunderbolt 616p
11 EvertHolm Focke-Wulf FW190D 588p
12 Ragnar Eriksson  P-51D Mustang 420p
13 Jani Loikanen Dash 300 3%0p
14 Ame Tersaeus  Klemm KI 25 335p
Kiassll 1 PerGStommen Rafale A 1740p
2 Geir Fleche F-86F Sabre 1709p
3 Geir Fleche F-16C 1705p
4 BoGustafsson  F-86F Sabre 1588 p
5 Tommy Olavesen F-15C 847p
6 Evert Holm MiG-15 745p
7 Lars Palm F-15 549p
KlassIV 1 UfJémheim Vultee Valiant BT-13 1676 p
2 Perti Toukola Sukhoi SU-26M 1652 p
3 Roy Nilsson Tiger Moth 1623p
4 Peter Lazaz Stolp Starduster 1616p
5 Stig Krampe Ryan STA 1605p
6 Geir Fleche F4V-1A Corsair 1537 p
7 Ivar Olavesen Spacewalker 1431 p
8 Ari Autio Hercules KC-130F 1153 p
9 liska Rahkola Hiperbipe 1145p
10 Lars Winberg Monocoupe 90A 947 p
11 Krister Torudd ~ Decathlon 905p
12 Pekka Engblom  Steaman PT-17 875p
13 Raimo Ruokcnen Renegade 2 802p
14 Bertil Kiintbom  Sopwith Pup 753p
KlassV 1 Peri Toukola Sukhoi SU-26M 3375p
2 Stig Krampe Ryan STA 2189p
3 Rune Nessen Extra 300 1779p
4 Lars Pam Diablo 17T p
5 PerGStrémmen Extra 300 1631 p
6 Lars Palm Diablo 1278p
7 Bo Olofsson Extra 300 1112p
KlassFAG 1 Gostaldfgren  Fokker DVIIF 2987 p
2 Stefan Olsson Blicker Bestmann 2689 p
3 Kurt Lennd H-P Heyford 2293 p
4 Bertl Carlsson ~ F-86 Sabre 2268p
5 Kiel-Ake Elofsson Saab 91C Safr 1800p |

15
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Fortsdtining fran foreg sida!

se Pekka Engbloms Stearman pa
lordagen. Problem med motor-
effekten gjorde att han avstod frin
att flyga pa sondagen.

Klass V « Aresti

Regn kriivde att man flog arestis
badaomgangari foljd pdsondagen.
Vi fick se en suverin segrare, Petri
Toukola, Finland, med en Sukhoi.
Han flég dvertygande och hade
egentligeningen konkurrens. Starkt
flog dven Rune Nessen fra Norge -
trea med l&nad modell utan att ha
trinat programmet!

F4C

Aven denna klass fick flyga sina
bida flygningar pd sondagen. En
flygomgéng stroks for ovrigt pd
grund av tidsbrist. Gosta Lofgren
segrade med sin Fokker DVII med
tre podng tillgodo pd Stefan Olsson.
Kurt Lennd kunde med hjirtat i
halsgropen notera en tredjeplats.
Motorstopp pd ena motorn pa hans
viilbyggda Handley Page Heyford
(puh!) héll ndstan pd att kosta ma-
skinen livet. I'sistasckundenlycka-
desKurtritauppmodellenoch géra
en hyfsad nédlandning.
Kjell-Ake Elofsson avstod fran vi-
dare flygdvningar sedan han fitt
stormingar (kanal 65). Stomingarna,
somviistockholmsomridet besvi-
rasay berorikanalema 63-65. Dock
forsvinner de omman anvinder sig
av dubbelsuper-mottagare.

Den med tanke pi vidret for-
vinadsvirt stora publiken var sii-
kert ndjd med drets upplaga av
Skaladagarna. Nya grepphartagits
och de gor tivlingen mer publik-
viinlig. Bland annat gjordes den sta-
tiska bedomningen mitti depderna,
dirpublikenldttkunde foljadomar-
nas arbete. Vidare har avspirr-
ningarna till flightline flyttats fram
till halften av det tidigare avstin-
det. Shoppingstriket var ovanligt
vilfyllt. Handlarna hade dock en
fasligt bestyr med att skydda va-
rorna mot blotan. Namnas bor viil
iven det gedigna pausprogrammet
-fartochfliktunderen timme! Inga
doda punkter dér inte!

S har Barkarby argdng 93 gitt till
historien. Tyvirrir framtiden oviss.
F16 lamnar filtet den | juli 1994.
Vad som sedan skall ske ir ovisst.
Tink omdetfick skapas ett falt, dir
privatflyg, EAA och modellflyg
kunde samsas! Men det dr vil bara
en drém?
En sak ér dock siker - i juni 1994
ses vi dter pa Barkarby.

Lars Winberg

16

& Man skrev lill skala ...

Hir kommer ndgra kommentarer
apropd Goran l*orsbcr;_,a brev till
Modellflygnyttinummer 3 angé-
ende dokumentation om vira
svenska flygmaskiner.
Dokumentation verhuvud taget
- for att kunna bygga, méila och
mirka flygmaskiner, sa att de ir
viirda att kallas skalamodeller, ér
ndgot som alla skalabyggare och
skalaflygare alltid kommer att
soka etter. Ungefir som gamla
guldletare sokte guld forr i itden.
Det ir tack och lov inte lika
strapatsfyllt for skalabyggarna!
Det dr och forblir dock svért att
finna adekvat dokumentation till
de flesta flygmaskiner. Atmin-
stone om man menar relativt hel-
tickande underlag och inte bara
nigra fa bilder,

Det ér justdetta att det dr svirt att
finna bra dokumentation, som bi-
drar till attdet ir sé roligt att hilla
pd med skala.

Jag vet inte och vdgar nog inte
rikna ut det heller, for resten, hur
mycket tid jag lade ner for inte si
linge sedan pidokumentation om

den Messerschmitt Bf-109 -2,
som jag da holl pa med.

| Nu finns det faktiskt goda undan-

tag och det dr just svenska maski-
ner. Konstigt, kanske Du siiger.
Men férst av allt vill jag verkligen
rida alla skalaintresserade i ndgon
form, att g& med i Svensk Flyg-
historisk Forening.
Foreningens adress ér: Svensk
yehistorisk Forening, Box 308,
10126 Stockholm. Medlemsavgif-
ten dr 180 kronor och siitts in pé
postgirokonto 53 32 14-3,
Med dettamedlemskap foljer bland
annat en tidskrift - Svensk Flyg-
historisk Tidskrift.
[ detsenaste numret (#3/1993) dter-

finns en artikel om "Hur man fors- |

kariflyghistoria", Detavser svensk
sidan, naturligtvis.

1 korthet giller det att ésa eller rit-
tare sagt, griva ur tre killor i
Sverige. Det handlar om Riksarki-
vet, Krigsarkivet och Kungliga
Biblioteket. Alltsd, borjamedatt gd
med i SFF och du har kommit en
bra bit pd viig i ditt sikande efter
dokumentation.

| Satill det som rirde Dig speciellt
- Arméflyget.

Det moderna Arméflyget hade

Super Cub som sitt forsta egna

flygplan. Ett sddant hiinger - som

Du sikert vet - i Flygvapen-

| museum pa Malmen.

Krigsarkivet har sedan all tink-
bar dokumentation om flygplanet
foratt Dukan behdva forattkunna
bygga en vinnare!
Denna tidnings redaktor efterly-
ser goda treplansskisser pa armé-
kirror. Har inte Bj6érn Karlstrom
gjortndgra helt nyligen i sin serie
om svenska flygplan. Eller kan
mojligen lisekretsen kommaDen
Gamble och mig till hjdlp?
Tyvirr slutligen, sa finns inga si
kallade fix-wing-maskiner kvar
iarménidag. Vihar barahelikopt-
Tar numera.
Pd Malmen har vi dock ett par
Bulldoggar, som vilinatav Flyg-
vapnet. Dem har vi lanat in for att
bland annat paett billigt sitt triina
instrumentflygning.

Peter Kalloff

)

Tack for veckan!

Tavlingsveckan pa Alleberg har
overtriffatalla forvintningar. Det
blev den stora manifestation jag
hoppats pa. Attsd manga som 200
tivlingsdeltagare inomradioflyg
gér att samla under en tivlings-
vecka tyder pd, att tivlingsverk-
samheten dr ett méste.

Som grenchef dr det roligt att
sammanfatta Allebergsveckan
och ta lirdom av det som var

mindre bra. Detirocksd trevligtatt
sd ménga ditresta har synts till un-
der veckan pd Alleberg - cam-
pingen var full med husvagnar och
talt. Allahade en trevlig tillvaro un-
der denna vecka pd Alleberg.
Vad betriffar tivlingarna si ge-
nomférdes dessa clegant av de
tivlingsansvarigaoch medarrange-
rande klubbar,

Jag vill hir visa min uppskattning

N
och tacka alla funktionérer som

under vecka kiimpade hért. Min
tacksamhet riktas ocksd till alla
klubbar for deras medverkan, till
ledningen for Alleberg for deras
generositet, till restaurangen pa
Berget, till Falk6pings Kommun,
till flygplatsledning och till
flygklubben i Falkoping.
Utanallasinsats hade SM-veckan
inte blivit den succé, som vi nu
alla glids at!
Tack ocksd alla tivlande!
Christer Persson
Grenchef radioflyg

I.Ett tidvlingsreglemente for
skalaflygarna dr nu ute pi en
forstaremissvinda. Jag har for
avsiktatt presentera det i nista
nummerav Modellflygnytt. Da
har intresserade medlemmar
mdjlighet att i god tid for néista
forbundsmote bildasigenupp-
fattning om forslaget.

2. Enuppfdljning av virens skala-
kurs pd Malmen éir planerad till
13-14 november. Bengt-Olov
Samuelsson dr vidtalad att
medverka. Han kommerattbe-

riitta om hur CIAM-métena gér
till och hur vi kan lira oss att fi
igenom vdra onskemal vad gil-
lerregeldndringar ochannat vik-
tigt for oss skalaintresserade.
Onskemdl har forts fram om att
genomfdra ett seminarium om
hur en statisk bedomning gér till
enligt regelboken.

. Naturligtvis kommer vi att ana-
lysera vira insatser vid drets tiv-
lingar. Och det giller inte minst
kommande europamisterskapen
i Finland 1 juli i dr,

(98

Info frén Au-skala

4. Sjilvklart ingdr ett besok i
Flygvapenmuseum.

5.Till slut kanske vi dntligen
skulle kunna fi se filmen frdn
virldsmisterskapen i USA
niigon gdng! Jag har glomtom
det var Kjell-Ake eller Lars -
eller var det mojligen Bertil,
som hade den?

Detaljerat program om skala-

kursen kommer i ndsta nummer

av Modellflygnytt.

Peter Kdlloff
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En lite
annor-
lunda
katalog

Inge Stendahl & Transfunks "Ka-
talog 15 Flyg" dr ansprikslos, men
intressant. Skenet bedraralltsd! Hir
hittar man modellritningar i mas-
sor. Tyska ritningar. Amerikanska
och engelska. Massor. Fran "pea-
nuts" till "Big is beautiful™!
Soker Du en CAP-20, en Stephens
Acro eller en Polikarpov J-16 i
storskala - Transfunk harritningen!
Detmdste varamer in 400ritningar
- nagot for losvirkesbyggaren.
Losvirkesbyggaren behover ofta
lite extra stottning. Séljer man rit-
ningar, sa bor man erbjuda lite
extra. Det gor Transfunk. 'Katalog
nr 15 Flyg'dr ocksd en bra handbok
om bygge, installation mm.
Dra fram en ritning frin England,
s fir Du veta atten pianotrdd skall
vara"SWG 9", 'Katalognr 15 Flyg'
"oversitter” beteckningen, somav-
ser en pianotrad med 3,7 mm dia-
meter. Raskt littare!
Samma katalog har ett avsnitt med
viisentliga modellbyggarord pa
svenska, engelska och tyska. Bra
som sjutton, da man sitter med en
tysk ritning med byggbeskrivning
auf Deutsch!
Ett samtal med Inge Stendahl gav
Modellflygnytt tillitelse att plocka
godsaker frin hans katalog. Ochdet
blir mer allméinna saker - se négra
exempel hér intill!
Katalogen bor finnasi varje hobby-
verkstad ochklubb-bibliotek, detér
min klara uppfattning. T den finner
man férutom méangder av ritningar
attskickaefter, lasavsnittsom "Na-
got om elmotorer", "Allmint om
och laddning av ackumulatorer",
"Glodstiftsstromforsorjning” mm.
Matnyttigt om inte annat!

Den Gamble Redaktiren

~

SWG, Standard Wire Gauge,
AWG, American Wire Gauge

Omrakning tum till mm
De vanligaste matten for
modellbygget
1/64" 0,4 mm
1/32" 0,8mm
3/64" 1,2mm
116" 1,6 mm
5/64" 2,0 mm
332" 2,3mm
1/8" 3,2mm
5/32" 4,0 mm
316" 4,8 mm
1/4" 6,4 mm
9/32" 7,1 mm
5/16" 7,9 mm
3/8" 9,5 mm
1/2" 12,7 mm
3/4" 19,0mm
il 25,4 mm
L )
Omrakning till mm

SWGO 8,6 mm
SWG 1 7,1 mm
SWG 2 AWGOD 7,0mm
SWG3 AWG1 6,4mm
SWG 4 AWG2 59mm
SWG5 AWG3 54mm
SWG6 AWG4 49mm
SWG7 AWG5  4,5mm
SWG8 AWG6 4,1 mm
SWG9 AWG7 3,7mm
SWG10 AWGS8 33mm
SWG11  AWGY9 29mm
SWG12 AWG10 2,6 mm
SWG13 AWG11 23mm
SWG14 AWG12 2,0mm
SWG15 AWG13 1,8mm
SWG16 AWG14 1,6mm
SWG17  AWG15 1,4mm
SWG 18 AWG 16 1.2mm
SWG19 AWG17 1,0mm
SWG20 AWG18 0,9mm
SWG 21 AWG19 0,8mm
SWG22 AWG20 0,7mm
SWG23 AWG21 0,6 mm
SWG25 AWG22 0,5mm
L SWG27 AWG23 04mm
w,

Omrakning diverse vikier
och mdtt

Multiplicera med

tfum =# cm 2.5400
cm =¥ tum 0,3927
fot =» meter 0,3048
meter =¥ fot 3,2808
yards =¥ meter 0,9144
meter =¥ yards 1,0936
miles =# km 1,6093
km =» miles 0,6214
sginch=» cny? 6,4516
cm® =* sqinch 0,1550
gallons =¥ liter 4,5457
liter =» gallons 0,2200
US gallon = liter 3,7854
liter =» US gallon 0,2642
pund (Ib) kg 0,4530
kg =¥ pund (Ib) 2,2075
ounce =¥ gram 28,3500
gram =¥ ounce 0,0353

Engelska
adjust

aileron

balsa

beach

bearing
bellcrank
bevel

bolt

brace, bracing
brass
bulkhead
canopy

cap strip
carburettor
carve

cement, glue
C/G,CotG
centre of gravity
collet

cowling

dowel

engine mount(ing)
epoxy

facing rib
fiberglas cloth
fillet

fin

flexrod, snake, nyrod
float

fuselage
gusset
hardwood
hinge

hatch

insert

join

leading edge (L.E.)
large

legs, undercarriage
match

music wire
nose block

nut

part number
pin

pine, spruce
ply, plywood
port

quntity

rod

sand

screw

shear webbing
sheet

skid

slot

solder

spar, wing spar
splitline
spoiler

spruce joiner
stab, stabilizer
starbord

steel

stock

strip

strut

tailplane

tape hinge
taper

template
thread

throttle

thrust, side thrust
tinplate

tip, wingtip
tissue

trailing edge (T.E.)
trim

tube

washer

wheel

white glue
wing joiner
wing saddle
wing

Tyska

anaassen
Querroder

Balsa

Buche

Lager
Umlenkhebel
abschragen
Bolzen, Schraube
Verstarkung
Messing
Rumpfspant
Kabinenhaube
Aufleimer
Vergaser
scheiden, schnitten
kleben, Kleber

SP Schwerpunkt
SP Schwerpunkt
Stellring
Motorverkleidung
Diibel

Motortrager
Epoxiharz, harzen
Deckribbe
Glasgewebe
Ubergang, Ausfiillung
SeitenfloBe
Bowdenzug
Schwimmer
Rumpf
Verstarkung
Hartholz
Scharnier (Ruder-)
Offnung, Zugang
einlegen
verbinden
Voderkant, Nase
GroB

Bein, Fahrwerk
bereinstimmen
Federstahl, Stahldraht
Nasenklotz

Mutter
Teilnummer

Stift, heften

Kiefer, Kieferholz
Sperrholz

links, linksseitig
Anzahl, Stlickzahl
Stange

schliefen
Schraube, schrauben
Verkastung

Brett

Sporn

Schlitz

I6ten

Holm, Fliigelholm
Trennfuge, Stoss
Storklappe
Verbinder
Hohenleitwerk
rechts

Stahl

Dreikantliste

teilen

Verstrebung
Dampfungsflache
Streifenscharnier
verjligen
Schablone
Gewinde
Gashebel, Drossel
Seitenzug

Blech

Ende, Randbogen
Gewede, Bespannung
Hinterkante
zurichten, anpassen
Rohr
Unterlegscheibe
Rad

WeiBleim
Tragflligelverbinder
Tragfliigelauflage
Tragflgel

Svenska
justera
skevroder
balsa

boktrd

lagring
vinkelok
snedslipa
skruv, bult
férstarkning
massing
kroppsspant
kabinhuv
sprygelremsa
forgasare
skara

limma, lim

Tp tyngdpunkt
Tp tyngdpunkt
stoppring, lasring
motorkdpa
plugg, rundstav
motorfaste

epoxylim, limma med ...

tacksprygel
glasfibervav
utfylinad, dvergang
fena
bowdenkabel
ponton, flottor
flygplankropp
forstarkning
hérdtra
géngjam
lucka, 6ppning
inskjuta

forbind, férena sattihop

framkant

stor

ben, landstallsben
passa

pianotrad

nosblock

mutter

del nummer

stift, ndl, ndla, hafta
furu

plywood

babord, vénstersida
antal

sténg

slipa, putsa

skruv, skruva
webber
ritningsblad, flak
sporre

springa, slots

|6da

palk, vingbalk
delning

storklaff
hopfogning, hardtra
stabilisator
styrbord, hogersida
stal

frekantlist

dela, dela upp
stotta

stiartplan
tejpgangjam
smalna av
schablon, mall
ganga

trottel, gasreglage
sidoriktning (motor)
bleckplat

spets, vingspets
vav, bekladnad
bakkant

justera, anpassa
rér

bricka

hjul

vitlim
vinghopséattning
vingsadel, vingsate
vinge
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Fran friflygféitet

\_ ! J

Den stora hindelsen for Sveriges
modellflygare 1993 var givetvis
SM, i r forsta gdngen sedan 1957
entdvlingmedalla grenar ochklas-
ser eft gemensamt arrangemang i
tid och rum. Tavlingsplatsen Alle-
berg medomgivande filt visade sig
vara perfekt i manga avseenden,
inte minst darfor att det ligger dar
det ligger, timligen mitt i Sverige.
Detta avspeglas inte minst i antalet
deltagare, 414 tivlingsstarter talar
sitttydliga sprik. Friflygama vinde
en neddtgdende trend genomattre-
dovisa80fullgjorda tivlingsstarter,
varav glddjade 21 var juniorer.

Tidpunkten for detta SM var vald
med tanke pd att sd bra och tillta-
lande vidersom mojligt skulle vara
radande, forsta hilften av juli bru-
kar vara bra. Men den goda tanken
blir som bekant inte alltid verklig-
het. Tévlingsdagarna 8 och 9 juli
bjod pd blast forsta dagen och nira-
nog heldagsregn andra dagen. Det
var ett tag sé illa nir propeller-
flygarna skulle tivla, med bade regn
och blést, att man dvervigde om
man Overhuvud taget skulle blisa

Svenska
Masterskapen

till start. Efter att ha konstaterat att
detenligt FIA:s regelbok inte fore-
lig meteorologiska eller andra for-
utsittningar, som kunde medfora
ndgra risker for tivlarna, bestim-
desatttivlingen skulle genomforas,
dock med 5 starter med tidsmassigt
vil tilltagna perioder.

FIA-Klassen

Den 8 juli bérjade ganska bra, med
vind frén sydvist med timligen re-
sonabel hastighet och sol genom
moln dé ochda. Termikvider. Nils
Wallertid, Slindan, med méngérig
rutin , tog ledningen efter 4 perio-
der med full tid. D4 hade vinden
okat och tdvlingsledningen be-
stimde att maxtiden skulle begriin-
sas till 2 minuter. Detta visade sig
varaettkloktbeslut, eftersom vind-
hastigheten gjorde det svért for
tdvlarna att hinna tillbaka till ndst-
kommande start efter 1anga himt-
ningspromenader. Nils Wallertin
fick inte full tid i de 3 avslutande
starterna utan fick se sig passerad
av Michael Dahlin frin Matfors,
som nu tog sin andra SM-titel, den

' SM/RM -1993 - resultat

-\

F1A 1 Michael Dahin  Matfors
2 Nis Wallertin Sléndan
3 Mkael Holmbom  Matfors
4 Tomas Alm Eskilstuna
5 Inge Sundstedt ~ Gagnef
6 Uff Edund Eskilstuna
7 Lars Larsson Sléndan
8 Herbert hartmann  Sléndan
9 Vademar Fak  Uppsala
10 Gunnar Holm Solna
11 John Pettersson ~ AKM
12 Martn Tamroth ~ Gladiator
13 Leff Ensson Hamdsand
14 Ronald Borg Sléndan
15 Peter Nepser Uppsala
16 Niclas Wéngberg  Sléndan
17 Alf Wangberg Sléndan
18 Danigl Carisson  Sléndan
19 Poppe Blomquvist  Bagarmossen
20 Martin Larsson  Sléndan
21 AkeFemstedt  Uppsda
22 Ole Blomgvist ~ Bagarmossen
23 Sofa Wiwardsson  Sléndan
24 Mats Lugnefors ~ Solna
25 K~Johan Quarfordt Solna
FIAJ 1 RkadHamin  Matiors
2 Sara Sundstedt ~ Gagnef
3 Fredrk Marciszko  Gagnef

180 180 180 180 180 97 120 1045
180 180 180 180 98 120 79 1017
180 180 95 180 120 120 120 995
180 180 172 97 120 120 120 989
156 180 180 180 60 120 78 954
180 180 180 58 103 120 120 941
162 180 153 119 72 120 103 909
180 180 163 67 120 62 120 892
180 180 105 180 30 33 120 828
180 53 180 111 58 120 120 82
180 118 82 180 62 77 120 819
73 180 180 180 26 120 22 781
180 180 59 65 60 120 114 778

180 180 114 17 48 64 41 644
180180 71 160 0 0 0 61
50180 76 180 79 0 0 565
180180 2 76 0 0 0 528
180180129 0 0 0 0 489
160 76 @ 10 &7 40 0 43
53 3 74 9 &4 66 80 38
80 2 9% %8 14 0 0 34
8 % 1% 0 0 0 0 2%

101 156 120 120 o
44 180 171 B4 120 74 0O 683
0 23 25 120 120

Redaktor: Lennart Hansson « Sigurdsgatan 15, 214 65 Malmé « 040-19 37 90

forsta pd Oland 1990. Mikael
Holmbom, ocksa han frin Matfors,
tog bronsmedaljen.

Efter dessa tre foljde idel kiinda
namn: Tomas Alm, Inge Sundstedt,
Ulf Edlund, Lars Larsson, Herbert
Hartmann, for att nimna négra. Se
dock upp med Richard Hamrin,
Matfors ocksd han, som med 816
sekunder sergrade i juniorklassen
fore Gagnefs Sara Sundstedt och
Frerik Marciszko. Allt detta i stora
segelmodellklassen F1A.

F1H-klassen

Bland seniorernadomineradei F1H
- de mindre segelmodellerna - de
gamla rivarna. Gunnar Holm, Sol-
na, Bengt-Olov Tornqvist, Viister-
as, och Hikan Broberg, Norberg,
tog hem medaljerna dven om Tho-
mas Sellin,Solna, med 514 sek
hade nistbista tiden. Thomas blev
pé det svensk juniormiistare i klass
F1H. Detta upprepade han niista
dag med segemn i Riksmisterska-
petiklass B1, fére en annan junior,
Pir Andersson, Sodra Hallands
MEFS, alla pi goda resultat.

0-Klasserna blev FIAQ

Juniorer var det ocksa mest av i de
sk0-klasserna, som SMFF nuhade
inbjudittill som propagandativling

| i samband med SM-tivlingarna.

Tivling blev detiF1 A-klassen, de
tviovrigaF 1 BOochFICOkommer
sdsmaningom. Uppenbartir, att de
mindre stringa tivlingsreglerna i
dessaklasser tilltalar atskilliga, om
inte annat si kan de forhoppnings-
vis inspirera nytillkommande till
aktivt tivlande.

Juniorer var det som sagt i flertal,
frin Eskilstuna, Slindan, Solna,
Grums och Gagnef i nimnd ord-
ning i prislistan. En bekant frin forr,
Urban Lindstrom, Nimbus, Orebro,
var det ocksd trevlig att terse, nu
pa tredje plats i tivlingen.

Propellerklasser blev FIB

Sa var det dd dags for propeller-
flygarna med sin tivling pi freda-
gen 9 juli. Som tidigare nimnts var
viidret allt annat @n inbjudande,
bade regn och bldst. Men, inga re-
gelmissig skil for att instilla tiv-
lingen fanns, sd det vara bara att ge
sig 1 kast med uppgiften.

Wakefieldklassen F1B riiknade 17
deltagare,1F1Chade 3 tivlare stillt
upp. De sistndmnda fann dagens
forhillanden alltfor svira. Efteren
tavlingsstart pd 120 sekunder av
Gunnar Agrengjordesinte fler flyg-
ningar. Diirmed blev det ingen téiv-
ling, négon svensk mistare 1993 i
F1C har vi alltsd inte.

Over till F1B. Hir tivlade de som
de senaste dren arbetat for att fi fram
alltbattre och viderokénsliga flyg-

| plan,somkananvindasiregn, rusk

och bldst, diven om resultatnivan 1
dagens viderkomattblinagotligre
dn normalt.

Ett onormalt resultat i forsta
1992 érs World Cup-vinnare Bror
Eimar 6ppnade med just ett sddant
onormalt resultat, 127 sekunder.
Andra meriterade som Hékan Bro-
berg och Janne Forsman Gppnade
med max, andra dterigen tyckte det
var mycket vatt och bltt. Faktiskt
dr det for min del sd, att jag aldrig
tidigare har varit med om en s
ihllande regnig tavlingsdag. Trots
detgick detattflygaochocksiflyga
bra. Bror Eimar reparerade snabbt
sin mindre goda position frin for-
sta perioden och tog med paféljande
4 max hem SM-titeln, faktiskt den
forsta sedan 1987.

Ovriga i medaljstriden varierade
sinaresultatétskilligt genom perio-
dema. - for min del blev det ovin-
tat blev en silvermedalj, en (1) se-
kund fisre Knut Andersson!

Lagguld till Matfors-ginget
De framgangsrika F1A-flygarna
fran Matfors tog hemlagsegern fore
Slindan och AKM.

Fler juniorer, fler kvinnor

S84 laggs Friflyg-SM till handling-
arna med férhoppningen att kom-
mande SM-tivlingar skall fa fler
tavlare, gdrna med fler junioreroch
ytterst géirna ocksd med fler kvinn-
liga deltagare. I dr var det tre, Sofia
Wivardsson, Gunilla Olaussonoch
Sara Sundstedt.

Fler gemensamma SM drocksa vil-
komna, Uppsala(F16), Norrképing
(fdF13)ochRinkaby kan bjuda pa
lampliga forhallanden.

Arrangor av detta Friflyg-SM var
friflygets grenstyrelse ochddisyn-



Fran friflygfaltet
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SM/RM -1993 - resultat
FiA0 1 Urban Lindstrém Nimbus 102 69 120 0 120 411
2 Bruno Harryson GRums %120 0 0 0 145
3 Gunnar Sellin Salna B M 0 0 0 139
4 Ake Femstedt Upsala 120 0 0 0 0 120
FiA0 1 David Alm Eskistuna 120 60 120 120 420
2 Fredrik Wangberg Slandan 149 54 87 118 & 413
3 Lars Hafner Solna 37 20120 25 10 32
4 Fredrik Marciszko Gagnef 120 5120 0 0 295
5 Thomas Selin Salna 90 5 26 19 106 294
6 Alexander Larsson Eskistna 58 120 48 0 O 226
7 Claes Harryson Grums 88 18 19 0 0 125
FfH 1 Gunnar Holm Solna 120 120 120 120 102 582
2 Bengt-O Torquist Visterds 72 120 120 120 49 481
3 Hakan Broberg Norberg 54 59 120 120 120 473
4 Olle Blomberg Nimbus 61120 73120 0 an
5 Tommy Eriksson Norberg 80 74 113100 0 37
6 Urban Lindstrom Nimbus 100 0 61 28120 309
7 Ole Biomgvist Bagarmossen 45 120 60 31 19 275
8 Inge Sundstect Gagnef mMi120 0 0 0 231
9 Klaus Meyer Vésterds 5 68103 0 0 227
10 Kark-J Quarfordt Solna 16 74 36 65 29 220
FiHJ 1 Thomas Selin Sona 120 120 120 111 43 514 -4
2 Erik Negser Uppsala 120 9120 120 9 378 mn’a u
3 Fredrik Marciszko Gagnef 20 2120 72120 ™
4 Victor Bastin Uppsala 5 101 43 7 11 219 . .
5 Jonas Harryson Grums 21 59 18 18 24 140 AKMs modellflygare hade édven i | denna vind spelade arrangoren ett
6 Gunilla Olausson Slandan 24 24 46 12 10 166 drinbjudittill ScaniaCup, tivlingen | sprattgenom att inte bestimma sig
7 Magnus Peftersson ~ Nimbus 0027 10 28 som arrangerades forsta gingen | for vilken riktning den ville ha.
‘ 1988, och nu for andra gingen in-
FiB 1 Bror Emar Solna 127 180 180 180 180 847 giende i World Cup. Regn, skurar och velig vind
2 Lennart Hansson AKM 148 141 145 180 180 7 Internationel] var tavli dock : ;
nternationell var tavlingen doc SMHI hade uttalat vid flera olika
3 Knut Andersson AKM 180 140 180 180 113 793 - !990 i . ,OR = T - a .
: aven -dengangenpa Kevinge, | jllfillen, att vindriktningen skulle
4 Hikan Broberg Noberg 180 74 139 180 180 753 i g far en, gen sku
5 Janne Forsman Noberg 180 180 149 54 180 743 | | OchMmeCderaganceaysa Hamsta- | vara vistlig med en svag dragning
6 Miakel Erksson Matfors 180 123 104 166 49 62 ende modellflygare som Alexander | ti]] sydvist. Av olika meteorolo-
7 Jan-E Andersson AKM 142 100 107 116 146 611 Al_]drjukov.Evgen!‘]}/erbﬂltskyoch giska skil blev det inte sd. Vinden
8 Magnus Sédeing ~ Uppsdla 175 180 54 @ &7 588 Viktor Stamov, frin davarande | pendlade i stillet mellan ostlig och
9 Lennart Skoog Vingama 135 160 69 132 0 4% Sovjetunionen. sydlig. Dirfor méste den forst ut-
10 Roland Niisson Sliansbygd 95 96 B4 124 88 487 Miinga forfragningarkom @vennu | |agda startlinjen flyttas over till
11 Per Johansson Linképing 180 40 67 51 132 470 frin Ukraina, Ryssland, Estland, | motsatta sidan faltet. med 4tf6l-
12 Bengt-O Tomguist Vasteras 180 180 32 0 0 392 men av olika anledningar kunde | : G SC Ch st ry
e S é i g Jande tidsfordréjning som foljd.
13 Bjrén Soderstrém Solna 174180 6 0 0 360 inte na tivlare fran den sid RN ; SR
4 PelerSundstet Uppsia 99137 0 0 0 236 | | oo DeBOR Taviale tren Cen SIan | Nir tavlingen till slut kom igdng i
; S komma till start, kanske beroende | en svag ostlig vind borjade s juli-
15 Curt Hogberg Linkiping 5 6 0 0 0 113 3 . 1 & 05 ]
16 Lei Erksson Wamésand 108 0 0 0 0 g | |PAdethirdavider,somentidhade | regnet arging 1993 (som sikert
17 Anders Hékansson ~ AKM 5% 0 0 0 O 56 hirjat pa kontinenten. kommer att bli en "beromd" ar-
Emellertid blev anmalningslistan | g4ng) att falla dver Rinkaby och
FiBo 1 Victor Bastin Uppsala 29 6 8 1 0 3% nog Sfl_omfartandc. l?z“lde vadgiller | man befarade att tivlingen skulle
—— % I, S l“"!"mlﬂlcli "'3”'1 l:j"ah;m- 'Il'yskland bli lika vattenskadad som Friflyg-
B1 R S s och Finland hade 14 tavlare var- | M Riktigtsiillablevdetinte. Det
2 Pér Andersson SidraHal 94 115 65 45 120 439 dera, Danmark 11 ochdessa linder inskri’inktég sig till skurar.
3%&?%;?@ Solna % 3% 101 46120 3 var tillsammans med Sverige | Navil. de som kommer till World
st SodiaHel 65 %102 0 6 8B || oa i e ok ot v
i ssigt dominerandeidet68 | Cyp-tivlingar bryr sig inte sirskilt
5 Olle Blomberg Nimbus 5 47 24 75 75 272 s sl sprttaltat. Noroe hade P 24ar DIyT S1g 54
6 BengtOTomqist  Vasteds 120 0100 0 0 20 e L mycket om regn eller blast. Kapa-
denna ging endast 3 td"ldfe- fler | citetattgéragodaresultatfinnshos
Lag ! Mafiors (Dahlin, Holmbom, Hamrin) 2856 kommer troligen till ) Slindans | de flesta oavsett yttre omstindig-
tiviing 2 Slandan 1 (Wallertin, L Larsson, Hartmann) 2618 AutumnMaxsomkombinerasmed | heter,
3 AKM (Pettersson, hansson, K Andersson) 2406 Nordiskt Misterskap i dr. Italiens | Ay gjorda flygningar i F1A till
4 Solna 1 (Eimar, Holm, P Neeser) _ 234 Mario Lovato och Hollands Pieter | exempel var 50% max. storre de-
$ Gagrel (VSumisiedt, 5 Sondsted, Meraeai) 2075 de Boer kompletterade sd att tiv- | Jen av resterande mycket nira
6 Siandan2 (Borg, N Wangberg, A Wangberg) 2046 lingen kom att omfatta deltagare | maxc. Fly-off blev det ocksd, mel-
\ . J | frin 8 lﬁpdcr. | lanTysklands René Limbergeroch
nerhet grenchefen Lennart Flod- | Alleberg. Detsomvaldes, Monarps | Friflyg-SMdrabbadesavbddeblist | Fritz Wilkening. 20-drige Renétog
strom for hansengagerande arbete. | Mosse, bjod pd bra underlag och og‘h regn, som rel‘ate_rats. Forhopp- | hem segern genom sin 250 sek-
Vitivlingsdeltagare tackar Lennart | éven pd fria ytor pd angrinsande | ningen att Scania Cup skulle ha | flyening med Wilkening pd andra
for hans engagerade arbete, inte | omrdden. Fler tivlingar torde t?ijittre tur kom‘endast delvis att in- plats med 189 i flyoffen. Anders
minst hans forméga att leta fram | kunna anordnas hir. rias. Helativlingsdagen [6rdag 17 IS -
lampliga friflygfilt i nirheten av Lennart Hansson | juli ridde mycket svag vind, men, Fortsdtining nésta sida!
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Scania Cup 1993

Fortsdtining fran foreg. sida!

Persson visade sin stadiga form
med en tredje plats pd 1238 sek,
uppnitt genom envis och siiker
termikletning, med flygplanet rakt
ovanfor sig 1 kontrollerade snurre-
kroks-mandévrer. Allt mycket lo-
vande infér kommande VM-start.
Notabelt dr ocksa Tysklands héga
standard 1 F1A-klassen, 5 tivlare
bland de 8 frimsta.

Flyg-offi FIB

I Wakefieldklassen FIB var farra
arets World Cup-vinnare Bror
Eimar och andra man dé, Per Tho-
mas Skjulstad frin Norge, pa plats
for en ny batalj. Ttaliens Mario
Lovatoochtyskarna Bernhard Silz
20

och André Seifert gjorde tillsam-
mans med Hékan Broberg frin
Sverige och nimnde Eimar och
Skjulstad upp om segern i en fly-
off som avgjordes efter 5 minuter
och 7 minuter som maxtider.

Forfinade metoder

Dessa sex dominerade hiindelerna
genom tivlingen med flygningar
som vida dverskred de stipulerade
210 och 180 sekundemna. Tydligt
dr att de nya trimningsmetoderna
med varierande sidoroderinstill-
ning(ar) i kombination med varia-
bel vinkelskillnad vinge/stabilisa-
tor ger klara hdjdvinster. Forfinade
metoder med fordréjd propeller-
start, ofta kombinerat med flojlade
propellerblad ger dn hogre pre-
standa.

Dettademonstreradesi fly-off, som

i forsta flygningen gick direkt pd 5
minutersmax, som klarades av
Eimar, Skjulstad och Lovato,
medan Hikan Broberg genom ti-
mer-fel nddde 271 sekunder och
slutade pd fjirde plats.

Sjuminuters

De tre forstnimnda gick vidare till
7 minutersfly-oft. Samma stigfor-
mdgaochsammagoda glid demon-
strerades av alla tre som tidigare
under tivlingen. En viss skillnad i
prestanda kunde dock iakttas. Per
Thomas Skjulstad fick forvisso
samma goda hojd som de dvriga
tv, men glidetpi hans""High-tech"
var bittre, Detta fillde avgorandet.
Segertiden for Skjulstad blev 366
sek (6 min och 6 sek, uppnitt strax
foreklockan 21!) Eimar nddde 334
och Lovato 303 sek,

Lingre ner i prislistan ser vi andra
framstéende prestationer, tex Fin-
lands Riku Posa. Han tappade en-
dast 10 sekunder i den regniga an-
dra perioden och visade finsk sisu
och god modellflygférmdga. En
annan intressant tivlare Albrecht
Oschatz, viirldsmistare 1969, nu pd
fjortonde plats (ger 1 World Cup-
poiing) pd 1230 sekunder, dirtill
kvalificerad tidtagare i fly-off.

Skjulstad toppar cuppen!

Med sin seger kom Per Thomas
Skjulstad upp i 75 poiing 1 World
Cup-tivlingen. Han har en bastant
ledning med tidigare segrar i Bear
Cup (Finland) och Holiday on Ice
(Norge). Medtivlamna Silz, Bro-
berg, Woolner (GB). Burdov
(RUS), Gorban UKR), Lewis
(AUS), Cofalik (POL) och Klima
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Overst fr v: Suveriine Per Thomas Skjulstad, F1B-vinnare pd Scania
Cup 92 och 93 = Siindarantenn for dterhdmtningskommunikation pd
Bror Eimars F1B-modell « Riku Posa, Finland, stark F'1B-tdvlare.
Nederst fr v: Hdakan Broberg, fyra i FIB och Janne Forsberg, kom-
mande VM-lagledare = Full aktivitet ldngs startlinjen « Finland hade
ett starkt lag med till Scania Cup 1993.

filtytorna pd Rinkaby gjorde det
nodvindigt med tre forflyttningar
av startplatsen.

Tévlingen blev diirigenomutdragen
och stiillde stora krav pd arrangér
och tivlare. En viss trotthet kunde
ocksd noteras vid prisutdelningen,
da praktiskt taget endast prisutde-
lare och pristagare hade krafterkvar
att nirvara. De som dock var ddr
kunde glidjas it de vackra Scania
Cuperna ochdtatttivlingen genom
den ridande viderlcken, som kan
betecknas som 'rittvis" gav seger
till de som hade bist flygplan och
ocksd formdga att riitt hantera dem.

(CZ) har vardera | seger till och
med juni och méste pé dterstdende
12 WC-tivlingar ta 2 vinster hota
Per Thomas. Det blir intressant att
folja utvecklingen.

En bra FIC-tavling

Goda prestationer noterades 1 1
F1C-klassen. De svenska flygama
tog rejil revansch for de uteblivna
flygningarna vid Friflyg-SM och
visade nu uppett flertal mycket fina
resultat. Frimst och etta var Eddy
Astfeldt med max i samtliga flyg-
ningar. Andreas Lindner, Tysk-
land, tog andraplatsen fore Lars-
Gunnar Lindblad och Gunnar
Agren. Goda World Cup-poing till
de svenska, alltsd.

Vidret - nyckfullt med pendlande
vind och regnskurar. Detta i kom- ‘
binationmed derelativtbegriinsade

Fortsattning foljer?

| Blirdeten Scania Cup 1994, ingé-

endeiWorld Cup-programmet. Det

vet ingen dnnu. AKM funderar.
Lennart Hansson

SIERRA CUP

1617

Sep 45  Eifel Pokal Zulpich
1719 AUTUMN MAX
Okt 23  Calfomia Invitional

Tyskland Zulpich
Sverige Jérpds
USA Lost Hills
USA Sacramento

T

[ woRLD cuP-taviingar 1993 )}

F1A 1 René Limberger
2 Friz Wilkening
3 Anders Persson
4 Thomas Weimer
5 Juha Heikkinen
6 Mathias Farber
7 Leif Nielsen
8 Sigfrid Limberger
9 Martin Larsson
10 Pieter de Boer
11 Mikael Dahlin
12 Henning Nyhegn
13 Leif Erksson
14 Volker Lustig
15 Lars-G Olofsson
15 Nils Wallertin
17 Uif Ediund
18 Karsten Kongstad
19 Kalle Koivola
20 Jes Nyhegn
21 Ulnk Steen hansen
22 Pekka Ronkanen
23 John Pettersson
24 Helkki Tahkdpaa
25 Kield Kristiansen
26 Risto Jutila
27 Time Pajunen
28 Atle Klungrehaug
28 Alf Wangberg
30 Martin Vennevold
31 Niclas Wéngberg
32 Matti Lithamo
33 Peter Buchwald
F1B 1 PerThomas Skjuistad
2 Bror Eimar
3 Mario Lovato
4 Hékan Broberg
5 Bemhard Silz
6 André Seifert
7 Dirk Dreise
8 Riko Posa
9 Michae! Seifert
10 Ossi Kilpeldinen
11 Jan Forsman
12 Jens B Kristensen
13 Frank Dahlin
14 Abrecht Oschatz
15 Jan Wold
16 Tonny Hakansson
17 Michael Jackel
18 Anders Hakansson
19 Lef Eriksson
20 Lennart Hansson
21 Jorgen Korsgaard
22 Thomas Holm
23 Magnus Saderfing
24 Tapio Linkosalo
25 Mauri Tuure
26 Knut Andersson
27 Jukka Pakarinen
28 Nilserik Hollander
29 Fredrik Heinonen
F1C 1 Eddy Astfeldt
2 Andreas Lindner
3 Lars-Gunnar Lindblad
4 Gunnar Agren
5 Tommy Eriksson
6 Nilserik Hollander

180 180

" 115 127
180 122
160 &7
180 178

180

= 115
151

104 78 - 124
101 99 180 180
102 38 131 123
145 54 8 8 66 6
B = == o e

210180 180 180 180 180 180
210180 180 180 180 180 180
210180 180 180 180 180 180
210180 180 180 180 180 180
210180 180 180 180 180 180
210180 180 180 180 180 180
210174 180 180 180 180 180
2101170 180 180 180 180 180
191180 180 177 180 180 180
195176 180 176 169 180 180
158 180 180 180 180 180 180
210166 180 141 180 180 180
176168 180 180 180 180 172
180170 180 160 180 180 180
177 180 149 180 180 180 180
210180 123 168 180 180 180
210144 180 151 180 140 180
186180 180 180 127 146 180
210165 129 133 180 180 180
193129 160 180 146 180 180
210 44 180 176 180 180 180
88172 180 139 180 153 180
134161 114 176 180 115 138
210141 124 180 180 180 -
105180 180 180 180 180 -
210118 105 95 180 146 139
143 87 150 53 125 150 132
-120 97 180 50 146
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240 180 180 180 180 180 180
205180 180 176 164 173 180
189135 180 180 180 180 180
132180 180 169 180 180 132
97 84 98 162 163 134 95
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149 65 46
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141
131
180
103
123

1260 250 F
1260 189 |
1238
123
1226
1225
1221
1219
1201
1186
1182
1M
1159
1150
1132
13
1129
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1104
1070
1056
1054
1004
944
941
917
914
869
787
740
654
438
180

1290 + 300 + 366
1290 + 300 + 334
1290 + 300 + 303
1290 + 271
1290 + 240
1290 + 176
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1238
1237
1236
1230
1226
1221
1185
179
num
1168
1150
1092
1017
1015
1005

992

840

593

370

1320
1268
1224
1153
833
441
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Flygareapparaten

Jag har en gammal bok pa hyllan,
frdn 1918, awd av farfar. Det dren
sd kallad pojkbok, som heter
Spejar-Sven.

Forsta gangen jag ldste den var jag
sd diir 10 dr kanske. Den dr skriven
av den dansk forfattare som hette
Halfdan Kégerdd. Jag har alltid
undrat vad forildrarna hade i tan-
karna nér det dopte sitt barn till
halvdan. Namnet forekom (fore-
kommer?) dvenpé svenska. Spejar-
Sven var scout.

Scouter kallas spejare i Danmark,
men det visst inte jag. N4, en dag
var Sven ute och spejade och da
intriiffade det som jag egentligen
skulle komma fram till. Jag citerar
ur boken:

- "Platligt horde Sven ett svirrande

I jud dver [Iddl()ppdmd Detlit som
en jittehumla. Ned i glinten gled
lingsamt en flygareapparat. Pa
langa ben, liksom en grishoppa,
stillde sig apparaten tillro. Detstora
vingarna, som i luften roterat likt
en viderkvarn, lag nu stilla mot
markens barr och tufvor. Sven

| tryckte sig djupare i diket dé han

fick syn pa en man, som reste sig ur
en stor korg mitt under den vildiga
flygarcapparaten."

Det dir har jag funderat pd ménga
ganger. Nigot flygetyg som passar
in pd den beskrivningen lir inte
funnits, varken nu eller da.

Boken dr i ovrigt realistisk, sd

Johan Bagge
Lokegatan 24, 602 36 Norrk&ping
Telefon 011-13 36 47

Halfdan maste nog ha tinkt linge
pa hur han skulle beskriva sin ma-
skin. Antagligen skrev han den
langt fore 1918, for annars borde
han ju pé bild sett hur flygplan ser
ut. Mej lurade han i alla fall. Jag
trodde linge att det fanns heli-
kopterliknande flygplan redan vid
sekelskiftet. Jiadrans Halfdan!

En annan flygapparat

Efter dessa lasutvikningarkommer
hir lite praktisktby ggande. Detblir
ingenapparatistilmeddeniSpejar-
Sven, men heller ingen modern
skapelse. Flygplanet ir en Fokker
S 6, dubbeldickare frin 20-talet.
Det anviindes i Sverige fram till
1945.

Byggmetoden kidnner Du vil vid
dethirlaget. Kroppav 3 mm balsa,
vingar, stabbe och fena av 1 mm
balsa. Gummimotor med plast-
propeller. Propeller och landstill
kan med fordel tas frin en Sleek-
Streak-modell eller liknande. Det
gdr ocksd bra att bygga modellen
somen svinglinemodell utan gum-
mimotor.
I flygskick skall planet vara cirka
30 ¢m i spinnvidd. Om Du siinder
in ett frankerat kuvert med Ditt
namn och adress, sa sdnder jag en
kopia i réitt byggstorlek.

Vi hors!

-
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Rita kronor

Hal for vingstéttor

N

e

1
1 mm balsa

1

Rita roder /

—

Gor cylindrar
av balsa med
sytrad lindad

d

[ []
- 1 mm balsa
1} ]
Hal fér vingstottor
Skara for stabbe
R

3 mm balsa

e

% Propellerfaste

@ Bakre gummimotorfaste

Fokker CVE-S 6

Spannvidd cirka 300 mm

1 mm balsa

————

Tva vingstoéttor
pa varje sida,
tva mot kroppen

Rita roder

1 mm balsa

Rita roder

23
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FLYGMASKIN NR. 21
Gustav WeiBkopf « 1901

Gustav WeiBkopf, han var tysk han. Och flygintresserad.
Gustave Whitehead, han var tysk han. Och flygintresserad.
Det handlar faktiskt om samme man. Fére och efter flyttningen
till USAmerika. Man kan inte heta Weisskopf, om man bor i det
stora landet i vaster! Darav anledningen till namnskiftet!

Gustav WeiBkopf- Gustave White-
head - tror ménga var i luften med
enflygplanliknande luftfarkost fore
bréderna Wright. Men eftersom
Gus inte var sd virst sugen pad pu-
blicitet, sa finns heller inga bevis

for hans flygerikonster. Amerika- |

nama, de har alltid varit det. Tys-
kar var det inte. Men nu vi tar det
frdn borjan.

24

Gustav WeilBkopf foddes den 1
januari 18741 byn Leutershausen/
Franken. Modern hette Babette och
fadern, som var nagot av en rallar-
forman, Carl.

Bokbindare & klensmed

Fram till trettondrsildern bodde
den blivande flygpionjiren i
Haéchst am Main och flyttade se-

dan till sina morforildrari Ansbach.
Efter en kort studietid till bokbin-
dare - samtidigt utbildad till klen-
smed - drog han till Hamburg, Diir
tog han hyra paett segelfartyg som
seglade pd Australien. Nirhankom
tillbaks efter ett r dkte han med en
familj, somskulle utvandratill Bra-
silien. Vil dirbar detutpisjonigen.
Fyra ér holl det pi.

Under den perioden birjade hans
flygintresse vakna. En anledning
till detta kan ha varit att han hade
haft god tid pd sig att studera all-
skons sjofiglar under sjofirderna,
En tidningsartikel kan ocksd ha
sporrathonom. Diir stiilldes den be-
rittigade frégan om varfor folk med
framdtanda nu skulle ge sig in pa
och forsoka ldra sig och behirska
nista "virldshav" - lufthavet.

Tydligen var det dértér som han fir
enkorttiddtervint till Tyskland for
att besokabrodemna Lilienthal. Otto
Lilienthal hade kort dessforinnan
givit ut sin bok "Der Vogelflug als
Grundlage der Fliegekunst" (grovt
oversatt "Fagelflykt som bas for
flygkonsten'"). Eftersom Weilkopf
trodde, att han skulle ha bittre {or-
utsittningar att forverkliga sina
ideer i USA, si beslot han sig tor
att ritt och slitt utvandra dit.
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medellflyg

Till viinster WeifSkopfs flygmaskin
nr. 21 med dragande propellrar,
stabilisator akterover, vingar
framtill - nog verkar konstruk-
tionen vara mer "framsynt" dn
exempelvis Curtiss ‘och Wrights
forsta flygplan.

T h Gustav Weifskopf (ldngst t h)
med sin dotter Rose intill flyg-
apparat nr 21. Bridgeport 1901,

Nedan flygplan nr 21 sedd snett
framifrdn. Den 18 augusti 1901
skrev Richard Howell i tidningen
"Bridgeport Heralds" sondags-
nummer att han sett Weiflkopf flyga
den héir maskinen den 14 augusti
1901 vid Fairfield, Connecticut.

e e e e T L TN L et W\ AL
En ornitopter och en glidare slutade bryskt i en husviigg "mel- | "Scientific ~American"s juni- | inte. Dérfor har vi det som vi har
189554 befannhan sigi Boston.Nu | lan taket och andra vaningen". Ef- | nummer. det, vi flygintresserade. Vem flog

under namnet Gustave Whitehead, | ter vad man péstir skall husédgaren | Den 14 augusti samma dr flog Gus | forst? Wrights eller Whitehead?

For den dérstides helt nystartade | Louis Davarich vid det tillfllet | sin'drakenr21" hela2.700 meter | Den hir historiska flygningen fol}-
"Aeronautical Society” (Acronau- | blivitskadadav utstrommande het pa 10-15metershojd. Darmedhade | des av énnu fler. Det har man kun-
tiska Sillskapet) byggde han en énga. (Den dngmaskinen kom se- | han bevisat, attdet var fullt mojligt | nat fa ur vittnen, som intervjuats

anordning for overforing av rorel- | harcattutgora forebild forenMrL | attutan frimmande hjilpmedeloch | ménga ar senare.

ser till rorliga vingar (var en Hargraves miniatyringmaskiner). | med tvd motordrivna propellrar

omithopter pA gdng?) och ett glid- kunna starta frin marken. Landning pd vattnet

flygplan liknande Lilienthals. Vis- = Jagad av polis! Och inte bara det; dessutom stiga | Tglutetav 1901 var detdags for Gus

serligen var bara glidaren flyg- | Somen féljd av de farliga "experi- och utan skador eller andra be- | 4t genomfora sin forsta landning
duglig, men saken blev omnéimnd | ment", som Gus holl pd med, si var drovligheterlandaigen. Whitehead | pa vattnet. Hir gick detundan! Han
i en tidningsnotis och nyheten | polisen honom pi sparen. Dirfor | hade riknat utatt det skulle behd- | konstruerade ockséen dieselmotor
spreds énda till Tyskland. flyttade han 1900 till Bridgeporti | VaSCnVISS hastighet for att fd pla- | fsr flygplan, som skulle anvindas
Hosleksaks- ochsportartikelfabrik- | Connecticut, dirhanbérjadearbeta | net att lyfta. Men han klarade det | j kommande flygplan.

dren Horsman i New York fick s& = som mekaniker. Hir fann han en | utanhjilpmedel. (Broderna Wright
Whitehead anstillning somspecia- = forstiende omgivning och forstan- | hade ju som bekant stora besvir- | pron orod for fioler!

list p drakar, flygmodeller och | digare grannar och polisen dir lat | ligheter sd att de var tvingade att | = o oo Whitehead hade varit
"flyg"-motorer. Detvar viddenhidr | honom héllas. delsgorastarten pirélsochdelsdra | o' o Copen o T4 hade han
tiden, som han forsta gangen bor- | Tack vare ett generdst bidrag frin | nyttaavetttommed tyngderforatt | o1 jeva pa sina flygmotorer
jade umgés med funderingar paatt | en viss Mr Miller pa hela 300 dol- | fa upp tillricklig starthastighel!) | 1o 510 hade han inte den ringaste
sdtta motor i sin glidare. lar kunde han nu ligga helasinsjal |~ Det var nu som Whiteheads for- | o0 kalkylering. Hans afféirs-
Mirkligtnog hade hanocksitidfor | pa forskning och snart hade han | sumlighetattordnamed publicitet | oo 3 camma l3ganiva, Han
kirlek. Den24november 1897gifte | byggt sin "drake nr21". Den hade | Satter grova plumpar i flygets och | gy i'vs0a 100 alla affarer vara den
hansigi Buffalo,NY, medungersk/ | en spinnvidd pd 10,97 meter och | flygningenshistoria. Hadehanbara | (" e e 1o booartill att
tyska Luisa Tuba. I samband med | en kroppslingd pd 4.9 meter. Han | Tingt till lokaltidningen innan han patentera sina uppﬁ-nninEar Kade

tillkéinnagivandet av giftermilet | anvinde sig av tvA motorer - en av drog pd Si{m tvd motorer, si hade han aldri

angav han sitt yrke nu som "aero- | dem drev maskinens framhjul. mansikerligenskickatreporteroch -

naut". Flygare. Jojo. En liten artikel om denna flygma- | fotograf/trésnidare for att foreviga e e
1898 fods parets forsta barn. Dir- | skin dok upp 4r 1901 i tidskriften | hdndelsen. Men inte gjorde han det Forisdtining nasta sida!

med stillsandraochallvarliga krav
pa Gus. Han méste ju se till att ta
ansvar for sin familj och fé lite ord-
ning och reda pd sitt flygintresse.
Han hade inga pengar for vidare
flygforsok. Han hade inte heller
nigon penningstinn sponsor att
mjolka pd pengar till vilda idéer.

[

Huset flog emot honom!

Han drog nu med sin familj till
Pittsburgh, dér han fick jobb. Hir
byggdehansdsin forstaflygapparat
med motor. En dngmaskin.

Med den flygapparaten skulle han
s& ha gjort en flygning i april eller
maj 1899. Nagrauppgifterom flyg-
stricka och flyghjd frdn den flyg-
ningen finns inte. Men flygturen
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Ginger Sjoberg med Blohm &
Voss 141 - ett mycket intressant
No cal-bygge av ett tyskt
osymmeltriskt spaningsplan fran
andra vérldskriget.

Foto: Sven-Olov Lindén

Inomhusflyg med svenskt
och nksmasterskap
Inomhus i varsolens sken!

Ovanligt sent pa véren fick vi till-
tride till Idrottshuset i Orebro. Det
blevlordagenden 15 maj. Inbjudan
hade gittutitid, men detdréjde och
drojde med anmilningar. Nir bara

fem tivlande hade anmalt sig vid |

utsatt datum, var det med viss bé-
van undertecknad indi satsade pi
attdetskulle bli tivling. Lokalhyran
irnu cirka 1.500 kronor for en dag
och det hade inte varit roligt att
betala for ndgot som inte blev.

Det blev tivling!

N4, nu "drillde" de tivlande in si
smdningom och vi fick en riktigt
trevligt tillstillning!

Tack vare hjilp frn Orjan Gahm,
som skotte sekreteriat, av Olle Er-
iksson och Arne Svensson, som
troget stiller upp som "peanut"-
skaladomare och av ett par flyg-

| intresserade ynglingar frin OP-

skolan i Orebro, si fanns en fung-
erande tivlingsorganisation.

Ldgkaloriflygplan!

Frin stockholmsomridet kom for-
utomde gamla trogna nu nigranya
ansikten lockade av den trevliga
klassen '"Nocal", som skall uttydas
"no calories". Det ir vill for att
modellplanen ir s& smala - sedda
framifrdn dr de bara 1-2 mm
"tjocka", for nog gdr det it en del
cnergi att veva upp gummimotorn
sd dér 2000 varv.

Det hiir dr verkligen en modelltyp,

Flugan/AMA-Cub « 11 juli 1993

1 Lars Tolkstam Nimbus 157
68 69 77 76 80 -

2 S-0 Lindén Nimbus 81
42 39 27 10 39 39

3 Olle Blomberg ~ Nimbus 80
40 35 35 36 37 40

4 Josef Wilund Blue Max 75
33 39 35 36 25

5 Claes Johansson Blue Max 53
21271317 26 19 53

No Cal » 11 juli 1993

1 Sven Pontan Haninge 4.54

2 J Svanestrand  Nimbus  3.13

3 Lars Tolkstam  Nimbus  3.02

\_ J

som vi kan locka nya skaror med!
Har man byggt en AMA-Cub
(Flugan eller motsvarande) s gér
man i land med ett "no cal'-bygge.
Sen éirman sild tminstone omman
skall tro vad man sig nu i Idrotts-
huset och tidigare i &r i Stockholms
Stadshus. Vilka hirliga modell-
typer man kan flyga med.

Kor igdng med hogvingat
Borja med hogvingade, ga sedan
over till knepigare typer. Vad siigs
om Ginger Sjobergs osymmetriska
plan Blohm & Voss 141 eller Lars
Tolkstams Dornier 335 av typ
"knuff & drag" (fast Lars fuskade
med enbart "drag') Hirliga att se
var Anders och Ginger Sjobergs
Jaktplan Spitfire, MiG-3 och Zero.
Lars Lindén flog en byggsats-
modell nyframtagen av Ame An-
dersson - en Mustang. Den ir lite
mindre dn de tilldtna 60 cm, men
den flog som ett jaktplan - fort!
Medan "peanut"-bedémningen pa-

WeiBkopf forst?

Fortsatining frdn foreg sida!

"Flygapparat Nr. 22"

Men han lit sig inte bekymras av
det. Hans "flygapparat nr 22" stod
snart firdig. Den 17 januari 1902
genomforde han en flygning pd 11
km lingd och nidde en hojd pd
bortdt 60 meter. Korrigeringar
héjd/sjunk (dvs i loopingplanet)

gjorde han genom att dra pé eller
av gasen pd de tvd motorerna, som
drev propellrarna. Om detta kunde
man ldsa i amerikansk, fransk och
tysk press.

1903 kunde man i en tysk bok ldsa
om ett Whitehead's hastighetsre-
kord. I oktober 1904 uttalade sig
professomn i fysik vid Washington-
universitetet i St Louis, John ]
Dvorak, att Whitehead hade hun-
nitléngstavalla, somsysslade med
utveckling av flygplan.

Idéer om helikopter

Tvé dr senare var det dags for flytt-
ning igen. Men man holl sig kvar i
Connecticut. Hans sista hemstad
kom att bli Fairfield. 1911 var han
igang med fler experiment. Nu
handlade det om en helikopter-
liknande farkost. T brist pd spon-
sorer lades idéerna pa hyllan.

Motorerna intressantast!

Det var hans motorer man var in-
tresserade av. Han fick en bestill-
ning pd en motor fran en uppdrags-
givare (som sjilv faktiskt forsikte
fa ihop en helikopter). Whitchead
accepterade erbjudandet men-som
sd mdnga ganger tidigare - fick han
inte fram motorn inom den fast-
stillda tiden. Han hade inte trott att
detta skulle orsaka nigra problem,
Men verkligheten var en annan:
Bestiillaren drog fallet till domstol,
och fullstandigtrenons pd kunskap
om hur en riitteging gér till, sé for-
lorande naturligtvis Whitehead..

Hans hela verkstadsutrustning lik-
somallakonstruktionsritningar och
firdiglager tog "kronofogden'.
Diirmed hade Whitehead forlorat
hela sin vetenskapliga bas for vi-
dare arbete som flygpionjar.

Ett arv pa dtta dollar

Det var i Fairfield den 10 oktober
1927 som Gustave Whitehead dog
i hjartslag 53 dr gammal. White-
heads familj kunde konstatera, att
arvetefter honom utgjordes endast
av boningshuset, som han byggt
sjdlv, och 8 dollar. Han blev be-
gravd 1 en fattiggrav.

Mycket talar for Weifikopf

Dagsliget vad giller utveckling av
flygplan byggerursprungligeninte
bara pd ndgra fa pionjirers i méinga
fall glorifierade insatser. Det ir i
stallet manga fler - utan nationella
forbehdll, kinda och okiinda - som
tillsammans och var for sig med-
verkattillutvecklingen genomsina
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1 Sven Pontan

4 Lars Tolkstam

5 Georg Tomkvist
6 Peter Comet

7 Lennart Lilienberg
8 Lars Tolkstam

9 Georg Tomkvist
10 Gunnar Ulffot

No cal » 15 maj 1993
1 Sven Pontan

Riksmasterskap « Peanut « 15 maj 1993
Haninge Piaggio PC7 50
2 Lennart Lillenberg Haninge FarmanM 35
3 Lennart Lilienberg Haninge Waco SRE 42
Nimbus Fike E
Haninge TigerMoth 32
Vingama Lacey M10 41
Haninge WatermanG 43
Nimbus Piper CubJ3 31
Haninge Extra230 27
Nykoping Lacey M10 22

Haninge Waterman Racer

53

58
37
40

25
35
49
42

33

61
28
48

27
52
45
46
25
33

62
42
46

51
46
50
16
33

- -123150
35 40 82177
44 19 94165
- -119138

- 59183
46 55107 132
33 46 95135
50 -100120
- - 52189
33 34 67126

131 104161 188 165 -

2 Birgit Ulfot Nyképing Aeronca Champion 83 141167 82 123 169
3 Anders Sjoberg  Haninge Spitfire 76 95118 142 149 -
L 4 Anders Sjoberg  Haninge MiG-3 126 93142141 - -

Svenskt Mésterskap « F1D « 15 maj 1993
273 | 1 Peter Comet Vingarma 6.18 12.53 11.14 17.42 16.10 33.52
259 | 2Lars Lindén Nimbus 9.38 852 6.26 14.55 1525 30.20
259 | 3 Sven Pontan Haninge 19.55 2.15 2.4510.18 - 30.13
257 | 4S-0Lindén Nimbus  6.58 11.50 1558 049 8.38 27.48
242
239 | Svenskt Masterskap » F1L - 11 juli 1993
230 | 1 Sven Pontan Haninge 11.2511.53 855 9.24 11.46 - 2339
220 | 2JonasRomblad Haninge 11.02 10.42 845 728 11.55 6.07 22.57
211 | 3TomasHuligren Haninge 9.5 9.13 9.34 917 4391013 19.47
193 | 450 Lindén Nimbus 6.34 623 633 639 636 249 13.15
Riksmésterskap « 50-ores « 11 juli 1993
353 | 1JonasRomblad Haninge 8.51 544 9.13 9.14 259 - 1827
336 | 2 Sven Pontan Haninge 7.35 820 8.07 8.08 - - 16.28
291 | 3LarsLindén Nimbus 254 642 4.17 613 358 623 13.05
283 | 450 Lindén Nimbus 437 335 2.05 456 508 - 10.04

o

gick flogs mikrofilmklassen under
ettpar timmar. Som vanligtblir ofta
de forsta starterna trimflygningar
och det syns i protokollet. Sven
Pontan kom som vanligt, dvs lite
sent. Men han klamde i direkt med
en topptid - 19,55. Det méste vara
nytt svenskt rekord i kategori 2!
Sven fir kolla sjilv, sd far vi ordna
med rekordansokan.

Mikrofilmare i match mot
boxningskronan!

Peter Comet fick sinmodellattkora
iniviggen och Lasse krokade fast
styrlinanipropelleraxeln. Minegen
andra flygning sig vildigt bra ut,
s4 kirde modellen pa boxnings-
kronan, men kunde lossna och foll
bakit, bakkroppen veks ihop, men
dd modellen dok framdt ritade
kroppsroret ut sig och planet fort-
satteattflyga! Ddalltsig sidkertoch
bra ut kom Peter Comets modell
smygande bakifrin och nuddade
stabben pd min modell. Bida pla-

nen foll ner ihoptrasslade. Inte
mycket att gora dt. Det dr sant som
hinder, men visst var detretligt. Jag
hade en mycket god tid pd géng!
Om inte om hade varit ...

Sven hade otur. Upp i boxnings-
kronan. Och iin virre, dd Sven ve-
vade ner kronan satt modellen fast
i elkabeln. Efter hantering med
ballongen blev det bara sopor kvar
av mikrofilmaren!

Peanut for Riksmdsterskap

SvenPontans "sjoflygplan' - racer-
planet Piaggio Pegna PC7 har im-
poneratpdoss tidigare. Nu flogden
lika sikert som forut och med den
hiigaskalapoiingen planet firirden
en segrare. Endast Lars Tolkstams
Fike E kande gora den dran stridig
om flygtider. Georg Tomkvist fick
inte till sd goda flygningar som han
brukar, s in pi 2:a plats tog sig
Lennart Lilienberg som vi hilsade
vilkommen dter i tivling. Hans tv
madeller kom in pd samma poing,

sd vilken av Farman Moustique el-
ler Waco SRE som han nu viiljer ar
silverplanet. Resultatlistan gir i
bokstavsordning, men personligen
rostar jag pd biplanet Waco SRE.
Det var hela 15 peanut-modeller
med i tivlingen och det ér ju fint.
Skaladomarnahadeettstyvtjobbatt
bedoma dem. Tvé timmar rickte
inte riktigt till!

Den stora aktiviteten

Sa fylldes salen av en méngd flyge-
tyg av de mest skilda slag. "Lag-
kaloriflygplan", "Flugor", "AMA-
Cubar" blandades med "peandtter".
Detirotroligt sa mycket flygtid och
dito gladje man fér ut av "No cal'-
modellerna. Har man byggt en
AMA-Cub sd ir det bara att ga vi-
dare med en sadan hir maskin!
Miniflygklassen samlade bara en
handfull grabbar. Hir borde ledarna
lasta bilar fulla med férhoppnings-
fulla juniorer ochkommatill sadana
hir arrangemang. Nu var ITkaros-

junioren Christian Lundgren 6ver-
ldgsen sin medtivlare frin Nim-
bus. Grattis!

Sista ronden i laftvikt
Efter prisutdelningar fortsatte
kampen med mikrofilmare.
Idrottshuset var nu varmt och det
mirktes pa det tider som prestera-
des - 15-, 16- och 17-minuters-
flygningar droppade in. Peter
Comet kunde dra ifrdn med sina
sista flygningar. Lasse gjorde ett
par sékra starter och lade sig med
nigra sekunder for Sven.
Tiden rann ut. Klockan passerade
tillmitt tivlingstid och Sven maste
dra sig tillbaka dven om han hade
tvi flygningar kvar att gora. Ingen
avdedvrigahann for dvrigtatt gora
sin sista flygning. Sa fick peter
Cometenny inteckningivandring-
spriset. Guldplaketten kommer si
sméningom. Det giller for 6vriga
pristagare ocksa.

SOL

Allmiint & diverse

Stella Randolph utgav 1927 den
forsta boken om Gustav Weil3-
kopf. Diarmed kom han for evigt
in i historien.

Amerikanska flygentusiaster
med William O'Dywer (resoff i
USAF) 1 spetsen byggde en re-
plik av Whiteheads "nr 21" efter
de fa fotografier och teckningar,
som fanns. Man visade, att
"21:an" var flygduglig. Se bild t
v -flygplanregnrN 1901G 7 dec
1986 pé Igor I Sikorski Memo-
rial Airfield. Visserligenanvinde
man sig vid flygforsoken av
moderna motorer for fram-
drivningen. Isinom tid skall dessa

.

entusiaster ocksd ta och bygga
upp en Whitehead-motor.

Det finns en bok

Den som vill veta mer om
WeiBBkopt/Whitehead - varfor
man lagt ett "tigandets ticke"
overhelahistorienomhans flyg-
ningar - och kanske ocksé vilken
roll bréderna Wright kan tinkas
ha spelat 1 detta sammanhang, -
bor forsoka fé tag i boken "His-
tory by contract, the Beginning
of Motorized Aviation; August
14, 1901, Gustave Whitehead,
Fairfield, Conn." med Stella
Randolph& WilliamJO'Dwyer
som forfattare.

J

individuella prestationer. Dess-
utom - ser vi pa dagens flygplan, sé
verkar de mer "piverkade" av
Whiteheads design. Ndgra direkta
"wrightare" har vi svart att finna
idag. Avendettatalar fér Whitheads
storhet och framsynthet!

Gustav WeiBkopf édr en av dem,
som kommit i skymundan - avsikt-
ligt eller genom egen forskyllan.
Modellflygnytt forsdker dock dra
sittlillastré till stackenattgora detta
faktum kint! Darmed gjort!

Den Gamble Redaktiren

-

mycket-maniir'sérasam' somdet
heter oppéver.

Ibland skriver manalldeles for lite.
Antingen av glomska eller av an-
dra skiil. I artikeln "Gor det med
papper", sd blev det for lite skri-
vet. Det var tva forfattare bakom
denintressantaartikeln, nimligen

Treykfies-Nils bror slar till!

Ibland skriver man alldeles for |

b

Roy Day

11709 Magruder Ln, Rockville,
MD 20815, och

Marion Mecklenburg

8039 Gledale Rd, Chevy Chase,
MD 20815.

Varder hirmed tillkénnagivet a
detbestimdaste. ThenGamble.
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Ny Concept 60 SR

Ett exemplar av nya Concept 60SR har
kommit till Sverige. Det ar dock inte ett
seriexemplar, for produktionen gar igdng
forst efter sommaren. De forsta 60SR
kommer i host. Priset dr inte faststallt.

Jag provflyger detta forsta exem-
plar som dessutom &r forsett med
en "medroterande stjirt".
Skillnaden gentemot "gamla" 60:an
ar foljande:

Nykonstruerat rotorhuvud
Rotorhuvudet dr nu helt i metall.
Detirfortfarande individuelltupp-
hingda blad, men hela huvudet ér
mycket exakt och flappningen &r
minimal.

Nir man kinner pi bladhéllarna
kiinns dessa alldeles stumma. Lite
rorelse finns detdock. Bladen skall
taresterande "ojimnheter'iluften.
Detta nya huvud dr mycket exakt!

Ny pitchmekanism
Pitchmekanismen 4r nykonstru-
erad. Servot verkar nu pi ett rela-
tivtldngt ok, som ér direktskopplat
till pitchsliden. Denna konstruktion
erbjuder en helt glappfri pitch-
instéillning.

Ny pitchmekanik till
stjartrotorn

Borta ér allt glapp som kunde upp-
std med den gamlakonstruktionen.
Servot for stjdrtrotorpitchen har
bytt sida pa radiohyllan. Nu ér det
en rak pianotrdd som styr pitchen
via en dvergang som dock ir totalt
glappfri.

Ny huy

Huven ér tillverkad av ett nytt ma-
terial och dr mer stromlinjeformad
dndentidigare. Firgsittningenkan
uppfattas olikaav olikaménniskor,
men jag tyckerden harblivitsnygg.
De som sett min SR haller med om
detta. Den ir egentligen en halv
Interceptor, dvs den ir lik den
tivlingskropp, som redan finns till
60:an. Fastsittningen av huven ér
éindrad.

Push-pull-ok

Bade hdjd- och "skev"-roderfunk-
tionerna har nu push-pull-ok. Det
betyder en mycket exakt roder-
styrning. I och med att servot bide
skjuter och drar samtidigt upphor
mdjligheterna till glapp.

Allmant
I Gvrigt dr det samma littservade

och robusta helikopter som den ti-
digare versionen. Det ir lika littatt
komma it att underhdlla de olika
delarna pd helikoptern och det ar
samma typ av material 1 konstruk-
tionen.

Flygningen kédnnetecknas av den
exaktare pitchinstillningen och att
styrsvaret dr mera precist. Stjirt-
rotorn svarar pa styrimpulser helt
utan glappochdetta goratthelikop-
tern uppfor sig pa ett bittre siitt in
den tidigare modellen. Jag har tes-
tat SR:en med olika typer av blad.
HiGrade-bladen passar 60 SR per-
fekt. Avenolikatyper av glasfiber-
blad har anvints med gott resultat.
Hela grundkonstruktionen dr den-
samma med undantag for radio-
hyllan. Detta trots att mdnga
funktionsférindringar har gjorts.
En kroppssida dr dndrad for att
passa OS SX-motorn. Dettadrdock
enkelt att modifiera pd en éldre
Concept 60.

Bladhallamna drkonstruerade pdett
sadant sitt att det nu kan ta grovre
blad. Jag har flugit Concept 60 SR
i hird blast och lugnt viider. Den
uppfor sig bra i dessa bada vider-

typer.
Stig Johansson

Bilderna uppifrdn:

* Nya Concept 60 SR med snygg
och stromlinjeformad huv.

* Det nya rotorhuvudet helt i
metall - robust och enkelt.

« Stjdrtrotorservot sitter nu pd
samma sida som trottel och hojd.
Notera pushlpull-koppling pd
hdjdrodret. Pitchservot har
placerats sd att det verkar pd ett
direktkopplat ok. Se ocksd den
avstamda avgaspipan som ger
Super Tigre-motorn en tyst och
kraftfull gang. Den nya swash-
plattan syns ocksd pd bilden.

* Det dr push/pull-koppling dven
pd skevrodret. Strombrytare och
gyroinstdllning har fdtt en
praktisk fastsdttning pd nya SK.
Den lilla subtanken och brdnsle-
filtret dr mitt sare att losa brénsle-
matningen pd alla helkioptrar.
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| sommarens
soliga dagar eller
El-e-fantastiskt '93

For femte aret i rad genomférdes
El-e-fantastiskt med sedvanlig populéra
tdvling 'First up, last down' och med
nyinstiftade 'Per-Axel Eliasson Memorial’
till minne av Sveriges meste elflygare!

Avrubrikenframgdratt vidterhade
god turmed viidret 5-6 juni, d arets
El-e-fantastiskt gick av stapeln for | Tappade hakor

femte gangen. Pifredagskvillen - innan El-e-fan-
Antalet deltagare under vara El-e- | gastiskt startade - hade vi ett cele-
fantastiskt- dagar har varit i sti- | bert besok péa virt Gaslandafilt.
gande dr frin dr. Ldrkunde vimed | Skines Modellflygforbund hade
gladje notera att vi aldrig tidigare forlagtettav sinastyrelsemétenhos

haft si minga deltagare. Vikunde | g5 Och visst kunde man snakca
riknainettfemtiotal modellerivira | om tappade hakor niir jag bad Ri-

gjorde darefter 16 touch & goes!

depé! kard Levenstam dra ett par repor
Ett absolut rekord sattes under 16r- | med sin Patriot. Det var bevisligen
dagen vid andra omgéngen av tiv- | mdnga av nérvarande gentlemens

lingen "Allup-Lastdown".Nitton | somaldrig setten elkiirra i full fri-
deltagare startade pienochsamma | het. Rikard steg vertikalt med sti-
ging! Vilken syn! enderollareisidirlite dverhundra
Att det sedan mot sluttampen blev | knyck och kom sedan in dver fil-
en sekundstrid mellan de tvi kvar- | tetiligsniff. Atthanéaven bevisade
varande combattantenaHans Han- |  att det gér att flyga Patrioten lang-
sen fra Danmark och Rune Olsson | samt i termik gjorde ju inte saken
frin Lidingd gjorde juinte dethela | sdmre!

simre, nir det giller spianningen.
Rune vann med cirka 1,5 sekunds F3E-populiir

1 !
marginal! Under sondagen gick tivlingen
.. " Per-Axel Eliasson Memorial. Dir
Nya kéirror dok upp segrade Kjeld Jensen, Danmark -

Bo Samuelsson presenterade en | ja han har giltigt tivlingslicens -
litenmennaggande god Hurricane. | och BoSjobergkom pdandraplats.
Bo visade ocksd prov pa per sonligt | Det hela blev en mycket gemytlig
mod dd han infor alla flog den for | tilistalining som det var ett noje att
forsta géngen. Han flog den dess- | vara tivlingsledare for.

utom mycket vackert.
. Tack skall ni ha!

Dar:ska gaster Alla som deltog i vér dvning. Till
HilmerochPerPetersen, Danmark, | dem som redan undrat. Joda, det
- fader & son-teamet-som vikallar | plir ett nytt El-e-fantastiskt 1994!

dem, hade inte mindre dnfemolika | pjats Gaslandafiltet i Skanér, Tid
"skalkarror" med sigidr. (Skalkdr- | 17-12 juni, Alla ar valkomna!

ror kallar jag alla andra flygplan in Kalle Westerblad
seglare). Som vanligt var de ytterst
vackertbyggdaochflog fortriffligt. | Bilderna uppifrdn:

Kom inte och sig att elflyget en- | = Det skall bojas eller borjas i tid:
bart bestirav motoriserade seglare! | Rikard Levenstams 11-veckor pdg
Bo Sjiberg - han med Air-El och | sitter i fars Discus-cockpit!
Plettenbergmotorerna - presente- |« Bosse Samuelsson med sin

rade ivenenPiperPubsomflogun- | skalamodell Hurricane.

derbart. En géngniirBosse varuppe | «Compac Designs handluns plus
medCuben, borjadedskadamnatjata | diverse kroppar, som var till salu.
om att f4 se nigra touch & goes - | = Mattias Andersson med sin

om han hade strom kvar. Bosse ‘ snabba pylonmodell.
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Ring mig pa telefon 03

1-
nédgot eller vill tipsa mi 19 48 16 om Dy undrar

€ om ndgon motor! ¢, onny

Aren efter andra
varldskriget var en
dynamisk tid.
Aktiviteter, som
legat i trdda under
krigsaren kom ater
igang. Sa var laget
for modellflyget.
Krigstidens
avhaéllsamhet hade
skapat ett uppdamt
behov som raskt
utmynnade i en rad
nya industrier, som
startade tillverkning
av modellmotorer.

Fran vilda tigrar till timjda katter -
Super Tigre 34 RC

IItalien startade signor Garofalisin | under den andra halvan av dttio- | hanforas till kategorin "sport- | fistflinsar dr ocksd kraftiga - hela
m()dbllm()l()ﬂdbnl\ under dessa ir. ? talet. Men dven tamarc Super | motorer” - eller tivlingsmotorer i | 6 mm tjocka.

Som alla vet, sd gillar italienare | Tigre-motorer som till exempel | klasser som inte kriver maximalt | Detnistanrektanguliratopplocket
galanta damer, slimmade skoroch | ST460chST60harhaftstorafram- | varv, dvs en utveckling fran vilda | har métten 42 x 36 mm och hela 18
hetsiga bilar samt hetlevrade | gingar i linflygets stuntklass. Jag | Tigrar till timjda katter. mm héga kylfldnsar gor att motorn
modellmotorer. skulle kunna fortsitta i det odnd- | Super Tigre importeras av firman | kallnarsnabbtefter korning. Topp-
Det var med den kategorin moto- | liga med att rilkna upp klassiska | SlotcariStockholmochdeharhaft | locket ligger dessutom an pé ut-
rer som Super Tigre-fabriken | segrarmotorer frin Super Tigre. viinligheten att stilla ett par moto- | sidan av cylinderfodret och sticker
snabbt gjorde sig ett namn. Otaliga rer till vart forfogande. Vi bérjar | inte ned i detsamma, som brukligt
ar de speed- och racing-tivlingar | Forst med ABC medatttaossentittpddenlillaG34- | ér pd andra motorer. Detta gor -
som vunnits med dessa norditalien- Minga ir ocksd de innovationer | Motormnidettanummerav Modell- | enligt ST-fabriken - att fodret inte
ska motorer frén staden Bologna. | ochg modellmotorkonstruktioner, | flygnytt for att vid ett senare till- | deformeras vid dtdragningar av
Internationellt har gubbar som | gom Super Tigre har varit forst | fille skirskdda Super Tigre 40RC. | topplocksbultarna.

Terry Prether och Bob Violett, | med, dircylinderenheterav ABC- Cylinderfodret (som ér av stal) ér &

USA, haft stora framgéngar p& | typ vil ir den mest kiinda. Det ir Super Tj‘:gr e G34 RC ring sinsida ganskakort, endast 29 mm.
sjuttiotalet med Super Tigre .40 | noo inte minga som vet om det, | P testbiinken Detta pi grund av att kolven ror sig
pylonmotorer. men ABC-'cyllar" ir ursprungli- Hur ofta har ni kopt en motor en- | dnda upp till fodrets éversta kant
Viir "egen" Rolf Hagel har varit | sen utvecklad av ST-fabriken for | bartpigrundav motomsutseende? | eftersom topplocket ligger dver
framgéngsrik som friflygare i C1 | geras racingmotorer. Jagfolldirektfordennaimitttycke | cylinderfodret. Fodretharen5 mm

med ST tvihalvor. Sdvil diesel som Super Tigre gjorde sig siledes ti- | sOta och charmiga lilla motor. For | hog och 3 mm tjockflins som lig-
glodstiftare har han timmat sd att | gt ett namn med sina vassa mo- | Urotsattmotom drbade kraftigoch | ger an mot vevhusets overdel. En
devaritvassareén fabriksflygamas | torer i en rad olika storlekar av- | Stabilsdserden-mirkligtnog-liten | 0,2mm tjock kopparbricka mellan

motorer. Dethar getthonomenrad | sedda for manga olika tavlings- | och sotut. foder och topplock ser till att kom-
VM-, EM- och SM-segrar. klasser. Men snartnog sd utvidga- | ST G34ir definitivten motorsom | pressionen blir den ritta och att

Super Tigre G15 diesel varen stor | deg produktionen till att omfatta | fangarensuppmirksamhetmeddet | skruvforbandet haller titt.
vinnarmotor i de svenska combat- | syen sportmotorer. Dessa sport- fyrkantiga topplocket och det viil- | Cylinderfodret arav stil och utrus-
cirklarnaundermingadrihdndema | hotorer var dven de kiinda for att | formade lite kantiga och villgjutna | tat med tvé avgasportar, tvd kraf-

pamisterflygare som Carlssonoch | ha bra effekt. vevhuset. Vevhuset ir ihopgjutet | tigtuppatvinklade boostportar och
Kesselmark fran Nybro. ‘ med den mycket stabila och kraf- | tva dverstromningsportar. Efter-

Iklassenradiostyrdabanbilarskala | Sportmotorer tiga frontboxen. som det hir ir en ringad motor si
1:8 har ST-motorerna bland annat | T dagsliget har produktionen av | Frontboxen har for dvrigt mycket behovs det ménga sma portar (i stil-
vunnit ett VM. Hanno Prettner racingmotorer for den smala fort- stabila forstirkningar som gor att | letforfiochstora)forattinte ringen
anviinde ST61-motorer i sina plan | ikarmarknadenupphértnistanhelt | denna motor borklara av storapd- | skall fastnaiportarna. Aluminium-
for att vinna EM och VM 1 F3A och de flesta ST-motorer fir vil | frestningar viden krasch. Motorns | kolven dr forsedd med en ring som

30
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dr "pinnad" sd att den inte kan ro-
tera. Kolvbulten, som dr av rortyp,
ir 4,5 mm tjock och fastlast i kol-
ven med G-lds.

Vevstaken dr av aluminium och
bronsbussad i stordndan. Vevsta-
ken dr dessutom asymmetrisk sd
den fir absolut INTE viindas fel.
Kolv, stake och bult viiger cirka 12
gramoch dettabalanseras uttill nidra

hilftenav vevaxeln. Detidrenosed- |

vanligt bra balansfaktor for att vara
enstandardmotor. Forklaringen lig-
ger i att fabriken Klart och tydligt
har efterstriavat att litta vevaxel-
balansen maximaltochresultatetir
en mjukt gdende motor.

Vevaxeln har en @ pd 13 mm och
en gaspassage pd 8,5 mm. Vev-
tappen ir 5,5 mm. Axeln snurrar i
tvi kullager med métten 19 x6x 7
och24 x 6 x 13. Frontlagret ar téitat.
Medbringaren sitter fast pd vev-
axeln med hjilp av en slitsad mis-
singskona, Dessutom ticker med-
bringarna frontlagret fér att skydda
detta mot smuts - det gillar jag.
En annan sak, som jag gillar pa
modellmotorer 4r en missings-
ginga for glodstiftet i topplocket.
Aven detta har ST34!

Firgasaren dr av Super Tigres nya

M.A.G-typ. Den ir av portione-
rande tvéndlstyp och fungerar i
praktiskt bruk mycket braéiven om
den inte var injusterad fran fabri-
ken. Forgasaren dr littskott och
enkel att justera. Jag fick skruvain
tomgéngsndlen flera varv, innan
motorn fick en lagom mager
briinsleblandning for att gd bra pé
tomgang.

Lattstartad Tigre
Motorn var hela tiden littstartad
(handstart) om den inte var sur for
di gav den inte det minsta livs-
teckenifrinsig. Enordentligtvarm
motor var - atminstone for mig -
omdjlig att starta, men pa grund av
de stora kylflinsarna s kallnade
motorn snabbt. Detta var positivt,
eftersom jag alltid har svart att fa
igang alla varma motorer snabbt.
ST 34 RC levereras med ett 2V
elodstiftochenenkammars expan-
sionsljuddédmpare som rymmer 80
cm’. Men trots att ljudddmparen ér
stor och utloppshdletlitet- 7 mm @
- sd dr ljudnivin relativt hog.
Dimparen stjil minimaltmedkraft.
och dr justerbar i minga olika li-
gen. .
Text & foto: Conny Agvist

Med 80/20-
soppa & en
timmas
inkérning med
justerad
tomgangsnal

<
APC plast 9x8  11.800 v/min
tomgang  3.000 v/min

Zingertra 10x6  10.800 v/min
tomgang 2.800 v/min

APCplast 10x6  11.100 v/min
tomgang 2.800 v/min
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Brodema Moki
& Moki 51

Mokimotorernas  tivlingsfram-
gingar i USA har medfort att efter-
frigan pa de ungerska motorerna
har &kat lavinartat 'over there'. Ge-
nom 3F:s (tre glada broder Fill-
gren) forsorg, ndr oss Moki-fabri-
kens produkter hiiriden kalla Nord!
Modelta-fabriken i Budapest har
tillverkat Moki-motorer sedan
1951. Det ir ingen stor produktion
- endast drygt 20.000 motorer pd
de gangna25 dren. Formodligen har
inte produktionen varit storre pa
grund av att forsiiljningen tidigare
inte nétt utanfor dstblockets grin-
ser i nagon nimnviird omfattning.
Mokimotorer finnsinistan 20 olika
versioner alltifrin tvaochenhalv-
kubiks linflygsmotorer till sextio-
kubikare forradiokontroll. Fleraav
motorerna fir vil anses vara spe-
cialmotorer for tivlingsbruk inom
sdvil linflyg somradioflyg samt for
modellbatar. Detta skall dock inte
avskriicka sondagsflygare fran att
ta kontakt med broderna Fillgren,
eftersom dvenledes sportmotorer
finns med p& Mokis program.

Moki 51 RC
Men first en titt pA Moki 51 RC.
Denna motor finns i savil radio-

som linutférande. Som gammal lin-
flygare uppskattade jag hos denna
motorden litta ljuddimparen samt
majligheten att viinda avgasporten
utdt frin lincirkeln. Tack vare det
sd ndr betydligt mindre buller pilot-
ens oOron, vilket leder till att kon-
centrationen kan hillas pd topp
lingre.

Viinsterhiint och medsols

Det fann en amerikansk stunt-
flygare som alltid flog medsols for
att slippa motorns ovisen. Gene
Schaffner hette han, vill jag min-
nas. Atthan var viinsterhint bidrog
dessutom sikertfill atthan snurrade
at fel hall.

Démparen kan vindas
P& Moki 51 kan man sdledes viinda
savill ljudddmpare som vevhus it
hoger eller vinster. Det ér en latt
och niitt motor - endast 390 gram -
vill limpad i linstuntsammanhang.
Men litta radiomodeller &r inte
heller fel. Motorn bor passa vil i
kirror for .40-.45-motorer.
Moki 51 kan fés i sdviil ABC- som
i ringat utforande.

Text & foto: Conny Aqusr

Slagvolym 8,4 cm?
Borr 22.5mm
Slag 21 mm
Vikt 390 g
Avgasport ppen 127
Kompression 1:8,5
Kolvbult 55mm
Motorn lev med ljuddampare,
spinner och glgdstift.

Pris cirka 1.300:-

Vevaxel, huvud-@ 13,5 mm
(Gaspassage 9 mm
Veviapp 6,5 mm
Balansfaktor (vevslang

kontra kolv + vevstake

& kolvbult) ca 35%

Hojd (utan gladstift) cirka 91 mm
Bredd (Gver motorflansar) 52 mm
Bredd (utan motorflansar) 36 mm
Langd (bakpl medbr) 84 mm
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Nu dr vi mitti Sanwa-cupen och vi
har ocksd klarat av ett fantastiskt
SM/RM pi Alleberg. Tnnan vi tit-
tar nérmare pé dessa tivlingar tar
vi lite nyheter och skvaller.

Q-500 fran Minicars

Minicars har fatt upp gonen for det
okade intresset och tar hem cn Q-
500 racer. Jag hoppas den kan tes-
tas 1 host for att eventuellt godkiin-
nas pa tinget.

Webra sportpylonmotor finns nu i
Sverige. Vad vi sett hittills s ver-
kar den snabb, men svar liksom
Foxen, somkommitmedenny topp
till sin sportmotor.

Andra snabba nyheter ér Rossimo-
torn i kombination med Irvin-
didmpare liksom MVVS med
samma dampare.

Vi viintar fortfarande pi Super
Tigremotorn for sportpylon som
saljs for fullt 1 USA. Dir har dven
viirldsmistaren Dub Jet startat
motortillverkningen. Forst och
framstforderas Q-500, diir Nelson-
motorn dominerat. Dub kommer
dven med en egen modifierad Su-
per Tigre for F3D, som han anvin-
der sjilv dd han skall forsvara sin
virldsmistartitel 1 Osterrike i sep-

tember. Priserna skall vara under
Nelsonniva. Vill Ni veta mer kan
Ni sld mig en signal da jag hoppas
ha mera info p4 gdng.

Aven ops har slappten sportpylon-
motor - dn sé ldnge bara i Mellan-
europa. Vi fir se vad Carrocar kan
gora dt detta.

Hagel har legat i och har nu Picco-
motorn for sportpylon. Dock ir det
inte klart vilken didmpare som pas-
sar, d4 motorn har runt utblis.

Rykten frin Dalarna

Rykten norrifrdn talar om att F3A-
konstruktéren Sares har en pylon-
modell pd ritbordet. Jag har sett
hans F3A-byggsatser och vet, att
kan det bli ndgot i toppklass.
Dalarna kan bli plats for en profes-
sionell pylonkurs i november med
delar av F3D-landslaget som in-
spektorer och video pa 10 timmar
frin en av de bista amerikanerna.
Man tar upp allt frin byggstart till
motortrimning och provflygning!
"Inga hemligheter" dr namnet pa
kursmaterialet, sd detta blir ett
mdste forallasomharndgotintresse
i pylon.

Under sdsongen har jag sett ett
okande intresse for modellerav typ

Mustang m fl. P4 f-\lleberg sdg jag
en snygg Stiletto med infillbara
Duebi-still. Tydligen har éven
Robart ett stiill som bara dr 18 mm
hogt-detborde passaimin T-6som
jagbyggtsom traningskiirra. Jag far
viil ta fram kniven och montera lite
mekanik i vingen! En heltny stil pa
pylonracers ir pd ging i USA, dir
man nu flyger med otroligt acrody-
namiska och snitsiga sportkirror

| medinfillbara trepunktsstill. Lan-

cair-4heterenav kiirroma, somtyd-
ligen ir populira i EAA-kretsar.

" SM/RM pé Alleberg

Detvaren fantastisk kinslaatttriiffa
flygare frin alla grenar. Trots viid-
ret. Alla var laddade. Detta var den
tivling som skulle starta en ny tid-
rikning inom SMEF och vem vill
inte vinna di?

Q-500 var forst ut pa ett turbulent
Alleberg. Hiir fick publiken se tuffa
och titastrider. Allasatsade hart for
att kvala till A- och B-final. Farten
dr jimn mellan modellerna si det
dr piloten det hiinger pd i denna
klass.

Endel hingde kanske pa sina med-

- tavlare lite vil hirt med avslagna
' stjirtpartier som resultat, men det

Hej alla pylon-
intresserade!

hor till. Nir det var dags for final
fanns Jan Karlsson, Rickard Ask-
rot, Tomas Nyholm och Joakim
Anesson pd startlinjen. Tomas tog
greppet direkt med Janne 10-20
meterefter. De andra stod foren tiit
duell om tredje- och fjirdeplat-
serna. Vad hinde? Jo, Tomas cuttar
i slutet och Janne tar forstaplatsen
fore Rickard och Joakim.
250-300 modellflygare applade-
rade finalisterna vid kvillens pris-
utdelning, som avrundades med en
90 minuters video frin 1/4-skala-
pylontivlingarnra med Unlimited
Racers i USA. Bra stimning!

Sé flyttade pylongénget till Falko-
pings Flygplats med betongbana.
Dir skulle flygas Sportpylon och
F3D.

Sportpylon var forst ut. Hir kom
nya ansikten, bland annat Robin
som tillverkar Kazekillern. [ sista
stund fick han tid att gjuta ett par
kroppar till sig sjilv. Som om inte
detta rickte som stressfaktor, si
lade hans ena mottagare av helgen
fore tivlingen. Sa det varmed hop-
limmad vinge och fore detta drags-
spelsliknande kropp Robin var pi
plats. Dir var Nils Hollman, kind
fran QM-pylontiden. Firsta heatet

Pylon
plock

Jan Karilsson

I borjan av maj stod Visby Mo-
dellflygare vird for tavlingar i Q-
500 och Sport 40 Pylon. Det var
ursprungligen tinkt, att tivlingarna
skulle flygas under tvi dagar, med
det dndrades till att pdgd under
endastendag. Vidretblev detbiista
tinkbaramed svaga vindar och strd-
lande solsken. ett tjugotal Q-500-
flygare hade méttupp, flertalet fran
dalaklubbar, men dven fran klub-
bar runt Miilaren och Stockholms-
32

omradet. En av dessa var Lars
Nordén, hemmahorig i Akers-
berga, norr om Stockholm. Lars
som tdvlaten hel del i Sting-pylon
harnugivitsig iniQ-500-cirkusen.
Det hir var Lars andra tivling och
det gick skapligt. Han kom pd it-
tonde plats.

Rockie of the Year

Nivetvil omattdrets bistanykom-

ling, "the Rockie of the year" vin- |

neren Irvine-motor. Detgillerdven
biste nykomling i Sport 40 Pylon-
klassen.

Ni som innu inte borjat tivla i Q-
500, mensomstéribegreppatt gora
s bor tinka pa att det finns en lista
pd godkinda motorer. Kolla i den,
sdattNiinterikakopaen "olaglig"
motor, Q-500skavaraennyborjar-
klass och vill nigon flyga fortare,
séd dr det bara att ga vidare till nista
klass, som ir Sport 40 Pylon.

Jag niimner detta pd grund av atten
av de tivlande i Visby flog med
Super Tigres nya sexhalva med
beteckningen GS och den ir éinnu
INTE godkiind!
Efterméngarafflande heatstoed sa
Torleif Hansen, Visby, som seg-
rare. Naturligtvis, holl jag pa att
skriva, for Torleif har vunnit de
flesta av drets Q-500-race.

Per Karlsson, utvandrad "runn-
maffia"-flygare, numera bosatt i
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Med spinning och viss oro for
vi till SM/RM '93 i pylon. Efter
flera drs aktivt tivlande och or-
ganiserande av tivlingar av den
hiirtypen, irvimetvetna om vad
som kriivs for ett sddant hir ar-
rangemang - sarskilt dd man ger
sig paettarrangemang av den hir
storleken med alla modellflyg-
klasser.

Arrangemang av den hir typen
ar den medicin som behdvs for
att pa sikt i vért kira forbund
ochdessmedlemmartillen ékad

L.

Kommentarer mm efter SM '93 pd filleberg

forstdelse och samkinsla dver
klassgrinserna,
D4 vi efter tivlingarna fétt hira
midnga deltagares synpunkter pi
tiavlingarna ochdvenarrangorer-
nasegnadsikteromresurser, stod
fran forbundet mm, sd inser viatt
N1 har gjort en otrolig insats.
Vi anser att Ni har gjort ett bra
jobb och vi har haft jattetrevligt.
Tusen tack!

Arbetsgruppen i pylon

J

borjade olyckligt for Sala-Kennet,
som fick radiostoming vid ettans
pylon. Han klarade modellen, men
kastade in handduken.

Rikard som for nirvarande 4r drets
'rockie' tog hem heatet. T heat tvd
var det dags for Nils H och Tomas
Nyholm att méta Stefan. Nisse hade
en otrolig fart, men det visade sig
att han behagade skiimta och flog
sin Q-500 Nelson, som han skulle
anéinvda i F3D - cirka 10 sek snab-
bare dn Tomas var han.

I tredje heatet var jag inte snabbast,
men, som domaren sa, garanterat

ldgst runt pylonerna. Heaten ploc- |

kade pd, men det blev inga bra tider
- banan var for ling. Det innebar
efter procentrikning att Jan hade

bista tiden 101 sek pa torsdagen -

bra mot europeiska tider.

Tomasldg tvaaeftertorsdagensfem |

omgdngar, men vi dvriga ldg titt |
cfter. Det var helt dppet infor fre- |

dagens tva omgangar. Efter lunch-
uppehdllet var det dags for F3D-
flygarma som provade sina motor-
kombinationer ivrigt lisande an-
teckningar och avldsande tempe-
ratur och luftfuktighet. Detta var
uttagning till hostens VM. Vilka
skulle fd dka och hur stor sig heat-
tiderna mot virldtiderna?

Dessforinnan tar vi fredagens av-
slutande sportomgéngar. Vi skulle
flyga tvd omgdngar pi morgonen.
Nu var det mer laddat én pd torsda-
gen. Janne kunde inte f6lja upp sin
bésta tid, medan jag noterade tiv-
lingens andra bista tid i mitt heat.
Tomas jobbade hért i sitt heat, men
tydligen gick jag upptill andraplats
infor mitt sista heat och tivlingens
allra sista heat. Tyvirr hade man ¢j
ordnat nigon resultattavla, si en-
dast domaren hade koll pi tiderna.
Min inldnade caller, Eva, gav mig
ett par sista tips, F3A-giinget hade

=
Sanwa -
Sport Pylon Cup = B o
- @ =
1993 BEG ;£ o 40N
£ S E 3 2 § 2 stasm
C Meijer 16 - 20 - - - -
J Karlsson 20 16 16 - - - -
T Nyholm 10 200 13 - - -
J Arnesson 1 9 1 - - < =
R Askrot T i s 7 - - -
S Méltgren B = 8 = e e
J Hagberg g. 10 .8 = = :
R Johansson - = - - o
C Wallin - 13 - - - -
K Johansson - 10 6 : = =

Lﬁ’ockie Q-500: Micke Sundgquist, Sanwa Cup: Rickard Askroth

J

kommit for att titta pd. Adrenalinet
pumpade friskt och jag noterade
tangerad béista tid. Andraplatsen var
siikrad och jag var nojd. Nér det
borjade dra thop sig till prisutdel-
ning, sa stod det plotsligt klart att
Jag vunnit min forsta Sportpylon-
seger!

Ater till F3D. P4 grund av ban-
lingdsmissen borjade man om péd
nytt pa fredags formiddag. Tack
vare god disciplin hann man med
fyra heat och kunde stryka séimsta
tidenforresp pilot. Ingvaroch Birje
Jagade varann hdrt och Olle hade
tattfart pd sin Heinkel med Mattias
skuggandes efter.

Att se och hora dessa racers ir spe-
ciellt. En av modellemna trycker
sonder sin vinge runt ettans pylon,
kroppen flyger flera hundra meter
innan den slar ner. Man fir en upp-
fattning om att det &r stora krafter
i géng. Ettan Borje, tvdan Ingvar

och éven trean Olle stod i en klass
for sig detta forsta SM pa 15 dr!

Mattias Kern visade att han ér pd
vig att matcha de andra kanske
redan nésta ar. Till skillnad mot

Sportpylon och Q-500 dr motor-
styrkan fri och det mirks att man
maste ha en toppmotor och kunna
skota den for att fa maxfart nir det
dr tavlingsdags.

Kan vi nu jobba hirt tillsammans
utannigrahemligheter harvienbra

chans att matcha viirldseliten i en

VM-final 1995.
Men det viktigt med en professio-
nellinstillning till sitt utévande och
enstor bredd for att fd frameneller
flera toppflygare. Dessa kan sedan
med hdrdativlingar pihemmaplan
matchas fram.
Vi odnskar hela virt landslag all
lycka pd VM. Och vi ses pé pylon-
kursen i Dalamna.

Claes Meijer

Stockholm, kom pa andra plats.
Trea var Tomas Nyholm, Ludvika.
Det vilfyllda prisbordet var skiinkt
av Roffes Modellflyg.

[ Sport 40 kom bara sju tivlande till
start. Var finns alla Ni andra som
kan flyga snabbt,bygga snyggtoch
har lite jdvlar anamma i kroppen?
Tomas Nyholm, Ludvika, segrade
hér fore Jan Karlsson och Claes
Wallin.

Tomas kraschade fér resten sin

nybyggda"Polecat" tvi veckor fore
Viisby-tavlingen pd grund av sta-
bilisatorflutter, men lyckades - ef-
ter rejil overtalning - komma 6ver
minnya'Polecat". Ochse. Han gick
direkt och vann! Vartor silde jag
den?

Vad iir flutter?

Vet Ni for resten vad flutter ér? Jo,
detirsjilvsvingningar (=resonans)
som uppkommer i vingar och ro-

der, di dessa inte dr tillrickligt
vridstyva. T Tomas fall var stabili-
satorninte klidd med glasfiber och
balsan var av ganska mjuk kvalitet
ochbaralackad. Sd varje gdng pla-
net rundade tvdans pylon och be-
lastningen pa roderytorna dkade, sa
horde ett brummande ljud - unge-
fir som en humlas dova brum-
mande. man kunde till och med se

Forisdtining ndsta sida!

Bilderna frdn vénster:

» Vdrt landslag i F3D: Hans-Olov
Carlsson, Per-Olov Carlsson
(mek), Bérje Ragnarsson, Eva
Larsson (mek), Ingvar Larsson.

* 0-500 - stalhjilm pd! Kenneth
Johansson & Micke Sundquist,
Sala;

* Bdrje Ragnarssons SM-vinnare
Little Toni med en Rossi - éver
300 kmh!

« 3 sekunder till start ...
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MVVS 6,56 GFS ABC/RC

Andasedan 1952 har MV VS-fabri-
ken i Brno i fore detta Tjeckoslo-
vakien - idag Tjeckien - tillverkat
modellmotorer. Idag finns sjuolika
modeller pa tillverkningsprogram-
metalltifrdn 2,5 cc dieslar till 10.cc
glodstiftare.

Denmotor viskalltittalite nirmare
pidenhir gingen ir MVVS-fabri-
kens 6,5 cc-motor. Ingen renodlad
pylonmotor, utan en motor avsedd
for sportflygare.

Motorn har beteckningen GFS-
ABC/RC, vilket betyder att det ir
en gladstittsmotor med frontinsug
ochsidoutblds. Vidare har den kro-
matmassingsfoder ochaluminium-

kolv. Motorn kommer levererad
utan ljudddmpare.

Enligt uppgift fran fabriken i Bmo
tillverkas ingen ljuddimpare for
motorn - bara s k pipor finns att
tillgd. Nu gor det inte sd mycket. I
Sport 40-sammanhang byter dndé
de flesta ut sina standardddmpare
mot Irvines Sp40-dimpare. En sa-
dan anviinds ocksd i denna test.
Utfdrandet pd motorn skiljer sig
inte speciellt frin andra 6,5-moto-
rer, som finns pd marknaden. At-
minstone inte vid det forsta pé-
seendet.

Tittar man lite néirmare ser man att
vevhuset ér delat horisontellt vid

nedre cylinderkylflinsen, vilket
inte ar vanlig tillverkningspraxis.
varfor amn gjort sd och inte huset i
ett enda stycke kan bara forklaras
av att man velat tillverka andra
motormodeller - till exempel si-
dana med bakutblas - utan att dér-
for behdva kosta pé sig fler gjut-
formar. Nu kan man dock inte
viindacylinderhusetattkvarts varv
for att fi en bakblismotor, da
portarnas uttag inte stimmer éver-
ens med de som finns i under delen
av motorn.

Motorn varrenochsnygg inuti. Lite
kromrester fanns emellertid runt
portarna i fodret, men dessa kunde

liitt skrapas bort med en vaxx X-
actokniv. Kolven passar i fodret pa
typiskt ABC-manér - dvs medtight
passning.

Vevstaken drmaskinbearbetad och
har bronsbussad nederéiinda forsedd
med 2 smorjhil. Den Gvre delen dr
obussad men ér forsedd med ett
smorjhdl. Hela cylinderenheten
halls pa plats med fyra 3 mm spar-
skurvar. Likasd topplocket. som ér
delat i la Rossi pé plats med fyra 3
mm spdrskruvar. Forbriannings-
rummet dr svagt kupolformat och
omgirdatayv ett 4 mm brett squish-
band. Titningen mot ofdret skots
av en 0,1 mm aluminiumbricka.
Vevaxelnirav normal modell; med
15 mm ytterdiameter och 6 mm
ginga.

Forgasaren drtillverkad pakonven-
tionellt manér med 2 briinslendlar

Pylon plock

Fortsditining fran foreg sida!

ena stabilisatomhalvan skaka vid :

varje kurvtagning. Efter atta varv
hadendgoti planet fitt nog. Omdet
var hojjdroderservot eller stabilisa-
torn som fitt nog kom havern-

utredningen inte fram tll. Men att |

det var flutter som varit den bidra-
gande orsakaen till kraschen ar stillt
utom allt tvivel,

Sa till virt gemensamma SM som
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holls 1 Viistergotland nidrmare be-
staimt pd Alleberg, segelflyget
Mecka iSverige. Trots vidret som
kunde var bittre, kunde alla pylon-
klasser genomtorasenligttidssche-
mat. Det var bara Q-500 som fick
skjutas upp ndgra timmar pd grund
av regnet. Arrangorerna mase haft
ettstyvtjobbmedatt faalltattklaffa
och de ir virda allt berom.

Trotsdet finns detsaker som skulle
kunna ha fungerat biittre. Bland
annatskulle pylonbehovt fler funk-

tiondrer. Nu fick de tavlande sjilva
hoppa in som tidtagare och varv-
riknade, vilket inte dr sd bra. At
minstone inte piett SM. Meni stort
sett var detta virt firsta gemen-
samma SM en stor framgéng som
jag hoppas kan bli ett drligt dter-
kommande evenemang.

Vilka som segrade 1 de tre pylon-
klasserna kan Ni ldsa om pd annan
plats 1 tidnigen. Jag skall bara
namnaattde tre personer, som skall
representera Sverige vid de kom-

mande VM-tivlingarnaiOsterrike
i september ar foljande:

Borje Ragnarsson, Viixjo, Ingvar
Larsson, Kalmar och Hans-Olov
Carlsson, Falkenberg.
Sommekanikermedfajer Per-Olov
Carlsson och Eva Larsson.

Viper frén Minicars

Minicars, dvs Futabaimportoren,
meddelarattman till hésten firhem
en amerikansk Q-500 med namnet
"Viper". Modellen dr trifirdig och
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-en for fullvarv, den andra for tom-
gang. Forgasar6ppningen dr pa 7
mm vilket inte kan péstds vara
mycket idag, dé de flesta konkur-
renter har 8 mm hél.

Testkorningen

Jag valde att kora in motorn i luf-
ten. Planet var en nykonstruktion
vid namn "Shoestring" och inte
hellerdet tidigare fluget. Men skam
den som ger sig!

Motorn monterades till riga pé allt
inverterad, med alla problem det
kan innebira i form av osiker tom-
géng och diliga trottlingsegenska-

per. Den startade emellertid snillt |
bide med och utan elstarter. Det |

giillde bara attse upp sd attman inte
flédade den alltfor mycket 1 start-
skedet. Brinslet var som vanligt i
pylon 80/20 och ingen nitro. For-

sta tanken fick motorn gf aningen
rikt, inte bluddrande som niir man
kor in en "ringad" motor utan med
hogt varvtal. Propellern var en 9 x
7APC, vilken fungeratbratidigare.
Efter omtankning kontrollerades
motorns trottlingsegenskaper.
Tomgéngsskruven behivde vridas
in ndgot varv. Motorn kontrollera-
des igen. Lite mer inskruvning av
tomgangsndlen och den fungerade
nu tillfredsstillande. Planet tanka-
des upp igen och bars sedan ut till
startbanan.

-Nugillde det! Skall sex médnaders
arbete ha varit forgiaves? Eller?
Planetlyfter snilltefter [ 5-taletme-
ter och motorn drar bra.
Efterndgraminuters flygning iir det
sa dags att landa. Nodvindiga
roderjusteringar gors (tack ochlov
for Computer-radio). Efter ytterli-

gare ndgra flygningar
gors sd alla varvtalsprov.
Motorn har under hela
testet fungerat bra med
jamn, siker ging.

s = N i
alelliflye

i

Ndgra bilder av den MVVS-motor, som
Jan Karlsson tittat pd. Jans "Shoestring"
som anvdndes som flygande testbénk for
MVVS-motorn. Kommer som ritning!

Det anvinda stiftet be- [

.
hovde aldrig bytas, utan MVVS 6,5 GFS ABC/RC
holl testet ut. En i mitt | Vindspolad tvitaktare med dubbelt
tycke intressant sport- | kullagrad vevaxel.
motor. Slagvolym 6,57 cc
Jan Karlsson | Cylinder-@ 21 mm
Slaglingd 19 mm
s Porttider (vevaxel-°)
Varvtal med Avgasport, dppen 160°
APC-propellrar Insug & boostport 123°
9x7  17.300mpm | | Effektvid 17.500 pm 1,2 hp
9%6,5 16.800 rpm Vikt utan dimpare 380¢g
9x75 15300 rpm Brinsle 80/20
9x8 15500 rpm Pris 775:-
9,5 x 7N 16.400 rpm Distributor AIRRACING
10x6 13300 rpm 08-590 332 74

behdéver bara klis med plastfilm.
Prisetkommeratthamna strax éver
700 kronor. Om planet blir s "gif-
tigt" som namnetutlovar - (Viper=
huggorm) fir framtiden utvisa. En
utforlig test av planet kommer se-
nare i Modellflygnytt.

Minga har velat byggaen av Borje
Ragnarssonssnygga ''Little Tony'-
modeller, meninte lyckats dvertala
Borje att gjuta en modell. Ha for-
trostan. Rickard Askrot i Arboga
kommerattillverkamodellenihast.
Pris cirka 300 kronor per kropp.

Frigor & svar:

Minga som funderar pd att borja
med pylon, men som inte kommit
igang kanske har en del frigor som
de onskar fa svar pa. Jag vet for
ovrigtsjilv, hurdet variborjan. Det
kan vara frigorom motorer, byggs-
itt, modeller, regler mm. Skriv
gama till Modellflygnytt, sa kan vi
reda upp problemen &t Er. Det r ju
alltid roligtom vikan fa flerattbirja
flyga pylon - den mest kriivande av
flygsporter!

Har Du nigon ging funderat pd att
konstruera Dinegen pylonmaskin?
Men saknat limpliga forebilder.

Vi ska forsoka att rida bot pd det.
Dirtor presenterar videnna ging en
av racingvirldens mest beromda
Formula 1-maskiner - RIVETS,
byggdochkonstrueradav amerika-
nen William "Bill" Flack 1947.
Planet varavsettatt tivlaiden efter
krigetnyskapade sk "midget'-klas-
sen. Eftersom Goodyear - dick-
firman - gick in som sponsor, kom
planen ocksi att kallas "Goodyear
racers'". Rivets vartillverkatheltoch
halleti metall med rorram i stil och
aluminiumklidd vinge. Endast bak-
re delen av flygplankroppen var
klidd med duk.

Enligt reglerna fick bara en 100
hiisters Lycoming-motor anvindes,
men trots det blev toppfartern for
de snabbaste planen éindd impone-
rande - uppemot 360 km /tim.
Bill Falck fick en ging frigan om
inte planet var ostabilt och svir-
fluget. Fenan och stabilisatorn var
juinte sirskiltstora. Bills svarblev:
—Stora roderytor ger visserligen
stabilitet, men samtidigt okar de luft
motstindet. Vihar gjort oss av med
alla "ankare"!

Och flog gjorde verkligen Bill Falck
dnda tills en dag 1976. Mitt under

pigdende tivling gir plotsligt
Rivets i backen och kraschar ...

Di lever vi pylonflygande modell-
flygare lite siakrare, dven om vi
stundtals rakar ut for en del tillbud
vi ocksd rikar ut for en del tillbud
viocksa, Hirnéstska viriskera vira
modeller 1 Norrképing den 28 au-
gusti. Hoppas att s manga som
maojligt kan komma.
Vi ses!

Jan Karlsson

Bilderna fran vinster:

Tomas Nyholm, vinnare den 8§
maj i Upplands-Viisby med sin
"Polecat".

Stefan Maltgren med "Stinger" -
en Sport 40 pylonmodell, byggd
frdn en RCM&E-ritnintg - dock
kraschad pa SM!

Ovan. Bill Falcks Rivet.
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Roy Day & Model Airplane News

eHavilland DH 103 Homet

Framgdngarna med de Havilland
DH 98 Mosquito utgjorde de vikti-
gaste skilen bakom framtagandet
avDH 103 Homet. Hornet var tinkt
att bli en ldngdistansjaktplan med
hog toppfart, som skulle vara
kapabelt att betvinga japanerna i
Stilla Havet under andra virldskri-
get. Forattuppfyllakraven pa lang
rackvidd ochhég fartkombinerade
man stortsamojligastromlinjeform
med tv starka Merlinmotorer pd
2.000 hk. P4 samma ging som
Homet paminner om Mosquiton
och fitt ldna mdnga drag frin det
flygplanet ir Hornet faktiskten hel
nytt flygplan.

Leveranserna av Hornet-flygplan
till RAF bérjade inte forrin i
febrauri 1945. Kriget kring Japan
tog slutinnan nigra Hornets kunde
séttas in dir.

Flygplanet gjorde dock betydelse-
fulla insatser som jakt/attackflyg-
plan mot markmal mot malaysiska
terrorister under tiden 1951-1954.

deHavilland Hornet var for ovrigt
det sista kolvmotordrivna flygpla-
net frdn foretaget. Trots att ménga
ansett att Homet var det yppersta
av jaktflygplan, finns inte ett enda
exemplar bevarat.

Varfor en tvamotorig?

Precis som vad ménga konstrukto-
rer och byggare har sagt, sd ir el-
drivna modeller idealiska for tva-
motordrift, eftersom det inte finns
storre risk for motorstopp pé en
motor med atfdljande problem.
Genom attkoppla de tvd motorerna
i serie, sa forsiikrar man sig om att
de alltid gér - eller stir stilla - sam-
tidigt.

Nir man en géng har bestimt sig
for en tvimotorig modell, sé finns
det orikneliga majligheter - allti-
fran civila transportplan till bomb-
flygplan - eller lingdistansjaktplan
typ Hornet.

F4 tvimotoriga flygplan har dykt
upp som modeller for glodstift-

motorer - dir ser vien drastisk form
av "en motor ut'-syndromet.

Den hiir gdngen beslot jag mig for
att forsoka med cn lite avancerad
flygplantyp. Jag valde Hornet ef-
tersom den éir ren i linjerna och ser
tilltalande ut. De linga motor-
gondolerna och den avsmalnande
vingarna ger den ett karakteristiskt
utseende. De avsmalnande ving-
arna dremellertid lite knepigare att
bygga. En viss skrinkning dr nod-
vindigt att bygga in i dem, for att
motverka tipstall-tendenser.

Ndgra positiva

konstruktionsdetaljer

« Installation och utbyte av ackarna
sker enkelt. (Genom nosen)

« Ack-paketet medverkar till att
styva upp flygplankroppen

= Sandwichkonstruktion balsa/ply-
wood for bittre styrka/vikt-for-
hallande

* Motorgondoleripapiermaché (se
forra numret av Mfn!)

Det finns ritning!
Homet-artikeln publiceras med
tillstind frin Roy Day
och Model Airplane News.

Fullskalaritning #FSP 12921
for $12 + $6.50 (porto) direkt
frin
Air Age Mail Order Service,
P.O. Box 280, 251 Danbury Rd,
Wilton, CT 06897-3001, USA.

Drivpaketet

Homet dras fram av tvi viilkiinda
elmotorer - Astro vixlade 05 Co-
baltmotorer. Jag foljde rekommen-
dationerna i en artikel i RC Scale
Modeller - forfattare Bill Young -
och anvinde mig av jarnstator-
ringar i motorerna. Dessa okar ef-
fekten. Ringarna ér tunna och vi-
ger mindre dn 14 gram per styck.
De dr dessutom inte dyra.

Vid ett test med 9 celler, provade
jag en vixlad 05-motor med och
utan jirnringarna. Jag miitte strom
och varvtal. Med statorringen gav
motomn ungefir 15% minskad
strom med knappt noterbar minsk-
ning av varvtalet. Stromminsk-
ningen innebir lingre flygtider.
Liggerstrommen under 30 A (grin-
sen for borstarna) passar 9 eller 10
celler till dessa 05 cobaltmotorer.
Meddessaidéer somutgdngspunkt,
blev ackpaketet konstruerat for 18
celler - det finns plats for fler!

Vikt & vingtya

Den allménna regeln vad gillerel-
drivnamodeller rattman skasikta
in sig pa en flygvikt pd hogst tva
ednger vikten pd kraftpaketet (=
vikten av ackpaket + motor/er).
Detinnebirenflygviktpd2x 1.470
gram (2 viixlade 05 cobalt=450 g
+ 18, 1200 mAh-celler= 1.020 g).
Max flygvikt blir dd 2 x 1.470 g,
dvs strax under 3000 g.

Jag dnskade en vingbelastning pi
cirka 75 g/dm? 3000 g : 75 g= 40
dm?. Jag utgick ifrdn en treplans-
skiss som 'skalades upp' med
denna vingyta som resultat.
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T h wrdfirdig Hornet - obs
ldtthal i stjdrtparti liksom vid
vingens mittparti. De
underldttar kabeldragning mm.
Nertill fr v: ackpaketet gérs
skjutbart i ett réilssystem - enkelt
Jor uthyte!

Nertill t h motorinstallationen,
ddr motorn halls pd plats med
hjdlp av bijda stitstdnger, som
spdnns med skruvar.

Konstruktionen

Se upp med vikten pa eldrivna
modeller. Viljlatt/medel-balsa dir
det ar mojligt. Forutom sandwich
ply/balsa/ply, anvind plywood el-
ler hirdtrd bara pd de mest utsatta
stillena som landstill- och
vinginfistningarna. Dra ner pa
epoxy; cyanolim blir limpligast
med & undantag. Klidsel litt film
- jagvalde Coverites Micafilm. Den
ar litt och stark.

Kroppen

Ofta ordnas placeringen av ack-
paketet sist av allt, dd man konst-
ruerar en modell. Fér modellplan
med mer dn ettdussin celler bor det
vara den forsta frigan att losa.
Kroppens tranga genomskiirnings-
yta rymmer knappt en 1200 mAh-
packe. Jag valde ett skensystem,
som ackpaketet skjuts in i. Skenor
héller paketet stadigt och erbjuder
snabbabyten genomdenavtagbara
nosen. Skenorna tjanstgor ocksa
som en "kdl" - de stagar upp och
forstirker kroppskonstruktionen pa
ritt stille. Cellerna limmas ihop
med silikonlim. Har Du inget ack-
paket pd det hir stadiet, sd bér Du
gora en noggrann "modell" av ett,
sd att Du kan kolla passningen allt-
eftersom bygger fortskrider.

Spanten - litta och starka
For max styrka och min vikt valde
jag en sandwichkonstruktion med
2 lager 0,4 mm plywood och 2 la-
ger2mm balsa. Limma balsalagren
145°vinkel motvarandra. Plywood
pé utsidorna. Saga ut.

Datumlinjen viktig
Kroppenbyggsoverden sk datum-
linjen. Sitt ihop de tre frimre
spanten och de tva "kolama" till
ackpaketen-men limmainte. Kon-
trollera forst att ackpaketet glider
fritt. Limma sedan Du kollat att
spanten dr lodriita och ligger i linje
med datumlinjen. Direfter limmas
vingsadeln av 6 mm balsa pd plats.
Hornet har en "bojd" kropp. Det
innebiir attspanten akterover maste
"jiggas" upp till ritt hajd i forhal-
lande till datumlinjen.

Limma 3 x3 mm balsalist som till-
falliga "upphdjare" pa spanten.
Limma dit topp- och bottenlonge-
rongerna mot de tre frimsta span-
ten. Sitt dit resterande spant. Var
noga med att fi dem i linje med
datumlinjen. DA blir flygkroppen
rak!

Stjartpartiet (fena/stabbe) drlostag-
bart. Dirfor har sporrhjulet en se-
parat inre arm till sidroderservot.
1,5 mm pianotrad i ett lager av
missingsror hills av 1,5 mm
plywoodbitar mellan de évre och
undre longerongerna. Installera
stotstinger till sid- & hdjdroder
efter eget val, innan kroppen plan-
kas med latta 1 mm balsaflak. Bot-
ten pikroppen rinte plankad - vik-
ten! Balsaflaken dr litta att boja

efter kroppsformen, men ar inte
starkanog foratt tila vad som helst.
Ge dem ett lager uttunnad epoxy -
utan glasfiber - det stirker nigot.
Sitt dit en pilotfigur, passa in och
limma dit kabinhuven. Den maste
vara pi plats innan man formar den
lostagbara nosen, som skjuts pé
plats under kabinens framsida.

Nosen - oppning for ackar

Anviind mallar, d4 nospartiet for-
mas i frigolit eller liknande. Efter
formningen gér ytan slit med en
filler. Nospartiet sitter fistat i tre
punkter. Tva nylonbultar hiller de
nedre homen mot det frimre
spantet. En tredje bult - egentligen
bultskalle - upptill pa spantet pas-
sar i ett "nyckelhdl" i nosen. Skér
bort cirka 15 mm av den tva nedre
hidren av nosen och installera tvd
korta ror. Blanda lite epoxy med
filler och limma. Det gér homen
starka dér de tva bultarna héller
nosen pd plats i det friimre spantet.
Tvd 3 mm plywoodblock gingas
upp for bultarna. Den 6vre bulten
(for "nyckelhdlet'") dringangadi det
frimre spantet och sticker ut cirka
3 mm for att "lasa" i nyckelhilet,
Siitt nosblocket pd plats genom att
lita den Gvre bultskallen 16pa in i
nyckelhdlet. Dra blocket sedan

i

modellflyg

o

nerdt och skruva slutligen i de tva
nedre bultarna.

Stji iot
Jag foredrarlostagbara stjirtpartier.
Det gordet littatt justerain anfalls-
vinklar. De blir litta att laga, om
ndgot hander. Fena och stabbe ér
bygeda pa 1,5 mm balsaflak som
kérna.

Skiir ut kirnan, Limma dit balkar
och "spryglar”. Viind och upprepa
pé andra sidan. Slipa framkant och
"spryglar' innan Du skiir isir fena
och sidroder. Skar ldtthdl, om Du
vill.

Bygg stabben pd sammasitt. Borra
hél for fastbultarna och skruva fast
stabbenikroppen, sittpd fenanoch
kolla vinklamna. Limma thop fena
och stabbe. Forstirk med en
trekantlist pd 6mse sidor av fenan,
dér den sitter dver stabben. Borra
hdl for framre fistskruv i fenan.
Hela stjartpartiet skall viiga unge-
far 42-45 gram.

Vingen

Vingen byggs pa ritningen. Innan
spryglarna limmas pé plats borras
hél for roret for eldragning och for
bowdenkabeln till skevrodren.

Fortsdtining nésta sida!
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El-Hornet

Fortsdttning fran foreg sida!

Litthal i spryglar minskar vikten

och gor det littare att installera |

strombrytare och fartreglage.
Limma ihop de vinghalvorna med
mittforstirkningarna, som ger 5°
V-form. Anvind cyanolim. Ligg
en tunn glasfibertape pd balkamas
undersida. Denférdiga vingen skall
viagarunt225-250 gram. Vingen dr
tjock i roten och furubalkarna ger
den tillricklig styrka utan plank-
ning. Nirsimotorgondolerna ir pd
plats ochmotorerna drinstallerade,
blir vingen dock mycket nostung.
For att forhindra skador dr den
plankad vid fram- och bakkant pd
mittpartiets undersida.

Motorgondolerna

Motorgondolerna pa Hornet dr de
forsta som kommer i kontakt med
marken, om planet gar pi nosen.
Ingen flygplankroppsnos skyddar

motorgondolerna byggda starkare
in vad som egentligen krivs for
vanliga tvimotoriga modeller.

Bygg gondolerna paritningen i tvd
halvor, som sedan sitts ihop.
Motorspantet lutas 2° nedat. Fix-

(ingen sidvinkel, ingen neddt-
riktning!) - riktning rakt fram!
D vi inte behover rikna med
motorbortfall, s behiver viinte ha
snedriktning at ndgot hall.
Installera motorerna och kolla
neditriktningen. Motorerna hills
pd plats med bojbar linkage-
stitsting och en bit gidngad sting.
Lod fast smd tungor vid varje
giingad sting och ginga upp for
bultarna i blocken vid motor-
spantet. Pa det sittet kan man in-
stallera och lyfta ur motorn ge-
nom botten pa gondolen. Planka
gondoelen med 1,5 mm balsa, tick
sedan med ett lager utspadd epoxy
och tunn glasfiberviv.

Nu aterstar kiiporna som ticker
motor och de linga stromlinje-
utfyllnadernasomstriacker sig éinda
bak till vingens bakkant.

De hir dr enbart utfyllnader och tar
ingen belastning alls. De kan dr-
for goras sa ldta som majligt - av
balsa, frigolit, plast eller papier
maché (mitt val). S& hir gjorde jag
(se i Modellflygnytt 3/1993!)
Gor positiva formar i frigolit av
gondolens motorkdporoch vingut-
fyllnader. Gor ytan slit med en fil-
ler. Avsluta med ett lager epoxy,
som gor ytan hird och slit.

era gondolerna rakt pa vingarna

Skir till remsor 15 x 200 mm av

brunt omslagspapper. Lit dem dra
ien blandning av | del vatten och
3 delar vitlim. Vaxa formen med
bilvax for godsldppning.

Ligg sedan pappersremsorna dia-
gonalt dver formen, viixla riktning
for varje lager. Tre lager bor ricka.
Lat torka i minst 24 timmar.

Lét papperslagren vara kvar pé for-
men. Slipa dem. Slita ut ytan med
filler. Putsa. Dethir papier-maché-
materialet har samma kvaliteter
som plywood - den kan skiras, si-
gas och milas som vanligt tri,
Skirutkylhdlifrimre motorkdpan
och hél for landstillen 1 de langa
utfyllnaderna (dessa hél tjinstgor
ocksd som kylluftutslipp). Sedan
modellen klitts fists papier-maché-
detaljerna med tejp.

Slutligen

Installeraradion. Drakablar till mo-
torerna. Fartkontrollen installeras
i vingen med kylflinsen nedat.
Strdmbrytaren monteras p& ving-
ens oversida néira cockpit - kan nas
bakifrin utan risk for att komma i
niirtheten av propellrarna.

Anslut batterikontakterna (till
strombrytare & fartreglage) och
skevservokablarna (till mottaga-
ren), innan vingen fists i kroppen.
Lossa nosblocket, anslut ack-
paketet, som skjuts in i kroppen.
Laddning skall aldrig ske med ack-
paketetimodellen. Ingaladdnings-
anslutningar behovs dirfor.
Modellen kan nu klés och andra
detaljer komma pi plats. Kolla én
en ging, att Du har omkring 2°
skrankning vid vingspetsama.

Koll fore flygning

» Kolla tyngdpunktens lige och
justera vid behov genomatt flytta
ackpaketet. Hills pd plats med
trigolitblock.

» Kolla radions rickvidd och even-
tuella radiostorningar. Lat ndgon
hélla modellen. Kolla trotteln ge-
nom att dra pa och av med anten-
nenindragen. G4 15-20 meter bort
och titta och lyssna efter tecken
pa storning.

= Viil] riitta propellrar. Under test-
tflygning valde jag 15, 900mAh-
celler och 10 x 8 tvabladiga
propellrar.

Provflygningen
En lugn oktobermorgon gjorde jag
den forsta testflygningen med min
Hornet. Med sitt fina kraft/vikt-for-
héllande och breda landstill, rul-
lade Den rakt fram pd grisbanan
ochlyfteeftercirka 40 meter. Stiget
var fint. Endast mindre trimningar
behovde goras.
Planet ger ett kompakt intryck och
ser imponerande ut - precis som sin
fullskalabroder. Jag var lite orolig
for stall. Men tydligen var 2°-
skrinkningen tillricklig for att
motverka tip-stall. Min Homet stal-
lade rakt fram och utan tendens att
vika 6ver nigon vingspets.
Fastin modellen inte érkonstruerad
forkonstflygning édrden kapabel att
utfora de mandvrar, som man for-
vintar sig av den hir typen av flyg-
plan. Vid en andra testflygning
gjorde jag rollar och en stall wm.
Fler flygningar kommer att utika
antalet méjlig mandvrar.
Landningen gick rakt fram - savil
medmotorernai gang - eller "'dixda’.
Den tvidmotoriga modellen av
deHavilland Homet har fatt savil
forebildenselegantalinjer somdess
utmirkta flygegenskaper.

Roy Day
Bilden t v visar hur det
lostagbara nospartiet fists med
"nyckelhdl” och tvd plastbultar
(skruvas in i gingade hal i det
frdamre spantet).
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Byggsatsen koper Du av
A.C. Talbot, ACTION,
140 Holme Court Avenue
Biggleswade
Bedfordshire SG18 8PB
England

Svensk service
Ulf Hikansson
Magistervigen 5
291 73 Onnestad
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En okomplicerad
fartkontroll for
modellflyg i bygg-
sats fran England -
passar de flesta
RC-anldggningar.
Nir det géller modellflyget har de

moderna elektroniska kretsarna
gjort att fartkontroller och motta-

gare blivit allt mindre och littare, |

medan stora ackar fortfarande vi-
ger en del.

Idag finns de flesta saker i modell-
flyghobbyn firdigt att kopa - forr
byggde man det mesta sjilv och
kunde ocksd experimentera pd ett
annat sétt &n nu med bland annat
fler rena ritningsbyggen som lét
fantasin floda. Samma sak giller
sidndare och mottagare som i prin-
cip miste vara fabriksbyggda idag
forattklara godkannadethos Telia.
Dethiinder inte ofta, men nu har det
alltsd hiint. En littbyggd fartkon-
troll fér flyg har nétt oss frin Eng-
land for det facila priset av knappt
20 pund (ca 225:-) inklusive frakt.
Denna fartkontroll ér konstruerad
for stromstyrkor till 15A med top-
par pé 30A, vilket dr fullt tillriick-
ligt och blir 6ver, dven med lite
stirre motorer i flygplanet.
Fartkontrollen har lag vikt, cirka 20
gram, och dr mycket liten (41 mm
x32mm), ochbyggsatsenkommer
komplett med monsterkort, kom-
ponenter, kablar och strémbrytare
for ungefar GBP 20.- tillsammans
med en utforlig bygganvisning.

Kiinsliga kretsar
Ménsterkortet till Airspeed kom-
mer firdigborrat och klart. Redan
nu varnas det for de kretsar, som ér
kinsliga for statisk elektricitet.

I den hir konstruktionen ir det
falteffektransistorema Q1,Q2,Q3,
Q4 och IC 1 som heter ZN40YCE,
som dr kéinsliga for statiskt elektri-
citet. Nar Du plockar ut dessa_ur
respektive skyddsfolic, SA ROR
INTE BENEN PA DEM! Ofta gér
inte dessa kretsar helt sonder pa
grund av statisk elektricitet, men
livslingden forkortas avsevirt.

Noggrannhet & lodkoly

Till bygget av AIRPSPEED behi-
ver Du en lodkolv pa 25-30W med
fin spets samt 1 mm lodtenn, en
avbitare ochen liten skruvmejsel for
justering. Dessutom behéver Du
vara noggrann och inte ha brittom.
Tiank ocksé pd polariteten pidioder
och tantalkondensatorer.

Bygget

Enbrabdrjan drattidentifiera samt-
ligakomponenteremotden medfol-
jande stycklistan. Motstinden ir
fargkodade och dioder, tantaler och
kretsar dr mérkta med respektive
virde.

Forst monteras motstind och kon-
densatorer. Direfter dioder, tran-
sistorer och IC:n - detta for att hélla
de kinsliga komponenterna skyd-
dade sd linge som méjligt. Tink
ocksa p attlodtennet skall flyta vid
lédstillet och att varje 1ddning en-
dastbdorta2-3 sekunderforatt kom-
ponenten skall ma bra. Motsténden
tal nagot lingre tid. )
Nir du monterar ICI, si VAND
DEN RATT! ICI har ett litet urtag
i plasten i kanten pa holjet - till
viinster om detta hittar Du ben 1,
sedan riknar man vidare 2-14 mot-
sols sett uppifrin.

Hela bygget ir mycket enkelt och
bor kunna klaras av vem som helst
med lite |6dvana. Detendasomman
fat handla till for att fortkontrollen
skall bli komplett ir servokabeln,
som finnsattkopaiDinhobbyaffir.
detta for att servoanslutningarna i
viara RC-anliggningar inte har
samma standard. Den vanligaste
konfigurationen som Futaba, JR
och Hitec anvinder sig av drminus/
plus/puls, medan man fir se upp
med bland annat Sanwa med flera,
som har en annan standard av né-
gon anledning.

| Den positiva spinningen fran

Al

huvudacken miste vara kopplad
dver en strombrytare till fartkon-
trollenochkunna brytas innan man
stiinger av mottagaren. Gér man
inte detta ger fartkontrollen full
effekt till motorn om mottagaren
stings av.

Byggsatsen till AIRSPEED kom-
mervisserligenkomplett med bry-
tare for detta dndamil, men en
dubbelbrytare som tar hand om
bade fartkontrolloen och mottaga-
rensamtidigtarattrekommendera.
I'vanliga fall, med de fartkontroller
man koper firdiga, finnsen sd kal-
lad BEC (Battery Eliminator Cir-
cuit) inbyggd som levereras spiin-
ning till mottagaren frin drivacken.
Ett separat system som detta dir
mottagaren lever sitt eget liv med
cgen stromforsorjning dr dock sik-
rare ute i marginalen, dd man kan
vara minst lika beorende av roder-
funktioner som motorkontroll.
Till bygget av AIRSPEED fore-
kommer en del komponenter som

till exempel IC:n ZN409CE eller
ZN419CE samt effekttransistorn
VNI0LM. Dessa finns inte ens hos
Elfa ...!

Vi nimner detta eftersom krets-
korten med komponentplacering
kan kdpas separat for cirka 3 pund
fordensom vill skaffa kompnenter
sjilv. T England kan detta kanske
vara bra, men i Sverige kiinns det
biittre med en pase med alla grejo-
maifordetldga pris viredannimnt.
Slutligen kan vi dter konstatera att
AIRSPEED fartkontroll, som vi
tyckte var littbyggd och prisvird,
sikert kommer att bidra till att
elflyget expanderar ytterligare i
Sverige. Tillverkaren har dessutom
svensk service om Du av nigon
anledning skulle kora fast i Ditt
byggeeller rika ut for nigot lingre
fram. Lennart Olofsson

Ovan den firdiga fartkontrollen

Nedan byggsatsens olika delar,
kretskortet och stycklistan.
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Stora motorer och modellplan har
inte fattden allménnaacceptans och
anvéndning ikonungariket Sverige
som forekommer i linder nere pd
kontinenten. Till exempel Tysk-
land. Detta till trots har vi sedan
linge en viss, om in begrinsad,
import av stora motorer.
I princip kan man siga att stora
motorer (dver 20 cm® - FAILs defi-
nition) for vart bruk kan delas in i
tva grupper
a) till modelimotor konvererad
industrimotor
b) for modellbruk specialbyggd
molor
Motorer 1 grupp a dr framfor allt
bensindirnva tindstiftsmotorer,
medan motorer i den andra grup-
pen dr modellmotorfabrikanternas
svar pa konsumenternas behov av
storre modellmotorer. Den italien-
ska Super Tigre-fabriken var enav
de forsta att svara upp marknadens
krav med en rad stora tvataktare i
olika slagvolymsstorlekar.

| OS och Super Tigre

Detta har letttill att Super Tigre och
i viss man OS har kapat at sig en
lejonpart av den svenska markna-
den vad det giller stora modell-
motorer. Det ir didrfor med stor
nyfikenhet vi tar oss en titt pd en
ungersk Mokimotor pd 30cm’. Det
ar ocksd med stort ndje vi underso-
ker en stor motor som forefaller
ytterst noggrant genomtinkt.

Det ér niamligen sd att konstruk-
tionsmassigt stiller en stor motor
andrakrav dnenliten, vad gilleren
rad olika mekansiska, termiskaoch
andra konstruktionslésningar. For
att belysa detta sd kan nimnas att
mycket smd motorer knappast be-
hover en vevaxelbalans for att ba-
lansera ut kolvens fram- och iter-
géenderorelser, eftersomkrafterna
ir sd smd i sadana motorer. Stora
motorer kriiver diremot en mycket
noggrann utbalansering for att mi-
nimeramotorvibrationera. Dettatill

trots dr det oméjligt att helt utba- '
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lansera en encylindrig forbrin-
ningsmotor. Nir det giller Mokis
30-kubikare, s ir vevslingen hela
12 mm tjock och den balanserar ut
en stor del av kolv, kolvbult och
delar av vevstaken. Detta gor att
man kan forviinta sig att denna
motor skall ha en mjuk géng. Kol-
ven dr dessutom mycket litt, vilket
hjélper till att minska vibrations-
graden. helt vibrationsfritt gar na-
turligtvis ingen kolvmotor av
denna storlek, men Moki -fabriken
har gjort mycket for att minimera
ruskandet. En annan vibrations-
minskande l6sning ar att géra mo-
tom kortslagig. I detta fall ir slag-
lingden 31 mm och med ett borr
pd 35 mm ger detta ctt slag/borr-
forhallande av 0,89 - vilketisiginte
ar exceptionellt kortslagigt dven
om det ar klart 6verkvadrat.

[ dvrigt dr denna motor konventio-
nell i design, men utférd med
mycket hog precision. Och jag
kommer definitivt inte ifrén kins-
lan av att Moki-motorer ér tillver-
kade med en mycket hog grad av
hantverksmissig skicklighet. Deta
drnaturligtvisen subtil och subjek-
tiv dsikt men Mokifabrikens mo-
torer forefaller inte att vara nagra
dussinprodukter.

Till det yttre dr Moki 180 med en
hojd av 140 mm, en lingd av 126
mm (medbringare till baklock)och
bredd av 80 mm en imponerande
motor.

Flera finesser!

Endel finesser somtill exempelden
bakitvinklade briinslendlen (bra
innovation!) ochdetlillainsuget pa
10 mm@ syns direkt. Ettlitetinsug
forbittre sugformagan ochminskar
briinsleférbrukningen.

Nr 4 - 1993
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Enannan fiffig detalj dr att motorn
har tvé avgasportar och fyra dver-
stromningsportar for maximal ef-
tekt, men ingen boostport for mi-
nimal brinsleforbrukning - en si-
dan hir stor tvétaktare drar dndd en
massa soppa.
En intressant sak ér att sdvil front-
box som baklock saknar pack-
ningar - tillverkningsprecision!
Topplocket har en aluminium-
packning somar 0,5 mmtjock, men
den ér mer for att kontrollera kom-
pressionen in for titningens skull.
For att f4 ett stort och kraftigt bak-
lager (dér den storsta belastningen
ir) har vevaxeln en storre diameter
just vid baklagret (25 mm@)
Motorn levereras med ett glodstift,
men ingen ljudddmpare.
Text & foto: Conny Aqvist

Ovan Moki 30 i delar for
inspektion.

Nedan motorn i sin helhet med
en tysk specialljuddédmpare.

( 3

Generalagent
3F =Tre glada broder Fillgren
1 Oxeldsund

>

[ Tekniska data Moki 180 )

Slagvolym 29,8 cm®
Borr 35 mm
Slag 3N mm
Vikt 1.170¢
Hojd utan glodstift 140 mm
Bredd dver motorfasten 80 mm
Bredd utan motorfasten 57 mm
Léngd (medbr - bakpl) 125 mm
Effekt (enl fabriken) 3,0kW
4,1 hk
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Kontakta SMFF s ordférande Gunnar Eriksson for att fa

information om hur Du béar Dig at fér att fa chans att

vinna en fin OS-fyrtaktare genom att avidgga prov for

RC-certifikat eller varva juniorer till SMFF!

Gunnar finns pa tel 0920-22 39 26 el fax 0920-22 45 73!

Model -Craft stottar svenskt modellflyg

Vinnare vid dragning i RC-certifikatlotteriet den 11 juni 1993 blev Nicklas
Wéngberg, MFK Sldndan, Sollebrunn. Tack, Nicklas! Tack Model Cratt!

I ndgra nummer av Modeilﬂyu-
nytt har vi kunnat ldsa om hur vi
skall ga tillviiga for att soka dis-
pens forenegenradioanliggning,
somdrildre ochicke typgodkind.

Gdr det att fd dispens?

Minga experter pid omradet
tycker, att det hiir ér en ren schi-
miir. Det liter vackert i teorin,
men saknar forankring i verklig-
heten. For man skall vil inte god-
kiinna anldggningar, som INTE
klarar dagens krav? Och det kan
vilinte vararittav Televerketatt
sirbehandla vissa anlidggningar?

Miste vil klara kraven?

Man anser att inte ndgon radio-
anldggning av den sd kallade
"dldre" typen ndgonsin kan upp-
fylla dagens krav pa bland annat
10kHz kanaldelning. Till ytter-
mera visso ldar det forekomma
flera typgodkinda anlidggningar
(som fick sitt typgodkinnande i
mitten av 80-talet) som inte upp-
fyller dagens krav pd 10 kHz.

Sedan kommer vi till en annan

knutihédrvan. Televerket vill se ett
kopplingsschema for den radioan-
laggning som man soker dispens
for. Var fir man tag i en sddan?
Dir kommer nista problem, for
ingen av radiostyrningstillverkar-
na ir speciellt intresserade av att
limna ut ett kopplingsschema till
"kreti &pleti”. De flesta av vira
importorer har forbundit sig att
INTE limna ut nigot i den viigen.
Gor man det, sd foreligger stora
risker att man mister agenturen.
Och det vill ingen gora.

Halleluja, men hur?

Sé vi konsumenter sitter trots allt
lite 1 klim. Hur vackert det in liter
med "personlig dispens", sd ir det
lite svdrare att fi den verkstilld.
Det ar litt att siga Halleluja, men
svirare att gora det!"

Jag tror alltsd, att vi inte har niigon
mdjlighet att fi igenom en person-
lig dispens for en gammal anligg-
ning. Om nu Televerket vidhiller
kraven pd 10kHz separation. Och
det bor de gora, anser jag. Annars
foljer man inte de regler man sjélv
har faststéllt.

' Det kanske finns en chans!

Men vad kan nu den hir dispens-

Det &r nog inte sa litt som det pdstas!

| att det dr en helt ny anldggning -
av 1994 drs modell!

mdjlighetenerbjuda, di?Jo, jagtror |

att jag har en tinkbar variant, men
dven den har en del frigetecken.

Jag vill ha en Single Stick!
Sig att jag vill kdpa en radio, som
inte finns i Sverige. Jag vill kipa
en Single Stick. Enny alltsd - ingen
gammal en. Den finns inte att kipa
i Sverige. Jag méste kopa in den
sjillv. Men jag fir inte ta in den i
Sverige, om jag inte har erhallit
"personlig dispens" for den.

Di giller det "bara" att greja till ett
beslutsunderlag, s att Televerkar-
na kan bevilja den dispensen. Fort-
farande kan jag inte foreldgga dem
ettkopplingsschema, fordetkan jag
inte fir tag i.

En ny en, schysst en!

Men genom att péstd (med bevis
och kanske intyg fran tillverkaren)
att anliiggningen uppfyller kraven
- da ocksd klarar 10kHz kanal-
delning, sd kanske det finns en
chans, om det ocksd framgér klart

- Sjuttitvd megahirts!
Nukommer sé ett annat dilemma
vad giller Single-sticken. Vad jag
- s héir pd raker arm - vet, sd till-
verkas dessa "singelstickar' bara
for den amerikanska marknaden.
Och det innebér dd, att den haren
modul for 72MHz, vilket inte

| passar svenska bestimmelser.

Assa var det modulen!

Och enligt bestimmelserna, sa
skall sfvil sdndarchassi som
sindarmodul uppvisa godkiin-
nandebeteckning. Om jag lyckas
| fa "personlig dispens" fér min
siindare, sd kan jag kombineraden
meden typgodkind siindarmodul,
som jag da foljaktligen inkdperav
mirkesagenten 1 Sverige. Det
borde kunna funka, diven om det
kvarstdr frigetecken. Och kim-
pigt blir det. Kanske jag bér lira
om till Twin Stick i stillet?
Den Gamble Redaktoren

Frank Rennerskriver
och meddelar att en
forvixling har skett.

Fel, blev det!
Poison, som pyntade
Claes Meijers artikel
om kommande Fun-
Fly-6vningari Mota-
la, drinteavlad pd Bo
Gardstads  ritbord,
som bildtexten gjor-
de giillande. Fel, blev
det! Gruvligt fel!

Vi tar hir tillfillet i
aktoch meddelar, att
det ér Frank Renner,

Det giftet &r inte alls Gardstadskt!

som ligger bakom konstruktio-
nen (jag tyckte vil, att stjirt-
partiet inte uppvisade de val-
kédnda Gérdstadska snedalinjer-
na). Dessutom vill jag - som lite
plaster pd sdren - meddela, att
Poison finns som byggsats.
PeA:s Rotorblad i Hofors till-
verkar den, och Aeroprodukter
sdljer den. Bestill pa telefon
044-560 57!

Den Gamble Redaktiren

Spinnvidd 1.120 mm
Lingd 820 mm
Vikt cirka 1.400 g
Motor 25-32
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Sndlla ni - forling lunchuppehdllet pi Barkarby!

Skdrpning pi ;
: & 1L Som vij]
4? Vidare och eventuly gy PO Skall levg

e W
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Ar modelifiyeqre
f Olkﬁ‘kygga e gompm
Som dr vréiddy for s
alt fler minnjso,
skall borja utiyyg
denna fantasgig,
Sport som

modellflyget utgy>

Skala pa Barkarby
Dogfight i Vasby

I min vokabulér betyder Barkarby
modellflyg uppvisning och utstill-
ning av skalaflygplan. Men ocksd
smakprov ur andra grenar av den
sport och fritidssysselsittning som
modellflyget utgor. Julafton sile-
desforden modellflygintresserade.
Dessaskalamodeller drrena under-
verken, en frdjd for Ggat men kan-
ske dindd mer for sinnet. Man anar
det stora jobbet bakom - att samla
fakta ochldsa problem for att Gver-
fora det verkliga till ett skalenligt
utseende och funktion. Dessutom
flyger modellerna, dven om det

intryck man far ir, att dessa entu-
siaster dr betydligt mer av katego-
rin byggare dn flygare.Under den
korta lunchpausen réder ett eldo-
rado 1 PR-verksamhet for modell-
flygsporten! Aresti, dogfight, heli-
kopter, aerobatics mm.

Arrangdrsmissigt sd dr detta ett
meeting dven for publik. Man héller
sig med utmirkt speaker och ljud-
anldggning. Utstillningsdepiema
ar ypperliga for oss dskadare.

Tyvirr brister det nir det giller in-
formation om vad som tilldrar sig

och ndr. Ett blad delas ut vid grin-
den, men ack vad man blir besvi-
ken. Ena sidan ér reklam, den and-
ra startlistan. Ingen information
over huvud taget om vad som pa-
gdr, Inte ens ett tidsprogram eller
forklaring om de tva dagamas ar-
rangemang.
De tvi senaste dren har folk frdgat:
vad drdet som héinder nu? Vad blir
detefter ndstapaus? Varfor tarman
inte chansen att ligga med négra
sidor generell information om mo-
dellflyg? Ettbittre PR-tillflle finns
knappast. Som det nu ir, s ar det
entriff mellan roende ochinvigda,
och tusan tar den som kommer dit
utan att kunna ndgot!
Den som sedan var tillrickligt en-
vis for att hitta fram och villig att
viinta ut regnet fick ytterligare en
héjdarupplevelse.
Pi Viklanda, Visby-flygamas mo-
dellflygfilt kordes néimligen dog-
fight. Men jag kan garantera att det
inte bara var deltagande norrmén
som inte hittade fram denna efter-
middag. Savil muntlig som skrift-
lig viigbeskrivning "glomde" att
bérja informationen om att det var
Upplands-Visby nigon mil norrut
pa E4 som gillde.
I stillet borjade man med att "du
skall dka gamla Uppsalaviigen och
sen svingaav pd Almungevégen'.
Vilken skdning, norrmaneller skel-
leftebo vet var "Uppsalavigen"
finns? (ochden "gamla" dessutom,
Reds anm!)
Att det dessutom helt saknades
skyltning bide i samhillet och pi
smévigamauttill filtetbehdver jag
knappast tilligga?

Anders Forsberg, Gimo

Klubbar som
€j ar registrerade
fér 1993!

MFK Isbrytarna, Stockholm
Waxholms MFK, Vaxholm
Botkyrka RFK, Uttran
Rund RFK, Akersberga
Norrkdpings Friflygare, Norrképing
MFk Astrofly, Atvidaberg
RFK Skilling, Skillingaryd
Hogsby MFK, Hogsby
Kalmar MFK, Lackeby
Kalmar RFK, Kalmar
Ronneby MFK, Ronneby
Ahus Skytteforening MB, Ahus
Espeviks MFK, Askloster
Sotends MF, Kungshamn
Kville MFK, Askersund
Trollhéttans MFK, Trollh&ttan
Lidkéipings MFK, Lidképing
Skara LFK, Skara
Hova MFK, Hova
Rudskoga MFK, Atorp
Borlange MSK, Falun
Avetsa FK mfs, Avesta
Malungs RFK, Malung
Ange MF, Ange
MFK Mygglanda, Tarnaby
Edefors MB, Harads

, J

[ EFTERLYSNING! |

Jag avser bygga en skala-
modell av en Grumman F6F-3
Hellcat, men pé den ritning jag

har, dr inte flapsen beskrivna.
Om det finns ndgon ldsare som
kan hjilpa mig med en ritning
eller tips, sd hor av Er till mig

pd nedanstiende adress eller

telefon:
Roland Larsson,
Husmansv. 25i, 227 38 Lund.
046-12 95 29

fasning fran
insugningssidan

!

bakstycke

tank

!

reed-ventil

P~

Trimma Din Cox Baby Bee 0,49!

1. Demontera insugningsfiltret och borra upp
kanalen till 3 mm. Fasa av kanterna frin
insugningssidan.

2. Borra upp denna koniska kanal till 2,25-2,5 mm. Var
forsiktigt hidr! Borja med 2 mm. Detta dkar insug-

ningsarean fran 2,4 mm? till 4,9 mm?,

Hej!
Hir kommer lite trimningstips
for Cox Baby Bee 0,49. Jag har
trimmat ett par motorer, som
visar likvirdiga resultat.

Haogre vary

Med en Kavan 6 x 4 propeller
varvar motorn nu drygt 16.000
rpm (original 10.000-11.000
rpm).

Meden APS 7x 4varvarsamma
motor 12.000 rpm. Med en 6 x
4-propeller kommer brinslet
snabbare att ta slut - 1,5 - 2 mi-
nuter. Men med en 7 x 4, s
ricker det 2,5 - 3 minuter.
Briinslendlen 41/4 - 41/2 varv.

Byt slang i tanken
Bytslangenitanken moten smal
silikonslang,
Lars Lannéus
0531-122 50

J
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Midsommarveckan hade jag be-
sok av min japanske modellflyg-
ande vin Minuro Takenaka . Fru
Yoshiko var med - forsta gangen
utanfor Japan. Det blev eft nis-
tanoverkligt mote for henne med
majsting, sma grodor ochsvensk
sill med knipp till. De mest in-
bitna blibandister ma erkéinna att
detta har med svensk kultur att
gora. Den ville vi att det trevliga
Osakaparet skulle f uppleva.
Vi sdg dlgar, "bambi" (som Yo-
shiko skrek till, nér ett par rddjur
dok upp), histar, kor - allt helt
overkligt foren Osakabo. Viden
sen kvillpromenad lings strand-
idngarna nere vid havet kunde de
smi vildkaninerna f& dem nira
nog i extas.

Det drinte som vi tror. VAr verk-
lighet ér inte deras. Vi bor stanna
upp och tinka pé vad vi har. Det
ar inte alltid som vi tror.

For fyra jular sedan sinde jag
Minuro en byggsats i nydrsgdva.

Till minne av Esbjérn Stromaqvist

En mérklig gemensam ndmnare!

En Thulin K av Goran Kalderéns
ursprung. Nudntligenharhan byggt
modellen fardig. Den dr snygg. [
den skall han ha en av JS Aviatiks

snygga pilotdockor. Han har dock |

haftlite problemmed roderutslagen
da han flugit sin Thulinare. Kunde
jag hjilpa?

Det biista jag kunde gora var att
ringa upp en kompis, som fram-
gangsrikt flugit en K-jagare. Han
kan han, Esbjorn Stromqyvist. Jag
slog numret. Signalen gick fram.
Fru Monika svarade.

"Tjena, hur ¢' liget?" borjade jag.
Sé brukar jag alltid borja.

Med ens - pa ndgra sckunder - var
verklighetenenheltannan. Alltvar
foriindrat. Jag talade i minst trettio
minuter med Monika. Esbjorn var
dod. Jag fros. Det ér inte alltid som
Du tror. Det var Monika som tris-
tade mig.

Esbjorn hade gdtt bort den 22 maj.
Han var ute och flog. Trinade med
sin Camel. Han ville vara forberedd

tor Barkarby. Han hade justlandat,
dd hans hjarta inte ville vara med
langre.

Jag saknar denne lugne, trevlige
hedersman! Men jag kan inte lita
bli att tinka, att Vir Herre maste

- varalite modellflygintresserad och

tar hand om de sina di det ir dags.
Jag saknar Esbjorn, men jag méste
samtidigt unna honom det sitt, pa
vilket han avslutade sina dagar hir
hos oss. Jag skulle onska, att alla
modellflygare fick packa ihop ef-
ter en skon flygning pa det sittet.
Jag saknar Esbjorn, men tycker
samtidigt, att han trots allt fick ett
fint slut. Men jag tycker samtidigt,

| att han har svikit oss lite grand.

En kille av den kalibern borde vi
fétt ha kvar hos oss lingre. Sidan
varhan. Men Viér Herres planer vet
vi for lite om.

Alltinte dr som vi tror. Eller tar for
givet. Allt kan forindras pd en se-
kund!

Vikommeratt minnas Esbjérn pre-

| cis som han var. Kompis. Som
| vigillade. Hir behovsingadver-
toner. Inga Gverord.
Vi kommer att minnas Esbjérn.
Hanslugn. Hans vinlighet. Hans
humor. Hans Camel. Hans Thu-
linare.
Det var en Thulinare, som fick
mig att ringa till Esbjorn ett par
dagar fore midsommar i dr.
Det var en japansk Thulinare
med knepig roderharmoni, som
fick mig att bli varse, att Esbjorn
inte lingre flyger fran jordiska
fiilt.
Minuro och jag téinkte pé Esbjom
da vi gick pa Thulinavdelningen
i Landskrona Museum. Japanske
Minuro med sin K-jagare kinde
inte Esbjorn. Men samhérighet
med honom. De hade Thulinare.
Svenska modellflygare riktaren
tanke till Esbjorns efterlevande.
Ma det ljusa minnet av Esbjém
| bistd dem.

Den Gamble Redaktiren

axelstopp

basplatta

fastplatta

mellanplattor

Slipning

Denna lilla slipmaskin kan anvindas till de
mest avancerade arbeten som slipning, po-
lering av komplexa former. De arbeten som
i vanliga fall 4r jobbiga blir littare och géir
snabbare med maskinen. Plast, trii och till
och med metall gir att slipa - allt beroende
pd papperstyp.

Hopfogning

Limma kardborrebandet med epoxylim for
bista héllfasthet. andra limsorter kan ocksa
anviindas, men kolla d att limmet biter bade
paplywooden ochplasten. Tridelamnalimma
med vanligt vitlim, men epoxy ger det bista
styrkan.

Styrkan i kardborreband underskattas ibland. Krafterna som pdverkar bandet éir radiella och kan uppga till ett hundratal Newton, men dé vid hogt
varvtal och samtidigt som rondellen sitter obalanserad. Se till att allt sitter bra och riitt centrerat fore start, sa fungerar allt perfekt. Lampligt varvtal
ir cirka 6000-8000 rpm med en 7,2V acke med ett 2 ohms motstind i serie. Frigor - ring 033-24 87 76! Konstruktor Henrik Wistbacka, Bords MFK

-
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En vadjan...

Med forra manadsmeddelandet
utsindes en blank resultatlista.
Anviind den under 1993. Behover
Du flera, bara ring 011-13 21 10
och Du fér flera. Helt gratis!

Kom ihag medlemsnumren!
Saknasnodviindigauppgifterpide
insindaresultatlistorna, tvingas vi
sinda dem tillbaks for komplette-
ring. Kom ihig, att de tivlandes
MEDLEMSNUMMER miste an-
ges pd listorna. (Vi har fattin listor
med vidhiftad lapp "Ni kan vil ta
reda p&d medlemsnumren i data-
registret!"

Nu dr det lite knepigt och det var
for att komma ifrdn det letandet,
som vi har forsokt att fi med
medlemsnumrendirekt pd resultat-
listorna - frdn tidvlingsarrangdren.

Enklast titta pd modellen!

Arrangoren har det litt. Varje tiv-
lingsmodell (undantag skala-
diton!) skall enligt reglerna vara
mérkt med den tivlandes med-

| Tévlingskalender Friflyg 1993 - Alla klasser

I patum Tavlingens namn Arrangér
I 17-19sep  Autumn Max, Jarpés « F1A, F1B, F1C MFK Slandan
| 6-7 nov November-tréffen pa Rinkaby AKM
4 sep Vintertavlingen, Uppsala Uppsala FK mfs

| Tavlingskalender Linflyg - 1993

b Datum Tévlingens namn Arrangdr
28 aug Windmill Cup + F2B, Semistunt Trelleborgs MFK
l 28-29aug  Visbyklippet, F2D Vsby MF
H 4 sep Véstkust-traffen, F2B + semistunt Kungsbacka MFK
11-12sep  Galax Open, Alla klasser MFK Galax
I 18 sep Vénersborgspokalen = F2B, semistunt, F2D, Vénersborgs MK

Slow Combat, Combat Open

I
| Tévlingskalender Radioflyg - F3A - 1993

Meddelanden fran Forbundet

Material till "Meddelande-sidorna" insandes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 100 22 - 600 10 Norrképing

Kontaktman Telefon

Herbert Hartmann ~ 0510-122 48 bost
Herbert Hatmann ~ 0510-669 67 fax
Lars Larsson 0322-421 17
Lennart Hansson ~ 040-19 37 90
Gunnar Agren 018-20 67 10
Kontaktman Telefon

Lars Roos 0410-102 83
Mats Bejhem 0760-801 79
Stefan Lagergist ~ 0300-266 84

Kjell Axtilius 08-774 49 15
Ingemar Larsson  0521-672 12 bost
Ingemar Larsson ~ 0521-919 56 arb
Kontaktman Telefon

Anders Johansson  013-13 96 56

Kontaktman Telefon
Christer Lennartsson 0512-450 31
Anders Askenryd  0920-974 36

Mikael Ingemarsson 0501-701 14

| Datum Tévlingens namn Arrangér
00 sep LEN:s Hasttévling, F3A, F3A Sport, F3A Popular LinkGpingseskadern
| Tavlingskalender Radioflyg - F3B, F3B-T & F3J - 1993
| Datum Tévlingens namn Arrangér
4 sep Yellow Eagle Trophy, F3J Herrljunga MFK
I 11 sep Norrskens-pokalen, F3B, F3J MFK Jupiter
| 26 sep Hostmaxen, Brannebrona Flygplats, F3B-T Brénnebrona FK mfs

F3B-T och "2-meters"

| Taviingskalender Radioflyg - F3C + 1993

I Datum Tévlingens namn Arrangér
14-15aug  Normkdping, F3C Sport, F3C Popular Norrkdpings RFK

Telefon
011-922 92

Kontaktman
UIf Johansson

| Taviingskalender Radioflyg - F3D, Q-500, Sport 40 - 1993

: = Datum Tavlingens namn Arrangdr Kontaktman Telefon
lemsnummer. Enkelt,va!?Detdr [ 28 aug Norrkoping, Q-500 & Sport 40 Norrkbping Pelle 011-91572
alltsa bara att kika pd resp modell | 4 sep Sala. Q-500 & Sport 40 Sala Lars 0224-117 33
sd dr saken biff, om man nu inte I 18 sep Motala, Sport 40 Motala Clas 0141-417 53
fitt in medlemsnumret i tivlings- o 2 oKt Arboga, Q-500 Arboga Andreas 0589-143 14
anmilan. Slutligen finns ju den | Tvlingskalender Radioflyg - F3E - 1993
synnerligen enkla metoden, att I Datum Tavlingens namn Arrangor Kontaktman Telefon
frigaden tivlande omhansregist- | 14-15aug  F3E-FAI + 10 celler Djursholms MF StefanEngberg  08-755 67 23
reringsnummer. I 4-5 sep F3E FAI + 10 celler UT MFK Micros Bo Sjoberg 0171-676 30
Han biir veta. Dubirveta! | T@vlingskalender Radioflyg - F3E Populér - 1993
Vet inte den tivlande sitt registre- | Datum An_'rangér Komgktman Telefon Datum Arrangér antaktn_'nan Telefon18-19
ringsnummer, s kanske han rent i 21-22aug  Micros Bo Sjoberg ) 0171-676 30 | sep Uppsala FK/mfs ~ Leif Rydén 018-69 63 80
; 2 ¥ e 28-29aug  Kungsbacka MFK Tomas Kareback 0300-423 88 2-3 okt Djursholms MF Stefan Engberg ~ 08-755 97 23
ay inte ens dr medlem 1 SMFF! | RTET: sep  Sater MFk Lars Nyaren 0225-511 96
Ar han inte det, si utsitter sig
tavlingsarrangéren for risken, [ / e e e / )
atttivlingen - hursanktionerad den FI pé E H n g 1 993
éin mi vara - forklaras ogiltig och ax r' ar ar mee n S mm =
hela tivlingsfiltet diskvalificeras! Hir dr listan pd sommarens meetings. Listan ir en sammanstillningav ~ Lis spalten Camp sé hir:
Och det vore ju trikigt och ono- tidigare utlysta meetings och de, som nu rapporterades. Det vore sko-  C = campingmajlighet
digtforen sd pass liten grej somett jigt, om fler klubbar rapporterar - pd ett enkelt vykort - om Eraevene- S = servering forekommer
medlemsnummer! Eller hur? mang niista dr. Det terkommer jag till, dd det stir 1994 pi almanackan! 'V = vatten finns for tviitt mm
Kollasjilv pdetiketten pi tidning- Vil motti sommar - och vem vet - vikanske ses pd ljugarbinkenidepin A = avlopp finns ocksi
ens sistasida - dir finner Du Ditt nénstans ! Ha det bra och lycka till med vidret ocksd! Magnus Ostiing T = toalett i ndgon form finns.
medlemsnun_lmer_l_ Datum Tévlingens namn Camp/Arrangér Kontaktman Telefon
SMFFE:s register dr upplagt med 2022 aug  Surstrommings-meeting pé Klubbfaltet CTSVA Matfors MFK Awvid Holmbom ~ 060-211 80
registreringsnumren som forsta 21-22aug  Sjoflygtraft Vasteras FK mis lvarErlandson  021-33 24 06
och enklaste sékfunktion. Att leta 22 aug Modellflyadag fér RC-modeller Oskarshamns C MFK Oskarshamnsesk Matti Stenman 0491-183 70
medlemmar pi namnuppgift ér 28 aug Fun Fly-tréff & tavling | Motoala Motala MFK Claes Meijer 0141417 53
méinga ginger hopplost - hur 4 sept M9de\|il¥gdag - "allt som flyger" Mo_taI? RC Raymond 013-17 39 15
Aneasiitkanmanstava il Kars: 4 sept S}Oﬂygtraﬂ ) L@ngo Modellklubb Lerf_Surx:IvalI 08-767 5573
° o 4-5 sep Helkopter-meeting C Hokaklubben Christer Persson ~ 035-18 72 46
son, tror Du? 3 11-12sep  Modellflygets Dag pé Dragséngarna C Siliansbygdens RFK ~ Bengt Kallstrém ~ 023-344 18
Den Gamble Redaktoren — ‘—
Férbundsordférande Vice Forbundsordférande  Sekreterare Kassor Sakerhetsansvarig

Sveriges

Modellflygférbund

Lennarth Larssan

Kristinebergsvagen 17

183 44 Taby

Tel 0762-502 65 bost
08-713 37 91 arb

Fax 08949188

Gunnar Eriksson

Ostra Parkgatan 25

951 36 Luled

Tel 0820-22 39 26 bost
Fax 0920-22 28 87 fvb

Lennart Hansson
Sigurdsgatan 15

214 65 Malmd

Tel 040-19 37 90 bost

Johan Bagge
Lokegatan 24
602 36 Narrkaping
Tel 011-16 86 16
Fax 011-16 91 60

Lars Nygren
Bergtiktsvagen 9 B
783 32 Sater

Tel 0225-51198




Meddelanden fran Forbundet

Material till "Meddelande-sidorna" insdndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 100 22 - 600 10 Norrképing

SMFF:s
sdkerhels-
kommitte

Trevlig sommar pa Er allesam-
mans! Hoppas att alla dr ute och
flyger for fullt. Det har nog prov-
flugits en och annan modell under
varen och vi hoppas, att de fortfa-
rande ar flygbara.

Sikerhetskommittén bestdrav Lars
Nygren (ovan tv ) och Cay Laxén
(t h). Forbundsmotet i Sodertilje
gav oss ansvaret for SMFF:s
Sakerhetskommitté. Var frimsta
uppgift blir att arbeta fram och re-
videra de gamla sikerhetsreglerna
ochsetill attde liggeri tiden. Detta
arett ganska omfangsriktarbete och

vi hoppas att vi far all hjélp fran Er

som ldser dessa rader. De primiira

delamna av vér arbetsplan omfattar

bland annat foljande punkter:

= Utbildning av sakerhetsansvariga
inom distrikt och klubbar.

» RC-certifikaten

+ Stora modeller, dispenser mm

» Gdigenomallaregler grenvisoch
generellt.

Mycketav detvikommer att arbeta

med har siikert tagit upp forut. Det

ardirfor vivill hatips, forslag ocbh

synpunkter. Nigot bor kanske an-

passas till aktuella krav.

+ Horav Eromolyckor, tillbud och
utredningar varfor dessa har skett.
Vad kan vi gora for att forhindra
en upprepning?

« Skicka in till oss de regler for
modellflyg, som giller pd ert filt.

« Kvaliteten pa tillbehor & utrust-
ning.

« Allt vi firin i form av dessa rap-
porter behandlas givetvis helt
konfidensiellt.

Vihoppas att vi kan rikna med bi-

drag fran klubbar och modellflyg-

are for att sammanstélla regler for
allt hogre flygsikerhet.

"

| Lars & Cay

Lars Nygren, hemmahérande
1Siter dr infodd modellflygare
(drvt intresset av farsan sin!)
Lars har provat pi lite av varje
inom modellflygeriet och tiv-
lar bland annat i Q-500 pylon,
F3B-T och F3C.
Lars Nygren,
Bergrikisvéigen 98,
783 32 Sdter,
0225-511 96 bost,
0225-529 49 arb

Cay Laxén ir ersittare for Lars
NygreniSakerhetskommittén.
Cay dr intresserad av det mesta
inom modellflyg med speciell
inriktning mot RC-skalaflyg.
Cay Laxén
Akerviigen 28
195 71 Rosersberg

N 7

Kolla forst hemma -

har Du betalt och har Din
klubb skickat in uppgifterna

I vér har det hiint flera génger att
modellflygare ringt till mig pé re-
daktionen och berittat att man
inte fatt ndgon tidning. Man har
inte alltid varit sd vilpolerade.

Efter ménga dr har jag lirt mig,
att om néigon inte far sin tidning,
sé beror det oftast pa att klubben
(kassoreneller sekreteraren) inte
har rapporterat in aktuell med-
lemssituation 1 klubben i tid till
SMFF-expeditionen. Dir hiller
man medlemsregistretdagsaktu-
ellt. Dirifrdn fir man underlag
for framkoérning av "prenume-

Har Du inte fatt ndgon tidning?

Kolla forst!

rationsetiketterna'', dvs de etiketter, |

som sdtts pa tidningens sista sida.

Ingen uppgift, ingen etikett
Saknas dessa medlemsuppgifter,
kors det inte fram ndgra etiketter.
Och utan etikett, sd fr man ingen
tidning. Enkelt.

Man har ibland pastétt, att klubben
absolut har skickat in allt till expe-
ditionen och lik forbaskat fir man
ingen tidning. Har man sagt.

En ging fick jag veta, att "minst
sjuttio medlemmar i Knickebro-

hults MFK inte fatt nigon tidning,
fastiin dom skickat in alla uppgif-
ter i tid".

Sant gir jag pa. Jag tror pa folk.

Vad sysslar Ni med?

Jag kontaktade dirfor SMFF:s ex-
pedition och tyckte lite syrligt, att
s hiir fir detfor sjutton gubbar inte
vara, "Vad sysslar Ni med?"

Annu syrligare - med ritta - kunde
Marie, Johan och Bo ge mig bevis
foratt uppringarna fort mig bakom
ljuset. Rejilt! S kolla forst!

~
""Du, Sture borde hilla Dig for god
attlyssna och tro pd sant dér!" var
Johans replik. Jag haller med ho-
nom. Men skall man inte tro pa
folk? Jag gér pa sént hiir. Detbor
man inte gora ibland!

Har Du inte fatt ndgon tidning, s&
bor Du forst ta kontakt med Din
klubbkassor. For allt ér inte som
man tror. Vikanske skulle varalite
forsiktigare med vad vi séger.
Och vara lite forsiktigare med vad
vihor- utanatt for den sakens skull
behdvagrumla livet med att ta alit
medennypasalt, somdet si vack-
ert heter.
Allt ér inte som du tror!
Allt dr inte som jag tror!

Den Gamble Redakidren

J

Minst 4.500 kronor till Din kiubb!

Viren: 1.500:- till
klubben

Duredovisar bara 5 samman-
komster for Lokalt Aktivitets-
stod, vilket ger 1.500:- plus
25:- per sammankomst (an-
miils pd sedvanlig blankett till
SMFF exp senast forsta var-
dagen i juli 1993!

-

Hosten: 1.500:- till
klubben

Du redovisar 5 samman-
komster for Lokalt Aktivi-
tetsstdd. Dettger 1.500:-plus
25:- per sammankomst (an-
mils pi sedvanlig blankett
till SMFF exp senast forsta

. J

vardagen i januari 1994!

|

Allmdnt: 1.500:- tll

Foljande villkor galler:

* klubben skall vara registrerad

klubben! .
Din klubbhar minst60% re-
gistrerade medlemmar un- .

der 26 ir den 31 dec 1993
eller har okat antalet regist-
rerade medlemmar under 26
drmed minst 5 sti jamfortill .
antalet den 31 dec 1992.

i SMFF

respektive ansokan skall ha
inkommit i tid

Gillande regler for Lokalt Aktivi-
tetsstéd skall vara uppfyllda.
(Minst 5 deltagare under 26 ar,
minst 60 min. sammankomst 0sv.)
Klubben skall ha postgiro for
utbetalningarma.

Ledamot Suppleant
JonasHagberg Hanns Flyckt
Djtiknevigen5B Akershultsvagen 2
73248 Arboga 564 00 Bankeryd

Tel 0589-19241

Tel 036-721 10 bost
036-19 96 00 arb

Utbildningsledare

Magnus Ostling

Vretvigen1C

78332 Sater

Tel 0225-52733 bost
0225-50186 arb

Tel

010-36 33 83 bil

Grenchef Radioflyg
Christer Persson
Sperlingsgatan 11

302 48 Halmstad

035-18 72 46 bost
035-363 63 arb

Grenchef Linflyg
Hans Andersson
Fredrikssons vig 33
126 54 Hagersten

Tel 08-43 34 21 bost Tel

Grenchet Friflyg
Lennart Flodstrom
Soldatvagen 25

444 41 Stenungsund

Forlagsansvarig och
Expeditionstérestindare
Bo Hallgren

Box 100 22

6001 0 Norrkoping

Tel 011-132110

Fax 011-16 91 60

0303-803 77 bost
0303-856 45 arb
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Picco News frin Hagel
P drets Nilrnbergmissa visade
PiccosinnyaEXR 10cchelikopter-
motor. Den har mdnga nya finesser
som bor gora motorn till ett dnnu
bittre alterantiv for de som onskar
en stark och driftssiker helikopter-
spis.

Den som har hunnit provkora har
bara lovord for denna helt nya ska-
pelse. Harligt vridmoment och vi-
brationsfri ging. Fungerar allde-

les perfekt utan dyra nitrobrinslen.
Regerande europamistaren kor den
och ar helt ndjd. Picco EXR 10 cc
drnu klar for leverans frin Modell-
teknik R Hagel. Ring gidma och
kolla- 040-4461 17 k1 1700-2000.

Natan I: Piper Pawnee

Fréan Bill-Kits i England kommer
en ny trevlig modell av besprut-
ningsplanet Piper PA-25 Pawnee,
som definitivt har ett lite speciellt
utseende. Numera, dé flygbesprut-
ning inte langre dr pA modet, an-
vinds flygplantypen vid flera
svenska klubbar till segelflygbog-

sering, sd nog fir den lilla arbets-
ponnyen kimpa vidare! Modellen
dr mycket vandbar, passar sma filt
och konstflygning pé ligsta hajd.
Lite av FunFly, men i nirskala.
Byggsatsen finns i tvd versioner.
Antingen med firdiga vingar eller
medsprygelbyggdavingar. Model-
lens spinnviddiir 1 500 mmochden
bor viga runt 1800 g, vilket geren
vingbelastning av 61 g/dm?. Foratt
fa mesta mojliga ur flygningen bor

en4-kanalsradioanvindas. Limp-

ligmotor.35-.40 tvitakt. Pris 950:-
for en komplett byggsats med
sprygelvingar, 1.130:- med firdiga
vingar.

Natan II: West-Wing

En pensionerad RAF-pilot, som pa
sin lediga tid borjade bygga skala-
modeller, upptickte att de i mark-
naden befintliga byggsatserna inte
varav denkvalitethan 6nskade sig.

Efter en del undersékningar be-
stamde han sig for att gora bittre
byggsatsersjilv. Sdgick haniging.
Sd skapades West-Wing.

?RYLAR NYA PRYLAR NYA

Materialetibyggsatsernadrav noga
utvald balsa och ritningarna ér
noggrannt utforda. Modellerna ér
avsedda att flygas med gummi-
motor, men &ven CO_-motorer och
smad viixlade elmotorer kan anvin-
das. I sortimentet éterfinns bland
andra DH Puss Moth, Westland
Widgeon, Spitfire 22/24. Hawker
Sea Fury, Hawker Hart och
Lockhead F117A Stealth Fighter.
Spinnviddernaliggerrunt24",dvs
600 mm. Priserna 150:- - 240:-.

Natan IlI: Fokker D VIII

Frin Englands stérsta modell-
byggsatstillverkare kommer nu en
ny modell - det berdmda jaktplanet
Fokker DVIIL i en si kallad nér-
skalamodell. Byggsatsenérav sed-
vanligt hog kvalitet och ingen som
serden firdigamodellen kan undga
att se att det dr en Fokker DVIIL

Alla tridetaljer ar firdigformade
och delar som motorattrapp och
noskapa ar i ABS-plast. Som till-
behér finns bl a klidsel med det
speciella tyska kamouflaget upp-
ritat. Pilot, vapenattrapper, dekaler

och jul i ritt skala. Modellens
spannvidd dr 1550 mm och vikten
3200-3700 g. Limplig motoriren
4-taktare .50-.80. En 4-kanals ra-

| dio behovs for att styra den. Bygg

den och tiivlaidppna skalaklassen.
Under juli-augusti siljs modellen
till ett introduktionspris av 900:-.

Natan IV: Texan (Sk 16)

Hos en annan engelsk firma har
Natans Hobby hittat en intressant
modellav Texan, skolplanetSk 16,

som fanns i svenska flygvapnet for
etttjugo/trettiotal r sedan. Den héir
.40-modellen har firdiga vingar
och alla rundande kroppsdelar
fiardigformade. Spinnvidden ér
1480 mm och flygvikten blir om-
kring 2500 g. Motor .35-.45 tvitakt
ar limplig och en fyrkanals radio
behovs. Pris 1.350:-.
Natans Hobby
0340-66 55 13 fax
0340-66 00 66 tel

Trimma klidseln smart!
Minicars beriittarom ett smart trim-
verktyg for att skidira Monocote och

R NYA PRYLAR NYA PRYLAR NYA PRYLAR NYA PRYLAR NY/




andra bekliddnadsfilmer med. Med
kniven dstadkommer man exakta
ochsnygga skarvar. Kniven, som
armycketpraktisk dven dd man ska
skiradelarav filmer for "utsmyck-
ning". Kniv/skirdjupet kan stillas
in, sd att man inte behéver riskera
att skira for djupt.

Minicars, tel 018-11 20 15

Nya tejper frin Jamara
* Dubbelhiftande skumtejp ir en
tejplimplig for fastsitting av ser-

von och plastdetaljer av olika slag.
Effekten blir alltsa att man férhin-
drarvibrationsoverforing till kiins-
liga detaljer - eller utnyttjar man
skumtejpen "utjimnande' forméaga
att fiista bra pd ojimna underlag.
« Fisttejp med pappersbaksida for
olika dndamal - dven i bygg-
sammanhang.

« Gdngjarnstejp ir en specialtejp,
forbland annatrodergéngjim. Med
hjdlpav denstarka och genomskin-
liga tejpen kan man fa fram mini-
mala roderspalter.

Bo Torén,
0171-677 80 tel, 0171-571 10 fax |

Ovre raden fr v: En ny akryllack
i spray fran Jamara "omringas"
av West-Wing-byggsatserna som
Natan tar hem liksom ocksd de
feminina pilotdockorna (vad
skall rédstrumpegdnget sdga?).
Mittraden: Natans fina Fokker
DVIII och Piper Pawnee (hdr ett
riktigt puderplan!). Jamara
kommer med praktiska tejper for
modellbyggaren.

Nedre raden fr v: Picco nya spis
for helikopterflygare klar for
leverans. Mera pilotdockor frdn
Natan: hér frdn dldsta WWI-
tiden till nutida jetpilot med
mask. Sd slutligen den listiga
beklidnadskniven frin TopFlite
och Minicars.

( Jamara har fétt svensk

representant

Fér ndgra manader sedan sokte
tyska Jamara genom en annons
iModellflygnyttnigon, somvar
villig ta hand om Jamara-agen-
turen i Sverige. Nu ir det Klart,
och man meddelar, att det ir Bo
ToréniBalsta, somnumer hand-
har Jamara-sortimentet, som
inte bara omfattar modellflyg,
utan ocksd bil och mingder av
tillbehor.

For fraigor om Jamara-prylar -
eller om Du giima vill ha Jam-
ara-sortimenteti Din butik - kon-
takta

Bo Torén
Box 208, 746 25 Bilsta.
Tel 0171-677 R0,
fax 0171-571 10.
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Losningen!

Modellflygnytts Modellflygsom-
markryss, som Birger Liffner s&
vinligen hade stillt till tidningens
och alla ldsares forfogande for for-
stroelse undereventuellaregndagar
toll i samma goda jord, vars grund-
vattenstind numer med svirighet

héller sigunder jordytan. Till ytter-
mera visso harickeen enda losning
Oppnats ritt av redaktionsperso-
nalen, varfor de virdefulla priserna
laggsidenskpotten. Hirovandock
en vettig losning pa korsordet.
Den Gamble

| var Herres hage

Herr Herbert Hayden i Osterrike byggde
rétt sdregna smaflygplan med spannvidd
knappt storre &n vingkordan.

1924bygede Herr Hayden flygplan
med huvudbeteckningen Hayden
HV II'i flera versioner. Ingenting
av detta ar mérkvirdigt. Sa gjorde
manga pa den tiden.

HVII-orna drevs av luftkylda fyr-
cylindriga motorer p cirka 22 hk,
fullt tillrackligt for att sno runt en
trapropeller. Inte mirkvirdigt, det
heller. Dir var han inte forst.

Vilken vinge!

Det anmirkningsvirda med Hay-
den HVII-oma var vinggeometrin.
Flygplanen i HVII-familjen hade
envingytapd 16 m*. Med enspiinn-
vidd pé bara 6 meter blev vingkor-
dan nira 3 meter. Flygkroppens
langd var 4 meter (den tvisitsiga,
som ses hiir pd skissen var hela 420
cmléng!) Vingbelastningenblev s
1dg som 25 kg/m* Med denna miirk-
liga flygfarkostkunde han héllasig
i luften tre timmar och tillrygga-
lagga en stricka pa 360 km. Max-
fart 120kmh, stallfart 40 kmbh, start-
striicka 60 meter.

cegm———— _e,vﬂ_e=_-=-='-' oy,
i . BN

| Hayden HV I
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Daligt vdader i Emmaboda

En radiostyrd modell pd endast 30
cm (som kan starta och landa pd
meetingets storsta modell!) fick vi
bekanta oss med nir flygmeetinget
Thorstruten genomfordes 3 juli i
ar. Det var femte géngen och lite av
jubileum fordetta samarrangemang
(MFK Thor och MFK Struten),
som viinder sig till allt inom RC
motorflyg.

Pi fredagskviillen birjade géisterna
anlénda frin Malmé, Kristianstad,
Lund, Osby, Sélvesborg, Almhult
med flera orter. Snart var de forsta
modellema var i luften. Fredags-
kvillen bjod pa fint flygvider.
Lordagen bjod pé strilande vider
frinen mork himmel. Att flyga var
inte att tinka p. En del passade pé
att besoka ett jakt- & fiskemuseum
nira flygplatsen. Hans Rosengren,
Osby, riknade med daligt vider

ochkunde firdigstillasin triférdiga

modell under husvagnens fortilt.
Modellen var flygfirdig pa son-
dagseftermiddagen, men prov-
flygningen fick skjutas pa - déligt
viider! De yngre fordrev tiden med
enkla gummimotormodeller in-
kopta hos en ditrest hobbyhandare.
Meetingets storsta modell var
skillingarydflygaren Stig Anders-
sonskvartsskalamodellav] 22 med
spannvidd 2600 mm, vikt omkring
13 kg och en 50 cc-motor. Doku-
mentation till bygget har Stig fau
via bl a Krigsarkivet och Flyg-
museumn. Den modellen kan jim-
foras med meetingets minsta RC-
modell. Detvar BengtRoslund frin
Kalmar, som kom med den model-
len, som ir ett biplan och byggd
efterritningarienamerikansk flyg-
tidning. Modellen viiger cirka 60
gram med radio och motor ochallt.
.10-motomn driver modellen vars

//—_“_\ //
e

spinnvidd dr 300 mm. Radion - for
dvrigt ett hembygge frin samma
tidning - dr kristallstyrd och drivs
av tvd smad kvicksilverbatterier.
Viird att ndmnas dr Tommy Seger-
dahls helmetallbygge - Prisizes
Homnet-medenspinnvidd pa 2060
mm. Den drivs av en OS-BGX-
motor pi 35 cc.

Pé lordagskvillen utlovades en
Dogfighter-tivling med Martin
Elmberg i spetsen. Vidret gjorde
att man fick viinta dnda till 17-
tiden, dd man gick iging med de
forsta heaten. Hir gillde det att
med sin modell klippa motsténda-
rens 10 meter linga serpentin si
minga ginger som mdjligt. Flera
"luftstrider” slutade med haveri,
vilket ger extra pofing. Stundtals
liknade denna tivling en svirm
getingar - rvspel och taktik dr vad
tdvlingen gér ut pa.

Sedvanlig grillafton avslutade lor-
dagskvillen. Pa sondagsmorgonen
uteblev regnet och i det lugna

morgonvidret kunde till och med
nagra enkla eldrivna modeller fly-
gas. Vindhastigheten dkade fram-
emot dagen och begrinsade flyg-
intensiteten liksom ocksa en pla-
nerade fullskalauppvisning.
Framemot 16-tiden pa sondags-
eftermiddagen borjade minga
packa for hemfird eller for vidare
fird upp mot Alleberg och SM-
tavlingarna.
Vi hilsar vilkommen till niista drs
meeting, som gir av stapeln 2-3
juli 1994! Da hoppas vi framfor
allt pd bittre vider!

Ove Lindh

Ovan fr v: Téltstaden genom
vingarna pd Thomas Natanssons
Fokker D-VIII.

Stig Anderssons J 22 - tréffens

| stérsta modell.

Nedan fr v: Tommy Segerdahls
Hornet - en helmetalimodell frdin
Priisize.

Christer Petterssons Bellanca.

Rolf Hagel Box 74 230 40 BARA Tel. 040' 44 61 17 Tel tid: Vard. 17.00 - 20.00.

/
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Norskt Plper-besok pé sj6flygtraff vid Bergs slussar!

For andra &ret i rad anordnade FK

Gamen, Norrkoping, sjoflygtriff

vid Bergs Slussar utanfor Linkd-
ping. Pi grund av annonserings-
missar 1 flera flygtidningar kom
det endast fi besokande boende
utanfor Ostergdtland.

Fullskala-Cub fra Norge
Detstoraundantaget var Geir Vavik
som kom flygande i sin Piper Cub
indafrdn Trondheim,iNorge. Han
kom for att se Torbjérn Carlsson,
FK Gamen, flyga sin skalamodell,
som han byggt efter fotografier,
som Geir skickat honom.
Lordagen den 22 maj samlades
trotsharda vindar, ett 20-tal sjoflyg-
intresserade, P4 grund av den kraf-
tiga bldsten, som rev upp hela
Roxen, gick detinte att flyga. Men
prata flygmodeller, byggproblem
och gamla "tavlor" man gjort, det

kan man gora dven i full storm!
Tvéflygturer med Ebbe Killstroms
Cessna 180 lottades ut. Ebbe och
hands flygsillskap hade trotsat
Brovikens blast och tagit sig till
Berg med eget flyg.

Vid 18-tiden tindes grillen och det
femtontal optimister, som fortfa-
rande var kvar dd, smorjde kriset
med flintastek och potatissallad.
Diirefter tog man med sig sina
maskiner och forflyttade sig 300
meterlingre uppislussen, till sjilva
hamnbassangen. Diir var det lugnt
och det blev till slut lite flygning
av. Geir och hans resesiillskap frin
Norge fick alltsd se Torbjorns
skalamodell flyga - trots allt.

Lugn sondagsflygning

Pi séndagsmorgongen var det kav
lugnt och de forsta planen var i
luften redan vid niotiden.

En del av dem som dkt pa 16rdags-
kvillen kom tillbaka pd sondagen.
Diribland Karl-Einar Tell med sin
Liberty Sport. Trikigt nog uppre-
pade han sin flygning frin i fjol.
Hankraschade pé vattneteftercirka
10 minuters fin flygning,

Totalt var dir ett tiotal modeller,
men trots att det flogs mycket blev
det bara tva krascher.

Hart & tungt vatten!
Forutom Karl-Einar Tells Liberty
Sport fick ocksd Torbjom Carls-
son Water Ranger lite for hird
vattenkiinning. Ocksé dir var Karl-
Einarinblandad. Men frigan éirom
inte en storande P4-sindare var
orsaken i bada fallen?

Framemot kviillen packade si alla
ihop sina saker och de som var dir
pd sondagen var nojda. Nista ar
har vi dock planer pa att flytta

triffen till lugnare vatten - @n

Roxens, som dr mycket opdlitligt.

Ni som inte var med i ar dr vil-

komna nista ar - kom for sjo-

flygning har sin mycket speciella
tjusning!

Bakom kameran:

Hans-Ake Petterson

Bakom pennan: Louise Carlsson

Ovan: Gier Vaviks och
Torbjorn Carlssons Piper
Cubar i luften. Kan Ni se vilken
som dr vems? Skalamodell eller
fullskala-Cub?

Nedan t v: Ebbe Kdllstroms
Cessna 180, en annan

Sullskalarepresentant vid

meetinget, och t h Torbjirn
Carlsson, FK Gamen, far
assistans vid sjosdttningen av
sin tvdmotoriga Water Ranger.
Karl-Einar Tell tittar pd.

Vér representant i Sverige:
Bo Toren ; Box 208; S-74625 Balsta
Tel. 0171-67780; Fax.57110

sokes"

El-flygplan, RC-llyg motor och segel, RC-] baL o
Shore, Off Roadbilar, Stort servo-sortiment.,
kablar, Cyano och epoxi-limmer. fargsprutor.

Laser-Star 1:10

. B‘P_sii.Nr. 058000
"Aterforsiljare -

komplett tillbehoérs-program!
Inh. Erich Natterer;
Gewerbegebiet 5
D-88317 Aichstetten

GERMANY
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FRAN KLUBBARNA = f/f’;\/'”“\”"
e APKH e =

Aktiviteter pa klubbmvé « inbjudningar « meetings - pléta svartvitt - sénd in till Modellflygnytt

" : | Modellhobbymarknad
Hokatermiken 1993 :
Den 24 juli métte nigra av landets | lunchtid var det strilande. Luften ’ ViSkaf o’s !

bista termikflygare upp pd Hoka- | var god under hela tivlingsdagen - g o
filtet. Viidret pa formiddagen var | inga "kittilsbysjunk”, som under | Bords Modellflygklubb anord- | siljning av modellprylar kostar

. Rolf-Erik Blomdahl ~ Herrunga MFK  1508p | Raoul Ragwall, RMS- Remote Management System
. Baltzar de Maré Hogands MFK 1498 p | Hokaklubben, som _ . S .
. Bo Aspenstrom Hokaklubben 1491 p | faktiskt slog nytt MP 720 Programenngsmdjligheter for upp till sju kanaler, failsafe,
10. Uno Andersson Hokaklubben 1472 p | "hokarekord" med battenmonitor, minnen for tvd modeller, inbyggt reld "ombord”
11. Hans Andersson jr Askersunds MFK 1453 p | 1548 p. Biste junior trottelkontroll och hérbart alarm.

inget vidare: litt regn och lig | SM-veckan! nar modellhobbymarknad i All- | detta 100:-. For mer detaljerad
dimma - glidarna forsvann i star- | Fem flygningar genomfordes var- hem, Viskafors, lorda.ger}_ﬂen 16 111t00111|wla{knadcn,k_unmkta Uno
ten! Viidret blev dock bittre. Vid | av de fyra bista riknades. Tiv- | Oktober kI 1000-1500. Férutom | Ostman, 033-12 99 56.
! lingenblev jimnoch marknadsaktiviteter blir det ser- Ingemar Thor
1. Torgny Carisson ~ MFKBlueMax  1549p | oviss in i det sista, | Yering. . Bords MFK
2. Raoul Régwall Hokakiubben 1548 p | Arets Allebergsvin- | Om du vl hyra et bord for for-
3. Lennart Andersson  Askersunds MFK 1536p | nare, den omutlige ’
4. Lennart Olsson Hokaklubben 1531 p | Torgny Carlsson,
4. Paul Netzler Hokaklubben ~ 1531p | MFK Blue Max,
6. Stig Sjostedt Lidképings MFK 1523 p | vannpé | poing fore
7
8
9

}g EF?QE‘UJE”SSO” I f{s'ﬁefa?gs MFK 1‘4‘49 p E‘"‘l?f ‘A’l‘ﬁcﬁ}gg"- RMS liter dej anvinda fordelama som en avancerad radioan-
23, Eﬁk”JOh%r?Sr;%Sr?n r ngrBIjunga MFK 888; H?in:rh?ar:' hLennar; laggning ger, men i = e den SCan
anvdndas till de flesta radioanldggningar (ej PCM). Ansluts

\ /' blev trea totalt!
e mellan mottagare och servona.Mycket enkel att anvanda.

Ring sa skickar vi information. 1150 :-

Lol i

(KAVAN)

Drar motorer fran 1.5—10 cc

ﬁﬁ o o A

sesatvos  MUA T STENBERGS Seartikel om RMS i mfn 6/91

. Hermelinsv.72 906 42 UMEA
| Gumésvagen 34 » 872 00 Kramfors Tel. 090-12 85 92

KICK-IT accelerator

ELDE-IMPORT

Talistigen 9, 311 41 Falkenberg

Tel. 0346/845 80 |

0612-150 34

FLYGERBJUDANDE - begagnat mm

FLY BABY spv 190 cm 1.695:-
Concept 30 DX + radio + gyro + motor NY! 6.695:-
Piper Cub, 1:4-skala 2.095:-
STRATOS, elseglare NY! 1.490:-

NYTT & BEGAGNAT - FLYG - BIL - BAT-TAG  ScyWARD 40 - lamplig nybériarmodel

1.290:-
Lagret av bra begagnade har sjunkit kraftigtpd  MOTORER - begagnat mm
grund av den stora efterfrdgan. Har Du férdiga QUADRA 80 med pipa, prop, alspinner ~ 3.250:-
modeller, sa kdper eller byter vi dessa direkt! PICOO 90, bakutblas NYSKICK! 1.695:-
OPS 30 cc NYSKICK! 1.995:-
OS BGX-1 35 cc PROVKORD! 2.885:-
MVVS 6,5 cc, bakutblas 395:-
) ) | For byggaren har vi kolfiberduk 125:-/m \
FLADIE LANTMANNAAFFAR S
Jam e Bygg ¢ Foder « Hobby Vi séljer nytt & begagnat bl a JR, Futaba mm

Vardag 13-18 « I6rdag 9-13 » Tel 046-474.30 KOPER - SALJER - BYTER

——— En av Skanes stérsta Hobby-butiker i expansion! ——




PICA MODELS
Supermaring Spitfire Mk X

spv 1630 mm 1:6., 1,735
North Amencan T-28R

... 5w 1630 mm 1:6 ., 1.485:-
Focke-Wulf 180-D9 spv 1630 mm 1.6, 1.830-
Waco YNF ............ 5 1800 mm 16, 1914
Duellist, tvi-rmotorg skiinhel . ................ 1.525:-

Cessna 182 spv 1800 mm 1:6.. 1.950-
Biicker Jungmeister BU-133 ... spy 1500 mim 1:6.. 1.890:-
Waco YMF <SPV 1800 mm 1:5..2.640:-
Aeronca Sedan .. SpV 2125 mm 1:5.. 2565~
Cessna 182 spv 2150 mm 1:5.. 2640

North American T-268 .........spv 1975 mm 15.. 2 640
Supermarine Spitfire Mk 1X ... spv 2200 mm 1:5..2.750:-

North American P-510 - Spy 2225 mm 1:5.. 2.995:
NYHET! NA P-5116 spv 1850 mm 2.540:
MICK REEVES MODELS

Hawker Humicane ................. spv 2000 mm ..

Focke Wulf FW 1900 .............5pv 1700 mm ...
Supermarine Spitfire ~spv 1580 mm .

Gangster 63 .spv 1580 mm.
Gangster 75 ~spv 1870 mm ...
Dekalsats RAF till Spitiire: o h Hurricane

CARL GOLDBERG

GENTLE LADY ......... -2 metersseglare ....425:-
SOPHISTACATED LADY ....2 metersseglare ....545:-
ELECTRAEL .. 2 metersseglare ... 820
ELECTRA utan el .......... s s 495:-
MIRAGE EL sportmodell ...... spv 1350 mi......... 995

EAGLET 50 " for 25-motor.......... 585
EAGLET 60 for 40-motor 865:-
PIPER GUB. spv 1910 mm ... 1.045:
SUPER CHIPMUNK .. spv 1600 mm 1.308:

ULTIMATE BIPE 1.975
EXTRA 300 . 1875
FREEDCOM 20. .675:-
Pontoner ., 575

MIDWEST « VI HAR ALLA PA LAGER

PM/SCEEN MODELS
Westerly trainer, 3 kan, 25-.40, spv 1500 mm .....398.-
PUMA I1l lagv, 4 kan, .35-.45, spv 1400 mm 565:-
PUMA 11l skuldv, 4 kan , .3 spv 1400 mm ...4B8:
EAGLE lAqv, 4 kan, .25-40, spv 1420 mm ...
HERON trainer, 4 kan, .25-.35, spv. 1410 mm
SPITFIRE, 3-4 kan, .15-.25, spv 1090 mm .
THE DUKE oldt, 4 kan, .35-.40, spv 1685 mm
VICOMTE, 3 kan, .25-.40, spv 1600 mm....
VIDEO

RCO1 Learn to fly heli with Len Mount .
RCO3 RC Scale 87 ...

RCO8 1st European Ducted Fan Hy in ‘88
RC11 Abington/Wroughton Ducted Fans '88 ..
RC12 Large Scale Meeting 1988 ..
RC16 Abington Ducted Fans 87 ..
RC17 Waterplanes at Westport
RC24 Showstoppers 'B9
RC25 European Large Scale
RC26 Eurapean G/L Champs H“
RC27 European Ducted Fans ‘88 RC ]P[q 2
RC31 Hanno Pretiner - World f‘hampmn

RC32 Large Scale '30 2
RC33 RC Scale '90 from England

RC34 Showstoppers ‘81 =
RC35 ARG Jets 3, Paris Jet Show .

RC36 Large Scale '91, La Ferle Alai
RG38 RC Jets 4 - NYHET! ...
RCG39 A taste of Turning t.;varvmslfuknom

MANADENS ERBJUDANDE
HITEC HS-101 MG A-pack ...... 1155
HITEC HS-605 249
HITEC HS B0 908:-
HITEC HS 425 698

Kablage HITEC med vita kontakten -alla sorter . 10:
Strémbrytare difo ............
Strombrytare med bananléda dlto
Starter 12V av valkant fabrikat for upp till 3,5
galler ej 3,5 cc bilmotarer (345:-) i 215:-
H|1 I;L.b FOCUS 6 med sandar- & moﬂ;\garack
st HITEC HS 422-servon ......... 498:-

Har Du lust att lara Dig flyga? Nu har Du
chansen! Vi lottar ut tvd WESTERLY
trainerpaket med 0S-25FP + FOCUS 4 med tre
servon, Allt Du behGver goira, &r aft skicka in
Ditt namn och adress pa ett vykort till 'Den
Gamble Redaktdren' fore den 30 september!

FLYGPAKET 1: Westerly Trainer +

DS25FP + FOCUS 4 med tre servon (2.495:-) . 1.886:-
FLYGPAKET 2: Midwes! Aerostar 20 + Futaba
Attackd4 med tre sefvon + Enya 25 BB(3.379:-) 2.625

Vi har stor sortering p# flyg - dver 150 olika byggsatser.
Dessutom bilar, helikoptrar, balsa mm.
Alla 0.5. flyg- & bil Hela Kyosho
Massor av tillbehdr. Egen import - darfor LAGA PRISER

RADIO AKTIVE: smatillbehor
MERATI: Luftstill med tillbehor
T.5.: Video & flygfilmer
JAMARA: Byggsatser & tillbehor
MICK REEVES: Byggsatser
PICA: Byggsatser

SCEN/PM: Byggsatser

KDH: Smétillbehdr

FEMA: Ombordsstartersystem

Var RC-Hobbykatalog -
fullproppad med godis!

Samtliga artiklar finns i lager. Blir Din for
50:- i sedlar eHer pd vart pg 88 49 80-4.

SERVON OCH RADIO
FUTABA 148 ...
FUTABA 3001.
GRAUPNER 508,
GRAUPNER 5007
HITEC 101 -
HITEG 101 m metaligear 385:-
HITEC HS 80 micro . 355-

gats om 4 st .. 685~
salsom 4 st ... B98:-
sals om 4 st ... 685~
sats om 4 st .. 898
sats om4 st . 798:-
satsom 2 st 665~
sats om 2 st 580
salgom4 st . 1.065:
G kg 1 335!

175~ salsomdst .. 525-
HITEC HS 425, 2 kullag ... 245~ salsomd st ... 735
HITEC HS GOSE, kraft ... 425 sats om 4 st 1.350-
FOCUS 4 torrutforande + 4 sevon ... 1190
FOCUS 6 sandarack, mattagare,

strémbrytare = valj sj@lv Dina servon! - ............. 1.290 -
FOCUS 5 heli sandarack, motfagare,

HITEC HS 700,
HITEC HS 422

strimbrytare = valj sié@lv Dina servon’« ... 1.490:-
HITEC laddare HAD\O . 195:-
HITEC laddare med 12 si 500 mA a(ka- 350:-
Pencellsacke 500 mA 19
Pencellsacke med lodoren, 500 mA . .12

KYOSHO kombiladdare laddar sandare +
mottagare 270-500-600-1000mA + glidack
KYQSHO kombitaddare + 12 st 500 mA ackar
Robbe lader 5

Mottagaracke 600 mAh \.’mm%anyn
Mottagaracke 1000 mAh Varta/Sanyo ..

Passar il HITEC, JR, Graupner, Futaba m 1l
JR/Graupner 314 FM35/FM40 + 3 servaon
JR!/Graupner 414 FM35/FM40 + 3 servon
JR/Graupner MC15 stor TX ack + 1 servo .
Futaba Conguest 6, 4 servon, ackar, ladd
Futaba Conquest 5H, 4 servan, ackar, ladd
Futaba Attack 4, 40 AM +
Futaba Attack ..)H i
Mikromott. HITEC, vandsmwns! AM ’*7 20 |] i BFH=

GYRON OCH ACKAR
Futaba G 154 standardgyro, 102.9..... 798:-
Futaba G 153 BB expertgyro, 129 g .......ccco..onvie. 1.305:-

Futaba G 155 mikrogyro f elhelikoper, 26 g
HITEC experigyro, dubbla kullager ......
Ackvakt 2-diods, svensklillverkad (Goran E) 8:
Ackvakt 10-diods, svansktillverkad (Goran E) ... 285~

90% av alla haverier beror pd dalig kontrolf
av ackarnal Detta ar en billig torsakring!

KYOSHO-SPECIAL

Toyota 4 Runner . - (2.490:) . 1.495:-

Jaguar XJ 22+ skalasporivagn .. (2.080) .. 749~
Blizzard (2.180:-) . 1.095:-
VW Beelle bubbla {890:~) ... 498

BILPAKETmead Ranger Hadm ar‘k laddkabel
(1,870

RAIDER PRO

RAIDER PRO ARR
TURBO RAIDER PRO ........
ACRO SKY 40 balsamaodell .
CHIPMUNK 40 balsamadell
STRATUS
Eller med Sprintack 8,4
SOARUS .

-..(1.690:-) . 1.345:-

Eller med Spnn!ack H 4 WPDﬂmAh a445-.....1.690:-
PETIT BALLAD EP komplett ... -.(1.090:- ! B65:-
med ack + ladd

FAIR WIND (1.690:-).1.398:-
JET STREAM. (1.490:-).1.198:-
| paket med radio/ack/addkabel 1.948:-

HELIKOPTER-SPECIAL Concept 60 1 ST61H +

HITEC Heli 7 + 5 st HITECs nya HS 605-5ervon +
1000 mAh-acke + HITECs standardgyre OBS kul
lagergyro. Allt detta for otroliga ....... (13.335:-).8.998:

HELIKOPTER-PAKET Concept DX KIT + ST 34

+ FOCUS 5 Heliradio + 5 st HITECs HS 425
servon + HITEC kullagrade gyro + 1000 mAh-acke ...
5.555:-
DUEBI luftstall, latt att montera, sdker funktion och
billigare an vad Du tror! Prisexempel:
2-purkt med hus i nylon . 40-60 mod komplett ... 655:-
3-punkt med hus | nylon .. 40-60 mod komplett ... 780:-
2-punkt med hus | metall . 40-60 mod komplett. 1.085:
d-punkt med hus i metall ,40-80 mod komplett. 1.198;
2-punkt med hus i metall ,60-90 mod komplett. 1.166:-
3-punkt med hus i metall .60-80 mod komplett. 1.395:-
2-purkt med hus i metall., 80 — mod komplett. 1.290:
3-punkt med hus i metall.. 90 — mod komplett. |.598:

. NYHETER!!
ARF-karror fran Taiwan | mycket hog kvalitet -
heltitrd, klddda med snygg film - och vilka priser sen!

SKYWARD 25 hogv trainer .. spv 1250 mm ..., 1,080=
SKYWARD 40 hogy trainer .. spv 1600 rmm 1.290:-
SKYWARD 60 hogv trainer ..spv 1760 mm ......1.590:-
SKYWARD 120 ... SpV 2743 mm ......3.995:

Das Ugly Stick 40 skuldving . spv 1300 mm
Das Ugly Stick 60 skuldving - spv 1500 mm ..
PIPER CUB 25 ... o ...5pv 1.380 mm

Sen. Telemaster Hally Labhyspv 2.386 mm ...,
Och fler nyheter frin samma stlle!
POWER PANEL med allt Du behover .
GLOW DRIVER .. =
BLYBATTERI 2V, 44N,

.390:-
590:-
1.290:-
3.690:-

.226:
185:-
s

JAMARA TRA-PROPELLRAR
Mycket hisg kvalitet och utseende. Och vilka priser!

16%6,8,10,12 20%6,8, 10,12 ... 165~
17x6,8,10, 12 21 x6,8,10,12 .....181-
18x6,8,10, 12 22x6,8,10,12 198:
19x6,8,10,12 24 % 6,8,10,12.....275:
JR/Graupner/Hitec Futaba servokabel ... 36
servokabel Honkabel .......... 38
Honkabel .. Servokabel, gamla
Skarvkabel 27 cm med stift ...

Skarvkabel 50cm ..
Skarvkabel 100 cm

Adapterkabel
gamia/nya .. ol

Y-kabel......c.. Skarvkabel 2? cm .. 45;
MPX servokabel Skarvkabel 50 cm ..55:
Honkabel " Skarvkabel 100 ¢cm .. 60:
Ack-kabel .................2 Y-kabel., 7

Adapterkabel:
MPX/Futaba ..

Skarvkabel 27 cm
Skarvkabel S0cm ..

Skarvkabel 100 cm .. 60: MPRIJR v
Y-kabel..... JR/Futaba ...
Sanwa servokabel FutabaliR ........

—

Vi skickar garna pa postorder
- ingen order ar for liten for oss!

Folkungagatan 132C, 116 30 Stockholm

Mandag-Fredag 10-18 » Lérdag 10-13 - Lunchstangt 13-14
Telefon 08-643 67 87 « NYTT faxnumrmer 08-702 15 90

0BS! juni, juli & aug stanger vi kl 1600 FREDAGAR!
Ett tips: Ring garna pa formiddagen, d4 dr det fare kunder | afféren och vi hinner lattare med att svara | telefonen!

nytt
moedellflyg

CA-limmet som krivande
modellbyggare viljer.

Det finns en sort

for néstan varje dndamal!
CA, tunt, intringande
+ CA+, tjockt och utfyllande
» ZAP-0O (O=o0dorless)
luktfritt och utfyllande
bra att limma skumplast-balsa
« Plastizap for styrenplaster
» Polyzap for lexan och feta
plaster.
Dessutom finns snabbhiirdare
och extra spetsar samt ZAP for
gingldsning.

ROBART .-
tillbehor
for modellflyg

Robarts .
PITCHVINKELMATARE -
helikopterpilotens bdsta hjélp.
Robart har ocksa anfalls-
vinkelmétare fér flyg, pinn-
gangjarn, infillbara stall,
luftsystem, skalahjul mm

LEGEND - den smétt legendariska segelmodellen i
byggsats frin Airtronics. Glasfiberkropp, balsaklddda
sprygelvingar, spinnvidd cirka 183 cm. Pris: 2.490:-
Ldgpris: Billiga motorer.
Royal 28 - 4,8 kullagrad,
RC-motor 645:- * Royal .40
- 7,5 cc kullagrad, 670:- +
R .46 - 8,5 cc, kullagrad

84,

SPECIALPRIS JUST NU!
Cox TeeDee .051

Endast 395:-!!

Byggsats STING -Pylon 275:-
Vi siilier garna till 8terforsiljare. Har Du hobbyalfar,
hor av Dig Lill

[ & - TEKNIK. Tel. & fax 08/648 70 80
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Skymaster . trainer 4-kan, 40-motor,
spv 1600 mm

Skynut, skuidervingad andramodel,
4 kan, 40-.50 2T, spv 1500 mm

Avanti Bipe, aerobatic dubbel-
dackare, spv 1450 mm, .61 2T,
70-914T

1.095:- .61 2T .70-.91 4T, spv 1600 mm

1.395:- 46-.61 2T 61-914T, spv 1500 mm

1.995:-

--- HI-VIEW MODELS - - - HI-VIEW MODELS - - - HI-VIEW MODELS - - -

Avanti, iagvingad sportmodell, fér
1.495:-

Extra 230, sportskalamodel, for

Bdiegnut_ skuldervingad sportmodell
i gel stora formatet, 20-30ec,

spv 2200 mm 2.995:-

Med ensamratt fér Sverige - Hi-View Models
ARF-modeller i trd med plankade cellplastvingar. Modellerna &r fardig-
kladda med plastfilm och haller en mycket hég finish. Modeller finns fran

1.995- nybdrjartyp 6ver skala till "sdgmotormodeller". Hi-View har dven en fun-flier

- "Little Belta” - som ger dig massor av kul flygning. Hi-View:s modeller &r
samtliga mycket valflygande. RC-tillbehér ingar. Alla i byggsatserna

forekommande kapor ar av glasfiber.

--- NYHETER ---

--- ERBJUDANDEN JUL - AUG ---

IRVINE Q-72 FSR/RC

Den nya langsiagiga motorn i IRVINE s "tysta"

GRAUPNER/JR X-347

7-kanals FMW/PCM-anl iningA Sandarslutsteg
£

HITEC servo H§c 300
HITEC's standardservo, dragkraft 3 kg.

Ord pris 155:- NU 109:-

GREAT PLANES PATRIOT JET
Snabb jetliknande sportmodell med jetliknande flyg-
egenskaper. For .40-.50 2T,

serie. Massor med vridmoment pa laga varvial.  fran MC-20, mottagare fran MC-18 Ord. pris 1.395:- NU 889:-
Cirkapris 4.475 - 1§; EMASTER COUPE 66
Lagvingad, lattflugen spotmodell. Spann-  SC - 40 ABC/RC,
INTRODUKTIONSPRIS SPECIALPRIS vidd 1650 mm. For 35-45 2T, 40-.534T  Med ljuddampare
1.395:- 3.995:- Ord. pris 645:- NU 499:- Ord. pris 895:- NU 799:-
- — Gyro G154, standard. 795  S-4500/RC RING, utan dampare 2850~ mmrg
| RC-ANLAGGNINGAR: I Acke Futaba, 4,8 volt, 250 mAh 198:- ffffg&%ﬁgg PT-20 B20 -
Acke Futaba, 4,8 volt, 500 mAh 189~ | RC-FLYGBYGGSATSER: |
GRAUPNER PERFECT TRAINER PT-40 720:-
GRIRFM 314, med 3servon  1605-  Acke Eufaba‘ 4.8 volt, 1000 mAh. 343 - INNOVATIVE MODE TS TRAINER 40, skevirainer 895.-
MC-15, 7 kanal. FM, digtal Tx, FM Rx fcgg Utgﬁg-ﬁ{\{o"ffﬂhméqh 239,- uperskalabyggsatser fran USA | SUPER SPORTSTER 20, lagvingad 699~
1 servo, Tx-ack, med program f6r hkp, addare Futaba, for Tx och Rx © P51 DMUSTANG, svp 1919 mm 4.995.- SUPER SPORTSTER 40, lagvingad 995:.
motor o segel 2.995- HITECH P 47 D THUNDERBOLT, spv 2000 mm 4.995.- SUPER SPORTSTER 60, lagvingad  1.195--
MC 16/20, NYHET! 1 servo, FM- Mottagare FM. mini, 4 kanaler 415 SPITFIRE MK IV, NYHET! 4.995- SUPER SPORTSTER 90/120, lagv 1.395.-
mott nﬁﬁrﬁ%a?;ﬂgﬂrﬂ.\‘sﬂETl .y 3.495.- Servo. flyg. bronslagrat, EXTRAPRIS 109.- FUN - ONE 995.-
JRIG -347, 1, Servo. fiyg, dubbla kullager 225- Wﬁﬁh ULTRA SPORT 40, lagvingad 1.005-
kan PCM/FM-ani., progr. f6r motor. Minisenvo 1S 101.1,6 kg, 23 T oo T e 5 LITRASPORT S 1295~
hkp, segel, 4 modeliminnen, med 2 Miniservo HS 101, metalivaxellada 349-  modeller. w%‘i“:—r véifiygandsa !! PATRIOT JET, 40 - 46 899.-
kullagr. o. 1 std-servo, O‘BS! TX- . Microservo, 2,2 kg, 17 g, coreless 325-  pasic TRAINER, .25-40 4 kan. 1.005. SUPER DECATHLON 40, skalakonst. 1.095:-
siutsteg fr. lr:g- Eg. Rx frdn MC-18. 3. o Microservo med metalivaxellada 415 ACRO JUNIOR, .40, lagving sport 1.200.- MUSTANG 40. spv 1450 mm 1.005.-
MC-18, PCM/FM, S kan 6.895-  Maxiservo, dragkraft 8 kg 319-  ACRO SENIOR. 45-67. j4gv. sport 1.300'. SPIRIT, segeimodell, spv 2000 mm 525
MC-20, PCM/FM, 10 kanaler 8.845-  Gyre, kullagrat 925-  BIG ACRO, .60-91 lagv, spv 1775 1890.- SPIRIT 100, NYHET!, spv 2500 mm 995:-
FUTABA TUG, .60-.91, hégv. spv 2025 mm 1.890:- ™ o
2hanal AV 2T 0. SANYOSCR, Too0 mAR persl = Kite lﬁ;zﬂ;’;;&'o“' =
ATT . AM, 4 kanaler - SANYO SCR-C, NY . 1700 mAnh, st = 2
CONQUEST 5 HKP, FM, Skanaler  3.185. SANYO SCR, 8.4 v, 1200 mAh, pack ~ aas. ey g I;ge,o = | o5 BEAVY DUTY, Tom 90 Tmoter 35-
CONQUEST 6, FM, 6 kanaler 2895-  Losa R6-ackar, pencell, 500 mA| 19-  WOTS-WOT, dubbeldackare, 40- 60 '
FE-7UP-S, PCM/FM, 7 kan, 4 modell- Losa R6-ackar, pencell, 500 mAh. jodora 24.50 g\ yeran konstflygare i 1.495.. IRVINE/TT SUPERPANEL 365
minnen, 4 st %OSI—SELVOH‘ D/s PCM - Losa R6-ackar, pencell, 0,85 Ah, lodora  34.50  MiDDLE PHASE 2 haroal B e 1606 | TARS el :
Rx, 1000 mAh Rx-acl - - 4 : XAR
F-14, 7 kanaler, ackar. 3 servon 1909 |GLODSTIFTSMOTORER: ] MIDDLE PHASE 2, med skev 795~ GOLDBERG Super Tote 5.
HTECH GOLDBERG KITS THUNDER TIGRE, 2-delad 365:-
AM 2 kanaler, 27 MHZ 565~ Med [uddampare & sTTl dar & annal anges ORI AT TesoP oo 35 GREAT PLANES, 2-qetad 445,
FOCUS FM4. e senon forbat 1000~ OS 13 FP ABC Ba5. ELECTRA elagel m motor spy 1950 855 - SCRTRLBEINONES e
FOCUS FM 5 HKP,EXTRAPRIS!  1195- OS 25FP 745. J3CUB. spv 1900 mm P95 ackvamare. for métning mellan fygn. 245,
US FM 5 ! - ~ ULTIMATE BIPLANE, 60-1.20 1.950.- b 9 an. -
FOCUS FM 6, inga servon, Tx-ack 1.195- OS40FP 895 EYTRA 300, .60.1.20 1950~ Cycler, for Tx och Rx 245;-
[TICBEHOR TILL RC-ANLAGGNINGAR: | 98 32 F-apaan lluddampare. 13227 HLVIEW MODELS BN R 395
A = 0S 32 F-ABC 1225:- = ampingladdare, snabb, -
ORIGINAL JR OCH 0S 60 FP 1.325-  Little Belta, fun-flier, spv 1000 mm 745.-  Automatisk ack-switch 295:-
MLB@S‘MM& — 0S61SF 1.825.-  Ovriga modeller, se ovan Cycler med klocka, NYHET! 505
gare JR, 6 kanaler § M 2 kanal 295
Mottagare GR/JR mini, FM-6NYHET! 945 OSSX-H 2.225- M PWEST xer, 2 kanaler "
Mottagare JR PCM, 7 kanaler 1.395. ©OSBGX-1, 35¢c 3.495.- KHOI 40, spv 1420 mm 1195~ %BDARE
Servo ggg; 4 kg, k;.:llagral‘ slandard 2775:(;- os FYl;TASKT — R Mé.lglﬁder, 22(|J \2,20V 349-
Servo . trepac 45- OSFS5-26 Surpass 1.325:- N = N niversal, 345:-
Sewvo S7/608, 3.0 ke standard 18- DAFSAO Supass 1.645:- E%-;t;'sgglfémt?é&f e PSSR 29" KYOSHO, limeriadd, f6r 7.2 v 195..
Servo 507/508, :—:Q Talck - OSFS548 Surpass 1.835-  TOPAZ ||, segelmodell, spv 3600 mm 945~ QU_:_ES{‘JI’ peakladd, 7.2-84 V 395:-
Servo 3341, NYHET!, mini 22g, _ OSFS-70 Surpass 2395~ FLY.BOY. trainer, spy 1200 495 ASTRO, timeriadd, 4,8-33,6 V 1.145:
kullager, 2,5 kg 545-  OSFS-91 Surpass 2.645-  HBOY TURBO, spv 1500, skevirainer 895.. ROBBE, peakiadd, 4,8-252 V 1.595.-
Servo 4041, 4 kg, 5-pol mator, kullag 495:-  OS FS5-120 Surpass E, utan pump 3495  HI.BOY. 4 kan. trainer spv 1600 mm 795
Sevo 4721, BT kg, sam/kobollmotor  995-  OSFS-120Surpass 2, med pump 3895 B Fy, 25 dubbekiack apv 1000 MM 695 %MWWDN'NGAH
Servo 513, for Inréll?ara stgl!j 3 kg 645‘_- RVINE BI-FLY. 40, dubbeldack spv 1220 mm 995 ne?n S av RU-ldningar. VI
Somo 341, o, 1802 3 kg 455 'Med dampers Gar & amat anges T-180. spv {@s0mm, NYHET! - RoME
Gyro 130, standard © a75- |RVINE 20 FSR/RC ABC 695:- SCORRID Radlo Modeler
Gyro 120BB_kullagrat 1.205- IRVINE25FSR/RC ABC 775 SAVANNA 35, skevirainer, spv 1600 1.085- Scale RC Alrcraft
Ao, 4 8 ol 250 AN 2257 IRVINE 38 FSRRC ABC. NYHET! 095 | | Silent Flight
Acke, 4,8 volt, 550/600 mAh 175:- Ring 1or pris. ' : CONCEPT DX HKP, med OS 32HE Radio Control Model World
Acke, 4.8 volt, 1000 mAh 249- | oVINE 40 FSRIRC ABC s45. motor, delvis byggd, EXTRAPRIS! 4.205_ RC Model Helicopter
Acke, 4.8 volt. 1400 mAh 295.- STRATUS 2000, elsegel.m motorsats 1 6g0-.  Marine Modeling
Acke' 9.6 voll 800 mAh. for sandare, 395  |RVINE Q40 FSR/RC ABC 1085 i i 90 RC Jet Intemational
Acke. 9.6 volt, 1600 mAh, for sandare 525 |RVINE 46 FSR/RC ABC U5 ITS
Laddare for Tx och Rx. foas, (RVINEdEESIUEG His 945 RIDGE . hangsegel 345 Mycket nytt Inkommet bland RC-handbdcker
: "~ IRVINE 61 FSR/RC ABC 1095-  SST 40, skevtrainer, NYHET! 895~ och skaladokumentation. Ring far info
FUTABA . _  IRVINE 61 RF/RC ABC, utan dampare 1.095 - MIER BALSA i -
Votagae Filba EMEmn | 645.  IRVINE 120 FSRC. i dameera. 1395, TELEMASTER O TG G5 Fullsaterng p basa furu. piywood och
Mottagare Futaba, FM, 8 kanaler. B45-  asprsc oupe, lagvinga -
Mottagare Futaba, FM, 8 kanaler, "DC" 895 ASP/SC 1Z ABCRE 5. ASIRO PA 5
Feted A 1= - grund av radande valutalage kan véara priser
e P A R N DG ST aRpSC 8 ABE R g25. WLTRAMKIV, elseglare 775 komma att andras. Alla priser galler s vidare
Servo Eilaba 148, trepack. 9. 525. ASP/SC 40 ABC RC, EXTRAPRIS 799 - MARUTAKA med reservation for prishojningar fran vara
Servo Futaba 2001 3%ak Kullager 249 - ASP/SC 46 ABC RC 995.- FBF BEARCAT, spv 1600 mm 1.695.-  leverantorer, eller andra hdjningar av moms, tull
Sefvo Futaba 3001, r a%k d §75. ASP/SC 61 ABCRC 1.095-  NAP-51D MUSTANG, spv 1640mm  1.895- eller motsvarande. Alla erbjudanden géller under
Servo Futaba, 143 'm%?o 19k 19 445. SC91ABC/RC 1.395-  F4U-1D CORSAIR, spv 1560 mm 1.645:-  angiven tid, eller s4 IAngt lagret ricker
Se"’° Fmaba‘smf ot 49,(' 9 475  ASP 91 ABC RC SPECIAL 1.595..  SPITFIRE MK IX, spv 1620 mm 1,545
bbb lipitl e sgs. SC 108 ABC/RC 1695- NAP-51D MUSTANG, 20 995 -
g VO Srres COIBBas, 2 kg, |, kp, "~ ASP 108 ABC RC SPECIAL 1895- FOCKE WULF FW-190 A-8, .60 1.550:- MED VANLIG HALSNING
ervo S-136G. stallservo, 5,5 kg. 475.- ZERO 25, spv 1280 mm 895
e AR Te) aa T50° FLAR _ JORAN OCH STEFAN ROBERTSON
lada. kullagrat e - , utan dampare. ; -
Gyro G-153 BB, kullagrat 1.390:-  S-3000/RC RING, utan dampare 2.195- CUB, spv 1850 mm 1.195:-

Oppettider butik och postorder: Man - fre 11-14, 16 - 18, l6r 11-14, C")vrig“tid ordertelefon eller orderfax.

Valkommen med din

Qgsja"l!nin? !
Ordertelefon: 031 - 12 70 48

Orderfax: 031 - 12 58 02
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Butiksadress:
Postadress: Box 4194, 400 40 Géteborg

Ekedalsgatan 6, Géteborg

D JS OBV
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modellflyg

FJALKINGE e Hobbybutiken med mer &n 45 ars erfarenhet GOTEBORG
&HOBBYGARDEN :
AEDRO &= ~» = PN o2 o "
PLODUKTER | o (G HOBBYCENTER
?:Im ::iggg ;71'0 -F:g?g::é:g(g‘zg 3 Io DA BI Tek llill & “ obb Karl Johansgatan 7
Madeller far nybbrjare: Lajban & Bonito FLYGPLAN e Box 4021 Telefon 031-12 62 20
Materialsatser: Orionserien, Gardstads- ar| sgatan 8 , + Telefon 4 -
mzdi‘ler (vissa med férdiga spryglar!) HEuKom - BATAR Byggsatser-yﬂgfkaﬁﬁﬂg gﬂéﬁm’\mg 400 40 Goteborg
Sﬁgﬁﬁ;;: SEFJL?-"BEQ”A;?”Q‘ s TILLBEHOR - RES. DELAR - SERVICE - REP. G ;S ﬁf‘dm% aﬁw' PO ' TAG nytt & beg - FLYG - BAT - BIL
4% s ¥ o/ - N num, Webra, , 9alto,iInne
Radio: Futaba och JR/Graupner. Aven: t.ex. infrimning av HELIKOPTRAR R:;i:-(jaupnign‘.ﬁlljﬁ, JR, Multiplex RC-anlédggn - Plastbyggsatser
Nu &ven RC-bilar BILAR 1/8 - 1/10 - 1/12 Helikuwe";(@”{-jff;wnea Massor av annat smatt och gott!
STOR SORTERING AV BALSA I e g | | POSTORDER
Postorderforsaljning TOIb]OI‘ﬂ Lennartsson produkter Bristol Brownie, semiskala Irén 1924 1 '
. Katalog mot 20'- inklusive porto Tel. 0435 -103 22 Butikstider: mandag- fredag 18-20, l6rdag 10-14 1 VALKOMNA IN! 1
Oppet: Vardagar 1600-2000 POSTORDERFORSALINNG
GENARP f ) z 8 &
Romele YS-motorer i nytt :
Elektronik-RC-Hobby Hatori Tuned Pipes || © |begagnat| =
RADIO
Futaba - JR « Graupner + Sanwa Kato F3A_ﬂy Helikoptrer, flyg, bil, bt,
Multiplex « Hitec io.
samt service och tillbehér = Tettra utstyr Heirrrt.llo‘)?-::egl Im\:lha:;:dll‘jion,
St = mioeer byiadin Snoaroppsv 3, 393 59 Kalmar Webra, OS, Sanyo, Aeronaut,
bekiadnad - balsa - modelltillbehdr. tel/fax 0480-866 08 S J 1 P d JR, Futaba.
FLYG - BIL - BAT & Lattbyggda modeller | -Ju ton Frod. Intrimning av hehkaprr'ar!
" HOMANA PRISER FLYGPLAST! Sakkerhusveien 5 AVEN POSTORDER!
Mycket kraschtaliga! N-3600 Kon gsberg. Hobby- &
Telefon 040-48 08 89 (1600-2000) Kort byggtid! Laga priser! Hantverksservice
* B G pet et ¢ Kontakta oss for info! § Fax:+47 32767116 || 0435.223 21 sakrast kvail & helg!

- ARF STARDUSTER, spv 1380 mm fdr 4 - 6,5 cc ordinarie
« JUICER, liten hégvinad ARF-ké&rra 495:- «
- SAITO:s mycket fina brénslefilter, 70:-/st

pHs 1.450:- NU 995:- -

Helikoptrar X-CELL 40 &
Space Baron. X-cell 60
inkl motor & radio!

SAITO 150 S
et o 1cylindrig, 25 cc
fyrtaktare. 2,5 hk!

Saito kvalitetsmotorer fran Japan |

Finns i storiek fran 6 cc - 50 cc, 4-taktsmotorer
1 -5 cylindrar, fran 0,55 - 4,8 hk.
Mycket fina gangegenskaper!
Superbra kvalitet!

PASSA PA!-priser!

Priex: SAIOT FA-80: 2.100!!

RING 0SS FOR PRISUPPGIFT
OCH PROSPEKT!

Ovrigt!
Diverse propelirar - prisex 9" x 5" 15:-/styck
APC-propelirar - Elektrisk brénslepump 30:-
Liten véxlad startmotor fér > 7,5 cc, pris 170:-
Brénsleslang 10:-/meter - Pontoner till helikopter
BB-pipa, .25-.35-motor inki manifold 360:-/st

Vi byter in & séljer begagnade helikoptrar!

Fé’tladda’e J Ett maste tor taitiadan:
) = En svensktillverkad 12V
FALTLADDARE fér 9,6V & 4,8V. Automatisk snabb-
laddare, som minskar laddstrémmen ndr acken ar

fulladdad. Kan dven kdras pa langsam laddning med 50
mA. Bade sdndare och mottagare kan laddas samtidigt!
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allfflyg

KUNGSBACKA

RA
Sortering fér alla hobbyentuslaster
Alltid ratta

PRISER

Vélkemna in eller ring!
Vi skickar #ven mot postorder!

KBA Lek & Hobby, Stdra Torggatan 7
[ Tel0300-141 36 - Fax 030074477 |

LANDSKRONA

Butik: Skolalién 15A, 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

MODELLFLYG - BAT - MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR -
TILLBEHOR - RITNINGAR

PLANS SERVICE AGENT

Representant fér MULTIPLEX
BYGGSATSER & TILLBEHOR
ATERFORSALJARE ANTAGES

POSTORDER

LINKOPING

" fi0BBY

Apotekargatan 7, 582 27 | inképing
Telefon 013-12 39 81

ALLT inom
MODEL - FLYG - BAT - BIL
MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR
FRAN LEDANDE TILLVERKARE

Plastbyggsatser
Experimentlador - Tillbehér

LULEA

RC-SPECIALISTEN | NORR!

Moterer  0S « Enya « Irvine + Ross|
Radio Multiplex - JR/Graupner - Futaba « Hitec
Byggsats  SIG » Kato - Marutaka med flera

Helikopter Concept 30 - CHC-Butik
BALSA - BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder + Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Box 500 74 - 951 05 LULEA
Bestksadresss: Stationsgatan 62+ LULEA
0920-129 29 - 010-58 37 19

Oppei mandag-fredag 8-17 - RING GARNA!

LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa

o Enya, OS

o Byggsatser: Pilot, SIG, Model Tech,
Great Planes, TopFlite, Graupner
Marutaka

Stort balsasortiment

Utdkad tillbehdrssida

Postorder, ingen aegen katalog

Ring fdr information

o
(o]
(4]
o]

R/C Elektronik & Hobby

Tel & fax 0920-22 58 61

Vattentornsvégen 12 851 61 Lulea

Svensk
Distributor
Box 74

23040 Bara

Ordertel. 040-446117
{17.00-20.00)

MALMO

MODEL
~\ CRAFT

Rundelsgatan 16
211 36 Malmé
Tel: 040-714 35
Fax: 040-12 97 05

Det mesta och det bésta for RC-flyg,
-bil, -bat, tillbehdr, modelljarnvig,
bilbanor mm.

0.8. Engines, Marutaka, Model Tech,
Pilot, Corel, APC, Kavan, Master
Airscrew,Keil Kraft, X-acto, Powermax,
Tettra,Solarfilm, Deluxe Materlals,
Reservdelar, Service, Postorder.

SIGTUNA

SIGTUNA HoBBY

Fredriksbergsvagen 14, 193 34 Sigtuna
Telefon och telefax: 08-592 505 55

Batar med manga tillbehdr

RC-flyg fran bl a SIG, Pilot,

Premier Balsa och FLAIR

Motorer OS, Super Tigre, SCm fl
Elmotorer for flyg och batar

RC: Futaba, Hitec, Sanwa m fi
Ritningar fran Dennis Bryant (ELITE)
och Be Gardstad

Ej egen katalog.
RAing for info om kampanjpriser och begagnat!

\ Oppet vard 16-18; (Stangd onsd) lord 10-15,

FRIFLYG SERVICE

Ny katalog med svenska & utldndska
modeller, byggsatser, timers, krokar,
ritningar, lim, linor mm

Erfarenhet ger framgang. Speciellt i friflyg.
Mina byggsatser ar framtagna for just Dig som vill
bérja med detta underbara satt att modeliflyga.
Modellerna &r utprovade under lang tid och ger
byggaren hog utdelning vid flygningen.

Nya modeller &r pa gang under 1993 med priser
pa samma niva som 1992,

Katalog 16r friflyg - bestill fér 20 kronor | friméarken,
i sedlar eller in pa postgirokonto 27183-3.

FRIFLYG SERVICE

LARS LARSSON
Postlada 4342 - 466 00 SOLLEBHUN!

Telefon 0322-421 17 kvélistid

KARLSTAD

ELL-AIR:

RC ar modellen!

MODELLFLYGBUTIKEN
FOR RITNINGSBYGGAREN
Ritningar « Tillbehor - Balsa
PRISLISTA mot adresserat
dubbel-frankerat kuvert.
Butik: Vivaregatan 12, Karistad
Postorder: Box 77, 660 60 Molkom
Tel 054-15 57 67 « Fax 0553-211 16

STOCKHOLM

Box 8153, 104 20 Stockholm
Butik: Pipersgatan 25
Tel 08-6 54 84 55 « Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 « 16r 11-14
* BOCKER *x TIDNINGAR %
* RITNINGAR %

Flyg, tag, bat, modellbygge, militarla
KOPER & SALJER antikvariska bécker
Udda och ovanliga plastmodeller
POSTORDER
Anmal Dig till vart registerl

STOCKHOLM

KARBY

FRITID
Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvagen, Karby Gard
Tel 08-510 103 80
Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehér,
Futaba, Pilot, 0S mm.

KONTOKORT TAGES.

Postorder

STOCKHOLM

M IPLEX

Radiostyrningar och
modelltillbehdr av hog klass.

Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB

Den KOMPLETTA hobbybutiken
fér radiostyrt | TOPPKLASS!

HOBBY

Grubbevégen 63 - 903 61 UMEA

VARBERG ==

i
Natans
H

obb
Tel 0340-600 66 J
Box 47 430 24 Virébacka

BYGGSATSER

« Nérskala: Flair, Boddington,
Powerplane International,
M Reeves, Jet Age Products,
Premier, Clark, Ramsey

+ Oldtimer Ben Buckle

MOTORER

» Glodstift: Irvine, Laser

VASTERAS

NORWEGIAN
MODELLERS

tel 02118 77 35
fax 021-11 42 35

Hosay
\eH

tel 021-13 10 60

Tva hobbybutiker

Lundv&gen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro « Telefon 019-22 66 13

FLYG - BIL - BAT

BYGGSATSER + RC-ANLAGGNINGAR
MOTORER « BALSA - TILLBEHOR
AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!
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Oppettider:

Mindag, Tisdag, Torsdag,
Fredag 17.00-20.00
Telefon 019-22 67 20
Stinsviigen 1+ 703 76 OREBRO

LAGA PRISER!

e

Telefon 090-14 44 02 . Diesel: lIrvine, Merco, AM under samma tak
e e e Butikstider RADIO Digifleet pa Kopparbergsviigen 25
ATERFORSALJARE ANTAGES Man-Fre 16-19 - Lér 10-14 FLYGKATALOG 20 « POSTORDER Box 206 - 721 06 Vésteras
OREBRO GREBRO HOVSTA OREBRO OREBRO
0 Vi X 2 7 s
Hakans Hobb AR RKES adde Sty
e T— \HOBBYCENTER HOBBYTEKNIK

= BORJESSONS EFTR.
‘U—m Specialbutiken for
modellflyg!
RC-anléggningar, byggsatser,tillbehor,
motorer, bilar, bétar, Bérjesson-repet
Jag skickar girna pa postorder!

Véstanby 35, 716 93 Fiugesta
Tel 0585-203 02 - Fax 0585-202 72

BIL - FLYG - BAT
RC-anldggningar - Byggsatser « Balsa »
Motorer - Tillbehor - Begagnat
Direktimport PK CORALLY - katalog
Aterférséljare for Minicars, Robbe, OS,
Hobbyborgen, Graupner, Model Craft m fi

POSTORDER

MANGARIG erfarenhet av RC-bilar
gdr att vi kan ge Dig bra service.

Ostra Bangatan 42 - 703 61 OREBRO
Tel 019-14 15 48 - 010-230 70 45
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—

. Kop grejer till D 9 's;alv, Forbundsmaérke, rockslagsmarke 15:-
Dina modeller eller Din klubb! Férbundsmirke, blazermarke 40:-
Slipskldmma med férbundsmarke 25:-
= tygmérke Nyckelring med forbundsmarke 2:-
klubbblazer-mérke
7 Modellflygmérke, brons ; 20:-
modt-allflygmérke s ral Modellﬂygm?rke, silver LE;,?:: LE;:‘ ::’l?ab;; as! 22:-
taviingskort . ockslagsmarke Modellflygmarke, guild 23:-
domarkon | tavlings- SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 cm 5:-
" protokoll  SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm 10:-
tiviingsregler—___ e Registreringssiffror - SE- el. 0,1,2,3,4,5,6,7,8,9/ark 60:-
dekaler Modellflygregler, FAl-klasser m fl, per sats om 3st  35:-
Domarhandledning F3A, 89 ars regler 50:-
startkort Domarhandledning F4C, 89 ars regler 50:-
identifieringsnummer ~— Handbok: "Att vara modellflygledare" 20:-
A Handbok: "Modellflygets grunder” 20:-
/ Bokpaket: "Vi modellflyger", 2 delar 20:-
o= /ﬂ e AMA-Cub, introduktionsmodell, byggsats 20:-
= X Thermal Dart 50:-
: LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-
; - NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck 200:-
- e el e NYBORJARPAKET, antal 5 st 800:-
ovriga leveranser 600 10 Norrképing Kladselpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m?, per ark 4:50
sker mot postférskott Telefon 011-13 21 10 Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska 100:-
\ J

SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES

HELIKOPTER GRAUPNER HEIM- Star

Ranger med Webra 61. En hel del nytt bl a
Vario metallswashplatta. Vario pipsystem,
Ny autorot-enhet. Nytt innerdrev mm. OBS
Pris 3.500:-.040-13 98 57 efter 1700. Stefan.

DIVERSE PRYLAR ¢ RC-bil Ultima Pro
2, komplett med Futaba ratt, Novak reg, vass
Megamotor och mycket extrautrustning &
reservdelar, pris 2.900:- « Flygmotor OS
Max 40FP, ny 1 kartongen, aldrig startad,
pris 700:- « TT Starter, ocbtydligt anvéind,
pris 250:- + Brinsletank Sullivan, 360 cc,
oanvind, pris 30:- « Flygplanshjul @ 70 mm,
pris 25:- = 22 st vilvdrdade Allt om Hobby,
nypris dver 700;-, pris 350:-, inte var detmed
nigot telnummer, inte! Redaktoren.

HOBBYRUMSSTADNING « Motorer:
Enya TV19 (ny), Enya XTV 25 (inkord),
Enya XTV 49 (ny), Enya 35 4-takt (ny),
Magnum Pro 65 ABC (ny), Webra 61 Black
Head (ny) » RC-anliggn: Futaba FF-7 Super
Kombi (ny) « Flygplan: finns nigra att viilja
pd - Ring!. 0531-122 50 sena kvillar, Lasse.

DAVIDBODDINGTONSTIGER MOTH
skala 1:6, begagnad, lite flygtid. Popskala,
firdig enligt Flygvapenmuseums forebild.
Fotofinnes, Pris 800:- « Barrie Levers Warrior
40, lagvingad sport, lite flygtid, 1.000:-.
0522-869 70, Anders.

MODELLMOTORSAMLARE! « Jag
siljer mina G-Mark-motorer: 1 av varje: 5-
eyl (5 em’). heltny: 2-cyl (2em?), heltny; 1-
cyl, (1 em?) (helt ny) samt dven en OS
Wankel nya modellen. (ndgot kird). 0531-
122 50, sena kvillar. Lars.

TILLFALLE - BYGGSATSER « MK
Laser 200, spv 1770 mm fGr 120 4-takt,
2.000:- » Marutakas F4U Corsair, skala 1:3,
spv 2500 mm, inkl cockpitinredning,
skalapilot, Robart infallbhuvudstill & sporr-
hjul + Byron 125 mm hjul, fung. klaffar &
landstallsluckor + Super Tigre Twin 60, 5,8

hk - allt ar nytt och oanvént, endast malning |

Aterstdr. Pris 9.000:- « Simprops Extra 230,
pris 3.000:-. 018-37 09 56, Thomas.

0S8 FT 300 » 5.000:-, 0611-613 59.

Super Tigre 4500 « 2,000:-, 0611-108 75.

GLASFIBERKAPA - till GoldbergsJ3 Cub,
spv 198 ecm samt till en Super Cub med spv
300 cm « byggsats Balsa USA:s Stick 40
oippnad. 0418-241 38, Anders.

MERA HOBBYRUMSSTADNING -
Tvametersseglare plast/cellplast, ny, 600:- »
Nyborjarmodell, hogvingad, 4-kan, 160 ¢m
spv, beg. 600:- « Nyborjarmodell, hégvingad,
4-kan, 140 cm spv, ny, 600:- « Great Planes
dubbeldickare Super Aeromaster + =S 91
Surpass, ny, 3.400:- « Hobby Lux, elsticksag
+ tillbehor, nyskick, 1.000:- » Godkind Fu-
taba FM 40, 2-kan, ackar, 1 servo, | fartregl
Bec, 300:-. 0530-205 53 eft 1700, Thommy

MODELL-LITTERATUR - Modellflyg
nytt, 60 ex 1963-1992, inkl 6 kompletta
argangar 400:- « Radio Control Modeler
1968-1984, 120:-/arging » RCM&E 1967,
110:- « Scale RC Modeler 1977-1985, 85:-/
argéng » Scale RC Modeler 1986-1991, 120:
/arging » Modell 1971-1983, 105:-farging »
Modéle Magazine 1969-1974 75:-/drging
«Aeromodeller 1956 240:- + Aeromodeller
Annual 1953& 1955 90:-/styck » Moulton:
Flying Scale Models (1956) 65:- » Motorer:
Zoom 2,5 Mk 1, 2,5 cc, spansk diesel (ny)
350:-; MERCO 49 Mk I1 RC (beg) 350:- «
Robert 3-line CL handtag + ok (nytt) 190:-.
Sten Persson, Pélslycksgatan 26, 302 30
Halmstad, 035-10 49 43,

BYGGSATSER - Nieuport 28 CI, Proctor
1:4-skala, spv 200 ¢cm = 2 st Lockheed P-38
Lightning, 2-motorig, spv 185 cm = Cutlass
40 Deltavinge » T-28B, 1:5-skala, spv 200
cm * FW-190, spv ca 200 cm m glasfiber-
kropp & cellplastvinge, mkt detaljerad sats »
Vingsatstill Liberty Sport « Pica Spitfire 1:3,
spv 223 cm, malning éterstdr « Bearcat spy

160 cm, ny, flygfardig. 0418-138 07 Ronnie.

WANKELMOTOR - Pris 1.200:-. Ring
019-28 13 44 efter kI 1900. Rolf. 4

ROSSI - F3A Long Stroke m pipa, end kérd
2 tmmar (3.000:-) nu 2,000:- m pipa %
proppar 12x12,12x11,11x9.0918-108 72
Tommy.

KOPES KOPES

HELIKOPTER - Begagnad helikopter. som
ar fardig att flygas, med radio, servo, gyro,
motor mm, Onskas kipa for higst 5.000:-.
Helst 30-storlek, men dven stilmre och
mindre av intresse. 0415-141 21, Joakim.

MOTORKAPA TIGER MOTH - skala
1:6, spv 1450 mm. 0171-351 08, Christer.

TVAMOTORIGA FLYGPLAN - firdiga
clleri kartongen, med eller utan motorer, allt
av intresse. 031-22 17 55.

GAMLAMODELLMOTORER «EDBee,
Komet dieslar, glodstift & tandstift, Webra
Mach [ och Mach II. Aven andra #ldre
motorer och motordelar av intresse. 021-11
36 11. Bernt 1 Viisters.

RADIOANLAGGNING - Graupnerme 15,
156, 16/20, 18 eller 20 kides. Obs radion
skall vara friisch. 0302-203 78, Jerry.

EFTERLYSNING

JAG AR MYCKET INTRESSERAD AV
Wolfgang Matt's Saphir och undrar darfor
om nigon har hans adress och ev telefon-
nummer, 031-56 46 46 (tel & fax). Claes,

Jag éir pa gang att birja byggaen skalamodell
av en grumman F6F-3 Hellcat, men pé den
ritning jag har ér inte flapsen beskrivna. Om
ndgon kan hjilpa mig med ritning eller tips

Kan det verkligen vara sd
forbaskat kul att flyga, som
alla sdger?

si hor av Er till Roland Larsson, Husmans-
viigen 26i, 227 38 Lund. 046-12 95 29,

Privatannonser
HELT GRATIS!

Du har inte en chans
att pruta!

Manus mottages
endast i form av

vykort, brev & fax -
ej over telefon!

"Safir" pa talongen.

Bygg Tjélleé
SAAB Safir!

Den fortriftligaritningssatsen
kostar 250:- och omfattar tvd
ark 1 AO-format med model-
leniskala 1:5. Detaljerad tre-
plansskiss for dokumentation
medfdljer. Sitt in beloppet pd
postgirokonto 427 74 37-2/
Kjell-Ake Elofsson och ange

7
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Nr 41993

LIP PRODUKTION

Datorskurna vingsatser och ritningar
"1:an” nybdrjarmodell 16r .15-.25-motor (Mfn nr 581)
"EFTern" 2 meters elseglare (termik)

“Sliver-Tern™ 2 meter termik-seglare
"7 em™, vingsats | blue-foam. (Mfn nr 3/90)

Datorskuma vnr]?kéimnr tilverkas eftar Dina egna
tnskemal ill lAga priser (se Mfn nr 6/91).
Ritningssalts till F3B-vinsch med lastkénnare.

Tveka inte att ringa om Du har nagra funderingar.

Prospekt mot 5:80 | fimérken

LIP PRODUKTION

Tjdrnmyrvéigen 42 - 892 00 DOMSJO
Tel 0660-529 11, (efter ki 1700)
Fax 0660-529 11, ki 0800-1600

KARLSTAD

SWEDCON KB

Box 7045 « 650 07 Karlstad
ORDER Tel & Fax 054-18 64 07

Det mesta basta och det dar extra f6r
RC STOR flygmodeller & bensinmotorer
mm. Prazise Metallmodeller, Rodel,
Simprop, Jamara, Toni Clark, Krick,
Wega Sunshine, Volz, Kavan.
FLYGMOTORER: 3W 35-240 cc, HB
61, Saito, Tarlan, Titan ZG, Quadra,
Seidel, Schilling med flera

RADIO: FUTABA, JR

KATALOG 40:-

{ lpriizise ]

MODELLBAU

GENARP
Romele

Elektronik-RC-Hobby
RADIO
Futaba - JR - Graupner - Sanwa
Multiplex - Hitec
samt service och tillbehér

Modeller - motorer - byggsatser,
bekiddnad « balsa - modelltilibehdr.

FLYG « BIL - BAT
* Digitalmultimetrar *
HUMANA PRISER

Telefon 040-48 06 89 (1600-2000)
- Sénder gérna per post! -

. ELEGECO

Seelig timers

Kolfiber
Kevlar

Glasfiber
Epoxy

Vacuumpumpar
Knivar
Och "skall finnas"-verktyg och
FLUGFISKETILLBEHOR

Box 8012, 421 08 V. FROLUNDA
Tel 031-47 35 60 » Fax 031-49 35 81

M61 RCLS ABC Ring *** ca 1.700:-

Mi15C225¢cc ca 1.313:- | M61 RCLS ABC*
M15TR 2,5 cc* ca 1.978:-

M15 Sport ca 618:- | M61 RCLS ABC ***
M40 marin ABC ca 1.862:- | M90 marin Ring
M40 marin ABC Ring  ca 1.885:- | M90 RC marin ABC
M40 marin D Ring ca 1.885:- | M150RC

M5185 cc RC ca 1.422:- | M180RC

M61 RC ca 1.035:- | M30ORC twin

M61 RCLS ABC Ring ** ca 1.700:- | M360RC twin

ca 1.700:-

ca 1.700:-
ca 2.534:-
ca 2.658:-
ca 1.916:-
ca 2.256:-
ca 4.110:-
ca 4.790:-

* diesel, ** bakutblas, **sidutblas

wprre 3F:s HOBBY SERVICE
;mv Oxeldgatan 20 A + 613 00 Oxeldsund
F Tel 0155-355 20 & 0155-328 47

ORIGINALKATALOG sandes mot 50:- el
kopia mot 15:- i friméarken eller insatt pa
vart postgirokonto 25 51 83 - 6.

: Pris 69:-

HOT STUFF"

uUF

Det nya védnliga snabblimmer.
LUKTFRITT - "RYKER" & "GASAR" INTE!
Det enda Ca-lim som ocksé kan limma skumplast

Lattjobbat, perfekt for balsa, med viss "arbetstid" for stora ytor och
ev. inpassning eller justering. Tillverkat av modellbyggare for modellbyggare.

R e

B

: Din bestallning pa blankettens meddelanderuta. GIom ej Ditt namn & adress!

% Specialpris: 3 flaskor for endast 190:- portofritt!

i (porto & postforsk kostar annars minst 23:- extral) Fyll i pg-blanketten & skriv

s s @

20 g flaska med pip | Nufinnsédven | &

& "snippférsiutning” | tunnflytande som | &

"biter" direkt! |

o Detla pris dr endast mojligt om Du bestéller/betalar via postgiro 27 51 23-8 ;:

S

% R/C-modeller - stnsstavagen 16, 746 51 Baista - 0171585 02

e P O

i

Metanol 9:-/liter - Postorder till rétta priser!

FAR & FLYG

RC-KATALOG

mot 25:- eller pg 485 81 47-4—|

l
I
I
l
|
I

LISTER « FLAK « FRAMKANTLIST
BAKKANTLIST « BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

POSTLADA 1371 » 820 77 GNARP

Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 24 200




Nr4-1993

nytt

NCEDL

Pro Kevlar - Succé!

Stor nyhet ng fér prisuppgift

i XL-Prosom byggsats med
alla option-delar. Finns
dven som ombyggnads-
sats till X-cell 60.

X-Cell 60 6990:-
X-Cell 40 4975:-
Nu hér: X-cell katalog

FARIO G| Katalog
ot Straroa=] Nyheter 1993 20 sidor
Bell UH-1D

Nyheter: Sky-Fox Evolution

32Heli 32 Heli Concept

Comp Competition
HeliCornp Heim/Vario Comp
Webra-katalog, 110 sid tysk ......... 60:- | sattin
X-cell-katalog, 40 sidor engelsk .60:- | pengar
Vario katalog 190 sid engelsk .....150:- | papg
Vario Nyheter, 20 sid, tysk ............. 45:- | 37619-4.

Vi séljer dven

R/C HELICOPTERS

Helikopterspecialisten =%
Vi hjélper nybérjare

BGIVips=
= SYSTEM AB

Glantans Vag 2, 5-184 70 AKERSBERGA. Tel 08-540 243 03
Butik- och postorderférséljning

modellflyg

Nu hos Molander i Landskrona

| MULTIPLEX |
Byggsatser & tillbehor

SEGELPLAN
Panda

Filius

Astra

Domino

B4 Bingo

Alpha
Flamingo Contest
Topolino

Akro

Fiesta SF
Schampus

DG 300/17

DG 600

DG 800/22 Elan
Cortina

Alpina Classic

Spdnnvidd
1.340 mm

1.800 mm

2,200 mm

2.300 mm

2,570 mm

2.800 mm

2870 mm

2.570 mm

1.800 mm

3.250 mm
3.000/3.400 mm
3.750/4.250 mm
3.160/3.500 mm
3.800/4.480 mm
3.452 mm

4,000 mm

ELFLYG Spdnnvidd

Elekiro-Domino 7-8 celler
Elektro-Alpha  7-8 celler
Avanti 7-8 celler
Voltino 12 celler
Arriba 16 celler

MOTORPLAN
Jimmy
Derby
Capriolo
Eldorado

Big Lift

TILLBEHOR

2,300 mm
2.800 mm
2.200 mm
2.570 mm
3.400 mm

Spannvidd
1.220 mm
1.400 mm
1.390 mm
1.700 mm
2225 mm

Luftoromsar e Blyvikter e Dekalark e Vingbeslag

och mycket annat.

POSTORDER!

Molander Hobby
Skolallén 15A « 261 32 Landskrona » 0418-179 85
57



Flyg miljoévénligt & billigt!

Nr 4 -1993

Det helsvenska, internationellt uppskattade
elektroniska téindsystemet fér forbrannings-
motorer fran 3,5 - 250 cc, 1- eller 2-cylindrar,
2-takts- eller 4-taktsmotorer.

« Runtronic har automatisk varvtalsberoende
téndforstéllning

« Runtronic gér Din motor littstartad

« Runtronic ger Din motor fin tomgéang

« Runtronic krdver ingen svarinstallerad
magnet for att fungera

« Runtronic kér normala tdndstift trots lag
strémférbrukning

» Runtronic &r vibrationstaligt och o6mt med
komponenterna ytmonterade pa kretskort
som gjutits in i ett kompakt block

» Runtronic ger Dig méjlighet att kéra pa
oljeblandad "motorsagsbensin” - miljévénlig!

« Runtronic véger bara cirka 50 gram - passar
modellplan med motorer ner till 3,5 cc.

« Runtronic kostar endast 1.295:-

Modeller & Elektronik AB

Box 184, S-332 24 Gislaved « tel 0371-107 09  fax 0371-107 45 |

‘--------—-_--_-----—-—----—--—--—--—---'

stjarn-servon

FOR SAKERHET, KRAFT & DRIFT
= kullagrad utgdng - metallvixelldda -
- passar de flesta RC-anliggningarna

SWEDCON KB

Box 7045 - 650 07 Karlstad - 054-18 64 07

Krédsna modellbyggare
valjer hobbytrd hos oss!
Det Du saknar hos andra
finns hos oss!

Klubbrabatt: vid bestéllningar fér minst 1.000
kronor med 20% (ej byggsatser eller rotorblad!)

Det svenska Fun-Fly
planet for den maximala
flygupplevelsen,

AEROPIOGUKLEY Teictox 4560 a0

B Framkantlist6 x 8 = 16 x 22 mm
Clark Y = symmetriska

W Pianotrad 0,75 =» 5 mm diameter
B Profillister for battre luftstromning

kring roderytorna.
B Vingstottor - profilhyviade
B Rotorblad till RC autogiro och

RC helikoptrar

Balsa « plywood - furu - rédbok » mm

Prislistor mot dubbelt brevporto
ATERFORSALJARE ANTAGES!

PeAs Rotorblad

58

—  Kallarvagen 13 - S-810 10 Tors&ker » 0290-851 37 & 407 32 =
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HobbyStores

Aircraft & Helicopter
Flight Simulators

y ,f-‘ S
version now brings e

P Ca.’r'vea new \1 *—

dimension to flight p—|

simuiation. Try out the most

difficult stunts before you

take your helicopter or

aircraft out onto the flying

field with one of our flight

simulators..

Versions available
for: IBM
Apple Mac
Atari
Amiga

HobbySicres

e

from SWEDEN =
Tel: 00944-71485 1818
Fax: 00944-71482 0429 FN

HobbySitores

HobbyStores

Go Ballistic
ESTES Model Rockets

OMLOID
Ready assembied
rocket with payload

BLACKBIRD flying model
rocket. The ultimate dream of every
rocket engineer.

e are the UK’s leading stockist of Estes Model
Rockets. Full range of rocket starter kits, PRO
Series and new rocket powered R/C gliders available.

bbby NT oOFrees

R/C helicopters

Build it with HobbyStores. For the beginner we offer
special trainer deals to get your first R/C model
safely in the air at an affordable price.

Kyosho-Schluter-Hirobo, A range of

! beginner to cheose from.

for the expert and

Get more excitement out of your
-

i next launch with the TOMCAT
- wxswing-wing rocket glider.

-

For those who enjoy the pure
pleasure of building quality
models, we offer the very
best value packed kits.

Tomorrow’s Engines Today
0 Enya
0os

1 MDS

0 Saito

0 ASP

0 Magnum
0 Cox

We stock the engines preferred the world over.

VISIT LONDON'S TOP RADIO
CONTROL MODEL SHOP

IT'S PART OF THE SERVICE

Our commitment to supporting the major brands we stock.

””

- As experienced
hobbyists, we all know the
frustration of being grounded for
lack of a spare part. So if you

need a part, phone
@ or visit your local
., HobbyStores. We

try and help you out.

We carry and have access to an
extensive range of spares from the

international world of medelling.

40 High Street

39 Parkwa
X Trumpington

Carmden Town
London NW1 7PN
Tel: (O71) 485 1818
(071) 485 4867
Fax:(071) 482 0429

Cambridge CB2 2L.S
Tel: (0223) 846477
Fax: (0223) 845261

For the very latest information on new store locations and top products available from HobbyStores
please refer to the current issue of RCM&E, R/C Model World or R/C Model Helicopter World.

will be happy to

major brand leaders in the [§i

il P-38J Lighting.
gl Tha flagship of Yellow
Aircraft's giant 1/6 scale
warbird series. On
display at our London
tore plus a full range of I
il Yellow Alrcraft kits.

T

LONDON READING ENFIELD ST ALBANS AYLESBURY

381 Oxford Road Red Baron
Reading 497 Hertford Road
Berks RG3 1HA Enfield

Middx EN3 5XH
Tel: (081) 804 7452
Fax: (081) 443 4546

Tel: (0734) 580030
Fax: (0734) 567016

\POEE0E)

Leading UK Stockists y

 Servos
 Receivers

[ Gyros

[J Accessories

R/C systems for
1993 and beyond.

| HobbyStores has you covered
 trom )\ the workshop to the flying field.

Work shop power toals.

Value for

(i ))‘ )."/gruund starting money
v) == squipment you can aluminium
depend upon. flight boxes.

127 Hatfield Road
St Albans
Hertfordshire

Teai: (O727) 865044
Fax: (O727) 865037

2 Railway Street
Aylasbury

Bucks

Tel: 83529
Fax: (0296) 394733



i > All prices shown are
Export Prices in £ Sterling

FUTABA RADIO ACCESSORIES
27 Wiz AN Receiver R1121. . . . £12.77
35 MHz FM Receiver RI1SF. . . . E42.51
35 MRz FK Receiver RL18F, . . . £46.77
35 MHz FN Receiver R128D

(Dual Conversiom). .. ... £51.02
17 Mz Crystals

(Solid or Split) . . . . Pair £3.36
35 MHz Crystals (Tx or Rx). Each £4.33
35 Wiz Crystals

(Rx Dual Conversion) . . Each £4.33

1 2. 0.0.0.0.0.6.0.0.0.0.0.0.0.

SPECIAL # SPECIAL # SPECIAL # SPECIAL

FUTABA * S148 Servo 3.5kg * FUTABA
£8.47 Each,....or & or nore £7.87 Each

SPECIAL ¥ SPECIAL ¥ SPECIAL ¥ SPECIAL
12,2 2. 0.6 8.6.8.6.6.0.8.0 ¢ 1
FUTABA SERVOS
3001, 3.5 kg, Ballraced. . . .,
1635 1 kg, BIETO v o 0 s
341 1 O g
L | (R .
L1 U TH A
1366, (S0 v e wniea wn
[ P ) (R
L
WU BAEE = w5 w5 0504
0L S0 B s v i i n s
5102; 1.9 kg, Micro. . . . . ,
0L, 8.0 kg . .. ...,
3302, 8.0 kg, Metal Gears. . . £39.11

Futaba Battery 4.8v, 500 mAh . £11.49
Futaba Battery 4.8v, 1000 mAh, £21.23
Futaba Battery 9.6v, 500 wAb . £25.49
Futaba Tx/Rx Charger (220-240v) £13.61

Futaba Extension Lead 20 cn, . . £2.13
Futaba Extension Lead 40 cn, . , £3.40
Futaba Extension Lead 100 cw . . £3.83
Futaba Servo T lead, . ... .. £5.10
Futaba Servo Lead. . . . ... . £l.49

VISA & MASTERCARD WELCOME

£14,43

2 STRORE ENGINES

DSAO BB s s m g

DS IPRE o o B B R

0S 20 FB/RC . o . v o v v v 0

8 28 FEFRCLe « vin v oo e o 3 o

05 35 FBAC i & v v v w0 3 i

05 50 PP/RE w & w0 v e

08 B0 BRIRG 5 & 16 % vor i 5 000 £80.81
R srsuwimsmy

Tova 850 s wmans

Irvine 20 RC Blackhead. . . . . £33.70
Irvine 20 ABC/RC. . . . . . . . 47,19
Trvine 20 ABC/RC DIESEL . . . . £54.46
[rvine 25 ABC/RC. . . . . . . .

Irvine 40 ABC/RC. . . . . ., . £5B.68
Trvine 60 ABC/RC DIESEL . . . . £73.49
TIrvine Q40 ABC/RC (Quiet) . . . £76.55
Irvine 46 ABC/RC. . . . . . . .

Irvine 61 ABC/RC. . . . . . . . £76.98
RSP32 ARCIRE s a v au i £39.96
ASP 40 ABC/RC . . . . . . ...

ASP 46 ABC/RC . . . . .. ...

ASP 61 ABC/RC . . . . ... ..

ASE 25 ABC/RC .« v v u wow s

ASE 0L ABC/RC v v v s wa s

ASP 108 ABC/RC. . . . .

Bluebird 25 AAC/RC. . . . . . .
Bluebird 40 AAC/RC. . . ., .. £45.91
Bluebird 46 AAC/RC. . . . . .o E47.62
Keeco B0 RE o v v wn wn i

4 STRORE ENGINES

05 26 Surpass . . . . . ... E105.23
05 40 Surpass . . ., .. ... £127.62
05 48 SHrpass v « oo w0 i o s £144,66
05 70.8urpass v v w5 w5 @ s £170.17
05 9L Suepass s s ws w5 5 £212.72
Euya 53 #8080 % 5 i v o & £127.62
Enya 60 65/RC . . ... .. £153.15
Enya 90 45/RC . . . .. ... £187.19
Enya 120 4§/RC. . . . . . E178.68
ASP BHBES. v o v or v e ey £118.26
RSP BO:RES. o cwi v i o ELE3CTO

Engines by SUPER TIGRE, COX, VECO, R&B
HONDIAL, PAW, NAGNUN, SAITO, 0PS, PICO
etc, are also available. Please ask or
send for FREE lists,

POWER AIRCRAFT KITS

FLAIR

Puppeteer, 1500w, . . . . ..
Nagnatilla, 1500 ma . . . . . .
Baronette, 1200 mn. . . . . ..

Fokker Tri-Plane, 1850 mn . . . £92.72
SES A 1300 My v e v s s

Cub Trainer 3, Foam Wing 1850am £51,02
Cub Trainer 4, Foaw Wing 1850mn £54.43
Cub Trainer &, B/Up Wing L850mm £54.43
POWERPLANES INTERNATIONAL

Custon Cruiser, 1600 mm . . . . £39.11
Cessna 40, 1600 wn. . . . . .,

Naule 5 Lunar Rocket, 1670 wn. £54.77
ROBBE

Piper Super Cub, 2100 wn. .
Puma 40, 400 wn, , . ., . .,
CRRIS FOSS

Wot &, 1300 mm. . ... ....
Acro Wot, 1470 m . . . . .
Wots Wot (Bipe), 1200 mn. . .
Uno Wot, 4 Ch Std, 1575 . .
DB MODELS

Noth 40, Lé70 me. . . . . . ..

Auster J1, 2200 w0, . . . . ..

Piper Cub, 2130 wm, . . . . ..

Tiger Moth, L470 ma . . . . . .
Sopwith Pup, 1950 mm, . . . .,
Hurricane, 2230 mo, o & . . .
Spitfire, 2050 m . . . . , .

GLIDER RITS

CHRIS FOSS

Niddle Phase Primary, 1550 wa . £37.40
Niddle Phase Advanced, 1550 ma. £40.00
Phase 6 Sport, 1670 mv. . . . . £46.72
Phase 6 Professional, 1670 mm . £46.72
ROBBE

Arcus (Electric), 2000 am . . . £85.06
Kormoran (Electric), 1700 wn, . £85.06
ASW 24, 35000mm . . . .. .. £191.45
POWERPLANES INTERNATIONAL

The Osprey, 2540 wm . . . . . . £30.11
Secret Weapon, 1575 wn. . . . . £35.70
The Nerlin, 1600 wm .

. £161.66
. . £85.06

. £82,00
. E50.64

SR

PoRLe : r@ﬁﬂﬁﬁfﬁf‘ R

R

T ',':. i
ject to alteration without notice,

60 Postage & Insurance at Cost. Prices quoted are those prevailing at press date and are sub
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éirskaeller Pampga modeller

Bygg & flyg niirskalamodeller fridn 1:a Fran 1:a & 2:a viirldskriget. David Boddingtons
viirldskriget och mycket mera fran FLAIR. design . Vingar i frigolit, glasfiberképa, alu-
Firdigsigade delar » For 2,5 - 10 cc. spinner. Engelsk tillverkning. 15-30 cc.

Priser frin 450:-. Priser frdn 1.550:-.

Littbyggda | Oldtimer- || Digifleet

odeller radios dlprnin

m ell mOdeller Kvalitetsradio med sangdare i
Powerplane Internationals Prova sjiilv hur det bérjade aluminiumlida.
bestseller-modeller med med en modell frdn Ben Mottagare: 7-kanal/40 g,
firdiga vingar, perfekt Buckle - med fiirdigsigade 4-kanal/15 g. Komplett set
passform pé ingdende delar. Finns i minga modeller siindare, mottagare, 4 servon,
detaljer « For 6,5 - 10 cc. * For 3,6 - 10 cc. ackar, laddare. Svensk

Priser frén 875:-. Priser frin 280:-. instruktion. 35 MHz. FM

q J J \ i

Merco
FSP ABC

Viilkéinda Merco ér
tillbaks med prisviird
ABC-version. Finns i
.30, .50 & .61-storlek
W / "% = med ljuddimpare.
G ... Priser frin 450:-!

I . - en hégkvalitetsmotor, sedan 20 : '
! Irvme ar tiuvgrkad R NTITE L I L rRS S M Ritningar fran bl a Mick Reeves & Thorjets
] siker ging. 2,5 - 20 cc. Priser frin 380:-, Hiir

i Irvine’s @-40 ABC RC "den tysta revolutionen". Vi ger full service pa Irvine-motorer inképta

hos oss. Endast reservdelar debiteras. Vi
! [ EG-priser * Direktimport * Inga mellanhéinder ] atersinder oftast inom maximalt 1-2 dagar.

| S Hobb |

| Box 47 - 430 24 Var6-Backa « (vardag 1000-1800, I6rdag 1000-1300) - Telefon 0340-6600 66 - Telefax 0340-6655 13 |
\-—-—-———-——-—————----—--—————————_—————l
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0S ENGINGES ¢ PILOT « MARUTAKA - SOLARFILM - TETTRA - MASTER

. X-ACTO . |

MT303
Stegléststallbara
roderhorn (par)

P
| MT310
L 40-60-storlek
> Langd 180 mm
0 MT311
I 60-120-storlek
. Langd 230 mm
M
A
R
U
T
A
K
A
0
L
A
R
F
|
L
M DRAGON LADY
. En linjeren trotjanare som paminner
om manga klassiska flygplan.
T | Spannvidd: 1.680 mm
E | Motor cirka .61-1.08/2-takt
T Motor cirka .91-1.60/4-takt
T
1
M
A
S
T
E
R
p | EZsTREGA 25
En vassad version av alla
0 tiders favoritflygplan, Mustang.
W | Spannvidd: 1.180 mm
E Motor cirka .25/2-takt
R
M
A "\
| gfem MODEL-CRAFT
6 MODELCRAH " F
: Rundelsgatan 16 « 211 36 MALMO
S \@/ Tel 040-714 35 « Fax 040-12 97 05

Vingskruvar av nylon.
Greppvanliga (par)

£

EZ MYSTIC 90

Hanno Prettners vinnare! Helt fardigbyggd, endast

slutmontering aterstar.
Spannvidd 1.575 mm. Motor cirka .91 4-takt

FINNS | ALLA :
VALSORTERADE HOBBYAFFARER

CHINA
CLIPPER

Quickie 500-
klassens
W%‘z'/ nya favorit.
Liksom Dragon Lady

ar den helt trafardig.
Mycket lite byggtid.
Spannvidd: 1.295 mm
Motor cirka .40/2-takt

L ENGINES - POWERMAX - PILOT « MARUTAKA « SOLARFILM - TETTRA - MASTER -

NO +« XP>=2TIMSOTs IMHOPE s Sr—TnIP>row PRPACI>D=-I3M—-ANOPBPSc OTVP
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