oot | Om SMEveckan pé Alleberg  F&
I\ M Férbundsméte 3-4 april i Sodertiilje
Mer om kolsyremotorer & -modeller

8802474




Precision i detaljerna— Acadenty

Nu finns hela sortimentet av plastmodeller med flygplan, bilar & batar i Sverige !

F-15E Strike Eagle i skala 1/72 med komplett stridutrust-  Lockheed F-117A Stealth Attack Bomber | skala 1/72
ning far hdrrepresentera nutiden i sortimentet. Allalinjer  representerarmorgondagens flygplan. Den harmycket
ar som pd férebilden forsénkta med ett viktigt undan-  hemliga maskinen har som modell konstruerats med
tag. Instrumentpanelen har upphdjda linjer for att gdra  hjdlp av originalritningar fréin Lockheed och &ver 125
mainingen mojlig pé ratt satt. En bra representant fér  olika fotografier fér att erhdlia en maximal realism. Mo-
Academys niva pd kvalité av idag. dellen &ri alla avseenden mycket detaljerad.

Boeing B-17B Flying Fortress | skala 1/72 representerar  goodwill turen i Sydamerika 1939. En mycket maktig
historiken. Den har mycket detaljerade modellen har  modell av det flygplan som i Sverige kallas for *Flygande
dekorerats som den maskin som anvandesférdenstora  fastningen® pé& grund av sin kraftiga bestyckning.

Academy finns nu tillgangligt | Sverige i hela ACADEMY Den stora Academy-katalogen kan Du kdpa

sin bredd. De nya modellerna visar upp en I n@rmaste hobbybu‘rik som for _Ac:odemy
mycket hdg klass och utvecklingen gér att modeller eller f& via post mot 30 kr i fimarken
man idag kan st&tamed en delmodeller som eller insatta p& PG 79 33 53-4 (mdark talongen
anses vara framst i sin klass i vériden., "Academy”). Adressen finner du hér nedan.

AB SLOTCAR BOX 30191 104 25 STOCKHOLM TEL KONSUMENTTJANST 08 - 618 92 20




INFINITY 660 &r en mycket

modern radiostyrning baserad pa

SANWA 's unika microcomputer.

Utrustning:

* Ergonomiskt utformad séndare!

» Mojlighet att lagra alla install-
ningar for upp till fyra model-
ler!

* De olika modellerna kan
namnges!/

* Program for motorflyg,
helikopter och segelflyg ingdr.
INFINITY 660 kan anvandas till
i stort sett alla flygande
modeller!

e Uttag for larare-elev!

¢ PPM och PCM, d vs Dukan i

PPM ldge anvédnda dldre

SANWA FM mottagare!

Fail-Safe i PCM-ldge!

Batterivarning, under flygning,

vid lag spanning i mottagar-

acken/!

X (saavwa

Advanced Technology - since 1973

CARL GOLDBERG
MODELS INC.

Spinnvidd: 1375mm
Vikt: ca 4000g
Radio: 4 - 6 kanaler
Motor: 10cc 2-takt
15¢cc 4-takt

The ULTIMATE
ar bara en av manga

fina modeller fran Carl
Goldberg. Klassiker som
Sophisticated Lady, Gentle
Lady och Falcon 56 har under e
manga artionden blivit mycket popu-
lara bland bade nyborjare och de mera
erfarna piloterna.

Alla modeller levereras med en mycket detaljerad
byggbeskrivning som gér modellerna mycket lampliga dven for
Dig som inte har tidigare erfarenhet fran modellflyg.

Vill Du veta mera om modellerna och alla fina tillbehor kan Du
fraga efter Carl Goldberg s katalog i Din hobbybutik, eller bestalla
den mot 20.- frdn oss.

Flitecra!ft

Tva fina exempel pa Ready To Fly model-
lerna fran Amerikanska FLITECRAFT. Du
kan vilja mellan modeller med prestanda for
nybdrjare, sport eller aerobatic.

Alla modeller &r mycket forarbetade, endast
lite montering och installation av motor och
radio aterstdr!

Modellerna har fardigplankade vingar och
kropp av mycket slagtdlig och stark RSTP
(Rubberized Synthetic Plastic).

En mycket detaljerad instruktion ingdr, och
skulle olyckan vara framme kan Du képa
losa delar som kropp, vinge, mm till mycket
férmdnliga priser.

Electra-Fly

Mycket prisvird el-seglare! Levereras
komplett med motor, switch, kablage,
sakring, fallbar propeller och spinner.

Spannvidd: 2200mm.
Utan eldelar

Ca.pris: 663.-
Ca.pris: 431.-

AIRBOAT

Rolig dret-runt modell! Fungerar lika
bra pa sné och is som i vatten. Skrov,
overbyggnad, luftroder, mm ar fardig-
format i slagtalig plast. Avsedd for
motor fran 2.5cc till
6.5¢cc. Svensk bygg-
beskrivning ingar.
Ca.pris: 698.-
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db-kori-

Spiralantenn
Gummi-radioantenn fér RC-flyg
for 35 eller 40 MHz, maxlangd
35 cm. Helelastisk, inga
antennbrott mer, full
rorelsefrinet & sdkerhet. g
For alla forekommande
RC-anldggningar.

MWS

; ' ke PRISVARD!
Prisvirda bensinmotorer for | Helmetallmodeller med MWS kapacitets-métinstrument och
lika fabrikat 2
e i 2 QOda ﬂygegenskaper urladdare/laddare f6r NC-ackar
Exempel 3W-motorer  35-240 cc i \ ACK-VAKTER ALLTID PA LAGER!
HB 61 PDP, 10 cc OCh dEt dar Ilte extra! FUTABA-programmet: servon,
%gnTOZEAﬁS GK. FA‘8% g%g%ggom'f mottagare, kristaller, kablar mm.
Super Tarian, 99 & 44 co Heinkel 72 Kadett  spv 225 cm  Modellkataloger fran JAMARA, RODEL,
Quadra, 35 & 50 oc Hornet spv 204 cm KRICK, TONI, CLARK, WEBRA, KAVAN
Super Tigre S90B,  15cc J s;mir Cc‘lﬂ;‘l spv 32;; cm - bestill dem fran oss - pris 60:-!
S ecken yer spv 213 cm
Aven genomgangna begagnade Silver Bird spv 190 cm APC-propelirarna -
motorer pa lager! Grasmiicke spv 142 cm véilkidnda och effektiva
- ny design!
i s EDCON KB sind J§:- 1 frimiirken el. sitt in40;-
PraZlSeé7 Box 7045 + S650 07 KARLSTAD DA vart pg nr 484 41 58-8 s4 far
MODELLBAU = Tel & fax 054-18 64 07 (eft 1630 tinsvar) I FLECH e Rl s L

p4 alumodeller & motorer mm

NU AVEN | REN
Helikopterversion
med bland annat
extra trimset!

Commander imec 2020 -92

Ett helt nytt koncept fér radiostyrningsanidggningar med microprocessor
* sdndaren dr avsedd bdade for helikopter och andra flygmodeller

* all programvara finns med fran bdrjan, 6 modellminnen

* alla installningar sker analogt i direkt kontakt med din modell

* du "tillverkar” sjélv de blandare du behdver; funktionerna kan “staplas”
* med digitalvred och Quick Select fér snabb instéllning av funktioner

( levereras med detaljerad svensk bruksanvisning )

* Heli: Schiiter, Heim, 3- och 4-punktshuvud (+geometri f 3-p),
stjdrtrotorblandare, fas (° till +/- 45°, gyroblandare, 4-punkts
pitch, 5-punktsgas, autorot, stand by (ny sékerhetsfunktion),
gasférval, direktgas.

Flyg: Skevroderdiff., héjdroderkomp. fr. flap+spoiler (gas),
V-stab (+sida), 1/2 butterfly, butterfly, delta (+hdjd),
flaperon, tomgangstrim.

= Centertrim * Programmerbar ldrare-elev-funktion
* 6 modellminnen - FM smalband: PCM och PPM
* Dual Rate + Signal for trimldgen (akustisk och i display), batterilarm

Servoinstélining ex: mitt 0 - +/- 46%, dnde 0 - +/- 110% (PCM 100%)
Digitalvred: kan gdras aktivt under flygning for justering av installningar, dessutom aktivt
i heliflyg, justering av gas vid pitch "0", hovring och pitch 75%, vid pitchmax justeras denna.
* Bestéll som extra de tva ytterligare switchar du kan behdva; tva dr nu redan monterade.

INNEHALL Commander mc 2020: Sindare 6K med 1.200 mAh-ackumulator, 2 dragreglage, 2 switchar, antennkula, digitalvred,
HF-modul, mottagare, krisiallpar med vimpel, 2 st Europa BB-servon, mottagarackumulator 600 mAh, strémbrytarkabel med
ladduttag - Pris beroende av mottagarval (Uni 9, FMDS, (PCM) - Se den hos Din hobbyhandlare nu! Frén ca 4.780:- (Uni 9)

0 R B 0 A B @ [MULTIPLEX katalog 1992 - pris 70:.]

Lidgatan 20+ 17158 SOLNA - Ordertelefon 08-34 78 43 HANDBOK tor me 2020 ~ pile 70:-
Kundservice tisd & torsd 18-20, 16rd 10-13+ 08-83 25 85 Sdtt in pa pg 190082-8, fér lev. direkt | breviddan!
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distribueras till kiosker och
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Redaktion & annonser
Sture Tingwall Marketing
Skonertgatan 12

302 42 Halmstad
Telefon 035-11 00 41
Telefax 035-14 86 87

Fackredaktdr Friflyg

Lennart Hansson
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214 65 Malmd

Telefon 040-19 37 90 bost
040-718 65 arb

Fackredaktdr Linflyg
Thorbjérn Odsjd
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Telefon 08-711 70 54 bost

Fackredaktor Radioflyg
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Ansvarig utgivare

Bo Bring
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Nedanstéende annonspriser
géller fér underlag | form av
fardigt, positivt original eller film.

1/1-sida 2.800:-
1/2-sida 1.500:-
1/3-sida 1.200:-
1/4-sida 900:-
1/6-sida 700:-
1/8-sida 550:-
1/16-sida 350:-
Darefter 60:- per spaltcentimeter.
Redaktionen hjélper med glédje
till med annonsutformning,
séttning, fargdelning mm

till lag sjélvkosinad!
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OMSLAGET
Frdn SM i F3J pdminner om kommande SM-veckan pad Alleberg
i borjan pd juli i dr. Foto Kent Johansson - SM-general

"Sluta med flyktingmjiket i Modellflygnytt". S 16d ett brev till den Gamble Redaktiren
med namn, adress och allt. Jag hyser respekt for den brevskrivaren. Han har en dsikt och
stdr for den. Med namn och allt! Han gémmer sig inte bakom en intetsdgande signatur.
Anonyma telefonsamtal sjong samma sdng. Man smog pd luren sedan hotet ldspats ut!
Svagt! Svagheten skriker ut sin rédsla - eller vad det nu dr!
Andra brev har - enligt min dsikt - med onskvdrd tydlighet hdllit med om att vi bor gora
ndgot for vdra flyktinggdster. Med musik och modellflyg. AMA-cubbar, fika och flygeri.
Finn ndgon med hjdrtat pd rdtta stillet. Formd hjdrtat att skdnka pengar.
For tusen flytande kronor kan man gora mycket. Ldt oss gora det!

1993 - ett nytt dr for Sveriges modellflygare. Vad kommer det att bjuda pd? Blir det ndgon
krona éver till balsa, lim och lite klddsel? Allt dyrt utifrdn blev dver ett par ndtter dnnu
dyrare. Har vi rdd? Svenska balsasdgare, modellplankonstruktérer och till och med
byggsatstillverkare ger oss hopp! Om vi tvingas till mer "fritid” som en féljd av arbets-
marknadens alla problem, sd kanske ARF inte ldngre fyller ndgon funktion. Nu galler
“pinnabyggen” (halldndska!). Tillbaks till naturen! Bér vi bli friflygare hela gdnget? Ddr
erbjuds mdjligheter till rikt modellflygutbyte till ldgpris! Prova!

Entusiaster Kent Johansson & Co arbetar med forberedelserna for SM-veckan. Alleberg
blir modeliflygcentrum 5-10 juli. SM och RM i olika grenar inom linflyg, friflyg och
radioflyg. Hdr kan vi visa omvirlden vad modellflyg pd hog tavlingsnivd dr.

En dag viks dessutom for en stor modellflyguppvisning "som aldrig tidigare skddats i
Sverige" enligt eldsjilarna i Falkdpingstrakien. Kanske Flygvapnet dr med?

Vi haller tummar fér det storsta modellflygevenemanget hittills i Sverige!
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modellflyg

MODELLFLYG
Alleberg 5-10 juli

Tiavling: Gemensamt SM och RM i modellflyg
Grenar: Friflyg, Linflyg och Radioflyg

Arrangtr: SMFF

Plats Alleberg/Falkdping

Datum: Vecka 27 (4 - 10 juli 1993)

Ankomstdag: 4 juli 1993 (Avslutning: 10 juli 1993)

Klasser: FAI-klasser & RM-klasser

Vidare information om tdvlingsanmdlan och évriga detaljer
kring SM-veckans tavlingar meddelas senare.

¢/ Mera inbjudan

Samtliga grenar sbker funktionirer av olika slag till detta svenska
misterskap - det forsta gemensamma i sitt slag. Du som tycker att
det skulle vara intressant att medverka som funktioniir under SM-
veckan inbjuds hirmed att anmiila Ditt intresse till SMFF expedi-
tionen. Skriv namn, adress, telefonnummer + gren pi et VY-
KORT och skicka det till SMFF, Box 1002 2, 600 10 Norrktping.
Som funktioniir bor Du under SM-veckan p4 Alleberg utan kostnad,

Christer Persson
Grench Radioflyg

Lennart Flodstrom Hans Andersson
Grench Friflyg  Grench Linflyg

¢/ En inbjudan 61!

Under de gemensamma SM-tiivlingarna inbjuds hobbyhandlare
agenter,importdrer och tillverkare till forsiljning av modellflyg- &
andra produkter. Du kan ridkna med en talrik och intresserad publi-
ken, som bestér av allt frin fullstindiga nybérjare till fullfjidrade
modellflygare. Arrangtrema tillhandahéller f6rsiljningsbord for
det facila priset av 1.000:- fore hela SM-veckan. Passa p4 att 6ka
Din omséttning och medverka till att vi blir fler modellflygare.

-

Antalet bord dr begrdnsat. Ring ddrfor omgdende in Din
intresseanmdlan till tel 033-10 83 82 (telsvarare dygnet runt) )

Nr1.1993

klubbar i vart

avilanga land

Antligen blir det av. En hel vecka
spickad med SM-tivlingar. En
massa modellflygare med familjer
p4 samma stille, Alleberg.
Nirmangalikasinnade samlas ska-
pas nya vinskapsband, minga er-
farenheter att ta del av ochdelamed
sig. SM-veckan avslutas med en
flyguppvisning avhégstaklassmed
detbiista inom svenskamodellflyg.
Vivill ocksd "publikfria” bland allt
det seridsa och dr tacksamma for
ala forslag till denna flygfest.

Nu tillbaka till SM-veckan. For att
goradennatill et riktigt familjeeve-
nemang, ordnar vi aktiviteter for
demsomintetivlar. Alltifrinenkla
pahitt pd Alleberg till utflykter till
exempelvis Sommarland eller en
fisketur en tidig morgon.
Alleberg utgtr centralort. Vi hyr
hela berget av KSAK. Diir finns
plats for husvagnar och tilt. Ett
LITET antal flerbdddsrum dispo-
nerar vi i stugorna pd berget.
Tévlandetsker pi fleraplatser sam-
tidigt. Som lingst far vi dka cirka
3.5 mil. Det mesta tivlandet sker
pd Alleberg och pi Falktipings
Flygplats. De flesta fir ordna sina
transporter sjilva men vi forsoker
ordna gemensam resa for dern som
inte har bil eller limnar den hos
Gvriga familjen,

Ettutforligt program skickasut nir
detaljplaneringen ir klar. Lis mi-
nadsmeddelandena noga de niir-
maste minaderna. Dir hittar ni
tivlingsinbjudningar och annat
som SM-gruppen informerar om,
Observera de bestimmelser som
géller for tivlingsanmilningar - se
ménadsmeddelandet for december
1992.

Vitagitframenlogotyp - ettmiirke
- som pryder all information. Den
skall pryda huvudet pé alla utskick
som rér SM-93,

Det har varit minga turer innan vi
kommit s hiir lingt. Man har varit
inne pd att hitta EN plats fr alla

tivlingar, Det har stupat pa denna
malsittning, Skulle alla RC-tiv-
lingarkdoras pd sammastille behivs
tval veckor for att genomftira dem.
P4 forbundsmaitet 1992, komrepli-
ken "det kanske gir med samma
uppldggning som O-ringen, for-
liggning och prisutdelning pd en
centralort”. Under viren foddes tan-
ken p4 Alleberg.
Niir RCchef Christer Persson och
jag triffades pi Marks MFK s meet-
ing i Tostared bestiimde vi oss for
att gora ett forsok.
Ett forsta moéte med chefen for
KSAK:s anliggning p4 Alleberg
dgde rum redan veckan efter
Tostaredstriffen. Jag blev positivt
mottagen och ett andra miite sattes
till 20 juli. Samtidigt pejladesintres-
set for ett dylikt SM bland modell-
flygare, friimst frinklubbarruntom
i Vistergotland.
Overallt kom samma svar; "Det iir
viirt att forstka". Detta fick oss att
g4 vidare. Den ena pusselbiten ef-
ter den andra ramlade pd plats,
Arbetet presenterades pd ett styrel-
semdte i oktober. Riktlinjer for det
fortsatta arbetet drogs upp. Grund-
arbetetiir gjort. Detaljplanering och
genomfbrande Aterstir.
Ochnu behéver vi hjilp. Hjilp med
funktionirer av olikaslag, Firvidet
sttd, som vi kunde utliisa i de kon-
takter som fick oss att dra iging
arrangemanget, finns det inte plats
forettmisslyckande. Detblir succé,
endast vidret kan stilla till det!
Jag vill tacka de tivlande pa de tiv-
lingar som ingér i Wiistgota Cup.
Ni har om fitt mig att driva pd SM-
93 hirt. etblirblandklubbarnaioch
runt Falkoping som mycket av det
fortsatta arbetet ska ske. Detkinns
fortrostansfullt att medlemmar i
Blue Max och Kiittilstorps RFK
stillt sig positiva till uppdrag vid
SM-93. Det underlittar.
Kent Johansson
PREK & SM-ansvarig



Nr1-1993

nytt

Yamada YS 45 FR ABC

ABC cylinderenhet med kemisk fornickling dver hela
fodret. Vevstaken dr bronsbussad i bida éndar.
Kullagren dr av japansk NSK-typ - det friimre dr titat.
En oljekanal frdn forgasaren smorjer frontlagret.
Vevaxeln dr helt belagd med kemisk fornickling for att

Slag/borr-forh 0,9
Slagvolym
| Kolvbult

modellflyg

Yamada YS 45 FR ABC

forhindra rost och motstd notring.

Matt: Vevaxel:

Bredd Huvuddiameter @ 15 mm

- 6ver motorbockar 54 mm Gaspassage 2 10 mm

- utan motorbockar 36 mm Vevtapp @ 6mm

Lingd (totalt) 116 mm

Lingd Vikt

(baklock - medbr) 85 mm - motor 413 g

Hojd (utan glodstift) 88mm  _ aygashisj (Hatori) 298
- pipa (Hatori) 98 g

Cylinder: - pipgummi + klimmor 21

Borr @ 22 mm

Slag 20 mm Pris

- motor + pipa +bdj 2.500:-

Internationellt sett har Y S-motorer
haft ett mycket gott rykte. Det dr
framforallt kraftverskottet dessa
motorer sigs ha i forhdllande till
andra motorer, som tilltalar tiv-
lingsflygare.

Topp-motor & toppflygare
Att det #r friga om precisions-
motorer avypperstaklass, talar YS-
motoremas tdvlingsresultat for.
Vid 1992 drs europamisterskap i
F3A gick platserna 1,3,5 och 9 till
YS-flygare. Cirka en tredjedel av
de tivlande anviinde tva- eller fyr-
taktare av YS fabrikat.

Ingen sedan Valters dagar
Nu dr det emellertid s& att YS-
motorer inte har - mig veterligen -
sdltsiSverige sedan Valter Johans-
son importerade dem pd 70-talet.
Det ir diirfor med stérsta nyfiken-
het vi tar oss en nérmare titt pd YS
45 SR ABC.

YS-motorer tillverkas endast i ett

fital storlekaroch varianter: .45 sid-

eller bakutblds, .61 sid- eller bak-
utblds - bida tvitaktare - samt 120
fyrtaktare med eller utan Air
Chamber (avstimt insug), dvs in-
alles sex olika motortyper.

Pump ger overtryck i tanken
Samtliga dessa motortyper har en
pulserande membranpump som
drivs av tryckforindringar i mo-
torns vevhus. Pumpen skapar ett
vertryck som leds ini tanken, och
det ir detta tivertryck somdriverin
“"soppan” i motom. Eftersom mo-
torn inte behtver suga in brinslet
via forgasarenkanettmycketstorre
luftinsug anvindas. P4 YS 45 ir
detta hil hela 10 mm @.

Hatori skiter ljudet

Y S-fabriken tillverkar inte egna

ljudddmpare, pipor eller avgas-

bojar. Det ir 1 stillet den kiinda

Hatorifabriken som gor passande

pipor och bdjar till dessa motorer.
Conny Aquist
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Det ar ingen tvekan om att en av de mest
héndelsrika upplevelserna inom
radioflygandet &r att se en flermotorig
modell flyga férbi med ljudet fran
motorerna fullstdndigt synkront.

Det ar nagonting obestimbart, som goér
att den flermotoriga modellen avviker frdn
det vanliga. Den har en dragningskraft
som inte aterfinns hos nagon enmotorig
modeller - det spelar ingen roll hur bra
den modellen dn ma vara.

Hans-Olov Lundkvists bild hér till héger
visar, ait Davids Boddington's pastaende
ar riktigt. Lars Helmbros Mosquito fangar

fotografernas hédngivna intresse!

Dirforirdet forvinande, att detinte
byggs fler flermotoriga modeller.
Niir detnu finns pdlitliga och okom-
plicerade radioanldggningar kan
man tycka att antalet tv- och
fyrmotorigamodellerborde ha Skat
snabbt. Anledningen till att detta
inte har skett, kan formodligen till-
skrivas en viss fruktan/osikerhet
hos byggaren/piloten, en osikerhet
som skapats av okinda faktorer
("vad hinder om en motor stan-
nar?")isamband medkrascher som
skett med flermotoriga modeller.
Det enkla faktum att minga av
bedrivligheterna orsakats av pilot-
ens okunnighet om problemen el-
ler dennes dliga forberedelse av
flygningenellerrent av ren brist pd
nodvindig flygskicklighet tycks
inte virderas som skiliga orsaker.

Lite svirare kanske?
Det KAN vara svirare att flyga en
flermotorig modell ochviMASTE

se till att vi gor en forsta klassens
férberedelse. Vi MASTE ocks4 se

till att vi "bygger in" sikerhet i en
flermotorig skapelse. Menbehtver
allt detta vara si avldgset en "van-
lig" skalamodell avklass? Riskerna
atten motor plétsligt stannar under
en flygning ir egentligen ganska
smi, om man forberett sig bra och
kollat allt.

Egentligen borde en stoppad mo-
tor kunna skapa verkliga problem
istortsett BARA videttparkritiska
Ogonblick - till exempel vid start,
Under resten av flygningen finns
det ingen anledning att anse att en
flermotorig skalamodell skall er-
bjuda storre svirigheter in en en-
motorig - i stillet bor det bara vara
trevligare med den flermotoriga!

Vilj bara riitt forebild!
Sjdlvfallet &r valet av objekt mer
kritiskt #n om man avser g in fir
enenmotorigmodell. Menmankan
inte komma ifrin att det finns en
uppsjo pd mycket bra fullskala-
objekt, som limpar sig fint for
radioskalabyggaren.

Nagra ord om
flermotoriga
modeller!

Enkla "bra val''-regler
Det finns nfigra bra "tumgrepp" foir
val av en bra forebild:

1. Den skall ha motorema niira
kroppen for att dirmed minska
risken foir sneddragning om en
motor skulle stoppa under flyg-

ning.

2. Modellens vinge brha konstant
(eller litt avsmalnande) korda ,
annars karrisken ftir vingspets-
stall vid ett motorbortfall.

3. Stor sidroderyta. detta ir in mer
viktigt di det dr en enkel fena
med sidroder - dir vi inte har
nigon som helst slipstrém frin
négonpropeller. Sidrodret lirden
viisentligaste roderfunktionen,
som anvinds for att korrigera
densneddragning som uppkom-
mer di en motorer "faller ur",

4, Motorerna placerade en bra bit
framftr vingen - for att frenkla
balansproblemen, dvs fa tyngd-
punkten ritt utan att man behs-
ver lasta in enmassa bly i nosen.

Ndgra "skam"'-grepp!

Det visar sig, att vi inte alls dr hin-
visade till "vanliga" tvé-, fyr- eller
flermotoriga flygplan. Det finns
flera flygplan med en motor dra-
gande och en skjutande - till exem-
pel Cessna Skymaster och Dornier
Do 335.

Tremotoriga Junkers Ju 52/3m el-
ler Ford Trimotor kan ocksi byg-
gas. For att minska problem med
sneddragning omen vingmonterad
motor skulle stanna, kan manhaen
kraftigare mittmotor och svagare
vingmotorer. Fyrmotoriga model-
ler kan ha endast de inre motorerna
arbetande, medan yttermotorerna i
stort settenbartutgtirs av propellrar,
som snurrar fritt i fartvinden —
nfgot som inte mirks under flyg-
ning. Med lite fundering och fan-
tasi kan man utan problem uttka
antalet flermotoriga flygplan, som
dr ldmpliga att bygga som radio-
styrda skalamodeller.

Det miste vara uppenbart ftr var
och en, att hidr kriivs pilitlig och
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siker ging av motorerna. Det #r
absolut nodvindigt, dd det giller
flermotoriga skalamodeller.
Modellen skall kunna flyga hygg-
ligt— eller sakta— med en motor
stannad, men den flyger sjilvfallet
biist med alla motorer i full vigor.
De skall inte bara arbeta p ett sii-
kert och pdlitligt sitt. De miste
ocksA kunna stiillas in s§ deuppnir
samma dragkraft.

Hogermotor, vanstermotor ...
Om en motor faller ur, sd beror
foljderna dirav mycket pa var den
svikande motorn #r placerad.

Om en hogermotor stannar, si fir
vi en sneddragningseffekt genom
alt motorn/motorerna pd vinster-
vingen vill sviinga flygplanet it
hoger. Men samtidigt bjuder den/
de ocksé pd en viss— om dn svag
— motverkande sving 3t vinster.
Om en vinstermotom stannar vill
dock alla krafter sviinga flygplanet
4t vinster.

For att motverka dessa sneddrag-
Frdn vdnster:

Vdrldsmdstaren i Paris 1984,
David Masterton, Australien,
vann med en tremotorig de
Havilland Drover. Drovern
hade tre lika stora motorer, men
med mitimotorn stdrre dn
vingmotorerna, kan endel
flermotor-flygproblem minskas.
Ett annat sdtt att kringgd
sneddragningsproblemen:

Kurt Lennds Dornier Do335,
som dessvdrre havererade
under sin forsta flygning.

For tung!?

ningseffekter kan vi bygga in en
viss mot-sneddragning genom att
rikta motorerna utdt. (Vi vet ju re-
dan, att de flesta flygplan liksom
deras skalamodeller oftast har
propelleraxeln lite snett riktad &t
hoger och nedit) Se figur A, som
visar exempel pd hur stor denna
snedriktning kan vara.

Manga faktorer spelar in
Tyviirr girdetinteatt preciseraeller
bestimma hur stor denna sned-
stiillning skall vara. Minga fakto-
rer piverkar det hela: moment-
armen frén motor till flygkropp,
motomns dragkraft, propellernsstig-
ning mm. De gradtal som angivits
i skissen skall endast tas som rikt-
virden.
Dessutomkanmanhelthoppatver
— av skalaskil — dessa snedin-
stilllningar av propelleraxlarna och
enbart forlita sig pd motorerna och
ens egen flygskicklighet.

Vid en del fullskalaflygplan har
man anvint sig av en dylik sned-

stillning, pd till exempel Short
Sunderland och Blackburn Sea-
grave — se figur B pd sid 10!

Motroterande kanske?

Ett mer godtagbart alternativ att
kompensera sneddragningspro-
blemratt— for tvimotoriga flyg-
plan — anvinda sig av mot-
roterande motorer. Flera modell-
motorer kan f4s med modifierade
vevaxlar for att den vigen erhilla
omviind rotationsriktning. I andra
fall kan det réicka med att vrida den
frimre vevhusdelen (inklusive for-
gasaren) 90° for att uppnd samma
resultat. Kolla forst i instruktions-
boken!

Motorer med motsattrotationsrikt-
ning skallmonteras pd hogervingen
— di motverkar motoremnas rota-
tionsrikining den sneddragnings-
effekt som annars skulle uppsti.
Hiir giller detdd att finna propellrar
med omviind stigning. Dessutom
géller detatt trimma inoch "stimma
av" dem med den dragkraft som

vinstersidans motorer dstadkom-

mer.

Neditriktning av motorerna kan
eventuellt krivas och di enbart
beroende av hur motorerna sitter i
forhdllande till vingen.

Hogt placerade vingmotorer —
som ofta dterfinns pd flygbatar —
behover en rejil uppitriktning for
att kompensera och balansera de
aerodynamiska krafterna pd flyg-
planet. Lyckligtvis siuppvisar viira
fullskalaférebilder dessa detaljer.
For 1igvingade flermotoriga flyg-
plan kan en viss neddtrikining er-
fodrasom inte motorernascentrum/
dragkraftlinje ligger ovanfotr vin-
gen. Men de flesta midvingade
flygplanen brukar bli "lyckliga"
med 0° "anfallsvinkel".

Forstk att undvika att montera
modellmotorerna med cylindrarna
horisontellt, det vill séiga utdt eller
indt, eftersom det &stadkommer
otrevliga vibrationerimodellen. lig

Fortsdttning ndsta sida!
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Med cylindrarna ritt upp — eller
idnnu hellre i 45° vinkel — elimi-
nerar i hog grad dessa problem. Ett
annat sitt att minska vibrations-
nivin r att montera propellern (en
tvibladig sddan) s att den stér
vertikaltmed kolvenitopplige och
sedan kapa cirka 6 mm av den
propellerspets som ir p cylinder-
sidan. Det bidrar till att man kan
uppnd en limplig "statisk" balan-
sering av motorm.,

Trebladiga drar mer!

Trebladiga propellrar anvinds of-
tast i samband med flermotoriga
modeller av rena skala-skiil. Det
finnsinga skil attopponera sig mot
detta. Men de trebladiga propell-
rarna forstirker problemmed sned-
dragning vid flygning d4 enmotor-
har fallitur. Det beror pd att en tre-
bladig propeller stadkommer mer
dragkraft dn en tvibladig — och

bortfall. P4 ett fullskalaflygplan dr
forsta dtgdrden vid ett motorbortfall
att man flgjlar den stoppade
motorns propellerblad. Det finns
numera skalapropellrar med varia-
bel pitch(instillbar viaRC-anliigg-
ningen) och den egenskapen gor
dessa propellrar speciellt limpade
for flermotoriga modeller.

Briinslesystemet viktigt!

For brinslesystemet kan man vilja
antingen att ha individuella tankar
for varje motor eller en huvudtank,
frén vilken motorerna pumpar silt
briinsle. Den senare metoden har
flera fordelar. Huvudtanken kan
placeras i flygplankroppen i det
mest fordelaktiga ldget ur tyngd-
punkishéinseende. Dessutom - om
Du rikar kora slut pi briinslet, si
kommer samtliga motorer att
stoppa i samma $gonblick! Detta
eliminerar visserligen i sin tur alla
sneddragningproblem, men det ir
defmitvtett allvarligt kardinalfel att
flyga slut pd brinslet. Flygtid och
briinsleftgéng skall kontrolleras

diirmed har man ocksd "forstidrkt" | noga under varje flygning.
sneddragningseffekten vid motor- | Det finns alla skiil att genomféra

BLACKBURN
SEAGRAVE

SHORT
SUNDERLAND

binktester for att fi fram motor-
tider, briinslematningsegenskaper
mm. Kontroll av motorbortfalls-
Atgiirder #r nOdviindiga liksom
ocksd om det méste ordnas med
brinslematningsavstingning till
varjemotor. Behtvs tryckmatming?
Klarar man sig pd tryckmatning
frin ljuddimpare/ma? Det finns
skil att titta extra noga pd briinsle-
matningen, som minga ginger ir
den faktor, som avgér om motor-
gingen ir pilitlig eller ¢j. Kolla
ocksd att huvudtankens mittlinje
ligger i samma nivd som fbr-
gasarskruven.

Gaskontroll - en eller tvd?

Sedanenannanfriga. Skall det vara
individuell gaskontroll till varje
motor eller en gemensam? Visst
vore det bra att kunna trottla varje
motor for sig, men problemet be-
rori htig grad pd hur méinga fingrar
man har att pdverka sin radiosén-
dare. Vid starten skall med ha full
kontroll Gver sidrodret, htjdrodret,
skevrodren ochmotorn/motorerna.
Med en RC-sindare av standard-
typ innebiér det problem att ha tvd

T v: Brian Taylors Beaufighter
har landat med en motor
stoppad.

Nedan: En fransk Devoitine
bygger pd tremotor-konceptet.

motorkontroller. Det finns inga
fingrar kvar for den funktionen!
P4 en fyrmotorig miste motorerna
paverkas parvis: antingen dr de
béda vinstermotorerna hopkopp-
lade - eller ocksd en htiger- och en
vinster motor. Vilket #r bist?

Assisterande pilot?
Fullskalapiloten har inga problem
av det hir slaget eftersom han kan
anvinda sig av sdvil hiinder som
fotter. For den stora flermotoriga
modellen bor man faktiskt folja
fullskalafbrebildenoch anvindasig
av enextra sindarldda speciellt for
motoremna med en "assisterade co-
pilot" enbart for att operera trott-
larna. Hér krivs fullgod koordina-
tion och samtrimning, "Chefs-
piloten" miste ge klara och enty-
diga order till "co-piloten”.

Det kan vara méjligt att modifiera
en sindare s att den har tvd trottel-
kontroller, som kan plverkas frin
béda sidorna av sindarlidan. Men
de miste sitta s att de dr litta och
precisa att arbeta med. Inte 14tt!
Fastiin det finns flera fordelar med
att ha separat piverkad trottel till
varje motor kan den biista kompro-
missen varaatthaen trottelkontroll
frin en enda sindare vid start och
landning med méjlighet att koppla
om arrangemanget for separat
trottelkontroll under flygningen.
Dékan manexperimenteraoch tva
med sneddragning under flygning
pa siiker flyghtjd, med méjlighe-
ter att "koncentrera" kontrollerna
under de kanske lite kritiska start-
och landningsmangvrerna.
Forberedelserna fore en flygning
miste gbras metodiskt och syste-
matiskt. Osiikerhet — stor eller
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T h: Aussie-flygarna hade
vilrepeterade startprocedurer.
Nedan: Tvd amerikanare: Matt's
Hercules och Rob Underwoods
Lockheed-prototyp.

liten - betriiffande motorfunktionen
eller radiokontrollen skall vara en
sjilvklar anledning att avbryta och
genomftira flygningen tills proble-
men #r ordentligt losta.

Starta motorerna i ordning
En bra regel att genomfira start av
motorerna - fr en tvdmotorg mo-
dell - dr foljande:

Fyll bida brinsletankarna. Kolla
radiofunktionen och sitt trottlarna
niratomgang,. Starta hfgermotorn,
dra pd lite lagom och stoppa sedan
motorn genom att dra av. Dra ner
tomgéngtrimmen heltibotten. Den
skall vara instilld s, att motorerna
d4 omedelbart stoppar.

Oppna trotteltrimmen igen och
starta vinstermotorn. Dra pd till
fullt varv och dra ner till tomgéng,
Starta nu hogermotorn igen. Det
skall inte villa nigra problem ef-
tersom den nu &r varm. Om det nu
har varit nigra lingre stopp under
forberedelserna dr det bara att fylla
upp brinsletankarna igen.

Be en kompis hélla upp modellen
med hig nos, ge fullgas och héll
den kvar i minst tio sekunder. Nu
fir ingen motor visa tecken pé att
vilja slockna. Dra ner till tomgéng
och sitt ner modellen pd backen.
Dra pd successivt frin tomgdng till
fullt varv och kolla att motorerna
"foljs &t" varvmissigt — om €j,
justera forgasarna . Det dr sikrare
att ha forgasarskruven ett "snipp"
mer Oppen én nodvindigt for att
didrmed siikerstilla att det inte sker
cit motorbortfall under starten - dd
det ir som mest farligt!
Ettsnippmerinnebérocksd attmo-
torn fér lite bittre kylning under
flygning och éverhetining #r min-

dre pitaglig under flygningen. Nar
du vil kiinner Din modell och dess
enmotor-egenskaper kan du sniva
till grinserna.

Taxa och kiinn pd den ...

Om Du har din flermotoriga mo-
dell utrustad med huvudstéll/nos-
still kan Du fortsitta testerna med
att taxamodellen. Det rett bra séitt
att l4ra kiinna modellen och fa ett
hum om roderkénslan innan man
nfr itmingsfart.

Trimma lite dyk for att motverka
eventuellastarter, ivenomDu taxar
medrelativthog fart. Niar Du irnojd
med hur rodren foljer Dina spak-
rorelser (hir har Du ocksd mdjlig-
het att kolla hur motorerna 'ftiljer
med") kan Dureducera dyktrimmet
och g 6ver till en regelriitt start.
Modellenskall ldttaav sig sjiilveller
med litt htjdroder i lugnt vider.
Skulle det visa sig att Du méste ge
rejilt med htjjdroder for att £ upp
den frin marken, finns det skl att
misstdnka att den inte ar ritt trim-
mad. Kolla tyngdpunktens lige och
vingens och stabilisatorns anfalls-
vinklar igen. Om modellen #r lite

nostung, s iirdet dock OK med lite
extra "upp-trim" under starten.

... men inte med sporrhjul!
Med en sporrhjulsmodell dr tyvir
taxningsforstk avringa viirde. Men
detbbrinteavhdlladigifrinatttaxa
modellen. Den viigenkan Du fien
hel del kinsla av hur modellen
upptrider ochhurpassroderkinslig
den #r. Men forstk for Guds skull
inte att taxa i hog fart. Dd kan
modellenlitta "av sig sjilv" ochdet
dr det sista man kan tnska sig!
Niir Du funnit att modellen svarar
bra pd Dina spakrorelser och drndjd
med allt taxar Du lugnt och fint
modellentillbaks. Hll denistjirten
och dra pd full gas for att "rensa”
motorerna. Ndgon motor kanske
stoppar vid det hiir fullgaspédraget
eftersom de géit pd tomging en
stund, men det iir biittre att det stop-
pet hiinder nu #n under starten!
Med samtliga motorer igdng riktar
Du in modellen direkt mot vinden
ochdrar sakta ochlugnt pd gas. Lite
dykroder (forsiktigt!) kan behévas
for att f8 stjérten att 14tta.

Om modellen verkar lite motstri-

e

vigattatt gradetta avsig sjilv, kan
det vara biittre att 13ta hjilpa den
med lite dykroder in att den géren
"trepunkts”-start av sig sjilv. Lit
modellensjilv avgtranirdenskall
litta, men om den inte visar nigra
tecken pd att litta, ge den lite hojd-
roder. Om den fortfarande gett sig
sjutton p att inte starta, dra av och
avbryt startforstket. Taxa tillbaks,
kolla trimmen (trimma om!), fyll
pd brinsle och gor ett nytt forsok.
Hur mycket sidroderkorrigering
som behtvs for att hilla kursen un-
der starten beror pd vilken modell
Du har. Men allteftersom start-
momentet genomftrs kommer be-
hovetavsidrodermothdll att minska
fram till littningstgonblicket. Om
modellen startar rakt mot vinden
skall det inte behtvas ndgon
sidroderstétning alls vid sjilva
ldtiningstgonblicket.

Om det trots allt skulle visa sig att
sa dr fallet, avbryt startforstket och
trimma om modellen innan Du
forsoker igen.

Nir Du sd slutligen fitt Dinmodell
iluften, 1dtden genomftra enmitt-
Fortsditning ndsta sida!
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stigning. I det hdr ldget vill man
komma upp pd siker hojd sd snabbt
som méjligt, men det kan plotsligt
overgdl i en brydsam situation om
ndgon motor skulle "balla ur".
Hill farten. D& du ndtt siker hojd
med modellen, fortsédtt med en
sving 4t hoger — mdnga tycker
hégersviingar och hdgerkurvor 4r
svérare bara for att de ¢vat mindre
pi dem. Hiir kriivs det, att Du har
tvat pd bida varianterna, och kan
dem. Det dr nddviindigt innan Du
drar iging med ett flermotorigt
modellprojekt.

Lir Dig modellens alla hyss!
Frin och med nu géller det att ldra
sig och komma underfund om Din
modells flygegenskaper. Ja man
kanske skall kalla det flyg-egenhe-
tervidallaolika gaspadrag ochflyg-
hastigheter. Aven om det inte ir
ménga flermotorigamodeller inom
sjilva aerobatic-omradet, s miste
mansiga, attdet #r foruftigt att for-
stka fa fram hur modellen upptri-
der fore och underen stall —under
en vikning alltsd. Ar det s att den
uteslutande viker sig dver samma
vinge, si finns det skiil attkollaoch
kanske trimma om skevrodren.

Nagra sikra regler...

Innan Du har blivit riktigt bekant

med din modell, s finns det vissa

saker som du skall hilla Dig ifrén:

1. Akta Dig for att flyga for ling-
samf, om en motor stoppar.
Lingsam flygning innebir min-
dre fartvind pi rodren, dvs rod-
ren gbrmindre verkanochDu fir
svéirare att klara Dig ur problem.

2. OmDu har minsta tvivel om hur

12

Din modell upptrider med bara
enmotorigdng,draavochstoppa
dven den andra. Genomfir en
glidflyktslandning —sikrastsi!
3. Sviing aldrig &t det hill diir den
stoppade motorn sitter! Aldrig!
Genom att sviinga 4t det hillet,
och tappa farten, sd fir Du de
bista forutsittningarna for att
stalla Din modellen i sviingen
och g in i en fortdande spinn.
Under de allra forsta flygninga-
rmabdrDu "lotsa" modellenrunt
i sviingar och gbra dem rejilt
stora och runda. Om en motor
stannar, dd Du har modellen pd
stort avstdnd kan det vara svirt
att avgora vilken motor som har
stoppat. D4 dr det bra att ha en
kikarforsedd kompis, som foljer
flygningen och som hojtar till p&
direkten, omndgonmotor "ballar
ur". Under dessa omstindighe-
ter dr det fortfarande mycket
rekommendabelt att flyga pare-
jal hojd, stoppa dven den andra
motorn med en ging, och glid-
flyg "hem" till landning - det om
ndgot bor vil hindra Dig frin att
sviinga mot den stannade mo-
torn!
4. Forsbk Dig aldrig pd ldngsamma
forbiflygningar! Ett motorstopp
kan bli sérskiltbesvirande under
dylika omstindigheter liksom di
Du forstker Dig pden Gvershoot”
ddr motorerna arbetat pd tom-
ging en stund. Ett litet motor-
pidrag under landningsplanén
kan vara fomuftigt, men dra inte
pd for mycket. D4 kan Din glid-
vinkel mot sitmingspunkten
péverkas alltfor mycket.

Ivilken grad Dukanexperimentera
och prova pd asymmetrisk motor-
kraftberor pd om Du har installerat
olika servon — och kanaler — till
de tva forgasarna. Om Du inte har

detvdtankama olika mycket. PAdet
viset kan Du sjilv skapa situatio-
ner, d4 ena motorn stoppar ftire den
andra.
Fyll upp styrbordstanken till hiflf-
ten. D4 Du att den motorn kommer
att stanna forst. Flyg pd siker hojd
och var beredd pi att styrbords-
motornsnart stannar. Flyg 6ver Dig
och di styrbordsmotorn stannar,
drarDusaktaav gas, hillnosennere
forattinte tappa fartoch studerahur
Din modell upptriider. Kolla fram-
forallt hur mycket sidroder den be-
héver for att kompensera sviingen.
Om Du inte behover ge si mycket
sidroder for att halla emot, dra pd
mer gas—kanske till full gas—pd
den motorn som ir iging ochkolla
hur mycket sidroder—ochkanske
skevroder — Dumiste ge for att f4
modellenatt flygarakt. OmDukan
behilla héjden eller sjunker (eller
stiger) under den hiir 6vningen
beror helt pd modellens motorkraft/
viktforhillande.
Niirdu drndjdmed modellensupp-
tridande kan Du gra om fisrstken
och "spelapd” hela gas-registret —
frin tomgéng till full gas. Till en
borjan kan det vara forstndigt att
glidflyg-landamed bidamotorerna
stoppade. Du kommer sikert att
vara ritt spind #nda!
Motsvarande provflygningar kan
genomforas med babordsmotorn
stoppad, men kom di for allt i viirl-
den ihdg, att det 4r betydligt svi-
rarcoch farligare sned-motor-flyg-
ing!

ning!

Nir Du vil provat pd, 6vat in och
fatt in i ryggmiirgen principen for
flygning med en motor, kan Du
ocksdklarainflygning ochlandning
med en motor. Men flyg di giima
med lite htgre fart av sikerhetsskil
ochanvindaldrig gaspidragetallt-
for bryskt och vildsamt.

mﬁj]ighetli]ldét,kanDutankﬁupp

Fyrmotoriga dubbelddckare gav
i varje fall tidigare bra bonus.
Och visst kan det vara vdrt
besvdret. Och vilket hdrligt

Om Du nu har sett till att Du kan
péverka de tvd motorernas ftrga-
sare individuellt, s &r det liitt gjort
att tro, att man i en problematisk
situation kan riidda sig genom att
dra pi den tomgingsgdende mo-
torn,

Siig att Du rdkat komma in i en
spinn. Glém d4 att Du har tvd eller
flera motorer! Dra snabbt av bida
motorema och koncentrera Dig pd
att 3 tillbaks modellen i en rak,
horisontell flygning utan minsta
stall-tendenser. Att experimentera
med enmotorflygning kan tyckas
vara ritt farofyllt. Det iir det dock
inte. Men man skall lira sig det
metodiskt INNAN det rikar hinda
av sig sjilvt.

Starta en flermotorig!
Att starta tvAmotoriga modeller
gors enkelt med en filtbox, som ir
speciellt utformad for indamdlet -
bra da for exempelvis tvimotoriga
modeller. Ingethindrarden att dess-
utomn ha kvar sina egenskaper for
enmotoriga alternativ.

En sédan filtbox bor ha foljande

fordelar:

1. Separata strémmatningar till
babordsmotorns och styrbords-
motorns gldstift. De kanslispd/
av oberoende av varandra,

2.2,5 V "lins"-gldlampor lyser
bra foir att synas dven i solsken,

3. Glodstiftsklimman kan sitta
kvar pd den startade motorn niir
den gfr p tomgéng, medan den
andramotorn startas. Dethindrar
att den startade motom gér fir
rikt under startprocessen.

4. Bida motorerna kan limnas an-
shutna till startbatteriet tills mo-
dellen skall startas.

5. Alternativa anslutningartill 1,5V
eller 2,0V kan vara lampligt, di
endel motorer fungerar bittre pd
enspeciell glodstiftstyppd 1,5V.

6.Ha girna en miitare, som ger
nodvindig indikation p strom-
matning till de bdda stiften.

7. Anviind ett rejilt batteri — spe-
ciellt nédvindigt om du anviin-
der Dig av en elekirisk starter.
Anviind ocksd rejila kablar.

Ingenerfaren RC-flygare biirmissa

"kicken" att fa flyga flermotorigt.

Prova pd flermotorigt och Du blir

dubbelt belonad!

Frigavilkenskalaflygare somhelst

med erfarenhet av flermotorigt. Be

honom beritta om sina erfarenhe-
ter med tva- och flermotorigt —
sannolikt blirden berittelsen inmer

"hinryckande"!

David Boddington



Modeliflygnytt forisétier
med del Il - vingarna - av
David Boddington's ritning
av de Havilland Tiger Moth.
Fér den som vill pynta sin
modell med lite detaljer
kommer hér en del nérbilder
fran David's kamera.
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Rossimoltorer
produktoversikt

Det hiir &r forsta gingen vi har till-
fille att f& presentera en modell-
motorfabrikants produkter pi ett
stbrre och mer heltéickande sitt.
Firma ELDE-Importen i Falken-
berg har stillt halva Rossis motor-
sortiment till virt forfogande féren
tversiktspresentation. Eftersom vi
vet ait minga av Modellflygnytts

lisare #r intresserade av sdvil
modellbdtar sommodellbilarinklu-
derar vi dven motorer for dessa
sporter i denna artikel.

Rossi 15 for lin-speed

Det var i mitten av 60-talet som de
italienska broderna Rossi gjorde sig
ettnamnimodellmotorkretsarmed
den legendariska linspecdmotorn
Rossi 15 (se bild).

Snart nog kriivde varenda speed-
gubbe att fi en R15, och seriepro-
duktionen av den motorn startade
1967. Detta gav naturligtvis inte
den argaste konkurrenten Super
Tigrendgonro. S de slipple ut sin
X135 pd marknaden. Men vare sig
S.T. X15 eller nigon annan motor
for den delen gav Rossi R 15ndgon
match, Och si skulle det forbli i
ménga fr.

Emellertid har Rossifabriken upp-
tickt att det fanns en in stérre
profitabel marknad, nimligen att
gora RC-motorer, s produktionen
uttkades med en tiokubiks viind-
spolad "radio"-motor. Denna sats-
ning gav fabriken luft under ving-
arna och snart hade Rossifabriken
utkats till en export- och import-
firma avmodellmotorer, radiostyr-
ningar osv.

------—-----—-----‘

Dortmund-resan

=,

I Milt bland alla de positiva beskeden om den gemensamma SM-
I veckan tvingas Kent "PREK" Johansson ocksd komma med nigot 1
negativt. Denplaneraderesan till Dortmund ochmodellutstlliningen
| dirirbeklagligt noginstilld pa grund av for f anméilningar. Desom |
I sintin intresseanmiilan kommer att 4 besked frin Kent om detta. i

‘_--—-----_---_----'I
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\ Dogfighter Cub -93!

Nu utlyser vien svensk dogfight
cupunder 1993, Denkommer att
bestd av ett antal dogfight tiv-
lingar enligt International Dog-
fighter Associations regler.

An sd linge dr prelimindrt sju
tivlingar inplanerade, Tévling-
arna varierar i storlek och utse-
ende frén de riktigt stora med
nordisktdeltagandenertill de lite
| mindre pd distriktsniva.

‘———-———---—-———--———-'

Arrangera tivling

Detta dr ett gyllene tillfille att ar-
rangera en dogfight tivling!

Det ir egentligen vildigt enkelt:
Vad som behdvs ir ett modellflyg-
félt (eller iing), ett par manmed tid-
tagarur och tv eller fler intresse-
rade dogfight piloter.
Instruktioner och dven andra pap-
per som behovs, kan skickas efter
frin mig.
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Idag dr fabriken en
modem anliggning
beligen i staden
Brescia vid Alper-
nas fot i norra Ita-
lien. Det ir fortfarande grundaren
UgoRossi, som dr bas tver bygget
och den drligamotorproduktionen
druppei 15.000 enheter. Naturligt-
vis #r fabriken utrustad med mo-
derna CNC-anldggningar osv men
i slutiinden ir det trots allt ménni-
skan som avgor slutresultatet.
Minga fina titlar!

Och det slutresultatet talar i detta
fall for sig sjilvt: Rossimotorer har
vunnit mer én 30 VM-titlar oich
drygt 50 EM-titlar pd de gingna 25
dren.

Produktionen omfattar idag 34
motortyper (.21, .40, .45, .53, .60,
61, .65, .90). Bil-, bit-, flikt-, he-
likopter och vanliga flygmotorerer
stdr pé tillverkningsprogrammet.
Det ir hijygpotenta racingmotorer,
som har grundat Rossifabrikens
rykte, och iin idag fortsitter man i
samma spir — deras 90:e (15 cm?)
uppges leverera 6 hiistkrafter vid
22.000 varv/minut.

Grovt och fint!

Rossiskokillgjutna vevhus germo-

torernaderas speciellautseendeoch
charm - kontrasten mellan den ria
och grova metallytan mot de slita
och fint maskinbearbetade kyl-
flinsarna. Om Du undrar 6ver nd-
got eller vill tipsa mig om ndgon
motor, ring mej pd telefon 031-19
48 16 (sikrast vardagskvillar),
Text & foto: Conny Aquist

nytt

modellflyg

PS. I ett kommande nummer av
Modellflygnytt skall vi ta en nir-
mare titt pd Rossi .53 motorn. DS

ELDE-Importen
Falkenberg * 0346-845 80

Ovan t v: Standard & 40 pylon
Ovan t h: Rossis tvd bakutbldsare.
Ovan infdlld: Slidforgasare till
bilmotorerna.

Nedan f v: Bdtmotorer (den storsta
90:an ndrmast); bilmotorer;
helikoptermotorer med lilla .53 :an
till vanster; det var med denna Ros.
15 Speed det hela borjade!

Tavlingar i norr

Jag eferlyser fler tivlingar i Mel-
lansverige ochidenorradelamaav
Sverige. De tdvlingar som #r in-
planerade irmestide stdra delamna,
ochjag vetjuattdet finns dogfight-
ersutspridda dverhela vértavlinga
land, s& kom igen nu!

Medlemskap i IDA
International Dogfighter Associa-
tion ir den organisation som driver
det hiir med dogfight. For att f4-93
irs regelhifte, IDAs newsletter,
information om nya modeller, ra-
batt pd tivlingsavgifter mm mm,
ska du vara medlem.

Detta blir du genom att sitta in 150

kr pi postgirokonto 638 65 60-4.

Nya svenska ritningar
Tvinyasvenskaritningar -enrysk
MiG-3 + den klasssiska Bf-109G,
harkommit frin Rickard Petersson
i Ahus. Detta r billiga och snabb-
byggda dogfighters avsedda fram-
forallt till att flygas mycket med!
De bestér av spantkroppmedbalsa-
klidsel och sprygelvinge med
balsaplankning. Ritningama be-
stills genom att sitta in 90 kr pd
postgirokonto 648 60 10-9. Ange

vilken ritning du vill ha.

Martin Elmberg
Magistratsvigen 55-Z115
226 44 Lund, tel 046-151 191

Dogfighters i busken? Ngra av Roland & Rickards Dogfight-
konstruktioner. Fr v MiG-3, (Bearcat eller Rata?) och en Bf-109G.

_-—-—-—-—---'
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Friflyg-

Redaktor:

e | SASONQEN

Sigurdsgatan 15

214 65 Malmd

040-19 37 90 1993
Sedan forra friflygkrénikanharinte | lingen for friflyg, RC-flyg och lin- nellt mest meriterande, Friflyg-UT
mycket hiint pd de svenska friflyg- | flyg, som Modellflygnytts redak- | 20-23majpaOlands Alvaroch Fri- Seger for Bror Eimar!
falten. T stdllet 4r de aktiva fri- | wrSture Tingwallinformeradeom | flyg-SM 8-9 juli p4 Stora Bjurum. Friimst av alla d4 Bror Eimar som
flygama intensivt sysselsatta med | i firra numret, Ettpar tivlingar saknas: Norbergs- | (illsina méngameriter nukan ligga
alt konstruera och bygga nya och tréffen och Nattévlingentillexem- | seoer i den totala WORLD CUP
dnnu mer vélflygande flygplan for | En god idé med SM:et pel. Forhoppningsvis kommer de | 1992, med full poting dessutom,
kommande tivlingar, hemma och Friflygmétets deltagare tyckte att | igen senare. Per Thomas Skjulstad frin Norge
utomlands. detta dr en god idé somkange god | Friflygmdtet innehtll mycket an- | yynde inte hota #ven om han hade
Det som ocksd &r pd programmet uppmiirksamhet frin bide mass- | Dat intressant, T ex erfarenheter | 3kt tin Nya Zeeland (och vunnit
under senh0st/vinter ir analys av | media och publik pd platsochville | frin tivlingar i de nya s kallade | garl). Bror hade uttver sina tre
vad som hint under tivlings- | fsljakligen att Friflyg-SM skall | noll-klasserna, forslagtill komplet- delsegrar iven en andraplats och
sdsongen och vad det kommande | yara en del i detta gemensamma | tering av regler for landslags- | gep tredje. Och det kunde inte Per
dret skall innehdlla. Grenstyrelsen | Modellflyg-SM. uttagning, ekonomifrégor, utbild- | Thomas straffa! Varma gratula-
Kallade dll friflygméte i Uppsala | plarsen siall vara Alleberg/Falks- | ningsfrigor och Atskilligt mer. tioner till Bror Eimar for dennastri-
21-22 november for just detta och ping med friflygetsi niradettasom Desmnﬁrmn'esscramiea‘{ alltsam- | Jande prestation!
héir kommer en kort rapport. mojligt. Grenchef Lennart Flod- | Mans uppmanas att rekvirera ko- | Aven andra svenska har nitt fina
Inge Sundstedt berdttade om erfa- | girém harundersokt mbjligheterna | Plaav motesprotokollet frin gren- placeringar. I Wakefield-klassen
renheterna och resultatet frdn Ju- | 2 3 disponera fkermark eller | Styrelsen. harJanForsmannitt 24:e plats efter
nior-VMidvarande Tjeckoslova- | betesmark frin 4garen till Stora sina insatser i Norge, Finland och
kicn. Som bekant har dettalandnu | Bjurms Gard, 16 kilometer frin | Internationella tavlingar Sverige.
delats upp i Slovakien och Tjeck- | Alleberg. Friflyg-SM 1993 kom- | Friflyget ér internationellt, Under | I F1A har Mikael Holmbom en
iska Republiken. mer uppenbarligen att anordnaspd | 1992 tivlade man vid 23 olika till- | ytterstmeriterandefemteplatspd 54
Lars-G (_)lofsson meddelade fr iﬂ denna plats, i regi av friflyg- | filleti World Cup p4 tre kontinen- poiing efter seger i Norge, andra-
FALs friflygkommitté att man i | gtyrelsen, som skall hlla kontakt | ter: Europa, Nord-amerika och | plats i Finland och sjitteplats pd
FAI-styrelsen har resoncrat omatt. | med den vergripande SM-organi- | Australien. Anialettiviarevarierar. | AutumnMax. [F1A finnervidess.
dndra regler for just juniorer till alt | garionen. Destorstativlingamadrarver200 | utom Per Findahl pd 15 plats med
tilldtahogst 1 cccylindervolymfor | Taylingskalendem for 1993 fast- | deltagare, i Frankrike och Tjecko- | 34 poing. Nigon segrare i World
motorklassen. Inga beslut &n, men | gpiifides ocksd pd motet. Antalet | slovakien. De nordiska arrange- | Cup 1993 i F1A kan 4nnu inte an-
tydligen ser man hirigenom N | wivlingar i Sverige tenderar att bli | mangen hiivdar sig val dit 70-80 | ses vara klar. Stefan Rumpp stir
mgjlighet att bredda intresset for | fyrre. Elva tivlingar #r inbokade, | friflygare brukar komma. Gverst plistan, men hanslandsman
friflygsporten. ddribland de tvd internationella | Konkurrensen 4r knivskarp Gver- Ansgar Niittgens hade chansen att

SCANIA CUP 16-18 juli pd | allt Internationella och nationella | ta hem segern genom minst en

Gemensamt SM Rinkaby och AUTUMNMAX 17- | miistare ir legio. Det &r di gldd- | andraplats pd Sierra Cup i Califor-
Pifriflygmotetgavsbeskedomden | 19 september pd &kerfiltetn i | jande att konstatera att de svenske | nien. Dettablevomijligt genomatt
planerade gemensamma SM-tév- | Jirpas. Diirtill kommer de traditio- | héller sig framme. en fly-off, som Niittgens hade flu-

5 Landlagsligan friflyg 1992

[34]

= FIA FIB

S S| 1 Miael Holmbom 2704 1 Bror Eimar 2704
‘*g'g 2 L-O Danielsson 2702 2 Hakan Broberg 2700
28 3 Lars Larsson 2701 2 Jan Forsman 2700
T 4 PerFindan 2700 4 LeffEricsson 2699
3 g 5 Ui Edlund 2700 5 Valdemar Fak 2688
~ 6 Mikael Dahiin 2658 6 LennartHansson 2650
S| 7 MatinLarsson 223 7 Per Findahi 2608
=< | 8 Hetbert Hartmann 2607 8 Mikael Erksson 2479

S| 9 ThomasAm 2583 9 David Thorsen 2410

. 2| 10 LarsG Obofsson 2538 10 Magnus Sadering
a5 | 11 Anders Persson 2445

T 12 John Pettersson 2433 FIC

E3| 13 Rickad Hamin 285 ¢ b

= E | 14 Inge Sundstedt 370 Eddy Astieldt

3

S0 & 15 Ake FGfTL’-te'dll 2328 3 L-GLindblad

& sof 16 Poppe Blomqvist 2310

= § 17 Svein Antonsen 2293

27| 18 PerJohansson 2278

S 5| 19 Fredrk Marcisko 2258

=.E| 20 JonWiese 2180




World R FIB FIC
1 Stefan Rumpp D 62 1 Bror Eimar S 7 1 Koei Tsuda J 75
Cup ol S R R ol i S §
gel 5
1992 4 Jan Vosejpka CS 55 4 Evgenij Gorban UKE 50 4 Valeri Strukov UKR 60
5 Mikae! Holmbom S 54 5 Dawid Ackery NZ 47 5 Dawvid Thomas AUS 55
Slutsegraren i F1A 6 Philip Crump NZ 50 6 V\!altGhio USA 45 6 Andreas Lindner D 53
dnnu inte klar. Man 7 Vicor Stamov UKR 49 7 Richard Blackam AUS 45 7 Stafford Screen GB 43
invéntar FAL-juryns 8 Vicor saenko UKR 47 8 Palagan NZ 42 8 Tor Bortne N 41
beslutomvilkapodng 9 Alad van Walkna NL 45 9 Alexander Andiiukov ~~ UKR 40 9 Poter Watson GB 40
som skall fordelas 10 MchelLedog Us 42 10 SepanSiefanchk  UKR 40 10 Gunnar Agren S &7
franSierraCup1992. 15 Per Findahl S U 24 Janne Forsman S % 21 Eddy Astieidt S 5
46 LG Lindblad § 15
git sig il aldrig genomfordes. | ligt har vi tavlingar ph nira hill. | sakertlika spinnande somvanligt. | excmplarhos André Schande, 16,
Detta berodde pi att engelske | HolidayonIcegirpdMjosasis 20- Chemin de Beulenwoerth, F-6700
Stafford Screens modell i sjunde | 21 mars. Dessforinnan gir Bear | Vol Libre Plan Book Strasbourg-Robertsau, FRankrike.
starteni F1Ckolliderademedkraft- | Cup i Bjorneborg (Pori), Finland | Fransmannen André Schandel, Priset 4r inte kint. Ftrra utgiv-
ledningar 6ver filtet, tog eld och | den27februari.Ochsdennyhetfor | kiind utgivare av friflygtidningen ningenkostade cirka 70kronor. Vil
orsakade dirigenom en svdr gris- | dret. Vol Libre, har meddelat au han | anvinda pengar, tycker friflyg-
brand. Elden spred sig snabbt och | 1England arrangerats Stonchenge | kommer med en ny PLAN BOOK redaktoren.
upptog till slut 6ver 3,5 kvadratki- | Cup pd Salisbury Plain mellan | ynder 1993. Du kan bestlla ditt Lennart Hansson
lometer och den intensiva rok- | Southampton och Bristol, sydvis- ~ — :
utvecklingen gjorde att tivlingen | tra England, 10-11 april. Véra - e ga i
fick avslutas utan fly-off. svenska WC-tivlingar SCANIA WORLD CUP-tavlingar 1993 |
CUP och AUTUMN MAX kom- :
Protest, men hur blir det? mer som nimnts tidigare i juli och Jan 1 Australian Nationals Australien, Bundaberg
Protesthar inldmnats, medkravatt | September. Feb 27  Bear Cup Filand Biomeborg
tidigare regler (t o m 1991) skall | SArullardetpdoverheladreLMed | Mar 2021 Hoidayonke = Norge Mgsa (si)
illa denna géng. di omstin- | tdvlingar pA olika hilli Europa, for Apr 911 Australian Championships Australien Canowindra |
& SAE, dayIE slingar | 1011 Stoneheng En Salisoury Plan |
digheter har avgjort. Dessa be- | Al avslutas med tvd tavlingar i . o Cup gand ke B
- ; USA. i tid och rum niira Friflyg- | Md 1-2  Troleo Finantere Halien Maniago *:
stimde att samtliga kvalificerade Y& i . . . .
- ; _ | VM, som kommer att avgoras 4-9 %528 Argentinian Championships ~ Argenina  Rio |
till fly-off skulle forklaras somseg g 2930 Puszia Cup U Domsid
rareom fly-offickekan genomforas | OKtober pd en plats som heter Lost = . i .
§ : Hills, cirka 90 kilometer frin % Giiteriom of Gambrai Frankike ~ Cambra .
Den nya regeln sdger att vid en ) . : : :
. Bakersfield. Jun 46  Bohemia Cup Tjeckiska Rep.  Chrudim :
utebliven fly-off skall totala poéing- 1 e - : :
talet for fly-off-deltagarna delas. en svenska tavlingskalenderm ; :
; o Aterfi 3 1 1 2627 PampaCup Belgien Helechteren g
Detta for att forhindra att ﬂy-{)ﬂ- lerfinns pa sin _van 1ga plats 1 Jul 1011 Vords Jend Memorial lmm Szentes =
tivlare skulle komma overens om | Modellflygnytt-sidan42. 1993 drs 1618 SCANIA CUP Sverige Rinkaby
attickeflyga foraitpasdsittfifulla | WC-tdvlingar framgdr hir till hé- 2427 Oleg Anionov Cup i Kiov
25 segerpoing for samtliga. Den | 8er. Uppgifteromdatum, Givlings- 30-1AugSibiu Cup Rumanen  Siiu
inlimnade protesten dricke firdig- platser, kontaktadresser etc kan du Aug 1921 Poibu93 Frankrike Thouars
behandlad. Iavvaktanpabeslutom | f& frin SMFF:s exp eller frin Fri- 2728 lsrael Championships Jsrael Beersheba
juryn 4r nigon F1A-segrare 4n nu ﬂ)_rgredaktdrerul. N 27-29  Bodenland Cup Tyskiand Egeln-Wolmirlebn
inte utsedd, Man mirker att enga- | Tdviamna - se "landslagsligan™hdr | sgp 45 el Pokal Zulpich Tyskand  Zupich
gemang och intensitet hos WC- | intill - skall alltsd métas p Olands 1719 AUTUMN MAX Sverige Japas
tivlarna 4 utan grins. Alvar under Kristi Himmelsféirds- Okt 23  Califomia Invitional USA Lost Hills
Nagon WORLD CUP-tivling har | helgenfor attgbrauppomplatsema 16-17 SIERRA CUP USA Sacramento
innu inte 4gt rum i Asien, men att till Friflyg-VM i USA. Det blir -

det finns duktiga friflygare dvenpd
dennakontinentvetvisedanménga
ir tillbaka.

Koei Tsuda frin japan dr en god
representant for Fjdrran Ostern
genom sin totalseger i F1C genom
fyra delsegrar pd WC-tivlingar i
Nya Zecland och Australien. Au-
tumn Max-segraren Claus Wacht-
ler har ocksd maximala 75 poing,
men blir tvda med en andraplats
som fjirderesultat. Vira tre svenska
F1C-flygare irmed pé listan. Gun-
nar Agren pi tionde plats med 37
poiing, Eddy Astfeldt pAtjugofemte
med 25 p och Lars Gunnar Lind-
blad pd fyrtiosjitte med 15 p.
World Cup-kalendern 1993 har
tkat antalet kontinenter med WC-
tivlingartill fyra. Sydamerikakom-
mer nu med genom Argentinska
Miisterskapen, som nu blir en tiv-
ling med WC-starus.
Manbehtver dockinte dkasé 1Angt
forinternationella podng. Somvan-

~—

F1A senior

Friflyg-SM 1992

1 Lars Larsson, Slandan

2 Ul Edlund, Eskilstuna

3 Inge Sundstedt, Boridnge
4 Anders Persson AKM

5 Ake Fernstedt, Uppsala

5 John Pettersson. AKM

7 Bjom Wiese, Uppsala

8 Janusz Marciszko, Gagnef

F1A junior
1 Fredrik Marciszko, Gagnef
2 Jon Wiesa, Uppsala
3 Tobias Marciszko, Gagnef
4 Daniel Carlsson, Slandan

FIG (Al)
1 Inge Sundstedt, Borlange
2 Fredrik Marciszko, Gagnef
3 Tobias Marciszko, Gagnef
4 Lars Larsson, Slandan

B1 (Riksmadisterskap) ;
1 BertiDahlqvist, SHmfs 120 120 120 120 120 600
2 PerAndersson,SHmfs 87 38 4 - 120 b
3 Lennart Hansson, AKM 4 - - - - M4 F
D e N o G 1 LowatHanson AKM 10 180 180 180 180 900 |
180 180 145 174 155 g4 2 wame Forsman, Borange 180 180 180 172 167 879 |
180 49180 81 154 644 3 BorEmarSona 180180 180 180 119 830 |
@ 180127 &7 158 64 4 Hekan Broborg Boriinge 132180 180 180 62 734 |
© 180 18180104 574 5 JanErkAndersson AKM 155180 174157 49 715 |
B2 - - - 15 .
FIC i
1 Gunnar Agren, Uppsala 180 180 180 180 180 900
180 180 180 101 181 772 5 | Glindiad, Eskistna 180 79180 6 - 445
180180 140 149 79 728 3 pyg pctiidt Eskdsna 180 - - - - 180
158 31 180 86 103 558
149 180 63 18 85 495
1 Borlinge MSK (Broberg, Forsman, Sundstedt) 2488
119120120 90120 569 2 AKM , Andersson, Persson) 2049
50 20 9110120 416 3 UppsalaFK (Agren, J Wiese, Femstedt 21
120 44 96 69 52 381 4 Eskilstuna FK 1501
47120 - 167 5 GagrefFK 1345
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Vissa oroande rykten ger vid han-
den att man planerar avveckla den
intressanta och trevliga B1 klassen
(12dm?*biryta, 10 grvingbelastning
och40 gr snodd) ochi stillet inftra
(-klassen (vederstyggligt namn pd
modeller med fri bdryta, 12 gr
vingbelastning och 40 gr snodd).

Skulle s& bli fallet tror jag atten B1
med en vikt pd 144 gr skulle klara
av Wakes utan autoroder. En gam-
mal B1 skulle fi cirka 28% snodd
under det att Waken har ca 17.

P4 Minandra*) okar Du till exem-
pel vingbelastningen genom ett
kraftigare byggsitt och genom att

Kommentar
till B1-
klassens
eventuella

forsvinnande

placera t ex en polsk timer i bryg-
gan bakom vingen. (Timern viger
14 gr). Du fir en modell som utan
vidarematchar alla andra i klassen.
Men behill helst den rena Bl:an.

Bertil Dahlgvist

*) Minandra dr Bertils Bl :a.

Bertil Dahlgvists BI-modell
Minandra presenterades med text
& ritning i forra numret av Mo-
dellflygnytt. Intill ritningenvisades
propellern - tyvdrr i fel skala.
Darfor tar vi om den hir nedan i
skala1:1 - enklaresdfor propeller-
taljarna! (Nedan)

j[\
E o
[ sistaminuion’s

Vital-projektet!

MFK Slindan inbjuder till Vital-
projektet DELTAVLING II, och
ger ocksd aktiva friflygare chansen
attbekanta sig med SM-faltet 1993,
Platsen 4r nimligen Stora Bjurum
i ndrheten av Falktping. Chans
finns siledes att forhandsbestilla
termiken!

Tévlingsdag 24 april 1993.
Programmet kommer ocksd att
18

omfatta uppvisning med moderna
friflygplan och - kontrastrikt nog -
en och annan flygning med Oldti-
mer-flygplan.

Tivlingen omfattar FAI:0-klas-
semna, dvsF1A:0,F1B:0ochF1C:0.
reglerna for dessa klasser har rela-
terats tidigare i Modellflygnytt,
kortfattat kan séigas att modellerna
ungefir skall vara som pd 60-talet

och tidigt 70-tal med det viktiga
tilldgget att det storleksmissigt inte
finns ndgon griins neddt. Man kan
alltsd flyga med Al-modeller, B1-
modelleroch C-modellermed 1 cc-
motor, 77-cmmodeller osv. Ge-
mensam regel ir minimum 12 g/
dm? birytebelastning. Tdvlingen
skall omfatta 3, 4 eller 5 starter
besroende pd viider och vind, och
skall pdgd k1 1000 - 1500, Ingen
periodindelning. Trimmailugnoch
10, gor sedan dina starter!
Anmiilan till tivlingen gor Du enk-
last vid ankomsten till fiiltet, infor-
mation io forviig kan du {4 av Lars
Larsson, telefon (0322421 17

lérdag séndag

3-4 april 1993
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Fardigt _
friflyg! =

Gunnar Agren har skickat dver en
“katalog" over friflygprylar - frimst
F1A-grejer, som Sergei Makarov
och Mikhail Kocharev tillverkar
hemma i Moskva. Nu handlar det
om hogtekniska grejer tillverkade
av de senaste materialen - mingt
enbartfordenavancerade tivlings-
flygaren.

Bland annat kan néimnas f6ljande F1 A..bum.._
detaljer, tillverkade i epoxy/glasfi- modell

belne

= Stjirtbom (32 DEM)

» Stjirtbom (med alu) (40 DEM)

» Vingfastsittning (32 DEM)

» Vingbalkar (huvudbalk, bakkant)
- ett komplett set (80 DEM)

» D-box for vingar (125 DEM)

Dessutom ¢vrigt i form av:

» 3-funktionstimer (80 DEM) = ool o

+ 3-funktions snurrekrok (70 DEM) '

» sidroderskruv (t timer) (8 DEM)

» anordning for fordndring av an-
fallsvinklar (vinge) (32 DEM)
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Hiigsta precision

Som framgfr dr det sméprylar till-
verkade med hogsta precision -
noxdvindigt for avancerat friflygeri. ==
Ar det s4 att andan faller pd nigon,
s kan man faktiskt frin pojkarna
Makarov/Kocharev inhandlasigen
helt fiirdig och komplett F1A-mo-
dell (ritningen), som tillverkats en-
ligt de allra senaste teknikerna, med N X e
mingaavdeomnimnda detaljerna O . u,\ "

f6r den hovsamma summan av 8

cirka 1.100USS. Dyrt, kanske, men
vill man ha det bista, s4 ...
Priserna pd grejema ovanhar angi-
vits ovan i DEM - tyska mark, en
valuta, som tyvirr stigit i forhal-
lande till véra flytande kronor.
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Dags
att flyga

inomhus!

Jaha, néir dr det dags?
Detirdetalltid! Varfor troatt bista
tiden forinomhusflyg ér pdvintern?
Det ér tvidrt om! Bista flygfor-
hillandena fir du i en lokal som
INTE éir uppvirmd med radiatorer
-eller hu, hemska ting - fldktar! Har
du sett en "25-6ring" klistrad i ett
galler forutsug, si forstirdu var jag
menar!

Tvd SM-tiviingar 193!

Omalla goda féer éirmed oss ska vi
kunna flyga tv SM-tivlingar i ir!
P biista tid maj-juli! Den 15 maj 4r
Idrottshuset i Orebro bokat for SM
1F1D (mikrofilm) och Riksmister-
skapet for "Pea-nut". Vi passar pd
att ligga in lite "Flugan"-flyg och
"Nocal" s4 att vira juniorer fir ha
lite trevligt ocksa!

I juli - om planerna fér ett samlat
SM gér i 14s ska vi flyga i Falkd-
ping i Odenhallen. D4 blir det SM
fér F1L, dvs "Easy B", som klas-
sen hette innan den blev upptagen
i FALs regler.

Revalverad 25-ring

Vi flyger ocks4 "50-tres". P4 4rs-
mdtet 1992 antogs F1L som SM-
klass och gamla "25-6res" reval-
verades till "50-6res" och gir som
riksmiisterskapsklass, Vi antar att
vifirplats for "Flugan" och "Nocal"”
dven i Falktping. Reglerna for de
"nya" klasserna framgr hir intill.
Inomhusflygklassen "25-tres" er-
sitts med en ny klass kallad "50-
ores"! Denna ersitter virnuvarande
25-tresklass medregler som bittre
stimmer dverensmed dereglersom

tillimpas inom EG i klassen "F1D-
Beginner". (Dessutom har mynt-
reformenundanrdjt sjilvareferens-
objektet fér vir nuvarande klass).
Nuvarande 25-6res modeller fir
tivla pA dispens i den nya 50-tres-
klassen, men med begrinsad
gummimotor, Dispensen varar
under 1 &r.

Nocal Scale

Vad ir "Nocal"? Det #r en ameri-
kansk idé - cirka 16" i spinnvidd,
profilkropp (alltsd bara en plan
platta med forebildens form frin
sidan), en gummimotorstav och en
plastpropeller frén till exempel
AMA-Cub. Vingen har profil. Allt
klddes med tunt papper p4 en sida.
Firgsdttning kan limpligen ske
med spritpennor.

Vid inomhuspropagandan i Stads-
huset i Stockholm kom &ver 20
deltagare med sddana modellplan-
och de ser ut som "riktiga" i luften
ochdeflygerbra. Tiderpd 120-150
sekunder var vanliga i Stadshuset.

SOL

Ovan: Ritning till "Zero" av A A.
Lidberg, USA i den nya "Nocal"-
klassen.

Tv uppifrdn:Peter Comet med sin
"25-gres". For att flyga med 1.5
gram gummisnodd behdver Peter
bara kapa ner propellern lite och
modellen har dispens dret ut.
Man skall inte gira det latt for sig
ndr man vdljer "Pea-nut"-modell.
Georg Tdrnkvist byggde denna
"Demoiselle”. Kolla hjulen - med
ekrar!

 Regler fér 50-6res

-

Spannvidd

Gummimotor  + max 1,5 g - smord

* max 460 mm - korda fri,
Vikt + min 3,0 g utan gummimotor,

Material

Flygregler + desamma for F1D.

Kladsel + alla slag av i handeln forekommande pappar- och plastmaterial.
Microfilm ej tillaten.

Propeller + endast massiv balsa. Inga anordningar fér andring av diamater
aller stigning under flygning - annat an naturlig bdjning p g a
belastning pa strukturen.

Stagning * ingen metallisk eller annan tradstagning av vinge.

LKropp * rullad balsakropp tillats, d v s rérform. |

Regler for F1L

Spannvidd * max projicerad 45,72 cm (18",0).

Vingkorda  + max 7,62 cm (3"0).

Stabilisatoryta + max 50 % av vingytan.

+ endast balsa och lim anvands far uppbyggnaden.
{Undantag for propelleraxel, bakre krok, motorbock, hallare for
vinge och styrverk samt frstarkningar for ovanstaenda).

Stagning + ingen metallisk eller annan tradstagning.

Kropp * massiv balsastav | bade motorstav och bakkropp.

Propeller * endast massiv balsa forutom fasten for stigningsjustering, som
endast far ske p& marken,

Andingav  + inga anordningar/andringar far finnas. Undantag géres for

modellens naturliga bajningar pa grund av belastning under fiykt.

geometri

Kladsel ¢ alla slag av i handeln forekommande pappers- och plastmaterial,
Microfilm ej tillaten.

Vikt * min vikt, utan gummimotor, 1,2 g.
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Au Segel

Sisongen 1992 ir avslutad och vi
kan se tillbaka pd ett &r med sévil
nationellasomintemationella fram-
gingar. P4 det nationella planet
tinker jag frimst pA SM F3J och
RMF3B-T som gick av stapelnvid
Flugebyligret. Nu har vi visat att
det gér att arrangera tdvlingar mitt
i en semestervecka och tagit ett
forsta steg mot ett gemensamt SM.

Tredjeplats i EM

P4 det internationella planet ir
framg&ngarna for landslaget i F3B
vid EM i Ungern den fréimsta hiin-
delsen. Virt svenska lag slutade pd
en hedrande tredjeplats i lag-
tivlingen, vilket 4r det bista resul-
tatet niigonsin for ett svenskt lag 1
dentuffainternationellakonkurren-
sen inom radiosegelflyget. En sen
hindelse under sdsongen var segel-
tinget den 10 oktober pa Alleberg
som jag hoppas var givande foralla
niirvarande.

Vi kunde bl.a. enas om ett system
for landslagspoing i F3J niir det nu
snart tycks vara aktuellt med EM
och VM i denna klass. Forslaget
kommer att ldggas fram till gren-
konferensen vid 93 &rs forbunds-
mote, Det innebir i korthet att re-
sultatet efter grundomgingarna
utgor slutresultat. Ring gdrma omdu
har nigra frigor kring detta eller
nigot annat.

1993 drs landslag klart

An senare Hgde uttagningen till
1993 &rs landslag i F3B rum, nim-
ligenden 21 november di sju tappra
flygare och ett antal &nnu tapprare
medhjilpare och funktionrer sam-
lades pd Pilingen i Orebro. Resul-
tatetav UT framgdr av listan hirtill
hoger. Landslaget bestdr av de tre
frimsta och ill NMdessutomde tvd
frdmsta juniorema.

Infoblad for segelflygare
Sedanlinge har detdiskuteratsiatt
pandgotlimpligt sittkanaliseraden

speciella informationsomriktarsig
till tivlande RC-segelflygare i all-
minhet och F3B-flygare i synner-
het.

Intresseforening + infoblad
Inledningsvis var det tinkt att vi
skulle starta ndgon form av intres-
seférening men efter kontakter runt
om i landet tycker vi att det skulle
bli pretentitstmed en forening, dir
dessutom en del arbete skulle dtgd
till ren forenings-administration.
For att komma iging bestimde vi
oss for en enklare 16sning:

« Vi samlar in namn pi s minga
intresseraderadiosegelflygare (och
andra som kankomma att f4 glidje
av detta, ex. elflygare) som mojligt
= Vi skriver ett infoblad (F3B-NY -
HETER), som till en borjan fir ett
litet format och en maximalt enkel
layout mm.

= De intresserade som vill liisa bla-
det betalaren blygsam summa som
skall ticka véra kostnader for pap-
per och porto mm. Ett eventuellt
overskott dr tinkt att komma l4-
sarna till del vid nigon limplig
irligen terkommande samman-
komst.

* Vi bygger upp en omfattande
adresslista och gor det mojligt for
alla intresserade att nd alla andra
likasinnade. (Den som sé Onskar
kan naturligtvis bli bortplockad ur
listan.)

Innehdllet koncentreras till tiv-
lingskalender och tips om var man
firtag pd bra-att-ha prylar, lite teori
samt info om internationell verk-
samhet.

Malsitiningen &r 4-5 nummer per
&r men pd detta tidiga stadium térs
vi inte lova nfigot. Du som vill lisa
F3B-NYHETER siinder oss 50:- i
kontanter fér de kommande fem
numren, under adress:

F3B-SWEDEN,
c/o Joakim Stédhl,
Hagagatan 7, 703 43 Orebro

Forsok att virva dina klubb- | Anen ging, ring gina om det ir
kompisar till adresslistan och till | nigot du undrar Gver.
F3B-NYHETER. De uppgifter vi | Ha'det

vill ha dr namn, adress, postadress, AU-Segellhajdstart
telefon, klubb, klubbnummer och Anders Gustavsson, ledamot
eventuella extra telefonnummer 019-253708
cller annaninfo. PAminndemocksd Joakim Stdhl, suppleant
om att skicka in pengar om de vill 019-126043
ha F3B-NYHETER.

Det ddr med infoblad dr kanske inte sd dumt. Men varfor inte utnyttja

Modellflygnytt, som redan har en (ddligt utnyttjad!) Segelspalt (se

vinjetten ovan, som framtagit for just segelflyginformation. Den
vdgen ndr Ni inte bara de redan fralsta, utan kan ocksd vdrva an fler

RC-segelflygare! Gratis. Genom vdr tidning ndr vi ut till ndra nog

alla modelifiygare. Enkelt. Billigast! Den Gamble Redakiéren

r = W
UT-lista F3B 1992
Plac Namn Klubb Anm UT-p Jun-p
1 Joakim Stihl Ikaros 400,0
2 Pasi Viisinen Koping 3972
3 Robert Hollsten Kaping 385.8
4  Mattias Carlsson Tkaros 367,0
5 Anders Hollsten Koping 2.jun 3504 3915
6 Dan Eriksen Ikaros 1.jun 3494 3940
7  Sven-Olof Carlsson Tkaros 3293
8  Christer Jansson Ikaros 2703
9 Lars Olsson Alvsbyn 270,1
10 Conny Ulvestaf Jupiter 2664
11  Peder Nordlof Boden 3.jun  249,1 2912
12 OQOlav Bréms Boden 198,1
13 Lennart Arvidsson Gribo 1749
14 Conny Roos Tkaros 166,1
15 Anders Askenryd Jupiter 160,2
16 Marcus Lindgren Boden 4.jun 1250 1554
17  Gert Holtbick Ikaros 96,5
18 Tommi Kinnunen Kiping 93,2
19 Bjom Lindgren Boden 90,4
20 Ulf Nygren Visby 78,8
21  P-O Gustavsson Boden 76,6
22 Hans-Olof Johansson ~ Bunten 69,1
23  Pir Sannerstedt Koping S.jun 685 749
24 Ove Fransson Micros 522
25 Anders Engberg Bunien 40,2
26  Peder Bylund Bunten 6.jun 385 509
27 Conny Nordstrém 22,1
28  Joony Nilsson Boden 15,6
29  Stefan Jansson Ikaros 14,5
30 Anders Zetterman Tkaros 12,5
i 31 Stig Bylund Bunten 7.5 |

21
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T h: Flygomrddet, som efter
ndgra dagars jobb blev riktigt
bra.

Nedan fv: Wolfgang Matt
modell "Rubin”.

En annan Liechtenstein-modell.

Vi var som ystra tjurkalvar pa vir-
bete, nir vi lamnade Arlanda med
flight DK 507 till Rhodos. Vi skulle
bevista EM i F3A.

"Hir skall solas, badas, levas
rackarn, supas, sldss och koras ra-
diobil", skrek alla. Det skulle det
inte alls!

Hir skulle trinas och dter trinas.
Triining p ort och stiille borde ge
oss minst en gubbe i finalen och
minst en tredje/fjardeplats i lag.
Det varetthtgt stillt mél, men inte
omojligt, om alla gjorde sitt bista
och om turen stod oss bi!
Svenske miistaren Robert Sund-
strom, tredjemannen i laget Bernt
Olssonochregerande riksmiistaren
iF3A Sport, Gunnar Karlsson, och
undertecknad hade rest ner till
Apollons & Rhodos (uppkallad ef-
ter Rhodia, Apollons maka) for att
vara med om europamisterskapet
1F3A -detsjitte som arrangerades.
Virdnation var Grekland.

Vi reste ner nio dagar i forviig for
attlagmedlemmarmna skulle fa flyga
in sig. Andre mannen i laget, An-
ders Johansson, dék upp ett par
dagar senare. Han hade &kt bil den
linga vigen med Lars Olof Sund-
strbm, Roberts pappa. Lagledare
Ingemar Svensson kom med flyg
et par dagar fore tivlingen.
Somvanligt fore stortdvlingar gick
detrykten och spekulationer: Kom-
mer Prettner? Dessutom var frigan
om hur dderldten tivlingen skulle
blidd amerikanarnakérde sin TOC
(Tournament of Champions) sam-
tidigt med EM.

Frigetecknen ritades ut veckan
fore tiivlingen - F3A:s superstjirna
HannoPrettner, Osterrike, var sjuk.
Han hade dock en viirdig ersittare
i "mannen som slog Prettner” -
Heinz Kronlachner, som besegrat

EM F3A,

obvervinnerlige Prettner vid tster-
rikiska miisterskapen.

Tyska landslaget var stympat. De-
rasméstare Bertram Lossen och Pe-
ter Wessel kom inte. Men man har
ménga att siitta in. F3A 4r en stor
sport i Tyskland. Totalt var 18 na-
tioner anmiilda med 44 F3A-
piloter.Alla hade inte fulla lag.

Triiningen borjar

En vecka innan tivlingen borjade
"di svenske" triningen - i det nir-
maste ensamma. Den forsta att
provflyga var Anders Johansson.
Pedanten Anders var lite skérrad i
bérjan. Skulle motorn fungera?
Skulle draget ricka mm? Efter
ndgra testrepor s sigdet braut. Bra
gickdetocksd for Robertoch Bernt.
Sedan foljde intensiva trinings-
dagar, dd det flogs frin tidig mor-
gon till sen eftermiddag. Det var
tritisamt och slitigt med 4tta tim-
mar under en obarmhiirtigt ste-

e A

Rhodos, Grekland

kande sol. Temp 27-35°C, fukt
70%. Bleka nordbor fick negroida
drag. Triiningen gav resultat. Snart
fl6g vért lag pa toppen av sin for-
miga. Om de svenska vikingarna
fl6g lika bra pd téivlingen skulle det
g4 bra. Det fanns milsittningar.
Anders var ju finalist med en sjiitte-
plats vid EM -88.

Fler landslag dok upp. De skulle
ocksa triina, Flygare frin Osterrike,
Finland. Tyskland, England och
Liechstensteins var konstant i luf-
ten, Tillsammans med svenskarna
var dessa piloter triningsvilliga.
Norgehade enensam gubbe, Frank
Ellingsen - EM:s triningslataste.
Han kom till tivlingen en vecka i
forviig och under den perioden
gjorde han ett tréiningspass. Stran-
dens galanta damer drog for resten
avveckan, Triningsveckans forsta
och storsta tragedi kom niir Grek-
lands ende lygare, Georg Manios,
kraschade sitt enda plan. Han flog

som en kratta, planet sdg ut som
sjutton, men alla led med honom.
Han var ju virdnationens hopp!
Triiningsveckan gav en fingervis-
ning om de blivande finalisterna.
Dir dterfanns - inte ovintat - Wolf-
gangMatt, Heinz Kronlachner+en
tysk. Aven di svenske var bra.
Anders fl6g jamnt. DA och dd syn-
bara fel, men smi. Anders var lad-
dad och bist bland svenskama en-
ligt min beddmning.

Robert - svensk mistare sedan fyra
ar tillbaka, flyger bra. Det iir svért
att pekautnigrafelihansflygning,
Det #r mest friga om finputsning i
detaljerna.

Bernt Olsson imponerade pi tri-
ningen. Enstaka momentoch ling-
sam roll ville sig inte riktigt. Bernt
kom inilandslaget efter bara tvil ir
i konstflygets hogsta klass. Detta
var Bemnts forsta internationella
tivling.

Wolfgang Matt, Liechtenstein, flg
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A-programmetbist. Vissthadehan
det biista draget, det finaste planet.
Visst rék hans motor mest. Visst
skulle han till final hur déligt han
in skulle flyga. Herr Matt tycktes
inte ha triinat s mycket pd B-pro-
grammet (finalprogrammet). Det
B-program han flg pd tréningen
sdg inte imponerande ut. Allt tyck-
tes kunna hiinda i denna tivling.

Invigningen

Mr G Haralambopoulos - landshév-
ding &ver dgruppen Tolvbarna
(Dodekanesos) - forklarade det
sjitte EM:et i F3A invigt. Sedan
foljde mat och prat av bl a Rhodos
borgmiistare och ordféranden i
Rhodos flygklubb Ioannis Stavlas.
Klubben blir vird for modellflyg-
arrangemangen vid Flyg-OS 1995.
Grekland arrangerar en flyg-
olympiad - "Icariaden" - for alla ty-
per av flygtivlingar - ivenmodell-
flyg. S4 nu kan vi kalla vir mo-
dellflygverksamhet for "trining
inforde kommande olympiskaspe-
len -Icariada - Olympic Games for
Aecrobatics". Detta kommer att ge
modellflyget rejdl status.

Tavlingen

Mindagden 19/10var tréiningsdag.
Trinings/tivlingsfilt var ett illa
medfaret militirflygfilt - Maritsa
Airport 1,5 mil utanfér Rhodos
stad. Men banan sopades, hanga-
ren renoverades, en bar byggdes.
Dep# och &skadarplatser iordning-
stilldes. Dagama foredenofficiella
tivlingsinvigningen var hela filtet
propert. Tdvlingen var en general-
repetition infor Icariaden sd det var
viktigt att allt gick bra.

Greklands hopp i detta EM hade ju
stortat. Han gav sig inte 1dtt, utan
kiptesigen Champion45, somhan
satle ihop under natten och flog
nista dag.

Lagen tilldelades 30 minuter tri-
ningstid, dvs tiominuterper gubbe.
Inte upplagt foir s6l, Fullt os gillde.
Anders gjorde en triningsflygning
som fick lagledaren Ingemar
Svensson att utbrista "Den bista
flygning jag sett Anders géra"!
Det skulle bli ett mfft EM. Méinga
bra flygare skulle ge allt for att
komma till finalen.

Efter registreringen lottades start-
ordningen. Anders drog "niten" -

tivlingens forsta flygning, vilket
gjorde honom besviken. Domarna
irsnilapd morgonenmen givmilda
framidt dagen. Aven de andra
svenskarna startade tidigt. Bernt
som nr 8§ och Robert som nr 18,

Ingen dromlottning.

Dromlége hade tavlingsfiltet, som
14g raktnorrutsi aitmanhade solen
i ryggen hela dagen. Utsikten var
bedirande med de turkiska bergen
i bakgrunden. Det ir inte var dag
man flyger modellplan med de
Anatoliska bergen i Mindre Asien
som blickfing.

Tisdag - forsta tivlingsdag

Rejil blst. Anders plan Littade kl
0840. Anders skrapade ihop 1234
poing - stérd av vinden. Storsta
missen ordnade han sjilv, d han
kom ut l3gt i en mandver. Bernt
missade en viindmanéver helt och
hillet och fick 1104 poiing i sin
forsta EM-start. Robert ordnade en
bra omgfng. Den enda tabben var
45°snaprollen, somblev ett kvarts
varv for kort. Hans flygning ver-
kade inte pAverkas av den kraftiga

modellflyg

T v: Peter Oertners plan

Nedan f v:En svensk kopplar av
under EM; Ndgra av de svenske:
I mirten ar Mariann & Georg
Philppon - hon svenskfodd, han
sekreterare i Rhodos Flygklubb.

blésten, 1281 poiing - utan missen
i snaprollen hade den givit 1300
poing. Efter Robert flog Roland
Matt och Wolfgang Matt. Den fGrre
dr son till den senare. Bida be-
miistrade vinden excellent och fick
1374 respektive 1465 poing - top
oftheday, trodde alla. Dagenssista
flygning gjorde Peter Erang frin
Tyskland. Ingen superflygning,
men domarna tyckte att det var det
bista de skddat denna dag, 1470
poing. Ingen av de svenska gos-
sarna holl med, men F3A #4r en
bedmningssport och ddkan det g
s4 hiir. Anders var grymt besviken
atthan fitt sp av medelméttor som
han normalt aldrig har problem
med. Men en ny dag skulle gry ....

Onsdag
Nuskullekiickasvenska gossarvisa
groditare, spaghettigubbar, brat-
wurstkonsumenter, alp-ollar, jodd-
lare, tangodansare, tulpanodlare
ochtedrickare var skipet skullestd.
Konstant vind 10-11 m/smenmin-
dre byigt. Tisdagsresultaten skulle
nu piverkas:

1. Peter Erang

2. Wolfgang Matt

3. Heinz Kronlachner

4. Roland Matt
12. Robert Sundstrom
19. Anders Johansson 1234 p
29. Bernt Olsson 1104 p
Nu gjorde en del bittre ifrdn sig,
andra siimre. Robert minskade och
fick 1275 p. Anders blev stord di
Ingemarslipptemodellen fortidigt.
Den var bara nigon meter frin
Anders fotter, dd hanupptickie vad
som holl pd att ske. Poing 1379.
Bemnt gjorde en toppenflygning
med rollarsomprils. Snaprollarna
fick lite dverslag, men fin hojd-

Fortsdttning ndsta sida!

1470 p
1465 p
1447 p
1374 p
1281 p
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domarkurs med mycket flygbedémning!

Plats Kungshamn. Tors/fredag 20-21 maj 1993.

Start kI 1000. Kontaktman Gunnar Karlsson (0520-720 42 vard
el. 0523-711 45 helger) kan ge mer info om denna domarkurs!

Fyrkantlooping

De flesta har problem med att fi
sammaradieidefyradelloopingar-
na. Det beror ofta pd att den forsta
blir for stor, den andra for snéiv (for
lite fart), den tredje fr snév (for att
man ej skall komma for 14gt).
Med den hiir mangvern kan man
ofta bedoma hur l&ngt piloten har
kommitiutvecklingen. Denerfarne
korrigerar mindre fel som uppstétt.
S4 till exempel kan han, di han
upptiickt sig 3° fel i vertikalplanet

Halv roll till halv
Jyrkantlooping

Den halva rollen skall vara en bit
fore sjilva fyrkantsloopingensd att
det blir en lagom ldng linje mellan
delmomenten i mandvern.

Top Hat

En riitt svir manover for de flesta
modellsportflygarna. Svirigheten
ligger i att f4 radierna lika stora,
linjerna lika ldnga och manévern

< e och 7° fel i rollplanet, viilja mellan ;:{e:ttrerad';) AI_l_nonge;n%en IE gfjp
6 att korrigera (smyga) bort feletpd | | o rigors cu-ha lsfas ocrg
stall turn 5 den vertikala linjen elleratti firde | Tittmarkeringen ochavslutas m
- immelman delloopingen "rolla" modelleniriitt en rakflygning pi cirka 3 sek.
fyrkant-looping position. Haly kubansk dita
Det giller att gora 4 saker, som ;
utétvéind looping domamakansiitta fingretpaforev, | Anvind ytierkanten av boxen och
halv kubansk étta |  nedbedomning. Alla gor fel. Det | Se till att den inte blir for flack i
7 giller frimst alt visa dem mindre | dykningen. Det kan eljest bli
tydligt. stressigt infor niista mavnéver.
top hat utan rollar
halv roll til Immelmann Horisontell dtta .
halv fyrkantiooping Immelmannrenhalvloopingmed | Man flyger forbi mittpunkten, gor
en halv roll direkt p4 toppen. Den | €n 3/4 looping och direkt direfier
inverterad roll 13 halvarollenskall gorasmedsamma | cnfullstiindigutvindiglooping och
horisontell 4tta hastighetsomrollen. D4 mAsteman avslutar med en 1/4 looping.
11 tinka pd att ge storre utslag efier | Dennamandver dr mycket svir att
flygsom flyghastigheten 4r ldgre. | fd till med ritt proportioner, cen-
trering mm.
. Utdtviind looping ;
G _ Man miste hela tiden ligga ritpa | H@lv looping )

3 varv spinn vingama (korrigera aldrig for Det hir dr c‘jt_:n lau?,ste mangvern
mycket med skevroder!). Vidstart | och ger mojlighet till en andhimt-
av den negativa loopingen ligger | Mg for den lite stressade eller
svrigheten i att 4 till ritt storlek | Rervose piloten.

(radie) s4 att nederdelen hamnar pd
ritt hjd. Inverterad roll

L J Den kan vara svir att fi fram en
styrkan ligre. Anders var relativt | Binks gjorde nu en bra flygning | var d4 - i mitten av programmet -
534 pé RdhOdOfda j ntjd med sin flygning. 1404 p. trots hiftig bldst. 1381 p. Andys | som det grymma tdets fula nuna
ortsdttning frdn foreg sida! Bernt - gdrdagens tverraskning - | flygning var siimre och gav 1304 | dokupp - motom tvirdog! Motom
- gjorde en dnnu bittre flygningmed | p. Anders klddde sévil Binks som | hade gitt rikt, sd niir Anders gav
hilining och stora fina manGvrer. | 1331 p, Robert fick till en bétre | Nicholls vid EM 1988, si nog | fullgas efter buntdelen av Humpty
1310 p utan tvekan godkant! flygning in de tidigare. 1352 p. | skulle han vil f4 héing pA dtmins- | Bump fick motorn fir mycket
) Dettamedfordesvenska hojningar | tone Mr Nicholls dttonde plats. | briinsle som slickte stiftet. Hel-
Pd onsdagskvillen var stillningen | gverlag i resultatlistan. PeterErangldgpdensiker2:aplats. | deppigt! 893 p! Det hade dock
1. Wolfgang Matt 1. W Matt Det var ett stort hopp till trean | kréivtsbortit 1400p foren finalplats
2. P Erang 2. P Erang Kronlachner. for Anders del. Detta var enda
3. H Kronlachner 3, Kronlachner Skulle Herm Erangsplan Matador | géngensommotorn tjuvstannat for

14. Anders Johansson 13. Anders Johansson 1T med spéinnvidd pd hela 210 cm | Anders!!
18. Robert Sundstrém 14. Robert Sundstrém klarafredagsmorgonensbesvirliga | Bernt gjorde en sidmre flygning.
24. Bemt Olsson 20. Bemt Olsson vind? Farhigoma var felgrundade. | Planet hoppade upp och ner i vin-
Sverige gick om Italien i lagtdv- | En bra flygning betalades av do- | den - 1192 p, Trots allt var Bemnt
Wolfgang Matt dtertog den plais | lingen och 14g nu pa femte plats. | marna med 1510 p och den skulle | njd. Han hade genomfort sitt foir-
han flygning f6rtjanade. For Sveri- std sig gott i konkurrensen. Oster- | sta EM - en bra insats. Sjilv tyckie
ges del bjod dagen pd sdvill vatien | Skylle Anderslyckasatttasiginpd | rikes hopp, Kronlachner, hadebe- | Bemt att han hade liirt sig mer p4
somvin. Berntvar dverraskningen. | en finalplats bland de 4tta bdsta | svir i bldsviidret, 1402 poiing. dettaEM inunderldng tids trining,
Robert klart under sin kapacitet. | nista dag? Helt omojligt var det | S& gick Anders till vadersmedsin | Det 4r helt ritt. T4vlingar gor att

Sverige dock sexa i lagtivlingen.
Torsdagen skulle ge besked omdet
var tillfdlligheter som spelade
svenskar ett spratt.

Torsdag
Vindenhadenu vint 180°ochvind-
24

inte. Det var inteménga podng som
Anders skulle behtva hiimta in.

Fredag

Engelsminnen har flugit bra hit-
tills. Ken Binks14g pd 5:e plats och
Andy Nicholls pd dttonde. Ken

modell - Nova Primera. Det bir-
jade bra. Vinden mindre byig och
upplagt for en flygning som skulle
sinda Anders in pa en finalplats.
Négra sméfel i birjan drog knap-
past ner helhetsintrycket. Det ar-
tade sig till en toppenomgdng. Det

man skrper sig. Alla modellfly-
gare skulle utveckla sitt flygande
genom att bérja tivla,

Roberts sista tivlingsstart ronte
samma dde som Anders flygning.
Tviirstopp - for rik instdllning av
brinslenilen. Grekemas vindgud
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perfekt horisontell flygbana direkt Den gamble motortestaren stic-
e keruthakanioljefrigan. Medrisk
G for att f4 hatbrev och mordhot pd
Tre vary spinn ) halsen sticker jag hiirmed ut ha-
Det 4r en vacker men svir mang- kan i en artikel som friimst skall
ver, Problemet ligger blandannati | hetrakias som ett debattinligg,
it ai‘t’“" o, NBCR | Jagsersledesgimaatipersoner | c) mindre olja i brnslet 1) Fyrtakdare
. i i u‘eva;vuspmn&:i med andra sikter gr i polemik | d) syntolja 4r "haj tick" menricin | Ricinolja vill gdma ge sotbe-
hunjgf} eftgréspmnfgl skall va;a e motminuppfattning i kommande ir "1aw tick" liiggningarpA fraMiforallt avgas-
oL PSS maR mmInpep e8| nummer av Modelflygnyt. €) syntetoljor ger inga flickar pA | ventilen. Rt syntetolja avhjil-
flykiencfierspinnengermaneitlét | Sommotortestare fArjagoftafrd- | e heltickande mattan i mitt | per etta problem.
) : osv. Dirfor skall jag idennakorta torkatuppoljesolet pd flera vec- irsedda
Det hir var als manovrerna |60 | spait ge min cgen hogst person- | kor” citat BoGérstad, AoH r i e Y
puvarance R Aopor (s O | ligauppfatmingifrigan. Sjilvhar | 692, 5id 60, spalt 2, rad 19-21. | 1 APURES 0t BEE
det dr ett nytt nordiskt "sport- | i3 alla dr hivdat aitricinoljadr | Mina svar: en lingre tid oanvin ricin-
pEOgFaIm. pd ging. \r}ﬂﬁr a ganska biistursmorjsynpunkt. Dddetun- | a) Toapapper +fonsterputs éir BIL- olélant_]ocll)crnaldets;n}@;;nalema,
viinner tévlar redan enligt det nya der de senaste ﬂrf:n har hint LIGARE n syntoljan, Anviind % lxlnem 6311 (;,Cd f ‘ir ar [aeri
ORI s | T LSl | i g onipin | B0 28 med et
v ot varadr Joom Noten - | 1 g g WP i viniems, sd forsvimer | gogpyinnan OmDukormotom
ILS'V akmot \[ara 'duI:;'ci)snt; N('I)VI ?a?l'lv‘ Nar_ nagon _frigar o oljesdlet di med, 4 syntolja, som inte tjocknar, si
lingar, Vi i Sverige har innu inte. | g Lccn.Oa skall jag anvinda? | b) kepnyareservdclarellerkdpen | (e B en' el el av dossa
eyl Rl Bl ny molor - det har Dusparatin | o 200 el 0 Gl och
sommenicrat Cot ya LS80 P2 | - Det finns tvd svar. pd den billiga ricinoljan. En | PrOP et Somert K
sportprogram”. Flera F3A-sport- a) anvindricinolja, diirforattden fellmotor gir minst 200 tim- ricinolja blir doc gare.
flygare vill gédma ha ett "avbrott ir billigast och bra (obs jag marinnanrenovering behvs, s ol
avniigotslag)flygprogrmumel. Dot skrev bra, inte bit!) pholjaftrbrukningen tjanas D | Yalet dr fritt
dr tankar och funderingar som vi | ) anviind ricinolja. Om Du an- in en ny motor om Du kor pi | Modema syntetoljor har en rad
miste ta till oss OCh[asw."Iuﬂg till. vinder Din modellmotor siil- ricin i stillet f6r Synte[olja _ nﬂsa[sgmggdhfmﬁvﬂlirgs‘fdm
lan, om Du har en 5 idlv! ur smorjsynpunkt. Men ir de
F3A-mdite ndgonstans pumpftrsedd motor eller ir | () m;nol (20/80)-bland- | vdrdaat betala for, nir det finns
Vi héller for nérvarande pd och tavlingsflygare kan Du tver- ningen dr fortfarande billigast | ettfullgottochbilligarealterantiv
planerar ett mote for intresserat vigaattanvindaensynietolja. | d) anviind pengarna till annat, i form av ricinolja? Mitt svar ir
F3A-folk. Datum och plats dr &nnu ¢) Bosse, gor som vi andra, blanda | N€J,menmed vissareservationer.
¢] bestimt - Stockholm och Grums Var SNAL! soppan i vilventilerat garage, | Ringmejom Duundrar fver nd-
har némnis.Ring mej gima omNi | Ricinolja kostar tjugo kronor per killlare eller rent av utomhus. | 80t Vill ha ytterligare rad osv.
har nigra frigor inom det hdrom- | Jiier Syntetoljor kostar oftast Trasor att torka med 4r trots allt Conny Aquist, 031-19 48 16
gaddct cllc; ldcf?(; sy progzjartr:men, LU A0 BERY SN, ¥ LRE KU sty PS Brandfacklor, spydiga kom
amochortfor "symposiet’ mm. | Argurient for syntetoljor lyder | syntetoljorochforsiordamattor.  spydiga kom-
g il St b |t Nt | 70 bt o
LS Do AL ;) m.ge(tir%ljﬁsﬁl p modellen manbor dvervigaomintedendyra. | gen oamble redakiirenfrdenna
mindre slitage i motorn e
Kungshamns MFK i ) mi 1ag trots all, skall anviindas. tidning. Tack. DS
Eolos var inte med oss hiri Hellas! | finalistenmedsig snittpoéngenfrin | Heinz Kronlachner. Roland Matt | Finalprogrammet dr svért och kri-
Snopligt slutade svenska insatsen | sina tre biista flygningarna. Tre | komtrea-vilfortjintddhanstund- | ver mycket kraft i motorn for de
piF3A-EM1992: Anders 13:¢,Ro- | omgdngar flygs i finalen, varav de | talsflog battreéinpappa Wolfgang. | vertikala mantvrarna. De flesta pi-

bert 18:e och Bernt 24:¢ av tillhopa
40 startande. Vi nidde inte mélet!
Finalheatets gubbar blev ftljande:
1. W Matt

2. P Erang

3. R Matt

4. H Kronlachner

5. Ken Binks

6. P Uhlig

7. A Nicholls

8. H Danksagmiiller

Till finalen gér 20% av de bista fly-
garna, dvs i detta EM Atta av fyrtio
startande. Dessa gubbarskulle gora
upp om EM-titeln.

Mellan forste ochsjdtte man skiljde
300 poing. Mellan sjdtte och &t-
tonde skiljde endast 16 podng. Om
inget dramatiskt skedde i toppen sd
var det bland de sista finalisterna
den storsta fighten skulle std. Un-
der finaldagen gillde nu B-pro-

grammet. Frin grundomgingentar

tvé biésta riknas. Segraren i varje
omging fir 1000 poing och de
vrigas poing i promille dirav.

Lordagens finalviider med létta vin-
dar gvergick i bris och tidvis styv
bris. Mest forvanad tver attha ham-
nat i finalen var engelsmannen
Andy Nicholls, Han var nervis och

hade inte trénat pd B-programmet’

med péfiljd att han ramlade ner en
lacering.

sterrikaren Danksagmiiller varny
istrre sammanhang, menlyckades
vil och tog sig upp ett pinnhdl. Ken
Binks gjorde sitt biista EM ndgon-
sin. Med tvd lugna och behirskade
flygningar knep han femteplatsen.
(Mr Binkshar flugitmodellflygplan
i en rad filmer - senast i Steven
Spielbergs film Empire of the Sun
- Solens Rike). Fyra slutade man-
nen som gick frin fyrtakt dll tva-
takt och som slog Prettner (som
hade bytt frin tvatakt till fyrtakt!) -

Tvaablev Peter Erang, somliksom
sjittefinalisten och lagkompisen
Peter Uhlig, var lite anonym. Ingen
sighonom triina. Knappt nigon sig
honom tivla. Det tyska laget kom
iskymundanav de kiinda ochspek-
takulira lagen frin England och
Liechtenstein. Tivlingen vanns av
Wolfgang Matt, som flg sin nya
modell Rubin(en vidareutveckling
av Saphir). Han visade att dlder och
erfarenhet kan hilla ungdomen
stingen. Men hur linge? Sonen
Roland, kommer nog snart att visa
pappan var skipet skall std. S4 slu-
tade finalomgdngenutannerv eller
spidnning. Den bekriftade enbart
grundomgangensshutstillning med
ett undantag.

Sammanfatining

De flesta ansdg att slutresultatet
dterspeglade den faktiska still-
ningen och att biste man vann.

loterna hade problem med sym-
metrien och med storleksuppfatt-
ningenimandvrer somstdendedtta,
timglas, triangel med roll och std-
ende fyrkants atta. Till och med
toppgubbarna flég rektanglaristil-
letforkvadrater ochjittelikaunder-
delar till pyttesma dverdelar (bida
skall vara lika stora).
P4 den tekniska fronten har det inte
skett sd mycket nytt. Jag dterkom-
mer i niista nummer om trender,
tendenser och teknikaliteter.
Efter tivlingen uppvisningsflog
fransmannen Christophe Paysant
LeRoux pd ett hisnande och sjovilt
sdtt med momentrollar i full fart pd
tvd meters hojd mm.,
Den franske lagledaren kommen-
terade pd bruten engelska: "we do
not fly in the best way, but in the
most funny way".

Text & foto Conny Aquist
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Dagens CO,-
aktiviteter (del ll)

I férra numret av Modellflygnytt
fanns det lite att 4sa om CO,-mo-
torer, Demotorerna som omnimns
dir, #éir INTE for motorsamlare el-
ler fortestindamal. Det drutmérkta
som drivkilla i smi modeller. Du
kan driva btar och bilar med CO,-
motorer, men de passar bist for .
modellplan. Att man i minga lin- "
der har byggt olika typer av flyg-
planfor CO_-drift, helikoptrar, luft-
skepp, autogiro etc, dr vilként,
Oftast ser man dock CO,-motorer
i friflygande modeller, nﬁzgon ging
kanskei en linstyrd modell. Ndgra
plioter har ocksd gjort lyckosamma
tester med RC-styrda CO,-model-

ler. Under de senaste tvd ren har
FAL tagit fram regler for tids-
flygning med kolsyremodeller lik-
som ocksd for inomhusmdeller.
Dessatvi nimnda kategorierna har
visat sig mest populira. Den hir
géngentar viupp lite grand om vad
och hur man skall bygga och hur
och varmankan deltaga i tivlingar
med CO,-modeller.

FIK modeller

Sombekant anger beteckningen F1
att det handlar om friflygmodeller.
K:et i slutet visar att det ror sig om
CO,drivna modeller for tids-
flygning. For mer é4n tio ir sedan

borjade man flyga tiivlingar i Eng-
land och Tjeckoslovakien med
CO,-modeller. Ochmank&rde med
i stort sett samma typ av regler: I
Tjeckoslovakien skulle man an-
viinda sig aven Modela-motor med
en Modela-propeller och en
Modela-tank. Enkelt! I England
harde man satt en maxgriins for
tankinnehéllet - 3,25 ccm. Lite se-
nare introducerades den hiir typen
av tivlingar i Ungern, Osterrike,
Polen med flera linder och plits-
ligt framkom behov av gemen-
sammaregler for virldens allaCO -
piloter. Det visade sig, att man
tyckte att endast tankvolymen var
viktigt, s att alla tivlande har lika
mycket energi att tillgd for flyg-
ningen. Viansdg d4, att motor, pro-
peller, modellens vikt och storlek
inteskulle "1isas" for att diirigenom
gefrihet it byggarenatt taframden
bista konstruktionen/konfigura-
tionen. Nu dr det s, att det 4ndi
finns tillréickligt minga begriins-

7~
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ningar, som styr det hela: gér man
modellen for stor, sd blir den for
tung for den lilla miingden gas; gor
mandenforlitenblirdenvindkins-
lig och svir att se for tidtagaren (en
blir dessutom svir att finna efter
flygningen), att gbra den for Litt
medfor att den far svart att flyga
vettigt under normalt friflygvider.
Osterrikaren Walter Hach samlade
in ritningar pi en mingd Fi1K-
modeller och fann f6ljande data om
dessa CO,-modeller:

Spannvidd, vinge 750 - 870 mm

Vingkorda 90 - 120 mm

Spénnvidd, stabbe 245 - 295 mm

Kroppslingd 545 - 655 mm

Flygvikt 52 - 63 gram

Flyghastighet for en CO,-driven
modell ligger omkring 44 m/sek,
plané/glidhastighet omkring 3-4m/
sek, stigvinkel dd motorn drar 20°-
40° - ibland mindre!

Dirmed vet Du hur stor eller liten
modell Du bér bygga -menvad om
sjdlva byggsilttet och byggmate-
rialet? Detmesta passar! Jag har sett
modeller helt i tril, papperskliddda
modeller, plastmodeller och sjilv-
fallet modeller tillverkade av en
blandning av olika material. Det
viktigaste 4r dock en tillforlitlig
motor och en modell, som inte ir
tyngre &n 65 gram! Di har Du
méjlighet att flyga 120-sekunders-
maxar!

Regler for F1K-klassen

Med en firdig modell, ordentligt
trimmad och klar, s dr det bara att
borja tivla. Enkelt! Men var flyger
man dd, och hur gér man?

For det forsta, s kor man flera tiv-
lingar i England och i Centraleu-
ropa (Schweiz ,Ungem, Tyskland
och Tjeckoslovakien, Flera linder
kommer att f6lja inom kort!) och
vill Du ha mer information om tid
och plats #r det bara att ta en titt i
den tyska friflygtidningen "Ther-
miksense" - eller kontakia mig!
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Under en tivling har Du sex hand-
starter pd Dig att dstadkomma fem
maxarpa vardera 120 sekunder. Det
innebdr, att den sdmsta flygningen
stryks. Dessutom fir Du omstart for
varje start, som dr under 20 sekun-
der. Skulle det bldsa som sjutton
eller om filtet, ddr man flyger ir
litet, kan det tdnkas att maxtiden
sinks till 90 sekunder. Direfter
deltar alla som uppndtt fem maxar
automatiskt i en fly-off.

Men nu kor man inte med tids-
flygning med maxtider. Vid fly-
offen skall Du starta Dinmotor och
14ta den g i 20 sekunder - sedan
kastar Du den. Om Du uppnétt en
max i forsta fly-offen gir Du vidare
till den andra fly-offen. Efter upp-
tankning, startar Du motorn och
liter den nu gd 140 sekunder innan
Du fir kasta den. Det dr méjligt att
kora med andra motortider for
handstarten - tivlingsledaren be-
stimmer detta.

Hur var nu Dinaresultat Du gjorde

under testflygningarna? Oroa Dig
inte f6r dem néir Du ser listan dver
tidvlingsresultaten och konstaterar
att de biista europeiska CO,-pilo-
terna flyger mer dntvd minuter efter
det att de 14tit motorn g tvd minu-
ter dessforinnan fore handstarten!
Ochde gordetutan termik ochmed
bara en 3 ccm tank! Men du kan
uppnd samma fina resultat - det
kriivs bara lite tréning - helt sant!
Sédg nu bara inte; "For det mesta r
det for kallt i Sverige och en CO,-
motor gér inte i kallt vider"

Det ir fel. Helt fel! Ungrarna har
genomfort tivlingsstarter i vinter-
vider och de uppnidde verkligen
bra resultat.

F4E

Endel gillar inte utseende pd mo-
deller for tidsflygning. Endel gillar
inte F1K-modeller for de 4r ritt
svéraatt hitta sedande landat. Men
nukanvierbjuda CO_-modeller for
alla onskemdl. Det gor vi med fri-

flygande skalamodeller for inom-
husbruk. Och det hiir ir enkategori
for sivil CO - och elektromotorer.
Du behover bara bygga en modell
pd hogst 150 gram och med en
maximal vingbelasting pd 15 g/
dm?2. Sitt in en vanlig, standard
kopesmotor. Du fir poing for flyg-
ningen och for skalariktheten. Hir
dr det inte lika viktigt att 4 den att
flyga linge. Desto viktigare r det
attfd denatt flyga pi ett skalariktigt
siitt - som foirebilden - frén start till
landning! Lika sjdlvklart #r det att
modellen dr riktigt byggd.

For nyborjarna inom det hiir CO,-
omradet dr det nog bist att borja
med en byggsatsmodell. Det finns
verkligt fina CO,-scmiskalabygg-
satser frin Ungem (Novum) eller
Tjeckoslovakien (Flying Styro Kit
& Modela). Bra ritningar finns
ocksd att kopa i Tjeckoslovakien.
Menvisstkan Duritaupp Dinegen
ritning ...

Och vad med tivlingar i klassen

modellflyg

F1E, di? Liknande tivlingar bor-
jade man med i England och Bel-
gien for dtskilliga r sedan. Ta en
titt i tidskriften "Modelbuilder"!

Avslutningsvis
Vihadenigra CO,-meetingsiOst-
errike, Tyskland och i Holland.
Dirméttes vi, pratade ommotorer,
om modeller, om regler, flég véra
modeller mm.
Hurskulledetvaramedett meeting
av det slaget i Sverige i augusti?
Med mdnga hdlsningar frdn
Tyskland!
Klaus Jorg Hammerschmidt

Ovan frv:

Peanut-modell med en Gasparin
6 mm’ CO-motor, FIK helt
byggt i tra, Pitis Special och en
Pilatus Porter skalamodell fran
en ungersk byggsats, ldmplig
for storre motorer.

Foto via K J Hammerschmidt

CO,-drivna modeller

« Klaus J. Hammerschmidit
Neckar-Verlag,

FiK - CO, friflygmodeller
« Walter Hach,

A-1140 Wien, Osterrike
Ritningar CO, skalamodeller
- Zdendk Réska

Tjeckoslovakien

+ Novum Modellsport GMK
Munkacsy ut 2

H-8900 Zalaegerszeg, Ungem
« Flying Styro Kit

Zdenek Poduska

« Modela,
Brezinka,

Bécker, ritningar och byggsatser
fér CO,-modeller, CO,-motorer och

Vilingen-Schwenningen, Tyskland

Kirschert Modellbau, LinzerstraBe 65,

Dolni 301, CS-744 01 Frenstat pod Radhostem,

Obranka 60, CS-614 00 Bro, Tjeckoslovakien

CS-538 41 Podhorany, Tjeckoslovakien

Vingprofiler lémpliga for CO,-modeller
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 Jchulze

Okar stammen av

kameleonter i Sverige?

Svaret blir ett oftrfalskat; ja!

Nu ror det sig inte om levande ka-
meleonter - om Du nu trodde det -
utan om den nya serien av laddare
som har Herm Schulze tillupphovs-
man.

Denna serie laddare har han dépt
(il isl6, som betyder " Intelligent
snabb-laddare av den 6:e genera-
tionen", Vilket betyder att Herrn
Schulze &r inne p4 sin sjitte gene-
ration av snabbladdare. Han 4r
alltsd ingennyborjarinom omréidet.
Forklaringentilldenkryptiskarub-
riken fir sitt berdttigande enér den
nya laddare dopt tillisl6 - kamele-
onten. Varfor? En kameleont an-
passar sig till sin omgivning, och
det gor denna laddare Egentligen
ror det sig om en helautomatisk
laddareochurladdare. Somtack var
sin mikroprocessor ger Dig intelli-
genta program dédr Du kan skota
Dina ackar och dessutom ger Dig
mijlighet att noggrant méta Dina
ackars kapacitet.

Enkel att skota!

Ja, barnsligt enkel. Med tvi touch-
knappar styr Du det hela. Jag kon-
stateradealltsd attendataidiot som
jag enkelt kan klarar det.
Apparatenstiller automatisktinsig
pd alla laddningsparametrar under
helaladdningsférloppet genomsin
mikroprocessor. Den giller tvd
laddutgdngar som gor det majligt
att samtidigt ladda tvd snabb-
laddnings-ackepaket.
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Fem program!

is16 har femn program for laddning
och urladdning. Nir Du ansluter
laddaren till Ditt 12-voltsbatterd,
startar den automatiskt i program
"auto-L" (automatiskt laddpro-
gram). Obs - Din garanti géller inte
oemDuviddettatillfillehar Ditt 12-
voltsbatteri anslutet till en bil-
batteriladdare eller liknande. Ge-
nom att trycka pd (+)- eller (-)-
knappen kan Du g mellan alla
program och dven stilla in ladd-
eller urladdningsstrém manuellt.
Detta kan dven goras under piga-
ende laddning eller urladdning.
De fem programmen #r foljande:

]' "Auto_L"

Automatiskt laddprogram
4-30 celler (isl6-636 - 36 celler)
laddas automatiskt med optimal
strom beroende pd celltyp och cell-
kondition. Laddningen pdbdrjas

‘med 0,3 A, varefter cellpaketet

provmiites - efter cirka 12 sek syns
ett utropstecken i displayen - var-
efter laddstrémmen justeras uppét
iflera steg. Mottagen kapacitet vi-
sas efter laddningens slut.

2. Valbar strom

Laddprogram med manuellt valbar
strom (max 6,5 A is16-636). Emot-
tagen laddmiingd visas efter ladd-
ningens slut.

3. Cyklingsprogram (4EL)
Ackpaketet laddas ur och laddas

upp fyra gdnger - bra till helt nya
ackpaket, eller till paket som 4r
ojimna och behéver formateras.

4. Kapacitetsmitprogram

(Vollautomatik LE)
Ackpaketet laddas forst upp, och
sedan ur, varefter mAh-innehdllet
kan avlisas pd displayen.

5. Urladdningsprogram med
manuellt instillbar strom.
Med detta program kan Du miita
restinnehdllet 1 en mottagaracke

efter en flygning,

Kameleonten har 2 ladduttag och
ladduttag 2 dr avsett fér mottagar-
ackar ochlimnar fastladdstrém pd
330mA eller 500 mA, 4 eller 5
celler.

Det finns tre olika isl6-modeller.
Nimligenisl6-430d, is16-530d och
is16-636+. Den sistndmnda har
topp-prestanda. 430d ger en ladd-
effekt pd 144W, 530d ger 190W
och 636+ hela 275W! Och nu kan
man gora enjimforelse medladdar-
na Ultra Duo och Ultra Duo Plus,
som Schulze tillverkar till en stor
firma i Tyskland. Ultra Duo ger
laddeffekten 81W och Ultra Duo
Plus ger 100W.

Vad jag tycker?

Ja, det framgdr vil av min inled-
ning. Antligen har den moderna
tekniken givit mig mojlighet att
skota mina ackar pi ett fornuftigt
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sitt. Enkelt och smirtfritt! Idagens
valutaosikerhet blir dessa laddare
inte billiga. Men, besinnar man sig
och jamfor vad andra laddare kan
Astadkomma, s #r faktiskt dessa
laddsystem prisvirda. Ochharman
somjagtotalhavererat fleramodel-
ler pd sin jungfruflygning som en
foljd av diligt skoétta mottagar-
ackar, si blirbeslutet att inforskaffa
en "kameleont" ett enkelt sidant.
Néigonting som jag dnnu inte pro-
vat, drattanvindamin "kameleont”
till att ladda diverse uppladdnings-
bara elverktyg i min lilla verkstad.
Kanske skulle jag kunna f4 dessa
ackar - sombevisligen dr misskotta
- att ge mig en bittre service.

De hir "kameleonterna” siljs av
firma Air-EL i Bilsta.

God service

LAt oss tillstd, att vi ibland klankar
pé vira leverantérer. Oftast har vi
d fog for detta, Ensak glommer vi
dock: att ge berom till dessa herrar
och damer. Sd nu 4r det dags for en
forbéttring.

Forhistorien ir enkel. Min Multi-
plex-sindare fungerade daligt. Jag
tog kontakt med herrama pi
ORBO. Siinde in min siindare till
dem for genomgéng. Nir de mot-
tagitminsindareringde deuppmig
ett flertal gdnger for att £ min ver-
sion av besviren jag hade haft. De
reprarerade min sidndare och siinde
den i retur nistan med vindande
post. Allttill en hyfsat - per telefon
overenskommen kostnad, Det éir
god service. TACK!

Ett litet genmiile ...
Du, Bjéirni Hyltebruk, vi elflygare
har inte nigot emot att Du driver
Dina plan meden férbriinningsmo-
tor. Good luck! Jag blir emellertid
betidnksam, niir du uppfattat det vi
skriver om elflyg som ndgot nega-
tivt om detta flygande. Visom gér
oss detta besvir gor det for att Dina
vinner INTE skall uppleva sitt
elflygande som fruktlst. Vivillatt
de skall ha lika kul som vi har.
Dirfor forsoker vi formedla vira
erfarenheter. For oss idr nimligen
elflyget fantastiskt!
Kom ner till Skantr den 5-6 juni i
dr, dd nista El-e-fantastiskt- mote
glrav stapeln. DU 4r hjirtligt vil-
kommen!
Vanliga hdlsningar!
Kalle Westerblad
elflygare

De i artikeln nimnda foretagen
AirEl 0171-676 30
ORBO AB (8-83 2585
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Experimental

Halla dar!

Det finns faktiskt fortfarande mén-
niskor som bygger sina egna flyg-
plan. Ja, for att flyga sjdlva i menar
jag forstds. Sddana hembyggen
kallas for experimental-flygplan.
A jag siger fortfarande beror pd
att det var vanligare forr med hem-
byggen. Beteckningen experimen-
tal tyder ju p att det skulle vara
experiment med i bilden, men det
dr det langt ifrén allud. Moderna
hembyggen ir vil utprovade och
sikra.
MenhiriHémanbehdvervijuinte

ta sidana hiinsyn som att flygpla-
nen alltid skall kunna landa mjukt
med piloten levande. Den hir
gingen blir det i stillet ett bygge
som verkligen ir lite experimen-
tellt. Det r ett katapultplan som
startar lings en pianotrdd. Molom
ir en gummisnodd. Ingen finns
ombord (som tur dr) men tvi-tre
man som markpersonal behovs.

Alltbyggs av 1,5 mm balsa. Krop-
pen bestér av 4 likadana delar. Tvd
styckenlimmas ihop. Sedan kniper
man av tvi sikerhetsnlar si att
oglan blirkvar, De avklippta dnda-
ma bojs lingst ut med en tAng indt

Johan Bagge
Lokegatan 24, 602 36 Norrképing
Telefon 011-13 36 47

och sitts tver kroppsdelamna, var-
efter &nnu en kroppsdel limmas yt-
terst pd varje sida. Kldmihop jitte-
hért under torkningen s att6gloma
sitter ordentligt. Det dr de som vid
starten triis 6ver en pianotrid som
styming.

Vingen skirs i ett stycke och trds
genom kroppen i en skira bakom
forstasikerhetsndlen, stabbengors
itvAdelarsomlimmasivarsinskira
i kroppen med stark V-form. En
fenalimmas pd kroppssidan. Vinge
ochstabbe skall vara parallellamed
tglorna, annarskanunderliga flyg-
cgenskaperuppstd. Detkandetialla
fall, forresten!

Limmaienliten spik eller skruv sd
att planet viger jimt mitt under
vingen. Ettlitethajdroderavritpap-

Slo tomte far

sparken!

Sa blevjulkorsordet. Tomtenldg
ju bedrovad pd marken och
tinkteldgga av. Dirforhandlade
det om slohet och spark, som ju
dessutom stod bredvid.

Vir tomte fir sparken gick det
dven att f3 ut, vilket ndgra sva-
radeochivendendrmedidrag-
ningen. Men vann gjorde Johan
Steene i Goteborg. En liten grej
| dr sind som beldning.

7

per pivarjestabbhalvakanvarabra

for timningen.

Spiinn bandet!

Sikta snett uppdt!

Kolla att ingen talgoxe dr i vigen!

SLAPP! Vi hors!
Bagge

—

linjen genom Gglorna
skall vara parallell

trad vingen genom skaran i kroppen

med vinge
och stabbe

=)

fena, limmas pa
sidan av kroppen

N /——--———_____._'_ =%
-
e ——

kropp 4 lager 1,5 mi‘/

All balsa 1,5 mm
stabbe 2 st - limmas i skaran

DR .
e
e A
vinge i ett stycke il
—_—r

fena

V-formad stabbe

rak vinge

katapult av pianotrad (som styrning)
och gummisnodd (bakom modelien)

Hall i, spann snodd - slépp!

stallbart hdjdroder av ritpapper

Katapultplan

februari 1993 Bagges Horna
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Sanwa/Carrocar stiller upp med
forstapriset dveni dri Sport Pylon-
klassen. Jonas Hagberg har gjort ett
fint jobb med att koordinera drets
tivlingar i Q500, Sanwa Cup och
F3D-klassen. En fantastisk sisong
ligger framf6r oss. Nytt dr bland
annat "drets nykomling" - eft ex-
trapris i Sanwa Cup till drets bist
placerade nykomling i klassen.
Extrapriset &r en sportpylonmotor!
VirtF3D-landslag bestdrav "Team
Lmson", "Team Ragnarsson" och
"Team Carlsson". De forsvarar
Sveriges firger pd VM i Osterrike.
Ett gemensamt, samtidigt SM i
radioflyg, linflyg ochfriflyg plane-
ras. Viser fram emot mer informa-
tion om detta evenemang.
Internationell press ger oss ofta
information ochimpulser! AttMo-
dellflygnytt kan vara fore ameri-
kanska tidningar ochrapporteraom
Unlimited pylontédvlingamaiUSA
dr fantastiskt.
P4 vanliga pylonfronten (.40-mo-
tor) hiinder mycket! OS satsar p
att sl sig in i F3D-toppen med en

= snyggt
enkelt Sanwa Sport 40

ny kraftfull motor for att ta upp
kampen med bland andra OPS,
Rossi och Nelson. Prototypen var
med pd VM 1991, di japanerna
anvinde den. Dir var den mycket
lovande. Det inte bara fart som 4r
viktig. Man méste kunna stilla in
sin motor ritt.

IF3D firmanrikna bortvart fjirde
heat, s det giller att komma runt
varje gng. I Sport 40 &r det snil-
lare regler som giiller: de tre biista
tiderna riknas per tivling.

Fler modeller

IEngland giller midvingat, medan
Jan Karlsson med flera svenska
pylonstyrare under 1992 tivlade
med l4gvingade plan. Aveni USA
har ldgvingat dominerat. Hetast r
Kazi-Killer, en modell av en F1
pylonmaskin - GR-7, Den vann
VM 1991 ochamerikanska miister-
skapen i F1 bide 1991 och 1992.
Modellen finns i tvd versioner.
F3D-modellen har inverterad mo-
tor & inbyggd lingpipa. F1-mo-
dellenhar mer skalenliga kindkdpor
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Cup 1993

och sidmonterad motor. Vi prov-
flég F3D-modellen med Sport-
pylonmotori Sanwa Cup ochmiirk-
te att modellen &r viilflygande. Det
garanterar inte en plats pd pris-
pallen. Motorn méste varariitt stilld
och-viktigastavallt- pilotenmiste
gora jobbet!

Robin Johansson, Motala Mfk, har
tagit fram en GR-7 Kazi-Killer for
sidmonterad motor. Vingprofilen
drdensamma som pd Kazi-Killern.
Tack vare Robins fina jobb har vi
sikerligen #nnu en snygg och litt-
byggd modell tillginglig (speciellt
viktigt och bra just nu.

Danskarna okar farten!
Flera linder 1 Europa har dragit
iglng Sportpylon. Q-500 med en-
typsmodeller har spridit sig till
Danmark, medan finnarna hiller p4
att bygga F3D-modeller!

Dags for ett "Scandinavian Pylon
Championship' 1994?

Pylonkalendern
For att alla skall veta vad, nir och

hur i pylon har vi samlat allt p4 ett
uttagbart mittuppslag i denna tid-
ning medregler och évrig informa-
tion. L4t den pryda Din viigg!

1 Modellflygnytt ska olika perso-
ner att informera om det senaste
inompylon. Jaghoppasatt iven Du
hér av Dig med idéer och uppslag
till fler pylon-sidor.

Unlimited Pylon i Sverige
Isamband med Sanwa Cup finalen
i september har Motalaklubben en
traff for "unlimited"-intresserade.
Vi kor forenklat/forsvenskat med
1/4-skala av kiind forebild eller
minimum 1800 mm kroppsliingd
pd annat ldmpligt propellerdrivet
flygetyg (dock ej deltavinge!).
Medlemskap i SMFF ir sjilvklart
plus krav pi storskala-dispens.
Se vidare i den uttagbara tifvlings-
kalendern mitt i denna tidning;
Claes M & Benny N
Motala Mfk

Tavlingsprogrammet 1993

Datum  Plats Kontaktperson

2maj  Vallentuna Kalle Viberg  08-511 74052
23maj Rimbo Ulf Nilsson ~ 0175-70052
30maj Sodertilje Pier Ravetti ~ 08-55031771
laug  Upplands Vdsby JanKarlsson  08-590 33274
22 aug  Sodertilje Pier Ravetti ~ 08-550 31771
19sept Vallentuna Kalle Viberg  08-511 74052

Sting Cup 1 993

I Stockholms 14n har det flugits
mingastingtivlingarsenJanKarls-
son publicerade sinmodell "Sting"
1986. Denna littbyggda ochbilliga
pylonmodell har varit springbrida
fordussintalsnya pylonflygare som
har haft skoj medan de har utveck-
lats till duktiga tivlingsflygare.
Under sdsongen 1992 utékades
pylontivlandet i sodra Sverige ge-
nom arrangemang av tivlingar i
grenarna Quickie 500och Sport 40.
Hirfick deerfamastingflygarnaen
mojlighet att méta nya flygare och
att prova pa hogre farter.

Stingmodellerna har ocks utveck-
lats. Regler for Sting-Cup har skri-
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vits och skrivits om, men har alltid
varit snilla mot modellbyggare
somharbyggt "hiftiga" plan foratt
kunna komma snabbare runt den
150 m linga banan.

Vi har firutom original-Sting sett
"Strike","Score", "Score-T", "Rosa
Pantern" och "Flygplan 154" m.fl.
pa banorna. Under 1991 och 92
gillde version D av reglema som
har publicerats i SLM-nytt. Inom
ramen for dessa regler har pylon-
entusiasterna nu byggt smiickra
modeller med delvis inbyggd mo-
tor. Ndgra av planen gér avseviirt
fortare &n Jan Karlssons original-
Sting, vilket ger dnnu mer fart och

hetsdt tivlingarna. MEN, extrema
plan kriiver mer av byggaren, och
tenderar ocksi att kosta mer. Ny-
borjama tycker det dr fiir svért att
hiivda sig mot de erfama och iven
vi som har varit med nigra 4r sak-
nar ibland upplevelsen nir vi hade
skoj med enkla plan. Dirfor har
arrangbrerna av Sting-Cup disku-
terat att &ndra reglerna s att Sting
bliren entypsklass. Snabbare klas-
ser for stdrre plan finns ju i tre steg
uppét. Infor 1993 gir vi forsiktigt
fram sd att du inte behtver bygga
en helt ny modell.
Andringen frin Version D till Ver-
sion E av reglerna ir:

1)Motorn fdr inte byggas in. Dock
drsidoskivornapdStrike tilldina.

2) Minimivikten hdjs till 700 gram
otankad

Ovanstdende regel-indringar irett
led i att foriindra Sting till en mer
"folklig" tivlingsform dir flyg-
skickligheten stir i centrum.
Tillnésta vinter dterkommer vimed
beskrivning av ett plan for Sting
som entypsklass. S mycketkan vi
dock sfigaredan nu, att detkommer
att bli mycket likt Jan Karlssons
gamla trubbiga original-Sting.
Pier Ravetti och Lars Nordén
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"Fritt dversatta"
Dessa regler 4r "fritt bversatta" for
sdsongen 1993. De #r skrivna for
F3D och de avvikelser, som giller
for Sport40-klassen dr angivna med
kursiv stil.

Modellen

Modellen skall vara en semiskala-
modell avett fullskalaflygplan, som
anvints for pylonracing . Ovanliga
f6rebilder skall kunna dokumente-
ras fore tivlingsstart.

Piloten behéver ej ha byggt model-
len.

Motorn

Motorn/motorerna fér ha en total
slagvolym pi hogst 6.6 cm’, dvs
vara en si kallad .40-motor. Mo-
torn skall kunna stingas av med
hjilp av radioanldggningen. Den
skall vidare ha en ljuddimpare pd
minimum 30 mm diameter, lingd
100 mm och utblds maximalt 10
mm.

Sport 40 tilldter endast motorer
med frontinsug och sidoutblds i
origianlutforande. Shimsning mel-
lan foder och topp ar tilldten. Alla
molorer av kdnt fabrikat tillgdng-
liga i Sverige ar tilldtna, dock ej
Nelson-motorer. Motorn skallvara
utrustad med originalljudddmpare
eller ljuddimpare frdn annan god-
kéind motor. Ljudnivdn for ej over-
stiga 90 dB pd 7 meter frdn sidan.

Propeller
Propellern skall vara tvAbladig av
tri eller epoxy. Balansering fir ske
pd ett blad.

S

mekanikern "sista varvet bana X"
for att ddrigenom géra domaren
uppmirksam. Narméllinjen passe-
rats ska planet flygas ur banan till
et sikert avstind frin Gvriga tiv-
lande samtidigt som mekanikern
ropar "méilging bana X". Om fly-
garen genarunder sista varvet doms
flygaren automatiskt sist 1 det
heatet.

Landning

Landning sker efter det att doma-
ren har givit tillstind till landning,
Takttaga forsiktighet niir planet
himtas p banan. Vinta helst tills
alla plan har landat. Nodlandning

Spinnem skall vara skalaliknande
med en minimidiameter av 25 mm.
Sport 40 tilldter tra- eller nylon-
propeller med glasfiberarmering
och av kant fabriket, tillganglig i
Sverige.

Flygkropp

Kroppen skall ha en minimihjd av
175 mm och en minimibredd av 85
mmidetkropss-snitt somskall vara
minimum 100¢m?- alltméttexklu-
siveeventuella vingrotsutfyllnader.
Motorn skall vara inbyggd, men
ljudddmpare, férgasare och 10 mm
(exklusive glodstiftet) fir sticka ut
utanfor flygplankroppen.
Flygkroppens huv skall kunna
rymma en pilotfigur som ér 50 mm
frén brost till hjdssa.
Landningstillets uvudstill skallha
samma placering som forebildens
med hjul minimum 57 mm diame-
ter och 12 mm bredd pd 1/3 av dia-
metern inklusive eventuella kpor
eller luckor.

1 Sport40 skall pilotfigur finnas om
huven dr genomsynlig eller om
forarplatsen dr éppen.

Far Sport 40 gdller vidare, att hju-
len skall ha en minsta diameter pd
57 mm - ndgon breddbegrinsning
forekommer ej.

Vikt
Modellen far viga minimum 2200
gram och maximum 3000 gram.

Birytor
Biiryta inklusive stabilisator dr mi-
nimum 34 dm? Spénnvidd mini-

under piglende heat firej gbrassi
att siikerheten piverkas. Om méj-
ligt bor en "utelandning" goras.

Modellen

Modellen skall vara byggd enligt
nigonavritningaranedan. Bygg-
ritning till "Ryggskottet” fanns i
Mifn nr 2/1991. Modellen fir viiga
min. 1800 gram (otankad) med ev.
ballast fast forankrad i modellen,
som styrs med 4 kanaler: gas, sid-
roder, skevroder och hdjdroder.

Motorpaketet

Motorn (.40-motor) i original-
utforande, ortrd och med original-

mum 115 cm och minsta ving-
tjocklek vid kropssidan #r 22 mm.,
Vingarna fir vara ritlinjigt ut-
tunnad frin vingrot till vingspets.

Flygning mm

Vid varje heat har varje team en
tidtagare/varvriknare, som med-
delar nir man flugit 9 respektive
10varv. Vid varje pylon finns funk-
liondrer som anmiiler om flygning
skett innanfor pylon - ett sk "cut",
somautomatiskt medfor ett tidstill-
ligg pd 10%. Tvi "cutar” eller ett
icke fullfoljt heat ger 200 sekun-
ders heattid.

Varjeteam harensignalfunktionir
vid pylon 1, som ger flagg- eller
ljussignal nir modellen &r i hojd
medpylonen, ochvisuell signal for
"Clﬂ."

Heatstart

Vidheatstart gir teamen (max fyra
perheat)ut frinreadybox/depdoch
intar sina angivna startplatser.
Direfter g starternradiokontroll,
modellerna hillls upp for identifie-
ring, varefter startern ger signal 60
sekunder fore start. Nir 5 sckun-
der Aterstdr hdjer startern start-
flaggan. Startflagg ges till varje
team med cirka 1 sekunds mellan-
rum. Har nigot team ej motorn
iging di straten gér, fir man ej
starta. Eventuell forsenad start fir
ske tills ledande modellen dri héjd
med startlinjenpd vég frinpylon 1
till pylon 2. Efter milging liggs
modellernaiviinteliige ovan banan
och invintar landningsorder,

All eventuell kontakt mellan mo-

shims méste dterfinnas i listan hir
intill. Propellern 10"x 6" fir balan-
seras genom bearbetning avendast
ett blad och finnas i svensk handel.

Anmiilan

Anmiilan skall ske klubbvis senast
méindagen (kl 19-21) fore utsatt
tivlingsdag. Anmilan 4r bindande.
Startavgift/1993 #r 30:- inkl bréin-
sle. De fem bista tivlingarna rik-
nas ini Q-500 Cup. En forstaplats
ger 15 poiing.

Motorlista
Motom skall vara en 6,5 cm?® (.40)
med frontinsug, trottel, sidoutblds,

F3D & Sport 40

dellerunder pAgiende heatinnebir
omedelbar landning. Inblandade
team ges méjlighet till ny flygning.

Podingberikning

Tid per heat uttryckt till tiondels
sckund utgér poing per heat.
Minsta antalet podng vinner, Vid4
flugna heatriknas de tre bista. Vid
9 flugna heat riknas de 7 bista.

I Sport 40 riknas de 3 bdsta heat-
tiderna av minst fyra genomférda
heat.

Eventuell protest skall limnas
skriftligt fore prisutdelningen. Vid
eventuellregeldiskussion skall FAI
Sport Code gilla (dessa rader dr
som tidigare pApekats fritt Gversatta
och nigot forkortade).
1SanwaSport40 Cup raknas team-
ens 4 bdsta resutlat efters sdsong-
ens Cup-tavlingar och Riks-
mdsterskap.

Ovrigt

80/20-brinsle (metanol/ricinolja)
tillhandahdlles av tdvlingsarran-
goren.

I Sport 40 mdste foljande radio-
funktioner dterfinnas: sidroder,
hdjdroder, skevroder och trotiel.
Justering av forgasarndlen via ra-
dion dr ej tilldten.

Anmdlan

Vid anmiilan, som skall ske senast
méndagen fre utsatt tivlingsdag
skall om mojligt tvd frekvenser
anmilas.

Quicky Q-500

ljuddimpare (ej avstimd, max
90dB pd 7 meter).

Identifiering

Tivlande fir ett tivlingsnummer
efter sin forsta tiivling ochdetta fists
pd hoger vinghalvas tver- och un-
dersida och synas tydligt.

Kontaktpersoner Q-500
Frdgor om ritning, regler mm:
Risto Baltzar (023-157 78

Frégor om Q-500 Cup, nummer:
Jonas Hagberg 0589-192 41
Frdgor om motorer och vid nske-
mdl om att fd motorer godkdnda,
som ej dterfinns pd listan.



MARS APRIL MAJ JUNI
(6 mars « Falun [ 24 april « Arboga % [ 8 maj + Upplands Viisby) [ 5 juni « Insjon
0-500 0-500 Q-500 Q-500
Patrick 023-180 66 Hékan 0589-196 47 Jan 08-590 332 74 Risto 023-157 78
| Anmdlan: 1 mars | | Anmilan:19 april | Anmdlan: 3 maj | | Anmiilan: 31 maj
(21 mars «Rittvik [ 25aprileArboga | [ 9 maj« Upplands Viisby)
0-500 Sport 40 & F3D Sport 40
Tommie 0248-122 81 Jonas 0589-192 41 Jan 08-590 332 74
| Anmiilan: 15 mars | Anmilan: 19 april | | Anmilan: 3 maj |
formdfel | Zmg-Ona W
bunds93 Clas 0243-183 59

| Anmiilan: 17 maj

Sédertillje
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Overnattningsmajligheter finns - tala med kontakiperson

Sport 40 & F3D
;’] | Anmidilan: 24 maj

[ 29 maj « Viistervik

Hékan 0490-312 29

pylon-meeting

[")' Unlimited/1:4-skala

Start 25 april

Men redan 6 mars startar Q-500 Cup medan SANWA Sport Pylon cup startar 25 april. Dessa klasser
tavlas det i cup-form och naturligtvis tivling for tivling. F3D har i 4r ingen egen cup, men ir med
sin FAI-status den klass, dir man flyger EM, VM och SM. SM utgér dessutom uttagningstivling till
nistkommande drs landslag. For Dig som inte har som mél att bli virldsmistare har Du i stiillet alla
mojligheter att tivla i véra tvi populdra cuper eller bara k14 kompisen pi en tivling i Din niirhet!

Tre klasser Q-500, F3D, Sport 40!

Viljsjilv! Allt frinbilliga standardmotorer till trimmade “1dngpipemotor”. Glasfiber-eller trimodell.
For Dig som vill ha ndgot nytt att bygga s finns det mycket att vilja pd. Hll 6gonen p4 pylonspalten
i Modellflygnytt. Ring géima nigon av de aktiva piloterna om du &r ny! De hjilper Dig gima med
rad & did!

Sanwa Sport 40 Cup 1993

Forra drets succé! Dir Jan Karlsson mottog en ny Sanwa-radio som cup-vinnare 1992. Aven i ir
stéller Carrocar AB upp med en Sanwa-radio som forsta pris. Dina fyra bista tivlingar under si-
songen 1993 (25 april - 18 september) riknas ihop enligt fljande regel: 1 plats/20 poing, 2 plats/16
poéng, 3 plats/ 13 poing, 4 plats 11 poing, 5 plats/ 10 poing, osv. Forra fret var det titt i toppen och
dnnu titare ldr det bli i ir!

Arets
nykomling i
Sanwa Cup

Ettnyttpris fori&rdelasuttill den bista
nykomlingen i sivil Sanwa Cup '93
som Q-500-serien.

En sport Irvine Sport och en Irvine Q-
500 till &rets bista nykomlingar i res-
pektive cup.

Diirmed i4r det dags att trina, anmila
sig som nykomling och dra iging!
Resultaten foljer Du i Modellflygnytt
under &ret som kommer!




JULI AUGUSTI SEPTEMBER OKTOBER

5-11 juli » Alleberg (7 augusti » Siiter &‘ (4 september+Sala | [ 2 oktober « Arboga
Q-500 Riksmisterskap 0-500 Q-500 & Sport 40 0-500
Sport 40 Riksmisterskap | | Lars 0225-511 96 Lars 0224-117 33 Andreas 0589-143 14

F3D Svenskt Misterskap | Anmiilan: 2 augusti | | Anmdlan: 30 augusti Anmiilan: 27 september

SMFF exp

(8 augusti « Sdter | [ 18 september « Motala ]
Sport 40 & F3D Sport 40
Lars 0225-511 96 Clas 0141417 53 4

| Anmidlan: 2 augusti | LAnmiiIan: 13 september |

o

)
28 augusti + Norrki)'pingl SO
0-500 & Sport 40 /

Pelle 011-915 72
LAnmaIan" : 16 augusti ﬁq"
— ’

Q-500 | (VM |

| 0-500-ting i Séiter den 28 november 1993! Viirldsmiisterskap i F3D Osterrike 6-12 september * vecka 36

-

Reglerna ér med? T P
Fésrra dret fick Du bestilla reglerna frin SMFF:s ex- flaggvakter "
pedition. I &r har vi gjort det lite littare for Dig - Du
fir dem direkt pA baksidan av det hiir mittuppslageti  pylon 2 domare/starter
Modellflygnytt.
F3D-reglerna giller dven for Sport 40-klassen, med ]
vissa avvikelser, som anges i kursiv stil. Ppilotplats
Q-500-reglerna hittar Du ocksd pd baksidan. Banan, '

'

180 mete
som flygs drlika for alla klasser och den finner Du hér .

mittsatt. 1 Q-500 finns det tv "entypsflygplan” som
Dubygger sjilv ¢ller kper i ARF-utforande. Ingaav- 40 meter
vikelser tilldts i denna klass. Detta giller dven motor- \ "« startlinje
listan. En tivlingsledareinstruktion kan Du bestélla '
frin SMFF:s expedition. pylon 3 < méllinje

\

Anmalan

Anmil dig i tid! Har Du flera frekvenser ér det toppen! Det gdr ocksd bra att flyga i fleraklasser. For Dig som vill resa billigt kan Du bestilla Texacos
rabattkort p4 bensin hos SMFFE:s expedition. Vill Du veta det senaste om Sanwa-anliggningar, s skickar Du Din namn och adress till carrocar,
s4 kommer Sanwa.nytt snarast. Lycka till!
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Quicky Q-500

Allmdint
Tivlingsmomentet bérinte ta dver-
hand &ver trivsel och siikerhet.
Tévlande ska vara SMFF-ansluten,
vilket den arrangerande klubben
skall kontrollera.
Syftetmedklassen dratt f4 sondags-
flygare och oerfama radioflygare
att tivla under en trevlig och billig
tivlingsform, som senare kan leda
till att vederbdrande tivlar i F3D,
Q-500-klassen ska ej genomga en
stiindig foréindring mot hégre far-
ter och extremare plan.

Ett status quo uppritthalls vad giil-
ler kostnader, resor, startavgifter,
motor och modellen. Modellen
skalldvenvaralimplig att séndags-
flygamed pd vanliga smi griisfilt.
De tivlandes skicklighet skall mi-
tas s lika som mojligt.

Viktigast: skicklighet i flygning,
forméga att f3 motor och plan att
felfritt fungera under tivlingarna,

Tévlingsledning
Tva domare ansvarar for att siker-
het uppnis och att reglerna efter-

levs. Domama #r envilldiga i sina
beslut, som skall ligga i linje med
klassens regler och policy.

Tva kontrollanter skall finnas vid
pylon 2 och pylon 3 for att kontrol-
leraattmodellerna passerar pylone-
ma pd ritt sida, 3-5 flaggmiin skall
std vid pylon 1 och tydligt markera
ndr planet ir i hojd med pylonen.
De skall dven markera om nigon
passerar pylonen pi fel sida: forsta
gingen med ett svart kors, andra
gingen med ett orange streck och
flygaren #r diskvalificerad.

Tavlingsmomentet

Man anvinder samma bana som
F3D ochsamma 80/20-brinsle som
F3D-tillhandahilles av tivlingsar-
rangdren.

3-5 flygplan deltar i varje heat med
gemensam start. Minst 4 heat per
tivlande, som utgdrs av pilot +
mekaniker/lisare. A-final kors om
platserna 1-3. B-finalen kérs om
platserna 4-7 , B-finalvinnaren fir
blir 4. T mén av tid kors ett s k
rovarheat (snabbaste tiderna),

Identifiering

Planet skall tydligt och IAngsamt
hélllas upp och viindas s att flagg-
mannen fir se ovan- och undersi-
dan av planet. Flaggmannen ska
samtidigtvisasin flagga. Slutligen
gors en gemensam identifiering.

Motorstart
P4 tivlingsledarens order har man

90 sekunder p4 sig att starta mo-
torn och komma

lyfis bakom startlinjen innan férsta
planet hunnit flyga ett varv. Detla
pa grund av sikerhetsskil om fly-
garen vill vara med i heatet.

Flygningen

Ett heat omfattar 10 varv moturs,
Vid omkorning giller regeln att
omkd&rande vijer i mojligaste mén.
Flygning under pylonhéjd #r ¢j til-
liten. Vid nist sista varvet ropar

i startlige. Do- [ Motor Typ Version
maren héjer ef- | 0S40 ST, FSR, FP, SF, Surpass 4-takt  ABC, Ring
ter 75 sek flag- | Super Tigre 40 FI, $-40 ABC, Ring
gan, som fills | Webra 40 Blackhead, Speed, Silverline ABC, Ring
efter 90 sek. Enya 40 ST, X Ring
Om alla dr klara | MVVS 40RC ABC, Ring
tidigare 4n 75 | Inine 40, Q40 ABC, Ring
ASP 40 ST, Black ABC, Ring
hﬂéjm‘;‘;‘mmfgr‘ HP 40 Siver Star, Gold Cup ABC, Ring
att efter yiterli- | RYal(T)  40FSR ABC, Ring
gare 15 sek Magnum 40  GP, PRO ABC, H!ng
Sanonio _ | Fox 40 Sport, De Lux, Std ABC, Ring
BRANGBSIA | peBrd 40 ABC, Rin
{ » Ring
EMljac. Om. fmo- | on 40 ABC, Rin
tomstannarefter i
att planet slippts
vid start, s méste planet ha hunnit *‘

N MIN B RS x5

é PIAND ALT DURALSTALL
e AW

MIN @35 x 15

\\JALFH 1 SPORRE

China Clipper

W
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sidroder i ratten

trim héjdroder —

/i«"/ \ﬂ& B st

trim sidroder

trottel

trim trottel
stall

flaps
ovrig kanal

trim skevroder

formaoiel
bunds’a3

~ )
Sédertdl

lle
3-4 april 1993

eller modell ‘oY
“'(l(m\\\.\““\-
“Jag vill ha en snygg en med tvd | kamerautvecklingen gatt for 1ingt.
stora rattar”, sa han, Hanmed den | "Titta pd det forem#l Du vill ha
rutiga kepsen. skarptochkameran stiller automa-
Minga giromkringmeddentypen | tisktinrétt avsidnd" ir den senaste

av onskningar - en med stora rat-
tar! Den hiir géngen handlade det
dock om en radio. En bilradio.
Jag horde honom, dir jag stod i
radioaffiren och vintade pd att
kopa laddbara ackar.

"Haru inte en radio av den gamla
typen? Som inte pajar bara om bat-
teriet tar slut och méste program-
meras om. Utan flytande och sim-
mande displejer. Haru ingen med
en ratt till viinster, som knépper pd
och som reglerar volymen och en
tillhiger, som man letar stationerna
med? Haru nin sdn? "sa kepsen.
Forsiljarenhade ingen sidanradio.
Han hade en med bandspelare och
CD-térta och display dar det flot
kristaller och siffror. Den viixlade
sjilv ochdet vete tusan, omden inte
hade ett dragspelsfilter ocksd. Och
automatisk lokalradiospérr.
Kepsen gick. Han firsoka sinastora
raftar nin annanstans.

Stora rattar ska det vara!

Jag ir ute i samma drende. Stora
raltar skall det vara. Inte bara pden
bilradio. Densomsuttitpd sdngkan-
ten borta i NyaZealand och forsokt
stilla om en liten vickare till
"kiwi"-tid och till rétt viickningsatt
vissaeuropeiskafotografer anseratt

innovationen, som mi beundras.
Men sint hiir kan gora det svérare.
Detblir formingaautomatiskagre-
jer. Att programmera. Att avlisa i
de evinnerliga displayerna.

Mycket godis - lite flygeri!
RC-anliggningama &r pd viig ditdt
med full fart. Attdeblirsnyggaoch
sikra dr forbaskat bra. Att mankan
nollstilla, centrera och vinda
servorbrelser ir bra. Det gor det
enkelt vid installation, underhill
och kontroll. Men sedan di?

Rollspak? Startknapp?
"Tryck p& en knapp och Din mo-
dell gérenroll!" Mysigt modellflyg!
Modellflyg? Flyg?

Minga av oss vill flyga en modell
pé fullskalavis. Enroll gérmaninte
hursomhelst. Ensnygg roll gérman
definitivt inte hur som helst. Men
den kan numera programmerasini
sindaren. Trycker manpd enknapp
eller filler en omkastare, sa blir det
enroll. Kvick-ellervanlig, Tunnel-
eller halvitaskig roll. Den ir
inprogrammerad.

Men var finns de andra viisentliga
faktorerna : vindrikining, vindhas-

Flyg med
anslutning
till sandarladan

Trimma med
anslutning

till modellen - Du
stér ingen!

Hur skall en
sandare se ut?

tighet, flyghastighet? Ingenstans!
Ensnygg roll gor man viill med alla
sinnen inkopplade. Med alla spa-
kar: "lite dykning for att fd upp
farten, skev omkull, sidroder vin-
ster, neutralt, dykroder, sidroderho-
ger." Som i fullskala-virlden?
Vilken fullskalamaskin har enroll-
knapp? Eller flapskomsensator (ni-
gon kanske!), Den flygs med alla
sinnen och kontroller.

Modell = liten kopia?

LAt oss géra det som modellflygare
ocksd. Det dr dér tjusningen ligger.
Attefterlika fullskalaflygplanetoch
fullskalapiloten.

Hur kommer det sig, att vi har gt
pi alltdethir med mixning, bland-
ning, stottning och allt annat om
flapperons, skeverons, hijderons
och butterlons? Flyger vi vira mo-
deller sjilva, s ldr vi oss. Blir
bittre! Och fir ndgot tillbaks som
resultat av allt vi lirt och 6vat in.

Om utvecklingen gir fram som
hittills, si kommer snart en

Futanwa "Super Leisure” med de
utomordentliga mgjligheterna for
oss att modellflyga utan att ens
limna den varma ftoljen framfor
TV:s lordagsfotboll.

Tryck pd "slippa-flyga-sjély-
h‘apmn n
Tryck pd en knapp och anligg-
ningen gor resten. Bara den 4r pro-
grammerad rift av sin dgare.
Det ser han pi displayen.

Den Gamble Redakigren

Det vore vdl inte sd dumt att ha
en separat spakldda med alla
reglage? Sdndare med antenn
och det dvriga i en annan ldda.
En kabel emellan. Dad jag flyger
har jag forbindelse spakldda-
sdndare. Dd jag vill kolla roder
mm i modellen, pluggar jag
over till ett uttag i modellen.
Ingen risk att stéra ndgon, for
nu dr det endast trddfarbindelse
mellan mandverldda-modell.

35



nytt

Nr1-1993

modellflyg

Lérdagen den § juni genomfors
Sveriges forsta Fun Fly-tavling -
Vallentunapokalen.

Belonad busflygning

Fun Fly ir en tévlingsform som
kommer stort i USA och Europa.
Det dr meningen ait man ska ha en
tivling som belonar "busflygning"
eller acrobatik pd ldgsta nivi...
Eftersom hastigheterna éirliga, av-

Modellen

Alla modeller och motorstoriekar mel-
lan.250ch .46 artillatna. Modellen ska
ha landstall,

Utrusining

2 fidtagarur behdvs, ett for totaltid och
ett for tidtagning av mandvrar,
1/3franbanans inflygningsande marke-
ras (texmed sprayfarg) enlinje tvars ver
banan.

For limbon behdvs val synlig trdd, som
latt gar av, och tva pinnar, ca 1,5-2m
héga.

En 30 meter lang lina med meter-
markeringar (eller mattband).

Periodindelning

Tavlingen bér hallas i tre omgangar,
varav den samsta riknas bort, Skulle
flera taviande hamna p& samma slut-
poang gor man en omflygning med et
moment som domaren bestammer.

Totaltid

Varje taviingsstart far omfatta hogst tio
minuter. Haller den taviande p& mer an
tiominuter raknas podng fram till denma-
ndvrer som avslutades inom tids-
grénsen. Pabrjad mandver ska avbry-
tasoch den taviande ska snarastlanda.
Detr tillatet att Aterstarta motorn obe-
gransat antal ganger inom totaltiden,

Fun Fly-regler

stindet till marken litet ochmodel-
lerna robusta, s& brukar det @ndd bli
ritt kraschfritt.

Det &r inte minst roligt for dskd-
darna med Fun Fly téivlingar. Pub-
likenkommer néirade tévlande och
ser genast vem som flyger bra,

Special eller trainer
Det finns speciella modeller fram-
tagna for tavlingsformen men en

r n Iy y allentunakal

normal aerobatic trainer kan
mycket vil duga for dina forsta
forsok.

Segerpremier!

I'biista internationella stil lockar vi
medrejilasegerpremier forer, som
vill vara med om denna spéinnande
premir,

Férsta pris ir 1000kr, andrapris 500
kr och tredje 250 kr! Dessutom

priser frin hobbyhandlare, Alltom
Hobby och vira sponsorer.

Hogst tjugo deltagare

Max deltagarantal 20 st, s vill du
vara riktigt siker p4 att f3 delta si
ring 08-51177757 (Bosse)eller08-
590874 82 (Frank) och anmil dig.
Startavgift 60 kr.

Forsta start k1 10.00.

Sista anmiilan 09.30.

En huvuddomare ska finnas, som ocksa ar
téviingsledare. Domaren avgdr envaldigt
vid tvister. De tavlande ska hjalpa till med
tidtagning, beddmning av landningar mm.

Taviing:

Taviingsprogrammet kan besta av dessa
fem moment;

1. Loopingar

2.7343"

3. "Stiartsvang"

4. Limbo

5. Beddmningslandning

Start

Nér den taviande anser sig vara fardig for
start ger han tecken &t domaren som bér-
jar tidtagningen nér den startande satter
startmotorn till propellern eller bérjar sl pa
propellern.

1. Loopingar

Den taviande anger sjalv nar han vill bérja
loopamed etthdgt "Loopingar NU". Sedan
ska han pa en minut gora s& manga
loopingar som méjligt.

Loopingarna behover inte vara perfekta i
rundhet. De behdver inte heller borja och
sluta pa samma hojd. Modellen ska ligga
nagorlunda horisontelltpvingarna och far
inte avvika ur kursen alltfor mycket.
Enfunktionarraknar hégtantaletgodkanda

loopingar. En tidtagare talar om nér en
minut gatt.

Poang: 1 podng per looping, max 30
loopingar ger podng.

2."343"

Planet startas bakom linjen. Klockan star-
tasnar planet passerarlinjen. S snartsom
majligt ska piloten utfdra 3 loopingar och 3
rollar och darefter landa. Varannan mané-
ver ska vara looping, varannan roll,
Tiden knapps av nar planet passerar lin-
jen, hogst 1 dm Gver denna.

Poang: Fullbordad mandver inom 30 se-
kunder ger 30 p. Darefter dras 1 podng av
for varje sekund man anvinder uléver
detta, ner till 0 poang.

3. "Stjartsvang"

Planetbackas bakom linjen. Tavlande ska
sedan passeralinjen (fidtagaruret startas),
goraenhdger-eller vanstersvang eller loo-
ping och landa genast dver linjen (tidtagar-
uretstannas) pa hdgsten decimeters hgjd,
eller rullande pa marken,

Poéng: Fullbordad svéng inom 5 sekunder
ger30p. Dérefter dras 1 poéng av for varje
sekund man anvander utver detta ner till
0 podng.

4. Limbo

Over banan spannsentunntradpd 1-2m
héjd. Domaren bestimmer héjden med
hansyn till deltagarnas skicklighet. Den
taviande ska flyga under linan tre ganger.

Tid tas fran forsta passagen till sista.
Traffar planet traden, s& den gér av, blir
det inga podng i detta moment. Bide
traden, pinnarna och marken far berg-
ras. Omdetta ej hindrar fortsatt flygning.
Podng: Fullbordad mandver inom 30
sekunder ger 30 p. Darefter dras 1 po-
dng av for varje sekund man anvander
utdver defta ner till 0 poéng.

5. Beddmningslandning

Den taviande ska fiyga sitt plan 50-100
mdver bananimotvind. Dérefterskahan
draav gas sa mycketdet gar, Motorn far
ocksd stannas. Efter detta far trottel-
spakeninte réras. Drar den taviande pA
gas (tex for att radda planet fran haveri)
blir mandvern ogiltig.

Den taviandes modell ska nu landa och
stannasanara marketsom mgjligt efter
landningen och denna punktriknas vid
méatningen. Planet far inte hamna pa

99.
get ar inte till&tet aft vinda planet efter
passagenavmarket, menman far styra
motmarketdirektefter sattningen pAba-
nan.
Podng: inom 1 meter frdnmérket ger 30
podng och darefter blir det 1 podngs av-
drag for varje ytterligare meter ner till 0
poang.

Nér planet stannat kndpos totaltiden
av.
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Fun Fly-modeller och
Fun Fly-taviingar har
véxt sig stora i USA,
England och Tyskland.
Danmark har haft sin
férsta tavling.

Nu &r det dags f6r oss i
Sverige att haka pa! |
Vallentuna MFK har vi
byggt ett tiotal
modeller och provat
taviingsregler lite
smatt. Vi ska halla en
taviing i juni.

Lite om Fun Flys

Fun Fly-tivlingarna bestir av mo-
ment som ska goras pa tid. Detfinns
for nérvarande inga bestimda reg-
ler utan de kan viixla frin tévling
till téivling. Iallménhet skaman gra
vissa aerobatiska manévrer (som
inte poingbedoms) pd tid, ofta in-
kluderande start och landning. Det
kanocksd varalimboeller andra pu-
blik-knipande moment.

For detta behover man en ldft mo-
dell med stark motor. Den ska
kunna kéra stabilt pd marken och
starta och landa sikert. Roll- och
loopingegenskaperna méste vara
exceptionella.

Bnittiska mdsterskap

I England holl man en slags inoffi-

ciella brittiskamésterskapifjol och

mistaren heter BobRyan. Hirkom-
mer typexempel ur den engelska
regelbanken:

« "Time and spotlanding" Det gil-
ler att utan klocka flyga precis en
minut och pricklanda.

«"Tenrolls and ten loopings”. Man
flyger roll-loop-roll-loop osv.

»"343+3" Trerollar, tre loopingar,
tre touch and go.

« "Hangar deck landings". Land-
ning pi mycket kort, podngsatt
bana.

« "Climb and glide". Segelflyg sd
linge som mdjligt frn en 20
sckunders stigning.

» "Limbo". Max antal passager pd
tv minuter.

= "Spinmax". Max antal spins frin
en 20 sekunders stigning.

«"Touch and go". S4 minga touch
and go som mojligt pd tvd minu-
ter.

Jobbigt?

Min kommentar till de engelska

reglerna dr att de definitivt skapar
en mycket 1ingdragen och dirfor
anstringande tivling, bide for del-
tagare och &skddare. I det forslag
till svenska regler som finns pd
annan plats 1 tidningen har vi for-
stkt koncentrera reglerna till de,
somir enklast att bedma, och som
tar vettig tid att genomftra.
FunFly-modellemablir oftaroliga
"sondagsflygplan”. De irlattflugna
om man har smi roderutslag och
exponentialinstilining. De kan an-
vindas som andramodeller.

En Fun Fly-modell 4ren ritt origi-
nell modell i sin uppbyggnad. Den
dr oftast snabbyggd och litt att re-
parera om olyckan ir framme.
Kroppen 4r oftast av profil- eller
"stick-typ".

Servon i vingen

Servona 4r mestadels placerade i
vingen. Man har géma ett servo till
vardera skevrodret, helst mikro-
servon med ca 2 kg dragkraft. En
computerradio ger dd méjlighet till
mycket intressanta mixningar.
Om du inte har computerradio far
du skaffaen Y-kabel och styra ser-
vona frindenvanligaskevutgdngen
pd mottagaren.

Flygegenskaperna hos en Fun Fly-
maodell ir beroende av vingbelast-
ningen. Den betyder mer dnplanets
utformning.

Snabbyggt

De flesta giir nog inga stora an-
stringningar att géira sin Fun Flyer
noggrant byggd. Modellen ska man
viga ta lite risker med och den ska
framfor allt vara robust och Litt att
repareral

Diiremot skamanldgga nermycket
tid pd att graroderinstallationerna

korrekta och stabila, Det ir bra att
ha 1anga servook och l4nga roder-
horn s4 att man fir en rejil hiivarm
pa bida stillena.

Motorer

Fun Flyers flygs oftast med moto-
rermellan.25o0ch.46,tex OS25SF,
ASP32ABC, 0S32ABC, Enya
$540, Irvine 40, OS40SF och
OS46SF.

.32-storleken verkar vara bista
kompromissenmellan motorns litt-
het och dess effekt i férhillande till
planets vikt. Dragkraftenblir storre
in planets vikt i de flesta fall.

Fun Flyers kan ofta anviindas som
andramodeller. De flyger 1dngsamt
och okritiskt genom sin 1iga vikt.
Men det giller att ha sma roder-
utslag! ForFunFly tivlandekanhur
stora utslag som helst provas. D4
mixar man vanligen ocksd (med
hjilpav computerradio) s att skev-
rodren gir ner som flaps nér héjd-
rodret gir ner och tviirtom.

Bygg!

Det finns méinga Fun Fly-modeller
attvilljapd, ommansokerenergiskt,
fast foga hos hobbyhandlama ute
ilandet 4n sd linge.

Ritningar har publicerals i ameri-
kanska RC-tidningar,i Model Air-
plane News fjan 1992. Modellenhe-
ter "Tadpole" och ir en typisk Fun
Fly-modell. Viharbyggt tvi exem-
plar i Vallenmna.

Engelsmiinnen har by ggsatser, till-
verkade av flera sméforetag:

"The Ultimate" tillverkas av Parc-
Amber Co (eng telnr()273-582786)
liknar "Tadpole".

"Fun Fly fifteen" importeras av
Natans hobby och ir avsedd for
mindre motorer, Den har en store-
bror, "Big Fun" som r i ritt stor-
lek. Tillverkaren heter Bill Kits i
Bassingburn, Herts.

"Dragonfly" {tr.25-motor, tillver-
kas av Pete Steb Inc och granska-
des i julinumret 1992 av engelska
RCM&E.

En populir tivlingsmodell i Eng-
land ir "Moronic”, Jag har inga
upplysningar om tillverkare.
"UM-1" heler vinnarmodellen i
brittiska misterskapet. Den tillver-
kasav Universal modelsi Portslade,
Sussex.

"DARE-U" granskades i oktober-
numret 1992 av RCM&E och till-
verkas av The Ultimate model
Corporation. Adress okind.
Tyska ritningar har jag dnnu inte
sett. Robbe harenbyggsats som im-
porteras via Minicars. "Do-It" he-
ter modellen och &r en tysk licens-
tillverkning av denengelska "Dare-
U", nimnd ovan. Spinnvidd 125
cm, flygvikt 1500-1800 g och limp-

modellflyg

liga motorer .25 - .40. "Do It" finns
i Robbes nyhetskatalog 1992,

Svenskt!

Ovanstiende ir skrivet forallasom
anser att allt utlindskt &r bist. I
Vallentuna tycker vi att Sverige 4r
lika bra. Vi har tagit fram tvi mo-
deller under hosten -92, De ir
grundligt utprovade och vi har
mycket roligt niir vi flyger dem! Vi
tror att bista sittet att sprida en ny
hobbygren ir att snabbt ta fram rit-
ningar.

Tva varianter

Jag har konstruerat "Fun Flyer" for
.25-.46 motorer. Spinnvidd 124
cm. Vikt 1500-1600 gram. Model-
len har profilkropp.

Frank Renner har utvecklat en lite
mindre variant med samma ving-
profil och kallar den "Poison". Spv
112 cm, flygvikt ca 1400 g, avsedd
f6r .20 - .28. motor. "Poison" har
uppbyggd balsakropp.

Vill du bygga svenskt, s kontakia
undertecknad 08-511 77757 (Fun
Flyer) eller Frank pi 08-590 67482
(Poison).

Publikvinligt

Reglerna i Fun Fly-tivlingar kri-
ver att du snabbt och elegant kan
snorunt med modelleni marknivi,
att du kan starta och landa séikert
och vet var stallgransen gir. Flyg-
ningen blir mycket spektakulir!

Ett dragpldster

Har kanvifdettdragpldsterformo-
dellflyget som ldnge har efterlysts
i Mfn:s spalter. Fun Fly-tdvling-
arna dr rdtt arrangerade, publik-
dragande. Publiken forstdr ait pi-
loten mdste hdlla tungan rdtt |
munnen for att géra tre passager
under ett limbosndre och man kan
tydligt och direks se om han lyckas!

Effektivastkan man f publikintres-
settillgodosettomman ordnar flyg-
ningen pé tvi flight lines och kor
momenten som "parallellslalom".
D4 ghr det att f3 en mycket visuell
dramatik, inte minst for piloterna.
Det giller bara att fa piloterna att
starta sina mandvrar pd samma
ging.
Hastigheterna vid en Fun Fly-tiv-
ling ir 18ga och modellerna ror sig
snivt kring startbanan.
Modellerna dr litta. Det gér att pu-
blikenkanhillas pd detminsta md;-
liga sikerhetsavstindet och verkli-
gen kan se allt som hénder.
Ldter det inte bra, sd sdg?
Fun Flyers are fun to fly!
Bosse Gdrdstad
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| yg avan eléktﬁcitet!

Har nagra 7-cells konstflygplan

Den R/C-flygare som fir lust att
prova elflyg inleder ofta sin
elkarriirmedett segelflygplanmed
elektrisk motor, typ Elektro-Junior
eller liknande. Vanligen ger detta
positivaerfarenheter: dethela fung-
erar bra. 3 lyft upp till termikhojd
med mdjlighet att med motorns
hjilp forflytta sig utan hojdfrlust
inom ett stort omréde p4 jakt efter
termik.

Inte bara for segelplan

Om uppvindarna sviker, blir flyg-
ningen nd4 bortdt 15 minuterling.
Diflygningen forloper praktiskt ta-
get ljudlost kan man flyga frén vil-
ken slagen sommaréing som helst,
utan att omgivningen protesterar.
En vanlig missuppfattning bland
RC-flygare i gemen ir att elflyg
visentligen handlar om just segel-
flygplan med en elmotor i nosen.
Tar man sig en ndrmare titt p4 vad
som bjuds i friga om byggsatser,
motorer och tillbehor sd upptiicker
manettriktutbud av skalaliknande
hogvingade elmodeller av sport-

flygplanstyp med spinnvidd av
ungefir 120cm. De flyger bramed
en motor av mabuchityp (t.ex.
Graupner Speed 600 eller Robbe
Power 600) avsedd for 6-7 celler.
Vid normal flygning ligger flyg-
tidenbortdt 10 minuter. Mednigra
ackpaket och ett enkelt laddnings-
aggregat vid bilen kan man vara i
luften lika mycket som glodstifts-
flygarna.

Niista steg: aerobatic

Forr eller senare brukar ménga
vilja prova snabbare plan med maj-
lighet att forsoka sig pd litet konst-
flyg.

R/C-plan av denna sort drivna av
glodstiftsmotorer finns det ju en
uppsjd av, men dven pd elsidan
saluftrs i Sverige ett tiotal olika
konstruktioner avkénda tillverkare
som Graupner, Robbe, Kyosho,
Great Planes etc. Se tabell.Dessa
plan ir avsedda fér smé och billiga
motorer och 7—cells ackpaketmed
en kapacitet pd 1000-1700 mAh.

Vikt 1000-1200g, spinnvidd 100-

120 cm,vingyta 17-25 dm?. Ving-
belastningen blir di 45-70 g/dm?2.
Profilerna 4r ganska tunna med li-
tenvilvning,s.k. semisymmetriska
profiler. Vanligen anviinds ¢j land-
ningsstill di dessa ger stora aero-
dynamiska forluster och pétagligt
sinker prestandan. Handstart och
buklandning pd grisytor, gima di
med en fillbara propeller. Det iir
liten risk att béja motoraxeln dven
med en vanlig propeller di den Liitt
kanrotera till vigritt lige vid mark-
kontakt. Ett alternativ ir en fjid-
rande medbringare. LRN Teknik
salufor dylika av fabrikat Meyer -
deenda pd marknaden? Av tabellen
framgdr vilka flygplan som by ggts
och flyglestats ganska ingiende.
Vad kan man di forviinta sig for
prestanda? Planen ér snabba, un-
gefir 80-100 kmy/h, men kan ocksd
flygaslingsamtt.ex.iplanén*) och
landningen.

Skev, hijd & fartkontroll
De flygs vanligen med skev- och

héjdroder samt motorkontroll och

saknar sidoroder (dock ej Electro-
Streak). Mankan liira sig gira 180-
graderssvingar och stora, runda
ochvackraloopingar frinplanflykt.
Aven buntar och flera rollar i f6ljd
utanhdjdforlust girbra, Inverterad
flygning girbra, dvenomyvissa plan
fordrar att man stttar med dyk-
roder for att undvika hojdforlust.
Skevrodren fungerar ju oférindrat
dveniinverteratldge, vilket gor det
lattare att gra sviingarellerattligga
ritt pd vingamna i detta liige.
ElectroStreak kan ocks gora aero-
batiska figurer som fordrar sidoro-
der, tex spin, kvickrollar och hjul-
ning,

Aerobatic kriiver effekt!

Acrobatikflygning dr effekt-
kriivande och fordrar optimerade
motor/propellerkombinationer
med viilskotta ackpaket av god
kvalitet (i praktiken Sanyo SCR).
Efter 5 minuters flygning mattas
propellervarv-talet och man fir
overgd till lugnare flygning och

slutligen landning. Piloten tycker i
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allminhet ocksd att det dr lagom
med en paus.

Kort och intensivt!

Man kan séga att den hiir sortens
flygning ir kort, men intensiv. Pla-
nen saknar visentligen egen stabi-
litet och méste flygas hela tiden,
helst i vackra, mjuka och harmo-
niska acrobatikfigurermothimlen,
vilket gor att ett femminuterspass
kiinns ganska lagom. Maskinema
ir aerodynamiskt rena och ger litet
luftmotstind med ett mycket gott
glidtal som foljd, vilket fordrar att
man ldgger planén ganska ligt och
med riittplanéhastighet, annars blir
det en rejil pluslandning, d.v.s.
bortom faltgrdnsen.

Samtliga maskiner i den hir test-
serien (41 1ig hastighet, 1 sista
svingen in pd finalen, utan ndgra
vikningstendenser éver vingen. Det
enda som hiinder nar man flyger for
sakta dr att sjunkhastigheten okar,
glidtalet blir simre och sjilva
landningen markerad, s.k. nedt
komst, dock utan att skada planet.
Ovanstdende forfarande kan vara
bra att ta till nir man kommer in for
hogt och landningsbanan inte vill
récka till,

Avslutning
Acrobatiska elflygplan har relativt

svag motor jamfértmed glodstifts-

dito, dér propellerns statiska drag-

kraft ndrmar sig planets vikt. Detta
medfor att man méste flyga mer pd
planets aerodynamiska kvaliteter
dnpdmotorstyrkan. Mendetlockar
fram ett mjukare handlag med spa-
ken samt vackrare rorelseménster
och flygfigurer.Man har ocksd méj-
ligheten att delta i enkla pylon-
tivlingar med de testade maski-
nerna, som dr bdde snabba och
kapabla att flygai snabba vertikal-
svingar - pylonsvingar.

Itestenhar anvints 7-cellsackpaket
med 900 och 1200 mAh kapacitet
av mirket Sanyo. Med nyare celler
typ 1000 SCR, 1400 SCR resp.
SCRC hade flygtiden blivit liingre.

Anvinda motorer, propellrar
och fartreglage

Motorer: Astro Cobalt 05 och
Graupner Speed 600 7,2 V.

" Propellrar: Fasta propellrar: APC,

Graupner, Robbe - 7x5 och 7x6
samt Graupner 6x6 fillbar.
Turnregel: tunna och styva blad av
glasfiberforstirkt nylon, alternativt
iven tripropellrar t.ex. Top Flite.
Laborera gima! Enligt den tyske
elflygaren Helmut Meyer #4r
Graupner Speed 600 8,4 V och
Graupner 7x7 Speed Prop en
mycket lyckad kombination for
konstflyg med 7 celler.
Fartreglage: Sommerauer STW SP

Ovre raden fr v:

Great Planes Electro-Streak;
Graupners Zoff och Robbes
Speeder E.

Nedre raden frv:

Midways Fast Eddie och
Graupners Race Rat.

30. Till-frdn reglage av reldtyp
(Meyer ES 25-5)har ocksd visatsig
fungera bra, dd man ju oftast flyger
med full gas. I reglagen inbyggda
eller separata BEC-kretsar (d.v.s.
mottagarstrém frin motoracken)
har anvints vid samtliga flygningar
utan négra funktionsstérningar.
Stromftrbrukningen statisktligger
vid 22-25 A och varvtalet vid
11000-13000 r/min. I dessa fall
med snabba plan och propellrar
med stor stigning torde strémstyr-
kan minska med 10-15 % under
flygningen, nir motom firvarvaut.
Radioutrustning: FM-mottagare
35-50 g vikt. Miniservon 24 g:
Hitec HS-101.

Byggsatserna kostar 550-1200 kr
(nigot osikert i skrivande stund).
Planen drhuvudsakligenbyggdaav
balsa med sparsamma forstirk-
ningar av plywood. Undantag ér
Graupner Zoff och Race Rat dir
kroppen ir av vit plast, ¢j armerad,
men dndd ndgot elastisk och talig.
Dessa kroppar 4r litta att reparera
med CA-lim. Samtliga modeller &r
relativt litta attbygga ochreparera.
Deflestaflygsmedenbartskev-och
hojdroder och svarar snabbt och
exakt pd styrkommandon. Man fir
ingen lust att g tillbaka till plan
med manévrering med sido- och
hojroder, som av nigon anledning
brukar rekommenderas som speci-
ellt limpliga for nyborjare?

*) Plané dr ett gverlevande franskt
ldneordfrdn flygets allra tidigaste
barndom dd flygutbildning endast
kunde erhdllas i Frankrike. Plané
dralitsd densistarakainflygnings-
strdckan (finalen), ofta i glidflykt
med motorn pd tomgdng, fram mot
sdttnings- eller landningspunkien.)

-

Madell Great Planes
ElectroStreak
Spénnvidd 112em -
Medelkorda 19,6cm
Sidoftrhéllande 57
Vingyta 22 dm?
Profiltiocklek 12%
Kroppsléngd 100 cm
Vikt 1050 g
Vingbelastning 48 g/dm?
Motor Astro
Cobalt 05
Propeller %6
Anmarkningar Aven sidoroder
Ungetamgt pris 875

Graupner Robbe
Zoff Speeder E
120cm 110cm
18¢cm 23cm

6,7 48

21,6 dm? 25,3 dm?
10% 10%
83cm 87¢cm
12009 1200 g
56 g/dm? 47 gldm?
Astro Astro
Cobalt 05 Cobalt 05
7x6 7x5
Plastkropp Plastkropp
1.220:- -

Midway Graupner

Fast Eddie Race Rat

97 cm 100cm

19,4 cm 16,7 cm

50 6,0

18,8 dm? 16,7 dm?

10% 8%

67 cm 80cm

9509 1165¢

51 g/dm? 70 g/dm?

Graupner Astro

Speed 600 7,2V Cobalt 05

6x6 6x6, 7x6 E
Inkl 550-motor E

550: 1125: ;

bunds

sada:wp
3-4 april 1993

Midway Fast Eddie
Billig ochlittbyggd, medsittnd-
got fyrkantigautseende, utan att

ge avkall pd goda flyg- ¢

egenskaper,

Robbe Speeder Ed

Mycket littbyggd. Den har stor
vingyta och kan flyga inom ett
stort hastighetsomrade. Négot
litet sjdlvstabil, trivs mycket bra
dven i inverterat lige. Den dr

faktiskt s snill att den kan re- |
kommenderas som sk
skevrodertrainer!

Great Planes

ElectroStreak
Utmirkt bygghandbok, nog det
biista som presenteratsigenren!

Ett rent noje att bygga. Littoch |

starkt plan. I grundutférande
dven med sidoroder, ovanligt

nog, och har dédrmed en stérre

aerobatikrepertoar.

Graupner Zoff och Race
Rat
Mycket eleganta skapelser med

den bésta aerodynamiska. ut- {
formningen. Littdrivna och he-

derliga. Race Rat med sin lilla

S e R

SRR

e o ey
R R

S

2

S

o

vingyta, och dirmed hégaving- |

belastning, ir det snabbaste och

livligaste av de olika planen och
den som fordrar mest av piloten.

Sammanfatining

Att efter den grundldggande R/
C-flygutbildningen forsoka sig
pilitetavancerad flygning drut-
vecklande ochroligtochinte alls
sd svéirt som man kanske fore-
stillt sig. Ndgra smallar och re-

parationer fir man nog ta som [

ldrpengar.
I borjan dr det viktigt att inte
flyga forl4gt, utan att ha en viss

hojdmarginal som gerutrymme
och tid att ta sig ur en del under- |

liga flygldgen man hamnar i.
Borja gima med en Speeder E
eller Fast Eddie som forsta el-
aerobatik-modell!

s

R R

LSBT
L

T

Bida planen, men speciellt Fast |

Eddie, innebir en liten investe-

ring i pengar och byggtid de 4r -
tiliga och ldttreparerade. Spe- |
eder E har ett visst forsteg ge- £
nom sin palitligt snilla och for- E:
ltande instillning till pilot- B2

misstag!
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Modeller och resultat mer

likformiga

I augusti representerades Svierge
och SMFF vid viirldsmiisterskapen
for elsegelflygplan, F3E, arran-
gerat av den hollindska aero-
klubben. De svenskaresultaten var
nérmare toppnivaerna in tidigare.
En felande cell i ett av de svenska
ackpaketen sinktelagresultatetoch
medftrde att en av de svenska del-
tagarma tvingades rikna med en
"nollomgéng".

Modellerna blir mer likformiga.
Vid detta VM var differensen mel-
lan bista och sdmsta deltagare
mindre dn frtvé dr sedan. Freuden-
thaler frin Osterrike tycks ha be-
slutat sig for att aldrig limna ifrin
sig VM-pokalen. Den fjirde raka
VM-titeln siikrades dock inte ftrr-
in i sista omgéngen.

Tendensen med mindre och ldttare
modeller stir sig. Vid senaste
virldsmisterskapen fanns endast
tvd av totalt 38 modeller med tver
2 meters spinnvidd. Rikard Lev-
enstam och Bo Samuelssons
egenkonstruerade "Patriot” anvin-

des av hela det svenska landslaget,
som bestod av piloterna Rikard
Levenstam, BoSamuelssonochBo
Sjoberg. Lagledare Jan Levenstam
assisterade under tivlingen.

Triiningsliger och
Jormbygge

Satsningen pé detta VM var 100-
procentig. Efter noggranna tester
valdes den slutliga vingprofilen att
anviindas till den svenska VM-
modellen.

Patrioten har inte bara en form-
gjuten kropp utan dven vingar och
stabilisator 4r gjutna i formar. Det
betyder att skillnaderna mellan
olika exemplar & minimal. Vid
byggandet av modellerna anviinds
Jiggar for borrhill ochinstallationer.
Detinnebir att allamodeller flyger
lika. Totalt byggdes under viren
1992 upp emot 15 kompletta mo-
deller infor VM-tiivlingarna,

For att komma vil forberedda
traningsflog landslaget pi banavid
ett antal tillfillen. Under trining
klarade alla tre att flyga upp emot
24-25 strickor i distansmomentet.

VM:s vackraste modell

det var svenska "'Patriot"
Densvenska flygplanen fickberdm
under tivlingamna. I den tyska tid-
ningen "Aufwind" utnimndes de
svenska flygplanentill VM:s vack-
raste modell. Spénningen var stor
infor de svenska provomgingarna.
Flera av de etablerade "stormak-
terna" kiinde sig hotade. Svenskar
blev lika uppmirksammade som
USA-laget blev vid VM 1990.
Under férsta halvan av tivlingen
tverraskade de svenska och efter
sjuav dttaomgingarsig detut som
om alla skulle hamna p4 den dvre
halvan av resultatlistan.

Tyviirr missade Bo Samuelsson att
fullfélja sista flygningen. Efter
personligt rekord i distansmo-
mentet satsade Bosse pd et topp-
resultat dven i termikmomentet.
Han anvinde inte motor fr attklara
de tre forstaminuternas termikflyg-
ning. Pdmycket 14g htjdslog Bosse
pd motorn - tyviirr var farten sé lig
att modellen ndstan rollade pé
grund av vridmomentet vid pé-
slaget. Det visade sig vid uppmiit-

Elsegelflyg
VIM1992

ning av "landningen" var éver 100
meter frin landningsmirket vilket
gavennolla forhelaomgingen. Det
innebar att Bosse var tvungen att
rikna med en omgéng, genomftrd
iregn, déir han brét efter distansen
pd grund av kortslutning i en acke.
Svenskarna slutade pd 21:a, 24:¢
och37plats. Freudenthalertogter
hem slutsegern.

USA-laget kom med de minsta
modellerna, forsedda med special-
tillverkade Astro 60-motorer och
vann lagtivlingen tverligset.

Motorerna

Valetav elmotor har stor betydelse
for elsegelflyg. Den vanligast mo-
tomn var Plettenbergs HP 355 med
olikalindningsvarianter. Litetaven
sensation var det dock att det fanns
intemindre #n tre motorfabrikathos
de tio bist placerade pilotemna. Ef-
ter Plettenberg var den mest an-
viinda motorn Robbe PRO 744/4,
Dessa finns fortfarande i begriinsad
upplaga, ochkommerattbli allvar-
lig konkurrent till Plettenberg om
det blir fart pd tillverkningen.
I6vrigt dterfanns Geistochentjeck-

Den Gamble studsade till under
genombléddringenav Model Buil-
der, dd han sg de hir bilderna av
roteflygning méis/modellplan. De
har kommit oss till del genom viin-
ligt bemétande av redaktor Phil
Bernhardt. Segelmodellen flog
lingemed misensom snygg, flexi-
bel och foljsam rotetvia.

Segelflyg 4r tydligen den miljo-
vinligaste grenen, som naturen
sjilv i form av véra skickliga fiire-
bilder nirmar sig vira kopior och
uppvaktar. Nog dr vil detta ett
tecken pd enviss godkiinnande frin
naturen sjilv! Snyggt plitat ocksa!
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isk motor kallad MEGA. Denna
motor ser ut att kunna bli en pris-
vird konkurrent till de storamotor-
tillverkarna, om tjeckerna fortsit-
ter att utveckla dess prestanda,
Tyvirr visade det sig att den Astro
60 som USA-laget anviinde sig av
inte kommer att serietillverkas.
Sommerauer ser ut att vara det ab-
solut mest anviinda fartreglaget.
De gamla 75 amperes reglagen
anvinds fortfarande avenradpilo-
ter, trots att de hidngt med mer n
femn &r, Det borde vara ett bevis om
nigot att tillforlitligheten ir hog.
Vad det giller ackar finns det bara
ettalternativ. Alladeltagarevid VM
anvinde sig av Sanyo-celler.

Tavlingsklass F5B, fd F3E
Detdrdeninternationella tivlings-
klassen for radiostyrda elsegel-
{lygplan. Férmodellerna giillerden
generella regeln om maximal
biirytebelastning om 75 g/ dm?
NiCd-paketet fir maximalt viga
1100 gram.

En tivlingsomgéng bestir av tvi
"halvlekar" vilka flygs 1 ett svep. I
det forsta momentet ska piloten
under 3 minuter med motornavsla-
gen flyga maximalt antal 150-
metersstrickor. Motorn méste an-
vindas minst tvd glnger for att
vinnahojd. Vanligastdrattanvanda
motorn upp till 15 sekunder efter
startenoch sedan tvd ytterligare stig
om maximalt 10 sckunder vardera.
Hojdvinsten med en bra modell
med VM-prestanda blir upp emot
300 meter pd 10 sekunder.

Nir de tre minuterna ir till énda har
piloten 1 minut pd sig att inleda
"andra halvlek", Denna bestdri at
flyga 5 minuter med efterfoljnade
precisionslandning med motom pa-
slagensf litesommajligt. Varjese-
kund motorn anvinds ger minus-
poiing, Tidsflygningen inleds med
en passage under 3 meters hdjd,
framfor tidtagarna. De flesta pilo-

nytt

modellflyg

Pllot Spdnnvidd  Profil Vingyta  Vikt Motor - __“artreglage
Freudenthaler 1820 RG15 33,86 2508  HP355/45/5 uP120
Bridgeman 1600 SD-7003 32,55 2200  ASTRO 60 NEU
Perrin 1600 SD-7003 32,55 2200 ASTRO®60 NEU
Leondolter 1880 RG15 33,84 2528  PRO 744/5 uP120
Weissgerber 1850 DU8s 32,91 2466  HP355/40/6 uP120
Geringer 1720 RG14 35,75 2650  PRO 744/5 SP75
Neu 1600 SD-7003 32,55 2200  ASTRO®B0 NEU
Fraisse 1900 SD-7008 35,80 2672  PRO 740/5 eget
Hubner 2100 RG15 38,89 2785  HP355/45/5 uP120
Strebel 1950 RG15 3264 2478  PRO 744/4 uP85
Legou 1900 SD-7003 35,35 2672 PRO 740/5 uP85
Safarik 1900 RG15 36,80 2695  HP 355/45/5 Schultze
Viis 1880 MH-30 37,10 2680  HP 355/40/6 uP85
Levenstam 1750 HQ 157 32,75 2403  HP 355/40/6 uP120
Sjoberg 1750 HQ 157 32,75 2425 HP 355/40/6 uP120
Samuelsson 1750 HQ 157 3275 2403  HP 355/45/5 uP120
terna viljer attutftradenna genom | en 10-cellsvariantav F5B. Idenna | Ovan t v:
att tasats frin bver 100metershdjd | harackpaketetsstorlekmaximerats | Det svenska F3E-landslaget -

och sedan trycka och dyka ner och
passera forbi tidtagarna

Vid nigra flygningar lyckades ett
antal piloter pd detta sitt att flyga
de 5 minuterna helt utan motor-
pédrag.

Frin och med 1993 finns det éiven

till 10 sub-C-celler.
Modellerna fir i 10-cellsklassen
inte ha en total béryta pd mindre dn
35 dm?

Stefan Engberg

frdn vdnster Bo Sjoberg, Rikard
Levenstam och Bo Samuelsson.
Ovan t h:

Den svenska VM-modellen
"Patriot” - VM s vackraste
modell - finns numera att képa i
byggsats.

e S

nésta nummer!

Meetings-
arrangorer!

I nummer 2 av Modellflygnytt finns det méjlighet for Er att vara med
och goras lite reklam for Era meetings och modellflygldger som Ni
tinker hilla i sommar. Fér meetings miste vi ha eller hur?

Skicka nu ett vykort med uppgifter - fore sista mars - arrangerande
klubb, plats och kontaktpersoner, girna med telefonnummer, s fixar
jag en sammanstillning i kronologisk ordning, som kommer med i

Med hjartliga flyghdlsningar frdn Forbundsstyrelsen!
Magnus Ostling, Vretvagen 1 C, 783 32 Sater, 0225-527 33

Hej pa En
sondagsflygare
& kiubbfolk!

|
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Rutiner for 1993
ars taviande

De har raderna dr skrivna av Bo
Hallgren och dék forst upp i
Mdnadsmeddelandena. De inne-
hdllerviktigadetaljer, sdvitar dem
dven har i Modellflygnyt.

"Snilla du, hoppa inte dver det hiir
stycket, dven om det mesta #r vil-
ként for dig som tivlingsarrangbr,
Du vet mycket vil, att det finns en
utgdva frin SMFF, somheter "Reg-
ler och bestdimmelser fér delta-
gande i tdvlingar",

SA vitt jag vet har dessa regler ald- I

rig upphivts. De giller alltsd fort-
farande. Och dess regler ir INTE
till forattskapaenonodig byrikrati.
Alla vi lata avskyr byrdkrati i alla
former. Vill Du som tévlande eller
arrangdr goradet Litt for Dig s folj
dessa enkla regler.

En av anledningamna till att jag tar
upp detta dr att det blir alltftir van-
ligt att ICKE SMFF-anslutna mo-
dellflygare deltar i vra tivlingar.
Till och med pd misterskaps-
tivlingar har detta férekommit. Jag
kan, som gammal tivlande inom

mingasporter ochidrotterintefatta ||

hur man kan 1&na sig till ett sidant
forfarande. An mindre kan jag for-
std hur man som arrangér kan til-
lita att ndgon som ej ir SMFF-an-
sluten deltar i en tivling. Det #r
dilig kompisanda att tillita gran-
nen att delta bara fr att man ej har
formdgan att siga ifrin. Dirfor,
kiira tivlingsarranggrer ber jag Er
tinka pd detta!

For att dessutom géira mig ordent-
ligt populér, s vill jag hinvisa tll
SMFF:s stadgar (det kan man gora
utan att vara byrikrat!), fér den
giller ju oss alla utan undantag och
den ir ocksd grunden for hela var
gemensamma verksamhet. Nirjag
nu érinne pd dmnet tavlingar, sd vill
Jjag ocksd plpeka att det skulle un-
derlitta for alla inblandade parter,
om den tdvlandes klubb gér anmii-
lan pd riitt och faststillt sit.
Anmilan skall alltsd goras pi en
hirfér framtagen och avsedd an-
milningsblankett! Den kan rekvi-
reras kosmadsfritt frin SMFF:s ex-
pedition i den méngd, som Du an-
ser att Din klubb behover.

For att littare kunna géra samman-
stéllningar av &rets tivlingsverk-
samhet mm har jag utformat en
annan enkel blankett, dir Du kan
gora den slutliga resultatlistan f6r
aktuell tivling, Den blankettenkan
anvéindas av alla grenar, i alla klas-
sar, hoppas jag. Aven denna blan-
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laterial till "Meddelande-sidorna” insindes alitid direkt till SMFF:s exp, Box 100 22 - 600 10 Norrképing
| Tavlingskalender Friflyg 1993 - Alla klasser

Datum Tiviingens namn Arrangér Kontaktman Telefon
i 20feb Vinterslaget & DM, Véstergdtland MFK Slandan Herbert Hartmann ~ 0510-12248
Sjon Anten eller Jarpas, F1A, F1B, FIC Lars Larsson 0322-421 17
I 2s8feb VITAL-taviing, Osjén, O-klassema Gagnefs FK mfs Inge Sundstedt ~ 0241-108 31
l 6-7 mar Matfors Vintartaviingen p& Stddesjdn Matfors MFK Mikael Holmbom  060-227 72
Mikael Eriksson 060-226 62
I 8maj Maj-taviingen, Uppsala Uppsala FK mfs Gunnar Agren 018-206710
I 20-23maj  Friflyg-UT pa Olands Alvar Grenstyrelsen SMFF:s exp 011-132110
89 juli Friflyg-SM i Stora Bjurum Grenstyrelsen SMFF:s exp 011-1321 10
I 16-18jui  Scania Cup 1933 pé Rinkaby AKM, Malmé Lennart Hansson ~ 040-19.3790
| 14-15aug  Hjelmerus Memorial pa Olands Alvar MFK Linképing Per Johansson 013-520 86
1719sep  Autumn Max, Jarpds MFk Slandan Herbert Hartmann ~ 0510-122 48
| 67nov November-raffen pa Rinkaby AKM Lennart Hansson ~ 040-193790
4 4 sep Vintertavlingen, Uppsala Uppsala FK mfs Gunnar Agren 018-2067 10
| Tavlingskalender Radioflyg - Linflyg - 1993
Datum Tivlingens namn Arrangor Kontaktman Telefon
i 1-2maj Snapphaneklippet, F2D + slow combat Kalmar RFK Leif Nilsson 0480-770 76
15 maj Solnas Pokal, F2A, F2C + Good Year Solna MSK Jan Gustafsson 08-759 60 98
J 16mg Windmill Cup 93, F2B + semistunt Trelleborgs MFK Lars Roos 0410-102 83
2maj Vasbyracet, F2A, F2C + Good Year Vasby MF Mats Bejhem 0760-801 79
I 29-30 maj i i
aj  Limfjordstaviingen Danmark SMFF exp 011-132110
I 5juni Brunnsklippet, F2D + slow combat Ronneby MFK Christian Johansson 0457-206 68
I 12-13juni  Oxeldpokalen, Alla klasser Oxeldsunds MFK Hans Filigren 0155-21 56 86
5-10 juli SM: F2A, F2B, F2C, F2D; RM: Good Year, SMFF/Lingrenen Hans Andersson  08-643 34 21
| slow combat & semistunt, Lingrenen
I 20-25 juli Europa-masterskapen Ungern SMFF exp 011-1321 10
14 aug Vasteras, F2A, F2C + Good Year Vasteras FK mfs Per Stiarnesund 021-80 42 34
| 21-22aug  Distriksmastarskap  alla distrikt Respektive distrikt - -
I 28-29aug  Vasbyklippet, F2D Vasby MF Mats Bajhem 0760-801 79
4 sep Vastkust-traffen, F2B + semistunt Kungsbacka MFK Stefan Lagergist ~ 0300-266 84
I 1112 sep  Galax Open, Alla klasser MFK Galax Kiell Axtilius 08-774 43 15
| Tédviingskalender Radioflyg - F3A - 1993
Datum Tévlingens namn Arrangor Kontaktman Telefon
I 22-23maj  Stenungsundspokalen 1983, Stenungsunds MFK Rune Ekstrdm 0303-77 33 08
F3A, F3A Sport, F3A Popular Bemt Olsson 0303-776303
I 30jul Grumspokalen, F3A, F3A Sport, F3A Populdr  Grums MFK Christian Kihlman ~ 054-87 11 15
] 00sep LEN:s Hosttavling, F3A, F3A Sport, F3A Populir Linkdpingseskadern Anders Johansson  013-13 96 56
| Tédviingskalender Radioflyg - F3B, F3B-T & F3J - 1993
] paum Tivlingens namn Arrangér Kontaktman Telefon
1 24 apr V:inraﬂaneI Revinge, F3B-T Acroflyers Lennart Olsson 040-48 06 89
Seniorer & juniorer Owe Carlsson 040-13 1485
I 24-25apr  Kungséngen Cup, Toppféltet, F3B-FAI Kungséngens MFK Bengt Fasth 08-58 03 74 72 bost
I 08-5803 11 65arb
Lars Jansson 08-58 1702 72
I smq Zector Cup, Pilangens modellfiygfalt, F3J RFK Ikaros Per-Erk Larsson  019-44 5536
] 15maj Allebergstaviingen MFK Blue Max Jan Odén 0515-335 87
21 maj Polarcupen, F3B, F3J, Alvsbyn AKM Loopen Lars Olsson 0920-125 35
I 24ju Hokatermiken, F38-T Hokaklubben Raoul Rigwall  035-37787
7 aug Galten Cup, F3B Kopings MFK Pasi Vaisanen 0221-164 10
14 aug Unby Cup, F3B, F3J Bodens MFK Bjorn Lindgren 0921-72218
I 11s5ep  Nomskens-pokalen, F38, FaJ MFK Jupiter Anders Askenryd 0920974 36
| Bsep Héstmaxen, Brannebrona Flygplats, F3B-T Brénnebrona FK mfs Mikael Ingemarsson 0501-701 14
I F3B-T och "2-meters”
| Taviingskalender Radioflyg - F3C - 1993
i Datum Eivlhgtn- namn ol Arrangor Kontakiman Telefon
24-25apr  Granscupen, F3C Sport, FAC Popu AKMG Bjarn Friberg 03149 20 41
J 89mq Héka-Heli, F3C Sport, F3C Populér Hokaklubben Christer Persson 035187246
I 2023maj  Filskov Fly-nn Danmark Bjdr Friberg 031-49 20 41
2931 maj  Enkdping, F3C Sport, FC Popular Enkdpings MFK Anders Helmer 0171-481 41
I 12-13jun  Vasteras, F3C Sport, F3C Popular Vaésteras FK, mfs Stefan Gustavsson 021-35 49 45
I 31 juli-1aug  Schitter Cup RFK Fyris, Uppsala Per Gustavsson 018-112015
I 14-15aug  Norrkdping, F3C Sport, F3C Popular Norrkdpings RFK Ulf Johansson 011-922 92
1 Tavlingskalender Radioflyg - F3D, Q-500, Sport 40 mm- 1993
Datum Tiiviingens namn Arrangor Kontaktman Telefon
I 6mar Falun, Q-500 Falun Patrick 023-180 66
I 21 mar Rattvik, Q-500 Rattvik Tommie 0248-122 81
23 apr Arboga, Q-500 Arboga Hakan 0589-196 47
D 2520 Arboga Spot40 FaD Arboga Jonas 058919241
J 8maj Upplands Vasby, Q-500 Upplands Vasby Jan 0760-332 74
I 9maj Upplands Vasby, Sport 40 Upplands Vasby Jan 0760-332 74
22 maj Orsa, Q-500 Orsa Clas 0243-18359
| 2ma) Vastervik, Sport 40 & F3D Vastervik Hakan 0480-312 20
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Material till "Meddelande-sidorna" insdndes alitid direkt till SMFF:s exp, Box 100 22 - 600 10 Norrképing

5 juni Insjén, Q-500

511 juli Alleberg, RM Q-500 & Sport 40; SM F3D
7 aug Sater, Q-500

8aug Sater, Sport 40 & F3D

28 aug Norrkdping, Q-500 & Sport 40

4sep Sala. Q-500 & Sport 40

18 sep Motala, Sport 40

2 okt Arboga, Q-500

Téavlingskalender Radioflyg -

Datum Téviingens namn

8-9 maj F3E-FAIl + 10 celler UT
12-13jun  F3E-FAl+ 10 celler

511 jul F3E-FAI + 10 celler SM & UT
14-15aug  F3E-FAl+ 10 celler
18-19sep  F3E-FAI+ 10 celler UT

Tavlingskalender Radioflyg - F3E Popular -

Datum Tavlingens namn
11-12apr El Popular
17-18 apr El Popular
24-25apr  ElPopular
24 apr El Popular
15-16maj  ElPopular
22-23maj  El Popular
30-31maj  ElPopular
6jun El Popular
19-20jun  ElPopuldr
31ju-1aug  ElPopular
7aug El Popular
21-22aug  ElPopular
28-20aug  ElPopular
11-12sep  ElPopular
2-3 okt El Popular

Insjdn
RC-grenen
Sater
Séter
Norrkdping
Sala
Motala

Arboga
F3E - 1993

Arrangor
Starflyers
Kungsbacka MFK
Kungsbacka MFK
Djursholms MF
Micros

Arrangor

Lidingd MFK
Djursholms MF
Kungsbacka MFK
MK Loopen
AKMG, Gdteborg
Lidingd MFK
Sadertalje MFK
Skanér/Falsterbo MFK
Uppsala FK mfs
Starflyers
Hokaklubben
Micros
Kungsbacka MFK
Sater MFk
Djursholms MF

Risto
SMFFs exp
Lars

Lars

Pelle

Lars

Clas
Andreas

Kontaktman
Jan Levenstam
Tomas Kareback
Tomas Kareback
Stefan Engberg
Bo Sjéberg

1993

Kontaktman
Ake Hermansson
Stefan Engberg
Tomas Karebdck
Lars Olsson
Bjérn Friberg
Ake Hermansson
Esbjém Forslund
Kalle Westerblad
Leif Rydén

Jan Levenstam
Torgny Andersson
Bo Sjdberg
Tomas Kareback
Lars Nygren
Stefan Engberg

02315778

011-132110
0225-511 96
0255-511 96
01191572

0224-117 33
014141753
0589-143 14

Telefon
08-36 18 32
0300-423 88
0300-423 88
08-75597 23
0171-676 30

Telefon
08-76503 72
08-755 97 23
0300-423 88
0929-125 35
0314920 41
08765 03 72
08-532510 84
040-47 20 20
0186963 80
08-36 1832
035-1060 02
0171676 30
0300-423 88
0225-511 96
08-75597 23

Tavlingskalender Radioflyg - F4C, ovrigt skalaflyg - 1993

| kett kan bestiillas och erhdllas gra-
I tis frin SMFF:s expedition. 54 det
drbaraattbestillaoch goralivetlit
I for alla inblandade!
I Genomatt gosra pé riitt siittvad galler
| anmilan till tdvlingar och rappor-
I tering av tdvlingsresultat
mm, si underldttar Du for
i expeditionen, for Dig
) sjilv, for hela SMFF:s
| tdvlingsverksamhet
och for atthoja statu-
I sen pd alla modell-
flygtivlingar!

—_

Tavlingsarrangirer
uppmanas att kontrollera
uppgifterna hdr intill - och
omgdende meddela
Modellflygnytts redaktion,
om ndgon uppgift dr
felaktig eller har indrats
sedan manusdags!

L J

formoie)

Datum Téviingens namn Arrangér Kontaktman Telefon i bu n d s '93
15-16maj  Vér-Skala 1993, Vasatorpsfaltet Helsingborgs MFK Jan Lilja 042-22 15 51 bost l
Popularskala & Team-skala RC-cert kravs av deltagarna 042-135065 arb A
1243jun  Skala-dagama 1993 pé Barkaby Stockholm RFK Potorlazaz  08-580 16050 | l s 2
Pryltorg, utstalining, Lunchprogram: F3A, F3C |
Modellflyg-meetings mm - 1993 |
Datum Tavlingens namn Arrangor Kontakiman Telefon | ey
27-28mar  Modellfiygdag: Linflyg: stunt, team, combat Hangd Hobby Atte Akerfolt 911-819 16 i I6rdag s éndag
RC: skala, pylon, helikopter mm pé asfalt : 3-4 april 1993
15 maj Maj-Mesting Jordfrasmesting mm Kopings MFS Jordirasama  K-E Nilsson 022123333 - .
p4 ny bana intill Kdpings Flygplats Robert Hollsten 0221-322 A !
20 maj Kristiflygartraffen 1993 med all slags modeliflyg  Norbergs FK mis Hans Olsson 0223-21559 : Ny E kIUb b ar:
Stanna gama dver helgen| Inga avgifter| Stig Groning 0223-212 06 :
20 maj LEN:S Var-meeting for allt RC utom segel Linkdpingseskadam Kurt-Erik Schdn ~ 013-1517.65 | MFK ASTROFLY, Atvidaberg
22-23maj  Kanalplumset, Bergs Slussar FK Gamen, Norrképing Thorbjdm Carisson  013-731 46 KALMAR RFK, Kalmar
15 km nor om Linkdping Thore Carlsson  013-751 21 I| ESPEVIKENS MFK, Askioster
23-31maj  Pingst-Meeting for alla RC-modeller Hokakiubben, Halmstad Kurt Lennd 035-370 67 | ORUST MFK, Hen&n
24-27jun  Midsommarmeeting Drags&ngarna Siljansbygdens RFK Eﬁggt Kallstrém 023-344 18 | HASSLO MFK. VasterAs
Lindholm 023-238 90 : Z
juii193  Lofstad Mote, Klubbfltet 10 km vaster FK Gamen, Norrkdping Roland Carlsson ~ 011-69647 I MFK MYEAGLAN DA, Tamaby
34 jul TNr?mmg (5 4rsjub) Emmaboda flygfalt MFK Thor, Torsés Tommy Segerdahl  0486- 109 21 i bmel i
Juli orstrutan ub) Em a r, ommy
Skuteryd, 3 km Oster om Emmaboda MFK Struten, Emmaboda Jan Johansson 0471-101 29 | Modell ﬂy gnyﬂ och
24-25iui  Helikoptar-meeting p& Dragsangama Siljansbygdens RFK AmeFinnstdm  0280-101 13 I hela modellflyg-
26 juli-1 aug  Helsingborgs MFK:s 10-arsjubileum p& Helsingborgs MFK Jan Lilja 042-22 15 51 bist Sverige hélsar
Vasatorpsfaltet; Modellflygets Dag den 31 juli 042-1350 65 | klubba 31k
22.aug Modelillygdag for RC-modeller Oskarshamns ~ MFK Oskarshamnseskadem  Matti Stenman 0491-183 70 i u rna vaikomna
1aug Allmant Meeting Monsteras MFK Stranda Benny Petersson  0499-136 40 ini génget!
45sep  Helikopter-meeting Hokakiubben Christer Persson ~ 035-18 7246 I\ J
B = Férbundsordibrande Férbundsordisrande  Sekret Kassd A
Sveriges Modellflygforbund  Givareson — Lomarh amson kel S Johan Bagge
Ostra Parkgatan 26 Kristinebergsvigen 17 Hyttgatan 14 Lokegatan 24
Mitagoy ToS7 oo e o Tol oooasmostost Tel D76Ze02esbost el 00023 17bost  Tel 011168678
kiubbmediemmar och enskilda personer Fax 09202228 87 b 0871337 91 arb Fax 011-169160
som medlemmar. Fax 08-04 9188
Ledamot Suppleant Utbiidningsiedare Grenchel Radioflyg Grenchef Linflyg Grenchef Friflyg Fériagsansvarig och
Magnus Ostling Hanns Flyckt Ingemar Holmberg Christer Persson Hans Andersson Lennart Flodstrém Expeditionsf&restdndare
Vretvagen 1 C Akershultsvagen 2 Vamamovagen 1 Sperfingsgatan 11 Fredrikasons vag 33 Soldatvagen 25 Bo Haligren
783 32 Séter 564 00 Barkeryd 857 32 Sundsvall 302 48 Halmstad 126 54 Hagersten 444 41 Swenungsund Box 100 22
Tel 0225-50553 bost  Tel 036-721 10 bost Tel 060-501184bost  Tel 035-18 72 46 bost Tel 08-43 34 21 bost Tel 0303-803 77 bost 6001 0 Norrkdping
0225-501 86 arb 036-19 96 00 arb 060-15 10 00 arb 035-363 63 arb 0303-856 45 arb Tel 011132110
L 010-36 33 83 bil Fax 011-16 9160 i
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Den forsta svenska
turbojetmotom i luften!

Lérdagen den 6 februari 1993 éiren
modellflyghistorisk viktig dag. Den
kommerutandiskussionatt skrivas
in i svenskt modellflygs historie-
backer!

Den dagen fl6g den foirsta svenska
turbojetmodellmotom i ett modell-
flygplan. Det hela utspann sig pd
Nykopings MK s hemmafilt Radio-
landa. Pilot var Thomas Leijon.
Motorkonstrukttr Erik Prisell ver-
vakade intresserat flygningen. Man
hade di gétt och trampat i envis
viintan pd bra flygvider i dver en
ménads tid - januari och februari
bjod tyvérr pd bdde storm och or-
kan. Men sd plétsligt. Den virsta
vinden lade sig. Teamet runt och
bakom den hir sensationella
turbojetmotorn - Turbomin AB -
kunde s& med bara nigra timmars
varsel samlas pd filtet i Nyk&ping,
dir premidren skulle ske.

Den allra forsta flygningen genom-
fordes med enav fem prototyper till
turbojetmotorn TN50 som teamet
arbetat kontinuerligt med i cirkaett
dr. Att det blev just prototyp nr 001
som kom att sitta i flygplanet var
mer en tillfillighet. De andra mo-
lorerna 1 prototypserien satt i prov-
bénkar, 001:an var lagd 4t sidan di
dess turbinaxel var lite klenare in
de Ovrigas och medgav bara cirka
halva dragkraftsuttaget.

I stillet for att viinta pd att en av de
andra motorerna skulle bli "ledig"
till premidrflygningen tog Thomas
Leijon en av sina trotjinar-model-
ler - en Butterfly Mk 4 - och anpas-
sade/modifierade den numera nira
tjugo dr gamla modellen (bortt
1400 flygningar!) for att passa och
drivas av denna svagaste prototyp-
44

motorn. Modellens startvikt med
installerad turbojetmotor kom att
ligga nirmare 5 kilo, men start-
strickan blev dnd4 kortare 4n vad
man véntat.

Vid den forsta flygningen, som
gjordefrinen asfaltbanablev start-
strickan bortdt 70 meter, sedan
Thomas héllit modellen nere lite
extra for att fi behovlig och lug-
nande §verskottsfart.

Vid de tvi foljande flygningarna,
som gjorde pd Nykopingsklubbens
filt var strartstriickan cirka 60 me-
ter -mennu pd gris! Inte ddligtmed
en startvikt pd bortdt 5 kilo och en
dragkraft pd knappt 2 kp - mer lim-
nade inte prototypmotor nr 001!
Seriemotorerna berdknas limna
den dubbla dragkrafien - 4 kp - vid
75.000 rpm!

Bakom det hiir projekitet stir for-
utom Turbomin AB dven Natans
Hobby, Virtbacka, som kommer
att std forall forsiljning av de kom-
mander seriemotorerna.

Detinte baralit riitt, det kiindes och
till och med luktade riitt!

Enav de storsta senastionerna med
att flyga med en riktig turbojetmo-
tor dr dels att ljudet dr helt under-
bart. Att sedan motorn TB50 dess-
utom drivs med vanlig miljédiesel
frin bensinmacken gor att doften
ocksd blir ritt.

Som synes pd bilderna 4r model-
lens bakkropp klddd med tunn alu-
miniumfolie. Detta visade sig vid
prov vara dverflodigt, di de tem-
peraturgivare, som hela bakkrop-
pen var utrustad med inte visade pd
nogra temperatur 4n 62° pi var-
maste stillet. Med motom p full-
gas ir utloppstemperturen cirka

600°, men utspidningen frin den
omgivande luften goor att man utan
problem kan hdlla handen mellan
fenorna p4 modellen.

Modellens stjirtparti #r klitt med
vanlig Monocote-film, som inte
visade ndgra som helst tecken pd
virmepiverkan.

ACE byggsatser

Jwed Wing Taylorcraft 1/4 skala
. Helbalsa konstr.

90- 160 motor.
Extra 230 - finns i 3 storlekar 1/4,

1835, 2210 och 2240 mm

GOLDBERG - byggsatser

Piper J-3 Cub 1940 mm 895:-
ULTIMATE Biplane 1370 mm 1775:-
The Extra 300 1725 mm 1875:-

Super Chipmunk 1575 mm  1245:-
Gentle Lady. Seglare 2 m 355:-
Eaglet 50 Trainer 1270 mm 535:-

SKALADOKUMENTATION

Vi dr svensk representant fr ameri-
kanska Scale Model Research med
over 4000 foto-packs i sitt sortiment.
PRISEX: Pack med 20 fairgbild.; 295:-

2485:- lnotor 70 cc och 7865:
r J-3 Cub 357
-70 cc 5150:-

30% och 1/3 skala, frigolitvinge. 2395:- 3
spiinny. 2995:- Fly Baby 2845 mm 35-70 cc 4950:-
Weeks Special 1/4 skala aerobatic 3295:- Vi har #iven BALSA USA:s hég-
Dubbeldéickare, 1830 mm. 50 cc  3395:- kvalitativa balsa i tum-métt 1l

Ring for information, Pris frdn 2. 4%'3_"31‘“ fina motorer!
sich - Begiir specialbroschyr!
AH DESIGNS Pilotfigur
Spacewalker 2640 mm 2995:- ki, w b
Spacewalkee Il 2-6its 2135 mm  1925:- Skalapilotfigurer for den som
Ryan STA 123 1575:-  vill ha det biista! Sydda
Liberty S rt dubbeld. 1450 mm 1175:-  kliider, huva mm. Finns i flera
Clipped Wing Cub 1/4-sk. 2185 mm 1875:-  olika modeller fr. WW I till Jet.
Astro Hog 1805 mm 995:-  Aven civil. Amer, Brit, Tysk,
Morrisey Bravo 1/4-skala 2185 mm 2795:-  Jap. Skala 1/3, 1/4, 1/5, 1/6.
Steen Skybolt dubbeld. 1310 mm  1195:-  Hel eller halvkroppsfigur,
P-51 Musta.nﬁ 1625 mm 1395:-  Prisex: Brit. W“ﬁ?s
Four Star 40 1520 mm 695:-  he i skala 1/5 345:-.
Mid Star 40 1640 mm 775:-  Begir

DELTA HOBBY importerar f&n USA - &ven specnalbeslu"mngarl
Letar Du efter ndgom spedell byggsats, motor etc? Koatakta oss - vi kiarar det mesto.
Bastill vir nya R/C-flyghutalogl VI SKICKAR DEN GRATIS!

ARG ESES 2 Tel & Fax 016 - 13 70 65

Fyra av fem i teamt runt
Turbomin TN50. Fr v Stephanie
von Ohain Prisell, konstruktor
Erik Prisell, flygutprovare
Thomas Leijon och "bollplank
& pdhejare” Arne Hoglind.
Saknas pd bilden gir bestallare
av projektet, PR- & forsilj-
ningsman Thomas Nathansson.
Gladare kan ingen vara:
Thomas Leijon. Obs den vanliga
startvdskan och den lilla
specialfldkten, som bldser igdng
motorn. Saknas gor den lilla
gasolflaska (frdn jarnaffdren)
som motorn tander upp pd de
forsta sekunderna.

BALSA USA - byggsatser

Stearman PT-17 2945 mm
GIANT SCALE

mycket bra priser.

MODELLMOTORBRANS[E
"MORGAN"

80% Metanol + 20% Ricinolja 25:-/
1it.80% Metanol + 10%
Nltrometan + 10% Ricinolja 45:-/lit.

Aven syntetoljeblandningar mm.
A & M AIRCRAFT
ska tvitaktsmotorer med
Sachleolmnr kolv o cylinder.
Finns i 10 modeller: 5 twin och 5

smﬁe Volym: 35-190 cc. Effect:
ekmmsk tindning med

50x122 uu:n“ Stix-1t 225:-

MED EUTIKY
n|||rg|m.'||| 5, Vilsta industriomréde

3080, 630 03 Eskilstuna




Gdingtapp 1/4"'-32
Glodstiftsgingan #r lite udda, di
den har den ovanliga stigningen 32
gingor per tum. Detta gor att det i
Sverige kan vara svért att fi tag pd
en géngtapp av limplig dimension
och stigning. CECA i Ostersund
importerar tappar frin England som
nu erbjuds oss for det facila priset
av kronor 50:-. Detta #r en typisk
"bra att ha"-grej som kan spara in
mycket pengar till sin dgare - tra-
siga glodstiftsgdngor i topplocket
gor ingen glad.
Glom INTE att demontera topp-
locket frin motorn innan Du fris-
char upp gdngoma, for spin i
cylindem gér ingen motor glad.
CECA Hobby & Maskin
063-11 59 31

Modellmotortindstift
Billiga amerikanske STIT tind-
stift med glodstiftsgiinga kan Du
kopa frin firma CECA Hobby &
Maskin, Box 34, 831 21 i Oster-
sund. Priset: 100 kronor per styck
att jimfora med tex 150 kronor f6r
ett japanskt stift. OmDu inteharen
tindstiftsmotor och inte har nigra
planer pd att konvertera Dina "glo-
dare" - kop ett tindstift i alla fall
och ligg i Din bokhylla. De #r
nimligen mycket séta de hiir sma
stiften.
CECA Hobby & Maskin
063-11 59 31

Vibrationsdimpare

Frin Avalance Hobby & Fotokom-
mer en motorupphidngning bestd-
ende av ett baklocksmontage upp-

hiingt i gummikuddar. Denna kon-
struktionisolerar flygplanskroppen
frin enhel del av motorns vibratio-
ner, vilket gor att ljudet dimpas
och radiostyrningens komponen-
ter besparas onidigt slitage. Plat-
tantillverkasav T4212 aluminium,
vilket 4r en mycket hird alumini-
umlegering, néstan lika hird som
dural, men inte lika sprod.
Motorupphingningen finns for
nirvarande endast for .60-moto-
rer, men en for .40-storlek dr pd
ging. Man kan vilja mellan tvd
olika utféranden. Antingen "stan-
dard rak" som passar de flesta kiir-
ror, tex DSM Saphir eller andr .60-
modeller. Den andra variaten
"Saphir special” (bilden) passar
original-Saphirer o liknande med
lite tiltat motor.
Pris: i bida fallen knappt 200 kro-
nor komplett med platta, gummi-
kuddar, muttrar och instruktblad.
Avalance Hobby & Foto
0523-711 45

Remviixel for el
KRUSE Modellbau i Tyskland har
tagit fram en helt ny remviixel for
elmotorer, helt i stdl och alumi-
nium. Vixel til vridmoment dven
frin de starkaste elmotorerna.
Vixelfinnsitva storlekar fr 800W
eller 2500W!. Den hir vixel for-
linger motortiden avsevirt. Pris ej
faststillt vid pressliggningen.
AirEL, 0171-676 30

Mera Plettenberg
Den nya 10-cellsmotorn frin
Pletterberg heter HP 1800/3 och

limnar en dragkraft pd 2,2 kp med
ett bra 10-cellspaket och limplig
propeller. Den har neodym-mag-
neteroch tal900W. Vikt 520 gram,
Priset var innan svenske Gustaf
borjade flyta 1.875:-, nu 2.060:-.
AirEL, 0171-676 30

Hojdmiditare fran Jamara
Jamara i Tyskland meddelar, att
man nu har en liten hijdmitare,
som dr limplig for modellplan -
och den som gérna vill veta, hur
hog man flugit. Den kan antingen
byggas in i flygplankroppen (bist
& snyggast!) eller fistas utanpi
kroppen med gummiband. Sedan
man O-stillt métaren dr det bara att
flyga iviig. Efter landning trycker
man pd en knapp "read” och s fir
man vela den hogsta hojd man
uppndtt under flygningen. Den
miterupptill 1999 meter och him-
tar sin kraft frin 6V batteri.
Arbetstemp 10°-40°.
Priset ligger omkring 160 DEM,
dvs bortdt 720:-, om den inte flyter
ivig for mycket. Det kan tinkas att
Soder RC Hobby tar hem den.
Annars direkt frin
Jamara Modelltechnik
00949-7565/1856 tel
00949-7565-1854 fax

Nytt frdn SAITO

RCM Hobby & Fritids "Pélle"
meddelar att man fir in en ny mo-
tor frin Saito - en SAITO FA-
1508. Det ir en 25 cc motor med
34 mm borr och 27,6 mm slag for
attvarvtalsomride pd 2.000-10.500
rpm (med en 15" x 8" APC ca

9.700 rpm). Motorn viiger 850
gram, ochpassartexen SkgsF3A-
eller en 7 kgs FAC-modell. Priset
inte faststillt vid pressldggningen

(flytande kronor igen!).
RCM Hobby & Fritid AB
0371-111 50

AWARF, ASAP - ¢j ARF!
AWARF-modell Starfire 40, All
Wood Almost Ready to Fly =
AWAREF, dvs en nistan flygfirdig
trimodell frinHobbicokallas "den
otilige sportpilotensdrém”. Dréim-
men har en spannvid pd 1,422 mm
med symmetrisk vingprofil. Pas-
sar 6,5-7,5 cc/2-takt cller 10cc-
12cc/4-takt och en fyrkanalare for
aerobatic flygning, Levereras 80%
fardigbyggd helti tri (littlagad om
olyckan dr framme!) klidd med
polyesterfilm. Tank, motorfiste,
spinner, linkage, hjul och landstill
foljer med. Pris runt 1.640:- fore
kron—flymingen.
ASAP-modell Ultimate Bipe. En
Fortsdttning ndsta sida!

Ovre raden fr v:

Gangtapp 1/4"-32 och smd séta
tdndstrift frdn CECA; den nya
10-cellaren frdn Plettenberg
(liksom den remvdixeln i mitten
nedre raden) frdn AirEL.
Nedre raden:
Vibrationsdamparen i 40- eller
.60 storlek fran Avalance;
elflygremvdxeln samt slutligen
den nya SIG-katalogen, som
Model Produkter, Hdirndsand,
Skickar gratis till landets alla
modellflygklubbar!

1843
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annan variant ASAP (As Soon As
Possible) - inte firdig, men snabb-
byggd bor det betyda, kommer
ocksd frin Hobbico. Det dr deras
Ultimate Biplane, dubbeldéckare
med spinnvidd 1118 mm for en
6,5ccc-8 ccf2-takt eller 10 cc-15
cc/4-takt och 4 kanaler.
"Den optimala ARF-kérran for er-
fama modellflygare”, séiger man
om modellen, som man gor flyg-
klar pd tiondelen av normaltiden.
Levereras med kromad spinner,
tank, hjul, hjulk&por, motorfirste,
linkage, dekaler mm. "flytande
pris" kring 3.150:-.
Minicars Hobby AB,
018-112015

Bygg ackpaketen sjily

For dem som sjélv vill tillverka
sina ack-paket har nu Natans
Hobby AA-celler med 16déron pd
600 mAh forett pris av 12:-/styck.
Kop & lod.

Merco FSP ABC RC hiir!
Den frin 60-talet viilkinda Merco-
motorn kommer nu i en pris-
intressant ABC-variant. Denérhelt
nykonstruerad liksom tillhérande
ljuddémpare. .30/5,23 ¢c/0,77 hk
vid 13000 rpm kostar 450:-, .40/
6,5 ¢c/0,98 hk vid 13000 rpm gér
pé565:-. Mercomotornfinns ocksi
1en.50/8,65 cc ochien .61/10cc -
bdda kullagrade och med kolvring.
De ger 1,3 hk resp 1,65 hk vid
13000 rpm och kostar 750:- resp
880:-.

Natans Hobby
0340-600 66 tel, 0340-655 13 fax

Mycket nytt frdn JS Hobby
Januaris nyhetslista frin JS Hobby
var diger. Vad siigs om foljande:
» Chris Foss Kits - bland de finaste
tribyggsatser man sett. Mest silda
ldgvingade modellen i England de
senaste fyra &ren dr Acro Wolt/
skalaliknande, snygg aerobatic
med symmetrisk vinge/.40-.60/2-
takt eller .50-.90/4-takt. Pris cirka
1.095:-. Wots Wotfsnygg dubbel-
diickare, som ocksd ir aerobatic
med samma motorval. Pris om-
kring 1.495:-, Middle-Phase 2 - en
likaledes snygg segelmodell i tvi
versioner: "Primary” en ren ny-
borjarseglare med rejil V-form/2
kanal eller "Advanced” med nis-
tan rak vinge och skevroder/3 ka-
nal. Kostar ca 795:- resp 845:-.

* Innovative Model Products - fir-
man med de exakta skalamo-
dellerna - kommer i bérjan av mars
ut med en Spitfirs Mk IX i skala
1:6. Spinnvidd 182 cm, glasfiber-
kropp, cellplastvingar, RC-tillbe-
hor, diverse sméidetaljeri ABS mm.
En modell for skalaflygaren som
bara ndjer sig med det bista! Pris
4.795:-,

* MPI/Cermark kabelsystem for
Futaba, Graupner, JR och Hitec
med hogsta industristandard. Alla
kontakter @r guldpliterade. Kab-
larna #r av mjuk silikontyp. I det
rikhaltiga sortimentet finns servo-
kablar, honkablar, forlingsnings—
kablar, Y-kablar, strombrytare,
boosterkablar mm. Priserna pd
dessa Cermark-prylar har gjort att
de redan blivit en succé.

* Quest Glowbug 4r en elektronisk

tomgéngsglid, en s k Glowbug.
Den kopplar in en inbyggd glod-
acke vid valfri trottelinstillning,
Den hir tél hela 15 A och passar
dirfor bra till sdvil en- som tv-
cylindriska motorer.
» RC Model World - konkurrenten
till den engelska RCM&E - har
fina férgbilder, minga tips och se-
ribsa produkttester. En hogklassig
RC-tidning. Pris 39:50/st.
» RC Helicopter World - den mest
omfattande specialtidningen for
RC-helikopter somutges - kvalitet
och omfattning som RC Model
World, men med fler sidor. Pris
49:50.
JS Hobby & Aviatik
031-12 70 48 tel
031-12 58 02 fax

El-Ducted-Fans
Nu finns en fan-tastisk "fan" for
eldrivning, For 245:- kan man f&
den hir fliktaggregatet, som med
en elmotor i 540-storlek med 18-
20-lindning kan ge en dragkraft pi
bortdt 0,35-0,40 kp vid 20000-
22000 rpm.

Natans Hobby
0340-600 66 tel, 0340-655 13 fax

Flagga for frekvenser!

Christer pd Stder RC/Hobby AB
gjort nigot som bor hjilpa minga
radiostyrare. Det irjuinte alltid det
foljer enriktig frekvensflagga med
dennyaradion - hurmycket den éin
kostar! Soder-Christer har dirfér
1tit trycka upp snygga och propra
flaggor, som medfoljer alla 35
MHz-radiostyrningar, som han

sdljer. For den som vill kopa sepa-

rata flaggor gir det for sig for det

facila priset av 25:-/styck - det ir

niistan sjalvkosmadspris, avslutar
Christer.

Soders RCIHobby AB

08-643 67 87 tel,

08-702 15 90 fax

En nyckel for 10 spinn!

I varje mekbox bor det finnas den

hir fina lilla glodstiftsnyckeln for

byte av briinda stift. Natan har den

hiir for det facila priset av 10:-!
Natans Hobby

0340-600 66 tel, 0340-655 13 fax

Superstarkt Hitec-servo
Hitec HS 605 irett nytt, superstarkt
servomed standardmdtt-41x 20 x
42mm. Det viiger 48 gram och ger
vid4,8Vettdrag pd 5,5kg. Vid6V
hela 6,5 kg.
Det hiir servot ir avsett friimst dir
det behtivs mycket kraft, exempel-
vis i helikoptrar i .60-storlek, bilar
i skala 1:8 och motsvarande hird-
pérssituationer. Servot kostar om-
kring 425:- och finns ute i alla vil-
sorterade hobbybutiker, meddelar
AB Slotcar, 08-618 92 20

Tilllfrdn & viixlad Astro
LRN RS 35 ir ett till/frin-reglage
for max 35 A kontinuerlig strom,
45 A momentant. Reglaget iir for-
sett med EMK-broms och kom-
mer komplett med mottagare-
kontakt. Pris 425:-.
AstroCobalt 035 G drenny vixlad
elflygmotor for 7 celler. Den 14m-
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par sig sérskilt for termikseglare,
oldtimers och 1&ngsammare skala-
modeller. Uteffekten &r 0,18 hkr
med 7 celler och 25 A (175 W in).
Vikten ér 213 g och priset 1145:-,

LRN Teknik, 018-69 63 80

Pinnens CO,-motorer mm
Firma Pinnen i Stockholm medde-
lar att man salufr b1 a de fomim-
liga kolsyremotorerna Gasparin-
Mikrotechna frdn Tjeckien, som
landet numera heter.

Den encylindriga GM-120 (120
mm?) viiger 18 gram, drar litt en
propeller pd 7" och kostar 375:-.
Géngtiden vid 1700 rpm ligger pd
drygtenminut med standardtanken
pd 5 ccm. Ricker inte den tiden
finns enstore pd 13 ccmsom extra
tillbehér. Under véren kommer
ocksi en tvicylindrig (twin) ver-
sion av motorn med beteckningen
GM-120T. Priset pd den &r dnnu €]
faststdllt.

Ingenjor Stefan Gasparin tar ocksd
fram handgjorda "super"-motorer
i nio storlekar frén (,9424 mm? till
2% 23,75 mm? (twin). Dessa moto-
rer tillverkas endast pd bestillning.
Riknamedndgra veckors leverans-
tid och relativt hoga priser: frén
500:-, di de har om mojligt dnnu
higrekvalitet inde serietillverkade
GM-motoremna, som tillverkas av
den anrika flyginstrumentfirman
Mikrotechna i Prag. Firma Pinnen
harocksé adaptrar fr Soda Stream-
gastuber frin Knight & Pridman,
England for 250:-. Gastuberna kan
kopas i vilsorterade jirn- eller
husgerddsaffirer och rekommen-

deras till dem, som dr flitiga CO,-
flygare,
F:A Pinnen, 08-32 30 62 (kvall)

Picco-nyheter i Niimberg
Vid &rets Niimbergsmiissa visade
Picco hela sitt sortiment av moto-
rer i storlekar 2.5 - 15 cc. Savill
sniilla RC-motorer som vassa tiv-
lingsspisar fanns utstillda. For he-
likopter-och ducted fan-piloter har
Picco lagt ner mycket jobb pé ny-
heter som kommer till viren! Det
bista av allt - sdger infolimnare
RolfHagel- drattdetinteblirnigra
prishGjningar pd godsakerna!
Rolf Hagel, 04044 61 17 (17-20)

Dédmpad nyhet frin Zeal ...
Kyoshos (Zeal) dimpgummi av
silikon fér montering av gyron,
mottagare etc ingdri enny seriemed
tillbehér, somKyoshotagit fram for
den som vill ha det bista till sin
helikopter, sdger ett meddelande
frin AB Slotcar & Ulf Johansson.
Gyroddmpgummitkostar 117:-och
dr virt silt pris, di det kan riddda ett
gyro frin vibrationsskador.
Zeal-serien omfattar tillbehtr av-
sedda for Kyoshos egna helikop-
trar (Conceptserien) men passar
dven andra typer av helikoptrar.

.. och annat for helikoptrar.

Snart kommer nya rotorhuvuden -
ett nytinkande inom rotorhuvud-
omridet - till samtliga deras heli-
koptrar, For .60-helikoptern: ldtt-
vikts metall-"sid-bitar" till me-
kaniken, precisionsstyrning av
pitch och tipp (héjdroder) liksom

rwr=rers
GLO-BUG

enlittare hirdaluminiumstjértbom.
For.30:an: 2 typer avrotorhuvuden.
Ettenklare rotorhuvud ochett, som
ir en mindre variant av .60-heli-
kopterns nya rotorhuvud. Vidare
aterfinns en ihdlig axel i rostfritt
stdl for huvudrotorn, swashplatta i
aluminium eliminerar ev glapp, en
ny hallare for mixerarmarna mel-
lan rotorhuvud och swashplatta -
ocksd i aluminium och en kopp-
lingstrumma. Ovanstiende prylar
ir under testning och Modellflyg-
nyit dterkommer med resultaten
dérifrin,

AB Slotcar, 08-618 92 20
Ovre raden fr v: Bralbillig
gladstiftsnyckel & Merco-motorn
frdn Natans; den lilla Gasparin-
motorn, som Pinnen tar hem;

Cermak-kablar & Quest tomgdngs-

glod frdn JS Hobby & Aviatik.
Nertill fr v: Flikt for el-ducted
fans frdn Natans; Tilllfrdn -
elreglaget, som LRN Teknik har -
liksom den vixlade Astro 035G;
Séders RCIHobby har tagit fram
snygga, tdliga frekvensflaggor;
Hitecs superserve & Jamaras
hajdmdtare.

TS
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FJALKINGE
PRDODUKTER

Nymbvégen 110 - 290 34 Fjélkinge

Tel: 044-560 57 - Fax: 044-560 82
Modeller {6r nyborjare: Lajban & Bonito
Materialsatser: Orionsenen, Gardstads-
modeller (vissa med fardiga spryglarl)
Byggsatser, Ritningar samt dvrigt alla for
modellflyget. Matorer: OS, ASP

Radio: Futaba och JR/Graupner.

Nu dven RC-bilar

STOR SORTERING AV BALSA

Postorderférsélining
Katalog mot 20:- inklusive porta
Oppet: Vardagar 1600-2000

GENARP
Romele
Elektronik-RC-Hobby

RADIO
Futaba + JR + Graupner + Sanwa
Multiplex - Hitec
samt service och tlllbehér

Modeller - motorer - byggsatser,
beklédnad « balsa + modelitilibehdr.

FLYG - BIL - BAT
%  Digitaimultimetrar 5
HUMANA PRISER

Teleton 040-48 06 89 (1600-2000)
- S#nder garna per post! -

-

Importérer, agenter,
tillverkare och
hobbyhandlare

Skicka ett foto & lite text - det
riicker! Har Du ingen bild hjil-
per vi gidrma med fotografe-
ringen av prylen! GRATIS!
Berittaom Dinanyheterutanatt
dra till med annonskostmader!

Men var ute i tid - det #r tringt

| GOTEBORG
. 1

HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg - FLYG - BAT - BIL
RC-anldggn - Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

POSTORDER [T
VALKOMNA IN! 1

o

KLIPPAN
N¥YddIT

Helikoptrer, flyg, bil, bat,
motorer och radio.
Heim, X-cell, Vario, Lion,
Webra, OS, Sanyo, Aerconaut,
JR, Futaba.
Intrimning av helikoptrar!

AVEN POSTORDER!

Hobby- &
Hantverksservice
0435-223 21 sé&krast kvéll & helg!
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Stockholms Lins Modellflyg-
forbund anordnar 20-21 mars
1993 en skaladomarkurs. Man
vinder sig dels till dem, som
harhaft domarlicens, menocksi
till 6vriga modellflygare som
vill bli skala-domare. Kursen dr
tppen for modellflygare i hela
landet. Kursen leder till att man
erhiller nationell domarlicens.

Domarkurs F4C

Forplidgnad igr. Man hiller pd
pé Welcome Hotel och anmilan
skall goras till SLM kansli,
Brantingsgatan46, 11535 Stock-
holm. Kursavgiften 4r 200:-/per-
son for SLM:are och 400:-/per-
son for dvriga.

Overnatming kan eventuellt ord-
nas for 445:-/enkelrum och 590:-

fdubbelrum.

Hir forsta blinkaren om Stock-
holm RFKs 4rliga Skalaflyg-
dagar pi Barkarby.

12-13 juni sker det hela med
tivling och utstillning av skala-
flygplan, pryltorg med forsilj-
ning av hobbyprylar, swap meet,

Skaladagarna pa
Barkarby 1993

kop & silj mm. Lunchupp-
visning med F3A, F3C warbirds,
pylon, fliktflyg och modellflyg
med riktig jetmotor.
Stockholms RFK dterkommer
med mer info under véren!
Lars Palm

Round &
Round i
Hango

Linflyg i form av stunt, teamrace
ochcombatblirdet. RC-flygiform
av skala, pylon och helikopter blir
det ocksd. Och det hela utspelar sig
idenvackrasegelbitsstaden Hang
i Finland 27-28 mars 1993.

Detta meddelar arrangerande Han-
g6 Hobby genom Atte Akerfelt,
som hilsar svenska modellflygare
vilkomna till evenemanget, som
genomfors som ett stort meeting.
Man flyger frin en asfaltbana 200
x 300 meter.

For eventuella undringar kontakta
girna Atte, som for &vrigt dr skan-
dinavisk representant fr Speed
Canard-flygplanen - de intressanta

"ankoma"!
Atte Akerfelt
91181916

det
anvandarvanliga
CA-limmet!

UFoy
6“ ?.,5 Sek . UFO_," =
9r6n 45-60 gay
KICK-IT accelerator

Bestill hos M_Aﬁ

Gumasvagen 34 « 872 00 Kramfors
0612-150 34

RFK Utvandrarna 20 ar

1972 registrerades radioflyg-
klubben Utvandrarna hos SMFF.
Klubbe hade di 12 medlemmar
som niistan samtliga varit anslutna
till Kalmar Radioflygklubb, men
som nu fGredrog att "utvandra" till
egen klubb och eget filt. Under
flera ir hade vi Vassmolosa Gist-
givaregird som moteslokal - en
underbart vacker gird frin 1600-
talet med anor frin hedenhds.
Virt modellflygfilt hyrde vi av en
storbonde i trakten. TvA grisbanor
med omgivande betesmark och
ungskog blev virt tillhdll under
ménga &r.

En arbetarbarack fick bli klubb-
stuga. Den renoverades av med-
lemmarna in- och utvindigt.

Vi flog med sdvil motor- som
segelmodeller och intresset var si
stort att vi under flera ir triffades
dven pa nyirsdagen f6r ndgra upp-
friskande flygpass!

Niir Quarter Midget-klassen blev
populdr i USA hakade vi pd inom
klubben, tversatte regler, byggde
modeller, deltog i den forstapylon-
tdvlingen i Stockholm och arrang-
erade flera tivlingar i klassen.

54 sminingom viixte skogen runt
filtet allt hogre och vi tvingades
soka andra start- och landning-
banor. En anstkan hos Chefen for
F12 godkiindes och vi kunde ndgra
r utnyttja betongbanoma inom
flottiljen under Gverinsseende av
tjanstgorande trafikledare.

Kringletmednycklaroch %\ _
samordnad inpassering{ —
vid F12 gjorde att vi pd

nytt sig oss om efter ett \,
eget filt. Ett forsok att an-
skaffalimplig mark tillsam-
mans med Kalmar RFK stran-
dade p4 bl a kommunens byrdkrati

UTVANDRARNA

Radloflygkluhhen

Kalmar

Det
finns dock

och tomma kassakista. Vi beslét | nigra undantag. Ingvar Larsson t
att med egna medel anligga ett | ex, som under flera &r visat vilket
nytt modellflygfilt. Efter mycket | skicklig pylonflygare han ir bide
spanande, bl a frin privatflygplan | vi nationella och internationella
hittade vi limplig mark, tecknade | tévlingar. Roy Nilsson, som ir
ctt forménligt avtal med mark- | outstanding med sina skala-Moth-
dgaren (somf o visadesigvaraden | aroch Anders Bjorkman och Lars-
storbonde vi tidigare hyrde mark | Bertil Bjorkegren som placerat sig
av)ochmedmycketsvettochméda | pi framskjutna platser vid skala-
fick vi ett synnerligen limpligt | dagama pd Barkarby.
modellflygfilt. !
Rhubben ar idag nista 30 med- | Snartigen ..
lemmar och intresset fér RC-hob- Detta var ndgra korta rader om
byn bland sivil unga som gamla | v&ra20irmedmodellflyget Nista
verkarvarapiuppétgiendeidenna | 8AN8 Vi visar oss i pressen har vi
del av landet. sikert ndgot annat jubileum att fira
Vlﬁrlntcnﬂgra utprﬁglade Lﬁv]ings- - 25, 30 eller varfor inte 50 ﬁ.l’?_
miinniskor i klubben, utan betrak- Med RC-halsning
tar radioflygande mera som en in- Nils-Olof Roslund
tressant och avkopplande hobby. sekreterare
-
Grimskullen - vart modellflygféilt! W
Vartmodellflygfilt Grimskullen | rymme fér camping och hus-
ligger cirka 12 kom sydviist om | vagnar. Du ir vilkommen att
Kalmar, intill Tomteby pd viigen | flyga pd filtet, men ring girmna
mellan Smedby och Ljungby- | ftrstantingen Anders Bjérkman
holm. 0480-217 18 eller Nils-Olof
Filtet har tv 100 metersbanor | Roslund, 0480-123 11 (dagtid),
(grds), klubbstuga och stort ut- | 0480-279 62 (kviillar)

Vinnare april/maj
Johnny Andersson, Wixi6
RCKDaniel Ahlin, MSK
Linkdpingseskadern
Vinnare juni/augusti
Jan Carlerud, MFK Red Baron
Vinnare september/oktober
Gagniis Flygklubb mfs

I Vérvningslotteriet

Sa hiir mdnga OS 40 fyrtaktare delades ut 1992 som vinster i virvningslotteriet
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Gemenskap ar modellen!

Jag iir en nygammal (52) medlem
som gétt "grundkursen",dvsbyggt,
flugit DK, EK, kraschat eft antal
glnger. Jag drnu inne pA min tredje
RC-modell. Den byggs i aktiva
Ornskoldsviks MFK:S bygglokal.
Vi 4r ett femtontal pappor, stner
och medel4lders, som med bygg-
ledare Lars Pekkala (kiind for sina
LIP-konstruktioner) triffas och
bygger en ging i veckan. Intresset
ir s stort att en extra dag i veckan
fAransléstillbygge aven 2-meters-
variant av LIP:s "1:an" + 40%.

Det éir"modellen" att flyttahemma-
bygget frin arbetsrummet/garaget
till klubbens bygglokal, Vi hyr en
sltjdsal i en skola. Dér finns puts-
skiva, bandsiig, pelarborrmaskin
och en GEMENSKAP, som ir av
oskattbart viirde. F n dterflinns nio
segelflygplan, dtta motormodeller
alltifrin flygvapnets Sk 25 till en
modemn tysk Arriba, 3,4 meters
elseglare,

Det vore oftirlitligt om Sk 25:an
saknadesiklubbensmodellarsenal,
d4 samtliga 125 ex Biicker Best-

mann tillverkades pd tysk hcens
1943-1944 av Oviks-foretaget AB
Higglund & Stner. Om Ni inte vet
det, s kostade varje ex 30.800:-
inkl reservdelar. koldsviks
Segelflygklubb har f & restaurerat
en Sk 25, som idag finns att be-
skdda pd Arlanda utrikeshall.
IOMFK testar vi f n Artboard, ett
byggmaterial som anvinds till bl a
brandviggar, som alternativ till
balsaflak. Det bestdr av glasfiber,
fenolharts ochmikrosfirer ochkan
limmas pi samma sitt som balsa.
Ovik har flygartraditioner med en
gen flygindustri under 40-talet.
MFK lever upp till dessa tradi-

tioner och visar ung som #ldre att

bittre hobby &n modellflyg kan
man inte sakffa sig!

Mats Toorell

Ornskoldsviks MFK

Tack, Mats. S& skall det ldta -
modellflyg drinte barabalsadamm,
lim och annat. Gemenskap skall
vara ledordet! Red

Tv: Far Kurt & son Mattias
Andersson bygger var sin Blue
Phoenix.

T h: Byggledare Lars Pekkala
ldser ett skevroderproblem pd
en modifierad "Yamamoto".

Zector Cup

RFK Ikaros inbjuder till F3J-tdv-
lingen Zector Cup. Pilingens
modellflygfilt r platsen och da-
gen8majmedstartkl 0900. Reserv-
dag 9 maj. Anmilan sker med 75:-
pé postgirokonto 88 66 824 se-
naste 24 april. Ange pd talongen
Din klubb, Ditt namn och SMFF-
nummer och minst tvé frekvenser.
Har Du frigor, kontakta
Per-Erik Larsson
01944 55 36

Flygdag i
augusti

MFK Oskarshamnseskadern an-
ordnar den 22 augusti (endel 4r ute
i god tid!) 1993 modellflygdag foir
radiostyrda modeller.
Det sker pd Oskarshamns Flyg-
plats cirka 10 km norr om Oskars-
hamn utefter viig E22. Man borjar
omkring 0900 och avslutar vid 16-
tiden. Férutom modellflyg blir det
lotterier, bytesmarknad, tillbehrs-
forsdljning och eventuellt ndgon
liten tivling. Vid frigor, kontakta
Matti Stenman
0491-183 70

F3A
F3A Sport

Arets upplaga av den populira
F3A-tivlingen Stenungsunds-
pokalen kors 22-23 maj. Man téiv-
lar i F3A, F3A Sport och F3A
Populir.

Det #r tredje &ret i rad, som Ste-
nungsunds MFK arrangerar den
hiir tivlingen, dir Anders Johans-
son och Robert Sundstrém #r de,
som har inteckningar i vandrings-
priset. En talrik publik har hedrat
tivlingarna med sin nérvaro. P4
lrdagskvillen blir det sedvanligt

F3A Populr

samkvim med kanske nigra Gver-
raskningar. Allaintresserade dr vill-
komna, dven icke tivlande. Alla
som behdver hjilp med logi (dvs
"fast underlag") bor kontakta ar-
rangdrerna fére 9 maj!

For upplysningar och anmilan -

som méste vara inne fore 9 maj -
kontakta undertecknad,

Rune Ekstrom

0303-77 39 08 bost

0303-856 64 arb

Bilden dr fran forra drets tavling.

Tips for
faltladan!

"Hiir ett litet tips for filtlddan, som
gordetlitt attkolla glddstrommen”,
siger Bjorn Ekstrom i Hyltebruk.
Elt extra lost glodstift, gima upp-
hingt i ett buntband som bilden
visar, sd har Du vad du beh&ver.

L
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Stick it again, Sam!

54 sade han egentligen inte. Han
Bogart. Men Sagt och gjort séiger
Bo Olofsson, AKMG. Man fort-
sitter succén med Stick-it, dvs
konst- och pylonflyg med enhets-
modellen Stick 40 eller Stick 40+
med en .40/2-takt eller .50/4-takt i
NOSen.

Torslanda gamlaflygplatsblir plat-
sen for drets tivling, som gir av

staplen den 20 maj, Kristi Him-
melsfirdsdag. Tdvlingsstart kl
0930.
Konstflygandet baseras pi sid- &
hojdrodermandtvrar, och pylon-
racet lings 2 pyloner. Se f &
Modellflygnytt i nr 4/1992. Mer
info & anmilan till
Bo Olofsson, 031-12 07 64
Gunnar Lundell 031-83 13 36

Helsmgborgs-jublleum.

Helsingborgsklubbens 10-irs-
jubileurn firas med en hel veckas
meeting 26 juli-1 augusti. Modell-
flygetsDag (&rligen dterkommande
iiven den!) anordnas lérdagen den
31 juli. Alla modellflygare med
familjer hilsas viilkomna till bra
tilt/husvagnsuppstillningsplatser.
Dusch varmi/kallt vatten finns lik-
som TC. Uppstillningsplats kos-

tar 100:- for hela veckan.
"RC"-skyltar dr uppsatta vid in-
farterna och filtet ligger vid Oster-
leden 101, som adressen lyder.
Mankriver RC-certifikat - och har
man inte det, s4 kan man avligga
prov pd plats! Eventuella forfrig-
ningar hinvisas till

Jan Lilja 042-22 15 51 (kvdllar)

eller 042-13 50 65 (dagtid)

Aviatik ll-byggare

Den 16 januari var det dags for
provilygning av Aviatik II i 6°C
minusgrader och med en snél ost-
lig vind, dvs sidvind! Byggherre
var Jim Pagh, en ritt ny medlem i
vir klubb, men en stor entusiast.
skriver Uno Ostman i Bords MFK.
Ar borfsama méhinda de forsta
som haft flygpremiir med Aviatik

IL, avslutar Uno brevet till Modell-
ﬂygnylt Detkanvaramdjligt. Den,
som allra forst informerade om
pigdende Aviatik-bygge var Lars
Persson 1 Mattmar (Jimtland!).

Bilden ovan dr Kim Paghs réda
modell (den dr réd!). Nedan
ses Lars Perssons Aviatik.

Dags igen att planera in en av
sommarens glada flyghindelser
- Tostaredstriffen, den sjunde i
ordningen.
Det har varit lite trngt i port-
glngen i &r som en foljd av den
allménna ekonomiska situatio-
nen. Med 19-20 juni viilkomnar
Marks MFK alla modellflygare
till nigra trevliga flygdagar, med

Sjunde i Tostared!

i

Natans Hobby som positiv spon-
sor. Uppvisningsflyg, rivjakter,
prylmarknad, 6verraskningar, fri
flygning mm stér pd program-
met. VALKOMNA till oss!
Mer info via
Jan Svensson, 0320-413 36
(bost), 0320-142 80 (arb),
0320-146 60 (fax).
Ake Johansson 0320-119 02 |

\

Bygg
Tjalles
SAAB
Safir!

Denfortriffligaritningssatsen
kostar 25(:- och omfattar tvd
ark 1 AQ-format med model-
len i skala 1.5. Detaljerad ril-
ning for dokumentation med-
foljer. Bestill direkt frin
Kjell-Ake Elofsson
Giregatan 10
543 00 Tibro

Ritningar till Bosse
Gérdstads RC-modeller

kan du bestalla genom att satta in
beloppet pa postgiro 432946-2 och
skriva ritningens namn pa talongen.
Svensk konstruktion - du kan ringa
konstruktéren och fraga, om det
kranglar till sig. Bra va?

OBS!! Vid bestéllning fran Norge,
Danmark och Finland méste du ty-
varr lagga till 25.— pd priset. Posten
drar av detta belopp i éverfonngs—
avgift fran svenska postgirokonton!

KOMPIS 90 nyborjarseglare 85:-

LAJBAN unik nyborjarmod ~ 85:-
SK78 med el ut skevroder  95:-
PLUMS flottorer till Sk78 40.-

BLACK MAGIC aerob trainer 85:-
STRIKE for Sting pylon 60:—
JAS 39 GRIPEN .40, forenkl 85:-
LILLJOHANNA oldtimer lock 85:-
JOSEFIN dubbeldéck fr TV 110:-
JET FIGHTER jetjaktplan  110:-
Nyheter!!

SF-121 "Stealth Fighter" deita
ersitter A4, 4-6,5cc, haftig! 85:-
Fun Flyer - ett nytt sétt att flyga,
super aerobatisk RC-trainer 95:-
Bosse Gérdstad 08- 511 777 57



er-Axel Eliasson har efter
Pen tids sjukdom avlidit.

Sverige harhirigenom for-
lorat en av de firgstarkaste mo-
dellflygama och en av de stérsta
ambassadorerna for radioflyget
alltsedan borjan av 50-talet.

Per-Axels modellintresse siréic-
ker sig tillbaka till slutet av 40-
talet. D4 var det frimst linflyg,
som lockade men &ven modell-
racerbilar och bétar. Frin slutet
av 50-talet har det frimst varit
radioflyget som upptagit hans
intresse, under de senaste ren
nistan pi heltid. Per-Axel var
Sveriges troligen ende "yrkes-
modellflygare".

Under 4rens lopp var det for
Per-Axel ensjilvklarhetatt prova
alla nyheter och nya tévlings-
former inom radioflyget. Intres-
set och skickligheten medférde
att Per-Axel blevenmycket fram-
gingsrik tivlingsflygare, bdde
nationellt och intemnationellt.

Vid sidan av detegna flygandet
medverkade Per-Axel under
irens lopp vid ett stort antal upp-
visningar och propaganda-

s
j)er--Axe[ Eﬁkzﬂoﬂ
i memorian

engagemang. Under birjan av 50-
talet ofta med en skalamodell av
Dagens Nyheterstidningsplan. Ar-
ligen dterkommande uppvisningar
var vid Modellsportens Dag och
Ostermans Marmorhallar, Bland
litemerspeciellatillfillenkanndm-
nas att vid jubiléet "Flyget 50 &r" i
BldHallen flog Per-Axel ochnigra
klubbmedlemmar linflyg vid ban-
ketten. Under senare delen av 50-
talet och under 60-talet var det
radioflyg somuppvisningsflogs pd
flygdagarochidrottsarrangemang.

Somtavlingsflygare var Per-Axcl
under minga &r en av Sveriges
bista. Mest framgngsrik var han i
klasserna aerobatic, segel och un-
der senare &r elflyget. Tédvlandet
gavunder &rens loppméinga segrar
och ett antal SM-guld.

Per-Axel deltog till exempel i det
forsta virldsmisterskapet 1 F3A
1961 i Ziirich. Det var innan fler-
kanalsanldggningar fanns tillgéng-
liga i Sverige. Per-Axel tivlade
med en dubbeldickare utrustad
med en enkanalsanliggning med
tvd Vari-comper, okiinda roder-
maskiner for dagens modellflyg-

are (1 signal hoger, 2 vinster, 3
hojdroder och 4 dykroder). Delta-
gandet gav internationella kontak-
ter, som snabbt kom att pverka
utvecklingen av det svenska radio-
flyget.

Per-Axel var en forgrundsgestalt
inom det svenska elflyget, dir han
mélmedvetet arbetade for dess ut-
veckling, det internationella kon-
taktniitet gav Per-Axel kunskap om
utvecklingen i andra linder, vilket
han villigt delade med sig till oss
andra.

Bland kamrater och inom fore-

ningslivet var Per-Axel alltid
den sjilvklare centralgestalten.
F4 har en sidan fantastisk for-
miga som Per-Axel att beritta,
forklara och utveckla idéer och
asikter, dven den trivialaste sak
kunde upplevas som en intres-
sant och notabel hiindelse.
Alla vi som under &rens lopp
lidrt kdnna Per-Axel har, liksom
hela modellflyg-Sverige, har nu
mist en god vin och kommer
alltid att kiinna tomrummet,
Jan Levenstam

Hagbards minne

"Hagbards Minne" var i fjol Stock-
hoifmstraktens storsta segelflyg-
tivling med hinsyn till antalet del-
tagare. VMFK vill gima gtira detta
tillden hir landséndans motsvarig-
het till Allebergstivlingenmeddess
speciella stimning av folklig och
enkel tivlingsform med skén,
avkopplande samvaro.

KomtillHaghards Minne l6rdagen

den 22 maj och ta med din
vanliga segelmodell. Du
kommer att ha chansen
att ta hem en tdtplats
dven med den, for reg-
lerna drvanligatermik-
regler med 6 min preci-
sionsflygning & prick-
landning. (LSF 20 -reg-
lerna). Speciell T-shirt finns

- segel!

som minne av dagen och
om du vill kan du (och
evdinfamilj)deltaien
grillfest pé kvillen.
Féranmilan &r inte
obligatorisk, men vi
sitter stopp vid 50
deltagare.
Villduvarariktigt siker
pi att fA vara med, 54 ring

08-511 790 41 (Thomas) eller 08-
511 77 122 (Olle) och anmiil dig.
Gullbrofiltet #r numera ett fantas-
tiskt segelflygfilt sedan mark-
dgaren sitt gris pd omgivande filt.
Viiderlek och termik kan vi inte
garantera, men vi har bestillt sol-
sken, liitta vindar och vita cumulus-
moln. Pizzeria finns i nirheten!
Startavgift 60:- for tivlingen. T-
shirt kostar 60:-. Ungdomar beta-
lar bara 60:- ochdetta inkluderar T-
shirt.

Forsta start kI 10.00.

Sista anmiilan k1 09.30.

MOT VAREN M

JAG HAR FATT HEM MASSOR AV NYA FRASCHA
GREJOR FRAN PICCO 2, 5¢cc+ 3.5¢e 6,5¢c* 7 5¢cer
10ce = llcc = [3¢cce [Beer

FLYG - BiL—BAT DET FINNS EN PICCO FOR VARJE BEHOV

vAR-VANLIGA PRISER! RING OcH KoLIA/Y = Modellteknik |

& - Jl€CO
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FRAN KLUBBARNA

Acktestare fér mottagaracken
Se Modellflygnytt nr 2/90

Byggsatser med allt material for
ppet eller inbyggt kretskort
finns fardigbyggda med eller utan
beslastning under testen.
Belastning fran 200-1000mA -
uppge vid bestallning vilken
belastning Du onskar.

TiCoRo

Elektronik
Conny Tisell
0302-424 22 - 010-285 00 62

El-starter

(KAVAN)

s
it

Drar motorer fran 1.5-10 cc

ELDE-IMPORT

Tallstigen 9, 311 41 Falkenberg
Tel. 0346/845 80
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Stranda MFK & Co
drog till Tyskland

Stranda MFK anordnade en resa
till Tyskland i juni forra dret. Fun-
deringama borjade faktiskt redan i
januari. En stor del i detta funde-
rande hade Bo Gérdstad orsakat.
Han hade varit dir tidigare och
rapporterat frin en stor flygdag i
Harzewinkel.

Med en kille i klubben som buss-
chauffor var man redan halvvigs.
Nu giillde det bara att fylla Dacke-
bussen. Modellflygare frin Stran-
da, Visterds, Vistervik, Oskars-
hamn, Monsterds, Kalmar, Karls-
krona, Landskrona utgjordeentap-
per skara pA46 personer med Tysk-
land och tysktmodellflyg sommal.
Den 5 juni limnade man Sverige i
skon virme. 15 timmar senare var
man vid hotellet i Miinster, 4 mil
frin Harzewinkel. Mat, gott 61 och
tvi dvernattningar stod pi program-
met for att inte tala om bestket pd
filtet.

K1 1000 nista dag anlinde man dit
och fick stilla bussen i niitheten.
Bra vider, kortbyxor & T-shirt
gillde.

"Vivisste att tyskarna flog med ritt
stora flygplan, men vad vi fick se
var helt otroligt" meddelar Anders
Oberg. Diir var inte minga model-
ler under 2 meters spinnvidd.
Motorerna holl sig kring 20 cc upp
till 240 cc i modeller frin WWI till
dagens moderna jets. Bra bygg-
kvalitet. Toppenflygningar. Bland

P

FArR & FLyG

annat en helt otrolig flygning med
en Pitts - genomsnittshojd cirka 2
meter! - genomford av Toni Clarks
chefsprovflygare. Diir fanns ocksi
familjen Zahn med farfar Walter i
spetsen ner till barnbam i 10-4rs-
dldemn. Farfar Walters skalasegel-
modell (spdnnvidd cirka 10 me-
ter!) bogserades upp av sonen
Clemenz och hans dragare med
bortdt 3 meters spinnvidd.
Imponerande flygningar genom-
fordes av ménga: en stormodell av
en CAP 21 halvrollade direkt efter
start och genomforde stigning i
rygglige, fina helikopteruppvis-
ningar gjordes ocksi.
Dagens avslutades med regn och
efter 3 timmar dkte man tillbaks till
hotellet for mat och dryck.
Sondagen var huvudflygdag med
fina uppvisningsflygningar. Dir
fanns ocksa fyndbasarer - vad siigs
om en OS 120 4-takt for 1,200:-?
Funderar Ni pd att dka dit i &r?
Kontakta oss girna vi har planer pd
en ny resa i ir. Pingsthelgen 1993
drar vi ivig, )
Anders Oberg
Kullens vig 2B
384 30 Blomstersmdla
(499-204 34

Ndgra bilder frdn den
imponerande flygdagen i
Harzewinkel i juni i fjol. Se DC-
3:an - snygg metallbehandling!

DIN HOBBYBUTIK | TRESTAD

SPECIALBUTIKEN FOR
MODELLFLYG !

Stort urval pa RC-Anldggningar,
byggsatser, motorer, tillbehér m.m

Futaba, JR, Carl Goldberg, Great Planes, Pilot,
Lion, Modeltech, OS, Saito, Enya m.m.

HUMANA PRISER - POSTORDER

I Rinmansgatan 3, 461 32 Trolihattan, Tel 0520 - 11414 |
Oppet: Méan - Fre 16-19 (utom Onsdag), Lérdag 10-14



Begagnade helikoptrar:
HIROBO Falcon 888, motor Enya .60XL
EP CONCEPT el-helikopter, inkl radio,
2 ackar, laddare, JR-gyro + servon,
flygfardig, skick som ny!

MORLEY Hughes 300

MORLEY Bell 47GX-CELL .40

Diverse reservdelar till |

Hirobo-helikopter, BBC Storck,

Shuyttle mm mm

Diverse propelirar - prisex 9" x 5" 15:-/styck
APC-propelirar - Elektrisk brénslepump 30:- | PB BANBIL - ny med ny

Liten véxlad startmotor fér > 7,5 cc, pris 170:- #l Piccomotor, firdigbyggd!
Brinsleslang 10:~/meter - Pontoner till helikopter &

BB-pipa, .25-.35-motor Inkl manifold 360:-/st

Vi har dven begagnade motorerila

JR-anldggningar

NY flygradio PCM 8, ord pr 6.500:-, NU 3.995:-!!
JR Beat 202 PCM (spakradio) pris 495:-
Diverse kristallpar JR, 35 MHz, pris 125:-/par

-

Flygmodeller:
JUICER, liten hégvingad ARF-kérra 495:-

Marutaka P-51 Mustang, ord pr 1.695:-, NU 995:-

FLAIR SE5a dubbeldéckare, ord pr 980:- NU 650:-

PHAETON Ii, dubbeldéckare f.40-.60, ord pr 895:-, NU 600:-

Great Planes Supoer RM Master, dubbeldédckare f.60, pris 795:-

EZ P-51 Mustang Dago Red, Inkl Infdllbara stéll (ord pr 3.450:-) NU 2.650:-
P-51D Mustang, spv 1.800 mm, skala 1:6, f 12-25 cc, ord pr 1.950:-, NU 1.495:-
ARF Starduster, spv 1.380:- f 4-6,5 cc ord pr 1.450:-m NU 995:-

ger - 2-takt & 4-takt - till mycket férdelaktiga priser!

Nyhet! 5&asissms
Saito kvalitetsmotorer frén Japan

Finns | storlek fran 6 cc - 50 cc, 4-taktsmotorer
1 - 5 cylindrar, fran 0,55 - 4,8 hk.

Mycket fina gangegenskaper!
Superbra kvalitet!

Fraga efter Saito hos Din hobby-
handlare, eller ring oss direkt fér
prisuppgift och prospekt!

R [ ST ST NGn S S T P T R AR

ATERFORSALJARE VALKOMNA!

!
F]
Mera Godis! i,

APC-props, X-CELL & KALT helikoptrar,

Glédstiftskidmma med 1300mA laddningsbar F *y Itladda [ Ett maste tor taitiddan!
acke, startmotorer, syntetisk olja, hobbytvatt - a 'e- En svensktillverkad 12V

OBS! MYCKET BRA TVATTMEDEL mm.

FALTLADDARE for 9,6V & 4,8V. Automatisk snabb-
laddare, som minskar laddstrémmen ndr acken &r
fulladdad. Kan dven kdras pa langsam laddning med 50
mA. Bade sdndare och mottagare kan laddas samtidigt!
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modellflyg

KUNGSBACKA

] o e

BR

Sortering for alla hobbyentusiaster
Alitid rétta

PRISER

Viélkomna in eller ring!
Vi skickar dven mot postorder!

KBA Lek & Hobby, Sodra Torggatan 7
Tel 0300-141 36 + Fax 0300-744 77

LANDSKRONA

Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85
MODELLFLYG - BAT - MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR -
TILLBEHOR - RITNINGAR

PLANS SERVICE AGENT

Representant fér MULTIPLEX
BYGGSATSER & TILLBEHOR
ATERFORSALJARE ANTAGES

POSTORDER

LINKOPING

"%i0BBY

Apotekargatan 7, 582 27 | inképing
Telefon 013-12 39 81
ALLT inom
MODEL - FLYG - BAT « BIL
MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR
FRAN LEDANDE TILLVERKARE

Plastbyggsatser
Experimentlador - Tillbehtr

LULEA

RC-SPECIALISTEN | NORR!

Motorer  OS » Enya - Irvine « Rossi
Radio Multiplex - JR/Graupner - Futaba « Hitec
Byggsals SIG + Kato - Marutaka med flera
Helikopter Concept 30 - CHC-Butlk
BALSA - BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder - Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Box 500 74 - 951 05 LULEA
Bestksadresss: Stationsgatan 62« LULEA
0920-129 29 - 010-58 37 19

Oppei mandag-fredag 8-17 - RING GARNA!

LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa

o Enya, OS

o Byggsatser: Pilot, SIG, Model Tech,
Great Planes, TopFlite, Graupner
Marutaka

o Stort balsasortiment

0 Utdkad tillbehGrssida

o Postorder, ingen egen katalog

o Ring f6r information

Elektronik & Hobby

VALITET + TOPPRESTANDA
15-65-75-100-107-11 1213 0-150¢c

Flyg- Marin- Bilmotorer

Tillbehor Reservdelar Service Tuning

MALMO

*ez. MODEL
/% \ CRAFT
MODELCAAF Bt
N2 R

-bll, -bat, tilibehdr, modelljdrnvig,
bilbanor mm.

0.S. Engines, Marutaka, Model Tech,

MOLKM
e o
ELL-RIR:

RC ar modellen!
UNITRACTS inféllbara stall
med fjadrande "oleo"-ben.
SKALA-ritningar fran Brian
Taylor, Duncan Hutson m. fl.
PRISLISTA mot adresserat

Svensk MODELLTEXMIK
Distri 1 Pilot, Corel, APC, Kavan, Master dubbel-frankerat kuvert.
Tel & fax 0920-22 58 61 gl e Airscrew,Kell Kraft, X-acto, Powermax,
Box 74 Ordertel. 040-446117 Tettra,Solarfiim, Deluxe Materials, POSTADRESS Box 77, 660 60 Molkom
Vattentornsvagen 12 951 61 Luled 23040 Bara  (17.00-20.00) Resarvdelar, Service, Postorder. 0553-211 17 Postgiro 22 97 20 -8
SIGTUNA FRIFLYG SERVICE STOCKHOLM STOCKHOLM

SIGTUNA HOBBY

Fredriksbergsvagen 14, 193 34 Sigtuna
Telefon och telefax: 08-592 50 55

Batar med manga tillbehdr

RC-flyg fran bl a SIG, Pilot,

Premier Balsa och FLAIR

Motorer OS, Super Tigre, ASP m fl
Elmotorer for flyg och batar

RC: Futaba, Hitec, Sanwa m fi

Ritningar fran Dennis Bryant (ELITE)

och Bo Géardstad

Pollardrdr & Maxaldvinschar , timers med
flera tillbehdr och material.

Ny katalog med svenska & utléndska
modeller, byggsatser, timers, krokar,
ritningar, lim, linor mm

Erfarenhet ger framgéng. Spaciellt i friflyg.
Mina byggsatser &r framtagna for just Dig som vill
bérja med detta underbara satt att modellflyga.
Modellerna &r utprovade under lang tid och ger
byggaren hég utdelning vid flygningen.

Nya modeller &r pa gang under 1993 med priser
pa samma niva som 1992.

Katalog fér friflyg - bestall f6r 20 kronor | frimédrken,
i sedlar eller in pa postgirokonto 27183-3.

FRIFLYG SERVICE

LARS LARSSON

Box 8153, 104 20 Stockholm
Butik: Pipersgatan 25
Tel 0B-6 54 84 55 « Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 = 16r 11-14
* BOCKER x TIDNINGAR *
* RITNINGAR %
Flyg, tag, bat, modellbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bdcker
Udda och ovanliga plastmodeller

KARBY
FRITID

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvégen, Karby Gard
Tel 08-510 103 80
Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehér,
Futaba, Pilot, 0S mm.

ORBO

Elektronik/Hobby AB

tel 08-83 25 85 « order 08-34 78 43
ATERFORSALJARE ANTAGES

HOBBY

Grubbevégen 63 + 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02
Butikstider
Man-Fre 16-19 - Lér 10-14

Premier, Clark, Ramsey
+ Oldtimer Ben Buckle
MOTORER
+ Glodstift: Irvine, Laser
+ Diesel: Irvine, Merco, AM
RADIO Digifleet

FLYGKATALOG 20:- + POSTORDER

Prislista mot 10 kronor i frimarken. POSTORDER KONTOKORT TAGES.
) : Postiada 4342 - 466 00 SOLLEBRUNN
Oppet vard 16-18; (Stangd ansd) lord 10-15, = Ta,:fo,, 0322-421 17 kvalistid Anmal Dig fill vart register! Postorder
STOCKHOLM Den KOMPLETTA hobbybutiken VARBERG s VASTERAS
g 4 y ;
for radiostyrt | TOPPKLASS! =y g E NORWEGIAN
Natans o e
R d. ' h Tel 0340-600 66 HObt")/ MODELLERS
adiostyrningar oc Box 47 430 24 Vardbacka 77 35
{ H A BYGGSATSER
mOdEll[lalllehOl' ﬂthDg lflaSS. - S - Nérskala: Flair, Boddington, H&W
: - Powerplane International,
Gener: agent och service s L OJ D M Reeves, Jet Age Products, LEH

tel 021-13 10 60

Tva hobbybutiker
under samma tak

pa Kopparbergsvigen 25
Box 206 - 721 06 Visteras

OREBRO

Hakans I[abb%

Lundvégen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro * Telefon 019-22 66 13

FLYG - BIL - BAT

BYGGSATSER * RC-ANLAGGNINGAR
MOTORER « BALSA + TILLBEHOR
AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

OREBRO

MAGNUS HOBBY
Specialist pd modellflyg!
Oppettider:

M4, Ti, To, Fr 17.00-20.00
Li 11.00 - 14,00
Telefon 019-22 67 20
Stinsviigen 1 +703 76 OREBRO

LAGA PRISER!

_—

OREBRO

NARKES
*, HOBBYCENTER
LS4 BORJESSONS EFTR.
‘U-'él. 4 Specialbutiken for
modeliftyg!

RC-anléiggningar, byggsatser,illbehdr,
motorer, bilar, batar, Bérjesson-repet

Jag skickar gérna pa postorder!
Vastanby 35, 716 93 Fjugesta

Tel 0585-203 02 - Fax 0585-202 72

OREBRO

Radia Styrt
HOBBYTEKNIK
BIL « FLYG -+ BAT
RC-anléggningar » Byggsatser « Balsa «
Motorer - Tillbehdr « Begagnat
Direktimport PK CORALLY - katalog

Atertérséljare f6r Minicars, Robbe, OS,
Hobbyborgen, Graupner, Model Craft m fl

POSTORDER

MANGARIG erfarenhet av RC-bilar
gér att vl kan ge Dig bra service.

Ostra Bangatan 42 « 703 61 OREBRO

Tel 019-14 15 48 - 010-230 70 45

54
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= : . : sae Férbundsmarke, rockslagsmaérke 15:-
Kop grejer till D g s;al v, Férbundsmdrke, blazermgﬂrke 40:-
Dina modeller eller Din klubb! Slipsklamma med férbundsmarke 25:-
— Nyckelring med férbundsmarke 2:-
5 tygmiirke
klubbbiazer-mérke mggellﬂygmarke, brons Endast till kiubbar 20:'
eliflygmarke, silver . 22:-
modellflygmarke Modellflygmarke, guid “prov skallavidggasl | o4
tavlingskort rockslagsmaérke SMFF-dekaler, 1st70 x 70 cm 5.
e - SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm 10:-
protoko  Registreringssifiror - SE- el. 0,1,2,3,4,5,6,7,8,9/ark 60:-
Modellflygregler, FAl-klasser m fl, per satsom 3st  35:-
taviingsregler SMFF- Domarhandledning F3A, 89 ars regler 50:-
dekaler  pomarhandledning FAC, 89 ars regler 50:-
Handbok: "Att vara modeliflygledare" 20:-
- Startiart Handbok: "Modellflygets grunder” 20:-
derdlenngmnmet Bokpaket: "Vi modellfiyger"”, 2 delar 20:-
handbicker AMA-Cub, introduktionsmodell, byggsats 17:-
Thermal Dart 40:-
LINUS, linmodell, byggsats 285:-
LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-
Byg%)latla, 80x 24 cm 20:-
NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck 200:-
Klubbar och skolor SMFF:s expedition NYBORJ ARPAKET, antal 5 st 800:-
fakiureras - Box 100 22 Klddselpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m?, per ark 4:50
dvriga leveranser 600 10 Norrképing T-shirt, frin EM 87 eller EM 88 40:-
sker mot postférskoft Telefon 011-13 21 10 Sporting Code (FAl+egler mm) pa engelska 55:- |

DIVERSE Modeller Byron original
byggsats P-47 Thunderbolt razorback inkl
Byron infillbara landningsstill inkl Byron
motor Sachs 4,2 Power Prop 4 bladig
propeller och Purrr Pow’t muffler Mount.
Nypris 17.000:- séljes fér 13.000:-Laser 200
spannvidd 1770 mm for 120 fyriakt MK,
kvalitetsbyggsats. Pris 2.500:- Simprop EA
230 (Walter Extra) spannvidd 2040 mm inkl
motor Super Tiger 3000 . Allt nytt. Oanvént
ikartongeroriginal, Pris4.700:-: Super Tiger
Twin 60, 5.8 hk ny i kartong . Pris 3.500:-
Kavan Continental FK 50 MK 1 . 50 ccm
(2x25 ccm) fynakt med centralsmérjning
och tindsystem (kavan original) Nypris
12.000:- séljes for 7.000:-; Marutakas F4U
Corsair skala 1:5. Spinnvidd 2500 mm inkl
cockpil inredning, scalapilot och Robart
infallbara still inkl Byron 5 1/4" hjul 75 %
firdig, Byggd i jigg. Pris 6.800:-; Extra 230
fardigbyggd lackerad och klar inkl Kavan
motor 2x25 ccm fyriakt. Nypris 15.000:-
Siljes for 10.000:- 018-370956

RADIO 7-kanals flygradio komplett med
ackar, laddare och extra tillbehér; 060-
562368 Bjom.

FOSTER T2, hogvingad. spannvidd 140
cm; Pontoner+skidor inkl motor Magnum
40; Radio Sanwa Conquest MXII 4 kanaler;
starter Wagnum; Sanwa laddare samt
verktygslida med tillbehor och Power panel
nybyggd. Allt i perfekt skick. Pris 3.200:-;
011-146779 Jan Svensson

BYGGSATSDeHavilland Tiger Mothskala
1:6,2 Pris 1.400:-; Tiger Moth skala 1:6,2.
Fardigbyggd med OS 60 4-takt mycket fint
skick. Pris 3.000:-; Ulumate Goldberg.
Spannvidd 1375 mm med OS surpass (med
pump) 120 4 takt, fint skick. Pris 4.000:-.
0243-224839 Hubert efter kl 16.00.

MODELLER Byron Piuts S-1. Skala 1:3.5
med eller utan Super Tigre 30cc. Modellen
har flugit cirka 20 ggr. Bra skick. Pris modell
2500:-motor 1.500:-, Billigare vid snaraffar.
Avimodell Cessna 182 Skyline skala 1:5 .
Spinnvidd 1900 mm med eller utan Webra
61. Modellen endast provflugen. Mycket
bra skick. Modellen kan levereras med EDO
flougrer. Pris modell och motor 1.800:-
.0953-41080 kvill 0953-11368 dag

HELIKOPTER X-CELL 60 komplettmed
0S-max RF 61, hatoripipa, Robbe gyro och
JR max 6 heli med 5 servon . Pris 7.500:-;
0321-14578 Gerth (kvillar)

STORMODELL Semi-skala Bellanca 330
cm 180 dm?, 14 kg, Husqvama 65 cc. Inbyggd
pipa, Graupner/JR 3014 7 servon, dubbla
separata mottagarackar 1800+500 mAh,
flaps. Mycket bra flygegenskaper. Pris
6.000:-. 0240-80614 Per

MODELL ALPHA JET, spannvidd 90 cm,
for 20-motor, fint skick. Pns 250:-; Josefm,
dubbeldackare. Ny, fint skick. Pris 400:-;
Sky-Cat, gammal F3A-kirra med glas-
fiberkropp for 60-motor. Pris 400:-; 0457-
50134 Thomas, efter ki 16,00

DIVERSE PRYLAR Byggsats WIK
DIABOLO, spinnvidd 2.09. Pris 2.500:-
ARF byggsats Champion 45L TT. Pris
1.250:- Beg Rossi 61, Bakutblis med pipa.
Pris 800:-, Diverse beg motorer Veco 61,
motor 60 . Pris 200:-/stSindare Futaba Fc
18. Pris 2.000:-. Gravpner mottagare Ds 20
me. Ny, Pris 1.250:-. Graupner mottagare
PCM 18, FM35 Ny. Pris 1.250:- Graupner
mottagare FM SSS 35 s Ny. Pris 600:-.
Futaba konqvest 6 beg. Pris 1.750:-; 0499-
20434 eller 010-2492432

SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES

MODELL Byron Mustang med 4 bladig
snurra, Quadra med vixel. Milad som "Bob
Howers" Rockwell nternational . Pris 7.500:-
med viss utrustning. Mindre modell kan tas
som dellikvid. 08-58165535 Erik

DIVERSE PRYLAR 1 st 2 meters segel-
plastkropp. Cellplastvinge. High Sierra, helt
ny ¢j flugen. Pris 900:-. Byggsats, ny.
Marutaka Curtiss Hawk P 6E. Nypris 2.700.
Shimpas f6r 1.300:-; 0530-20553 Thommy
efier kl 17.00

MOTOR OPS TWIN 60 cc, mycket lite
anvénd. Pris: 2.000kr 0411-14402 Micke

RADIO GRAUPNER MC20 kompl el i
delar, minga tillbehor finns. 0155-283571
Pira

GRAUPNER CHERRY-11 elseglarekom-
plett med 10 cells Pleuteenberg motor och
servon allt i nyskick. 0155-282481 Thomas

Byggsats Pica T28B byggsats 1/6 1.250:-,
T28 B med cocpitinredning  1/5 2.000:-.
0418-13807

Skala byggsats Unionville’s DHC-2 Beaver
spv.240 cm, ndgot pabdrjad, motorkipa i
glasfiber, floudr ritn. 1500:- (kan skickas)
0920-67316

DIVERSE PRYLAR P51 Mustang
(Marutaka) Pris 1.500:-. Pica Focke Wulff
190 D9. Pris 1.300:-. Calif segelplan 4,1 m.
Pris 1.500:-. Nieuport 24 skala 1:3,5. Pris
2.000:- Radio Sanwa 4-kan. Pris 1.000:-.
Super Tigre 561 ABC. Pris 1.00(:-. Kyosho
Fairchild. Pris 1.300:-. Travel Air Mystery
Ship M 10cc Webra. Pris 2.000:-. Kyosho
Melody. Pris 300.-; 040-472823, arb 0410-
54151, Larg Lundgren

MODELL Nieuport 28 C1, 1/4 skala frin
Lou Proctor. Mycket fint skick, F4C skala.
Tartan 22 kubik motor ingdr . Flugen nigra
ginger. Viss dokumentation ingdr. Pris
5.000:-; 018-342069 Lars

Nybérjarpaket. SK78B.nybdrjarmodell med
skevroder siljes komplett med motor
OS40FP, 7 kanalers Futaba radio, elstarter.
12v batteri. gloddrivare, mek box, extra
propelirar, glodstift mm fluget fi ginger
Pris 2500 021-353651 Marnin

Radiostym m.m. Hitec Focus 4, 3s ervon
samt TT20 RCII, OS28 FRG Enya 15 RC.
Ritn. DHC-2 Beaver 1500:- 0920-62316

Irvin Q40 (tystast pi marknaden), Digifleet
6 kanals radioanliggning med laddare. Stick
(lauflugen nybdrjarmodell), Jess (mer
avancerad ldgvingad modell med motorkdpa
och skevroder), 12v batieri och en Power
panel. Samtliga detaljer 92 drsmodell ochbra
skick. 3000:-. 0340-51970

Profi softmodul JR-mc18 Engelsk 250:-
0302-42422

MOTOR OS FS-40 Surpass. Lite anvind.
Pris 800:-; 0571-10725 Anders

Radio anliggningar Futaba conquest 6kan,
2100:- Hitec 4000 4 kan 900:-
Modellmotorer OS 61.pipa 1250:- OS
Wankel 1000:- OS 25 FP 600:- OS 120
Fyrtakt 2000:- Div modellflyplan och
byggsatser pris frdn 500:- 0225-52733

ENYA 60-4 takt. Ny i kartong + Sliter
nitrobrénsle 1400:- Nypris 2700:- 031-
221755

Graupner Heim Star Ranger med webra 61.
Ny swashplatta vario, nyll pipsysiem
vario,nytt autorotenhet, nytt innerdrev
forsiarkt mellan axel m.m Obs 4000:- OS 61
SFN Heli anv ca:10 tim 500:- Snuffler ljudd
med %0° 150:- Motorn gir dven
utmarkttill flyg. Marutaka 1/4 skala Supercub
med super-tigre 3000 motor, riktiga
cubahjul. Endast flugen 10 flygningar 4000:-
Med 95t JR Graupner 507 servo. 5000:- 040-
139857  efier ki 17 Stefan.

Dieselmotor P.A.W 19 R/C med ljudd. Ny
i kartong 250:- 0491-15386 Kurt

KOPES KOPES

MOTORDELAR till "svariskalle” Rossi
2,5 cc friflyg dnskas. Speciellt bakre kullagret
5.12.22.5 med plasthillare for kulorna, SE-
60. Gurra Agren, 018-20 67 10

RADIO Computer 0141-34707 Kenneth
efter k1 18.00

OMBORDSSTARTER for inbyggnad i
modellen FEMA eller liknande. Aven defekt
0920-67316

RITNINGAR PA - 22 TRI-Pacer 1/3 skala.
RYAN STA 1/4 skala. Nick Zirolis B-25
Miichell 1/8 skala; Airspeed courier,
Noorduyn Norseman. Super CUB 1/3 skala
0920-67316

MODELLFLYGTIDNINGAR RC Scala
Aircraft samt Flug & Modell technik i hyfsat
skick medritningsbilagor 0920-67316

MOTORER OCHMODELL Tartan22 cc
och Zenoah G 23. Kvaddad men reparabel
Byron Pius. 0920-67316

MOTOR 08918, ny eller beg. 0520-39815

NY KOLYV eller kolvring till Enya 40 X
ev.komplett med foder, 044-350202

RADIOANLAGGNING for flyg 6-7 kana-
ler. Girma modern computor-radio Futaba
ellerGraupner. 090-131239 Rolf
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Oppettider butik och postorder: M&n-Fre 11-14, 16-18 Lér 11-14
Ovriga tider ordertelefon 031 - 12 70 48. Orderfax 031 - 12 58 02

P4 grund av den ridande valutasituationen kan véra priser komma att dndras. Vért mnehggande lager

kommer INTE att prishdjas. Var engelska direktimport sédsom IRVINE, PLATINUM, CHRIS

kommer inte att héjas

0SS m.m.

INN PRODUCTS
SPITFIRE Mk IX, 1/6, EXAKT skala, spv

NYHETER

PLATINUM MODELS
BASIC TRAINER, economy kit, plankade cell-

ERBJUDANDEN UNDER FEB - MARS

PLATINUM MODELS
BASIC TRAINER. Nybdrjarmocdell, 4 kan.
| tra, modellen kladd, alla

EUTABA F-14
FM 4 kanaler, ackar och tre servon. Utbyggbar

1820 mm. Glasfiberkropp, cellplastvingar, allt plastvingar, sigat rramaterial, RC-tbh, 90% fardigby: till 7 kanaler
tramaterial och RC~tlllbahdr. glasfibervayv, .25-40 2T.Spv 15580 mm. RC-tlibehér, Spy 1500 mm, 25-.40 2T Fomr 2.695:- NU  1.995:-
i- Pris 595:- || F&m 1.190:- NU  995:-
xXer
2-kanals mixer som gér det md|ligt att blanda GELACKUMULATOR HEAYY DUTY STARTER
2 vaifria kanaler, t.ex. sida-skev, V-tall m.m. Mater ack- citeten | immar, minuter och Blyackumulator 12V 6,5 Ah. Helt underhallsfri Avsedd 16 motorer upp till 15 cc.
sekunder. Mater bAde Tx och Rx-ack och lackagesaker.
Pris  395:- Pris 595:- || Fom3085:- NU 269:- Férr 485:- NU 399:-
A = Y-kabel Futaba. 85:- GREAT PLANES
[ RC_ANLAGGNINGAR: ] servokael Fiby . 28~ Superskalabyggsatser fian USA | PERFECT TRAINER PT-20 620
GRAUPNER Strémbrytare med ladduttag Futaba. o P 51DMUSTANG, svp 1819 mm 4995~ PERFECT TRAINER PT-40 720:-
GR/JR FM 314, med 3 servon VA7~  Eroer Tx/Rx, Futaba, per st. 8950  p 47 5 THUNDERBOLT, spv 2000 mm 4995:-  TRAINER 49, skevirainar 895:-
MC-15, 7 kanal, FM, digltal Tx, FM Rx taller, Rx, double conversion. 99~ gpp DAUNTLES, NYHETY, SUPER SPORTSTER 20, l3gvingad  609:-
1 servo, Tx-ack, med program for hkp, HITECH: spv 2120 mm, skala 1/5 5005~ SUPER SPORTSTER 40, Iég\nngad 895:-
motor o segel 2995~ Mottagare FM, mini, 4 kanaler 415—  HAWKER HURRICANE, spv 2000 mm 4895:- SUPER SPORTSTER 69, | 1.005:-
MC-18, PCM/FM, 8 kan. 6.895:-  Servo, flyg, bronslagrat 139:- HAWKER TEMPEST Mk V, NYHET | SUPER SPORTSTER 90/12 Ibgv 12395:-
MC-20, PCM/FM, 10 kanaler 8.845:-  Servo, fyg, dubbla bronslager 165:- spv 2050 mm FUN - ONE 945:-
FUTABA Servo, fiyd, kullager 185:- FW 190 D9, spv 1731 mm 4895~ ULTRA SPORT 40, lagvingad 1.085:-
5-kanal. AM. 27 MFz §a5— Servo, fiyg, dubbla kullager 225  SPITFIRE Mk IV, NYHET! 4995~ ULTRASPORT 60 1.205:-
ATTACK 4 AM. 4 kanaler, 40 MHz, 1395  Miniservo, 1,8kg, 23 g. 198:-  FW 180 A8, spv 1731 mm 4895:- PATRIOT JET, 40 - 46 1245:-
CONQUEST 6 HKP, FM. 5 kanaler ~ 2.895-—  Miniservo, metailvaxell&da 359:- ME 109 E, spv 1625 mm 4505~ SUPER DECATHLON 40, skalakonst. 1.085:-
CONQUEST 6, FM, 6 kanaler 2695~ Microservo, 2,2 kg, 17 g, coreless 325-  ABM2 ZERO, spv 2000 mm 4995:- MUSTANG 40, spv 1450 mm 1.005:-
FF-7 UP-S, PCM/FM, 7 kan, 4 modell— Microservo med matallvéxelldda 425~ P ATINUM MODE! SPIRIT, segelmodel, spv 2000 mm 525:-
minnen, 4 f 3001 -servon, D/S PCM gaxlsarvo. dragkraft 8 kg sg 9:-  BASIC TRAINER KIT, NYHET] 585.= SPIAIT 100, NYHET!, spv 2500 mm 9g5:-
Rx, 1000 mAh Rx-ack. 4395~  Gyro, kullagrat Ba5:-  goeg f&rdlgmbyg(da och kladda tra- [RC-TiLLBEHGR: ]
F-14, 7 kanaler, ackar, 3 servon OBS! 1.995:- b modeller. ET valflygande 1! -
HITECH: SANYO SCR, 1000 mAR, per st 56~ BASIC TRAINER, .25-.40 4 Kan 995:.- STARTERS
AM 2 kanaler, 27 MHZ. 505~ SANYO SCA, 1400 mAh, per st 49:-  ACRO JUNIOR, .40, I3gvi ? 1200:- SULLIVAN De Luxe, to.m, .70-motor ~ 349:-
AN Calat o 545 SANYO SCR.G, NYHETL, 1700 mAh, st 49:- ACRO SENIOR, 45-61,14gv. sport  1380:-  HEAVY DUTY, to.m. .90 ~motor 399:-
FOCUS FM 4, tre servon, torrbat. 1090 SANYOSCR,8,4v,1200 mAh,pack 395 BIGACRO, .60-91,14V,5pv 1775 1890 PANELER
FOGUS FM 5. Inga senvon, Tx-ack 1300~  LosaSUB - C, 1.4 Ah, 15d6ra 39 TUG, 60-81,hogv,spv2025mm 1890 RVINE/T T SUPERPANEL 345
FOCUS FM 6, inga servon, Tx-ack ~ 1.195:-  L&sa Ré-ackar, pencell, 500 mAh 17 CHRIS FOSS KITS MPI P ANEL, med ackiest
= Losa Re-ackar, pencell, 0.7 Ah, Kdora. 2880 \WOT_4 “chuldary, spy 1300mm 995~ och ulowdﬂver 445:-
[ TILLBEHOR TILL RC-ANLAGGNINGAR: | Lésa Ré-ackar, parcell, 085 Ah, I6dora 3450 AGROWOT. 40-60, {085 ek
e Lésa Re-ackar, pencell, 10 Ah, Bdéra. 4890  \WOTa WOT. dubbokiaciare. 40-60 EALTBOXAR .
Losa 1/2-R6, 250 mAh, Bdéra. 2450 GOLBERG Super Tote 205:-
Mottagare JR, 6 kanaler, 885:- : : suverén konstflygare, 1485~  THUNDER TIGRE, 2-delad 445;-
Mangara ?Rﬁgcﬂ ﬁql?lkmalf NYHET! : ggg:— | GLODSTIFTSMOTORER: | \1—'5'%‘3 m‘:‘nOT 25-.40-trainer, spv gos.. GREAT PLANES, 2—delad 445:-
ottagare analer. - -

" 0S TVATAKT MIDDLE PHASE 2, ha |,spv 1600 845~ QUESTELECTRONICS
ggxg ggg; ] :.akga:: A agrat, etandard ggg_ Mad kuddampara 8 stift dar ej annat angas MIDDLE PHASE 2, me“ﬁigv * 895.— Ackvamars, for Inbyagnad, med kabel  225:-
Servo 507/508, 3.5 kg, standard, 16~ 081 495:- GOLDBERG KITS Jécklvamfgre_rfdr mégnlng mellan flygn. 245:-
Servo 507/508, Irepack. s 81D FEARC %42 GENTLE LADY, segal, spv2000mm  345-  Tomgdngsgod, -
Sarvo 3041, NYHET!, mini 22g, 45 E{ECTRA, elsegel m. motor, spv 1950  795:-  (amanasdod v, i
kullager, 2,6 3es:- 0S40FP ; 885 13 CUB, spv 1900 mm 890 AtoRia are, sna i3
Servo 4041, 4 kg, 5-pol motor, kulag.  445:-  OF 32 P-4l utan ljuadampare. 1825 1) TIMATE BIPLANE, .60-1.20 AR s P O i
Servo 4721, 8,7 kg, sam./koboltmotor  795:- 89 2 12251=  EvrRA 300, 60-1.20 1595 Gl r3a£a£ N\?HI:T’!M R/ P
Servo 513, 1ar Infilibara stall, 5 kg. : 60 FP 1.325:- i AL DT, G
Servo 321, 22, kullager, 2,3 kg. : 05 GLSF 1520 X o -

Servo 341, Micro 18g, 2,3 kg. os A H i 2226:-  P-40 TIGER SHARK, .40 895 KYOSHO Universal, 220 V, 245
Gyro 12088, kullagrat. BGX-1,35¢cc 3495~  PRECEDENT ROBBE Muttilader, 220 V 349:-
Gyro 130, standard. 0S FYRTAKT EL-FLY, med eimotor och thh. spv 2200 785:- JS GULDLADDARE, faltladdare med
Acke, 4,8 volt, 250 mAh. 0S8 FS-26 Surpass 1.325:- HI-FLY, segel, spv 1600 mm 205:- peak-avstdngning, nomm o snabbladd.  395:-
Acke, 4.8 volt, 550/600 mAh, 0S FS-40 Surpass 1645~ FLY-BOY, tralner, spv 1200 495:- GRAUPNER Universal, 220V 345:~
Acke, 4,8 volt, 1000 mAh, 0S FS-48 Surpass 1.835:- HI-BQY TURBO, skevirainer 895 KYOSHO, Umerfadd, ©r 7,2V 195:-
Acke, 4,8 volt, 1400 mAh. 0S FS-70 Surpass 2240:- HI-BOY, 4 kan. rainer 795~ ASTRO, timerladd, 4,8-8,4 V 345:-
Acke, 9,6 volt, 600 mAh, fér sindare. = 0S FS-91 Surpass 2645:- BI-FLY, .25, dubbeldack. 695:- QUEST peakladd, 7,2-8.4 V 395:-
Acke, 8.6 volt, 1600 mAh, for sindare  525:-  OS FS-120 Surpass E, utan pump 3.485:- BI-FLY, .40, dubbaldack, NYHET! 995.- ASTRO, peakladd, 4,8-12V 845:~
Laddare fér Tx och Rx. 215~ OS FS-120 Surpass 2, ny forgasare  3.895:-  gcoRPIO ASTRO, timerladd, 4,8-33.6 V 1.145:-
B ol ok eyt gl 950 IRVINE SAVANNA 35, skuideringad THa5- - ROBBE, paakiadd, 42-25.2Y 1585~
Farangningskabel JR. 100 om. 8950 |LiTRTnern I SRt anges! _ kyosHo MAJOR DECALS -
Servokabel JR. 33~ |RVINE 20 FSR/RC ABC 695~  CONGEPT DX HKP. med 08 32H- Branslesakra vattendekaler fran USA:s
Y—kabel JR. saso |RVINE 25 FSA/RC 675 motor, delvis byggd 4450, Storstadekaltiiverkare. .40, .60, och 1/4-
Submbrytare med laddkabel, JR stand. 8950 |RVINE 28 FSFURC ABC 778~ STRATUS 2000, eisegel,m. molorsals 1590;-  SKalastoriekar. Pris = Lo
E:'[igl'aﬁlﬁggmgg?sr?o 'ngegher Rx 8%?56 IRVINE 40 FSR/RC ABC ga5:-  THUNDERTIGR SOLAKOTE, 200%7 cm 84;
Krstaller GRAUPNER SSS,perst  130:-  |RviNG Q40 FSh-ABC 1085 CHAMPINASL ARF, Fi<modell 1486  SOLARTEX 200%F e 1150
Observera att JR-servon och JR-ackar "~ GLOBALKITS GLOSTEX, 200*67 cm 135:-
IRVINE 46 FSR/RC ABC 945
ar helt kompatibla med Futaba! IRVINE 81 FSR/RC S RIDGE RUNT, hangsagel 205~ POLYTEX, 20076 cm 18-
A IRVINE S = CITABRIA 15, spv 1225 mm 485:- ORACOVER, per bpma{gr 64—

- RVINE 61 FSR/RC ABC . 1095~  S5T 40, skevirainer, NYHET! 605:- GLASFIBERVAYV, 18 g/m 116:-
Mottagare Fuiaba, FM, 5 kar\aier, min.  565-  IRVINE 61 RF/RC ABC, utan dampare 1.095:- : :
Moltagare Futaba, FM 6 min 645:-  |RVINE 120 FSR/RC 4 .~ PREMIER BALSA GLASFIBERVAV, 28 9’"‘ e

- el = GLASFIBERVAV, 82 me 74
Mottagare Futaba, FM, 8 kanaler. 645 TELEMASTER 66, rainer 685:- 9’”‘: :
Mottagare Futaba, FM, 8 kanaler, "DC"  695:- ES&ELSQ EFE —  TELEMASTER 86 CUP, lagvingad 645:- G\l;ngHBZEHV%‘V 78 ghn’, Im? 74
Mofiagare Fuiaba , PCM, 10 kanaler 995  4a5 12 45C RC 395~  asIRO iy R e
Servo Fulaba 148, sandard, 35 kg, 198i- 430 22 ABC RO 82 ULTRAMKIV, eisegiare 7750 4 apanpegper iager
it S st Fo AP 399 AP 46ABC RC 995~  MARUTAKA Full sortering pé balsa, furu, plywood och
Servo Futaba 3001 . trepack : £90.. ASP61ABCRC 1005:- F8F BEARCAT, spv 1600 mm 1605~  profillister.

Sarvo Fulaba, 143, mioro, 1.0k, 190, 445  ASP 91 ABC RC SPECIAL 1495~ NA P-51D MUSTANG, spv 1640 mm  1.885:-
Servo Futaba 5101, kullagral, 4 kg, ~ 475 PSP 108 ABC AC SPECIAL 1695:- F4U-1D CORSAIR, spv 1560 mm  1645:- Pagrund av rddande valutalage kan véra priser
Sarvo S-8201, coreless, 5,0 kg, f. hkp. 595  SAITO SPITFIRE Mk IIX, spv 1620 mm 1545~ komma att andras, Alla priser galler tils vidare
Servo S-136G, stallservo. 5.5 kg, 475~ SAITO 50 7605~ [NAP-51D MUSTANG, 20 89s:- | N eatrilion e pem g Ak VA
Servo 3002, miniservo,m wx JAds, kul lag, 595 SAITO 65 1895~ FOCKE WULF FW-180 A-8, €0 1.550:~  laverantorer, alier ira b ningar av moms, tull
Gyro G-153 BB, kullagrat. SAITO 80 21gs.. ZERO .25, spv 1280 mm 895:~  eller motsvarande. Alla erbjudanden galler under
Gyro G-154, standard. 525:_ SAITO 120 S 2995-— anglven tid, eller s lAngt lagret racker.
Acke ;uraba. 4,g volt, 250 mAh. 108~  SAITO 120 S/DP, med pump 3295:- EI;EY gm’H 40, semiskala DH 60 995-—
Acks Futaba, 4.8 volt, 500 mAh. 189:- SUPER TIGRE |PER CUB, spv 2100 mm, 46-61 2T 1.095:- i A
josfues (kGont. et SauncuNGumamer jmp [ononimemn e s MU IO

a Fu , 8.6 volt, mAh. - iE ' - b .E.5, 1/4-skala, spv mm 1.795:-
Lacklare Futaba, for Tx och Rx. 210- S SOOAC AING, uon Cambare 2135 SOPWITH PUP, 1/a-skala, spv 1925 1505 JORAN OCH STEFAN ROBERTSON
Férangningskabel Futaba, 20 cm. 54350 : : . SPITFIRE MK 1A, 1/5-skala, 295:-
Forlangningskabel Futaba, 40 cm. 64:50 | RC-FLYGBYGGSATSER: | HURRICANE , 1/5-skala spv 2200 mm 2.650 =
Forangningskabel Futaba, 100 cm. 75—

k inb [

Ordertelefon: 031 — 12 70 48
Fax: 031 - 12 58 02
Postgiro: 46 66 59 -0
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ELOBBY & AVIATIX

Butiksadress: Ekedalsgatan 6, GOTEBORG
Postadress: Box 4194, 400 40 GOTEBORG




Nr1-1993

Har Du en segelmodell?
Svart att fa tillracklig hojd for termik?
Vi har 16sningen:

ELEKTROFLYG!!

Rent, sidkert och enkelt !!!

Storseglare, 4 meter, till 300 m hojd

pa 1 - 2 minuter dr fullt realistiskt med dagens
HI-Tech elmotorer och batterier.

Vi har allt Du behdver for att i upp Din modell
utan kladd och ovisen eller trassliga linor.

Ring eller skriv for info och prislista.

AlirE

Box 257 746 26 BALSTA
tel /fax:  0171-67630

Med MINIVOX flerkammardampare
Finns for motorer fran 4 till 15 cc

AEROprodukder Teiton taa-=6057

RMS- Remote Management System

MP 720 Programeningsmajligheter fsr upp till sju kanaler, failsafe,
batterimonitor, minnen for tvaé modeller, inbyggt reld "ombord"
trottelkontroll och hrbart alarm.

RMS later dej anvdnda fdrdelama som en avancerad radioan-
laggning ger, men till en brakdel av vad den kostar. Kan
anvidndas till de flesta radioanldggningar (ej PCM). Ansluts
mellan mottagare och servona.Mycket enkel att anvidnda.
Ring sa skickar vi information.

Ll S
s 2L
—/l"%. - . SHANISS

STENBERGS Se artikel om RMS | mfn 6/91

1150 :-

Hermelinsv.72 906 42 UMEA
Tel. 090-12 88 92

INCEDD

Christer Palmdahl — Svensk Mistare i F3C 1990-91 med X-Cell

Missa inte tillféllet, nu ater i lager

X-Cell 60 5.950:- (ord 6990:-) X-Cell 40 4.500:- (4975:-)
NYHET SUCCE! XL Pro Graphite ombyggnadssats X-cell 60
NYHET X-CELL KATALOG inom kort! Bestall ditt ex NU
FRAGA EFTER X-CELL HOS DIN HOBBYHANDLARE ELLER
KONTAKTA OSS DIREKT Aterférsiljare sékes

(7 FARIO
ﬂ \:‘:‘3.' grr::r—_l _

T
webra as ZEN

SICIV e

Gléntans Véig 2, $-184 70 AKERSBERGA. Tel 08-540 243 03
Hamtlager och postorderforsdljning

U]

M15C225¢cc ca 1.313:- | M61 RCLS ABC ™ ca 1.700:-
M15TR 25 c¢* ca 1.978:- | M61 RCLS ABC Ring *™* ca 1.700:-
M15 Sport ca 618:- | M61 RCLS ABC ™ ca 1.700:
M40 marin ABC ca 1.962:- | M0 marin Ring ca 2.534:-
M40 marin ABC Ring  ca 1.885:-| M90 RC marin ABC  ca 2.658:-
M40 marin D Ring ca 1885 | M150RC ca 1916
M51 85 cc RC ca 1.422:- | M1BORC ca 2.256:-
M61 RC ca 1.035:- | M300RC twin ca 4.110:-
M61 RCLS ABC Ring * ca 1.700:- | M360RC twin ca 4.790:-

* diesel, ** bakutblas, *sidutblas

3F:s HOBBY SERVICE

ODBY
‘l‘l'l'v“l m“‘m“
I m

Tel 0155-355 20 & 0155-328 47

Glodstitt: 01/med 25:-; 02kallt 26:-; 03/kallt f nitro 29:-; O4/extr Kallt 36:- MOK I.motorer 2 5 60 cc
ATERFORSALJARE SOKES . ATERFORSALJARE SOKES . ATERFORSALJARE SOKES

Oxeldgatan 20 A - 613 00 Oxeldsund

ORIGINALKATALOG s&ndes mot 50:- el
kopia mot 15:- | frimérken eller insatt pa
vart postgirokonto 25 51 83 - 6.
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. nytt
B NYHETER)) "
FMDS - ett nytt, férandrat mottagar- o A
Nyhet 1 koncept: mindre, lttare & mycket - :'
battre! Bland annat:

1. Antennkoppling okritisk (HF-steg-falteffekttransistor) och dar-
med i praktiken hégre kénslighet och med helt lugna servon.

2. Brusundertryckning - servona stilla om séndare ej ar paslagen.

3. Ytmontering - nya mikrokretsar - vibrationstalig.

4. Dubbelsuper - inga FM-sandarstérningar.

5. | PPM- och PCM-utférande.

6. Lika holje som det, Uni 9 har.

7. Kan kéras med 6 celler med de nya mc-sarvona.

Mottagarna har provats sedan lange av vara svenska testflygare -

segelflygare och helikopterflygare - bekymmersfritt dver hela

Europa. Godkannande: 35 MHz Ur 920212, 40 MHz Ur 920213.

MPX mc - ett nytt, revolutionerande
servokoncept! Kalla fakta om de nya
mikroprocessorstyrda mc-servona:

Typ Vikt Antal celler Vridmoment  Utslagstid
Profimc 489 (4)-6 7,4 kpcm 0,085 sek
Royalmc 46g (4)-6 6,4 kpcm 0,085 sek
Powermc 75g (4)-6 11,8 kpcm 0,160 sek
Micomec 24g (4)-6 3,9 kpem 0,095 sek

Royal mc &r speciellt taligt mot vibrationer (heli, bil).

Profi mc och Royal me kan nu levereras.

Samtliga kan programmeras: andlagen, mittlage, riktning och
dessutom hastighet i 6 steg, varav den hogsta ar spannings- &
lastberoende, men inte de évriga (servot ger "gas” resp. bromsar
fér att halla installt varde). Temperaturdriften &r omarkbar.

P& gemensam kanal kan servon ges helt olika eller precis lika

egenskaper. Servots hallkraft &r stérre 4n angiven stéllkraft ovan.
0 R B 0 A B Den nya servotekniken &r impenerande!
Vi fér mycket annat ocksa - se Gvriga annonser - se katalogen -
, eller titta in hos vara aterférsaljare!
Lidgatan20+17158 SOLNA - Ordertelefon 08-34 78 43
Kundservice tisd & torsd 18-20, I6rd 10-13+08-83 25 85 Aterfdrsél]are vdlkomnas - skriv eller faxal

LIP PRODUKTION
Datorskurna vingsatser och ritningar
"1:an" nybdrjarmodell tor .15-.25-motor (Mfn nr 591)

GENARP [— —————————————————— _I

Romele
Elektronik-RC-Hobby

"El-Tern" 2 maters elseglare (termik) RADIO
"Sliver-Tem" 2 meter termik-seglare Futaba « JR - Graupner - Sanwa
“T7 cm™, vingsats | blue-foam. (Mfn nr 3/60) Multiplex - Hitec

—_ sa vl
Datorskuma wr]?k.émur tiliverkas efter Dina egna T NOrVIO8 ook Hlikatne
Gnskemal till IlAga priser (se Mfn nr 6/91)

Ritningssats till F3B-vinsch med lastk&nnare. Modeller - motorar - byggsatser,

bekiddnad « balsa - modelitillbehér.
Tveka inte aft ringa om Du har nagra funderingar. FLYG - BIL » BAT

Prospekt mot 5:80 i frimérken *  Digitaimultimetrar  +
HUMANA P
LIP PRODUKTION e

Tjarnmyrvégen 42 - 892 00 DOMSJO
Tel 0660-529 11, (efter ki 1700)
Fax 0660-529 11, ki 0800-1600

Telefon 040-48 D6 89 (1600-2000)
- Sander garna per post! -

KARLSTAD )
Arizser | | ELGECO
MODELLBAU
Seelig timers
SWEDCON KB Kolfiber s
Box 7045 = 650 07 Karlstad
ORDER Tel & Fax 054-18 64 07 Gll{e‘}:z: LISTER » FLAK » 'RMKACNI;"' T
Det mesta basta och det dar extra fér fsither BAK KANTL'ST * BLO
RC STOR flygmodeller & bensinmotorer Epoxy
mm. Prézise Metallmodeller, Rodel, Vacuumpumpar
Simpmé). Ja:aravT:)ni'?Iark. Krick, Knlvar ~ - -
W ine, Volz, Kavan.
gﬁ?séug}:onsn; W 35 240 co, HB Och "skall finnas"-verktyg och PIANOTRAD & MASSINGRO R"
1, Saito, Tartan, Titan ZG, Quadra,
kgl B & FLUGFISKETILLBEHOR samt mycket, mycket annat!!
RADIO: FUTASA;Jf? Box B012, 421 08 V. FROLUNDA
KATALDG - Tel 031-47 35 60 - Fax 031-49 35 81 Dessutom EGEN TILLVERKNING av

MODELLBYGGSATSER

KOPES KOPES BYGGSATS Bleriot X1, byggsats eller

s halvbyggd eventuellt fardighyggd. Om
V
AVGASROR BI2 08 pipa till 0S60-RF. fardighygedhelstj byggsats. Cylinderfod

RITNING el delar till RC-Cub (1950-60, till gamla Enya 40-4c fyriakt. Antic biplan,
tillv Berglund tele-controll), Insjon. 0173- byggsats, halvfirdig, eller hyfsat vrak.

POSTLADA 1371 » 820 77 GNARP

40119, Byggsats flotrer dito. 08-6696952. Telefon: 0652 - 241 46
MOTOR Defekt Hitec 4000. Max 200  HELIKOPTER .60, helst X-CELL iven Telefax: 0652 - 24 200

031-843355. andra (¢j radio), 0611-20658 Anders,
58



stjarn-servon

FOR SAKERHET, KRAFT & DRIFT
« kullagrad utgang - metallvéxelldda -
- passar de flesta RC-anldggningarna

SWEDCON KB

Box 7045 « 650 07 Karlstad « 054-18 64 07

webra /.

7 722
Den nya generationen

High Power Engines ABCD - ABCD Competition

Tilltalle - Begréansat lager FLYGMOTORER

Webra 61 RCS 953:- (ord 1250:-) exkl damp 150:- (ny typ)
Webra 40 RCS 737:- (ord 1105:-) exkl déamp 125:- (ny typ)
Webra Speed 28 RCS 935:- (ord 1226:-) exkl damp 150:-

Fraga efter WEBRA hos din hobbyhandlare eller kontakta oss direkt.
Aterforsiljare stkes

Katalog i farg, 110 sidor (tysk). Satt in 50:- pa pg 3 76 19-4

sitherhet, stvrka,

samit Woeliras hidg ky

Garanteriar Dy

reservdelar e

IMPORTOR

-
—

SYSTEM AB
Glantans Vag 2, 5-184 70 AKERSBERGA. Tel 08-540 243 03

Hamtlager och postorderforsdljning

Krasna modellbyggare
véljer hobbytra hos oss!
Det Du saknar hos andra
finns hos oss!

Klubbrabatt: vid bestéliningar fér minst 1.000
kronor med 20% (e] byggsatser eller rotorblad!)

B Framkantlist6 x 8 = 16 x 22 mm
Clark Y = symmetriska

W Pianotrad 0,75 = 5 mm diameter
W Profillister fér béattre luftstromning

kring roderytorna.
W Vingstéttor - profilhyviade
B Rotorblad till RC autogiro och

RC helikoptrar

Balsa - plywood - furu - rédbok « mm

Prislistor mot dubbelt brevporto
ATERFORSALJARE ANTAGES!

PeAs Rotorblad

‘e

Kallarvagen 13 « S-810 10 Torsaker « 0290-851 37 440732 =

Den héir gangen &r det inte

latt att gbra en annons, nér

man Inte vet hur priserna
ser ut nar tidningen kommer ut.
Men véra priser | den har annonsen
géller sa langt lagret réicker.
Sen har den flytande svenska
kronan dven natt S6ders RC Hobby,
vilket tyvarr betyder prishdjningar!

JAMARA apoxy 200 g 68:- 60
JAMARA apoxy 300 g 128:  BG:-
Startgummi fiyg 30 15
Gldstiftsnyckal 4 viigs 40:-  20:-
Glédhuvsklamma, sockartang Mirage €8:- 39:.
Brinslepump 12 volt Mirage 145.. 95
Glédklamma tettra 98-  50:-
Ack 500 mA mad |8d&ran Kyosho 24 12
GALAXY Mustang 1.895:- 1.395:-
GALAXY Stardustar ARF 1.698:- 1.395:-
GALAXY Chipmunk 1.718:- 1.395:

GALAXY Magican 50" 1.010:-  498:

HITEC Focus 6 m nya Suprime-mott
+ 3 8L 505-servon + sénd/mottack
Super Tigre 45 K ABC
Blue Bird 32 ABC Flygmotor
JAMARA Condar 45 ARF
JAMARA Unicom 45 ARF
JAMARA Sharp 45 ARF
JAMARA Ford Flivver 98-
PICA-MODELLER 20% pa méngas boqirlnl

KAVAN Starter 5:
KAVAN brénslepump
GOLDBERG Eaglet 50
KYOSHO 7.2 Sprint SCR 01.2310
FUTABA Attack 4 AM 40 + 3 servon
FUTABA Conquest Heli 5
FUTABA 148 servon, 4-pack
GRAUPNER 508 servon, 4-pack
HITEC HS 101 sarvon, 4-pack
HITEC HS 101 mad gear, 2-pack
HITEC HS 80 sarvo, 4-pack
HITEC HS 500 sarvo, 4-pack 740:- 555
FLIGHT PACK FUTABAI 4 st 148-servo + B-kanals
molt. + krist. + strémbr + mott.ack 1.818:- 1.375:-
FLIGHT PACK HITECI 4 st 101-sarvon + nya 4-kanals
minimott. + strémbr + krisL. + mott.ack 1.787:- 1.267:-
Dito med HS 80 servon 1.99
Dito med HS 500 servon 1277:-  998:-
GRAUPNER HEIM HELIKOPTRAR 20% RABATT!

Ar Du sugen pa att préva helikoptar?

Enbart sindare FUTABA Conquast Hali 5 500:-

1300 975

MICK REEVES Hurricana 2.295: 1.895:-
HOBBICO Chipmunk 25 ARF 1.669:- 1.198:-
HOOBICO Chipmunk 40 ARF 2.480:- 1.798:-
HOBBICO Cessna 182 40 ARF 2.289: 1.598:-
HOBBICO P-40E Warhawk 2,670 1.975:-

‘0OBS| Priserna géller till och med 15 jan 19931
HELIKOPTER SPECIALI

Concept 60 + ST-61H + Hitec Hell 7 + 5 st Hitec nya HS
605 servon + 1000mAh acke + Hitec standardgyro
ALLT DETTA FOR OTROLIGA  (13.355:) 7.998:-
Concept 30SX med ST-34 motor (5.340:-) 3.998:-
| paketmad Focus Hell 5 + 55t HS 505 sarvan + Hitec gyro

+ 1000 mA ack (8.659:-) 6.998:-
Concept 30SP - paket som ovan 5.555:-
Ombyggnadskit till SR fran DX-SE-SX 1.440:-
KYOSHO-SPECIALI
TOYOTA 4 RUNNER (2.480:-) 1.495:-
Jaguar XJ 220 skalasportvagnar ~ (2.090:-) 749:-
Blizzard pistmaskin {2.190:-) 1.095:-
Ferrari F 40 {2.190:-) 1.085:-
Formel 1 racers Yamaha + Honda  (1.690:-) 585:-
MANADENS ERBJUDANDE
Futaba Megatech FM 40 1.998:-
Futaba Attack SR 498:-
Focus 6 med 3 st 505-servon 1.598:-
+ siindare + mottagarackar
JR/Graupnar/Hitac Futaba servckabal 38:-
sarvokabel 28:- Honkabel 38:-
Honkabal 32:-  Saervokabel, gamla
Skarvkabel 27em 42:-  mad stift 36
Skarvkabael 50cm 46  Adaptarkabel
Skarvkabel 100 ecm 48:- gamla/nya 70:-

Y-kabel 65:- Skarvkabel 27cm 44:-
MPX sarvokabel 28:- Skarvkabel 50cm 50:-
Honkabel 30:- Skarvkabel 100 cm 60
Ack-kabel 28:-  Y-kabel 68;-
Skarvkabel 27cm 43  Adaplerkabsl:

Skarvkabel 50cm 49:- MPX/Futaba 38:-
Skarvkabel 100cm  60:- MPX/AR 38:-
Y-kabel 68:- JR/Futaba 38:-
Sanwa servokabel  30:- Futaba/JR 38:-

Vi har stor sortering p4 fyg - Gver 150 ollka byggsatser.
Dessulom bilar, helikoptrar, hln mm,
Alla OS. fiyg- & Hela K| i
Massor av tillbehdr. Egen Import - darfor LAGA PRISER

RADIO AKTIVE: smatillbahtr
MERATI: Luftstéll med tillbehér
T.5.: Video & fiygfilmer
JAMARA: Byggsatsar & tillbehr
MICK REEVES: Byggsalser
PICA: Byggsatsaer

SCEN/PM: Byggsatser

KDH: Smétillbehér

FEMA: Ombordsstariersystem

Vir nya RC-Hobbykatalog &r nu
férdig -fullproppad med godis!

Samtilga artlklar finns | lager. Blir Din f&r
50:- | sedlar eller pa vart pg 68 49 80-4.

Parkering
Kiosk | BP
Folkungagatan
B2 o R T2
32C
Trappa 5 Hér finns
[ | Séders
|
| RC-hobby
Asbgatan
SERVON OCH RADIO
FUTABA 148 192:- satsomd4st 580:-
FUTABA 3001 252:- satsomd4st B820:-
GRAUPNER 508 195:- satsomd4 st 580:-
GRAUPNER 5007 245:- satsomd4 st 780:-
HITEC 101 - satsom4 st 708:-

HITEC 101 m. metaligear 325-
HITEC HS 80 micro 325:-

HITEC HS 500 145:-
HITEC HS 505, 1 kullag  185:-

HITEC HS 422 165:
HITEC HS 425, 2 kullag  225:-
HITEC HS 605E, kraft ~ 385:-
FOCUS 4 torrutfrande + 4 servon
HITEC laddare + 12 500 mA ackar
KYOSHO kombiladdare laddar sdndare +

motiagare 270-500-600-1000mA + gladack 249:-

KYOSHO kombiladdare + 12 500 mA ackar
FOCUS € sindarack, mottagare,

strdmbrytare + véil] sjdlv Dina servon| « 1.250:-
FOCUS 5 heli sdndarack, mottagare,

strdmbrytare + valj sjidlv Dina servon| + 1.490:-
HITEC Master 5 sandarack utan servon 798:-
JR/Graupner 314 FM35/FM40 + 3 sarvon 1.585:
JR/Graupner 414 FM35/FM40 + 3 sarvon 1.995:-
JR/Graupner MC 15 stor TX ack + 2 servon 2.770:-
JR/Graupner MC18 stor TX ack 6.995:-

Futaba Conquest B, 4 servon, ackar, ladd 2.575:-
Futaba Conquest 5H, 4 servon, ackar, ladd ~ 2.845:-
Futaba FC-18, ackar, 2 3001- & 1 148-sarv ~ 4.950:-
Futaba FF7 UAPS flyg, hali, segsl 3.879:-
Futaba FF7 UPS Combi, dubbelmérkta knapp 3.975:-
Futaba Aftack 4, 40 AM + 3 sarvon 1.385:-
Futaba Attack 2 535:-

Mikromott. HITEC, varidsminst, AM 27, 20 g 325:-

GYRON OCH ACKAR

Futaba G 154 standardgyro 102g ©698:-
Futaba G 153 BB experigyro 129g 1.245:
Futaba G 155 mikrogyro f elhelikoper  26g 1.188:-
HITEC standardgyro 695:-
HITEC expertgyro, dubbla kullager 890:-
Mottagarack, 600 mA, Varta/Sanyo 169:-
Mottagarack, 1000 mA, Sanyo 209:-

+ Passar till Futaba, HITEC, JR, Graupner »

Ackvakt 2-diods, svenskiillverkad (Géran E) 68:-
Ackvakt 10-diods, svenskiillverkad (Géran E) 205:-

. 80% av alla haverier beror p4 dalig kontroll
av ackarnal Detta &r en billig forsdkring!
PICA MODELS

Supermarine Spitfire Mk X spv 1630 mm 16 1.445;-
North American T-288 spv 1630 mm 1:6 1.495:-
Focke-Wulf 190-D9 spv 1630 mm 16 1525
Waoo YNF spv 1800 mm 16 1.585:-
Duelist, tva-motorig skinhet 1.525:
Cessna 182 spv 1800 mm 16 1.625:-
Blckar Jungmeister BU-133  spv 1500 mm 1:6 1575
Waco YMF spv 1800 mm 1:5 2205
Asronca Sedan spv 2125 mm 135 2.230:-
Cessna 182 spv 2150 mm 15 2.295:-
North American T-288 spv 1975 mm 15 2.205:-
i itfire Mik IX  spv 2200 mm 1:5 2.395:-
North American P-510 spv 2225 mm 15 2,695
NYHETI NA P51 16 spv 1850 mm 16 2.295:-
MICK REEVES MODELS
Hawker Hurricane Spv 2000 mm 2,195
Focke Wulf FW 190D spv 1700 mm 1.795:-
Supermarine Spitfira spv 1580 mm 1.285:-
Gangster 63 spv 1580 mm 995:-
Gangster 75 spv 1870 mm 1.250:-
Dekalsats RAF il Spitfira och Hurricans 100:-

CARL GOLDBERG BACK IN TOWN!

GENTLE LADY 2 meterssaglare  315:-
SOPHISTACATED LADY 2 metersseglare  440:-
ELECTRA EL 2 metersseglare  645:-
ELECTRA utan el 398:-
MIRAGE EL sportmodell  spv 1350 mm 645:-
EAGLET 501 6r .25-mator 465;-
EAGLET 63 18r .40-motor 695:-
PIPER CUB spv 1910 mm 775:-
SUPER CHIPMUNK spv 1600 mm 1.075:-
ULTIMATE BIPE 1.498:-
EXTRA 300 spv 1700 mm  1.595:-
FREEDOM 20 485:-
NYHETI Byron AT-6 Texan skala 135, spv 2525 mm,

Pris 5.908:- + Originalstall til Byron AT-6 Taxan, 2.500:-
NYHET! Byron Sukhoi skala 15, spv 1550 mm #r
.60-mofor. Pris 3.208:-,

Latt transportskadade Byron Ryan ST 15% rabatt!

BYRON-KATALOG » Din & 65:- Inkl porio 16:- p4
@ cges o504, Med prislista och speciakerbjudanden

satsom2st 545
satsom2st 545
salsom4 st  975-
salsom4 st 435-
satsom4 st 555
HITEC HS 700, 1/4-skala, 8 kg 205:-
- satsom4st 500:-
satsom4 st 720:-
satsom 4 st 1.268:-

(425:-)  340:-

Vi skickar gdrna pa postorder
= Ingen order &r fdr liten tor oas!

)

Ett tips: Ring gérna p4 frmiddagen - fame kunder |
affdren & vi hinner lattare med att svara | telefonen!

Folkungagatan 132C, 116 30 Stockholm
Mand-Fred 10-18 » Lord 10-13 » Lunchst 13-14
Telefon 0864367687  Telefax 08-702 15 90

-
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'Spltflre ny LION ARF-fighter! |

De hér fanns sedan tidigare f

Focke Wulf FW-190
Spédnnvidd 1470 mm
Vingyta 35,5 dm?
Lingd 1147 mm

Vikt 2700-2800 gram
Motor 2-takt 40-45
Motor 4-takt 60-90
Radlo 4-5 kanal

P-51 D Mustang
Spéannvidd 1425 mm
Vingyta 35,5 dm?
Léngd 1160 mm
Vikt 2900-3100 gram
Motor 2-takt 40-45
Motor 4-takt 60-90

Radlo 4-5 kanal

Il
| Spitfire MkVb

I Lingd 1147 mm Motor 4-takt .60-.90

I Spénnvidd 1470 mm | Motor 2-takt .40-.45 . <7 ——— |
| Vingyta35,5dm2 | Radio 45 kanal (2 —— Modeller & Elﬁktl'onlkAB
| Vikt2700-2800 gram | Riktpris 1.895:- LION MODEL Angsgatan 15, 332 00 Gislaved - 0371-107 09

‘--------_--——-—-—-—-—---------—_-------'

1983
cA’I‘ALDG

=8IG=

WMODEL AIRPLANES
* RADID-CONTROL

¥ :gNIHOL—HNE

1993 ars SlG-katalog - modellfiygarnas "bibel” med 162 sidor fulla
med byggsatser och tillbehdr fran olika firmor. Vi har allt i lager till
vettiga priser. Katalogen innehaller &ven ett flertal sidor med artiklar
och tips om balsa, RC-styming, motorer och malning. Alla produkter
i katalogen har distribuerats av oss de senaste 20 &ren liksom av alla
vara aterférsaljare. Pris for katalogen 50:- inkl porto.

Betala till vart postgiro 84 75 43-6 eller till vart bankgiro 355-8723 eller
pa annat satt, sa kommer SlG-katalogen omgaende direkt till Din
brevlada. Alla landets modellflygklubbar erhaller katalogen gratis -
meddela oss bara klubbens namn och adress!

Ovrigt, som vi har i lager - och som sljs av vara aterforsaljare:

Byggsatser & Hobbytrd ,Goldberg, Pica, A&A, Robart,

byggmaterial DuBro, Sullivan, KAVAN, Peck-Polymers,
Cynaflite, Airtronics, Comet, Williams,
Radio-Active, DGA m fl.

_ e Motorer, glddstift OS, SAITO, Irvine, Paw, Cox, Fox, RJL,

M ljuddampare Rossl, KB, Royal, Fiberglas Products,

« FREE-FLIGHT

Ring eller skriv till oss direkt med Din bestéllning eller gér Dina MAC's, JTEC, Tatone, RAM m fl

inkép hos véra &terforsaljare. Kunder fran Norge, Danmark och | Bilar och Kyosho, Futaba, JR m fl

Finland &r valkomna! Rabatt lamnas vid order éver 250:- netto. | RC-anldggningar
MODELL Vi har dven landets stdrsta sortering av produkter fran

Pfod"kte/ SOLARFILM :Solarfilm, Solarkote, Solartex, Glosstex, Solar-
spann, Litespan, Solartrim, Solarlack, Fibafllm, Solarkote,

/’-—7" Balsalock mm - Papper & nylon, glasfiber & siden » UHU-lim &
Box 2060 « 871 02 Harnésand, Sverige dope for strackning av kiddsel - MODELLVERKTYG

telefon 0611-165 00 och telefax 0611-188 62
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Ndarskalamodeller Pg modeller

Bygg & flyg niirskalamodeller frin 1:a Fran 1:a & 2:a viirldskriget. David Boddingtons
viirldskriget och mycket mera fran FLAIR. design . Vingar i frigolit, glasfiberkapa, alu-
Fiirdigsdgade delar » For 2,5 - 10 cc. spinner. Engelsk tillverkning. 15-30 cc.

Priser fran 450:-. Priser frian 1.550:-.

>
Ta

Littbyggda || Oldtimer- Digifleet

radios in
modeller modeller radlostyrmung
Powerplane Internationals Prova sjiilv hur det borjade aluminiumlida.
bestseller-modeller med med en modell frin Ben Mottagare: 7-kanal/40 g,
firdiga vingar, perfekt Buckle - med firdigsigade 4-kanal/15 g. Komplett set
passform pa ingdende delar. Finns i ménga modeller séindare, mottagare, 4 servon,
detaljer « Fér 6,5 - 10 cc. * Fér 3,5 - 10 cc. ackar, laddare. Svensk

Priser frin 875:-. Priser fran 280:-, instruktion. 35 MHz. FM

Merco
FSP ABC

Vilkéinda Merco ér
tillbaks med prisviird
ABC-version. Finns i
.30, .50 & .61-storlek
med ljudddmpare.
Priser fran 450:-!

- - en hdgkvalitetsmotor, sedan 20
: Irvlne ar tmvg,kad BT I R <Al Ritningar frin bl a Mick Reeves & Thorjets
I siker gang. 2,5 - 20 cc. Priser frAn 380:-. Hir
'Irvine’s Q-40 ABC RC "den tysta revolutionen". Vi ger full service pa Irvine-motorer inképta
hos oss. Endast reservdelar debiteras. Vi

[ EG-priser * Direktimport * Inga mellanhéinder ] dtersinder oftast inom maximalt 1-2 dagar.

Natans Hobb

| Box 47 - 430 24 Vdrs-Backa - (vardag 1000-1800, lérdag 1000-1300) - Telefon 0340-600 66 - Telefax 0340-655 13 |

‘----------—_—-—_---------——--—---—--—--'
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Nu har dven storebror i Mystic-
familjen anlant. Férutom motor &
radio ingdr behdvliga tillbehdr.
Mystic 90 ar férberett forinfillbara
landstéll & inbyggd pipa.

Spv 1575 mm. Motor:.90-1.20/4-

Fart i dubbel dos!
EZ-konceptet ger
minimal byggtid - endast
slutmontering aterstar.
Slimmad vingprofil gér
Strega mycket snabb.
Férberedd for infdllbara
stdll. Motor ~ .25/2-takt.

Max-60FP ¥ FS120E  Max-CZ-RX

Antligen hér! Efter succén med de mindre FP-  OS populéra 20-kubikare utan pump avsedd Viérstingmotorn CZ-R med snérstart gér de
motorerna &r detta den nya folkmotorn i tio-  fér sportflygare som inte behéver kraftoch den  flesta 1/10-férbrénningsbilar till grus-
kubiksklassen. Robust, enkel och pélitlig dr brénsleframmatningsférdel som en pump ger.  sprutande fartmonster. | marint utférande
honndrsord fér denna motor. 1,6 ps/15000rpm 1,9 Ps/11000 rom eter den Max-CZ-MX. 0,43 Ps/28000 rpm

Max-10FP-BX

Den vélkdnda 10FP-motorn med kraftigare
OS-sndrstart. Pélitlig standardmotor fér
1/10 férbranningsbilar. Vattenkyld Max-
10FP-MX fér batfolket. 0,27 Ps/17000 rpm

Max-91
Max-61 RX-H Max-61 SX-H | - Stérst i OS fiiktslékt!

Dessa tva helt nya helikoptermotorer &r speciellt framtagna fér F3C- Ett muskelknippe som
klassen. Forgasaren r isolerad fran vevhuset for svalare brénsle/uft- gér utmérkt | alla
blandning. Férgasaren instdllbar for alla tre varvtalsregistren. Tva mycket varvtalsregister.
kraftfulla motorer med samma féstmétt som .61SF & .61 RF. Passar de flesta

| Heimversion med slipad axel. 2,1 Ps/16000 rpm. g | forekommande fléktar
- ; fér ducted fans.

~o MODEL-CRAFT TSl

Rundelsgatan 16 + 211 36 MALMO - )
\@ Tel 040-714 35 » Fax 040-12 97 05 FINNS I ALLA VALSORTERADE HOBBYAFFARER




POSTTI DNI NG Obestillbar tidning returneras till Sveriges Modellflygforbund » Box 100 22 + 600 10 NORRKOPING ]

persson Kurt ElDDELS

goldatvagen £ 2
';'31 a5 Kristi anstad

CHAMPION 45 L ARF

Konstruerad for FAI konstflyg-programmet.
Specialsymmetrisk vinge ger utmérkta
flygegenskaper: knivegg, inverterat. Snabb, men
lag landningsfart. Fardigbyggd & klddd i elegant
dekor. Spinner, tank, motorbock, smadelar ingar.
Spénnvidd 1412 mm, vikt 2600 g, f 4 kanaler &
.45 4-takt Cirkapris 1.495:-

625 12V 6,5 Ah,
Gel-ack for faltbox

Klarar starter, panel och
pump. Léckfritt - kan véndas
upp och ner. Cirkapris 295:-

680 Mosfet Power
Panel

Tack vare Mosfet-transistorer
orkar den ge mer strom fill
stiftet och tal ocksa mer.
Uttag for pump, stift och
elstarter.Anslutningskontakter
medféljer. Cirkapris 295:-

no cap’ %

SUPER MOSFET

658 12V 171 Red Glow

Branslepump Starter

Komplett med slang, filter, | 1,2V NC-ack monterad pa

klunk och kontakter. lasbar glodstiftsklamma och

Cirkapris 195:- med 220V-laddare. Allt i ett!
Cirkapris 268:-

642 LCD-Digital 546 Handpump

Stor kapacitet, pumpar i och
ur. Glasfiberforstarkt
nylonkonstruktion. Endast for
metanolbrénslen. Med slang,
klunk och tillbehdr.

262, 240 cc - Cirkapris 35:-

varvraknare

Métomrade 100-29000 rpm,
intervall 100 rpm.
Fotocellgivare. 9V-batteri
kravs, ingr ej.

Cirkapris 430:-

' 440 OLYMPIC 20T ARF

Byggd pa trastomme, kladd med dekorerad film.
Hoégvingad modell med skevroder. Clark Y-vinge
ger stabila flygegenskaper. Med tank, hjul,
spinner och smadelar. Spannvidd 133 em.
Mycket ldmplig som *“férsta-modell”.

Cirkapris 995:-

THUNDER-TIGER sdljs av de flesta
hobbybutiker | Sverige. Alltid
konkurrenskraftiga varor till rétt pris!

Katalog med 70 sidor, engels{( text,
finns att képa fér 35:- i butikerna.

MARKNADSFORES AV HOBBYBORGEN AB - BOX 31 - 360 71 NORRHULT « TEL 0474-405 10
Pa grund av rddande valutasituation géller ovanstdaende priserna med ett tilldaq pa 15%.
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OVERVINGE
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3 mm plywood
3 mm flak, bdjt 5 x 5 mm balsa !
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BNE = pinngangjdrn lagras mot undersidan
| i 10 mm balsaklotsar SOVERVINGE 1

|

1,5 mm balsa éver & under

e
=
| s ey
=
=

1,5 mm balsa éver & un
~

3 mm plywood




| 6x6 mmfuru ) 2,5mn
—— + — =T motbversidan 1,5 mm plankning
UNDERVINGE
(W] I N
=
gy 5 x 5 mm balk éver & under
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6 x 6 mm furu
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= 3 mm plywood
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=
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OBSERVERA - SKEVRODER ENDAST PA UNDERVINGEN!

ider

Enligt konstruktéren David Boddington, sa flyger modellen f
Den som vill ha sin Moth med skevroder kan félja Kjell-Ake |
skevroder. Av platsskal visar ritningens tva vinghalvor skev|
4r endast undervingarna som &r utrustade med skevroder. ¢
pa samma ritning, men da med obruten bakkant utan skevre

V Kjell-Ake Elofsson kompletterade originalritningen m
skevroder, sé blev inte skevroderkonstruktionen den




V-formforstarkningarnas 6x1l

nm spryglar —__ | lage hér pa ritningen I -
avser OVERVINGEN! 3 mm plywood | - v
._..e.-'———"—'—__———-—\::'__\;:——— T} — = L . 1
g X ——

6 mm mjuk balsa

3 mm plywood

fyll ut med balsa
N\

1,5 mm balsa over & under
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VANSTER UNDERVIN(:E\

HOGER OVERVINGE \

len fullgott utan skevroder.

ke Elofssons modifiering for
kevroder, men kom ihag att det
er. Overvingarna byggs
evroder.

och undervinge olika pilform. Detta framgar av
ritningsdelen A1. Vill man bygga sin Moth med samma
pilform pa dver- & undervinge, sa &r det bara att
placera rotspryglarna lika for déver- och undervingarna.

Som framgatt av tidigare beskrivning, sa har over- ]

\n med skevroder, "meneftersom modellens originalvingar INTE ritades for
den allra basta. Nagrabalkar lag fel”, sager Kjell-Ake, som vi tackar for hjalpen!
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(kroppen) och 1/93 (vingarna) med tillstdnd av konstruktoren

MITTDEL UNDERVlNGE

[ Ritningens tvd delar publiceras i Modellflygnytt nr 6/92 E

David Boddington. Ritningen utgiven forsta gdngen i RCM &E.

=

t 10 mm réfflad

i 3 mm plywood V-formférstarkningarnas
h lage har pa ritningen
. avser OVERVINGEN!
— L \\\&\L
| g
~—- I
6 mm mjuk balsa 5T
3 mm plywood
N : /
A T
— |
1spryglar [i| ——F= =
! mm sprygel \\
12 mm balsa

titningen visar skala-riktig pilform pa dvervingen.
Indervingens rotspryglar skall byggas med den vinkel,
om framgar av "prickstreckad" linje.

Ym man INTE vill ha olika pilform later man bade
ingarnas rotspryglar félja den "prickstreckade" linjen.

1,5 mm balsa éver & under

fyll ut med balsa

l

HOGER UNDERVINGE

AT
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V-formférstarkningarnas
lage hér pa ritningen

avser OVERVINGEN!

/

1,5 mm pianotréd
se skissen!

\ \

mm plankning

l

12 mm balsa

— ]

Hal fér vingskruv

1,5 mm balsa éver & under

fyll ut med balsa ' \
b

VANSTER OVERVINGE

Ritningens tvd delar publiceras i Modellflygnytt nr 6/92
(kroppen) och 1/93 (vingarna) med tillstdnd av konstruktiren
David Boddington. Ritningen utgiven forsta gdngen i RCM &E.

1,5 mm plyv
som forstarl

HOGE
HOGE

V-formforstarkning framre
undervinge, 3 mm plywoo

V-formférstarkning framre
dvervinge, 3 mm plywood




OBSERVERA - OLIKA
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6 mm mjuk balsa

3 mm plywood
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:R OVERVINGE —| S I T
:RUNDERVINGE———nw___ =~ W IL:
-

o \\\\\




(A VINKLAR HAR FOR OVER- & UNDERVINGEN! - V-formforstarkningar

k.

R

1,5 mm plankning

%

6 x 6 mm furu
mot undersidan
OVERVINGE

5 x 5 mm balk éver & under

/

ngarnas
igen
iEN!

2,5 mm spryglar

5 x 5 mm balk endast under

pinngangjérn lagras
_ 110 mm balsaklotsar

6 x 6 mm furu
mot undersidan
OVERVINGE
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OBSERVERA - SKEVRODER ENDAST PA UNDERVINGEN!

\\,\—:_\

e e

V-formférstarkning bakre
undervinge, 3 mm plywood

V-formférstarkning bakre-
Overvinge, 3 mm plywood
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'_:—/’—/ff-/:
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arna skall ALLTID vara vinkelrata mot rotspryglarna!
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i I ]
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§ | I ' |
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