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Concept 30 SR - Atets sensation ! .
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THE FINEST RADIO CONTROL MODELS

CoNcepr SR AR ETT STORT STEG FRAMAT !

Det &r nu tre 4r sedan Kyosho revolutionerade marknaden f6r helikopter med den dA
nyaConcept 30. Nu ir detdags for uppféljaren, dennya Concept 30 SR, en maskin som
fat behdlla alla de fina grunddragen frin Concept 30. De foréindringar man gjort 4r inte
stora men har starkt pAverkat flygegenskaperna. Naturligtvis &r det den briljante
konstruktren Mr Taya som gjort #ven den nya konstruktionen. Det handlar om
mingder av detaljfSriindringar, friimst i rotorhuvudet. SR har ocksi blivit aningen
strre med lingre stjirtbom och rotorblad. Sammantaget har det gjort den till en helt
ny maskin, mer lik en 40:a 4n en 30:a !
P4 elsidan har nya Hughes 500 EP som fAtt en helt ny motor ocks inneburit ett stort
steg framét. Concept EP H500 levereras med en vacker skalakropp. Tillsammans med
det nya triningsstillet for elhelikopter 4r det hir den perfekta losningen for nybdrjaren,
Levereras med marknadens i séirklass mest utforliga instruktion som i detalj beréittar
om hur Du monterar och justerar in den tillsammans med en Focus 5H radio.
CHC - VALSORTERAD CONCEPT DETALJIST !
"ConceptHeliCenter" (CHC) #r butiker som #r specialiserade pa just Concept pro-
grammet. CHC har ocksA ett mycket brett urval av reservdelar hemma pé lager sa att
e e | eneventuell skada inte skall behva betyda manga dagars vintan pA nya delar. CHC
Concerr EP H500 | kanocks4 hjlpa dig med rAd bade fore och efter kipet. Vand Dig direkt dit. Valj den
| butik i listan nedan som passar Dig biist!

Lista ver CHC butikerna. Fler tillkommer s4 ring oss giima for besked: BORAS (033) 17 Hobby 101067 ESKILSTUNA (016) RC Hobby 121218 FALUN (023) KB:s RC
Hobby 25866 GOTEBORG (031) Hobbycenter 126220 HAPARANDA (0922) GewesJala 10200 JGNKOPINQ (036) JutaholmsHobby 128777 KLIPPAN (0435)
Hobbygarden 10322 KUNGSBACKA (0300) Lek& Hobby 14136 LANDSKRONA (0418) Lek-X-tra 36600 LIDKOPING (0510) Flyghobby 26234 LINKOPING (013)
BorgsHobby 123981 LUDVIKA (0240) RC-Comer 14620 LULEA (0920) ThylinService 12929 mLMO (040) MalméHobby 910108 NORRKOPING (011) Lekhuset
188891 STOCKHO“'&M) SodersRC 6436787, RoffesModellflyg 333044, Wentzels 217860 STROMSTAD (0526) Kijells Lek&Hobby 11420 UDDEVALLA (0522)
Frimodigs 15177 UM (090) Sl6jd&Hobby 144402 VARNAMO (0370) Leksakshuset 11189 VASTERAS (021) ArosLek&Hobby 131060, Zeiterlunds 131491
OREBRO (019) HikansHobby 226613

AB SLOTCAR BOX 30191 104 25 STOCKHOLM TEL KONSUMENTTJANST 08 - 618 92 20
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INFINITY 660 ar en mycket

modern radiostyrning baserad pa

SANWA’s unika microcomputer.

Utrustning:

¢ Ergonomiskt utformad sdndare!

* Mojlighet att lagra alla install-
ningar for upp till fyra model-
ler!

¢ De olika modellerna kan
namnges!

* Program for motorflyg,
helikopter och segelflyg ingdr.
INFINITY 660 kan anvandas till
i stort sett alla flygande
modeller!

 Uttag for ldarare-elev!

* PPM och PCM, d vs Dukan i
PPM ldge anvdnda aldre
SANWA FM mottagare!

* Fail-Safe i PCM-ldge!

Batterivarning, under flygning,

vid ldg spanning i mottagar-

acken!

) (sanvwa

Advanced Technology - since 1973

CARL GOLDBERG
MODELS INC.

The ULTIMATE

Spinnvidd: 1375mm
Vikt: ca 4000g
Radio: 4 - 6 kanaler
Motor: 10cc 2-takt
15cc 4-takt

The ULTIMATE
dr bara en av mdnga

fina modeller fran Carl
Goldberg. Klassiker som
Sophisticated Lady, Gentle
Lady och Falcon 56 har under #
manga drtionden blivit mycket popu-
lara bland bade nyboérjare och de mera

erfarna piloterna.

Alla modeller levereras med en mycket detaljerad
byggbeskrivning som gor modellerna mycket lampliga aven for
Dig som inte har tidigare erfarenhet frdn modellflyg.

Vill Du veta mera om modellerna och alla fina tillbeh6r kan Du
fraga efter Carl Goldberg s katalog i Din hobbybutik, eller bestalla
den mot 20.- fran oss.

Nyhet!

De mycket fina "Ready to Fly" modellerna
frin FLITECRAFT finns nu i Sverige.
Viljmellan nedanstdende modeller med pre-
standa for nyborjare, sport eller aerobatic.
Alla modeller dr mycket forarbetade sd att
minimalt byggarbete dterstar. Det storsta ar-
bete som dterstar ar installation av motor och
radio!

Modellerna har fardigplankade vingar och
kropp av mycket slagtdlig och stark RSTP
(Rubberized Synthetic Plastic).

En mycket detaljerad instruktion ingdr, och
skulle olyckan vara framme kan Du kopa
l6sa delar som kropp, vinge, mm till mycket
formdnliga priser.

orobat 20/35
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nytt
modellflyg
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spiralantenn
Gummi-radioantenn f6r RC-flyg
fér 35 eller 40 MHz, maxlangd
35 cm. Helelastisk, inga
antennbrott mer, full
rérelsefrihnet & sakerhet.
Fér alla férekommande
RC-anlaggningar.

MWS

g ) PRISVARD!
Prisviirda bensinmotorer for Helmetalimodeller med ™5 arcimmmanmetrument och
stormodeller olika fabrikat g oda ﬂyg egen Skaper urladdare/laddare f6r NC-ackar
Exempel . . ACK-VAKTER ALLTID PA LAGER!
HB 61 PDP, 10 cc och det dar lite extra! FUTABA-programmet: servon,
'ISI}A;HIOZP("}A-GS GK, FA-B(% gfé.aFéggUmT mottagare, kristaller, kablar mm.
Super T‘.' 22' & 44 cc Heinkel 72 Kadett spv 225 cm Modellkataloger frén JAMARA, RODEL,

ra, ’ 35 & 50 cc Hornet spv 204 cm KRICK, TONI, CLARK, WEBRA, KAVAN
SQuuadper Tigre S-90B, 15 cc Super Cub spv 224 cm - bestéll dem frén oss - pris 60:-!
L - /  Weekend Flyer spv 213 cm
Aven genomgingna begagnade Silver Bird spv 190 cm APC-propelirarna -
motorer pa lager! Grasmiicke spv 142 cm vélkidnda och effektiva
- ny design!
s EDCON KB Sénd 30:- i frimiirken el. sitt in
IaZ’se Box 7045 - S-65007 KARLSTAD pa vart pg nr 484 41 58-8 sa far

Du prospekt + prislista
MODELLBAU Tel & fax 054-18 64 07 (eft 1630 tfnsvar) pa alumodeller & motorer mm

Commander e 2020 -92 LN

med bland annat
extra trimset!

Ett helt nytt koncept fér radiostyrningsanldggningar med microprocessor
* sdndaren ar avsedd bédde for helikopter och andra flygmodeller

« all programvara finns med fran bérjan, 6 modellminnen

+ alla instéliningar sker analogt i direkt kontakt med din modell

* du "tillverkar" sjélv de blandare du behéver; funktionerna kan "staplas”

+ med digitalvred och Quick Select for snabb instélining av funktioner
( levereras med detaljerad svensk bruksanvisning )

« Heli: Schliiiter, Heim, 3- och 4-punktshuvud (+geometri f 3-p),
stjdrtrotorblandare, fas (° till +/- 45°, gyroblandare, 4-punkts
pitch, 5-punktsgas, autorot, stand by (ny sdkerhetsfunktion),
gasférval, direktgas.

= Flyg: Skevroderdiff., hGjdroderkomp. fr. flap+spoiler (gas),
V-stab (+sida), 1/2 butterfly, butterfly, delta (+hdjd),
flaperon, tomgangstrim.

= Centertrim * Programmerbar ldrare-elev-funktion
« 6 modellminnen - FM smalband: PCM och PPM
« Dual Rate - Signal for trimlagen (akustisk och i display), batterilarm

Servoinstélining ex: mitt 0 - +/- 46%, dnde 0 - +/- 110% (PCM 100%)
Digitalvred: kan gdras aktivt under flygning for justering av instéllningar, dessutom aktivt
i heliflyg, justering av gas vid pitch "0", hovring och pitch 75%; vid pitchmax justeras denna.
* Bestall som extra de tva ytterligare switchar du kan behéva; tvd dr nu redan monterade.

-

INNEHALL Commander mc 2020: Sandare 6K med 1.200 mAh-ackumulator, 2 dragreglage, 2 switchar, antennkula, digitalvred,
HF-modul, mottagare, kristalipar med vimpel, 2 st Europa BB-servon, mottagarackumulator 600 mAh, strémbrytarkabel med
ladduttag - Pris beroende av mottagarval (Uni 9, DS 9, PCMDS) - Se den hos Din hobbvhandlare nu! Fran ca 3.925:- (Uni 9)

A B NY:I-I- MS-11 servot (ca 183:-]) finns nu for leverans, s& dven Europa och
. Europa BB. De nya mikroprocessorstyrda servona kommer i maj-juni!

Lidgatan20+17158 SOLNA - Ordertelefon 08-34 78 43 MULTIPLEX katalog -92 kommer snart. Sétt in 50:- pa pg 190082-8.
Kundservice tisd & torsd 18-20, 16rd 10-13+08-832585 Nya prislistan kommer omgdende, katalogen s4 fort vi fatt den.




MODELLFLYGNYTT - organ fér
Sveriges Modellflygférbund
utséndes till prenumeranter,
forbundets medlemmar samt
distribueras till kiosker och
andra férséljningsstillen

Ansvarig utgivare

Bo Bring

Stora Nygatan 15

411 08 Goteborg

Telefon 031-80 58 05 arb

Fackredaktor Friflyg

Lennart Hansson

Sigurdsgatan 15

214 65 Malmd

Telefon 040-19 37 90 bost
040-718 65 arb
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Telefon 08-711 70 54 bost
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En bildkavalkad fran Skala-VM i USA sid 6

David Boddington: Skala 6 sid 8
Futaba - en test av deras FC-18 sid 12
Motortest: Moki 61 RC ABC sid 14
‘Fran Friflyg Faltet sid 16
Gurras langaresa ... sid 18
Inge Sundstedt: Junior-VM i friflyg sid 19
Linflygspalten sid 20
Mera om elmotorer sid 22
Pylon-spalten sid 24
China Clipper - trainer & pylonmodell sid 26
Bagges Horna sid 27
Stick It! - forsta tavlingen sid 28
Resa till ett Mecka for modellflygare  sid 30
MITTEN: Aviatik Il - fortsattning sid 32
Hangflyg i Sélen sid 40

Juveler i skyn - Saphirer i Kungshamn sid 42
Borja tavla i konstflyg med modellplan sid 44

Diverse om modeliflyg mm sid 46
Nya Prylar sid 48
Fran Klubbarna sid 52
OMSLAGET

Ett friflyg-omslag. En sakral bild. Ren. Med aktion! Fredrik
Lintorp satsar allt i en start vid junior-VM under éverinseende
av lagledare Inge Sundstedt, som ndstan ser ut som en RC-
styrare. Superfoto: Gunnar Agren. Se ocksd sid 18 och 19!

Det enda jag vet om Peru dr att Sixten Jernberg dr frdn Lima!

Det dr ldtt att ldta ord Iopa! Det dr litt att Idta tankar fara ivdg!!

I forra numret av Modellflygnytt for jag ivdg i andanom och tyckte att vi skulle ordna ett
Modellflyg-0S i Sverige. Jag interfolierade med liten brask-lapp. Fantasin far ibland ivdg.
Behdver ett Modellflyg-OS stanna vid att vara en ldssldppt tanke, fodd en natt dd man rdkat
bli vackt av en hungrig redaktionskatt? Nej.

Calle Sundstedt, denne hedersman med modeliflyghjdrta i FAI-toppen sdnde mej ndgra rader
och berattar att man dr igdng med en IKARIADA 1995, Inget Modellflyg-0OS, men sd ndra
man kan komma. World Cup i F2D pd Ikaria eller Samos. VM i F3C pd Rhodos. VM i F3D pd
Larissa Air Base norr om Athen. RC Big Scale och fallskdrmssport intill anrika Thessaloniki.
Allt under tiden 15-24 september 1995. Med tankar om fortsattning 1999 - 4 dr emellan - OS
dr forebild! Det var ingen dum eller oaven fundering hos den Gamble!

Nu ndnting helt annat!

Den Gamble tindes en vacker histdag av ett telefonsamtal frdn en skrivande medarbetare
med elflyg som huvudiniresse. Tandes psykiskt, Tandes fysisks. Han blev forbannad.

En skrivande svensk Mfn-medarbetare med indiskt ursprung hade blivit hotad. Telefonhotad.
For artiklar som han skrivit for ant hjdlpa kompisar att inte "gd fel” i elflygdjungeln. Hotad!
— "Det vore bdst for Dig sjdlv, om Du slutade med Dina skriverier i Modellflygnyt!" KLICK.
Vem inom modellflyghobbyn dr sd svag att han behéver hdlla pd med anonyma telefonhot?
Vem ligger bakom den typen av "argumentation"? Har ska kdmpas - cyanvatesrékas? - for ett
rent modellflygeri. Hdr skall slipas svdrd, smérjas rustning, putsas visir! Har ska sldss!

Kom an, Du fege! Jag bjussar pd en sida i Modellflygnytt. Dér kan Du fora fram Dina dsikter,
idéer helt gratis! GRATIS! Skriv anonymt, for Du vdgar vdl inte stiga fram. Men redaktionen
mdste ha Ditt namn, for sd kraver pressregler! Kom an! Det dr undertecknad, som bestimt
vad som skall in i Modellftygnytt. Den ratten har jag. Sd det dr mig Du skall angripa - och inte
det frig ord, som svensk lag givit oss som en av de vardefullaste rattigheter. Att forsvara!

wad/







Hér ett bildcollage fran VM i F4C signerat Bo H&ggkvist. Det visar
mangfalden typer - oldtimers och moderna var férebilder. Bonus-
gynnade oldtimers (+15-20%) belade de fyra framsta

platserna. Diskussion blir det

Fhigeeug: Niewpa
Mator . Gnome

Esbjérn Kjell-Ake

; ; Virldsméstare
_ sl : Pete McDermott/Sopwith Triplane,
. England, tvda Andreas Luthi/Nieuport 28, Schweiz, trea Max
_ Merkenschlager/Albatross, Tyskland, 11:a Esbjérn Strémkvist (7:a statiskt), 14:e K| jell-Ake
Elofsson och Gésta Lofgren 34:a. | Modellflygnytts julnummer kammer Kjell-Ake Elofssons reseberittelse
fran VM-resan med flera och kommenterade bilder, som fér &vrigt tagits av evige F4C-VM-supportern Bo Haggkvist.
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Stottor och stag pd oldtimers
De ildre flygplanens vingstottor
hade i stort sett samma uppgifter.
De skulle dels fista vingarna vid
flygkroppen pd ndgot vis, dels
"hilla isdr" over- och under-
vingarna. Men dessa vingstottor
kunde vara av mycket olika upp-
byggnad. En del var av "vanlig"
gran med fistanordningar i bida
#indar av metall. Andra kunde be-
std av tillplattade metallror med
ovalt snitt. Entredje variant utgjor-
des av vanliga runda rér som med
triklidsel givits ovalt snitt - alltfor
att minska luftmotstindet. Det
gillde ju i hog grad att fi ner luft-
motstindet, for en dubbeldickare
med stottor och stag begriinsades
fartmiissigt i hog grad av dessa
detaljer.

Stottorna var ofta parallella - en
frimre och en bakre. De hade ofta
stagforstirkning i form av stilwire
med wirespinnare. P4 mycket ti-
digaflygplanutgjordesstottormaav
vanliga runda ror. Sjilva fdstan-
ordningarna var ddremot ritt 14ngt
utvecklade ochhade minga gdnger
l4tthdl mm for viktbesparingen.
Det ir dessa metallbeslag, som er-
bjuder modellbyggaren den stérsta
utmaningen - och huvudvirken!
Det iir inte minga byggare som har
maskinell utrustning - eller forma-
gan - att sjilva gora exakta skala-
detaljer av de olika metallbeslagen
till till exempel en Sopwith Camel.
Desomtivlari FAC-klassens topp-
skikt klarar av detta, men for oss
vanliga byggare giller det att for-
stka hitta eller hitta p4 andra 1os-
ningar. Som dessutom egentligen
inte behdver vara funktionerande.

Kl in pianotrddsstottan

Den vanligaste metoden ir att
bygga upp exempelvis flygkropp-
ens stéttor till Gvervingen av pia-
notrid. Direfterklir manin pianot-
riden med exempelvis furu- gran-
eller mahognylister - om man ef-

terstriivar en naturlig triyta. Skall
stottorna mélas, sd riicker det att
man klir dem med balsa och klir
med nylon eller siden fore
lackeringen.

Rundade duralremsor

Det finns andra bra metoder som
ocksd kan anvindas: duralremsor
som rundas i fram- och bakkant,
svetsad ellernitadrorkonstruktion.
Eftersom "kvaliteten" i vingrigg-
ningen med stag i hog grad beror
pé hur stadig man lyckas fi kon-
struktionen av ving/kroppstéttorna,
s birman ftirstka [ med all kryss-
stagning och all annan stagning,
som modellens fSrebild hade. Den
kom inte dit bara av en hindelse!
Négra forslag till hur man klir in
pianotrdds-stittorna visasifigur A.
Skallmanlimmade hir inklidnads-
detaljerna, s8 ir epoxylim limpli-
gast -det fister bra ocks pd pianot-
réden, om den ir vil rengjord och
sandpapprad for att matta ytan
innan man klir in den. Vissa nod-
vindiga metallbeslag for ving-
riggningen monteras, mendessa ir
inte s knepiga att tillverka.
Originalflygplanets metallbeslag,
som anvinds for att fista ving-
stottorna till vinge och kropp kan
"simuleras” med plasticard eller
kartong - de har ju ingen funktion
pimodellenellerutsittsinte forna-
gon belastming,

Att fiista mittsektionens stéttor till
dvervingens mittparti kan gras pd
flera sitt. Antingen gor man en
borttagbar del av vingmitten cller
ocksd - bidst - s gbr man den som
ett fast montage. Det dr egentligen
omdjligt utforma en "osynlig" och
borttagbar mittsektion av &ver-
vingen eftersom fistpunkterna
kommerattsynas. Ochommaninte
gor dessa i form av bultar och me-
tallbeslag - i ritt skala - kommer
slutresultatet att bli diligt. Omman
dock av transportmdssiga skil el-
ler krav pd dtkomlighet av radio-

Modellflygnytis serie om

Skala

Vi tar annu en titt
pa flygplan fran
forsta varldskriget

anliggningen #ndi miste gora
dvervingens mittparti borttagbart,
kan ndgon av de metoder, som vi-
sasi figur B, C, och D viljas.

Dilj under dvervingen!
Vimiste hiir kommaihg, att $ver-
vingens undersidajustvidkroppen
inte 4r den mest idgonfallande de-
taljen pdenskalamodell. Dirforkan
man genomattmalabeslagenisam-
mafirg somvingundersidanfidem
att inte synas s vil,

Flygplan med en mittsektion, som
halls upp uppochnedviinda V-for-
made stottor dr mot férmodan inte
sdsvartattreproducerapd enskala-
modell. Man bor komma ihfg, att
det #r vingriggningens wirar, som
hiller vingamna i ritt lige och i riitt
V-form - inte réren eller stingerna
vid vingroten.

P grund av den riitt higa belast-
ningen och "trycket" som kan for-
vintas pd mittsektionen, bor alla
pianotrids- och miissingsforband
l6das - silverltidas! En permanent

"13sning" av mittsektionens stittor
och vingen uppnis bist genom att
pianotriden monteras mot furuel-
lerplywood ochsurrasmedtridoch
limmas med epoxy. Detkan disku-
teras om man skall kli pianotriden
foreellerefter detatt vingsektionen
monterats. En kompromiss kan
vara aft passa in vingsektionen pd
pianotridsstottorna och nir Du ir
ndjd, lyfter Du av denna - dock
sedan Du med en spritpenna mar-
kerat hur 1&ngt pianotridsinklid-
nanden kan gd. Diirefter klir Du in
alla stottor till mittsektionen, slipar
dem till riitt form (oval) och fister
dem for gott i ving-mittsektionen.
Anvinddi enstark terylene-tridtill
surrningen, matta pianotridsytan
med ett sandpapper, gnugga in
epoxylimmetnoga p pianotriden.
Sedan behtver Du inte vara orolig
for att ving-mittsektionen skall
komma ur lige.

Putsa stottorna forst!
Stottornas strémlinjeforms-inklid-

-

-

planotréd lindad

mot dvre vingféstplattan |
|l

lindad och

| Figur B

och epoxylimmad B .

epoxylimmad

kroppens|
dversida

.I.l }
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ning brukar gd mycket niira krop-
pen, s det ar skil i att putsa till
stttorna innan man lidgger dit
yiterplankningen pd kroppen. Att
putsa inklidningen runt plank-
ningen ir nistan ogorligt.

Det #r alltsd enklare att trimma in
plankningen s& alt den passar
stottan - precis som det sker med
fullskalamaskinen.

Yttre vingstittor

Konstruktioner av gran eller ovala
ror anvindes dven for dubbel-
dickamas yttre stottor. Deras frim-
sta uppgift var alt std emot tryck-
pékinningar, dvssetill att Gver-och
undervingma holls isidr. Av denna
anledning behdvde stotiornas in-
fdsining bara vara en form av en
fixering. Sjidlva vingriggningen
hill dem pé plats. For att forhindra
att vingarna ror sig framit eller
bakdt, har man antingen en kryss-
stagning mellan stottorna eller ut-
formadesheladetyttrestitt-arrang-
emanget som en N-stdtta med

samma resultat som foljd. Aven
kryss-stagning frin de yttre stotto-
rna in till kroppen motverkade ef-
fektivt framét/bakdt-rorelser hos
vingama,

Den hiir wirestagningen ir precis
lika viktig pd en modell som pé
fullskalaflygplanet. Ochdet drbara
alt folja forebilden. Nagra forslag
till konstruktion av de yttre stéttor-
na liksom ocksd vingriggningen
framgdrav figurD. Dir visas ocksd
ett siitt alt ordna s att det blir moj-
ligt att justera lingden pd stttorna.
Rentteoretiskt skadetinte varantd-
vindigt eftersom stéttornas lingd
kan kapas exaktritt frin borjan och
modellen riggad pa ritt sitt. Men i
praktiken s visar det sig emeller-
tid, att man kan behdva géranigra
justeringar av dem for att littare
kunna trimma modellen.

Riggning

Vilka dr de viktigaste kraven, som
stiills pd ett flygplans riggning?
Forst ochfrimst skallrigg-materia-

let vara starkt nog att std emot de
péikidnningar, som det utsitts for,
Riggningen skall vara enkel att
arbeta med. Riggbeslagen skall
vara ordentligt fastsatta i ving-
konstruktionen, Hela riggningen
mdste ocksd ha ett skalaliknande
utseende. Den ska ocksd kunna tas
av och enskilda delar skall kunna
bytas ut.

Vantskruvarna ger problem

Naturligtvis dr det fullt mojligt att
folja fullskalaftrebilden till punkt
och pricka och anvinda sig av
metallbeslag, spinda wirar med
hjilp av vantskruvarvid varje wire.
Om man ir expert pd att arbeta i
metall och hilller pd med ett bygge
istorskala, sd dr detta olvivelaktigt
nigonting att sikta in sig pd. Om
man betiinker att vantskruvarna pd
fullskalaflygplanet kanske bara var
ungefir 25-30 mm i diameter och
att man bygger i skala 1:6, sd for-
stir man att det orsakar ritt stora
problem for den genomsnittliga

byggaren. I sddana fall kan det var
forstindigt att spinna riggnings-
wirarna efter 6gonmdtt, fista dem
ochslutligen sittadit "1itsas"-vant-
skruvar. Vilka material har man di
att vilja mellan?

1. Pianotrdd. Utan tvekan tillrick-
ligt starkt, men svirt att forma till i
indarna, dir de skall fistas.

2. Linflygwirar. Inga problemmed
styrkan hér heller, men de ir lite
knepiga, eftersom de litt blir
"bockar” (kinkar) pA dem. Linflyg-
wirardrinteheller tillrickligt flexi-
bla. Dirfor dr det svirt att exakt
spinna dem lagom mycket. Dess-
utom mdste alla anslutningar till
belagen l6das. Bokigt!

3. Rostfri stilkabel - ett fiskeri-till-
behor. Den ir utmirkt i all avseen-
den, utom att den ir nistan omoj-
ligt att fista, Man kan inte 16da den
och den #4r ocksd svér att "lisa",
Majligtvis finns det limpliga jirn-
haltiga wirar av det hiir slaget, som
ir bojliga och skulle kunna vara
lampliga for vira behov. Andama
skulle kunna 16das och wiren mé-
las for att motverka rostbildning -
beklagligtvis finns inte sdan wire
att i tag i!

4, Linne- eller terylen-trid ir inte
limplig, utom méjligen for de
minsta modellerna, frimst bero-
ende pé frinvaron av styrka och
elastisitet.

5.Nylonklidd fiskelina. Fiske-och
sportaffdrer har den och den ér den
allrabista for vira behov. Eftersom
den harett ytire nylonskikt kan den
firgas in/mélas 1 alla firger. Den
finnsienméangfaldtjocklekar. Den
kan strickas/spinnas en aning
innan den gir av. Aven detta kan
vara en fordel, eftersom det di #r
wiren som brister vid pikinning
och inte sjilva modellkonstruk-
tionen. Ingen tvekan om att en full-
fjiddrad aerodynamiker kan rikna

Fortsdttning ndsta sida!
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BILD VIA SVENSK FLYGHISTORISK FORENI

Boddington-skala

Fortsdttning frdn foreg sida!

ut de sannolika belastningsgriin-
serna, men vi behover egentligen
bara gora en intelligent gissning/
uppskattning av péfrestningen, som
wiren komrner att utsittas fér och
sedan vilja och anvénda en lagom
linstyrka. De sd kallade "flying
wires", som ser till att inte vingar-
nas V-form okar utsitts for de
storsta belastningarna (det dr bland
annat dirfor som de ibland utfor-
mas som tvd parallella wirar).

Provrigga forst!

Den allra forsta riggningen av
modellen bor goras innan den har
kliitts eftersom de okliddda ving-
arnas flexibilitet inte stdr emot
spinningen. Med de tunna ving-
sektionerna dr det alltid en fara -
dven om man dr mycket forsiktig -
att vingarna kan bli skeva efter det
man klitt dem och dopat dem. Att
rigga efter det att man kldu ving-
arna fér medsig att man miste slita
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ut dessa skevheter for att f4 ritt
instillning, Omvint, di modellen
vil har blivit korrekt riggad, kom-
mer den att forbli sddan dven om
ndgra ytor varit skeva tidigare. Att
riggaen modell gors littast, om Du
har formigan att se att det blir ritt.
Fastin det dr fullt mojligt att an-
viinda sig av linjaler, vinkelskivor
och andra hjilpmedel, s riggar
man en modell ldttast "med Ggon-
mitt" pd betydligt kortare tid.
Graden av exakthet pd metallbe-
slagen bestimmer Du sjilv - och
hur Iing tid Du kan avsitta for att
fila och slipa!

For monoplan med vingarna upp-
till riggade till nigra kroppsstottor
och nertill till landstéllskonstruk-
tionen brukar dessa wirar vara an-
bringade pd samma punkt pi
vingarnas tver- och undersida. En
enkel bult och mutter i ett alu-
miniumrér genomvingenkanricka
for en sddan infistning, Se figur E!
Skulledet varalite tvivelaktigt med
bult och mutter ur skalasynpunkt,
si kan man anvinda sig av mini-

G -
"split pins”, som visas i figur F!

Vingvarpning

Istiillet for skevroder anvindes ofta
vingvarpning pd de farsta flygpla-
nen. Funktionerande vingvarpning
kan ocks byggas in i en RC-mo-
dell. Oftast géller det bara ett strikt
folja konstruktionen frin forebil-
den, eftersom dessa konstruk-
tionslésningar var sdvil logiska och
effektiva. Brytrullar kan utformas
i skala (men kolla att varpnings-
wireninte kankommaurlige!)och
samla ihop varpnings-wirarna frén
vingen pd samma sitt som pd
fullskalaflygplanet - ofta till en
sammanhillande metallring. Man
borse till attmanhar lite justerings-
mojligheter for att kunna stilla in
varpningsgraden for varje ving-
halva. Detta kan gras i sjilva stot-
stingen till varpningsarmenunder-
till eller vid de individuella varp-
ningswirarna vid den Gvre bryt-
rullen ovanftr kroppen.
Nylonklidd fisklina dr mycket
limplig fér dessa varpningswirar,

Servon-kraften, som behtvs for att
varpa en vinge p4 detta sitt varie-
rar frin modell till modell och be-
ror pa hur flexibel sjdlva vingen ér,
Del bor vara ett extra stark servon,
som anvinds for den hir funktio-
nen. Lyckligtvis - for den lite min-
dre ambititsa modellbyggaren, si
hade de flesta tidiga flygplan rejiil
V-form och svingde perfekt med
bara sidroder - utan vingvarpning.
Visserligen s var en sving med
enbart vingvarpning ocksi helt
omdjlig att genomfora.

For den renlirige byggaren, si
méiste fullt funktionerande vant-
skruvaranvindas - ingenting annat
duger! De finns dd maojligheter att
kopa dem eller att tillverka dem
sjilv. Olyckligtvis sd dr de flesta for
stora. Eller inte med ritt utseende.
Eller ocksd for dyra. Dethandlar ju
ofta om att man behver minst 30-
40 av dem till en modell. Riktiga
vantskruvar har sdvil vinster-som
hogergingade dndoglor - precis
som de stora forebilderna! Di kan
man ocksd spénna wirarna utan att
de blir snodda. Mycket smi ging-
tappar for vinster- och htigerging
drsviraatt f3 tag p, si ofta fArman
soka sig andra viigar. Nigraexem-
pel pé vantskruvar som fungerar,
fastiin den inte pd samma sitt som
originalen, sesi figur G. Observera
attmed denhir metodenméste man
anvinda sig av en s k "lekare”
(fiskerigrej) for att forhindra att
wiren blir snodd. En enklare me-
tod #r utan tvekan att rigga model-
len med fiskelina som nu beskrivits
och sedan ldgga till "latsas"-vant-
skruvar for attuppnd en viss skala-
effekt. Detbehovs intendgon stérre
uppfinningsrikedom for att {2 till
hyggliga "vantskruvar" med hjilp
av korta ror och nigra muttrar.

Stromlinjeformade wirar!

Nigotmodemare flygplan, somhar
riggnings-wirar (till exempel Ryan
eller Stearman) har inte runda utan
stromlinjeformade wirar, som ofta

betecknades som RAF-wirar.

vingbalkar
£ B
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Or m hela vingen
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linjer visar bredden
av tva pianotradar_-

g 16d emellan

4n pianotrad langre fér fiste

Gor stromlinjeformade RAF-wirar sa har J

tape eller
tyn

haller ned
'forstoring

Ensidan stromlinjeformad special
wire var anpassad for sin speciella
uppgift och placering och dess tvd
dndar var gingade med en vinster-
respektive en hogerginga.

Att tillverka dessa strémlinjefor-
made wirar dr inte s litt. Man kan
dock anviinda sig av smala alu-
miniumrér, Tréd en pianotrdd ge-
nom réret och klim ihop réret i elt
skruvstiid med triplattor pd 6mse
sidor om roret. Kldm till {Grsiktigt
tillsDu fitten oval genomskérning
pd roret. Dessforinnan har man
kapataluminiumrorettill ritt lingd
(tink pd vantskruvarnas lingd!).
Flygplan, som utrustats med RAF-
wirar har alltid ett par runda tré-
distanser, som sitter mellan den
frimre och den bakre vingwiren.
Dessadistanser dr utformade si att
de hiller de stromlinjeformade
RAF-wiramna vinda ritt, dvs att
stromlinjeformen #r alltid vind i
flygriktningen. Dessa "distanser”
skall dterfinnas pd modellen av
samma skil.

Ovala ror - gor dem sjilv!

Ovala ror kan vara svira att f4 tag
L. Ytterst f4 lagerhéller dem i kva-
liteter som vi skalabyggare beho-
ver. Om man vill forsoka tillverka
dem med den onskade genom-
skdmingen kan detla goras med en
anordning som visas i figur H. Hur
mycket kraft som behovs for att
pressa “dynan” genom roret beror
i hog grad p& vilket material riret

dr tillverkat av (aluminium, dura-
luminium eller méssing) liksom pd
storlek och materialtjocklek. Hur
som helst miste man se Gll att
"dynan" @r vilsmord. Rarets stor-
lek miste vara tillrdckligt liten for
atttilldta "dynan" att helt fylla inner-
utrymmet med en viss grad av
strdckning. Man kan ocksd gora
runda ror ovala genom att pressa
(tryck- och motiryck) dem pi
samma sdtt, somman tillverkar kor-
rugerad plét - se tidigare avsnitt i
denna aritkel.

Vingstottor, vingstag och motsva-
randeblir bra och skalaliknande om
man anvinder sig av méssingror
och detaljerna 16ds ithop.Figur 1
ovan visar en metod, ddr man l6der
ihop tvd pianotridar av limplig
dimension.

Vid tiden fore for-
sta virldskrigets |
slut kom den ex
tema kroppskon- |
struktionen fram.
Denvarbaserad pa
den gamla lidkon- §
struktionen. Den |
utvindiga formen
uppndddes genom i
att man lade till ut-
viindiga spant med
lingsgéende lon-
geronger eller rent
av plankning.
Plywoodanvindes .
for den huvudsak- #s
liga plankningen *

/
huvudbalk

| FigurJ

och eftersom detta material bara

kanbéjas/formasienriktning (inga
dubbelbtjda former) méter vi inga
problem att gbra motsvarigheterna
imodellbygget. P4 samma séttmed
longerongernasé drdessaplacerade
i riitt antal och ritt placering som
pé prototypen. Omridet omedel-
bart bakom motorn var ofta klitt
med metallpaneler. For att fi fram
sammaeffektsomharvi fi alterna-
Livutom attanvindas oss av samma
material och metod. Detta beskrivs
1 ¢tt foljande avsnitt i skalaserien.

Metalliserat paper eller "sjilvhif-
tande metall" kan forvisso anvin-
das for smé detaljer, men inte for
partier med dubbelbjda former.

D4 man tittar pd fotografier av ti-
digaflygplan, s serendel av forsta-

Fotografiet ldngst till vinster
visar en tidig upplaga av en
rysk "flygbdt”.

Dadtida flygplanuppbyggnad fick
i hog grad sin hela styrka och
vridstyvhet av en mdngfald stag,
som enligt mdnga gamla piloter
bjdéd pa ett njutbart vinande.
Dessa stag stod for en stor del
av det luftmotstdnd, som en svag
motor mdnga gdnger hetsades
att kampa emot.

Figur J visar yterligare ett sdtt
att enkelt fdsta stag & stottor,

virldskrigsplanenspeciellt "slitna"
ut. Detta utseende hos minga av
demkan nistanuteslutande forkla-
ras av att de klitts pd ett underma3-
ligt siitt, vissa av dem dr luggslitna
i stora delar.

Skrynklorikliddseln gommer dock
en perfektkonstruktion, for minga
avunderleverantremna var fullfjid-
rade byggare i tri och metall, men
de var mindre hemmai attkli flyg-
planen. Se naturligtvis till, att Du
har lite av den hir varan med ska-
varkeriklidseln. Oftaserde flesta
avdemalltfor braut forattvara frén
den hir perioden!

Men didrmed inte sagt, att det skall
f8 vara négon ursikt for dilig kva-
litet i modellbyggandet.

David Boddington
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Futaba - en test
av deras FC-18

Allmant

Det finns minga siitt man kan dela
in och klassificera radiostymingar
i. Ett siitt @r att bendimna siindare
med massor av rattar, spakar,
stromstillare mm for den japanska
stilen (i folkmun kallad igelkott).
Den europeisk stilen ir dd motsat-
sen, dvs fA knappar, switchar och
dylikt, Ofta ligger siindaren i en
sidndarpult, si att hiinderna ir av-
lastade, och styrspakama kontrol-
leras med tumme/pekfingergrepp
for maximal precision i styrandet.

Den europeiska stilen med Idnga
sindarspakar, sidndarpult osv fick
sitt genombrott for tjugotalet ir
sedan di europeiska flygare, som
till exempel Hanno Prettner och
Wolfgang Matt bérjade vinna VM
och T.0.C. De amerikanska tum-
styrarna fick ging pa ging stryk i

F3A(tidigare "multi"-klassen) den
grensomayv traditionochhévdvarit
vikt for amerikanska framgingar
ochsegrar. Amerikanarna borjarnu
sd smitt att l4ra om och anamma
europeiska idéer.

Tack vare modern computertek-
nologi dr det nu majligt att forena
det biista frin bida virldama, dvs
det dr numera mojligt att 3 en ra-
dio med méinga kanaler och funk-
tioner med fA knappar och spakar,
Hemligheten ér att radiostymings-
tillverkaren stoppar in en h-vetes
massa funktioner i sindarens dator
- och i viss mén dven i mottagaren
-somsedananvindarenkan plocka
fram genom att till exempel mon-
teraenswitchpd sindarholjet. Detta
gorattmansgjilvkan skriiddarsy sin
egen utrustning efter tycke och
smak samtidigt som man kan an-
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vindaenochsammaanliggning ill
sdvil helikopter, segelflyg, konst-
flyg, bit osv.

Den hir testade Futaba FC-18
Computer dren typisk representant
for europa-"stuket". Den ér dirfor
symptomatiskt nog tillverkad i Ja-
panav Futaba, menefter tyskaprin-
ciper och tysk design frin Robbe.
Det ir ocksd Robbe som stér for
europadistributionen av denna
radiotyp frdn Futaba. I den speci-
ella"Euro-Futaba"-serieningirden
enklare varianten FC-16 pi sex
kanaler, den ndgot mer avancerade
FC-18 med 4tta kanaler och com-
puter samt superproffsanligg-
ningen FC-28 - den avancerade
tavlingsflygarens radio. Samtliga
siindare har ett snarlikt yttre med
en liggande sindare och en uppét-
vinkladantenn. I detaljer och fram-
for allt i innanmiitet skiljer det sig.
Den av oss provade FC-18 limpar
sig vil till att anvidndas av bdde den
duktige tivlingspiloten och den
frsigkomne sportflygaren, men -
som tidigare nimnts - det finns en
Futaba FC-radio for varje utveck-
lingsnivd. Fér den som emellertid
foredrar den japanska "igelkotts"-
modellen av siindare finns ett otro-
ligt stort urval av Futaba-anligg-
ning att vilja mellan. FF7 (Field
Force 7) heter den "igelkotts"-mo-
dell som néirmast motsvarar FC-18.

Teknik & smatt och gott

Niir Futaba kom med sin forsta
PCM-radio 1984 var det en smiirre
sensation. PCM hade utvecklats
ursprungligen for att ge en stor-
ningsfri  satelitkommunikation
mellan jorden och rymden. Den
forsta generation av Futaba PCM
kallades 512, dirfér att den delade
upp servots 90° max-utslag i 512
bitar. Dennya generationens radio-
styming delar upp utslageni1024
bitar, dvs dubbel si htg noggrann-
hetavservotsupplsning, vilket ger
att varje liten bit 4r en femhundra-
del av en grad. Detta anviinds i till
exempel FC-28.

FC-18-anldggningen kommer ut-
rustad med 1 stséndare, 1 stmotta-
gare, 2 st servon FP-S 3001 samt
instruktionsboicker.

Batteriutrustning viljer man sjilv.

Séndaren FC-18

8 kanaler omstillbar PPM/PCM-
system. Séndarfrekvens 35 och 40
mHz, Modulation FM. Spiinnings-
forsorjning 9,8 V. Strémférbruk-
ning 130 mA .Vikt 750 gram (utan
batterier)

Sindaren kan valfritt utrustas med
pencellsbatterier fackar, eller med
ett fardigtillverkat ackpaket pd
1400 mA, som ger en driftstid pd
cirka 10 timmar.

Sindaren har flera inbyggda funk-
tioner for spinningstvervakning.
Bland annat en pip-signal vid for
14g spanning - bra varmning niir man
flyger. Omsindaren varitpislagen
30 minuter utan att nigra reglage
ellerknapparhar aktiveratssids den
av automatisk for att spara ackama
- bra for den glomske!
Styrspakarnas lingd kan Iitt juste-
ras, ett par extra 1dnga spakar med-
foljer ocksd. Likasi ir spakarnas
returfjiidrar litta att justera in foratt
passa #dgaren smak. Sindaren gir
dessutom ldtt att indra om och uti-
fall man vill vilja att flyga "Mode
I"ellerndgon annan "mode" férden
delen. Dock ir den frin fabriken
instilld pd "Mode IT", det vill siiga
pd det sitt, som de allra flesta
svenskar flyger med - med skevoch
htjd pd hogerspaken och sida och
motor pd vinsterspaken. Om Du
undrar 6ver vad "modeI" 4r, sl kan
jag beritta att det anviinds mycket
1 Centraleuropa och innebdr att
h&jdroder och trottel har bytt plats.
(Hanno Prettner flyger bland andra
sd!), skev och sidoroder styrs dock
med sammaspakar som "Mode11".
Sindaren har ett minne som gér det
mdjligt att lagra tre modellers
namn, triminstélInings osvidatom.
Ommanvilllagra flermodellerkan
man utdka lagringskapacitet i det
oindliga genom attképa tillen sk
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CAMpac- (Computer Aided Mo-
delling Pac System) modul. CAM-
Pac-modulerna fungerar som en
datordiskett och finns i tvi olika
varianter. Dels en liten med en
kapacitet pi 4 Kb (kilobyte), vilket
motsvarar en lagringsforméga av
tre modeller, och dels en stérre 16
Kb-variant fér 12 modeller. Den
mindre, 4 Kb, torde dock ricka
ldngt eftersom séndarens minne
plus CAMPacen ger en minnes-
kapacitet av hela 6 olika modeller.
Priset dr lite drygt 700 kronor for 4
Kilobytamn.

Montera extragodis sjalv!

FC-18r, somtidigare sagts, pd tta
kanaler. I det utforandet som test-
radionkomvarreglage inkopplade
fr sex av dessa. Om man vill ut-
nyttja de ovriga kanalerna eller
andra funktioner som till exempel
mix-funktioner, dubbelkommande
osv si méste dessa reglage kopas
separat och monteras pd sindaren.
De skruvas fast pd sindarens fram-
sidaochansluts med stickkontakter
pd sindarens kretskort. Kontak-
terna dr s utformade att de inte gir
att forviixla. Instruktionsboken ger

enutforlig anvisning om vilkareg-
lage mankankompletteramed och
var de skall anslutas, Programme-
ringen av siindaren foljer ett visst
system, sommanrelativt it lir sig
- dtminstone grunddragen. Till
hjilp har man en tysk manual, som
dven dr dversatt till svenska samt
enliten sammanfattning av de vik-
tigaste funktionerna. Denlilla bro-
schyren kan man ha med sig i
mekarboxen. Detta dr absolut fo-
redomligt gjort av generalagenten
ocheftersomdet hela dr s pedago-
gisktupplagt s klarar till och med
desom varmed pd "Angradions” tid
insteget 1 computerildern,

Statusbild i displayen

Niir man sldr pd sindaren dyker en
s k statusbild upp i textfonstret pd
sindaren framsida, Denna status-
bild innebiller en viss grund-
informationmedtex sindarackens
spinning. Dessa uppgifter méste
man kolla att de 4r OK innan man
flyger. Frén statusbilden kan man
gl inidatorn med hjilp av de itta
knappar som finns bredvid text-
fonstret (textdisplayen) och pro-
grammera sindaren.

Fasta val - s k menyer

Ettstort antal fasta val - sk menyer
- hjilper Dig att programmera FC-
18. Det finns alldels for minga
menyer for alt géinpd hiir, men den
del @r oerhort vettiga i praktiskt
bruk, som tillexempel nr 12-servo-
reversering eller nr 14 - utslags-
begrinsning av servorirelserna.
Nigra andra instillningsmaj-
ligheter stilller jag mig lite mer
undrandg infor. Naturligtvis finns
inteden modellflygare pd hela jord-
klotet som har anviindning for allt
vad en modern computerradio kan
prestera och det ir inte heller me-
ningen. Men modern elektronik dr
s billig att det inte kostar sd virst
mycketextramed allamdjligheter,

Fortsdttning ndsta sida!

Nedan frv:

Sdndarpulten - inte bara
praktisk - snygg i formen. Ett
regnskydd for snogloppsflyg-
vdder finns till; Ldnga spakar
till Bengt for tum/pek-metoden.
Praktisk viska medfsljer.
Ovan: §-9101 -servona som
rekommenderas & data-
knapparna t h om displayen.

-

Futaba

- en kort historik
1964, d Hobby & Fritidsméssan
iOslermansmarmorhallar, Stock-
holm, slog upp portama, fick en
svensk publik for forsta gingen
stifta bekantskap med en radio-
styrning av mirket Futaba. Det
var Hobbytjinsts chef, Sten-Ake
Grahn, somimporterade Futabas
1-kanalare. Det mirkliga med
denna radiostyming var att man
kunde viljamellan tvi olika sin-
dare. Stindaren FT-5A (den star-
kareav debdda) hade fem transis-
torer och inmatad effekt pd slut-
steget av 500 mW. Den lilla FT-
3A-siindaren hade tvd transis-
torer, enmarkriickvidd pd 250 m.
Pris 79 :- Mottagaren F4-LR var
liten och viigde endast 20 gram -
pris 78 kr.

Servot ML-2 - eller rodermeka-
nismen som man sade di - var
gummimotordrivetochgavviden
signal hogerroderoch vid tvi sig-
naler viinsterroder. Pris 16:50.
P4 sjuttiotalet tog den legenda-
riske Valter Johansson i Lamm-
hulthand om importen av Futaba
till Sverige. D4 etablerades miir-
ketsomett [dgprisalternativ tillde
betydligt dyrare amerikanska
radiomirkena, t ex Kraft och
ProLine. De japanska Futaba-an-
liggningama fick snart rykte om
sig att vara bra trots det 14ga pri-
set. Genom Valter Johanssons
smdlindska prisprofil (modern
yuppievokabuldr) blev mirket
snart Sveriges mest sdlda radio-
styrning. Internationellt gick ut-
vecklingen pi ett likartat sitt,
och pi ett par decenniers tid var
nistan alla de ledande radiostyr-
ningstillverkarna frinUS A borta.
Vem minns inte med vemod EK,
Bonner och Orbit och allt vad de
hette, USA-mirkena, nu saligt
insomnade. Orbit var for Gvrigt
det mirke som 19635 frs virlds-
miistareiF3A (fastdethette Multi
dd) flog med nir han vann VM i
Ljungbyhed. Segraren, Ralph
Brook, var tandlikare frén Seattle,
Washington, USA. Han var den
forste som vann ett VM med en
proportionalanliggning. Infill-
bara landstill var ocksd en nyhet
pd VM det &ret. Sedan gick detut-
formed jinkeradioarna, utftr gick
det ocksd med Futaba i Sverige,
di Valter dog. Hans 1&gprisfirma
forvandlades tillenhtgprisfirma,
som snart kraschade. Efter den
smiillen tog Minicars i Uppsala
over och har nu arbetat upp Futa-
bas marknadsandelar till vad som
anstdr ett virldsmirke.
Mycketharhiint pd deniistantret-
tio dren som skiljer 1964 irs FT-
5A och dagens proportional-
anldggning FC-18.
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Moki 61 RC CS ABC

Trots att Moki-motorer har tillver-
katsimerintrettiodr, s dr det forst
pA senare &r som de har bérjat sil-
jas i Sverige. Det dr de tre glada

linflyggossarna Fillgren som im-

porterar motorerna, ochsomviasin
firma, 3F:s (=tre Fillgrenar) distri-
buerat dessaungerska kvalitetspro-
dukter till oss. I och med de poli-
tiska forindringarna i Gst har den

tidigare statsigda Mokifabriken
privatiserats. Det har i sin tur inne-
buritatt motorerna nu siljsiminga
fler linder @n tidigare. Bland annat
har den stora USA-marknaden

U

nyligen 6ppnats for dessamotorer.
Rent generellt kan ségas att detta
dr vilgjorda och robusta motoer.
Detta mirks redan pa den siden-
matta utsidan. Nir man s plockar
isdr motorn s finner man bland
annat, att baklocket och frontboxen
ir fastskruvade i vevhuset, utan
mellanliggande packningar, vilket
inte heller behtvs pd grund av pre-

Conny Aquist fann Futabas
sdndarpult praktisk - hdnderna
avlastas och fingrarna anvdnds
uteslutande for flygning

14

Futaba - en test ...
Fortsdttning frdn foreg sida!

som ryms innanfor sindarholjet,

Moltagare

Anliggning kan f3s med tvi olika
mottagare. Det dr bara att vilja.
Den mindre heter FP R-118F och
viiger35 gram.Dendrar 22mA och
har méitten 60 x 36,5 x 20,5 mm.
Den stére mottagaren heter FP R-
139 GP och viiger 45 gram, drar 25
mA och ir 57 x 42 x 24 mm stor.
118-mottagaren kostar 650 kronor
och 139:an 1.450 kronor.

Servo

Till anldggningen hor tvd stycken
servon, FP-S300. De har féljande
métt och prestanda:

Vridmoment 3kg/em
Vilostrém 12mA
Vikt 44 gram
Mitt 44 x 20 x 36 mm
Hastighet 0,22 sek/60°
Kullagerantal 1
Pris cirka 260 kr
Vi har ocks fitt chans att titta pd
ett av Futabas virsting-servon,
niimligen FP-S9101 somhar dubb-

la kullager, corelessmotor och en
hastighetav 0,16 sek/60°. Detkos-
tar cirka 650 kronor, men som all-
tid - kp sd dyra servon som Duhar
rdd med, eftersom de dr de som ir
slutlinken mellan Dig och planet.
Bra servon hjilperalla till en bitire
flygformigal

FP-59101-servona dr vattentiita,
har guldpliterade kontakter, drar
8mA i vilostrtm, viiger 45 gram,
har ett vridmoment pi 3,1 kg/cm

samtmitten38,5x 19,5x34,5mm.
Tilldenna anliggning hor ocksien
enkel strombrytare, men vi fick
dessutommedenny Robbe-Futaba
10 dioders kombinerad stromstil-
lare/ackvakt. Den tjinstgtr dess-
utomsom ladduttag och anslutning
for DSC-kabel. Den hiir grejen
finnsisvarteller vit firg kostar425
kr, vilket liter mycket. Med tanke
pd att den pd ett enkelt sitt hiller
rdtt pd spidnningenimottagare-bat-
teriet samt miter acken under be-
lastning #ir den vil viird sitt pris -ett
kraschat plan dr mycket dyrare!
Den hir lilla praktiska grejen pas-
sar till en fyra cellers acke pd 4,8
volt, den drar 20 mA, miter spén-
ningen i tiondels volt4,2 - 5,1 volt
samt viiger endast 14 gram.

Sandarpulten

FC-18-séindaren har ingen egen



cisionvid tillverkningen. Kolbulten
dr bronsbussad i bida 4ndar.
Vevaxeln ir slipad pd att tre lag-
ringsytorna (vilket 1dngt ifrdn alla
modellmotortillverkare gor!)
Cylinderenheten dr "riktig" ABC -
ingenting annat. Ett hil &r borrat
mellan frontlagret och motorns
plenumkammare (omridet under
forgasaren) for att suga bort dver-
skottsolja frén det otitade front-
lagret. Alltdettatalar forattmotorn
irvilgenomtinkt i svil konstruk-
tion som tillverkning.
Tlinflygets "fort{lygarklass" - speed
- har Mokis 2,5 cm*-motor domi-
neratunder hela 1980-talet. Virlds-
rekordflygningar har noterats pd
l6pande band med den motorn i
hastigheter runt och ¢ver 300 km/
timme. Detta pd vanlig 80/20-
50ppa.
Det om ndgot sdger en hel del om
Moki-motorernas prestanda.

Text och foto: Conny Aquist

nytt

modellflyg

Ovre raden:

MOKI 61 RC ABC dr en robust
och valgjord motor med
bakutblds.

Nedan t v: Baklock och frontbox
dr fastskruvade i vevhuset utan
packningar - ett gott tecken pd
precision vid tillverkningen.

Varvtalstabell
Moki 61 RC CS ABC
80/20-bransle, originalpipa

11 x B Super nylon  13.000 rpm
12x 9APC 11.500 ipm
12 x 10 APC 11.000 rpm
12 x 10W APC 10.000 rpm
12 x 12 APC 9.000 rpm
12 x 13 APC 8.500 rpm

Varvtalssiffrorna mattes efter
30 minuters inkérning, da
motorn inte féreféll att behdva
en langre inkérning.

. J

Moki 61 RC ABC

( . )
g
e Héjd 50 mm
= Bredd (vevhus + motorfaste) 60 mm
'E % Bredd (vevhus utan motorfiste) 42 mm
a 5 Langd (baklock till vevaxel) 116 mm
Yo Langd (baklock till medbringare) 93 mm
g% S Vevaxel-@ (huvud-@) 17 mm
6 0 Vevaxel-@ (framénda) 8 mm
g % Gaspassage genom vevaxeln 12 mm
- 3 (s)) Vevtapp 7 mm
= Kolvhajd 24 mm
= Kolvbult-@ 6,5 mm
T =9 Slag 24 mm
% o Borr 23 mm
"‘"g g': Slag/borrforhallande (underkvadrat) 1,04
= Ginga M7 1,0
§ b :?: Vikt  (motor) 500 gram
" %.'5 ‘6- (pipa) 165 gram
LS Slagvolym 9,87 em®
‘t E Lager front (kapslat) 22x Bx7mm
» Lager bakre 30x17x7 mm
% = Djup  (férbréanningsrum) 5 mm
R Eo Klamkant 5 mm
Topplockspackning (aluminium) 0,2 mm
Kompression 1141
Férgasarhal/diameter 7.9 mm
Férgasarhal/area 49 mm?
L v

halsrem eller halsremsfiste efter-
som det dr tiinkt att man skall an-
viinda sindaren tillsammans med
ett sindarbord. Naturligtvis kan
man flyga utan sidndarbord och
handhilla sindaren. Men jag vill
dock & det bestimdasterekommen-
dera anvindningen av eft sindar-
bord, eftersom hinderna avlastas
och fingrama uteslutande anvinds
for flygning.

Futabas eget sindarebord eller
sindarpult som den ocksé kallas,
heter Jet Control och passar till FC-
16 och FC-18. Det kostar lite drygt
500 kronor.

FC-18 i praktiken

I praktiskt bruk ar FC-18 en trevlig
Overraskning, Atminstone var det s
for mig, som inte ir van vid com-
puterradiobruk och sindarbords-
flygande. Jag hade forvintatmigen

ldngretidstillvinjning att flygamed
sindarpult, men till min férvining
fungerade det direkt och utan pro-
blem. Varfor jag inte bérjat med
denna flygstil tidigare fattar jag inte.
Man fir helt enkelt mycket biitire
precisionmed fingrarna om sinda-
ren hinger i en "ldda".
Computerradioteknologien ir helt
suverin, Detmirker mandirektvid
radioinstallationen i kiirran d nis-
tan allt kan fixas, indras och trim-
mas via siindaren. Till och med en
gammal hund (idetta fall jag sjilv!)
kan ldra sig att sitta, Vi har prov-
flugit radion i en Joker frin Dave
Smith Models samt i en Robbe
Saphir och funnit att det hela fung-
erar klanderfritt och att computern
4rsdvil littanviind som enkelt pro-
grammerbar,

Diirfor slutar denna artikel med
foljande ord:

Non plus Ultra - endast det biista ir
golt nog &t oss modellflygare!
Text & foto: Conny Aquist
Priser
FC-16 sindare med 3 servon och
mottagare kostar cirka 2.650 kro-
nor; FC-18 sindare med 2 servon,
1400 mA-ackar samt R139 GP-
mottagare kostar cirka 4.300 kro-
nor; FC-28 PCm 1024 komplett
med ackar, mottagare, sindark-
offert och tvi servon kostar cirka
10.800 kronor.

Generalagent:
Minicars Hobby AB, Uppsala

I samband med att jag tog fram
underlaget till och skrev dessa ar-
tiklar har jag fatt viinligt stod frin
Minicars med Saphir I och Futaba
FC-18 och Avalance Hobby &
Foto, Kungshamn. Tack for det!

Sdndarens mittparti med den
omtalade CAMPac-modulen latt
dtkomlig for utbyte. CAMPac-
modulen finns i 4Kb resp 16 Kb.

15
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Kronikan har denna ging tv4 gist-
skribenter. Martin Timroth frin
SolnaMSK gerosssina intryck frin
Hjelmerus-tdvlingen pd Olands
Alvar, och Inge Sundstedt, Bor-
ldinge MSK, rapporterar frin junior-
VM i Lucened, Tjeckoslovakien.
Forst Martins bidrag.

Hjelmerus Memorial
Enexklusivskara friflygentusiaster
hade samlats pd Olands Alvar for
att kdimpa om den #rorika Hjel-
meruspokalen. Detvar Lasse Lars-
son som anléinde med den och som
foljaktligen skulle forsvara sin titel
sen i fjol. For mig skulle det bli
forsta tivlingen pd tio ir. Om jag
minns ritt kom jag som snorig 12-
dring sist med en blytung Abdul i
ett SM senast. Dennaslutade senare
sina dagar i en vingfikinings-
turnering i klubblokalen hos MFK
Gladiatorerna.

Trots de tio &r som forflutit, tog det
inte ldng tid innan jag kinde igen
den avslappade och hjilpsamma
atmosfir som friflygtivlingar all-
tid ger. Om man kommer forst el-
ler sist spelar ingenroll; fast ett par

maxar skadar ju aldrig huméret.
Maxar blev det ocksd, eftersom
vidret var mycket gynnsamt. Start-
filtet sig jimnt ut linge, men till
slut sdllades agnama frin vetet.
Menni skall veta, att konkurrensen
var lika stenhfrd i botten somi top-
pen. Lingst fram skilde bara fyra
sekunder mellan Lasse och den
vinnande John. Ibotten slutade det
oavgjort i antalet forbrukade mo-
deller. Férutommina tvd bortflugna
modeller lyckades jag dessutom
medklassikern "vinschlina flyoff",
Pé viigenhem it jag middag hos en
fiskare i Oskarshamn. Till honom
gav jag bortmintomma trunk, som
nuistillettjinar somvedlida. Aven
fast jag kom hem helt tomhint,
kommer jag aldrig mer att missa
Hjelmerus Memorial. Till arrang-
ren frin MFK Link&ping och mina
medtévlare: tack for en mycket
trevlig tivling!

Autumn Max 1992

MFk Slindan hade sin nu traditio-
nella (tredje gingen har det vil bli-
vittradition?) AutumnMax World
Cup Contest pd de fina markerna i

Jirpds veckoslutet 18-20 septem-
ber. For friflygred var det forsta
gingenmendet torde bl fler, ty de
stora markytorna, de fina arrang-
emangen ochdetstora intressesom
visas frin de internationella aktiva
friflygarna inspirerar {6rvisso till
fler bestk pd vistgotaslitten,
GrenchefenLennart Flodstrm ger
nedan en fylligare rapport om tiv-
lingen.

Som tédvlare ger jag hir nigra per-
sonliga reflektioner.
F1A:Hirsermanhurutvecklingen
till alltmer forfinad teknik i termik-
ledning och h&jdvinst med zoom
och bunt har gtt framAt. Segraren
Pieter de Boer och inte minst de
svenskaochdvriganordiskativlare
visade fina prov pi att den ur-
sprungliga ryska tekniken nu har
utévare pd Atskilliga hill. Sju tiv-
lare i flyg-off.

F1B: Aven hiir ser man influenser
frin banbrytarna frin 8st. Alexan-
der Andrjukovsteknik med flojlade
propellerblad med fordrojd starthar
numénga tagittill sig med en ytter-
ligare forhajd standard som foljd.

Systemet ir dock inte helt riskfritt.

Scania Cup
1992 mm

I protokollen ser man ibland resul-
tatrader med 6 max + 2 eller ytter-
ligare nigon sekund - en foljd av
att propellerna inte har gitt iging,
9 tivlare i fly-off.

F1C: Oerhort eleganta flygningar
av praktisktalla tivlama. For sven-
ska gonmest glidjande Eddy Ast-
feldt och Gunnar Agren som bida
nidde fly-off. Slutlige segraren
Klaus Wichtler och Eddy hade en
intensiv uppgorelse som nidde
fram till 7 minutersfly-off. Tyske
Wichtler vann med uppnédda 7
min, Eddy pd andraplats med 6,37.
tivlare i fly-off,

World Cup 1992
Avvirldscupens 24 tivlingar 1992
Aterstiriskrivande stund endast tvd,
nimligen Sierra Cup i Californien,
USA, ochNZ NationalsiNyaZee-
land.

Flera av de svenska toppménnen
har varit ute pd tdvlingar pi olika
héll med &tskilliga mycket goda
insatser. Per Findahl och Mikael
Holmbom kommer att vara pd
framskjutna platsernirdenslutlige
F1A-listan kommer och Gunnar

Autummn Miesg

Floda pa Hostmaxen
World Cup 92

Hostmaxen 19 september i Jirpés
Majtivlingen i &r kordes i elidndig
blist. Ovrigafriflygtivlingarunder
sommaren och histen har gynnats
av viidergudarna. S4 ocksd Host-
maxen, och s till den milda grad,
att jag vagar plstd att ett rittvisare
fly-off aldrig forekommit i virt
land.

Vidret var helmulet hela dagen,
men inget regn. Vindriktningen
snurrade litet, och vindstyrkan lig
mellan 0 och 2-3 meter/sekund.
Termiken var svag men blésorna
varstora ochde, somhade konkure-
enskraftiga modeller och missade
sjumax, gjorde det oftast pd grund
av mekaniska fel eller alltfor opti-
mistisk trimning,
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De sju ordinarie perioderna var
alltsdnéstansomiett VM, entrans-
portstriicka. Denkriiver inte alltfor
méinga ord, men nfigra "prestatio-
ner" kan vi ju fora fram,

IF1A missade JensNyhegnen (!)
sekund. Olofsson gjorde en stjirt-
glidning som hade gjort en F3A-
flygare grénavavund. Tord Klung-
rehaug, inte mycket stérre in stub-
ben pd dkern, spoade pappa Atle.
F1B (detheter Wakefield!) visade
upp ett par olycksfiglar. Det nu-
mera klassiska "vordna icke pro-
pellerstart” gav Janne Forsmanoch
Viktor Roshonok 3 respektive 2
sekunder plus 6 maxar var. Om-
statsregelns dterkomst dr starkt
efterlangtad. Verena Greimal frin

Osterrike varenda kvinnliga insla-
get i "Maxen", tyvirr utan stérre
framgangar.

Nils-Erik Hollander fortsatte en
kvaddsisong med att egenhiindigt
(tidigare harhanhafthjilp) springa
kroppen pd sin enda modell - ome-
delbartuppvaktad av Sergei Vasis:
"You buy model?"

"Ljudbandet" tappade bort Tord
Bortne i fjirde pd grund av tidigare
motorstopp. Norge drabbades iven
av Kaarle Kuukka som fusade ned
pd Per Thomas Skujlstand Wake i
sjitte perioden.. Vérfinske viin fick
sitt straff genom att tappa fyra sek-
under i sjunde.

Skiljeflygningen gick alltsi "ritt-
vist" viider (det fanns mindre va-
riationer forstis), ochmed tanke pd
denkorta tiden framtillmorker gick
alla med pd att gd direkt pd fem
minuter i F1B och F1C. Dirmed
fick vi ett snabbt avgorande.
F1A-flygarna snurrade och snur-
rade och fann ingen termik. Vér
evigtpiprokandeviin frinHolland,
Pieter de Boer, letade sig nedtili
ochkopplade ur modellen som an-
dre man (Thomas Alm hade gjort

en habrovinsch fére) medan de
Ovriga fortsatte attleta till dess bara
sekunder dterstod av de tilldelade
femton minuterna. "Pipan" var
ensam att nf fyra minuter, och dir-
medvann han fore"LOD" Daniels-
son ochukrainaren, snurrekrokens
uppfinnare, Viktor Isaenko.

Bror har blommat ut i dr!
Vir biste Wakeflygare sedan
méinga, minga &r 4r Bror Eimar, I
dr har han blommat ut ordentligt.
Hans virldscupsresultat tidigare i
ir har varit: Finland etta, Norge
tvlia, Scania Cuptrea, Eifelpokalen
ettaochnu spéade hanupp konkur-
renterna med besked.

Storfavoriten Andrukov springde
en snodd i forsta fly-offen, fick ta
reservmodellen och tappade tjugo
sekunder, dirmed hamnande pi
tredje plats. Bror och ryssen Vasis
klaradelitt sina fem och gjorde upp
om segern pd sexminutersnivan.
Ryssenflog 5.19, Bror 5.30, ochdet
verkar inte vara nigon siker mar-
ginal, men di skall ni veta, att herr
Eimar forlorande uppemot trettio
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Agren kan vinta sig en fin slut-
placering efter sina kontinuerligt
fina resultat i F1C,

Dessutom, den som med stor san-
nolikhet kommer att vara segrare i
sinklass dr Bror Eimar - F1B! Bror
har némligen den fornimliga svi-
ten av 3 segrar, 1 andraplats och 1
tredjeplats pa sina tivlingari 1992
rs World Cup. Vinst har det blivit
i Bear Cup, Finland, Eifel Cup,
Tyskland och Autumn Max,
Sverige, andraplatsiHoliday onlce
i Norge och tredjeplatsen pd Sca-
nia Cup i Sverige. Per Thomas
Skjulstad frin Norge kan mdjligen
hota, med sina hittills tvi segrar,
men &ker han till USA eller Nya
Zeeland?

Hur det éin glr, sd har vi anledning
att gratulera Bror Eimar till dessa
tivlingsframgéngar, resullatet av
hingivenhet till sporten och envist
arbete for att forbitira bide egen
tivlingsformiga och Wakefield-
flygplanens kapacitet.

Oldtimer-SM

Bara nigra ord om detta evene-
mang, i Rinkaby pé flygfiltetislu-
tet av august, strilande vider for
ovrigt. 184 modellfly gplankomtill
start, flugna av ett 70-tal mycket
entusiastiskamodellflygare av skif-
tande dlder. Man fick se t ex twin-
pushers med konstruktionsirtal s
lingt tillbaka som 1912, elegant
flygandeitermiken, S0-centimeters
stavmodeller flyga max (3 minuter,
siledes), krax-modeller ochmodel-
ler med utviixlingsanordningar i

Friflyg-EM - Sibiu, Ruménien
F1A
1 Abraham Baruch | 1260 240 300 182
2 Gheorge Guta RUM 1260 240 300 156
3 Mikhael Kochkarev  RUS 1260 237
4 Janos Bodo HUN 1260 236

Sergel Makarov RUS 1260 236
6 Jan Vosgjpa TCH 1260 203
16 Per Findahl S 1257
50 Lars-Olof Danielsson S 1070
63 UIf Ediund 8%
F1C
1 Evgeni Verbitsky UKR 1320 240 300 360
2 Rehad Tuppe  AUT 1320 240 300 360
3 Phil Ball GBR 1320 240 300 360
4 Marek Roman POL 1320 240 300 341
5 Gauthier Briere FRA 1320 240 300 332
6 Stafford Screen GBR 1320 240 300 308
7 Bernhard Boutlier FRA 1320 240 300 278
8 Viadimir Trebugenkov UKR 1320 240 300 268

S0 RAONOBININE

F1B
1 Evgeni Gorban UKR 1200 240 300 360
2 Eugeniusz Cofalik POL 1290 240 300 326
Vladimir Fedorov RUS 1280 240 300 326
4 Mhaly Varadi HUN 1200 240 300 260
5 Czaba Zold HUN 1200 240 286
6 Peter Monninghoff G 1200 240 283
7 Hékan Broberg S 1290 240 232
15 Bror Eimar S 1263
30 Jan Forsman S 1190
2 - - )
s | Sven Hjelmérus Memorial |
9
* | F1a
1 John Pettersonn  AKM 900 sek
2 LarsLarsson MFK Slandan 894 sek
3 Anders Persson  AKM 847 sek
4 Martnlarsson  MFKSlanda  759sek
5 PerJohansson Mk Linkdping 740 sek
6 Martin Tamroth ~ Solna MSk 567 sek
7 He;benHartmann MFK Slandan 462 sek

alla storlckar frﬁn de mmsta uJJ dc storsta Wakcﬁeld—mo—
dellerna, elegantabyggeniS1och S2-klassernaoch mycket

vilflygande modeller i motor-

sekunder genom att landa pd ett
ladutak!
Hanvarisirklass,ochhans ledning
i Virldscupen verkar ointaglig.
FIC slutligen gjorde Dukarev,
Ryssland, bort sig genom att fjusa
bort dtta sekunder och blev trea.
Tyskan Wichteroch Eddy Astfeldt
flog l4tt dven sex minuter, och tys-
kendrog det lingsta strit genom att
sedan gora sju minter medan Eddy
"bara" fick 6.37.

En virldstopp pd ndgra fd
Viharidagenvirldstopp (Bror)och
négra pé vig "Eddy, tre-fyra F1A-
killar). Men ser vi pd startlistorna
drdetkris. Antalet Wake-flygare dr
ganska konstant, dir flyger dom,
somaldrig liggerav.MeniF1A gér
antalet ner for varje &r, och diir bru-
kar vi ha nyborjarna. F1C ir i kris
sedan ldnge.

Fiirdiga modeller for 4003

Ochmedantivlingen pagarkrimar
dststatarna ut material av alla slag.
Duralpldt, kolfiber, verktyg (ging-
verktyg, diamantfilar mm) smé-
komponenter, timers, kofilberbal-

klassen. Flyggliddjen och trivseln [
var hela tiden - tvd tivlingsdagar Autumn Max 1992
-pisinabsolutatoppochattdetta | F14 :
odellflygning i sin innersta
mening var il ail ta fel phl | 1PeerdeBoer N 180 180 180 160 180 180 180 240 1500 |
For de som vill har mer ingllende | 2 Lars ODanielsson S 180 180 180 180 180 180 180 225 1485 |
: : "1 3 Viktor lsaenko UKR 180 180 180 180 180 180 180 216 1476 §
Eﬁgﬁrﬁ%};g}‘ﬁ%‘gygﬂ?ﬁ_ 4 Per Findah S 180 180 180 180 180 180 180 214 1474 |
lemskap § Oldimer-Sllskape, | 9 PorQamstm S 180 180 160 180 160 180 180 184 1444 |
i gr‘;dfbm el e v | 6 Miael Holmbom S 180 180 180 160 180 180 180 176 1436
Vi e dm.dl,g ; 7 Thomas Alm S 180 180 180 180 180 180 180 68 1228
%’;ns"&skas - &%’Fe e’f‘égl‘fl 8 Jons Nyhegn DK 179 180 180 180 180 180 180 O 1259
~>Mkommer10ldimer-5all-| - g psoarNitigens D 180 180 170 180 180 180 180 0 1250
skapets medlemstidning. 10 Henning Nyhegn DK 169 180 178 180 180 180 180 0 1247
Lennart Hansson
kar, rorkroppar, motorer etc inkl F1B
firdiga, flygklara modeller, 400 | 1 Bror Eimar S 210180 180 180 180 180 180 300 330 1920
tarmodell i F1B, 800 for en fullt| 3 Alexander Andrukov UKR 210 180 180 180 180 180 180 280 O 1570
flygklar FIC med aluminium- 4 Alexi Bukhin UKR 210 180 180 180 180 180 180 275 O 1565 |
vingar och alla moderniteter, | 5 Al Kuvonen FIN 210 180 180 180 180 180 180 251 0 1541
Dessutom erbjuder sig en del av| & PerThomasSkuisadN 210 180 180 180 180 180 1801 206 0 1528
Killarna att gora ndstan vad som | 7 Stelan Sefenchuck  UKR 210 180 180 180 180 180 180 233 0 1523
helst av kolfiber och kevlar pa| 8 Gunas Puish LETT 210 180 180 180 180 180 180 219 0 1509
besang P4l 9HskanBoberg S 210 180 180 180 180 180 180 196 0 1486
Dcl"mgﬁrmbrlam od svary- och fris. | 10 ATe Lossnes N 202180180180 180170180 0 0 1282
Jjobbocksd. Grejomna domsiljerir | F1C :
hirt bra kvalitet, och RC- :i
ochlinflygaroskullekunnalirasig | 1 KasPWachier D 240 180 180 180 180 160 160 300 360 420 2600 |
massor av att titta piensidan tiv- | 2 Eddy Asteid S 240 180 180 180 180 180 180 300 360 397 2377 |
ling. 3 Vidimir I%:Jkarav RUS 240 180 180 180 180 180 180202 0 0 1612 |
. i - 4 Gunnar Agren S 240180180180 180 180180280 0 0 1600 |
Xfﬁ%‘g‘;ﬁ;ﬁ‘ggﬁggﬁ;ﬁg 5KaraKuka ~ FIN 240 180 180 180 180 180 180280 0 0 1316
med samma underbara flygvider | 6 AdreasLindner D 181180 180 172180 180180 0 0 0 1263
sorn 1992 frs woola yav 7 L-G Lindblad S 160180 180 139162180180 0 0 0 1190
§ upplagor. 8 Tor Bortne N 240180180 6180180180 0 0 0 1146
Floda
'S veriges modellflygare mb]udes alt N ovembertraﬁ‘en 1992 A

pd Rinkaby f d flygfdlt » 7 november 1992 med 8 november som reservdag = klockan 0830 information
tivlingsstart 0900 med F1A, F1B, F1C 7 perioder och F1AQ, F1B0, F1CO 3 perioder * Tidsprogram bero-
ende pé viderforhdllanden. - ANMALAN till AKM, c/o Lennart Hansson, Sigurdsgatan 15, 214 65 Malmd
senast den 27 oktober 1992 « AVGIFTEN iir 95 kronor/klass for seniorer; 50 kronor/klass for juniorer;
FAIO-klasserna 25 kronor/klass; betalning vid ankomst till tivlingen « INFORMATION Ring eller skriv
| till Lennart Hansson, 040-19 37 90 « Tag med varma klider och stovlar och kiinn Er mycket vilkomna!
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Gurras langa resa

- mest I friflygets tecken

Jagvardenende F1C-flygarenfrin
Sverige, somskulle 8ka till europa-
miisterskapen i Ruménien. Dirfor
vardetrittnamrligt, att jag borjade
fundera:

"Inte kan man vil &ka sd 14ngtutan
att gora ndgot mer pd resan”.

De funderingama gjordetill slut att
trippen blev som foljer. Forst ner
till Sibu och VM-filtet. Dir kunde
jag trimma nfgra dagar. Det hade
ju inte kunnat ordnas hemma pd
Sundbro. Dir fir vi ju inte flyga
numera. Jag fick fart pd tv model-
leroch flyger Sibu World Cup-tiiv-
lingen fore EM. Jag missade fly-
offen med futtiga 2 sekunder.
Pelle Findahl flyoffar i bide F1A
och F1B och kommer dir pd 5:e
respektive 8:¢ plats.

1 F1B skulle Pelle varit minst ett

18

Jag testf16g bida modellerna. Den

parplatserbittre, dd tidtagarna mis-
sade 25 sekunder. Nistan hela EM-
laget flygerdennativling. InforEM
dr vi alla s bra forberedda vi kan
vara. Problemuppstér, d4 vifirreda
pé att LG inte kommer, Som tur ir
har Lod modeller med sig d& han
flog Sibu Cup, sd han fallerinilaget.
Vi blir d4 utan lagledare, men jag
rycker in och hjilper till pd start-
platsen efter biista formaga under
F1A-dagen. Pelle flyger max i sex
perioder. I sjunde letar han till en
minut dr kvar av perioden. D gir
han. Tyviirr missar han 3 sek. Fun-
deringariefterhand siiger, attlagets
snabbfotade medlemmar kanske
hadehunnitnedoch viftatuppdessa
futtiga 3 sekunder frin flyg-off.

F1C-dagenborjadeintebraformig.

ena fusade ner pd betongbanan.
Kroppen av den andra dimper ner
iltaliensdepd ochsnubblar av ving-
rat mot en trunk.

15 minuter fore forsta start blir det
att ta fram glasfiber, epoxy och
eltape och laga. Det gir dock vi-
gen. Jaghar 10 minuterpi mig, men
ve och fasa. Overtid! Det blir att
ladda upp niista modell. Den flyger
4minuter, Tyvirr flygerkiimanmed
overtid 1dngt pd grund av timer-
problemet och jag fir inte tillbaka
den forrén till tredje perioden.
Andra starten missar jag di model-
len gor en sniiv dykning frén topp-
hojd. 75 sekunder! Det blir 1.181
totalt och en tjugofemte plats.

I F1B flyger Hikan fint och kom-
mer till tvdl flyoffer. Det blir en
sjunde plats for honom ochlagettar

en fjirdeplats. Bror och Janne fly-

ger bra, men missar lite. 25 sekun-
der var skillnaden till ett lagbrons!
Tivlingarna varbra anordnade och
stimningen bittre in di EM gick
diir 1986. Tyviirr var det ett ritt all-
varligt problem - nigra modeller
blev helt enkelt stulna!

Vidare mot bad och sol ...

Jag &ker vidare genom Bulgarien
ner till Grekland. Turistar och ba-
dar i niira tio dagar. Sedan bét till
Italien och vidare norrut till min
dotter Karin i Wien.

och Junior-VM!

Diirifrdn till Junior-VM i Lucenec
iTjeckoslovakien. Ditkommer jag
pi fredag kvill ochméter Inge med
virt juniorlag. Det bliren varmoch
jobbig vecka for laget, men roligt
och ldrorikt. Fredrik Lintorp har
suttit pd klubblokalen hernma nis-
tan hela sommarlovet och byggt
och fétt ihop tv helt nya modeller
- forutom sin gamla Tilka. Nu blir
det trimning i méngd for varken

Fortsdttning sidan 48!

Ovan frv:

LOD visar metning med radio fir
Uffe, Pelle och Gurra;

Fredrik Marciszko laddar upp
timern under dverinseende av
Inge. (Junior-VM)

Nedan fr v: Jon Wiese, UFK,
snackar taktik med klubbkompisen
Fredrik Marciszco (Junior-VM)
Svenska laget fr v: Gurra Agren,
Inge Sundstedt, Fredrik Lintorp,
Janus Marciszco, Fredrik
Marciszco, Sara Sundstedt.
(Junior-VM)
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Tﬁvlingcn arrangerades av
Tjeckoslovakiensmodell{lyg-
are i staden Lucenec i sodra delen
av landet cirka 15 mil frin Buda-
pest. Det svenska tévlingssll-
skapet forditihyrbil (minibuss) via
Helsingborg, Helsinggr, Gedsel,
Rostock, Berlin, Prag, Bratislava.
Vil framme vid hotellet mots viav
ingen mindre &n Gurra Agren. (Se
diven separat Gurra-rapport!) P4
lordagkvill lagledargenomging.

« Sondag var trimningsdag. Tiv-
lingsplats var ctt flygfilt med as-
faltbelagd bana. Gott om plats i
bida lingdriktningarna. I andra
rikiningen bebyggelse och dkerfilt,
inklusive osktrdade majsfalt -
odesdigert for en del. Indrheten av
startplatsen och i riktning dirifrin
en tridridd, som ocksd stillde till
problem,

Varmt, 30°-35°C i skuggan. Knap-
past nigra moln. P& férmiddagen
nistan vindstilla. Den vind som
blev, kunde viixla upp till 180°, vil-
ket gjorde det svarfluget, speciellt
iF1A. Virajuniorer hade svirt att
over huvud taget hitta segelmo-
dellerna. Vi fick ialla fall till ndgra

Ovan frv:

Uffe Edlund hjalper Jan
Forsman vid F1B-start;
Jes Nyhegn, Danmark.

Nedan frv:

Hdkan Broberg vevar - har
gdller att fd in maxvarv! Jan
Forsman och Ulf Edlund dr
intresserade dskddare

Gurra laddar upp timern infér
ndsta EM-start.

modellflyg

gledare Inge Sundstedt
om Junior-VM 1992

starter, men det sig orovickande
ut. Invigningsceremoni pé efter-
middagenmed flaggorochtal mm.,
Modellkontrollen samma kvill
gick bra for vér del.

» Mindag. Tivling i F1A, 21°-
30°C, vind 0-3 m/sck, molnfritt. Vi
hade bestéimt att vi skulle g efter
principen "damerna forst”. Sara
skulle alltsd borja. Ingen avunds-
viird uppgift att i till en max s
tidigt. Téavlingen borjade k1 0800.
Sara och nigra med henne fick
ingen max. Sara 105 sek i forsta,
Fredrik 141 sek. Jon 120 sek, I
andra gick det bittre. Alla tre
maxade. [ tredje blev det en flopp
for Sara. Honlyckadesinte springa
genom luften vid markskiktet med
sinmodell och fick 13 sek. Fredrik
hittade en blisa, men fick inte av

o i

modellen i tid. Endast 120 sek for
honom.

I fjirde, femte och sjitte maxade
allatre med avancemang i resultat-
listan som foljd.

I'sista perioden gick Jon forstav de
svenske. 102 sek. Fredrik didmiist,
men blev linkorsad av en USA-ju-
nior. 14 sck. Sara avslutade. Gick
inte med alla di bldsan kom - lin-
trassel forménga, D Saradrog blev
detforsent. 48 sek. Placeringarblev
Jon33, Fredrik 40 och Sara43. Och
laget pd 13:¢ plats. Av ovriga flog
6 fullt. En fly-off rickte, dir San-
der Breeman, Belgien, droglingsta
strietmed 240 sek. Denne Breeman
imponerade redanunder trimnings-
dagen. Kinns namnet igen? Hans
[ar dr en kiind F1A-flygare.

» Tisdag. F1C. Samma vider som

igdr. Dock 2-7 m/sek. Ingen av 0ss
var F1C-flygare, s vi kunde dgna
dagen 4t F1B-trimning och bad i
poolen. Nigot gick pd tok med
Fredriks bésta modell, nosblocket
kniicktes. Gurra A visade prov pi
fixartalang och fick ordning pd
nosblocket. Efter nigra trimstater
flog modellen bra. Den andra mo-
dellen provades ocksd, men hiir var
detnigotmackel med timern. Fred-
rik fick i hemldxa att justera timem
till vlingdagen.

* Onsdag. Nu F1B. Varmare ir
tidigare. Fredrik Lintorp giir VM-
debutmedryssar till higer och tys-
kar till vinster. Bra!Vi bestimde
oss for att viintaut ryssen och hop-
pas att dom kan det hiir. Det giillde
nu att gora 210 sek. Fredrik vevar
Fortsdtning sidan 48!



VM-framgdngar

Svenskt linflyg har under somma-
ren haft stora internationella fram-
gingar. Vid VM som avgjordes i
Tjeckoslovakien belade Ingemar
Abrahamsson frin Ronneby MFK
sensationellt en mycket hedrande
andraplatsefter Viatheslav Beliaev
1 F2D Combat. Aven laget i com-
bat gjorde braifrin sig och tog hem
bronsmedaljerna. [lagetingick for-
utom Ingemar, Mats Bejhem och
Hikan Ostman samt ledarna Per
Ehnwall och Bengt-Ake Fillgren,.
Svenskt silver och brons i modell-
flyg-VM hér inte till vardagen.
Stort grattis till Ingemar och brons-
laget frdn hela linflyg-Sverige.

Svenska Misterskapet

Arets SM i linflyg avgjordes pd
Tullinge Flygfilt den 15-16 au-
gusti, Storsta glidjeimnet var final-
flygningen &ver 200 varv i F2C
Team-Racing, dir Hasse Anders-
son/Johan Ahling, MFK Galax,
putsade Kjell Axtilius/Bengt-Olof
Samuelssons dtta &r gamla svenska
och nordiska rekord med 20,7 sek-
under till 6.47.3. Allt fungerade i
finalen for Hasse och Johan som
var nira 40 sekunder fore tvorna
Hikan Ostman och Mats Bghlin,
Viisby MF.

Hékan Ostman var dven inblandad

i finalen av F2D Combat, dir han
segrade fore ViisbykompisenLars-
Erik Johansson. Glidjande i com-
bat var att hela 15 man deltog.
Combat har verkligen fitt ett upp-
sving,

Visterds tog sedan de tvé dterstd-
ende titlarna som stod pd spel. I
F2A Speed genom Per Stjernesund
p& 272,10 km/tim fre Goran Fill-
gren, Oxeldsund MSK, samti F2B
Stunt genom Ove Andersson, som
sinvana trogen tog SM-guldet fére
Ake Nystrém, Vallentuna MFK.

Lindansen
Arets upplaga av ungdomsfinalen
ilinflyg, Lindansen, blev en hirlig
tillstéllning. Under ledning av Ru-
dolf Ross hade Karlskoga MFK
hela fem deltagare som gjorde
mycketbraifrinsig. Segrareiirets
final blev Niklas Nilsson, MFK
Red Baron. Niklas vann fore Se-
bastian Axelsson, Eskadern, Lin-
koping, tvia , och Jonas Karlsson,
Karlskoga MFK pi tredje plats.
Karlskoga MFK satte fiirg pd tiv-
lingen och gjorde ménga goda pre-
stationeroch alla énskas vilkomna
tillstill néista irs Lindansfinal, Sam-
tidigt avgjordes riksmisterskapet i
Semistunt for forsta gingen. Aven
hir segrade Niklas Nilsson fore
forra drets segrare i Lindansen, Per
Carlin, MFK Red Baron i Alta.

med linstyrda modeller.

Ingemar
| Abrahamsson

| tog svenskt

i VM-silver i Combat

Svenskt rekord

Under SM blev Kjell Axtilius och
Bengt-Olof Samuelsson av med
sitt svenska och nordiska rekord i
F2C Team-Racing 200 varv till
Hasse Andersson och Johan Ah-
ling. Fyra veckor senare, vid Galax
Open, tog Kjell och Bengt-Olof
revansch genom att ta Hasses och
Johans svenskarekordp 100 varv.
Rekordet putsades med 6 sekun-
der till 3.22.1. Det har hiint en hel
del i Team-Racing i ir.

Galax-trofén

Galax-trofén avgjordes i &r for
tredje dret av de fem som tivlingen
piglr. Forra frets segrare, Stefan
Lagergvist, Kungsbacka MFK seg-
rade dven i &r och befiste sin led-
ning i sammandraget. Tvia kom
Johan Isacsson, Vallentuna MFK
ochpd deladtredjeplats kom Conny
Aquist, Kungshamns MFK och
Staffan Ekstrém, Kometen.

Nya internationella regler
Bengt-Olof Samuelsson, som 4r
SMFF:s FAl-delegat, bistir med
nista stycke om nya internatio-
nella regler i linflyg 1993.

Inftr 1993 har det skett nigra for-
dndringar i de internationella reg-
lerna som har stor betydelse for oss
som &r intresserade av att tivla

Vdr senaste VM-medaljér, Ingemar Abrahamsson, silver i F2D combat. Grattis!

Till att borja med kommer nya
regler ochnormer betriffande "bul-
ler" att inforas. Dessa innebir for
F2A Speed attljuddimpare ir obli-
gatorisk med en minsta inviindig
volym pd 50 ccm. Maximal invin-
dig utloppdiameter ir 8 mm. Till
detta kommer att en fungerande
avstingare skall finnas, si att tiden
med hog ljudnivd kan begrinsas
till 20-30 sekunder per flygning.
For F2B ir det egentligen inga
4dndringar di den nya regeln siiger
attljudddmpare mste finnas, utom
for fyrtaktsmotorer.

I'klass F2C blir det storre forind-
ringarmed begriinsningar pi avgas-
portens storlek. Den &r méttsatt till
maximalt 60 mm? Mittet miits
antingen pA fodret eller pd avgas-
Oppningen i vevhuset. Dessutom
tillkommer ettkrav pd attkolven j
skall kunna ses frin modellens ut-
sida om motom har front- eller
sidoutblds. I klass F2D kommer de
storsta fordndringarna. Dir kriivs
en ljuddidmpare, for glodstifts-
motorer, med vissa angivna mini-
mi- och maximimatt samt en be-
grinsning av utloppsdiametern.

Ovriga forandringar ir for F2A att
modellens spinnvidd har maxime-
rats till 100 cm (svenskt frslag)
for att underlétta for nybérjare att

. tivla i speed. r oc inne-
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bira att hastigheten gdr ned nigot
dd motstindet frin linorna okar.
1 F2B har svirighetskoefficiente-
ma for de olika mandvrema och
domarpoingen forindrats.
I F2C ir det tillitet med flexibla
groupers vid modellen for att tka
sikerheten vid omtankningarna.
Det vill siga att minska risken for
attnigon tivlande fastnar i linorna
vid landningen.
En annan éndring &r att det finns
méjlighet for de lag som har place-
rats pd 10:e och 11:e plats att fa
flyga i semifinalen. Denna regel
har tillkommit for att sikerstilla
att semifinalerna alltid flygs med
nio lag. De som pd detta sitt har
givits méjlighet att f4 flyga i semi-
finalenhar dirmed ocksd méjlighet
att fa flyga i finalen om semifinal-
resultatet blir tillrdckligt bra.
I F2D har det blivit nigra smiirre
forindringar i regeltexten betrif-
fande mdjligheterna till omflyg-
ning och serpentinens konstruk-
tion for att f3 bitire hillfasthet.
Nya domarhandledningar i klass
F2B och F2C har ocks4 faststillts.
For siikerhets skull bor ocksi till-
liggas att det frin och med 1992 ¢j
lingre dr nodviindigt att den tiiv-
lande sjilva har byggt sin modell
(svensk motion). Diirmed har dven
linflyget samma modellbyggar-
bestimmelser som friflyget och
radioflyget.
Forde somr intresserade, kanden
exakta regeltexten erhillas frin
lingrenchefen.

Text och bild: Thorbjirn Odsji

Frv
Svenska bronslaget: fr v

Mats Bejhem, Bengt-Ake Fillgren,

Ingemar Abrahamsson, Per Ehn-
wall, Hakan Ostman;

Svenska & nordiska rekord-
hdllarna i Team-Racing Johan

Ahling och Hans Andersson, MFK

Galax;

Lindanstriumfatorer, fr v

Sebastian Axelsson (2), Niklas

Nilsson (1), Jonas Karlsson (3);
rets segrare i Galax-trofén,

Stefan Lagerqgvist, Kungsbacka

MFK.

SMiF3J 1992

Under drets aktivitetsvecka pd | haftsdmingadel- | Resultat SM F3] 1992 « Flugebyn
FlugebynarrangeradesRC-gre- | tagare. Vid en | 1 Stefan Karlsson RFK karos 47688
nendet forsta SM:ctiklassF3J. | snabb uppskatt- | 2 Andreas Carlsson MFK Blue Max 44682
Fordensomintedrbevandradi | ning borde tiv- | 3 Matias Karlsson RFK lkaros 43876
FAl-beteckningarkanmanenk- | lingen vara 6ver | 4 Gunder Carlsson MFK Blue Max 40120
last beskriva klassen som "RC | vid 18-tiden, men | 5 BengtJohansson Ludvika RFK 38405
termikflygning med grupp- | difickalltgisom | 6 Jonas Blomdahl Herrljunga MFK 37431
start”. Det innebiir atten grupp | pd "riils", Denena | 7 Rolf-Erk Blomdahl Herrljunga MFK 36739
flygare har gemensamarbetstid | gruppen efter den | 8 Tommy Sodergren MFK Fenix 35693
och alltsd flyger under samma | andra gjorde sina | 9 Kaj Skare Filipstads MFK 34603
viderforhallanden. En mycket | flygningar. Om- | 10 BengtJohansson Kariskoga MFK 33199
rittvis tavlingsform, dir flyg- | géng lades pd om- 11 Equohansson Herrlj_unga MFK 25660
skicklighetochmodellvalbety- | ging. Efter tre | 12 S6ren Svantesson Herrljunga MFK 25116
der mer #n tcrmikblisornas = grundomgingar | 13 Leif Pemstg RPK karos 25100
nycker. skulle de tio friim- | 14 Paul Netzler Haganas MFK 24840
s N . : -Ake Elofsson ~ Tibro MFK 24825
Somtavlingsledare borjadetvi- | sta gl vidare till ]g fje" And
vel om genomférandet 6ka i | finalflygningamna. 17 C&;npar Hondatsson AS“FS“”"S MFK 24445
ST Sl | DS r startes rister Lennartsson  Herrljunga MFK 24179
. “ : . 18 Torgny Carlsson MFK Blue Max 23822
ningar nirmade sig 50-talet. | har en lingre ar- 19 'Hans-Géran Hi
o : 4 : jortsberg  Askersunds MFK 23410
Endast ett par killar var vidta- betstid och takti- 20 Anders Nordaren Sadra Dalarnas MFK 22554
lade att stilla upp som funktio- | ken dr skiftande. | 51 Tomas Ohlss?on il
- B v - pstads MFK 22103
nirer. Eftersom det tidigare va- | For nigra borjade | 52 Kiell Svensson Skévda MFK 22054
rit cirka 25-talet deltagare i | nerverna gora sig | 23 Eine Moberg Karlskoga MFK 20811
denna tavlingsgren har detinte | piminda och pla- | 24 LemnartAnvidssson  Grabo MFK 20208
behdvts fler funktionirer. De | ceringarna kasta- | 25 Lennart Olsson Acroflyers 19725
tivlande stiiller upp som tidia- | des om efter varje | 26 Anders Gustavsson  RFK lkaros 19246
gare, alla dr pd si sitt biide del- | start Ingetvarav- | 27 Yngve karlsson RFK lkaros 19063
tagare och funktiondrer. Totalt | gjort forrdn sista | 28 Baltzar de Maré Hoganas MFK 18850
hade vi 52 anmilda, varav 51 | man landat! 29 Stig Sjdstedt Lidkdpings MFK 18233
kom till start. All annan mo- | Stefan Carlsson, | 30 Lars Melin Askersunds MFK 17779
dellflygverksamhet fick ligga | MFK Ikaros,vann | 31 Tomas Sundstrom Malmd RFS 17112
still under den héir dagen, men | med en Algcbra | 32 Sverker Furengren Skovde MFK 16886
samtidigt sig vihureffektividet | 4m. Forutom pla- | 33 Per-Erik Larsson RFK karos 16243
gickatt fActtstortantal modell- | ketter till de we | 34 Rune Wederbrand  AKMG, Goteborg 16177
flygare samlade under trevliga | bista fick alla tiv- 35 Lennart Blomdahl Herrljunga MFK 15768
former tack vare tivlingsar- | lande en T-shirt 3 Uno Persson Askersunds MFK 15674
rangemangen. Nista ging hop- | med F3J-tryck pa gg Eredr_xk .ﬁ]r;sson Askersunds MFK 15359
pas jag att vi har tdvlingama i | rycggen. Liksom a9 Kao:lm}:: iy AskerendsNEK. 15164
, e, . - i -Henrik Persson ~ Askersunds MFK 13910
nirheten av ligerplatsen i stiil- | p4 F3B-T-tivlin- 40 Kent Blomauist Skvde MFK 12344
!I?'[' for pi densamma, gen blev dessa | 41 Conny Jonsson Askersund MFK 13226
dvlingsmorgonenkommeden | uppskattade. 42 A Sdderholm Ludvika RFK 12783
klar himmel och lagom, om én Kent Johansson | 43 |emnartSundstém  Malmd RFS 12631
lite viixlande, vind, Aldrig tidi- Tavlingsledare | 44 Sven Pontan Haninge MFK 11713
garchadeen svensk F3J-tivling 45 Jargen Olsson Acrofiyers 11629
)
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Modellflygnytts artikelserie om
elflygmotorer verkar ha blivit upp-
skattad av liisarna, trots det ibland
nigot hysteriska tonldget.
Hirkommer ytterligarendgrakom-
mentarer till vad som skrivits.

Ferritmotorer

Kalle Westerblad ondgor sig, med
riitta, Gver problemen med illa an-
passade elflygkomponenter. Ett
siikert siitt att misslyckasdratt taen
elmotor, som man rikar ha lig-
gande, ochsittaenpropelleravsedd
for forbrinningsmotorer pd den.
Sedan driver man detta med en 6-
cells-ack, somnigon anvint for att
kbra bil.

Dock, man skall inte dra alla bil-
liga motorer Gver en kam. Nir
Wemer Dettweiler anstilldes som
konstrukttr pd Graupner borjade
hanmed attutveckla et billigtdriv-
system med goda prestanda:
Motorn Graupner Speed 6007,2V
ochen fillbar 7x3 propeller. Kom-
binationen ér avsedd for 6-7 celler.
Dessutom utvecklades en modell
till dessa komponenter: Graupner
Elektro-UHU. Genomattverkligen
optimera komponenterna fick man
hogst respektabla prestanda.

For 7-8 celler och nigot stérre mo-
deller utvecklades sedan Graupner
Speed 600 8,4 V och en 8x4,5 fill-
bar propeller.

Samtidigt utvecklades en hel serie
modeller runt dessa enkla driv-
system: Chip, Elektro-Junior, So-
lar-UHU, Biene och New Match.
Speed 600 8,4 V, propeller 8x4,5
och 7 celler har dessutom visat sig
varaett prisvirt drivsystem for litta
elseglaresom AstroChallengeroch
Midway Ultra Mk IV.

Diirefter kom Graupner Speed 700
Turbo, en stérre motor avsedd for
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8-10 celler. For denna togs fram
propellrar i storlekama 9x5 och
10x6.

Liknande motorer och propellrar
siljs nu av de flesta storre tyska
modellfirmor, som ocksd har ut-
vecklat modeller anpassade for
dessa drivsystem.

Fordelar och nackdelar
Fordelen med ferritmotorerna dr
naturligtvis det 13ga priset. Nack-
delarna, jimfort med hogeffekts-
motorer med samarium-, kobolt-
eller neodymmagneter, &r kortare
livskingd, nigot l4gre verknings-
gradoch betydligtldgre max effekt
genom att effekttiligheten ir be-
grinsad.

Ferritmotorerna dr ocksi merahog-
varviga och miiste ha mindre pro-
pellrar, vilket ger ligre propeller-
verkningsgrad. Detta kan dock i
stor utstrickning kompenseras ge-
nom att forse dem med en viixel.
Hur stor 4r di den praktiska skill-
naden mellan ferrit- och hog-
effektsmotorerna?

Stiget dr naturligvis séimre, vilket
gor att man méste flyga mera for-
siktigt. Forsoker man stiga brant
kommer motorn inte att orka och
planet stallar med vilkéinda kon-
sekvenser.

Ett plan med en hogeffektmotor,
som drarplanetuppét"antingen det
vill eller ej", dr ddrfor mera litt-
fluget. Det 14ngsammare stiget
kompenseras emellertidi vissmén
av den lingre motortiden. Dess-
utom verkar mani svenska elflyg-
kretsar Gverbetona stighastig-
hetensbetydelse. Avsiktenmeden
elseglare r ju primirt att den skall
seglal

1 Tyskland har man gjort jimfo-
rande mitningar pi modeller med

olika motorer, Tidskriften Modell
publicerade en ritming och bygg-
beskrivning p en elseglare kallad
Teiminaf, som man flég med 7
celler. Manprovade med Graupner
Speed 600 8,4 V och tvi olika hg-
effektsmotorer. Ferritmotorn gav
en max stightjd av 270 m, medan
de andra tvd motorerna gav 340 m,
d.v.s. ferritmotorn gav nistan 80 %
av stightjden forc:a 1/10av priset.
(1) dr en mycket omfingsrik arti-
kel diir man beskriver hur man flog
modellen Blue Curry med 10 cel-
ler ochett stort antal olika motorer.
Blue Curry ir en snabb skevroder-
modell med cirka 2 m spéinnvidd
och kan nirmast jimforas med
Graupner Chili och Robbe Calibra.
Den bista htgeffektmotorn gav
stighttjden 780 mmedan Speed 700
motorn gav 540m, d.v.s. knappt 70
%, dven hiir firman alltsd fullt res-
pektabla prestanda med en ferrit-
motor.

Ferritmotor med viixel

Som tidigare pipekats fir man
bittre totalverkningsgrad om man
forser en ferritmotor med en viixel.
Schaberl (2) har gjort forstk med
detta. Med den anviinda modellen
SOLI, typ lingsam termikseglare,
och 8 celler blev maxhojden med
en Plettenberg HP 274/9 700 m.
Med en Graupner Speed 600 7,2
med vixel 6:1 niddes 600 m! De
viixlar han anvinde hade dock
mycket begrinsad livslingd, men
det har senare kommit betydligt
bittre vixlar frin bl.a. Multiplex,
som har en hel serie av vixlade
ferritmotorer, och Astro.

(1) beskriverocksdett annatmycket
intressant experiment. Man mon-
terade en elmotor med propeller pd
en stiing, som holls ut frdn en bil.

Mera om
elmotorer

Inuti bilen hade man ackar och
miitare for varvtal och strom. Ge-
nom att kira bilen vid olika hastig-
heter kunde man se skillnaden i
strémforbrukning vid stillastdende
ochvid olika fartvind. Oftahtrman
tumregler att "strémmen minskar
10-25 % i luften”.

Det visade sig dock att forst vid
farter dver 80 km/h fick mannigon
nimnvird minskning av strommen.
Slutsatsen var att for modeller av
typ F3E och pylon racers minskar
strommen i luften, men for alla an-
dra kan man riikna med samma
strom i luften som pa marken!

Astromotorer pd VM
Pielflyg-VM 1990 anvinde USA:s
lag Astro Cobalt 60 FAI motorer
och blev tvia bide individuellt och
ilag. Isin artikel i MFN 2/92 skri-
ver Bo Sj6berg att "det ryktas om
att iven US A:s lag har gitt ver till
Plettenberg”. Rykten ir dock inte
mycket att lita pa!

Vid &rets VM talade jag med den
amerikanske lagledaren Bob SLiff,
for bvrigt dgare till Midway Model
Co. som tillverkar byggsatser dels
under eget namn, dels 4t andra f6-
retag som Astro. Han beriittade att
man anvinde Astro Cobalt 60 FAL
En anledning var att Astro spons-
rade laget, men huvudanledningen
var att Plettenbergmotorerna, som
man ocksi provat, intehiingde med
Astromotoremna.

Resultatet for USA-laget blev mu
dnnu bittre #n 1990: Lagvirlds-
mistare och individuellt pd plat-
sema 2,3 och 7.

"Evige" virldsmistaren Freuden-
thaler nidde 4292 poing medan
Jerry Bridgeman fick 4288, si det
var mycket jimnt i toppen.
Astromotorerna 4r robust utforda
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foratttila vardagens smékrascher,
Forextremt tivlingsbruk, somF3E
FAL ansig man dérfor att det fanns
mojlighetattlittamotorerna genom
att friisa bort material och genom
att byta stilaxeln mot en titanaxel.
Det senare gav 12 g och kan fire-
falla extremt, men Northeast Sail-
plane Products siljer 1/4" ving-
"stdl" av titan for $15.00 for 30 cm,
sd ndgra stora kostnader ir det inte
frigan om. Efter modifieringen
vigde motorn 480 g.

2,3 kg SE-XI - helt triifri!
Elektriskt, och alltsd prestanda-
miissigt, var den dédremot standard.
Amerikanerna fl6g allamed model-
len SE-XI (Snipe Electric Mk IX)
somvisas pA skissen. Birytanir32,
6 dm? och vikten c:a 2,3 kg.

Som for de flesta modeller vid VM
ir vingarna byggda med skalkon-
struktion, d.v.s. tvd sandwich-skal
och en kolfiberbalk. Ndgot tri an-
viinds inte i dessa modeller!

Spectra - ny konstfiber
Spectra, som nimns som ett bygg-
material, &r en konstfiber med lik-
nande egenskaper som aramidfiber
("Kevlar"), men med betydligt
ligre vikt. Den har anviints ganska
linge i vivda konstruktioner, ex.
skottsidkra vistar, men det dr forst
nyligen som det har blivit méjligt
att anvinda den i laminat, genom
ett nytt bemingsforfarande (3).
Vingprofilen #r Selig-Donovan
7003, som visade sina kvaliteter
redan forra dret, dd den anvindes
avde amerikaner somkom 1:aoch
2:apd VM i F3B.
Profilen har tjockleken 8,5 % och
vilvningen 1,5 %. Den beskrivs
inglende i (4), som ocksd innchil-
ler en mycket intressant genom-
ging av vad man nu vet om ving-
profilervidldgaReynoldstal,d.v.s.
de forhillanden som giller for
modellflyg.

Leif Rydén
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medelltlyg

dnge har jag gdtt i tankar att

skaffa mig en ny 10-cells-
motor. Nir di den nya 320/30-
motorn dok upp, var det ganska
naturligt att jag valde denna. Det ir
Ju den motor, som de stora grab-
barna anvinder ...

En liten juvel

Ja, jag tycker att det ir en snygg
motor. Den ger en kiinsla av preci-
sion och kraft. Kort sagt, det ir en
villbyggd motor.
HemnPletternberg har lyckats med
konststycket att ge denna motor yt-
terligare kraft till en mervikis-
kostnad av endast 20 gram. Inte
Déligt! (Den "gamla" 320-motorn
viiger400 gram). Magnetmaterialet
dr som vanligt nir det giller dessa
motorer neodym.

Neodym-material

Detta material ger htiga prestanda,
men &r kinsligt for viirme. Maxi-
mal arbetsternperatur ir 80°C. Jag
har haft ett par HP-motorer i drift
under flera r och aldrig haft nigra
problem med for htyg viirme, Det édr
ju inte ndgon stor konst att kyla sin
motor. Ett tips: In-luftens 6ppning
skall vara tre ginger mindre &n ut-
luftens.

Vidare kan man finjustera sin mo-
torsvarvtalochvridmoment genom
attvridamotorns bakstycke. Natur-
ligtvis s3 har dven jag tystat detta,
men HermPlettenberg vetnog gan-
skabravadhansysslarmed. Jag fick
bist resultat med normalinstill-
ningen: 0° lika med det tva roda
prickamna mitt emot varandra.

Ett litet faktablad foljer med varje
motorleverans frin AirEl, och man
fAr viil tacka for detta di det for det
{orstadrpd svenskaoch fordet andra
ger alla viktiga upplysningar p4 ctt
enkelt och klart sprék.

En vanlig elflyg-konsument testar

Plettenbergs nya
HP 320/30-motor

Ar den da biitre?

Som tivlingsmotor irsvaretja. Jag
har anviint denna motor i min 10-
cellskiirra med mycket gott resul-
tat. Undervinternskall jag giraklar
min 3-meters Pilatus och jag pla-
nerar faktiskt att kora den med
samma motor. Faktum est, att jag
tror att detta kommer att g mycket
bra. HP320/30 gerdig cnextrakick
i dina stig, och det ir ju detta som
den ir byggd for.

MEN, en motors prestanda beror
mycket pd vilket "briinsle” Du ger
den, dvs hur du skéter dina Sanyo
SCR-ackar, Ar dessa inte pd topp
fér du ut ett simre resultat av din
motor. Anviinder Du dessutom ftir
tunn kabel i kraftdverforingen och
plussar pd det hela med déligt le-
dande kontakter, ja di mirker du
inte att Du inforskaffat dig en
virstingmotor,

Vintelite nu, min harang 4r inte slut
&nnu. Om du pd toppen av det hela
anvinder en propeller sominte pas-
sardinmotor. D skall du inte kiipa
en sidan motor. Du fir helt enkelt
en dilig l6nsamhet p4 din investe-
ring. Mittrid bliralltsd: Studeradet
medfoljande faktabladet och vilj
ritt prop. Please observera, att du
skall ha ett 47 mm mittstycke till
din fillbara propeller.

Slutord
Hiir ovan har jag forsokt ge dig mina
intryck sdsom varande en helt van-
lig elflygare.
Jag @r absolutinte ndgonexpert nir
det giller de tekniska spérsmdlen
inom elflyget.
Jag dren vanlig konsument, och mu
vet du vad jag tycker.

Kalle Westerblad



Sanwa Sport 40
Cup avgjord!

Motala MFK stod som vird for
Sanwa Cupens nist sista tdvling.
Tack vare att QM-klassen lade ner
sig sjdlv fick detbli ett Sport Pylon
RMredan i fr.

Vi i Motala-klubben har ritt stor
erfarenhetav QM pylontivlingama
ochsatsadei &rliteextradd vikom-
pletterade utrustningnen med ljus-
signaler pd ettans pylon. Vilket
innebar att pylonvakterna tryckte
pdenknappi stillet foratt viftamed
flagga.

Aven "kutt"-signalen (flygning
innanfor en pylon) var en treliges
viljare for 0, 1 respektive 2 "kut-
tar", Sedan tidigare harvi elektriska
kompressorhom pi tvians och tre-
ans pylon.

Aven sekreteriatet har utvecklats!
Tidtagarna/varvriknarna for direkt
upp tid, "kuttar" och total tid pd s k
"hiiftis"-block (sjilvhiftande lap-
par) som fistes direkt pd resultat-
tavlan. Det innebir, att piloten och
resultatet kommer samtidigt in i
depén!

Lirdagsmorgonen bérjade grétt.
Men triningen fungerade bra for
allautom for Claes M, som satte sin
andra modell i &kem. Sedan kom
regnet!

Klubbstugan blev fullpackad och
kaffedoften spreds sig. Efter en
timma stod allaberedda féren-som

det senare skulle visa sig - oerhort
spinnande tivling. Forsta om-
gingen visade Hikan Florén sin
rutinochfléigett 111 sekundersheat
bara en sekund Gver det svenska
rekordet pd 110 sek, som Claes M
flog 1 Insjén.

I andra omgéngen borjade fler 3
fart pd sina modeller, bland annat
Jan Karlsson som tangerade Hi-
kans 111 sek. Medan 6vriga 1ig pd
120-140 sck. I tredje omgingen
satte Claes W fart med ny rekord-
tangering. Dd svarade JanKarlsson
med nytt rekord pd 108 sek. Fjirde
omgéingen tog Claes W med 115
sek. I femte tog Claes M fart efter
en dilig start och sinkte rekordet
till 106 sek. Det mirktesatt de flesta
nu hittatspiret och snitt-tiderna 14g
kring 115-120 sek.

Vidsjitte omgingensig Jag Karls-
son laddad ut och klimde till med
104 sek, vilket direkt tangerades av
JonasHagberg. Claes M flog heatet
efter pa fornyat rekord, 102 sek.
Vemskulle bli forst under 100 sek-
under? Helt klart var att ljussigna-
lerna, som ofta piloten sig ochinte
behovde viintapd mekens "sviing"-
rop, sinkte tiderna rejlt!

Sjunde omgfingenblev spinnande.
Jonas Hagberg flyger iter fantas-
tiska 104 sek, Jan Karlsson satsar
riitt och klockas ftir 98 sck pé tio

Sanwa

Sport 40 Cup
1992

« Stockholm
« Vistervik

Tomas Nyholm
Lars Fasterius
Jonas Hagberg
Hikan Florén
Jan Karlsson
Lars Eriksson
Clas Wallin
Kenneth Johansson
Lars Nygren
Claes Meijer
L-G Svensson
Evert Holm
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De fyra bista resultaten riknas fram for varje deltagare enligt pricipen:
1=20p; 2=16 p; 3=13 p;4=11 p; 5=10p; 6=9 p; 7=8 p; 8=7 p osv.
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tita varv! Nu borjar vi nosa pd de
biistaengelskatiderna, trots attman
diir anviinder 10% nitro! Claes M
somflog likamedJanneiheatetfick
97 sek, men med ett "kutt", vilket
ger 10% 1 tidstilligg - totalt alltspd
107 sek, it foljd av Claes W pi
108 sek.
Dags for ittonde och niist sista om-
géingen, Claes M startar mot Jan
Karlsson och Lars E. Claes var hiir
lite skakad efter "kutten" medan
Janne kallt klimmer i med 99 sek.
Claes och Lasse flyger hir ett par
varv sida vid sida eller snarare
"vingspets mot kropp”. Trots ivrig
vadslagning i depén blir det ingen
nirkontakt. Claes fir 109 sek och
Lars 118 sek. Vid det hiir laget var
det timligen klart. Ingen kunde
rubba Jan Karlsson frén att fi ihop
dagens tre snabbaste tider. Jonas
Hagberg och ClaesM slogsoman-
dra platsen i dagens sista omging,
Claes var tvungen att flyga pd 103
foratthaenchanstill andraplatsen,
medan Jonas Hagberg ej fick flyga
under 104, Jonas startar sckunden
fore Claes som f6ljs av Kennet J.
Claes har nigot hogre toppfart
medan Jonas uppenbart chansade
vid pylon 1, varv efter varv! Claes
kommer inte i fatt och bida slutar
pd 105 sek.
Tiévlingenvisar verkligen attdet dr
pilotens skicklighet som avgor. Det
verkar som om Fox- och Irvine-
motorerna klart kan konkurrera
med Rossi-motorn, som domine-
rat virens tivlingar,
Vi hyr ut géima virt signalsystem
till andra arrangorer. Piloterna och
viarrangorer var mycketnijdamed
funktionen.
Vi tackar avslutningsvis Fox och
Texacosom stillde upp med priser
till alladeltagare. Ett tack ocksd till
piloter och funktionirer, som
gjorde tivlingen till vad den blev -
ett riksmisterskap fullt av person-
liga och svenska rekord!

Motala RFK

Resultat )
RM + Sanwa Cup 1992

1. Jan Karlsson Visby

2. Jonas Hagberg Arboga
3. Claes Meijer Motala

4. Claes Wallin Borlinge
5. Hikan Florén Vistervik
6. Kennet Johansson Sala

7. Lars Eriksson Sala

\ /

Modelliflygnyit
intervjuar Sanwa
Cup 40-segraren

Jan Karlsson

Mfn: Vad ar det for flygplan Du
flyger?
Jan: Planet - "Cosmic Wind" ir
enmodell av ett amerkan-
skeracerflygplan, konstru-
erat 1947 av Tony Levier,
provflygare pd Lockheed.
Ardet en byggsats?
Modellenirkonstrueradav
Borje Ragnarsson, Viixjo.
Den dr byggd i epoxy/glas
och med skurna vingar i
frigolit. Man kan beteckna
den som ett halvfabrikat
och inte som en byggsats.
Mycket jobb fordras for att
f en flygklar maskin.
Vilken spdnnvidd har mo-
dellen och vad vager den?
Spinnvidden #r pd cirka
140 cm och den viger 2,4
kg, vilket faktiskt dr 200 g
for mycket da reglerna til-
ldter minimum 2,2 kg.
JagserattDuharenlrvine-
motor i planet. Varfor an-
vdander Du Dig inte av
Rossi, som anses vara den
vassaste sexhalvan?
Tja,detblevsd avenrentill-
fallighet. Jag fick helt en-
kelt1dna en Irvine SP 40 av
Claes MeijeriMotala. Den
visadesig fungerasd braatt
jag vann forsta tivlingen
jag stillde upp i - i Siter!
Vilkapropellerar anvander
Du?
APC:59x60ch9x7, fram-
for allt den senare. Irvine-
motorn varvar med en
16.700-16.800 v/min. 9 x
6:an ger visserligen 18.000
varv, men farten 1 luften dr
nigot htgre med en 9 x 7.
Jag har provat en flygning
med en 9 x 8, men inte tes-
tat den storleken under
tivlingsforhillanden, si
vad som 4r allra bist dter-
stér att se.
Hur fort gdr modellen?
Vi har aldrig mitt topp-
farten. Menuppskattnings-
vis ligger vil toppfarten
runt 200km/tim pA de snab-
baste maskinerna.
Narmodellenflygersdfort,
sd mdste vdl belastningen
pd vingarna vara enorm.
Hur fdr Ni vingarna att
hdlla?
Ja,1USA harmanmiittupp
till 40 g i sviingama. Vis-
serligenmedenFormula 1-
racer som gér betydligt for-
tare dn en Sport 40-racer,
men med cirka 25-30 gkan
man nog belasta en Sport
40-maskin. Vingarna #ir

Mfn:
Jan:

Mfn:

Jan:

Mfn:

Jan:

Mfn:

Jan:

Mfn:
Jan:

Mfn:

Jan:
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modellflyg

skurna i cellplast och sedan viint mig av vajrar, en dra- siigerendel omhurldttflugna borjan till slut!

plankade. I mitt fall anvéinder gandeochenskjutande (push/ Sport 40-modellerna 4r. PA | Mfn: Har DusjdlvflugitenF3D-

jag 1,5 mm balsa och ovanpd pull) och det fungerar Gver startplatsen ser jag till attmo- maskin?

deten 25 grams glasfiberviv/ forvintan, Inte behdver vaj- tomn firbrinsle genomattdra | Jan: Ja, jag har en Little Tony,

gjutepoxy plus nigra remsor rarna vara speciellt hirt runtpropellernsamtidigtsom som Bérje Ragnarsson

50 grams glasfibervidv pd un- spinda, utan de r faktiskt jag hiller for forgasardpp- konstruerat. Den ir forsedd

dersidan. Hittills har det hil- ganska slaka. AndA blir dver- ningen, Att bara anvinda med en MVVS-motor och

lit, Tvi, tvi! foringenexakt. Plastroriplast- startmotorn utan att choka MVVS-pipa - helt otrim-
Mfn: Spelar det ndn roll vad for rorduger inte hir, dide haren motom brukar forldngastart- mad.

slags glodstift man kor pd? tendens att utvidga sig vid tiden visentligt och tiden dr | Mfn: Man fdr sdledes trimma
Jan: Ja, Atminstone i tivlingssam- virme och siledes "#ndrar” dyrbar. Man har endast 1 hur mycketmanvilliF3D?

manhang. Jag har provatRos- trimligenastindigt. Till sido- minut pdsigattstartamotorn | Jan: Javisst! Om man nu kan

si 5, Rossi 2 och Rossi 3. rodret duger dock plastréren. innan starten gir, sa det gil- det!

Samtliga har fungerat bra, | Mfn: Vad har Du for radio? ler att fi ingdng motorni tid! | Mfn: Hur fort gdr den?

men tyvarr inte samma dag! | Jan: Jag anvinder mestadels JR- | Mfn: Hur dr den en Sport40-ma- | Jan: Ingen aning. Jag korde 10

Vidret spelar stor roll! I apparater. Justnuen JR347:a skin attflyga jamfort med en varviMotala efteratt Sport

Motalafungerade RS intealls, sindare med vanlig FM-mot- vanlig ldgvingad modell? 40-tivlingenvarklarochti-

men vil R3. I Siter var RS tagare samt en blandning av | Jan: I stort set dr det ingen skill- den blev 77 sekunder, vil-

bist, men di var vidret var- JR-, Futaba- och Becker- nad alls! Farten dr nigot ho- ketnog iir ganskabra. Men

mare och inte s fuktigt som i Servon. gre - cirka 200 km/tim - men viirldsrekordet ligger ju pd

Motala, For séndagsflygama | Mfn: Mdste man har en dyr com- annars ir inte flygningen ller 66 sek, sA dit &r det en bra

spelar stiften inte alls samma puteranldggning for attflyga landningen sirskilt annor- bit!

roll d4 man inte hir &r bero- pylon? lunda. Minga tycks tro att | Mfn: Vad anvdnder Du for pro-

ende av toppvarv pd samma | Jan: Nej, inte alls! En billig 4ch bara for att modellen flyger pellrar i F3D och vad var-

siitt som en tivlingsflygare. Hitec duger bra. Men en fort, s blir landningarna hif- var motorn med dessa?
Mfn: Jag har sett att de flesta tav- computeranliggning under- tigt svra. S4 dr inte alls fal- | Jan: Eftersomjagirsinypidet

lande anvdnder sig av glasf- littar viilldigt mycket, niirman let! Landningsfarten hér ju hirmed F3D s har jaginte

iberkroppar till sinaflygplan. skall trimma in sin modell. ihop med vingbelastingen, provat fler &n den jag har i

Hur dr det med vibrationer - Alla vet viil hur knepigt det men med en vikt pi 2 kg blir planet nu. Det dr en avgju-

dr det ett problem eller ... ? brukar vara att hilta ritt stor- racerkdrran lika litt som en ten rysk kolfiber-snurra
Jan: Visst r det ett allvarligt pro- lek pd servontrottelarmen, s& Q-500-racer alt landa. Och med dimension 7,75" x 6"

blem och speciellti glasfiber- att man fir lagom slag pi denkannistanlandassomen ochmeddenvarvarmotom

kroppar, eftersom glas inte trotteln. Med en computer- Stick 40! 24.000 varv/minut.

alls tar upp vibrationer som radio behdver man inte tinka | Mfn: DetryktasomattNiiSverige | Mfn: Det har ju talats omatt det

balsa gor, Monterar man inte pidenbiten- all trimning gors ska birja flyga F3D pylon hdr med F3D skulle vara

radion korrekt kan man fi frin sindaren. igen. Stimmer det? svdrt och trassligt. Med

problem. Sjilv har jag mon- | Mjfn: Hur styr Duegentligen? Med | Jan: Ja, omallt gdr i 13s 53 ska vi trilskande motorer och lik-

terat servona i mjukt neo- tumme och pekfinger eller forsoka hora ndgra tivlingar nande. Haller Du med om

prenecellgummi, for att vi- enbart med tummarna? nista ir - dtminstone ett SM! det?

brationerna inte ska forstéra | Jan: Jagforedrar att anviindatum/ | Mfn: Vad skiljer en Sport 40-ma- | Jan: For mig har det fungerat

dem (se skiss sid 26!) och det pekfingergreppet s spaken skin frdn en F3D-kdrra? vildigt bra. Om jag jimfor

har fungerat villdigt bra! hélls fast ordentligt. Att bara | Jan: Modellerna iridet nirmaste med Quarter Midget som
Mfn: Hur stor tank bor man ha och styra med tummarna har jag identiska men i F3D tilldter jag flog tidigare si finner

hur bir manmonteradendd? vildigt sviirt att begripa alt man sexhalvor med bakut- jag att F3D faktiskt ir min-
Jan. Detricker brameden 150cc- nigon kan klara med preci- blis ochhelpipa, s farten blir dre "trassligt".

tank. En vanlig plasttank gér sion. Inte heller gillar jag den betydligthogredir.Desnab- | Mfn: Tack ska Du ha fér inter-

ocksi bra, men det ir viktigt "tyska" stilen med stor sin- baste amerikanemna flyger vjun. Lycka till i fortsdtt-

att den monteras med mycket darpulpet och 1inga spakar, over 300 kmytim. Man anviin- ningen!

skumgummi, di man annars Men hur man ldr sig och vil- derheller inte trottel, baraett | Jan: Tack sjilv!

riskerar att fi skumbildning i ket sétt man anvinder kanske venturi, s& det dr fullgas frin

tanken. Riktig skumgummi intespelar ngonroll alls! Dub s R

finnsnu att fitag pi (Du-Bro) Jett, den amerikanske viirlds-

och den finns i tvi dimensio- miistaren i pylon styr faktiskt

ner-6 och 12mm tjocklek. 6 med tummarna!

mm riicker till tanken, Sedan | Mfn: Kan du beskriva hur Dug gdr

ir det viktigt att tanken sitter tillvdaga infar starten av ett

iritthojd - centrum pé tanken heat?

skall varainivi med forgasa- | Jan: Forstavallttankarjag. Sedan

rens luftintag nidr modellen kollar jag att stiftet dr helt. I

stir horisontellt. Hirirméinga Sport 40 brukar stiften hilla

nyborjarplan felkonstruerade bra, men jag kollar i alla fall.

med tanken alldeles for 13gt Sencheckarjagattspinneroch

placerad. propellersitter fastochattinte
Mfn: Hur har Du gjort linkaget till propellern fAtt ndgra skador,

Jan:

hijd- och sidoroderna? An-
vinder Du plastror i plastror
(Sullivan-stilen) eller fore-
drar Du ndgot annat system?
Som bverforing till hijdrodret
har jag for forsta gingen an-

Eftersom vi endast fir an-
vinda plastpropellrar i Sport
40)-klassen si brukar det inte
bli ngra skador p& dem. En-
dast 1 propeller har gitt stn-
der p4 hela sdsongen, vilket
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Clipper -

Trainer & Q-500 Racer

Byggsatser av asiatiska tillverkare
har funnits sedan sjuttiotalet med
varierande kvalitet och flygegen-
skaper. OK/Pilot var tidiga att till-
verka byggsatser som var méjligt
att tiivla med i bland annat Quarter
Midget och F3A.

En bit in pd 4ttiotalet bbrjade dven
firdiga plan, som man ej behovde
bygga, dyka upp. Priset var och ir
dock hogt, men for den stressade
eller rike var delta ett vilkommet
bidrag. Idag dr dessa byggsatser
vanliga pd svenska modellflygfilt.
Frin nyborjarmodeller till skala-
aerobatic finns det.
Flygegenskaperna ir oftast mycket
bra och kvaliten pd dem hég. Ma-
terialet brukar vara termoplaster
med trispant. En nackdel ir, att de
kanvara sviraatt preparera efterett
haveri - till skillnad mot en klassisk
trikonstruktion.

Hongkong-grunkor

Efter att ha ldst igenom bygg-
beskrivningen, dir det for dvrigt
framgick att modellen uppfyller
amerikanska (Michigan) Q-500-
krav och att modellen tycks vara
konstruerad av en aktiv och kun-
nig person dirifrin, s verkade alla
plotsligt lite intressantare. Bygg-
satsen ér lite udda, dd den dr niistan
firdigbyggd - sd kallad ARF - men
av klassisk tri-konstruktion med
cellplastvinge, skevroder, sidroder,
gas och hdjdroder.

Kroppen, som dr av balsa med
plywoodspant, ir triifirdig, Endast
lite putsning behtvs sedan det
férdigslipade stjdrtpartict limmats
pd plats. Kroppens "rygg" ir av
plastochlimmas enkeltpd sinplats.
Passformen ir bra.

Plankad cellplastvinge

Cellplastvingen #r balsaplankad
och sdvil fram- som bakkant ir
redan firdigslipade. Landstills-

Klidselavmod. "plastfilm"rekom-
menderas enligt byggbeskriv-
ningen som bestér av sex Ad-sidor
och tvd rimingar pd engelska.
Denna typ av klidsel #r en enkel
och ur tidssynpunkt bra 16sning.
Man bér dock lacka tankrum och
andra av olja utsatta detaljer s att
planet ej "ruttnar".
Radioinstallationen irberoende pd
vilken motor man tinker anvanda
sig av. Med en .25:a i nosen kan
radionmonteras enbit framiradio-
rummet och tyngdpunkten blir di
littjusterad med hjilp av acken,
Med en .40:a miste acken och ser-
von flyttasbakit, ommanvill slippa
tyngdpunktsproblem. Man bor
dock montera servona for sidroder
och htjdroder si att skevroder-
linkaget grfritt mellan dem. Mini-
servon drbra, men standardservon,
som jag anviinde, passar ocksi.
Limplig motorn till "Clippern" dr
frin .24-.40. Med den lilla motorn
f&r man en trevlig trainer som pas-
sar som andra plan efter en ny-
barjarmodell. Den dr fullt kapabel
till avancerad flygning. Med en
40:a har man fitt en snabb och
viindbar pylonracer fér pylon-
klassen Q-500. Den gfr att hilla i
handen ochslippa lodriitt uppétvid
start (om man tors!).

Bygget inklusive allt tog cirka 12
timmartill dessatt jag provflog den.
Motor, radio, klddsel, tank, motor-
bock, diick, gingjim fick jag kom-
plettera byggsatsen med.
Provilygningen var lugn. D3 jag
stillt roderutslagen enligt instruk-
tionensrekommendationvar "hon"
harmonisk och lugn, trots att det
bldste hird byig vind.
Momentrollar och wingovers gors
litt. Vingbelastningen ir cirka 50
gram/dm?, vilket irl4gt. Det mirks
for ovrigt tydligt vid landningen,
som dr enkel, Vid starten, som kri-
vercirka 10meterling, germanlite

ruari attvid tavlingen i Rittvik den
15marsltaen "Clipper" provtivla
i en tivling i pyloncupen. Dirmed
skulle mankunna jamftra denmed
den ddvarande i klassen enda god-
kiindamodellen, detsk "Ryggskot-
tet". "Clippern" harkortarenos och
stjirtparti och har sina landnings-
still i vingen till skillnad mot
"Ryggskottet". Diremot ir ving-
ytan, vingtjockleken och kroppens
tvirsnittsarealika. Utseendetiirnog
lite skojigare och prismissigt ir
"Clippern” klart intressant (cirka
650 kronor!). Motorn som anvin-
des var en OS 40A FSR ABC med
ett Rossi 3 stift. Den drog en
Graupner 10 x 6-propeller. Tank
125 cc. Modellen hivdade sig
mycket bra och var ¢j pi nigot siitt
avvikande.

... och godkiindes!

Efter tivlingen godkindes model-
len att anviindas i klassen. Model-
len ska dé vara byggd exakt enligt
byggsatsen inklusive plastryggen
ochkabinen. I6vrigt skall den flja
reglerna i klassen bland annat av-
seende vikt, diick mm.
Underresten av sédsongen har anta-
let "Clippers” okat stindigt i tiv-
lingarna. Tévlingen i Siter den 16
augusti vanns av den [6r klassen
helt nya och mycket skickliga fly-
garen Thorleif Hansen frin Upp-
lands Visby just med en "China
Clipper”. Thorleif anvinde sig av
en OS 40 SF ABC.

Sammanfatining

+ Byggsatsen ir billig, snabb- och
littbyggd. Modellen har bra flyg-
egenskaperoch brasompylon-mo-
dell.

- (smégnill, bara!l) Dilig sporre
(plywood, som ej hiller) byt till
pianotrdd. Engelsk byggbeskriv-
ning, kunde ha Gversatts, klumpiga
vingbultar, som dock gir att byta
ut), nigot tringt radioutrymme.

Modellen - Modeltech's "China | bocken, som sitter i vingen fung- | hdger sidroder. Jonas Hagberg
Clipper" jag blev ombedd att testa | erarsamtidigtsomvingbalk och ger Importor
dravhongkong-ursprung, vilketjag | automatisk ritt V-form (vettigt!) | Den test-tivlades ... Model Craft » 211 36 Malmo
nog var lite skeptisk emot. Dddetej | Vingspetsar och skevroderlinkage | Pylontinget for Q-500 i Sverige 040-714 35
klingarkvaliteochalltddrtillomdet. | (medfoljer) fir monteras. bestimde vid det irliga tingeti feb- )
o A s "\

kropp

trekantlist
av balsa
h " U-balkformat
"’// neopren
) cellgummi
servo ¥

POLE CATY/850:-

HEINKEL 100D
Hikan Florén, 0490-312 29

Jan Karlsson, 08-590 332 74.
LITTLE TONY
Bérje Ragnarsson, 0470-305 77

Inkdpsstillen for olika Sport 40 & F3D-flygplan:

Lars Fasterius, 08-35 65 62 (tisdagkvillar)

MIDGET MUSTANG/850:- & POLE CAT/695:- ___

/":

~/
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Sanwa Sport 40 Pylon Cup + Ryggskottspylon ARBOGA
Information mm genom Jonas, 0589-191 13
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Johan Bagge
Lokegatan 24, 602 36 Norrkoping
Telefon 011-13 36 47

Bagge flojtar i Europa
Modellflygnyit i kris!

Rubriken den hir gingen &r ritt
dramatisk. Men s skall rubriker
varanu for tiden. Annars liser man
deminte! Nu éir detioch for sig inte
s allvarligt "bakom" rubriken.

Men det iir det ju séllan, har vi lrt
oss. Johan Bagge - pd musikresa i
Europa (han spelar f16it!) - har inte
haft m&jlighet att komma med ett

bidrag till Hérnan den hir gingen.
Dirforhoppar DenGamble in. Och
anspelar pd rubriken naturligtvis,

Tidningsanka!

Med en s kallad "tidningsanka" i
rubriken, kor vi vidare pd samma
tema. Modellflygnytt och Bagges
Horna introducerar virldens forsta

flygande tidningsanka! Allt si en
sd kallad "flygande anka" (med
stabben frimst). Den &r ldttbyggd.
Ritningen hir nedan ber Dundgon
kopieraienkopiator, somkankéra
frin A4 » A3 (dvsforstorai141%).
Bibliotek, postkontormm brukarha
kopiatorer och det kostar bortét 3-
4:/kopia. DA spar vi porto bl a.

S~

Skiirut alla bitar. Limma dit fenan.
Stabben skall sitta framtill - fukta
den litt pd dversidan s bojer den
siglagom. Limma med vitlim. H4ll
med ndlar - 14t torka Gver natten.
Vinster- och htgervingen limmas
ihop ("skarva" ihop de tv vinghal-
vorna i vingroten med en tejp pd
undersidan dessforinnan!), En lig-
gandetindsticksaskundervarspets
ger bra V-form. LAt torka. Limma
sedan vingarna mot kroppen.
Torka! Viig av med bly/modellera
tills Du fitt tyngdpunkten dir den
skall ligga enligt ritningen. Flyg!

Iniistanummer dr Baggentillbaks!

(

bly eller modellera

7
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Stick it! - den forsta téivlingeiw

Under pylonstarten gdllde det
att snabbast majligt komma
ivdg. Att som P-Q Oxvik t h
hjalpa till med hela kroppen var
vanligt!

Idén om en tévling fér nybérjarmodeller formades férst under sommaren 1991, da

nagra nybdrjare funderade pa hur lang tid det skulle ta dem att bli flygskickliga nog
att kunna delta i en tavling.
Det var bakgrunden till Stick It-tdviingarnas tillkomst, sdger Bo Olofsson, AKMG.

Pid SMFF:s &rsmoéte i Sodertilje
stirktes idéerna. Vér ordftrande
Gunnar Eriksson hade hypoteser
om varfor modellflygama inte blir
kvar inom sporten. Den hga om-
sitmingen modellflygare beror
kanske pd att man "stannar i vix-
ten". Gunnar hoppades minska
svinnet med modellflyg-certifikat
i olika nivder, tavlingar och annat.
Jag fastnade for tivlingamna, siger
Bo Olofsson, AKMG, och kom
fram till den utformning av "Stick
It" sompresenteradesiModellflyg-
nytt nr 4-92.
Den S:e september koirdes forsta
tivlingeni Stick It's bida tivlings-
grenar konstflyg och pylonflyg.
Ingen formell inbjudan, ingen an-
* milningsavgift, baraatt kommaom
mankindesig intresserad. Deflesta
kom frin AKMG i Goteborg -
naturligt d4 modellen Stick 40 och
40+ forekommeri stort antaliklub-
ben (Sticken passar vistkustsk
kuling!). Dessutom #r det littare
attmotivera sina kompisar attdelta
ien tivling.

Lite om funktiondrer

Sex miinniskor till konstflygandet.
Till pylonracet som mest tolv. Tre
domare till konstflyget, en s.k. 13-
sare, for att lisa upp mandver for
domare ochdentéivlande. Tva funk-
tionirer skéter rdknemaskin och
sindarkontroll, en flaggviftare vid
varje viindpylon per tivlande (for
att markera om man kort for kort*)

, en "assistent” till varje tdvlande -
kollar flaggoma for OK eller
extrarundning av missad pylon.
En funktiondr riknar kirda varv,
tvd komponer heaten si att inga
frekvenskrockar uppstér.

1 vrigt giillde det hiir
Braviider Efterenkort ( alla irmer
lystna pd att flyga in att std och
lyssna) briefing startade konst-
flygets 1:a omgéng,

Vindrikming kontrolleras. Domar-
nas stolar placeras ut sd att alla kan
flyga sina man&vrer rakt mot eller
med vinden. Landningslinjen for 2
pluspoiing for precision i landning
markeras. Mandvrerna, 7 st till
antalet, flygsidenordning manvill.
(Allavalde dockattutfrademiden
ordning de angivits pd domar/
podngblanketten. Enklast s, kan
man tiinka,)

Lite om tivlingen

Startfiltet uppvisade en pdtaglig
variationiflygvana. StefanOlsson,
Uddevalla, framgéngsrik skala-
flygare moétte i stort sett Arsfiirska
certifierade modellaviatorer.

Tre omgdngar konsliflyg
Under 1:a konstomgéngen var det
vindstilla. Ingen flog rakflygningen
sidmre dn 4 pi en 5-gradig skala.
Vissa mandvrer var mindre popu-
ldra. T.ex spinn. Thomas Nathans-
son var den ende som genomférde
denna mandver .

Inte heller wingover uppskattades
avdeltagarna, Desomprovadeden
manévern hade en del problem.
Modellenvredsigkring lingdaxeln
omman vintade forlinge med sid-
roder eller om farten blev for 1dg i
svingen pd toppen av mandvern.

"Touch and go"-mandverns popu-
laritet avtog allt eftersom vinden
okade. Stick- modellerna ir enkla
atthanteraibldsigtvider. Menmed
Gkande vindstyrka tkaderisken for
en hérd landning, propellerbrott
och didrmed flygstopp.

Looping, rakflygning, liggande
4tta, landningsvarv och i viss mén
TopHatvarallandgorlundaintres-
serade av att flyga. Dock gav Top
Hat upphov till svirigheter med
kurshllning i utflygningsriktnin-
gen. Extrapoiingen f6r precision
vid landningen missades bara vid
6 tillfillen,

Detblev relativt titti toppenikonst-
flygmomentet. Stefan O. hade 161.
Bengt Poussard fick ihop 149 po-
ing. Thomas Natansson gjorde lik-
som Stefan sina bista flygningar
under detvi forstaomgingama och
hamnade pd 143 poing. Maximal-
poing med tre domare hade varit
ouppndeliga 107 poing per om-
ging.

Vistartade med en omgfng i konst-
flygning for att dirpd variera kon-
fekten med en omging pylon-
flygning. Kordes tre ginger fore-
avsluting med en finalflygning i
pylon.

Pylon med Plus och Super

I pylonracet deltog forutom Stick
40 och Stick 40+ ocksd en Super
Stick med "dispens”. Alla var ny-
fikna pd att se hur denna modell
skulle hivda sig gentemot de &v-
riga Stickarna. Man gissade p allt
frin totalt Gverldgsen till "férmod-
ligen nigot 1ingsammare eftersom
vingen #r stor och tjock". San-
ningen lig si som den ofta brukar,
nigonstans mitt emellan. Super
Sticken kom visserligen sist i sina
heat men med sin OS 48 4-taktare
var den inte mycket 1&ngsammare
di den i tvd heat blev slagen med
en "motor- och tanklingd".

Det gillde alltsd fem varv runt tv
pyloner pé drygt 100 meters av-
stind. Med Stick-modeller gir det
inte speciellt fort men alldeles till-
riickligt fort for ossutanracingvana.
Storst oro infor det allra forsta for-
stket var starten och vindningen
vid den 1:a pylonen. Men det blev
ingen tringsel! Alla modeller kla-
rade sig. Diremot fick niigra mo-
dellersitta livet tillsom f6ljd av fel-
bedémningar eller andra orsaker.
Resultatlistan berittade klart och
tydligt att Bengt Poussard 14g f6rst
i pylontivlingen.

Vihadetinkt flygaettsistaraceom
platserna 1-3. DA antalet tillging-
liga Stick-modeller hade krympt,
fl6g "tvioma" Thomas Nathansson
och Stefan Olssonom andraplatsen.
Forst ut i kampen mot klockan var
Thomas. Han varvade upp motom

Sveriges skalaflygintresserade
inbjuds hidrmed till 1992 &rs
skalariksdag, som avhilles pi

Flygets Hus, Malmslitt.
Forhandlingarna startar kl 1200
den 14 november och avslutas vid

Inbjudan till 1992 ars Skalariksdag!

14-tiden den 15 november. Ett be-
sok pd Flygvapenmuseum dr ocksd
inplanerat.

—=
s
: o

0
Ovemnattning ordnas kostnadsfritt
pd F13M (medtag sovsiick!) fir
svenska medborgare.
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Resultat konstflyg

Stefan Olsson Uddevalla MFK  Stick 40
2 Bengt Poussard AKMG Stick .40 +
3 Thomas Natansson ~ AKMG Stick .40
4 Fredrik Poussard AKMG Stick .40 +
5 Bo Olofsson AKMG Stick .40
6 Gunnar Lundell AKMG Super Stick
7 Jan Sandstrém Kungilvs MFK  Stick .40
8 Kalle Lindbick AKMG Stick .40 +
9 Bjtm Friberg AKMG Stick .40 +
10 Wolfgang Pamececk AKMG Stick .40 +

ordentligti startslippet. Runt pylo-
nerna sdg det Atskilliga ginger ut
som om han kom for kort men inte
en enda flagga viftade under hela
loppet. Klockanvisade 1.34,34 vid

ling igen. Dekommer formodligen
att trina mera observant pd var och
hur man utfor de acrobatiska man-
dvrerna.

mdllinjen. Fart, hets, intresse
Stefan O. direfter. Samma typ av | Pylonracemed Stick-modeller gav
startteknik och modellen var iluf- | far hetsoch intresserade skAdare.
ten efter ndgra decimeters rullning | En av de garvade konstflygnings-
pé asfaltbanan. Med en skdrpt och | domarna har beslutat sig for att
it flygning slog han Thomas med | pygoa en egen Stick foir att kunna
néstan 2 sek pd tiden 1,32,46. vara med nir det néista ging blir ett
. . pylonrace 1 "Stick It". Ett hyfsat
Prisutdelning godkint betyg kan man tycka.
Pris och plakettutdelning foretogs
efter det avslutande tdvlingsmo- Ndgon gdng i maj 1993!

mentet. Thomas Natansson hade
skinkt en .40 motor till vinnaren i
varje klass. Till konstflygvinnaren
en Quiet 40 och till pylonvinnaren
¢n SP.40. Ur Lundellska fonden

Det blir ddrmed en "Stick It"-tiv-
ling kan man tinka. Runt mitten av
maj -93 verkar vara en limplig tid-
punkt. Nista ging bor vi hanigon
sorts forhandsanmlan for att snab-

Resultat pylonflyg

1 Bengt Poussard 113

2 Stefan Olsson 22 1 omflyg pd tid: 1.32
3 Thomas Natansson 12 2 omflyg pﬁ tid: 1.34
4 Jan Sandstrom 221

4 P-0 Oxvik 231

5 Wolfgang Pamececk 232

5 Bo Olofsson 232

6 Gunnar lundell 333

6 Kalle Lindbeck 333

k_omettparﬂonﬁrer tillena2:anoch | pare och ldttare kunna ordna start-

till den andra blev deten f‘jlkl' och | Jista med hinsyn till frekvenser.

konservkorg fran arrangdrsklub- | Samtidigt 4r det bra att ha ett hum

ben. Platserna 1-3 fickocksdenunik | om hur ménga deltagare det blir.

plakett frin JS Guldsmide, mirkt | J¢vrigtindrasingettill nista ging.

Stick It Pylon resp. Stick It Konst- Bo Olofsson

flyg.

Sammanfatining

Vad ger sd en logisk och analytiskt Overst:

sammanfattning av den frsta | *) Normalt anvénds pylon- Stick-tdvlingarnas segrare, Stefan Olsson t v och Bengt Poussand
Stick IU"- tivlingen? Tavlings- | vakterna till ant vifta med flaggor ~ med sponsor Thomas Natansson i mitten efter prisutdelningen.

formen motsvarade forvantning- | nar det ar dags att vanda runt Ovan:

arna. Det var enkelt att arrangera,
innu enklare att deltaga. Detvarro-
ligt och inspirerande att hora att de
timligen farska RC-flygarna giima
ville vara med om en likadan tiv-

pylonen. Dd dr det inte dr sd
tokigt att infarliva "avstdndsbe-
domning" som extra utslagsgi-
vande ingrediens i ett race dar
ovriga faktorer dr mycket jamna.

Intresset for Stick It!-tdvlingen dr inte att ta miste pd - Bengt
Poussard forbereder sin Stick 40 fire en konsiflygstart.

Den undre bilden ar med ddrfor att Thomas Natansson tyckte det
var ldmpligt att Stick It/-tavlingskonstruktéren - Bo Olofsson - bor

visas i sdvdl bild som med namn.

Anmilan senast dcn 10 november
till Lars Helmbro (0520-974 08)
ellerKjell-Ake Elofsson (0504-145

10). Observera, att Du v1d anmi-
lanmadsteange Ditt personnummer
(krav frin F13M for inpassering!)

Négraav frﬁgoma somkommer att
diskuteras ir:
* Pop-skala-regler

* Domarkurser
* Regelindringar for 1993
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Klubbresa till Woodvale International Rally 1992

Ett Mecka for modellflygare

Efter ett irs funderingar, inspire-
rade av vir viirderade ordforandes,
Bertil Klintbom, och skotske he-
dersmedlemmens, Jim Ferguson,
beriittelser frintidigare Woodvale-
bestk gjorde sju medlemmariGot-
lands Modellaviatéirer GMA slag i
saken.

Medelst LIN, Transwede och slut-
ligen tvd hyrbilar frin Gatwick
anldnde vi till Woodvale vid 19-
tiden den 31 juli efter en tidig
morgonstart frin Gotland.
Woodvale irenRAF-basfrin WW
II-tiden och for numera en fridfull
tillvaro med skolflyg. Den utgbr
ocksd "nddhamn” for civilflyget.
Nirmaste stad dr badorten South-
port vid Irlindska Sjon i hajd med
Manchester. Flygtriffen &r ett r-
ligt dterkommande evenemang
sedan flera decennier.

Emottagna med underbar gistfri-
hetav skotska ochengelskamodell-
flygkollegor nedsk&ljdes viigdam-
met med de drycker som stdra och
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norra Storbrittannien harrenommé
for. Vi inkvarterades i tilt och hus-
bil pa ett for flygtriffen iordning-
stéllt omréde.

Lirdagens morgon - den 1 augusti
- uppvisade typiskt englandsvider
med omvixlande solglimtar, regn-
dropparochméttlig V-vind frindet
niraliggande havet.

Woodvale visade sig vara ett bro-
kigt eldorado ddr alla dldrar och
intressen kan finna sitt lystmiite.
Utiiver skalaflygtivling i dagarna
tvikanbestkarenoteraatttideninte
riicker for att samtidigt f61ja aresti-
flygning ochannatuppvisningflyg,
fullskala osv. P4 omridet fanns ett
femtiotal av ledande engelska
modellfirmor representerade och
saluforde ur tilt och vagnar allt
tinkbart med modellflyganknyt-
ning till for oss svenskar otroligt
14ga priser. Ofta bara hilften mot
vaddetkostariSvedala. Vidarehar
manméjlighetattbese dnglok, kiipa
fullskalacyllar till sportplan, stu-

dera antika engelska stationdr-
maskiner, gd pd tivoli for att bara
ge ett axplock.

Woodvale bestks av cirka 50.000
personer de bdad dagarna.

T skalatidvlingen deltog "créme de
lacréme" av Englandsbyggare och
visjusvenskarhonoreradesmed att
f# rira oss fritt invid flight line och
domaromride. Vi dreglade &ver
Mick Reeves' otroliga Camel och
1 1/2 Strutter, sonen Jim's Pup (nu-
mera lika "competitive" som sin
far), Duncan Hutson's "Tiggy",
som nu finns i kitform, Bryn Car-
ton's skéna Handley Page 42 osv.
T uppvisningmomentet vickte den
franskutvecklade gasturbinmotorn
Turborec T240 frin J.P.X. stort in-
tresse. Den #r avsedd for modell-
vikter pd 6-7 kg med motorvikt 1,7
kg, dragkraft4kp vid 120.000 rpm.
Utblastemp 630°C, briinsle ir fly-
tande propan. Den startas med
tryckluft frin en dykartub. Under-
bart genuint jet-sound pé otroligt

T v: Fallskdrmstrupper klara att
embarkera Malkom Gittins’ och
Paul Heckles' Halifax B3 i skala
1:7 med spdnnvidd 16 ft.

T h: Bryn Charlton's skona
Handley Page 42.

Nedre raden fr v:

Teknologiskt vidunder -
gasturbin-motorn T240 frdn
franska JPX i ett italienskt
Zanin Sagittario-plan.
Imponerade gjorde det tyska
3W-sortimentet. Vad sdgs om en
boxerfyra pd 240 cc?

Duncan Hutson's DH 82 Tiger
Moth i skalal :4 med avvikande
roderform - sdljs som byggsats i
England fér motsvarande cirka
3.300:-.

En utsokt Boeing Stearman PT-
17 med 7 cylindrig Seidel-
motor.

l&ga 72 dBA. Pris kring 27.000 kr
per styck. Vidare demonstrerades
tyska 3W-motorerna, 2T-bensinare
i brett sortiment frin kompakta
encylindriga via 2-cylindriga rad-
eller boxervarianter upp till en
imposant4-cylindrig boxer om240
cc. Fantastisk jimn trottling.
Sedan kviillsmorkret fallit under-
holls det med Chriss Foss-model-
len Wot4 med 101juspunkier lings
vingen, ett antal p stabben férutom
positionsljus som med maxad
aerobatik med glittret omviixlande
av- och pislaget utgjorde en his-
nande Ggonfrajd.

Personligen tycker jag att hdjd-
punkten pd 4rets Woodvale var
uppvisningsflygningen med tvd
fullskalaplan, delsen antik Sopwith
Camel, dels en Fokker Triplane-
replika vilka tillsammans simule-
rade dog-fight p4 13g hojd. Moto-
remas vibrerande din och planens
graciosa "elefantdans” - mums! P4
lérdagen utférdes dven aerbatik
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med en engelsk fullskala-Sukhoi
SU-26.

Battle of England

Dagarna avslutadesmeden "Battle
of England"-forestillning med
Spitfire-stim, en fyrmotorig Hali-
fax, som klarade biffen trots en
slocknad innermotor samt en stor
uppsitining pyrotekniska arrang-
emang. Over hijgtalaranliggningen
David Dishop's exalterade speaker-
rostvarvad med smiktande musik.
Nog lite vil patetiskt for oss
svenskar.

Sammanfattningsvis 4&r Woodvale

-

ndgot att rekommendera till fler
svenska modellflygare. Tag med

familjen - alla har jéttekul!
Henrik Térnblom, Tingstide
Sekreterare i Gotlands Modell
aviatirer

Ndrmaste bilderna, ovan och i
hdgervarv - familjen Reeves.
Fader Mick Reeves senaste
Sopwith, en 1 112 Strutter i
skala 1:4.5 - "a masterpiece"!
Mick Reeves gdr upp i skalorna
- har Sopwith Camel i skala 1:3,
Mick's son Jim med sin fina
Sopwith Pup infér domarna.
Fader & fastmo hdller thumbs!
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Del 2 T i
S4 var det dags for Deta'I"Sta
andradelenavbygg-
projektet AVIATIK Nr  Detal Material ~ Matt Antal | 68 pilot balsa 2
1L, som vi fitt frin 1 sidodel balsa 2 2 69 pilothuvud bordtennisboll 2
tyska FMT - Flug 2 forstérkning ply 06 2 70 vindruta folie
und Modelltechnik. 3 forstarkning balsa 3x3 71 landstallskiammer stal 0,8x18x6 2
Hir 4r rimingen pa 4,5 spant ply 2 1lst 72 sknv for vingfdste nylon M6 x 40
vingar och stabilisa- 5a tvarsla balsa 3x3 i B massing  5/4 1
tor. Den som varit 6  motorbock ply 5 1 74 balk for vervinga granffury  5x12x513 2
listig och tillverkat ?a r;uaﬁr;r ;tl? ;Ati : _7’: ::Jrl;gf:: dvervinge tg)r::sn;furu .’2>x10x526 24
mﬁgﬁ?ﬁi;ﬁﬁ Ta tvf}rs\é balsa 3x3 1 77 sprygel balsa 5 2
som publicerades 1 7b tvarsia balsa 3x3 1 78  framkantiist balsa 7x10 2
Min nr 4/92!) kan 8,9 spant ply 2 1/st 79  bakkantlist balsa 5x20 2
omedelbart fortsiitta 9a tvérslia balsa gx3 1 80 sprygel Fek balsa 10 2
i T S O R - - B
Byggbeskrivningen | 42 forstarkning ply 3 2 83 v-formskarvning ply 2 2
varocksﬁmcd}fbrra 14 vingfaste nylon M6 2 84 v-formskarvning ply 2 2
numret,sddetdrbara | 15  skruv, mutter stal M3 4 85 fylining balsa 12 1
att ldsa vidare dir. 16 farstyvning balsa 3 86 plankning ply 08 1
For attunderlitta for 17  landstillsfaste ply 4 1 87 fyllning balsa 3
"nytillkomna lsare” 18  landstallsfaste ply 2 2 88 forstirkning ply 08 2
tar vi in materialfor- 19 golv tankrummet balsa 2 1 89 férstirkning ply 0,6 2
teckningen igen. 20 taningsspant balsa 2 1 90 hallare for vingstdtor  ply 3 4
Den hiir Aviatiken 21 forstyvning ply 8 2 91 balk for undervinge granffury  5x12x464 2
blevenpopulirrack- 2 st balsa 2x6 2 92  balk for undervinge granfuru  Sx10x477 2
are. Flera har hort av g-z stg;illugter t;::sa 2*3 gi SP"YQE} E:I]SH § %0
: utfylining sa spryge sa
ﬁf,ogméihhf e 125 puolst gy 08 2 | %aspryce bisa 5 2
viig. Och det har va- 26 cockpitbotten ply 08 2 95 framkantiist balsa %0 . 2
rit mojligt da vi haft 27 plankning ply 0,6 1 96 skevroderbalk balsa 5x8 2
i (2w o | BER. 3R
B0 e |3 Goisde g B2 ) B B G
fler, s det galler att | 54 fortywring baldakin  ply 4 1| 101 hllare for landsial  ply 2 1
mrﬁﬂ‘ﬁgamlgg 3 forstyvning baldakin  ply 08 2 | 102 halareforlandsEl  ply 3 1
el 33 forstyvning baldakin pl 08 2 103 list balsa 5x8 1
girnamed gladpack | 34 mutter Ibrgvinghall sr§1 M5 1 104  hjalpspryge! balsa 5 2
eller liknande. 35 skuv till dito nylon M5x25 1 105 forstarkning balsa 5 4
i 36 stl_ﬂ nylon 02 2 106 iérstlérkning balsa 3 i
Flotbrer & |5 bepen el SR O i
jaipspan sa plankning ply \
{‘fj’:;g"um‘;{f_’ g“ff['l‘r % hlpspant basa 2 1| 109 plankning Bly TR
1/1993 kommer rit- 40 p_lanknlr!g balsa 2 1 110 fyllning balsa 3
ning pd tréflotdrer 41 forstyvning gran 5x3 1 111 fylining balsa 3
s 1 Lol 42 lock tankrummet alu 0,2 1 112 skevrodersting/hom  piano 2 2
till Din Aviatk IL | 43 diverse skuv stél @2x6 18 | 113 skevroder balsa  7x28 2
Dusombyggerhen- | 44 lock motorrummet alu 02 1 114  rodergAngjdrn nylon 6
ne - skicka girna 45  plankning ply 08 2 115 hallare for vingstotior  ply 3 4
ngra bilder till oss! 46 linkage nylon 3 116 spryge-forstirkning  ply 08 2
T 47  plankning balsa 2 1 117  vingstdttor balsa 4x8 2
plankningsdel, skruvas  ply 2 1 118  vingstottor balsa 4x8 2
plankning vingurtag ply 06 1 119  stift for vingstottor nylon g2 8
kroppsnos balsa 70x73x14 1 120 balk stabbe balsa 5xf2 %
spame pianotrdd 1,5 1 121 forstérkning stabbe granffury  5x5 1
landstallsstattor pianotrdd 2,5 1 122 framkantiist stabbe balsa 5x7 1
landstallsstottor pianotrdd 2,5 1 123 bakkantiist stabbe balsa 5 2
landstallsaxel pianotrad 3 i 124 forstyvning stabbe balsa 5 1
hjul vintage ~ ©78 2 125 ‘“spryglar” stabbe balsa 5x5 8
framkantlister fena balsa x5 5 126 framkantlist héjdroder  balsa 5x10 2
bakkant fena balsa 5x10 1 127 bakkantiist héjdroder  balsa 5x12 2
strévor fena balsa 595 2 128  éndlist balsa 5 2
framkant sidroder balsa 5x8 1 129 farstirkning hojdroder  balsa 5 2
detaljer sidroder balsa 5x12 1 130 “spryglar® hjdroder balsa 5x5 6
detaljer sidroder balsa 5x12 1 131  triangel-forstarkning ply 0,6 2
detaljer sidroder balsa 5 i 132  hdjdroder-"linkage" piano g2 1
detaljer sidroder balsa 5x5 B 133 roderhorn nylon 1
detaljer sidroder ply 06 2 134 gangjdm nylon 4
detaljer sidroder ply 0,6 1 135 motor 2-takt 15-35¢cm’
roderhorn nylon 1 4-takt 35-50cm’
gangjarn sidroder nylon 3 136 tank

it
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Hangflyqg i Salen

Vad gor att man utsdtter sig for langa transportstrackor,
tdrande égon, fladdrande byxben, avbldsta mossoroch i béasta
fall en bldndande sol? Jo, ett konstant LYFT!

Jag har flera ginger tinkt ika till
den Aterkommande triffen for
hangflyg i Silenfjillen. Nir K-G
Hillhans bjéd in till den sjunde
triiffen, gjorde jag slag i saken.
Genom att kombinera med ett be-
stk hos slikten i Mora, blev 40-
milaresan frin Stockholm lite rim-
ligare. I allt ett suverdnt arran-
gemang med t ex vigvisnings-
skyltar #nda inifrin Norge,

overnattmingsstugor for 100:/natt,
stollift andaupptill toppen och flak-
transport av alla tyngre prylar.

I &r hade man valt att hilla till pd
Granfjillstoten, som har flygbara
hang i alla vidderstreck. Nu bldste
en tkande sydvind pd 16rdagen nir
jag sjilv deltog. Forutom en blin-
dande varm sol, visade sig sydhan-
get vara det marigaste att starta p.
Detvarsvagtsluttandeutftrsbacke,

som borjande pd hela 850 m och
gradvis tvergickialltmer timande
skog. Men vil ule Gver branten var
lyftet helt suveriint!

Nigra ginger lossnade praktfulla
termikbldsor p den norska sidan
och drev upp mot hangbranten.
Fleramodeller steg dd nistanutom
synhill. Niir man inte kan se stab-
ben lingre, giller det ju att hejda
sig och forsoka ta sig ner under

nytt
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kontrollerade former. Bromsar dr
bra, menvingfladder dralltftr spin-
nande for min smak.

Deltagare

Sévitt jag hann friga runt kom nog
de flesta deltagarna frén Dalarna.
Tyviirr sammanfoll tidpunktenmed
motsvarande arrangemang i Pelles-
tova, varfor Ikaros-giinget dkte till
Norge istillet.

Modeller:
Det var en skon blandning av mo-
deller. Allt frin Blue Phoenix till
rena hangmodeller syntes. Flera
elseglare fann sig vil tillritta med
god penetration i vinden och suve-
rint enkel start. Ett par rena fly-
gande vingar av typ planka med
kortfylligkropp, flog mycket bittre
in de sg ut.
For forsta gAngen fick jag nu seen
PSS i aktion. Powered Scale
Soarers dr en stor klass pd de vind-
pinade Brittiska 6ama. Lars Nygren
frin Siter hade nyligen byggt en
F86Sabre frinritningeni RCM&E
Nov 1990. Startplatsen pd Stotens
sydhang var lite grym mot otrim-
made modeller, men han hann visa
F86-an verkligen kan flyga.
Sjilv flog jag med en mycketlagad
Algebra 4m. Att den kan flyga si
fort hade jag ingen aning om. Sen
forsokte jag ging pd gdng fuppen
Obelix hangflygvinge. Efterméinga
cyanolagningar och extra ballast,
lyckades jag till sist med hjilp av
kraftfull starthjilp fi utdenilyftet
och testa lite mandvrer,

Sven Pontan



Juveler i skyn

- Saphir fran Kungshamn

Avalanche Hobby & Foto heter en
nystartad firma i Kungshamn (Ni
vet stiillet som alla kor igenom for
att komma till super/mega-turist-
orten over alla pd vistkusten -
SMOGEN). Firmandrivsav ettpar
grabbar med Gunnar Karlsson i
spetsen. Eftersomkillarna éir gamla
konstflygentusiaster sd r det inte
konstigt att de helhjirtat satsat pd
tivlingsgrejer till F3A. Avalanche
Hobby siiljer forvisso en hel del
olika produkter av olika fabrikat,
men det #r tévlingsplan for konst-
flygning som #r den "tunga” biten
i deras verksamhet. Eftersom
dgarna till firman sjilva #r aktiva
tivlingsflygare s vet de naturligt-
vis vad som fungerar och vilka
produkter som 4r vettiga. S dra Er
inte for att ringa killarna och friga
om allt som ror radioflyg i allmin-

i

het och konstflygning i synnerhet

(linflyg kan de enhel del om ocksd
for den delen)

Inneplanet framfbr alla andra inom
konstflyg harunder flera drstid varit
elt plan som heter Saphir. Det ir
konstruerat av den flerfaldige
viirlds- och europamisterna Wolf-
gan Matt frin Lichtenstein. Denna
Saphir anses allmént, sdvil natio-
nellt som internationellt, vara virl-
dens mest fomidma konstflygplan.
Planet har dirfor fitt en otrolig
spridning bland bide sondags-
flygare och tivlingspiloter. Saphi-
reniérenvidareutveckling av Matts
jéttesuccé -JOKER - somhanvann
EM med hiir i Sverige 1988. Vad
som #r typiskt for Saphiren dr att
den har ett stort luftmotsténd, vil-
ket gor att den flyger genom
mangvrama med en konstant has-

tighet. Vidarekéinnetecknasmodel-

len av de trapetsformade ving- och
stabb-tipparna samt den inkapslade
pipan. Trapetsformen pd tipparna
gor att modellen bittre klarar av
sidvind och turbulens, samt gér lit-
tare in i spinn och kvickroll. Dessa
speciella vingtippar #r framtagna
och utprovade i vindtunnel vid en
teknisk htgskola. Resultatet 4rsli-
ende - ingen toppflygare anviinder
lingre de fordom sd vanliga tvira
vingtipparna.

I Gvrigt kan séigas att hela svenska
eliteniF3A anvinder Saphirenien
eller annan form och minga av
viirldstopparna gér sammalunda.
De svenskar som inom kort kom-
mer attrepresentera Sverige vidEM
i F3A pd Rhodos anvinder alla
Saphirer. Den ena visserligen lite
modifierad, men dock ...

Vihar fitt ta oss en titt pd ndgra av
de Saphir-byggsatser som Ava-
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T v: Saphir 25 och Saphir 120
(M) i jamforelse.

Nedre raden frv:

tvd bilder med glasikolfiber-
kroppen i ndrbild,
Detaljstudie av trakroppen.

lanche Hobby siljer. Planen érim-
porterade frin England och tillver-
kade DSM Models. Vi har fitt en

\ byggsats till att testa for Modell-

flygnytt, s& vi dterkommer ldngre
frammed en merkomplettredovis-
ning. Men vi skall hir ge en mer
allmin information. Jag har sjilv
vid ettflertal tillfillen métt och trif-
fat dgaren till DSM Models - Dave
Smith. Han har nimligen under
ménga 4r varit lagledare for det
engelska landslaget i F3A och i
egenskap av lagledare var han till
exempel hiiri Sverige pd EM 1988.
Mr Smith #r sjdlv en av Englands
bista tivlingsflygare. Han éir bland
annat skottsk champion och nybli-
ven grekisk mistare i konstflyg med
modellplan. Firman som han dger
hartreanstillda varav tvd girbygg-
satser pd heltid, den ena gor krop-
par och den andra gor vingar. Det
drnémligen sd att kroppama iir till-
verkade i jigg och kommer firdiga
till kdparen. Vingarna av cellplast
och firdigplankade.

Byggsatserna finns emellertidi en
rad olika varianter och utféranden.
Man kan till exempel viilja mellan
balsa-eller abachikliddavingar. De
mindre kiirroma kan fis med fir-
dig byggd eller halvfirdig kropp
och 60-Saphiren kan fis med glas/
kolfiber-kropp. De firdigbyggda
kropparna drmycket vilgjorda och
ldtta. Jag beddmer det som svirt att
gora dem s virst mycket bittre
sjilv., Balsan ir i de flesta fall
mycket noggrant utvald och lim-
nar inget Gvrigt att onska. Over-
delen av kroppen ir tillverkad av
cellplast som plankats med dubbla
balsaflak vilket blir sivil starkt som
litt. De balsaklidda vingarna vi
tittade pd sdg braut, och de abacchi-
plankade vingarna ir de finaste vi
nigonsin sett. Gunnar beréttar att
de alltid kollar igenom byggsatser-




naochcheckar att vingarna drraka.
Som gamla tivlingsrivar vet killa-
ma att skeva vingar goringen glad,
ochatt ALLA, dvennybdrjare, drar
nytta av att allt dr rakt.

Bygginstruktionerna  forefaller
vara nigot knapphiindiga i nigot
fall, mendet 4r ju inte ténkt attrena
nybérjare skall ge sig i kast med
dessa kirror. Trimanvisningarna
som dr en del av instruktionerna dr
mycket bra och utforliga, men pi
engelska, sd den osikre fir vil ta
och sl Gunnar en signal pi tele-
fon. Foredomligt dr att samtliga
roderutslag drutsattapdritningarna
s att premidrflygningen inte beho-
verbli eft gissande ochrisktagande.
Till samtliga byggsatser medfoljer
cockpit och motorhuv samt en
glasfiberremsa Lill vingens mitt.
Om man vill ha en tillbehtrssats
(gottepdse) sd fir man kopa den
extra for en dryg hundralapp. Jag
byggde sjilv en DSM Joker for
nigra fr sedan och den flyger ut-
mirkt, men jag upplevde ritningen
den gingen som ndgot kaotisk.
Dessa fel har tydligen réttats till i
den nya byggsatserna.

Sammanfattning

Det kriivs inga avancerade och
sofistikerande plan for aut borja
tivla i F3A Populdr. Har bara kiir-
ran skevroder sd ricker det. Men
som et fortsittningsplan kan en
Saphir 40 vara ett gott och billigt
alternativ. For billiga dr just vad
dessa byggsatser 4r. Man skulle
nidstan kunna kalla dem for
"kristidsplan”. Cirka 1.500 kronor
for en 60-Saphir ér inte mycket att
orda om. Att planen dessutom gir
fort att sétta thop gor inte saken
simre. Man bor utan vidare kunna
klara av att siitta ihop dvs gora pla-
net trifirdigt pd 34 dagar. S4 i
gapetmellanendyr EZ-sats ochatt

Néagra data om ldmpliga konstflygmodeller

Data Saphir Saphir Aerostar Saphir Saphir Saphir
25 40 50 60 glasf/kolf I

Spannvidd 1.225mm  1475mm  1550mm 1.725mm  1.725mm  1.900 mm
Kroppslangd 1112mm  1.340mm 1.390mm 1.600mm 1.600mm 1.725 mm
Motor 2-takt .25-40 .40-61 45-51 .60-.61 60-61 .90-1.08
Motor 4-takt 40-.70 40-91 max .91 1.20 1.20 1.20
Vikt, fardig modell 1.350 - 2.100 - 2.200 - 3.500 - 3.500 - 3.700 -

1.800 g 26009 3.000g 4000 g 4000 g 4400 ¢
Vikt kropp 2909 290 g - 350 g 630 g 3609
Vikt, en vinghalva 100g 1509 - 225¢g 235g 310g

abachi balsa - balsa abachi -
Vingarea - - - 55 dm? - -
Stabbarea : : : 12 dm? - -
Cirkapris 1.095:- 1.450:- 1.495:- 1:596: 1.995:- 2.295:-

Billigare varianter finns dar Du sjélv bygger kropp fran fardigstansade delar.

De byggsatserna &r cirka 100 - 200 kronor billigare och finns till alla utom glas/kolfiber-Saphirer.

bygga pd losvirke si ir denna typ
av byggsats ett gott mellanting.
Diiremot tror jag inte att man kan
spara nigra pengar pi att bygga pd
frihand. Slésar tid, gbr man dir-
emot.

Modellpiloter! Vad vintar Ni p.
Ni har en virld att vinna med inget
att forlora. Motor och plan har Du
kanske redan. Om inte si bygg en
modellivinter, sd ses vipd tivlings-
arenan till véren.

fotografen Conny Agvist.

Ovan:

Glastkolfiberkroppen i hela sin
ldngd.

Saphirkroppar: Saphir 25 hdlls
av Angela, Saphir 120 har
Robin hand om och Saphir 40
hdller Emmie infor pappa




Den 15-16 augusti arrangerades
ett FAA-meeting i Karlstad. Fri-
gor som ventilerades var bland
annat bedémning av mangvrar
och trimning, Vad giller det se-
nare framkom en metod for att
avgora om tyngdpunkten hos en
modell ligger ritt.

Enligt anvisningama skall man
ligga modellen i 45° lutning,
slippa spakarna och se vad som
hinder. Om tyngdpunkten &r
korrekt placerad skall modellen
hilla hjden. Om den ir baktung
skall modellen stiga och tvirtom
om den ir framtung,

Jag har provat detta pd en Saphir
(F3A-inriktad modell - se dven
sid 32!) med positivt resultat. En
forindring av tyngdpunkten pi-
verkar verkligen modellens bett-
ende i detta lige.

F3A-meeting i Karlstad

Givetvis kan man ju friga sig
om det verkligen finns en gene-
rell tyngdpunkt for alla model-
ler. Behoven kan variera mellan
olika typer av modeller.
Robert Sundstrom
Jakobsbergs MFK

F3A-tavling

For att gi over till F3A-tidvlande,
s avgjordes sdsongens sista tiv-
ling den 19-20 september i Lin-
koping. Eftersom denna téivling
brukar g framp4 hostkanten bru-
kar vidret inte vara sd angenimt,
dock inte sd denna ging. Bida
dagama bjod p fint viider ochpd

Sasongens sista

I F3A Populdr segrade Bo Le-
nander, Skandrs MFK ochiF3A
SportEdvard Kill, MFK Gamen.
F3A vanns av Anders Johans-
son frin arrangtrsklubben.

Ioch med att denna sista tivling
avgjordes dven landlagsligan.
Vid samma slutpoing 4r SM-

I6rdagen var det sd varmt och | resultatet avgorande.

skont att man kunde flyga i Robert Sundstrém
kortdrmat! Jakobsbergs MFK
Landslagsligan F3A 1992

Namn Klubb A B CD Sa
Robert Sundstrém ~ Jakobsbergs - 8 8 7 2
Anders Johansson  Linképing 8 77 8 23
Bemt Olsson Stenungsund 76 6 6 19
Greger Sares Stdra Dalarna - 4 5 5 14
Mikael Pettersson Steungsund 55 4 - 14
Lars Nilsson Karlstad 6 = 20 = 18
Ronny Staberg Ludvika = 3 3 = 6
Rune Ekstrém Stenungsund - 2 =3 5
Ingmar Svensson Linkdoping - - - 4 4
Lars Malmquist Link6ping - - -2 2
Magnus Strém Viistra Gistrike RN A |
Gunnar Karlsson Kungshamn - - -1 1
A « Stenungsundspokalen C » SM/Grums

B « Griinscupen/Tidaholm D - Hosttivlingen/Link&ping

{ 1 VM/Osterrike deltar de tre biista och i NM/Danmark de fyra bista,

44

Nr 51992

Borja tavia i
konstflyg med
modellflygplan

Hir borjar en serie artiklar i Mo-
dellflygnytt om hur man borjar att
tdvla med radiostyrda konst-
flygplan. Varfor skall man tverhu-
vudtaget tivla med modellflyg?
frigar sig sikert minga.

"For att det & roligt, det #r vil
diirfor vi flyger.”

"For det utvecklar den egna flyg-
ningen” S3 kan ndgra svar 13ta.
For minga ir steget fréin avancerat
sportflyg till att borja att tivla ett
obverstigligt steg. Ménga domer
didrmed sig sjdlvatill ettevigt trost-
och planldst runtsvirrande i luften
utan mil eller mening, Tyvirr 4r
det minga modellflygare som pi
grund av prestige, slohet, tvivel pd
sin egen forméga inte vigar bérja
tivla, trots att tivlingsflygandet
garanterat ger enkick. Foratt puffa
pd dessa personer har jag skrivit
dessa artiklar.

Sjilv borjade jag att tdvla i modell-
flyg niir jag var 16 ir gammal. Jag
vann samt placerade mig pd me-
daljplats i nigra tdvlingar i borjan
av min karridr. Detta sporrade mig
naturligtvis vidare. Sedan foljde
nigra 4r av utlandsvistelse, nya
intressen, familjebildande osv. Mo-
dellflygande gick pd sparldga. Niir
jag nufortiden tivlar si blir det
betydligt mermodesta placeringar.
Detviktigasteblir den sociala sam-
varon samt en avkopplande dag pd
flygfiltet. Men, och det #r inte det
minst viktiga, for att man inte skall
stagnera och for att utveckla sig,
samt foir att fi en nytédndning pd sitt
modellflygande - borja tivla!

Vi tar en titt pd
tavlingsprogrammen

En vanlig missuppfattning nir det
giller de flesta tivlingsklasserna
dr, att kraven ir for hoga, att tiv-
lingsmomenten &4r for svira osv.
Ingenting kan vara mer felaktigt
dtminstone vad giller tivlings-
programmen i konstflyg med ra-
diostyrda modellflygplan,

De flesta tivlingsgrenar har oftast
en enklare klass som skall tjina
som "inktrsport" till den storaklas-
sen, menkonstflygklassen F3A har
tvd "instegsklasser" for att man

gradvis skall lotsa nyborjaren ritt.
Dessutom innebiir varje klass en
stegring i svérighetsgrad och dir-
med en sporre att léra mer samt att
kiimpa vidare. Nutarvientittpdde
olika tdvlingsprogrammen och ser
vad som kriivs i respektive klass.

F3A Populir
Populir eller Pop, som klassen
ocksd kallas, 4r den enklaste tiv-
lingsklassen. Den dr det naturli-
gaste valet for minga niir de skall
borja att tivla i konstflyg med mo-
dellplan. Inga komplicerade ma-
novrer inglr i detta program. Det
ir #dnd limpligt att starta sin
tivlingskarriiir i pop-klassen dven
om man kan flyga betydligt fler
mandvrar in vad delta program
stipulerar, Det ir viktigt att fi tiv-
lingsrutin under anspinda former.
Sé dvenfvrenavancerad sportflyg-
are kan F3A Pop vara den bista
starten pd den fortsatta tivlings-
banan.
Looping och roll ingr i Pop-pro-
grammet, S3 fort man behiirskar
dessa mandvrar sd kan man i prin-
cip borja tivla. Dessutom ir loo-
ping och roll de grundliggande
mangvrar som all luftakrobatik
bygger p4. Jag vill rida den som
har tinkt bérja tivla att allra ftrst
bestka en tivling for att pd ort och
stille se hur en tivling gér till.
Till skillnad frn Sport och det
stora F3 A-programmet s behtver
inte mantvrama i Pop-klassen
hiinga ihop eller flygas i viss rikt-
ning. Man giir en mangver ochkan
sedan ta tid p sig fore nésta mand-
ver. Detta #r till stor hjilp, ddenav
svirigheternaikonstflygirattflyga
alla de figurema i en foljd utan
avbrott. Titta pd Populir-program-
met - visst klarar du att flyga det.
Di sf, vad viintar Du pd? Siittiging
med triningen, s ses vi pi tivling-
arna till sommaren.
Men innan dess kan du bestilla
tivlingsregler frin SMFF:s exp,
Box 100 22, 600 10 Norrkdping.
Rad om limpliga plan och motorer
far Du i artikeln om Saphir i detta
nummer av tidningen.

Conny Aquist
Fortsattning i ndsta nummer!
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medellflyg

Négra tips om de olika delmandvrarna:

Start

Medhjdlparen placerar modellen
pd limpligt stille. Medhjilparen
ir ocksd den som annonserar (dvs
ropar ut) varje manover. Dirfor
ska medhjilparen och piloten vara
tverens om vilka mandvrar som
skall flygas och irilt ordning. Den
hir annonseringen &r till for att
domarna skall vara beredda pd din
nista manover och ocksé veta vil-
ken mangver du avser flyga.

Medhjdlparen: "Start - nu!"
(Domarna "vaknar" och borjar be-
démningen av start-manévern).
Dudrar pd, modellen accelerar och
littar mjukt och intar en lagom
stigvinkel. Du planar ut den pd
cirka 30 meters hojd, gor en 90°
sviing och avslutar manévern med
en rakflygning pé cirka 3 sek.
Medhjalparen: "Klar!"

Handstart av modellen r tilldten,

Looping

Hur stor loopingen blir 1 F3A Po-
puldr beror ofta pi modellens pre-
standa. Minga modellflygare blir
dock forvAnade nir de ser hur stort
man flyger 1 F3A och F3A Sport.
Trina loopingen (och for dvrigt att
ingiende manovrama tillsammans
med Din medhjilpare - han kan
korrigera eventuella fel och "lalla”
(senotnedan!) indigiritt position
f6r de olika manévrarna.

Starta alltid loopingen ver ett be-
stimt mirke och i en bestimd riki-
ning. Loopingen skall vara geo-
metriskt cirkelformad vilket med-
for att du méste arbeta med olika
mycket hojdroderutslag for att fi
den riktigt rund. Du bor ocksd dra
av pd gasen i "utforslopan”.

Medhjdlparen: "Looping - nu!"
(Domarna ir vakna fér beddmning
av din looping)

Du flyger nu cirka 3 sek fore mitt-
markeringen. Vid mittmarkeringen
bérjar du och genomf{or en harmo-
nisk, gracis looping, som avslu-
tas pd samma hojd som ingdngs-
héjden. Du avslutarmandvernmed
rakflygning i cirka 3 sek.
Medhjdlparen: "Klar!"

Roll

Medhjalparen: "Roll - nu!"
Rollen bér annonseras cirka 3 sek
fore mittmarkeringen. Den bér ta
cirka 2 sek att utfora med en kon-
stant rollhastighet. Nér modellen
passerar mittmarkeringen skallden
ligga inverterat dvs halva rollen
skall vara avklarad. Rollen sigs dd
vara centrerad.
Avslutamedvingarnahorisontella.

Rollen skall fortsiitta ldngs samma
horisontella linje som i borjan pd
mangvern. Avsluta med rakflyg-
ning i cirka 3 sck.

Medhjalparen: "Klar!"

Top Hat

Det hiir dr en riitt svdr manéver for
de flesta modellsportflygare, Svi-
righeten ligger i att fa radierna lika
stora, linjerna lika 1Anga och mand-
verns centrerad. Annonseringen
("Top Hat - nu!") gors cirka 3 sek
ftre mittmarkeringen och avslutas
med en rakflygning pé cirka 3 sek.
Medhjéilparen: "Klar!"

Immelmann

Annonsera (“Immelmann -. nu!")
som vanligt cirka 3 sek fore mitt-
markeringen.

Immelmann irenhalv looping med
en halv roll direkt pd toppen. Den
halvarollen skall gérasmed samma
hastighet somrollen. DA miste man
tinka pd att ge storre utslag efter
flyghastigheten &r ligre.
Medhjdalparen: "Klar!"

Landningsvary

Ett landningsvarv skall inte utforas
pd fullgas! Annonsering (“Land-
ningsvarv - nu!") cirka 3 sck fore
mitten pd landningsbanan. Den for-
sta linjen skall gé i landningsrikt-
ningen (om nu inte annat medde-
lats vid briefingen!) i filtets 1angd-
riktning pd mitten av filtets bredd.
Den forsta av de fyra 90°-sviing-
amna (allamed samma sviingradie!),
den andralinjen, den andra svingen
in pi medvindslinjen, den tredje
svingen in pd baslinjen. P4 bas-
linjen fir modellen borja sjunka.
S4 90°-sviingen in pd finalen, dir
du liter modellen sjunka till cirka 2
meters hijd. Om nu modellen inte
dr 1 rdtt position for landning, si
annonsera "Klar!", annars annon-
seras "Landning - nu!"

Landning

Vid landningen sitts modellen
mjukt utan att den studsar. LAt den
rulla ut rakt fram tills den stannar,
Medhjilparen: "Klar!"

Sting av motor och radio s att
niista tivlande kan starta.
Dirmed har du genomfort din
tivlingstart i F3A Populir.
Bérja nu att trina for din forsta
"riktigla" tivlingstart i F3A Popu-
ldr - vi ses pé niista tivling!
Gunnar Karlsson/Kungshamns
MFK

“Lalla" = militdr term, som bety-
der ungefir "sikta".

e

F3A Populz'a'rj

loopin
start g
roll immelmann
top hat

landningsvarv ...

*
... landning
— =1 _— '—‘/
% o e ™ s

F3A Populér

F3A Popular ar taviingsklassen dar du

stéller upp med din vanliga sportkérra.

Varfor inte trdna pé populdrprogrammet

pa modeliflygféltet ndsta gang?

Du kommer att mérka vissa svarigheter

att flyga efter ett program.

Men déa mandvrarna i Populérklassen ar

34 kallade "enskilda" mandvrar, flyger

man med fria vindmandvrar for att inta

lamplig position for ndsta mandver.

Vad man bér tanka pa fore sin forsta

tavlingsstart ér:

- Kan jag utféra manévrarna?

» Startar motorn inom rimlig tid?

- Skaffa tdvlingskalendern

- Trimma din modell efter Robert
Sundstréms artikel i férra numret av
Modellflygnytt!

 Véljen bra kompis till din
medhjélpare, fér en sadan behovs!
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modellflyg

Hjilp Ni som kan allt om fly-
gande och icke flygande model-
ler. Kan Ni hjilpa mig 16sa pro-
blemen som jag har, Jag héller pd
attbyggaenFiescler Storch, icke
flygande, skalamodell. Jag hit-
tade gamla (1942)ritningar, som
jag har kompletterat enligt Bjom
Karlstroms bok. Men problemen
dterstdr: Hur fister man vingen
pi en glaskabin. Ar det stéttorna,

som héller vingen pd plats. Vem
sdljerritningartill Storken? Har Ni
pd Modellflygnytt nigon frige-
spalt, dér vi som inte ir proffs pd
byggande kan frégasaker ochting,
som inte alltid 4r s4 klara?
"Gubben 38"

PS. Vinyborjare behtver all hjilp
vad vi kan f8 i bide byggande &
flygande.DS

Blb VIA S.VENS-( H;YG.J-fISTORH( IFéREWAG

Hej Modellflygnyit!
Kan Du inte dra igang
en fragespalt nangang?

Vi har inte haft nigon frigespalt.
Men nu har vi en - som resultat av
"Gubben 38"-inligget. Kom med
frigor ochundringar om/kringmo-
dellflyg till Modellflygnytt.
Allminna frigor skickas till Mo-
dellflygnytts Redaktion, Skonert-
gatan 12, 302 42 Halmstad eller
faxa dem pd 035-14 86 87.
Frigor som direkt kan hinftras till
linflyg, friflyg ellerradioflyg séinds
till respektive grenredaktdr (se
adresser pd sidan 5!)

Vingfastsatningen pd en Fieseler
Storch dr knepig. Storken-kabinen
drrenaglasverandanochddr skall
vingensitta. Svart blir det dd det ar
glas mellan vinghalvorna. An svd-
rare dr det, dd Storken dr lite "gull
winged" vid vingroten. Enligt Da-
vid Boddington giller det att ko-
pierafullskalaflygplanetsa mycket
det gdr. Ddr dr sd att sdga kon-
struktionen redan klar.

Kabinen byggs upp med spant -
plywood for styrka. Pd spanten
fasts tvd "kroppsspryglar” - en pd
vardera sidan (form & storlek som
vingens rotsprygel). Tvd nabbar

(exvis rundstav) i "kroppsspry-
geln" kan gd in i motsvarande
hdl i vinghalvornas rotsprygel.
Ddrmed hdlls vingen i rdtt posi-
tion och i ratt anfallsvinkel. Se-
dan behdvs ndgot som hdller
vinghalvorna tryckta mot
"kroppsspryglarna”. Smd kro-
karivingrotspryglarnafirbinds
med fjdder eller gummisnod-
dar. Och om inte detta gdr for
sig av skalahdnseende, sd kan
man hasmdsprintar,somhdller
vinghalvorna kvar i ldge.
Stottorna ser till av vingen fdr
ratt V-form. De bidrar ocksd till
att hdlla in vingen mot kroppen
samt - i de fall de dr V-stottor -
attsetill attanfallsvinkeln langst
ut inte férdndras vid olika be-
lastning.

BengtKillstrom tdvladeiSkala-
VM i Paris med en Stork. Sdnd
ett frankerat (minst 5:50 i fri-
madrken) svarskuvert till honom
och jag dr dvertygad om att Du
fdr en skiss som visar hur han
lgst Storkens ving-problem.
Bengt har adressen Pl 5122,
Hdsjéholmen. 791 96 Falun.

7

Turbin eller propeller?

Hokafiltet - Hokaklubbens klubb-
filt utanfor Halmstad i ndrheten av
Pilkingtons glasbruk - har fitt ett
nytt inflygningsmirke. I borjan av
september restes plotsligt en halv-
kilometer bort tvi vindkraftverk,
som de brukar kallas.

De #r imponerande anldggningar,
som inte ser sd viirst pampiga ut pi
hill. Man har sett sidana, dd man
legat i landningsvarvet vid Kast-
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rup - eller basat fram genom Dan-
mark i bil till Rodby. Danmark &r
ett foregingsland inom det hir
omrédet.

Masten - svagt konisk - har en hgjd
pé 30 meter, Nertill dr en dorr och
per stege/trappa kommer man upp
till generatorhuset hogst upp pd
masten. Dir uppe kan man arbeta
stiende, om man filler upp ett par
luckor.

Propellern - som man kallar den
del har en diameter pd 27 meter
och en total arbetande yta (=ving-
yta) av 573 m?, Den #r trebladig -
av glasfiberarmerad polyester med
en vikt pd 2.900 kg. Bladpitchen
stills automatiskt om for att passa
ridande vindstyrka pd bista sitt.
Bladen har ocksé en "vingprofil" -
NACA 63-200.

Den bérjar ge strém vid en vind-
hastighet av 3,5 m/sck. Dd man
kommer &ver 25,0 my/sek, sé stop-
par man resolut anlédggningen.
I'toppkabinen 4r huvudaxeln, som
birpropellern. Viaenviixel pi1:23
drivs den dubbelverkande genera-
torn, som 6-polig ger 225 kW vid
43 varv/min p4 propellern - och 8-
polig 50 kW vid 32 varv/min.
Propellemn sg ut att passa pd vilket
flygplan som helst, tyckte jag.
Propeller, for resten. Ar det en
propeller, #ven om den ser ut som
en propeller? Ar det inte s, att en
grej, som snurrar och driver fram
eit flygplan eller en bét kallas pro-
peller. Den drivs av en motor av
nigot slag och snurrar for att driva
fram nigot.

Engrej, som fis att snurra av fram-
strommande luft, &nga, gas eller

vattenmassa, trodde jag varen tur-
bin. En turbin anvinds for att om-
vandlaluftens/vattnetsrorelsenergi
till roterande energi, som kan driva
exempelvis generatorer. Driver den
luft/vatten o dyl kallas den propel-
ler, drivs den av luft/vatten o dyl
kallas den turbin. Sigs det!
Sjilvfallet beror den skapade drag-
kraften (av propellem) och den
"insamlade"/omvandlade rérelse-
energin av mycket annat ocksi -
bladens instillningsvinkel (pitch),
total bladyta, tnskat varvtal ec.
Forresten! Borde inte "snurran” se
ut pd ett vis, di den skall driva fram
exempelvis ett flygplan i luft. D4
bér den vil vara utformad pd ett
sidant sitt, att den s effektivt som
mdjligt &stadkommer den drag-
kraften.

Turbinskopor, kanske?
En turbin, dvs snurran pd ett vind-
kraftverk, borde viil vara utformad
pd ett annorlunda vis, s att den
"fingar" den framrusande luft-
massan pd biista sitt. Med sttrre
"skopor" till blad. Ar det fel tinkt?
Bara en undring, alltsd!
Den Gamble Redakiorn
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erka en
glodstiftsmotor i
yrkesutbildningen!

Flera yrkeslidrare inom AMU
och gymnasieskolan var intres-
serade av att vara med om att
utveckla liromedel. Vi skulle
ocksd samarbeta med lin-
flygaren och motorbyggaren
Mats Bohlin, som fick till frim-
sta uppgift att ge goda rid infor
uppldgget av motorprojektet.

Yrkeslidrare Carl-Erik Lundin
var intresserad av modellflyg
och var dessutom intresserad
av att utarbeta et liromedel for
detta. Han startade jobbet 1989.
Liromedletirnuklart, Detinne-

Att rekrytera och att motivera
elever att soka till verkstads-
tekniska utbildningar har varit
svirt. Flera yrkespedagogiska
forskare har framhdllit betydel-
sen av att uppliggningen av ut-
bildningen miste mer atirahera
cleverna.

Under senare delen av 80-talet
diskuterade foretrddare for sko-
lor hoga investeringskostnader
for NC-maskiner. Flera foretri-
dare hiivdade att skolorna méiste
oka inslaget av mindre NC-ma-
skiner for att minska investe-

ringskostnaderna. héller 143 sidor med bra
Flertalet skolor har nu investerat | ritningsunderlag och forslag till
i mindre NC-styrda maskiner. fixturerochbearbetnings(orslag

for att tillverka en modellmotor
pa ett riktigt industriellt sitt.
For ytierligare information om
det hir intressanta uppligget
kan man kontakta
Kurt Johansson, ITK-Lirome-
del, Box 8071, 104 20 Stock-
holm. Telefon 08-24 43 50
PREK/Lingrenen
Gert Assermark

Vi var di nfgra som jobbade
centralt med yrkesutbildnings-
frigor. D4 kom frigan upp om
det éverhuvudtaget fanns nigra
bra, limpliga och framfor allt for
cleverna intressanta Gvningar att
gbirai de mindre NC-maskinerna.
En uppgift for PREK ir att dka
aktiviteten inom modellflyget.
Di foreslog jag att vi forsoker f&
fram ett ldromedel om ritnings-
underlag till en modellmotor.
Dirmed skulle vi ocksd den vi-
gen kunna fa fler elever aut
komma i kontakt med modell-

flyg.
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Jetex-modeller
hos Arne Andersson!

Ame Andersson meddelar, att
han har rimingar till flera av
Sigurd Isacsons Jetex-modeller:
Lansen, MiG-15, Sabre, SK60,
Viggen, Draken. Det 13ter kul.
Men var fir man tag i Jetex-
motorer nu for tiden?

Den Gamble
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Strélande innovation ay
den Gamble!

Det hir med solceller verkar
inte dumt. Man har nu till och
med eldrivna modellplan med
energigivande solceller uppe

Wt

\

2\

N

pd vingen! Toppen!

Men varfor funkar inte min idé
med en solcellsdriven
ficklampa. Tink sd praktiskt -
inga batterier! Men int’ tusan

\3\\‘&

A
W\

gick det int’! Den gamble.
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MIRAGE insexnyckel
Alla som hdller pd med helikopt-
rar, bilar och flyg har vil alla na-
gon ging trétmat pd dessa smi
vinklade insexnycklar, som mer
eller mindre verkar vara gjorda for
engingsbruk. De hir fyra Mirage-
nycklarna finns i for 1.5, 2.0, 2.5
och 3.0 mm och ticker dirmed
behovet for de flesta hobbyister.
De dr slipade ur borrstdl och har
darfor en overligsen hirdhet och
slitstyrka. Verktygen &r tinkta for
dem som har behov av en insex-
nyckelihogkvalitet Mirage-nyck-
larna har bittre slitstyrka och pre-
cision in de flesta s k klassiska
med plastskaft. Pris 79:- och de
finns i alla vilsorterade hobby-
butiker. Om ej, kontakta
AB Slotcar
08-618 92 20

Ny Sanyo-acke
Nu finns Sanyos nya N-1700
NCRC-acke hos JSM, som ser till
att Sanyos vriga acke-sortiment
alltid finns i lager.
JSM-service innebir dessutom, att
man gima "skriiddarsyr" acke-pa-
ket efter sina kunders tnskemil -
det kan gilla for elflyg, elbil, elbdt
eller annat, som har med ackar och
el att gbra! Man passar pd att med-
dela, att man stker terforsiljare!
JSM Sales & Marketing
Tel & fax 0303-588 00

Ny Clas Ohlson

S4 var det host igen. Clas Ohlsons
katalog ir ett hosttecken sé gott
som négot. Den nya upplagan - en

guldgruva for hobbyister av alla
kategorier 4r full med trevliga och
nyttiga hobbyprylar - allt frinstora
bearbetningsmaskin till smd
MiniCraftar. Den som redan har
"prenumeration” hos Clas O fir
den automatiskt. Fér den som inte
gynnats pd detta vis gr det bra att
ringa/faxa for ett eget exemplar - £
o god kvills/singlektyr.

Clas Ohlson
tel 0247-140 00, fax 0247-405 90

Smitt & Gott fran Ackus!

Rune Johansson, Ackus, & den
som vimar om oss sméflygare.
Rune har en méngd prylar som gor
det littare for oss - utan att vi
behéver vrika iviig med vildsam-
ma verktyg eller 5 litersdunkar av
detnédvindigaste. Hir finnsismit
for det lilla!

» Veven [tr de smi gummisnodd-
modellerna - gor det littare, snab-
bare. Peck Polyursprung borgar
fior kvalitet. Cirka 80:-.

» Limochsnoddolja. Rune har tvd
smi praktiska flaskor for smi-fly-
garen: lim (50 g) lagom till en 5-6
modeller och gummimotorolja av
den riktiga sorten. Kostar 15:-/st.

= Sig,en fintandad passar byggen
ismétt. Gott trdhandtag. 40:-. Finns
med brett blad, 50:-.

» Gummimotor for sméflyget,
ocksd av Peck-kvalitet, 3 meter 1
pése. 10:-.

» Propellrar och propellemav for
stavmodeller finnsi flera olikastor-
lekar. Bra for sjilvkonstruktoren!
« Den vilkinda PENNI-helikop-
tern kommer i en ny, férbittrad

utglva. Storsta skillnaden ir, att
rotorbladen nu #r svagt konvexa,
vilket ger bittre flygformiga. Sli-
pat, nylt rotorcentrum, Som passar
de nya bladen medf6ljer ocksi.
NyaPENNIibyggsatskostar 120:-
Ackus
0303-364 81

En bok om konstflyg
Verlag fiir Technik und Handwerk
(vth) har nyligen kommit ut med
en bok om konstflyg. En recencent
siger, "1 denna ingdende bok bely-
ser forfattarna pd ett forstdeligt
sprik (tyska, forstdss!) hur man
viiljer enmodell forkonstflygning,
Man gir igenom lite om byggnad,
forberedelser och trimning av mo-
dellen. I ett sirskilt kapitel girman
steg forstegigenomde olika konst-
flygmandvrarna och hur man skall
utftra dem - och hur man skall
upptiicka felaktigheter och slutli-
gen korrigera dem. Charles Alli-
son och Any Nicholls &r forfat-
tarna, vilket fir en att undra om
inte denna bok finns i en engelsk
originalutgdva, som kanske #r lite
ldttare att begripa. Boken omfattar
64 sidor med 46 bilder. Kolla med
Transfunkeller Hobbybokhandeln
- priset ligger omkring 80-90:-.

Innovative Model Products

JSHobby & Aviatik meddelarmed
viss stolthet, att man ftt in tvi nya
toppenmodeller i den hir serien
omfattande exakta skalamodeller.
De flesta modellerna har ju ett for-
flutet med hog placering i nigon
av de stora USA-skalatiivlingarna,

Det innebir att de redan populira
P-51DMustang och P47 Thunder-
bolt ur samma serie fir intressant
konkurrens. Nykomlingama dr:
» SBDDauntless, skala 1:5, spinn-
vidd 212 cm. Den hir forsta stor-
byggsatsen pd Dauntless har pd tre
ménader gjort jittesuccé i USA,
meddelar Joran pd JS.
» Hawker Tempest MkV, skala
1:5, spinnvidd 205 cm. Forsta stora
byggsatsen av den berémda Tem-
pesten from the Battle of England!
De omfattande byggsatserna inne-
héller glasfiberkropp, cellplast-
vingar, allt trimaterial, RC-tillbe-
hor, skalaritning mm, Pris 4.995:-
per styck for byggsatserna.

JS Hobby & Aviatik

031-12 7048

MPI Super-panel

JS Hobby & Aviatik har ftt inen

sk powerpanel som erbjuder unika

mijligheter. Den ir - enligt uppgift

- den enda i sitt slag och har

» automatisk glowdriver

* anslutning f6r6V eler 12V pump

« mbjlighet att testa séindaracke &

mottagaracke under belastning.

» uttag forladdning av 1,2 V glod-

ackar.

« uttag for starter 12V,

 varnare om 12V anslumings-

batteriet har for 1dg spinning,

Pris for hela hiirligheten 395:-,
JS Hobby & Aviatik

031-127048

Meyer Q-Sperber
Meyer Q-Sperber ér en utveckling
av Helmut Meyers populira T-
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Sperber. Q-Sperber dr en termik-
seglare med skevroder och ving-
profilen NACA 2410, som ger ett
stort hastighetsomrade.
Spinnvidden ir 208 cm och den dr
avsedd for 7-10 celler. Limpliga
motorer ir t.ex. Astro Cobalt 035
G och Astro Cobalt 05 FAI G.
Byggsatsen, sominnehallerriming
och byggbeskrivning, utsigade
spryglar samt glasfiberkropp, kos-
tar 895:-.
LRN Teknik
018-69 63 80

Séker Multiplex-SECU!
Till stora och dyra modeller vill
man gima ha ett sikrare "grovre"
stromforsorjningssystem, géma
med tvd ackar. Multiplex-SECU,
som uppfyller dessa énskemdl och
lite till, bestdr av

« tvi 5cellers 800 mAh-ackpaket
(snabbladdbart med 14gt inre mot-
stind & hog kvalitet - 'Sanyo N-
800 AR' -1 kraftigt hélje och med
grov anslutningskabel, varje pol
med dubbla stift i kontakten).

» tvd separata strémbrylare med
uttag for laddning av ackarna.

« enack-"vixel",dvsen Schottky-
diod med dubbla ingéngar och 1igt
framspinningsfall.

+ skarvkabel for skild forliggning
av ackarna i kroppen.

Omen acke eller enkabel eller en
strombrytare eller en diodhalva
fallerur (avbrottellerkortsluming)
finns minst 800 mAh att tillgd.
Hinder minst tvd av dessa fel sam-
tidigt och ett av dem i vardera av
de tvi kretsarna blir det naturligt-

Mottagare

LA G S S S

SECU forlédngningskabel

SECU "véxlare"

vis katastroffel, men chansen till
att detta kan hiinda ir villdigt liten
med de kraftiga grejor som an-
vinds. For att fi ut "maximal” sd-
kerhet ur systemet skall man dir-
for anpassa flygtiden "normalt” pd
s4 siilt som om man endast hade en
800 mAH-acke. Man mirker ju
inte frinmarken om ndgot fel upp-
stdtt!
Skulle tiden inte riicka till med de
tvd 800 mAh-ackamna, si ir det
bara all sitta in stérre. Hela
Multiplex SECU-paketet (dvs de
tre forsta punkterna ovan) viger
cirka 420 gram,
ORBO AB
08-347843

Volz servo hos Swedcan
Swedcon har tagit upp Volz Mini-
Star & Micro-Star servon pd sitt
modelltillbehtrsprogram. Drifts-
sikerhet, kraft dr nigra av kiinne-
tecknen for dessa servon med bl a
5-polsmotor, metallviixellida och
kullagrad utgingsaxel. De har
ocksd "gron" for horisontell infist-
ning (se bild) vilket underlittar
montering i tunna vingar o dyl.
Swedcon KB
054-18 64 (47

Nya Spirit dr tva!

Great Planes’ Spirit 100 har kom-
mitiny byggsats, som erbjuder tvd
alternativ till bygge. Spinnvidd
2.527 mm f6r 2-4 kanaler och 2-5
servon, Antingen byggs den med
en vinge baserad pi profil Selig
3010 med majlighet till spoiler-
inbyggnad. Det andra alternativet
- idealisk med en computerradio -

ir med en ny s k high-tech vinge
med flaps och skevroder med pro-
fil Selig 7037. Som vanligt for
byggsatser frin Great Planes med-
foljer en fotoillustrerad steg for
stegbeskrivning. Cirkapris 993:-.
Kolla férst hos Din dterforsiljare
eller kontakta

Minicars Hobby AB
018-112015

.

Ovre raden frv:
Meyer Q-Sperber for
7-10celler fran LRN

Teknik,; De praktiska

insexnycklarnafrdnSlotcar; Tvd
exempel pd hdrligamodellerfrdn
Innovative Model Products - den
populdra P-51D Mustangen och
den nya Dauntless - bdda i s k
exakt skala. Kommer fran JS
Hobby & Aviatik i Gaéteborg,;
Multiplex SECU-system: hdngs-
ler & livrem for modellen, dvs

dubbel sékerhet. ORBO AB siljer.

Ovan den nya Sanyo

N-1700 NCRC-acken;
Great Planes’ Spirit frdn
7 Minicars.

Nedre
raden fr v:

Smdtt och gott frdn Ackus for
smdmodellaren: PENNI-helikop-
tern med nya, profilerade rotor-
blad; "lagom" flaskor lim och
gummimotorolja; den suverdna,
fintandade sdgenochett praktiskt
skdrverktyg; gummimotor, 3 m;
Volz-servot med metallvixelfrdn
Swedcon; MPI-panelen frdn JS
Hobby & Aviatik.
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<JS Oppettider butik och postorder: Min-Fre 11-14, 16-18 Lor 11-13 J /é ; ;
Ovriga tider ordertelefon 031 - 12 70 48. Orderfax 031 - 12 58 02

NYHETER: ERBJUDANDEN OKT-NOV

5 . SD: FUTABA STANDARDSERVO 5-148

ULTIMA; MP1_POWER PANEL: -
Dubbeldackare, sporiskala ULTIMATE, En unik panel, den enda sitt slag. Har auto-  Elektranisk inkoppling av Inbyggd gldack. Cirkapris 195:-
ARF-modell, 90% byggd | T4, maxéd rinad mg;llsk gldddrivare, Inbygad laddare fr 1,2V Kopplas via Y-kabel pA u%n%lmmen Tal hela NU 149:-
krympfilm, Hjul, tank och dvriga tillbehdr  glddack, testar sandar och rack under 16 A. Passar darfor aven for flercylindriga
&I]sr Spy 1070 mm, langd 1030 mm. Fér  balastning, uttag for starter 12V, & och 12V matorer. =is G“‘;";IPTE“K;E?SHA&:(Z- :I‘o I
35-40 2T, 40-.53 4T. branslepurmp. ed diverse anslltningskontakter. ropp. hei p aﬂu 4 ﬂ"ggge apris 1.485:-
Pris:  1.995:- - Pris:  395:- S

JS HOBBY har egen Imy

rt av Bljande fabrikat: ARGUS BOOKS, ARGUS PLANS, ASP ENGINES, CHRIS FOSS KITS, DB MODELS, INNOVATIVE MDDEL PRODUGTS, IRVINE, ..IS PILOTER,

JTEC, MAJOR DECALS. MPI, MQ PROPELLRAR, ORIGINAL JR, PLATINUM MODELS, ROBART, WILLIAMS. -EGEN IMPORT UTAN MELLANHANDER GER LAGA PRISER
~ANLA 5 HITECH: PLATINUM MODELS FUN - ONE 945~
[ RC_ANLAGGNINGAR: | Mottagare FM, mini, 4 kanaler 395:-  90% ardlgw% da och KiAdda ra— SPORTSTER BIPE, 40 1.175:-
GRAUPNER Standardservo, fiyg 138:-  modeller. MYCKET valflygande || AEROMASTER .60 - .80 1.345:-
GR/JR FM 314, med 3 servon 1.475:-  Standardservo, fiyg, kullager 185~  BASIC TRAINER, .25-.40 4 kan 1.190:- ULTRASPORT 40 lagvingad 1.095:-
MC-20, PCM/FM, 10 kanaler 7690:-  Standardservo, fi dubbla kullager 225  ACRO JUNIOR, .40, lagvl 1290:-- ULTRASPORT 12085
Y
MC-15, 7 kanal, FM, digital Tx, FM Rx Miniservo, 1,8 kg, 199:-  ACRO SENIOR, 45-61, &ggv spot 1390~ PATRIOT JET, 30 40 1245
1 servo. med program for hkp, molor o AnieervD. et Axel kid 295:-  BIG ACRO, 60-91,Iaqv, spv 1775 1890~ OUPER DECATHLON 40, skalakonst. 1.095:-
sagel. NYHE 2295~  Microservo, 2.2 kg, 17 g, coreless 205:-  TUG, 60-91, hbgv, spv 2025 mm  1.880:- gé—:g]?':gg‘;?ﬂ;%‘;ﬁ?&?&"m Ria "gggf-
FUTABA . ; CHRIS FOSS KITS SPIRIT'100, NYHET!, spv 2500 mm  995:-
2-kanal, AM, 27 MHz 509:-  SANYO SCR, 1000 mah, per st 50:- WOT-4, skulderv, spv 1300 mm 995:-
ATTACK 4, AM, 4 kanaler, 40 MHz, 1225~  SANYOQ SCR, 1400 mah, per st 49:-  ACRO-WOT, .40-.60, l& 1085~ | RC-TILLBEHOR: |
CONQUEST 6. FM, 6 kanaler 2685~ SANYOSCR-C, NYHETI, 1700 mAh, st 49:- WOTS-WOT, dubbeldackare, .40-.60 STARTERS
CONQUEST 5 HKP, FM, 5 kanaler 2845~ SANYO SCR,8,4v, 1200 mAh, pack 395  suveran konsiflygare, 1495~ STANDARD.1 T 205
FF-7 UP=S, PCM, for fiyg, segel och Lésa SUB - C, 1,4 Ah, lbdéra 30:-  UNO- wor. 25— 40-trainer, spv i P el 9=
hip.7 kanaler, 4 modeliminnen, 4 st Lésa RB-ackar, pencell, 500 mAh 17:- 1500 mi g95:- DEACE du%{"- : 'T‘g‘g" 375:-
3001-servon, D/S PCM Rx, 1000 mAh Losa A6-ackar, pencall, 0,7 Ah, bdéra. 2990 MIDDLE PHASE 2, har:?sagl spv 1600 845~ tom motor 475~
Rx-ack; Tx-ack, laddkablar. 3990:-  Lbsa R6-ackar, pencell, 0,85 Ah, I6déra 3450 MIDDLE PHASE 2, med skev 895.- PANELER
FEM. 7 k%nh?eém 3 servurl; 2695 Lésa Rfseicakzz gam;\l, 1.0 Ah, Bdbra. 49:90 OLDBERG KITS In?l"{lII;oW\VEaUPPE&PANEL 285:-
FC-18, PCM, er, uf ar Lésa 1/2-R6, 250 mAh, Ibddra. 2450  SOPHISTICATED LADY A5 395:-
till @ kanaler, 5 program, 3 el - =
minnen, utbyggbar tlll 12 minnen. Lev. |_GLODSTIFTSMOTORER: ] EEEMULNKBIiggeI T ot $he 1980 795'._ Ackvamare, o Inbyionad. med Kabai =
med 2 513001 -servon & ackar 4905:- 1.095: yggnad, med kabel  225:
= 895:- os TVATAKT ULTIMATE BIPLANE, .60-1.20 1.495:-  Ackvamare, for matning mellan fiygn.  245:—
HITECH: Mex I&udclampara & stift dér e] annat anges. EXTAA 300, .60-1.20 1.505:-  Cycler, for Tx och Ax 245:-
FOCUS FM 4, tre senvon, torrbat, 945- 081 ABC 449 DvNAFUTE Tomgangsgldd, NYHET! 395
FOCUS FM 5, Inga servon, Tx-ack 13%0:- O0S15FPABC S65- B N TIGER SHARK. 20 805 Campingladdars, snabb, NYHET! 205:~
FOCUS FM 6, Inga servon, Tx-ack 1.095:~ 8% fg ;; ?igi— rrene L " Automatisk ack-switch 295:-
|TILLBEHOR TILL RC-ANLAGGNINGAR: | (S 32 FH, utan ljuddampare. 1145 EL-FLY, med simofor och tbh. spv 2200 785~ LADDARE
: : e = KYOSHO Universal, 220 V. 245:-
AL JR O Ul 0S 32 F-ABC 1045  HI-FLY, sagel, spv 1600 mm 375~  ROBBE Mutllade: 595;
Mattagare JR, 6 kanaler 795~ OS61SF 1545 FLY-BOY. NYHET! trainer. spv 1200 525:- oAl iBeR Universal, 220V 345
Mottagare JR PCM, 7 kanaler. 1395 OS61SFN-HABC, uandampare, 1545  HI-BOY TURBO, NYHET], skevirainer  835:-  Z0CFNER Universal, 229Y, e
gm %? ?y:’g Kulagrat, sancard  220:- 0S 61 S;—;as%ﬁr;:&pg;men PECIAL.2 S, ggglp.l\;lgof.ao, NYHET!, dubbaldack. 1095:- Gﬁg@? Araris, 4. ésis o s
o - ; it ladd, 7,2-8,4 V 395:-
Servo 507/508, 3,5 hg standard. 169.- OSBGX-1,35¢cc 2850~ SAVANNA 35, skuldervingad 1095 ASTRO, peakladd, 4,8-12 V 945:-
Servo 507/508, fyrpack 575:- 0S FYRTAKT FIESTA 40, lAgvingad 1.095:-  ASTRO, tmerladd, 4,8-33,6 V 1.145:-
Ee':vo 30;36 r TI, micro 22g, e gg Eg:ig guggsa } ,; gg:— GRAUPNER ROBBE, peakladd, 4,8-25.2V 1.505:-
ullager, g = urpass = KLEMM L25, NYHET!, skala 995: ALS
Servo 4041, 4 kg, 5-pol motor, kullag.  445:-  OS FS-48 Surpass 1.585:- s 2 A 5
Servo 4721, 87 kg, sam Kobolmotor 785~ OS FS-70 Surpase 1950~ LI dseg. AQFS;‘: e 333 I g i o W
Servo 513, for infallbara stall, 5 kg. 495~  0S FS-91 Surpass 2205~ et Sl erkare. .40, .60, ocl =
Servo 321, Micro 22g, kullager, 23 kg.  425:-  OS FS-120 Surpass E, utan pump 2005~ KYOSHO Nauonalltgtsbrelcknl "
Servo 341, Micro 18g, kullager, 23 kg. 425~  0S FS-120 Surpass 2, ny forgasare 3295~ CONCEPT DXHKP, med OS 32H- ENG, AMER, ws&asvmsm
Gyro 120BB, kullagrat. 295~  0OS FS-120 Surpass SP, 2,6 hk! 3995:-  motar, delvis byggd 4450:-  TAPANSKA, ETC, Pris per ark. a8:
Gyro 130, standard. 875~ |RVINE SR TL, 2 T l cgel 2 MO SAGE: .580: Diverse textark, "kill- rnaS prkser ropeller- -
Acke, 4,8 volt, 250 mAh. 189: Med dampare dar e] annat anges! THUNDRE TIGRE dekaler, m.m., pris per ark, #51 49—
Acke, 4,8 volt, 550/600 mAh. 188:- | BVINE 20 FSR/RC ABC 695~ CAMPION 45 L ARF, FaA-modell  1.485--  Ring eller skriv for mer Info.
:ﬁ::‘ :’g g:{ :% mn g:g‘ IRVINE 25 FSR/RC g45- EXPLORER 2M, NYi‘iET!, segel ARF  895- .L;gc O SR e
v 308 Wl : ~  IRVINE 25 FSR/AC ABC 745 MPI .
Acke, 9,6 volt, 600 mAh, fdr sandare. 340:- N - Speclalljuddampare passande alla 27—
Acke, 9.6 volt, 1800 mAN, for sandare  525:-  [RVINE 40 FSRVRC {95~ ULTIMA, NYHET!, ARF, dubbeldick 1.985:-  motorer, #r Inbyggnad | kipor etc. .40,
FaBaningskapel JA. 30 cm Sh%o IRVINE Q40 FSA-ARC 885 A T NVHETT sl g M
2 - : IRVINE 46 FSR/RC 875:- : :hangsegel 295-  PROPELLRAR _
FoBngringskabel J1, 60 om. 89:50  |RVINE 46 FSR/RC ABC g25- CESSNASKYLANE .10, NYHE 475:-  JATTESORTERINGI Alla kanda fabrkal
v LA e o IRVINE 46 FSRURC HKP gas:- CITABRIA 15, NYHET!, spv 1225 mm 495+ asfbar ch 78, 2- 3- 0 4-bac, aiel,
. 5 | 1 5- ELAIR " upp Ko
Y-kabal JR. 80:50 = !
IRVINE 61 FSR/RC ABC 1095~ PULSAR, dubbeldackare, spv 1200 mm 95—
Strémbrylare med lacdkabel, JA stand. 8950 |pviNE 61 RF/RC ABC, utan dampare 1085~ a O ONAD T -
Dito, extra kraftig modell. 98- |BVINE 120 FSRIRC, NYHET! TRO ; cm 75:
Kristaller JR, per s1, Tx eller Rx 89:50 utan dimpare. 1495~  ULTRAMKIV, elsegiare 775- SOLARTEX, 20077 cm 105:-
gl;lallar GHAU':NER SSs, per st 130:- s P ~ puor %Eggxx.mmg cm 133;-
ervera att JA-servon och JR-ackar Fa - . cm 18-
e N BC oroanamy PR g o o 83§ag.§;*vza'?sf;,::efzm i
EUTABA ASP 46 ABC. dubbla kuilager 805  F8F BEARCAT, spv | - z -
» - , 5pv 1600 mm 1695- GLASFIBERVAV, 28 gfm 1m 74~
Nictiagers LOea, M, 5 andler, .. B28: | TAGPOTABC wihie e 1205.- NAP-510 MUSTANG, spv 1640 mm 1895~ GLASFIBERVAY, 52 gim?, 74
Mottagare Futaba, b ~  ASP 108 ABC, dubbla kullager 1.495:- F4U-1D CORSAIR, spv 1560 mm 1645.- GLASFIBERVAV, 78 g!mz 74—
e B, . e DC oo SC 108 ABG, NYETI,dubbla kullager 1495~  SPITFIRE Mk IIX, spyv 1620 mm 1545
Mottagare Futaba , PCM, 10 kanaler 995  SAITO i oA ] po Mg a nyheter, bide bland RC—handbocker
Servo Futaba 148, standard, 3,5 kg. 148:- SAITO50 1695 EOCKE WULF FW-180 A-8, 60 1550 och flyghistorik, inkomna till vir bokav-
Servo Futaba 148, fyrpak * g;g:_ a:]r'g % éfgg- ZERO .25, spv 1280 mm e 805 deining under hésten. Ring eller skriv 1or Info.
Servo Futaba 3001, 3,5 kg, kullager. - .185:- i s
Servo Futaba 3001, fyrpa?!( b 825~ SAITD120S 2995.- MODELTECH Full sortering pa balsa, furu, plywood och
Servo Futaba, 143, micro, 1.9 kg, 19g. 425~  SAITO 120 SDP, med pump 3205:- GAP-21,konstflygare, spv 1500 mm 1345~  profillister.
Servo Futaba 5101, kullagrat, 4 kg. 445~  SUPER TIGRE CAP-21, 1/4-skala, spv 1800 mm 1875~ Produktiistor finns pa vart RC-sortiment, ARF-
Servo $-9201, coreless, 5.0 kg, f. hkp. 575 B 55007RC RING TR Bmpare 1950= DRAGON LADY. Agv. sportmodiell ~ 1.495:-  satser, JS Plloter, skalaritningar, RC-bocker,
ggrvo S-136G, stallservo, 5, gclstg 445:-  §_3000/RC RING., Utan dampare 5195 HCAQIE‘LTSSNESAanh?VdﬂlEﬁml%aMa; 1.%3:- Chris Foss Kits, MQ Propalrar.
rvo 3002, miniservo,m.vx.l kul 595:- W X 5 ‘eEn-_ o . migving: foud
Gyro G-153 BB, kullagrat. lag 35 3-4500/RC RING, utan dampare. 2.850; DB MODELS Alla priser galler tills vidare med reservation far
Gyro G-154, standard. 825:- | RC-FLYGBYGGSATSER: | GIPSY MOTH 40, semiskala DH 60 995~  Prishdjningar fran véra leverantrer, eller andra
Acke Futaba, 4,8 volt, 260 mAh, 198:- e PRODUC PIPER CUB, spv 2100 mm, 46-61 2T 1035 "° ningar av mams, tull eller motsvarande.
Acke Futaba, 4,8 volt, 550 mAh. I e By TIGER MOTH, spv 1450 min. 4045 4T 9gs- Alla erbjudanden galler under angiven tid,
At titabha, 42 VoL 100 i, i P81 DMUSTANG, svp 1019 mm 3005, S.ES. 14-skala, spv 2000 mm 1795  eller si lang! lagre! récker.
(] , 8,6 VOIt, maAh., e a4 "
Laddare Futaba, #r Tx och Rx. z- B0 ““UNDERBQ'E'TETIPV?OOO mm 3995 SOPWITH Mo rakale, SPv 1825 18851 postorder ar vir spacialltet och vl expedierar
Fériangningskabel Futaba, 20 cm. 54:50 AUNTLES HURRICANE , 1/5-skala spv 2200 mm 2.4g5:=  ormalt bestéliningama samma dag vi far dem.
4 spv 2120 mm, skala 1/5 4.995:- ’ o
Fériangningskabel Futaba, 40 cm. 64:50 vs H : Valkommen med din bestalining! Du kan skriva,
Fériangningskabel Futaba, 100 cm. 75:- mwﬁga é’aﬁgﬁﬁas\?ﬁﬁ”ﬁ 3.905:- %%& ST Py rh'ﬁa ﬁf:'anlae'I eg:,etr"homrrl\a In personigen. Orderfax
A [ 3 oL i och orde 1! t.
e R - T v 2050 mm PERFECT TRAINER PT—40 720 egin dyprel A
Strombrytare med ladduttag Futaba. o8- FW 19009, spv 1731 mm 3895:-  SUPER SPORTSTER 20, lagvingad 690:- . K
B . FW 180 A8, spv 1731 mm 3.895:- SUPER SPORTSTER 40, lagvingad 895~ MED VANLIG HALSNING
FM-kristaller, Tx/Rx, Futaba, per st, 89:50
FMlristaller. Rx. double conversion. 99~  ME 108 E, spv 1625 mm 3595~ SUPER SPORTSTER 60, |a%v| 1.095:-
I ABM2 ZERO, spv 2000 mm 3895:- SUPER SPORTSTER 90/120, 1&gv. 1.305:~ JORAN OCH STEFAN ROBERTSON
a ed di tallning !

Ordertelefon: 031 - 12 70 48
Fax: 031 - 12 58 02

Butiksadress: Ekeda[sgatanﬁ GOTEBORG
Postadress: Box 4194, 400 40 GOTEBORG

Postgiro: 46 66 59 -0
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| PREK

| anordnar
|

E Res med oss
' Dortmund och
i modellméassan!

I Kent PREK Johansson har pla-
nerpd enresatill Inter Modellbau
i Dortmund till véren.
| Miissan ir under tiden 31 mars -
| 4 april. Resan dit dr tiinkt buss
via Danmark ner till Dortmund
I och man beriiknar vara borta i
I fyra dagar. Utresa sker torsdag
31 mars med hemkomst den 3
I april. En prelimindr kosmad ir
satt till 1.800:- exkl kost, men
inkl hotell. For att veta intresset,
| sé vill Kent ha preliminiira an-
I milningar, som sedan ligger till
grund for fortsatt planering och
I slutligt faststillande avrestid och
I kostnad.

till

Skicka ett vykort!
ArDuintresserad av att f6ljamed
pé resan si ska Du skicka Din
prelimindra anmilan pd el vy-
kort till Kent - ring inlte.
Adressen dr Kent Johansson,
Vetevagen 13, 520 30 Ljung

Svara fore julafton!
Sista datum for en preliminir |
vykortanmilan &r satt till 24 de-
cember 1992, Skriv Ditt namn, I
adress och telefonnummer pd din
anmilan, s dterkommer Kent s
snart han fitt underlag for vidare |
planering av resan till Dortmund. i

‘----_—__-—-—-----_—'

OBS!
Nya rotorblad!

och andra
spannande
gummimotordrivna

Akersliden 3
446 41 Alvdngen [ ] s pennia12o-
tel 0303-384 81

D st KATALOG a 10:-

Jag bestiller mot posti6rskott bifoga frimarken!

NAMN

ADRESS

POSTNR ORT

Vi séKer en person med 'go’ som

vill representera oss och vara tyska
kvalitetsprodukter i modell-och
hobbyafférer i Sverige.

| ofrmfw bl Tyskland

* RC-modellplan
* RC-segelmodeller
* RC-bilar

* olika RC-bater
* servon

* kablar

*lim

* stor sortering av tillbehor

* motorer ‘,‘k_/

Tel. 00949-7565/1485

P —— ' Fax. 00949-7565/1854
Mhm Erich Natterer; Gewerbegebiet 5; D-7974 Aichstetten
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Till vir arliga kombincrade F3B- | triffas, sd vi "viddrade" modell- | Joakim Stdhl, for dagen flygandes | omglngar. F3J-tivlingen la vi i
och F3J-tivling hade ett rekord- | flygeri och vintade ut regnet. den gamble Grover, och Robert | blottill nista dr.Det &rkul att F3B-
stort antal deltagare anmiilt sig. 18 | Sven-Olof Carlsson och Robert | Hollsten med Jewel. Det slutade | flygandet har fitt sddan bredd. Om

till F3B och 21 till F3] trots att
nigra aktiva flygare saknades -
jittekul! Av de 18 startade i F3B
var 4 juniorer dnnu roligare!

Det pdstds att vi har haft en ljuvlig
sommar i Sverige i 4r. Jovisst, det
har bara regnat en gng och det har
inte slutat in.

S& naturligtvis regnade det pa 16r-
dag morgon. Men modellflygare
har ju massor att snacka om nir de

Hollsten visade "ryss-modeller”.
De siig fina ut, bl a med ett mycket
intressant klaffarrangemang. Nir
jag skriver detta vet jag dessutom
alt dom flyger bra.

Det verkar finnas majligheter att
skaffa relativt billiga och bra F3B-
modeller dsterifrin, Importorer?
Vid 10-tiden hade regnet avtagit sd
pass att vi kunde sitta igdng. Tiv-
lingen blev en tvekamp mellan

( ™)

N Resultat 4
1 Joakim Stahl karos 8772 . &
2 RobertHolsten  lkaros 8735 EY .5
Y= | 3 SvenOlof Carlsson  Ikaros 8561 Dl v
4 Lars Olsson Alvsbyn 7625 3% 5
n. 5 Pader Nordlof Bodens MFK 7512 (unior) | =2 & 2
6 ChrsterJansson  lkaros 7281 8§ @
b 7 Conny Roos karos 7203 58 3
8 Dan Jorgen Eriksen  Ikaros 7063 (junior) 'E‘_g g
0 9 Conny Ulvestaf Jupiter 7001 (.'-1) 2

10 P-O Gustavsson Jupiter 6729 §=
E 11 Anders Askenryd Jupiter 6684 S g g
12 Olaf Broms Bodens MFK 6635 oo‘g =
13 Markus Lindgren  Bodens MFK 5081 (unior) | = ¥ 8
m 14 Anders Engberg MFK Bunten 3529 5 % L)
15  Peder Bylund MFK Bunten 3374 (junior) 233
2 16 Hans-Olof Johansson MFK Bunten 2866 <
17 Conny Nordstrdm ~ Alvsbyn 1938 e
: b | 18 Jonny Nisson Alvsbyn 1368 | g ‘:‘E 3

med att Jocke vann med futtiga 37
poing.

Resultatlistans ¢vre del blev Gver-
befolkad av vlra giister stderifrin.
Men Lars Olsson, Alvsbyn och
Peder Nordlof frén min klubb slog
sig in pé 4:e resp S:e plats. Peder
som dr junior vann naturligtvis
Juniorklassen. Bra gjort!

Tyvirr fortsatte regnet s av tiv-
lingarna blev det bara tre F3B-

det nu blir littare att f tag i model-
ler s blirvinog dnnu fler. Tink om
vi kunde 2 iging ett riktigt stort
giing med juniorer! Vi har pratat
mycket om en intresseftrening for
F3B under samlingarna i sommar.
Nir den kommer iging (£6r det ldr
den gora) kanske dven juniorfly-
gandet fAr ett extra lyft.
Bjorn Lindgren
Bodens Modeliflygklubb

Modellflygarnas eget falt

Tjena Floda!

Lste Dinartikeli Modellflygnytt
om "Modellflygarnas eget falt" -
bra! Det hdr har jag dnskat ait
modellflyg-Sverige skulle ha
satsat pd for ldnge sedan!

I USA har ju AMA*) skapat sitt
egetmodellflyg-MeckaiMunice,
Indiana, vilket fér resteninvigdes
nuidrden 13 juni. Sd varfor kan
inte vi svenskar géra likadant!?
Nu dr ju detta inte helt fritt frdn
dispyter. Mdnga inom AMA
(enskilda medlemmar) tycker ait
féiltet har hamnat pdfel stdlle och
att man inte skall satsa med-
lemmarnas pengar pd dyra falt-

lemsavgifterna - eller liknande.
Det drlblir sikerligen likadant i
Sverige.
Som aktiv tdvlingsflygare inom
“drans och hjdliarnas gebit" -
pylon - sd anser jag att vi mdste
gdrandgotsomkanfduppdgonen
pdden stora allminheten omvad
modellflyg dr!
Ldttast gor vi nog det genom att
dga ett félt ddr vi kan arrangera
DM, RM, SM och EM/VM-tdv-
lingar, men ocksd skojtavlingar
av ldtare slag, flygdagar mm.
Ndr sdtter viigdng?
Jan Karlsson

08-590 332 74

*) AMA= amerikanska SMFF!

Modellflygets Dag i Vésby

Visby Modellflygare avholl sin
arligen dterkommande flygdag 16r-
dagen den 14 augusti pi flygfiltet
Viklanda, Upplands Visby. I den
tidiga morgonstunden var vidret
inte sdrskilt gynnsamt med ett Lt
duggregn, som dess biittre blev
kortvarigt. Under resten av dagen
var vidret pd klubbens sida med
svag vind, viirme och sol. Morka
molnsegladetidvis upp pd avstind
men limnade Visby och Viklanda
alt gotta sig i solen och virmen.
Trots ringa marknadsforing kom
cirka 150 dskddare. De kunde av-
njutaettdigertmodellflygprogram
komponeratav Torleif Hansén och
Jan Karlsson.

Som vanligt hade minga duktiga

flygare frin klubbarna i milar-
dalsregionen stillt upp. De ver-
kade trivas med att visa upp sitt
kunnande. Programmets "rdda
trid" var flygplan frin forsta viirlds-
kriget via mellankrigstidens god-
bitar till andra viirldskrigets sista
propellerplan fram till jet-&ldern. 1
de olika tdvlingsklasserna i pylon
kordes ndgra fartfyllda heat med
allt frén Sting Pylon till 120 Pylon
till publikens fortjusning.

Den eminente Thomas Leijon in-
formerade, berittade och ibland
hetsade piloterna till stordid - pre-
cis som forra dret.

Eit stort tack till sponsorer och
Stders Hobby for stdd och priser.

inkdp, utan istdllet sdnka med-

) Yellow Eagle Trophy 1992 « Herrljunga MFK
YE”OW Eagle TI" Ophy 92 1 Anders Nordgren  Sodra Dalamas MFK 45105 p
Arets upplaga av YET -en F3J- | pd prickenharblivitbittre - kanske g g;.l %E?;;Sg:lomdahl Ezﬂfsﬂgg g jﬂ%’ 3 B
tavling - samlade 45 deltagare. | genom Wistgtta Cup!Innehavare | 4 Stig Sjostedt Lidkopings MFK 3973'0 p
Startgruppemna - man tillimpar | av den gyllene men under et & | 5 Martias Carlsson RFK Ikaros 3688 7 p
gemensamstartinomvarjegrupp | blev Anders Nordgren, SodraDa- | ¢ Uno Persson Askersunds MFE 3679'8 P
- fick mycket varierande luft. | larnas MFK. Men det blev hirt - | 7 pai Netzler Hoganis MFK 3623'01)
tider kring 9 min. Andra kom | Rolf-Erik Blomdahl, Herrljunga. | ¢ Stefan Carlsson BEE e 2560'311:
ver 3. . Kidttilstorp. ; - ;
\ knappt dver 3. Konsten attlanda ' Trea Per Karlsson, Kittilstorp 10 Magnus Nabbling ~ MFK Blue Max 25149 p h

Visby Modellflygare/Erik Strid
"
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Rapport fran

Tostareds-
traffen 1992

Trots kollisioner med andra mo-
dellflygarrangemang - skalaflyg pd
Barkarby, helikoptertiivling i Go-
teborg - blev det dven i &r en god
anslutning till flygtriiffen pd Tosta-
reds sommarland vid sjon Lygnemn
nigra mil soder om Goteborg. Det
varma sommarvidret - forsta da-
genivensoligt - lockade dryga 80-
talet piloter, 141 modeller och en
méinghtvdad publik under de tvi
dagama. Men visst dr det rikigt,
att liknande arrangemang liggs pd
samma helg *)

Nir vi indd uppehéller oss vid
besvirligheter ér det 1mpligt att
nimnda det rabalder, som uppstod
di det stod klart att vimdste taxera
ut en deltagaravgift - i stillet for
som tidigare - skiinka en liten sak
for gott deltagande. Allt berodde
pd att vir huvudsponsor sénkt sina
bidrag med mer #n 50%. Forstde-
ligt bland annat med tanke pd 14g-
konjunkturen! Men vi kunde
glidja oss &t att minga av vdra
vinner friin Danmark dterkom och
utgjorde cirka 20 procent av de
aktiva flygama.

Stig Johansson var god speaker
och kommenterade flygningarna.

Flermotoriga flygplan, stora flyg-
plan, helikoptrar och elflygplan
flég i separata pass under de tvd
dagarna. Dessutomvar det fri flyg-
ning - synnerligen vilutnyttjad tid!
- under icke programlagd tid.

Pi kvillarna fl6g man tills morkret
foll och nigra triffdeltagare prak-
tiserade morkerflygning med in-
stallerade lanternor och strilkas-
tare. Tyviir fick viuppleva (orhdl-
landevisméngakrascheri ir-dock
utan Lillbud dér publik eller piloter
var hotade.

En incident av ett lite annorlunda
slag miste rapporteras. En yvigt
gestikulerande och till synes stark
beskiinkt farfarmare (det strovar
ménga fir hiir!) lyckas trots funk-
tionirernas ihdrdiga motstind rusa
in pé filtet och slita till sig enradio.

Gt

grasi

£

/"w
" #=*FRAN KLUBBARNA

Han borjar flyga hej vilt med en
modell, som justholl pd att taxa ut.
Lyckligtvis visade det sig att det
var nigra kollegor frin Loddekop-
inge, som arrangerat detta "prac-
tical joke". Vil dold bakom en
redskapvagn stod nimligen en av
klubbens duktiga flygare och flog
den maskin, som man trodde den
galne farfarmarenspakade. Lyckat!
Som alla vet &r det inte bara flyg-
ning som giller, P4 lordagskvillen
var det som vanligt stor samling
kring gemensamhetsgrillen. Det
bildades mindre grupper som
iterupplivade minnen frintidigare
miten. Det till och med sjongs.

P4 sondagseftermiddagen avslu-
tade den organiserade flygningen
med "Big Lift"-uppstigning med
segelflygplan. Dessforinnan har

____________ ,,ﬁ,uiz;:; e

nigralinflygare frin grannklubben

Kungsbacka MFK genomftrt en

uppvisning i linflygning. Intres-

sant, dd det var si det borjade for
ménga av oss.

Text & bild:

Bigrn & Staffan Hasselgren

T v: Bengt Lundstrém med
originellt ekipage pd 270 g
totalt. Spinnvidd 560 mm.

T h: Stdmningsbild frdn et
sommarfagert Tostared

*) Tavlingsarrangorer méste soka
sanktion for att férhindra kollisio-
ner. Samma krav stills tyvirm inte
pd arrangdrer av meetings. Dir-
med kandylika problem dykaupp!
(Den Gambles kommentar!)

Rolf Hagel Box 74 230 40 BARA Tel. 040- 44 6117 Tel tid: Vard. 17.00 - 20.00.

v,

NOSTALGIFLYG

OLDTIMERFLYG

HANDBOCKER
och

RITNINGAR
fran

KATALOGHANDBOK SDRESS:EB:: 130, 641 22 KATRINEHOLM
15 FLYG 60:_ BESOK: LINNEVAGEN 41 PG 16 4816-1

KATALOGHANDBOK nr 15 FLYG
MODELLRITNINGAR - BYGGMATERIAL
RADIOSTYRNING - ELEKTRONIK

Sitt in beloppet p& vErt postgiro 16 48 16-1 eller brev
och ange Gnskad katelog s& kommer de direkt i brevlédan.

JETMOTORBOKEN - "Strahlturbine" (ty text)

Bygghandboken MTB 20, dar Kurt Sﬂrc‘ ckling beskriver sin Je‘t‘
motor "FD3". Ritningar och beskrivningar. Ad-format 84 sidor.

Pris: 150:-

"’s-,-FD 35:

stind i brev ellor postgiro - kormmer 1 breviddan

0150 - 16866
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Meddelanden fran Forbundet

Material till "Meddelande-sidorna" Insdndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 100 22 - 600 10 Norrképing

200 nya | Téviingskalender Friflyg 1992 - Alla klasser
T Nr Datum  Tévlingens namn Arrangor Kontaktman telefon bost/arb
RC-certifikat! 11 10110k AKM Hostiaviing, Revinge hed AKM Lennart Hansson ~ 040-1837 90
Allt fler tar RCcertifikat och 12 180kt  VITAL fiflyg, Jarpas-falten MFK Slandan Lasse Nanting 0322421 17
deltar dirmed i SMFF:s RC- F1A, F1B, F1C (F1A0, F1BO, F1CO, val? Reds anm)
certlotteri med fina vinster! 13 7nov November-traffen, Rinkaby AKM Lennart Hansson ~ 040-19 37 90
Sanashe 4 tv.Ea 08 48 nov Solna FAI-Cup, F1A, F1B, F1C, sen &jun  Solna MSK - -
4-takt blev Anders Eliasso 5 5
Vagnbads RCK. Grauis, | TAvlingskalender Radioflyg 1992 - F3D - QM Pylon « Pylon Sport 40
. < 11 240kt Sanwa Sport-40 Cup, Ryggskottspylon Arboga Jonas 0589-191 13
i - Férbundsordidrande Forbundsordidrande  Sekret Kassd )
Sveriges Modellflygforbund  cinareisson Lanrurts Lassson Kal Skdre Joran Bagoe
Ostra Parkgatan 26 Kristinebergsvagen 17 Hytigatan 14 Lokegatan 24
bildades 1957 och har kiubbar, }’5: 3% Luhz‘z Sk }3"3 4;}?6?7 e ,?_:lz 00 Fillpstad 602 36 Norrkdping
0920- -502 65 0590-12317bost  Tel 011-168616
klubbmediemmar och enskilda personer Fax 0020-222887Mb 08-713 37 91 arb Fax 011-169160
som medlemmar. Fax 08-94 91 88
Suppleant Utbildningsiedare Grenchef Redioflyg GrenchefLinflyg Grenchef Friflyg Fériagsansvarigoch
MagnusOstling Hanns Flyckt IngemarHolmberg Christer Persson Hans Andersson Lennart Flodstrém Expeditionsférestandare
Vretvigen1iC Akershultsvéigen 2 Vimamovagen 1 Speriingsgatan 11 Fradrikssons vag 33 Soldatvigen 25 Bo Hallgren
78332 Sater 564 00 Bankeryd 85732 Sundsvall 302 48 Halmstad 126 54 Hagersten 444 41 Stenungsund Box 100 22
Tel 0225-50553 bost Tel 038-721 10 bost Tel 060-501184bost Tel  035-187246bost Tel 08-43 34 21 bost Tel 0303-803 77 bost 6001 0 Norképing
022550186 arb 036-19 96 00 arb 060-1510 00 arb 035-363 63 arb 0303-856 45 arb Tel 011-132110
1 010-36 33 83 bl Fax 011-16 91 60 ]

gcheter &) DO KANA

RMS- Remote Management System l An I O ®

D VUU - - 'annyrﬁsralnldalbla!

Ar Du skicklig byggare med taviingsintrassen dr

triflyget ratl gren for Dig! Modelierna ar anpassade
Y steqis fran nyborjare till skicklig taviingsliygare.

T L H o B B H B Katalog 14 friflyg - bestll fér 20 kronor | frimarken,

| sedlar eller in pa postgirokonte 27183-3.
Tallmovégen 2

I |
| |
I
860 33 BERGEFORSEN FRIFLYG SERVICE | |
Telefon 060-53 68 63 LARS LARSSON ‘ |
POSTORDERFORSALJNING Pastlada 4342 - 466 00 SOLLEBRUNN |
Ma-Fr 18-20 - L& 10-14 Telefon 0322-421 17 kvalistid | l
I
Telefon | |
O y 0520-23274 ] | |
I |
|
PAKETPRIS { l
| |

Mini Chevron &









RED BARCA

» TR O T TLEBENDERS

Mid-Star 40, 2:a mod...
Kadet Senior 29-40 nyboqare
Kadet Senorita 15-25 nyb...

| Kadet Mark 11 25-40 nyb.......‘.
Kadett Junior 15-25 3-kanal...

Kougar Mk Il 40-50 aerobat...
Four-Star 30-40 aercbat.......
| Kobra 19-35 erfarna piloter...
King Kobra 60 aerobat.........
Astro Hog 1:a Iégvmgade.‘
Scamp 09-15 3 kanal...
Colt 09-15 3 kanal...
Super Sport 09-15 3 kanal
Klipper 09-15 3 kanal..

Riser 100, segel flyg 254 cm.
Ninja, segelflyg 157 em.........
Morrisey Bravo 1/4 skala..
| Piper J3 Cub 1/4 skala..........
Clipper Wing Cub 1/4 skala..

| Spaoewalker 1/
Spacewalker 1/3 ska\a
Citabria 1/6 skala 35- 50

Skyboit 60... RS
Smith Blplane 40 45

Piper J3 Cub .25-.40...
Clip. Wing Cub .25- 0.
P51D Mustang 60 snabbygge\
Ryan STA60...

Zim 526AS Akrobat 60..
BonanzaB0....................

Kiwi 35-45...
Komet 60...

Riser, segelflyg 200 em.....

Liberty Sport 60.......

. 1.040:-
. B49:-
B641:-
641:-
.1.156:-
..1.362:-
e 970:-
...1.093:-

= | STICK40PLUSéren latibyggd och lattllugen
modell som passar bdde nybdrjaren och fly-

garen med erfarenhet. Robust och talig ger

\

BY AB

HEAVEN'

kropp i furu och plywood, motorbock och
styrbart nostall, 4 kanaler, sp. 1473 mm,
motor. 25-.40... . 450:-

TELEFON: 08-64601 87
POSTADR: REDBARONHOBRY AB
Lévsangarvagen 22
141 72 Huddinge
Vardagar 10.00-18.00
Lordagar 10.00-16.00
PG: 16 30 72-2

A)a priser inkl. moms.

Frakt och pfk tillkommer.

TEN.TID:

n .
.\@(ﬂ""

JR X-347

JR X-347 Computer-radio PPM/PCM

7 kanaler, 3 st kullagrade servo NES-517,
mottagarack, laddare, vimpel. Nu med flight-
mode-switch; Du startar med en mixning,
byter till en annan under ﬂygnmgen och lan-
dar med en tredjel.... 31850

Mang 450 40 Formula Onel.......

756:-

den ménga harda landningar. Sprygelvinge,

X-WING INTERCEPTOR

X-Wing Interceptor. En kul och annoriunda
modell med nya flygupplevelser! Future Flights
stora aerodynamik-kunskap ger en modell
med stabilitet utan att sakna aerobalikmojlig-
heter. Spannvidd 300 mm, 22 dn vingarea,
vikt c:a 7-800 gram, motor 049-.20... 489

CALYPSO, Hanno Prettners frAn Modeltech.
Nastan 1ard|g kropp vmge och

stabbe. . .. 1.282:-

RC-FLYGSIMULATOR

Du flyger med den medfdljande "sandaren” och styr pd samma satt som en vanlig
sandare. Du valjer vindstilla, storm, ny motor, flyttar tyngdpunkten, &ndrar roll hastighe-
ten. Dualrates! Fran en enkel Trainer till en avancerad Aerobatik-karra eller helikopter och
180 miljardar andra instaliningar daremellan| Ova flygning rakt emot Dig. Nodlanda
invarterad! Gor Dina nybdrjarkrascher utan reparationer! Ova in nya aerobatik-tricks utan
att fdrolycka Din val intrimmade konstflygare!!

For IBM el. kompatibler med mist 256kb minne. CGA, EGA el. VGA monitor. Gameport

OBS!! RC-Flygsimulatorn ger nu

fullstandigagrafik-méjligheter. Du

kan farglagga Din egen modell!

Ingen "trad-grafik”langre utanen

solid modell.

» Flygplanets vinge, stabbe, fena, kropp
och dekorfarg kan viljas fér att passa Dig.

» Helikoptern kan 1a ny farg pa rotorn,
dekoren, kabinglaset och kroppen.

* Du kan nu dva in perfekta punktlandningar
pa den nya landningsbanan!

+ Flyg nagon av de férprogrammerade
modellerna eller andra sa att den passar
Dig och ge den eft nytt namn.

« Den fantastiska simuleringen &r fortfarande
lika hdpnandsvéckande.

””:Si w.,:'z'n

NINJA

NINJA &r en aerobatik-seglare som trivs pa
hang eller hégstart. Snabb och manéverbar
men med utmérkta lagfartsegenskaper. Med
hjalpav en aning vingskrankning &r den bade
fér nybdriare och entusiaster. Gillar verkligen
biasigtvader!! En komplettsnabbyggsats med
frigolitvinge och plywoodkro, pP. 5P 1470 mm,

c:a 950 gr, vingarea 32 dm®,

23 kanaler. e e

RISER ar en segelflygare kostruerad med
tanke pa nybdrjaren och sportflygaren. Stark,
ankel att bygga med gott om plats f6r radio.

2 meter, 700-800 gr 40 dm? vmgarea
2 kanaler.... .

15 pinns "D" Dos vers. 2 el senare. Ej kop.

RISER 100. Perfek! far den som vill bbrja med
segelllygning eller som soker en aliround-
modell. Med vingprofilen Eppler 205 flyger
RISER 100 i alla vader. 1200- 14009r 64 dm?
vingarea, 2-3 kanaler... . 608-

skyddat.

Eng. menyer, Svensk bruksanvisning.
Gemensam flyg/helikopter version.
Produceras av

kil

- o T
& &
W
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SJOFLYG TILL VAREN!

. MYSIGA
SJOFLYGKARROR!

de Havilland Turbo Beaver
spéannvidd fr 180 - 240 cm

Noorduyn Norseman
spannvidd 163 och 217 cm

Dash 6 - hégvingad trainer
for land- & sjoflyg.
spannvidd 150 cm 795:-

Flottorsatser i balsa.
BIL & RC HOBBY

SATER

0225-500 77

Grattis alla lflygare!

Nu har Sanyo's nya N-1700 SCRC hogkapa-
citetsacke iintligen kommit till Sverige.
Den har samma ldga inre resistans som
1400 SCR, men hogre kapacitet - 1700 mAh.
DISTRIBUTOR

JSM

Sales & Marketing

Enskiftesgatan 14 = 442 53 Yiterby « Tel & fax 0303-588 00

Kompetens i modellbygge
Facklltteratur fran Tyskland

LEG, . mer an 25 ollka










VI skickar garna pa postorder ] l

Ingen order 4r fér liten fér oss!

olkungagatan 132C, 116 30 Stockholm
ind-Fred 10-18 « Lérd 10-13 » Lunchst 13-14
fon 08643 67 87 Telefax 08-702 15 90

helikaptarflygaran FUTABA Heli CONQUEST,
5 sarvon, ack + laddare 2.798:—

stjarn-servon

FOR SAKERHET, KRAFT & DRIFT
= kullagrad utgang - metalivixelldda -
- passar de flesta RC-anldggningarna

SWEDCON KB

Box 7045 + 650 07 Karlstad « 054-18 64 07

[

Var nya RC-Hobbykatalog &r nu i | Parkering
fiirdig -fullproppad med godis! i = [BR ]
Samtiiga artiklar finns | lager. Blir Din f&r Folkungagatan o
50:- | sedlar eller pa vart pg 86 49 80-4. | oy J wanomby (1o, Came
ai eleven, wipenen ||| 5o
CARL GOLDBERG BACK IN TOWN! 1.1?9; N i
GENTLE LADY 2 matarssaglare 315:- Trappa H > Har finns
SOPHISTACATED LADY 2 matersseglare  440:- = | Soders
ELECTRA EL 2 metersseglare 645:- | RC-hobb
ELECTRA utan ol 398- , s
MIRAGE EL sportmodell ~ spv 1.350 mm 645 Asogatan
EAGLET 50 for .25-motor 465:- ———c I
EAGLET 63 féir .40-motor 695 Stratus Elseglare inkl fartreglage SP 1003
PIPER CUB spv 1.910 mm 775:- + 8,4V acke (2.190:-) 1.698:-
SUPER CHIPMUNK spv 1.600 mm 1.075:- Dito Soarus paket (2.290:-) 1.798:-
ULTIMATE BIPE 1.498:-  Toyata 4 Runnar (2.490:-) 1.495:-
EXTRA 300 spv 1.700 mm  1.595:- Blizzard (2.190:-) 1.095:-
FREEDOM 20 465:-
MICK REEV_ES MODELS SERVON OCH RADIO

)

RADIO AKTIVE: smatillbehér
MERAT!: Luftstdll med tillbehdr
T.5.: Video & flygfilmer
JAMARA: Byggsatser & tllibehor
MICK REEVES: Byggsatser

VI har stor sorfering pé flyg - &ver 150 byggsatser.
Dessulom bilar, helikoptrar, balsa mm.
Alla O.8. fyg- & bilmotorer. Hela Kyosho-seriimentel.
Massor av liilbehdr. Egen Import - dariér LAGA PRISER

Eft tips: Ring gérna p4 formiddagen - farre kunder i
affaren & vi hinner lattare med att svara | telafonen!

Hor med er hobbyhandlare eller direkt med oss.
Komplett reservdelsprogram (vingsatser, kropp-
satser, dvriga reservdelar) Blue-Stick kan dven
kdpas komplett med klddsel, motor och radio.

POSTLADA 1371 » 820 77 GNARP

Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 24 200

LR BB N BB BB B )

61




nytt

modellflyg

Nr5-1992

1 ! | GOTEBORG

1
HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg - FLYG - BAT - BIL
RC-anléggn - Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

VALKOMNA | |

HC R

KRISTIANSTAD

TIDLOSA RC- PLAN
’-ﬂ? === ;

}'5\1‘1’:‘1\—

RITNINGAR + lMATEHIALSATSER
TILLBEHOR - MOTORER

KATALOG

mot 20:- i sedlar el postgiro 452 80 68-2

AERO DESIGN

Lennart Olsson - Roddaregatan 1
291 54 Kristianstad - 044-12 53 80 kvall

KUNGSBACKA

= e
Sortering for alia hobbyentusiaster
Alltid rdtta

PRISER

Vélkomna in eller ring!
Vi skickar &ven mot postorder!
KBA Lek & Hobby, Sodra Torggatan 7

LANDSKRONA

MOLANDER HOBBY

Post: Kavaljersgarden 23 - 261 61 Landskrona
Butik: Skolallén 15A « 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

MODELLFLYG » BAT
RITNINGAR - MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR

TILLBEHOR mm

LINKOPING

BORGS hobby

Apotekargatan 7, 582 27 Linkdping
Telefon 013-12 39 81

Model - flyg - bat - bil
Motorer - Radioanlaggningar

Modelljarnvéagar - Bilbanor
Plastbyggsatser
Experimentlador - Tillbehor

LULEA

RC-SPECIALISTEN | NORR!

Motorer  0S « Enya « Irvine « Rossl
Radio Multiplex + JR/Graupner « Fulaba - Hitec
Byggsats  SIG - Kato - Marutaka med flera

Helikopter Concept 30 « CHC-Butik

BALSA + BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder - Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Stationsgatan 62 - 951 32 LULEA
. 0920-12929- 010-58 37 19
Oppet mandag-fredag 8-17 + RING GARNA!

LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa

o Enya, OS

o Byggsatser: Pilot, SIG, Model Tech,
Great Planes, TopFlite, Graupner

Marutaka

Stort balsasortiment

Utékad tillbehérssida

Postorder, ingen egen kataleg

Ring fér information

R/ Elektronik & Hobby
C el 0920-258 61 » 488 89

Vattentornsvagen 12 951 61 Lulea

oooeo

MODEL
/%5 \ CRAFT
mun{l- Imm Rundelsgatan 16
211 36 Malmo
\Q@ Tel: D40-714 35
Fax: 040-12 97 05
Det mesta och det bista for RC-flyg,

-bil, -béat, tillbehér, modelljarnvag,
bilbanor mm.

0.S. Engines, Marutaka, Model Tech,
Pilot, Corel, APC, Mugen, Kavan, Master
Airscrew Keil Kraft, X-acto, Powermax,
Tettra,Solartilm, Deluxe Materials,
Reservdelar, Service, Postorder.

MALMO

KVALITET - TOPPRESTANDA
25-35-65-75-100-107-111-130-150¢c

Flyg- Marin- Bilmotorer

Tillbehor Reservdelar Service Tuning

MOLKOM N L /

N i
ELL-RIR:

RC ar modellen!
UNITRACTS infallbara stall
med fjadrande "oleo"-ben.
SKALA-ritningar fran Brian
Taylor, Duncan Hutson m. fl.
PRISLISTA mot adresserat

SIGTUNA

SIGTUNA HOBBY

Fredriksbergsvéagen 14, 193 00 Sigtuna
Telefon 0760-505 55

Batar med méanga tillbehér

RC-flyg fran bl a SIG, Pilot,

Premier Balsa och FLAIR

Motorer OS, Super Tigre, ASP m 1l
Elmatorer fér flyg och batar

RC: Sanwa, Futaba, Hitec m f|
Ritningar fran Dennis Bryant (ELITE)
och Bo Gardstad

STOCKHOLM

KARBY
FRITID
Box 6008, 183 06 Taby

Bergtorpsvagen, Karby Gard
Tel 0762-103 80 & 113 92

Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehér, Futaba, Pilot,

y Pollardrér & Maxaldvinschar , timers med
'giﬁﬁlﬁm, MODELL muu.mm“/ dubbel-frankerat kuvert. flera tilbehdr och material. Enya, OS mm.
Prislista mot dubbeit svarsporto
Box 74 Ordertel. 040-446117 POSTADRESS Box 77, 660 60 Molkom Oppet vard 16-18; (Stangd onsd) lord 10-15, KONTOKORT TAGES.
23040 Bara (17.00-20.00) 0553-211 17 Postgiro 22 97 20 - 8 Ovriga tider telefonsvarare. Postorder
STOCKHOLM e 7ST0CKH0LM Den KOMPLETTA hobbybutiken VARBERG e
for radiostyrt i TOPPKLASS! o L g7
MULTIPLEX ohby- sl
Radiostyrni h ANDELN Tel 0340-600 66 s 4
adiostyrningar oc Box 8153, 104 20 Stackholm Box 47 430 24 Virdbacka

modelltillbehor av hog klass.
Generalagent och service:
Elektronik/Hobby AB

tel 08-83 25 85 + order 08-34 78 43
ATERFORSALJARE ANTAGES

Butik: Pipersgatan 25
Tel 08-6 54 B4 55 « Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 + 16r 11-14
* BOCKER * TIDNINGAR %
* RITNINGAR *

Flyg, tag, bat, modellbygge, militaria ‘

KOPER & SALJER antikvariska bicker
Udda och ovanliga plastmodeller
POSTORDER

SLOJD
HOBBY

Grubbevigen 63 « 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02
Butikstider

BYGGSATSER

« Nérskala: Flair, Powerplane Inter-
national, M Reeves, Boddington,

Jet Age Products

- Oldtimer Ben Buckle

MOTORER

= Glodstift:

= Diesel: Irvine

RADIO Digifleet

TAG Bachmann G

Irvine, Laser

Anmal Dig till vart register! Méan-Fre 16-19 « Lér 10-14 FLYGKATALOG 10:- POSTORDER
VASTERAS OREBRO OREBRO g P OREBRO
A P
NORWEGIAN ] \ 2 =
8 i lakans Hobb, A uARKEs
aalostyraa oliar * (
MODEULLERS y g1 g & \ HOBBYCENTER
tel 021-18 77 35 A E =

fax 02111 42 35 TILELLEQJF"‘VGM'O%;ER 703 76 Orebro « Telefon 019-22 66 13 \ ‘e~ BORJESSONS EFTR.

P RC-ANLAGGNINGAR - BALSALIST o d Specialbutiken for

Hoal:: BYGGSATSER - RACINGDELAR FLYG - BIL - BAT modelifiyg!

lel 021-13 10 60

Tva hobbybutiker
under samma tak

pa Kopparbergsvagen 25
Box 206 - 721 06 Vasleras

62

PK CORALLY-katalog

POSTORDER

MANGARIG erfarenhet av RC-bilar
gor att vi kan ge Dig bra service.

Odenviigen 22 - 703 65 OREBRO
Tel 019-14 07 35 & 019-14 15 48

BYGGSATSER + RC-ANLAGGNINGAR
MOTORER + BALSA  TILLBEHOR
AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

RC-anlaggningar, byggsatser.tillbehor,
motorer, bilar, batar, Bérjesson-repet

Jag skickar gérna pa postorder!
Vastanby 35, 716 93 Fjugesta

Tel 0585-203 02 - Fax 0585-202 72
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-

e . . - oo Férbundsmarke, rockslagsmarke 15:-

Kap grejer till Dig sjalv, Forbundsmérke. blazermarke 40:-

Dina modeller eller Din klubb! Slipskiamma med férbundsmérke 25:-
Nyckelring med férbundsmarke 2:-

/N P Modeliflygmarke, brons : 20--

kiubbblazer-mirke Modellflygmérke, silver Endast till klubbar 99:.

modellflygmérke / Modellﬂygmarke: guld - prov skall avléggas! 23;.
tavlingskert }\ rockslagsmairke SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 cm 5:-
S — —— SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm 10:-

= m,ogg;, Registreringssiffror - SE- el. 0,1,2,3,4,5,6,7,8,9/ark 60:-

n Modellflygregler, FAl-klasser m fl, per satsom 3st  35:-
tavlingsregler EMFF- Domarhandledning F3A, 89 &rs regler 50:-
ekaler  pomarhandledning FAC, 89 ars regler 50:-

Handbok: "Att vara modellflygledare” 20:-

— startkart Handbok: "Modellflygets grunder" 20:-
identifieringsnummer - Bokpaket: "Vi modeliflyger", 2 delar 20:-
. AMA-Cub, introduktionsmodell, byggsats 17:-
Fanghciat Thermal Dart yes 40:-
LINUS, linmodell, byggsats 285:-

LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-

Byggplatta, 80 x 24 cm 20:-

NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck 200:-

Klubbar och skolor SMFF:s expedition NYBORJARPAKET, antal 5 st 800:-
faktureras - Box 100 22 Kladselpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m?, per ark 4:50

dvriga leveranser 600 10 Norrképing T-shirt, fran EM 87 eller EM 88 40:-

| sker mot postfdrskott Telefon 011-13 21 10 Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska 55:-

SALJES SALJES

WANKELROVA OS Wankel, nya
modellen, inkl 2 extra stift. Pris 1.600:- (ny
2.500:-). 0920-486 54 efter 1800.

AERONCA 1:4-skala Spinnvidd 260 mm,
typ Piper Cubmed Super Tigre25 cc. Mycket
fin. Pris 5.000:-. 060-15 30 58, Anders.

BUGGY BURNS Skala 1:8, med Sanwa-
radio, ackar, motor, startmotor etc. Helt
kérklar och i bra skick, Billigt. 0302-203 78.
Jerry.

BIG STICK 40 Bra nybérjarplan. Flugit en
ging. Motor Magnum 6,5. Radio Sanwa
Conquest Mk II, 4 kanaler. Tillbehor. Pris
3.100:- 08-96 78 61.

ELSEGLARE Graupner Cherry II med
Pletienberg HP 320-motor eventuellt med
fartreglage & servon, 2.600:-. 0155-28 24
81. Thomas.

HOBBYRUMSSSTADNING 1 0S 70
Surpass, SAITO FA-65 ink] M-fiste. Sanwa
Conquest Mk 11, 6-kanals, starter, Marutaka
Spit Mk &, byggd Europfighter, Ulira Sport
40 inkl infillbara still. Ring & bjud. 042-34
93 44. Jonas.

HELIKOPTER Heim Star-Ranger,
tivlingsutrustad med Enya 61, bra
avgassystem, snygg lack, mdnga options,
Sitarblad & paddlar. 7.700:-, OS
Wankelmotor, ndstan ny, 950:-, 0155-28 24
81. Thomas.

HELIKOPTER X-CELL X-cell 60
kompleu med OS-Max RF 61, Hatoripipa,
Robbe gyro och JR Max 6 heli med 5 servon.
7.500:-. « Mike Reeves Spitfire spannvidd
163 mm, 500:-. « SIG Clipped Wing Cub
skala 1:6, 500:-. Flygmaskinerna har endast
et par {lygningar var. 0321-145 78 Gerth
(kvillar).

CHIPMUNK Byggsats for .40-,50-motor,
300:-; Pilot Citabria med OS FS 40 och
Hitec 720. Modellen har flugit cirka 10 ggr.
".900:-. Allt om Hobby #5/83 - #3/89, 300:-
. 0431-805 91.

SANDARACKE Graupner-Varta 1,6 Ah
till me-16, 18, 20 m {l. Ny i f6rpackning,
siljes pga felbestillning frin Tyskland, 250:-
(ny ca 500:-); « Graupner RC-powerswitch
25 8,4-9,6V, 25 A med speicalmatning till
mott, 350:-, = Hitee fartkontroll till bil, SP-
1500 med specialmatning till mott, 450:- «
Ackar till inbyggd glodsirom, Gates 4,3 Ah,
1,2V NiCd, 40:-/st. 0522-142 42, Anders.

DIVERSE MODELLFLYGPRYLAR
Byggsats SIG Piper Cub 1:4-skala + Cub-
hjul i skala + flotdrbyggsats + pilot, 1.600:-
. » Byggsats Antic med ekerhjul. Klassisk
Proctor-sats, 1.000:-. » Fardig Great Planes-
modell CAP-21 + Enya 80 cc/dc, end kord i
bink. 1.600:-. = Zinger triprop 3 st 20/6 a
100:-, 1 st 18/6 2 85:-, 1 st 16/6 2 50:-. « Hjul:
DuBro 1 par pumpbara 4,5" ballong, 130:-,
Robart skalahjul pr par 4*/120:-; 3,57/100:-
y 2,757/80:- 2,5°10:-. 08-82 20 71, Rolf
Blohm.

LIP PRODUKTION
Datorskurna vingsatser och ritningar
“1:an" nybdrjarmodell for .15-.25-motor (Min nr 5/91)
"El-Tern" 2 meters elseglare (termik)

"Sliver-Tern™ 2 meter termik-seglare

77 em”, vingsats 1 blue-foam. (Min nr 3/90)

COwrigt material till dessa modeller kan levereras.
Datorskurma vingkarnor tillverkas efter Dina egna

6nskemal till lAga priser (se Mfn nr 6/91),
Ritningssats till F3B-vinsch med lastkannare.

Tveka inte afl ringa om Du har nagra funderingar.
Prospekt mot 5:50 i fimarken

LIP PRODUKTION

Tjarnmyrviigen 42 - 892 00 DOMSJO
Tel 0660-529 11, (efter kl 1700)
Fax 0660-520 11, ki 0800-1600

HOBBYRUMSSTADNING 2 Pilots EZ-
Bellanca Decathlon, ny OS 61 FSR ABC,
Hirobos Shuttle helikopter med el utan Futaba
helikopterradio, JR Propo 7-kanals + exira
mottagare. 0611-206 58 Anders.

BRAMOTORER SAITOFA-50 GK mtbh,
ngt beg 1.100:- inkl props 12x3 och 12x6;
0S8 70 Surpass mtbh m beg val fungerande,
siljes pga flyuning, 1.350:- inkl pros 14 x 6
& 13 x 8. 0505-120 08 kvillar,

BENSINMOTOR A&M/Sachs Dolmar 5,8,
98 cc, 10 hk + electronic ignition & throttle
coupled spark advance system. Motorn ar
ny!5.000:-.013-68216, ibltelesvar. George.

F3ASUPRAFLY EZ med 08 60, infillbara
still, nyskick. 3.900:-; Elseglare Graupner
Chili, spv 200 cm. 1.000:-, 021-33 23 41,
kyvillar, Goran.

MOTOR ASP 46 Black Spec. kord max 5
timmar. Nytt Enya stift och div smidelar
med_. Pris 700:-. 08-591 197 02, Klas.

RADIOSTYRNING med 8 kanaler, 3
servon, 3 mottagarackar, laddare, 2000:-;
Cellplastsig med jigg & bigar, 800:-;
OS25FP + power panel + speed 600 + 2
ackar, 700:-, 031-29 28 84,

MOTORER OS Super Gemini-300, endast
inkdrd; Webra Speed 91RC, ny; OS Ring .61
RC WM; HB .61 RC Bensin, inkérd. Ring
054-18 64 07.

KELLER BLIZZARD Fabriksbyggd el-
aerobatic 10-14 celler. Tralirdig, 800:-.019-
31 03 23, Olav.

GARDEROBSSTADNING EZ Diablo;
CAP-21 spv 1450 mm; ASP 61 ABC, giu
cirka 2 ummar; OS 10F?; Cessna Cardinal
utspr for el, nu [6r glodsult. 0304-370 09,
Mattias.

NUTTEN SPECIAL 4,5 kg 13gvingad tail-
dragger med vilmiende ASP 108. Kul
aerobaticmaskin. Gér lomeevak problemfritt
varje ging. 170 cm symmetrisk vingprofil.
Borde fi en ny klidsel. Annars fin. Kan
provflygas. Prisidé 1.500:- Kaj Skire, 0550
123 17 efter kl 17.

| AERC ,}ﬁ
PDODUKTER

Nymdvagen 110 » 290 34 Fjdlkinge
Tel: 044-560 57 - Fax: 044-560 82
BYGGSATSER: Lajban, Josefin, Bonito
(Flairs). Materialsatser: Orion, Mixen,
Lajban, Sk-78, Kompis.
(Vissa med fardiga spryglar)
SKALARITNINGAR
MOTORER: OS, ASP
RADIO: Graupner, Futaba

STOR SORTERING PA BALSA
Postordertorsalining
Katalog mot 20:- inklusive porto
OPPETTIDER: Vardagar 1600-2000

GENARP
Romele
Elektronik-RC-Hobby
RADIO

Futaba - JR - Graupner » Sanwa
Muitiplex - Hitec
samt service och tillbehor

Modeller - motorer - byggsatser,
beklédnad - balsa - modelltilibehér.

FLYG - BIL « BAT
* Digitalmultimetrar
HUMANA PRISER

Telefon 040-48 06 89 (1600-2000)
- Slnder gdrna per post! -

PRYLAR Shuttle XX OS 32, Futaba gyro
153 BB, 2.700:-; LION Bud Light, ¢j fardig,
650:-; Der Jager, ngt def, 400:-; SIG Pylon
Mustang 451, firdig, 400:-; WIK Diabolo,
byggs, ny 2.500:-; TT Celica, magnum, pro
10, ny i kartong, 1.250:-; Rossi 61, bakutblis
+ pipa, 800:-; Futaba Conquest 6:A, 4 serv,
laddack, nist ny, 2.000:-. 0499-204 34,
SEGLARE i originalfSirpackning Graupner
ASW-22 Termik, spv 2550 mm, 1.500:-,
054-18 64 07.

KOPES KOPES

GLODSTIFTSMOTORER Frin 1,5 -22
cc, gamna defekta exemplar elleri delar, helst
for RC till hyfsat pris. 0920-673 16.

OMBORDSSTARTER  Fema for
inbyggnad 1 modell. Aven icke kompleit
eller defekt. 0920-673 16.

. ELEECO

Seelig timers
Kolfiber
Kevlar
Glasfiber
Epoxy
Vacuumpumpar
Knivar
Och "skall finnas"-verktyg och
FLYGFISKETILLBEHOR
Box 8012, 421 08 V. FROLUNDA
Tel 031-47 35 60 - Fax 031-49 35 81

63
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for dem, som
vill ha ribban lite hégre ...

- !
stortsdkra J4ttbyggda plan med motor-RC kassett

—Thunder uoer mycket prisvérda och bra ARF-modeller

1 RELIABLE RADIO CONERUL M
#8057 RELIABL

ed mycket balsa och bygge. USA-

rm !
tt':kt;lygg;?r:%de in Mexico ger mycket laga priser

SST 40 Cessna 177 GP Skylane .10-15

kaper. Flat En stor, mycket tacksam trainer i konven-  Fran Thunder-Tiger i ABS (fardig En liten trainer med fina egens

vinge och  tionellt trabyggsatt. Med en .40-motor och  plastkropp, byggd travinge som ar kladd undersida pa en hogt placerac

acksam begrénsade roderutslag snall och stabil; och dekorerad). Med motor MAGNUM trepunkistéll gér modellen fill t

mm. med en .60-motor kraft nog att tillfreds- GP10, hjul, tank och alla tillbehr. Lag forstamodell. Spannvidd 1230

AL 232 stalla erfarna piloter. Spannvidd 1450 mm.  vingbelastning 50 g/dm2. Spannvidd 1200 Cirkapris 445:-. Best-nr GLOB
Cirkapris 635:-. Best-nr GLOBAL 123 087  mm. Cirkapris 1.355:~, Best-nr TT 493 100.

Sport Flyer 40L Champion 45L Skylane .45-.60

de! Trots Snygg aerobatic .40-maskin med alla Verkligen en "champ"! Fullt aerobatic En Super-trainer med stort va

den inte mer  "extra” som aluminiumbock, hjulkapor, vibrationsdampande aluminium-bock, sina imponerande matt kostar

skalamed tank, hjul, spinner. Fardigbyggd, fardig- tank, hjul, RC-tilloehér och allt annat gér LEEe R

idan. kladd, snygg design och &nda inte dyr! CHAMPION till et fynd for den som saker exvis utlagda fnstar | kioppse

rképor i ABS. Dett &r ARF-maskinen som "satte TT:s en F3A-ARF! Mycket tradetaljer, hjul & motc
namn pa kartan!" Cirkapris 1.495:-. Best-nr TT-456. Spannvidd 1850 mm.

Cirkapris 845:-, Best-nr GLOB
ALLA DESSA INTRESS/

AL 232 310.  Cirkapris 1.495:-. Best-nr TT-491,
AINTA MODELLER IMPORTERAS AV HOBBYBORGEN OCH FINNS | FACKHANDELN s
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Nr 5+ 1992

ed variabel spannvidd for
den. Med stor spannvidd
are och med liten spannvidd
infargad epoxikropp, frigolit-
alsaplankning, forstarkta
palkar. Spannvidd 3550/4000
s 3.534:-. Best-nr 4278.

ELEFON 0474-405 10

New Match AIR CORE .40T

ARF-Hot line modell med tunna vingar En nyhet '92 som redan &r klassisk. Byggs
(RG14A-1,4/7,0). Vingtipparnas utform- i det nastan oférstorbara plastmaterialet
ning ger prestanda och okritiska langsam- AirCore. Fardigstansade och fardig-
egenskaper. Avsedd for 7 celler, sida/ dekorerade delar. Otroligt hallbar. Kassett-
héjd/skev med klaff-funktion/varvreglering.  system fér motor & RC, som kan flyttas
Spannvidd 1500 mm. mellan modeller. Spannvidd 1620 mm.
Cirkapris 1.395:-. Best-nr 4285. Cirkapris 1.095:-. Best-nr USAC 2030.

nytt

modellflyg

Liberta

Storseglare

olika forhalla
termikkanslic
direktare. Vit
vingar med &
med tva furu
mm. Cirkapri

FRAGA 0SS GARNA OM DIN NARMASTE ATERFORSALJARE - HOBBYBORGEN -+
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Narskalamodeller
Bygg & flyg niirskalamodeller fran 1:a
viirldskriget och mycket mera fran FLAIR.

Firdigsadgade delar * For 2,5 - 10 cc.
Priser fran 450:-.

8 AL ‘Q . - “ 5 4k g
Pampiga modeller
Frin 1l:a & 2:a viirldskriget. David Boddingtons
design . Vingar i frigolit, glasfiberkapa, alu-

spinner. Engelsk tillverkning. 15-30 cc.
Priser fran 1.550:-.

S S B S D S G S S S G N S B S S e e s e e







nytt .
model ﬂy@ Nr5-1992

'Spltflre ny LION ARF-flghter. i

De hér fanns sedan tidigare -

I —
—_—

Focke Wulf FW-190
Spénnvidd 1470 mm
Vingyta 35,5 dm?
Lingd 1147 mm

Vikt 2700-2800 gram
Motor 2-takt 40-45
Motor 4-takt 60-90
Radio 4-5 kanal

P-51 D Mustang
Spénnvidd 1425 mm
Vingyta 35,5 dm?
Léngd 1160 mm

Vikt 2900-3100 gram
Motor 2-takt 40-45
Motor 4-takt 60-90
Radio 4-5 kanal

i
I

| Spitfire MkVb
I Lingd 1147 mm Motor 4-takt .60-.90
I Spénnvidd 1470 mm | Motor 2-takt .40-.45 I
| Vingyta355dm2 | Radio 4-5 kanal % Modeller & ElﬂktmﬂlkAB
] Vikt2700-2800 gram | Riktpris 1.895:- LION MODEL Angsgatan 15, 332 00 Gislaved - 0371-107 09

PETROL ENGINES /@ “;; LARGE SCALE AIRCRAFT
For Power, Economy, Reliability and Ease of Use N oRiGINALS & DUCTED FAN JETS

The QUADRA range of petrol engines represent excellent quality, reliability, high | Byron originals is the undisputed world leader in the manufacture of large scale gircraft and
performance and standard features at prices lower than their competitors. The A&M/ | ducted fans. If you are the proud owner of an authentic scale aircraft from Byron then you
Sachs Dolmar engines are smaller in size and weight and appeal to the disceming will already know what tremendous value for money they represent. These deluxe scale kits

: : 5 : include all hardware including whecls, spinner, fuel tank, decals etc. All that is needed to
modeller who wants the ultimate in world championship type performance finish each kit is covering material, radio and fuselages and superb scale detail, Features such

as plug-in wings for ease of storage and transportation are standard. Y ou will also be amazed

at their uncqualled flight characteristics and excellent performance.
Q A&M / SACHS | SPORT AND AEROBATIC Span Length  Channels
3 Sukhoi SU-26M 72" 4
k) DOLMAR Suld
Ryan ST-A
Cliristen Husky A-1
ENGINE H.P. PRICE ENGINE H.P. PRICE Glassair TD or RG
Q358 25  £145 A&M 2.0 40  £255 Staggerwing G-178
Q42p 3.0 £165 A&M32 6.0 £320 CAP-21
Q42CD 30 £195 A&M 4.2 75 £385 i
sten Eagle
Q525 45  £255 ASM 58 10 £470 orsary wlBT
Q100SS 8.5 £510 NEW! 4.0 Twin 7.0 £640 NEW! Pipedream Trainer,, 4
5.2 Twin 10 £765 WARBIRDS i
For Cars, Heli's, Boats ... 6.4 Twin 12 £810 NEW! P-40 Kittyhawk 6
Q35H 23 £165 8.4 Twin 15  £1020 e éﬂﬂ‘ g
Q42H 28 £185 1L6Twin 20  £1275 e .
All Quadra engines supplied with radial mount, silencer and carburettor velocity stack. g";}' Thunderbolt 6§
Q42CD, 528 and 100SS include recoil starter. Q35H and 42H have a pull starter with ])-UCP.I‘GE;)LHFENS o
cooling fan. All A&M Sachs Dolmar engines include electronic ignition and Throttle | Bulie 42" g 5 £285
Coupled Spark Advance for exceptionally easy starting, more power and ulra low | F-15 Eagle 70! 105: 571 £665
levels of vibration. We also stock a full range of large props, smoke systems, silencers, ]E!iﬁll;'gl;‘::il Falcon ;; g:“ g ﬁ?g
fuel tanks, pumps, fuel tubing, tune pipes etc. F-86D Sabre 57 &3¢ 5 £200
. . F-86H Sabre by 58" 5 £285
When it comes to R/C - we stock it all! A5 Skyhawik 5 e 5 £305
MiG-15 SHd sy 5 £280
Kﬁr cz 44" 8 e 5
ARROW MODELS |%== ___£ %

AT-6 TEXAN Sk 1

1/5-scale, span 101", length 71,5"
6 channels. For the A&M/Sachs
Dolmar 4.2 or equivalent! £405

MAIL ORDER FROM SWEDEN! <

82 St Thomas Street, Scarborough YO11 1DU
Order tel: 00944-723 37 86 28 » Fax (0944-723 36 59 32

>

68 OBS! - Rdkna med att Du fdr betala frakt, tull och svensk moms (25%) p4 alla bestéliningar fran utldndska hobb yfirmor!




Four reasons why
RC pilots prefer
SUCCesS Series

3. “Flies like a dream.”

Leland G. Monroe,
Selah, WA
Stable yet maneuverable with
a gentle stall. There’s no
easier way to get into
Warbirds.

1. “Cut just perfect.”

Ame Kennedy

Chicago Heights, IL
Micro-cut Quality® wood
components really fit —
every time. Triple-inspected
so you'll have fun building,
as well as flying.

4. “As easy to build and fly
as my Aerostar.*”
Michael S. Thompson

2. “Builds very fast.”

B.L. LeRoux

. ~ R Midwest Mustang .60 Kit #174 -
Halifax, Nova Scotia Wingspan: 65" Caribou, ME
ilding ti Plyisg Weight: 6.7 b Series ki ke i fi
o 1 7 3 e (=11 . b~ & < qy/
Fewer parts speeds buﬂdmg time. o Enannel for Htreti Success Series kits make it easy for
Computer-drawn, full-size plans & Motor Fenge: 2 Cycie~ 60 90 you to live the Warbird adventure.

illustrated construction manual Stop by your hobby retailer and get

climinate guesswork. ‘ ' M l Dw E ST your flight plan today!
@D

PRODUCTS CO., INC.

4005 IndianaSt P.0.Box 564 Hobart IN46342 (219) 942 1134 FAX (219)947 2347

v o S - -
Midwest Corsair .40 Kit #175 dwest Mustang .40 Kit #170 Midwest Messerschmitt.40 st Zero .40

Wingspan: 60" Wingspan: 54 Wingspan: 54" . Wingspan: 60" s
wmg :raea: 552 sq. in. Wing Area: 521 sq. In. Wing Area: 521 sq. in. Wing Area: 55»2 sq; in.
Flying Weight: 5-5% Ibs. Flying Weight: 5-5% Ibs. Flying Weight: 6-5% Ibs. Flying Weight: 5-5% Ibs.
Radio: 4 Channel Radio: 4 Channel o aa?iu:g Cl angacl: . e ns:)({:’of. gaggzp;e{lzycla s
Motor Range: 2-Cycle - .35 - .45 Motor Range: 2-Cycle - .35 - . otor Range: 2-Cycle - .35 - . 21 -35-.

@ 4-C¥cle -.40 - .50 4 4-Cycle - .40 - .50 4-Cycle - .40 - .50 4-Cycle - 40 - .50

minicars Fraga efter vara produkter i "Din" Butik
modellhobbygrossisten

Bergsbrunnagatan 18 - 753 23 Uppsala - 018-11 2015 ymodellhobbygrossisten



A1 prices shown are
Export Prices in £ Sterling

i i
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FUTABA RADIQ ACCESSORIES
2 27 Wz MM Receiver R102J. . . . EB.%
35 WHz FM Receiver RLISF. . . . E31.28
35 WMz FM Receiver RIISF. . . . £30.77
35 WHz FMl Receiver R128D
(Dual Conversion) £34.77
27 Wz Crystals
(Solid or Split) . . . . Pair £3.36
35 Mz Crystals (Tx or Rx). Each £4.33
35 MHz Crystals
(Rx Dual Conversion) . . Each £4.33

1.8 0. 8.8.2.8.8.2.8.0.2.9.8.¢.1
SPECIAL # SPECIAL # SPECIAL # SPECIAL

Futaba S148 Servo 3.5 kg w/accessories
£7.65 Each.....or & or more £7.40 Each

SPECIAL ¥ SPECIAL ¥ SPECIAL * SPECIAL
1.8.2.2.0.9.0.6.0.6.0.0.0.0.0 ¢

FUTABA SERVOS

3001, 3.5 kg, Ballraced. . . . £12.72
143, 1.9 kg, Hicro

5101, 4.0 kg

9302, 7.0 kg

IG, 115 kg

1366, 5.5 kg

9101, 3.1 kg

9601, 2.4 kg

W01, 3.2 kg

9201, 5.0 kg

5102, 1.9 kg, Micro

3301, 8.0 kg

3302, 8.0 kg, Metal Gears. . . E30.4

Futaba Battery &.8v, 500 mAh . . £8.67
Futaba Battery ¥.8v, 1000 mAh. E18.71
Futaba Battery 9.6v, 500 mh . E16.13
Futaba Tx/Rx Charger (220-240v). £9.52

Futaba Extension Lead 20 cm. . . £2.63
Futaba Extension Lead %0 cm. . . £3.06
Futaba Extension Lead 100 cm . . £3.45
Futaba Servo Y Lead

Futaba Servo Lead

VISA & MASTERCARD WELCOME

= EN

2 STROKE ENGINES

0S 10 FP/RC

0S 15 FP/RC

0S 20 FP/RC

0§ 25 FP/RC

0§ 35 FP/RC

0§ &0 FP/RC

Enya §§ 25

Enya §§ 30

Enya S5 &0

Trvine 20 RC Blackhead
Trvine 20 ABC/RC

Irvine 20 ABC/RC DIESEL . . .
Irvine 25 ABC/RC

Irvine #0 ABC/RC

Irvine %0 ABC/RC DIESEL . . . .
Trvine Q40 ABC/RC (Quiet) . .
Irvine 46 ABC/RC

Trvine 61 ABC/RC

ASP 32 ABC/RC

ASP 40 ABC/RC

ASP 46 ABC/RC

ASP 61 ABC/RC

ASP 75 ABC/RC

ASP 91 ABC/RC

ASP 108 ABC/RC

Bluebird 25 AAC/RC

Bluebird ¥0 AAC/RC

Bluebird &6 AAC/RC

Merco 50 RC

& STROKE ENGINES

05 26 Surpass

0S 40 Surpass

05 &3 Surpass

05 70 Surpass £138.29
05 91 Surpass £155.66
Enya 46 S/RC £109.52
Enya 53 4S/RC £117.35
Enya 60 ¥S/RC £136.98
Enya 90 4S/RC E168.51
Enya 120 4S/RC £187.79
Enya 280 V-Twin 4S/RC . . . . CW43.48

Engines by SUPER TIGRE, COX, VECD, K&B
NONDIAL, PAW, MAGNUM, SAITO, OPS, PICO
etc, are also available, Please ask or
send for FREE lists.

POWER AIRCRAFT KITS

FLAIR

Puppeteer, 13500 mm

Magnatilla, 1500 mm

Baronette, 1200 mm

Fokker Tri-Plane, 1850 mm . . . £86.77
SES A, 1300 mm

Cub Trainer 3, Foam Wing [850mm £48.09
Cub Trainer &, Foam Wing 1850mm £50.89
Cub Trainer &, B/Up Wing 1850mm £50.89
PONERPLANES INTERNATIONAL

Custom Cruiser, 1600 mm . . . . £39.11
Cessna 40, 1600 mm

Maule M5 Lunar Rocket, 1670 mn. £54.77
ROBBE

Piper Super Cub, 2100 mn. . . £109.52
Puma &0, 1400 mm

CHRIS FOSS

Yot &, 1300 mm

Acro Wot, 1470 mm

Yots Yot (Bipe), 1200 mm. . . . £70.21
DB MODELS

Moth 80, 1470 mm

Auster J1, 2200 mm

Piper Cub, 2130 mm

Tiger Moth, 1470 mm

Sopwith Pup, 1950 mm

Hurricane, 2230 mm £116.93
Spitfire, 2050 mm £101.70

GLIDER KITS

CHRIS POSS

Middle Phase Primary, 1550 mm . £32.3%
Middle Phase Advanced, 1550 mm. £34.85
Phase 6 Sport, 1670 mm £40.81
Phase 6 Professional, 1670 mm . £40.81
ROBBE

Arcus (Electric), 2000 mm . . . £66.34
Kormoran (Electric), 1700 mm. . £62.60
ASY 24, 3500 mm £140.8%
ASY 17 Royal, 4000 mm . . . . E169.57
POWERPLANES INTERNATIONAL

The Osprey, 2540 mm

Secret Weapon, 1575 mm

The Merlin, 1600 mm

70 OBS!+ Rékna med att Du f4r betala frakt, tull och svensk moms (25%) pa alla bestiliningar fran utldndska hobbyfirmor!
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¥ P39

En suverdn uppfdljare nér du behdrskar och gaspar at
R Aircobra

din hogvingade trainer. Denna maskin har snélla egen-
skaper men &r 4nd4 mycket vandbar. Motor tvatakt .40-
.46 eller fyrtakt .48-70. Spadnnvidd 1600 mm

Generalagent _

,/ \ MODEL CR AFI' : éEn annorlunda konstruktion fr&n .
Amon iJi o 2:a varldskriget. EZ-varianten av Aircobra
. Run n1i6» A har liksom Zeron underbara flygegenskaper som aven
\Q@ Tel gfng?ta 16 + 211 36 MALMO tillater avancerad flygning i den hégre skolan. Motor
‘ : e Oi 7 35 . ax 040-12 97 05 tvatakt .40-.61 eller fyrtakt .70-.90. Spannvidd 1510 mm. |

o o e
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POS'rnD N|NG Obestillbar tidning retumeras till Sveriges Modellflygforbund » Box 100 22 » 600 10 NORRKOPING

IR

REMOTE CONTROL

- Professionellt
10-kanals Microcomputer-RC-system
. f6r hégsta krav.

Utvecklad och utprovad av dataspecialister
och tavlingsforare av varldsklass.

VUICIAMININCD QR AUEINER * D=/ 312 RIHU

HHEIM -1 EGK “HOBBYBORGEN AB.5-360 71 NORRHI

JLT, svensk geperalagent



