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DEN NYA GENERATIONEN !

THE FINEST RADIO CONTROL MODELS

CoNcePT SR AR FORST I NYA GENERATIONEN !

Detdrnu tre dr sedan Kyosho revolutionerade marknaden for helikopter med den d4 nya Concept
30. Nu &r det dags for uppfiliaren, den nya Concept 30 SR, en maskin som fatt behalla alla de
fina grunddragen fran Concept 30. De fréndringar man gjort drinte stora men har starkt pAverkat
flygegenskapema. Naturligivis dr det den brifjante konstrukttren Mr Taya som gjort dven dennya
konstruktionen. Det handlar om méngder av detaljféréndringar, frimst i rotorhuvudet. SR har
ocksd biivit aningen stome med &ngre stiértbom och rotorblad. Vi kan bara ge Dig rédet attskynda
till ndrmaste CHC-butik for en detaljstudie av den nya maskinen!
Vikan ocks4 presentera en annan nyhet, en ny férfinad version av elhelikoptern som f4tt en helt
ny motor vilket ger bétire prestanda och 6kad flygtid. Den heter Concept EP H500 och levereras
med en vacker skalakropp. Tillsammans med detnya franingsstaliet for elhelikopter &r det hér den
= o perfektaldsningen for nybdriaren. Levererasmed marknadensi sérklass mestutiriigainstruktion
— it B som i detalj berdttar om hur Du monterar och justerar in Focus 5H radion.
v Y VARENS KLIPP FOR DIG SOM VILL SPARA PENGAR......

Butikerna kan berétia mer om detaljema men vikan avsidja s& mycket att om Du funderar p en
Concept EP eller en stor Concept 60 sa har butiken mycket intressania erbjudanden att komma
med. Vinta bara inte f6r ldnge fr tilgangen pa dessa erbjudanden 4r begrénsad!
e s : CHC - VALSORTERAD CONCEPT DETALJIST !

ConceecTEP H500 | "ConceptHeliCenter" (CHC) &r butiker som &r specialiserade pé just Concept programmet. Vnd

‘ Dig direkt dit. Vlj den butik i listan nedan som passar Dig bést!

Det hr ér en lista Gver CHC butikerna: BORAS (033) JJ Hobby 101067 ESKILSTUNA (016) RC Hobby 121218 FALUN (023) KB:s RC Hobby 25866 GOTEBORG
(031) Hobbycenter 126220 HAPARANDA (0922) GewesJala 10200 JONKOPING (036) JutaholmsHobby 128777 KLIPPAN (0435) Hobbygarden 10322
KUNGSBACKA(OIJOO)Lek&HobbgMﬁS LANDSKRONA (0418) Lek-X-tra36600 LIDKOPING (0510) Flyghobby 26234 LULEA (0920) ThylinService 12929 MALMO
(040) MalmGHobby 910108 LINKOPING (013) BorgsHobby 123981 NORRKOPING (011) Lekhuset 188891 STOCKHOLM (08) SadersRC 6436787, RoffesModellfiyg
333044, Wentzels 217860 STROMSTAD (0526) Kjells Lek&Hobby 11420 UDDEVALLA (0522) Frimodigs 15177 UMEA (090) Sigjd&Hobby 144402 VARNAMO
(0370) Leksakshuset 11189 VASTERAS (021) ArosLek&Hobby 131060, Zetterlunds 131491 OREBRO (019) HakansHobby 226613

AB SLOTCAR BOX 30191 104 25 STOCKHOLM TEL KONSUMENTTJANST 08 - 618 92 20
2



INFINITY 660 ar en mycket

modern radiostyrning baserad pa

SANWA s unika microcomputer.

Utrustning:

® Ergonomiskt utformad séndare!

* Mojlighet att lagra alla install-
ningar for upp till fyra model-
ler!

* De olika modellerna kan
namnges!

¢ Program for motorflyg,
helikopter och segelflyg ingar.
INFINITY 660 kan anvandas till
i stort sett alla flygande
modeller!

e Uttag for larare-elev!

¢ PPM och PCM, d vs Dukan i
PPM ldge anvédnda aldre
SANWA FM mottagare!

e Fail-Safe i PCM-lage!

* Batterivarning, under flygning,
vid ldg spanning i mottagar-
acken!

) (sanvwa

Advanced Technology - since 1973

CARL GOLDBERG
MODELS INC.

The ULTIMATE

Spinnvidd: 1375mm
Vikt: ca 4000g
Radio: 4 - 6 kanaler
Motor: 10cc 2-takt
15cc 4-takt

The ULTIMATE
dr bara en av manga

fina modeller frdn Carl
Goldberg. Klassiker som
Sophisticated Lady, Gentle
Lady och Falcon 56 har under 4
manga artionden blivit mycket popu-
ldra bland bade nyborjare och de mera

erfarna piloterna.

Alla modeller levereras med en mycket detaljerad
byggbeskrivning som gor modellerna mycket lampliga dven for
Dig som inte har tidigare erfarenhet frain modellflyg.

Vill Du veta mera om modellerna och alla fina tillbehor kan Du
fraga efter Carl Goldberg s katalog i Din hobbybutik, eller bestélla
den mot 20.- fran oss.

HIROBO Shuttle 2

Vilflygande &
helikopter i
32-klassen.
Pasgar
mycket bra
bdde for ny-
bérjare och
den mera avancerade piloten. Den stora
rotordiametern (1240mm) och det nya FZ-
rotorhuvudet ger bide stabilitet och aeroba-
tic-formaga.

HIROBO Condor

10cc-helikop
ter for Dig
med hoga
krav! Condor *
finns i olika
versioner, Du
kan valja mel-
lan rem eller pianotradsdrivning till stjartro-
torn och det mycket avancerade SSR-III ro-
torhuvudet.
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HIROBO utdkar nu sin serieav skala-helikop-
trar. Byggsatserna dr baserade pd antingen
mekanik frin VM-helikoptern Eagle (for 60-
80 motor) eller den vilkinda Shuttle (for 32-
46 motor).

Byggsatserna dar mycket detaljerade och krop-
parna dr tillverkade i glasfiber for att ge ett
mycket detaljerat och skalariktigt intryck.

TOW COBRA

* Mycket detaljerad!

® (- till 80-motor

® Rotordiameter 1550mm

* Langd 1490mm
s Vikt 5,8 kg

VERTOL
¢ 32- till 46-motor

* Lingd 970mm
* Rotordiameter 1050mm  Vikt 4,4kg

LAMA

® 32-till 46-motor * Rotordiameter 1240mm
® Lingd 1110mm e3-bladsrotorhuvud finns
* Vikt 3,1kg som tillbehér




db-kori-
spiralantenn
Gummi-radioantenn fér RC-flyg
fér 35 eller 40 MHz, maxldngd
35 cm. Helelastisk, inga
antennbrott mer, full
rorelsefrihet &
sékerhet. Fér

alla férekommande
RC-anlaggningar.

MWS

Bestiill Din Ridel-katalog
med cirka 40 olika modeller! =
r : PRISVARD!
Prisviirda bensinmotorer fér MWS kapacitets-métinstrument och
stormodeller olika fabrikat urladdare/laddare fér NC-ackar
Exempel ACK-VAKTER ALLTID PA LAGER!
HB 61 PDP, 10 cc Helmeta"mode"er FUTABA-programmet: servon,
'IS‘IAtgn‘OZf}A% GK, FA'%&%%‘SSOCCT mottagare, kristaller, kablar mm.
Super .Im 22' & 44 co Heinkel 72 Kadett spv 225 cm Modellkataloger fran JAMARA, RODEL,
Quadra, 35 & 50 cc Hornet spv 204 cm KRICK, TONI, CLARK, WEBRA, KAVAN
Super Tigre S-90B,  15¢cc Super Cub Spv 224 cm - bestéll dem fran oss!
\ . /  Weekend Flyer spv 213 cm
Aven genomgéngna begagnade Silver Bird spv 190 cm APC-propelirarna -
motorer pa lager! Grasmiicke spv 142 cm vélkénda och effektiva
- ny design!

SWEDCON KB Sédnd 30:- 1 frimiirken el. sitt in
Praleeﬂ Box 7045 + S-65007 KARLSTAD p vart pg nr 484 41 58-8 s4 far

Du prospekt + prislista
MODELLBAU Tel & fax 054-18 64 07 (eft 1630 tinsvar) p4 alumodeller & motorer mm

/| NUAVENIREN
Helikopterversion
med bland annat
extra trimset!

[fEi=i=q Commander e 2020 -92

Ett helt nytt koncept for radiostyrningsanldggningar med microprocessor
* sdndaren dr avsedd bade fér helikopter och andra flygmodeller

* all programvara finns med fran bérjan, 6 modellminnen

* alla instéllningar sker analogt i direkt kontakt med din modell

* du "illverkar” sjlv de blandare du behdver; funktionerna kan "staplas”
* med digitalvred och Quick Select for snabb instéllning av funktioner

Devereras med detaljerad svensk bruksanvisning]

* Heli: Schliiter, Heim, 3- och 4-punktshuvud (+geometri f 3-p),
stjdrtrotorblandare, fas (¢ till +/- 45°, gyroblandare, 4-punkts
pitch, 5-punktsgas, autorot, stand by (ny sdkerhetsfunktion),
gasférval, direktgas.

* Flyg: Skevroderdiff., héjdroderkomp. fr. flap+spoiler (gas),
V-stab (+sida), 1/2 butterfly, butterfly, delta (+hdjd),
flaperon, tomgangstrim.

* Centertrim * Programmerbar ldrare-elev-funktion
6 modellminnen - FM smalband: PCM och PPM
Dual Rate - Signal fér trimldgen (akustisk och i display), batterilarm

Servoinstéllning ex: mitt 0 - +/- 46%, dnde 0 - +/- 110% (PCM 100%)
Digitalvred: kan géras aktivt under flygning for justering av instaliningar, dessutom aktivt
i heliflyg, justering av gas vid pitch "0", hovring och pitch 75%, vid pitchmax justeras denna.
Bestall som extra de tva ytterligare switchar du kan behdva; tva &r nu redan monterade.

. 8 &

INNEHALL Commander mc 2020: Sindare 6K med 1.200 mAh-ackumulator, 2 dragreglage, 2 switchar, antennkula, digitalvred,
HF-modul, mottagare, kristallpar med vimpel, 2 st Europa BB-servon, motiagarackumulator 600 mAh, strémbrytarkabel med
ladduttag - Pris beroende av mottagarval (Uni 9, DS 9, PCMDS) - Se den hos Din hobbvhandlare nu! Frén ca 3.925:- (Uni 9)

N - MS-11 servot (ca 183:-1) finns nu fér leverans, sa dven Europa och
% Europa BB. De nya mikroprocessorstyrda servona kommer i maj-juni!
Lidgatan 20+ 17158 SOLNA - Ordertelefon 08-34 7843 MULTIPLEX katalog -92 kommer snart. Satt in 50:- pa pg 190082-8.|

Kundservice tisd & torsd 18-20, l6rd 10-13+08-8325 85 Nya prislistan kommer omgédende, katalogen sa fort vi fatt den.
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Soligt sommarminne tar vi den hdr gdngen pd forstasidan.

1/1-sida 2.800:-
1/2-sida 1.500:-
1/3-sida 1.200:-
1/4-sida 900:-
1/6-sida 700:-
1/8-sida 550:-
1/16-sida 350:-
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till med annonsutformning,
sdttning, fargdelning mm till

mycket lag sjélvkostnad!
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& utebliven tidning
SMFF, pg 51 81 65-6,

Box 100 22, 600 10 Norrképing
telefon 011-13 21 10

Tryck Civilen AB « Halmstad
ISSN-0345-813X

Det kan behdvas dd hostrusket kommer! Foto: Stingwall

Nu har elden slocknat! Den som tindes med en brinnande pil, Ni vet. OS-elden. Men det var
lite skumt, sa man. Pilen missade visst! Nu fdr man ga tillbaks till gamla kaféprogram pd vdr
svenska TV eller stiinga burken och vanta till ndsta gdng det blir fart i rutan.
Men man fdr idéer. Det borjade med ait jag forsokte komma pd hur sjutton vi fdr modellflyget
intressant for "gemene man". Ska vi snacka med Lars-Gunnar Bjorkiund pa Tipstjdnst, sd att
han ordnar Léngen, Chansen och Oddset - men for modellflygiavlingar. Da skulle vi fa en
massa manniskor, som intresserat tittar pd modellflyg. Men inte pd grund av modellflyg-
intresse. Bara spelintresse. Det var alltsd en dum idé!

Sen kom jag att tinka pd OS igen. Hur skulle det vara med ett Olympisk Spel i modellflyg?
Om Sverige och SMFF bleve de allra forsta som genomforde ett sddant evenemang, sd skulle
det bli uppmdrksamhet dt alla kdll! OS i modellflyg - en hisnande tanke! I Sverige!
Vi skulle kira med samma storvulna och historiska bakgrund. Samma sol, som en gdng smalte
Tkaros vingvax skall tinda den olympiska modellflygelden, som fraktas frdn Olympen till den
svenska OS-arenan med radiostyrda modellplan. Hogt flygande tanke!
Sen kor vi alla FAI-grenar som finns - precis som man gjorde i Barcelona! Hela friflygkdret.
Hela linflygkéret. Radioflyg. Inomhus i Globen (motsvarar brottning & tyngdlyfining).
Flottorburet pd Stockholms strém. Det dr klart att SAAB sponsrar - framfor allt dd vi med
virldens allra forsta Modellflyg-OS skapar rubriker. Rejila rubriken. ABB vdgar inte ldta bli
att sponsra. SAS likasd, trots att dom har lite taskigt just nu!

Kung dppnar - "for SMFF i tiden" mm , drottning klipper band. Tromboner bidser den
olympiska modellflyghymnen, dd Ulf Adelson (Luftfartsverkets hogsta boss) forklarar hela
héirligheten invigd.

Kan Ni se Er allt detta fram for Er - om inte, blunda och ldt fantasin fara ivdg!

For resten, mdste det stanna som en fantasiprodukt? Tusan vet!

=,




Klass 1

1. Joel Loberg
2. Robert Gustavsson
3. Esbjorn Stromqvist
4. Lars Winberg
f‘ 5. Olle Ericsson
i )“) 1 2 Klass 2

_ \_;4&?_, 1. Stefan Olsson

e 2. Bo Olofsson
3. Atle Ogard

R

Avro 504 N

SE5a

Sopwith Camel
Travel Air

Pietenpol Aircamper

Bucker Bestmann
Extra 230
Ryan STA

1023
1012
990
825
807

1116
1033
1022

4, Borje Sebring
5. Atle Ogérd

6. Jan Molin

7. Jarmo Hellasco
8. Ulf Jomheim

9. Jani Loikanen
10. Rune Nessem

Klass 3
1. Bo Gustavsson
2. Geir Flesche

Vultee BT-13A 1002
Fairchild PT-19 978
Bellanca Super D 934
P-51 Mustang 885
T-28B 835
Dash 300 824

Bucker Jungmeister 731

F-86F Sabre 882
F-86 Sabre 808

Har prov ur den rika
bildskdrd i svartvint &
farg, som Lars Winberg
skickat till Modellflygnytt.
Vi publicerar fler bilder i
kommande nummer.
I'vanlig ordning viljer
den Gamble bilder pd
flygplanmodeller och
ldmnar modellflygaren
ddrhdn - dven om han
ndmns i samband med
bilden for att ndgon ev.
skall kunna ta kontaki.
Mr Barkarby, Roy
Nilsson dr undantag!

Ovre raderna fr vanster:
Pekka Engblom/Stearman
PT-17 = Olle Ericsson/
Pietenpol « Joel Liberg/
Avro 504 narbild och
helbild  Jan Molin/
Bellanca Decathlon »
Lars Winberg/Mono-



3. Geir Flesche Rafasl 599 8. Susanne Karlsson Cessna 182 683 Klass 6

4, Kalle Rahkasuo F-15 Eagle 444 9. Per Stromen Sukhoi SU-26 666 1. Roy Nilsson Tiger Moth 1213
10. Steinar Olsen P-40 Kittyhawk 531 2. Roy Nilsson Tiger Moth 1157

Klass 4 3. Olle Ericsson Loppan

1. Bo Olofsson 1026 | Klass5 4. Stig Krampe Ryan STA

2. Gair Flesche Staggerwing 1017 1. Stig Karmpe Ryan STA 1224 5. liska Rahkola Avro 504K

3. Perti Toukola Christen Eagle 1009 2, Jukka Pikkusaari Sukhoi SU-26 MX 1196

4. Per-Anders Ekdahl Niguport 28 C-1 994 3. Joel Loberg CAP-21 887 5

5. Pekka Engblom Stearman PT-17 976 4. Rune Nessem Ultimate 538 Fom_ & te'u_‘lm ‘Tmbe'g

6. Peler Lazarz Stolp Starduster 930 | 5. Lars Winberg Extra 230 so7 | | Se vidare sidan 13!

7. Stig Krarmpe Ryan STA 860

coupé 90A » Birje
Sebring/Vultee BT 13A «
Atle Ogdrd/Ryan STA « :
Kack Stromqvist/GV-38 » o
Geir FleischelRafael =
Peter Lazars/Stolp
Starduster = Stefan
Olsson/Biicker Bestmann,
Sk25 « Geir Fleische!
Staggerwing

i

ot

ey

Nedre raderna fr vanster:
Esbjorn Stromgvist/
Sopwith Camel » Stefan
Olsson/Biicker Bestmann,
Sk 25 « Geir Fleische/NA
P-46F Sabre » Ivve
Hallberg/NA P-51D
Mustang « Stenar Olsen/
Curtiss P-40 Kitty Hawk =
Lars WinbergiTravel Air
Mystery Ship « Autio Arel
Pitts Special » Mr
Barkarby Roy Nilsson/
Tiger Moth
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Flygplan frdn perioden
1903-1939

astin detta avsnitt av skala-
Fscri en och det kommande

(Flygplan frin 1939 och
framdt) handlar om flygplan av tvd
helt skilda perioder, s éir det ound-
vikligtattdet bliren sorts dverlapp-
ning. Den ursprungliga avsikten ir
att dela upp konstruktionssiitten i
dels flygplan med ett Gppet regel-
verk (stundtals dukklitt) och flyg-
plansomavhandlasindstanummer
- med eft trd- eller metallskal.
Faktum ir, att minga flygplan un-
der trettiotalet och senare r upp-
byggda som kombinationer av
dldre och yngre byggnadssitt. Det
miste vara varje skalabyggarens
milsitining att forsoka iterskapa
vilken typ av konstruktion och
ytfinish som helst - efter sin egen
formiga. Inte pd ett sidant sitt, att
vimdste titta alltfér mycket "under
skalet" - for det ger inte minga
poing att dterge i detal] - i skala -
den ibland ritt komplicerade kon-
struktionen, som fullstindigt doljs
av dukning eller plankning.
Vir byggtid utnyttjas bist, om vi
forsoker bygga en limplig "inre
konstruktion och ger oss sjutton pd
att fd den allra bista ytstrukur, yt-
behandling och detaljering. Emel-
lertid irdetenftrdel attkiinna flyg-
planetskonstruktion, fér denvigen
kan man f4 en miingd tips om var
och hur exempelvis spant och dy-
likt skall placeras och utformas.
Den viigen fir man fir ocksé vin-
kar om val av limpligt material.
P4 det hir stadiet kan det vara bra
att gora sig av med ett stridsédpple
som harvaritmycketdiskuteratoch
ifrdgasatt tills nu. Nir radiostyr-
utrustningen var mindre tillforlit-
lig &n idag, s pistods det ofta, att
modellerna méste vara konstru-
erade s att en stor grad av "krasch-
barhet" var inbyggd i modellen.
Med andra ord skulle dessa model-

lerhelstvarabyggdasdatttex ving-
arna ldtt skulle sls av kroppen om
nd"got hiinda. P4 samma siitt skulle
stjdrtpartiet brytasloss utan attmo-
dellen skulle skadas.

Nu for tiden behtver vi inte prata
omndgotliknande-majligtvismed
ett undantag av smi sport-skala-
modeller. Utvindiga gummi-

snoddar for vingfastsitiningen,

som férvisso utgdr en flexibel och
kraschvinlig vingfastsitining, av-
viker alltfér mycket frin vadvime-
nar med skalaliknande detaljer.
Fullskala-flygplanen har aldrig
anviint sig av gummisnodds-
fastsittning av vingarna - och dér-
for skall inte heller vi hemfalla it
ndgot sddant.

Emellertid kan man inte komma
ifrdn att det hiinder mer eller min-
dre svdra krascher, Det ir tyviirren
del av missrikningama och utma-
ningammaidenhirhobbyn. Vimiste
lira oss acceptera det tankesiittet -
klarar vi inte av att tinka s, s ir
radioflygning fel hobbyftr oss!

Ett minimumn av bygge

De tidigaste flygplanen utgjordes
oftast av ett "minimum" i sin kon-
struktion. Alla ytor, som dstadkom
lyft var dukklddda. Ibland bara pa
tversidanochrestenvarheltenkelt
bara en &ppen "staket"-konstruk-
tion.

Ibland var det endast en liten om-
tinksam gest som gjorde, att man
forsokie skapa enviss gradavkom-
fort 4t piloten i form av en enkel,
ansprikslos inklddning av sjilva
forarplatsen, som annars var full-
stindigt utsatt for viider och vind.

Motorkrafi/vikiforhdllandet

En av de mest begriinsande fakto-
rerna som ditida flygplankon-
struktorer fick mota var det svaga
motorkraft/vikt-forhillandet hos
motorerna-liksom denbegrinsade
maximala kraften, som de existe-
rande motorerna kunde prestera.

Modellflygnytts serie om

Skala

Vi tar en titt pa
flygplan fran
forsta varldskriget

Detblev forst senare - ofta somrena
bestiillningsjobb it militiren - som
mer limpliga kraftkéillor konstru-
erades.

Kunskap om aerodynamik var inte
alltid en brist hos flygpionjirerna,
fastiin endel konstruerade mer pi
kiinsla och inbillning iin efter erfa-
renhet. Och hade de haft tillgdng
till forstklassiga motorer hade
ocksd deras flygplan sett annor-
lunda ut,

Man behover bara ta en titt pi ni-
got av de kvarvarande flygplanen
frdn 1920-talet for att forstd, att de
konstruerats med en hog grad av
kunskap.

Individuell hantverkskicklighet var
inte den doende konstart som nu
masstillverkningen gjort den till
och mingder av minniskor kunde
dstadkomma ett forstklassigt snick-
eriarbete ochgorabrametallbeslag.
Asikten att flygplan frin den tiden
bestdrav tristickor, somhillsihop
med tridar och tickts med vax ir
l4ngt i frin sanningen.

Flygplansnickare
Flygplankroppar byggdes av olika
sorters tri, omsorgsfullt utvalt fir
att uppfylla kraven och indamélet
med det. Ask anvindes ofta till
longeronger och gran foir tviirgl-
ende striivor och korsforband, som
ska ta upp tryck-belastningar. An-
dra trimaterial som anviindes (det
var ett storre utbud av olika mate-
rial pd den tiden) var mahogny och
bambu.

For att spara vikt - jodd, man hade
dven detta evinnerliga problem att
sldss mot - stbttorna utformades
oftaavsmalnande mot #indama helt
i enlighet med sunda héllfasthets-
principer. Till diagonalftrstiirk-
ningar - exempelvis i kroppen -
anvindes pianotrid. Stilkabelkom
ocksd ofta till anviindning, ibland
med justeringsmdjligheter med
hjilp av vantskruvar och ibland
med tridindama formade till en
tgla och lsta,

Genom att titta pi fotografier, i
samtida flygtidskrifter, ellerpd ex-
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isterande flygplan kan man klar-
gora dessa detaljer. Anvindandet
av vantskruvar i en flygplankropp
- precis som pd bilar - var for att
spinna upp och ge en inncboende
stadga it sjidlva konstruktionen.
Konstruktionen av vingarna - seft
med dagens dgon - var mycket
bricklig med mycket tunna ving-
sektioner och vanligtvis med ett
flertal vingbalkar. Stabiliteten i
vingarnaerhgllman huvudsakligen
med hjilp av inre stagning liksom
av wire-riggning friin vingarna till
speciella spinntorn Gver ochunder
flygkroppen.

En del tidiga flygplan foljde i hig
grad bit-konstruktionerna. Sdhade
till exempel Antoinette en mast,
som stack ut sivill Gver som under
den bétliknande flygkroppen. I
denna fistes ving-wirarna. Blekt
linneeller calico(=kattun) utgjorde
standardbeklidnaden tills lackad
linneduk blev nira nog standard-
klidsel omkring 1914. En gummi-
duk togs fram och gav hyggligt

resultat. Ndgra andra forsokte att
behandla linnet med en blandning
av tunn havregrynsgrot (Scots
porridge) - ej pd ndgot siitt att re-
kommenderatill skalaflygarensom
oftautsiitts for viidrets nycklullhet!
Stjirtplanen utgjordes ocksd av
mycket liittakonstruktionermed tri
ellerlittametallrér, Minga "fenor”
varistortsett bara somett segelhelt
utanndgoninbyggduppstagning si
nir som pé en viss upp forstyvning
av linneytorna.

Ingen landstillsstandard

Ingen direkt standardkonstruktion
forekom vad betriffar landstillen.
Det fanns minga typer, oftamycket
komplicerade. En slags skidor in-
gick vanligtvis for att hindra att
flygplanet kapotterade/slog runt
over nosen vid start eller landning.
Vi miste komma ihdg, att det var
inte mycket av dagens sd kallade
DK (dubbelkommando) tréning p&
den tiden. Raka "flyghopp" framét
var ofta den enda viigen att f4 fram

lite kiinsla for flygplanet. Beklag-
ligtvis si flyger vi sillan frin ett
"skalafiilt" med "skala-yta" och
landningssittet miste vara absolut
ritt for att den hir skidan - pd en
skalamodell - inte gor attmodellen
gér p& nosen - det den ursprungli-
gen pi fullskalacxemplaret var
avsett att forhindra!

Oppna motorer, speciell roterande
sdana, pressar en byggares upp-
finningsrikedom till storddd omhan
funderar pi den typen av "carly
birds", Det hir dr ett omrdde didr
avsaknaden av exakt skalariktighet
misteursiktas, eftersomden6ppna
roterande motorn i kombination
med den 6ppna kroppskonstruk-
tionen ger fi mgjligheter till att
inkluderadrivning av den typen av
detaljer. Det kommer att vara nog
med problem att forsdka bygga in
radioutrustningen och f6rmodligen
mistemanutyttjapilot-dockantll
alt dolja de hir detaljerna!

D4 man konstrueraren RC-modell
avdessatidiga flygmaskiner, érdet

T v "Cock-pit"pd en Thulin A
(dvs en svensktillverkad och av
Dr Enoch Thulin hdr och ddr
fordndrad Bleriot XI) —elt
exempel pd inre stagning pd en
av de tidigare flygplanen. Som
en foljd av mindre positivt
motorstyrkalvikt-forhdllande
arbetade man med sd ldtta
konstruktioner som majligt. Och
den slutgiltiga inre stagningen
gav flygplanet stabiliteten.

Nedre raden:

Ndgra bilder ur David
Boddington’s album, vilka visar
bra - i vissa fall lite ovanliga -
skalamodeller med ett fullskala-
upptrddande i luften. Detta har
visat sig vara ndra nog lika
poangplockade som smddetaljer
pd modellen.

viktigt att tinka pd att man bygger
in "arbetande” wire-riggning. Utan
den stabilitet och styrka som wire-
riggningen ger den allméinna upp-
byggnaden av flygplanmodellen
skulle man ha tvingats att [orstiirka
den si att resultatet utseendemils-
sigtblivitniranog et férlojligande
av fullskalaflygplanet. Utan den
litla, spréda - nistan spindelvivs-
liknande - utseendet som fullskala-
flygplanet ger- kommer modellen
inte att se riktig ut.

Med stiirre modeller - siig i skala
1:5 eller 1:4 - bor det vara majligt
att anvinda sig av skalaliknande
longeronger om man anvinder sig
av gran, eller helst ask (om det nu
finns att fa tag i!?). P4 en kvarts-
kalamodell med en tinkt lingd av
bortat 100-125 cm handlar det om
longeronger med inte mer &n om-
kring 6-7 mm fyrkant. Det ir med
andra ord inte friga om mycket till
sikkerhetsmarginaler!
Virtproblemarménga gingersam-

n.u.». ||_|1_»
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i ] skeva/vridna om du inte forvarar | av"genomskinlighet"somvarkin- | stora problem d4 man skall bygga
Boddmgton skala dem under rétt omstindigheter. | netecknandefrdenhiireransflyg- | ett regelverk utan nigra forstirk-
Fortsditning frdn foreg sida! Men man kan litt mjuka upp dem | plan. ningar. I de fall kropparna klids si
mansattaav fullskalaanvindningen ~ med hjiilp av &nga och sedan riita dr det inte s svirt att dverbrygga
av ofta listigt valda konstruktioner | demgenomattliggadempdenslit | Strgmlinjeform blir krav dessaproblem. Vikan gorakropps-
avmelallbeslagen, som kan vara | ytamed tyngder tills de har torkat | Inemot forsta viirldskrigetochdar- | sidorna av flak for att f4 en stark
mycket svira att reproducera i li- | ordentligt. Det brukar inte vara | efter 53 kliidde man flygkroppama kropp - i balsa eller plywood - och

tenskala. Det blir alltid en friga for
skalabyggaren om att slutligen be-
sluta sig foratt antingen g mot det
sviira och tillverka en mingd me-
tallbeslag, som kan bultas fast till
kroppskonstruktionen - eller lim-
mas fast - eller gfl in for en enklare
metod att staga upp kroppskon-
struktionen. Skissen ovanvisarett-
exempel liksom ocksd bilden av
Thulin A-maskinen p4 sidan 9. Se
dven forra Mfn sidan 32.

Skalenliga vingsektioner dr bra -
fungerar fint - om man anviinder
balsaspryglar och - niir det iir ndd-
viindigt som en féljd av en tunn
vingprofil - furubalkar. Listerna,
som Du anvinder for longeronger
ochvingbalkarmistevaraheltraka
och av bra kvalitet. De kan bli

nodvindigt att gora kors-stag-
ningen inne i vingen i skala-vari-
anten, eftersom vi uppnér ett hogre
styrka/viki-forhillande invadsom
ir fallet for fullskalaf6rebilden.
Virt sitt att kld vingen tillfor ocksd
styrka till vingen pi ett helt annat
sitt dn som gillde for fullskala-
flygplanet. Man méste se till att de
stillenivingen, ddrman fister ving-
stagen, érrejilt anslutnatill de kraf-
tiga delarna av vingen. Om man
féljer prototypens konstruktion, si
ordnar det sig enkelt, f6r konstruk-
toremna hade precis samma problem
att 16sa pd den tiden!

Stjdrtplanens ytor kan byggas upp
pdminga olika sitt. Man bér emel -
lertid setill att manbygger liitt -och
kommerihfg, attbyggainenkinsla

med duk eller plywood. Steg for
steg sd blev flygplanenmer ochmer
sofistikerade med markerad tonvikt
pé strémlinjeform, hastighet och -
iochmed krigsutborttet -manéver-
forméiga. Fore kriget dok det upp
fa typer, som visade avancerade
konstruktioner, som gynnade has-
tighet.

Noterbar ir Deperdussin "Racer”
som togs fram under en tid d fler-
talet flygplan bestod av enkla
lddkonstruktioner. Till en bérjan
handlade det om monoplan. D
rosterhojdes om kravpd styrkaoch
mandvrerbarhet blev biplanet -
dubbeldickaren - ndgot av favorit-
konstruktionen. Aven triplanet
kom pd tapeten. Det var enklare att
staga upp vingarna pi ett biplan
med alla dess stag mellan vingar
ochkropp, si att flygplanet klarade
de belastningar som kunde uppstd
under en luftstrid.

Vingprofilerna - fortfarande s k
"undercambered" med konkav un-
dersida - blev sd sméiningomnigot
tjockare. Landstiillen forenklades
med framfor allt V-stéttor i kombi-
nation med olika typer av fjidring
for sjilva hjulaxlarna.

De relativt tunna kroppslonge-
rongerna-itréellermetallror - som
man di fortfarande anvinde sig av,
skapar for oss modellbyggare riitt

sedan pd utsidan limma longe-
ronger och tvirribbor i riitt storlek.
Man kan ocksf anvinda sig av tvd
"uppsitimingar” longeronger. En
ytire i ritt storlek och en inre, som
dimensioneras for att ge styrkan. Se
figur,

Ide fall man anviinde sig av metall-
rorkandessa"simuleras” medhjilp
av tunn rundstav i bjork, ek eller
balsa. Eller ocksi kan man runda
av fyrkantlongerongernas yitre
kant. Den férra metoden med rund-
stav ger en bittre skalaeffekt di
klddselnbara fister p sammastille
som pd fullskalamaskinen.

I férbiglende kan niimnas, att i de
fall duk kom i kontakt med ren
metall, lindande man tygremsor
runt metallréren foratt dopenskulle
fista ordentligt. Den noggranne
byggarenvillsikerligenefterstriva
dven denna effekt.

Balsarundstav utgtr sikerligendet
perfekta materialet for flygplan-
kroppensbakredelar (vikten!), men
detta material kan inte ge dnskvird
styrka i flygplanet nosparti. Hir fir
vi vilja bjérk eller bok. Skarvamna
mellan akterpartiets balsa- och
nospartiets bokrundstav kan er-
bjuda en del problem. Bygg giima
in forstirkningar!

Man kan ocksf forstka efterlikna
den svetsa metallrorskonstruk-
tionen med litta stil-elleraluirsom



Serotrans port
X 5fﬂ:kﬁolm_-

Sid 10 ovan: Ritningen visar
kroppuppbyggnaden och den
inre stagningen pd en Nieuport-
maskin.

Sid 10 nedan: Ett puderplan kan
ocksd vara forebilden for ett
lyckat skala-projekt - och har
man férebilden hemmavid, sd
bér det inte fireligga nagra
problem att fd fullgod
dokumentation.

Sid 11: Det nya byggsdttet med
korrugerad pldt, som
Junkersfabriken introducerade.
Bilderna visar Ragnar
Erikssons Junkers F-13 - sedd
pd Barkarby.

miniumrér. For de flesta kanske
silverlodda metallror ger det bista
utseende ochdet limpligastebygg-
sifltet, dd det dr en vilkind 16d-
metod.

Det finns alllidundantag frinregeln
och under forsta viirldskriget till-
verkade ménga flygplan med an-
norlunda utseende och tillverk-
ningsmetoder. Till exempel fanns
detunder den forsta perioden jakt-
flygplan framfor allt hos de allie-
rade med s k skjutande propeller.
Den "konfigurationen" uppstod
som en foljd av att man ville ha ett
storre skjutfilt for sina kulsprutor -
och enda majligheten var dd att se
till att man kunde skjuta utanfor
propellerfiltet. Genom att hiinga
motorn baktill pd kroppen, bakom
piloten, blev detta majligt. Med
kulsprutan framtil]l kunde piloten
ocksd littare sikta direkt mot fien-
den och man vann didrmed ocksé
stirre tréffsiikerhet. Med motorn
baktill, sd tvingadesmandé utnyttja
en konstruktion med tvd bommar
pd bida sidor om propellerfiltet.
Dessa bommar bar lingst bak upp
stjirtplanen. Den hiir konstruklio-
nen med skjutande propeller och
bommar féder minga problem for
byggaren: bl a kan konstruktionen
av bommarna bli knepig och
motorns placering bakom tyngd-
punkten ger ldtt (p-avviignings-
svarigheter,

Forattklaraav bom-problemetkan
manbyggademitjockviggigaalu-
miniumrormed de vertikala stitto-
mai furueller bok. Det ger inte bara
ettbraskala-utseende, utanmed riitt
stagning uppndr manen bra styrka.

Ansletlung dar
Schwimmer: ca.-1,5°

e 1Ty - -L-—:@»—H
L Flugzeug in Waage stellen! Propellermitte liegt:

-
L Q
—g——

g N ?ﬁmm
~
Nieefierfive . . . . — -

~—L Upterkante Verschravbung (75¢)

LaVAVAr =

Schwimmer 13
Neo .

, I
I ¥ g m
o ¥ biuig o

Schwimmergestell: 13 F5g XIT

FsVIT

Stagningen mellan bommar, vinge
och stjirt kriver en noggrann pla-
nering - liksom ocksd dragningen
av roderlinomna till hisjd- och sido-
roder. Det bistamankan gora dr att
folja originalettill punkt och pricka.
Betriffande tyngdpunktsfrigoma
kommer det siikerligen att behdvas
en del extra tyngd i nospartict for
altman skallfitpdirdenskall vara.
Det finns med andra ord inga skl
attsndlamedvikteninosen. Enrejil
glasfibergjutning i den motorlésa
framdelenavkroppen ger efterling-
tad vikt dir den behovs samtidigt
somman fArettstarkt ochbraskydd
for mindre lyckade landningar,
Exempel pd den hir typen av brit-
tiska flygplan med skjutande pro-
peller ir D.H.2, FE.2 och FE.8.

Sjilvbirande & korrugerat
TyskaJunkersutvecklade flygplan
medsjilvbirande, ostagade vingar,
i slutet av forsta viirldskriget. Som
en inglende del i den losningen
ingick korrugerad metallpldt, som
gav crforderlig styrka. Det var ett
lyckalbyggsystemsommanutnytt-
jade sig av 1 niira

tjugo 4r direfter. TS

Wellpapp

P4 modell-omridet
kanmananvindasig
av wellpapp, forut-
sattatt"vag"-avstdn-
det stimmer med -
rebildens och den
skala man bygger i.
Oftablirdet viil friga
om alt vilja byggs-
kala efter well-

pappens vig-delning, Tyvirr dr
wellpapp lite [or svag mot dirckla
smillar.

Arthur SearleiLiverpool, England,
en hiingiven skalabyggare av tidi-
gare [lygplanhar kommit pd ettsitt
att forma litta metallpldtar, som
passar for Junkters-maskiner och
exempelvis Ford Trimotor, som
ocks drklidd med korrugerad plt.
Arthur manglar fram plitarma pi
tunnarullar, sedan han stilltinver-
och underrullarna (tryck & mot-
tryck!) for ritt djup och avstind.
Offsetpldt kan anviindas [or delta
dndamél.

Arthur Scarle har byggt cn utom-
ordentligt finmodell av JunkersD. 1
med den beskrivna metoden - ir
exakt i skalaoch material.
Euannatexempel pi enmodellmed
"korrugerad plit" irden JunkersF-
13 som vi sett pd Barkarby under
flera &r - se bild nedan och ritning,

En inre styrka...

Den hir tidens standard-ving-
konstruktioner med tunna sektio-
ner och 6ppet regelverk, fick hela

sin styrka av den inre och den yttre
vingstagningen med wires, Kraf-
tiga balkar anviindes pd original-
flygplanen. Dessa balkarhade nis-
tan full sprygelhjd for att ge maxi-
mal styrka, men di vi bygger mo-
dellen méiste vi vara lite forsiktiga
s att inte kanterna p4 dessa balkar
ndr upp till dukklddseln och fister
i denna. Dukningen har alltid en
tendensatislakamellanspryglamna.
P& modellen miste diirfor de hiir
balkarna hallas minst 3 mm under
oversidan av spryglama. D4 man
scdandoparklddseln-siden anvin-
derman naturligtvis - s &r det fort-
farande en risk att det fuktade
sidenet hinger ner och ligger sig
pa underliggande balken. Det gil-
ler vingens Oversida, som juharen
storre buktning dn vingundersidan,
P4 grund av denna storre bukining
kan det hinda att vingen intar en
svagt elliptisk, rundad V-form, se-
dan man dopat vingen. Det kan
dirfor vara forstindigt att anviin-
das sig av énnu en balk, som place-
rasupptillivingendirvingprofilen

Fortsdttning ndsta sida!
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dr som hogst. Den extra balken
méiste naturligtvis - liksom den
ordinarie vingbalken - ligga viil
under hogstasprygelhtjd for attinte
fiista i sidenet.

Genom att behandla balkamas
dver-ochundersidormed exempel-
visstearin eller vax kanmanminska
tendensenhosdetnydopadesidenet
alt fista i balkarna,
Vingframkanternakantillverkasav
rundstav for den hiir periodens flyg-
plan. Vingbakkanterna &r lite pro-
blematiskt att tillverka p& dessa
tunna vingar. Man anvinde sig
frimst av rundtrd, metallror eller
pianotrid till fullskalaflygplanens
bakkanter. Och det kan vara lite
knepigt att fil till motsvarande ut-
seende pd en modell. Bakkantlis-
ter av standardtyp kan inte anvin-
das - de har felaktig triangelform
och kommer att fista i sidenet pd
fel stillen.

En metod bygger pa spér i spryg-
larnas akterinda for en 0.8 mm
plywood-"balk" (se skiss). Den
metoden &r inte alls dum, Den ger
styrka at konstruktionen och en
smal, tunn bakkant.

Ett annat system dr att forstirka
varje sprygels bakiinda med en bit
0,4 mm plywood, som cyano-
limmas. Ytterst pd varje sprygel
féister man en tunn, flertridig wire
(for fiskare - sportaffdrer har!).
Wiren spinns och fists ordentligt i
bida dndar i vingrot respektive
vingspets! Nir vingens klitts och
dopats ser duk-krympningen till att
wiren spinns en aning indt - precis
som det gjorde pé fullskalaflyg-
planet.

Vingspetsarna
Betriiffande vingspetsama, s kan
man konstatera, att de dr bojda

(cambered) pd samma siitt som
spryglamna. Detinnebiir, attomman
laminerar fram en balsa/plywood-
konstruktion, s miste den goras
tillréickligt bred for att man skall
kunna fi fram den nddvindiga
bdjningen.

Eftersom de flesta flygplan pd den
tidenhade metallrérsvingspetsar dr
det lika bra att arbeta med samma
teknik pd modellen. Aluminiumrér
finns i minga limpliga dimensio-
ner hos hobbyhandlama. Att bdja
dehiir alunminiumréren brukarinte
véllandgra stérre problemdd dehar
tillrdickligt tjocka viiggar. Man kan
f& fram 6nskadkurvamedbarahiin-
dernaellerrunten trimall. Varinte
ingslig om inte kurvan blir s virst
jamn - sedan den dopade duken
krymts ndgot hjilper dukspin-
ningen upp dethela. S¢ bara till att
Du inte fir nigra veck pl roret.
Platta ut roret dir det méter bak-
kant-roret, fila om det behtvs. Fist
ochlimma det vid enldmplig punkt
itrikonstruktionen. PAméngaflyg-
plan fanns diagonala strivor ut till
ror-vingspetsen. Dessa strivor skall
man inte hoppa Gver, for de gerbra
stod till spetsen.

Skevrodren
Skevrodrenvarnormalt avenklaste
typ - med gingjimen placerad i
centrumlinjen, De skall alltsd till-
verkas pd exakt samma sitt pd
modellen. Samma giller for in-
fdlldaskevroder. Inga problem. Det
kan det diiremot bli med skevroder,
som gir dnda ut till spetsen. De
miste ha glngjimen i linje med
vingspetsens mitt.

Minga tyska biplan hade skevro-
der med "inbyggd" washout —de
béjde av uppit mot vingspetsen.
Innan Du birjar bygga vingen
miste Du ha bestimt hur Du skall
ordnamed linkaget till skevrodren.
Det finns méinga ldsningar.

Ett "slutet" wire-system med enda

wire glende frin ena servoarmen
ut till ena skevrodret, direfter tvirs
dver vingen till detandra skevrodret
och s tillbaks till den andra servo-
armen. Systemet kan ge stor frik-
tion om man inte anvinder sig av
riktiga brytrullarvid évergingarna,
Ett helt vanligt stotstdng/L-arm-
systemkanocksd varahelt OK, om
man bara ligger ner lite extra tid pd
att utforma skevroderhornen si
skala-lika som mdjligt - och mon-
terar ett icke arbetade homn dven pd
skevrodrets Gversida. En tredje
metod drattanviinda sig avenvrid-
bar sting frdn vingmilten ut till
skevrodret- enmetod, som faktiskt
anviindas i fullskala for bland an-
dra minga Nicuport-biplan.

Transportproblem?

Det kan bli transportproblem med
stora dubbeldickare. Monterbara
vingar drallisd en stor frdel att ha.
Skarvarna mellan vingdelarna
mdste di vara placerade pd samma
stiillen som pé originalflygplanet -
det kunde ocksd plockas isir och
avriggas fore en marktransport!

I de fall ett flygplan hade en mitt-
sektion med omviinda V-stottor
med tv avtagbara vinghalvor skall
man gora pi precis samma siitt pd
modellen. S varkonstruktionen pd
deflestadubbeldiickare somanvin-
des under forsta viirldskriget. Den
uppbyggnaden &r fortrifflig dven
for modellen. Mittsektionen drmed
stottor och stag fast monterad pd
kroppen. Yitervingarna monteras
sedan litt med ett plug-in-system
in i mittsektionen. Undervingarna
drnormalt fastskruvadei flygkrop-
pen.

Den enklaste metoden att ansluta
vingsektioner till varandra eller till
flygkroppen, ir att installera ror i
vingar och kropp och sedan hilla
vingdelama dem pd plats med
inviindiga pianotridar. De behtver
inte ha ndn grisvre kaliber eller stor
lingd, dd de endast skall hilla
vingen pd plats i ritt vinkel. Styr-
kan och belastningen skall sedan
wire-riggningen ta hand om.

En annan sak — den innersta
sprygelnvid vingroten har alltiden
tendens att bukta init, sedan man
kldlt med siden och spinnt. Det
resulterar i otnskat glapp mellan
vinge och kropp. Forstirk rot-
sprygeln med en plywoodsprygel
pé cirka 1,5 mm och kanske ocksi
med nigra inre striivor som forhin-
drar alt rolsprygeln kan bijas inft,

Léitta konstruktioner i aktern
Belastningen pd stjirtplanen pd de

tidiga, lingsamma flygplanen var
inte stor. Man kunde diirfor an-
viinda sig av litta konstruktioner,
som fick stagas upp med wire. For
attuppnimotsvarande styrka/vikt-
forhillande méste vi bygga upp
véra miniatyrer pd samma st -
annars ir risken stor for stjartfladder
och att stjértplanen bryts av under
flygning.

Det finns en mingd sitt att ordna
detta. Enkla former av stjirtplan
kanbyggas "somvanligt" men for-
stirkt med smad trianglar.

Vill man anvinda sig av metallror
for ytterkanten gir ocksd detta bra.
Boj enligtritningen, limma in tvir-
“spryglar” i rundstav i limplig di-
mension. Forstirk med plywood
om nodviindigt. Den senare kon-
struktionen miste anpassas till hur
stjdrtplanen senare skall anslutas till
flygkroppen. En titt p fullskala-
forebilden brukar ge virdefullatips
hur detta ordnas.

Laminera med mera!

Man kan ocksd bygga upp runda
former med hjilp av lamineringar
med remsor av 0,4 mm balsa och
0,8 mm plywood. Det ger en stark
konstruktion. Remsorna limmas
ihopmed PVA-limmoteninreeller
yttre mall. Gnugga kanten pd
mallenochunderlaget med stearin,
s dr Du siiker pi att Du kan lossa
hela laminatet, di det vil torkat!
D4 det giller att boja triet i skarpa
kurvor fir remsorna ligga blotien
vattenltsning med lite ammoniak
i. D kan de brantaste kurvor oftast
klaras av. Anvind knapp/byggnélar
och flytta ut dem fiir varje nytt la-
ger Du ligger pd. Lit hela hirlig-
heten torka iminst 24 timmar, innan
Dutarbortden frin mallen. Vill Du
gora den dnnu starkare kan Du
droppa cyanoakrylatlim pi hela
laminatet. Direfter kan Du slipa
fram den runda formen och mon-
tera resten av konstruktionen.
Man kan ocksd bygga upp hela
stjdrtytan pd ett tunt balsaflak, som
formas enligt ytterkonturerna.
Bygg pd med "spryglar” och run-
dade fram och bakkanter, Den se-
nare metoden ger ett starkt resultat
utantendenserattbli skevt. Ochden
"falska, icke autetiska" uppbygg-
nadendbljsheltavklidsel ochfirg.

Stittor och stag ...
I niista avsnitt skall vi syssla med
stittor och stag och infistning av
vingar-framftrallt pA dubbeldick-
are.

David Boddington
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Si vardet dags for drets upplagaav
skaladagamna pi Barkarby. Fyra
veckors intensivt solsken hade fott
forhoppningar. Men tji! Lordagen
bérjademedregnoch dska. Som tur
var lugnade vidrets makter ned sig
ochtidvlingamakomigéing. Sénda-
gen borjade pd samma sitt. Men
dven denna dag betvingades vid-
rets makter och fortsitiningen
kunde ske istrlande sol. Vindama
var under hela tivlingen svaga.
Av 52 anmilda starter &terfanns 7
norska, 13 finska och 32 svenska
modeller. Finlindarna kom i tvd
bussar och hade med sig en sup-
porterskara, som verkligen hordes
och syntes. Kul.

Glidjandenog fick viseminganya
modeller. Av dem ett par ovanligt
stora. Dock ingen tvimotorig. Ivve
Hallberg kvaddade sin P-38 light-
ning fore tivlingen.

Pekka Enbloms stora Stearman var
verkligen magnifik, men skulle
trots en 72 cc motor behovt lite till
under huven.

Jack Stromvists GV-38 med hem-
byggd 7-cylindrig stjgmmotor och
3200 mm spinnvidd fick vi tyvirr
inte se 1 luften. Flog gjorde dire-
mot Jacks broder Esbjérn med sin
otroligt viilbyggda Sopwith Camel.

Eft par debutanter bdr
nidmnas. Robert Gus-
tavsson frdn Tullinge
som trots sin ungdom
flég sin SE 5A ull en
mycket meriternade an-
draplatsiklass 1, knappt

'92

slagenav "veteranen" Joel Loberg.
Enannandebutantav detmer ovan-
liga slaget var Susanne Karlsson -
¢jtjej! - frinarrangdrsklubben, som
flog sin stora Cessna i klass 4. Nu
vill vi se fler tjejer!
Meiistarklassen dr en ny klass for
dret, Didrplacerasde modeller, som
tidigare &r vunnit sin klass. Klas-
sen viixer med andra ord om inle
klassegrarna bygger nigot nytt till
nista tivling. Inte ovintat belade
Roy Nilsson de bida forsta plat-
sernamed sina tvd Mothar. Lite tur
hade han dock med sin stora Moth
(eller var det skicklighet?). Roy
lyckades med konststycket att i
loopingens ligsta hojd vid upptag-
ningen ha 1 dm tillgodo pi terra
firma.

I klass 2 vann Stefan Olsson med
sin Biicker Bestmann klassen,
frimst genom andra dagens flyg-
ning somvaren fulltrdlT. Nisthogst
statistiskt efter Roys sedvanligt
hogt belonade Mothar, Stefan far

Tunnt i jet!

Jetklassen blir tyvirr tunnare for
varje &r. [ &r fullfoljde endast tre
tivlande med fyra modeller. Bo
Gustavsson och Gejr Fleische ver-
kar std i en klass for sig for ndrva-
rande. Deras modeller har verkli-
gen prestanda i jet-klass. Tyvirr
kvaddade Einar Johnson och
Tomas Weslerberg sina modeller
dagama [ore tivlingen,

Klass 4 kunde flygas hem av Bo
Olofsson frin Goteborg efter en
mycket fin flygning andra dagen.
Aresti dr en klass som kommit att
vixa sig storre for varje ir. Det dr
samtidigt en klass diir leklynnet tar
sig allt storre uttryck! Mest beror
vil detta pé att start och landning
inte bedoms, Man kan siledes borja
och sluta tivlande med lite knorr!
Askidarna kan d f4 se acrobatic
av det hiftigaste slaget livligt
pihejade avdensuveriint underhdl-
lande speakern Tomas Leijon.

Lycka till i VM, Esbjorn! vi nog se mer av i fortsitningen. | vann klassen gjorde till slut Stig
Skala- . _
tilligg & dndringar ala- I &

reglerna

1993 fir vi en del dndringar i
skalareglerna, Fleraavnyheterna
rér endast arrangemangen av in-
ternationellaskala-tdvlingaroch
dessa limnar vi dirhiin for den
hiirgdngen. [stillet inriktarvioss
pi deregelindringar, somdirekt
paverkar den tivlande.

» En viktkontroll foretas direkt
efter den tiivlandes forsta flyg-
ning.

« Enljudkontrollmiming utforas
av varje modell minst en ging
under tdvlingen.

« Medhjiilparen (=ldsaren) fir
interéra den tivlandes sindare
efter det att forsta mandvern
anmalts. Om sd sker skall er-
hillas noll poing for flyg-
ningen.

= Procedursviing utgdr och er-
sitts av "descending 360 de-
gree circle”, som fritt Gversatt
ir en sjunkande 360° cirkel,
som fitt K-faktor 4. Denna ut-
fors efter figur 4tta i den obli-
gatoriska delen av flygpro-

grammet. AU Skala
Lars Helmbro

Niir dettaldsesdrvira skalavikingar
pd viig till USA for ett hirjningstig
bland viirldens F4C-styrare, Man ir
rustad till tinderna. Enligt rappor-
terna ir allt OK.

Kjell-Ake Elofsson.veteran, drar
iviigmedsin gula SK-50. Denblev
styvmoderligt behandlad statiskt
vid VM i Polen. M4 statisk domare
‘over there' veta vad det gir ut pd.
EsbjirnStromgvist,ocksi veteran,
har ersatt sin Thulin N med en fin
Sopwith Camel. Den har redan
framtritt vid Barkarbydagarna.
Den ir nu dn mer upp-piffad med
poinggivande detaljer. En kul de-
talj dr den i aluminium tillverkade
roterande motorn. Den bidrar till
kylning av 20 cc-motorn, som vil
dimpad ger bara ifrdn sig cirka
74dB.

Gista Lifgren, tredje mannen,
kommer ocks3 med en ny maskin.
En Fokker D VII med Sverige-an-
knytning (hurkonstigtdet inliter!)
Den Gamble har inte sett Fokkern,
men har hans Gladiator i minne.
Gosta blir den som fullbordar den
svenska topp-insatsen. Vi hiller
tummar och ser fram emot rappor-
ter, som sjilvklart kommer i Mfn.

Krampe, knappt fore Jukka Pik-
kusaari.
Jukka visade i sitt pausprogram sitt
gedigna kunnande. Han flog sin
Sukhoiiett avancerat programsom
tog andan ur &skddarna. Det sig
faktiskt ut som om tyngdlagen var
sattur spel medlomcevaccar, rollar
och kullebyttor i en enda ling rad
och pd ldgsta hojd. Ett ovanligt
digert pausprogram genomfordes
till publikens fértjusning: dogfight,
F3A, helikopter, pylon med 1/4-
skala mm - allt i rappt tempo.
Tiévlingen anslutades med sol och
svaga vindar., Trolta och sikert
ndjda deltagare och funktionfrer
och 4skddare kunde vinda hemat i
viintan pé niista irs skaladagar, dir
vi hoppas fa se éinnu fler tivlande
med ménga nya modeller.

Text och foto: Lars Winberg
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Svensk 40-pylon
pa uppgang!

Halva sisongen har gitt nir jag
skriverdethiir, Mankankonstatera
att tivlingsaktiviteteninomsvenskt
pylonflyg ir pi uppging. Nirmare
50 flygare deltar i de fyra olika
pyloncuperna. Vissa flygare deltar
ifleraklasserochreserruntilandet
i sina forstk att plocka poiing.

Regionalt & nationellt

Vissa cuper 4r regionala, som till
exempel "Sting Pylon",somarrang-
eras avklubbamaistockholmstrak-
ten. Andra cuper har en jimn ut-
bredning som "Sport40" som flygs
ihela landet. Q-500 vari borjanen
ren dala-klass, men har med dren
vuxit och flygs nu i hela mellan-
Sverige.

Tre olika klasser i pylon ...

1 4r ér forsta ret dA man kan flyga
40 pylon i tre olika klasser med
olika svirighetsgrad. Man anviin-
der sig av samma tivlingsbana och
i stort sett samma regler.

... kan ge okad bredd & topp
Detta borde pd siktledatill enbiittre
tillvéixt och stérre bredd inom
pylongrenen. For nidrvarande -
1992 - har vi fem aktiva F3D-fly-
gare, som har haft framging pi
internationella tdvlingar. Denna
klass dr mycket avancerad. Moto-
rerna ir rena racingvarianter med
ling pipa och de ir mer eller min-
dre traimmade av respektive pilot/
mekaniker.

Pylonklass Q-500
Harsittursprung i USA, men flygs
blaiSverigeiformav "Ryggskotts-
pylon” och "China Clipper". Hir
anvinder man sig av en speciellt
framtagen flygplantyp /speciell
enplanstyp), en.40-motor viljs frin
en bestimd lista, 80/20-brinsle.
Q-500 klassen har i 4r ndtt stor
popularitet. Cupen '92 bestir av 8
deltavlingar, varav fyra har avver-
kats. Man kan vilja mellan tvi
enhetsplan, sombyggsexaktenligt
regler och ritning. Motoremna ér
billiga (under 1.000:-). Jimnheten
i heaten dr stor och niirkontakt hor
il Pris for ett planmed motorham-
nar omkring 1.500:-.

Bland de tévlande finns alla typer
av flygare. Frin sondagsflygare,
som ¢j tar det sd allvarligt med
tdvlandet till riktiga pylondérar,
som nistan bryter av gasspaken i
heaten. Planens hastighet ligger
omkring 150km/tochheattiden(10
varv x 400 meter) ir cirka 125 sck.
Den hir klassen fir ej genomgd
nigonutveckling mot htgre farter.
Den skall utgora ett stabilt och en-
kelt alternativ for dem som vill
prova pd pylon till en rimlig kost-
nad. Téavlingarna ska ocksi kunna
genomforas pd vanliga klubbfilt -
tringa grisfilt med grinskrav pi
buller. Planet skall utan nigon
stérre #ndring gl att anviinda for
avancerad flygning eller som
trainer.

Nr4-1992

Sanwa E o

Sport40Cup | = 5

1992 28
Tomas Nyholm St BT
Lars Fasterius 4 - -
Jonas Hagberg 3 = sl
Héikan Florén 4 2. -
Jan Karlsson ~TI T
Lars Eriksson 6 = 5
Clas Wallin T =52
Kenneth Johansson 8 4
Lars Nygren 9 - -
Claes Meijer 2 2 e
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De fyra biista resultaten rdknas fram for varje deltagare enligt pricipen:
1=20p; 2=16 p; 3=13 p; 4=11 p; 5=10 p; 6=9 p; 7=8 p; 8=7 p osv.

De som kiinner for en utveckling
mol higre farter och mer extrema
racerplan kan "byta upp" sig till
ndsta pylonklass.

Pylonklass Sport 40

Den hiir klassen férekommer bl a i
England, Frankrike, USA och
Sverige (Sanwa Cup). Motorn skall
varaenordrd .40:aenligtregler, 80/
20-brinsle och méttreglerat flyg-
plan. Denna klass dr ny for i r i
Sverige. Planen dr desamma som i
F3D och har alltsd forebilder frin
det riktiga fullskala-pylonflyget.
De ir ofta vackra och viilbyggda
modeller, Vikten ir htjgre én fér en
Q-500 ochdehardirfornigothig-
re landningsfart. De iir ocksd mer
stabila i bldsigt vidder. De kostar
omkring dubbelt som mycket som
en Q-500, men motorn frin Q-500-
klassen glr att anviéinda. Buller-
kravenir desarnma som ftr Q-500.
I ar flygs Sport 40 Cup pd samma
tivlingar som Q-500 och Quarter
Midget, vilket gjort att klassen be-
stir av 10 deltévlingar.

I England #r klassen mycket stor
och har flugits i minga 4r. Vi
svenskar har inbjudits att deitz 1
deras tivlingar och de har ocksd
Onskat deltaga inigon av vira tiv-
lingar. Den biista tideniEngland dr
96 sekunder att jimftra mot bista
svenska pd 110 sck. Flygplanens
hastighetligger omkring 180 km/t.

Pylon-klass F3D

Det hir dr pylongrenens FAI-klass
med sdviil europa- som viirldsmiis-
terskap. Hir giiller samma regel-
krav pd modellen som fr Sport 40.
Eftersom hastigheten ir nistan
dubbelt s3 hog, s stiills det mycket
hoga krav p modellens konstruk-
tion. Man anvénder séllan trii, utan
modernare material som till exem-
pel epoxi, glasfiber och i vissa fall
kolfiber. Sjilva flygplanethar vissa
méttregler.Motorn skall vara 1-
cylindrig 2-taktarepd6,5cc ochden
[ir trimmas fritt. Detharing entrot-

tel utan ett venturi, som medftr att
motorn endast har fullgas. Av-
stiingningen sker genom att man
stryperbrinsletillforselnviaradion.
Propellem dr handgjord. D4 pla-
nen nidrmare sig 300 kmyt stills det
mycket hoga krav pd piloten.

Hog ljudnivd!
Ljudnivinirhtgpidesnabbaflyg-
planenochdetdrnoginte allaklub-
bar som tilldter flygning eller tri-
ning med F3D-plan p4 sina filt.
Man har dock méjlighet att mon-
tera in sin Sport 40-motor i F3D-
planet och triina banan i en ligre
hastighet. D3 &r det ingen risk att
man blirringrostig. Mankan ocksd
deltainigonmeravspind Sport 40-
tivling for att hilla trimmen.

Satsningen visar resultat!
Vikanredannuse fruktenav denna
utvecklingsmailighet. Arets biiste
svenske flygare, Clas Wallin frin
Borlingeklubben RFK Viggen,
leder nédmligen bide Q-500 och
Sport40-Cup. Han hartidigare flu-
git Q-500 men i &r har han ocksi
ragit upp Sport 40.
#fingaavQuarterMidget-flygamna
som ocksd flyger Sport 40 har nog
blivit lite forvinade niir de fAttstryk
avensidanpylon-nykomling, Men
det blir nog tivlingama i hst som
slutligen avgdr vemeller vilkasom
blir slutliga totalsegrare i vira py-
lon-cuper.

Jonas Hagberg
T v: Tomas Nyholms Reno
Mustang med Rossi & APC 9 x
6 - flog i Leksand.
T h uppifrdn:
Claes med son pd Barkarby-
tavlingen i maj, dir dven ndsta
bild togs: Lars Fasterius och
Anders Mdrdén strax fore start i
drets forsta Sport 40-tdvling.
Jonas Hagberg med sin
"Shark".
Slutligen Jan Karlssons nya
F3D-modell - vackra flygplan
ar det gott om i pylon-ginget!
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Tévlingskalender 1992

22 aug Sanwa Sport 40 Pylon Cup + Quarter Midget

VAXJO - Bdrje, 0470-305 77
5sep Sanwa Sport 40 Pylon Cup + Ryggskottspylon

UPPLANDS VASBY - Jan, 0760-332 74

12 sep Sanwa Sport 40 Pylon Cup + Quarter Midget
MOTALA - Claes, 0141-417 53

24 nov AVSLUTNING/FINAL
Sanwa Sport 40 Pylon Cup + Ryggskoettspylon
ARBOGA + Jonas, 0589-191 13

Thomas Nathanson:

Din nya motor

Under de senaste dren df jag sélt,
servatochrepareratett ganska stort
antal modellmotorer av skilda fa-
brikat har jag ofta fitt minga fré-
gor:
— Varfor miste jag kora in min
motor?
— Niirvetjag attmotorn ir inkérd?
— Hur gor jag?
Efter att ha sett exempel p& miss-
lyckade inkomingar, trots att de
flesta tillverkare limnar med en
instruktion - ofta p4 engelska - ska
jag klarligga nigra frigor.
Varfor skall motorn koras in? Vid
all mekanisk bearbetning av metall
- borrning, svarvning, friisning -
bildas en yta som i mikroskop kan
liknas vidett alplandskap medhéga
spetsiga berg och djupa dalar. Om
vinu liter enkolv med sddana ytor
l6paiencylindermed motsvarande
fula ytor, kan man ju tinka sig att
vid vissa tillfillen en alptopp fast-
nar ett kort 6gonblick i en annan
alptopp. DA uppstdr ett mekaniskt
motstind och det bildas viirme.

Virmebildningenkan blisd stor att
metallerna i kolv eller cylinder
smilter och kolven fasmar i cylin-
dern. Motom skiir! For att férhin-
dra att detta sker, miste vi under
kontrollerade former poleraytorna,
det vill siga vi skall runda av alp-
topparna s att de inte kan fasta.
Vi skall alltsd kora in motorn!

Nir irmotomn dd inktrd? En motor
anses vara inkord nirdenkan g pd
fullvarv under ca en minut utan att
motorvarvet sjunker. Det kan vara
svirt att veta och om man inte har
en varvriknare, s fir man forstka
lyssna pd motorn. Den skall hilla
samma ton hela tiden. En modell-
flygare borde vara musikalisk!

Hur gor jag?

Detta dr den sviraste frigan, Det
finns nu pd marknaden tre olika
typer av motorer.
1.motorermedcylinderav stl med
en inslipad aluminiumkolv
2.motorermedcylinder av stil med

kolovavaluminium forseddmeden
kolvring av gjutjirn.

3. ABC-motor med kolv av alumi-
niumlegering A, cylinder av mis-
sing B (eng brass) som ir kromad
pd insidan C (eng crome). Dessa
tre olika motorerkréver olika inkor-
ningsmetoder,

Kategori 1 och 2, dvs motorer med
stilcylinder kriiver en ganska Iing
inkdming. Motorn startas med né-
lenordentligtutskruvad. Litmotorn
24 med helt 6ppen trottel och rik
briinsle/luftblandning, Motorn skall
"fyrtakta", vilket Du ser pd att av-
gaserna ryker mycket.

Efter det att motorn gtt en stund -
cirkaenminut-kanDuborjaskruva
innflen, varvid varvet kar. Atergd
till rik blandning igen. Under kor-
ningen Skar Du tiden stegvis till
magrare blandning. Efter elt par
tankas kéming - cirka en timme -
kanDu bérja flygamed motorm. Om
Du miirker att Du tappar kraft un-
der flygningen, skall Du genast
trottla ner och 13ta motorn svalna.

ABC-motorer skall koras in p ett
annorlunda sitt. I en ABC-motor
har tillverkaren valt alt gira elt
cylinderfoder, som #r koniskt. Det
innebdr att cylindern &r nigot
triingre i toppliget. Nirmotomn blir
varm - den blir varmast ndrmast
forbrinningsrummet - utvidgar sig
cylindern och blir helt rak. Mis-
singen utvidgar sig mer #n kolven.
Enny ABC-motorkinnsigenpéatt
detir ganskasvartattvridaruntden
-dvenutan glodstift. Vid ink6ming
av ABC-motorn giller det att 3
motorn sé varm som mojligt redan
frin bérjan. Téink pd virmeutvidg-
ningen. Kolven kan di 1opa fritt i
cylindern. Ommotorn gér kall kom-
mer kolven att triinga sig forbi tipp-
ligetmed stor pdfrestning som foljd.
Allisd — ABC-molorer skall stres-
sas redan frén borjan. Efter el par
minuters korming skall motorn
stannas och 4 kallna helt. P4 detta
sitt, sd hirdas materialet i kolven.
Lycka till med Din nya motor
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WORLD CUP-forvissonfigotsom
ger associationer till bide hogsta
kvalitet pd tivlingsprestationer och
till viinskapliga forbindelser medli-
kasinnade frin hela virlden, rele-
vant inte minst nu nér minga nya
stater uppstir med éppna griinser.
Fér oss svenskar blev WORLD
CUPettbegrepp nér Ingemar Sten-
mark pd 70-talet visade bvriga virl-
den hur fort man kan &ka slalom.
For modellflygarnakom WORLD
CUP som en intresseinjektion i
mitten av 1980-talet, forverkligat
blaav danska Fritflyvningsunionen
som 1986 arrangerade den ftrsta
WOLRD CUP-tivlingen pi Rev-
inge-filtet i kombination med
Nordiskt Misterskap.

Scandinavia Open till 1990

SCANDINAVIA OPEN, som
danskarnas WORLD CUP-tivling
kallades, arrangerades pd Revinge
fram till och med 1990, med delta-
gande av sd kiinda modellflygare
som Evgenij Verbitsky och Alex-
ander Adrjukov frin Ukrainaidai-
varande Sovjetunionen och Lothar
Déring frin likaledes divarande
Visttyskland. Vilkinda friflygare,
som visade sin higa klass som
tavlingsflygare och medminnis-

kor, heltilinje med WORLD CUP-
tanken.

I Sverige var Mfk Slindan ftrst
med attbjuda intill WORLD CUP.
Autumn Max arrangerade pé dker-
falt i ndrheten av Jirp4s, som nu ér
elt internationellt kiint namn, for-
sta géngen 1990.

Scania Cup startade 1988
SCANIA CUP, arrangerad forsta
gingen 1988, blev WORLD CUP-
tivling i &r, dven om tanken pi
worldcupstatus hela tiden legat
bakom. Forst nu kiinde sig AKM-
arnaredoforettstortinternationellt
evenemang. Anstkan sindes till
FATochsnartnogkonstaterades att
SCANIA CUP 1992 var med i det
internationella programmet.
Inbjudningar sindes ut och anmil-
ningar om deltagande droppade si
sméningomin. Forfrigningarkom
frin ménga hill, inte minst frin
ldnder bakom den forna jirmridin.
Meddelanden per post, fax och te-
lefon var legio under en tid. Nir
tivlingsdagen var inne lérdagen
den 11 juli var 73 tidvlare frin 11
nationer redo att gora sitt bista.
Startlinjen omfattade 12 start-
grupper med 6 tivlare i varje. Un-
dantaget var F1C-flygarna som

Landslagsliga 1992 - F1A
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tivlade i en speciell grupp med 7
man.

I enlighet med FAI-reglema flyt-
tade startgrupperna position efter
varjeperiod, enligt ett schema, som
varje tivlare fick fore tivlingen.
Diir gavs ocksd besked om tidtag-
ningen, som enligt inbjudan skulle
skotasav tivlarna. Startgruppernas
sex tivlaredelade uppsigitvd grup-
per om tre, dir tvi tar tid for de
tredje. Systemetfungerade bra och
inga klagomAl eller anmirkningar
frin tdvlamna sida noterades.

Vistlig vind, 6 meter/sekund
Nir tivlingen borjade klockan 10
bldste en vistlig vind, cirka 6 me-
ter/sekund. Filtets lingd i denna
riktning #rcirka 1300 meter och for
attundvika flygningarut frén fltet
beslutade tivlingsledningen, efter
atthakonfereratmed FAI-juryn, att
forstaperiodens maxtid skulle vara
3 minuter i samtliga klasser. Den
forlingdamaxtiden 3,30 och4 min
for resp. F1B och F1C beslutades
bli tillimpad i en senare period.
Viidret blev allt bittre under tiv-
lingens ging och de forlingda
maxtiderna tilliimpades i sjunde
perioden.

Tivlingsledning var BeritHansson,

Scania Cup
1992 mm

tivlingsledare och Lennart Hans-
son, assisterande tévlingsledare.
FAl-juryn bestod av Bror Eimar,
Ossi Kilpeldinen, Stefan Rumpp
och Gary Madelin.

Ett uppskattat inslag var den kom-
plettaresultattavlan, som tillverka-
des ochskéttesav OlofNerud, som
for ovrigt varmt viilkomnas till
tivlingsarenorna.

Sjuttiofemminutersperiod
Tévlarna hade god tid pd sig. Pe-
rioderna var 75 minuter och syste-
metmed tidtagningen medverkade
till ett koncentrerat och avstressat
tdvlande.

Hur skotte sig dd dessa tivlare,
Resultatlistan gerbesked. Sex man
iF1A och4 maniFI1B gicktill fly-
off, men #ven efter dessa kan man
utldsa goda resultat. Totalt nioman
i F1A och 8 man i F1B noterade
6ver 1200 sek och dirtill kommer
dtskilliga med sex max.

Goda resultat med extra plus for
pristagarna, som kunde glidja sig
dr de stiliga SCANIA CUP-poka-
lerna av gediget tenn. Allra mest
imponerade - dtminstone pé skri-
varen av dessa rader - var Per Tho-
mas Skjulstad, Norge, somdemon-
strerade stor sikerhet i teknik/tak-

Landslagsliga 1992 - F1B

Taviare Klubb NM

1 Michasl Holmbom  Matfors 900
2 Per Findahl Norberg 893
3 Ulf Edlund Eskistuna 900
4 Michael Dahlin Matfors 900
5 Lars-G Olofsson AKMG fit 807
6 L-O Danielsson AKMG fit 900
7 Lars Larsson Slandan 900
8 Martin Larsson Matfors 836
9 Rickard Hamrin Matfors 787

10 Nicklas Wangberg ~ Sléndan 769

11 Poppe Blomqvist ~ Bagamossen 785

12 Ake Femstedt Uppsala 671

13 Svein Antonsson ~~ Uppsala 690

14 Alf Wangberg Slandan 671

15 Ole Blomgvist Bagarmossen 717

16 Jon Weise Uppsala 661

17 David Thorsén Uppsala

18 HerbertHartman ~ Slandan

19 Fredrk Marcisko ~ Gagnef

20 Jnusz Marcisko Gagnef

21 Tomas Alm Eskilstuna

22 Leif Ericsson Hambsand

23 Anders Persson AKM Malmd

24 Bjom Weise Uppsala

25 Sara Sundstedt Borlange
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WC UM MF UT Totalt
900 - 904 693 2704
8% 900 - 900 2696

- - 900 88 2685
829 - 885 - 2614

- - 898 798 2503
- - 902 - 1802
- - 901 - 1801
903 - 1742
869 - 1656 Jun
874 - Jun

- - 867
- - 818
- - T74
689 - - -
- - - 7% Jun
876 -
- 821 &
- - 789
786 786

691 691

680 Jun

Taviare Klubb NM WC UM MF UT Totalt
1 Bror Eimar Solna 900 900 903 866 2703
2 Leif Ericsson Himdsand 900 898 - o0 2699
3 Jan Forsman Borldnge 900 900 - - 875 275
4 Hakan Broberg Borldnge 890 883 - 900 874 2673
5 Mikael Eriksson Matfors 725 - - 841 813 2379
6 Valdemar Falk Uppsala 886 902 - 1788
7 David Thorsén Uppsala - - 788 900 1688
8 Per Findahl Norberg - - 883 83
9 B-O Tarngist Borlange - - 861 861
10 Peter Sundstedt Uppsdla - 79 - 790
11 Nils-Erk Hollander - 648
Landslagsliga 1992 - F1C
Tavlare Kiubb NM WC UM MF UT Totalt
1 Eddy Astfeldt Eskilstuna - 900 - 900 1800
2 Gunnar Agren Uppsala 847 847
NM -« Nordiskt Masterskap
Dessa fem taviingar ligger till WC « World Cup, Finland
grund for den ovan UM + Uppsala Majtaviing
presenterade landslagsligan! MF + Matfors Vintertiving

UT - Uttagningstaviingen
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tik i Wakefield-klassen, flygplan | Oldtimer-flygarna avholl skanskt
med mycket god stigférmiga och | miisterskap for friflygande model-
ickemindre god glidflykt. Samtliga | lerpdldgerveckans forstadag, stn-

starter av Per Thomas var en upp-
levelse att se.

Notabeltir ocksd framgfngarna for
de danska friflygarna, med andra-
platser foir Jens Hopfner i F1A och
JorgenKorsgaard i F1B som frim-
sta meriter. Sveriges insatscr var
ocksd goda med seger for Eddy
Astfeldti F1C och tredjeplatser for
Per Qvarnstrém i F1A och Bror
Eimar i F1B.

dagenden 5 juli. Vindenbldstesnett
over filtet, sombelystes av samma
sol somallaandradagardennafan-
tastiska sommar 1992, och vetera-
ner sivill somnigotyngre friflygare
hade en trevlig dag. Hur det gick
framgAr av resultatlistan.

Det var meningen att skénskt mis-
terskap for moderna friflygplan i
klasserna B1, F1G, F1H, F1J och
77 cm skulle avsluta ligerveckan.
Men vinden var for stark den pla-

Representanter frdn KSAK | nerade dagen ochevenemanget fir
Tivlingen bevistades av represen- | Vénta till senare pd siisongen.

tanter for KSAK - Lena Nelander, | Modellllygligret pd Ljungbyhed
ledamot avKSAK:shuvudstyrelse, | omfattar dven de andra grenama

och Rune Sandberg, suppleant i

radio- och linflygning. Det fir an-

KSAK:s styrelse. Lena Nelander | dra skribenter informera om.
forréttade prisutdelning och Hver- .

limnade KSAK:s standar till tiv- | VITAL~projektet
lingsarrangtren AKM, mottagetav | Mfk Slindan inbjuder till forsta
tivlingsledaren Berit Hansson. triffen i VITAL-projektet, som
SCANIACUP 1992blevenlyckad | bekant #r avsett att ge tillfalle till

tillstillning, Det ér troligtatt detblir
en SCANIA CUP iven 1993.

Modellflygliger

Sedanndgra irtillbaka har modell-
flygare 1 Skéne haft glidjen att
kunna vistas pd sommarldger un-
der en vecka pd Ljungbyhed., dir
annars Flygvapnet utover sin verk-
samhet. Flygfilt och lokaler for

friflygtdvling med bide gammla och
nya modeller, C-ettor svil som S-
intor. Regler for dessa s k (-klasser
(F1A0, F1BO, F1CO0 osv) finns i
Modellflygnytt 2-3 1992. For mer
information, ring Lasse Larsson
0322421 17. Datum for denna
forsta VITAL-trdff dr 13 septem-
ber 1992.

FRIFLYGET iSverige har sdledes

inkvariering och byggverksamhet | ménga former. Glidjenochtrivseln
stills till forfogande. PAdrivama | med lyckade flygningar dr dock
Lars Andersson och Ame Friberg | densammaoavsetthur Dittflygplan

frin Limhamns Mfk respektive
Trelleborgs Mfk kan notera stort
intresse frin modellflygare av alla
slag. Olika tdvlingar arrangeras.

serut. Detviktigaste r #ndd: Flyg!
Luften dr full av termik - som van-
ligt!

Lennart Hansson

Resultat Skane DM Oldtimer 1992

SCANIA CUP - World Cup Contest

10-12 juli 1992 - Rinkaby, Sweden

F1A

1 Stefan Rumpp
2 Jens Hopfner
3 Per Quarnstrém
4 Herbert Hartmann
5 Lars Larsson
6 Aleksei Kashkin
7 Bo Nyhegn
8 Gary Madelin
9 Vidas Dimavitchius
10 Fritz Wikening
11 Kalle Koivula
12 Ulf Edlund
13 Pieter de Boer
14 Ulrk S Hansen
15 Volker Lustig
16 Gerd Aringer
Henning Nyheng
18 Mikael Holmbom
19 Jan Somers
20 Anders Persson
21 Jukka Pakarinen
22 Pekka Ronkanen
23 Nils Wallertin
24 Alf Wangberg
25 Vegar Nereng
26 Per Johansson
27 Mathias Farber
28 Karsten Kongstad
29 Ole Blomgquist
30 Timo Pajunen

F1B
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1 Per Thomas Skjulstad N

2 Jargen Korsgaard
3 Bror Eimar
4 Agu Roots
5 Andre Seifert
6 Lennart Hansson
7 Nils-Erik Hollander
8 Kristian Andersen
9 Jan Forsman
10 Hékan Broberg
11 Dirk Drelse
12 Ossi Kilpeldinen
13 Detlef Schulz
14 Ole Torgersen
15 Magnus Saderling
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A1/A2 1. Thomas Johansson Lunds RFK Trumf 77 sek
2. Thomas Johansson Lunds MFk Trim 70 sek
B2 1. Gunnar Stedt Hogands MFK  Hep Cat 122 sek
2. Martti Bogdanoff ~ Limhamns MFK  Tem 82 sek
C2  1.LlennartHansson  AKM 1.5(1 220 sek
2. Lars Andersson Limhamns MFk  Hugin 167 sek
D 1. Martti Bogdanoff ~ Limhamns MFK  Trophy 193 sek
2. Ove Larsson Limhamns MFK  Korda -37 37 sek
S1 1. Gunnar Stedt Hdgands MFK  Bantam 158 sek
L 2 Martti Bogdanoff ~ Limhamns MFK  Sunnanvind 143 sek )
Tavlingsinbjudan

Plas:
Dag:
Schema:

Anmélan
Avgift

Information
Owrigt

Sveriges medellfiygare inbjudes till AKM Hosttavling 1992,
Revingehed, pansardvningsfaltet

10 oktober 1992, reservdag 11 oktober
0830 information
0900 Tavling F1A, F1B, F1C, 7 perioder, F1H, 5 perioder
Tidsprogram beroende pa vaderforhallanden
Till AKM, c/o Lennart Hansson,. Sigurdsgatan 15
214 65 Malmd, senast 1 okiober 1992
Seniorer 95 kronor/klass, juniorer 50 kronor/klass
Ring eller skriv till Lennart Hansson - 040-19 37 90
Varmt vdlkomna fill indiansommar i Skane!
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16 Fredrik Heinonen

17 Knut Andersson
David Thorsen

19 Tomas Holm

20 Erik Knudsen

21 Curt Hogberg

22 Anders Hakansson

23 Tadusz Spaak

24 Jens B Kristensen

25 Viktor Dachkowitch

26 Bertil Dahlqvist

27 Leif Erksson

28 Jan Erk Andersson

29 Valdemar Falk

30 Fredrik Lintorp

Fi1C

1 Edoy Astleldt
2 Anderas Lindner D
3 Lars Gunnar Lindblad S
4 Gunnar Agren S
5 Yaroslav Zielinski  PL
6 Tor Bortne N

s

T ww L wvw
KreeIY

mwwmwmwow

w

L

Russia

180 180 180 180 180 180 180
180 180 180 180 180 180 180
180 180 180 180 180 180 180
180 180 180 180 180 180 180
180 180 180 180 180 180 180
180 180 180 180 180 180 180
152 180 180 180 180 180 180
180 180 180 168 180 180 153
180 180 180 139 180 180 180
180 180 180 180 106 180 180
180 101 180 180 180 180 180
180 180 180 140 165 125 180
89 180 180 158 180 180 180
180 180 180 180 119 116 180
112 102 180 180 180 180 180
180 80 180 129 180 180 178
180 180 75 180 132 180 180
105 180 95 180 180 180 166
62 180 180 180 180 180 120
180 52 180 180 167 180 130
180 83 180 180 62 180 180
120 145 60 180 173 180 180
158 180 180 180 180 138 -
180 180 180 160 76 180 45
92 180 64 180 180 180 111
175 66 104 170 177 180 84
180 56 89 95 180 180 136
180 180 180 - 61 180 92
180 39 179 157 106 180 15
180 180 60 180 63 50 79

180 180 180 180 180 180 210
180 180 180 180 180 180 210
180 180 180 180 180 180 210
180 180 180 180 180 180 180
180 180 180 160 180 165 210
180 119 180 180 180 180 210
180 180 180 144 180 180 184
180 180 180 180 180 180 92
180 180 180 119 121 180 210
180 180 132 180 151 180 166
121 130 155 180 156 180 210
145 180 121 180 115 180 210
180 180 10 180 180 180 210
180 180 180 4 180 180 210
180 180 180 117 95 180 176
159 180 133 77 106 180 210
180 13 52 180 180 180 210
123 180 54 136 180 173 189
67 23 180 180 180 180 210
172 131 126 180 180 180 -
101 90 132 180 150 101 210
143 180 107 53 25 180 210
13180 7122 133 177 205
180 180 116 180 180 -
95180 921881711 23 -
128 20 76 180 5142 135
180 180 112 180 16
180 83 73 4 78 78 T7
88 4 810 - - -
107 118 49 - -

180 132 180 180 178 180 240
180 127 84 177 180 179 240
180 180 180 180 180 109 152
146 171 180 180 113 180 160
180 180 180 180 146 13 240
139 102 180 180 180 145 13

1260
1260
1260

1260
1260
1232

1219
1186
1181
1150
1147
1135
1114
1107
1107
1086
1082
1069
1045
1038
1016
1001

987

916
873

792

1290
1290
1290
1290
1255
1229
1228
1172
1170
1169
1132
1131
1120
114
1108
1045
1035

1020
%69

898
837

719

613
324
274

1270
1167
1161
1130
1119

959

240

192
150
131

+ 4+ + + + o+

+240 + 300
+240 + 232
+240 + 231
+240+ 188
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Scania C

1992

| férra numret utlovade vi Gunnar Agrens
bilder fran Uppsalas Maj-téviing. Det blev
i stéllet en bildkavalkad fran Scania Cup,
som nu statar med World Cup-status!

Ovan: Livlig aktivitet langs
startlinjen. F1A-flygare huserar
tillsammans med Wakefieldare.
FIC-kompisarna héll sig som
vanligt en bit ddrifrdn pd lagom
ljudddmpande avstdnd.

T v: Ar hatten majligen full av
termik? Friflygredaktdren har
sina speciella termikfdllor!

T h: Parasoll-skuggade Andre
Seifert, Tyskland, och en
fundersam Lasse Larsson,
Sldndan. Lasse var en av tre
svenskar i F1A-flyoffen.

Nedan fr v: Svenska FIC-
flygare: Lars Gunnar Lindblad
och Gunnar Agren.
Friflygredakioren Lennart
Hansson studerar propeller-
konstruktionen pd Per Thomas
Skjulstads modell - segraren i
Wakefield, F1B.

Ole Torgersen, Norge, laddar
sin F1B-modell.

Jan Forsman i svenska F1B-
landslaget. I det varma vddret
var hatt eller mdssa en
nddvdndig skyddande huvudsak!
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1 1992 World's Most Widely

Cessna Citation kommer stigande
uppurmolnen ovanfor Lake Tahoe
iKlippiga bergen. Framftr den sit-
ter Paul Bowen i aktertornet till en
gammal B-25 bombare. Aven nir
Citation kommit helt ovanftr mol-
net s tvingar den #nd4 luften ned
sd att molndversidan forst blir
badkars-formad for att sedan efter
16 sekunder ha"rullatsihop" till tvd
koncentrerade virvlar vilka sakta
rér sig neddt.

Ett kontinuerligt "'avstamp"'
frdn successivt nya massor

av luft skapar lyfikrafien

For att hlla Citation i luften, mot
jordens dragningskraft mste pla-
nets vingarkontinuerligt accelerera
en viss del av den luft den passer-
arnedat, sd attdenna luft nirvingen
passerat har fitt en viss hastighet
nedit.

Den luften har massa (miits 1 kg).
P4 hir aktuella 6000 ft htjd haren
cylinder med Citation -spdnnvid-
den som bide diameter och lingd,
enmassaavintemindrein3,35ton
(1) ochdéirfor ocksd enmotsvarande
troghet. Den vill alltsd inte frivil-
ligt dndra sitt initiala rorelse till-
stind av "vila" (=Newtons forsta
lag),d.v.s. att flytta sig undannedit
nirvingens "anfall” vill tvinga den
till det. Den kommer dirfor att
utdva precis lika stor motkraft mot
vingen d.v.s. lyftkraft, som erfor-
dras for dess egen acceleration
nedét. Detta sker genom en sink-

20
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$Z.§5/£1‘95/cwda: $350

Pa omslaget till den vélkénda flygtidskriften

"Flying" — marsnumret 1992 — visas ett foto

ning av luftens tryck mot den nedit
"undanflyende" &versidan och en
héjning av dess tryck motdennedit
"tringande" undersidan s att en
tryckdifferens mellan sidornaupp-
stdr och som ger lyftkraften.
Varje sekund tar Citation vingen
"avstamp" frénvad somrikar mot-
svara (= vara ekvivalent med), en
likformigt aktiverad mingd luft,
sddan som ryms inom det antal
sddana cylindrar som vingen pas-
serar pd en sekund. (Detta ir en
schematisering. I verkligheten pi-
verkas luftennirmast vingen, bide
tver och under den, starkast och
péverkan minskar sd successivt till
noll pé stort avstdnd.)

Storleken pd denna "ekvivalenta
massa" framkom redan for 75 ir
sedan som ett resultat av en utfor-
lig sk, "virvelteori” berikning,
som professor Ludvig Prandtl
gjorde si snart han utformat sin
"virvelteori" for vingberikning,
Om vingens lastfordelning i
spinnviddsled avviker frin den
dirvid antagna, optimala elliptis-
ka, s motsvarar detta att den ak-
tiverade massan (tvirsnittet) blir
nigot mindre.

Sambandet giller oftriindratidag,
och virvelteorin 4r fortfarande den
mestanvindaberdkningsmetoden,

Spdren i lufien

ndr vingen passerat

—""och tagit sitt avstamp"'
Omedelbart niir vingen passerat si
har denna luftmassa limnats av

1 som kan ersédtta manga timmar flygteori.

Det kan ségas visualisera sjélva

grundprincipen fér flygning enligt system
tyngre @n luft. Och det gér det inte i en liten
vindtunnel utan uppe i den verkliga
flygmiljén. Bilden borde ha sin plats pa en
védgg i varenda grund-flygskola.

En vinges
lyftkraftsskapande

visualiserat

Martin Ingelman-Sundberg kommenterar
ett flygfotografi av Paul Bowen

med en viss hastighet nedit. Den
rérelseenergi som tillforts den ter-
vinns aldrig. Detta 4r vad som or-
sakar det (lyft-)inducerade mot-
stindet. Inte alls ndgot litet lokalt
"lickage" frdntryck till sugsidarunt
sjdlva vingspetsen. Om det skall
kallas "lickage" si sker det bide
ldngt ovanfdr, under och utanftr
spetsarna.

Uttrycket att lickaget orsakar in-
ducerade motstdndet kommer frin
en jimforelse med en tinkt oiind-
ligt1dng vinge. Denna skulle nim-
ligen inte behdva orsaka nigon
kvarstiende nedsvepningshastig-
het, varfor inducerade motstindet
skulle bli noll.

Detta kriiver dock en egen artikel
liksom hur vingprofilen i detalj
fungerar, det senare dock delvis
beskrivet i en tidigare artikel
(Modellflygnytt 2/92).

1 det akmella Citation-fallet i bil-
den (b=15.9m, G=6700kg, V=
175 kts =87m/s) passerar vingen
5,5 stycken av forut ndmnda cy-
lindrar per sekund. Det ger 5,5 x
3,35 ton= 18,4 ton luft per sekund.
De tonnen bibringas en neddt-
hastighet av 3,7 m/s.

Nirmast bakom planet syns, att
molnoversidan  huvudsakligen
tvingats iviig nedit. Langre bak,
d.v.s. lingretid efter passagen, har
annan lufthunnit strmmain ovan-
fordeninitialtnedsveptaluftenoch
likasd tvingats utdt sidoma under
denna. Successivt ha de tvd vack-
ert visade koncentrerade mot-
roterande virvlama bildats. Deras

virvelcentra stabiliseras pd ett in-
bérdes avstdnd av ca 79 % av ving-
ens spinnvidd. Deras avstind hir
dr dirfor 12,6 m vilket kan utnytt-
jas till att ge en lingdskala i detta
tvirsnitt av bilden.

Med en approximativ utvirdering
av fotobilden, med kiinnedom om
kamerabrinfvidden, har avstindet
mellanplanetoch "virveltigat" upp-
skattats till 1400 m, d.v.s. planet
passerade dir nAgot ovanftr, 16
sekunder innan bilden togs. Virvel-
centra kan beriiknas rora sig nedit
med ca 0,6 m/s. "Virvelogal” lig-
ger dirfor 9 th under den hdjd dir
vingen passerade och initierade
luftens fart nedit. Du kan rita in
Citation-vingenmed 15.9 mspinn-
vidd 9 m ovanfir virvelcentra,

Hur farliga kan olika
Sflygplan virviar vara ?

Med ledning av flygplanets tyngd,
spinnvidd och fart ochmed aktuell
lufttithet gir det att beriikna virv-
larnas styrka och dirmed denperi-
ferihastighet som réder pd olika
avstdnd frdn deras centrum. Den
blir i detta fall, uttryckti m/s=7,7
dividerat med radien i meter. P4
radien 2 m alltsd 3,8 m/s och pi
radien 0,5m di 15,4 m/s.
Citation har ganska 14g vikt per
meter spinnvidd och flyger hir
ndgorlunda fort varfor dess virvlar
hiir @r relativt ofarliga. Om farten
sinks till hiflften dubbleras styrkan.
En Concorde vid nu aktuell fart
skulle diremot ge 17 ginger si
starka virvlar! (En747-15 ginger,



DC-9 -5 génger och en Cherokee
0,25 ghnger)

Du kanske erfarit "kyttet" niir du
med en Cherokee i brant sviing
korsar dina egna virvlar. Tink dig
detta kytt, 15 dividerat med 0.25,
det blir 60 génger, sd starkt om du
skulle rdka flyga in i lyftkrafts-
virvlamacfterenlingsam-flygande
747. Uttrycket vingspetsvirvlar ger
enforledande mild associationidet
fallet, diven om det dr samma sak
som dsyfias.

Nedsvepning och virvlar
efier en modell

Antag att en modell med spinnvid-
denb=2m och vikten G=4kg
flyger relativt sakta med v=10 m/
sek iluft med titheten 1.25 kg per
kubikmeter.

Ekvivalenta aktiverade massanblir
d4 39,25 kg/sek. Denna madste ac-
celereras si att den skall ge mot-
kraften 4 x 9,81 Newton.
Denkommer d4 att efter en sekund
ha méist bibringats en nedéthas-
tighetav4x 9,81/ 39,25=1.0m/
sek.

RGeS

Hiir passerade flygplanet 16 sekunder
tidigare - cirka 9 meter ovanfor

vitvelblidningent...

Den av virvlarna inducerade peri-
ferihastighetenkommer attim/sbli
0,26 divideratmed aktuell radie frin
virvelcentrum, Exvis vidr=0,1m
blir det 2,6 m/s.

Omslagsbild "Flying" och
ovanstdende bild publiceras
efter vinligt tillmotesgdende av
tidskriften Flying och fotograf
Paul Bowen.

Vinligen riitta fel

Det blev fel i Modellflygnytt
nummer 2/92, sidan 32 spalt 4.
S4 hir skall det vara:

"Enligt Newtons andra lag fir vi:
3700000 Newton =353 429 kg x
am/sek® och ger a = 10,5/sek™
Efter en sckund har dd den aktive-
rade massan bibragts en hastighet
nedit av 10,5 m/s och diirmed en
motsvarande rérelseenergi per se-
kund ldmnats efter flygplanet.
Ndgot ldngre ned i spalten:
Dividerasdenmed {lyghastigheten
i meter per sekund erhilles det
inducerade motstdndet, som séle-
des orsakas av lyftkraften.

Nedsvepningen vid rak flygbana |
varierar med hastigheten for ndgra
olika flygplansklasser. Ndr
virvlarna hunnit koncentrerats
ndgra spdnnvidder bakom kan
lokalt ndir virvelcentra upp till 5
gdnger stérre tvdrhastigheter
uppstd. Bombplanet B-70, som
ndmns i texten, kan jimforas med
Concorde.

CONCORDE (185 T, 25,6 M)

AJ 37 VIGGEN (20,5 T, 10,6 M)

BOEING 747 (378 T, 59, 6 M)

\ - G-5GALAXY (380 T, 67,9 M)
CHEROKEE TT-DC-9 (68 T,32,9 M)

0 ! | | I 1 |
200 400 600 800 1000 1200

flyghastighet i km/h

N medelnedsvepning m/sek

I ovanstdende tabell forsvann en vdsentlig uppgift. Den vertikala
axeln betecknar medelnedsvepning i m/sek, vilket framgdr av
ovanstdende ratining.
Kopiera rdttelserna och klistra in i Modellflyg nr 2/92 sid 32-33!
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Toppen-véader. Harliga kamrater. Stamning pa topp, kort sagt:

1992 ars El-e-fantastiskt!

Nir vi hiir i Skan6r anordnade vér
fjiirde El-e-fantastiskt (Sveriges
storsta el-fly-in?) hade vi som van-
ligt en oerhdrd tur med viidret.
Dessutom s fick vilov att bekanta
oss med en rad nya elflygare som
hedrade oss med sin nirvaro, och
alla som var dir visade prov pi ett
synnerligen gott humér., Tack ska
Ni alla ha!

En bekiinnelse:

Det iir ju s att niir man ansvarar for
ett sddant hir mote, si kinns det
ibland lite tungt och stressigt. Det
ir s4 minga smisaker som skal
klaffapienochsamma ging...Det
ska fixas fika, tilt, funktiondrer,
hotellrum etc. Det kan inte hjélpas
attdetdykeruppenlitentankaiden
bakre delen av hjiman att: nu fir
det varanog, nu 4r det sista gingen
som jag gor allt det hiir jobbet ...

Men, 58 gr sjilvamétet av stapeln
och man méts av alla denna viin-
lighet och gott kamratskap. Plots-
ligt s stdrman dir och higtidligen
lovar att géra om det hela nista 4r.
Allts, detbliréinnu ett El-e-fantas-
tiskt under juni 1993, och det blir
faktiskt ett litet femdrsjubileum!
Villkomna!

Det var ménga som kom, Bland
annathade vi bes6k av det svenska
landslaget som i bagaget hade med
sig sin nya prototyp - Patriot - som
de skal tivla med under niista VM:
Fulltutrustadmed 27 st 1400 SCR-
celler viger en sidan kiirra endast
2400 gram!

Véra danska vinner frin Sjilland
fannsnaturligtvispd plats, ochdess-
utom si dok det upp tvenne herrar
dnda i frin Jylland. Stockholms-
ginget fanns naturligtvis pd plats.
Endastenprofil saknades: Per-Axel

Eliasson, som tyvirr inte kunde
komma i ir. P-A, Du har frin och
med nu order att visa Din fagranua
niista &r! Ja, ja, det dr minga man
kan niimna och man bor vil inte
glmmabort de glada gossarnafrin
Kungsbacka-Goteborgsomridet.
Vi har kul ihop!

Hela l6rdagen gick &t till att flyga
ochinteminstsnackaelflyg. Minga
var de som kom till oss for forsta
gingen som uttryckte sin stora
glidje att fi chans att utbyta erfa-
renheter med alla de andra el-
flygarna som fanns pd plats.

Ja, ja, det ir ju faktiskt det som ir
en av den stora fordelarna med ett
vilbestkt fly-in.

All up - last down

Tva sddana hir tivlingar genom-
fordesunder l6rdagen. Reglerna ir
de enklast tinkbara: Gemensam

start - den som landar sist har vun-
nit. Tromig, det éren hiirlig syn att
se niir femton kirror startar samti-
digtmotskyn. Den forsta tivlingen
vanns av Tomas Kérebick ochden
andra avhans Hansen fraDanmark.
Man kan #ven tilligga att drets El-
e-fantastiskt dominerades av stora
elseglare, s det skulle vara kul om
vi under 1993 kunde visa fram
nigraskalakirror, S4 siittiging och
bygg!

Framemotkvillningensd stillde vi
iklubben upp med funktionirer s
att vart landslag kunde genomftra
entrining pd distansstriickaniF3E.
Snacka om att flyga snabbt!
Lordagen avslutades med det sed-
vanliga grillpartajet. Dir fortiljdes
méngen lustiger flyghistoria.

Vir vin frin Danmark, Robert
Miller, genomftrdeennattflygning
med sin oldtimermodell Viking.
Han hade installerat en lampa som
hankunde tindaundersin flygning,
sd atthankunde se varmodellenvar
nigonstans. Vi har kul pd véra
méten!
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F3E Nordic pd sondagen

En klass som blir internationell
under 1993, Skiilet till detta var att
vi onskade att presentera denna
trevliga tavlingsform for alla de
som aldrig sett en sddan. Sju man
startade och segrade med god mar-
ginal gjorde Bo Sjiberg. Publiken
som bestod av elflygare blev djupt
imponerade och minga av de niir-
varande lovade att komma igen till
niista tivling. Och - for dessa her-
rar kan jag tala om att vir nista
tivling giriaugustiidr! Vilokmna!

Och sd till ndgot helt nytt

Varje ging vi avhiller ett sidant héir
mote s triffar man kamrater som
heltenkelt har misslyckats med sitt
elflyg. Forst och frimst ett varmt
tack till alla Er for att Ni kommer
till oss och frigar! D4 har vi ju en
mbjlighet att f lov att forklara hur
vibiross it. Ochdet ér ivenenstor
glidje for oss att beritta hur vi gér.
Personligenblirjag misslyntnirjag
fir hora att dessa kamrater fatt rid

som inte hdller och dirfor kanske
tycker att elflyg inte dr nigot att
satsa pa.

Dessakamrater stir ju faktiskt med
hakan ner i skjortbrostet nir den
kommer till oss och fir se vad vira
korror kan prestera.

De siger: "Hur biir Ni er 87 - Jag
har kopt en 'néstanfirdigkirra’ hos
XX och diir fanns bdde motor och
prop med i byggsatsen och allt
skullejuvaraavpassattillattgeden
ritta dragkraften etc. Men niir jag
forsoker stiga lite med min modell
s dimper den bara i backen. Vad
gor jag for fel? Visserligen ir jag
nyborjare inom radioflyget s att
det kanske dr dirfor jag misslyck-
ats hela tiden? Ja, jag har ocksd
miirkt attnir jag begértoch fatt hjilp
av erfama motorflygare, 54 har de
barasagt, attelflyg éiringet vidare!"
Vad har hiint? Jo, fabrikanterna av
dagenselflygbyggsatser forutsitter
att dera Aterforsiljare harliten eller
ingen aalls erfarenhet av elflyg.
Dirfor tillverkar de sd kompletta
byggsatser som méjligt med mo-

tor och prop etc, s att Du som ir
presumtivt kipare endast behdver
ligga till en laddare och nigra cel-
ler. Men i sin striivan att hilla ett
1igt pris,.si ligger de i en Mabu-
chimotoroch doper sedan hela hiir-
ligheten till ndgot "Fancy". Deras
provflygade har ju bevisat att man
kankommaupppdenbrahtjd med
denna kiirra pi sisddér 1-2 minu-
ter, bara man tar det forsiktigt.
Dessutom s tjinar de bra en sddan
motor for nu nir de kiper in den
kostar den bara runt 25:- per styck!
Sic! Ovanstdende ir kanske lite
elakt emot vira fabrikanter, men
vad ska man tro? Cirkeln &r ju inte
slut dnnu. Nu kommer vir hobby-
handlare in i bilden. Han har nis-
taningenerfarenhetavelflyg sihan
litar pé tillverkaren och séljer alltsd
dennabyggsats. Resultatet av detta
forfarandeblir oftastenmisslyckad
elflygare, S sniillahobbyhandlare,
har Du ringa eller ingen erfarenhet
av elflyg - jag ber Dig - skaffa Dig
den sd att dven du kan ge de ritia
riden till en kund och blivade

elflygare. Det kan gilla frigor om
motorer, laddare, kablar, kontakter,
propellrar, fartreglage mm. Jag ir
ganska siker pd att det i Din niirhet
finns en erfaren elflygare. somkan
stilla upp och ge Dig de ritta ri-
den.

Konsumentupplysning igen
Det kan vara lite kiirvt att f4 tag pd
de ackar som man behover. Sjilv
blev jag glad di jag motte vinnen
Janne Eng under virt El-e-fantas-
tiskt. Janne #ger nimligen firma
JSM, som bland annat siljerallade
olika Sanyo-ackar somvi behéver.
QOch till acceptabla priser!
Vi i Skanor-Falsterbo Modell-
sportklubb vill hiirmed tacka alla
deltagare och funktiondrer. Ni dr
allahjirtligt villkomnaniista ir. Den
gamble redaktdren med sin dkta
hilft 4r ocksd hjirtligt vilkomna
igen. Det var kul att Ni dok upp!
Och s vill vi tacka vira sponsorer
AirEl, LRN-Teknik, JSM, Malm
Hobby.

Kalle Westerblad

Ovan frv: I forgrunden Bertil
Nilssons Miss-il - det blir nog
mdnga bestdllningar pd denna
kropp; Rikard Levenstam, F3E-
landslaget; Gott om plats i en stor-
seglare - ackarna under vingen;
Sommerauers laddare Top Class
1024/Twin. I rullen en flakt, som
kyler acken som laddas.

T v: Ronny Gustavsson/ASW 17 &
Torgny Andersson/Playboy fikar;
Robert Millerloldtimer Viking,
Danmark & Bo Sjoberg till start;
Jan EngILS4; Bo § + Thomas
Carlsson & Bertil Nilsson/Sinus.

23




Arets elflygtriff pd Sundbro flyg-
filt strax norr om Uppsala blev den
biista hittills. 15 elektriska piloter
hade sina plani luften p4 l6rdagen
och 10 p4 sbndagen, totalt 20 styc-
ken. Den geografiska spridningen
var ocksf storre dntidigare: tre frin
Goteborg/Kungsbacka, en frén
Link&ping och en frin Sundsvall.

Stora och smd!

Variationen pA modellerna var stor

med spénnvidder mellan 1 och 4,4
m. En tendens #r att modellerna ir
stdrre, snabbare och drivs med fler
celler. Detta behovdes i det vackra
men bldsiga vidret, diir 7-cells
termikseglare hade ankiga (ca-
nardiga?) tendenser.

De flesta modellerna varelseglare,
men det fanns ett par Graupner
Race Rat pylon racers, Gunnar
Farm fl6g sin Farmel 1 ochdennya
dubbeldickaren Farmel 2 och Ro-

Elflygtraffen
27 juni i ar!

Sundbro Flygfélt norr om Uppsala
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land Ostman visade konstflyg med
Great Planes ElectroStreak och
Robbe Speeder E. Med den senare
placerade han sig trea av 10 delta-
gare i en klubbtivling i konstflyg
ett par veckor tidigare. Det ér tyd-
ligt att &ven en liten modell med 7
celler kan hiivda sig bland for-
brinningsmotorerna.

For attanknytatill diskussionenom
kontakter som forts i Modellflyg-
nytts spalter:

Ett par kortslutningar intriiffade
med4mmkontakter och detvisade
sig att 28 celler kunde forinta ett par
kontaktertotalt. Férdelenmedkort-
slutningssikra kontakter som Astro
och Sermos verkar helt klar,

Impulser till elflygbyggen!

Foratt geimpulser till elflygbyggen
finns hir till hoger en tabell tver
vad manflog med. Alladeltagande
modeller hade goda flygegenska-




per, s man kan siga att samtliga
kombinationer dr lyckade.
P4 stndagen flogs en serietivling i
F3E Populir. Per-Axel Eliasson
vann med en Kyosho Stratus 2000.
Visserligen hade den en vassare
motor, Webra 15-7, mendet dr tyd-
ligtattdetintebehtvsndgotextremt
plan for att vara konkurrenskraftig,
1 varje fall om man kan flyga.
Hilsningar!

Leif Rydén

o 1562 modsliflyg

Resultailista

1 Per-Axel Eliasson 2000
2 Bo Sjoberg 2000
3 Conny Tollet 1987
4 Jan Levenstam 1861
5 Eivin Schriwer 1855
6 Thomas Karlsson 1796
7 Rune Ohlsson 1657
8 Thomas Kirebick 1654
9 Olle Andersson 1612
10 Bertl Nipdahl 1536
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2/ Juni i ar.
Bilderna rad 1 frén vanster:
1. Goran Johnsson, Vasteras « Reimer Viking, spv 230 cm » motor Plettenberg HP 355,
propeller 14x7, molorreglage Astro Cobalt 205, 20 celler
2. Olle Andersson, Kungsbacka « Ubat 1 (fenan nedat), spv 350 cm » motor Keller 50/8,
propeller 13x6,5, motorreglage Schultze, 12 celler
3. Thomas Kérebdck, Kungsbacka + Multiplex ASW 20, spv 365 cm * molor Graupner
Ultra 2000, propeller 12,5x6, motorreglage Sommerauer uP 75, 18 celler
4. Rickard Levenstam, Stockholm « Egen (tillsammans med Bo Samuelsson) Patriof (Bo
Sjobergs F3E-modeller heter Scudl), spv 175 em * molor Plettenberg HP 355, propsller
Freudenthalsr 13,5x7, motorreglage Sommerauer uP 120, 27 cell

5. Bo Samusisson, Stockholm « Graupner Discus, spy 400 cm « motor Keller 100,
propeller Freudenthaler 15x8, motorreglage Sommerauer uP 75, 20 celler

Bilderna rad 2 fran vanster:

6. Markku Mustola, Katrinsholm « Graupner Cherry Il, spv 220 cm » motor Astro Cobalt
05 G, propeller Graupner 11x7, motorreglage Transfunk reld, 7 celler

och Graupner Race Rat, spv 100 cm » Graupner 540 VS, propeller Graupner 6x6
motorreglage Transfunk reld, 7 cellsr

7. Ingvar Claesson (till héger) och Christer Landberg, Nykdping, likadana modeller «
Astro Challenger, spv 183 cm, molor Astro Cobalt 05 FAI G, propellsr Sonic-Tronics
12x7, motorreglage Manz Speedy 6, 7 celler

8. Lsif Hederstrom, Vasterds » Multiplex LS3, spv 322 cm » motor Plettenbarg HP 320,
propeller 14x8,5, motorreglage Sommerauer STW SP 30, 16 celler

9. Bo Sjberg, Balsta » Reimar ASW 17, spv 440 cm » motor Plattenberg HP 1800,
propeller 14x8,5, molorreglage Sommerausr uP 50, 20 celler

10. Gunnar Farm, Sundsvall « Farmel 1, spv 120 cm = motor Goldberg (Mabuchi) 550,
propeller 8x4, motorreglage Sanwa MA-6, 6 celler och Farmel 2, spv 120 cm * molor
Kaller 40/10, propeller 13x7, motorreglage Manz Speedy 6, 12 celler

Bilderna rad 3 frdn vanster:

11. Bertil Nipdahl, Linkdping * Astro Mini-Challenger, spv 152 cm, motor Astro Cobalt
035, propeller Graupner 7x3, motorreglage eget med micro-switch, 6 celler

12, Thomas Karisson, Gateborg * Roebers Ventus, spv 400 cm * motor Plattenberg HP
355, propeller 13x6,5, molorreglage Astro 205, 28 celler

13. Géran Karlsson, Stockholm « Hi-Bird, spv 320 cm » motor Plettenberg HP 1800,
propeller 14x7,5, motorreglage Sommerauer uP 50, 20 celler

14. Karl-Erik Andersson, Vasterds » Eliza, spv 400 cm » motor Plettenberg HP 320,
propeller 13,5x7, molorreglage Manz Speedy 6, 12 cefler

15. Vénster: Per-Axel Eliasson, Stockholm « PAZZ, spv 180 cm » motor Astro Cobalt 05
FAI G, propsller 13x8, motorreglage Sommerauer uP 50, 8 celler och (] bild) Kyosho
Stratus 2000, spv 194 cm « motor Webra 15x7, motorreglage Sommerauer, 7 celler

15, Héger: Conny Tollat, Stockholm « Egen konstruktion, spv 205 cm » motor Geist 30/6
med vaxel, propeller 14x8, molorreglage eget med micro-switch, 9 celler

Bilderna rad 4 frdn vanster:

16, Eivin Schriwer, Saltsjo-Boo  Graupner Cumulus, spv 280 cm » motor Plsttenberg
HP 270, propeller 9,5x5, molorreglage Manz Speedy 10, 10 celler

17. Flygplan pa marken, ndrmast Bo Samuelssons Discus och Bo Sjobergs ASW 17.

Ej pa bild:

Jan Levenstam, Stockholm « Egen Amp-el, spv 195 cm « motor Astro Cobalt 05 FAI G,
propeller 12x6, motorreglage Sommerausr STWSOFT, 7 celler och Egen El-egant, spy
170 em » motor Astro Cobalt 15 G, prop 13x8, molorregl Sommerauer STW 40, 10 celler

Rune Ohlsson, Lidingd + Electric Lady, spv 200 cm + motor Astro Cobalt 05 FAI G,
propeller 12x6, motorreglage Manz, 7 celler

Rofand GOstman, Uppsala » Great Planes ElectroStreak, spv 112 cm » motor Astro
Cobalt 05, propeller 7x5, motorreglage Sommerauer STW 30, 7 celler och Robbe

Speeder E, spy 110 cm « motor Astro Cobalt 05, prop 7x5, motorregl Sommerauer STW
30, 7 caller
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Stick it!

Ordet 'tdvling' brukar sétta skrick
iflertalet modellflygare. Tankarna
pd aft méta sin prestation mot an-
dra, kanske komma till korta och
vara tvungen att revidera dsikterna
om sig sjilv skrimmer minga R/C
styrare.

Dirmed frman kanske geupp for-
stken att omvénda desomihuvud-
sak fastnat i sondagsflygarbeteen-
det. Istéllet fArman dgna uppmiirk-
samheten &t dem som i sitt mo-
dellflygande dnnu inte hunnit stelna
iformerna. Dekanske sertivlingar
som nigot man tillsammans med
andra, kan dgna sig At bide till for-
kovran och forndjelse.

Omiyckt Stick 40
Under de senaste dren har Balsa
USA:s modell, Stick .40 och .40+,
fitt en stor spridning som ett om-
tyckt nyborjarflygplan. Flertalet
klubbar runtlandet hareller harhaft
Stickar pa filtet. Och framfor allt
lings den bldsiga vistkusten har
den fAtt visa vad den gir for.
Enligt Natans Hobby har det silts
ca 600 st Stickar, Man kan rikna
med att flera byggts frin den med-
foljande ritningen. Detta ger basen
till aktiviteter med en sorts enhets-
modell, di vi alla &r jimlika innan
start. Sitter man grins pd motor-
storleken till max .40/2-taktoch.50
4-takt blir vi énnu "jimlikare".
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Vilken tivlingsform, dd?
Man skulle kunna 4gna sig 4t for-
maliserade fun fly tivlingar, men
det leder egentligen inte utveck-
lingen lingre #n till tAliga flygetyg
med jitteroder.

Skalativling 4r inte att tinka pi
forrdn nigon i EAA drabbals av
snurren och bygger en fullskala-
Stick for en eller flera personer.
Sticken segelflyger inget vidare,
nigotflertalet kunnatkonstateranir
man f3tt motorstopp.

Aterstir konst- och hastighets-
tivlingar. Att vilja mellan tvi till
synes lika goda hotappar vore
dsnelikt. Dirfor kor vi bida. Man
kan alltsd tivla antingen i konst-
ellerirace-tivlingama. Elleribida.

Konstflyg-delen

Konstflygningenanpassasefter den
gemensamma ndmnaren hijd-och
sidrodermandvrer och innefattar:
start
rak forbillygning

wingover

looping

liggande dtla

top hat utan rollrérelser
spinn 3 varv

touch and go

landningsvarv

10 landning

3 st flygomgdngar flygs, varav de
tvA bista riknas. Av dendmnda 10

R =Rl le R o

.

En provtévling pa
Torslanda

En forsta tivling efter ovanstiende
ideerkommeratthllas pi Torslanda
Gamla Flygplats i Goteborg lorda-
genden 5 september med reservdag
(hostvidret dr inte alltid samarbets-
villigt) 6 september. Vi kor igdng
med briefing k1 0930 och har ftrsta
start k1 1000, Thomas Natansson -
0340-600 66 - svarar pé frigor och
tar emot intresseanmélningar

-

Bosse Olofsson

mandvrer viljer man ut och flyger
71iden ordning man énskar, Ar det
fler man6vrer man inte gillar, kan
man avsti dven frin att flyga dessa
men far dd inga poiing.

2-3 domare bedémer mantvrerna
efter en fem-gradig skala dir 2 4r
godkint. Man flyger mantvrerna
mot vinden. 2 extrapoing utdelas
vidlandning mellan tvi markerade
linjer pd banan.

Hastighet-delen
Hastighetstivlandet kors i viinster-
varv framfbr piloterna runt tvd py-
loner pd 100-120 m avstind. Intill
pylonerna stér flaggftrsedda (tre
olikfirgade flaggor symboliserar
de tre modellerna) pylonvakter for
attavslojaomndgon lurig pilot for-
soker flyga for kort och sviinga
innan pylonen. Som bestraffning
miste man flyga runt (360°) den
pylon man just missat.

Man begrinsar startfiltet till tre
Stickar. Dessa startar med ungefir
1 sekunders tidskillnad for attund-
vikakrockariden titastarttrafiken,
Startordningen lottas.

5 varvruntpylonernatarca 1.5 mi-
nuter. Beroende pd placering till-
delasmansiffrorna 1, 2eller 3. Mis-
sar man en start blir det en automa-
tisk 3. Tre heat ingér i en grund-
omging. Nir flera modeller skall
startasamtidigt, kanmaninte uppe-

[ De mycket enkia |
Stick it!-reglerna

Standard Stick .40 och Stick.40
+med max. .40 tvitakteller .50
4-takt motor ftrsedd med stan-
dardljudddmpare (ingen pipa
alltsd). Propeller och briinsle
viljer man som man vill.

hélla medtédvlarna for linge med
kringlande motor eller liknande.
Diirfor begriinsas tiden for start av
motor till 3min. Det géilleralltsd att
ha ordning pd utrustningen. Dir-
efterriknar man fram, attdeltagare
med de ligsta, frin de olika heaten
adderade nuffrorna, érde somgjort
bra ifrdn sig och flyger en final dér
man flyger om vem som blir 1, 2,
3

Om det dr minga deltagare med
ungefir lika sammanlagda place-
ringar kan det bli nodvindigt med
semifinalheat. Dirriiknar manom-
igen placeringar for att f3 fram en
finalomgéing, Man tar inte med sig
resultat frin grundheaten till semi-
eller final,

Har man frekvenskrockar i finalen
plockar man fram klockor for att
avgora kortaste tid 5 varv runt ba-
nan for finalisterna.

Skaffa Dig en co-piot!

For den som flyger 4r det nddvin-
digt att ha en kompis som 'co-pi-
lot'. Han hjilper till med avstinds-
bedomning, hiller reda pd konkur-
renterna och talar om om nigon
pylonvakt viftat med den flagga
som talar om, att man sjilv flugit
for kort och miste flyga om
pylonen.

Standard Stick med standard

motor och ljuddimpare
For bdde konst- och pylontiv-
lingarna gillerattmodellerna ir ori-
ginal, har ritt motorstorlek, stan-
dardmotor och standardljuddim-
pare. Dessutom ska en funktionir
kolla sikerhet och kvalitet pd mo-
dellen for att hindra riskmodeller
aft starta. Av samma skiil forutsiit-
tes att piloterna har R/C certet
bakom sig. Anses modell eller pi-
lot utgdira risk fir denne inte delta.
Bosse Olofsson
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Tjenare igen!
Har kommer en pionjar!

Pionjirpilot brukar mankalla de dir
killarna (f6r inga tjejer var dumma
nog att flyga i nigra spjilstaket)
som byggde och flog acroplaner
ungefir fram till forsta viirldskri-
get 1914,

Lusten for dessa pion jirer att prova
pidetnyaiatttasiguppiluften var
s stor att de satsade bide pengar
och framfér allt liv pd den nya tek-
niken. Varje uppstigning var ett
lotteri, och oddsen att klara livhan-
ken var si diliga sd man miste
beundra dem. Det var ju trots allt
de som lade grunden till vra mo-
derna flygplan.

For min del ér jag forvinad att de
inte provade med modellflygplan
mer in vad de gjorde, innan de

Vingen byggs som en ram pé plant
underlag av3 mmbalsalister. Stryk
med elt limstift pd dversida av alla
lister och ligg p klidselpapperet.
Anvind helst japanpapper, men
julgranskaramellpapper gér ocksd
bra. Om du vill képa japanpapper
kan du sinda inett frankerat kuvert
med ditt namn till mig. Ligg i tvd
losa friméirken som betalning, sd
kommer elt ark papper. Nog for
fleramodeller. Akta s intc pappe-
ret blir vitt, fr di krymper det s&
vingenblirskev. Mellande tvi liste-
ma i mitten skall det vara ett mel-
lanrum, lagom att sitta en list i.

Skir eller klipp bort papperet som
sticker utanfor ramen och kniick
forsiktigt upp vinghalvomna till V-

Johan Bagge
Lokegatan 24, 602 36 Norrképing
Telefon 011-13 36 47

forr 1 Homan, en list av 3 x 10 mm
balsa med en plastpropeller frin
AMA-Cub eller liknande. Annu
bittre ir om Du tar propeller frin
ettplanmed landningstill. Detbru-
kar finnas i varenda leksaksaffir.
Kroppen skall bara snedslipad
uppit de sista 10 cm for att stabili-
satorn skall peka lite neddt med
framkanten.

Det svira ir vingupphiingningen.
Forattden skall hamna ritt skall du
forst gora hela kroppen med pro-
peller, snodd, stabbe ochfenor klar.
Gor ett mirke pd kroppen 11 ¢cm
fram framkanten och sitt fast mo-
dellera s4 att den balanserar jimt.
Limma stiden till vingen av fyra
lister sd att mirket hamnar mitt

S~

braut sé liggerdulite lim pd triden
som ldsning dir den gir genom
vingen och kropp.

Slutligen skall Baron Leopold
Wilhelm von Pfiffenpfeffer taga
plats. Han har blivit lite tunn med
dren den gode greven. Nimligen
bara tv ritpappersbitartjock. Enpi
varjesidaav kroppenochdverdelen
hoplimmad. Glom inte att rita le
moustach!

Trimning av planet sker med mo-
dellera.

Tumregeln:

Dykning ner i marken - sitt tyngd
dir bak.

Hackig flygning nirnosenstiger for
mycket, tyngd dar fram.

byggde i full skala. Men det 4r ju | form. under vingen, Den skall sitta plant | Ritning i byggskala kan du fi om
litt for oss att se i backspegeln hur | Stabbeochfenabyggsavfyralika- | iforhdllande till kroppen. du siinder ett frankerat kuvert med
de borde ha gjort. dana trianglar. En upp, ennier och | Niir vingstiden torkat dr det dags | ditt namn. Jag vill gdma héra om
Vir pionjir hiir i Hornan fir blii | tvd4tsidoma. DebyggspAsamma | attsitta pd stagen. Trisytrddpden | resultatet, helst med ett foto.
den lilla skalan. Planet 4r byggtav | sitt som vingen, men slipa ner | ndl och stick genom kroppen och
balsa och japanpapper. Motom av | listerna lite, till ungefir 2x 2mm. | uttillmittenavvingama. Spénninte | Vi hors! (—m
gummisnodd. Kroppen ir som s minga ginger | si alt vingen blir skev. Nir det ser | Bagge
- y \
Baron Leopold Wilhelm
von Pfiffenpfeffer i riitt
80
storlek.
Kopiera honom - klipp ut,
vik och limma fast i | | | J |
! i 1 T TTTEESS
kroppen! oy | DR 200
i >
X !

plastpropeller

kropp 3 x 10 mm balsa 5
sned undersida uppat har!e’

\ 4 st stag av sytrad

T vingpylon
40 mm

i -

o

10

4 st lika delar
2 fenor & 2 stabbar
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Hiir testar vi en av Sport 40 Pylon-
motorema med ling tivlings-
historia. Emellertid &r motom fér
de flestasvenskar enny bekantskap
- FOX Quickie 500 RS.
Detta &r utan tvekan Fox-fabrikens
GTI-motor, somtagits framiUSA,
didr man kor den mycket stora
Q500-klassen - och dven nu Sport
40 Pylon, som ocksd vixer lavin-
artat i USA.

Nir man 6ppnar férpackningen &r
det en stark utstrilning av "made i
USA".Motorn érinlindadi ett blad
ur en amerikansk dagstidning. Dir
ligger den litt oljig efter fabrikens
obligatoriska testkoming foreleve-
rans.

Ej limplig for ndjesflygning
Pi en liten lapp framgér vem som
ir personligt ansvarig for att mo-
torn héller vad den lovar. "detta dr
en racing-motor - €j limplig for
vanlig n6jesflygning" lyder den
forsta raden i instruktionen.
Motorn vissades med storre insug
mmdr 1991 for att denskullekunna
slissomtiteln "No 1in USA!" Med
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detta 9,5 mm @ insugningshél for-
stir man att motorn krijver lite ex-
tra tankemdda vad giller tank-
placering och dylikt.

Lite eget utseende

Motorn har ett lite eget utseende
med sinkorta, hbga stil ochmed sitt
speciella forgasarfiste. Sjilva
gjuiningarna #r ej riktigt av den
standard man &r van vid.
Inkérningspropellern 9 x 4 siitts pd
plats liksom Fox-stiftet och den
lingaavstimdaljuddimparen, som
i mingt och mycket piminner om
en pipa. Fox rekommenderar 15
minuters motortid med full effekt.
Ar kolv/cylinder-passningen di
fortfarande for "tajt" medfoljer slip-
pasta for handinslipning till ritt
passning - allt beskrivsiinstruktio-
nen. Jag kérde motorn tjugo minu-
ter. Motorn var fortfarande nigot
for tajt, men OK for varvtalstestet.
Det var 26°C i luften, solsken och
hogtrycksvidder med relativt torr
luft. Fox rekommenderar upp till 9
x 8,75-propellrar. Dettamirktes dd
motorn varvade otroligt bra (se

\Pylonmotortest I: FOX Q500 RS

tabellen). Ljudnivinvarnigottver
det normala, men godkind utan
problem,

Foljande demontering bjtd pi
nigra intressanta losningar, Vev-
axeln #r vil tilltagen med smi
splines vidmedbringarkonan for att
sikerstilla 1009% kraftverforing.
Bakiill &r vevaxeln assymetriskt
balanserad forenvibrationsfri ging
pdhdga varv. Delta irettknep som
till exempel Rolf Hagel anviinder
pé sina Picco-motorer. Vevstaken
ir dubbelbussad och har dessutom
smorjhil till respektive lager.
Kolv/cylinder-setet ser invindigt
fullt normalt ut med fint vinklade
portar. Fodret som 4r ovanligt
tjockt, ser utifrin ut som man mis-
satmed friisen, mendet dr tydligen
en finess for att styra gaserna i ritt
riktning.

Aven forbrinningsrummet har en
ovanligtutformning. Avgasporten
som dr oppen 167° leder ut avga-
sema i den mycket l&nga och av-
stimdaljuddimparen. Denhar for-
delen att kunna vinklas uppét eller
neddt - helt efter kundens 6nske-
mil. Detta medfor att till exempel
en sidomonterad installation fér
ljuddimparen mer under kroppen
eller alt ett inverterat montage inte
bléser avgaserna direkt pA vingen.
Hir finns motorns enda insex-
skruvar, som hiller dimparen pi
plats. Den ir tillverkad av alumi-
niumrér med gjutet fiste och svar-
vat utblis.

Provflygning

Motomn installerades i provmo-
dellen med en APC 9 x 6,5. Tan-
ken pallades upp nigot dd instruk-
tionen rekommenderar detta. Upp
och ivig!

FOX Q500 RS

AT77,0mm
B57,0mm
C780mm
D720mm
E 58,0 mm

Vikt 488 g inkl dampare
Maxvarv 9 x4 Tornado 20.400 rpm
Maxvarv 9 x6,5 APC 16.800 rpm

Importdr: Scan-Load
Vasteras 0224-104 90

\ .

Pi 5 metershijd dog motorn, s& det
fick bli landning rakt fram i hav-
ren! I'min iver att f maxfart hade
jag sldppt iviig modellen med ndl-
instillning for maxvarv.
Instruktionsbladet siger tydligt
ifrén, att man forst skall stiilla mi-
len pd maxvarv och sedan Gppna
tills motorvarvet sjunker 200 varv/
minut! Man skall allts4 lita pA dem
som kan!

Nytt forstk. Nutjotdetivig ordent-
ligt i sedvanlig pylonstil. Motorn
svarade mycket fint pd det hogre
motstdndet vid ettans pylon. Tyviirr
hade jag ingen propeller med storre
stigning som passade for att test-
flyga med ligre varv pd motorn.

Sammanfattning
Helt klart #r detta en motor som
vindersig till kundkretsen tiivlings-
flygare. Motorn har redan visat sig
pé prispallen. Den kréiver en stbrre
noggrannhet vad giller tank-
installation &n genomsnittsmotorr.
Men en sak ir klart - potentialen ir
stor!
Foregendel skulle jag bytautskru-
var i toppen till insexskruvar samt
fila upp ena didmparfistet till ett
Oppet spér forattdirmed underlitta
montering/demontering, Motorn
har nigot mindre forbranningsrum
#nvad som 4rvnaligt. Jag miitte det
till 510 mm?® inklusive glodstift-
gingan, menutan shims, dddetinte
sitternigot sddant i originalmotorn.
Helt klart har man hir lyckats fi
fram en mycket kraftfull motor.
Dock ir motorn nigot kiinslig vad
giller tankinstallationen. Till sist
vill jag pAminna om stummamotor-
montage och vilbalanserade pro-
pellrar vid all pylonflygning.
Claes Meijer
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Irvine 40 SP

A34.5mm
B 49,0 mm
C89,0mm
D 66,0 mm
E 66,0 mm

Vikt 490 g inkl dampare
Maxvarv 9 x4 Tornado 19.300 rpm
Maxvarv 9 x6,5 APC 16.000 rpm

Importdr: Natans Hobby
Véardbacka, 0340-600 66

N J
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Hiir har Irvine som ir kinda inom
linflyg och linbil-speed tagit fram
enny variant pA den nya 40-serien.

Vackert rod topp!

Motom visar upp ett slimmat yttre
med vackert rodeloxerad topp och
forgasare. Den levereras med en
avstiimd ljuddimpare gjuten i alu-
minium. Redanvid ihopsitming av
motorn mérker man att Irvine har
htjt sin standard ytterligare ett
sniipp i och med denna nya serie.
Forgasarentill exempel, klimsinte
bara fast i frontboxen utan skru-
varna gér dven in i foréinkningar i
forgasarhalsen. Insuget @r 7,5 mm.
Den roda eloxeringen har for oss
pylonflygare den fordelen, att
ingen, som flyger Q-500 kan "byta
upp sig” till storre insugsdiameter
utanattdetsyns. (40 ABCharsvart
f6rgasare).

Jag monteradeenligt instruktionens
alternativ ett Fox-stift, efter att ha
skoljt ur motorn. Inga f6roreningar
gick att spira. En CG-plastspinner
monterades och det visade sig dd
att APC-propellrarna passade di-
rekt p4 axeln! Ingen risk for sneda
uppborrningar!

Inkorningen utfordes med en Tor-
nado 9 x 4 for att f4 fram en mot-
svarighet till det aktuella varvtalet
motorn skall koras i - 16.000 -
20.000 varv/minut. Min erfarenhet
ir god vad giller detta forfarande.
Men ménga stiller sig fortfarande
frigande till ink&rning pd "full-
varv",

Motorn var direkt extremt ldtt-
startad. Efter enmindre justering av
ligvarvskruvensvarademotorn fint
genom hela registret. Efter tjugo
minuters motortid mitte jag max-
varvtalet (se tabellen) dels med
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inktringspropellern(foratt fi fram
ett "relativ flygvarvial", och dels
med en APC 9 x 6,5, som &r en bra
tivlingspropeller, foratt fi ettvarv-
tal "pd startlinjen”. Testet utfordes
i27°Citorrluftochhtigtryck. Ljud-
nivnvarpd 7 meterfrinsidancirka
80dB, vilket ir normalt for sport-
pylon-motorer. Maximalt 90dB &r
tillitet.

Viil hemma igen vidtog demonte-
ring. Di kunde jag konstatera, att
motorn visar fin monterings-
standard. Alla skruvar - insex - var
viil dragna. Insexskruvar foredrar
jag,dddeunderlittermycketiling-
den.

Nir man lossar ljuddimparen ser
man nu tydligt "brinnmérket” pd
kolven vid avgasporten som beriit-
tar hur varvtalet stimmer med den
avstimda dimparen. Mer om det
efter provflygningen. Med motorn
idelardrdetintelingrendgon friga
vad som ger den htga effekten. Det
handlar inte om extrema port-
ningstider, utan hir ir det extremt
bra genomstrémning! Redan i den
grova vevaxeln ser man tvi trim-
ning-trix. Insugsporten ir friist/bor-
rad som en skidbacke for att styra
in gasblandningen i "vevaxel-lop-
pet". Loppets utblds i vevhuset dr
dessutomutformat som en dtta for
att Liitt 1ita gasblandningen passera
vevstaken i borjan av insugnings-
fasen. Frimre lagret ir dessutom
titatmed en gummi/plast-kapsling.
Vevstaken ir dubbelbussad och-
dessutom forsedd med smérjhl i
nedre lagret. Kolv/cylinder-setet dr
ett misterverk av stromningstek-
nologi! Hir framkommer ocksd
enda frigetecknet om provmotorn,
mensvarpd detta firviietttivlings-
test.

Kolvens passning i cylindern var
enligt mitt tycke nigot for slapp
beroende pd antingen fér stor vilr-
meutveckling 1 kolven wvid
arbetstemnperatur till ritt passning
- eller en frén fabriken mindre bra
hopkomponerat kolv/cylinder-set.
Kompressionsvolymen var 571
cm? inklusive utrymmet for glod-
stiftet och med shims pé 0,1 mm.
Detta ger det mer ett utgngstal for
eventuell shimsning beroende pd
vidret, dn ett kompressionstal.
Volymen stimmer bra Gverens med
de vanligast Sport 40-motoremna.
Denavstimdaljuddimparenvarav
en litt med kraftig konstruktion
som verkar si emot eventuella vi-
brationer bra!

Provflygning

Viidret var som vid varvtalstesten
ochen APC 9 x 6,5 anvindes. Jag
fann till min lycka att bakplattans
bultménster passade till mina
Graupner bakmotorfisten, som ger
en litt och stadig installation. Mo-
dellen jag anviinder ir en modifie-
rad amerikansk Q500 Racer, som

—— Pylonmotortest II: Irvine 40 S

fatt mer skalalikt utseende. Hir
mirktes motorns 1dga vikt di jag
fick trimma dyk samt att den viinde
runtettans pylonaningenkvickare.

Inte var den slapp, inte!

P4 typiskt pylonmanér stiger den
lodriitt obegrénsat direkt frin start!
Hir miirkte jag inget av den i mitt
tycke slappa kolvpassningen. 9 x
6,5 gav i hog virme ritt timing for
pipfunktionerna (avgasporten ir
oppen 167°). 9 x7 kan vara ett al-
ternativ vid host- och virtivlingar.

Sammanfatining
For den som vill ha krafti nosen 4r
detta direkt en konkurrenskraftig
motor, som #r [t att stilla in, Den
hardessutom smd inbyggnadsmétt.
Lagerpassningama var de ritta for
maxvarvtal. Om shimsning och
glodstift dr de ritta fa tiden utvisa.
Men jag tror denna motor finns pd
prispallen redan 1 host.
Att motorn dessutom prismissigt
héller sig pd en vanlig "40-motor-
nivd" ir ytterligare ett stort plus!
Claes Meijer
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Den hir modellen ér en liten dub-
beldickaremeden enkel konstruk-
tion, som pAminner om de lite kan-
tiga flygplan, som tillhor flyg-
pionjirtiden. Den passar en motor
pd1,5-3,5cm?2-takteller3,5-5,0
cm3 4-takt.

Aviatik ITérenvidareutveckling av
Aviatik, som dok upp som FMT-
ritning nr 846 1982. Den frimsta
dndringen handlar om attmodellen
nu fétt skevroder. Som drivkilla
foresldr man en liten fyrtaktare.
Vi kommer ocks att publicera en
ritning pd flottorer till den hér mo-
dellen, som vi vilvilligt fitt frin
tyska FMT - Flug- und Modell-
technik.

Byggbeskrivningen dr mycket ut-
forlig. Den kan dirfor till och med
ge eft intryck av att modellen dr
svirbyggd. Men si #r inte fallet.

Kroppen

Detvikroppsidomabestirav2mm
balsa, som forstirkts framtill med
0,6 mm plywood. Akterdver lim-
mar man balsaf6rstyvningar 3 x 3
mm #3 Samtidigt kan vi limma dit
spanten #4-10 och motorspant #6,
dér vi ocksd limmar dit muttrarma
#6a. P4 spant #5, #7 och #9 limmar
videlama#5a, #7a,#7boch#9aoch
med ett bra epoxylim fists ocksd
dlearna #4, #5, #6 till en stadig
enhet, som limmas in emellan
kroppssidoma. Likasd spant#8 och
#9 mellan servohillarna #10. Vid
kroppens #nde limmas kropps-
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sidornamotdel#11 ochtvirstittan
#12 (3 x 3 mm) sitts in. Vid for-
stidrkningen #13 (plywood 3 mm)
monteras nylonmuttrar M6, som
skall hilla vingarna. Vid spant #5
monteras landstillsinfdstningen
#17 och #18. Mellan spant #5 och
#7 monteras botten till tankutrym-
met (2 mm balsa).

Drénera & impregnera!

Den delen liksom ocksd hela
motorpartiet impregneras rejilt
med epoxy- eller ett tvikompo-
nentlack fore slutmélningen. Del
#20 av 2 mm balsa snittas lings
mittenoch bajs till v-form - limma
i V-et! Impregnera diven denna del
ordentligt och limma den med
epoxy mellan spant #4 och #5,
Glém inte att montera "avlopps-
roret" #73 (5 mm @) sedan Du
plankat med #45. liksom ocksd
landstillsfistet #17 och #18. Del
#20 ochdrdneringsroret#73 ser till
att all tverflédig olja och drivme-
del kan rinna ut. I sjdlva tank-
utrymmet limmar vi in del #21
mellan spanten #5 och #7.
Trekantslisterna #23 limmas pi
platsliksom ocksd balsautfyllnade-
rna #24 - en pA vardera sidan - sli-
pas for att passa kroppssidan. P4
denviinstrasidan grs enursparing
54 att man kan komma &t motorn.
Plywood #25 forstiirker.
Forarplatstverdelen#26 (plywood
0,8 mm) monteras. S skiirs ur 0,6
mm plywood frimre Gvre plank-

Dubbeldéckaren Aviatik II

ningen med ursparing for motor,
tank och vingbaldakinstéttorna
#28a. Ursparingen pd viinstrasidan,
genom vilken motorn monteras,
tiicks med aluminiumpldt (0,2 mm
- detalj #44). Med samma material
tillverkar man "taket" &ver tank-
utrymmet. Det dr inte dumt att an-
vinda sig av pldtmaterial frin &1-
eller liskburkar! De hir pldt-
detaljerna fists med smd triiskruvar,

Vingbaldakinen
Vingbaldakinenmonteras samman
avdelama3#28a,#28boch limmas
fastikroppen. Som forstéirkningen
till baldakinen tjinas detaljerna
#29, #30 och #31 och nertill mon-
terasinslagsmuttern#34. Tviirslia-
ma (#29) mellan baldakinsttttorna
forstirks med plywood - #32 och
#32. Hilen (@2 mm for stift #36 (en
liten bit av ett bowdenkabel-inner-
ror). Med dessa fixeras den tvre
vingen, som glider av vid en hird
landning.och man undgir stérre
skadorpd denna. Hjilpspanten#37,
#38,#39 monteras och plankningen
#40 1 2 mm balsa liggs pd.
Framftr spant #9 limmar vi for-
stirkningslisten #41 och direfter
kan kroppens frimre undersida -
framfor undervingens plats - plan-
kas med plywood 0,8 mm - #45,
bestér av tvi delar.

Om nu linkaget for stjirtrodren dr
pd plats kan vi ocksd planka bak-
kroppens undersida med 2 mm
balsa#47. Forattkomma it servona

B ¢ A
b SAE Mt 3 g

dr en del - #48 i 2 mm plywood -
borttagbar och fist med skruvar,
Undervingens "site" klidr vi med
plywood # 49. Framfor spant #4
limmas ett balsablock #50 som sli-
pas/putsas till kroppsprofil. Spor-
ren#rpianotrdd @1,5 mmsomlim-
mas in i detalj #11.

En liten pilot sitts pd plats - varfor
inte tillverka en sjilv av balsa och
en bordtennisboll?

Landstillet tillverkas av @2,5 mm
pianotrdd#52, #53 och @3 mm#54.
Se skiss sidan 32!Fogstillena lin-
das med tunn trid och lods. Land-
stiillet fiists till kroppen med detalj
#71 och skruvama #43 liksom
ocksd nylonskruven #72, som
ocksd samtidigthdllerundervingen
pd plats. Landstillshjulen #55 bér
vara 1 oldtimerstil!

Fena & stabbe
Fenanirtillverkad av sju balsalister
#56, som lamineras ihop, sedan de
fuktas och limmas med vitlim mot
varandra. En innermall utformas
efter ritningen. Den kan vaxas, si
att inte laminatet limmas fastimal-
len. Sedan laminatet torkat byggs
fenan med delarna #57 och #58.
Sidrodret bestir av detaljerna #39-
63 och irnertill frstirkt mednigra
plywoodbitar #64. Ovre roder-
kanten forstirks med plywood #65,
som limmas in i ett spér i rodret.

Vingarna
Vingarna ir tvibalkiga, med spryg-
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Tekniska data Detaljlista
Sp%ixmvi.dd
o e - } % mm Nt Detal Material  Mat  Antal | 68 piot balsa 2
o ery:mg; o 1 sidodel balsa 2 2 69 pilothuvud bordtennisboll 2
Kroppslingd - 750 mm 2 forstirkning ply 06 2 70 vindruta folie
Flygvikt,ca 1450 g 3 forstirkning bala  3x3 7 landstallskammer  stdl 08x18x6 2
Motor ; 4,5 spant ply 2 1/st 72 skruv for vingfaste nylon M6 x 40
* 2-takt 1,5-3,5 cm 5a tvarsid balsa 3x3 1 3 o missing 54 1
* 4-takt  3,5-50cm 6  motorbock ply 5 1 74  balk for dvervinge granfury  5x12x513 2
Radiofunktioner 6a mutter stal M3 4 75  balk for dvervinge gran/furu  5x10x526 2
hojdroder 7 spant ply 3 1 76 sprygel balsa 2 24
sidroder 7a tvarsla balsa 3x3 1 77 sprygel balsa 5 2
skevroder 7b  tvdrsla balsa Ix3 1 78  tramkantlist balsa 7x10 2
trottel 8,9 spant ply 2 1/st 79  bakkantlist balsa 5x20 2
\ 4 9a tvarsla balsa 3x3 1 80 sprygel balsa 10 2
lar. som trds u 4 balkama. Vi 10 servoplatta ply 3 1 81 sprygel (férlangning) balsa 5 2
A PP P
barjar med $vervingen och kapar 11 sporrfaste balsa 3 82 forstyvning balsa 3 4
balkarna#74 och#75. Vitillverkar | 12 forstarkning ply 3 2 83  v-formskarvning ply 2 2
spryglama #76 och #77. (Det enk- 14 vingfaste nylon M6 2 84 v-foqnskarvning ply 2 2
sotn s : 5 15 skruv, mutter stal M3 4 85 fylining balsa 12 1
laste och bista 4r att tillverka dessa o ! |
i block med tva mallspryglari plt 16 forstyv_mng_ balsa 3 86 plankning ply 0,8 1
: 17 landstallsidste ply 4 1 87 fylining balsa 3
eller plywood. Bdda vinghalvorna R .
. o . ) 18  landstallsfaste ply 2 2 88 forstarkning ply 0,8 2
forenas till slut med mitt-V-forms i b
2 . 9 golv tankrummet balsa 2 i 89 fdrstarkning ply 0,6 2
forstirkningama #33 och #34. | 55 iirinccpant bel 2 { | 90 hallare for vingstotor 3 4
Mittomrédet fylls med balsa #85 - i 5 o g ol <
Franmedol 1486 21 forstywning ply 3 2 91  balk for undervinge granffuru  Sx12x464 2
uppifrinmedplywooddel #86som. | 55 g balsa  2x6 2 92 balkforundenvinge  granfuru  5x10x477 2
bildar underlag for skruv #35. | 23 ggister balsa  3x3 93 sprygel balsa 2 2
Mecllan spryglama #76, #77 +#81 | 24 ytfylining balsa 5 94 sprygel balsa 5 2
befinner sig utfyllnaden #37, som 25  profillist ply 0,6 2 94a sprygel balsa 5 2
skall vara mot vingbaldakinerna. | 26  cockpitbotten ply 08 2 95 framkantiist balsa 7x10 2
Foratt dessa(t11 inte lskalég(liirimryckta 27 plankning ply 06 1 96 skevroderbalk balsa 5x8 2
limmar vi dit plywoodremsorna 28a strava gran Bx4 1 97  sprygel balsa 10 2
#88 i vilka borrhilen for stift #36 28b stréva gran Bx4 1 98 férstirkning balsa 3 4
borras. Spryglarna #77 forstirks 29 forstyvning baldakin gran Bx4 2 99 v-formskarvning ply 2 2
med plywood #89 och till slut lim- 30  forstyvning baldakin  ply 2 1 100 v-formskarvning ply 2 2
mar vi ditdelar #901 vilka de yltre 31  fdrstyvning baldakin ply 4 1 101 hallare for landstill ply 2 1
stottorna sticks in. 32 forstyvning baldakin ply 08 2 102  héllare for landstll ply 3 1
P4 i stort sett samma sitt tillverkas 33 forstyvning baldakin ply 08 2 103 st balsa 5x8 1
undervingen. Innanmansitter ihop 34 mutter far vinghall stal M5 1 104 hjdlpsprygel balsa 5 2
de tv vinghalvorna limmasspryg- 35 sknuv il dito nylon M5x25 1 105 forstarkning balsa 5 4
. At 3 stift nylon @2 2 106  fdrstirkning balsa 3 1
lar #94a p4 plats - de skall vara lite b :
g 37  hjalpspant balsa 2 1 107  fyllning balsa 3+5
tunnare eftersom plywoodplank I )
X . 38 hjalpspant balsa 2 i 108  plankning ply 0.8 1
ningen skall limma mot dessa. Se- 9 h .
. . jalpspant balsa 2 1 109 plankning ply 0.8 1
dan de tvi vinghalvorna forenats 40 : i
5 § plankning balsa 2 1 110 fylining balsa 3
med detaljerna #99 och #100 gors 41 forstyvning gran 5% 1 111 fylining balsa 3
vingmitten fardig med delarna 42 lock tankrummet alu 02 1 112 skevroderstang/hom iano 2 2
X ill med land- : ' 8
#103-107 och undertill m 43 diverse skruv stél @2x6 18 | 113 skevroder balsa 7x28 2
il:rn(ﬁ‘sm #101 Odll #102. Den 44 lock motorrummet alu 0.2 1 114 rodergingjam nylon 6
elen av vingen plankar vi se- 45  plankning ply 08 2 115  hallare for vingstéttor  ply 3 4
?an 'i’edrgg’wmd #109 med urtag 46 linkage nylon 3 116 sprygelforstirkning  ply 06 2
or skevroderservot. 47  plankning balsa 2 1 117 vingstétior balsa 4x8 2
Mellan spryglar #93 och #94 lim- 48  plankningsdel, skruvas  ply 2 1 118  vingstdttor balsa 4x8 2
mas balsautfyllnaden #110 - bra 49 plankning vingurtag ply 0,6 1 119 stift for vingstottor nylon g2 8
forstirkning dA man vill handstarta 50  kroppsnos balsa 70x73x14 1 120 balk stabbe balsa 5x12 1
modellen. S dterstir monteringen 51 spore panotrad 1,5 1 121 forstarkning stabbe granfuru  5x5 1
avskevroderlinkaget, somtillverka 52  landstallsstottor pianotrdd 2,5 1 122 framkantlist stabbe balsa 5x7 1
av 7 x 28 mm balsa. P4 samma siitt 53  landstillsstéttor pianotrad 2,5 1 123  bakkantlist stabbe balsa 5 2
som vi gjorde med vervingen, si 54 landstallsaxel pjanotréd 3 1 124 forstyvning stabbe balsa 5 1
avslutar vi undervingen med att 5 hu vintage @78 2 125 "spryglar” stabbe balsa 5x5 8
limma dit #115 for de yttre ving- 56  framkantlister fena balsa 1x5 b 126  framkantlist hdjdroder  balsa 5x10 2
stottormna. 57  bakkant fena balsa 5x10 1 127 bakkantiist hojdroder  balsa 5x12 2
o 58  stravor fena balsa 5x5 2 128 andlist balsa 5 2
;igg;fﬁ%gﬁﬁagﬁsm 59 famkantsdoder  balsa  5x8 1 | 129 forstrkning hojdroder balsa 5 2
tifien fists i @2 mm-halen. 60  detaljer sidroder balsa 5x12 1 130 “spryglar" hdjdroder balsa 5X5 6
. 61  detaljer sidroder balsa 5x12 1 131 triangel-forstarkning ply 0,6 2
. 62  detaljer sidroder balsa 5 i 132  hojdroder-“linkage” piano 22 i
Hdjdrodret 63  detaljer sidroder balsa 5x5 4 133 roderhorn nylon 1
Detta byggs pd normalt séitt med | 64  detaljer sidroder ply 06 2 134  gangiam nylon 4
delarna #120-125 och #126-130. 65  detaljer sidroder ply 0,6 1 135 motor 2-takt 1,5-35cm?
Ytterkanten forstirks med ply- 66 roderhorn nylon 1 4-takt 35-50cm’
Fartsating s sidal L 67  gangjdm sidroder nylon 3 136 tank
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hte ménga flygplan flyger perfekt direkt
frin byggbridan. Ofta har de en del hyss
. : for sig. Ett av dessa hyss kan vara att det
1 e e dr svartatt fAmodellenatt flyga raktupp.
. Denna artikel skall handla omnagra sitt att fi
modellen att flyga bittre. En nodvindig del
av trimningen &r att man gor korrekta obser-
vationer av modellens beteende. Fér att man
skall kunna gora det dr det av yttersta vikt att
man séndartrimmar noggrant sd att flygpla-
net flyger rakt i planflykt utan att man behs-
ver rora spakarna.
Vissamangvrar, tex kniveggsflygning, drhelt
beroende av vilken anfallsvinkel och vilket
lige stabilisatorn respektive hijdrodret har.
I Dessutom ér det givetvis en fordel om det &r
W e helt vindstilla nir man provar ut flygplanet,
Aviatik IT med flottorer Mankan dock grovirimma i vind om man ser

I nista nummer av Modellflygnytt kommer till atttestasammamoment flera gingeribide
5 3 den dterstiende delenav originalritningen med- och motvind.

- med vingarna mm. Mycket talar
for att vi ocksl kommer att

publicera en riting 4ven Tyngdpunkt i sidled ’ '

54 pi limpliga tri- Det forsta man kan prova #r tyngdpunkten i

5 2 flottrer till Din sidled. Hemma kan man prova detta genom

Aviatik TL attliggaena vingspetsen pd en bordskant och

/ Aviatik Il viigaandra vingspetsen. Sedan vrider manmo-

dellenetthalvtvarv och viigerdenandraving-

. . spetsen. Vigen bor ge samma vikt. Detta krii-
goodgmsor esg)rgzhnums_l skéror. De tvd roderhalvorna mon- ver dock att man har en nigorlunda exak vig
ras thop m mm-pianotriden. och &ven di blir det aldrig lika exakt som att
] prova i luften. En viss uppfattning om san-
Ytbehandling ningen kan man #ind4 f3 med denna metod. I
Japanpapperellerviirmapﬁ—plasd‘ﬂmfﬁrkmppcn- villjvadsom luften finns det tv4 sitt att prova sidleds-
passar biist. Vingar och stjirtplan klis med "antik"-plastfilm tyngdpunkten. Det forsta siittet dr att gora
eller for den, som vill vara lite "snobbig" med siden, som ger det sniva loopingar och se om kiirran tenderar att
absolut bista resultatet. rolla dtndgothdll niéir belastningenirstor, Om
modellenrollarur tvinster skall hgervinge
Motor bli tyngre. Det andra siittet 4r att flyga
En fyrtaktare pd 3,5 - S cm?® dr inte alltfor kraftig utan passar inverterat och enbart ge dykroder. Om mo-
utmiirkt tll den hiir modellen. Och dA blir det en trevlig ljudniva dellen rollar 3 vinster hehtvs det mer vikt |
ocks, som ingen kan klaga pA. vinster vinge. Manga flygplan har dock en
viss sekundireffekt pd sidorodret (flygetyget
Provflygning borjar rolla vid sidoroderutslag) s p dessa
Med ritt instéllning av anfallsvinklar och roder och med flygplankan detta dventyda Pﬂ aLL‘fenan"cllcr
tyngdpunkten pa ritt stille skall den hiir modellen inte orsaka sidor odret stir snett. Detta galler i allminhet
ndgra som helst "darriga knin" - inte ens vid forsta e F3Amoddlien
provilygningen. oy g
Starta helst frin en bana och markstart #r det Motorriktning

bésta eftersom den kan vara lite svirt att
hilla och hysta iviig vid en handstart.
Roderutslagen passar vi pa att
kéinna pd d vi kommit upp p4
hdjd - och justerar om vi
har de méjligheterna
med virsiindare.

Innan man borjar med motorriktning vill jag
pidminna omatt séindartrimma modellen nog-
grant fore varje moment. Det forsta man kan

prova dr att flyga modellen pd fullgas i plan-
flykt, dra av till tomgang och iaktta vad som
hiinder. Det korrekta beteendet dr att flygpla-
net flyger rakt fram och varefter hastigheten
sjunker dyker flygplanet allt mer. Ommodel-
lenborjar dyka omedelbart efter motoravdrag
skallmotomnriktasnedit. Ommodellenhéller
hdjden onormalt liige eller rent av stiger skall
motorn riktas uppit. For att kontrollera sid-
riktningen kan man flyga rakt uppit och se
om modellen viker av 4t nigot hill. Om den
viker av &t htger skall man rikta motorn mera
At viinster.

' Omman vill se tydligare &t vilket hill model-
lenviker av, kan man minska motorvarvet nd-
got och direfter dra pi till fullgas igen. Ett
annat sitt att kontrollera motorns sidriktning
dr att stélla sidorodret sd att modellen flyger
rakt uppdt utan att vika av. Sedan flyger man
i planflykt och drar av motorn till tomgéng
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Skiss 1 =
Rikta upp motorn! i
e —— e SR S e S TR —
Minska Oka "
-f -
L v orT_ V-form 3 I Rikta ned motorn! SleS 2

och ser om modellen vill gira it
nigot hill. Om modellen girar till
hoger skall man rikta motorn mer
4t hoger. Den eventuella giren kan
dock vara svér att se. Anledningen
till att man behdver rikta motorn &t
sidan ir inte det vridmoment mo-
torn ger upphov Lll utan att
propellern gor att luftstrommen
snurrar runt kroppen. Om motorn
inte har nfigon sidriktning kommer
luftstrommen att triiffa fenanndgot
snett och pressa stjirten &t hoger.
Vanligtvis skall man ha ngra gra-
ders hogerriktning.

V-form

V-formen provas genom att flyga i
knivegg. Det dr viktigt att man ger
sd mycket sidoroder att modellen
hiller héjden. Fel i knivegg mirks
inte firriin luften strémmar in snett
p flygplanet. Om modellenrollar
ur(striivar efter att inta normal plan-
flykt) méste V-formen minskas.
Om modellen rollar i (striivar efter
attflyga inverterat)miste V-formen
okas. For det mesta innebir detla
hjirtslitande ingrepp i den redan
firdiga vingen.

Nufértiden finns det dock moderna
radioapparater fordem, sominte har
Just att indra V-formen. Man mixar
frin sida till skev s att vid sido-
roderutslag ges litet skevroder for
attkompenserafelet. Metoden éir ut-
miirkt for mindre korrigeringar.
Storrekorrigeringarkan ge bieffek-
ter i form av att modellen rollar niir
man anviinder sidoroder men inte
flyger i knivegg.

Ovrig knivegg

Om modellen viker av it stillen

eller huven i knivegg finns det ett

antal siitt att 4tgirda detta pd. Om

modellenvikerav dthuven('stiger’)

oavselt vilken vinge man har neddt

dtgirdas det pd ett av foljande sétt:

» {ka vingens anfallsvinkel,
trimma bida skevrodren nedét
eller om man har klaff, trimma
dem nedat.

» Om man har en pipa &ppet

under kroppen kan man nd
onskat resultat genom att flytta
pipan lingre ifrfin kroppen.
= Flytta upp stabilisatorn nigot.
Detta #r mer ett trix for
konstruktérer, men det kan ju
vara bra att veta.
» Gor modellen mer baktung.
Detta forbiittrar ocksd model-
lens forméga att spinna och
kvickrolla s om den har
problem med det &r detta ett
utmirkt alternativ.
Om modellen viker av it stillen
(‘dyker") oavsett vilken vinge man
har neddt dtgiirdas det pd motsatt
sittenligt ovan. Mer problematiskt
blir det om modellen viker av &t
olika hill beroende pd vilken ving-
halvamanharnedft. Ettsittatt 16sa
detiir att indrahojdroderhalvomas
inbordes lige.
Om modellen 'stiger’ med vinster
vinge ned skall vinster hojdroder
peka lite mer neddt. Om modellen
'stiger’ med héger vinge ned skall
hogerhdjdroder peka lite mernedat.
Motsatt forhillande giller givetvis
nir modellen 'dyker'. Om inte ni-
got av ovanstiende skulle fungera
kan man ju alltid anvéinda den mo-
derna tekniken och pi sindaren
mixa frin sida till htjd/dyk for att
dolja felet.

Spinn och kvickroll

Om modellen har svirt med spinn

och kvickroll ordnas det med né-

gon av foljande insatser:

« Forflyttning av tyngdpunkten

bakdt.

» Storre roderutslag, i huvudsak
pd hojd/dyk och sida,
skevroderutslagens storlek bor
anpassas efter rollhastighet
enligt nedan.

» Spetsigare framkant pd vingen,
frimst vid vingspetsama. Detta
piverkar mest kvickrollar.

Roderutslag
Roderutslagen sitter man biist som
man #r van vid. Ngra tumregler

som kan vara bra dr dock:

Om trimning
av flygplan

« Tre rollar med fullt skevroder
bor ta runt fem sekunder.

= Modellen bér rolla lika snabbt

it biida hillen.

Full hajd och full dyk bér

resultera i en looping/bunt med

ungefir samma diameter.

» Roderutslagen bor anpassas s
att man inte behdver Oka
utslagen nir man skall gbra en
spinn eller en kvickroll.

« Om man har exponential-
majligheter pd sdndaren &r det
bra om den dr minst s4 stor att
rodrets rérelse blir linjir med
spakens rorelse. Sjilv har jag
nigot mer #n det pé alla roder.

Rollar

Omflygplanetinterollar runtkrop-
pen beror det pd att ett av skev-
rodren ger stdrre utslag én det an-
dra. Trimmas genom noggrannhet
vid montering av roderhom och
servo-ok. Genom att mita skev-
roderutslagens storlek med milli-

meterlinjal kan man se sidana fel.
Tluften provar man detta genomatt
enbart ge fullt skevroder. Det syns
tydligt ommodellens kropp réir sig.

Ovrigt

Sma detaljer - bra att veta:

» Skevrodren bér ej peka nedit
Modeller med skevrodren nedit
har en tendens att bli vingliga.

« Om tanken inte sitter i tyngd-
punkten kan testresultaten va-
riera nigot mellan full och tom
lank.

Avsluiningsvis kan sigas att fallet
i inledningen, dir det var svirt att
fi modellen att flyga rakt upp, kan
bero pé att motorns sidrikining dr
fel eller att en av vinghalvoma ir
tyngre in den andra. En orsak till
detta fel kan vara att modellen inte
harvingamahorisontelltinnanstig-
ningen pdborjas.

Robert Sundstrom

Jakobsbergs MFK

-

Tanken bakom en
andring av en
héjdroder-halva
ar att den dvre
stabilisatorhalvan
géar i stord |uft.
Den nedre halvan
gariren luft och
har darfor storre
verkan an den
dvre i kniveggs-
flygning.
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Vidretvar vackertochvinden frisk
nir ett 60-tal linflygentusiaster
samlades for Linflygets Dag pé
Bromma flygfilt den 3 maj. Lin-
flygets Dag arrangerades i ir ge-
mensamt av SMFF och SLM som
for Attonde &ret i rad kallade till
linflygarnas vértriff, Brommada-
gen. Det hela var en bjirt kontrast
till Brommadagen forra dret, di
regnet bste nerhela dagen ochblds-
ten kunde karaktiriseras som i det
nirmaste storm.

Milsitiningenmed Linflygets Dag

ir att triffas, flyga, prata, titta pd
modeller och dta den korv, som
SLM av tradition bjuder pd. Arets
triiff fringick inte tidigare méns-
ter, utan hiir mottes allt frin nybor-
jare till landslagsfolk och de som
en ging i sin ungdom flugit lina
och nu ville uppleva linflyget pa
nyit.

Hir fanns ocksd de som bara tar
fram sinlink#rraen ging per droch
flyger den pd Bromma. En upp-
skattad bestkare var Jan Wold som
kommit dnda frin Norge till Lin-

T'v: Team-race-paret Kjell Axtilius och Bengt-Olof Samuelsson

med en Good Year-modell,

Nedan:
Ovre raden frv:

Ndgra modeller, som norrmannen Jan Wold hade med sig.
Ndgra av combaiflygarna forbereder sig for en flygning.

Nedre raden frv:

Jan Carleruds tvdmotoriga Mosquito - en s k profilskalamodell.
Ove Anderssons nya stuntmodell med l6stagbara vingar.

Linflygets Dag
pa Bromma

flygfalt

flygets Dag med bilen fylld med
bide stunt- och combatkiirror.

Bestkarna fick se en hel del. Ove
Andersson visade upp sin nya
stuntkéirra med 16stagbara vingar.
Dendrénnu inte heltklar, men Ove
rdknar med att f4 den i luften under
dret. Jan Carlerud frin Mfk Red
Baron hade byggt en tvimotorig
profilskalamodell av en Mosquito,
som han fl6g i en bejublad uppvis-
ning, Sven Pontan demonstrerade
och uppvisningsflég en eldriven

combatmodell. Tyst och fint gick

den, men lite mer kraft skulle den
behbva. Sedan har som vanligt
Willy Blom med sig linmodeller
och mindre flygplan for dubbel-
kommandoflygning, som han ge-
nomforde med ett antal unga entu-
siaster. Willy & Co héll ut i det
lingsta och var de sista att limna
Bromma flygfilt denna Linflygets
Dag '92. Bide SMFF och SLM har
milsitmingen ait gora Linflygets
Dag till en &rligen dterkommande
tradition.

Text och bild Thorbjérn Odsjo
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Tink att f4 &terse vira segelflyg
kompisar frin forra drets Alleberg-
stivling!
Vibestkte Axvallahed foratt dter-
igen tivla i Allebergstivlingen.
Tiéivlingen gér ut pd att hitta termik-
bldsor och hilla sig flygande 1 pre-
cis 6 minuter och landa i en cirkel
med 25 meters diameter.
Varje deltagare gor 4 starter varav
de 3 bista rdknas. Viderrapporter-
na dagamna fore tivlingen talade
om kraftig vind och mycket regn.
Optimister somvi ir s dkte viialla
fall iviig. Jonas hade sina tvivel.
Vér méilsiting i &r var att for-
svara vira placeringar frin -91.
tminstone sa vi sd nir vi &ktchem
frén forra drets tivling.

Nir vi anlint till Axvalla hed med
husvagn, grill, mat och segelflyg-
kérror, knackar det pd husvagns-
drren. Detvar virakira segelflyg-
ande husvagnsgrannar frin Karl-
skoga som vi inte har sett pd ett r.
— Kom in i stugviirmen och be-
ritta om era strategier for morgon-
dagen!

Efter nigon halvtimme bestiimdes
att vi skulle flyga [or att testa even-
tuell termik férmorgondagens tiv-
ling. Termik verkade det minst
vara, men motion fick vii alla fall

21:a Allebergstévlingen

och dryck inmundigades tillsam-
mans med Karlskogagrannarna.
Diskussionerna gick hetahelakvil-
len om morgondagens vider. TV2

niir vi bogserade upp véra kirror. | talade om fleraregnfronter, kraftig
Till skillnad frin forra dret var Jo- | vind. TV4 nidmnde bara eventuell
nas testkiirra hel efter nigra prov- | molnighet tillsammans med vin-
flygningar. dar mellan 8-10 m/s. Vilka har
ritt? SMHI kontaktas via vir
P4 kviillen tindes grillen och mat | "yuppie nalle", men inte heller de
. avgbra om det
blir nederbérd.
(Resultat/illebergstiivlingen 1992 Klockan ringer
] " 7.30, molnen ly-
1 Paul Netzler Hoganis 1165 "
2 Torgny Carlsson Blue Max 1163 | 5T med smbfrﬁpli
3 Baltzar de Maré Hoganis 1158 [ Varo. Snabbt tl
4 Stig Sjostedt Lidkoping 1145 “klpgfggﬁt som dr
5 Ingemar Nabbing Blue Max 1137 o
6 Jonas Blomdahl Herrljunga 1130 | 75 deltagare har
7 Yngve Carlsson Ikaros 1073 | anlént frén Lud-
8 Bengt Johansson Ludvika 1069 Vl.l_{a. - “u
9 Bengt Johnsson Karlskoga 1062 | Kailstorp i s6-
10 Alf Soderholm Ludvika 1061 | 9er
11 Stefan Carlsson Ikaros 1060 .
12 Uno Persson Askersund 1058 | En halv umng
13 Christer Sirestam Skovde 1096 | azoe 7o st
14 Adam Fransson  jun Micros 1055 | O e
Kent Johansson Herrljunga 1055 'sartillta Taoiah
16 Erik Johansson  jun Herrljunga 1039 {ar — g 150
17 Lennart Arvidsson ~ Gribo gy | 2 A
18 H-Goran Hjortsberg ~ Askersund 1025 sl Wi v
19 Rolf-Erik Blomdahl ~ Herrljunga 1020 iy ki asﬂgatt
20 Bo Brostrdm Karlskoga 1005 jag miste jobba
37 Jonas Lindqvist  jun Herrljunga 837 | med sid- och
47 Jerry Axe?gson jun Gribo 773 | hojdroder for au
56 JonasKarlsson ~ jun Karlskoga 673 | hélla kirran mot
59 Krister Sjogren  jun Grébo 658 | vinden. Termik
60 Petra Hurtig jun Micros 643 | fannjaginte. Nir
61 Wilh. Andersson  jun Vadsbo 612 | tre minuter hade
L& Soren Svantesson jun Herrljunga 605 | passeratsborjade
/) Kirran nirma sig

landningscirkeln pd 14g hojd. Det
var bara att landa. Nigra regn-
fronter kom 6ver [dltet mitt pd da-
gen vilket orsakade en timmes av-
brott i tivlandet.

Det niirbeligna pansarmuséet fick
elt bestk av Jonas och mig. Vilka
manicker! 30 till 40 tons tanks stod
uppradade i museet. Nigra gas-
turbinmotorer, som tjinstgjort som
framdrivningsredskap for dessa
tanks, fanns dven uppskumna for
detaljiskddning. SAg mest ut som
en jetmotor till J-29:a.

Regnet férsvann, Uppiluftenigen.
Det verkade bli en upprepning av
forra flygningen.

Termiken verkade vara bortbldst i
den kraftiga vinden. Jag fick till 3
minuter 1 luften och landning i
cirkeln. Jonas misslyckades i sin
start genom att kéirran kopplade ur
innan den ndit sin maxhgjd.
Samma sak hinde med den 3:¢
flygningen.

Fjirde och sista flygningen talar vi
tyst om. (For tidig urkoppling, 47
sckunder i luften, men landning i
cirkeln). Hur det gick? Jag kom pé
en hedrande 44:e plats och Jonas
pd en hedrande 69:e. Vem talade
om att forsvara forra drets 5:e pla-
cering? Inte jag i alla fall! Men till
nista fr, da!

MFK BLUE MAX i Falkoping
fortjinar blommor for ett bra ar-
rangemang, Denna tivling var den
21:a i ordningen. For att ge lite
statistik (vem tycker inte om statis-
tik) om denna tivling kommer lite

siffror hir under 20 4rs Allebergs-
tivlingar,

Allebergstiivlingshistoria
1972 arrangerades den forsta
Allebergstivlingen med 33 delta-
gare 1974 var det ligst antal star-
tande, 29 st.1989 var det flest antal
startande 113 st.

1982 blev det skiljeflygning mel-
lan 2:a, 3:e och 4:e placering, de
befanns ha lika poing.

391 olika deltagare har nigon eller
flera ginger stillt upp till start. 73
klubbar har varit representerade.
50 Jubileumsmedaljer har utdelats
t.o.m. 1990.

Hit maste Ni komma!
Till dem, som inte har varit pd
Allebergstivlingen forut siger jag
bara: kom och flyg med era segel-
kirror, det ghr likabrameden Blue
Phoenix for 300:- som en hiftigare
kiirra for 3000:- ALLA som deltar
fir en medalj, d4ven ni som bara
lyckades med ensekunds flygning!
Har ni sedan deltagit under 10 tiv-
lingar fir ni #ven en jubileums-
medalj i dkta silver, Det &r nog
MFK BLUEMAX ensamma om i
modellflyg Sverige !
Lars Fredrikson
Jonas Forsberg
RFK FYRIS, Uppsala

Lars-Inge Johansson, Micros,
strax fore start tillsammans
med tidtagare Kjell Lindqvist.
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Tavlingsprogram Helikopter Sport

Hir dr den nya och forhoppnings-
vis defintitiva versionen av Heli-
kopter Sportprogrammet, som an-
togs vid SMFF:s &rsmote i april i
ir. P4 nigra fd punkter skiljer det
sig mot forslaget vid forbundsmé-
tet och tidigare i en annan hobby-
tidning publicerat program. Bland
annat har domaranvisningar utar-
betats och dterges hir och manéver
nr 5. Flygande liggande 4ttan har
fortydligats nigot i mantverbe-
skrivningensamtunder 'Regler'har
vi tagit bort en passus, att avdrag
vid landning utanfor mittcirkeln
avdras 1 poiing per piborjad meter.
Dessa #ndringar genomfordes ef-
ter praktiska erfarenheter vid vir
forsta tdvling med Sportpro-
grammet i Goteborg 13 juni, det
var inte praktiskt for domarna att
miita med mittband varje landning
om det skulle vara millimeterritt-
visa! Nu litar vi istdllet pd deras
tgonmadtt och omddme vid poiing-
siittningen.

1. Hovrande M

Piloten stir i den ytire cirkeln,
modellenlyfter frinmittcirkelnoch
stiger vertikalt till gonh6jd och
hovrar 2 sek. Med bibehillen rikt-
ning forflyttar sig modellen lings
diagonalen till det hogra eller
vinstra homet och hovrar i 2 sek.
Modellen forflyttar sig framdt till
nistahtm, hovrari 2 sek, forflyttar
sig till det tredje hornet och hovrar

=

i 2 sek. Modellen flyttar sig bakét
till det fjarde hérnet, hovrari 2 sek.
och forflyttar sig lings diagonalen
till mittcirkeln. Modellen hovrar i
2 sek. dver miticirkeln och landar
sedan vertikalt ned i denna .

Poiingavdrag.

1. Modellen lutar, vrider sig eller
ror sig horisontellt under mané-
VeI,

2. Modellen 4ndrar rikining eller
hastighet under den horisontella
flygningen,

3. Modellen tappar riktningen el-
ler misslyckas med att hovra éver
hom- flaggoma,

4. Start och landning iir hird.

5. Modellen landar inte helt i
mittcirkeln.

6. Piloten limnar yttre cirkeln.

7. Modellen stannar ej i 2 sek dir
det dr angivet.

2. Hovrande cirkel

Piloten stir i den yttre cirkeln.
Modellen lyfter frin mittcirkeln
och stiger vertikalt till 6gonhdjd
och hovrari 2 sek. Modellen hov-
rar antingen i vinstervarv eller
hogervarv pd konstant hjd och
beskriver en cirkel med stjirten
int. Cirkelns diameter skall vara
10 m. Mantvern avslutas med
hovring ¢ver mittcirkeln i 2 sek.
och landar sedan vertikalt ned i
denna. Cirkelns milt skall var en
av de ytire ringarna.

Poingavdrag:

1. Startochlandning droroligmed
tippningar, vridningar etc.

2. Start och landning ir inte ver-
tikal

3. Ligesfordndringar under cir-
keln, (radien inte konstant, hajd-
forindringar, stjirten pekar inte
mot piloten under hela cirkeln

4, Modellen landar inte helt i
mittcirkeln

5. Hastighetsforindringar under
flygningen

6. Modellenstannarintei2 sek diir
det dr angivet

3. Hovrande observation
Piloten stdr i den yttre cirkeln.
Modellen lyfter frin mittcirkeln
och stiger vertikalt till Ggonhéjd
och hovrar i 2 sek. med stjirten
mot piloten. Modellen vrides s4 90
gradertill viinster ellerhger, sdatt
piloten ser modellen frin sidan
och hovrar 2 sek. Direfter vrid-
ning 180 grader och hovring 2 sek.
Modellen vrides tillbaka tll ut-
glngsliget med stjdrten mot pilo-
ten och hovrar i 2 sek och landar
sedan vertikalt ned i mittcirkeln.
Hela mandvern utfores dver mitt-
cirkeln i gonhdjd.

Poiingavdrag:

1. Modellen tippar, vrider sig eller
flyttar sig horisontellt under de
vertikala delarna av manévemn

2. Start och landning 4r hird

3. Modellenlandar inte helt innan-
for mittcirkeln

4. Modellen stannar inte i 2 sek dir
det dr angivet

5. Mantvern utftres inte mitt $ver
mittcirkeln di modellen vrides

4. Top Hat utan piruetter
Piloten stir pd valfri plats. Model-
len flyger rakt fram 10 meter i
tgonhtjd med konstant hastighet
fram till den yttre cirkeln och hov-
rar i 2 sek. Stiger sedan vertikalt 4
m och hovrar i 2 sek. och flyger
sedan 10 m framéit med rak och
konstant hdjd tills den #r ovanftr
den motstéende yttre cirkeln, hov-
rar i 2 sek. och sjunker ned 4 m,
hovrar i 2 sek i 6gonhijd och fly-
ger sedan ut pd konstant héjd och
kurs 10 m rakt fram.

Poingavdrag:

1. Modellen flyger inte horison-
tellt eller vertikalt i respektive del
av mangvern.

2. Forskjutning av vertikalplanen
i manbvern

3. Upp- eller nedstigning sker ej
exakt over respektive yitre cirklar
4. Modellen stannar inte i 2 sek diir
det 4r angivet

5. Modellenstigerrespektive sjun-
ker inte ned 4 meter

5. Flygande liggande dtta
Piloten stir pd valfri plats, Model-
len flygesrakt fram under minst 10
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tvi lika stora cirklar, som tangerar
varandra med skidmingspunkien
mitt framftr domarna. Figuren av-
slutas pd samma punkt som den
pibérjades. Avslutasmed flygning
rakt fram och parallellt med do-
marna under minst 10 m.

Poidngavdrag:

1. Mangvern piborjas och avslu-
tas inte parallellt framfor domarna
och utfores inte framfor domarna.
2. Modellen forindrar hastighet
genom mandvern.

3, In- och utflygning #r inte i
samma bana.

4. Modellen hiller inte konstant
hojd.

5. Cirklarna modellen beskriver ér
inte lika stora och modellen triiffar
inte tangeringspunkten mitt fram-
for domarna.

Kommentarer:

Boérja den forsta cirkeln 6ver den
nirmaste horflagganirutan efter-
som en domare sitter framfor den
och ligg tangeringspunkten i linje
med mittcirkeln, d 4r du mitt fram-
for domarna.

6. Looping

Piloten stir pa valfri plats. Model-
len flyger rakt fram och horison-
tellt pd valfri héjd under minst 10
m och gér en looping i flygrikt-
ningen med utgdng i samma hajd
och riktning som ingéngen och fly-
ger sedan rakt och horisontellt ut
ur mandvern under minst 10 m.

2. Loopen ir ¢j rund.

3. Modellen stannar ¢j kvar i
samma plan.

4. Loopen slutar pi annan hajd
eller med annan rikining n dess
borjar.

5. Hastigheten #r ¢j konstant.

6. Loopen utfores ej framfor do-
marna

7. Roll

Piloten stdr pé valfri plats. Model-
len flyger pi valfri konstant hjd
och hastighet minst 10 mrakt fram
och pibérjar en 1ingsam roll &t
endera hillet kring en axel sam-
manfallande med flygrikiningen.
Den fortsitter rollen i samma rikt-
ning tills den 4ter flyger horison-
tellt och pd konstant hojd under
minst 10 m. Manbvemns centrum
skall vara fram[6r domarna. For att
erhélla maximal poiing skall rollen
utfiras perfekt med en minsta var-
aktighet av 3 sck.

Poingavdrag:

1. Modellen tappar hojd eller sti-
ger under mandvern.

2. Modellen indrar riktning.

3. Manévemutforescj precis fram-
for domarna

8.Stall turn

Piloten stdr p valfri plats. Model-
len flyger pa valfri konstant hojd
och hastighet i minst 20 m rakt
fram och stiger vertikalt med en
avrundad kurva pd 90 grader. Nir
modellen stannar, roteras den 180
grader sd att nosen pekar neddt.

marna.

Poiingavdrag:

1. Modellen svinger, dndrar rikt-
ning eller hojd under den horison-
tella delen av mantvern

2. Upptagningen och uttagningen
ir ej exakt 90 grader

3. Modellen stiger/dyker ej verti-
kalt

4, Modellen gir ej ur mandvern
med samma htjd och riktning som
vid ingngen

5. Manovernutfores ej exakt fram-
for domarna

9. Landning med eller

utan autorotation

Piloten stér pd valfri plats. Model-
len flyger mot vinden pi minst 20
m hojd och foretar dérefter enned-
stigning med jimn hastighet i 45
graders vinkel mot mittre cirkeln
och landar dir utan att hovra. Ma-
névern kan utforas med auto-
rotation och di behover vinkeln ej
vara 45 grader. Motorn méste ha
stannat nidr mandvern annonseras
pibdrjad. Maximala poiing med
autorotation dr 10 och 6 podng
utan autorotation.

Poingavdrag:

1. Landningen pabérjas for 1gt
2. Nedstigningen ir inte 45 grader
nir motorn ir iging

3. Motorn har inte stannat vid
autorotation nir mandvern annon-
seras pAborjad

4. Landningen ir inte mjuk

poing. Om nigon del av modellen
bryter linjen sett ovanifrin, riknas
modellen som innanfor

7. Maximala poiing kan endast ges
for en perfekt utford landning helt
i mittcirkeln.

REGLER
Niistan alla tivlingsmantvrama dr
enligt FAI Sporting Code, dvs som
i klass F3C med foljande tilldgg:
Varje mandver ges en poiing mel-
lan 0-10 med undantag frén land-
ningen, dir tvd alternativ finns.
Landning som sker utanfor fyr-
kanten pd 10x10 m skall d6mas 0
poiing. Ingensvrighetskoefficient
fr mangvrarna anviinds. Pilotens
placering anges i varje mandver,
denne fir ej gd med modellen utan
méste stanna p angiveneller egen
vald plats niir manévern pabdrjas.
Defintion av 8gonhdjd: Landstillet
pd modellen skall befinnasigpden
hojd, som Overensstimmer med
6gonhdjd hos piloten. Mangvrama
skall utforas i angiven ordning,
pilotenkandock viilja bort mangv-
rar, dessastryksidomarprotokollet
och meddelas domama innan om-
gingen pibdrjas. Det miste vara
minst tre startande i klassen for att
klassen skall koras, ev. deltagare
kan i si fall vilja antingen F3C
eller Helikopter Populir.
Fritt val mellan deltagande i alla
klasserna, dock kan man bara del-
taga i en klass i varje tivling.
Bjarn Friberg
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SMFF infér nyit

medlemsregister

P4 SMFF:s expedition har funnits
datorer av typ IBM System 80. De
har nu tjinat ut och vi har under
viren planerat for ett modernare
PC-baserat system.

Det innebir snabbare, enklare och
mer flexibel databehandling, biittre
service till klubbar, tivlande osv
och biittre statistik.

I ménadsskiftet juli-augusti kon-
verterades det gamla registret till
det nya. For den enskilde medlem-
men kommer ingen skillnad att
mirkas. Deniklubben som ansva-
rar for medlemskontakterna med
expeditionen kommer att se skill-
nad pd registreringslistan. Listan
har formatet stiende A4, med en
streckkod vid varje medlem.
Informationsblad kommer att bi-
fogas listorna, men i korthet gér
det till s& hir:

» Fordenmedlem férmyarsitt med-
lemskap vid nytt &r sitter man ett
kryss.

* Andrad adress och andra upp-
gifter skrivs pd tomt utrymme un-
der respektive medlem.

» Ny medlem noteras pi sirskild
blankett liksom tidigare.

» Sist pd klubbens lista gors en
sammanstillning over antal med-
lemmar i klubben och avgifts-
beloppet riknas automatiskt ut ef-
ter dessa antal.

» Frindettaavgiftsbeloppdrasdet
som klubben betalat in (som ocksi
redovisas pd listan).

sinds med till klubben, det ena
med det belopp som stir pd listan,
det andra utan belopp, om klubben
vill betala en annan peng.

» Liksom tidigare 4r det mycket

viktigt att alla klubbens medlem- | 25

mar finnsregistrerade pd listan som
medlemmar i SMFF, annars fér
den personen inte tidning bl a.

« Avgiftsbetalning for en enskild || 22 27sep
medlem till SMFF behtver inte ha | [

skett for att den personen skall vara

| Taviingskalender Friflyg 1992 - Alla klasser

Kontaktman
Herbert Hartmann
Lennart Hansson
Lasse Nanting

Lennart Hansson

Mats Bejhem
Stefan Lagerquist
Per Stjamesund
Kiell Axtilius

Per Ehnvall

| Nr Daum  Tivlingens namn Armangor
I 10 18-19sep Autumn Max (World Cup), Jarpas MFK Slandan
11 10110kt AKM Hésttavling, Revinge hed AKM
I 12 180kt  VITAL frifiyg, Jarpas-faiten MFK Slandan
| F1A, F1B, F1C (F1A0, F1BO, F1CO, val? Reds anm)
13 7nov November-traffen, Rinkaby AKM
| J— Solna FAI-Cup, F1A, F1B, FIC, sen&jun  Solna MSK
I Taviingskalender Linflyg 1992 - F2A « F2B « F2C » F2D
11 2030aug Vasby-Kippet, F2D Vasby MF
| 12 Ssep Vastkust-traffen, F2B + semistunt Kungsbacka MFk
13 Ssep Vasteras, F2A, F2C + Goodyear Vasteras FK/mfs
I 14 1213sep Galax Open, ala klasser MFK Galax
J 15 4ok Hbst-taviingen, F2A, F2C + Goodyear Haninge MFK

| Tadviingskalender Radioflyg 1992 - F3A

5 19-20sep LEN:s Hasttaviing, F3A, F3A sport, F3A pop  Linkdpingseskadern
(maste eventuellt flyttas p& grund av europamasterskapen!)

| Téviingskalender Radioflyg 1992 - F3B & F3J

12 22-23 aug
13 12sep

14 26sep

jungflaxet, F3J pa Brattforshedens flygpl
ellow Eagle Trophy, F3J
Norrskens-Pokalen, F3B, F3J

15 27sep Hostmaxen, F3B-T & 2-meters

Filipstads MFK
Herrljunga MFK
MFK Jupiter

Brannebrona FMK

Tévlingskalender Radioflyg 1992 - F3C

8 19-20sep SM F3C, RM Heli pop

Norrképings RFK

Anders Johansson

Kaj Skare

Rolf-Erik Blomdahl
Anders Askenryd,
Hékan Danielsson
Mikael Ingemarsson

Ulf Johansson

Nr 4 - 1992

Meddelanden fran Forbundet

Material till "Meddelande-sidorna" inséndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 100 22 - 600 10 Norrképing

telefon bost/arb
0510-122 48
040-1937 90
0322421 17

040-19 37 90

0760-801 79
(300-266 84
021-11 4234
08-774 49 15
0750-212 14

013-13 96 56

0590-123 17
0513-107 41
0920-974 36, F3B
0920-653 08, F3J
0501-701 14

011-822 92

I Tdvilingskalender Radioflyg 1992 - F3D « QM Pylon - Pylon Sport 40
I 9 5sep Sanwa Sport-40 Cup, Ryggskottspylon Upplands Vasby Jan Karlsson 0760-332 74
I 10 12sep Sanwa Sport-40 Cup, QM Motala Claes Meijer 0141416 53
I 11 24 okt Sanwa Sport-40 Cup, Ryggskottspylon Arboga Jonas 0588-191 13
I Tavlingskalender Radioflyg 1992 - F3E - ELFLYG
4 29aug DM (dppet), endast F3E 10 celler Skandr MFIK Kalle Westerblad 04047 20 20
| 5 b5sep Starflyers, Stockholm, F3E + F3E 10 celler  Starflyers Jan Levenstam 08-361832
| 6 12sep SM F3E och RM F3E 10-celler Djursholms MFK Stefan Engberg 08-75597 23
I| ELFLYG POPULAR med handicap s 19sep FINALDjuholmsMFK  StefanEngberg  08-755 9723
Serietavling, dér de tre basta tévlingsresultaten raknas (2 deltaviingar + finaltaviingen).Priser utgar aven till dem, som
| deltagit i minst fem deltavlingar.

| Tiviingskalender Radioflyg 1992 - FAC
« Tv4 fortryckta inbetalningskort

5 29-30aug Skala Vast, Team-skala & Populdr- skala AKMG

Meetings och andra tréffar 1992

21 29aug Sjaflyg-meeting RFK lkaros

22 30aug Motala Fly-In "allt som flyger” Motala MFK

23 5sep Helikopter-meeting Hokaklubben

24 5sep Modellflygets Dag pa Dragsangarna Siliansbygdens RFK
5sep Oldtimer-meeting i Paldalen, Nykvamn Sédertalje MFK

26 5sep Moedellflygets Dag, klubbfaltet, Bredlanda Karlstads MFK

27 13sep VITAL friflyg, Jarpas-falten MFK SLandan

28 13sep Sidflyg-meeting, Nya Malmsjobadet, Enhdrma Sadertilie MFK

Elflygmesting/elflygtraff p& Sundbro flygfalt

Uppsala FK/mfs

Bo Olofsson

Emst Borjesson
Raymond Nilsson
Christer Persson
Bengt Kallstrom
Johannes Raukola
Anders Westberg
Lasse Ingenting
Ragnar Stenarsson
Leif Rydén

031-1207 64

019-22 6290
013173915
035-18 72 46
023-344 18

0753-521 24
054-15 60 63
0322421 17
0158-121 43
018-69 63 80

%
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registrerad som medlem. I P - b’@ = P &‘;ﬁ% «-& &éé‘

Man kan dra liknelsen att varje | ‘@\ & ‘é - ‘ ' ' %

klubb har ett konto hos SMFF, som | ; P s 8 el : -

forindras dels nidr det kommer nya |

medlemmar, dels nir klubben be- i Sa hidr médnga OS 40 fyrtaktare delades ut 1991 som vinster i virvningslotteriet

talar in avgifterna. . = = = S - = ¢

Johan Bagge 1 Vérvningslotteriet - dragning april/maj

Se "Systemteknik” hdr ¢ h! I Var sin OS-40SP 4-tak fir Johnny Andersson, Wixit RCK och Daniel Ahlin, MSK Linkopingseskadem
Sveriges Modellflygforbund  ceeic™ ™ S o Gagge
bildades 1957 och har kiubbar, i I 7 - -5, 5 605 o Norteping

Tel 0920-2239 26 bost
Fax 0920-222887fvb

Tel 0762-502 B85 bost
08-713 37 91 ab
Fax 08-94 91 88

Tel 0590-123 17 bost Tel 011-1686 18

klubbmedlemmar och enskilda personer
Fax 011-16 9160

som medlemmar.
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Kort rapport fréan méte med
Luftfartsinspektionen 14 maj 1992

Nirvarande:

SMFF: Gunnar Eriksson, Bo Hallgren, Johan Bagge
LFI: Kjell Franzén och tvd av hans tverlydande

Franzén inledde med bakgrun-
den till att de kallat till métet
samt med en liten historik om
vira tidigare mellanhavanden.
Att det nu dter aktualiserats dr
enligt LFI ettkrav frin Flygvap-
net. P& LFI dr man emellertid
forbryllade eftersom man fatt
tvd helt olika och motsigande
besked frin Flygvapnet bero-
ende pi vem som yttrarsig. Den
ena parten - frin hogre ort -
sdger att det inte varit ndgra
incidenter att tala om. Den an-
dra - pd lite léigre nivd - anser att
frigan méste tas tag i. Inte minst
mot bakgrund av intemationella
erfarenheter. Slutsatsen dratt LFI
nu beslutat att fi fram underlag
till en behandling av frigan.

Vi var alla ense om att utgings-
liget for diskussioner dr positivt
dirfor att:

1. SMFF ir en stark organisa-
tion som har liget under kon-
troll och har ett medvetet siiker-
hetsarbete pd géng.

2, Molet var ej foranlett av ni-
gon speciell incident.

LFI:s instillning dr i
korthet foljande:

Man vill inte ldgga hinder pd en
sund modellflygverksamhet.
Milet #r bara att l4ta den verka
inom rimliga gréinser for annan
luftfart och ev skador pd mar-
ken. Man vill inte pressa pd
SMFF nigrarcgler. Milet 4r att
SMFFsjilvt skall utforma dessa

gjorde helt klart fr métesdelta-
garna att den danska regeln om
maximalt 100 meters flyghdjd
ir helt orimlig. LFI tyckles inse
detta. Av viirt gemensamma ar-
bete kommer formodligen ut en
speciell BCL for modellflyg.
Eventuellt kommer denna ut-
glva att omfata avsnitt (som vi
inte behéver bry oss om, anser
Johan Bagge, som delgivit den
gamble denna rapport) om dra-
kar, raketflyg och obemannad
luftfarkoster for nyttolast (till
exempel kameror for yrkesmis-
sig fotografering). Modell-raket-
flyg -enFAI-gren - irdikanske
en sak, som miste betecknas
som modellflyg och behandlas
av SMFF.

Under motet diskuterade man
allménna frigor, som kan pé-
verkasikerhetenvad avser flyg-
plan - pilot - flygfalt.

Man enades om att hilla ett nytt
mote i host - troligen i oktober.
LFI4rsammankallande. Videtta
mote forsdker man f3 med re-
presentanter frén bl a Flygvap-
net och flygledarsidan.
LFIskalltill dess taunderhands-
kontakt med andra europeiska
luftfartsadministrationer ochun-
dersoka det intemationella liget
inom omradet.

SMEFF skall till det kommande
motet lista vad man anser bor
ingd i regelpaketet och vilka
grinser som kan ansers limp-
liga ur SMFFE:s synvinkel.

Riksmasterskap
F3B-T i Flugebyn

Arets riksmisterskap, som for 6v-
rigt var det forsta i klass F3B-T
gick av stapeln under Flugeby-
veckan. Tdvlingen lockade 45 del-
tagare och gynnades av elt strd-
lande vider. Trots det hade nigra
tivlande svirt att finna termiken.

Startfiltets modellflora skvallrar
om vad som hiller pd at bli en
trend inom segelflyget. Tidigare
var modeller som "Viking" och
"Bird of Time" vanliga - fina ter-
mikscglare, om det inte bldser for
hirt, enligt sina dgare. Numer ir
“"Algebra" den vanligaste model-
len i alla dess former - ett koncept
som #r lyckat. Algebra-fgare si-
germed en mun att modellen fung-
erar bra. Finns det termik, som
hittar duden med en Algebra, dren
vanlig kommentar. Enda nackde-
len med "Algebra" ir att den kan
vara svirt att f3 uppilina om det dr
vindstilla. Den kriiver dd mer fart
in de gamla drakarna.

Nigra viletablerade namn provar
for nirvarande med modeller som
liknar F3B-modeller med nyut-
vecklade vingprofiler som ir lim-
pade for just termikflyg och med
klaffar och skevroder. Funktio-
nerna dr minga pd en sidan modell
som dr avsedd att styras med minst
6 kanaler och fordrar en computer-
radio (av somliga kallade 'flipper-

I hinderna pd en trinad mo-
dellflygare 4r en modell av det
slaget fordelaktig, dd denkanflyga
14ngsamt for att kurva bra i tringa
termikblasor, Den kan ocksd utan
att tappa héjd 6ka hastigheten for
att snabbt ta sig till nista termik-
blisa(provadetmeden"Viking"!).
Man kan gora vilkontrollerade
pricklandningar med hjilp avklaf-
farna, som tillsammans med skev-
rodren ir effektivaluftbromsar. Ar
det den hiir typen av modeller, som
utgor framtiden? Utvecklingen gér
fort och virt tivlingsmaterial blir
bara biittre. Nu ir det tydligen bara
trdning som &r avgdrande for hur
bra man skall lyckas.

Biist i riksmiisterskapet lyckades
Stefan Carlsson, Orebro, som utt-
ver sin plakett fick overta RFK
Micros vandringspris i klass F3B-
T - en stdtlig buckla! Biste junior
blev Jorgen Olsson, Acroflyers.
Pokalen till bista lag, diven den
instiftad av RFK Micros, stir fram
till nista RM i RFK Ikaros klubb-
lokal i Orebro tack vare Yngve,
Stefan och Mattias Carlsson.

En T-shirt till alla!

Varje tdvlande fick en T-shirt - en
populirt inslag. Fér dem som inte
lyckades i 4r giller det att bygga,
trimma, triina till niista tivling,

spel’) for att komma till sin fulla § C%

| regler i samrid med LFL SMFF ) rg;_r) - li[:::i Ifg g

Systemteknik Resultat Riksmiisterskap F3B-T 1992 « Flugebyn

Eftersom minga medlemmar dr | Tnom styrelsen kors ett datanit 1 Stefan Carlsson RFK Ikaros 1543 p
dataintresserade, kandetvarapd | under InterMail. Avsikien dr att 2 Lennart Andersson Askersunds MFK 1506 p
sin plats med en liten beskriv- | bygga ut niet till en SMFF-da- 3 Torgny Carlsson MFK Blue Max 1488 p
ningavhursystemetkommerall | tabas, som stir Sppen for alla 4 Hans-Gunnar Hjortsberg Askersunds MFK 1382p
se ut nir det dr fardigt. medlemmar och klubbar. 5 Rolf-Erik Blomdahl  Herrljunga MFK 1381 p
P4 expeditionen finns et lokalt | Den som dr intresserad redan nu 6 Kjell-Ake Elofsson ~ Tibro MFK 1229p
datandt Network-OS for tre PC, | kan hora av sig till mig. 7 Mattias Carlsson RFK Ikaros 1228 p
varav en har ensireamerbackup. | Som synes ar det ganska stora 8 Tommy Sodergren MFK Fenix 1198 p
Informationen lagras i en rela- | - forindringar i ging, ochvihop- 9 Paul Netzler Hoganiis MFk 1194 p
tionsdatabas som heter R:Base. | pas pi dverseende med de pro- 10 Ronnie Ahlm Askersunds MFK 1183 p
Bokftring, fakturering osvkors | blem som eventuellt kan dyka 11 Per-Erik Larsson RFK Tkaros 1140 p
iTOPP. i upp vid dvergingen. 12 Bengt Andersson Finspings RCK 1139p
For externt informationsutbyte Johan Bagge 13 Christer Lennartisson ~ Herrljunga MFK 1127p
finns ett faxmodem. ) | 14 Kent Johansson Herrljunga MFK 1120p
h 5 15 Baltzar de Maré Hoganiis MFK 1115p
Lodwmat ﬁ;ppu:;m :.RhlldnhH%T:;r; 16 Stig Sjostedt Lidk6pings MFK 1095 p
ek o o itms 17 Gunder Carlsson MFK Blue Max 1085 p
T sy 3575 Seral 18 Andreas CArlsson MFK Blue Max 1083 p
o eminsean | omisocoowb | 0ei810m0am 19 Conny Jénsson Askersunds MFk 1045 p

| 010-36 33 83 bil ] L 20 Jorgen Olsson Acroflyers 1001 p H

Grenchel Radioflyg Grenchef Linftyg Grenchef Frillyg Féragsansvarigoch 47

Phelotar Darasnm

Hanse Andaresan

|l annar Flodstrdm

Expeditionaldrastadndare
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Multiplex-katalog mm
En ny MULTIPLEX-katalog har
kommit ut - pé tyska. De som betalt
in de 50:- och undrat, skall veta att
utskicket av dessa borjat. Till dem,
som vintar pd en engelsk version
kan f n inget besked ges om nir
dessa kommer.
ORBO meddelar vidare, att man
testkort sitt billigaste Multiplex-
servo-MS 11 2 184:-, Man tog ut
ett ur hdgen, monterade en vikt pd
100 g ldngst ut pd armen och 1it
servot g8 frin indlige till dndlige.
Efter 2,3 miljoner slag borjade ser-
vot dra mycket strém beroende pd
ett motorfel. Motomn byttes och
testet fortsatte. Man avbrot efter
cirka 10 miljoner slag. Inget fel
kan konstateras, knappt nigot
glapp, och potentiometern verkar
vara helt OK - inget darr eller liiges-
héllningsproblem! Ett bra resultat!
Servot MS 11 kostar 184:- och det
kommer en kullagerversion for
under 200:-! Det hir servot kom-
mer att servas genom nigon form
av bytesforfarande. Servot kan le-
vereras med universalkontakt -
passar till de flesta 'fjdrran &stern'-
anldggningar - till samma pris!
Kontakta hobbyhandlamn eller
ORBO
tel 08-83 25 85, fax 08-83 24 52

Midwest-succen okar!

Minicars, som siljer Midwest-
prylar till oss svenskar, meddelar
att Success Series-serien uttkas
med Zero .40 + Messerschmitt Bf-
109 .40 + Corsair .40. Modellema
har en spinnvidd pd 1350 - 1500

mm och #r avsedda for .35-45 2-
takt eller .40-.50 4-takt.
En Mustang .60 med spinnvidd
1625 mm for .60-.90 2-takt eller
.65-.90 4-takt kommer ocksi. Den
senare kan utrustas med indragbart
still, om man sd tnskar.
Midwest presenterar ocksd en ny
model Sukhoi .40 med gjutenképa
ochkabin och det siregna rundade
stillet fardigt. Modellen - for 4
kanaler - har spidnnvidd 1371 mm
dr avsedd for .35-.45 2-takt eller
A40-.50 4-takt.
Minicars AB
018-112015

Pd lager hos LRN Teknik
« Aero-naut Micro-Mos 220 #r ett
proportionellt elflygreglage, som
dr vil anpassat till de populira
ferritmotorerna - typ Graupner
Speed 600. Max kontinuerlig strém
ir 20A. Genom att pulsfrekvensen
ir 3kHz tkar motorns livslingd
jamfrt medde oftafrekommande
reglagen med S0Hz pulsfrekvens.
Pris ca 535:-.
» ASTRO Top Fuel kol #r avsedda
for Astros FAI-motorer och strém-
mar pd minst 35A. Dessa kol ir
mjukare och ir forsedda med en
slits, hirdare fjider och kraftigare
tilledningstridar. Med dem okar
effekten och verkningsgraden och
slitaget pd kommutatorn minskar,
Ett kolpar kostar ca 79:-,
LRN Teknik
018-69 63 80

Snabbt, starkt fridn Hitec
Hitecs nya servo betecknar Slotcar
med det slitna uttrycket 'sensation’,

Det dr ett helt nyutvecklat servo,
som #r snabbare, starkare och har
ldgre pris #n alla andra servon i
samma storlek. Genom att man
utnyttjar samma servodrev som i
det storre HS-101-servot har man
fétt en stark vixelldda som klarar
av den starka corelessmotorn och
de belastningar som ett servo i den
hir storleken kan utsittas for, F &
passar Hitecs metalldrevsats. Data:
2,2 kg/em, 0,15 sek/60° vid 4.8
volt, vikt 17,5 gram, 28 x 13,7 x
28,2 mm. Pris ca 325:-.
AB Slotcar
08-618 00 70

Lars Pekkalas 'l :an'
Du kan kipa en datorskuren ving-
sats till 1:an for 210:- inkl moms,
men exkl postens avgifter. Dethar
vi vetat linge.
Nu tillkkéinnager Lars, att han séljer
en komplett materialsats till hela
"Ettan", dir det bara fattas lim,
kliddsel, motor och radio - hjul,
tank, linkar osv #r allts4 med. Pri-
set for denna materialsats dr 595:-
inkl moms, men utan postavgifter.
LIP Produktion
0660-529 11

Guldladdare & NiCd

Meddenhir "guldladdaren” snabb-
laddar man NiCd-celler frin 12V
bilbatteri - siindare och mottagare
samtidigtmed automatisk iterging
till normalladdning. Snabbladd-
ning fis om NiCd ansluts fére 12V,
Enbart normalladdning kan ocksi
viljas genom att man ansluter 12V
fore NiCd-batteriet. Du kan alltsd
viljaattsnabbladda ett batteri sam-

tidigt som man normalladdar det
andra. Laddaren &vergfr till "nor-
malladdning " vid 1,56V per cell.
Négra data: 8 cellers utglng: cirka
500mA, 4 cellersutgéng: cirka 350
mA. Omvandlar 12V internt till
cirka 18,5V for laddning av 8 cel-
ler, Normalladdar med cirka 50
mA. Guldladdarenkostar350:-inkl
moms.
ETK Ingenjorsfirma
0522-621 01

Schneider Cup skinhet
Fore kriget krde man Schneider
Cup-tivlingar: hastighetsflygning
péd med sjoflygplan.
Sjdlvaste Spitfire 'foddes’ som en
biprodukt av ett dylikt racerplan.
For nfgra &r sedan kirde man - om
jag minns ritt - Schneider Cup for
radiostyrda sjoflygplan uppe i Da-
larna. (Var inte Tore Loodin en av
eldsjdlarna?) Névil, nu har Natans
Hobby tagit hem en trevlig och
niira nog skalamodell av det flyg-
plan som vann Schneider Cup
1927. Det &r modellen for dig som
vill passapd attmodellflygamedan
den 6vriga familjen solarvid stran-
den, siiger Thomas Nathanson.
Eller fi ut Din metkrok 14ngt!
Byggsatsen innehiller kropp och
flottorer i glasfiber, vingar och
stjértparti firbyggaren limmaihop
sjilv av utstansade delar. Spinn-
vidd 1450 mm och ftr en vass .61-
motor. Priset 4r 1.695:-.

Natans Hobby

0340-600 66

MQ tripropellrar hos JS
Ett fantastiskt sortiment av tri-
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propellrar frin Tyskland, siger sig
JS Hobby har fitthem. Det handlar
om tvd-, tre- och fyrbladiga pro-
pellrar med modem bladprofil och
snedskurna spetsar. De tvibladiga
finns ocksd som laminerade ‘an-
tik'-propellrar med upp till 2 me-
ters diameter, dvs rean display-
snurrorna! Tvabladiga ‘normal’
finns frén 15" till 32", Prisex: 18"/
98:-, 22"/169:-, 32"/495:-. De tre-
och fyrbladiga 'normal’ finns frin
15" 1ill 30" med priser frin 249:-.
De laminerade 'antik'-propellrarna
finns frén 16" upp till 2 meter. De
dr perfekta som statiska skala-
propellrar eller som prydnad i
hobbyrummet - eller som trevliga
priser i modellflygtivlingar! Pris-
ex: 16"/79:-, 22"335:-, 32"/995:-

och 1,5 meter/1.995:-.
JS Hobby & Aviatik
031-127048

Nytt frdn Plettenberg

Den ena #r motorn HP 320730,
som tagits fram speciellt for 10-
cellsklassen. Den dr pd 700W och
viger endast 410 gram. Motorn -
som givetvis anvindas till annat &n
10-cells F3E - kan koras pd 7-20
celler och klarar modeller upp till
cirka 4 kg. Pris ca 1.650:-.

Den andra motorn - HP 355/40
Racing - @r den nya supermotorn
for stora VM-klassen F3E-FAL
DeniirutveckladurHP355/40 och
harbl a3 st 5 mm kullager for att ta
uppdragkraftenimotoraxeln, still-
bar fortindning, kabelltst bak-
stycke mm. Trots sin héiga max-
effekt, 1800W, viger den endast

s

615 gram. Pris ca 2.750:-.
Sommerauer har sinkt sina priser
rejilt fAr vi veta. AirElhar foljande
pd lager: SP-Soft 25A mjukstart/
430:-; SP-Rel 45A on/off/355:-;
SP3030A steglost/615:-; uP50 50A
steglost/940:-; uP85 85A steglost

1.310:-. AirEl
tel & fax 0171-676 30
Super-dekalerna finns!

Med viss stolthet meddelar JS
Hobby attmannu tarhemkvalitets-
dekaler frin viirldens storste dekal-
tillverkare Major Decals. De ir av
den hirligt tunnamen starka vatten-
dekal-typen och finns i stort urval:
nationalitetsbeteckningar/USA,
engelska, tyska, svenska japanska
m fl. Smi ark med propellerdeka-
ler (Hamilton),f6r motorer (Pratt
& Whitney) eller s k "kill marks"
finns. Aven flera s k textark.
Arken finns i tre skalor 1:9-1:8,
1:7-1:6 och 1:4-skala. Nationali-
tetsarken kostar 98:-, propellerde-
kalerna 79:-. "Kill marks" 49:- och
textarken. Se prov hir till hoger!

JS§ Hobby & Aviatik
031-12 70 48
Mer Nya Prylar niista sida!
(@ IMPORTORER
& AGENTER

Skicka ett foto & lite text - det
rdcker! Har Du ingen bild
fotograferar vi gérna prylen -
GRATIS! Berétta hdr om Dina
nyheter utan att dra till med
annonskosinader.

LMen var ute I tid - det ar trangt!

HAM
STAN
SHEET py

N Gaapip
N MA 1rg2g

PR
WH

SHEET ft

WARNING
Ovre raden frv:
Guldladdaren frdn ETK Ing.-
Jirma; Snygg Schneider Cup-
byggsats hos Natans; Elflyg-
reglageAeronaut frdn LRN;
Nya Plettenbergare frin AirEl;
ndrbild pd JS' trebladiga.

. WARNING

Nedre raden frv:

LIP:s 1:an finns i materialsats;
Nytt, snabbt Hitec-servo frdn
Slotcar; Snygg snurra frdn JS, -
har mycket vackra laminerade for
skalamodeller. Midwests Sukhoi

frdn Minicars.
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~ Natans stottar Pyloneri!

Vi kan glidja oss &t att pylonfly-
gandet blir mer och mer populirt.
For att gora det &nnu littare for oss
har Natans Hobby tagit hem lite
specialprylarfor denhirkategorien
flygare.

+ Shark .40 ir en bra sportpylon-
modell med epoxi/glasfiberkropp,
firdiga vingar +alla tillbeh6rutom
hjul, tank och spinner. 855:-.

* 57 mm hjul frin Williams for
sportpylonklassen, passar perfekt
till reglerna. 55:- per par.

» APC-propellrar limpliga for
sportpylon: @ 9" med stigning 6",

7", 8".9" och 10" pris 20:-/st och
med stigning 6,5", 7.5" och 8,5"
pris 35:-/st.
* Irvine SP.40 ABC RC #r mo-
torn som slir det mesta i sport-
pylon. Ta en titt i testrapporten pd
sidan 29, Motorn passar sjilvklart
dven till annan sportflygning. Mo-
torn kostar 1.095:- - prisvirt!
Natans Hobby
0340-600 66

Innovative Model Products

- superbyggsatser hos JS!
De hiir anses av minga vara nigot
av det bista som finns vad giller

skalabyggsatser. Byggsatsemahiir-
ror sig frin segermodelleriblaUS
Scale Masters, King Orange Mect
m f] hogstatustivlingar.
Samtliga satser innehdller glas-
fiberkropp, cellplastvingar, allt trii-
material, vacuumformade plast-
detaljer, ritning, byggbeskrivning,
RC tillbehér, linkar etc. Ett stort
tillbehrsprogram finns med bl a
cockpitbyggsatser, infillbara still,
piloter, motorattrapper etc.
Byggsatserna - tivlingsmateriel for
den kriisne byggare och inget for
nybdrjaren - finns i féljande typer:
* P-51D Mustang/3.995:-

(1:6, spv 1.919 mm);

* P-47D Thunderbolt/3.995:-
(1:6, spv 2.000 mm);
» Hawker Hurricane/3.995:-,
(1:5, spv 2.000 mm;
* Focke Wulf 190 D-9/3.895:-
(1:6, spv 1.731 mm);
» Focke Wulf 190 A-8/3.895:-
(1:6, spv 1.731 mm),
* Messerschmitt Bf-109/3.595:-
(1:7, spv 1.625 mm);
= A6-M-2 Zero/3.995:-
(1:5, spv 2.000 mm).
Detta &r tivlingsmateiral for den
krisne skalabyggaren och tyviirr
inget for nyborjaren!
JS Hobby & Aviatik
031-12 70 48

Chopra kommenterar el!

Bo Sjoberg avslutar ett inligg i
Modellflygnytt nr 2/92 med orden
" Lite personligt, dvs icke fakta".
Bo pistdr allts, att jag skulle fara
omkring med osanningar. Dirfor
miste jag komma med nigra kom-
mentar hiir - tyvirr kraftigt ned-
struken pd grund av platsbrist i

tidningen. Bo péstér, att 'det inte dr
nigra viirmeproblem eftersom de
tyska mirkesmotorerna har &ppna
fram- och bakstycken'. Jag har en
Plettenberg med mycket tita sivil
fram- som bakstycken - se bild.
Astro - som Bo jimfor med - har
Klart 6ppna fram- och bakstycken,

s man kan undra vem som bollar
med fakta. Bor di inte Pletten-
bergmotorn riknas in bland de s k
'mirkesmotorerna'? Kanske inte,
eftersom de bl a tillimpar en an-
mirkningsvirt bristfillig balan-
sering av sina rotorer. Man friser
heltenkel bortenbit, si drdetklart.

Klart for effektnedsittande virvlar,
Samma princip anvinder sig ldg-
prismotorn Mabuchi (40:-) av. Astro
balanserar med vikter pd samma
sitt som man balaserar ett bilhjul.
Biittre sd!

Det méiste anses som fakta, att sil-
ver leder strom bittre 4in exempel-
vis guld. Kan Bo forneka detta?
Samtliga uppslagsverk stoder detta.
Sedan enhelt annan sak. Dragkraft.
Dragkraften #r det viktiga, siger
Bo. Riitt! Och dragkraften beror pd
varvtalet och den propeller man
anvinder sig av. Rit! Har jag en
Graupner 8 x 4 pd en axel som
roterar 12000 rpm, s& fir jag en viss
dragkraft. Och detblir sammadrag-
kraft oavsett jag driver den dir ax-
eln med en diesel, en glodstiftare,
en elmotor, en &ngmaskin eller rent
av en gummisnodd. Eller hur?
Men tar man en titt i Bo Sjobergs
listor (5 tittskrivna Ad:or), sd ser
man mirkliga ting:

En HP 270/7 7V med en Graupner
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Ovre raden frv:

Windsocks hdrliga hdfte om
Sopwith Pup (tabellen visar
vantskruvinstdliningarna!);
APC-propellrar ldmpliga for
pylonflygning.

Nedre raden frv:

Williams pylonhjul + Shark 40-
byggsatsen (pylon-bra!) frdn
Natans Hobby. Super-servot frdn
JR, som J§ Hobby & Aviatik tar
hem.

Pup hos Windsock

Datafile
Annu ett snyggt hifte i den hir
serien har kommit ut - Sopwith
Pup. 42 sidor om Pupen med detal-
jerade ritningar i skala 1:72 och
1:48 med ménga bilder och skis-
ser. En méngd nirbilder av olika
detaljer i sdvil svartvilt som firg.
Uppgifter om kamoflage och fiirg-
schema. Boken rekommenderas &
det varmaste - inte bara for skala-
byggaren, som aboslut inte kan
vara utan den!
JS§ Hobby & Aviatik
031-12 70 48

Superservo frin JR!
JR har tagit fram ett nytt super-
duperservo i normalstorlek. Drag-
kraften irhela 8,7kg ochhastighe-
ten 0,22 sek/60°. Det hir dr nigot
for tivlingshelikoptrar, storskala,
skalaaerobatic mm. Servot har
dubbla kullager, samarium/ko-
boltmotor och #r vattentiitt. Pris
795:-.
JS Hobby & Aviatik
031-1270 48

Nr 41992 % ’\
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Aktiviteter pé klubbniva - inbjudningar - meermgs pla‘ta svar!wtt

Acroflyers avholl sin Arliga tiv-
ling i F3B-T pé Revinge Hed den
25 april. Trots varierande vider
med sol och regnskurar uppniddes
goda resultat, Tévlingen kordes i
tvd klasser - 2 meters och F3B-T
(over 2 meter), med 18 flygare -
négra frin grannlinen Kristianstad
och Halland. Owe Carlson

Acroflyers Vartraffen '92

Resultat 2 meters
1 Bengt Rosberg M-3361483
2 B Andreassen M-0151474
3 Baltzar de Maré M-0511354
4 Per Harrysson  M-3361319
5 N-A Ohlsson  M-0151238
6 Kent Andersson M-0151198
7 Rolf Gustavsson M-0151179
8 Lars Harysson M-3361170

FRAN KLUBBARNA

&

Resultat F3B-T
1 Paul Netzler
2 Lennart Olsson
3 Leif karlsson
4 Raoul Rogvall
5 Lennart Olsson
6 Bo Aspenstrém
7 Owe Carlson
8 T Andersson
9 Johan Nilsson
10 Jan Nilsson

M-051 1541
N-002 1519
M-3361514
N-002 1498
M-015 1480
N-002 1375
M-0151269
N-002 1121
M-3411074
M-015 719

Finspangs-firande

I strilande vider firade Finspings | klubbens skolkirra Stick 40. Aven

RC-klubb sitt 20-4rsjubileum med
flygdag och uppvisning.

Andra flygaktiviteter i regionen
gjorde att klubben inte hade giis-
tande flygare. Allt gick bra och en
strom av dskidare bestkte filtet
under dagen.

Ostergotlands Modellflygforbund
uppvaktade och deponerade en
dubbelkommandoradio att sitlas i

publiken deltog pé sitt och vis, di
en grabb dok upp och bad om
jungfruflyghjilp med sin nya el-
seglare. Sint 4r glidjande. Han
fick hjilp efter noggrann inspek-
tion for sikerhets skull.

Klubbordférande P.O. Edberg vi-
sadebla F3B-T ochhittade kraftig
termik 1 alla sina forsok. En stel
nacke satte dock stopp for ytterli-

gare starter, sedan PO avslutat i
liggande stillning.
Efter en miingd flygning med allt
frin gummimotormodellertill stora
skalamodeller kunde vi néjda
packa ihop och summera dagen.
Forhoppningsvis ger vir flygdag
och métet med allmédnheten nya
medlemmar.
I'varje fall fick klubbkassan sig en
rejil pafyllning genom kaffe- och
liskforsilningen under flygdagen.
Finspdngs RC-klubb
Torsten Bengtsson

8 x 4 ger 540 grams dragkraft vid
12000 rpm. Men en ASTRO med
samma propeller och samma varv-
tal ger enligt listan bara 520 grams
dragkraft. Mirkligt!

Samma lista berittar om att en HP
320K/7 14V vid 7.050 rpm ger
1750 grams dragkraft med en Ae
13,5 x 7/40-snurra. Med samma
snurra pd en ASTRO 40/8T 14V,
som ocksd gri 7.050 rpm fir man
enligt listan bara 1650 grams drag-

kraft. Miirkligt igen! En Keller 80/
11 20V med en Ae 14 x 8,5/50 ger
vid 6.550rpmendragkraftpd 1750
gram. Av ndgon outgrundlig an-
ledning behaver en HP 308/8 18V
bara gd 6.100 rpm for att &stad-
komma samma dragkraft.

P4 samma mirkliga sitt klarar en
HP355/40/7 18V meden 14x 8,5/
50-snurra en dragkraft pd 2.250
gram vid 6.800 rpm. Fastiin en
ASTRO 60/8T 16V med samma

snurraoch6.850rpmbara ger2.125
gram.

I samtliga dessa fall dstadkommer
en Plettenberg alltsd stome drag-
kraft 4n alla andra jimférda moto-
rer trots att arbetar med samma
varvtal och samma propeller. Inte
kan det vil bara vara eliketlen pd
motorn, som gor att det blir sddan
skillnad. Hér vore det trevligt att fi
veta vad, som ligger bakom dessa
hipnadsvickande pistienden.

Nu fir jag inte plats med mera,
sdger redaktoren.
Suman Chopra

Frv: Termo-tejp pd Pletten-
bergmotorn (max 82°C) - kan
magnettypen vara ett skal till
detta? Eller ddlig kylning - tvd
hdl i frontgaveln rdcker det?
Balanseringsspdr pd samma
sditt pd 40:- motorn som pd
"den tyska mérkesmotorn”.
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- plala svartvitt - sdnd in till Modellflygnytt

' Hot Shot '92 29 augusti! |

V /ﬂ : 5
igen! o <o g—

‘,f Hur arets "Vérstingtraff” blir, vet ingen an.
= '&,_'\r ‘*\- Det enda som hittills &r sagt att | ning under sommaren s att du
e o Kristian Berggren forsoker dra | kanvaramed ochkriga om titeln
S L ihop ett Dogfighter-giing. Sveriges Hiiftigaste Modellflyg-
£~ Blir det tillriickligt mdnga Dog- | are. eller jobbar Du pd att fi
RC-styrande segelflygare in- | gingen kl 0930 den 22 aug. Vi fightare, s blir detta triiffensfor- | klubbens viirsting att komma till

bjudstill dretsLjungflaxet-F3B- | har plats for husvagnar, men ej sta programpunkt. Norberg den 29 augusti?
T-den22 augustimedreservdag | rinnande vatten el strém, men Och blir det ndgra modeller kvar | Precis som forut si giller det att
23 aug pi Brattforshedens flyg- | Mangenbadens campingplats till slutet pd dagen, tycker jag att | desom vi se spektaklet ligger tre
plats, dir det brukar vara gottom | ligger intill - ring 0553-203 40 vi kér Dogfight med vilka plan | guldpengarien potta som tillfal-
termik. Om inte reservdag 23 | och boka! Anmilningar till Kaj som helst. Det kannog bli seviirt | ler den som Magnus Ostling och
aug behover anviindas kor vidd | Skire, 0590-123 17 - och di och skojatt varamed om, menvi | jag utser till triiffens virsting.

en improviserad F3B-variant, | helst i forviig annars kostar det fér se hur ménga vi blir. Viilkomna och Lycka till!
Mer info om detta vid genom- | det dubbla! E Du har vil triinat p hiiftig flyg- Kaj Skdre

RMS- Remote Management System

MP 720 Programeringsmdjligheter fr upp till sju kanaler, failsafe,
batterimonitor, minnen for tva modeller, inbyggt reld "ombord"
trottelkontroll och htrbart alarm.

RMS later dej anvdnda férdelama som en avancerad radioan-
ldggning ger, men till en brakdel av vad den kostar. Kan

BE&IVIPs

Hermelinsv.72 906 42 UMEA
Tel. 090-12 85 92

FARIO

Rotor-Systeme

anvindas till de flesta radioanliggningar (ej PCM). Ansluts Sommarerbjudande i
mellan mottagare och servona.Mycket enkel att anvinda. Kép fér 5000:- Gyro pa képet, vérde 850:- Mangder
Ring s4 skickar vi information. 1150 - 1002/14 Vario Mekanik 3+4 delta 5750:- med fina

. . o = i 8009 SkyFox ARF 6750:- tillbehor i

' 7 ] I Ue® | om e gy 4} 2001 AirWolf kompl utan mekanik 3950:-

5 TR 2004 Bell 222B kompl utan mekanik 3450:-
[ D
= [ = Ut Vi " Katalog i firg 200 sidor pa engelska.

Pﬂ “!ﬂ. \% /4 = Sdrt in 125:- pa Pg 37619-4, som vi

EXPO sirmte] (o MONTC drar av vid din férsta bestillning.

2 : IMPORTOR

2 e L e g, (2

STENBERGS Se artikel om RMS | mfn 6/91

Du som vill ha en helikopter utéver det vanliga.
Vi har ett mycket stort urval pa skalakroppar som
passar till de flesta helikoptermiirken.

SYSTEM AB
Glantans Véig 2, 5-184 70 AKERSBERGA. Tel 0764-243 03

Hamtlager och postorderférséljning

M150 3.7 hp/13.000 rpm ca 1.650:
M180 4.1 hp/12.000 rpm ca 1.900:-
M300 7.0 hp/12.000 rpm ca 3.500:-
M360 7.8 hp/12.000 rpm ca 4.100:-

M90 Marin 3.9 hp/20.400 rpm ABC ca* 2.400:-
M40 Marin 1.7 hp/22.500 rpm ABC ca* 1.950:-
M40 véxlad 1.7 hp/22.500 rpm ABC ca* 2.600:-

ATEHFORSALJARE SOKES - ATERFORSALJARE SOKES -

3F:s HOBBY SERVICE
% ':.';*:::

0v45-320 47

Tel 0155-355 20 & 0155-328 47

Servostyrd RC-nal ca 200:-
Glodstift  M-01(medium), M-02 (kallt) 23:-
M-03(kallt f0r nitro) 25 -
M-04{extra kallt), RC
*inkl pipa ** inkl pipa & véxel MOKI-MOTOI‘GI‘ 2 5 60 CC

ATERFORSALJARE SOKES

ORIGINALKATALOG s#éndes mot 50:- el
kopia mot 15:- i frimdrken eller insatt pa
vart postgirokonto 25 51 83 - 6.

Oxeldgatan 20 A - 613 00 Oxeldsund
52
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TIMRA FRIFLYG SERVICE Nr 4 .1992
: medellflyg
B Satser Ny katalog med svenska & utlandska
ygg modeller, byggsatser, timers, krokar,
H H ritningar, lim, linor mm
TI l I behor Fritiygets storhetstid \:ar 40-50-talen. Idag haller ett
M femtictal eldsjalar friflyget vid liv med tidsméssiga @ 'Y )
Byggmaterialmm| | et | Sveriges lagsta
Ar Du skicklig byggara med taviingsintressen ar
friflyget ratt gren for Dig! Modellerna ar anpassade
T L H o B BY H B stegvis fran nybérjare till skicklig tiviingsflygare, 0
Katalog for friflyg - bestall mr_?[) kronor | frimérken, o
Tallmovagen 5 | sadlar eller in pA postgirokonto 27183 3. nser .
860 33 BERGEFORSEN FRIFLYG SERVICE
Telefon 060-53 68 63 LARS LARSSON
PO?ALOFHE:ER;JOT?IE?JNG Postlada 4342 - 466 00 SOLLEBRUNN
-Fr18-20 - Telefon 0322-421 17 kvillistid mt mesta inom RC'
.

Telefon
0520-232 74

SAITO, OS m fl (prisex SAITO 65Gk 1.995:-)
Sanwa, JR m fl (prisex JR X-347 1000mAh 3.555:-)

SH Hobby

Byggsatser fran de flesta tillverkare.
RADIO W PAKETPRIS Egen import for [agsta priser
Futaba Mini Chevron & (prisex Telemaster 70 ARF 2.250:-)
JR Blue Bird 32:a De flesta tillbehdr till 1&gsta priser
o < . (prisex glddstift fran 20:-)
MODELLER RC-bilar Gratis katalog mot 10:- i porto och exp-avgifter.
. '—;0';1'3 POSTFORSKOTT
reat Plane ol
el IMIPEX 2.
. AR boatscarsupplyab ‘wa
Saito Sauli Himéldinen =204
Enya Granlidsvagen 5 GRASDALSGATAN 12A - 653 43 KARLSTAD
Blue Bird 461 95 TROLLHATTAN Telefon 054-56 89 40 - Telefax 054-56 61 62

EE B | ]
Smorjmedels | | }
j Specialisten | ! |
Norra Vdgen 12 I :
856 50 SUNDSVALL | |
l |
Vi har syntetish smorjolja : :
till Era modellmotorer. | |
| |
| 1
Mobil Glygople 11 finms | | USTELEMLIRGANT |
enlitersflaskor. | |
Pris 75:-/liter inkl moms. | PIANOTRAD & MASSINGROR :
Frakt tillkommer. | samt mycket, mycket annat!! I
| Dessutom EGEN TILLVERKNING av |
| MODELLBYGGSATSER |
Ring eller faxa | |

tel 060-10 05 60 POST'IEAID? 137 éf_:282g47174GNARP

fax 060-10 17 75 Telefax: 0682 - 24 200




FRAN KLUBBARNA

Aktiviteter pé klubbmvé

24-timmars hos MFK
Bunten i Norsjo

Denav MFK Bunten aviserade 24-
timmars stafettflygning med RC-
modeller genomftrdes program-
enligt den 12-13 juni pd klubbens
flygfilt, Vistra Hogkulla, Norsjo.
Arrangemangetgynnades av vack-
ert vider med sol, virme och svaga
vindar under strésta delen av tiden
frinsettndgra dskfronter, somdrog
forbi pdlordagen. Detta stérde dock
ej de rutinerade modellflygarna.
Ett flertal typer av modeller var
med - frén oldtimer Play Bo Sr. till
Curare och Pitts Special.

Liingsta flygtiden sammanlagt no-
terades for "drets modellflygare",

Hans Olov Johansson med en tid
av 8 tim och 30 min. Den yngste
deltagaren 12-frige Magnus Bjuhr
hade en sammanlagd flygtid pd 2
timoch 23 min- inte daligt! Lingsta
enskilda flygtiden klockades for
dnnu en junior, Roger Larsson med
1 tim och 1 min. Medeltid per
flygpass blev 15 min och totalt
flugna 64 tim och 45 min.
Ettarrangemang av detta slag byg-
gerpd godlagmoral, samrabetsvilja
ochen god organisation . Ettlagar-
bete som med storsta sannolighet
saknar motsvarighet i modell-
flygets historia.

" Nr4.1992

&m&ﬂi Kih o

« inbjudningar - meetmgs pféta svartvitt - sand in till Modeﬂﬂygnytt

MFKBuntenkanbarabeklagadet
ringa intresse som arrangemanget
ront frdn RC-klubbar i sédra
Sverige. Ar det det vilkinda
norrlandssyndromet, som spokar?
Avslutningsvis utmanar MFK
Bunten andra modellflygklubbar

e enreey

till hknande axrangemang Korn
igen sbrlinningar och visa vad Ni
kan! Osten Karlsson

MFK Buntens hela 24-timmars-
gdng pd klubbstugsbron efter

genomfort uppdrag.

Snygt i
Malmo

Hir min P-47 Thunderbolt - spv
2.600, vikt 14 kg - med en Sachs
4,2 med Byron-dimpare. Pur-
pow T-motorn varvar 6200-6400
rpm med tvd- och 4900-5100 rpm

med fyrbladig snurra. Kroppi glas-
fiber och infillbara still + sporrhjul
dr pneumatiska Byron med hdg
precision, En Guld-Futaba stér for
radioférbindelsen. Modellenérinte
helti skala, mentivlarmaninte, si
spelar det ingen roll.

Milning och mirkning 4r dock
helt skalenliga, slutar Osten Jons-
son (040-96 41 03) sitt brev,

- L)
Invigning
Vetlanda MFK Apollo inbjuder
flygare/publik till invigning av sitt
nyanlagda klubbfilt vid ett host-
meeting den 30 augusti. Filtet lig-
ger ca 2 km frin centrum pi en
hojd intill nya genomfarten. Kom-
munen visar stort intresse for klub-
bens verksamhet och har stéllt upp
med mark och entreprenadkun-

nande i samband med att filtet fick
ny "adress" pd grund av den nya
strickningen - forbifart - av viigen
forbi Vetlanda. Faltet, ldmpligt for
all slags modellflygverksambhet, dr
pd 130 x 50 m och griisbelagt med
dkermark runt omkring. Boka den
30augusti féren flygfest. Vikéren
liten tiivling som alla kan vara med
imen ger ocksd utrymme for stn-
dagsflygning. Vilkomna!

Micael Swartz 0383-139 51

‘Arets modellflygare?

"Vi behéver profiler inom svenskt
modellflyg som vi kan anvinda i
informationen om och kring mo-
dellflyg som sport".

Den vackra formuleringen kom
frin PREK i inbjudan till "alla
modellflygare runt om i landet",
nir man inbjod medlemmarna att
rosta fram "drets modellflygare”.
"Detta skall ske pd nigot spekta-
kulirt sdtt med utskick av pressre-
lease mm", fortsatte man.

Hiir hade SMFEF en chans att i sitt
framtida arbete anviinda sig av

"drets modellflygare" som "pd ett
foredomligt sdtt tjinat svenskt
modellflyg", vilket vil ocksd var
den ursprunglia tanken bakom det
hir PR-projektet.
Av denna yviga anka bidde inte
ens en fjider. Det blev en ynka rad
i Modellflygnytt. Det méste riktas
stark kritik mot SMFF och PRek
pd det sitt man skott denna sak.
Sisongen 1992 ir snart slut och
"frets modellflygare 1991" falleri
glomska.

Osten Karlsson, MFK Bunten

Skagern-tréffen 1992

Arets Skagerntriffi F3B-T genom-
fordes den4 julimed sammaregler
som Allebergstivlingen. Skagem-
triiffen dr ndgot av en tradition i
borjan av semestem. Tidpunkten
dr vil vald med tanke pd att jord-
gubbarna ir som bist i distriktet
just di. Arrangérer var i r Rud-
skoga MFK och Karlskoga MFK.
Vidret var ljuvligt: sol frinklarbli
himmel, men brist pd vindar orsa-
kade en del problem for flygarna.
Deltagarantalet var inte s stort,

kanske pga av kollision med andra
tivlingar plus att tivlingen "foll
ur" kalendern i Mfn #3. Som van-
ligtsegrade Torgny Carlsson, MFK
Blue Max, fore Alf Stderholm,
Ludvika. Bistehemmaflygare blev
Rudolf Ross med en tredjeplats.
Tack vare vilvilliga sponsorer var
prisbordet vilfyllt med bl a firska
jordgubbar som extrapriser. Nu
hoppas vi pi fle deltagare niista ir
- vem kommer och sldr Torgny?
Gate Persson, Karlskoga MFK

‘.'

Rolf Hagel Box 74 230 40 BARA Tel. 040 44 61 17 Tel tid: Vard. 17.00 - 20.00.
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PEER MODELS LTD.

Spitfire

Realistisk semiskala-fighter, enkelt uppbyggd med balsa-
kladda foamvingar. Spannvidd 1090 mm, langd 910 mm,
Radio 2-4 kanals. Motor .15-.25. Vikt 1400 g, PRIS 465:-

Westerly

En av de basta trainers som nagonsin gjorts. Mycket kraftig
och stabil konstruktion. Spannvidd 1500 mm, langd 1210

mm. Radio 3 kanaler. Motor .25-.40. Vikt 1500 g.
EXTRAPRIS 298:-

Eagle

Lagvingad sportmodell - en aerobaticmodell {6r den mer
avancerad piloten. Spannvidd 1420 mm, langd 1070 mm.
Radio 4-kanals. Vikt 1900 g. Motor .25-.40. PRIS 598:-

- Heron
Snabbyggd trainer - &ven som andramodell! Lattflugen och

stabil med bra glidtal. Spannvidd 1410 mm, langd 1050
mm.Radio 4-kanals. Motor .25-.35. Vikt 1600 g. PRIS 545:-

NYA FRASCHA MODELLER MED MYCKET HOG
KVALITE FRAN PM/SCEN MODELLER
ENDAST HOS SODER RC/HOBBY

M
SCEN B.V.

AEROBATIC

k.
FOR THE MRCEC v

W NOVIC

.0 .
iy ALL
-op Dy TIMER wi

The Duke
Oldtimer-modell med aerobatic-prestanda i enkel och latt-
fluget utférande. Spannvidd 1685 mm, langd 1240 mm.

Radio 4-kanals. Motor .35-.40 2-takt; .48 4-takt Vikt 2500 g,
PRIS 450:-

Vicomte 1915

Modern oldtimer-modell. Lattbyggd och lattflugen.

For piloten som har oldtimer-romatiken i blodet.

Spannvidd 1600 mm, langd 1110 mm. Vikt 1350 g.

Radio 3-kanals. Motor .25 2-takt, .40-.48 4-takt. PRIS 425:-

Stromltnjeiormad trainer i enkel konstruktion. Lattflugen och
lattbyggd - dock ingen "fdrstamodell”! Finns i tva versioner:
lagvingad eller skuldervingad. Spannvidd 1400 mm, langd
1210 mm. Vikt 2100 g. Radio 4-kanals. Motor .35-.45.
Langvingad PRIS 398:- « Hgvingad PRIS 365:-.

Sunny

2-meters seglare fér hang eller vanligt segelilyg.
Mycket bra férstamodell. Lattbyggd med gott om plats fér
radio mm. V-form fér stabil flygning. Spannvidd 2000 mm,
langd 1110 mm. Vikt 900 g. Radio 2-4 kanals. PRIS 325:-.

Samtliga modeller kdnnetecknas av mycket hég kvalitet i stansning & sagning,
tydligt mérkta delar & detaljerad ritning. De &r dessutom lattbyggda och lattflugna
med intressanta utseenden. Och vilka priser! Endast hos RC/Hobby!

Folkungagatan 132C « 116 390 STOCKHOLM

Mandag - fredag 1000-1800 « Lérdag 1000-1300 - lunchstangt 1300-1400
Telefon 08-643 67 87 « Telefax 08-702 15 90
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| Kom och va me’
Det ar kul med F3p/

Polarcupen 1992
SM i F3B - guld till Sta°hl!

Alvsby Modellklubb Loopen -
ndrrbottensklubb med bara drygt
elt 4r pd nacken - stod i &r som
arrangtr for SM i F3B. Det ir
andra gingenviarrangeraren F3B-
tivling och denna géng alltsd med
SM-status.

For att ge mojlighet att lingviiga
giisterattkomma forliggs tivlingen
till Kristi Himmelsfidrdshelgen.
Tack vare helhjirtade insatser frin
klubbmedlemmamna blev det en
lyckad tillstillning, I vérmen var
det skont att kunna kpa kyld lisk,
kaffe med bréd och varm korv,
som klubbfruar serverade. Ett sir-
skilt omnimnande bér de flitiga
linhimtarna fi. De sprang idogt
eftervinschlinorna och fallskirma-
malAg alltid pd platsnir en ny start
skulle géras - god service!

Forsta dagen F3B

Dagen fore tivlingenhade deflesta
kommit och hunnit kiinna pd Alvs-
byluften. Tdvlingen holls i stré-
lande sol och férutsittningarna var
de bista tinkbara. Fjoldrssegraren
frin K6ping, Pasi Viisinen, var en

av favoriterna tillsammans med de
Ovriga i landslaget, Joakim St&hl
och Robert Hollsten. Kundenfigon
annan bjuda dem motstind om de
ddla medaljerna?

Bodensarma Bjorn Lindgren och
Olaf Brms med soner hade kon-
struerat och byggt en egen modell.
Nu skulle det visa sig om vinterns
berikningar stimde f6r dem.

Hur flogs det da?

De biista lyckades med 20 striickor
i distansen, runt 6 min i termiken
och cirka 20 sek i speeden.

Efter en léng och spinnande dag
kunde vi kora den svenske miista-
ren - Joakim Stdhl, MFK Ikaros,
Orebro.

Sa dags for F3]

Sondagens F3J-tivling bjods pi
samma strilande sol. 16 tivlande
forberedde sig i det vackra viidret,
Ett dverraskande avbrott kom, ndr
ett riktigt &nglok med tillhtrande
trivagnar stannade till pd den nér-
beldgna jirnvigen (nat for AoH?
Reds anm). Efter fyra omglingar

glck de sex bdsta tlll ﬂy—off En av
demvarnaturligtvis fjolirssegraren
Pasi Viisinen. Men #dven denna
ging fick Pasilimnaifrfnsig vand-
ringspokalentill suverint flygande
trebroaren Christer Jansson.

Storfors-forsfird & grill

Senare pi kvillen &kte flera av oss
till det naturskéna Storforsen, dir
vi fick uppleva en spiinnande fors-
fird. Tdvlingseftersnacket kom se-
nare pd kvillen vid en grilleld med
Storforsen miktiga dini bakgrun-

Laad /\\/_\/‘/

iﬁ ﬁ _______ m_,_‘.,;lﬁif;;:;ww

Nr4.1992

S5g

varandra. Solen holl pd att gi ned,
menskullevisa sigigeninomnigra
timmar.
Du som aldrig upplevt ljusa nitter,
boka redan nu in Kristi Himmels-
firdshelgen 1993.

AMK Loopen/Lars Qlsson

Tv: Landslaget i F3B - fr v
Fasi Viisinen, Robert Hollsten
och Joakim Stdhl.

T h: Pasi Viisinen spakar,
Joakim Stdhl ldser (=hjdlper

den. Efter tvi intensiva tivlings- | den som flyger) och Conny
dagar tog vi vid 23-tiden farvill av | Nordsirém tar tid.
Resultat SM F3B Resultat F3]
1 Joakim Stihl 9000 1 Christer Jansson 2000
2 Pasi Viisinen 8833 2 Robert Hollsten 1865
3 Robert Hollsten 8542 3 Joakim Sthl 1500
4 Christer Jansson 8144 4 Pasi Viisinen 1483
5 Sven-Olof Carlsson 8129 5 Bjor Lindgren 1390
6 Anders Hollsten 7569 6 Lars Olsson 1362
7 Lars Olsson 7487 7 Stefan Jansson
8 Peder Nordl6f 6900 8 Sven-Olof Carlsson
9 Conny Ulvestaf 6739 9 Conny Ulvestaf
10 Markus Lindgren 6041 10 Peder Nordlof
11 Olaf Broms 5998 11 Viljo Liukku
12 Hans-Olof Johansson 3274 12 Anders Enberg
13 Stefan Jansson 1306 13 Bert Hansson
14 Bjom Lindgren 1254 14 Peder Bylund
15 Stig Bylund 675 15 Roger Larsson

aven postorder!

RC ¢ fiyg « bil » bat » mc

¢ balsa

¢ plastmodeller
* service
¢ tillbehor

Borasvagen 37 ¢ Kinna e tel & fax 0320-112 41
Postadress Box 219 ¢ 511 22 Kinna

56

FLYG HELIKOPTER

Forséljning avskalakroppar, rotorblad m.m.
dven begangnat. Ring for bédsta pris.

bil & fritid

Tel. 026-44211

KALT

R/C HELICOPTERS

f%ﬁé’w




| Clipper Wing Cub 1/4 skal

Mid-Star 40, 2:a mod...
Kadet Senior 28-40 nybor are..
Kadet Senorita 15-25 nyb....

Kadet Mark 11 25-40 nyb.....

775:-

RED BAR

* THROTTLEBENDERS

STICK 40 PLUS aren lattbyggd och lattflugen
modell som passar bAde nybdrjaren och fly-
garen med erfarenhet. Robust och talig ger
den ménga hérda landningar. Sprygelvinge

\Mi

HOBBY%B

*THROTTLEBENDERS HEAVENS®

kropp i furu och plywood, motorbock och
styrbart nostall, 4 kanaler, sp. 1473 mm,
motor. 25-.40... T L:]1

TELEFON: 08-646 01 87
POSTADR: REDBARONHOBPRY AB
Lévsangarvigen 22
141 72 Huddinge
Vardagar 10.00-18.00
Lordagar 10.00-16.00
PG: 16 30 72-2

AMa priser inkl. moms.

Frakt och pfk tillkommer.

TEN.TID:

JR X-347

JR X-347 Computer-radio PPM/PCM

7 kanaler, 3 st kullagrade servo NES-517,
mottagarack, laddare, vimpel. Nu med flight-
mode-switch; Du startar med en mixning,
byter till en annan under flygningen och lan-
dar med en tredjel.........ccieiinieinn 3,195

Kougar Mk Il 40-50 aerobat
Four-Star 30-40 aerobat........... B
Kobra 19-35 erfarna piloter.... .
King Kobra 60 aerobal.............
Astro Hog 1:a lagvingade..........
Scamp 09-15 3 kanal
Colt 09-15 3 kanal..

. 408:

X-WING INTERCEPTOR
X-Wing Interceptor. En kul och annorlunda
modell med nya flygupplevelser| FutureFlights
stora aerodynamik-kunskap ger en modell
med stabilitet utan att sakna asrobatikmajlig-
heter. Spannvidd 900 mm, 22 d vingarea,
vikt c:a 7-800 gram, motor 043-20... 489:-

=giG=

NINJA

NINJA ar en aerobatik-seglare som trivs pa||
hang eller hdgstart. Snabb och mandverbar
men med utméarkta |agfartsegenskaper. Med
hjalpav enaning vingskrankning ar den bade
for nybdrjare och entusiaster. Gillar verkligen
blasigtvader!| En komplett snabbyggsats med |
frigolitvinge och plywoodkro pp. 5P 1470 mm,
ca90gr, wngarea 32 dm*,

2-3 kanaler... ;

.. 534

Super Sport 09-15 3 kanal... 398:-
Klipper 09-15 3 kanal... ... 409:-
Riser, segelflyg 200 orn . AT
Riser 100, segel flyg 254 cm............. 608:-
Ninja, segelflyg 157 cm.. i OB
Morrisey Bravo 1/4 SKala ..o ..2.370-
Piper J3 Cub 1/4 skala..... 1.606:-

Spacewalker 1/4.....
Spacewalker 1/3 skala..........cccc. 2.
Citabria 1/6 skala 35-50....

Liberty Spor 80..........coooore

Skyboll 60...
Smith B\aane AO-A.‘)
Piper J3 Cub 25-40............
Clip. Wing Cub .25- 40... —
P51D Mustang 60 snabb','ggel.‘ i
Ryan STA60... :
| Zlin 526AS Akrobal 60
Bonanza 60..............
Kiwi 35-45......
Komet €0...... i
| Doubierll 15 114- M:dgel R—

é
g1

~ | GALYPSO, Hanno Pretiners fran Modeltech.

Nastan fardlg kropp vinge och

stabbe... .. 1.282:-

{| OBS!! RC-Flygsimulatorn ger nu
fullstandigagrafik-mojligheter. Du

solid modell.

| * Flygplanets vinge, stabbe, fena, kropp

och dekorfarg kan valjas for att passa Dig.

+ Helikoptern kan fa ny farg pé rotorn,
dekoren, kabinglaset och kroppen.

+ Du kan nu éva in perfekia punktlandningal
pa den nya landningsbanan!

* Flyg nagon av de férprogrammerade
modellerna eller &ndra sa att den passar
Dig och ge den ett nytt namn.

lika hapnandsvackande.

kan farglagga Din egen modell!
Ingen "trad-grafik" langre utanen

+ Dan fantastiska simuleringen &r fortiarande

J

‘ RISER &r en segelflygare kostruerad med
tanke pa nybdrjaren och sportflygaren. Stark,

enkel att bygga med gott om plats fér radio.

2 meter, 700-800 gr, 40 dm? vingarea.

2 kanaler... i

. 347

RC-FLYGSIMULATOR

Du flyger med den medfdljande "sandaren” och styr pa samma satt som an vanlig
sandare. Du véljer vindstilla, storm, ny motor, flyttar tyngdpunkten, andrar roll hastighe-
ten. Dualrates! Fran en enkel Trainer till en avancerad Aerobatik-karra eller helikopter och
180 miljarder andra installningar daremallan! Ova flygning rakt emot Dig. Nodlanda
inverterad! Gor Dina nybérjarkrascher utan reparationer! Ova in nya aerobatik-tricks utan
att forolycka Din val intrimmade konstflygare!!

For IBM el. kompatibler med mist 256kb minne. CGA, EGA el. YGA monitor. Gameport
15 pinns “D" Dos vers. 2 el senare. Ej kop. skyddat.

RISER 100. Perfekt for dan som vill bérja med
segelftygning eller som sdker en allround-
modell. Med vingprofilen Eppler 205 fiyger

| RISER 100 i alla vader. 1200-1400gr, 64 dm?
| vingarea, 2-3 kanaler. . 608:-

Eng. menyer, Svensk bruksanvisning.
Gemensam flyg/helikopter version.
Produceras av

DAVE BROWN PRODUCTS
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Flygmeetlng
Emmaboda

Bilder frdn varmt & lyckat
meeting | Emmaboda:

Nedan: Jan Johansson m fl hade
flera modeller med sig;

P-E Axelsson, Hégsby, startar

sin Dragon Lady.

T h: Jan Hagelins Sting Pylonare
och Johan Petterson - det unga
gardet, som kommer med dren!

Kom petens i modellbygge
& g, :
5 @ mer in 25 olika S| g | s
= specialhiften over  £| &
= . g 50 gb
é olikaspecialomraden &f =1
oo . |
= @ mer in 70 olika =l @ L,
22 .
2 fackbocker ur alla
S Q °
S tema-omraden Information
= @ mer in 1700 olika I;O"sa']“'“gt_
v . renumeration
&
ritningar Provhiften
Verlag fiir Technik und
Handwerk GmbH
Postfach 1128
D-7570 Baden-Baden
Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH Telefon +7221/2107-0
Din partner di det giller facklitteratur om modellbygge!  Telefax + 7221/2107-52
% J
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Nu har den nya SIG-katalogen kommit
— spackad med nyheter. Den innehaller
allt Du behover for Din modellflyghobby.

Pris: 50 :- inklusive porto. Satt in beloppet pa vart postgiro-
konto 18 27 46-8 med uppgift om namn och adress.

Under varen introducerar SIG dven
Spacewalker i 1/4 skala byggsats (las
mer om byggsatsen i nya katalogen).

"
i

Spacewalkeri 1/3 skala finns redan
for omgaende leverans.

| vart sortiment kan vi erbjuda produkter fran de flesta marken.
Ring 08-774 81 50 for mer information.

' levdalsvaigen 45, 141 73 Hudc Jm ge

Fér ovanstdende mérken b‘?h‘?"s fler ™= Telefon 08774 81 50 eTelefax 08774 81
aterforsaljare. Ring om du ar intresserad! Biholefon 070:29 65 24
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Lennart "Floda" Flodstrom:

Modellflygarnas
eget flygfalt?

Virt lantbruk genomlider i dag en
vildsam omdaning. Med statens
beniigna hjilp forstker man indra
inrikiningen till "annan verksam-
het" for tidigare spannmilsod-
lingar. Somliga blir skogsplan-
teringar, men det ir inte populirt
hos andra dn skogsbolagen.

Bevara ett dppet landskap!
"Bevara det Gppna svenska land-
skapet!" dr stridsropet. Vi modell-
flygare har en situation idag, som
aldrigkommerigen. Det finnsmark
att kopa, att arrendera. Jag har
intervjuat lantbrukare och fitt fram
nigra intressanta siffror:

En spannméilsodlare fir idag ut ca
2000 kronor netto per hektar odlad

mark, efter avdrag av alla kostma-
der. D& behtiver han minst 100
hektar for att fi ut en inte alltfér
htig drsinkomst. LAt oss nu anta, att
han vill ha kvar sin mark. Att han
inte vill ha skog pd den.

Nu ska han vara smart!

Ar han di smart, kan han gora
foljande: Han arrenderar ut filtet
(1 kvadratkilometer) till SMFF for
modellflygindamél. 100.000:-per
dr, arbetsfri inkomst. Sedan tar han
ett jobb, tjinar minst 250.000:- pd
detta. Slutligen fir han en icke
foraktligersdttning av staten, ibista
fall ett engéngsbelopp om uppe-
mot en miljon. Och, han fir be-
héillamarken, ochtriiden vixerinte

in! Jag vet, vad jag skulle vilja!
For ca 10:- per medlem och &r fir
dd SMFF et filt, som kan anviin-
das for alla modellflygformer.
Viiljer man riitt fir man dessutom
stora fria ytor runt omkring dir
man tecknar skadestdndsavtal med
markigarna. Allt for att skapa
mojlighet till ett allaktivitets-
omride for RC, lina, friflyg, raket
och eventuellt andra nyheter. Det
handlar om s smi pengar att vi
niistan inte ens behover dka med-
lemsavgifternaavden anledningen.
Filtet bor ligga i norra Vistergor-
land, Nirke, Véstmanland, Upp-
land eller Sérmland, eventuellt
Ostergétland.

Efternigra irkanske ett par asfalt-
banor om 20 x 70 eller s och vi
kan 4 ett samlta SM! Friflygarna
slipper &ka till Skine varje ging
det handlar om en storre tivling.
Vi férett eget fidlt! Allt som viixer
upp séljer vi pa rot till histodlare
eller sd 1dter vi nigon sitta ut ett
limpligt antal fir pd filtet och beta
rent. Inte kor!

Majlighet finns ocksa att via kon-
taktldta andraintresserade anviinda
faltet pd vissa tider. Segelflygare,

w4 f/—\\ /”_\/— Nr 4 - 1992
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Aktiviteter pé klubbniva - mb;udnmgar  meetings - plata svartvitt - sénd in till Modellflygnytt

fallskiirmshoppare, histsportare,
hundklubbare, bdgskyttar. Ett par
hektar kolonitridgard (utan trid) i
varje hom stor inte mycket (ar-
rende 100:- per &r och ar= 10.000:-
/hektar!)
Och, om man fir drémma: Hytter,
en liten fiskedamm, hyra ut till
modellflygsemestrare (Gven till
tyskar och adnra, som har ont om
flygutrymme hemma). Men vi be-
hover juinte gora allt pd en ging ...
Hur fir man tag i ett sddant filt?
Man annonserari ATL, som ges ut
i Malmé. Sedan sitter man sig ned
och viintar pd minga svar (kan man
hoppas). Och fir napp!
Hur stort dr intresset? Stiller SMEF
upp? Stilllerendel av SMFF:s med-
lemmar upp? Personligen skulle
Jjag gima teckna aktier for S00-600
svenska dukater. Finns det 199
andra modellflygare, som stiller
upp? Satsar hobbygrossisterna det
dubbla? Jag talar ju om sméipengar
i forhillande till vad vi satsa pd vir
hobby varje ir.
Det #r fruktansvirt svirt att dra
igdng ninting i det hiir landet. Ar
det lika tungt nu? Hor av ER!
Floda

Saito kvaiitetsmotorer fran Japan

Finns I storlek fran 6 cc - 50 cc,

1- 5 cylindrar, fran 0,55 - 4,8 hk.
Mycket fina gangegenskaper!
Superbra kvalitet!

Fraga efter Saito hos Din hobby-
handlare, eller ring oss direkt for
prisuppgift och prospeki!

ATERFORSALJARE VALKOMNA!

Mera Godis!

APC-props, X-CELL & KALT helikoptrar,
Glddstiftskldmma med 1300mA laddningsbar

Ring & bestéll idag!

Vi har dven
OS-motorer,

Vi sdnder per postfdrskott!

4-taktsmotorer

Ett mdste for faltiddan!

Faltladdare! &t mise o ranadart.

FALTLADDARE fér 9,6V & 4,8V. Automatisk snabb-
laddare, som minskar laddstrémmen ndr acken ar
fulladdad. Kan dven kéras pa langsam laddning med 50
mA. Bade sdndare och mottagare kan laddas samtidigt!

acke, startmotorer, syntetisk olja, hobbytviit -
OBS! MYCKET BRA TVATTMEDEL mm.

Vi byter in & séljer begagnade helikoptrar!
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For billig pump!

Modellflygnyuts allestides ndrvarande Tryckfles-Nilsson
gjorde en insats i Hobbyborgens annons i forra numret.
En bra och billig pump blev for billig. Pump "#546
Handpump" kostar inte alls 35 :- som annonsen sade.
Riddarna av Hobby-borgen vet. Ring gdrna 0474-405 10!

G EDD

Svenska Mastare 1 F3C 1990 - 91

ey aer>" 0BS Nyheter till X-CELL
KALT Space Baron komplett paket med MAX5 6 950:-
JR Max 6 Heli 4 servon 3150:- NU 2600:-

JR X-347 Heli 4 servon 3550:-

Tillfélle! JR PCM10 Heli 5 servon 8700:- NU 7500:-
FYNDA! X-CELL 30 och 40ifulakartonger. Ring for pris.

\'IAF-IICI ©

Rotor-Systemo
—Uli Streich

-JRPROPO.

—
=

SYSTEM AB

Glantans Vag 2, 5-184 70 AKERSBERGA., Tel 0764-243 03
Hamtlager och postorderférsdljning

Krasna modellbyggare
valjer hobbyira hos oss!
Det Du saknar hos andra
finns hos oss!

Klubbrabatt: vid bestéallningar fér minst 1.000
kronor med 20% (e] byggsatser eller rotorblad!)

B Framkantlist6 x 8 =» 16 x 22 mm
Clark Y = symmetriska

M Pianotrad 0,75 = 5 mm diameter
W Profillister for battre luftstromning

kring roderytorna.
W Vingstottor - profilhyvlade
B Rotorblad till RC autogiro och

RC helikoptrar

Balsa « plywood -« furu « rédbok - mm

Prislistor mot dubbelt brevporto
ATERFORSALJARE ANTAGES!

PeAs Rotorblad

= Kallarvigen 13+ S-810 10 Torsker » 0290-851 37 & 40732 —

Var nya RC-Hobbykatalog &r nu
féardig -fullproppad med godis!

Samtliga artiklar finns i lager. Blir Din for
50:- | sedlar eller pa vart pg 856 49 80-4.

CARL GOLDBERG BACK IN TOWN!

GENTLE LADY 2 metersseglare 315
SOPHISTACATED LADY 2 metarssaglare 440
ELECTRA EL 2 metersseglare 645:-
ELECTRA utan sl 398
MIRAGE EL sportmodell spv 1.350 mm 645
EAGLET 50 for .25-motor 465:-
EAGLET 63 for .40-motor 695:-
PIPER CUB spv 1.910 mm 775
SUPER CHIPMUNK spv 1.600 mm 1.075:-
ULTIMATE BIPE 1.498:-
EXTRA 300 spv 1.700 mm 1.595:-
FREEDOM 20 465:-
MICK REEVES MODELS

Hawker Hurricana Spv 2000 mm 2,185

Focke Wull FW 190D spv 1700 mm 1.795:-
Suparmanna Spitfire spv 1580 mm 1.295-
Gangster 63 spv1580mm 995
Gangster 75 spv 1870 mm  1.250:
Dekalsats RAF tll Spitfire och Hurricans 100:-
PICA MODELS

Supermarine Spitfire Mk IX spv 16830 mm1.6 1.445:-
Norh Amencan T-288 spv 1630 mm1:6 1.485:-
Focke-Wull 190-D9 spv 1630 mm16 1.525:-
Waco YNF spv 1800 mm1:6 1.595:
Dusllist, tvd-motorig skonhst 1.525-
Cassna 182 spv 1800 mm 16 1.625:-
Blicker Jungmaistar BU-133 spv 1500 mm 1.6 1.575:

Waco YMF spv 1800 mm 1.5 2.295
Aaronca Sedan spv 2125 mm1:5 2.230=
Cossna 182 spv 2150 mm1:5 2.295:-

North American T-288 spv 1975 mm1:5 2.295:
Supermanne Spiffire Mk IX spv 2200 mm1:5 2.395:-
Naorth American P-51D spv 2225 mm1:5 2.695:
Skalaspinnars och skalacockpits finns pd lager till
samiliga Pica-modsller &ven Picas originalluftstalll
GREAT PLANES

Vi har samtiiga modaller pa lager.

HOBBICO ARF

Vi har samtliga modalier pd lager.
SOMMARFPRISER

DYNAFLITE FUN SCALE

P-51 Mustang - .40-modell (695:) 570:-
P-51 Mustang + .60-modall (898:) 698
Spitfire « .40-modell (848:-) 675
Corsair « .40-madall (B848:-) B40:-
Cessna Trainer « 40-madsll (598,-) 485:-
P-40 Tigar Shark - 40-modall (944:-)  755:-
Wasterly, ny modell (425;-) 298

Graupner motercykel, skala 1:5 (1.395:-) 1.098:-

FUTABA Attack 2 (670:-) 535:-
X-Call 40 (4.975:-) 3.998:-
SAITO FA-65 (1.995:-} 1.595:-
SAITO FA-85 GK (2.100:-) 1.880:-
SAITO FA-120S (3.150:-) 2.520:-
SAITO FA-60 Twin (4.860:-) 3.888:-
Super Tigre 40 K (1.080:5) 698:-
Super Tigre 45 K ABC (1.220-) 790:-
DIVERSE!

JAMARA spoxy 5min 100 g (54:) 42

JAMARA epoxy 5 min 200 g (80:-) 70
JAMARA wpoxy 5 min 300 g (128:) 98-

JAMARA CA-lm, gron 20 g (40:-) 30
JAMARA CA-im, rod 209 40} 30
JAMARA bekladnadsjarn 298:-
JAMARA fon 3450
MARUTAKA

Vi har de flesta pa lager.
HELIKOPTER SPECIAL

Concept EP 2.995:-
Hitec Heli 5 1.490:-
4 st Hitee 101-sarvon 980:-
Futaba Mini-gyro 1.295:-
Futaba Helikopter-fartraglage a8
Hitec ChargeMatic 295:-
Helikopteracks, 8,4V, 1200 mA 375:-
ALLT DETTA for OTROLIGA {8.225:-) 4.999:-
Cancapt DX byggsats (2.690:-) 1.885:-

Concept DX byggsats med ST 34 motor 2.985:-
HELIKOPTERPAKET!

Concept DX 2.600:-
Supear Tigra 34 1.180:-
Focus & Halikopterradio 1.490:-
5 st Hitac HS 500 sarvan 925:-
Hitse hullagrada gyro 895:-
1000 mA acke 209:-
10 diods ackvakt 295:-
Kabsl till ackvakt 28:-

ALLT DETTA fér OTROLIGA (7.722:-)6.160:-
KYOSHO SPECIAL!

Kyosho grupp C-bilar: (1.608:-) 448:-
Nissan, Porsche, Toyota

| paket mad acke, radio + |addkabel 1.188:-
Raidar Arr (898:-) 468:-
| pakat 1.168:-
MELODY saglara (895:-) 540-
VALENCIA (1.650:) 598
REFLEX (1.645-) 745
FLASH CP (1620} 745-

Transporiskadade
BYRON's Ryan STA 15% rabatt!

[ Vi skickar garna pa postorder ]

- Ingen order &r for liten for oss!

[IME Kil LIHC PAOOUCTE

Folkungagatan 132C, 116 30 Stockholm
Ménd-Fred 10-18 - Lord 10-13 - Lunchst 13-14
T'elefon 08-643 67 87 Telefax €8:702 15,90

— Parkering
Kiosk i ap
Fbﬁungagatan 140 el
o] el (e a |
122C — i
T_'a_P_DaE » Har finns
Soders

~ RC-hobby

| Asodgatan

SERVON OCH RADIO
FUTABA 148
JR/GRAUPNER 508
JR/GRAUPNER 5007

salsomd st 580
satsom4 st 580:-
sats om4 st 780:

ROYAL TITAN 120:-
HI-TEC 422 salsomd4 st 500:-
HI-TEC 101 220:
HI-TEC 101 salsomd st 708:-

HI-TEC Hs 500 salsom4 st 485
HI-TEC Hs 500 1 kullager  satsomd st 630:-

HI-TEC 1/4-skala, 9 kg 295:-
HI-TEC 101 metallada 325:
HI-TEC 101 matallada satsom2st 545
HI-TEC 425, satsom4 st 765
Futaba 3001 1 kullager satsom 4 st B20:-
JAMARA miniservo, 19 g mstallada 398:-
Focus 4, 4 sarvo, torrutiéranda 998:-
Focus 6 sdndack, mottagars, 1.190:-

strambrytara, valj sjalv Dina servon!

Focus 5 Heli, levereras med sandarack, 1.490:-
mottagare, strombrytare, valj sjalv servonal
HI-TEC Micro-mottagara 2-kanal, 20 gram  325:-
JRiGraupner & Futaba passar aven il HI-TEC!
JR/Graupner 314 FM 35 4 servon 1.595:
JR/Graupner 314 FM 40 4 servon 1.595:-
JR/Graupner 414 FM 35 4 servon 1.895:-
JR/Graupner 414 FM 40 4 servon 1.995:-
Futaba Attack 4 AM 40 4 servon 1.350:-
Futaba Conquest 6, 4 servan, ack+ladd 2.695:-
Futaba Conquest 5, Hell, ackar 1000 mA, 2.998:-
mattagaracke, laddare, 5 serven

Futaba FF7UAPS Flyg+hali+sagel 4.318:-
Futaba FFTUHPS Heli+flyg+segel 4,662;-
KABLAR

JR/GRaupner/Hitac servokabal 28:
Honkabal 32
Skarvsladd 27 cm 42:-
Skarvsladd 50 cm 46:-
Skarvsladd 100 cm 48:-
¥-kabal 65:-
MPX servokabel 28.-
Honkabal 30:-
Ack-kabal 28:-
Skarvsladd 27 cm 43
Skarvsladd 50 cm 49:-
Skarvkabel 100 cm 60:-
Y-kabal 8-
Sanwa sarvokabel 30:-
Futaba servokabel 36:-
Honkabel 38-
Servokabal, gamia med stift 36
Adapterkabal gamia/nya 70
Skarvsladd 30cm 44:
Skarvsladd 50 em 50:-
Skarvsladd 100 cm 60:-
Y-kabel 68:-
Adapterkabel MPX/Futaba 38:-
Adapterkabel MPX/JR 3a-
Adapterkabel JA/Futaba 38
Adapterkabel Futaba/JR a8:-

Kyosha kombiladdare, laddare sandack + 245:
500 & 1000 mA mottagarack + glodack,

Passar avan till JR/Graupner & Futabal

Sanyo 800 mA ack, passar Ful, Hitec, JR/Gr 159:-
Sanyo 1000 mA ack passar Ful, Hitec, JR/Gr209:-
Ackvakt 2-diads, svensktillv (Gdran E) 68:-
Ackvakt 10-diods, svensktill (Garan E) 295:
Anslutningskabel montaras utan kestnad

1ill dessa - Du betalar bara kabeln!

Inbyggd Glodstrém? Inget prablem, Vi har det!
Mad alektronisk mixer & kontaktar, 345
mycket bral Glom alla motorproblem:
Svensktillverkad - (Goran E})

Kyoshe snabbladdare, laddar 1-8 celler 159:-
VIDEO

RCO1 Learn to fiy heli with Len Mount 275
RC03 AC Scale 87 245;-

RCO8 1st Europaan Ducted Fan Fly-in'88  245:-
RC11 AbingtonvWroughton Ducled Fans ‘88 245

RC12 Large Scale Meeting 1988 245:-
RC186 Abington Ducted Fans '87 245:-
RC17 Walterplanes at Wesiport 245:-
RC25 European Large Scale '88 245:-
RC26 Europsan C/L Champs 89 245:-

RC27 European Ducted Fans '89 RC jets 2 245:-
RC31 Hanno Pretiner - World Champion ~ 245:-

RC3A2 Largs Scals '90 245;-
RC33 RC Scale '90 from England 245:-
RC35 RC Jets 3, Paris Jet Show 245;-
RC36 Larga Scala '91 245

MANADENS ERBJUDANDE!
15% pa samtliga O.S.-motarer » 20% pa PICA-
byggsatser » Passa pd och skaffa motor och
maodall tar hdstens bygge.
Billigare an s4 har blir det ints!
Fér helikapterflygaren FUTABA Heli
CONQUEST, 5 servon, ack + laddare 2,7’98.:—J

RADIO AKTIVE: smatillbehr
MERATI: Luftstall med tillbehdr
T.8.. Video & flygfilmer
JAMARA: Byggsatser & tillbehor
MICK REEVES: Byggsatser
BYRON: Byggsatser

EGEN
IMPORT!

Vi har mer dn 100 flygmodeller p4 lager!
Alla O.S. flyg- & bilmoterer
Hala Kyosho-sortimantel. Massor av tilloehor,
Eqgen import - dirlor LAGA PRISER
Ett tips: Ring garna pd formiddagen - farre kunder i
aftaren & wi hinner lattare med att svara | telefonen!

J
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GOTEBORG KRISTIANSTAD KUNGSBACKA LANDSKRONA B
I TIDLOSA RC-PLAN 5 Sy e NTIET
F— 7
4T - AR
HOBBYCENTER (=7 = 57| G
-7 1 X:-‘F-_'!Km)‘\g ale
Karl Johansgatan 7 xs\r-\
Box 4021 Telefon 031-12 62 20 RITNINGAR - MATERIALSATSER
400 40 Gﬁteborg T”_LBEHOH » MOTORER BRA MOLANDER HOBBY
Post: Kavaljersgarden 23 « 261 61 Landskrona
TAG nytt & beg - FLYG - BAT - BIL KATALOG Sortering for alla hobbyentusiaster Butik: Skolallén 15A » 261 32 Landskrona
RC-anl4ggn - Plastbyggsatser mot 20:- | sedlar el postgiro 452 80 68-2 Allic Ata Telefan: 0418-179 85
Massor av annat smatt och gott! PRISER

VALKOMNA [T
1 IN! L

AERO DESIGN

Lennart Olsson « Roddaregatan 1
291 54 Kristianstad - 044-12 53 80 kvall

Véalkemna in eller ring!
Vi skickar dven mot postorder!
KBA Lek & Hobby, Sddra Torggatan 7

LINKOPING

BORGS hobby

Apotekargatan 7, 582 27 Linkoping
Teleton 013-12 39 81

Model - flyg - bat - bil
Motorer - Radioanldggningar

Modelljarnvdgar - Bilbanor
Plastbyggsatser
Experimentlador - Tillbehor

LULEA

RC-SPECIALISTEN | NORR!

Motorer  OS» Enya « Irvine « Rossi
Radio Multiplex - JR/Graupner « Fulaba « Hilec
Byggsats SIG - Kato « Marutaka med flera

Helikopter Concept 30 - CHC-Butik

BALSA » BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder - Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Stationsgatan 62 « 951 32 LULEA
) 0920-129 29+ 010-58 3719
Oppet mandag-fredag 8-17 « RING GARNA!

MODELLFLYG « BAT
RITNINGAR - MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR

TILLBEHOR mm

LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa

o Enya, OS

o Byggsatser: Pilot, SIG, Model Tech,
Great Planes, TopFlite, Graupner

Marutaka

Stort balsasortiment

Utbkad tillbehérssida

Postorder, ingen egen katalog

oo oo

Ring fér infarmation

R/_ Elektronik & Hobby

Tel. 0920-258 61 » 488 89

Vattentornsvégen 12 951 61 Lulea

MALM(;‘“ . M ‘o == L
/% \ CRAFT
n{l{ﬂﬂfl Rundelsgatan 16

211 36 Malmo
Tel: 040-714 35
Fax: 040-12 97 05

Det mesta och det basta for RC-flyg,

-bil, -bat, tillbehér, modelljdrnvag,
bilbanor mm.

0.S. Engines, Marutaka, Model Tech,
Pilot, Corel, APC, Mugen, Kavan, Master
Airscrew Keil Kraft, X-acto, Powermax,
Tettra,Solarfllm, Deluxe Materials,
Reservdelar, Service, Postorder.

KVALITET : TOPPRESTANDA
25-35-65-75-10.0-10.7-11.1-13.0-15.0¢c¢

Flyg- Marin- Bilmotorer

Tillbehor Reservdelar Service Tuning

_h;|0LKOM \ \’L_/
"L

i \,
ELL-AIR:
B
RC ar modellen!
UNITRACTS inféllbara stll
med fjadrande "oleo"-ben.
SKALA-ritningar fran Brian
Taylor, Duncan Hutson m. fl.
PRISLISTA mot adresserat

SIGTUNA

SIGTUNA HoBBY

Fredriksbergsvagen 14, 193 00 Sigtuna
Telefon 0760-505 55

Batar med manga tillbehdr

RC-flyg fran bl a SIG, Pilot,

Premier Balsa och FLAIR

Matorer OS, Super Tigre, ASP m fi
Elmotorer for flyg och batar

RC: Sanwa, Futaba, Hitec mfl
Ritningar fran Dennis Bryant (ELITE)
och Bo Gardstad

STOCKHOLM

KARBY
FRITID
Box 6008, 183 06 Taby

Bergtorpsvagen, Karby Gard
Tel 0762-103 80 & 11392

Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehér, Futaba, Pilot,

Radiostyrningar och
modelltillbehor av hog klass.
Generalagent och service:

ORBO
Elektronik/Hobby AB

tel 08-83 25 85 - order 08-34 78 43
ATERFORSALJARE ANTAGES

Box 8153, 104 20 Stockholm
Butik: Pipersgatan 25
Tel 08-6 54 84 55 » Fax 08-739 04 90
Oppel: man-fre 12-18 = I6r 11-14
* BOCKER * TIDNINGAR %
* RITNINGAR %
Flyg, tag, bat, modellbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bocker

Udda och ovanliga plastmodeller
POSTORDER

Anmal Dig till var register!

VASTERAS
NORWEGIAN
MODELLERS
s i
Hoesy

LEH

tel 021-13 10 60

Tva hobbybutiker
under samma tak

pa& Kopparbergsvigen 25
Box 206 - 721 06 Visteras

62

OREBRO
Fdw/ HOBBYTEKNIK &2
% Radiostyrda bilar ﬁy
BIL - FLYG « BAT
TILLBEHOR « MOTORER

RC-ANLAGGNINGAR - BALSALIST o d
BYGGSATSER : RACINGDELAR

PK CORALLY-katalog

POSTORDER

MANGARIG erfarenhet av RC-bilar
gobr att vi kan ge Dig bra service.

Odenvégen 22 « 703 65 OREBRO
Tel 019-14 07 35 & 019-14 15 48

SLOJD
HOBBY

Grubbevigen 63 - 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02
Butikstider
Méan-Fre 16-19 « Lor 10-14

——— . Pollardrér & Maxaldvinschar , timers med
-!s?tl’:;g;utor / m‘."ﬂmx dubbel-frankerat kuvert. :_I.era tillbehdr och material, Enya, OS mm.
HAGEL Prislista mot dubbelt svarsparto
Box 74 Ordertel. 040-446117 POSTADRESS Box 77, 660 60 Molkom Uppet vard 16-18, (Stangd onsd) lord 10-15, KONTOKORT TAGES.
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Tel 0340-600 66

Box 47 430 24 Virsbacka

BYGGSATSER

+ Nérskala: Flair, Powerplane Inter-
national, M Reeves, Boddington,

Jet Age Products

+ Oldtimer Ben Buckle

MOTORER

+ Glodstift: Irvine, Laser

+ Diesel: Irvine

RADIO Digifleet

TAG Bachmann G

FLYGKATALOG 10:- « POSTORDER

OREBRO

Hakans l[gm@gﬁ
0

Lundvagen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro + Telefon 019-22 66 13

FLYG - BIL - BAT

BYGGSATSER » RC-ANLAGGN‘\_NGAR
MOTORER « BALSA « TILLBEHOR
AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller

DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

= OREBRO

PEETIORL S
/| NARKES

[\ m

| “WAHOBBYCENTER

\\ )\5@;‘* BORJESSONS EFTR.

vy Specialbutiken for
modellflyg!

RC-anldggningar, byggsatser,tillbehér,
motorer, bilar, batar, Bérjesson-repet

Jag skickar girna pa postorder!

Vastanby 35, 716 93 Fjugesta
Tel 0585-203 02 » Fax 0585-202 72




Nr4-1992

= : : — Férbundsmérke, rockslagsmarke 15:- |
. Kop grejer till D’g _SIaIV! Fdrbundsmérke: blazermarke 40:-
Dina modeller eller Din kiubb! Slipsklamma med férbundsmérke 25:-
Nyckelring med férbundsmérke 2:-
A Modellflygmérke, brons 20
" klubbblazer-méarke Modellflygmérke: silver Endast :‘III klubpar ' 22;_
modellflygmérke y ~ / Modellflygmarke, guld - prov skall aviaggas! 23:-
dvlingsk IS :
W fockslagsmarke  SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 cm 5:-
TR : TF s, SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm 10:-
> protokoll  REgIstreringssifiror - SE- el. 0,1,2,3,4,5,6,7,8,9/ark 60:-
o \ Modellflygregler, FAl-klasser m fl, per satsom 3st  35:-
tavlingsregler < \\ ggdkl;f;r Domarhandledning F3A, 89 ars regler 50:-
\\%\\\\\ Domarhandledning F4C, 89 ars regler 50:-
W it Handbok: ::Att vara modellflygledare" 20:-
identifieringsnummer Iélgadblc()k "M -Dde"ﬂygets gf'u nder 205-
paket: "Vi modellflyger", 2 delar 20:-
——— 4\;:19?;1(;1%;rrlttroduktionsmodelI, byggsats 1 g
LINUS, linmodell, byggsats 285:-
““__—h——_______‘ . . .
LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-
ﬁy{g%nlatta, 80x24cm 20:-
) BORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck 200:-
Klubbar och skolor SMFF:s expedition NYBORJARPAKET, antal 5 st ' 800:-
 faktureras - Box 10022 Kladselpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m?, per ark 4:50
dvriga ’E‘fe_faf's'?f 600 10 Norrkdping T-shirt, fran EM 87 eller EM 88 40:-
\ sker mot postférskott Telefon 011-13 21 10 Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska 55:-J
KOPES KOPES STORSEGLARE HELIKOPTERSHUTTLEZM | MOTOR
e Miiller MR-10 storseglare, spv | Med nya rotorhuvudet. Ny som- | Blue Bird i nyskick. Max § tim.
DIVERSE y

Graupner FM 6014; Tartan 22 cc
ochminde 2-taktare .15-.60. Aldre
RC-utrusmingar. Skalaritningar,
Ring cller skriv om vad Du har till
G Forsberg, Varvsgat 24B, 951 33
Luled. 0920-673 16.

MINNESMODUL

Passande Graupner/JR MC-16.
Med 3 eller 24 modellminnen,
Original (4806/30, 4806/24) eller
hembygge. 018-52 90 46.

SALJES SALJES

PRISVARD BENSINARE

30 cc bensinmotor Evra. Gingtid
ca 5 min. 1.000:- prutat & klart.
0150-508 48. Daniel.

QUARTER MIDGET

Little Toni med ny Rossi 21 +pipa.
Flygklar siljes el bytes mot for-
slag. 0122-197 80 efter 17. Peter.

HELIKOPTER

Concept 303X med 5 kanalsradio.
Extrautrustad. Super Tigre 34 i
mycket fint skick. Flygklar!
0320-131 30.

LIP PRODUKTION

Datorskurna vingsatser och ritningar
*1:an" nybdrjarmodell for .15-.25-motar (Min nr 5/91)
"El-Tern" 2 meters elseglare (termik)

"Sliver-Tern" 2 meter termik-seglare
“T7 cm", vingsats | blue foam. (Mfn nr 3/90)

Gvrigt material till dessa modeller kan levereras.
Dalorskuma vingkarnor tillverkas efter Dina egna
&nskemal till laga priser (se Min nr 6/91).
Ritningssats till F3B-vinsch med lastkannare.
Tveka inte att ringa om Du har nagra funderingar.
Prospekl mot 5:50 | timérken

LIP PRODUKTION

Tjarnmyrvégen 42 - 892 00 DOMSJO
Tel 0660-529 11, (efter ki 1700)
Fax 0660-529 11, kl 0800-1600

4250 mm, Semiskala SB-10, all
utrustning, flugen 10 ggr. Pris
2.650:-, Nya ortrda Merlin-vingar
iglasfiber/cellplast. Spv 3 200 mm.
Pris 750:-. 0589-601 37 efter 1600
- friga efter Harry.

QUARTER MIDGET

Little Toni med Nova Rossi 3,5 cc
& Rossi pipa. 270 mAh acc ingdr,
Pris3.000:-. Segemodell REIHER
3300/Pilotmed glasfiberkropp, spv
3300 mm, Pris 1.500:-. Ny SAITO
120-S 4-takt. pris 2.600:-.

Jan Karlsson, 08-590 332 74.

GLODSTIFTSMOTORER

Alla motorer nya, vissa i kartong.
OPS 60 Super Sparca, 1.500:-; OPS
40 Sparca 1.200:-; HP-21 4-takt
800:-; VRM Marin 1.600:-; 0S-80
dubbla glédstift 1.000:-; Enya 19X
TV 500:-; Super Tigre S-61K ABC
1.000:-.0176-143 42 efterk] 1800.

ELMOTOR

Hektoplett 355/40, 1.650:-; Fart-
reglage Multiplex Regler40, 600:-
; Pilatus B4 byggsats frin Roeber,
1.800:-, 0302-203 55.

maren ‘92, Siljes komplett med
Fulaba radio, gyro + laddare. Ny-
pris:11.000:-, siiljes for 6.500:-.
(490-326 46 Lennart.

HELIKOPTERFLYGARE!
Heim Profi-tuning mekanik, full-
kullagrad m motroterade stjirt-
rotor. Webra 61 2,5Hp SSR 4 pip-
systern. 1 st 2-blads huvud; 1 st 4-
blads huvud inkl glasfiberblad, 1 st
Vario Long Ranger Il kropp, 1 st
Hughes S00E kropp, allt firdig-
byggt & lite anviint. Mkt fin utrust-
ning siljes formanligt. 040-54 61
79 kvill, 040-94 20 40 dag. Ola.

TILLFALLE!

ASP 61 FSR och ASP 40 FSR
ABC siiljes for tillsamman 700:-,
(952-107 91 eft 1600. Stefan.

HOBBYRUMSSTADNING

Aviomodelli Bide Special Mk II
med OS-61/pump, lite delekt, an-
nars snygg 2.500:- ;EZ F-16, lite
deflckt900:-; Shark40 Pylon, 650:-
; Futaba 35 mHz, 7 kan helikopter

1.500:-. 0383-139 51 Micael.

ed”
Ao
PRODUKRTER

Nymdéviagen 110 « 290 34 Fjalkinge
Tel: 044-560 57 - Fax: 044-560 82
BYGGSATSER: Lajban, Joselin, Bonito
(Flairs). Materialsatser: Orion, Mixen,
Lajban, Sk-78, Kampis.
(Vissa med fdrdiga spryglar)
SKALARITNINGAR
MOTORER: OS, ASP
RADIO: Graupner, Futaba

STOR SORTERING PA BALSA
Postorderférsaljning
Katalog mot 20:- inklusive porto

OPPETTIDER: Vardagar 1600-2000

GENARP
Romele
Elektronik-RC-Hobby

RADIO
Futaba * JR - Graupner - Sanwa
Multiplex - Hitec
samt service och tilibehor

Modeller - motorer » byggsatser,
bekladnad - balsa - modelitilibehor.

FLYG + BIL - BAT
* Digitalmultimetrar ¥
HUMANA PRISER

Telefon 040-48 06 83 (1600-2000)
- Sénder gérna per post! -

450:-. 0498-21 79 15. Anders.

RC-HELIKOPTER

KALT Cyclone Mk II fér .60-mo-
tor siljes, halva nypriset. 1.750:-.
040-13 98 57 eft 1700. Steflan,

ELMOTOR

Hektoplett 355/40, 1.650:-; Fart-
reglageMultiplex Regler 40, 600:-
; Pilatus B4 byggsats frin Roeber,
1.800:-, 0302-203 55.

DIVERSE

Concept 60, ngt defekt, extra kula-
grad, heltnya glasfiberblad (S-pro-
fil) & Super Tigre 61 helimotor.
4.800:-; Super Tigre 61 ABC, end
inkord, 800:-; Sanwa Mixer + Y-
kabel + strombryt., 250:-; 0515-
807 70, helger Johan,

TARTAN 2-CYLINDRIG
boxer 44 cc mot SAITO 4-takt - 1-
cyl el 2-cyl. 042-16 13 39 Lars.

Privatannonser
-_ ELEGECO

Seelig timers
Kolfiber
Kevlar
Glasfiber
Epoxy
Vacuumpumpar
Knivar
Och "skall finnas"-verktyg och
FLYGFISKETILLBEHOR
Box 8012, 421 08 V. FROLUNDA
Tel 031-47 35 60 « Fax 031-49 35 81
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Oppettider butik och postorder: M&n-Fre 11-14, 16-18 Lor 11-13
Ovriga tider ordertelefon 031 - 12 70 48, Orderfax 031 - 12 58 02

BOBBY & AV THKJS

INNOVATIVE MODEL EFQQQQ] S:
Superskalabyggsatser fran LISA. Dessa bygg-

saiser har vunnlt US SCALE MASTERS.

vingar, allt ramaterlal, vacuumformade plast-
detaljer, diverse RC-tbhy samt ritn. och bygg-
beskr. Fér priser, se nadan under byggsatser.

NYHETER:

IRYINE 120 FSR RC:

LA&r lag_lg, kompakt 2-taktsmotor med
viid. 2,35 hk vid méttiiga 11,000 varv,

Samtiiga satser Innehdller glaskropp, cellplast- Parfekt for skalamodeller och skala-aerobatic.

MYCKE
Utan ljuddampare.

Pris: 1.495:-

ERBJUDANDEN UNDER AUG - SEPT

HITECH STANDARDSERVO, FLYG
Standardsaavg.gglrkapﬂs 145:-

MAURUTAKA P 51 D MUSTANG .20-.25
Mycket fin trab: i}j;sals. Chrkapris 995:-
Vi 899:-

HEAVY DUTY STARTER
Klarar upp till 12£l]m3omr. Cirkapris 475:-

GREAT PLANES PATRIOT JET
.40-.45 2T, snabb sportmodell. Cirkapris 1.245:-
NU 999: -

JS HOBBY har egen impor! av fljande fabrikal: ARGUS BOOKS. ARGUS PLANS, ASP ENGINES, CHRIS F

058 KITS, DB MODELS, INNOVATIVE MODEL PRODUCTS, IRVINE, JS PILOTER,

JTEC, MAJOR DECALS. MQ PROPELLRAR, ORIGINAL JR, PLATINUM MODELS, ROBART, WILLIAMS, -EGEN IMPORT UTAN MELLANHANDER GER LAGA PRISER! -
= Standardservo, fiyg, kullager 185:-
[ RC_ANLAGGNINGAR: | hsdl‘anlwdardse:r\go‘.‘ﬁyghdubbla kullager ?‘;g:‘ \?V%FW"I-sfgkiﬁJ:r'vTi V1300 mm 995:- g;:lﬂgggg t.0.m, .40-molor 265:-
PN INSErVD, 1,4 Kl =2 4, = ACRO-WOT, .40-.60, lagv. 1.085:~ DELUXE, to.m. .70-motor 375:-
GR/JR FM 314, maed 3 servon 1475:- m:glz:;v;%amze?I’I‘vaﬁeyléclgorelass ggg: WOTS-WOT, dubbeidackare, 40-60 HEAVY DUTY, .o.m 1.20-motor 399:-
%’J?o“‘p%hﬁf;i”:‘f L‘J.;LTJ Mk Sl ACKUMULAT . ‘ ﬂﬁé’“ﬁv“é’?s'}‘;‘é@% wraner, spv Ll
90y, : £90:- - . 25-.40~ , 8p =
MG-15. 7 kanal, FM, digital Tx, FM Fix SANYO SCR, 1000 mAR, per st 5= 1500mm BB NG T SUREREARIEL i
1s8mrvo, mad?rogram or hkp, motor o SANYOQ SCR, 1400 mah, per st 49:- MIDDLE PHASE 2, hangseql, spv 1600 885:- :
segel. NYHET! 2205:- SANYSO scﬁcs.4 “A}fm mAh,pack 395 MIDDLE PHASE 2, med skev 945:- JASC:\CIQ\?:F?SERE T
FUTAB Lésa SUB - C, 1,4 Ah, lodbra 39:- ) ' elastande, for
el A_Z7 Wz 555 Losa AG-ackar, pencall 00 1490 GRLBREECITS e ol i e
MH 1205 LosaR6-ackar, percell, 10 Ah, Kdbra.  49:90 =
ATTACK 4, AM, 4 kanaler, 40 MHz, U A6-ackar I 0.7 Ah. Ider. 390 SOPHISTICATED LADY 445: =
CONQUEST 6, FM, 6 kanaler 2605 L&saRB-ackar, penceil, 0.7 Ah, bddra. 29 PIPER CUB, .40-.60 945~ Ackvamare, for Inbyggnad, med kabel  225:-
CONQUEST 5 HKP, FM. 5 kanaler 2845~  L0sa 1/2-R6. 250 mAh, ibddra. 2450 CHIPMUNK .45- 60 1095:— Ackvamare, for matning mellan flygn.  245:-
Fip 7 haralor, & modehrinan 4 3 KT AT ] UTMATEBELANG 0120 18387 Tmaingsg, NYHET! s
p. naler, 4 modellminnen, , .B0-1. 1595~ mMgangs s R
3001-servon, D/S PCM Rx, 1000 mAh T Campingladidare, 245:-
Rx-ack, Tx-ack, laddkablar. 3909~ Med fjuddampare & stift dar e annat anges. DYNAFLITE = Automatisk ack-switch 205:-
F-14, 7 kanaler, ackar, 3 servon 2695- OS10FPABC 449:- EELBF‘IFT(EEEﬁémFIQOOan g;g:: LADDARE
FC-18, PCM, 6 kanaler, Lnbyggba: 0S 15 FP ABC 565;: P 510 MUSTANG, 80, spv 1560 mm  985:~ KYOSHO Universal, 220 V., 245
tlll @ kanaler, 5 program, 3 modell 0S 25 FP 645 ROBBE Muftilacier 295:—
minnen, utbyggbar il 12 minnen. Lev. _ Os40FP N 745:-  PAECEDENT —  KYOSHO, timeriadd, 8r 7,2 V 195-—
med 2 §1 3001-servon & ackar 4995~ QS 32 F-H, utan ljuddémpare. 1.145:=  EL-FLY, med elmotor och tbh. spv 2200 795!~  ASTRO, timerladd, 4.8-8.4 V 345—
HITECH: 08 32 F-ABC 1,045:- EL-FLY, segelvarsion 495:-  AQTRO. peakler.id' 48-12V 945-—
— 0Sé18F 1545.- HI-BOY, 40, tralner, 4 kan, 695:- 1 g 2
FOCUS FM 4, tre servon, lorrbat. 945: p : p : ASTRO, timerladd, 4,8-33.6V 1.145:
FOCUS FM 6, Inga senvon, tr-ack __1.145:- 93 81 lanhlalilat o I BI-FLY, .25, dubbakiackare 795~ ROBBE, peakladd, 4.8-25.2 V 1,565~
- - — 1 RF-ABC. PR ; SCORPIO : L i
[TILLBEHOR TILL RC-ANLAGGNINGAR: | - Gulan I]:Lilcklampare. 2_5455_ SAVANNA 35, Shuidaringad Too5- MAlOR B rge;-nsendekam Ty
OR R OCH GRAUPNER sl a0 2850:-  FIESTA 40. lagvingad 10851 cidrsta ciekaltiiiverkare. .40, .60, och 1/4-
Moltagare JR, 6 kanaler. 785- g—g Eg“‘;ﬁgT —  FLAIR skalastoriakar. el UL
Moftagare JR PCM, 7 kanaler. 1308~ 02 sto St;g::: }ggg;: PULSAR. dubbeicackare, spv 1200 mm 885:-  Nationalitetsbetekningar:
R e i g SIS 5 s QAT
3 3 i 0SFS-70 Surpass 1950 HALLANGER, elseglare, 7 celler 585:- o s Bt i e
Srosrs Tl ewm 167 SRLRI0SAS 17 LI TR Delacr ot
Sarvo 4041, 4 kg, 5-pol motor, kullag.  445:- OS FS-120 Supass E, uwtanpump  2.995:-  PILOT Ring sllar Sk or rer (1, )
Servo 4721, 8.7 kg, sam.koboltmotor  795:=  OS FS-120 Sumpass 2, ny forgasare  3.29 TIGER MOTH, 1/4-skala, rabyggsats 3.555:-
Servo 513, forinlibarasill Skg, 495 OSFST120SupassSP.26MK 3995 wapuraKa TS Fe e A 7T
Sarvo 321, Micro 22g, kullager, 23 kg.  425:-  IRVINE F&F BEARCAT 1600 mm 1 - 8
Servo 341, Micro 18, kullager, 23 kg.  425:-  Med dampara dar e] annal anges! A BT D MUSTANG. sp:”w | ggg;, r%mé%rb‘g: ié!gsé%gl?adn\"kggg; e;cﬁ.s_qf?, il
Gyro 12088, kullagral. 1285--  IRVINE 20 FSR/AC ABC 695~  FaU-1D CORSAIR, spv 1560 mm 1645 i : s :
Gyro 130. stanclard. 875:— IRVINE 25 FSR/RC 645~  SPITFIRE Mk lIX, spv 1620 mm 1545~ MQPROPELLRAR -
Acke, 4,8 volt, 250 mAh. 189:-  IRVINE 25 FSR/RC ABC 745:-  NA P-510 MUSTANG, 20 ags.  Hogkvalltetspropellrar frén vastra Tyskland.
Acke, 4,8 voll, 550/600 mAR. 189:-  |RVINE 40 FSR/RC 795~  NA P-51D MUSTANG. 40 1395~ Dia15°-32", stigning 6"-16", 2, 3 aller
Acke, 4.8 volt, 1000 mAh, 248~ |IRVINE 40 FSR/RC ABC 845~  FQCKE WULF FW-190 A-8, .60 1550.- 4-blad. 2-bladspropelirarna finns ven som
Acke, 4,8 volt, 1400 mAh. 248:-  |RVINE Q40 FSR-ABC 995:-  ZERD 25,spv 1280 mm 8gs.. laminerade. Prisexempel:
ﬁ:a. gg vo:: ngénmhfc::jsa[}da}re. g;g'— iEVINE 46 FSR;‘RS 56 875~ MODELTECH 123:80 25b\§d. 108:-
e, 9,6 volt, 1 mah, for sandare = IRVINE 46 FSR/RC Al 925:- ""10", 2-blad, 129:-
Lacdare for Tx och Rx, 215  (RVINE 46 FSR/RC HKP - CAP-21, konstfiygare, spv 1500 mm 20"™10", 2-blad, laminerad 258:-
Férlangningskabel JR, 30 cm, 69:50  [RVINE 61 FSR/AC CAP-21. 1/4-skala, spv 1800 mm : 2212, 3-blad 445:-
Fériangningskabel JR, 60 cm. 8950  IRVINE 61 FSR/RC ABC 109 DRAGON LADY, lagv. sporimodell A495:- 24™=10", 2-blad, 229:-
Fériangningskabel JR, 100 am. 8950 IRVINE 61 RF/RC ABC, ulandéaimpars 1095'=  CALYPSO. F3A-modell, Pretinardes. 1405 30+*10", 4-blacl 895:-
Servokabel JR. 33~  |RVINE 120 FSR/RC, NYHET! ANGEL 2000, segeimod, spv 2000 mm  745:-  32*+10", 2-blad, 495:-
Y-kabel JR. 950 utan dampare 1.495:- STICK 40, skevirainer, spv 1350 mm 845:- 1 5m, displaypropeller 1.885:-
Strémbrytare med laddkabel, JR stand.  89:50 ASP/SC DB MODELS 2m, displaypropeller 4.990:-
Dito, extra kraftig modell, 98:- . SCOUT, semiskala SE-5, 3-4 kanaler 845:-
g ASP 12 ABC, dubbla kullager 545:- > ’ r ¥ PROPELLRAR, OVRIGA
rlglr_ksg:er émsaﬂégxggesr Rx i 83050 ASP 32 ABC. dubbla kun:gar 705..  GIPSY MOTH 40, semiskala DH 60 995:-  JATTESORTERING! Alla kanda fabrikat,
staller , per 130- g : . AUSTER J1,spv2175mm 1395~ glasfiber och tra, 2-, 3— - &n
Observera att JR-sarvon och JR-ackar ASP 46 ABC, dubbla kullager 895: . 2-, 3- ach 4-blad. Fr,
no ASP 91 ABC, dubbla kullager 1295~ PIPERCUB, spv2100 min, 4661 2T 1.085:-  §*upptill 32 °.
&r helt kompatibla med Futabat ASP 108 ABC, dubbla kullager 1495~ TIGER MOTH, spv 1450 mm, 40-45 4T 995:- ADN
EUTABA SC 108 ABC, NYHET!,ubila kullager 1495:- S50, /4 skaia. spv 2000 mm 1735+ Ty 75
Mattagare Futaba, FM, 5 kanaler, minl,  525:-  gaj1p Pl 4, spv 895~ SOLARTEX, 200*67 cm 94.50
Mottagare Fulaba, FM 6 min 505:- GYPSY MOTH, 20-25 2T 635
i v 9 SAITO 50 1.6385:- W . GLOSTEX, 20067 cm 129:-
Mottagars Futaba, FM, 8 kanaler. 595 Zato : SPITFIRE Mk 1A, 1/5-skala, 2.195; POLYTEX. 200°76 2
Mottagare Futaba, FM. 8 kanaler, "DC*  635:- hicd 1865 HURRICANE . 1/5-skala spv 2200 mm 2.495:- : o s
Mcftacare Futaba , PCM, 10 kanaler 985 o410 89 285 CREAT PLANE ORACCHET, Rar bamatgr paz-
)3 ftaga . . = SAITO0 1208 2005 GREATP S GLASFIBERVAV, 18 g/m’, 2m® 115:-
arvo Fulaba 148, standard, 3.5 kg. 169~ ZAITO 120 8D _  PERFECT TRAINER PT-20 B20- GLASFIBEAVAV 28 gim? 1m? =
3 Futaba 148 furiiad 575 120 S/DP, med pump 3.295: AV, 28 g/m?, 1m 74:
oo Futaa 8001 38 W, kulager, 299 EOPER BPORTSTER 20, Avingad  Gag  GLASTIBERVAV. 52 gim?, 1m? 74
e o 5 A i i 3l o 5
Servo Futaba 3001, fyrpack. 825:- S$-2500/RC RING, utan dampare. 1950:-  SUPER SPORTSTER 40, ragm$d 895:- SRR BERY AL M r s oy
Servo Futaba, 143, micro, 1.9 kg, 18g.  425:-  $-3000/RC RING, utan dampare 2185 SUPER SPORTSTER 60, lAgvingad  1.085:-  Full sortering pa balsa, fury, plywood och
g:xg ;ligié]é!‘ﬁ'io'l .Ikuliagrgtkd kigi-.k g;g:- S-4500/RC RING. utan dampare. 2.850:-  SUPER SPORTSTER 90/120,l&gv.  1.395-  profiliister.
oo 81366 c?;ﬁ:::b 5 5?‘- - Akp. i [RC-FLYGBYGGSATSER: ] BIG STICK 20, 20-25 2T 639:-  Produkllistor finns pa vén RC-sortiment, ARF-
arvo . 8 5.8 Kg. : BIG STICK 40, 40-45 2T 745:-  saser, JS Plioter, skalariningar, RC-bdcker
Servo 3002, miniservo,m.vx.J&da, kullag. 585:- FUN - ONE 945~  Chris Foss Kils, MQ Propelirar. 4
S B TR Spaabpeer G i g '
-154, 4 i~ 51 L svp 1919 mm 3905~ 60 - 1345~ Alla priser galler tils viclar
Acke Futaba, 4,8 volt, 250 mAh. 198~ p 47 D THUNDERBOLT, spv 2000 mm 3905~ ULTRASPORT 40, lagvingad 1.085:- {Jﬂsh%lli Hg%r frin véra m%&"%,’:f"m‘r";?ﬁ'%
Acke Futaba, 4,8 volt, 550 mAh. 179:-  HAWKER HuRRICANE, spv 2000 mm 3905~ ULTRA SPORT 60 1285:-  héningar av moms, 1ull aller motsvarande.
Acke Futaba, 4,8 volt, 1000 mAh. 348:-  Fw 180 D9, spv 1731 mm 3895:- PATRIOT JET, 40 - .46 1245:-  Alla erbjudanden galler under angiven 1id,
Acke Futaba, 9.6 volt, 550 mAh, 295:— FW 180 A8, spv 1731 rm 3895~ SUPER DECATHLON 40, skalakonst. 1.095:-  eller sa langt lagrel racker.
ol 3 ; : ABM2 ZERO, spv 2000 mm 3995~ 40, semiskala, lagvingat  1.095:-  Postorder & var spacialitet
Foriangningskabel Futaba, 0cm. 6450 SPIRIT, sogaimodel, spy 20001 5251 ot basialinama sarmma dag o & di
Fériangningskabel Futaba, 100 cm. 75 A O v SPIAIT 100, NYHET, v 2500mm 995 VAIKemmen med din besialmigi Dy kan skivs
Sanvokael Futsba T9-  modellor. MYCKET valflygande 11 ELECTRI-CUB. med 530 eimolorsals 835 ringa, faxa alier komma In persanlgan, Orderfax
Strombrytare med ladduttag Futaba, gs:- BASIC TRAINER, .25-.40 4 kan. 1.180- [ RC-TILLBEHOR: | echeratelantiiGaoglion dygnet .
FM-kristaller, Tx/Rx. Futaba, per st.  89:50 Qg ;g é'-éﬁ:%a ‘:g '5691“1]' : Spsg;n :ggg‘ JS PILOTER
Fkarlsl'al\er. R, double conversion. 99~ g ACROD, 60-91, \Iégv'. spv1775  1800- 1/3- 1/12-skala. Alla tilbeh. finnes. Prisex: MED VANLIG HALSNING
HITECH. TUG, 60-.91, hagv, spv 2025 mm 1800~ 1/B-skala, skuldarhdg. - .
98- 1/3-skala, helfigur 249:— JORAN OCH STEFAN ROBERTSON

Standardservo, flyy, speclalpris

Ordertelefon: 031 - 12 70 48
Fax: 031 - 12 58 02
Postgiro: 46 66 59 -0

Valkommen med din bestalining | M | el
A N

QBB & AVIAK
Butiksadress: Ekedalsgatan 6, GOTEBORG
Postadress: Box 4194, 400 40 GOTEBORG
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KALT

AT MODELLHELIKOPTRAR

Elhelikoptern som verkligen flyger En liten helikopter med stora cgenskaper '
Rotordiam. 980 mm. Lingd 905 mm, Flygvike 1.3 kg. El-motor ingir Rotordiam. 1180 mm. Lingd 1050 mm, Flygvikt 2.5 kg, Motor .28-.35 [
|
| g B
\
|
En stor helikopter med litet pris Helikoptern med bensinmotor
Rotordiam. 1400 mm, Lingd 1270 mm, Flygvikt4.2 kg, Motor .50-.60 Rotord. 1440-1460 mm, Lingd 1300 mm, Flygv. 4.8-5 kg, Motor 22¢c (ingir)

Agusta 109 GS Jet Ranger

En vacker skalakropp pd Cyclone 11 GS Baron med skalakropp
Rotordiam. 1400 mm, Lingd 1270 mm, Flygviki4,2 kg, Motor .50-.60 Rotord. 1440-1460 mm, Lingd 1300 mm, Flygv. 4.8-5 kg, Motor 22cc (ingdr)

Mer information om KALT modellhelikoptrar finner
du hos ndgon av féljande butiker:

Falkenberg, Elde-Importen, 0346-84580 Skelleftehamn, Erling Strék & Hobbyservice, 0910-32308 Distributor:

Gislaved, RCM Hobby & Fritid, 0371-11150 Skelleftea, Cykel & Hobby, 0910-19005

JnkBping, Haga Hobby, 036-166128 Stockholm, Roffes Modelflyg, 08-333044 P R O J E KT F A KT A
Kalmar, Kalmar Radioflygklubb, 0480-61694 Stockholm, Séders RC-Hobby, 08-6436787

Klippan, Hobbygarden, 0435-10322 Strémstad, Kjells Lek & Hobby, 0526-11420 T [ Ly [P

Luled, Thylin Service, 0920-12929 Stdertilje, Hobbyfantasten, 0755-14484 P1 O‘ILl\tml\[d AB

Malmb, Lombard AR, 040-342040 Uddevalla, Frimodigs Lek & Hobby, 0522-15177 Box 7237

Malung, Elmontage, 0280-10113 Vamamo, Leksakshuset, 0370-11189 183 07 Tiiby

Mariestad, Mariestads Modellhobby, 0501-17159 Akersberga, BGM-System AB, 0764-24303 B - ) =
Pited, Ingenjorsfirma Mitek, 0911-68907 Ostersund, Utfes Modellflyg, 063-120078 Tel 08-6300265, Fax 08-6300445
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NU ORD PRIS

— plus —

reservdelar
sasom
lager,

kolv/Xoder,

.598:-
073:-
956:-
786:-
907:-
a07:-

R 2090 3 x 2 Byron

R 1560 helikopter

R 1260 fiyg

R 1140 flyg inkl dampare
R 1145 flyg inkl dampare
R 1321 3 x 2 marin

3.276:-
2.208:-
1.962:-
1.597:-
1.862:-
1.780:-

vevaxlar,
vevstakar
mm

pipor ° flyg

R 905 58 Byron
R 600 33 flyg
R 600 27 flyg

373:-
236:-
274:-

771:-
493:-
565:-"

pipor * marin

R 210 21M
R 902 49

211:-
300:-

432:-
612:-

pipor ° bil

R 210 51 racing
R 210 51 buggy

124:-
124:-

273:-
273:-

Ijuddampare ° flyg

R 600 50 173:- 353:-

ASSO PRODUKTER AB - N. Gréngesbergsgatan 16 » 214 50 MALMO + 040-866 55 « 0800-1730

PETROL ENGINES
For Power, Economy, Reliability and Ease of Use

The QUADRA range of petrol engines represent excellent quality, reliability, high
performance and standard features at prices lower than their competitors. The A&M/
Sachs Dolmar engines are smaller in size and weight and appeal 10 the discerning
modeller who wants the ultimate in world championship type performance

A&M / SACHS
DOLMAR
ENGINE HP. PRICE ENGINE H.P. PRICE
Q358 2.5 £145 A&M 2.0 4.0 £255
Q42p 3.0 £165 A&M 3.2 6.0 £320
Q42CD 3.0 £195 A&M 4.2 75 £385
Q528 4.5 £255 ASM 5.8 10 £470
Q10088 8.5 £510 NEW! 4.0 Twin 7.0 £640 NEW!
5.2 Twin 10 £765
For Cars, Heli's, Boats ... 6.4 Twin 12 £810 NEW!
Q35H 23 £165 8.4 Twin 15 £1020
Q42H 28 £185 11.6 Twin 20 £1275

All Quadra engines supplied with radial mount, silencer and carburettor velocity stack.
Q42CD, 528 and 10088 include recoil starter. Q35H and 42H have a pull starter with
cooling fan. All A&M Sachs Dolmar engines include electronic ignition and Throule
Coupled Spark Advance for exceptionally easy starting, more power and ultra low
levels of vibration. We also stock a full range of large props, smoke systems, silencers,
fuel tanks, pumps, fuel tubing, tune pipes etc.

When it comes to R/C - we stock it all!

ARROW MODELS

MAIL ORDER FROM SWEDEN!

82 St Thomas Street, Scarborough YO11 1DU
Order tel: 00944-723 37 86 28 « Fax 00944-723 36 59 32
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- ‘_BVTO}T“,;‘* LARGE SCALE AIRCRAFT
3 ORIGINALS.) & DUCTED FAN JETS

Byron originals is the undisputed world leader in the manufacture of large scale aircraft and
ducted fans. If you are the proud owner of an authentic scale aircraft from Byron then you
will already know what tremendous value for money they represent. These deluxe scale kits
include all hardware inc]uding wheels, spinner, fuel tank, decals etc. All that is needed to
finish each kit is covering material, radio and fusclages and superb scale detail. Features such
as plug-in wings for ease of storage and ransportation are standard. You will alsobe amazed
at their unequalled flight characteristics and excellent performance.

SPORT AND AEROBATIC Span Length Channels

Sukhoi SU-26M 82" 72" 4

RV-4 82" 5

Ryan ST-A 5

Christen Husky A-1 5

Glassair TD or RG 506

Staggerwing G-178 ;

CAP-21

Pitts Special

Christen Eagle

Beecheraft Baron 58

Pipedream Trainer 4

WARBIRDS .

P-40 Kittyhawk ‘ 6

F-6F-3 Hellcat Y 6

F4U-1 Corsair . 53¢ 6

A6MS Zero reg 8 6

P-47 Thunderbolt 80" 72" / 6

P-51 Mustang / 85" 16" ,f' 6

DUCTED FANS / /

Bullet [t 42" Ly 5 £285
F-15 Eagle 708105 sn £665
F-16 Fighting Falcon 47" 74:/ 5 £285
F/A-18 Homet b 1 84" 5 £430
F-86D Sabre 57 er 5 £290
F-86H Sabre a 58" 5 £285
A-5 Skyhawk 45" 68" 5 £305
MiG-15 5155 5 £280
Kfir C2 44“ /' 82" 5

F-20 Tigershark 90" 5

AT-6 TEXAN Sk 1

1/5-scale, span 101", length 71,5"
6 channels. For the A&M/Sachs
Dolmar 4.2 or equivalent! £405




férarhuv, landningstéll och hjul.

Sommarens héjdare fran ScanLoad!

Aerobatisk trainer med otroliga egenskaper.
Trdkonstruktion, helt fardigklddd, skev/héjdroder  Spannvidd: 1.380 mm Vingbelastning: 65 g/dm? Flyguikt: 2.250 g
och motorbock &r monterade. Motorkédpa, otor: 4-6,5 cc

ﬂ#% ] ﬂfdw ]
D ser don med FOX 20/

STARDUSTER

- vilken luftcirkus!
PACE SPIRIT

PACE SPIRIT
Spannvidd: 1.905 mm = Skala: 1:4 « Motor; 12 cc - 30 c¢

MUSTANG

P-51 MUSTANG
Spéannvidd: 1.880 mm » Skala: 1:6 » Motor: 12 cc - 25 c¢

ScanlLoad AB

Box 35 73321 SALA

Telefon 0224-104 90
Telefax 0224-125 50

PACE SPIRIT & P-51D MUSTANG
Byggsatserna dr av mycket god kvalitet med abachiplankade
vingar och kroppsdversidor. Stansade och numrerade detaljer.
Motorkapa, kabinhuv, linkar, roderbeslag mm.
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('irsklaml i Pampga modeller

Bygg & flyg niirskalamodeller fran 1:a Fran 1:a & 2:a viirldskriget. David Boddingtons
virldskriget och mycket mera fran FLAIR. design . Vingar i frigolit, glasfiberkapa, alu-
Fiirdigsigade delar » For 2,56 - 10 ce. spinner. Engelsk tillverkning. 15-30 cc.

Priser fran 450:-. Priser frian 1.550:-.

Liittbyggda Didfivter Digifleet

odeller radios in

m ell mOdeller Kvalitetsradio med sﬁngdare i
Powerplane Internationals Prova sjiilv hur det borjade aluminiumlida.
bestseller-modeller med med en modell frdn Ben Mottagare: 7-kanal/40 g,
firdiga vingar, perfekt Buckle - med firdigsagade 4-kanal/15 g. Komplett set
passform pa ingdende delar. Finns 1 minga modeller siindare, mottagare, 4 servon,
detaljer * For 6,5 - 10 cc. e For 3,6 - 10 cc. ackar, laddare. Svensk

Priser frin 875:-. Priser fran 280:-. instruktion. 35 MHz. FM

Predatorn

2000-talets motor pa
20 cc med dubbla
dverliggande kam-
axlar, 4 ventiler, 10
kullager, dvs en
verklig kvalitetsmotor!
Pris 3.750:-

| - en higkvalitetsmotor, sedan 20 z
Irvlne ar tillverkad i England. Hog effekt, [RaittiiEi@iciR R0 (LR gy Ty ETE
saker gang. 2,5 - 20 cc. Priser fran 380:-. Hiir

Irvine’s @-40 ABC RC "den tysta revolutionen". Vi ger full service pa Irvine-motorer inképta
hos oss. Endast reservdelar debiteras. Vi
[ EG-priser * Direktimport * Inga mellanhknde dterséinder oftast inom maximalt 1-2 dagar.

Nalans Hobb ,

| Box 47 - 430 24 VarS-Backa - (vardag 1000-1800, lérdag 1000-1300) « Telefon 0340-600 66 « Te!efax 0340-655 13 |
\—-——--_———-—-———--———---———--————_————-'
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vingar -—( : 2 ; Y
+ Plura "féardig"- "I I ‘
- . kropp . . . y
Hamta nyhetsvideo, katalog och + delbara vingar- prolisbit

helikopterkatalog hos Din hobbyhandlare! 75"\ = postfach 1108 - 6424 Grebenhain 1

minicars Fraga efter vara produkter i "Din" butik minicars

modellhobbygrossisten Bergshrunnagatan 18 - 75. 23 Uppsala - 018-11 20 15 modellhobbygrossisten
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ALl prices shown are
Export Prices in £ Sterling

FUTABA RADIO ACCESSORIES
27 WHz Al Receiver R102J. . . . EB.%%
35 MWz FM Receiver RIISF. . . . £31.28
35 MHz FM Receiver RIISF. . . . £38.77
35 MHz FMl Receiver R128D

{Dual Conversion) £38.77
27 Wz Crystals

(Solid or Split) . . . . Pair £3.36
35 MHz Crystals (Tx or Rx). Each £4.33
35 Mz Crystals

(Rx Dual Conversion) . . Each £4.33

0. 2.80.0.0.0.6.0.0.0.6.0.0.0..1

SPECIAL ® SPECIAL # SPECIAL ® SPECIAL

Futaba S148 Servo 3.5 kg w/accessories
£7.65 Each.....or & or more £7.40 Each

SPECIAL ¥ SPECIAL ¥ SPECIAL ¥ SPECIAL
18 8.8.0.2.8.8.0.8.8.8.8.0.8 ¢

FUTABA SERYOS

3001, 3.5 kg, Ballraced. . . . E12.72
143, 1.9 kg, Nicro £23.40
5101, 4.0 kg £26.81
9302, 7.0 kg £43.36
134G, 11.5 kg R < |
136G, 5.5 kg e %
9101, 3.1 kg £39. 1%
%01, 2.4 kg £30.61
%01, 3.2 kg £39. 14
9201, 5.0 kg £39.14
5102, 1.9 kg, Micro £30.61
3301, 8.0 kg £26.09
3302, 8.0 kg, Metal Gears. . . E30.%6

Futaba Battery &.8v, 500 mhh . . £3.67
Futaba Battery .8v, 1000 mAh. E18.71
Futaba Battery 9.6v, 500 mth . [16.13
Futaba Tx/Rx Charger (220-240v). £9.52

Futaba Extension Lead 20 cm. . . £2.63
Futaba Extension Lead 40 cm. . . £3.06
Futaba Extension Lead 100 cm . . £3.45
Futaba Servo Y Lead.

Futaba Servo Lead

VISA & MASTERCARD WELCOME

2 STROKE ENGINES

05 10 FP/RC

0S 15 FP/RC

05 20 FP/RC

0S 25 FP/RC

05 35 FP/RC

0S %0 FP/RC

Enya §§ 25

Enya §§ 30

Enya SS 40 . . .,

Trvine 20 RC Blackhead. . . . . £30.43
Irvine 20 ABC/RC

[rvine 20 ABC/RC DIESEL . . . . L46.9%
Irvine 25 ABC/RC, . . . . . . . Ekb6.9%%
[rvine 40 ABC/RC

Irvine 40 ABC/RC DIESEL . . . . E66.3%
Iryine Q40 ABC/RC (Quiet) . . . £68.89
Irvine b6 ABC/RC

Trvine 61 ABC/RC

ASP 32 ABC/RC

ASP 0 ABC/RC

ASP &6 ABC/RC

ASP 61 ABC/RC

ASP 75 ABC/RC

ASP 91 ABC/RC

ASP 108 ABC/RC

Bluebird 25 AAC/RC £33.87
Bluebird 40 AAC/RC. . . . . . . EBLLWY
Bluebird 46 AAC/RC £43.06
Merco 50 RC

b STROKE ENGINES

05 26 Surpass

05 40 Surpass £97.40
05 43 Surpass £112.21
05 70 Surpass . . .. .... EI38.29
0§ 91 Surpass £155,66
Enya 46 #S/RC £109.52
Enya 53 4S/RC . . . £117.35
Enya 60 4S/RC £136.98
Enya 30 &S/RC £168.51
Enya 120 ¥S/RC E187.79
Enya 280 V-Twin 4S/RC . . . . E443.48

Engines by SUPER TIGRE, COX, YECO, KB
NONDIAL, PAW, MAGNUM, SAITO, OPS, PICO

POWER AIRCRAFT KITS

FLAIR

Puppeteer, 1500 mm
Magnatilla, 1500 mm
Baronette, 1200 mm.

Fokker Tri-Plane, 1850 mm . .
SE5 A, 1300 mm

Cub Trainer 3, Foam Wing 1850mm £43.09
Cub Trainer 4, Foam Wing [850mm £50.89
Cub Trainer &, B/Up Wing 1850mm £50.89
POWERPLANES INTERNATIONAL
Custom Cruiser, 1600 mm . .
Cessna 40, 1600 mm

Maule M5 Lunar Rocket, 1670 mm. E54.77
ROBBE

Piper Super Cub, 2100 mm. . . E£109.52
Puma 40, 1400 mm, . .. .. .. E5057
CHRIS FOSS

Yot &, 1300 mm
Acro Wot, 1470 mm
Yots Wot (Bipe), 1200 mm. . . . £70.21
DB MODELS

Moth 40, 1470 mm

Auster J1, 2200 mm

Piper Cub, 2130 m

Tiger Moth, 1470 mm . .

Sopwith Pup, 1950 mm

Hurricane, 2230 mm E116.98
Spitfire, 2050 mm £101.70

. £86.77

< B3

. B 13

GLIDER KITS

CHRIS FOSS

Middle Phase Primary, 1550 mm . £32.34
Middle Phase Advanced, 1550 mm, £3%.85
Phase ¢ Sport, 1670 mm. . . . . EB0.81
Phase 6 Professional, 1670 mm . E40.81
ROBBE

Arcus (Electric), 2000 mm . . . £66.34
Kormoran (Electric), 1700 mm. . £62.60
ASW 2%, 3500 mm ELND. B4
ASW 17 Royal, 4000 mm . . . . E169.57
POWERPLANES [NTERNATIONAL

The Osprey, 2540 m

Secret Weapon, 1575 m £35.70
The Merlin, 1600 mm . . . .. . £28.93

etc, are also available, Please ask or | B

send for FREE lists.
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CMO\DE@ TRAFARDIGT - VALBYGGT - VALFLYGANDE

Spéannvidd 1.995 mm

Sy TSI cikapris 780  Kropp, stabbe & fena
.25 - .40 2-takt

CH' NA CLIPPER C1rkapns 695:- far dlgbyggd i balsa

Balsakladda
cellplastvingar ...

V \w ] ;; Ytfinish gOf Z . Spannvidd 1.830 mm
Spannyia "4 Du sjélv J Motor .90 - 1.08 2-akt

Motor .25 - .40 2-takt 1.20 - 1.60 4-takt

40 - .48 4-takt i
Cirkapris  895:- TRAINER 40 H Cirkapris  2.100:

MAX-25SF MAX-40SF MAX-465F MAX-61SF
MAX-25SF ABC MAX-40SF ABC MAX-46SF ABC MAX-61SF ABC

"mi\ﬁf; -

MAX-25SF | MAX-25SF ABC | MAX-30SF MAX-405F ABC | MAX-465F | MAX-46SF ABC | MAX-61SF MAX-61SF ABC
Kodnr | 12640 12650 15400 15410 15420 15430 17701 17711
Storlek 4,07 cc 6,47cc 7,45 cc 9,97 cc

Effekt 0,7PS/ 0,8PS/ 1,22PS/16.000 rpm 1,43PS/16 000 rpm 1,85PS/16 000 rpm KVALITET

PRESTANDA
MODEL-CRAFT TILLFORLITLIGHET

Rundelsgatan 16 . .
211 36 MALMO - Telefon 040-71435 FINNSIALLAVALSORTERADE HOBBYAFFARER

Nr 4 .1992 o 71



POS'T"D NING  obestattber tidning retumeras tll Sveriges Modelllygforbund  Box 10022 » 600 10 NORRKGPING ]

Tre nya laddare

fran Graupner!

% Prisvdrda kompaktladdare
% Integrerade laddkablar med kontaktdon
¥ Felpolnings- & éverbelastningsskyddade!

MINILADER 1

For glodstrémsackar 1,2 - 2,0 V.
Laddstrém vid 1,2 V = 700 mA
Laddstrém vid 2,0 V = 400 mA

Kabellangd 1000 mm
Bestaliningsnummer 6421

CIRKAPRIS 156:-
MINILADER 2 S

Fér GRAUPNER/JR RC-system.
Hog laddstrém gér den lamplig for
sté?re sandar- och mottagarackar, MlN“.ADER 1
som inte kan laddas med 50 mA.
Dioder indikerar laddning p4 bada
utgangarna.

Laddstrom vid 4,8 V = 170 mA
Laddstrém vid 9,6 V = 170 mA
Kabellangd 1000 mm
Bestéllningsnummer 6422

CIRKAPRIS 176:-

GP-NC-batterier

med hégre kapacitet

AA 214 x 30 mm med |6déron, 400 mA, ca.pns 24:-/st
R6 ©14,5 x 50, 5 mm, utan lédéron, 850 mA capris 29:-/st
R6 @14,5 x 50, 5 mm, med |6déron, 850 mA capris 34:-/st

MINILADER 2 ¥

MINILADER 6E
En multiladdare
som gor skaél fér namnet!

Kan ladda alla ackar mellan 1,2 - 12 Volt med en kapacitet
av maximalt 15A, det vill saga NC-celler, glodackar

och 12 V blybatterier fér faltladan mm. Alla 6 ladd-
omradena kan anvandas samtidigt och &ven kombineras
med varandra for snabbladdning av NC-celler.
LED-indikering fér varje ladduttag.

Hojd uteffekt

LED varningsdiod fér éverbelastning och kortslutning
Elektronisk kortslutningssékring

Elektreniskt felpoliningskydd med automatisk frénkoppllng
* vid felpolning

‘ LADDKABLAR, férdiga med kontakter for MULTILADER 6E
o b b # 3021, laddkabel fér mottagare ca-pris 86:-
# 3022, laddkabel fér sandare ca-pris 60:-

# 3042, laddkabel for blyackar med flatstift ca-pris 69:-
org en # 3017, kombinationskabel (6verbryggningskabel) ca-pris 104:-

MARKNADSFORES AVHOBBKBORGEN AB - BOX 31+ 360 71 NORRHULT - TEL 0474-405 10

‘/l Y f V. l ’::3- 7M Pl




