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SuperTigre dr motorerna for

den som tar sin flygning pa
allvar. Dethandlar om ettsor-
timent avpassat for den som
vill komma lite langre i sin
flygning och upp-

skattar prestan-
da och driftsa-
kerhet.

SuperTigre for mer kraft -

trots mindre férpackningar!

De nya G-34 & G-51 motorerna ar bra
exempel pa hur vil man lyckats stoppa
in mer kraft i mindre férpackning! Smé
smidiga motorer som gor att du kan &
béttre fart i dina plan utan viktokning-
ar. G-34H har redan gjort sig val kind i
Sverige som populér helikoptermotor i
30-klassen.

a(‘; ) :,,
P

E

G-34H ABC Heli
©1991, Hobbico. Inc

S-45K ABC

Bra prestanda i sma férpackningar ar
bara en av de goda sidorna hos moto-
rerna frdn SuperTigre.

Sortimentet omfattar motorerandaupp
till 45 cc och det dr kanske hirbland "de
stora" motorerna SuperTigre varit mest
kidnda hériSverige. Numera finns hela
sortimentet tillgangligt har, naturligt-
vis tillsammans med ett komplett re-
servdelssortiment. Mycket talar for att

$-3000 RC

G-34 ™ e
i SuperTigre— ~
. . o

+* nuiSverige |

-

4

SuperTigre kommer att bli en mycket
vanlig motor i de kretsar som virdesét-
ter kvalité och prestanda. En Super-
Tigre motor gors inte i ndgon ekonomi-
version men ger alltid bra prestanda
rellaterat till priset.

Den nya katalogen kommer i mars och
kan erhéllas i vélsorterade hobbybuti-
ker eller mot 5 kri svarsporto direkt till
vér adress nedan.

SVENSK AGENT
AB SLOTCAR

BOX 30191
104 25 STOCKHOLM
08-6189220

Tcre
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Fran Engelska PRECEDENT kommer nagra HI-BOY - for .40-motor (6.5cc)
av marknadens mest vélflygande modeller, BI-FLY 25 - f6r .25-motor (3.5 - 4cc)
bade for nyborjare och mer erfarna piloter. ELECTRA-FLY -motor, mm ingar
Kroppens "snapp-together" konstruktion LO-BOY -fér .40-motor (6.5cc)
kombineras i madnga byggsatser med ;
fardigplankade frigolit vingar och gér mo- 4 ; . 3
dellerna mycket lattbyggda. ' . Modern radiostyrning baserad pa
SANWA's unika microcomputer.
Levereras med program for
helikopter, segel- och motorflyg.

SANWA

Advanced Technology - since 1973

Nedan foljer ett smakprov pd Carl
Goldberg s praktiska och finurliga till-
c A R I G o I D B E R G behér. Vill Du veta mera fréga efter

Carl Goldberg’s katalog hos Din
hobbybutik eller bestall den mot 20.-

MODELS INC. —

Carl Goldberg’s JET-lim ar
framtaget efter specifikationer ba-
serade pa flera decenniers erfaren-
The Freedom 20 het av modellbygge.

Trainern som bevisar att ett enkelt Du kan Valla mellan tre typer;

och lattbyggt nyborjarplan ocksa kan Super JET -det vanligaste
vara snyggt! Avsedd for 3.5cc motor. foralla typerav tramaterial
H]ul och Spinner ingér. och glasﬁber_

Slow JET -ett mycket
starkt lim med bra
"fyllnings"-formdga.
Instant JET -tunt lim
som faster direkt.

The Anniversary Edition Piper Cub
Avsedd for en 40 2- eller 4-taktsmotor. Ar pa
bilden extrautrustad med pontoner.

Carl Goldberg ‘s nya 4-pin spinners

finns i sju olika storlekar, fran 1,5"
The EXTRA 300 |[Gente Lady till 3] Den nya 4-pin
Nagot EXTRA fran Carl | En klassisk nyborjar-seglare i 2m monteringen av

Goldberg! | klassen. Kan ocksa extrautrustas konan pa bakplat-
med elmotorgondol. tan ger en saker och
snygg montering
utan storande skruv-
hal. Du kan vilja mellan
fem olika farger -rod, vit,
bld, svart och gul.

A Du Carl Goldberg's modeller och tillbehér

Arvika Wikstroms foto & RC hobby 0570-18905 Eskilstuna RC hobby 016-121218 Gdtehorg Hobbycenter 031-126220, JS hobby & aviatik
031-127048 Jonkoping Jutaholms hobby 036-128777 Kinna Husbergs hobby 0320-11241 Klippan Hobbygdrden 0435-10322 Lidkdping
Flyghobby 0510-26234 Link@ping Borg s hobby 013-123981, Racing hobby 013-123027 Lulea RC elektronik & hobby 0920-225861, Thylin
service 0920-12929 Malmd Malmé hobby 040-910108 Mariestad Mariestads modelhobby 0501-71098 Nerrk@ping Hobbyhornan 011-
131030, Lekhuset 011-188891 Norshorg Tumba musik & hobby 0753-76900 Oxeldsund Hobby Service 0155-35520 Pitea Cege
modellhobby 0911-50297 Réattvik Siljans modellsport 0248-20807 Stockholm Roffe s modellflyg 08-333044, Stockholms RC sport 08-
863800, Wentzels 08-217860 Sundsvall BL hobby & fritid 060-562368 Séaffle Hobbykallaren 0533-
14594 Trollhdttan Tubra leksaker, Arkaden 0520-13545 Umea SI6jd & hobby 090-144402 Varbery CARL GOLDBERG
Hobby elektronik 0340-80595 Vdsteras Zetterlunds Leksaker & hobby 021-131491 MODELS INC.

Spiannvidd: 1730mm
Vikt: ca 4000g

&, Radio: 4 - 6 kanaler
Motor: 10cc 2-takt
15cc 4-takt
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MWS kapacitets-métinstrument och
urladdare/laddare for NC-ackar

| Rd@*'elmod, =

Bestiill Din Rédel-katalog

Super Tigre 90 Bensin och HB 60 - med

( Ptl.’sva:(iizltl)enslikmlzofzgrer f?r ) monterade tyristortindsystem.
storm er o rika
Helmetallmodeller FUTABA-programmet: servon,
Exempel mottagare, kristaller, kablar mm.
SHZ% 52_1235 K, FII\OS GK FA-300T Heinkel 72 Kadett spv 225 cm  Modellkataloger frén JAMARA, RODEL,
Titan ZG 29, 38 & 62 cc Hornet spv 204 cm KRICK, TONI, CLARK, WEBRA, KAVAN
Super Tartan, 22 & 44 cc Super Cub Spv 224 cm - bestéll dem fran oss!
Quadra,  35&50cc Weekend Flyer spv 213 cm
Super Tigre S-90. 15 cc Silver Bird spv 190 cm APC-propelirarna -
ouper Tgre ! J)  Grasmiicke spv 142 cm vélkdnda och effektiva

- ny design!

S WED CON KB Sind 30:- i frimérken el. sitt in

Pralee / Box 7045 « S5-650 07 KARLSTAD pa virt pg nr 484 41 58-8 s far
- Du prospekt + prislista
MODELLBAU Tel & fax 054-18 64 07 (eft 1630 tfnsvar) pa alumodeller & motorer mm

8

NU AVEN | REN
Helikopterversion
med bland annat
extra trimset!

Commander e 2020 -92

Ett helt nytt koncept for radiostyrningsanldggningar med microprocessor
 séndaren &r avsedd bdde for helikopter och andra flygmodeller

¢ all programvara finns med fran bérjan, 6 modellminnen

¢ alla instéllningar sker analogt i direkt kontakt med din modell

* du "tillverkar” sjélv de blandare du behdver; funktionerna kan "staplas”
* med digitalvred och Quick Select fér snabb instéllning av funktioner

( levereras med detaljerad svensk bruksanvisning )

* Heli: Schliiter, Heim, 3- och 4-punktshuvud (+geometri f 3-p),
stjdrtrotorblandare, fas O° till +/- 45°, gyroblandare, 4-punkts
pitch, 5-punktsgas, autorot, stand by (ny sdkerhetsfunktion),
gasférval, direktgas.

* Flyg: Skevroderdiff., héjdroderkomp. fr. flap+spoiler (gas),
V-stab (+sida), 1/2 butterfly, butterfly, delta (+héjd),
flaperon, tomgangstrim.

= Centertrim * Programmerbar ldrare-elev-funktion
* 6 modellminnen - FM smalband: PCM och PPM
¢ Dual Rate - Signal for trimlédgen (akustisk och i display), batterilarm

* Servoinstéllning ex: mitt O - +/- 46%, &nde 0 - +/- 110% (PCM 100%)
* Digitalvred: kan géras aktivt under flygning fér justering av instéliningar, dessutom aktivt

i heliflyg, justering av gas vid pitch "0", hovring och pitch 75% vid pitchmax justeras denna.
* Bestéll som extra de tva ytterligare switchar du kan behéva; tva &r nu redan monterade.

INNEHALL Commander mc 2020: Sindare 6K med 1.200 mAh-ackumulator, 2 dragreglage, 2 switchar, antennkula, digitalvred,
HF-modul, mottagare, kristallpar med vimpel, 2 st Europa BB-servon, mottagarackumulator 600 mAh, strémbrytarkabel med
ladduttag - Pris beroende av mottagarval (Uni 9, DS 9, PCMDS) - Se den hos Din hobbvhandlare nu! Fran ca 3.925:- (Uni 9)

Y-I—I-, MS-11 servot (ca 183:-]) finns nu for leverans, s& dven Europa och
N ¢ Europa BB. De nya mikroprocessorstyrda servona kommer i maj-juni!

Lidgatan 2017158 SOLNA - Ordertelefon 08-34 78 43 MULTIPLEX katalog -92 kommer snart. Sétt in 50:- pa pg 190082-8.
Kundservicetisd & torsd 18-20, I6rd 10-13 + 08-83 25 85 I]g Nya prislistan kommer omgédende, katalogen s4 fort vi fétt den.

4




MODELLFLYGNYTT - organ fér
Sveriges Modellflygférbund
utsédndes till prenumeranter,
férbundets mediemmar samt
distribueras till kiosker och
andra forséljningsstéllen

Ansvarig utgivare

Bo Bring

Stora Nygatan 15

411 08 Géteborg

Telefon 031-80 58 05 arb

Fackredaktor Friflyg

Lennart Hansson

Sigurdsgatan 15

214 65 Malmé

Telefon 040-19 37 90 bost
040-718 65 arb

Fackredaktor Linflyg
Thorbjérn Odsjé
Lovdalsvagen 45

141 73 Huddinge

Telefon 08-711 70 54 bost

Fackredaktor Radioflyg
Bo Holmblad

Stréomvégen 5

737 91Fagersta

Telefon 0223-520 62 bost

Redaktion & annonser
Sture Tingwall Marketing
Skonertgatan 12

302 42 Halmstad
Telefon 035-11 00 41
Telefax 035-14 86 87

Annonspriser géller for
underlag i form av fardigt,
positivt original eller film.

nytt

modellflyg

Innehall nummer 3 1992

Inomhus-SM

David Boddington: skala 4
Pylon-spalten - Jan Karlsson
Dogfight-nytt

Vad géller om mottagare?
Fran Friflygféltet

Projekt VITAL gér vidare!
Diverse om modellflygnytt
Nyborjarflyg? Ett debattinlagg
Bagges Hoérna

sid 7
sid 8
sid 14
sid 15
sid 15
sid 16
sid 18
sid 20
sid 22
sid 23

Oldtimers i det gréna! sid 24
Motortest: Irvine 61 RC-RE sid 26
Modellflygets dilemma? sid 28

Fyrtakts-stunt med Laser 50
Inbydelse till Julilleumskonkurrence sid 30
The Thing - vilken grej! sid 31
Blériot XI - den de lédrde kallar Thulin A sid 32
L Rydén om elflygmotorer - ett inldgg sid 34
Eriksson frestelser sid 35
Far och flyg i sommar! Resetips mm sid 36
Motorer fran Ostman & Flugebylagret sid 40
Nya Prylar sid 42

sid 29

Foérbundsnytt
Fran Klubbarna

OMSLAGET

sid 44
sid 46

1/1-sida 2.800:-
1/2-sida 1.500:-
1/3-sida 1.200:-
1/4-sida 900:-
1/6-sida 700:-
1/8-sida 550:-
1/16-sida 350:-

Darefter 60:- per spaltcentimeter.

Redaktionen hjélper med glédje
till med annonsutformning,
séttning, fargdelning mm till

mycket lag sjélvkostnad!

Preliminér utgivning 1992

Modellflygnytt nr 1 « vecka 08-09
Modellflygnytt nr 2 « vecka 16-17
Modellflygnytt nr 3  vecka 25-26
Modellflygnytt nr 4 - vecka 33-34
Modellflygnytt nr 5 « vecka 41-42
Modellflygnytt nr 6 « vecka 48-49

Text- & annonsmanusstopp
for nr 4 vecka 29!

Annonsbokning bér ske vid
manusstopp. Material i form av film
eller heloriginal kan ldmnas s4 sent

som 2 veckor fére angiven utgivning.

Prenumeration, distribution
& utebliven tidning
SMFF, pg 51 81 65-6,
Box 100 22, 600 10 Norrkdping
telefon 011-13 21 10

Tryck Civilen AB « Halmstad
ISSN-0345-813X

Den gambles drom. Sa hdr blir det i den nya Nationalencyklo-
pedin. De har kommit till "FREDK", sd alla utsikter finns ...

Det dr konstigt. Dd rorelseférmdgan reduceras, fdr man resfeber. Det blir resor i andanom!
Jag vill avnjuta modellflyg-Sveriges alla hirliga begivenheter. Ett svep till Oland och Friflyg-
SM i slutet av juni. Dessforinnan har jag sett Dragsdngarna och upplevt en dkta svensk
midsommar pd dalavis. Jag skulle svingt forbi n'Olsson i Alvsbyn och kollat SM i F3B och
Polarcupen. Han hade sikert haft pitepaltar att steka pd kvdllen, som aldrig mdrks déruppe.
(Du, Lars, jag vill ha kryddpeppar i palten, dd den steks! Vi sitter vil inne, jag har problem
med myggen!) Jag hade svingt over till Flugeby-ligret for ait heja pd Hanns Flyckt, som leder
dessa évningar. Och till Modellflygets Dag i Helsingborg, ddr det alltid dr vilordnat och man
kdnner sig valkommen. Pd vig upp till Surstrémmings-meetinget i Matfors (dr'n bra i ér,
strommingen?) drar jag forbi Tullinge och F4C-SM och kan inte ldta bli att stanna upp pd
Sjoflygets Dag, som Siljansbygdens MFK ordnar. Oj, vad jag skulle resa runt!

Det borjar nu till helgen i Skanir. Kalle Westerblad har redan skickat en T-shirt. Den skall
redakidren bdra vid besoket ddr nere. Och uppleva spinningen med elflyg. Det blir intressant.
Hela sommaren blir intressant. Det dr sd med modellflyg. Sol, sommar, termik, semester, resor
med familjen. Md familjer, md modeller hdlla och cyano hjilpa vid problem.

(Apropd resor, sd mdste jag med till Skala-VM i USA i dr - mdste verkligen fru Ulla fylla
jamnt just dd skala-VM kérs. Ar det schysst? Nog kan man val bjussa en halvsekelung frupd
skala-VM - bor hon inte bli glad att bli bjuden pd F4C till halvsekeldan? Hur mdnga damer
far en sddan uppvakining?) Vad dr Cypern & Kreta mot F4C i USA?Hur mdnga procedur-
svdngar kan hon kolla in pd Mallorca eller Canaries! Det dr bara ett som gdller! Modellflyg!
Ha det skont, alla harliga modellflygare. Res. Meetings gdller! Sommar pd Er!




Now there’s a super-tough,

.40 sized biplane
_that looks terrific,
- builds quick
and flies great! —

Ny standard bland dubbel-
ddckare med U.S. AirCorel

Barnstormer 40 &r snabb-byggd
och helt fér-dekorerad.

Du viker och fiyger Din modell p&
ként U.S.AirCore - vis.

Samma beprévade material som i
de andra modellerna. Den motstér
alitsé misstag och olyckor som kostar
vanliga byggsatser "livet".
AirCore-planen klarar de flesta
vingruliningar, nosdykningar och
ibland &ven kollisioner!

Kolla in AirCore-videon!

FLYGER SOM EN DROMI

Tack vare l&g vingbelastning och
avancerad vingprofil-teknik tilltalar
Barnstormer 40 alla piloter. Helt
cerobatic klarar denna dubbel-
déckare uppvisningsflyg pa
meetings!

DET EKONOMISKA VALET!
Barnstormer 40 betyder valuta fér
pengarnal Vdlier Du en AirCore-
byggsats behdver du inte investerai
dyrare lim, ki&dsel, dekaler och
dyrare tilbehér.

Den slutliga kostnaden &r légre én

for vanliga byggsatser och lédngt
under vad émtdligare ARF-satser
kostar.

MOTOR-RC-KASSETT!

Patenterad slide-in bréda som
passar alla AirCore-plan. En radio
och en motor flyger hela flottan!

Barnstormer 40

Spdnnvidd dvervinge 127 cm
undervinge 122 cm

Langd 91cm
Motor 40 2-tokt

48-50 4-takt
Radio 4 kanaler
CIRKAPRIS 1.495:-
TA EN TITT PA VIDEON

Det finns en bra video, som visar
dla férdelar med den nya
byggtekniken frén U.S. AirCore.

The AirCore Fleet
The AirCQre 40 ‘chAily Trainer ;

Muodel Airplane News

The Classic 40 “Ultimate Bush Plane”

Model Builder

odel Builder

The Colt 40 SLT Sport Low-Wing Trainer

Maodet Adrplane News

TITTA IN TILL DIN HANDLARE IDAG!

U.S. AirCore sdljs av de flesta hobby-
afférer. Ménga kan ocksé visa Dig den
spektakuldra videon! Missa den inte!

U.S. AirCor

Importdr och svensk agent
HOBBYBORGEN AB e Box 31 360 71 Norrhult e tel 0474-405 10
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Helsingbofgsklubben MFK Vingarna arrangerade arets méster-
skapstévlingar i inomhusflyg den 25 april i Idrottens Hus.

I'klass F1D - mikrofilmmodeller -
gillde det Svenskt Misterskap.
Fem tivlande hade anmilt sig.
Efter allmént trimmande av andra
modeller, peanut-skala och EZB
(FIL) ddr det gillde Riksmiister-
skap, fick de skora 1-gramsplanen
ta salen i besittning,

Hallen har ett bdgformat tak i mit-
tencirka 14meter hogt. Utdt sidorna
dér dsk&darplatser finns, 4r takhoj-
den ldgre. Bredden ér begrinsad
och det géllde att f& planen att g
snéva cirklar s8 att de inte tornade
mot viggarna. Lite vinddrag kan
stora mikrofilmarna. Genom att
styradem med hjilp av linantillen
gasfylld ballong kunde man hilla
dem undan frén takflikten, som
trotsattden avstingd dndé roterade
péd grund av temperaturskillnader
ute och inne,

Medandeldtta planen flog bedom-
des skalamodellerna enligt kon-
stens och protokollens alla regler.
Bertil Liffner ledde bedomningen
med all pondus! Anders Sellman
hollitidtagning och sekreteriat. D4
han sjilv deltog i peanut-tavlingen
blev han avlost av Christer Comet.
Arrangorsklubbens egen Peter Co-
met hade nya frischa mikrofilm-
planochtogtillenborjanledningen

med flygningar kring 12 minuter,
Samtidigt med mikrofilmarna flog
ocksd EZB-modeller. Hanman otur
att kollidera blir F1D-maskinen
mestlidande. Enhelbalsapropeller
pa detmindre planet skiir definitivt
sonder mikrofilmen. Lysramperna
ldngs sidorna blev slutstation for
négra flygningar. Ibland med kata-
strofalt resultat. S4 till exempel for
Georg Tomkvists EZB. Det enda
anvindbara pd den modellen, nir
den vil kom ner efter mycket ar-
betevarpropellerbocken av alumi-
nium!

Sjoflyg-peanut

Efterkort lunchpaus vardetpeanut-
modellernasturattflyga. Sven Pon-
tan har byggt en elegant modell av
Piaggio - det italienska Schneider
Cup racerplanet. Italienarna 1oste
sjogéendet med birplanochvatten-
propeller, som nir planet lyft ur
vattetersattes med luftpropellern.
Luftmotstdndet blev dirigenom
minimalt mot det frin de vanliga
stora pontonemna. Sven fir massor
av skalapodng forsitt "sjoflygplan".
Nir det dessutom flyger linge
skulle segern kunna vara given. S&
blev det inte denna dag. Bara en

flygning gick programenligt, sen

tog vdggarna emot. D4 det fordras
tva flygningar och de 6vriga forss-
ken gav bara kort tid, rickte total-
podngen inte till medaljplats.

Liitt pé hand - och litt

I stiillet kom vér nya "stjdrna",
handkirurgen Thomas Hultgren
medsin Sopwith Triplane fram som
segrare. Han har byggt en mycket
litt modell férsed med utvixling i
nosen. Kuggarna har Thomas gju-
tit i epoxiplast. Georg Tornkvist
fick silver med sin Tiger Moth -
med Robin Hood p# forarplatsen.
Georg var till England i hostas och
dd tavlingenhollsiNottinghamvar
detnaturligtattfrialite till domarna
med denne "pilot". Brons gick till
Lars Tolkstam med den nu "vil
begagnade" Fike E.

Var var framtidens méin?
I juniorklassen stillde bara tvd
juniorer upp. Bida frén Nimbus-
Kumla. Vann gjorde Johan Svane-
strand fore Ola Ljunggren.

EZB-klassen som nista &r fir SM-
status med beteckningen F1L (Obs
¢jFIL!)vanns av Thomas Hultgren,
som med detta SM fick sitt verk-
liga genombrott. Han har byggt en
hel del tidigare, men inte tivlat.

SvenPontan fick till ndgra bra star-
ter med sin gamla EZB, men Sven
kiinde sig stressad denna dag med
deltagande i alla klasser och kon-
centrerade sig mest pd mikrofil-
marna. Det gjorde han bra att han
kunde ta sig forbi bdde Peter Comet
och Lasse Lindén, som flog sikert
med sin gamla modell. Silverplat-
sen for Lasse innebar att han tog de
poidng som han behévde for att bli
“Stor Grabb".
Prisutdelningen forrittades av
Anders Sellman, som till sin stora
glidje kunde utdela tvd mister-
skapstecken till en yrkeskollega.
Efter sedvanligt leve och hurrarop
for segrara skildes vi frén MFK
Vingarna med férhoppningen om
att fler tdvlingar kan ordnas idenna
hall i Idrotten Hus.

SOL

Ovan fv: Sven Pontan vann
mikrofilmsklassen F1D. Sven
fick en ny inteckning i AKMG:s
vandringspris som nu varit i
omlopp i 20 dr!

Christian Edlund trimmar sin
EZB - lite fukt pd bakre
kroppsbommen sd att han kan
ge stabilisatorn lite mer tilt for
sndv kruva. Christian bley trea i
EZB-klassen.

Nedan fv: Georg Térnkvist far
en hjdlpande hand av fru Birgit.
Han fick silver i peanutklassen
med sin fina "Tiger Moth".
Thomas Hultgren med vinnande
peanut "Sopwith Triplane”.
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Efterattha valt fullskalaforebildtill
Ditt ndsta byggprojekt, sd har Du
ocksd verkligen undersokt allt om
den. Du har samlat information,
ritningar, skisser och fotografier -
allt Du kan komma 4t om "Din"
flygplanfavorit. Finns "Din" ma-
skin som plastmodell, s 4r detinte
dumt att inhandla en sédan ocks4.
Bygg den, for den utgor en instruk-
tivtredimensionell presentation av
flygplanet. Plastmodellenkanock-
s& vara bra att gora de forsta farg-
schemaftrslagen pa.

Ingen Wright eller Einstein!
Mingamodellbyggare hartidigare
inte velat/vigat konstruera skala-
modeller pd grund av rddsla och
okunnighet. Rédsla att bygga en
modell, somkanske inteflyger,och
oformdga att veta hur sjutton man
bir sig at for att géra enritning. Det
finns emellertid inga hemliga
"trosklar” att passera och Du beho-
ver inte vara nén Wright eller Ein-
stein for att konstruera en skala-
modell. Dukommer attfinnaattdet
drménga fordelar att gorasd. Du dr
ddintebundentillenbart byggsatser
eller ritningar. Du kan dessutom
bygga den i vilken storlek Du dn
Onskar. Sunt fornuft och en vettig
start dr de viktigaste detaljerna for
att fi fram en framgéngsrik kon-
struktion. Forutom alla fordelar
med den fullstidndiga friheten vad
giller storlek, fullskalaforebild -
liksom byggsitt - 4r den framsta be-
l6ningen utan tvekan tillfredsstil-
lelsen att skapa sin egen skala-
modell. Att vara med om alla olika
steg i utvecklingen, konstruera,
bygga och flyga den, gor alla an-
strangningar mer &n lonande.
Innan vi nu drar igdng och ritar, si
méste vi allra forst bestimma oss
for i vilken storlek - i vilken skala
- Du skall bygga Din modell. Det
finns ménga punkter att ta i beak-
tande. Endel av demdiskuterade vi
iforsta avsnittet. Andra avgorande
faktorer handlar om typ av motor

och motorstorlek, typ och vikt pd
mottagare ochservon. Hirforutsit-
ter vi, att Du redan har en radioan-
ldggning, som Du skall anvinda
hir.Sedan tidigare vet vi, att ju mer
enmodell okar i storlek, desto mer
brukar modellens vingbelastning
sjunka. Detta giller de flesta RC-
modeller, men framfor allt for
skalamodeller, eftersommanvillha
dem att flyga i en skala-hastighet.
Detverkar inte orimligt, atten liten
aerobatic.19-modell flygerrunt 50
km/timmen. Men att se en ungefir
lika stor modell aven Piper Coman-
cheiskala 1:8 flygaisammahastig-
het ser vansinnigt 16jligt ut. Skala-
hastigheten brukar motsvara unge-
fir tre gnger den hogsta hastighet,
som fullskalaflygplanet kanuppna.

Nog gir det, men gdr det?

Med en superlitt radioutrustning,
en mycket ldtt motor och ett nog-
grant val av byggmaterial dr det
mojligt att bygga en liten skala-
modell och flygadenpdettfullstin-
digt realistiskt sétt. Den andra for-
utsittningen -ellerkanske begrins-
ningen - handlar om of6rutsett vi-
der. Att ha konstruerat och byggt
en liten modell, som klara av att
flyga braienhastighet av cirka 20
km/timme dren mycket bra presta-
tion. Att sedan forsoka flyga den i
blast med vindstyrkor runt 15 km/
timme 4r befingt. Hastigheten i
forhallande till marken blir bara 5
km/timme i motvind. I medvind
bortdt 35 km/timme. Smi skala-
modeller moter dérfor ritt knepiga
begrinsningar pé grund av védret
vad giller skalaliknande och rea-
listisk flygning. En vindil kan for-
dndraallt! Omnuidéenmedenliten
skalamodell har en speciell drag-
ning pé Dig - eller kostnads- eller
andra formatskil tvingarDigtilldet
- s& f&r Du dA inte glomma, att en
storre modell erbjuder Dig storre
fribet att nd fram till vettiga forhal-
lande mellan storlek, vingbelast-
ning och motorstorlek.

Modellflygnytis serie om

Skala

Nu tar vi och
konstruerar
en skala-modell

Ted Off, California, USA, under-
sokte over ett hundra typiska RC-
modeller for att forsoka fa fram
ndgra siffror for "flygbarhet" rela-
terat till modellernas vingyta,
flygvikt och motorstyrka.

Denna undersokning foljdes upp
med "kors-kontroll" med andra s&
kallade 'accepterade' formler. Slut-
resultatet av den undersdkningen
presenterasi grafisk formitabellen
hér intill.

Rdd i tabell-form

Tabellen visar pd ett tydligt sitt

dessa forhdllanden. Tabellen ger

utmérktvégledning ochbasvirden,

d4 man sitter igdng med sitt kon-

struktionsarbete. Du far bl a ut:

a. Ungefirlig motorstorlek for en
pé forhand valt modellstorlek.

b. Andring av modellstorlek for att
f& den att passa en annan motor.

c. Berdknad byggvikt f6r den mo-
dellman bygger, till exempel ett
latt flygplan, en andravirlds-
krigsmaskin etc.

Det finns naturligtvis vissa begrans-
ning med de generaliseringar som
finns "inbyggda" i en enkel tabell.
For modeller med hogt luftmot-
stindméstekanske motorstorleken
hojas en sndpp, och omvint. For
dubbeldickare anses ungefir 75%
avdess vingyta som "effektiv" idet
hér sammanhanget och kriver lite
hogre motorstyrka.

Viilj inte for liten motor!
D4 man tittar pd motorstorlekar
(och inte bekymra sig om model-
lens vikt), sa finns det inget skl i
virlden att inte vélja en kraftigare
motor dn vad tabellen sdger. Extra
tyngd 1 modellens nos brukar sil-
lanutgorandgra problem, eftersom
de flesta modeller tenderar att bli
baktunga.

Denextramotorstyrka, sommanfar
pa dethidrsittetbehover inte anvin-
dasunder normala omstindigheter
vid flygning, menkanvaratillnytta
vid "nod"-situationer.

Man kan gora en jamforelse med
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en bil, ddr man kor med full gas
endast under mycket 4 tillfdllen,
men just dd kan det ridda en frin
olyckan! "Overmotoriserade" mo-
deller 4r oldmpliga endast di de
flygs med full gas under s kallad
normal flygning.

Hir nigra exempel pd hur man 13-
ser tabellen.

En Cub och en Mustang!

Sdg,attDu skabyggaenPiper Cub,
som ju 4r ett l4tt flygplan, Model-
lens blivande vingyta har vi berdk-
nat vara omkring 40 dm? Tabellen
sdger oss dé, attmodellens vikt blir
omkring 1500-2300 gram och mo-
torn bor ligga omkring .23-.35. Ef-
tersom Cuben kan sidgas ge "nor-
malt" luftmotsténd behover inga
justeringar &t ndgot hall goras.

En superdetaljerad NA P-51B
Mustang med infillbart still och
annat godis kommer att hamna
mycket nidra maxvikten. Eftersom
Mustangen 4r "ren" under normal
flygning, kan vi kosta pd oss att g&

ner lite i motorstyrka. Trots det, s&
ser vi, att det behovs en .60-motor
med mycket "multum” for att vi
skall f4 lite extra reservkraft att ta
till. Enstorre motor skulle vara bra,
men kan formodligen inte bli god-
kénd om modellen skall anvindas
i tdvlingar.

Det bista vore, om modellen hade
en vingyta av minst 800 sqginches.
Det skulle ge den bra flygegen-
skaper.

Svart banta modell-overvikt !
Om Du sedan kan uppné det for-
delaktiga vingyta/viktforhéllandet
beror i hog grad pa hur noggrann
Du drisjédlvakonstruktionsarbetet.
Man bor komma ihég, att det dr
mycket ltt att "ldgga till" vikt till
en modell, men det &dr hart nér
omojligt att "ta bort" den, nér vil
bygget r fardigt. Ted Offs tabell
har blivit omdopt for att vara an-
vindbar for skalamodeller, men
den érlamplig att anvénda for kon-
struktioner av andra RC-modeller.

"Litta flygplan” kan dopas om till
"nyborjarmodeller” och "moderna
& militidrflygplan" kan f4 sin mot-
svarighet i aerobatic-modeller och
liknande.

Vilken skala da?

Bevépnade med all grundinfor-
mationomvingyta, viktochmotor-
kapacitetkan vi si borjardkna fram
skalan for att f modellen att passa
inide "givna" grundvirdena. Se-
danldngeharmanhaftforkdrlek for
skalorna 1:8, 1:6, 1:4 etc. Men det
finnsinga skl att 1dsa sig tillndgon
av dessa, dd man konstruerar sjilv.
Det finns bra sitt att forstora/for-
minska ritningar till ett odndligt
antal skalor. Fickriknarna har kom-
mit for att vara en ovirderlig hjilp
for skalabyggaren. Det tar bara
ndgra minuter att rikna fram ruffa
siffror om vingytan for ett antal
skala-alternativ tills vi fir fram en
bra och tillfredsstdllande bygg-
skala. Forattf& framspannviddoch
vingkorda for en specifik vingyta

P

Tabellen hadr intill kan ge viss
ledning, da man vill gora en
forsta kontroll, om ens
skalaprojekt fdr ett vettigt
forhdllande mellan flygvikt,
motorstorlek/styrka och vingyta.

Indelningen diagonalt ger ocksd
hygglig uppfattning om att
aktuellt flygplan kommer att
flyga skalariktigt.

En Cub, Tummelisa eller annan
oldtimer far inte ligga i annat
omrdde dn "Latta flygplan”.
Och skulle du hamna i
avdelningen "Alltfor tungt" sd
dr det nog dags att tinka om.
Det kanske inte dr ett vettigt
skalaprojekt, Du valt.

Nedre raden visar lite olika
flygplan, som alla dr ldmpliga
att bygga som skala-modell.
Storlek, byggsatt och detaljering
skiljer dock en hel del.

mdste vi veta dessa virden for full-
skalamaskinen. Dividera fullskala-
spannviddenmed fullskalakordan.
Det virde Du da fir fram anvinder
Du i formeln

Spannvidd = \/vingyla X vérdet

Den vigen far Du fram modellens
spannvidd - och foljaktligen ocksd
skalan.

Exempel: Om fullskalaflygplanet
har en spdnnvidd av 14 meter och
en vingkorda pd 2 meter, fir Du ett
sidoforhallandep 7. Omsa model-
len skall ha en vingyta av 24 dm?,
sd fir Du fram modellens spinn-
vidd V24 x 7=V 168 = cirka 8.5
dm, dvs 130 cm. Eftersom full-
skalaflygplanetharenspiannvidd pd
1400 cm och Din modell 130 cm
blir skalan 1:10,8 (egentligen
1:10.76923 enligt fickrdknaren)
Naturligtvis 4r det inte alltid lika
enkelt, men har Du bara en fick-
rdknare med rotdragningsmajlig-
heter, s bor Du klara det utan pro-

blem. S
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Lite problem kan det diremot bli,
om Din fullskalaforbild har av-
smalnande vingar. D4 fir Durikna
fram "medel-kordan". Ligg ihop
métten for vingkordan vid ving-
spets och vid vingrot och dela den
siffranmed tvd. D4 har Du "medel-
kordan". Sedan delar Du fullskala-
spannvidden med den siffran och
du har fétt fram det s k sido-
forhéllandet for en spetsig vinge.
Forandra vingformer - tex Spitfires
mjukt rundade elliptiska vingform
blir det knepigare, men p det hir
foreberedande stadiet behoverman
inte rdkna med noggrannheter till
sista centimetern.

Nagra kontrollmdtningar

Nu nir vi fétt fram den ungefirliga
bygg-skalan, dr det dags att gora
ndgra forberedande kontroller att
modellen firenlamplig storlek. For

enndgorlundabraskala-modell vill
vi ju inte att exempelvis motorns
cylinder skall sticka upp utanfor
skalanosen pa ett uppseendevick-
andesitt. Skissaupp modellens nos
frén sidan och gor en skiss i skala
1:1 - géma pd styvare papper - av
den motor Du har ténkt anvinda
Dig av. Mirk ut var ljudddmparen
och forgasaren sitter. Klipp ut
motorskissen. Denrnu ettutmiirkt
hjélpmedel, dd Du skall hur motorn
skall orienteras i modellnosen. I
samma veva som Du gor detta kan
Du kolla tankens placering och
mojligheternatill ettbraochokom-
plicerat trottellinkaget. Detta #r
specielltviktigt,om Dinmodell har
enkort nos. Ar det en liten modell,
som Du avser bygga finns det skil
att ocksd ta en titt pd hur Du fir in
och placerar radioutrustningen:
ackar, mottagare och servon.

Sasnart Du drnégorlundangjdmed
denskalaDu valtochkinner att det
blir en "lagom" modell och att all

utan att det blir for tringt, s4 4r det
dags att fortsdtta ritningsarbetet.
Vad hénder for resten, om Din mo-
dellinte blir stor nog for att rymma
motoroch/eller radioutrustning? Ja,
dd dr det bara att "skala upp den"
och rita om de vitala omridena.
Men glom inte bort, att Du d3 kan-
ske miste ta klivetupp till enstorre
motor. Som tur 4r "lider" inte mo-
torerna av ndgon skala-faktor, En
motor, som ger 1,25 hk &r gudske-
lovinte fem génger storre inensom
ger 0,25 hk!

Nu ritar vi

Idenbasinformation, som Du skaf-
fat om fullskalamaskinen bor det
dtminstone finnas en treplansskiss.
OmDu inte har ndgon sidan skaffa
en snarast - eller byt projekt!

Ju storre skala det 4r pé treplans-
skissen, desto bittre noggrannhet
uppndr Du (forutsatt att treplans-
skissen dr riitt!)

Oavsett vilket forstoringssitt Du
anvinder dig av, si nir vi bittre
noggrannhetjumindre forstorings-
grad vi behover tillgripa. Det for-
enklar ocksd ocksé sjdlva ritandet!
Smd ritningar/treplansskisser ér
ofta svara att "tyda" och det 4r ofta
svart att f4 fram exaktheter p rit-
ningen. Detbésta r, attanvinda sig
av tillverkarens byggritningar som
referens och underlag. Men det ir
tyvirr inte alltid mojligt. Forva-
nandenog, sékanman f4 tagikom-
pletta set av tillverkningsritningar
avnigraforstavirldskrigsmaskiner
- till exempel B.E.2.c och S.E.5A.
Kostnaden for dessa fullskala-

"erorad utrutmng lats

ritningar blir emellertid alltfor stor
for de flesta modellbyggare och
ritningar av den hir typen kops
oftast bara av dem, som tinker
bygga fullskalarepliker.

""Skala'' dir ndgot definitivt!
Stréngt taget, sd finns det inget
bedrovligare dn en semiskalamo-
dell; skala dr ndgot definitivt och
allt annat &n en exakt replika av
fullskalaflygplanet ir inte skala.
Det mé tyckas vara en Gverpe-
dantisk attityd, men det pastiendet
skall fd oss att ligga ner extra
mycketambitionatt fi konstruktio-
nen s& noggrann det méinskligt sitt
ar mojligt.

Det finns fa ursékter for att fuska
med konstruktionen. Forna tiders
smd fordndringar av anfallsvinklar
eller forstorade stjértplan bor vara
glomda for evigt for tavlingsmo-
deller. Vilken grad av "modifie-
ring" Du sjdlv tilldter Dig gora 4r
mer en friga om Din egen filosofi.
Men det ar sannolikt s3, att de sm
“friheter" Du tar Dig pd konstruk-
tionsstadiet kommer att ge Dig
bekymmer nir modellen vil r fir-
dig. Det érlittare att byggaritt frin
borjan!

Men du kommer sdkert att mota
problem, som verkar ogvervinner-
liga och det kan bli nodvindigt att
- 1 brist pd andra mojligheter - an-
vindaendel koptadetaljer,sominte
dr helt i rétt skala. Det flesta pro-
blem kan l6sas med lite finurlighet
och med normal modellbyggar-
férdighet. Men om detta 4r stort
omojligt, forsok att vilja de mest
passande alternativen!




T v en snygg skala-Moth -.ett
alldeles utmdrkt forsta-projekt
for den oerfarne skalaflygaren -
hdr fotograferad pd ett
likaledes skalariktigt sdtt.

T h landar en Dragon Rapide -
ett trevligt skalaval - Gven om
flygplanet med sina tvd motorer
dr lite kdnslig vid ett eventuellt
motorbortfall. Emellertid
hjalper Gvervingen till att inte
rollverkan blir alltfor stor vid
ett sadant ogonblick!

Nedan t h: Korrekta skala-
ritningar dr en forutsdttning for
en bra start pd skala-projektet.
Pa bilden ser vi AAP Lloyd - en
respekterad och uppskattad
skalaritare sysselsatt med att
mdta upp ndgra detaljer pd en
Stampe SV4.

Aven omdet irmojligt att konstru-
era en skalamodell p4 en bit tapet,
med en blyertspenna, en rak brida
och en linjal, s3 &r det inte att re-
kommendera. Fullskala Tiger
Mothen "konstruerades" med krita
pd ett hangargolv, men det finns
ldttare sdttatt designa flygplan! Du
behoverenritapparat ochettritbord
ochvinkelhake (den storsta Du har
rdd med och kan stoppa undan
hemmat), en 18ng linjal med milli-
meter, en passare, kurvlinjal (s k
burmestermallar eller kurvmallar
(varfor inte en bojbar s k 'french
curve'elleren ‘uniqueflexicurve'?),
pennor (gdma HB och 3H) ochkau-
tschuk. En sidan hér utrustning be-
hover inte kosta skjortan - sittinen
liten annons i ortstidningen och
formodligen fir Dusvar frinnigon
pensioneradritaresomvill silja. En
vettig investering dr att kopa bra
ritpapper (kanskeritfilm?) ochrita
pé. Inte bara for att den typen av
papper dr mycket mer trivsamt att
rita p (det &r bland annat l4tt-sud-
dat och gdr inte sonder som billi-
gare kvaliteter!). Nir s ritningen
4r helt klar kan man ta bra kopior
avden. Konstruktionen kan vara si
bra och framgangsrik, att andra
modellbyggare vill kopa kopior av
ritningen.

Skér av en bit papper (rdkna ut hur
1&ng kroppen skall bli - mit riktigt,
gissa inte!), fast det pd ritbridan
med maskerings- eller rittejp.
“Ligg ut" kroppen frin sidan och
uppifrdn, vingarna, stjirtplanen,
stabbenpé papperet. Kanske méiste
Du ta ett separat papper for vingen,
spryglama och spanten. En ytterli-

gare fordel med att anvinda ritpap-
per/film 4r att Du bara behover rita
ena vinghalvan (forutsatt att de &r
identiska!) och den kan sedan ko-
pieras ritt- och spegelvint och Du
har de tva vinghalvorna i kopie-
form.

Noll-linje eller datum-linje

P4 nidstan alla ritningar/skisser har
flygplankroppen en "noll-linje"/
"mittlinje". Den brukar finnas
inritad antingen vid den oversta
longerongen, intill motoraxelns
eller stabilisatorns anfallsvinkel.

| Den exakta placeringen av denna

"noll-linje" 4r inte s4 viktig, men
modellen skall ha samma "noll-
linje" somden treplansritning, som
Du utgdr ifrdn. Om det av nigon
anledning inte finns nigon "noll-
linje" inritad, s4 kan du sjdlva dra
en motsvarande "referens-linje"
lings hela kroppen pé treplans-
skissen - parallellt med stabilisa-
torns anfallsvinkel. Dra nu en mot-
svarandelinjepd Dittritpapper-och
Du har plotsligt startat konstruk-
tions/ritningsarbetet!

Hur Du nu 6verfor mitten frén Din
treplansskiss till Din storre skala-
ritning 4r en frga omval. Det finns
fyra bra metoder plus nigra hjilp-
medel, som jag beskriver senare.

1. Direkt maitning

Det innebir att man méter direkt pd
treplansskissen, multiplicerar vir-
denamed skala-faktorn och anvin-
derdetnya, stérre méttetp sinegen
ritning. Det ér inte si tidsoédande
som man forst kan tycka, eftersom
de flesta fickriknare har en "kon-

stant"-knapp. Efter forsta utrdk-
ningen &r det bara att knappa in de
foljande mittvirdena for att snabbt
f& fram ritt skala-matt. Den hir
direkt-metoden dr formodligenden
mest noggranna,

2. Med skala-linjal

Mankantillverkaen skala-linjal till
vilkenskala vi dnviljer. Det drinnu
bittre att tillverka tvi linjaler - en
for denmindre treplansskissen och
en for modellrimingen. Rita in
meter, decimeter etc pd métlinjalen
idenskala treplansskissenhar. Ofta
aterfinner Du en méttskala pa skis-
sen, frén vilken Du kan "ta" dessa
métt. Gor motsvarande for den lin-
jal, som Du anvinder d4 Du sitter
métten pd denritning, Du skall gora.
Hir kréivs en mycket noggrann in-
ritning av graderingarna pa bida
linjalerna - framfor allt for den
mindreav dem. Allaméttmiter Du
sedan pd den lilla skissen och 6ver-
for via den storre linjalen pd Din
ritning. Ju storre "forstoring” Du

arbetar med desto storre blir mtt-
felen. Man brukar sitta ett grins pd
atta géngers "forstoring". Diruto-
ver dr denna metod oldmplig.

3. Proportionell "miitare"'??

Endastkvalitetsmétare, som inkdps
hos specialiserade &terforsiljare av
ritmaterial och dylikt, kan anvin-
das. Och en annan begrinsning ir,
att de bara kan anvindas for
"forstoringar” upp tillhogst 5:1. Det
dr dock alltfor ldtt att stdlla in den
aktuella "forstoringsgraden” felak-
tigt och miitfel kan dyka upp nira
somhelst. Denhir typenav propor-
tionella mistare 4r som mest an-
vindbara, ndr man miter mindre
detaljer, ddr ménga matt miste
avlésas - exempelvis vid en kabin
och omrddena ddromkring. Dekan
ocksd anvindas vid ett forbere-
dande studium om exempelvis den
avsedda motorn fér plats i en mo-
dell i en speciell skala. D& man

Fortsdttning ndsta sida!
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arbetar med den hir typen av pro-
portionell mitare bor man ofta
kolla, attinstillning av "forstorings-
graden" inte 4ndrats.

4. Pantograf

Den hir grejen ér lite gammalmo-
dig och kan vara svir att f3 tag i.
Dock fanns denhos Clas Olssonfor
nigot &r sedan. Men det giiller att
fa fatt i ett kvalitetsverktyg. Det
finns pantografer fo6r barn, men
dessa dr alltfor vingliga och inte
tillrdckligtnoggranna. Pantografen
bestdr - enkelt uttryckt - av tvd "4n-
dar". Med den ena ("pekaren") f61-
jer Du treplansskissens alla linjer
sdnogaDukan. Ipantografens and-
rafria"dnda" sitter en blyertspenna
som d4 - férhoppningsvis - foljer
apparatens rorelser och ritar alla
linjer i storre skala.
"Forhoppningsvis" drkanskeettlite
for stark ord, men pantografen kri-
verenansenligmangdkunskap och
rutin for att resultatet skall bli bra.
Och liksom for den proprotionella
mitaren géllerdvenforpantografen
att ju storre "forstoring” Du skall
gora, destostorre blir ockséritfelen.

Det dringen tvekan om, att Direkt-
metoden anvindsav de flesta skala-
byggare. Med vérraka "noll-linje"
pé ritningen kan vi nu rita in vissa
nyckelpunkter sdsom vingkordans
placering i kroppen, stjdrtplanen,
flygplankroppens aktersta punkt
etc. Sedan kan vi mita kropps-
hojderna 6ver och under "noll-lin-
jen" vid fasta intervall lings hela
kroppsldngden. P4 det hir stadiet
4r vi bara intresserade av att f ut-
lagdakroppenshuvudlinjen-sjilva
konstruktionsjobbet har inte borjat
dnnu. Nésta steg blir att forbinda
alla dessa utlagda mitpunkter.
handlar det om raka linjer ér det
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oftastinga problem. Kurvor ér nor-
malt rétt mjuka utom kanske vid
flygplan-nosen. Det bor vara moj-
ligt att rita dven dessa kurvor med
en bojbar linjal (se ovan!) eller
kanske efter en bojd furulist.

En del kroppsprofiler liksom for-
mer p fenor och sidroder kan vara
litemer kompliceradeattritaav. Ett
bra sitt att klara av dessa problem
dr att arbeta med "fyrkant-syste-
met". Rita in ett antal kvadrater pg
treplansskissendver dendetaljsom
skall ritas av. rit motsvarande kva-
drater (uppforstorade!) pd Din rit-
ning. Sdtt sedan av punkter, dir
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treplans-linjerna skir kvadraterna
linjer. Séttavdem pd Dinkonstruk-
tionsritning och forbind dessa
punktermed enmjuk blyertspenna.
Ta girna ndgra steg tillbaka och
jamfor treplansskissen och Dinrit-
ning. Forsok se del-formen, som
finns inne i varje individuell ruta i
stillet for att forsoka "finga" hela
linjens form. Nir Du fatt fram den
oOnskade formen ritar Du med boj-
bar linjal och en hird blyerts den
slutgiltiga formen. Det minskliga
Ogat dr - fastin det inte 4r nigot
perfekt optiskt instrument - ofta
kapabelt att se felaktigheter - och
det 4r fullt majligt att 4 in méattfel
ellerformfel med den hérprincipen.

D& Du pé det hir sittet ritat in de
huvudsakliga kontorerna pi flyg-
plankroppen, landstill, fena och
sidroder &r det dags att borja fun-
dera pd vingens och stabilisatorns
l&gen och anfallsvinklar. Férmod-
ligen ska Du pd Din modell ha
samma anfallsvinkel, som full-
skalaflygplanet har.

Fir Du inte fram ndgot virde pi
anfallvinkel, kan Du ta en titt pi
liknande flygplan som vigledning,
Det giller ocksd vingprofilen, som
helstbor varaexaktdensamma som

i

forebildens. Innan Du ritar in ving-
sektionen till kroppen vill du kan-
ske vinta tills vingen 4r ritad. Om
du gor s, sd kan Du 14ta ving-
ritningen ligga under kropps-
ritningenochdukandi Littkontrol-
lera, att det inte foreligger ndgra
misspassningar mellan vinge och
kroppsuttaget for vingen.
"Noll-linjen" pé treplansskissens
flygplankroppen sedd uppifrén ir
ocksd mittlinjen och - oftast - bru-
kar kroppens hoger- och vinster-
sida varaidentiska i form. Detfinns
undantag.

Riit ofta har inte motorkapor iden-
tiska kurvor. Genom att ligga ut
ritningen pd kroppen uppifrén dver
ritningen, som visar kroppen frin
sidan kan man fora 6ver place-
ringen av kdpor, cockpit, vinge,
stabilisator etc genom att anvinda
en 90° vinkelhake. Vinklar till
fram- ochbakkant pd vinge och sta-
bilisatorn tas frén treplansskissen
med hjélp av en instillbar vinkel-
sokare. Treplansskissen kan tejpas
fastpdritningensd attdebada "noll-
linjerna" liggerheltilinje med var-
andra. DA blir det littare att "ta" ut
och "ldgga ut" de aktuella vink-
larna. Midtupp linjernas lingd. Mt
noga!

f'e‘s O N WUHE O WL ]
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Ingen hédnsyn tas normalt till att
flygkroppens ytterlinje pé skissen
uppifrdndrndgotlingre dnden, som
dterfinns pd sidovyn. I de flesta fall
irden obetydligt lingre, menpd en
rundad kropp med plétar eller
fackverksuppbyggd kan det bli
nodvindigt att rita upp en separat
projicerad sidvy.

Ritningarna av vingar pé treplans-
skisserna har oftast ingen "noll-
linje". En sddan kan man dock dra
upp sjélv. DA sjilva vingkonstruk-
tionen visas pd treplansskissen 4r
detlimpligtatt14ta "noll-linjen" g&
genomhuvudvingbalken-menkol-
laforst att den gd aboslut vinkelrétt
(90°) mot kroppens centrumlinje.
Enrak linje frin exakt samma ldge
idetvd vingspetsarna brukar siker-
stilla, att de tvd "noll-linjerna" blir
irdtvinkel. P4 samma sittritar man
in"noll-linjerna” for stabilisator och
hojdroder.

Flygplan med mycket kurvor och
svingar kan ritas enligt den be-
skrivna metoden, dven om antalet
mitpunkter méste 6kas och de kan
varasvdrtattritakurvorna. Detfinns
emellertid andrametoder att f& fram
de onskade ytterlinjerna/kontu-
rema.

A: Forstoring i reprokamera
Det dr den enklaste metoden f6r en
kosntruktor och den dyraste. Det
blir att ta med sig treplansskissen
tillenkopieringsfirma, gedemsiff-
roma for dnskad forstoring. Det 4r
som sagt ingen billig metod och
formodligen méste de ocksd gora
forstoringeni flera steg - over flera
kopior. Jobbet dr dock gjort for Dig
och forutom de ndgot tjocka
linjerna som blir pd grund av
forstoringen, kan Du vara siker pd
noggrannhet.

B. Epidaskop - Balloptikon
Detdrentypav projektor, somman
kan stoppa in hela bocker i. Bilden

visas pd vigg, ddr man sd kan sétta
fast sitt ritningspapper.
Treplansskissen in i projektor, se-
dan Du ritat in tvd identiska
méttskalor pd den. De tvd skalorna
gorsenvertikaltochenhorisontalt.
Projicera nu ritningen pa viggen,
dér du har satt upp ditt ritnings-
papper. Kontrollera med en linjal,
attdebada inritademéttskalorna fir
rdtt lingd och dr lika 1inga (vik-
tigt!). Oka eller minska avstindet
mellan vigg och projektor tills ritt
forstoringsgrad uppnds!) S snart
detta &r gjort dr det bara att sitta
igéng ochrita. Anvind mjuk penna.
Folj kurvlinjer pd fri hand och raka
linjer med linjal.

Innan Du s tar ner ritningen frén
viggen, slick projektorn och ténd
itaket. Ddkan du kontrollera att Du
inte glomtndgon linje. Denna kon-
troll &r betydelsefull eftersom Du
har svért att sitta dit projektor och
ritning pa exakt samma inbordes
avstind, om Du méste komplettera
mednégotsenare..Frihandslinjerna
ritar Du mer noga, s& snart du fatt
upp ritningen p4 ritbridan igen.

C. Foto-forstoring

I det hir fallet fotograferar Du av
Din treplansskiss., monterar den i
endiaram och anvinder en diapro-

jektor eller en forstoringsapparat
Or att projicera den mof en vigg

forattritaavdenpd samma sittsom
enligt metod B ovan.

Professionella fotografer gor detta
jobb, men Du kan ocks8 gora det
sjdlv. Bést &r om du har en gammal
pldtkamera for pldtformat runt 10
x 15 cmeller 9 x 12 cm. Enkamera
for sk 120-film -6 x 6 cmeller4,5
x6.cm - drocksd lamplig. Enogda
systemkameror for s k smébilds-
film kan ocksé anvindas. Men d&
krévs ett bra objektiv for att resul-
tatet skall bli bra. Anvind en fin-
kornig, svartvit, negativ film; film-
hastigheten spelar ingenroll, efter-

fyrkant

Fotografera
3-plansskissen och |
anvénd sedan en
projektor for att dra
upp det till 5nskad
storlek.

Anvand fyrkanter
och skalamattstock,
s att Din fardiga
ritning blir i ratt
skala och ratvinklig!

== ¥]

= for kontroll [_]F

kamera ;
stativ

w

ritpapper /7—J
tejpat mot védggen

projektor

FOTOGRAFERA AV 3-PLANSSKISSEN
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fyrkant for kontroll
justera projektorn tills ratt skala ar installd

| MED PROJEKTOR MOT VAGG

%

J

som vi kan variera exponerings-
tiden. Anvénd stativ, for det dr of-
tastfrigaom litenblindare ochling
exponeringstid.

Rikta kameran mot treplansskis-
sens mitt och kontrollera noga att
den stdr i 90° vinkel mot skissen.
Detta dr en forutsdttning for att
"bilden" av treplansskissenskall bli
anvindbar och helt utan sneda lin-
jer.Kom ihlg att dven hir ha métt-
linjer inlagda, s4 att Du kan kon-
trollera linjerakhet och ritvink-
lighet, dd Du senare projicerar
treplansskissen pé viggen.
Framkalla s filmen i en finkormn-
framkallare och montera negativet
i en diaram. En forstoringsapparat
med ettkvalitetsobjektiv ger siker-
ligen bittre resultat 4n en projek-

tor. Modern eller gammal apparat
spelar ingen roll - det &r objektivet
och inget annat som &r avgérande
for ett bra resultat.
Eftersom Du nu projicerar frén ett
negativ med vita linjer och svart
bakgrund blir det lite l4ttare att rita
efter negativet. D4 har ldttare att
foljaDinaritadelinjernu. Ochkom
ihdg - kontrollera noga, att pro-
jektorn eller forstoringsappraten
stir ratt i forhallande till ritningen
och att alla vinklar 4r riktiga.
Kontrollmét pd mittlinjerna, s att
Du ocksd drarupptill denskala, Du
ritar i.
Nista glng fortsitter vi konstruk-
tionsarbetet lite mer i detalj.
David Boddington

Tullinge Modellflygklubb och
Stockholms Radioflygklubb in-
bjuder alla skalaflygare med ra-
diostyrda flygplan till tavlingar
under helgen 1-2 augusti 1992.
Tévlingen kommer att omfatta
SMiklasserna F4Cochstorskala,
riksmisterskap i populédrskala
och DM i F4C. Deltagare skall
vara medlemmar i SMFF for att
ha ritt att deltaga.

Detblir flygning frinklockan 0900
bigge dagama. Servering, forsilj-
ning och utstillningar finns inom
omrédet. Intrddet dr gratis men
parkeringsavgiftutgarmed30:-/bil.
For de som vill 6vernatta finns det
mojlighet att kontakta Lida Fri-
luftsgérd, 08-778 40 35, prata med
Britt-Marie. Dir gér det att ordna
husvagnsuppstillning, tiltning el-
ler hyra singsplats till 1iga priser.

Mésterskap i skalaflyg 1-2 aug -92!

Det gir dvenbra att dta gott i deras
restaurang.

Hir kommer en vigbeskrivning.
Frén E3/E4 vid Tumbakopplet
(Alby) &ker Du soderut via Eriks-
bergsvigen (258) till Tumba. Ak
genom Tumba Centrum och tag
osterut pd Huddingevigen (226)
forbi Tullinge Centrum. Tag av pd
Visterhaningevigen i sydlig rikt-
ning motLida. Vid flygfiltets syd-

\

Ostra del finns det en grind. Dir
dker du in.

Anmilan eller forfrgningar tas
emot av Kenneth Ndslund pd tel
0753-553 33, kvillar. Alla ir
hjartligt vilkomna till 1992 &rs
Mﬁstcrska‘p i skalaflyg.




Sport 40 Pylon
& annat i pylonvég!

S&har d4 tre deltidvlingar i Sport 40
Cup flugits - tre av nio planerade.
Och det handlar om tévlingar som
bjudit pa fart och spinning for bide
tavlande och publik.

Detborjade den 9 maj pd Barkarby
norr om Stockholm. Hir stillde nio
tavlande upp i Sport 40 och 12 var
anmilda i Quarter Midget. Lasse
Fasterius, Stockholm, vann bdda
klasserna med sina egenkonstruk-
tioner Polecat Racers. I Sport 40-
versionen satt en Rossi 40 sport-
motor. Med APC 9 x 6-propeller
var Lasses racer den maskin som
hade bista tid, 99 sekunder pa den
korta (140 meter) pylonbanan.
De motorer som de tivlande an-
vinde sig av var Rossi, Fox och
Blue Bird. Vilken som ir "bist"
dterstér att se. Klart 4r att motomn ir
viktig - utan den kan man ju inte
flyga. Men att nigon motor skulle
vara Overldgsen ndgon annan har
inte visat sig dnnu.

Den 23 maj flogs det p4 tv hall i
landet, i Vistervik ochiOrsa. Med
tva tévlingar samma dag blev anta-
letdeltagarenaturligtvis intesdhogt
pddeolikatdvlingsarenoma. [Sport
40varfyraanmildai Vistervik och
sjuiOrsa. I Vistervik flogs ocksd
Quarter Midget. Hir segrade
Mattias Kern, Upplands Visby, en
sjuttondrig kille, som endast flugit
en QM-tivling tidigare. Inte s
déligt - eller hur?

Var finns alla andra ungdomar?
Héakan Florén vann i Sport 40 i
Viistervik ochJonas Hagberg sam-
maklassiOrsa. Dalmasarnas egen
forsvenskade Quickie S00-pylon -
"ryggskott" - hade i Orsa samlat

hela 22 deltagare. Det tycks vara
Quickie 500 som giller i Dalarna!
Vann gjorde Jonas Hagberg, Arbo-
ga.JonasbistatidiSport 40 pa stora
180meterebananvar 125 sekunder.
Sex tdvlingar 4terstdr i Sport 40
Cupen, s& Ni som funderar pi att
borjabor gora slagisakenochsitta
iglng och bygga och trina!

Har ndgra modeller

i Sport 40 Cup 1992

B Vi borjar med Lasse Fasterius
Polecat. Lasse har egenhindigt
konstruerat sin maskin som &r ba-
serad pd en amerikansk Formula 1
racer frin mitten av 70-talet. Mo-
dellen dr byggd/gjuten i glasfiber/
kevlar med plankade cellplast-
vingar. Gabon har Lasse anviint
som plankningsmaterial, Lasses
modell viger cirka 2,2 kg (=
minimiviktf6r Sport40) ochharen
spdnnvidd pd 125 cm.

Tyvirr kraschade Lasse med sin
modell i Vistervik, si det dterstér
for honom att gjuta en ny modell
om han vill vara med i striden om
SANWA Infinity-radion, som &r
forstapriset i cupen.

Ni som #r sugna pd en Polecat kan
horaavErtill Lasse. Han tillverkar
gdrna t Er - priset 4r ytterst ringa!
(Lasse finns pd 08-96 17 11).

M En annan flygare som ocksi
konstruerat sin egen modell #r
Héakan Florén, Vistervik, Hikan
har valtentysk Heinkel som forbild.
Det dr en forebild, som tyskarna
gjordeett stort propagandanummer
av 1939. Man mélade ett antal pro-
totyper i kamoflagefirger. Dessa
flygplan pistods vara Tysklands

r Tavlingskalender 1992

— nya jaktflygplan
med en toppfart
runt 650 km/t. I

24 nov AVSLUTNING/FINAL

sjélvaverket fanns

1aug Sanwa Sport 40 Pylon Cup + Quarter Midget .
TRANAS - Uik, 0140-168 88 inga He- 100D pi
16aug Sanwa Sport 40 Pylon Cup + Ryggskottspylon | fOrband - bara nd-
SATER + Lars, 0225-51 19 6
22aug Sanwa Sport 40 Pylon Cup + Quaiter Midget flygplan.
VAXJO + Bérje, 0470-305 77
5sep Sanwa Sport 40 Pylon Cup + Ryggskottspylon : %
UPPLANDS VASBY « Jan, 0760-332 74 PR esser
12 sep Sanwa Sport 40 Pylon Cup + Quarter Midget
MOTALA - Claes, 0141-417 53

grafi experiment-
Heinkel forlorade
schmitts Bf-109

nir det tyska flyg-
vapnet valde flyg-

Sanwa Sport 40 Pylon Cup + Ryggskottspylon plan.
ARBOGA - Jonas, 0589-191 13

Arnfgonintresse-

“ rad av en Heinkel,

s dr det bara att kontakta
Hakan F pd 0490-312 29.
B Den tredje modellen vi
ska titta p4 &r Borje Rag-
narssons Little Tony -
ocksfdenen "plast"-kiirra,
somBorjekonstrueratmed
tanke p& F3D - den inter-
nationella FAI-pylonklas-
sen. Planetpé bildentillh6r
Jan Karlsson, Upplands
Visby, och ér forsedd med
en Blue Bird 40 for Sport
40 racing. For F3D-pylon
anvinder Janneen MVVS
-entjeckisk sexhalva. Pla-
net har 139 cm spannvidd
ochvigercirka2,3kg. Mo-
dellen kan kopas av Borje
-detérbara attringa 0470-
30577.

B Nu Johan Hagbergs
Mace "Shark". Modellen
dr en byggsats frin Natans
Hobby i Virobacka och
frén FLAIR. Kroppen ir i
epoxy/glasfiber, vingen dr
fardigplankad. I byggsat-
seningdralltutomhjul och
tank. Det bor namnas, att
den hdr modellen har en
intressantvingform-den 4r
eliptisk som en Spitfire,
Samtliga modeller flyger
mycket bra. S4 det ir bara
att vilja. Bygg, trina och
kom ut och flyg. Vi beho-
ver fler pylonflygare till
SPORTEN MED FART!

PS Nista 4r startar vi med
F3D-pyloni Sverige efter
ndra nog 15 &rs uppehall.
Vi kommer séledes att f4
flygaom SM-titelnipylon
igen! Bistatidenp 10varv
pd 1ang (180 m) bana ir
66,6 sekunder! Det rekor-
det sattes av Dub Jett pd
VMi Australien 1991, De'
Ni! Detblirndgot att bitai!
Lat oss skapa ett starkt
svenskt pylonlandslag, sd
att vi kan sitta jankare och
andra nationer pA plats!
Let's beat the Yanks!
Halsningar

Jan Karlsson
Bilderna uppifrdn:
Jonas Hagberg med
medhjdlpare; Anders
Madrden skickar ivig
Lasse Fasterius Polecat.
Sport 40 Racers: Jan
Karlssons Little Tony,
Hdkan Floréns Heinkel
100D, Jonas Hagbergs
Mace Shark och nederst
Lasse Fasterius Polecat,
vikt 2,2 kg, spv 125 cm,
Rossi 40 & prop APC
9x6.
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Regelandringar i dogfight

1992 ars regler i dogfight har
kommit ut. Deinnebérendel for-
dndringar jamfort med de regler
(1990 &rs) som publicerades i
nummer 1 -92, Ett par stora for-
dndringarkanmirkas, forutomen
del dndringarrent podngmaissigt:
Forst och frimst har man lagt till
poing for flygtid, precis som i
F2D. For varje fem sekunder i
luften fir man en poing.

Homing area

Den andra forindringen 4r att
man infort en s kallad "homing
area”, eller oversatt ungefir
"hemmabas". Det innebir att om
man kolliderar med ndgon s att
ens flygplan inte kan fortsitta att
flyga, men man har s pass kon-
troll att man kan ta sig ner inom
"homing arean”, riknas podngen
somommanintekraschat av kol-
lisionen. Som exempel kan tas
den ofrivilliga kollision som jag
beréttade omiminartikel, ddrjag
lyckades ta mig ner pé filtet med

- UTM
ANA
RNA

I sommar anordnas det tvd
dogfighter-tdvlingar i sodra
Sverige ddr vi utmanar Sveri-
ges modellflygare i dogfight.

Denforstahéllsden27/6isam-
bandmed Thor-Strut tréiffen pd
Emmaboda flygplats och den
andraden 18/7i samband med
Ripa-ldgret i Kristianstad.

Kontaktman till den 27/6 ir
Martin Elmberg 046-151191
ochdireftertill den 18/7 Mag-
nus Johansson (044-24 27 32,
Damma nu av Din dogfighter,
funfighter eller vad som helst
och anta utmaningen - det
tycker Martin Elmberg och Jo-
hannes Odgren, Ronneby
MFK!

Martin Eimberg

halv stabbe medan min rotekamrat
stortade med halv vinge.

Denna situation hade riknats som
en "Kollisionochhoming, motstin-
darenkraschar" medsamma poing
som "Kollision, motstindaren kra-
schar". Skillnaden ligger i att man
efter homing inte fir byta flygplan
utan (antagligen) blir kvar p4 mar-
kenrestenav heatet, med forlorade
flygtidspoidng som foljd.

Modellerna

Reglerna har dndrats enhel del vad
det géller vikt och motorstorlek.
Vikten har hojts till 1276 g (45 oz)
vilket innebér att man inte lingre
behover jaga vikt i varenda detalj
av modellen.

2,5 cm? ér storsta tillitna motor-
storlek for alla modeller med fore-
bilder somhade max 2000 histkraf-
ter i "take off power".

For modeller med forebilder med
mer 4n 2000 hk 4r 3,5 cm® motorer
tilldtna. Detta innebir till exempel
att min egen J22 inte fir anvinda

mer 4n 2,5 cm*motorer, vilketioch
for sig stimmer bittre med verk-
ligheten.

J22an hade ndmligen en motor pd
endast 910 hk och var timligen
motorsvagijimforelse med exem-
pelvis P-47 Thunderbolt. Men fra-
gan dr dock om man inte skulle

Martin Elmberg
Magistratsvdgen 55/Z115
226 44 Lund

Sommarmdnaderna:
Bromvdgen 25, 370 30 Rodeby

begrinsa sig till endast en motor-

storlek! Skillnaden

mellan motorstarka | Minuspoang

plan och deras lite | Motorn igang 3 minuter fore heatstart -100

svagaremotstdndare | Inte i depan vid heatstart -100

kan bli ytterst mirk- | Passera sakerhets(bas) -linjen -100

bar i dogfight-sam- | Passera sidolinje -10

manhang... Streamerklipp, per 20cm 2

Detta ska ldmnas pd

forslag infor -93 &rs | Pluspoang

regler frin svenska | Férstiluften 10

IDA.Densomvillha | Streamerklipp 40

ett komplett regel- | Kollision, ingen krasch 50

hifte kanskickamig | Kollision, bada homing 50

ett frankerat kuvert, | Kolision, bada (alla) kraschar 80

sé ska jag skicka det | Kollision, fienden kraschar 100

med véndande post. | Kollision och homing, fienden kraschar 100
Martin Elmberg | Flygtid, per 5 sekunder 1

Dessutom 50 podng i bonus om man anvander samma
modell hela tavlingen igenom.

Modellflygnytts gambleredaktor
harunder de senaste tva veckorna
féttettpartelefonsamtal omistort
settsamma sak. Kan detvargang-
gon slags kampanj bakom? Eller
har dethéntndgot som fér folk att
fundera?
FordetforstaharModellflygnytts
utldndska annonser fétt folk att
undra. "Kan jag kopa en motta-
gare i utlandet och ta in den i
Sverige - dr det olagligt?"
"Fordetérvil bara sdndaren, som
skall vara godkénd, eller hur?"
For det andra, s kan man kopa
flera mottagare och anvinda till
en och samma sindare. Det som
egentligen inte borde vara nigot
problem, blir ett problem, d& vi
blandar in den svenska lagstift-
ningen. Vad giller?

Det borjade med att en modell-
flygande vistgoteringdeochund-
rade om alla hans mottagare
méste varamérkta med detvikal-
lar typgodkinnandeetikett.

D4 han kopte sin senaste RC-an-
ldggning over disk i december
forra ret var sdvil sindare som
den mottagare, som f6ljde med i
"paketet" noggrant mirkta. Tidi-
gare skriverier i Modellflygnytt
har fitt honom att se upp noga

med vad han kdoper.
Man kan ju réka illa
ut, har det sagts.
I'slutet av mars ville han komplet-
tera sin utrustning med ytterligare
tvd mottagare. Bekvidmare s,
tyckte han. En mottagare i varje
modell. Sagt och gjort.
Hankoptetvd mottagareav samma
fabrikat och beteckning som den,
som foljde med sdndare i jul-
"paktetet”. Kopte dem per postor-
der.Deblev billigare den vigen, s&
varfor inte? De nya mottagarna
kom. Han monterade in dem. Allt
var frid och fr6jd, tills den dag, d&
hanringdeuppmej. Hanhade nim-
ligen kommit att téinka pd, att den
forsta mottagaren - den som han
fick tillsammans med séndaren i
december - hade en blinkande eti-
kett med godkinnandenummer,
leverantdrsnamn och allt. De tv
nya hade inget i den vigen. Den
uppringande vistgotens friga till
redaktoren var enkel och rak:
"Miste allamottagare varatypgod-
kénda av Televerket - och som en
foljdav detta alltsd ocksd vara ved-
erborligen mirkta med typgod-
kidnnandeetikett?

Vad giller egentligen?" sa han.
"Det bor Du kunna ta reda pi och

Vad galler hér da?

sedanmeddelaossiModellflyg-
nytt", tyckte han.
Det ligger mycketivad hansa.

Sa hdr siger Televerket
Den gamble redaktoren liste
igenom bestdmmelserna, men
var 4ndd lite oséker. Han kon-
taktade Televerket och dess
Frekvensavdelning, dir Ove
Larsson vinligt och vilvilligt
noteradefrigan och gav f6ljade
svar:

"Enligt bestdmmelserna skall
varje sdndare OCH mottagare
vara typgodkdnd. Typgodkdin-
nande utfardar Televerket efter
kontroll av aktuell anldggning
och ldmnas till respektive im-
portorlagent. Denne dr skyldig
att mdrka godkdnd sdndare el-
ler mottagare sd att det klart
framgdr dels att detaljen dr typ-
godkdnd, dels vem som impor-
terar (vid import) eller tillver-
kar (vid inhemsk tillverkning)
anldggningen."

Dérmed kan vi sl4 fast, att dven
denna friga har 16sts.

Den gamble redaktéren
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Inledningen pd tdvlingssdsongen
1992 gynnades av mycket bra vi-
dersavil pd World Cup-tivlingarna
i Finland och Norge som pi
Matfors-tavlingen.

De svenska tivlarna skotte sig
mycket bra vid samtliga tillfdllen,
négot som avspeglades i att det dr
svensk ledning bddeiF1A ochF1B
pd World Cup-listan efter fram till
mitten av maj. Mikael Holmbom
leder F1A efter seger i Holiday on
Ice (Norge) ochandraplatseni Bear
Cup (Finland) och Bror Eimar le-
der F1B efter seger i Bear Cup och

andraplats i Norge. Andra fina re-
sultat svarar Leif Ericsson och
Jannae Forsman i F1B for, just nu
p4 nionde och tionde plats i WC.
Soligt vider var det p& Uppsala-
klubbens Majtivling (se resultat-
tabeller och bilder i néista nummer
avModellflygnytt). Detbldstedock
tamligen hirda vindar. Detta hade
il f6ljd att maxtiden reducerades
till 2 minuter. Tévlingen gav &ndi
fint sportsligt utfall och arrangdren
kunde som vanligt glidja sig dtett
manstarkt filt av tivlare.

Friska vindar rddde ocksd nir

Friflyg-UT 1992 - 29-30 maj - Alvaret, Oland

F1A seniorer

1 Per Findahl Norberg 180 143 180 180 180 180 180 1223
2 UIf Edlund Eskilstuna 130 180 180 180 172 180 180 1202
3 Lars-G Olofsson ~ AKMG it 180 180 180 98 86 180 180 1084
4 Thomas Alm Eskilstuna 180 35 180 180 180 122 180 1057
5 Leif Ericsson Hamdsand 180 101 91 116 180 141 180 99
6 Mikael Holmbom  Matfors 180 90 180 180 180 12 120 942
7 Anders Persson AKM 19 180 180 180 90 110 180 939
8 Bjom Wiese Uppsala 77 180 61 180 128 180 125 931
9 John Pettersson AKM 180 120 1 180 102 111 180 874
10 Richard Hamrin Matfors 180 3 70 56 49 73 180 611
11 Thomas Ekendahl  Eskilstuna 1807180 =158 r /b 1~ -~ - 593
12 Inge Sundstedt Borldnge 108 180 65 180 2 535
13 Mats Hall Uppsala 154 180 13 31 378
14 Michael Dahlin Matfors 180 20 74 - 274
F1A juniorer
1 Fredrik Marciszko ~ Gagnef 180 137 105 180 180 110 180 1072
2 Jon Wiese Uppsala 87 180 180 180 143 95 121 1230
3 Sara Sundstedt Borldnge 180 180 107 86 128 63 180 924
F1B seniorer
1 David Thorsén Uppsala 210 180 180 180 180 144 180 1254
2 Per Findahl Norberg 210 180 180 180 180 180 120 1230
3 Jan Forsman Borlange 210 180 180 180 118 171 180 1219
4 Hakan Broberg Borlange 210 180 180 180 180 108 180 1218
5 Bror Eimar Solna 210 180 180 132 180 144 180 1206
- 6 B-O Tornqvist Norberg 119 180 180 180 180 180 180 1199
7 Mikael Eriksson Matfors 210 180 180 140 180 63 180 1133
8 LennartHansson ~ AKM 206 180 84 8 85 68 180 811
9 Leif Ericsson Harndsand 2101801105, -1 e s - 506
F1B juniorer
1 Magnus Sodering ~ Uppsala 210 180 113 86 180 128 - 897
2 Fredrik Lintorp Uppsala 137 142 165 48 59 551
3 Mats Hall Uppsala 120 116 104 67 407
Fi1C
1 Eddy Astfeldt Eskilstuna 98 146 180 180 180 180 99 1063
2 Gunnar Agren Uppsala 49 180 180 180 110 180 121 1000
3 Lars-G Lindblad Eskilstuna 140 16 180 82 145 144 162 869
VADER:  fredag 29 maj ost-nordost 7 m/sek 25 grader C.
fordag 30 maj ost-nordost 5 m/sek 25 grader C.
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Friflyg-UT avgjordes under Kristi
Himmelsfirdshelgen sista week-
endenimaj pd Olands Alvar. Efter
méngrig rutin tivlade segelfly-
garnas endag ochpropellerflygarna
nistadag, ochtjinstgjordesom tid-
tagare pd respektive frlygfria dag.
Detta systemharnu fungerat oklan-
derligt i 25-talet &r, och har stora
fordelar, tex sker tidtagningen 100-
procentigt perfekt; arrangdran be-
hover inte ha bekymmer att skaffa
fram kompetenta tidtagare (néstan
omojligt f 6) och dessutom, de tiv-
lare som #r intresserad av att for-

F1A seniorer

1 Per Findahl Norberg FK

2 Inge Sundstedt Borlange MSK

3 Per Johansson MFK Linkdping

4 John Pettersson AKM

5 Lars Larsson MFk Slandan
F1A juniorer

1 Fredrk Marciscko ~ Gagnef Fk

2 Jon Wiese Uppsala FK

3 Jukka Parkarinen  Finland

4 Sara Sundstedt Borlange MSK

5 Mats Hall Uppsala FK

6 Tobias Marciscko ~ Gagnaf FK
F1B seniorer

1 Bengt-Olof Tomauist Vasteras FK

2 Ossi Kilpeléinen Finland

3 Riku Posa Finland

4 Hakan Broberg Borlange FK

5 Jan Forsman Borlange FK
F1C seniorer

1 Eddy Astfeldt Eskilstuna FK

2 Lars-Gunnar Lindblad Eskilstuna FK

3 Marek Roman Polen

4 Gunnar Agren Uppsala FK

5 Gerald Bohman Solna MSK
A1 - yngre juniorer

1 Staffan Vamas Eskilstuna MFS

2 Pauli Lipponen Gagnef FK

3 Pontus Kohlerstrand  Uppsala FK
4 Robert Tavastiema  Solna MSK
5 Patrk Sundsttom ~ Solna MSK
6 Daniel Flodin Solna MSK

A1 - dldre juniorer

1 Martin Jartehag Eskilstuna FK

2 Erik Naeser Uppsala FK

3 Andreas Holmgren ~ Uppsala FK

4 Fredrk Mardiscko  Gagnef FK

5 Fredrik Astfeldt Eskilstuna MFS
6 Lars Hafner Solna MSK

31:a Majtdvlingen 25 april - Uppsala

soka komma med i landslaget har
méngaochintensivakontaktermed
andra landslagsaspiranter, en god
laganda har stora mdjligheter att
kunna etableras.

Friska vindar var det, ja. Nar F1A-
dageninleddewsrddde ennordost-
lig vind, cirka 7 meter/sek, det var
bortdt 18 grader varmt, och det ar-
tade sig till en fin dag, vilket det
ocksé blev. Den som frén borjan
angav takten genom ett behérskat
ochsikertagerande itermikletning
och snurrekroks-teknik var Per
Findahl som trots en liten termik-
miss i andra perioden dominerade
tavlingen och ocksd vann. Ulf
Edlund p4 andra plats hade ocksd
en bra dag, efter inledande 130 i
forsta gick detmereller mindre som
périls. Lars-G Olofsson gick in p&
tredjeplats efter flygningar som till
endel drabbades av "smala" bldsor
med &tf6ljande turbulens och sjunk
men ocksd i ndgot fall tog hissen
andra viigen, Thomas Almpd fjirde

unnar!
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gjorde sex bra flygningar men ty-
virr ocksd en markstrykare. Tho-
mas har gjort en hirlig satsning
under vinterhalvéret och visade nu
att forra drets landslagsdeltagande
inte var en tillfallighet.
Trejuniorer varmedi tivlingenoch
alla tre gjorde fina resultat och &r
vil virda att dka till junior-VM i
Tjeckoslovakien. Lycka till, Mar-
ciszko, Jon Wiese och Sara Sund-
stedt.

Propellerflygarnas dag bjod pé
ndgot svagaare vind, cirka S meter/
sek och samma sk6na virme som
dageninnan. Alltvarupplagtforen
fin tdvling, men somliga fick erfara
attdér det finns termik som ér stark
finns det ocks4 sjunk som ir lika-
dant fast tvdrtom. Vi kan allt kon-
stateraattliksomiF1A har Sverige
idrettheltnyttlandslagi F1B jim-
fortmed 1991. David Thorsén frén
Uppsala skotte hissmaskineriet bést
avalla Wakefield-flygarna och tog
hem en vilfortjant seger. Per

Findahl var nista lika bra, forst i
sista perioden kanade flygplanet ut
ur termiken for att landa pd 2 minu-
ter jimnt. En finandraplats for Per,
som dock deklarerade att han &m-
nar flyga enbart F1A pd EM i Ru-
minien. Dirigenom blev det s att
parhdstarna Janne Forsman och
Hékan Broberg frin Borldnge nu
fér representera Sverige for forsta
gingeniF1B.Hakanharjutidigare
VM- och EM-vananiF1A ochkan
kanske visa debutanterna vigen?

FI1C slutligen vanns av Eddy
Astfeldt, som visare upp en ny
modell byggdefter senasteronmed
aluminium néstandveralltochmed
en stigforméga och flygkapacitet
som forde tankarna till ryssar,
polackar, amerikaner och andra
med hogsta tdnkbara potential. Det
holldock pd att gd illamed den fina
modellen. I en av starterna fung-
erade icke termikbromsen, och vi
kunde deprimkerade f6lja flygpla-

neti 12 minuter innan det forsvann
ur kikarsynfilten. Dock, efterspa-
ning organiserades och till stor
glidje for alla dterfanns planet vid
de 6ppna filten ndra Morbylénga,
efter en flygning pé bortdt en mil.
Stor littnad for Eddy, en F1C-
modell representerar forutom
mycket arbete ocksa ett stort eko-
nomiskt virde.

Sammanfattningsvis, drets Friflyg-
UT hade vil ungefir samma klass
som tidgiare &r. Notabelt dock att
ingen hade full tid, ett bevis for att
vi hir i Sverige mojlighen borde
trénameridensvarakonstenattleta
och finna termiken. Férhillandena
var exakt s& som man fir uppleva
mdinga gnger pd kontinent-tiv-
lingar, mycket varmt, vind som
vixlar bdde i styrka och riktning,
stort falt med f3 relationspunkter.
Allt detta gor att Olands Alvar ir
som gjort for Friflyg-UT, med
tanke pé just det som de flesta be-
héver - trdna - just ndimnda (o)for-

modellflyg

mdga att leta, finna och behdlla
termiken! Var gir Friflyg-UT
1993?

Nu ser vi framdt ett tag. Nista tév-
ling blir Nattdvlingen pd Midland
och dérefter kommer Scania Cup,
World Cup Contest p4 Rinkaby.
Minga intresserade har hort av sig,
antalet som har anmilt sig 4r nu
uppe i tvasiffrigt tal, frén olika hall
ividrlden. Forhandsintressetirstort,
att doma av forfrigningarna och
AKM riknar med ett hundratal
tdvlingsdeltagare.
Friflyg-SM 1992 skulleha kommit
dessforinnan, men de tilltinkta ar-
rangbrerna har dragit sig ur.
Friflygets grenstyrlsen meddelar
avv Friflyg-SM troligen kommer
att g& pd falten i Jirpds i borjan av
oktober. Det kan bli bra det med.
Luften r full av termikm det vet
vi. Den som aldrig forsoker finner
den aldrig.

Lennart Hansson

Forst en kénga till redakt6ren for
denna tidning, sominumretinnan
drsmotet glr in med ett person-
ligttyckandeindgotsomskall tas
upp till beslut pa drsmotet.

Det gillde dom sk nollklasserna.
Redsinldgg varhelt felaktigtisak
ochnog borde mankunna begéira
att fakta hade inhidmtats innan
dettaskrevs. Nugick tidningenut
med helt felaktiga pastéenden,
som kunde resultera i ett beslut
som ingen ville ha.

For tvirt emot vad Red skrev, sd
férviettmindreantal klasser med
dom nya nollklasserna, som helt
ersdtter smaklasserna. Detta var
olyckligt, menvad vidrre 4r, drdet
som sedan hinde pd &rsmotet.
Tyvirr kunde jag inte f& ledigt
frén jobbet for att ndrvara, men
flera personer har talat om vad
som hidnde. Och &n en géing
nollklasserna.

Ett enigt Friflygmate i Norrko-
ping kommer fram till vissa reg-
ler som édr sundaidom tre friflyg-
klasseerna. Motetsidéer liggertill
grund for dom forslag som senare
presenteras for drsmotet.

Nu sl&r DEMOKRATIN (?) ill!
Ellerirdet OKUNSKAP? Fordet
kan vil and4 inte vara s att man
gér in och dndrar ett bra forslag

pd rent djdvulskap? Demokrati 4r
det inte ndr folk som 6verhuvudta-
getinte sysslar med friflyg idag gér
in och fér till @ndringar av genom-
tinkta forslag. Djdvulskap kan det
ju vara, men jag vill inte tro det.
Aterstir OKUNSKAP.

Okunskap!

Men om man inte flugit aktivt pd
20-30 &r, varfor d8 bekymra sigom
vad dagens friflygarekommit fram
till &r bra. Det 4r ju trots allt dom
som har kunskapen idag och som
dessutom dr dom som skall lira
andra flyga. Inte ni "foredettingar"
som fortfarande tycks tro att ni kan
det hér med friflyg. Det dr dags att
komma ner p& jorden nu och se hur
det dr idag.

Vad som gor mej upprord och for-
bannad 4r, att man rostar bort det
biista trimhjalpmedel som funnitpd
motormodeller - STALLBAR
STABBE.

Tillskillnad frén er som p& &rsmotet
gickemot forslaget pd denna punkt,
sd harjag flugitF1Celler Fintbade
med och utan kurvroder och still-
bar stabbe. Och om det inte &r for
sent att f4 in lite kunskap, s& kom-
mer det lite hir.

For varje vinkelskillnad mellan
vinge och stabbe, finns det ett

' Demokratin (?) har slagit till!

motroder och en skevhet, som pas-
sar for att f8 ett snyggt stig. Eller for
varje skevhet man bygger in i mo-
dellen finns det nigot av dom an-
dra som passar.

Har ni fattat vad ni beslutat?
F-n tro't!Vad det handlar om 4r, att
man skall kunna bygga en F1C0.
Ge vingen en skevhet man tror pd
och sedan SKRUVA PA SKRU-
VAR PA FALTET niir nigot an-
nat behover justeras. Och inte som
péforntiden, #kahemoch skevaom
vingen for att det inte stimde. For
pd den tiden var vinkelskillnaden i
stort sett fast och man fick dndra p&
annat.
Bromsklossarna har lyckats brom-
sa upp denna klass i ett &r om inte
friflyggrenstyrelsen gerdispens for
VIT. Sedan dr det dags att stoppa
dessa friflygnollor som tror sig
kunnadetta for attmanvar aktiv for
30 &r sedan.

Lars-G Olofsson

Reds kommentar

Bra rutet, Lars-G! Det dr inte kul
attblioverkord. Meniendemokrati
5@ kan uppemot hdlften ha fel. El-
ler rdtt. S enkelt dr det faktiskt.
Min kritik kvarstdr. Men det vore

trevligt, om man ldste vad jag
skrev. Om det tryckta ordet har
ensddankraft,varfor harintefri-
flygarnatidigareforsoktskjutain
sitt forslag sd att RATT beslut
kundefattas pddrsmotet?Jag kri-
tiserade inte dessa nya klasser.
Inte heller fd- eller mangfalden
klasser inom friflyg. Inte ett ord
frdn min sida om detta. Men att
kritiskt granska dr en uppgift for
en redaktor. Den kan ingen ta
ifran mig!
Mendet jag savar, attjag tror att
man inte fdr ndgra nya till fri-
flyget, om man bara surrar om
snoddvikter, krokar och annat.
Sant kan skramma bort folk. Du
hissar nu flaggan for ndgot som
heter VIT, dvs dnnu en grej, som
INTE drar folk till friflyget, utan
snarare kan stéta bort ev intres-
serade.
Sjdlv dr jag en presumtiv frifly-
gare. Locka mej da med friflyg-
idrottens hdrligheter, kamrat-
skap, tekniskainnehdll ochandra
fortecken - locka mej in i en hiir-
lig gemenskap, ddr déven broms-
klossar ochforntidsfriflygare bor
fd plats.
Det var sd jag skrev. Inte ett ord
om friflygklasser, mer dn att jag
tycker att de dltas/indras for
mycket. Och det vérvas for lite!
Den gamble redaktiren

-SM Friflyg 1992

Vi trodde vi hade en arrangor for Friflyg-SM 92 pa Oland 27-28/6. Icke sa!
Négon hade missuppfattat nigon. Vi trodde efter nigra telefonsamtal att vi
hade en arrangtr for Friflyg-SM pé Klagstorp 27-28/6. Icke s&! Hela filtet var inte tillgingligt vid den tiden. Nu erbjuder sig AKMG att arrangera
SM i Jarpds (vérldscupsfiltet!) 3-4 oktober. Eftersom vi har nigra ménader dit finns det méjlighet for andra hugade arrangorer att hora av sig (vi
hade ju hoppats pd ett sommar-SM), men d4 vill vi ha forslag inom de néirmaste veckorna.

Lennart Flodstrom « Grenchef Friflyg
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Projekt "VITAL" gar vidare!

Nuharvihaft forbundsmote ochhar
fatt en ny ordférande i SMFF -
Gunnar Eriksson.

Gunnar drsondagsflygaretill fullo,
ochsidanabrukarvarasvérflortade
da det giller tivlingsflyg. Men
Gunnar ir en tdnkande sondags-
flygare, ochhanhar funderat pd det
hir med "personalomsittingen” i
SMFF. I hans funderingar ingér
insamlandet av statistik frin en
annan verksamhet - skytte.

Aven om skytte och modellflyg &r
visensskilda si kanmansikertmed
fog pastd, attungdomars psykologi
drlikartadinomvissaomréden, inte
minst dd det géller att hélla ett in-
tresse vid liv.

Hir kommer Gunnars budskap (vi
byter ut "skjuta" mot "flyga"):
"Av nya medlemmar som inte lart
sig flygainom ett &r slutar 80-90%"
"Av dom som inte fétt tdvla inom
ett &r frdn det dom lart sig flyga
slutar 80-90%"

SMFFhar en ohygglig omsidttning
pdungdomar. Gunnarsiakttagelser
stammer till 99% med mina egna
erfarenheter frinklubbverksamhet.
Sens moral: L&t ungdomarna flyga
och tivla!

Enligt Gunnars vidare kalkyler
skulle vi, om vi hiller oss till sens
moralen, 3 ett nettotillskott om si
s4ddr200-300sjilar per ati SMFF.
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Detta dir precis vad Vital-
projektet gar ut pa!

Vid grenkonferensen togs ocksd
beslut om de nya nollklasserna.
Dirmed finns inte langre nigot
formellt hinder att fortsétta plane-
ringen. Reglerna finns samman-
stillda i separat ruta hir intill.
Hela "regelboken" for VITAL ses
ockséhérintill! DdrkanduldsaDig
till regionsuppdelning for kvaltdv-
lingarna, tidtabell, priser ochtips pd
massor av modeller, som kan an-
vindas. Vill Duredannu ha tips, se
nedan. Vill Du ha fler, ring 0303-
803 77.

Nu riknar jag med, att tdvlings-
arrangOrerna, som varit med och
utformatreglerna, utlysertdvlingar
for noll-klasserna. Jag hoppas
ocksd, att gamla arrangorer gor
comeback och att nya tillkommer.
Sitt ungdomarna i arbete!

Som exempel pd vad Du kan tivla
med har jag foljande:

FIA0
Stratos, Skymaster, Master (50-tal),
alla Al-modeller

FIB0

Tilka, Wake Up, LabanI1J, alla B-
1 modeller, massor av oldtimer-
modeller.

Nr 3 - 1992

FICO

Krut, Pulteri, Ramrod, alla F1 m f]
(kombara ihgljudddmparen!). For
de tre forstndmnda foresldr jag
motorer om 2,5 - 3,25 cc, for F1

ont om, men det glr utmérkt att
bygga frin ritning. Passande mo-
torer finnsinéstan varjehobbyaffir.
Gummimotorer och startlinor ord-
nar vi fram. Hela listan alltsd i
méinadsmeddelande i maj.

enkubikare. byggsatser 4r deti dag Floda

Detalj FIA0 FIB0 FICO

Béryta (vinge + stab) max 34 dm? 19 dm?

Spénnvidd max 200 cm 135 cm 185 cm

Barytebelastning min 12g/dm?  12¢g/dm? 12 g/dm?

Motorstorlek max - - 4,2 cc (.25)

Gummimotorvikt max 40 g (smord) -

Motortid max - 10 sek

Brénsle FAI med max
6% nitrometan

Kurvroder ja nej ja

Termikbroms (timer/fuse) ja ja ja

Fallbar propeller - ja nej

Ljuddémpare (standardtyp) - ja, obligatorisk

Vevaxellager endast glidlager

Motortimer - - ja

VI T (= autostabbe) nej nej nej

Propeller med variabel stigning nej nej

Fordrdjd propellerstart nej

Propellerbroms ja(stopp)  nej

Maxtid 2min 2min 2 min

Antal starter 3(-5) 3(-5) 3(-5)

Periodindelning *) nej nej nej

Flyg-off, 3, 4, 5 min etc ja ja ja

*) Samtliga starter skall géras inom en pa forhand faststélld tidrymd!
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Vital - friflygprojektet
Tavlingsplatsen - ett oppet filtm
minst 800 meter i fyrkant. D4 kva-
lificeringstdvlingarna gir under
vinterhalviret kan man utnyttja
8krar (med markégarenstillstind!),
mindre flygfélt (med flygplatsled-
ningens tillstdnd) och sjoar med
birkraftig is.

Tavlingsansokan skickastill Len-
nart Flodstrom, Soldatvigen 25,
444 41 Stenungsund.
Téavlingsinbjudan skickas till
SMFF:sexpedition. Samma gubbe
(Flodstrém) hjdlper till att utforma
den vid behov.

Tévlingen genomfors som tre tiv-
lingstarter under en totalt tivling-
stid om fem timmar. OBS Om ti-
denientévlingsstartunderstiger 20
sekunder far tavlande i juniorklass
gora en (1) omstart.

Tidtagning gors antingen av sir-
skilda tidtagareeller tardetivlande
sjdlva tid pd varandra. Tiderna fors
inistartlistorna och totaltresultatet
réknas ned. Resultaten meddelas i
brev till Flodstrém omedelbart ef-
ter tavlingen,

Att tavla med
Hir intill finns en férteckning 6ver
lampliga byggsatser och ritningar,
som grattfd fram. Nir vinu ocksd
rdknar med att f4 igdng senior-
tédvlingar i samma klasser har ju
juniorerna full réttighet att delta i
dessa. Blir det ménga juniorer i
samma klass kan vi kora separat
juniorklass.

Lennart Flodstrém

Kvalificeringstivlingarna borjar i
augusti-september 1992 och skall
vara klara senast i april 1993. Del-
tagare fér alltsd vara fodd tidigast
1976.

Andra och tredje drets kvalifice-
ringstdvlingar f6ljer samma 4rs-
rytm.

Riksfinalerna avgores under perio-
den maj-.juni varje &r. Forsta riks-
final blir viren 1993.

Samtliga tavlingar skall vara sank-
tionerade av friflyggrenstyrelsen.

Aldersgriinser

Forsta &ret skall tdvlingen gilla
personer som fyller hogst 17 &r det
ar, da riksfinalen avgores. (1993)
Andrapret skall 81dersgransen vara
184rochtredjedret 19 &r. Dettamed
tanke pd att alla deltagare skall
garanteras mojligheter att delta i
minst 6 tdvlingar och dven med
tanke pd totalsegrare och "Grand
Champion" (se nedan).

Tévlingsprogram

Landet indelas i 6 tdvlingsdistrikt,
vardera omfattande ett antal lin,
Hénsyn skall tas till befolknings-
mingd och nuvarande friflyg- och
annanmodellflygverksamhet, men
dven till geografiska forhallanden,
t ex avstdnden i 6vre Norrland.
Ivarjedistrikt anordnas varje ir tvd
uttagningstdvlingar. De tva bista i
varje klass frdn varje distrikt ir
kvalificerade for riksfinalen.
Riksfinalen anordnas centralt n-
gonstans i Stockholms/Orebro-ax-
eln) varje r.

Inga startavgifter skall utgd, men
tdvlande méste vara medlem i till
SMFF registrerad klubb (forsik-
ringsvillkor). Tavlande fir deltaga
i mer 4n en klass.

Priser till distriktstévlingarna an-
skaffas pé frivillig vig. Priser till
riksfinalen anskaffas genom fri-
flyggrenens forsorg. Dessutom ut-
delas premier till de bést placerade
klubbarna:

Placering i klassen 1/3.000:-, 2/
2.000:-, 3/1.500:-, 4/1.000:- och 5/
500:-, vilket totalt varje ar ir
24.000:-.
Hirtillkommerkostnader for funk-
tiondrer vid riksfinalen samt rese-
bidrag for deltagar frin Norrbotten/
Visterbotten. Efter tredje &rets fi-
nal utses dels biste tivlande i varje
klass under tredrsperioden (plats-
siffra), delsen "Grand Champion",
som &r bist totalt. Dessa erhiller
presentkort om vardera 3.000 kro-
nor. Grand Champion kan vara
identisk med klassergrare

modellflyg
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, Byggsatser, ritningar och tillbehor

Pd bara néigra 4r har tillgingen p4 byggsatser och ritningar for friflyg
minskatkatastrofalt. Férdemsomvill varamedidenya friflygklasserna
kan man dock med framétanda och improvisationsformaga fi framen
hel del.

Friflygservice

Lars Larsson, Postlida 4342, 466 00 Sollebrunn

Lasse har tagit fram 20 byggsatser till en ny F1A med Jedelsky-vinge.
Den dr idealisk for F1AOQ. Pris inte klart. Hing pd ldset! Lasse har
mycket mer - se annons i Mfn nr 2/1992!

Modell Produkter AB

Varvsallén 1, 871 45 Harngsand. 0611-165 00

Termik « Enkel Al-modell. Byggsats, just dver 100:-.

Baltsar * Enkel Al-modell med Jedelsky-vinge (helbalsa), byggsats,
Just over 100:-.

Cikada  Ndgot svdrare Al. Byggsats, just 6ver 100:-.

Robin ¢ P-30 gummimotormodell. Med storre propeller och 20 gram
snodd sd flyger den fortrdffligt, just éver 100:-.

Nordic « F1A med spannvidd 190 cm. Endast ritning.’

Tilka « F1B (wakefield). Ritning & sprygelsats kan bestdllas.

Urverktimers

Hobbytri
Postldda 1371 820 77 Gnarp, 0652-241 46
Samma som Modell Produkter AB (dock ej urverkstimers)

Natans Hobby

Box 47, 430 24 Virobacka, 0340-600 66

Playboy * En oldtimermodell med fina flygegenskaper. Kan bli skojig
med en motor pd 3,2 -4,2 cc!

Elgeco
Box 8012, 421 08 Vistra Frolund, 031-46 35 60 kvillar
Urverkstimers, glasfiberror och diverse annat for friflygaren.

Sigtuna Hobby
Fredriksbergsvigen 14, 193 00 Sigtuna, 0760 505 55 kvillstid
Glasfiberror och diverse annat for friflygaren.

Sveriges Modellflygforbund

Box 100 22, 600 10 Norrkoping, 011-13 21 10

Krut » Vi efterlyser originalritningen till denna modeller eller en ko-
pia, s att vi kan rita av den!

DanielssonF1 « fanns iModellflygnyttfor barandgot dr sedan. Mycket
bra for FICO med 1,0 - 1,5 cc motor.

Tem » Veteranmodell (G1) fanns ocksd i Modellflygnytt for ett par dr
sedan. Tag bort landstdllet, flytta fram bakre motorfistet 10-12 cm
och gor fallbar propeller sd blir den finfin for F1B0!

Enik Huss
Skolan, Grim6sbodar, 770 31 Riddarhyttan, 0581-920 72.
Knarren e P-30 som bor fd storre propeller och 20 gram gummisnodd.

Hobbybokhandeln

Box 8153, 104 20 Stockholm, 08-654 84 55

Frdn diverse utldndska tidskrifter kan Du fd ritningar via
Hobbybokhandeln. De behover cirka 3-6 veckor for att ta fram rit-
ningarna fran utlandet.

Motorer, gummisnodd och tillbehir

Motorer finns att fa i de flesta hobbyaffirer. Det finns fler 4n dessa:
Cox*08-16-2,5cc 0§5+16-25-32-42cc
Enyae1,0-15-25-32-42cc

Gummimotorsnodd kan ibland vara ett problem ,men ring Lennart

Flodstrom (0303-803 77 bost; 0303-886 45) sd fixas detta sckert.

J
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Framgéng

for nytt
hangflyg!

Enav den Gambles kidpp-histar 4r
det nya hangflyget. Engelska mo-
dellflygtidningartalaromett "nytt"
hangflyg, som ocks3 finner entusi-
aster i Frankrike och Tyskland.

Det handlar om skalamodeller,
friamstjetplan. Harkrivsingakom-
plicerade och férdyrande ducted
fan-installationer, €] heller infll-

bara still. Det 4r bara att by gga och
bygga snyggt! Det gér man.

Vad siéigs om en snygg superde-
taljerad B-527 Eller en frick F-16,
F-18 eller MiG-29? Eller en Vig-
gen eller Gripen?

For den som har svért att konstru-
era sjilv, har tyska vth-verlag i
Tyskland ett par ritningar (Kolla

med Transfunk - de brukar ha vht-
ritningar!), Hir finns bl a Thunder-
bolt (spv 1410 mm, trimodell)
Grumman experimentplan med
omviind pilformpd vinge, spv 1143
mm), F-86 Sabre (spv 1989 mm).
Vulcan, engelsk bombare (spv
1270 mm), Cutlass (spv 1450mm).
Ardetintedags forenrenissans hiir

iSverige forhangflyg -ochdennya
skala-hangflygvarianten? Behovs
detsponsorerdven hirforatt f4 folk
atthéngivethinga pdlyftandehang.
Det hiir kanske skulle vara ett sitt
att dra igdng hangflyget i Sverige
igen!? Skala-hand-flyg med statisk
beddmning och tv4 bista av tre
flygningar. Vad siger au/hangflyg?

Flygande vingar
Svarare an alltihop
paen gang?

Soderover - framfor allti Tyskland
- kor man ofta med s k flygande
vingar. Det verkar vara populrt.
Dir nere!

Harhemmai Sverige drdetinte alls
sd vanligt. Varfor? Ar det svirare
dn med hela baletten.
Ja,detverkar s4. Men4 andrasidan
brukar just utmaningar vara nigot
for modellflygare.

"Det ska gd!" ir minga ginger
stridsropet vid banandan fre start!
Nu erkdnner man bland "nur-
fliigel"-flygande tyskar, att det var
knepigt. Tillenborjan varmanglad
omdet dverhuvudtaget flog, sedan
hojdes ribban och man kunde glid-
jas dtattkunna styra sin vinge god-
tagbart. Idag kan man med en fly-
gande vinge uppftra nira nog de
flestamangvrar som ettkonventio-
nellt flygplan kan gora. Den fly-
gandevinge, somsynspd bildenhir

- HSW - kan utfora ett komplett

aerobaticprogram: kuban-tta, in/

utvéindig looping, momentroll,

kniveggsflygning (ndja, kort si-

dan!), ryggflygning. S utveck-

lingen gér framét.

Harald Pigisch ér den som ligger

bakom HSW-vingen, som fore-

kommer i en segelflyg- och en

motorversion (som dock startas

med gummirep!).

Data for motorversionen 4r

e Spinnvidd 3000 mm

* Skev-, wolb (?), hojdroder,
styrbara winglets, trottel.

* Motor IS Max 40 VF ABC.

* Vikt 4300 gram ‘

* Vingyta 97,7 dm?

* Vingbelastning 44 gram/dm?

"Nur-Fligel" kallar tyskarna
flygande vingar - "bara-vingar"
ldter nog lite lattjo pd svenska.

PB4 heter modellen - ja, denblev
snart omddopt till "Voyager", se-
danpojkarnaLacorre och Coincé
lyckades sld det gillande virlds-
rekordet for sjoburna RC-flyg-
plan. Med den hir modellen slog
de gillande tidsrekord i juli 1989
med 13 timmar, 20 minuter. I
spetember 1991 hade man siktat
in sig p4 motsvarande strick-re-
kord. Och lyckades. 601 km blev

Nyttt véridsrekord!

de av FAI slutligen godkiinda siff-
roma. Denna tidnings redaktor har
ménga ginger - och linge -
propageratforbla fler rekordforsok
i Sverige. Ménne dessa rader kan
inspirera till storddd - eller skall vi
dra till med ndgon sponsor for att
viicka bjornar, som sover? Spon-
sorer och pengar fick messieur Blé-
riot att flyga 6ver Engelska kana-
len. Det kanske behovs dven hir?
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' Tomas for
handen!

vidare balsaputsning. En inom-
husflyguppvisning i Bl Hallen i
Stockholms Stadshus for nigra &r
sedan ténde det latenta intresset.

—"Menjagharinteborjattivla in.

framsteg som gjorts pd hand-
kirurgiomrédet, ddr Tomas ingdr i
teamet pd Handkirurgiska kliniken
pa Sabbatsberg - en av Europas
storsta specialistkliniker.

"Sting" dr inte bara den gamble
redaktorens signatur, dd han skri-
ver blodiga insindare hir och dir.
Sting &r ocksd namnet p en snygg
och livfull tidning f6r landstings-

anstéillda. Handkirurg TomasHult- | Fodd i Linkoping intill SAAB:s | Detkanske kommer" siiger Tomas
gren dr foremdl for en artikel i | flygfilt, sjdlvklart intresserad av | i sting-artikeln. Det har kommit.
STING 2/1992. modellerflyg. En kridvande likar- | Se reportage sidan 7 i detta num-

Artikeln om Tomas beskriver de | utbildningsattetemporirtstoppfér | mer! Vilkommen i giinget, Tomas!

Lots of
Rockets
vid Winter-
hationals

det har?

Den gamble besokte en old-
timertdvling. Mitt uppe i det
geniuna hos oldtajmarna med
balsa, japanpapper, zaponlack
och naturkrafter finner man
hogstdende innovationer. Det

i

Klla in bilden. Du minns min

4r ndgot sunt over friflygare.
Det dr ndt sunt 6ver allt de drar
till sig.

F1C-ama har ofta elstarter.
F1A-arna har linstarter.

F1B har ritt grepp om grepen,
ndr deladdarsina snodd-model-
ler. Bakre snoddfistet drett ror,

Rocket-byggsats som du testade i
din trevliga tidning?

Bilden forestiller en del av star-
tfdltet i gummimotorspeedgrenen
pdNykoping Winternationals 1992
som jag héller i.

Av de 16 kdrrorna pé bilden &r 11

stycken Rocketar. Den tog hem de
tva forsta platserna plus genomga-
ende hoga placeringar for de
resterande..Segrade gjorde roligt
nog enav juniorerna: Markus Sthl.
Hanssegerhatighetvar49,3 km/h!!
Téta race som synes och fruktans-
virt skojigt. Virt att notera pa bil-

den dr dven det femmotoriga
monstret langst bak. Den blev inte
sist, konstigt nog! Kirran hade
under provflygningar visat ett ben-
hirt motstdnd mot att flyga rak,
men si nu nér det gillde satte den
av i stor grace som pi ett snore.
Tomas Leijon

i vilket stilstickan sticks - vips

klarar man sig utan akter-hdl- S )

lare! Denna specialdesignade =

grep (dynggrep?) ér ettutmirkt g] O&

hjélpmedel for just gummi- e L ots of
snodds-flygare - tydligttypgod- o o

kint av Svenska Modellflyg-
forbundet. Det #r si det skall

W2 _IRAKETOPLAN 1312
CARL NEUBRONNER
o ROZP 412 mm DELKA 460 mm

rockets

vara nu for tiden!
Carl-Johan Eiroff r dgaren. o
: : Inter-
S

nationally

har en méingd klasser for olika ty-
rrrrr per av raketflyg. T o m radiostyrt
sddant. Men varfor i all virlden ar
intedettandgot for ossnordbor. (Ar
vimdjlighen for kalla for att kunna
tanda - eller vad beror det pa?

N ! /7 5 \
) {\

2 |
e 1 J
P4 det hér uppslaget framgar med gande vingarehiriSverige. Ddjag
onskvirdtydlighet, attden Gamble | iriging, sdvill jagdraenlansiven
redaktoren gamaskulleviljasemer | for raketflyget. Raketflyg ir ocksd
av (skala)-hangflyg, mer av fly- modellflyg ochplatsari bladet. FAI

[ 4 Friflygarna klara dock fusen i alla
vider!)

Sehiirett tjusig7 "Raketoplan" frén
1912. Spinnvidd 412 mm. Vem
skriver om raketflyg - och kanske
ndt om Jetex?

— Varfor rodnar han da han flyger?
— Jo, han ar inte med i SMFF!

N
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Nyborjar-flyg?

Den har debattartikeln kan ses som en fristaende fortséttning
till inledningen p& min artikel om dogfight i nummer 1 -92, dér
jag konstaterar att vad som saknas inom modellflyget ar ett
effektivt och létt sétt fér unga modellflygaspiranter att ldra sig
att flyga. Se upp alla gamla modellflyguvar, fér nu tinker jag
sticka ut hakan en bra bit...!

Det har,den senaste tiden diskute-
rats en hel del om nyrekryteringen
av ungdomar till SMFF.
Oftastutgdrmandd ifrén fragestll-
ningen hur man ska kunna intres-
sera fler att borja med hobbyn. Jag
skulle vilja se p det hela ifrin en
helt annan synvinkel: Jag ér 6ver-
tygad om att det bara 4r en brikdel
av alla de som #r intresserade som
verkligenkommeriging ochliir sig
flyga.

Detta problem tror jag 4r gemen-
samt for de tre huvudgrenarna.

Ett litet exempel

Ett annat problem &r att vi
modellflygare har vildigt ldtt att
fallaini "hur det alltid har varit",
Vad jag menar med det ir att vi
krampartat héller fast vid gamla
tévlingsklasser och flygmetoder
som i princip inte dndrats pa 50 4r.
Antag att vi har en kille p4 11 &r,
uppfodd med diverse dataspel och
flygsimulatorer, men ocksi med ett
vickt intresse for flyg. Forsok f&
honom att ligga ner mycket tila-
mod och tid p att bygga en modell
som, ndr han vil sldppt ividg den,
inte gérattkontrollerautan mycket
vil kan flyga in i ndrmaste trid och
bli byggsatsigen. Detblir dessutom
inte ldttare av att modellen inte ser
ut som ett "riktigt" flygplan. Nej,
istéllet vintar han etthalvar ochtja-
tar tills han fir det dir tuffa radio-
styrda planet for cirka tusenlappen,
som han sett i leksaksaffiren, i fo-
delsedagspresent! Under tiden fly-
gerhanmedhandglidaren somhan
kopt i livsmedelsbutiken runt hor-
net (Den flyger dessutom bittre 4n
de hemmagjorda handlunsar som
hansklasskamrat bygger). Flygpla-
net han fér dr vad vi skulle kalla en
leksak, men faktiskt fullt flygbart.
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Det dr litet, 50-60 cm i spannvidd,
har en liten elmotor med ackar och
en enkanals radio med till-frén-till
kontroller. Han laddar upp det, tar
det med sig ut till ndrmaste asfalt-
plan och borjar flyga. Eller snarare
forsoker, for det var inte s8 14tt som
hantrodde. Planetdrarivigirittsi
hog hastighet och s& fort man
trycker "sving vinster" borjar pla-
netlutakraftigt dt vinsteroch tappa
hojd. Efter ndgra sekunder har pla-
netbringatstillbaka till moder jord.
Efter ytterligare 10-20 flygningar
dr planet sd pass tilltygat att det
knappt glr att flyga med mer.
Grabbenhar antagligenforloratsitt
intressemenharhandetkvar drhan
en stor erfarenhet rikare,

"Ténk om vi vetat att ni

Janns..."

Nej, nej, sd dir gér det inte till, ut-
ropar ni kanske nu. Jod4, siger jag.
Exemplet ovan dr himtat direkt ur
verkligheten. Min gode vin Johan-
nes Odgren provflog ett sidant hir
plan och 14t mig siga att om man
har ett antal rs erfarenhet kan man
klara ut att kontrollera planet, men
absolut inte mer! Fér en nyborjare
drdettotaltoméjligt. Problemetlig-
geriattleksakshandlare, oftastigod
tro, séljer de hér planen precis som
vilken dyr leksak som helst och
fordldrar har for det mesta ingen
som helst aning om vad det hela
handlar om. Kommentaren frin
fordldrarna till killen i exemplet
ovannirde ett ir senare komikon-
taktmed minegenklubbs flygskola
var : "Ténk om vi hade vetat att ni
fanns och sluppit slinga tusen kro-
nor i sjon!". Men det 4r inte s§ Ldtt
for en klubb med mindre én 50
medlemmar, varav ménga inte si
aktiva, att synas utt. Framforallt

inte ndr modellflygfiltet méiste
ligga totalt gémt for allminheten
péd grund av buller med mera.

Léiimpliga nyborjarplan?

Vad har vi dd kommit framtill? Jo,
att en kille i den &ldern vill ha nd-
got "hiftigt" att flyga med, men
som samtidigt inte &r for krngligt
att f4 i luften och att han dessutom
helst vill kunna kontrollera planet.
Omvida tittar pd friflygsidan vilka
huvudlinjer som kantinkas falla in
i ovanstiiende hittar vi egentligen
baraen (forutom handkastglidaren
i exemplet) och det 4r en gummi-
motordriven modell, som helstska
seutsomett "riktigt" planochvara
s& gott som fardigbyggt. Med an-
dra ord duger ett pinnbygge typ
Peanut inte alls. Firma Ackus gor
hdrenbra grej! P4 linflygsidan fal-
ler det hela med motorn. Vare sig
vi vill inse det eller inte klarar en
kille i ovan nimnda &lder i nio fall
av tiointe ut att starta en glodstifts/
diesel-motor.
Elmotordrivetlinflygddremotarett
alternativ, men sdvitt jag vet exis-
terar det s& gott som bara i RTP-
sammanhang. Annarshar linflyget
enpoangmed avsaknadenavendyr
radio. Aven pé radioflygfronten
falleralltsom har glodstifts/diesel-
motor. Vad som &terstdr 4r alltsd
segelplan och eldrivna plan vilket
tillverkaren av ovanstfende lek-
saksplan tydligen forstatt!
Okej, nu har jag stuckituthakanen
brabitochavlivat90% av tivlings-
grenarna inom modellflyget. Men
komihdgattviskulleinte fi enkille
att borja tavlaimodellflyg, utan vi
skulle f& honom att fortsitta och
inte slutaefter 10-20 krascher. Om
han sen blir verkligt biten kanske
han borjar tivla i nigon av de an-

dra grenama med tiden, annars blir
han forhoppningsvis en helt vanlig
sondagsflygare, detvill sigade som
verkligen utgtr stommen i SMFF.

Golfklubbor?!

Vadjag vill siga med ovanstiende
dr att det riktiga problemet ligger i
attennykille heltenkeltinte fir tag
i grejer som det gér att lira sig att
flygamedutan trottnar efter ett tag,
sdvida han inte bor granne med en
modellflygklubb eller hobby-
handlare. Det finns forstés en liten
chans att han ér en likadan eldsjil
som de flesta av oss, som tar mot-
glngama som utmaningar. For att
ta en paralell s& kan man stilla sig
frgan: Hurmanga skulle spela golf
om de nykopta klubborna méste
justeras och trimmas for att dver-
huvudtaget hélla, samtidigt som
golftréinaren ger dig en ritning och
sdger 4t dig att 4ka hem och gjuta
ochsvarvatillettparnya, bittre?!?!
Jag skataett annat exempel, p4 hur
vimodellflygare envetet hiller fast
vidviragamlavirderingar. Tittapd
modellbilarna! P4 50-60 talen var
linstyrda s&dana i ropet, for att se-
dan s gott som "slds ut" av radio-
styrdabanbilar. Under 80-taletslog
de sé kallade off-road bilama ige-
nom och 4r idag si gott som totalt
dominerande antalsmissigt. Var
och varannan tondring har en
eldriven, radiostyrd off-road hem-
ma i byrdlddan, som de ibland tar
ut och kor lite grand med. Och dr
foll friflygarnas och linflygarnas
standardparoll "vért 4r billigare".
For har tondringen rid med en ra-
diostyrd off-road s visstsjuttonhar
han rdd med ett radiostyrt elflyg-
plan istdllet! Darmed inte sagt att
de som 4r intresserade inte borjar
med friflyg alternativt linflyg se-
nare i modellflygkarriiren...

Dromliiget...

Vart har nu ovanstiende resone-
mang fort oss? Enligt min mening
tjdnar, allvarligt talat, alla finakam-
panjer med "rikstdvlingar" och
“flygskolor" intesd myckettillioch
med att vi fortfarande inte nr ut-
anfor vir lilla "kompiskrets" som
kénner till modellflygklubben/
SMFF. Visst dr det bra att kam-
panjernafinns, utan tvekan, men fir
visdménganyamedlemmaregent-
ligen, eller &r det bara konstgjord
andning vi héller p4 med? Drom-
ldget hade varit om alla leksaks-
handlare borjade silja en bra
nyborjarmodell istillet for de ovan
nidmnda leksaksplanen. For det ir
hos leksakshandlaren foréldrarna
tittarin, till ochmed sven omkillen
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Se upp!

eller snarare, uppdt. Namligen pé
faglarna. For min del kjan jag inte
se en ms (inte nigon flaxande
duva) somseglari vida cirklarutan
attténka pd ettmodellflygplan. Det
4r fint att se hur elegant de glider
runt och samtidigt stiger ljudlost.
Mankan ldrasig vildigtmycketom
hur termikblésorna stiger genomatt
betrakta mésar.

Frinmittfonster har jag utsikt 6ver
jdrnvigsstationen med svart per-
rongtak. Diér védrmer solen p4 och
det bildas tydligen hela tiden
termikblasor, for vildigt ofta kom-
mer en més flygande och glider in
i den uppétstigande varmluften.

”””””””

Och nir vil en més startat s kom-
mer det strax flera. Kompisarna
kollar alltsd varandra for att se om
nigonhittarettbralyft. Da vill flera
hidnga med.

Jag vet inte hur termikflygande
faglar vet var det finns lyft. An-
tingen kénner de vil temperatur-
skillnader i luften (det 4r ju alltid
varmareidenuppstigande luftenin
i omgivningen) eller ocksé kiinner
de lufttryckskillnader (det &r ligre
lufttryck i termiken). Inbyggd
precisionstermometer eller baro-
meter alltsd. Mycket markligt!
Diremot dr det inte s konstigt att
ménniskan tittade pd figlama niir

Johan Bagge
Lokegatan 24, 602 36 Norrképing
Telefon 011-13 36 47

hon forst skulle flyga sjilv. Maski-
nermedflaxande vingarhar jubytts
mdinga av under drhundradenas
lopp. Den tekniken kallas ORNI-
THOPTER.

Problemet ér att fglarna inte bara
kor med vingarna uppAt och nedat,
utan samtidigt r6r vingarna i
roternade rorelser. Men det ér sd
svirt att se, si gubbarna som
byggde omithoptrar visste inte det.
De trodde att det réckte med upp-
ned. Sdvitt jag vet har ingen byggt
en fungerade omthopter som kan
bidra en ménniska. Modeller finns
ju ddremot, som kan flyga.

Vad jag tycker dr konstigt, det ir
att man inte byggt modellglidplan
under &rens lopp. Att géra nigot
mésliknande med en ram av tunna
trélister och pappersklidsel borde

~

ligga ganska nira till hands, tycker
jag. Att sedan langa ut de frin en
kulle borde ocks# varit naturligt.
Ommangahade dgnat sig 4t sddant
borde ju dtminstone ngra kommit
pd konstruktioner somkunde glida
skapligt.

Nu var det forst p& 1880-talet som
Otto Lilienthal i Tyskland dgnade
sig 4t det. Och han gjorde dem s
storaatthankundehédngamedsjilv.
Tyvirr omkom han s sméningom
genom en olycka med en sidan
glidare.

Sékikapiméisarna, bygg en glidare
ochlangauppi termikbldsan. Men
forsok inte flyga med sjilv, dd kan
det g& som for Otto!

Vi hors!

(—-FOB Bagge

BESTALL SUPERHORNAN ett sammandrag av

50 HORNOR. Se Modellflygnytt nr 2 1992! Siitt in 50 kronor pé
postgirokonto 51 81 65-6 och skriv SMFF som mottagare och Hornan
pé talongen - eller sind in 50 kronor i ett kuvert och sind till mig,

N

har talat om exakt vad han vill ha
(min egen erfarenhet). En radio-
styrd segelmodell i 1500-kronors
klassen medhogstenmeters spinn-
vidd ochi"Ready to Fly"-utférande
med radio och alla tillbehor.

Liten, ldtt och vildigt lttflugenoch
tdlig, ungefir som Bo Gérdstads
"Kompis" eller Leif Ericssons
"Blue Phoenix" men med den skill-
naden att det ser ut som ett riktigt

plan. Med ett sddant hir plan kan
man ldra sig flyga sjilv! Dessutom
med mojlighet att hinga pd en
elmotorpack for att ndr man vil lirt
sig flyga kunna komma upp p4 lite
hogre hojder. Dethelaskulle kunna
bli en modellflygmoppe!

Genom att ldgga en lapp i med in-
formation om SMFF och lokala
klubbarirjag 6vertygad omattman
pé detta sdtt kan knyta minga nya

I mitten/slutet av 1400-talet var Leonardo da
Vinci sysselsatt med att forséka konstruera en
ornithopter-apparat, med vilken en mdnniska
skulle kunna flyga. lllustrationerna hdr dr frdn
hans Codex Atlantico "Studio di ala battente" och
"Macchina volante".

Bilden ovan visar en radiostyrd modell av en av
Otto Lilienthals hingglidare.

medlemmar till forbundet och
klubbarna. En orealistisk drom,
anser kanske en del, men varfor
inte? 4r det egentligen inte just s-
danthér somvibordetatagi? Med
bra samarbete med ett foretag som
dels har kontakter i Taiwan/Korea
ochdelsmedleksakshandlarnaoch
dessutom ett konstruktionsteam
inom SMFF s4 borde det hela inte
vara omojligt.

Om det gdr déligt att 3 leksaks-
handlare att nappa pa planet kan
man faktiskt undersoka mojlighe-
ten att g ut i konsumentupplys-
ningsmedia och bannlysa de kon-
kurrerande leksaksplanen samti-
digtsomdet pd vir byggsats stéren
stor skylt med "Godkind av Sveri-
ges Modellflygforbund"!
Allting 4r mojligt....
Martin Elmberg
23
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Oldtimers i det grona

Samma dag som norrménnens tre-
kulor vajade som mest p& Karl Jo-
han modellflogs det i gammel-
danska Halland.
VidHokafiltetflogs helikopter-3C
och pop. Vid de humusrika filten
norr om Plonninge lantbruksskola
flog manoldtimer. Sammasollyste
over de tva tdvlingarna. Samma
snéla havsvind gjorde det svért for
de tévlande. Oavsett flygtyg.

Den gamble hade beordrats ut till
oldtimertréffen. Tyvirr dr denne
pennfiktare numer négot handi-
kapad. Smé toleranser i vd hoftled
har 6vergétt till ett rejilt glapp, vil-
ket inte underléttar forflyttning el-
lerstimulerar till storddd. Menystra
oldtimerskanlockautbjornuridet.
Oldtimer Arme Andersson sdgs
trimma sin snodd-drivna Hugin.
Behovdes det mer under stabben?

Skulle det mera till - nfin millime-
ter eller s& - over nosblocket? Eller
var det vinden, som stillde till det?
En trimstartidenhirbldsten, kunde
inte ge flygaren nigon rittvisande
uppfattning. Den utsinde, skad-
skjutne redaktoren visste inget.
Arne pallade under med 1 mm vid
stabben. Det gick bdttre. Dom kan.
Dom har ldrt sig. Friflygning r lite
av att timja naturkrafter.

o

Domkan, Ame A, Bertil D, Anders
H och Lennart H med frusupport.
Och Sigurd I. Lars A och Kurt S.
Oldtimers hade sin egen Carl Jo-
han den syttende mai! (Eiroff pd
dorrskylten!). P& det bldsiga faltet
dterfanns 1&ngviga Helge Wann-
berg, Omskoldvik och Arne Berg-
lin, Ostersund. Ochméanga flera. De
var 21 stycken med totalt 72 mo-
deller! Manférletaefter "normala”
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FAI-tivlingar med s ménga tiv-

lare (som Lennart H sdger!) Sven-
Olof L, Johan Bagge, Lennart
Flodstrom hittade jag dock inte.

Vérvindar friska

Det bléste. Minst 4 beaufort! Star-
terblev parodiskaisévilsegel- som
motorklasser. Men i stora motor-
klassenkundeman beundra Anders
Hakanssons imponerade start med
sin Laban. "Den flyger bort, Du
behover inte himta den" var en
replik ur méngden.

Sigurd Isacson flog néstan bort sin
stavmodell TI-39 - hur sjutton bér
hansig &t? - och kutade 2-3 ginger

ivdg och sokte vid horisontens
dungar. Fann den! Sega gubbar, de
hir grabbarna.

1+ 1=1 - sd skall det vara!
Flera av dem stottas av dkta hilfter
- Anders H och Lennart H bland
andra. Det familjesamarbetet utgor
forvissoockséenvilslipadfacettav
modellflyg. Familjen Hansson har
nog kort checklista vid "torr"-star-
ter hemma i koket.Herr Hansson
gav korta snabba order, som fru
Hansson elegant verkstillde. Inga
kommunikationsproblem!

Jaghar tidigare gjort min &siktkind,
om att modellflyg inte 4r snodd-

i i

vikter och krokar. Vissa sd kallade
dkta friflygare anser dessutom att
oldtimer INTE &r dkta modellflyg.
Mirkliga normer en del tvingas
bira genom livet!

Oldtimer dr modellflyg

Och modellflygi hogsta grad. LAt
mej erkénna, attjag vetmycketlite
om friflyg — dkta eller oékta. Men
inteensenklavertrampande redak-
tor kan undgd att uppleva tjus-
ningen, stdmningen i den hir for-
men av sysselsitining — modell-
flyg eller vad det nu skall kallas av
experterna.

Detvisentliga drinte etiketten. Det

[ Resultat

A1-2
1. Sigurd Isacson
Ovriga utan resultat
B1i-2
1. Sigurd Isacson

TI39 120

Vastanvind 217

2. Lars Ljungberg Tern 187
3. Bertil Dahlqvist Tip-Top 125
4. Lars Andersson  Tern 93

Thure Josefsson ~ Tern 93
6. Martti Bogdanoff ~ Tern 92

7. Thure Josefsson  Kungsérnen 47
C2

1. Anders Hakansson
2. Lennart Hansson
L 3. Erik Jonsson

Landegren 240
One-&-a half 230
Laban 55

4. Ame Andersson  Hugin 32
5. Gunnar Stedt Simple 5
D

1. LennartHansson ~ Duplex 120
2. Anders Hakansson Landegren 106
3. Sigrud Isacson Rimfaxe 98
S1

1. Carl-Johan Eiroff  Hewa 3 198
2. Helge Wannberg  Korpen 177
3. Kurt Sandberg HW-43 165
4. Arne Andersson  Reynold V. 130
5. Helge Wannberg  Hewa 3 128
6. N-O Gustavsson  Alex 127
7. Lars Andersson  Sunnanvind 121
8. Martti Bogdanoff ~ Sunnanvind 104
9. Helge Wannberg  Hewa 3 86

10. Arne Andersson  Zamba 57 )
11. Gunnar Stedt Bantam 56
12. Ove Larsson Sunnanvind 40
13. Sigurd Isacson Sunnanvind 2 28
S2
1. N-O Gustavsson ~ Oden 222
2. Kurt Sandberg KS-46 197
3. Are Berglind Skayway 184
4. Sven Ragwall Uranus 140
5. Helge Wannberg ~ Viking 130
6. Bengt Andersson  Kondor 95
Sint
1. Carl-Johan Eiroff ~ Skymaster 240
2. Ove Larsson Termik 213
3. Bengt Andersson  Odenmans 159
4. Lars Andersson ~ Skymaster 154

modellflyg

vésentliga dr det sitt pd vilket
friflygare soker grinserna for sitt
kunnande, for sin modells mojlig-
heter. Diri ligger en stor del av
spanningen, utmaningen. Tvdvarv
for mycket i snodden eller alltfor
aggressivt/snabbfotat/hdrdhint i
startlinan — och allt &r kort.
D4 har jag inte ndmnt nigot om
lugnet, stdimningen, kamratskapen.
Vi blir alla oldtimers. M4 alla fi
uppleva oldtimerflygning pd det
sdtt som visades en blésig 17 maj
1992 intill Plonninge lantbruks-
skola lite norr om Halmstad. Jag
fick vara med!

Den gamble redaktiren

Stora bilden: Erik Jonsson/Laban.
Oversta raden fr v:

Familj Hdkansson/Landegren C2.
Tavlingsledare Kurt Sandberg
pratar med friska modellhdmtare!
Thure Josefsson startar sin Gladan.
Mellanraden fr v:

Lars Ljungberg startar med Tern.
Lennart Friflygred Hansson med fru.,
Arne Andersson med en rivig Zamba
Lars Andersson spanar efter bra
Tern-start.

Nederst frv:

Lars Andersson/Skymaster i § int.
Erik Jonsson laddar Laban.

Ove Larsson dr beredd med Termik.

]~
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[ Varvtalstabell Irvine 61 RC-RE
80/20-soppa och original pipa

|
J
Viharitidigarenummer avModell-

flygnytt testat Irvine-motorer och
den 40:a som d4 testades fungerar

Lite forvinadsvirt 4r det kanske
dirfor attndrnu fabriken presente-
rar en ny tiokubiksmotor, s8 &r det

Fabrikat typ  storlek med pipa utan pipa
Master Airscrew  plast  11x71/2 13300 12.800
Airflow trd 11x71/2 13400 13.000
Top Flite tra 11x734 12500 12.200
APC plast 11 x11 9300  9.400

Irvine 61
RC-RE

utom &r vevaxelns framre del 16s-
tagbar typ en pinnbult, s att vid en
kraschbojer sig pinnbultenochden

typ, dvs krom &r krom och inte
nickel som i en del andra motorer.
Fodret i denna testade motor var

fortfarande oklanderligt méinga inteenlongstrokeutandennamotor | dyravevaxelnklararsig.Detérklart | dockintekonisktutanraktvilket dr
driftstimmar senare. har ett slag pd 22 mm och ett borr | smart och anvindarvinligt! ovanligt for en ABC-motor.

Nu ar det emellertid Irvines nya | P4 24 mm, vilket ger ett slag/borr- Vevstaken ir bronsbussad i bida
10:a som vi skall ta oss en titt pa. | forhdllande pd 0.9. Detta dr det | Vevaxel, vevstake & cylinder | éndar, vilket upplevs som en kva-

Testmotorn har vilvilligt stillts till
vart forfogande av JS Hobby &
Aviatik i Goteborg.
JS importerar ménga av sina varor
direkt frdn England. Eftersom
Irvine 4r Englands storsta hobby-
grossist, sd faller det sig naturligt
att sivil motorer som en rad olika
modellprodukter nir virt avlnga
land tack vare Ron Irvines firma.
Fabrikens nuvarande produktion
omfattar for ndrvarande olika
tvataktsmotorer —  fyrtakts-
nischen har man 6verlatit it andra,
men med sin nya Quiet 40-motor
har man tagit ett ordentligt tag i ut-
vecklingen av en ny generation
supertysta tvataktsmotorer.

¥, i

sedan lidnge vedertagna slag/borr-
forhéllandet for overkvadratisk
tiokubikare.

Som synes av varvtalstabellen &r
det som vintat de mindre pro-
pellrarna och det hoga varvtalet
som passar denna motor bist. En
bra kompromiss kan vara att an-
vinda en APC 11 x 9-10 for att f3
enavvigningmellan varv,dragoch
14g bullerniva.

Solid och robust

Rent allmént dr det hdrensolid och
robustmotor medettkraftfulltyttre,
Frontboxen har enormt tilltagna
dimensioner och ser ut att tila en
rejdl small utan att krokna. Dess-

Om vevaxeln kan ocksd sigas att
huvuddiametern 4r 17 mm, gas-
passagen genomaxeln 12 mmsamt
att den 7 mm tjocka vevtappen 4r
gjordavenipressadrull-lager-rulle.
Gingan pd den tidigare nimnda
pinnbulten dr 1/4-28 vilket &r for-
vénadsvirtklent forentiokubikare,
mentankenirjuattpinnbulten skall
kroka sig ldtt - ddrav den klena di-
mensionen.

Vevaxeln #r konventionellt balan-
serad och vevslingen idr 9,5 mm
tjock. De japanska kullagren som
hyser vevaxeln har foljande matt:
frontlagret 22 x 9,5 x 6mm och det
bakre lagret 30 x 17 x 7 mm.
Cylinderenhetenirav "true" ABC-

litetsdetalj av de flesta ménniskor.
Den har ett oljehdl i storindan.
Kolvbulten 46 mm @. Topplocket
4r av maskinbearbetad aluminium
dér forbranningsrummet 4r S mm
djupt och klimkanten 5 mm bred.
Foder och topplocksforbandet ti-
tas med en 0,3 mm tjock koppar-
packning,

Forgasaren

Forgasaren 4r av Irvines nya
helmetalltyp "Jet Stream", somhar
ett venturihdl pd 8,5 mm vilket ger
en inloppsarea av 57 mm?. Forga-
saren sitter fastskruvad i den
"maffiga" frontboxens4 mmtjocka
fastflans. Jag har aldrig sett ndgot
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bastantare, men tanken ir god.
Frontboxen til sikert en hel del
innan den ger upp!
Motorn provflogs i min gamla
Curare, som tidigare hade varit
bestyckad med en Hanno Special.
Irvine 61 drog naturligtvis denna
3,4 kg modell med litthet, men det
krivdes en del testande av olika
propellrar och piplangder for att f4
motorn att gd bra. Motorn fir na-
turligtvis inte belastas med sé stora
“snurror” som en long stroke.
Sammanfattning
Det hir dr en robust motor som ger
ett kvalitetsintryck trots sitt 18ga
pris.

Text & foto: Conny Aquist

robbe
_ScHlue

Helikopter Cup
1992 =
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modellflyg

Den gamble redaktoren fir ibland
paskallen. Friflygarna anser atthan
arbetar emot deras intentioner att
féinflerifriflyget. Hanbor dra nit
gammalt over sig. Han 4r inte
friflygare och kan ju ddrmed inte
veta ninting om saken. Han bor
hélla tyst!

Bra rutet, friflygare! Tappa inte
stinget! Men anvind det 1 framt-
strivande riktning!

Positiva lockbeten mdste till!
Man méste locka med nigot. For
jag och de andra kan friga: varfor
ska jag borja med friflyg? Det ér
néstanbara frin F1A-Lars Larsson
jag har sett/hort ndgot positivt i
"sdljvdg" om detta. Det var dirfor
jag kom med min kommentar.
For mig giller det alltsd modell-
flygets och dess olika siitt att upp-
tréda. Min uppgift dr ocks4 att f6r-
soka skapa lite PR formodellflyget
-inomochutom demodellflygande
kretsarna. D4 jag bevakar, si harjag
ocksd ritt - och skyldighet - att inte
"gdpd" allt-utan granska ochkom-
mentera. Det ér en redaktors skyl-
dighet. Sdg till, d Ni anser att jag
inte klarar den uppgiften!

Jag har synpunkter p4 annat ocks.
Detborha framgétti tidigare num-
mer avModellflygnytt. Enav mina
kdpphistar ér, att vi méste forsoka
silja modellflyget till vidare kret-
sar. Deredanfrilstamodellflygama
behover vi knappt tinka pé (dven
om de ocksd méste ha sin beskirda
uppvaktning for att inte sluta med
modellflyget).

Men nya friflygare - hur sjutton
féngar vi in dem? Och allminhe-
ten - hur sjutton fingar vi in den?
Vi har tivlingar och meetings och
har trevligt, vimodellflygare. Men
har publiken kul, dd dom besoker
oss? Fir den kinna pi tivlings-
hetsen och allt det trevliga med
modellflyg, de f4 gdnger vi liter
demkomma in till 0ss? Tar vihand
om dem pd ritt sitt?

Ta en tidvling i F4C - radioskala.
Som publik gér man runt och tittar
i depén, dédr man férhoppningsvis
skyltatupp om de utstillda model-

lerna. Den enda aktiviteten de tim-_

mar man orkar vara p filtet, pdgér
ndt man kallar statisk bedomning.
Jod3, nog tusan #r den statisk,
mycket statisk. Det hinder inte ett
forbenade dugg, somkanintressera
en publik.

Oavsett om det 4r en klubbtivling
iFACeller ettNordiskt Misterskap,
s& stir det lika stilla under ritt
ménga timmar. Det ir ju till och
meds4, attmodellflygande modell-
flygaretillika skalaflygande skala-
flygare tycker atten skalativling 4r
28

— Varfér &r Du med i SMFF?
— Jag &r ju modellflygare!

kan

négot av det mest sovande som
finns. F4 méinniskor hetsas/lockas
den vigen att gd in f6r modellflyg.
Fiamedknuffhar flerupphetsande
moment dn en statisk skalabe-
doémning. Det &r med skalaflyg
sommedbrottning - baradeinsatta
som forstir nigot. (Det enda jag
begrep under den forsta och enda
brottningsmatch jag sett, var att
man fes sd fruktansvirt.)

F3A och F3C kan vi nistan - ur
publiksynpunkt - fora in i samma
klass. Dir ror det pd sig. Upp och
ned. P4 2 minuter har man sett vad
som kommer att visas resten av
dagen. Detvetmaniochforsiginte
forsta timmen man sitter dér och
fikar for 10:-, kikar korv for 10:-,
spiller ner sig med glass for 10.-.
Menefter tvd timmar borjar till och
medens 12-4rige sonbliless. (Och
detvar jundstanbara forhans skull
som familjen sldpade sig dit!).
F3B - for att hilla sig till 3-klas-
serna ger inte heller s& mycket.
Maijligtvis F3J, dédr man flyger i
grupper och avslutar med en final-
omgéng. Men sitter man 4 timmar
och véntar pd den. Och vet publi-
ken 6ver huvud taget vet omatt det
kommer en finalomgéng?

Ség nfn klass som stimulerar och
lockar publik? S4 hir pd en hoft
kommer jag barapd pylonflyg. Dir
kan till och med mormor Hulda se
vem som vinner ett heat, vem som
kommer sist, och vem som drog i
backen. Dir blir det heat och final
och segrare och vinnarcirkel (om
man sd vill). Pylon begriper folk.
Det dr som trav. Liter mer, Luktar
mindre! Enkelt! Spanning och tjus-
ning. Mankan till och med ha toto,
om man fick! Man forstdr det man
ser. Hdr behovs ingen speaker att
forklaraattenbakvindroll har fak-
tor 5! Han som kommer forst vin-
ner! S& enkelt dr det!

Har vi nit mer i den viigen? Man
var pd vig med F3F - RC-
hangsegel - for méinga &r sedan, di
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I g det vara modellflygets stora

nermima

manundersokteommankundekora
2-3 st i varje heat. Mer T4vling pd
detsittet! Detblevdetingetavmed.
Man kunde réka kollidera, sa man,
So what! Man kanske méste offra
liteforatt findgot! Idag verkar F3F
dottochhangsegel blivitenspecial-
hobbygren for avvikande sjilar.

Lin-Combat bra, men ...
Pilinsidanharvi F2D Combat, som
drkul att se. Combat 4r for en entu-
siastisk publik. Combat "siljer" .
Det 4r en omedelbar aktivitet. Man
ser klippen, man ser att nigon le-
der, man ser att nigon vinner just
nu! Inteimorgondi manriknatihop
resultat och dragit ifrdn. Dir ér ett
kvalificeringsheatlikaintressant att
se for utomstéende minniskor som
sjdlvaste finalen, for det hinder
nigot.

Tyvirr fér dock linflyget dras med
stampeln, attlinflyg drbarnsligt. Det
dr s vér déligt upplysta allminhet
ser pé linflyget och dess utévare.
Och d4 blir det tyvirr nigra buck-
lor och glansen mattas!

Till mitt helikopterflygande boll-
plank UIf Johansson har jag nigra
glnger sagt, att det borde finnas en
helikoptertivling somérpublikvin-
lig. F3C dr for experterna.
Publiken méste forsté for att téinda.
Publiken méste vara med. D4 forst
kan vi intressera den. Annars ir det
somatt gd pd Kolméardens Djurpark.
Dir &r aporna. Dom kldttrar, Dir ar
ormarna. Dom krilar. Dér dr bjor-
narna. Domserluggslitnaut. Nuvill
vi ha glass!

En "riktig" tivling

Den helikoptertivling, som jag
skulle vilja se, handlar om att
modellhelikoptrarna uppfor sig
som "riktiga" helikoptrar. Det vill
sdga som allménheten anser att en
helikopter flyger. En helikopter dr
juintebara en luftfarkost fér befor-
dran av ménniskor. Den ir ocksi

ettarbetsredskap. Viharriddnings-
helikoptrar, somriddar folk. Vihar
helikoptrar, som anvinds som
"lyftkranar", somlandar pd knepiga
platser. De méste backa och stiga
och sjunka och flyga 4t sidan.
Varfor kan man inte gora en tév-
ling, som bestér av ett antal sidana
praktiskahelikopter-flygmoment?
D4 skulle alla - dven icke-heli-
koptermodellflygare ochivenicke-
modellflygare - forstd och bittre
kunna uppskatta de prestationer
som gors.

Detblir ocksi ennirkontakt, dirde
tdvlandehelikoptrara inte behver
vara mer dn hogst 5-10 meter ifrin
publiken. Man ser vad som sker.
Man kan folja tivlingen bittre,
Tévlingenkan genomforas med tvd
tdvlande &t gdngen. Dvs tivlings-
momentet genomfors som en sorts
"parallell-slalom" dir publiken di-
rekt kan se vem som vinner. Sveri-
ges helikopter-modellflygare mi
ursikta, om jag verkar belknipp.
Jag vet INGET om helikopterflyg-
ning, men 4 andra sidan vet jag en
hel del om hur det kinns att som
modellflygintresserad vara 3ski-
dare till en F3C-tivling. Trist efter
en stund. Hur &r det d4 inte f6r den
som inte ens dr modellflygintres-
serad? An virre!

Det miste vara aktion och forsta-
eligt. Jag dr overtygad om, att en
sddan tivlingsformskulle vara mer
intressant for gemene man, 4n da-
gens F3C-tdvling, som forvisso ir
svérflugen, skickligt genomford
mm mm - men hur skall "gemene
man" forstd och uppskatta dessa
prestationer?

I F2D Combat hinder det ndgot. I
"min" helikoptertivling hinder det
ndgot liksom i pylon-flyg (F3D
eller pop-pylon spelar ingen roll!)
och varf6r inte pdminna om RC-
combat - Dog-Fight - enligt de ur-
sprungligen norska reglerna. I alla
dessa klasser FLYGS det pé ett
forstéeligt sitt. Och i och med att
allménheten och gemene man for-
stdr vad som sker, s #r utsikterna
storre atthan uppskattar det och till
och med blir intresserad av det.

Kom aldng!
Kom an, kira ldsare och idéklic-
kare! Forsok komma med nfgra
nyagrepp, somiforstahand firfolk
att tycka modellflyg 4r skitkul att
titta pd. Attvaramedi! Attuppleva.
Om allménhetenserpa oss modell-
flygare p& samma sitt som dom tar
entitt pa silkesaporna p Skansen,
s& har vimisslyckats. Jag tror, att vi
harmisslyckatsminga gingerbara
foratt vi inte riktigt tar en titt p4 oss
sjdlva frén andra sidan gallret.
Den gamble redaktéren
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Du Gamble

Det Du kommer med &r ldtt att
bemota. Frigan ér enkel: "Vill vi
ha publik pa véra tivlingar?"
Visst fir man komma och titta pd
oss,menviflygerefter svenskaeller
internationella FAI-regler. Sa det
dr bara att take it - or leave it!
Minga génger stiller publiken till
med besvir. Tavlingsledaren sva-
rar forsdkerheten - ocksé publikens.
Detinnebir avsparmingarochkan-
ske gallernt, somkanstoppaenvil-
sekommen helikopter.

Det dr svért att f& folk att arrangera
tavlingar. Framfor allt helikopter-
tivlingar. Man orkar inte med fler
tdvlingarédnde, ddrviméter ossmed
varandraenligttivlingsmassiga be-
stimmelser och regler. Dédrmed dr
vi trikiga for en eventuell publik.
Inom helikopterflygandet har vi
ménga uppvisningar infor publik,
men d4 tivlar vi inte.

Det kan bli bittre i host med en in-
ternationell tdvling, som kallas
"Schiliiter Cup". Det drenny tiv-
lingsform: man lyfter "grejer" p&
tid, petar omkull flaskor med mera.
Jagharaldrigdeltagitiensidantiv-
ling, mendetldrvarakul virre! Och
dessutom - publikvénligt! Thomas
Cedergren Nykoping dr arrangor
for den hir nya tévlingsformen.
Du bor veta, Du gamble, hur svéirt
det &r att med en helikopter kroka
fastndgotmedenhingandelinaoch
krok. Svarigheten bestér i att Du
méste stirra pd - och koncentrera
Digp4 - helikoptern samtidigt som
Du skall titta ner pd kroken. D4
tvingas Du sldppa helikoptern med
blicken. Och s 4r det igéng! Det
blir friga om korrigeringari flyg-
ningen, somresulterari attlinanoch
kroken kommer i svirstoppade
svingningar. Detblirmed andra ord
nira nog omajligt att fullgora upp-
draget att kroka fast nigot.

En ny tivlingsgren
Vi har tva olika storlekar helikop-
trar idag - de "fullstora" med .60-
motorer och de mindre, som i dag-
ligt tal kallas .30-modeller. De tvd
"klasserna" 4r uppkallade efter de
motorstorlekama i varje grupp.
I den mindre gruppen sitter det
motorer frin .25 - .45 cc. Det bor
finnas bortét ett tusental helikop-
trar av den "mindre" typen i Sve-
rige. Varfor inte skapa en "skoj-
tavlings"-gren forenbart dessa.30-
helikoptrar? Dir skulle man kunna
tdvla inom klubben en formiddag
och /eller kanske rent av i ett riks-
misterskap for sméhelikoptrar. Jag
vet, att det finns intresse for en sé-
dan tdvlingsform. Kom med {or-
slag. Halsningar!
uif

modellflyg

=
Tomas Natansson, dgare till
Natans Hobby i Vérobacka, har
haft vinligheten att 14na ut en
Laser 50-motor som vi har testat
i ett gammalt stuntplan.
Jagharvidetttidigare tillfélle pro-
vat med fyrtaktsmotor i stunt och
minuppfattning efter att han pro-
vat Laser-motorn &r att den gir
tyst, bra linspénning ochkonstant
hastighet genom mandvrerna.
Nackdelarna drendyrmotor (La-
ser 50 kostar cirka 2.500 kronor),
entyngremotor-vilketiblandkan
vara en fordel om planet dr bak-
tungt!

Tanken mked fyrtakts-stunt &r ju
inteheltny. TUS A har man povat
en del, och den italienske mis-
terflygaren Compostellahar vun-
nit ett EM med en fyrtaktare.
Nagot som man kan st6ta pd med
en fyrtaktsmotor i ett stuntplan 4r
bland annat brinslematnings-
problemochsvérigheteratthand-
starta motorn snabbt nog i tdv-
lingssammanhang. Inga av dessa
-eller ndgra andra - problem dok
upp vid véra forsok med Laser 50
i ett stuntplan.

Liittstartad, segdrar lugt
Tvirtom, Lasermotorn 4r lika
lattstartad som en tvitaktare och
brinslematningen skeddefrénen
vanlig RC-klunktank. Tyvérrvar
det inte tdvlingssdsong nir jag
provflog motorn si stunt-Sverige
fick aldrig tillfdlle att uppleva
denna hdrliga motor i aktion. For
si vittjag vet, sd dr det ingen som
harprovatp fyrtaktsstunti gamla
Svedala.

Intryck av gedigen kvalitet

Laser 50-motorn ger ett mycket
gediget kvalitetsintryck. Den &r
dessutom mycket kompakt. Det
gér utmirkt att hinga p& denna

Fyriaktsstunt
med Laser 50

motoren 12x 6-propellerochilugn
takt ta sig igenom hela stuntpro-
grammet. Motorn segdrar si att
planet liksom kldttrar igenom de
stigande mangvrerna.

ML 70, metanol - ingen nitro
Tomas Natanssonhaderekommen-
derat en brinsleblandning av 15%
syntetisk ML70-olja och resten
metanol, dvsingen nitro ochdenna
blandning fungerade utmarkt. En-
ligt Tomas s ger inte ML 70-oljan
ndgra avlagringar pd ventilerna, si
att serviceintervallerna forlings.
Det ér en klar fordel, eftersom
fyrtaktsmotorns nackdeli tédvlings-
sammanhang 4r det myckna
justerandet och servandet som
dessa motorer kriver - jag har sjilv

tavlingsflugit med fyrtaktsmo-
torer i RC s jag vet. Dérfor ar
min egen personliga &sikt den,
att fyrtaktare flyger planen
bittre sdvil i lina som (och i)
synnerhet radio, men att allt
mekandet med motorerna dr till
nackdel for tivlingsflygare, som
ju trdnar och flyger mycket. En
tvétaktare gér juutan vidare 200
timmarutanatt manror enskruv
ochdetkommer ingen fyrtaktare
ens i ndrheten av.
Laser 50 forefaller att vara en
vilbalanserad kombination av
det bdsta ur bdda virldarna, sd
"stuntgubbar" - varfor g omvi-
gen via fyrtaktande tvataktare?
Text & foto Conny Aquist
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V Regler for 2-meterstévlingen

modellflyg

Inbydelse til
Jubilaaums-
konkurrence

Frén Sjallands Modelsvaveflyveklub har vi fitt en inbju-
danomattdeltagaideras jubileumstévling for segelmodeller
iden s k 2-metersklassen.

Bakgrunden 4r att klubben, SMSK, vill fira att 2-meters-
klassen nu varit en populir tdvlingsform sedan den kom i
gang for 10 &r sedan.

Tdvlingen &r alltsi en del av detta 10-&rsfirande. I sitt in-
bjudningsbrev berittar man ocks4, att 2-metersklassen dok
upp som ett alternativ till ddvarande F3B, som var néra nog
utdod pd grund av att den sé sakteliga utvecklats till att bli
lite for hogteknologisk, lite for kostsam och i stort sett bara
for den elit, som vill tdvla pd absolut hogsta niv.
2-metersklassen dr idag mycket populdr i Danmark. Man
flyger bordt 10 tivlingar per r, varav en &r den s k Post-
konkurrencen, som kan ha uppemot 40-50 piloter.

I dr stor stortivling!

For arets post-tivling - "Jubileumskonkurrencen” - girav
stapelnden 27 september 1992. Inbjudanhar gitt tillmodell-
flygare i England, USA, Tyskland, Norge och Sverige.
Tévlingen genomfors alltsd pa "hemorten” - pé respektive
"hemmabana" den 27 september!

Varjeenskildtavlares resultat fyllsiblanketten. Den skickas
in och skall senast den 26 oktober 1992 vara framme hos

Steen Hgj Rasmussen

Tjgrnehusene 20

DK-2600 Glostrup

Danmark

Steen Hgj Rasmussen 4r ocksé kontaktperson angdende den
hidr "Jubileumskonkurrencen".

§1 MODELLEN

Modellens maxspannvid &r 2 meter och
far ha hdogst 2 servon. Inga signaler far
mottas fran modellen. Den skall félja RC-
unionens regler.

§2 START

Starten sker med gummirep (max 30
meter gummi, 120 meter lina + skérm och
30 cm fér kopplingsanslutning. Max 6 kg
drag i spand lina tillates. j

Piloten har 2 minuter till start fran det
dgonblick modellen ar Klar ait slappa.
Omstarttillats endastom man vid start bli-
vit stord av korsade linor eller férbipasse-
rande modell.

§ 3 FLYGNING

Man flyger 5 starter per runda eller min-
dre i den handelse tavlingsledningen fin-
ner anledning dértill pa grund av exvis
vader el dyl.

De 5 starterna flyges i ordning 3, 4, 5, 6,
7 minuter.

Manfar 1 poang per sekund. Narman har
natt flygtidsmaximum dras 1 poang av for
varje 6verskridande sekund. Overskrider
man maxtiden med 30 sekunder mister
man ratt till landningspoéng. Flyger man
60 minuter 6ver maxtiden mister man rétt
till poéng i den flygningen.

§ 4 LANDNING

Landningen skall ske pa en 25 meterlang
strip och poéng ges efter féljande tabell:

0-50 cm 150 p
51-100cm 135 p
101-150 cm 120 p
151-200 cm 105 p
201-250cm 90 p

251-300cm 75 p
301-350 cm 60 p
351-400cm 45 p
401-450 cm 30 p
451-500 cm 15 p

Man méter fran modellens nos till mitten

av landningstrippen.

Flera modeller kan samtidigt landa pa

samma stripp.

Landningen férklaras ogiltigt och far po-

ang 0 (noll) om:

- modellenlandarparygg, "spjutlandar”,
eller flyttas innan métning skett.

- Modellen tappat delar sedan start

- Modellen traffar personer eller
foremal som kan ha inflytande pa
landningsférloppet.

Man tappar pa samma sétt rétt till poang

fore HELA flygningen om modellen lan-

dar utanfor av tavlingsledningen faststallt

flygplatsomrade.

§ 5 TIDTAGNING

Tidtagning startar niar modellen slépper

fran linen och stoppar nér modellen fér-

sta gangen berér marken.

Tiden méts i hela sekunder.

§ 6 GENERELLT

Mankantéviaendastom mantillhér SMFF

(iSverige). Modellen skall pa hogra vingen

vara markt med deltagarens SMFF-num-

mer.

Man farbytamodell endastda ursprungs-

modellen icke léangre &r flygduglig.

Vid konstant vind dver 8 m/sek avlyses

taviingen.

Protest kan ingivas mot en avgift av 50:-

och skall vara skriftliga ochinlamnade se-

nast 30 min efter tavlingsslut, men fére

prisutdelningen. Erlagd protestavgift ater-

betalas om protesten godtages.

Protester, tavlingsavbrott, tvivels-, regler-

och sékerhetsfragoravgérs avdenlokala

tavlingsledningen.

J

LAMPLIGA MODELLER

OLYMPIC, GENTLE LADY (Carrocar), SPIRIT (Minicars), BLUE PHOENIX
(Modell Produkter), DRIFTER Il & WANDERER (Minicars), RISER (Modell
Produkter & Modell Magasinet) METRIC (Minicars) osv.
TYPISK FLYGVIKT cirka 750 gram och TYPISK VINGYTA cirka 40 dm?
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TheThing-byggare fr v:

Olof Larsson, Krister Gustavs-
son, Jimmy Andersson, Peter
Bakkum, Anders Barkman och
Magnus Ornfelt.

Frdgoma haglar nar TheThing vi-
sas. Utseendet bedrar. Det ér hart
niromojligtatt gissavad TheThing
dr for ngot. Men hall med om att
grejen med de komplexa formema
ger fantasin fritt spelrum,

TheThing dren25 &rig konstruktion
som forst publicerades i Model
Airplane News. Jag har omarbetat
den ndgot. Nu erbjuds det forsam-
lade modellhobby-Sverige att
bygga denna fantastiska apparat.
Formen 4r ovanlig med det 4r inte
ooverstigligt svart att knipa ihop

denna grej. Kolla in ritningen, s3
1oser det sig nog.

Vi dr et géing pd hogstadiet i klas-
serna 7, 8 och 9 som byggt grejen
och haft helkul med TheThings
fantastiska egenskaper. Nuhoppas
viattdet skall utbryta en "grejen"-
feber i Sverige.

Alla som ldser detta bygger sin
“grej" och sprider flugan vidare s3
att det blir den folkrorelse som
TheThingfortjanar. Nakire lisare,
har Du lyckats lista ut vad The
Thing drfornigot? Jassd, inte det?

‘TheThing -grejen!

— "Ere en Stealth? Eller en pitepalt?"”
— Oh, kolla en Halmekott, eller?
— Kors, vilken konstig bat!

Viinta till nésta nr av tidningen, si
féarNisvaret. Va, vasaNi? Skall Ni
brénna ner redaktionen, mordhota
mej och hoppa p4 min bil, om Ni
inte genast fir veta vad TheThing

ar for ndgot. Ja, i s4 fall s4. Infor
sddan subtil argumenteringskonst
férjag fallatill foga och beriitta. Se
sid 46, s finner Ni svaret dijr!
Text & Foto: Conny Aqvist

-

Overdelen. Limma
fast bakdelen mot
sidostyck
kant C.

bottenlinjer méta varandra och
limma &ven dér. Limma fast
sidostyckenas kant B pa

Gor tva sidostycken. Limma sidostyckenas kant
A mot 6verdelen, lat sidostyckenas

\

{2

€ Bulupjuieqy -»

Kant B

OVERDEL
1,5 mm balsa

|

BAKDEL
1,0 mm balsa

Limma sidostyckenas
kant A har!

€ fiberriktning -
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Blériot XI - som de
larde kallar Thulin A!

32

D4 Mikael Carlson lite i [onndom
snickrade pd sin Tummelisa, rd-
kade han forsdga sig. Jag hade
ringt upp honom och han nimnde
ndgot om en Thulinare. Mer blev
inte sagt. Jag fick lova att inte séga
nigot om Tummelisan heller.

S4 skulle det till att bli flygdag pd
F21iLuled. Om jag inte minns fel,
stod det ndgot om en Blériot pd
affischen. Jag ringde Mikael. Jodd,
han skulle dit - och om jag inte
minns fel var det lite av premiér for
honom och den Thulin A, som han
restaurerat. Blériot & Thulin?

I samband med Modellflygnytts
artikel-serie om "Monoplanet" (om
Blériot) ringde Gothe Johansson
(styrelseledamot i Svensk Flyghis-
torisk Forening, innehavare av S6-
derbergplakett nr 7 1979) till den
gambleredaktoren och frigade om
han visste skillnaden mellan en
Blériotoch en Thulin A. Det visste
redaktoren. Nigra dagar senare
kom en skiss, som visade allt.

S8 drojde det ett slag. Mikael och
hans fina Thulin A-maskin med-
verkade vid flera flygdagar. Han
gjorde ocksd succé pa ett veteran-
meeting i Tyskland med maski-
nen. I referaten kallades maskinen
"en Blériot", I flera svenska tid-
ningar - tillochmedi flygtidningar

- har Thulinaren kallats Blériot.
Nu 4r inte skillnaden s stor, men
dr det en Thulin A, s &r det ingen
Blériot XI. S3 enkelt &r det. Plots-
ligt blev trycket i den gamble for
stort. Nu méste bringas klarhet i
problemet. Han ringde till Gothe
Johansson.

— "Jod4, kom Du. Vi har en Thu-
lin A och en Blériot-kropp", sa
Gothe.

En 737 tog me;j till Arlanda. Buss
14 tog me;j till Arlanda-samlingar-
na. Gothetogemotenvackerkldm-
fredagislutet avmaj. Gothe visade
det, som finns i Arlanda-samling-
arna. Det dr inte litet — Sk 12,
Skyraider, Safir, Junkers W34, Fly-
gandeLoppan, Riesler, Gipsy Moth
(Frenkels), Biicker Jungmann,
AusterMk V, Fairchild F-24, Lock-
heed 12, Thulin A, Norseman, GW-
38, Klemm 35. Nagrakul s khem-
byggen finns: "Pappers-Fokkemn",
Beda (flygbét), "Fredriksbergaren"
MFH (= Mitt Forsta Hembygge!).
De hir flygplanen har kommit till
Arlanda-gruppen, som nu hunnit
goraenovirderlig insats genom att
renoverademtill utstillningsskick.
Det storsta projektet man deltagiti
drreplikan av Breguet B1, ddr Rolf
Westerberg, SFF, var eldsjél. Man
holl pd i 11 &r. For ndgot &r sedan
installerades den snygga maski-
nen pa Flygvapenmuseum.
(Tyvidrr tvingas man konstatera,
att inte den minsta lilla skylt vid
maskinen berittar om upphovs-
ménnen - Arlandagruppens "sega”
gubbar - som lagt ner sjdlar, fritid
och intresse pé att &terskapa en av
svensk flygs allra forsta maskiner.
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Men med den nye museichefen,
SvenScheiderbauer, kanske denna
rittmétiga information - 4ntligen
efter tre &r - kommer p4 plats! En
sddan skylt drinte bara en hyllning
till Arlanda-grabbarna, utan ocksg
upplysning till alla besokare, att
det 4n finns schyssta lirare i vért
landvilliga att géra bestdende insat-
ser for att svensk flyghistoria ska
finnas for kommande slikten!)
Névil, varav hjirtat 4r fullt ...

Fore en hirlig kopp kaffe i Ar-
landa-gruppens bersd i solskenet,
klittrades det pa hyllor och kréps
pa golv. Avsikten var att med ka-
mera och penna beskriva skillna-
den mellan en Thulin A och en
Blériot X1, som onekligen utgjort
en forebild for Enoch Thulin, d&
han konstruerade/byggde sin A-
version.

Gothe pépekar, att man byggde
drygt20 Thulin A-maskiner. Dessa
20 var forvanadsvirt lika, dven om
de uppvisar sm3 olikheter frn in-
divid till individ. Olikheterna kan
bero pd en bestillares eventuella
personliga 6nskem4l.

Vad som frémst skiljer de tv4 ty-
perna dr kroppsuppbyggnaden -
och framfor alltutférandetav span-
ten och infistningen av dem i
kroppslongerongerna. Gothe ut-
trycker sin mening: Thulin-kon-
struktionen 4r bittre. Den kriver
férre borrhdl i de sméckra longe-
rongerna. Thulin-spanten ir ocksd
uppbyggda pé ett sidant sitt, att
fixeringen vid longerongen blir
exakt.

Den Thulin A-maskin, som jag
fotograferade #r komplett s nir

som pi stabilisatorn. Allt skall re-
noveras upp till utstillningsskick
och maskinen beriiknas vara klar
om ndgra 4r,

Till Blériot-maskinen finns en
kropp och néigra detaljer till land-
stillet. Bakgrunden iir lite miirklig.
Blériot-byggetpaborjades omkring
1975 av tre fransmin i Avesta. De
hade ténkt att flyga med den, men
fick sentreda pd att vi har ett Luft-
fartsverk hir 1 Sverige med sina
speciella bestimmelser. D avbrot
man byggandet. Delamna kom till
Arlanda-samlingamna for 15 r se-
dan. Gothe tycker, att fransmin-
nen hade lite otur. De drog i ging
sitt bygge precis i skarven, innan
EAA kommit igdng. Hade de viin-
tat lite hade sikert deras Blériot XI
gétt ett bittre dde till motes!

Vid kaffet utanfor de allfér ano-
nyma Arlandasamlingarna, siger
Gothe, att man inte kan annonsera
omettallmént Sppenhillande. Men
alla dr vilkomna. Det ir bara att s13
ensignal pd 08-797 67 25 helst ett
par dagar fore besoket - (om inget
svar ddr, gir det bra att ringa hem
till Gothe: 0762-353 47). Under
juli arbetar Gothe méndag, tisdag
& halva onsdag. Men han stiller
gdrna upp nér som helst!

Nir det blir dags att dra ivig till
busshallplatsen siger Gothe:

— "Skriv i Din tidning, att skala-
byggarna ér vilkomna hit for att
miita och fotografera. Dd kan de fi
bra dokumentation innan de borjar
bygga. Jag har sett alltfér minga
vilbyggda modeller - men tyvirr
inte helt riktiga! Skriv det!"

Mikael Carlson med sin Tummelisa under en flyguppvisning.
Hogra raden uppifrén:

Géthe Johansson visar Thulin A-flygkroppens konstruktion. I bak-
grunden Thulinvingarna som vintar pd dukning. Blériot-konstruk-
tionen med mdingder av forsvagande hdl i longerongen. Genom att
dra muttrarna spindes stagen. Nederst Thulins konstruktion.
Ovriga bilder tagna av Kjell-Ake Elofsson

under en flyguppvisning med

Mikaels Thulin A-maskin.
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Suman Chopra har ocksA list Bo Sjobergs inligg i forra numret av
Modellflygnytt. Tyvarr kom hans kommmentarer in lite sent for att f4 plats i detta -
trots alltuttkade sommarnummer. Det fir bli i ndsta vi far till livs Sumans synpunkter!

L Ryden om elflygmotorer

IModellflygnytthar funnitsenserie
artiklar om elflygmotorer av Bo
Sjoberg och Suman Chopra. Det dr
bra att detta komplicerade #mne
behandlas. Egenskaperna hos
elmotorer skiljer sig radikalt frin
egenskaperna hos forbrannings-
motorer. Detta gor det svirt att
intuitivt bedoma vilken elmotor
som &r ldmplig for vilken modell.
Den ldnga erfarenheten, som finns
av att anvinda forbrinningsmoto-
rer saknas ju hos de flesta vad
giller elflyg. Dock verkar kvalite-
ten pd artiklarna vara p vig mot
pajkastarnivdn, Som importér av
produkter frin bland annat Astro
och Sermos vill jag hir komma
med nigra synpunkter.

Magnetmaterial
Hogklassiga elflygmotorer har se-
dan ling tid anvint samarium/
koboltmagneter, som i praktiken
har visat sig vara helt oforstorbara.
Varken virme eller kraftiga, varie-
rande magnetfilt forsdmrar mag-
netismen . P4 senare &r har ett nytt
magnetmaterial utvecklats, neo-
dym. Den stora fordelen med detta
dr det 1iga priset, det finns t ex
amerikanska bilar, som har start-
motorer med neodymmagneter.
Ytterligare en fordel 4r att det har
enhogre magnetisk energiprodukt,
vilket innebdr att magneterna kan
gobras mindre och motorn dirmed
ndgot ldttare.
Denstoranackdelen med neodym-
magneterna 4r deras virmekins-
lighet. Videntemperaturpd 100°C
eller ndgot hogre, forsvinner per-
manentmagnetismen och magne-
terna méste magnetiseras om.
Virmekinsligheten &r inte nigot
problem vid normal drift, men
krascher och miss6den tillhor ju
tyvirr modellflygarens vardag.
Overhettas motorn miste den
skickas tillbaka till tillverkaren.
Intressant dr att notera hur ofta
neudymmagneternas virmekins-
lighet och behovet av kylning,
omndmns i tysk litteratur, se t ex
(1) och (2).
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Bo Sjoberg hivdar att "ASTRO
ddremot har helt stingda bak-
stycken, vilket givetvis forsimrar
kylmojligheterna”. Som synes pd
bilden ovan har Astromotorerna
kylluftéppningar i bakstycket, ni-
got som Bo Sjoberg naturligtvis
vet efter att ha provkort flera sé-
dana motorer.

Anledningen till att ASTRO fort-
farande anvinder samarium-ko-
boltmagneter dr att sdkerhets-
marginalerna blir mycket storre.
Det 4r helt enkelt svérare att kira
sonder en motor med samarium-
koboltmagneter!

Det 18ga amerikanska kostnads-
laget gor att ASTROs priser éndd
dr mycket konkurrenskraftiga och
ASTRO-motorn 4r ju dessutom
vilkind for sin 14ga vikt.

Virme

Det finns ytterligare en aspekt pd
motorernas temperatur: vid sti-
gande temperatur sjunker motorns
verkningsgrad och uteffekt! D4
koppartrdden i ankarets lindningar
vdrms upp Okar resistansen. Bruss
(3) uppger att S0 grader 6kning av
temperaturen innebir att resistan-
sen Okar 20%, vilket medfor att
verkningsgraden sjunker ungefir
10%. Eftersom dessutom den
Okade resistansen gor att strom-
men sjunker, vid en given spin-
ning, kommer uteffekten att minska
ytterligare.

Samma problem finns hos hogta-
lare och kallas "power com-
pression". Enhogtalare drivs aven
spole i ett magnetfilt, dvs samma
verkningssitt som en elmotor. D4
talspolen vdrms upp minskar den
angivna effekten. Enligt (4) mins-
kar uteffekten frin en hogtalare
med 17% d4 talspolen véirms upp
50 grader.

Motomns kylning har alltsd bety-
delse, ndgot som dven Robbe ver-
kar hainsett. Deras nya motorserie
PRO-Line har ett omsorgsfullt ut-
vecklat system av luftkanaler ge-
nom motorn och en spinner med
luftintag i centrum.

Kontakter

For att minska korrosionen pd kon-
taktytorna brukar de férses med ett
Overdrag av nigon mer eller min-
dre 4del metall. Guld &r ur kor-
rosionssynpunkt bist och anvinds
dérfor till kontakter dir de diod-
effekter som korrisionen orsakar
har stor betydelse.
Typiskaexempel draudiokontakter
och kontakter till givare till vissa
métinstrument dér det &r friga om
mycketsmd spanningar och strém-
mar. Vid stora strémmar brinns
oxidskiktet bort och man kan an-
vinda en billigare metall. Silver
anvinds dérfor ofta till stark-
stromskontakter.

Eftersom dessametaller endast lig-
ger som en mycket tunn plétering
pd ytan ldr inte valet av metall
péverka kontaktresistansen nimn-
virt. Reistansen beror pé ledarens
lingd och den blir ju i detta fall
brdkdelen av en millimeter. Den
praktiska skillnaden mellan Ser-
mos, ASTRO och 4 mm guldkon-
takter torde vara mycket liten och
beror i sd fall mera pd utform-
ningenavkontaktytorna, ASTROs
beteckning "zero-loss" hinfor sig
till att kontakterna inte ger mer
motsténd dnmotsvarandeldngd 2,5
mm? kabel.

En fordel med Sermos- och
ASTRO-kontakterna 4r dock att
alla ledande delar sitter inne i
plasthdljena och att dessa kontak-
ter dérfor drheltkortslutningssikra.
Vidare ar ASTRO-kontakten tvi-
poligochasymmetrisk, och Sermos
kan ldtt sdttas samman till of6r-
vixelbara, tvipoliga kontakter, vil-
ket eliminerar risken for fel-
polningar. 4mm guldkontakter dr-
emot dr enpoliga. I Tyskland har
ddrfor4 mm guldkontakterutveck-
lats vidare med speciella kontakt-
holjenforatterhallajustdessaegen-
skaper (5).

Bo Sjoberg passar dessutom pd att
forbittre AirELs konkurrenslige
genom att fordubbla priset pé
ASTRO-kontakterna. Ritt pris ér
85:- per par!

Vixlar

Generellt kan man siga, att en stor
motor ger hogre verkningsgrad 4n
en mindre. Som s4 ofta finns det
dock ett sitt att kringgd vad som
forst tycks vara en naturlag. Ge-
nom att anvénda en vixel pd mo-
torn kan man f hog verkningsgrad
4ven frén en liten motor, samtidigt
som den ger stort vridmoment och
ddrfor kan dra en stor propeller.
Detta har linge varit allmint ac-
cepterat vad géller termikseglare
med f4 celler, och i de fall dd man
varit intresserad av absolut maxi-
mal verkningsgrad, som t ex vid
soldrivna flygplan (3). J-P Schilt-
knecht (6) har 6vertygande visat att
detta stimmer dven for stérre mo-
deller. Den storseglarehan anvinde
i samband med elflyg-VM 92 hade
en vixlad motor och steg med 14
meter/sek! Enligthonom érdet bara
mycket snabba modeller, typ F3E
FAI-modeller, som inte kan dra
fordel av en vixlad motor,

I ovrigt konstaterar han att man,
jdmfort med en direktdrivande
motor, kanfd samma prestanda frin
en halften s& stor vixlad motor.
Alla ASTRO-motorer kan levere-
ras med viéxel och enligt uppgift
arbetar nu dven tyska firmor med
utveckling av vixlar,

Leif Rydén

Referenser:
1. L Retzbach: Ratgeber Elek-
troflug, Modell Fachbuch,
Neckar Verlag.
2. R Heinisch: Hauptsacke die
"Kohlen" stimmen. Aufwind 3/
92.
3. H Bruss: Solar-Modellflug.
Verlag fiir Technik & Handwerk.
4. N Grant: Studio Monitor De-
sign. Studio Sound, July 1982.
5. W Bossel: Das Various. Sys-
tem von Conzelmann Modell-
technik. RC Elektro-Flug. FMT-
Extra 8. Verlag fiir Technik &
Handwerk.
6. J-P Schiltknecht: Der Weg
zum Hochstleistung. Flug- &
L Modelltechnik 1-3/92.
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Efter att ha l4st om era problem
med motorer som plotsligt stan-
‘nar utan synbar anledning, gav
Jjag mig sjutton pd att hitta felet.
Sagt och gjort. Jag linade en
trilskande OS-motor. Monterade
den i provbinken och startade.
Motorn gick utmirkt tills den
plotsligt dog. Jag provade att
kora den utan tryckmatning och
dd uppstod inga problem. Den
bara gick och gick. Pannan i
djupa veck - jag ser nu mer ut

Till alla OS 40 S -dgar

som en nyplojd dker. Ngot var fel
med tryckmatningen, men vad?

Inga fel pd motorn. Inga fel pd
forgasaren. Aterstod ljuddédmpa-
ren. Det dr s enkla grejor, s dir
kan vil inte nigra felaktigheter
uppsté? Jo,ndrmanmonterattryck-
nippeln, har man anvint en mycket
kort géinga, vilken gor att nippeln
kommer att bilda en liten ficka pd
ljud-ddmparviggens intre yta. Dir
samlas olja, som hindrar trycket
frén avgaserna att nd tanken, Den

enklaste 16sningen p
problemet 4r att byta till
ennippel medlingre giinga

Tror Du inte, si ta en titt pd

tryckslangen medan motorn gér §
ochdu skall seattdet transpor- A
teras olja frin ljudddmparen #
till tanken.
Hdlsningar!
Thomas
Nathanson
Natans Hobby

Se ocksad sidan 41 (

i det hir numret av
Modellflygnytt.

Diir ryktas det om en
ny tivlingsform - dven
den kanske kan passa
herr ordforande
Eriksson?

.

— Lo

—
ROSKILL MODELLERS

Virlden 4r liten, sdgs det. OK. Sitt
i 8 timmar till Dubai, 8 timmar till
Singapore, 8 timmar till Sydney
och avsluta med 5 timmar till
Auckland.

Jag besokte ndgra av de hir klub-
barna, dé jag var i Nya Zeeland i
jobbet. Och @n idag fér jag brev
ochndgraklubbtidningar frindem.
Modellflyget dr verkligen en inter-

ven ses hir intill. En skylt i klubb-
lokalen sdger:

"Tala gdrna med ndgon av klub-
bens instruktorer om Du vill ha
hjdlp med detaljera. Inget

Erikssons
| frestelse

kreterare, #27 kassor etc. Och si
forandrades klubbens styrelse varje
ar. Plotsligt - efter 3-5 ir som med-
lem i klubben - var ens eget num-
mer aktuellt och man kom in i

D4 har Du kommit till ett mysigt | nationell verksamhet! delmoment &r svirt och som det | styrelsen "mjukt och fint" i stort
stillepd“andra ) sett utan 111ppdtra%f -
sidan” - i Nya ; Guldplakett som suppleant. Ef-
Sl gg?cfgwla;ggedursvéng gtlz’i:te gg{la:;gedursvéng Staftgdl procedursvang ter {re dr blev man
en flygtid pd ; : ol Dbt sl kassor, {olr att sedan
ndra 30 tim- Rakflygn!ng bort, 200 meter S.P“t.s Sveng gl de tvi foljande &ren
mar, Forhopp- | Rakilygning hem, 200 meter Forbiflygning pa samma hojd Tre loopingar i fdljd var sekreterare resp
ningsvis har | Cirkelflygning, rund 360° Forbiflygning inverterat Langsam rc_)llm ordférande. Sedan
Dustannatnn | Landningsvarv Horisontal tta Tre buntar i fdiid var man "fri" i minst
dag nanstans | Landning p banaellervid marke  Tva looping i féljd Tre rollar i f6ljd 10-15 &r, hade man
pd vigen for Landningsvarv Spinn, tre varv riknat ut.

annars dr Du Landning pa bana eller vid méarke Landningsvarv Det hir systemet
slak vid fram- Landning pA bana eller vid mérke | tyckta alla var bra.
komsten. “ Detvar for ovrigten

I Auckland har jag ménga modell-
flygande kompisar. De flesta till-
horde Auckland RadioFlyers, som
gick upp irok, dd man tvingades
lémna sitt flygfdlt. Dir finns ocksd
Auckland Model Aero Club, som i
4r faktiskt fyller 64 &r, och Aviation
Country Club. Den senare ligger
rdtt ndra den internationella flyg-
platsen och ir lite speciell. Man
harett fint flygflt, en 18-hdls golf-
bana, en squashhall med tv4 banor,
en swimming pool och ett tvi-
vénings klubbhus med restaurang,
Inte 1dngt ddrifrén flyger man hang
pd en ndra nog rund gammal
vulkanhéjd - hur vinden én bléser
har man fortrédffliga vindar for
hang!

IRoskill Modellers Club Inc klubb-
tidning #3/1991 hittar jag nigot
som skulle kunna intressera vér
nye SMFF-ordforande Gunnar
PREK Eriksson. Jag tinkerp& hans
rader under "Modellsportflygare"
i forra numret av Modellflygnytt,
dér han ville ha nigon form av
vidareutbildning av radiostyrande
modellflygare.

Roskill Modellers Club har redan
infort ndgot i den vigen. Man har
en sorts utvecklings-stege med
brons-, silver- och guldnivd. Ge-
nom att trina och flyga upp, sd kan
varje medlem forkovra sig och
vinna "hogre hojder” i sitt mo-
dellflygande. Och det verkar inte
kréngligt eller avskrickande. Kra-

mesta hir i virlden kriivs bara lite
tréning. Lycka till!"

Jagkaninte14ta bli att upprepa vad
jag skrev om Auckland Radio
Flyers i Modellflygnytt 1/1983 (oj
vad tiden gér!).

I den klubben hade man en sty-
relse. Men den styrelsen var inte
vald. D4 man sokte medlemskap i
klubbenochblev "antagen", si fick
man eft nummer. Varje medlem
hade alltsd ett medlemsnummer.
D4 jag bestkte dem, s& var med-
lem #24 ordforande, #25 var se-
kreterare och #26 var kassor. #27
varledamot och#28 var suppleant.
Aret dirpa gjorde man ett sniipp,
dvs #25 blev ordférande, #26 se-

klubbmedlem, som var lirare, som
kom med forslaget. Det ingick - s3
att sdga - i hans uppgift som lirare
att ldra sina elever om demokrati
och administration av en klubb.
Auckland Radio Flyers nappade
och hade d4 jag besokte dem kort
efter den hér metoden i 10 &r med
enbart goda erfarenheter. Nigot
for svenska modellflygklubbar,
kanske!? For som klubbmedlem,
sé har jag ocks& en méngd skyldig-
heter mot klubben och klubbens
ovrigamedlemmar. Det gléms ofta
och litt bort i hanteringen.
Med denhdrmetoden gor alla med-
lemmar sin "klubb-tjinst",
Fundera pd' t!

Den gamble Redaktorn
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Vinidrmar oss sommaren. Nér detta
skrives i slutet av maj dr det som-
marvider. Métte det ricka fram till
semesterperioden!

Semester - men hur?

En del foredrar ligga still nfgon-
stans under semestern och ladda
batterierna med lugn och ro och
kanske sova bakom ett metspo.
Eller dra en repa pd hanget nervid
havet. Det 4r semester!

Andra vill réra pé sig. Byta miljo
och horisont. Det ger kraft till
storddd under host och vinter.
Har manungari stojéldern, blir det
vil de som bestdimmer resmélen -
diverse sommar-, bad- och Disney-
land i Sverige och utomlands.

:i ’L' :
Komfortabel, ruhig

geisterter Modellflj
stellraum.

Neuerbautes Haus

Gartengrill, Lie

Rufen Sie miih n
tage bei uns in Fiss. G
unsere Modell-Segelf|

De, som har barn i seniordldern
kan pd annat sitt ligga upp sina
semesterrutter s att de kan bli lite
intressantare -ja, till och med
kulturellare, om nu uttrycket til-
14ts! Jod4, flyg och modellflyg ér
kulturutav barasjutton. Omdet nu
var ndn som INTE trodde det!
Dirmed inte sagt att man skall
hirddra det hela och kalla hela
Sveriges modellflygkér for kul-
turarbetare!

Mycket sevirt i Sverige
Foredrar Du och Din familj att
spendera semesterpengarnai Sve-
rige finns det ménga alternativ for
den allmént flygintresserade.
Halkarviinpdflyg ochmodellflyg-

Alpines Modellsegeln — Hang- u
Urlauben mit der Familie in de

und gemditlich wohnen beij Freun
eger. Bestens ausgestatteter Baste:

F im Ortskern mit Komfort-
lefon, Safe) fir 2—7 Personen, Sauna, Solgﬁgr?vne

gewiese, Kaminst
Wunsch mit Frijhstiick. Stitberl; Pafiplatz

und erleben auch Sie Ihre
erne schicke ich lhnen d

; ug-Mégli i i
bei uns bereits 3] Ostgernf)g ichkeiten. Die Mode]l-

Nr 3 - 1992

APPARTEMENTS Am Toalsto
Familie SCHMID GEBHARD
A-6533 FISS 63/TIROL
Telefon 0043/54 76/66 23
Telefax 00 43/54 76/66 2319

= Friihjahr und H

kultur, s har vi Flygvapenmuseum
intill Link6ping, Arlanda-samling-
arna vid storflygplatsen norr om
Stockholm. Man har inte daglig
passning dir, utan ring 08-797 67
25 ett par dagar fore beriknat be-
sok - eller hem till G6the Johans-
son: 0762-353 47) Se sid 24!

Svedinos bil- & flygmuseum
Viférhellerinte glomma Svedinos
bil- & flygmuseum en bit norr om
Halmstad. Museet ligger vid kust-
vigen, sd kombinera gidrma med
bad i klart visterhav: Ugglarp,
Steninge 4r nigra bra stillen med
sdvil klippor som sand.

Tekniska Museet i Stockholm kan
vara ett trivsamt vattenhdl for

unvergeBlichen Flug-Ferien-
etaillierte Informationen Uber |
Flugsaison beginnt e
erbst Sparwochen — AN

Far och flyg i sommar!

huvudstadsbestkande semesterfi-
rare. Stockhom ir inte bara Gréna
Lund & Wasa.

Landskrona fina museum
Ochblir det for mycket tekniskt for
supportrande hustru dr Landskrona
Museum ett gottval. Hir finnsinte
bara Thuliniana med Enoch Thu-
lins flygmaskiner i fullskala och
modeller, motorer mm intressant.
Museet har annat intressant, som
kan vara bra for eventuella damer
att dgna sig &t: heminredning un-
der flera sekler, vivning, hantverk
och mycket annat trevligt.

Far och flyg for sjutton!
I samband med en semesterresa
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KLIPP UT och ha i bilen - omvutifallatt ...
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-— Meetings och andra tréffar 1992 % 10
‘ Datum  Tavlingens namn Arrangor Kontaktman telefon bost/arb
19-20 juni  Midsommarmeeting p& Dragséngarna Siljansbygdens RFK Ake Lindholm 023-238 90
m 27 juni Uppsala-Traffen elflyg-meeting Uppsala FK mfs Leif Rydén 018-69 63 80
23-24 juli  Helg-traffen - Meeting Helsingborgs MFK Jan Lilja 042-13 50 65 dag
25 juli Modellflygets Dag Helsingborgs MFK Jan Lilja 042-22 1551 kvall
24-25jul  Flyghelg p4 Getinglanda MFK Rattvik Bengt Staffas 0248-104 15
1 aug Sjoflygets Dag pa Dragsangarna Siljansbygdens RFK Risto Baltzar 023-408 41
14-16 aug Traditionellt Surstrémmings-meeting Matfors MFK Arvid Holmbom 060-211 80
15aug  Meeting, allt som flyger Herrljunga MFK Kent Johansson 0513-504 13
0 23aug  Allmént meeting Oskarshamns Eskadern Peter Juhlin 0491-181 65
29 aug Sjoflyg-meeting RFK Ikaros Ermst Borjesson 019-22 62 90
m 29 aug Motala Fly-In "alltsom flyger" Raymond Nilsson 013-1739 15
5 sep Helikopter-meeting Hokaklubben Christer Persson 035-18 72 46
| . 5 sep Modellflygets Dag p& Dragsangarna Siljansbygdens RFK Bengt Kallstrom 023-344 18
5 sep Oldtimer-meeting i P&ldalen, Nykvarn Sodertalie MFK Johannes Raukola 0753-521 24
k 13 sep Sjéflyg-meeting, Nya Malmsjobadet, Enhérna  Sadertalje MFK Ragnar Stenarsson 0158-121 43
Q) Négra andra héjdare under sommaren 1992
b Datum  Tévlingens namn Arrangér Kontaktman telefon bost/arb
27-28jun  Friflyg-SM 1992, Olands Alvar SMFF SMFF exp 011-1321 10
: 27-28 juni  Gréans-Cupen, F3A, F3A sport Tidaholms MFK Benny Kjellgren 0502-145 59
n RM 21 juli Flugeby-lagret, Riksmasterskap '92 F3B-T SMFF - RC-grenen Kaj Skare 0590-123 17
" m SM 23 juli Flugeby-lagret, Svenskt Mésterskap '92 F3J  SMFF - RC-grenen Kent Johansson 0513-504 13
1 aug Sanwa Sport-40 Cup, QM Tranas Ulrik Larsson 0140-168 88
1-2aug  SM F4C & RM Popskala; Big scale Tullinge MF/Stockholms RFK  Kenneth Naslund 0753-553 33
2 15-16 aug SM, alla klasser, Goodyear + Lindansfinal MFK Galax Kjell Axtilius 08-774 49 15 4

passerar man ocksd flera modell-
flygfdlt. En bra forteckning over
dem hade Bo Gérdstad i AoH:s
nummer 3/1992. Har Du med Dig
modell, s dr det oftast fritt fram att
flyga. Passa pd att ta RC-certet
hemma, s& finns formodligen inget
som kan stoppa Dig.

Vill Du flyga sjilv och dessutom
njuta av méngfalden bor Du passa
pé att bestka nigot av de modell-
flygmeeting, som arrangeras runt
om i landet. Se forteckningen hir
intill, ddr Du ocksd finner nigra
intressanta tivlingar, som kors un-
dersemesterperioden. Forden, som
inte sett entivling i F3A, F3C eller
skalatdvling i F4C kan ett bestk
ddr ge mycket..

Utldindsk sol kan gé i moln

For den som drar utomlands finns
det mycket att géra. En resa utom-
lands gors ju inte bara for att man

skall uppleva s& mycket flyg eller
modellflyg som mojligt. Dir finns
annat som drar.

Men dven utomlands kan det bli
déligt vider. DA kan ett bestk pd
ett museum bli kronan pd verket
for endag. Och har man kort nigra
dagaristriick kan en dags uppehall
ocksa bli en hojdpunkt pé resan.

Legoland + flygmuseum!

Kommer man till Danmark och
Jylland, s& misstinker jag att det dr
Legoland som drar. Vid Billunds
Flygplats ligger ocks& Danmarks
Flyvemuseum, sominvigdes 1990.
Det dr ett intressant museum, som
dven visar en hel del modellflyg-
attiraljer. Hir finns det alltsd moj-
lighetatt gora virldens mesta kom-
promiss: barn fér sitt pd Legoland
och far kan lugnt ta nigon timme
pé flygmuseet utan att tappa alltfor
minga poing! Legoland ir for 6v-

{ £

¢

A7 ¢ ///mé/////yffiz/{ej‘ (95/{9/0//{ '

)
1
1
I

\ e T R
Erfolgreich
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Wir starten durch. Das ganze Jahr. Bei jedem Wetter. -
Fordern Sie noch heute unsere kostenlose Infomappe an.
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rigt sevért dven for vuxna, si ni-
gon blodigare utbytesaffir 4r det
inte friga om!

Miinchen och

Sinsenheim

P4 museisidan méste jag rekom-
mendera Tekniska Museet i Miin-
chen. Det "ticker" allt ochdensom
inte finner nigot intressant hir 4r
formodligen inte intresserad av
ndgonting!

Museets flygavdelning omfattar
allt om flyg: hur kan figlar flyga,
aerodynamik, &ldre flyghistoria
fram till 1918, ballonger och luft-
skepp, modernt flyg liksom rymd-
flyg; den omfattar en stor samling
flygplan i fullskala: Lilienthals
hingglidare, Wrights biplan, Blé-
riot XI, Etrich-Rumpler Taube,
Fokker DVIII, Rumpler CIV,

Fortsdttning ndsta sida!

Det dir en skon blandning av
modellflyg, flyg och flyghistoria,
som erbjuds semester-resendiren.
Muséer av olika slag, men ocksd
modellflygsemester i Alperna.
Bilderna visar méngfalden av
"“annorlunda" stopp man kan
gora pd semesterresan!

Nedre raden frv:

Det nya flygmuséet intill
Legoland visar ocksd en hel del
modellflyghistoria med gamla
radioutrustningar och motorer av
olika slag.

Via Osterrike-fax kan man
bestdlla prospekt for att fd veta
mer om "Modellflygskola
Seefeldt” - kanske ndgot for hela
Jamiljen - alpluften dir hirlig sd
hdr drs!

Muséet som byggts upp vid
slagfaltet utanfor Verdun. Sevirt!




modellflyg
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Far och flyg ...
Fortsdttning fran foreg sida!

Fokker Drl Triplanet, Junkers F13,
Messerschmitt M17, Storken, F-
W Stieglitz, Ju- 52, Me-262 och
Me-163 - tvd jetmaskiner frén slu-
tet av WWIIL Moderna Starfighter
F-104 och minga, minga andra.
Attgdigenomalla samlingar tar en
dag. Men varfor inte. Var dir dd de
Oppnar k1 0900. G4 runt, ta en fika.
G ett varv till. Ta lunch i husvag-
nen eller p& néigon Pizza Hut eller
McDonalds och strosa runt dven
pé eftermiddagen. Blir Du mjuk i
bena, kan Du sl Dig ner pd en av
demingafilmvisningaraeller de-
monstrationerna man kor frén
(0945-1600 - dock enbart pd tyska.
For modellflygaren finns en hel
avdelning med modellflygplan frin
hedenhs tillnu, modellflyghistoria
och en rejil samling modellmo-
torer. Det &r en enorm modellflyg-
utstédllning. En 200 sidor tjock "ka-
talog" beskriver modellflygavdel-
ningen med massor av fotografier,
skisser mm. Katalogen 4r skriven
av Matthdus Weidner och heter
"Flugmodelltechnik". Kan kpas i
en stor butik vid entrén, didr man
ocksd sdljer andra bocker, bygg-
satser, affischer mm. Jag rekom-

menderar varmt ett besok vid
Miinchens Tekniska Museum.
Minst en heldag!

Hangflyg i Tyrolen!

Ar vi inne pi modellflyg, s& kan
Du ocks besoka ndgot av de fina
segelflyghangen, som finns i Dan-
mark. Lis £ 6 Mfn # 1/992 sid 13!
Hangflyg av den rejila dimensio-
nen erbjuds ocksd den, som drar
till Osterrike sommartid. I de tyska
och osterrikiska modellflygtid-
ningarna annonserar manga pen-
sionat och hotell om sina foretri-
denvad gillermodellflygialperna.
Det verkar som om man fylla som-
martomma rum/ligenheter med
modellflygande utldnningar, som
denna gdng ldmnar slalomskidorna
hemma.

Radion och tullen - viktigt!
Hir finns det skil att stoppa in en
liten varning. Tar Du med din ra-
dio pd utlandsresan, s se till att Du
férettintyg av tullgubbarna (d3 Du
reser ut!), att Du medfort anligg-
ningen ut ur Sverige. D& bor det
inte vara négra problem med att fi
hem den igen. Men kolla for sjut-
ton gubbar, att Du har intakta och
lésbara godkinnandelappar p sin-
dare och mottagare. Utan dem kan
det bli problem om Du har otur!

Inte bara flyg
Det behover ju inte bara vara flyg
eller modellflyg for en semester-
resande modellflygare. Sjilv har
jag blivit enormt paverkad av de
imponerande och avskrickande
minnesmérkena frin WWI - nir-
mare bestdmti Verdun, som ligger
inte 14ngt frén grinsen Tyskland/
Luxemburg/Frankrike. Hela trak-
ten kring Verdun 4r ett historiskt
monument. Inne i staden ligger
Citadellet, som var en fistning un-
derkriget 1914-1918. Utanforfinns
flera fort med intressant innehall,
forattinte tala omdet storaminnes-
mérket Douaumount och den di
totalt utpldnade byn Fleurie. Dir
byn 1g finns nu ett intressant mu-
seum, som visar skeendet under
helaforstavirldskriget. Nagraflyg-
plan finns liksom ocksd ndgra
montrar som visar flygets anvand-
ning under kriget. Ar Du inte in-
tresserad av historia, s tror jag att
Du blir det under heldagen, som
Du bor ge Verdun med omgiv-
ningar. Och ir Du inte intresserad
av historia - och inte heller blir det
- s& kommer du 4nda att minnas
bestket hir. Linge!

Ar detndgon som har for avsikt att
dra sig 4nnu ldngre soderut - till
franskaelleritalienskamedelhavs-

kusten? Jag tinker framst pd Pro-
vence och Toscana. Férutom un-
derbar natur, sd finns hir intres-
santa stillen att ta en liten paus pé.
Den lilla byn Vinci - nigon mil
norr om Pisa for ovrigt! - har ett
trevligt museum, som byggts upp
kring bysonen Leonardo da Vincis
tekniska innovationer. Hir hittar
man inte bara flygplanet och heli-
koptern, utan ocks en s pass unik
grej som en cykel. Jag blev helt
fascinerad av cykeln - helt i tré,
med "kedjan" av ldder - och hojen
liknande nuvarande cyklar - nén
fundering pé storhjuling hade di
inte denna kinda italienare.
Storhjulingen kom senare!

Helschysst risslad!

Har Du vidgarna forbi trakten av
Stuttgart 1 Tyskland - varfor inte
"kora lite fel" och komma till den
lilla staden Metzingen?

Dir har den vilkinda herrekipe-
ringsfirman Hugo Boss "bakdorrs-
forsdljning". Inhandla till 13g pen-
ning bl a en snygg Boss-kostym
(Dommed etikettenpd drmen, som
vissa "glommer" att ta bort!) och
komstdndsmissigtrissladi mellan-
grd kostym till hemmafiltet i host!
Man har 6ppet tisdagar och fre-
dagar/lordagar. Stingwall

e

~

Flygvapenuseum

—

Oppet alla dagar 12-16
Kom till Flygvapenmuseum och titta pd landets storsta
samling militdra flygplan varav flera dr helt unika.

1 utstdllningen finns ocksa kringutrustning: flygmotorer,
vapen mm. Museishop med rikhaltig flyglitteratur,
Jflygplansmodeller och souvenirer. Sommarkafé.
Adress Carl Cederstroms gata, Malmslitt, Linkoping.
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it medellflyg
Nagra trevliga museer i Europa
~Tyskland ~Frankrike ~
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Huschrauberzentrum e.V. Biickeburg
Telefon: 0 57 22-55 33 « Oppet dagligen 0900-1700
Ar specialiserade pd helikoptrar - stiller ut ett fyrtiotal.

Museum fiir Verkehr und Technik

1000 Berlin, Trebbinger Strale 9, Oppet onsdag-fredag 0900-1800,
16rdag-sondag 1000-1800, Telefon: 030-2 54 84-0

Mest motorer, d4ven "Lilienthal Normalsegelapprat" och Fokker Dr L.

Internationales Luftfahrt-Museum 8

7730 Villingen-Schwenningen, Flugplatz Schwenningen. Oppet dag-
ligen 0900-1900. Hér hittar man bl a Mf 109E, FW-190, Me 262,
Starfighters 104, An-IT, MIG 15, Fiat G91, SG-38, Grunau Baby, Biicker
181, Biicker Jungmann, Zlin, Klemm 25, FW Stieglitz, Fokker EIII
och Fokker DrL,

Stiftung Deutsches Segelflugmuseum
Wasserkuppe/Rhon, Oppet hela dret 0900-1200; 1300-1800. Telefon
0 66 54-77 37. Som namnet sdger har man koncentrerat sig pd
segelflygplan: Lilienthal-glidare, Grunau Baby, SG-38, Olympia,
Kranich II, Bergfalke, Minimoa plus cirka 13-14 till.

Flugausstellung Leo Junior

5508 Hermeskeil II, Telefon 0 65 03-76 93. En viss tonvikt pd
transport: Concorde, Constellation, IL 14, JU-52/3m, DC-3, Comet,
men dven DO 27, Venom, Stearman PT-18, Fouga Magister, Vertol,
English Electric Lightning, F-104, Me 108 Taifun, Texen, Sabre,
Super Cub, Pembroke, Thunderstreak, Westland Whirlwind m fl.

Deutsches Museum, Miinchen
Oppet dagligen 0900-1700. Ett STORT museum - se texten! "Allt":
Wright Typ A, Bleriot XI, Lilienthal, Junkers Junior, WWI och

WWII-maskiner + MYCKET annat sevirt!

Daimler-Benz-Museum

7000 Stuttgart, nira Neckarstadion, Daimler-Benz-Werk, Tor 1,.
Oppewt onsdag-séndag 0900-1700.

Frimst ett antal flygmotorer: Benz, Daimler, DB och en Mercedes
luftskeppsmotor samt en Klemm 20b.

Luftwaffenmuseum

2081 Appen, HauptstraBe 141, Marseille-Kaserne. Telefon 041 22-80
67. Oppet tisdag-sondag 0900-1700. Drygt tjugo flygplan: bla Bf 109,
Bii-181, Sea Fury, Harward, F-84, F-86, Fouga Magister, DO 27, Sea
Hawk, Fairey Gannet, Pembroke.

Auto + Technik Museum, Sinsheim & Speyer

Obere Au 2, 6920 Sinsheim. Telefon 072 61-6 11 16. Oppet dagligen
(900-1800. Ett femtiotal flygplan, bl a Venom, Tiger Moth, Fokker
EI, Ju-52, IL 14, Pembroke, Thunderstreak, Fi-156 Storch, Sabre,
He-111, Bestmann, Tu-134.

~Schweiz

Museum der Schweizerischen Fliegertruppe
Diibendorf, vid flygplatsen cirka 8 km Oster om Ziirich. Oppet: tisdag-
fredag 1330-1630, lordag 0900-1200. 25 flygplan visas.

Verkehrshaus der Schweiz

Luzern, LidostraB3e 5. Oppet mars-november dagligen 0900-1800,
december-februari tisdag-lordag 1100-1600; séndagar 1000-1700.
Mer &n 35 flygplan finns utstillda.

Jean Salis Collcetion

Aerodrome, La Ferte Alais. Hir finns bortdt ett femtiotal old-
timerflygplan, de flesta flygbara. Varje dag brukar nigon/négra vara
i luften. Hir arrangeras ocksé varje &r en "stormodell"-triff,

Musee de l'Air

Intill flygplatsen Le Bourget. Oppet veckodagar 0900-1700, lérdag,
sondag 1000-1200; 1400-1700. Hir finns ett hundratal maskiner frén
"borjan till slut". Trevligt presenterade - 4ven utomhus.

\ J/

~Polen :

Museum for lufifart &rymdfart

Krakow 28.Hir finnsbortft 100 flygplan, mer eller mindre vilbehilina.
Enstor del av samlingen hdrstammar frén forkrigstidens stora tekniska
museum i Berlin, vilket forstérdes under kriget.

. J

~Tjeckoslovakien -

Letecka Expozice Vojenskeho MUZEA

Prag-Kbely (det #r en forstad till Prag, som ligger langs vigen till
Mladd Boleslav). Oppet Maj-okotber, mindagar stingt,
fotograferingsforbud! Mer &n 55 flygplan, internationell blandning.

Nadodni Technické Museum

Prag, Kostelni 42. Oppet hela ret, mindagar stingt, fotogra-
feringstillstind utfardas. Cirka 10 sport- & civilflygplan!

\ J

~Italien .

Museo Storico Aeronautica -
Vigna di Valle, som ligger nigra kilometer nordvist om Rom. Oppet
hela dret, dock méndagar stingt. Ett 70-tal maskiner 4r utstillda.

Museo Nazionale Della Schienza e della Techica
Mailand, Via San Vittore 21. Oppet tisdag-fredag 1000-1230; 1430-
2300, lordag-sondag frén k1 0900. Ett 25-tal flygplan 4r utstillda.

Museo aeronautico Capronic di Taliedo
Vizzola Ticino. Oppet sondageftermiddagar. Cirka 45 flygplan.

. J/

~Osterrike \

Technik-Museum, Wien
Wien 14, Mariahilfer StraBe 212. Oppet tisdag-fredag 0900-1600,
| lordag & sondag 0900-1300. 6 flygplan visas.

J

~Belgien

Militdrmuseum Briissel

Briissel, Palais du Cinquantenaire. Oppet onsdag-sondag 1000-11.30;
| 1300-1630. Héir har man bortét 60-70 flygplan att visa upp.

~Holland

Flughafen Schiphol
Vid Schiphols flygplats. Ett trettiotal flygplan visas upp 1 april-31

oktober dagligen kl 1000-1700; 1 november-31 mars tisdag-sondag
| 1000-1700.

J

)

J/

Islal
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Motorer fran Ostrnan

Den gamle combatriven Hakan
Ostman inporterar modellmotorer
ochbyggsatser frén vart grannland
i oster - Ryssland. Det ér framfor
allt grejor till linflyg han har spe-
cialiserat sig pd. Men somsynes av
bilderna har han en del intressanta
saker till RC ocksd. Det #r natur-
ligtvis av yttersta vikt for det
svenska linflygets framtid att det
finns bra motorer, byggsatser osv
lattillgangligt att kopa. s& Hikans
initiativ dr mycket beaktansvirt.
Att dessutom prisnivén &r 1dg dr
naturligtvis ett ytterligare plus.

Hékan har tillhort den svenska
combateliteniméinga dr, sd han vet
vad som fungerar och naturligitvis
sd tdvlar han med den MATIS-
motor som han siljer.

For att ge ldsarna en liten uppfatt-
ning av det som Hékan importerat
sd kan jag ndmna t ex f6ljande
saker: Diesel och glodstiftsmotorer
iolikastorlekar, byggsatsertillhog-
virdigacombat tdvlingsplan, com-
battankar, modellslang, kevlar och
kolfiberbuntar, roderok, combat
motorbockar i aluminium, juster-
baralinkontrollhandtag, propellrar,

linor och wire i olika tjocklekar
mm.

Olika stora & prisklasser
Som framgdr av bilderna och bild-
texterna sd 4r motorerna av olika
storlekar och prisklasser. Natur-
ligtvis dr det ett mycket stort kva-
litativt spréng mellan motorer i
tvdhundrakronorsklassen och en
extrem tdvlingsmotor for ett och
ett halvt tusen kronor,

Text & foto: Conny Aqvist

Ovre raden fr v:

» KMA dieselmotor pd 2,5 cni’
avsedd for teamracingtrdning,
pris ca 250:-.

* MAT 15 Combat tdvlingsmotor
av vdrsta drdparmodell - kostar
ddrfor 1.500 kronor. Det hér dr
Hakan Ostmans (han heter sd
internationellt) tavlingsexemplar

» Luftkyld bdtmotor KPAV 2,5 cm®

« UCTKAM 2,5 cm?® glodstifts-
motor, pris 200 kronor.

* PIOPY, 10 cn? glédstiftsradio-
motor, vdndspolad ABC.

* MAP3, 2,5 cn?® dieselmotor,
150:-

T hoverst:

* Master 10 cn?® glodstiftare med
ABC-"cylle", slidforgasare,
Justerbar brénslendl och
bakutblds.

Pris utan pipa & bdj ca 850:-.

* Motorfdsten for combatmotorer,
fint frasta i aluminium.

T h underst:

» Combattank, tillverkad av en
slang och tvd dndstycken.

*» Handtag - en forbdttrad Keil
Kraft-kopia med justerbart
linfaste.

Nedantv :

e En- och tvabladig propeller i
kolfiberlaminat.

Nu ir det helt klart - det blir ett
Flugebylager dvenidr. Tidpunkt
19-26 juli.

For den som inte kénner till hela
bakgrunden, s brukar Sveriges
Modellflygforbund arrangeraett
Flugebyldger varje ir. Flugebyn
ligger cirka 10 km norr om
Karlsborg. Och filtet - som an-
vindsbland annatav fallskdrms-
hoppare, ir stort nog att tillita
det mesta i modellflygvig. Vi
ska se till att det 4r ordentligt
skyltat s att alla kan hitta dit!

Betriffande programmet, s ér det
egentligen bara tvd fasta pro-
grampunkter: Det blir ett riks-
misterskapiF3B-T ochettsvenskt
misterskap i F3J. Dessa tivlingar
gér 21 juli respektive 23 juli.

Programmet ordnas diir!

All 6vrig verksamhet planeras i
samrdd med alla ldgerdeltagare.
Och vi brukar ha friflyg, linflyg
ochradioflyg i de mest intressanta
former. Och med tidigare &rs lager
iminnet, s dr det helt klart att det

Det blir ett Flugebylager!

blir médngder av forndjsamma tdv-
lingar ocksé. S hér far radioflygare
och linflygaren mer ingdende stu-
dera friflyg - och omviént - allt for
att rasera eventuella murar mellan
de olika grenarna. Inne i Karlsborg
finns f 6 en bra plats for sjoflyg!
Tidigare Flugeby-liger har visat
sig vara betydelsefulla just genom
de mojligheter som erbjuds mo-
dellflygare av alla kategorier att
motas. Sven Pontan har till och
med "inomhusflugit" ute en lugn
kvill pd Flugebyn!

Familjesemester

Ett Flugebyldger &r en avkopp-
lande semester for alla familjer.
Forutom modellflyg anordnas
kanalturer, sikfest och annat.
Ligerledningen 4r 6ppen for alla
forslag till andra aktiviteter -mal-
sittningen &r att modellflygarer
skall triffasunder trivsamma for-
mer utan krav pd annat in av-
koppling!

For de renliga finns tillgdng till
s&vil dusch somtoa i fallskérms-
klubbens nya lokaler!
Frigorochfunderingarhar Hanns
Flyckt svar pd, 036-37 21 10 tel
och 010-229 19 08 bil.

40



Nr 3 1992

‘,‘v,,,,;,: .

0-

e
W .

i

. ‘f,,;‘.,w'{';»,

. '!“1/72

f,”,,//f

ﬁm i

e
, //%//f% -

r’: ‘.,‘,,,J’!q,w .

"’2"

““,,:ﬁ,il&w

v
,71“

i
m, mw'
.

/ . ',[;‘ﬂr‘,m"rl‘,hl,n,’A,'y,’h;'
. , ,::", ,’::‘ ;,:‘;‘;;:‘,,

1 . .

o ’,,,"»;, ’,w ~ .

. .
. ‘ ,.;y{

v‘mrwuw.w .

w

D
e
my"r' | i

i ’
.
"»r///, .

‘m’///

“l“s‘l“”‘w y,! I‘

// . ,’/ .
/fr,r«,éwv/,ﬂ%% L
l/

,w,n,
. .

.
. A
/”ﬁ /,///?/7/// ///W'///”'J;f’;',,,":ﬂ;{;;y .

i
L

.
e
,‘Cl‘,“]f,‘e.i,j"/", .
.

i /
. .
,,y,‘,,‘,,‘,:,:,:r;r;‘,,r

. 4,,,,.,,‘, ;

0 . n,
. ",,”‘1,} . .
. W . MWW ’
ﬂ’*;’ifh ’”v/ . '/ .
vﬂd%:r’xﬁ,’:xw“‘

ui . o
. ,’,,,4,”,, .
.

,,w,.

"(n

. ,, w,“,:‘.’,“f,&.,‘ |

[ Ska vi f& en ny tdvling for RC-
flygare? Mycket talar férdet. Vid
Hokaklubbens Pingstmeeting

: sdgs herrar Thomas Natansson,
; Christer Persson (grenchef RC)

och den gamble surra om négot.
Det 14t som Stick 40 som basmo-
dell. En enkel "aerobatic” + py-

: lon-tivling i en lugn och okom-
‘_ plicerad form.
_ Bo Olofsson, AKMG, Goteborg,

formar som bist detaljerna kring
| dennyatidvlingen, somtycksligga
helt i linje med vad vér nye ordf
“ Gunnar PREK Eriksson efterly-
. :' ser. Forstaprovtivlingen genom-
ﬂ fors och utvirderas 1 Goteborg.
Vi dterkommer i detta drende!
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Boknytt frén FMT

Tyska FMT-forlaget dr mycket
produktiva med sina olika bocker/
hiiften/tidskrifter.

* "RC Segelflug", ett 100-sidig te-
mahifte med Tom Wellhausensom
redaktor. Ur innehéllet kan nim-
nasF3B 1991: aktuellt, virldsmiis-
tare, virldsrekord, V-stjirt. Man
tittar pdmodellen Ellipse frén Euro-
modell; hogstartvinschar; Panda -
enlitennyborjarmodell; enkul fly-
gande vinge, Milan, visas med bil-
der & ritning; bogsering av segel-
plan med motormodeller; hog-
startkrokar. Ettavsnitttarupphang-
konstflyg med segelmodeller, ett
annatdiskuterar olika vingprofiler.
Segelmodellentusiastenkan himta
ménga tips eller ldsa om andras
modeller - pd tyska forstdss. Tyd-
liga illustrationer hjdlper till dir
spréket tar emot.

* MODELLBAU Mark '92 ir en
annan utgdva frén samma forlag.
Den ir en "katalog" over tyska
tillverkare/importorer och deras
olika produkter, dvs modellplan
av ndra nog alla kategorier frin
smd CO, till RC storskala, men
dveninom bét, bil, modellmotorer,
radioanldggningar och tillbehor.

Pylonstjdrnor - piloter!

Sdnder 2 "gubbar”. De forestiller
pylonracing-virldens kéndisar.
Denstoraforestiller Bill Falk, kon-
struktdr och pilot av Formula 1-
planet "Rivets". Dod 1976. Den
mindre gubben dr Jimmy Doolittle,
kind racerpilot frdn 20- och 30-
talen. Han var bland annat pilot pd

Gee Bee R1 i tidernas mest kiinda
race, the Thomson Trophy 1932.
Piloterna kostar 75:- (skala 1:4)
resp. 100:- (skala 1:3). De ir till-
verkade i polyester och micro-
ballons (mikroballongert).
Jan Karlsson, Bygelvigen 11
194 36 Upplands Visby

Npytt for friflygare
Lars Larsson - vilkind F1A-lirare
kommer nu med sin modell Dra-
gonflyg, som skall fylla luckan
efter snabb- & littbyggda (stora)
modeller i F1A. Dragonfly, som
har s k Jedelsky-vinge (helbalsa-
vinge) passar alla, men frimst de
oerfarna, som vill prova pa fri-
flygets hirligheter. De prototyper
som tagits fram flyger mycket fint.
Dragonfly, "Drakflygaren”, dvs
Trollsldndan @r konstruerad for s k
rakkroksflygning. Modellen pas-
sar som handsken i den nya klas-
senF1A:0 somkors f om &rets SM
pa Oland i juni. Reglerna iir pre-
senteradetidigareiModellflygnytt.
Byggsats till Dragonfly finns hos
Lars Larsson. Priset dr inte dnnu
bestdmt, men torde ligga motsva-
rande en tvimeters RC-seglares.
Lars Larsson
032242117
Piper J5 Super Cruiser
Det &r det allra senaste frén Arne
Andersson och Balsa Models. Och
bakom denna lilla pirla ligger den
modell, som Sigurd Isacson tog
fram en géng i tiden. Byggsatsen
ger inte ndgra genvigar, men bju-
der i stdllet pd trivsamt bygge med

spant och longeronger i den gamla

skolan. Spanten #r fint tryckta pd
rejil balsa. Pianotrdd, bockad
propaxel, nosblock, snodd, klid-
sel medfoljer. Och bygget beled-
sagas njutbart av den "ursprung-
liga" ritningen och byggbeskriv-
ningen, dir BjornKarlstroms Aga-
ton-vanner tydligt och ldttfattligt
forklarar bygget.
Arne Andersson

0155-868 52
Lang+Reuchlin-motorer
Blandde liteunika och annorlunda
motorerhar SwedconKB tagithem
Lang+Reuchlins tvicylindriga tva-
takts boxermotor pd 30 cc. Den hidr
motornsigs vara "litt, stark, vacker
och prisvird" for att citera Wal-
demar Schubert. Motorn ger 2,7
hk, 10.000 varv/minut och viger
1500 gram.

Swedcon KB

054-18 64 07

Rodel-modeller

Swedcon KB har framgéngsrikt
kort igng med att silja Rodels
kvalitetsbyggsatser. Programmet
omfattar hela 40 talet modeller for
motor- & segelmodeller. Méinga
med glasfiberkroppar och firdig-
plankade vingar i styrfoam.
Swedcon KB
054-18 64 07

Helikopter-nyheter

Slotcar AB har skickat 6ver nigra
helikoptergrejer, som inte bara 4r
nya, utan ocksd hogklassiga. Det
dr betyget pd deras nya rotorblad
med mycket hog finish och ex-
tremt jimn yta.

Ett par vita S-profilblad i glasfiber

kostar957:-pare hmotsvarande
for de svarta stjirtrotorbladen i
kolfiber ligger pd 244:-/par.
En snygg avstimd avgaspipa kos-
tar 437:- och denna ansluter man
till motorn med en avgasadapter
(manifold) - omfattande krok,
kldmmor och "tutt" - pris 371:-,
AB Slotcar
08-618 00 70 (order)

Ar det en katalog eller ...
Norwegian Modellers AS har nu
sin s kallade katalog 92/93 Klar.
Det 4r en imponerande utgéva.
Frégan dr bara, om katalog ér riitta
beteckningen for detta uppslags-
verk for hobbyfolk. Bara flygdelen
upptar néra 190 sidor av de 312,
varav ménga i firg Hér finns mas-
sor av allt slags modellflyg, bilar,
bétar, plastmodeller och tdg. Var-
for inte sl& upp sidan 264 och be-
stélla en skalamodell av dngloket
Mountain 4-8-2. Lingd 2,2 meter
och vikt 1.540 kg. Firdigbyggd
kostar den 283.000 kronor. Vardet
ndgon som sade att det dr dyrt med
Byrons ducted-fan-modeller for
futtiga 10.000-20.000 kronor in-
Kklusive allt?
Bestill katalogen genom att sitta
in 50:- p4 pg-konto 47 97 852-3,
Norwegian Modellers. Skriv Ditt
namn & adress pé talongen!
Skickar Du efter den via postfor-
skott, sa blir priset 70:-.
Norwegian Modellers, Visterds
021-18 77 35

Ny Kyosho-katalog
Demodellflygare somi forsta hand
4r intresserade av elflyg och heli-
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¢ kopter har héir entrevligkatalogatt | Motorn kostar 1.495:- inkl radial- O s3%  Nos b i
1 fordjupa sig i. Katalogen ér 6ver- | fistet. Ljudddmpare ingir ej, men % =N e Wil ) / ! 8 :
‘ satt till svenska. en Super Tigre-dimpare passar. 2R § T L, .
- Katalogen omfattar Kyoshos hela | « Irvine .SP 40 ABCRC ir en 40- % % 3 35 %] s A 2 3
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Nog vet vi, att SMFF
jobbar under KSAK i
FAI-fragor, som rér
modeliflyg!

Haér &r det avtal, som
reglerar
det samarbetet.

_,_J

Samarbetsavtalet mellan | "

KSAK och SMFF

Sveriges Modellflygforbund ir
som fristdende forbund ansvarig
for den svenska modellflygverk-
samheten.

FAl-drenden i modellflyg, dir
KSAK ir nationell kontaktorga-
nisation, handligges enligt f6ljande
ordning.

SMFF utser FAI delegat i mo-
dellflygirenden och denna delegat
sanktioneras av KSAK. Alla kost-
nader for denna delegat och 6vrigt
arbete som beror modellflyg beta-
las av SMFF.

FAI licenser for deltagande i
interantionellamodellflygtivlingar
utfirdas av SMFF, som héller ma-
trikel Over svenska licnesinne-
havare. Ihindelse av anledning till
indragning av utfdrdad licens go-
res dennaindragning med omedel-
bar verkan prelimindrt av SMFF.
Samtidigt inldmnas rapport till
KSAK, som slutgiltigt beslutar om
licenens giltighet.

Anmdlan till internationella tdv-
lingar i modellflyg skall, enligt
beslut i FAI, goras genom den na-
tionella kontaktorganisationen.
Anmilningarna handligges s att
SMFF skriver och undertecknar
dessa samt stimplar med speciell
KSAK modellflygstimpel. Anmi-
lan siindes till arrangoren och ko-
pia sindes samtidigt till KSAK. I
hindelse av att KSAK modell-
flygstimpel anvindes pd ett for
KSAkoacceptabeltsitt iger KSAK
rétt att med omedelbar verkan ter-
taga SMFF:s ritt att nyttja KSAK
modellflygstimpel.

De 4drliga organisationsavgifterna

Meddelanden fran Forbundet

Material till "Meddelande-sidorna” inséndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 100 22 - 600 10 Norrképing

Kontaktman
SMFF exp
Lennart Hansson
Per Johansson
Herbert Hartmann
Lennart Hansson
Lennart Hansson

SMFF
SMFF

Kontaktman
Kiell Axtilius
Ingemar Larsson
Mats Bejhem
Stefan Lagerquist
Per Stjarnesund
Kjell Axtilius

Per Ehnvall

SMFF

Kontaktman
Benny Kijellgren
Gert Borén

| Tavilingskalender Friflyg 1992 - Alla kiasser
] Nr Datum  Tiviingens namn Arrangér
I 7 27-28jun  Friflyg-SM 1992, Olands Alvar SMFF
8 11-12jul  Scania Cup (World Cup), Rinkaby AKM
I 9 15aug Hjelmerus Memorial, Olands Alvar MFK Linkdping
l 10 18-19sep Autumn Max (World Cup), Jarpas MFK Slandan
11 10-11 okt AKM Hésttavling, Revinge hed AKM
l 12 7nov  November-traffen, Rinkaby AKM
l nov Solna FAI-Cup, F1A, F1B, FIC,sen &jun  Solna MSK
| Masterskapstaviingar
l B 4-10aug  Europamasterskap, Sibiu, Ruménien
I C 22-28aug Varldsmasterskap for juniorer, Lucenec Tjeckoslovakien
Téavlingskalender Linflyg 1992 - F2A - F2B - F2C - F2D
i Datum  Tévlingens namn Arrangor
15-16 aug SM, alla klasser, Goodyear + Lindansfinal ~ MFK Galax
| 9 22auig  Vanersborgspokalen, F2B, F2D Vanmersborgs MFK
I 10 23aug Distriktsmasterskap, alla klasser Respektive distrikt
11 29-30 aug Vasby-klippet, F2D Vasby MF
| 12 5sep Vastkust-traffen, F2B + semistunt Kungsbacka MFk
13 5sep Vasteras, F2A, F2C + Goodyear Vasteras FK/mfs
I 14 12-13sep Galax Open, alla klasser MFK Galax
| 15 27 sep Host-tavlingen, F2A, F2C + Goodyear Haninge MFK
1wz
sterskapstaviingar
I B 20-25juli  Varldsmasterskap Tjeckoslovakien
l Tavlingskalender Radioflyg 1992 - F3A
' Nr Datum Tévlingens namn Arrangor
I 2 27-28juni Gréns-Cupen, F3A, F3A sport Tidaholms MFk
I 3 1-2aug  Grums-Pokalen, F3A, F3A sport, FSApop  Grums MFK
4 15-16aug Solsta-Pokalen, F3A, F3A sport, F3A pop Karlstads MFK

I 5 19-20sep LEN:s Hosttavling, F3A, F3A sport, F3A pop  LinkGpingseskadern
(méste eventuellt flyttas pa grund av europamasterskapen!)

Tavlingskalender Radioflyg 1992 - F3B & F3J

Nr Datum
9 11-12juli
RM 21 juli
23 juli
10 1aug
11 1516 aug
12 22-23 aug
13 12sep
14 26 sep

—
[3,]

27 sep

Tavlingens namn

Kungséangen Cup, F3B FAI

Flugeby-lagret, Riksmasterskap '92 F3B-T
Flugeby-lagret, Svenskt Masterskap '92 F3J
Galten Cup, F3B

Unbyn Cup, F3B, F3J (F3B i férsta hand)
Ljungflaxet, F3B-T pa Brattforshedens flygpl
Yellow Eagle Trophy, F3J
Norrskens-Pokalen, F3B, F3J

Hostmaxen, F3B-T & 2-meters

Arrangor
Kungséangens MFK
SMFF - RC-grenen
SMFF - RC-grenen
Képings FK/mfs
Bodens MFK
Filipstads MFK
Herrljunga MFK
MFK Jupiter

Bréannebrona FMK

Tavlingskalender Radioflyg 1992 - F3C
Nr

Datum
4 27-28 juni
5 13-14 juni
6 27-28 juni
7 19-20sep

Tévlingens namn

Filskov Fly-in, F3C, Heli pop

AKMG, F3C, Heli pop
Helikoptertavling, F3C (UT 3), Heli-pop
SM F3C, RM Heli pop

Arrangor
Danmark

AKMG
Enképings MFK
Norrkopings RFK

Anders Westberg
Anders Johansson

Kontaktman
Bengt Fasth

Kaj Skare

Kent Johansson
Rolf Holsten

Bjorn Lindgren

Kaj Skare
Rolf-Erik Blomdahl
Anders Askenryd,
Hékan Danielsson
Mikael Ingemarsson

Kontaktman
SMFF

Bjorn Friberg
Anders Helmer
Ulf Johansson

Nr 3 - 1992

telefon bost/arb
011-1321 10
040-19 37 90
013-520 86
0510-122 48
040-1937 90
040-19 37 90

011-1321 10
011-1321 10

telefon bost/arb
08-774 49 15
0521-11210

0760-801 79
0300-266 84
021-11 42 34
08-774 49 15
0750-212 14

011-1321 10

telefon bost/arb
0502-145 59
0555-123 97
054-15 60 63
013-13 96 56

telefon bost/arb
0758-374 72
0590-123 17
0513-504 13
0221-322 91
0921-722 18
0590-123 17
0513-107 41
0920-974 36, F3B
0920-653 08, F3J
0501-701 14

telefon bost/arb
011-1321 10
031-49 20 41
0171-481 41
011-922 92

Tavlingskalender Radioflyg 1992 - F3D - QM Pylon - Pylon Sport 40

-
S

Datum
1 aug
16 aug
22 aug
5 sep
12 sep
24 okt

— O WWwWN»

—_

Tévlingens namn

Sanwa Sport-40 Cup, QM

Sanwa Sport-40 Cup, Ryggskottspylon
RM QM + Sanwa Sport-40 Cup
Sanwa Sport-40 Cup, Ryggskottspylon
Sanwa Sport-40 Cup, QM

Sanwa Sport-40 Cup, Ryggskottspylon

Arrangor
Tranas

Séter

Vaxjo

Upplands Vasby
Motala

Arboga

Kontaktman
Ulrik Larsson
Lars

Bérje Ragnarsson
Jan Karlsson
Claes Meijer
Jonas

Taviingskalender Radioflyg 1992 - F3E - ELFLYG

telefon bost/arb
0140-168 88
0225-50 11 96
0470-305 77
0760-332 74
0141-416 53
0589-191 13

till FAIregleras si att SMFF beta- I Nr Datum Tavlingens namn Arrangor Kontaktman telefon bost/arb
lar 25% av den del som debiteras | 3 14 juni Skanér MFK "El-e-fantastiskt", F3E 10 celler Skandr MFK Kalle Westerblad ~ 040-47 20 20
: 5 4 29aug DM (6ppet), endast F3E 10 celler Skanér MFK Kalle Westerblad ~ 040-47 20 20
IS(ISI%'FK - Lop al?t(li : arl?sl?gé mell(lran I 5 b5sep Starflyers, Stockholm, F3E + F3E 10 celler ~ Starflyers Jan Levenstam 08-36 18 32
respektive Sekre- | 6 12sep  SMF3E och RM F3E 10-celler Djursholms MFK Stefan Engberg ~ 08-755 97 23
Sveriges Modellflygférbund  Grueeterse  yfatnsrtinoss S eyl
Ostra Parkgatan 26 Kristinebergsvagen 17 Hyttgatan 14 Lokegatan 24
bildades 1957 och har klubbar, $5l1 36 Luled i _1',83 44 T4by 682 00 Filipstad 602 36 Norrképing
i 6l 0920-223926bost ol 0762-502 65 bost Tel 0590-12317bost  Tel 011-1686 16
gﬁ:g%":;g’;"’ng och enskiida personer Fax 0920-222887fvb 08-71337 91 arb Fax 011-16 9160

Fax 08-94 91 88
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> | Nr3-1992

ELFLYG POPULAR med handicap

Serietavling, dar de tre basta taviingsresultaten
réknas (2 deltavlingar + finaltavlingen).Priser utgar aven till dem, som deltagit i minst fem deltavlingar.

6 2aug Djursholms MFK
7 15aug Kungsbacka MFk

8 19sep FINAL Djurholms MFK

Stefan Engberg

08-755 97 23

Thomas Kareback 0300-423 88

Stefan Engberg

08-755 97 23

Taviingskalender Radioflyg 1992 - F4C

Meddelanden fran Forbundet |

Material till "Meddelande-sidorna" insédndes alitid direkt till SMFF:s exp, Box 100 22 - 600 10 Norrkdping

skett frin ndgon av parterna senast
tvd (2) manader fore utgdngen av
16pande avtalsperiod.

Tvister gdllandetolkningenav detta

I avtal skall avgoras av skiljemin
| enligt gillande svensk lag sdvida

parterna inte kan 16sa tvisterna

‘ Nr Datum  Tévlingens namn Arrangér Kontaktman telefon bost/arb L genom forhandling.
} 43 1 1&12 6aug }S{h_/lkth ]& Rhl/IJTPoséala;h B;g sclazle % quﬁn%e t?/le;/Stcx:khoIms RFK Péentnfth r\;éslund 8;23?;?336(;3 | Detta avtal 4r upprittat i tvd exem-
aug Hokaskalan, UT, F4C och Popular-skala okaklubben urt Lenn - g g
‘ 5 29-30aug Skala Vast, Team-skala & Popular- skala AKMG Bo Olofsson 031-1207 64 : plarvarav partema tagit var sift.
Meetings och andra tréffar 1992 I Stockholm 1980-03-18
Nr Datum  Téviingens namn Arrangor Kontaktman telefon bost/arb Kl{ng I Svenska Aeroklubben
8 6-8juni  Pingst-meeting, alltinom RC Hokaklubben Christer Persson ~ 035-18 72 46 I Wilhelm Wagner
9% 13 juni. . "El-e-fantas.tiskt" Skanor MFK Kalle Westerblad ~ 040-47 20 20 I Generalsekreterare
10 13-14 juni Motor-meeting, alltinom RC RFK lkaros Anders Zetterman  019-24 48 34 I
11 1314 juni Tostareds-traffen "den gamla vanliga" Marks MFK Jan Svensson 0320-413 36 . .N3.
12 19-20juni Midsommarmeeting pé Dragsangarna Siljansbygdens RFK AkeLindholm ~ 023-238 90 I ISV a8 ’.k"p‘}"’f zﬁo 03 ..22 o
18 27juni  Uppsala-Traffen elflyg-meeting Uppsala FK mfs Leif Rydén 018-69 63 80 veriges Mod Iftygforbu.
14 18-19juli  Helikoptermeeting p& Dragséngara Siljansbygdens RFK Arne Finnstrém 0280-101 13 | Gunnar Kalén
15 23-24juli  Helg-traffen - Meeting Helsingborgs MFK Jan Lilja 042-135065dag | Ordférande
16 25 juli Modellflygets Dag Helsingborgs MFK Jan Lilja 042-22 15 51 kvall ( W
17 24-25jul  Flyghelg pa Getinglanda MFK Ratvik Bengt Staffas 0248-104 15 | Nya klubbar
18 1aug Sjoflygets Dag pa Dragsangarna Siljansbygdens RFK Risto Baltzar 023-408 41 sids
19 14-16aug Traditionellt Surstrémmings-meeting Matfors MFK Arvid Holmbom 060-211 80 I RFK Skll.l.mg’ Vaggeryd,
20 15aug Meeting, allt som flyger Herrljunga MFK Kent Johansson ~ 0513-504 13 i 4 Sodra Olands MFK,
21 2aug  Sjoflyg-mesting RFK Ikaros Ernst Borjesson  019-22 62 90 J | Morbylinga. Kalmar MFK,
22 29aug  Motala Fly-In "alltsom flyger" Raymond Nilsson  013-1739 15 Kville MFK, Tanumshede
28 Ssep Helikopter-meeting Hokaklubben Christer Persson ~ 035-18 72 46 I har anslutit sig till SMFF.
24 5sep Modellflygets Dag pa Dragsangarna Siljansbygdens RFK Bengt Kallstrom 023-344 18 5
25 5sep Oldtimer-meeting i Paldalen, Nykvarn Sodertalje MFK Johannes Raukola 0753-521 24 : Modellﬂ)%%lr(lytt ha,lsar et
26 5sep Modellflygets Dag, klubbfaltet, Bredlanda Karlstads MFK Anders Westberg ~ 054-15 60 63 \ S, J
? 27 13sep Sjoflyg-meeting, Nya Malmsjobadet, Enhdrna Sodertalje MFK Ragnar Stenarsson 0158-121 43 |
} ( T )
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‘ SLmON LUFTFARTSVERKE T L]

| o 0L och forslag

. - Fee.

e A p?'( . ~ LA
: e ":QZ o4 oé G 0 ! Svenska Modellflygforbundet tIII mote
e s GB(%( 11(()) OIZ\IZORRKOPING
ggsr T Det var rubriken i ett brev som
. Kjell Franzén, mh 1992-04-30 L 9204-706-51199 adfffl:nsfﬁ'n ffﬁlﬁéﬂf‘fag;;’efkeﬁ
‘ inspektionen dr anser,

E’g/ggt' Modellflygbestimmelser och forslag till mote attmannu kommittill den stdnd-

‘. EV Luftfartsinspektionen har nu kommit till den stdndpunkten att modeliflygandet i ~ PUnkt att en viss reglering kan
Sverige nu nétt den punkt d& en viss reglering erfordras. Enligt Luftfarts- komma att behdvas angdende
forordningen § 131 ér det Luftfartsverket som, om det behovs, har ritt och modellflyget i Sverige.
skyldighet att utfirda bestdammelser for bl a modellflygning. Inom Luftfartsverket .Innebﬁrden kan tolkas som et

! ar det inspektionen som har ansvaret for flygsdkerhetsbestimmelserna. illavarslande tecken pd att
Luftfartsinspektionen vill hirmed inbjuda SMFF till ett forsta mote angiende svenska modellflygare kan

‘ bestaimmelsearbetet, SMFF medverkan vid tillsyn och tillimpningsregler, mm. komma att fi krympta omrﬂdeq
Inspektionen foreslar 1992-05-14 kI 15.00 p& Luftfartsverkets huvudkontor, eller att en del av deg frihet vi
Norrkoping som motestid respektive plats. haft kOK}}mer att beskaras.
Inspektionen emotser besked senast 1992-05-07. Kontaktperson pé inspektionen ~ 1Nu behover vi inte méla nigon
4r Kjell Franzén, tel 011. 19 20 36. pdviggen, for bara detatt SMFF
Med ol kallastillettmotei drendet méste

P definitivt tolkas som en mjuk
/ . L,QZ - . och fin Gppning.
< [ 4@ s Vi bevakar och dterkommer s&
4 : snart fler fakta dr kdnda.
Kjelll Franzén
e —————— = Luftfartsinspektionen
U J
([ Ledamot Suppleant Utbildningsledare GrenchefLinflyg Grenchef Friflyg Grenchef Radioflyg Forlagsansvarig och )
Magnus Ostling Hanns Flyckt IngemarHolmberg Hans Andersson Lennart Flodstrém Christer Persson Expeditionsforestandare
Grédnsgatan20 A Akershultsvagen 2 Vémamovégen 1 Fredrikssons vdg 33 Soldatvégen 25 Sperlingsgatan 11 Bo Hallgren
78330 Séter 564 00 Bankeryd 85732 Sundsvall 126 54 Hégersten 444 41 Stenungsund 302 48 Halmstad Box 100 22
Tel 0225-52733 bost Tel 036-72110bost  Tel 060-501184bost Tel 08-433421bost  Tel 0303-80377bost Tel  035-18 7246 bost 6001 O Norrkdping
022550186 arb 036-19 96 00 arb 060-15 10 00 arb 0303-856 45 arb 035-36363ab  Tel 011-132110
010-36 33 83 bil Fax 011-16 9160
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FRAN KLUBBARNA

Vid jultiden hade jag inforskaffat
migkataloger. Frdn SvenE Trueds-
son i Malmé och Sigurd Isaksson
pd Lidingo.

Jag 18g och ldste och dromde sent
ett par kvéllar och bestimde slutli-
gen att sparpengarna plus julpen-
garna skulle investeras pd ett stor-
slaget sitt denna géng, Tidigare
hade jag knfpat ihop ett par enk-
lare segelmodeller och en G-mo-
tordriven Klemm 35. Denna 35:a
gjorde mig nistan vansinnig med
alla lister och smidelar som katteri
stindigt petade ner pi golvet.
Nej, nu skulle det vara en hiftig
flygtyp av modernaste snitt; ett
deltavingat plan med stavkropp
plus en Jetex 100 - en reamotor
som matades med brénslestavar,
Efter trettondagen kom #ntligen
det efterlingtade paketet.

Tett strategiskt planerat 6gonblick
utanargusogon frén familjens sida,
Oppnade jag de fdrggranna kar-
tongerna. Snélvattnet rann formli-
gen. Ogonen tdrades ndr den
cylinderformade Jetex 100:an18g i
handen. Den natten somnade jag
vid 4-tiden p4 morgonen, och d
vardeti princip bara att zaponlacka
vingen och pynta till resten lite
lagom dagen efter.

Sl g2

Provflygningen planeradestill sén-
dagen. D4 var det ett strilande vin-
tervider med solsken och 10 gra-
der kallt. Trimningen var utan pro-
blem - utan brinslestav skulle
modellen gdi plané pd dyk babord.
Nu var detladdat och klart, néitdisk
och stubintrdd dubbelkollad och
taknocken pd kiken var lagom
renskottad och halva grannhopen
stod ute (byskvallret sa att starten
skulle ske efter hogmissan) och
glodde pd den galne ynglingen.
Med darrande fingrar fick jag efter
andra forsoket eld p4 stubinen och
sdborjade ettmagiskt pysandeljud.
Efter cirka 5 sek var dragkraften
dir och slet. Jag sinkte nosen och
skot ivég kérran,

Otroligt - den steg snabbt i en
babordsspiral med cirka 50 meters
radie upptill cirka 150 metershojd,
dér den slutade pysa och la sigien
snygg ldngsam plané om babord.
Solengnistradeideglinsandeving-
arna och jag tyckte mig hora en
samfilld suck av littnad ifrin
grannhopen pé snodrivorna ned-
anfoér. DETTA VAR LYCKAN!
Detvarinteldngtifrdnattjagtrillade
ner frin tacknocken.

Underverket missade en stor ronn
med en halvmeter till godo och

’

Sg

ﬁ ﬁ gm AN e

Aktlwteter pé klubbniva - mb]udnmgaro meetings - plata svartvitt - sénd in till Modellflygnytt

Credo - 1949 -
Asele i Norrland

landade elegant rakt framfr pub-
liken, Med viss nonchalans tog jag
mig ner frin taket och pulsade efter
planet dé filosofen Birger sa: "in't
trodd ja att han skull flyg s fint.
Efterett par flygningar till hann jag
med pd eftermiddagen fore kata-
strofen. Det hade friskat i nordlig
vind. Kanske lite termikbetonat i
solskenet. Sista flygningen var
perfekt, kirran steg som en bal-
long och planade ut p4 kanske mer
in 200 m, Dir fastnade den pd
termiken och drev bdde hogre och
lingre bort mot skogen i séder. Jag
kiinde hur paniken likasd steg -
skulle jag forlora enredan kir vin?
Jag vrélade till farsan pd girds-
planen: "Hdmta kikaren for fan!"
Innan den kom fram var horison-
ten lika tom som skallen, niir lira-
ren frigade.

Det var redan halvskumt och det
var bara pd en hoft jag kunde tippa
det eventuella nedslaget i gran-
skogen.

Hjirtat var tungt och det hjilpte
foga att alla trostade och berémde
flygningen. Otaliga skidturer i det
troliganedslagsomridetunderhela
vérvintern ledde aldrig till ndgot
resultat. Inte forrdn 1954 - hela 5 &r
senare. Under en permission frin
lumpen hade nigon lagt en kar-
tong pé bordet i mitt rum. Den
inneholl resterna av det som en
ging var si stolta planer.
Upphittaren hade under skogsav-
verkning hittat resterna cirka 6 km
frén vérthus, vil inkilatitoppenav
en stor gran. Jetex-motorn sparade
jag och anvinde senare pd en bt
med stor succe.

Men det &r en annan historia.

7

Hangflyg-

Sidlenfjillens Modellflygklubb
inbjuder for sjunde aret i foljd
alla intresserade modellflygare
till en hangflygtraff i Sélen 27-
28 juni.

Samling skervidstollifteni Gran-
fjélls (Stoten) 16rdag morgon kl
1000.

\§

meeting i Salenfjallen

q_,p.LENFJALLEIv& ]
DELLFLYGKL\)Q’Q

OBS - vi har flyttat till Stéten,
somhar hangi allariktningar. Fri
husvagnsuppstillning vid liften.
Kontakta girma K G Hillhans
vid funderingar - tel 0280-223

14,
Sdlenfjdllens Modellflygklubb
Hans Nerback, sekr

J

Svar: TheThing dr ett segelflygplan. Med lite modell-lera i spetsen
(nosen) och med lite trining av kastteknik sd flyger grejen under-
bart. OBS - overdelen skall vara uppdt och bottenlinjen nerdt son

kélen pd en bat! Conny Aqust

7

Som linflyggrenchef i Haninge
MEK vill jag meddela, att Host-
tavlingen i linflyg i klasserna
F2A speed, F2C teamracing och
Good Year racing har senare-
lagts.

Nytt datum 4r sondagen den 4
oktober 1992.

Tdvlingsplats dr som tidigare
Tullinge Flygflottilj. Denna ir
som bekant militdrt omride!
Det dr ddrfor viktigt att SAMT-
LIGA anmilning (som #ven
skall innefatta personnummer!)
skall varaundertecknad tillhanda

Andrat datum for
Hosttavling i linflyg

absolut senast den 28 september.
Orsak till dndringen ir att tiv-
lingen annars kolliderari tid med
den stora internationella lin-
flygtivlingen pi Mallorca 25-27
september.
Jag skulle dirfor vara tacksam
om alla kunde notera dessa upp-
gifter i resp méinadsmeddelan-
den, tdvlingskalendrar ochalma-
nackor.
Per Ehnwall
Tungelstavigen 29B
137 37 Visterhaninge
0750-212 14 efter 1800.

Rolf Hagel Box 74 230 40 ARA TeI 040’ 44 61 17 TeI tid: Vard. 17.00 - 20.00.

J/

ey
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SANWA
Sport Pylon Cup -92

| samarbete med SMFF, TEXACO och Carrocar AB

SVERIGE PREMIAR!

9/5 23/5 23/5 6/6 1/8
BARKABY  VASTERVIK ORSA LEKSAND  TRANAS
16/8 22/8 S/9 12/9 24/10
SATER VAXJO  UPPL.VASBY MOTALA  ARBOGA

e Standard 40-motorer!
e Skala-lika modeller, samma som FAI
* Fyra av tio tavlingar raknas. Slutpris Sanwa INFINITY 660
SNABBT ¢ SNYGGT -+ ENKELT

Ja, jag vill veta mera! Skicka mig snarast:

[ ] Regler och tavlingskalender
[ ] Sanwa info

[ ] HOBBYKATALOGEN fran Carrocar AB. Pris 40.- bifogas i sedlar. (Klar i Mars)
[ ] Info om TEXACOQO bensinrabatt fér SMFF medlemmar

Namn:
Adress:

Post nr: Stad:
Skicka talongen till: Carrocar AB ¢ Box 1211 » 581 11 Link&ping




s H-B O-T I

Mid-Star 40, 2:a mod.........cccoeeveunee.
Kadet Senior 29-40 nybdrjare...........
Kadet Senorita 15-25 nyb.................
Kadet Mark Il 25-40 nyb

25 3-k:

775:-

ougar
Four-Star 30-40 aerobat.........
Kobra 19-35 erfarna piloter.
King Kobra 60 aerobat.......
Astro Hog 1:a lagvingade...
Scamp 09-15 3 kanal.....
Colt 09-15 3 kanal..............
Super Sport 09-15 3 kanal.
Klipper 09-15 3 kanal.........
Riser, segelflyg 200 cm......
Riser 100, segel flyg 254 cm..
Ninja, segelflyg 157 cm......
Morrisey Bravo 1/4 skala...
Piper J3 Cub 1/4 skala...

Spacewalker 1/4 .
Spacewalker 1/3 skala...

RED BAR

LEBENBDERS

modell som passar bade nybdrjaren och fly-
garen med erfarenhet. Robust och talig ger
den manga harda landningar. Sprygelvinge,

\i

HOBBYAB

aVadiy AL AEYNI AV

HEAVEN.

motor. 25-.40...................

STICK 40PLUS &ren lattbyggd och attlugen  kropp i furu och plywood, motorbock och
styrbart nostall, 4 kanaler, sp. 1473 mm,
450:-

TELEFON: 08-646 01 87 ,
POSTADR: REDBARONHOBBY AB
Lovsangarvagen 22
141 72 Huddinge
Vardagar 10.00-18.00
Lérdagar 10.00-16.00
PG: 16 30 72-2

Alla priser inkl. moms.

Frakt och pfk tillkommer.

TFN.TID:

JR X-347

JR X-347 Computer-radio PPM/PCM
7 kanaler, 3 st kullagrade servo NES-517,
mottagarack, laddare, vimpel. Nu med flight-
mode-switch; Du startar med en mixning,
byter till en annan under flygningen och lan-
dar med en tredjel..........cccooeeorneenneee. 3.195:-

-_ || stora aerodynamik-kunskap ger en modell

_ || vikt c:a 7-800 gram, motor 049-.20... 489:-

X-WING INTERCEPTOR
X-Wing Interceptor. En kul och annorlunda
modellmed nyaflygupplevelser! Future Flights

med stabilitet utan att sakna aerobatikméjig-
heter. Spannvidd 900 mm, 22 dm? vingarea,

NINJA

NINJA ar en aerobatik-seglare som trivs pa
hang eller hdgstart. Snabb och mandverbar
men med utmarkta lagfartsegenskaper. Med
hjalpav en aning vingskrankning ar den bade
for nybdrjare och entusiaster. Gillar verkligen
biasigtvader!! En komplettsnabbyggsats med
frigolitvinge och plywoodkro OpP. 5 1470 mm,

c:a 950 gr, vingarea 32 dm*,

2-3 kanaler.........al Ao s,

SKYBOIBO®: 5 oot isinssiesss 1.040:-
Smith Biplane 40-45.. .. 849:-
Piper J3 Cub .25-.40.. 641

Clip. Wing Cub .25-.40.......
P51D Mustang 60 snabbygge
Ryan STABO.....0ucv ez
Zlin 526AS Akrobat 60...
Bonanza 60................
Kiwi 35-45......

Citabria 1/6 skala 35-50. CALYPSO, Hanno Prettners fran Modeltech.
Liberty Sport B0.......c.ccvervrcrc 995:- Nastan fardlg kropp. vinge och
stabbe, .1.282:-

> -

RISER é&r en segelflygare kostruerad med
tanke pa nybdrjaren och sportflygaren. Stark,
enkel att bygga med gott om plats for radio.

2 meter, 700-800 gr, 40 dm2 vmgarea

2Kanarcoooro

RISER 100. Perfekt for den som vill borja med

segelflygning eller som sdker en allround-

modell. Med vingprofilen Eppler 205 flyger

RISER 100 i alla vader. 1200- 14009r 64 dm?
vingarea, 2-3 kanaler.... . 608:-

RC-FLYGSIMULATOR

Du flyger med den medféljande "sandaren” och styr pA samma satt som en vanlig
séndare. Du valjer vindstilla, storm ny motor, flyttar tyngdpunkten, &ndrar roll hastighe-
ten. Dualrates! Frn en enkel Trainer tillen avancerad Aerobatik-karra eller helikopter och
180 miljarder andra instéliningar daremellan! Ova flygning rakt emot Dig. Nodlanda
inverterad! Gor Dina nybdrjarkrascher utan reparationer! Ovain nya aerobatik-tricks utan
att forolycka Din val intrimmade konstflygare!!

For IBM el. kompatibler med mist 256kb minne. CGA, EGA el. VGA monitor. Gameport
15 pinns "D" Dos vers. 2 el senare. Ej kop. skyddat.

Eng. menyer, Svensk bruksanvisning.
Gemensam flyg/helikopter version.

OBS!! RC-Flygsimulatorn ger nu

fullstandigagrafik-méjligheter. Du

kan farglagga Din egen modell!

Ingen "trad-grafik” langre utan en

solid modell.

* Flygplanets vinge, stabbe, fena, kropp
och dekorfarg kan valjas for att passa Dig.

+ Helikoptern kan fa ny farg pa rotorn,
dekoren, kabinglaset och kroppen.

+ Du kan nu dva in perfekta punktlandningar
pa den nya landningsbanan!

* Flyg nagon av de férprogrammerade
modellerna eller andra sa att den passar
Dig och ge den ett nytt namn.

+ Den fantastiska simuleringen ar fortfarande
lika hapnandsvackande.

Produceras av

DAVE BROWN PRODUCTS

Pris: 1.795:-

>

‘@“

THR 55

Ik

|

ALT 12

[l

K

L

T170 TAS7




Nr3-1992 medellflyg
e o
R,
R i
o
2 Z J'J'f i S 2 2
> Y
7
e e
7 7 v L 2 E
7 o, A
o 2 L 2
4 2 7
s Efl
5 s e Z
e o 2 :."’ e
2 o >
.rﬂﬁ' " e 2

Nu har den nya SIG-katalogen kommit
— spackad med nyheter. Den innehadller
allt Du behéver fér Din modellflyghobby.

Pris: 50 :- inklusive porto. Sétt in beloppet pa vart postgiro-
konto 18 27 46-8 med uppgift om namn och adress.

Under véren introducerar SIG dven
Spacewalker i 1/4 skala byggsats (las
mer om byggsatsen i nya katalogen).

FLY WITH
=SIG=
PRODUCTS

Spacewalker i 1/3 skala finns redan
for omgdende leverans.

' : Lovdalsvagen 45, 141 73 Huddinge

for 9Y°{}§'°e”d? marken b?h‘?‘/s fler \ Telefon 08774 81 50 eTelefax 08774 81 O1
aterforsaljare. Ring om du ér intresserad! Billelefon 070-29 65 24

49
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Acktiviteter pa klubbniva - inbjudningar - meetings « plata svartvitt - sdnd in till Modellflygnytt

Flyg sjé!

Vid Sodra Bjornon utanfor Vis-
terfs anordnar Visters FK en
sjoflygtraff 22-23 augusti. Vi drar
igéng k1 10. Stugor for 4-6 perso-
ner finnas att hyra till 14g kostnad.
Husvagnar intill flygomrddet. P4
lordagen ordnar vi festligheter ef-
ter femkamp som skapar matlust.
Segraren i femkampen fir en flyg-
turi Mats Roots Tiger Moth -en av
de finaste i Sverige.

Vilkomna till en sjoflygtréff i sol,
virme och pd blanka vatten! (Ej
garanti!) Kontakta géma Ivar Er-
landsson 021-33 24 06 eller Sven-
Erik Hallin 021-11 29 35.

RMS- Remote Management System

MP 720 Programeringsmdjligheter f5r upp till sju kanaler, failsafe,
batterimonitor, minnen for tvd modeller, inbyggt reld "ombord"
trottelkontroll och htrbart alarm.

RMS later dej anvdnda férdelama som en avancerad radioan-
ldggning ger, men till en brakdel av vad den kostar. Kan
anvdndas till de flesta radioanldggningar (ej PCM). Ansluts
mellan mottagare och servona.Mycket enkel att anvinda.

Ring sa skickar vi mformatvon

e =
@M%
5

1150 :-

=
e e~

STENBERGS Se artikel om RMSImfn 6/91

Hermelinsv.72 906 42 UMEA
Tel. 090-12 85 92

FARIO

Rotor-Systeme

Du som vill ha en helikopter utéver det vanliga.
Vi har ett mycket stort urval pa skalakroppar som
passar till de flesta helikoptermarken.

Premiéarerbjudande

Kép fér 5000:- Gyro pa kopet, varde 850:-
1002/14 Vario Mekanik 3+4 delta 5750:-

8009 SkyFox ARF 6750:-

2001 AirWolf kompl utan mekanik 3950:-

5001 Long Ranger kompl utan mekanik 2750:-

Katalog i firg 200 sidor pa engelska.
Sdtt in 125:- pa Pg 37619-4, som vi
drar av vid din forsta bestillning.

IMPORTOR

==
(=)

| SYSTEM AB
Glantans Vag 2, S-184 70 AKERSBERGA. Tel 0764-243 03

Hdmtlager och postorderforsdljning

M150 3.7 hp/13.000 rpm ca 1.650:-
M180 4.1 hp/12.000 rpm ca 1.900:-
M300 7.0 hp/12.000 rpm ca 3.500:-
M360 7.8 hp/12.000 rpm ca 4.100:-

M90 Marin 3.9 hp/20.400 rpm ABC ca* 2.400:-
M40 Marin 1.7 hp/22.500 rpm ABC ca* 1.950
M40 véaxlad 1.7 hp/22.500 rpm ABC ca** 2.600:-

Servostyrd RC-nal ca 200:-
Glodstift  M-01(medium), M-02 (kallt) 23:-
M-03(kallt for nitro) 26 -

M-04(extra kallt), RC
** inkl pipa & véxel

* inkl pipa

3F:s HOBBY SERVICE
Oxeldgatan 20 A - 613 00 Oxelésund
Tel 0155-355 20 & 0155-328 47

HOBBY
service

“ IRE

7

ORIGINALKATALOG sédndes mot 50:- el
kopia mot 15:- i frimérken eller insatt pa
vart postgirokonto 25 51 83 - 6.
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TIMRA

Byggsatser
Tillbehor
Byggmaterial mm

TL HOBBY HB

Tallmovégen 2
860 33 BERGEFORSEN
Telefon 060-57 08 83 & 060-53 68 63
POSTORDERFORSALJNING
Ma-Fr 18-20 - L6 10-14

0
p Z
— Varlden ar lite uppochner for Oskar!

— Ja, du vet. han ar inte med i SMFF!

FRIFLYG SERVICE

Ny katalog med svenska & utléndska
modeller, byggsatser, timers, krokar,
ritningar, lim, linor mm
Friflygets storhetstid var 40-50-talen. Idag haller ett
femtiotal eldsjélar friflyget vid liv med tidsmassiga
modeller. Friflyget &r fascinerande - att se en

. modell flyga fritt som fageln i det bla!

Ar Du skicklig byggare med tavlingsintressen ar
friflyget ratt gren for Dig! Modellerna &r anpassade

stegvis fran nybdrjare till skicklig taviingsflygare.

Katalog for friflyg - bestall fér 20 kronor i frimérken,
i sedlar eller in pa postgirokonto 27183-3.

FRIFLYG SERVICE

LARS LARSSON
Postlada 4342 - 466 00 SOLLEBRUNN
Telefon 0322-421 17 kvélistid

Tiger Shark eller Model B liknar P40 men har nosen I4ngre bak.
Det forhindrar noslandningar. D4rfér har vi valt den!

3015 P-40 Tiger Shark fér 6,5 cc motor

P-51 Mustang fér 10 cc motor

P-51 Mustang fér 6,5 cc motor

"Fun Scale" & 3013 F-4U Corsair for 6,5-8 cc motor
3014  Spitfire f6r 6,5 cc motor

Fraga efter vara produkter i "Din" butik

minicars

Bob Martin
Bobcat 545:-

Modernt segelplan med skevroder, enkelt att modifiera till elseglare
fér 7-10 celler enligt medféljande anvisningar. Spannvidd 198 cm.
Férstklassig amerikansk balsabyggsats. Testad i MFN 2/92: "Hur
flyger Bobcat? Svar: Utmarkt, som en férsta skevrodermodell &r det
hér en karra som verkligen kan rekommenderas".

Ovriga modeller 3002

fran Dynaflite 3011

Bergsbrunnagatan 18

Lampliga motorer:  ASTRO Cobalt 035 G 925:-
ASTRO Coablt 05 FAI G 1.295:- i ion . we e
Graupner Speed 600 8,4 V 102:- : y9 018-1120 15
Graupner Speed 700 Turbo 192:-

Ackar Sanyo 7 x 1400 SCR 395:-
Sanyo 10 x 1400 SCR 535:-

Modeller, motorer, motorreglage, propellrar, laddare och tillbehor
fr&n ASTRO, Aero-naut, Conrad, Future Flight, Geist, GM Precision,
Graupner, Keller, Meyer, Midway, Multiplex, Plettenberg, Robbe &
Sommerauer.

LRN Teknik
SH Hobby

RADIO |

Osterangsgatan 71
753 28 Uppsala
018-69 63 80

Telefon
0520-232 74

PAKETPRIS

e MINEGEE tn o LISTER * FLAK « FRAMKANTLIST
;| 13l Blue Bird 32:a BAKKANTLIST « BLOCK
MODELLER | RC-bilar ——— !
s PIANOTRAD & MASSINGROR

Affaren 6ppnar i
Trollhéttan i maj el juni!

samt mycket, mycket annat!!

Great Planes
“ Dessutom EGEN TILLVERKNING av

h

MOTORER | POSTFORSKOTT MODELLBYGGSATSER
gaim Sauli Hamalainen e '
nya o POSTLADA 1371 « 820 77 GNARP
BlueyBird Granlldsvagen o Telefon: 0652 - 241 46

) 46195 TROLLHATTAN

Telefax: 0652 - 24 200
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ngsundspokalen 92

17 piloter gjordeihért vider (stund-
tals 14 m/sek) upp om segrama i
F3A, F3A pop, F3A sport. Trots
fina flygningar av norskama K-T
Pettersen & Ola Flemming vann
Anders Johansson F3A efter ett
par bra heat. Den hdr gingen flog
man forsta gingen efter de nya
F3A-programmet.

Stenungsund MFK tackar publik,
domare och sponsorer Kenneths
Modellhobby & Model Craft.

Segrarna blev:

F3A Anders Johansson,
Linkopingseskadern

F3A sport Rune Ekstrom
Stenungsunds MFK

F3A pop Jan Sandstrom
Kongelfs MFK

Bilden: fr v Kjell-Thore
Pettersen 2:a, Ola Fremming
3:a och Anders Johansson 1:a
i Stenungsundspokalen 1992.

Varldscup-
taviing

] L1 o

I Jarpas

MEFK Sldndan arrangerar dven i ar

Autumn Max - virldscuptdvlingen

i friflyg pd dgorna utanfor byn

Jarpds, cirka 12 mil nordost om

Goteborg.

Fredag 18/9 efter kI 1200 installa-
tion och trining.

'] Lordag 19/9 briefing k1 0830, var-

efter F1A, F1B och F1C flygs.
Sondag 20/9 lite av reservdag be-
roende p 16rdagsvader/dagljus, tid
for ev flygoff och prisutdelning.
Anmilan senast 15/9 med 175:-
(225:- for fler 4n en klass) till Her-
bert Hartmann, Mannlunda Gérd,
Orslosa, 531 97 Lidkoping,

Ev forfrigningar kan stillas till
Herbert pé tel 0510-122 48 eller
fax 0510-669 67.

Limplig 6vernattning vid Scandic
Hotel, Vara (0512-341 35) eller
Vandrarhemmet, Lidkoping
(0510-664 30)

4UTUMN \\ﬂ'

N

T Lidkdping

Stockholm r

St Levene

vag 187

vdg 186

[
Mera Godiis!
APC-props, X-CELL & KALT helikoptrar,
Glédstiftskidmma med 1300mA laddningsbar
acke, startmotorer, syntetisk olja, hobbytvétt -

OBS! MYCKET BRA TVATTMEDEL mm.

Saito kvalitetsmotorer fran Japan

Finns i storlek fran 6 cc - 50 cc,

1 - 5 cylindrar, fran 0,55 - 4,8 hk.
Mycket fina gangegenskaper!
Superbra kvalitet!

Fraga efter Saito hos Din hobby-
handiare, eller ring oss direkt for
prisuppgift och prospekt!

ATERFORSALJARE VALKOMNA!

Vi har dven
OS-motorer,

Féltladare!

FALTLADDARE for 9,6V & 4,8V. Automatisk snabb-
laddare, som minskar laddstrémmen ndr acken ar
fulladdad. Kan &ven kdéras pa langsam laddning med 50
mA. Bade sdndare och mottagare kan laddas samtidigt!

4-taktsmotorer

Ett maste for faltladan!
En svensktillverkad 12V

~ Box 96, 332 22 GISLAVED - Tel 0371-111 50 (1630-2000) - Fax 0370-223 47
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db-kort-spiralantenn

Gummi-radioantenn fér RC-flyg fér 35 eller 40 MHz, max-
langd 35 cm. Helelastisk, inga antennbrott mer, full rérelse-
frihet & sakerhet. For alla fsSrekommande RC-anléggningar

APC-propelirar

NYDESIGN - Tystgaende - ger mer dragkraft
an "vanliga” propellrar! PROVA!

SWEDCON KB

Tel & Fax 054-18 64 07

CEEDD

Svenska Mastare i F3C 1990 - 91

X-Cell 4 -

e e OBS Nyheter till X-CELL
KALT Space Baron komplett paket med MAX5 6 950:-
JR Max 6 Heli 4 servon 3150:- NU 2600:-

JR X-347 Heli 4 servon 3550:-

Tillfalle! JR PCM10 Heli 5 servon 8700:- NU 7500:-
FYNDA! X-CELL 30 och 40 fula kartonger. Ring for pris.

Rotor-Systeme
— Ui Streich

‘( FARIO
)« R/C HELICOPTERS| \

a S ENGINE

=)
)

SYSTEM AB

Glantans Vag 2, S-184 70 AKERSBERGA. Tel 0764-243 03

Hamtlager och postorderforséljning

-JIR PROPO.
s

Krasna modellbyggare
valjer hobbytra hos oss!
Det Du saknar hos andra
finns hos oss!

Klubbrabatt: vid bestéllningar féor minst 1.000

kronor med 20% (ej byggsatser eller rotorblad!)

ey

H Pianotrad
M Profillister for

B Framkantlist6 x 8 =» 16 x 22 mm
Clark Y = symmetriska
0,75 - 5 mm diameter
béattre luftstrémning
kring roderytorna.

B Vingstoéttor - profilhyviade
B Rotorblad till RC autogiro och

RC helikoptrar

Balsa - plywood - furu - rédbok - mm

Prislistor mot dubbelt brevporto
ATERFORSALJARE ANTAGES!

PeAs Rotorblad

Kéllarvagen 13 « S-810 10 Torsaker « 0290-851 37 & 407 32 =

Var nya RC-Hobbykatalog ir nu
férdig -fullproppad med godis!

Samtiiga artiklar finns | lager. Blir Din for
50:- | sedlar eller pa vart pg 88 49 80-4.

CARL GOLDBERG BACKIN TOWN'
GENTLE LADY 2 metersseglare
SOPHISTACATED LADY 2 metersseglare 440

ELECTRA EL 2 metersseglare 645:-
ELECTRA utan el 398:-
MIRAGE EL sportmodell spv 1.350 mm  645:-
EAGLET 50 for .25-motor 465:-
EAGLET 63 for .40-motor 695:-
PIPER CUB spv 1.910 mm 775:-
SUPER CHIPMUNK spv 1.600 mm 1.075:-
ULTIMATE BIPE 1.498:-
EXTRA 300 spv 1.700 mm 1.595:-
FREEDOM 20 465:-
MICK REEVES MODELS

Hawker Hurricane spv 2000 mm  2.195:-
Focke Wulf FW 190D spv 1700 mm  1.795:-
Supermarine Spitfire spv 1580 mm  1.295:-
Gangster 63 spv 1580 mm 995:-
Gangster 75 spv 1870 mm  1.250:-

Dekalsats RAF till Spitfire och Hurricane 100:-
PICA MODELS

Supermarine Spitfire Mk IX spv 1630 mm1:6 1.445:-
North American T-28B spv 1630 mm1:6 1.495:-
Focke-Wulf 190-D9 spv 1630 mm1:6 1.525:-
Waco YNF spv 1800 mm1:6 1.595:-
Dueliist, tv&-motorig skonhet 1.525:-
Cessna 182 5 spv 1800 mm1:6 1.625:-
Blicker Jungmeister BU-133 spv 1500 mm1:6 1.575:-

Waco YMF spv 1800 mm1:5 2.295:-
Aeronca Sedan spv 2125 mm1:5 2.230:-
Cessna 182 spv 2150 mm1:5 2.295:-
North American T-28B spv 1975 mm1:5 2.295:-

Supermarine Spitfire Mk X spv 2200 mm1:5 2.395:-
North American P-51D spv 2225 mm1:5 2.695:-
Skalaspinners och skalacockpits finns pa lager till
samtiiga Pica-modeller aven Picas originalluftstail!
GREAT PLANES

Vi har samtliga modeller pa lager.

HOBBICO ARF

Vi har samtliga modeller pa lager.

DYNAFUTE - THE FUN SCALE SERIES

P-51 Mustang ¢ .40-motor, spv 1250 mm  695:-
P-51 Mustang * .60-motor, spv 1550 mm  898:-
Spitfire « .40-motor, spv 1400 mm 848:-
Corsair = .40-motor, spv 1350 mm 848:-
Cessna Trainer » 40-motor spv 1550 mm  598:-
MIDWEST MODELS

Messerschmitt « 40-motor spv 1350 mm  945:-
P-51 Mustang « 40-motor spv 1350 mm 1.035:-
P-51 Mustang « 60-motor 1.545:-
Corsair » 40-motor spv 1500 mm 1.116:-
Zero « 40-motor spv 1500 mm 1.130:-
TOPFLITE

Elder 20 « .15-.30-motor  spv 1.340 mm  540:-
Elder 40 « .35-.60-motor spv 1.625 mm  841:-
Elder Biplane « .45-motor spv 1.625 mm 1.049:-
MARUTAKA

Vi har de flesta pa lager.

BYRONS MODELS
NY SANDNING inkommen med biand annat
P-51 Mustang, Ryan STA, Christen Eagle,
Christen A-1 Husky, P<47 Thunderbolt, F-16,
Pitts, F-40 Corsalir, Sukhol.
UNIVERSALMOTORFASTE for
Super Tigre ST-2500 & ST-3000

J-Tec-dampare till Super Tigre 365:-

Nu har 91 ars Byron-katalog kommit.
Din for 65:- inkl porto16:- p& pg 88 49 80 - 4.
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Med prislista och specialerbjudande.

JAMARA TRA-PROPELLRAR

Mycket hog kvalitet och utseende. Och vilka priser|
16x6,8,10,12 98- 20x6,8,10,12 138:-
17x6,8,10,12 108:- 21x6,8,10,12 158:-
18x6,8,10,12 112:- 22x6,8,10,12 179:-
19x6,8,10,12 123:- 24x6,8, 10,12 258:-

HELIKOPTER SPECIAL

Concept EP 2.995:-

Hitec Heli 5 1.490:-

4 st Hitec 101-servon 980:-

Futaba Mini-gyro 1.295:-

Futaba Helikopter-fartreglage 795:-

Hitec ChargeMatic 295:-

Helikopteracke, 8,4V, 1200 mA 375:-
ALLT DETTA FOR OTROLIGA 4.999:-
(ordinarie pris 8.225:-)

Concept DX byggsats (2.690:-) 1.995:-

Concept DX byggsats med ST 34 motor 2.995:-
HELIKOPTERPAKET!

Concept DX 2.690:-
Super Tigre 34 1.190:-
Focus 5 Helikopterradio 1.490:-
5 st Hitec HS 500 servon 925:-
Hitec kullagrade gyro 895:-
1000 mA acke 209:-
10 diods ackvakt 295:-
Kabel till ackvakt 28:-

ALLT DETTA FOR OTROLIGA 6.160:-

(ordinarie pris 7.722:-)

Vi skickar gdrna pa postorder -
ingen order &r for liten for oss!

Folkungagatan 132C, 116 30 Stockholm
Mand-Fred 10-18 « Lérd 10-13 « Lunchst 13-14

Telefon 08-643 67 87 Telefax 08-702 15 90

SERVON OCH RADIO

FUTABA 148 satsom4 st 580:-
JR/GRAUPNER 508 satsom4 st  580:-
JR/GRAUPNER 5007 satsom4 st 780:-
ROYAL TITAN 120:-
HI-TEC 422 satsom4 st  500:-
HI-TEC 101 220:-
HI-TEC 101 satsom4 st 708:-
HI-TEC Hs 500 satsom4 st 485:-
HI-TEC Hs 500 1 kullager ~ sats om4 st  630:-
HI-TEC 1/4-skala, 9 kg 295:-
HI-TEC 101 metalldda 325:-

HI-TEC 101 metallada
Futaba 3001 1 kullager

JAMARA miniservo, 19 g metalldda 398:-
Focus 4, 4 servo, torrutférande 998:-
Focus 6 sandack, mottagare, 1.190:-

strémbrytare, valj sjélv Dina servon!

Focus 5 Heli, levereras med sandarack, 1.490:-

mottagare, strombrytare, valj sjalv servona!

HI-TEC Micro-mottagare 2-kanal, 20 gram 325:-
(325:) 265:-

FUTABA 2-kanal mottagare
JR/Graupner & Futaba passar aven till HI-TEC!

satsom2st 585:-
—satsom4 st 820:-

JR/Graupner 314 FM 35 4 servon 1.595:-
JR/Graupner 314 FM 40 4 servon 1.595:-
JR/Graupner 414 FM 35 4 servon 1.995:-
JR/Graupner 414 FM 40 4 servon 1.995:-

Futaba Attack 4 AM 40

mottagaracke, laddare, 5 servor

Futaba FF7UAPS Flyg+heli+segel 4.319:-
Futaba FF7UHPS Heli+flyg+segel 4.662:-
KABLAR

JR/GRaupner/Hitec servokabel

Honkabel

Skarvsladd 27 cm
Skarvsladd 50 cm
Skarvsladd 100 cm
Y-kabel

MPX servokabel
Honkabel

Ack-kabel

Skarvsladd 27 cm
Skarvsladd 50 cm
Skarvkabel 100 cm
Y-kabel

Sanwa servokabel
Futaba servokabel
Honkabel

Servokabel, gamla med stift
Adapterkabel gamla/nya
Skarvsladd 30 cm
Skarvsladd 50 cm
Skarvsladd 100 cm
Y-kabel

Adapterkabel MPX/Futaba
Adapterkabel MPX/JR
Adapterkabel JR/Futaba
Adapterkabel Futaba/JR

Kyosho kombiladdare, laddare sandack + 245:-

500 & 1000 mA mottagarack + glodack.
Passar aven till JR/Graupner & Futaba!

Sanyo 600 mA ack, passar Fut, Hitec, JR/Gr 159:-
Sanyo 1000 mA ack passar Fut, Hitec, JR/Gr209:-
Ackvakt 2-diods, svensktillv (Géran E) 68:-
Ackvakt 10-diods, svensktill (Géran E) 295:-

Anslutningskabel monteras utan kostnad
till dessa - Du betalar bara kabeln!

Inbyggd Giddstrdm? Inget problem. VI har det!
345:-

Med elektronisk mixer & kontakter,
mycket bra! GIom alla motorproblem.
Svensktillverkad - (Géran E)

Kyosho snabbladdare, laddar 1-8 celler 159:-

VIDEO

RCO1 Learn to fly heli with Len Mount 275:-
RCO03 RC Scale 87 245:-
RCO08 1st European Ducted Fan Fly-in '88 245:-
RC11 Abington/Wroughton Ducted Fans '88 245:-

RC12 Large Scale Meeting 1988 245:-
RC16 Abington Ducted Fans '87 245:-
RC17 Waterplanes at Westport 245:-
RG25 European Large Scale '88 245:-
RC26 European C/L Champs '89 245:-

RC27 European Ducted Fans '89 RC jets 2 245:-
RC31 Hanno Prettner - World Champion ~ 245:-

RC32 Large Scale '90 245:-
RC33 RC Scale '90 from England 245:-
RC35 RC Jets 3, Paris Jet Show 245:-
RC36 Large Scale '91 245:-

4 servon 1.350:-
Futaba Conquest 6, 4 servon, ack+ladd 2.695:-
Futaba Conquest 5, Heli, ackar 1000 mA, 2.998:-

MANADENS ERBJUDANDE!
Westerly 2000 Trainer for 3-kan byggsats med
hjul, spinner, gangjarn mm (465:-) 298:-
TT Power Panel nya modellen 169:-
Vid kép-av Futabas FF/, valfri modell medféljer en
extra mottagare utan kostarii!

RADIO AKTIVE: smatillbehdr
MERATI: Luftstall med tillbehdr
T.8.: Video & fiygfilmer
JAMARA: Byggsatser & tillbehér
MICK REEVES: Byggsatser
BYRON: Byggsatser

Vi har mer &n 100 flygmodeller pa lager!
Alla O.S. flyg- & bilmotorer.
Hela Kyosho-sorti.nentet. Massor av tillbehér.
Egen import - darfor LAGA PRISER

Ett tips: Ring garna pa fsrmiddagen - farre kunder i
afféren & vi hinner lattare med att svara i telefonen!
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HOBBYCENTE

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg - FLYG - BAT . BIL
RC-anldggn - Piastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

VALKOMNA [T
1 IN! 1

KRISTIANSTAD

TIDLOSA RC-PL}N

RITNINGAR « MATERIALSATSER
TILLBEHOR « MOTORER

KATALOG

mot 20:- i sedlar el postgiro 452 80 68-2

AERO DESIGN

Lennart Olsson - Roddaregatan 1
291 54 Kristianstad - 044-12 53 80 kvall

KUNGSBACKA

Sortering for alia hobbyentusiaster
Alltid ratta

PRISER

Valkomna in eller ring!
Vi skickar &ven mot postorder!
KBA Lek & Hobby, Sédra Torggatan 7

LANDSKRONA

l‘kl'

MOLANDER HOBBY

Post: Kavaljersgarden 23 » 261 61 Landskrona
Butik: Skolallén 15A « 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

MODELLFLYG - BAT
RITNINGAR - MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR

TILLBEHOR mm

LINKOPING

BORGS hobby

Apotekargatan 7, 582 27 Linkoping
Telefon 013-12 39 81

Model - flyg - bat - bil
Motorer - Radioanldggningar

Modelljarnvagar - Bilbanor
Plastbyggsatser
Experimentlador - Tillbehor

LULEA

RC-SPECIALISTEN | NORR!

Motorer  OS « Enya « Irvine « Rossi
Radio Multiplex - JR/Graupner + Futaba - Hitec
Byggsats SIG  Kato « Marutaka med flera

Helikopter Concept 30 - CHC-Butik

BALSA - BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder « Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Stationsgatan 62 - 951 32 LULEA
: 0920-12929+ 010-58 3719
Oppet mandag-fredag 8-17 « RING GARNA!

LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa

o Enya, OS

o Byggsatser: Pilot, SIG, Model Tech,
Great Planes, TopFlite, Graupner

Marutaka

Stort balsasortiment

Utdkad tillbehdrssida

Postorder, ingen egen katalog

Ring fér information

R/ Elektronik & Hobby
Crel. 0920-258 61 + 488 89

Vattentornsvagen 12 951 61 Lulea

0. 0 0. O

MODEL

/2N CRAFT

. |
mm 211 36 Malmé
= Tel: 040-714 35
Fax: 040-12 97 05
Det mesta och det basta for RC-flyg,

-bil, -bat, tillbehor, modelljarnvag,
bilbanor mm.

0.S. Engines, Marutaka, Model Tech,
Pilot, Corel, APC, Mugen, Kavan, Master
Airscrew,Keil Kraft, X-acto, Powermax,
Tettra,Solarfilm, Deluxe Materials,
Reservdelar, Service, Postorder.

MALMO / ﬂ

/s

‘(/ =/ \\:'.’
¥ . lccoN

KVALITET + TOPPRESTANDA

25-35-6.5-75-10.0-10.7-11.1-13.0-15.0¢c
Flyg- Marin- Bilmotorer

Tillbehor Reservdelar Service Tuning

MOLKM
s =
ELL-RIR:

RC ar modellen!
UNITRACTS infallbara stall
med fjadrande "oleo"-ben.
SKALA-ritningar fran Brian
Taylor, Duncan Hutson m. fl.
PRISLISTA mot adresserat

SIGTUNA %]

SIGTUNA HOBBY

Fredriksbergsvagen 14, 193 00 Sigtuna
Telefon 0760-505 55

Batar med méanga tillbehor

RC-flyg fran bl a SIG, Pilot,

Premier Balsa och FLAIR

Motorer OS, Super Tigre, ASP m fl
Elmotorer for flyg och batar

RC: Sanwa, Futaba, Hitec m fl

Ritningar fran Dennis Bryant (ELITE)

och Bo Gardstad

Pollardrér & Maxaidvinschar , timers med

STOCKHOLM

KARBY

FRITID

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvagen, Karby Gard
Tel 0762-103 80 & 113 92

Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehor, Futaba, Pilot,

modelltillbehor av hog klass.

Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB
tel 08-83 25 85 - order 08-34 78 43

Tel 08-6 54 84 55 « Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 « 16r 11-14
*x BOCKER % TIDNINGAR %
* RITNINGAR %

Flyg, tag, bat, modellbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bécker
Udda och ovanliga plastmodelier
POSTORDER

gfrﬂiﬁrm /MODELLTREOL(MK/ dubbel-frankerat kuvert. flera tillbehsr och material. Enya, OS mm.
HAGEL Prislista mot dubbelt svarsporto
Box 74 Ordertel. 040-446117 POSTADRESS Box 77, 660 60 Molkom Oppet vard 16-18; (Stangd onsd) Iord 10-15, KONTOKORT TAGES.
23040 Bara (17.00-20.00) 0553-211 17 Postgiro 22 97 20 - 8 Ovriga tider telefonsvarare. Postorder
STOCKHOLM Den KOMPLETTA hobbybutiken VARBERG e —‘
for radiostyrt i TOPPKLASS! e % L
@ Natans @ :
Hobpj
Rid : h Tel 0340-600 66
adiostyrningar oc Box 8153, 104 20 Stockholm Box 47 430 24 Vrtbacka
Butik: Pipersgatan 25 BYGGSATSER

HOBBY

Grubbevagen 63 + 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02
Butikstider

+ Naérskala: Flair, Powerplane Inter-
national, M Reeves, Boddington,

Jet Age Products

+ Oldtimer Ben Buckle

MOTORER

+ Glodstift: Irvine, Laser

+ Diesel: Irvine

RADIO Digifleet

TAG Bachmann G

LEH

tel 021-13 10 60

Tva hobbybutiker
under samma tak

pa Kopparbergsvagen 25
Box 206 - 721 06 Vasteras
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BYGGSATSER - RACINGDELAR
PK CORALLY-katalog

POSTORDER

MANGARIG erfarenhet av RC-bilar
gor att vi kan ge Dig bra service.

Odenvégen 22 - 703 65 OREBRO
Tel 019-14 07 35 & 019-14 15 48

ATERFORSALJARE ANTAGES Anmal Dig till vart register! Man-Fre 16-19 « Lér 10-14 FLYGKATALOG 10:- + POSTORDER
VASTERAS OREBRO OREBRO ; s OREBRO
NORWEGIAN , ¢ : yrA i
G HOBBYTEKNIK g, Hakans I[obbyé@o NARKES

MODELLERS qolasyce vlar ; 0 {1 HOBBYCENTER

tel 021-18 77 35 e e e Lundvégen 11 (Hovsta) e
fax 021-11 42 35 e el 703 76 Orebro + Telefon 019-22 66 13 Srhibe—, BORJESSONS EFTR.
HéBay RC-ANLAGGNINGAR - BALSALIST o d FLYG - BIL - B AT W’“JQ{ Specialbutiken for

BYGGSATSER RC-ANLAGGN.I.NGAR
MOTORER « BALSA * TILLBEHOR
AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

modellflyg!
RC-anléggningar, byggsatsertillbehr,
motorer, bilar, batar, Bérjesson-repet
Jag skickar gérna pa postorder!

Vastanby 35, 716 93 Fjugesta
Tel 0585-203 02 - Fax 0585-202 72
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r =7 T
z z : : FOrbundsmaérke, rockslagsmirke 15:-
_ Kap grejer till Dig sjélv, Férbundsmirke, blazermarke 40:-
Dina modeller eller Din klubb! Slipskldmma med férbundsmérke 25:-
L& Nyckelring med fdrbundsmérke -
~ tygmirke
& Modeliflygmérke, brons 20:-
klubbblazer-mérke M odellﬂygmarke: silver Endast ;iII"kIu?:ar : 29:.
modellflygmarke Modellflygmérke, guld L RAgaee 23:-
tavlingskort rockslagsmérke SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 cm 5
e o SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm 10:-
protokol  Registreringssiffror - SE- el. 0,1,2,3,4,5,6,7,8,9/ark  60:-
e Modellflygregler, FAl-klasser m fl, per satsom 3st  35:-
tavlingsregler ngFf- Domarhandiedning F3A, 89 ars regler 50:-
4" Domarhandledning F4C, 89 ars regler 50:-
Handbok: "Att vara modellflygledare" 20:-
i startkort Handbok: "Modellflygets grunder" 20:-
dertifieringanunimie Bokpaket: "Vi modellflyger", 2 delar 20:-
i AMA-Cub, introduktionsmodell, byggsats 17:-
s Thermal Dart 40:-
LINUS, linmodell, byggsats 285:-
T LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-
Byggplatta, 80 x 24 cm 20:-
NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck 200:-
Klubbar och skolor SMFF:s expedition NYBORJ ARPAKET, antal 5 st 800:-
faktureras - Box 100 22 Klddselpapper, gult & rott, 12 el 21 g/m?, per ark 4:50
dvriga leveranser 600 10 Norrképing T-shirt, fran EM 87 eller EM 88 40:-
sker mot postférskott Telefon 011-13 21 10 Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska 55:-J
A o UARTER MIDGET RACER
; KOPES KOPES %‘unami, se Mfn nr 6/91. Komplett med motor £
ROTORBLAD AUTOGIRO AH-8 (OPS 3,5), pipa, aluspinner, kolfibersnorrur mm, S8T
(PeA:s Rotorbl tillverkning). 016-14 33 32 efter Fint skick! Pris 1.100:- 0589-108 82 Richard 2 ® >
1630, 016-15 55 93 arb, Jan-Brik DI ’: 'E %
GULD-FUTABA Graupner MC-18 modul: Profi-Ulrasoft, 450:- ESy
57 kanaler, 35 MHZ-bandet, med dubbelkom- 0370-130 47. Mats 5 Ié "._5-
mandouttag. 08-771 20 01/02 arb, 0753-259 98 = Eié
bost, 010-10 89 33 bil. HOBBYRUMSSTADNING =

SALJES SALJES

HOBBYRUMSSTADNING

Elseglare Elektro-UHU med speed 600 + prop 7
x 3 800:-; Radio Futaba 4-kanal 27 MHz 450:-;
Fartreglage Keller on/off, stromtéligt, 250:-;
Graupner pylonracer Race-Cat obyggd i 1adamed
forbrénningsmotor-sats 850:- Kyosho timer-
laddare med stillbar laddstrdm 300:-. 019-31 03
23 efter 17. Olav.

STOR HOBBYRUMSSTADNING

Allt nytt i kartong! 1 st Super Tigre Twin 60 cc,
5,8 hk, 3.200:~; 2 st Super Tigre S 2500 25 cc,
1.500:-/st; 2 st Saito 120 S Gold Special 2.500:-/
st; 1 st Hawker Hurricane skalal:5, spv 92",
Vailly Avaiations ritning, fotobok, spinner, huv,
motorkapa, ovriga plastdetaljer, 700:-; 1 st Nick
Zirolli skalaritning Stka Ju 87, glasfiberkapa,
huv, hjulk&por, spv 100", 700:-; 1 st Aviomodell
Dubbeldickare Bipe Special Mk 1T ink1 OS 90 FS
fyrtakt, 2.800:-; 1 st Dave Plaus Spitfire, skala
15, spv 88", riming, byggbeskrivning, kipor,
huv, fyrbladig propeller, spinner + vrigt fir-
digformade plastdetaljer. 1.200:-; 1 st Mosquito,
spv 71", Brian Taylor skalaritning,mm aluspinn-
rar, huv, motorképor (.25-.40-motorer behovs)
500:-; Allt nytt och oanvint!

018-37 09 56 eller 010-79 58 59. Thomas.

LIP PRODUKTION
Datorskurna vingsatser och ritningar
"1:an" nybérjarmodell fér .15-.25-motor (Mfn nr 5/91)

“El-Tern" 2 meters elseglare (termik)

“Sliver-Tern" 2 meter termik-seglare
"7 cm", vingsats i blue-foam. (Mfn nr 3/90)

Ovrigt material till dessa modeller kan levereras.
Datorskuma vingkarnor tillverkas efter Dina egna
onskemal till 14ga priser (se Mfn nr 6/91).
Ritningssats till F3B-vinsch med lastkannare.
Tveka inte att ringa om Du har nagra funderingar.
Prospekt mot 5:50 i frimarken

LIP PRODUKTION

Tjarnmyrvéigen 42 - 892 00 DOMSJO
Tel 0660-529 11, (efter ki 1700)
Fax 0660-529 11, ki 0800-1600

1 plan, sport- & konstflyg. Black Magic, 2 nya
Futaba 143-servon, 1.300:- utan servon 700:-; 1
08 40 SF ABC cirka 5 tim 700:-; 1 Futaba FM40,
2kanal, 4 kanals mottagare, 1 servo, 1 fartreglage,
godkiind 300:-; 1 Picco Marin med pipa utan
forgasare 400:-. 0530-205 53 eft 1700, Thommy.

BELLANCA DECATHLON
Pilotbyggsats for .40-.45 2-taktsmotor. 1.100:-,
031-30 89 72.

SPACE WALKER BYGGSATS

SIG:s Space Walker, ¢j paborjad, 2.500:-; OS
Super Gemini, FT-300 endast inkord i bink,
4.900:-. 0505-120 08 efter 1800.

DIABOLO

EZ Diabolo 1204 M nybyggd halva priset. RC
flygmotorer S90 Ring, Webra 91,08 61 Max, 0S
Fas 120 all nytt, endast provkirt i biink. Ring och
friga. 054-18 64 07.

GRAUPNER-UTRUSTNING

Graupner/JR MC16 8 kanaler + 4 st Graupner
508-servon + ackar + laddare + sindarhinge,
2.300:- (kan disk); Graupner modell SAMMY
(med skevroder) 300:-; Motor ENY A 35 kullagrad
150:-; Motor Magnum GP 40 RC 150:-; BOX
med batteri + pump + startpanel + tillbeh 250:-;
0590-127 69 Conny.

=

Det nya véanliga snabblimmer.

LUKTFRITT - "RYKER" & "GASAR" INTE!
Det enda Ca-lim som ocksa kan limma skumplast

"HOT STUF

DIVERSE DIVERSE

TROTTLINGSPROBLEM?

Har Du trottlingsproblem med Din OS-BGX-1
(35 cc), gir den daligt pA mellanregistret, till och
med tjyvstannar ibland? Ring 0411-606 32 Rolf.

Littjobbat, perfekt for balsa, med viss “arbetstid" for stora ytor och
ev. inpassning eller justering. Tillverkat av modellbyggare for modellbyggare. :

Pris59

20 g flaska med pip
& "snappforslutning”

R

ST T IRTD)

S

Sa

Detta pris &r endast mdjligt om Du bestaller/betalar via postgiro 27 51 23-8
: (porto & postforsk kostar annars minst 23:- extra!) Fyll i pg-blanketten och skri
R/C-modeller - Box 6026 - 175 06 Jarfélla

Din bestéllning pa blankettens meddelanderuta. Glom ej Ditt namn & adress.

i)
Specialpris: 3 flaskor for endast 150:- portofritt!

e

30

Privatannonser
GRATIS

%

Faxa in manus!

AERO
PRODUKTER

Nymévégen 110 - 290 34 Fjslkinge
Tel:044-560 57 - Fax: 044-560 82

BYGGSATSER: Lajban, Josefin, Bonito
(Flairs). Materialsatser: Orion, Mixen,
Lajban, Sk-78, Kompis.

(Vissa med férdiga spryglar)

SKALARITNINGAR

MOTORER: OS, ASP

RADIO: Graupner, Futaba

STOR SORTERING PA BALSA
Postorderférséljning

Katalog mot 20:- inklusive porto
OPPETTIDER: Vardagar 1600-2000

GENARP
Romele
Elektronik-RC-Hobby

RADIO
Futaba ¢ JR - Graupner - Sanwa
Multiplex - Hitec
samt service och tillbehér

Modeller - motorer - byggsatser,
bekiddnad « balsa « modelltillbehdr.

FLYG - BIL - BAT
%  Digitalmultimetrar %
HUMANA PRISER

Telefon 040-48 06 89 (1600-2000)
- Sénder gérna per post! -

. ELGEC®

Seelig timers
Kolfiber
Kevlar
Glasfiber
Epoxy

Vacuumpumpar
Knivar
Och "skall finnas"-verktyg och
FLUGFISKETILLBEHOR

Box 8012, 421 08 V. FROLUNDA
Tel 031-46 35 60 « Fax 031-49 35 81
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Oppettider butik och postorder:“Mén—Fre 11-14, 16-18 Lor 11-13
Ovriga tider ordertelefon 031 - 12 70 48. Orderfax 031 — 12 58 02

GOIBIBY & AMTIKJS

NYHETER:

I.NN_QVA]]LE_M_QELfABQD_UQ'S_LO Lid H IBVINE 120 FSB RC:
Superskalabyggsatser frén US, ssa bygg- Léngslgg_lg. kompakt 2-taktsmotor med
Kl

A. De
satser har winnit US SCALE MASTERS. MY! vrid. 2,35 hk vid méttiga 11.000 varv.
Samtliga satser innehéller glaskropp, cellplast- Perfekt for skalamodeller och skala-aerobatic.
vingar, allt rématerlal, vacuumformade plast- ~ Utan ljuddampare.
detaljer samt ritning och byggbeskrivning. Fér
priser, se nedan under byggsatser. Pris:

1.595:-

ERBJUDANDEN UNDER JUNI - JULI

GRAUPNER/JR 507/508
Standardservo. Cirkapris 195:-
NU 14

PILOT TIGER MOTH
1/4-skala .Spv 2200 mm.Cirkapris 3995:~
NU 2995: -

HITECH MINISERVO MED METALLDREV
HS 101 MG. Clrkapris 335:-
NU 290:

DB MODELS PIPER CUB
1/5-skala. SPV 2100 mm .Cirkapris 1295:~
NU 1095:-

JS HOBBY har egen Import av foljande fabrikat: ARGUS BOOKS, ARGUS PLANS, ASP ENGINES, CHRI

S FOSS KITS, DB MODELS, INNOVATIYE MODEL PRODUCTS, IRVINE, JS PILOTER,

JTEC, MAJOR DECALS, MQ PROPELLRAR, ORIGINAL JR, PLATINUM MODELS, ROBART, WILLIAMS. -EGEN IMPORT UTAN MELLANHANDER GER LAGA PRISER! -
= « Standardservo, fiyg, kullager 185:-  suveran konstfiygare, 1495~  pANELER
LHO-ARIBREWHE S ] Standardservo, fiyg, dubbla kullager 225~ GOLDBERG KITS IRVINE/TT SUPERPANEL 275
GRAUPNER Microservo, 1,8 kg, 26 9, 210 GENTLE LADY 345 HOBICO 345:-
GR/JR FM 314, med 3 servon 1475- Microservo, metalivaxelldda 2980:-  SOPHISTICATED LADY 435 ACKVARNARE
GRJRMC 16, PCM/FM Tx, FMRx ~ 2.399:- ACKUMULATORER: PIPER CUB, .40-.60 945'- S5 RCKVARNARE, hégbelastands, for
MC-20, PCM/FM, 10 kanaler 7690:- SANYO SCR, 1000 mAh, per st 50:—- CHIPMUNK .45-.60 1.195:-  (osining mellan fi ningama g 245:—
MC-15, 7 kanal, FM, digital Tx, FM Rx SANYO SCR. 1400 mAh, per st 29—  ULTIMATE BIPLANE, .60-1.20 1.495:- ng YJrEnga -
1 servo, med Frogram for hkp, motor o SANYO SCR. 8,4 v, 1200 mAh, pack  395:-  EXTRA 300, .60-1.20 1.595:~ EST CTRON
segel. NYHET! 2295:- LBsaSUB - C, 1,2 Ah, Idddra 39— UTE I}Agtvamare, Fgr lngygignad, H\edﬂkabel %242:—
EUTABA Lésa Re-ackar, pencell, 500 mAh 1490 SpiTFIRE 40, spv 1400 mm 845- vahare, ioLiatningmelian Fydn, =
2-kanal, AM, 27 MFz S6o  Lbsa Re-ackar, pecell, 10 Ah, Bddra. 4990 540 TIGER SHARK, NYHET! 895 YR TX OO ey s
s Al 4 kanaler, 40MHz, 1225 LosaR6-ackar, pencell, 0.7 Ah, bddra. 2999 p 51 D MUSTANG, spv 1560 mm o5 HEamPInd ada e, =
CONQUEST 6, FM, 6 kanaler 2605~  Lbsa 1/2-R6, 250 mAN, Bdora. 2450  bRECEDENT AlgE YRS 295
CONQUEST 5 HKP, FM, 5 kanaler 2.845:- A S = BOBART
YT ot g en [Giovstirsworones: | H-riy esemes oo 0T Blmm e eeg o ek S5
hkp.7 kanaler, 4 modeliminnen, 4 st 0S TVATAKT ELEE jalversion =5k 1997 Pinnganglam, 1/4-skala, 6-pack 45:-
3001-servon, D/S PCM Rx, 1400 mAh Med ljuddampare & stift dar e] annat anges. HI-BOY. :g trainer. 4 kan 605.— Skalahjul, 2,5" - 4.0", samtiiga | lager
Rx-ack, Tx-ack, laddkablar. 3099:- OS10FPABC 449:- BTV " 25 dubbeldackare 705.- JTEC
F-14, 7 kanaler, ackar, 3 servon 2695~ 0OS15FPABC 565:- TS " Speclalljuddampare passande alla 2T-
FC-18, PCM, 6 kanaler, utbyggbar 0S 25 FP 635.- SCORPIO motorer, fr Inbyggnad 1 KApor etc. .40
1ill 9 kanaler, 5 program, 3 modeli— 0S 40 FP 745:—-  SAVANNA 35, skuldervingad 1095:- g5 90 och 20 cc upp till 50cc Prisfr. 229:-
minnen, utbyggbar till 12 minnen. Lev. 0S 32 F-H, utan ljuddémpare. 1.145:- FIESTA 40, lagvingad 1.095;— = ree 4 ' :
med 2 st3001-servon & ackar 4995~ 0S32 F-ABC 1045:-  FLAIR H\% SCLE TiAND, e
HITECH: 0$ 61 SF ; 1545:-  BULSAR, dubbeldackare, spv 1200 mm 995-  pig 2ol st i o g o
FOCUS FM 4, tre servon, torrbat. 5a5— OS 61 SFN-HABC, utandampare. ~ 1.545:- : FuacH sl g
FOGUS FM 6.1 ! K 1.145: 0S 61 RF-ABC, PRETTNER SPECIAL, ASTRO GOLDBERG CYANO, medium, 14 g 37.50
, Inga servon, tx-ac 149:- utan ljuddampare. 2745~ STTA&_ALADTKG'\E/R,Relse'glara, 7 celler 5;2:- E;giz 5-m:n, igg gram ?g:—
= : 0S BGX-1,35cc 2.950:- , elseglare 775~ , 5-min, 400 gram 119:-
[TILLBENGR TILL RC_ANLAGGNINGAR: ] 0S FYRTAKT VIKING, el-oldtimer 545:-  EPOXYPLAST, 400 gram 119:-
,aR‘IlGlNA - gkancls AUPNER = S FR D6 Sumass i n QL(I:PH_ATISWF_}ESII\#, snabbt vlatllm 1129 87-
ottagare JA, naler. = i ey 3 = | EXWHITE, f. huvar, géngjam etc.  17:-
Mottagare JR PCM, 7 kanaler. 1250 OS FS-40 Supass 1:305:- /. GULL 1900, elseglarg. e AR e S P 0 i
Servo 5007, 4 kg, kullagrat, standard  229:- QS FS-48 Surpass 1595:-  PILOT & AR
Servo 5007, fyrpack. 775.- OS FS-70 Surpass 1950:-  TIGER MOTH, 1/4-skala, trabyggsats 3.555:— F—LPOWERMAX T e 00 T
Servo 507/508, 3,5 kg, standard. 149:- OSFS-01 Surpass 2295:- UTAKA s sl gl el o
Servo 507/508, fyrpack. 575~ OS FS-120 Surpass E, utan pump 2995  CorREARCAT spv 7600 om 1605 GHAUF’NEAR SFE’RAY kall‘l((: ﬁf:[. 15ml 10.6_)
Servo 4041, 4 kg, 5-pol motor, kullag. ~ 445:— 0S FS-120 Surpass 2, ny rgasare 3295 (s 57540 MUSTANG, spv 1640 mm R i .1% ik Srer 525‘3
Sonvo 4721, 8.7 kg, sam.Jkoboltmotor  795:-  OS FS-120 Surpass SP, 2,6 k! 3995~ E4)_1D CORSAIR, spv 1560 mm Sl z
Servo 513, fér Infallbara stall, 5 kg. 495:- IRVINE SPITFIRE MK IIX Si)V 1620 mm S_EACKEL" =
Servo 321, Micro 22g, kullager, 2,3 kg.  425:-  Med dampare dar e| annat anges! NA P-51D MUSTANG, .20 DELUXE, latispackel, mycket populért!  69.50
Servo 341, Micro 189, kullager, 2,3 kg. 425 IRVINE 25 FSR/RC 595:-  NA P-51D MUSTANG, .40 HB, standard traspackel 14.5
gvro }ggBB{ l;g"aga!- 1 28321— IRV:NE %g ;ggl/gg ABC 695:-  FOCKE WULF FW-190 A-8, .60
yro , standard. = IRVINE 745 25, & % E
Acke, 4,8 volt, 250 mAh. 189~ IRVINE 40 FSR/RC ABC 795~ ZEOFLO gkl Lo R D S e
Acke, 4.8 volt, 550/600 mAh. 189:-  IRVINE Q40 FSR-ABC g75.- MODELTE _ 4-blad, 2-bladspropelirama finns aven som
Acke, 4,8 volt, 1000 mAh. 249~ |RVINE 46 FSR/RC go5. CAP-21,konstflygare, spy 1500mm  1.345: ; ’
: CAP_211/4-skda, spv 1800 mm 1975~ laminerade. Prisoxempel:
Acke. 4.8 volt, 1400 mAh, 249~  |RVINE 46 FSR/RC ABC 875:- : + SP 979~ 458", 2-blad, nomal 79:-
Bt : ~  DRAGON LADY, I&gv. sportmodell 1.495:- perD ac, Lo :
Acke, 9,6 volt, 600 mAh, for sndare. 349:-  IRVINE 46 FSR/RC HKP 895:- 3GV Sp 3 18"*8", 2-blad 109:-
Acke. 9.6 volt, 1600 mAh, for sandare 525—  |RVINE 61 FSR/RC 975-— CALYPSO, F3A-modell, Prettnerdes. 1.495:— 20,,'10'.. >_biad, normal 129:_
Laddare fér Tx och RX. 215:-  IRVINE 61 FSR/RC ABC 005..  ANGEL 2000, segeimod, spy 2000 mm  745:-  5quqa’ 5_pjad, laminerad 258
Férlangningskabel JR, 30 cm. €950  IRVINE 61 RE/RC ABG, utandampare 995  STICK 40, skevtraner, spv 1350 mm 8451 Somiov 3plad. 45
Fdrangningskabel JR, 60 cm. 89:50  IRVINE 120 FSR/RC, NYHET! ODELS 24"+10" 2-blad, normal 229+
Fériangningskabel JR, 100 cm. 89:50 utan dampare 1.595:-  SCOUT, semiskala SE-5, 3-4 kanaler  945:-  26"*16 '3-blad 625-—
39%%% JR. 8335:5 ASP_ SIPSSTYE M(J)1TH 40.2 ?emlskala DH 60 995:- 3010, 4-blad 805—
-kabel JR. E 3 U R J1, spv2175 mm 1.395:- e RO =
S rares st leidkabal JRstrd;, 8905 SSE18 AEC. Cbbia MiSOE B45-  DInER CUB, spv 2100 mm, 46-61 2T 1095 22 0 sEs o i
Y ASP 32 ABC, dubbla kullager 725:- P 32"*12", 2-blad, laminerad 990:
Dito, extra kraftig modell. 98:- ASP 91 ABC. dubbla kullager 1205~ TIGER MOTH, spv 1450 mm, 40-45 4T 995:- 1 m, displaypropeller 990:—
Kristaller JR, per st, Tx eller Rx 89:50 ASP 108 ABC dubbla kungeer 1 495:_ S.E 5, 1/4-skala, spv 2000 mm 1.795- 2 m displaypropeller 4990
Kristaller GRAUPNER SSS, per st 130:- SC 108 ABC NYHET! dul?!t;la Kull “AQE- SOPWITH PUP. 1}2—skala spv 1925 1.695:- . e
i 5 K lager 1.495:- 7 i 4 oP VRIG,
Observera att JR-servon och JR-ackar GYPSY MOTH, 20-25 2T 695 -
ar helt kompatibla med Futabal SAITO SPITFIRE Mk 1A, 1/5-skala, 2105, JATTESORTERING! Alla kanda fabrikat,
FUTABA SAT S0 T695-  HURRICANE , 1/5-skala spv 2200 mm 2.495:- e s 4-blad. Frén
Motiagare Fuiaba, M, 5 kanaler, i, 525 S0 60 1895~ GREAT PLANES B3 e
Mottagare Futaba, FM'6 mini 595 22116 950 Zoo0 PERFECT TRAINER PT-20 620~ BEKLADNAD
Mottagare Futaba, FM, 8 kanaler. 505 SO 150 SDP 2 99e  PERFECT TRAINER PT-40 720-- SOLAKOTE, 200%67 cm 75
Mottagare Futaba, FM, 8 kanaler, "DC"  695:~ = SUPER SPORTSTER 20, Igvingad 699  SOLARTEX, 20077 cm 94.50
Mottagare Futaba , PCM, 10 kanaler  995:-  SUPER TIGRE 3 SUPER SPORTSTER 40, lAqvingad ~ 895:-  GLOSTEX, 200767 cm 129:-
Servo Futaba 148, standard, 3,5 kg. 169:-  S-2500/RC RING, utan dampare. 7850~ SUPER SPORTSTER 60, lagvingad ~ 1.095--  POLYTEX, 20076 cm 109:-
Servo Futaba 148, fyrpack 575~  S-3000/RC RING, utan dimpare 2195 SUPER SPORTSTER90/120, 18gv. 1395~ QRACOVER, perkpmetgr 54:-
Servo Futaba 3001, 3,5 kg, kullager. ~ 229:-  S-4500/RC RING, utan dampare. 2.850:-  BIG STICK 20, 20-25 2T 600,  GLASFIBERVAV, 18 g/m,, 2m, 115:-
Servo Futaba 3001, fyrpack. 845-  RC FLvGBYGGSATSER: BIG STICK 40, 40-45 2T 745.  GLASFIBERVAV, 28 g/m,, 1m), 74:-
Servo Futeba, 143, mkro, 1,9 kg, 19g. 4251 -FLYGB il FUN - ONE a5  GLASFIBERVAV, 52 g/m;, 1m), 74:-
gervo gutabg15101 ,Ikullagrgt, 4 I}g. 445:- SPORTSTER BIPE, 40 1175~ GLASFIBERVAV, 78 g/m", Tm 74:-
ervo S-9201, coreless, 5,0 kg, f. hkp.  575:-  Superskalabyggsatser frn USA ! AEROMASTER .60 - .90 1.345:-
Servo S-136G, stallservo, 5,5 kg. 45—~ PEID MUSTY%QNG_S:VP 191% mm 3005~ ULTRASPORT 40, lagvingad 1005, Full sortering pd balsa, furu, plywood och
Servo 3002, motallvaxellada, kullager.  595:-  p 47 D THUNDERBOLT, spv 2000 mm 3.995:-  ULTRA SPORT 60 1295  profillister.
Gyro G-153 BB, kullagrat. 395 HAWKER HURRICANE, spv 2000 mm 3995:- PATRIOT JET, .40 - .46 1245~  Produkdiistor finns p& vért RC—sortiment, ARF-
Gyro G-154, standard. 825:-  FW 190 D, spv 1731 mm 3805.. SUPER DECATHLON 40, skalakonst. 1.095:- satser, JS Plloter, skalaritningar, RC-bbcker,
Acke Futaba, 4,8 volt, 250 mAh. 198 FW 190 A8, spv 1731 mm 3895~ MUSTANG 40, spv 1450 mm 095.—  Chris Foss Kits, MQ Propelrar.
Acke Futaba, 4,8 volt, 550 mAh. 179:-  ME 109 E, spv 1625 mm 3505-- CHEROKEE 40, semiskala, l&gvingat  1.095:- 5 5
Acke Futaba, 4,8 volt, 1000 mAh. 349:-  ABM2 ZERO, spv 2000 mm 3005~  SPIRIT, segelmodell, spv 2000 mm 505.  Alla priser galler tills vidare med reservation for
Acke Futaba, 9,6 '\éoh, 550 mAh. 595:- TINUM MODELS SPIRIT 100, NYHET!, spv 2500 mm 905:- ﬁgsn%n;pgir é’ﬁxé“{&.'%ziﬂg';’g,ﬂ:m’a
Laddare Futaba, for Tx och Rx. 19:- = = o= , .
Fariangningskabel Futaba, 20 cm. 5450 0% '"d'ﬂbygﬂd“ och kladda tra- ELECTAEEE mau g0 slel e So Alla erbjudanden galler under angiven 1id,
Fériangningskabel Futaba, 40 cm. 8450 Mmodeller. MYCKET vélflygande It [ RC-TILLBEHOR: | eller s langt lagret récker.
Férangningskabel Futaba, 100 cm. 75— BASIC TRAINER, .25-.40 4 kan. 1190 =5 A :
Y-kabel Futaba. 79-- ACRO JUNIOR, .40, l&gving. sport 1200'- JSPIOTER __________________  Postorder ar var specialitet och Vi expedierar
Servokabel Futaba 9., ACRO SENIOR, .45-61, ldgv. sport  1.380:- 1/3 - 1/12-skala. Alla tilbeh. finnes. Prisex:  normalt bestaliningama samma dag VI fér dem.
Suemonyiare med ladkliting Futaba,  88: - BIGACHO, 60 81 18gv spv 1775 15890 Mg J e 69:-  Valkommen med din bestélining! DU kan siciva,
FM—kristaller, Tx/Rx, Futaba, per st. 8050 TUG, 60-.91,hdgy, spv2025 mm  1.890:- 1/3-skala, helfidur 249:-  ringa, faxa eller komma In personiigen. Orderfax
FM-kristaller, Rx, double conversion. 99:- KITS g;mgﬁgg - yror o och ordetel &r tiligangliga dygnet runt.
. WOT-4, skulderv. spv 1300 mm 945:- , Lo.m. .40-motor i = =
L 25— ACRO-WOT, 4060, gy 1095  DELUXE, to.m. .70-motor 375 MED VANLIG HALSNING
a9 = WOTS-WOT, dubbeldéckare, .40-.60 HEAVY DUTY, to.m 1.20-motor 445~ JORAN OCH STEFAN ROBERTSON

Vilkommen med din bestallning !
Ordertelefon: 031 - 12 70 48
Fax: 031 - 12 58 02
Postgiro: 46 66 59 -0
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Butiksadress: Ekedalsgatan 6, GOTEBORG
Postadress: Box 4194, 400 40 GOTEBORG
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Elhelikoptern som verkligen flyger ' En liten helikopter med stora egenskaper
Rotordiam. 980 mm, Lingd 905 mm, Flygvikt 1,3 kg, El-motor ingar Rotordiam. 1180 mm, Lingd 1050 mm, Flygvikt 2,5 kg, Motor .28-.35

En stor helikopter med litet pris Helikoptern med bensinmotor
Rotordiam. 1400 mm, Lingd 1270 mm, Flygvikt 4,2 kg, Motor .50-.60 Rotord. 1440-1460 mm, Lingd 1300 mm, Flygv. 4,8-5 kg, Motor 22cc (ingér)

Agusta 109 GS Jet Ranger

En vacker skalakropp pa Cyclone II GS Baron med skalakropp
Rotordiam. 1400 mm, Lingd 1270 mm, Flygvikt4,2 kg, Motor .50-.60 | Rotord. 1440-1460 mm, Lingd 1300 mm, Flygv. 4,8-5 kg, Motor 22cc (ingér)

Mer information om KALT modellhelikoptrar finner
du hos nédgon av foljande butiker:

Falkenberg, Elde-Importen, 0346-84580 Skelleftehamn, Erling Strak & Hobbyservice, 0910-32308 Distributor:

Gislaved, RCM Hobby & Fritid, 0371-11150 Skellefted, Cykel & Hobby, 0910-19005

Jonkdping, Haga Hobby, 036-166128 Stockholm, Roffes Modellflyg, 08-333044 P R OJ E KT F A KT A
Kalmar, Kalmar Radioflygklubb, 0480-61694 Stockholm, Séders RC-Hobby, 08-6436787

Klippan, Hobbygarden, 0435-10322 Strémstad, Kjells Lek & Hobby, 0526-11420 2

Lulea, Thylin Service, 0920-12929 Stdertdlie, Hobbyfantasten, 0755-14484 PI‘OJ cktfakta AB

Malms, Lombard AB, 040-942040 Uddevalla, Frimodigs Lek & Hobby, 0522-15177 Box 7237

Malung, Elmontage, 0280-10113 Vérmamo, Leksakshuset, 0370-11189 183 07 T%iby

Mariestad, Mariestads Modellhobby, 0501-17159 Akersberga, BGM-System AB, 0764-24303

Pited, Ingenjorsfirma Mitek, 0911-68907 Ostersund, Uffes Modelfflyg, 063-120078 Tel 08-6300265, Fax 08-6300445
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modellflyg

NU ORD PRIS

plus —

reservdelar
sasom
lager,

kolv/foder,

R 2090 3 x 2 Byron
R 1560 helikopter
R 1260 flyg

.598:-
.073:-
956:-
786:-
907:-
907:-

3.276:-
2.208:-
18625
1.587
1.862:-
1.780:-

R 1140 flyg inkl dampare
R 1145 flyg inkl ddmpare
R 1321 3 x 2 marin

vevaxlar,
vevstakar
mm

pipor ° flyg

373:-
236:-
274:-

771:-
493:-
565:-°

R 905 58 Byron
R 600 33 flyg
R 600 27 flyg

pipor * marin

R21021M
R 902 49

211:-
300:-

432:-
612:-

ipor ¢ bil R 210 51 racing 124 273-
pipo R 210 51 buggy 124 273
lIjuddampare ¢ £lyg R 60050 173 353

ASSO PRODUKTER AB - N. Gringesbergsgatan 16 « 214 50 MALMO « 040-866 55 - 0800-1730

PETROL ENGINES
For Power, Economy, Reliability and Ease of Use

The QUADRA range of petrol engines represent excellent quality, reliability, high
performance and standard features at prices lower than their competitors. The A&M/
Sachs Dolmar engines are smaller in size and weight and appeal to the discerning
modeller who wants the ultimate in world championship type performance

EJUADRA A&M / SACHS

- DOLMAR

ENGINE HP. PRICE ENGINE HP. PRICE

Q358 2.5 £145 A&M 2.0 4.0 £255

Q42p 3.0 £165 A&M 3.2 6.0 £320

Q42CD 3.0 £195 A&M 4.2 15 £385

Q528 4.5 £255 ASM 5.8 10 £470

Q100SS 8.5 £510 NEW! 4.0 Twin 7.0 £640 NEW!
5.2 Twin 10 £765

For Cars, Heli's, Boats ... 6.4 Twin 12 £810 NEW!

Q35H 23 £165 8.4 Twin 15 £1020

Q42H 2.8 £185 11.6 Twin 20 £1275

All Quadra engines supplied with radial mount, silencer and carburettor velocity stack.
Q42CD, 528 and 100SS include recoil starter. Q35H and 42H have a pull starter with
cooling fan. All A&M Sachs Dolmar engines include electronic ignition and Throttle
Coupled Spark Advance for exceptionally easy starting, more power and ultra low
levels of vibration. We also stock a full range of large props, smoke systems, silencers,
fuel tanks, pumps, fuel tubing, tune pipes etc.

When it comes to R/C - we stock it all!

ARROW MODELS

MAIL ORDER FROM SWEDEN!

82 St Thomas Street, Scarborough YO11 1DU
Order tel: 00944-723 37 86 28 « Fax 00944-723 36 59 32
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3 BYRON LARGE SCALE AIRCRAFT
& DUCTED FAN JETS

Byron originals is the undisputed world leader in the manufacture of large scale aircraft and
ducted fans. If you are the proud owner of an authentic scale aircraft from Byron then you
will already know what tremendous value for money they represent. These deluxe scale kits
include all hardware including wheels, spinner, fuel tank, decals etc. All that is needed to
finish each kit is covering material, radio and fuselages and superb scale detail. Features such
as plug-in wings for ease of storage and transportation are standard. You will also be amazed
at their unequalled flight characteristics and excellent performance.

SPORT AND AEROBATIC Span Leng Channels Price
Sukhoi SU-26M 82" 72" /4 4

RV4 82" 72"

Ryan ST-A 90" 66"

Christen Husky A-1 105" 67"

Glassair TD or RG 90" 5/

Staggerwing G-17S

CAP-21

Pitts Special

Christen Eagle

Beechcraft Baron 58

Pipedream Train

WARBIRDS

P-40 Kittyhawk ‘ /6 £380
F-6F-3 Hellcat ¢ 70" /6 £375
F4U-1 Corsair g & 68" }/ 6 £350
A6MS5 Zero / 88" 75" / 6 £335
P-47 Thunderbolt / 80" 12 6 £380
P-51 Mustang / 85" 76" / 6 . 315
DUCTED FANS /

Bullet A 42" s ] 5 £285
F-15 Eagle N 70" 105 J 51 £665
F-16 Fighting Falcon 47" 74" / 5 £285
F/A-18 Homet 57 84‘;/‘ 5 £430
F-86D Sabre 57 63’ 5 £290
F-86H Sabre 57 58" 5 £285
A-5 Skyhawk 45" " 5 £305
MiG-15 e 5" 5 £280
Kfir C2 44" 82" 5

F-20 Tigershark a6/ 90" 5

AT-6 TEXAN Sk 1

1/5-scale, span 101", length 71,5"
6 channels. For the A&MWSachs
Dolmar 4.2 or equivalent! £405




mmarens héjdare fran ScanLoad!

/f/w% K] 5’/{/@ X
D ser don med, /[ﬁ/\/ 20/

Aerobatisk trainer med otroliga egenskaper. STARDUSTER
Trdkonstruktion, helt firdigklddd, skev/hdjdroder  Spannvidd: 1.380 mm Vingbelastning: 65 g/dm? Flygvikt: 2.250 g
och motorbock &r monterade. Motorkapa, otor: 4-6,5 cc
férarhuv, landningstéll och hjul.

- Vilken qutc:rkus’

PACE SPIRIT

PACE SPIRIT
Spannvidd: 1.905 mm ¢ Skala: 1:4 « Motor: 12 cc - 30 cc

MUSTANG

P-51 MUSTANG

Scanl.oad AB
Box 35 73321 SALA

Telefon 0224-104 90
Telefax 0224-125 50

Spannvidd: 1.880 mm  Skala: 1:6 « Motor: 12 cc - 25 cc

PACE SPIRIT & P-51D MUSTANG
Byggsatserna &r av mycket god kvalitet med abachiplankade
vingar och kroppsdversidor. Stansade och numrerade detaljer.
Motorkapa, kabinhuv, linkar, roderbeslag mm.

59
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l Narskalamodeller Pampiga modeller

Bygg & flyg nirskalamodeller fran 1:a Fran 1l:a & 2:a virldskriget. David Boddingtons
virldskriget och mycket mera fran FLAIR. design . Vingar i frigolit, glasfiberkapa, alu-

! Firdigsagade delar * Foér 2,5 - 10 cc. spinner. Engelsk tillverkning. 15-30 cc.
Priser fran 450:-. Priser frdn 1.550:-.

4 . 4 N\

Piper Super Cub Mustang & Spitfire

Bygg och flyg FLAIR s niirskalamodell av Dynaflite’s nya P-51D Mustang och

Pipers Super Cub Spénnvidd 1850 mm, Supermarine Spitfire - bada for .40-motorer -
limplig for 4-6,5 cc tvataktsmotor med varfor inte Irvine’s @-40 ABC RC - den s k
foamvinge med/utan skevroder eller sprygel- "tysta revolutionen" eller filtriddaren.

vinge med skevroder.

Komplett med alla tillbehor. Allt utom klidsel, firg, lim, hjul, radio &
Pris for samtliga versioner 950:-. motor ingéar.

\. J \ & J/

Laser

Modellmotorernas
Rolls-Royce!
Tillverkas pa
bestillning. 5 ars
garanti inklusive
skador vid marksyn!
V-Laser & Single-
Laser. 7,5 - 30 cc.

- en hdégkvalitetsmotor, sedan 20 S el
| Irvlne o llvgrka FREITIIEY R P ROl Ritningar frin bl a Mick Reeves & Thorjets

| siker gang. 2,5 - 10 cc. Priser fran 380:-. Hir

Irvine’s @-40 ABC RC "den tysta revolutionen" Vi ger full service pa Irvine-motorer inképta
f hos oss. Endast reservdelar debiteras. Vi
| [ EG-priser ¢ Direktimport ¢ Inga mellanhander atersinder oftast inom maximalt 1-2 dagar.

Nalans Hobb

| Box 47 - 430 24 Védré-Backa - (vardag 1000-1800, I6rdag 1000-1300) - Telefon 0340-600 66 - Telefax 0340-655 13 |
‘--——----——--—-—-—--—----—-—---———------'
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Nr3 - 1392

Futaba

RADIO CONTROL SYSTEMS

modellflyg

PCM 1024

9-kanals expert flyg computer-radio med stor LCD-display. FM 35 MHz, PCM
1024 omkopplingsbar till PPM-FM. Finns i flyg- och helikopterversion.
Foljande program finns: ATV, AFR, ATR, programmerbar mixning, dual rate
(8), exponential, justerbar VTR, timer, snap roll (3), servo-reversering, DSC,
6 modellval, datacopy, varvraknare. 1024A flygversionen levereras med
R139GP-mottagare, 4 st S9101 servo och ackar.

Cirkapris 9.199:-

Televerkets godkdnnandenummer: R1 2109/91

FF-7 SUPER

7-kanals computer radio med program for flyg, segelflyg och helikopter. FM 35MHz,
PCM1024 omkopplingsbar till PPM-FM, LCD display, ATV, dual rate, exponential,
servoreversering, programmerbar mixning, timer, snap roll, fail safe, data copy, 4 st
modellval, larar-elev funktion mm. Alla 3 levereras med fdljande: s&ndarack,
mottagarack, laddkablar, 4 st S3001-servon.

7UAPS En FF7:a med knapparna markta fér FLYG men med program aven for heli
& segel. R139GP-PCM1024-mottagare och 500 mAh-mottagarack.
Cirkapris 4.319:-

7UHPS En FF7 med knapparna markta for HELIKOPTER men med program &ven
for flyg & segel. R129DP-PCM1024 Dubbel-Super-mottagare och 1000 mAh mot-
tagarack. Cirkapris 4.622:-

7UPS En FF7:a som ar en KOMBINATION av de bagge ovanstaende och med
dubbelmaérktaknappar. R129DP-PCM1024 Dubbel-Super-mottagare och 1000 mAh
mottagarack. Cirkapris 4.427:-

FF-3

3-kanals computer-radio med LCD-display for bil och bat. FM 40MHz, PCM
1024 omkopplingsbar till PMM-FM.
Féljande program finns: ATV, Sub TRim, exponential, dual rate, ATL, servo-
reversering, touch trim, fail safe, olika trottelkruvor, programmerbar mixning,
data copy, batteri fail-safe, 6 st modellval, tidtagning och varvrékning.
Levereras med R113ip-mottagare, 2 st S9302 (7,2 kg) servo och ackar.
Cirkapris 4.309:-
Televerkets godkdnnandenummer: R1 2070/91

k%ggg?fg’gllgge;n%sed hela Futabaoch Robbe distribueras i Norge av

I F.F.3 ‘ FUTABA-sortimentet. LYCKE A/S, DRAMMEN
) S : Katalogen kostar 75:-. Telefon: 03-83 39 70

min icars Fraga efter vara produkter i "Din" butik (11] in icars

modellhobbygrossisten Bergsbrunnagatan 18 - 753 23 Uppsala - 018-11 20 15 modellhobbygrossisten
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ALl prices shown are
Export Prices in £ Sterling

FUTABA RADIO ACCESSORIES
27 Mz AM Receiver R102J. . . . £8.%
35 Mz FM Receiver RIISF. . . . £31.28
35 Mz FM Receiver RIISF. . . . £34.77
35 MHz FMl Receiver R128D

(Dual Conversion) £34.77
27 Wz Crystals

(Solid or Split) . . . . Pair £3.36
35 WHz Crystals (Tx or Rx). Each £4.33
35 Wz Crystals

(Rx Dual Conversion) . . Each £4.33

1.8.2.2.0.8.2.0.0.0.9.0.0.2.9 ¢

SPECIAL * SPECIAL * SPECIAL * SPECIAL

Futaba S148 Servo 3.5 kg w/accessories
£7.65 Each.....or & or more £7.40 Each

SPECIAL # SPECIAL * SPECIAL * SPECIAL

1.2.2.2.2.0.2.0.0.0.9.0.8.9.8 ¢

FUTABA SERVOS

3001, 3.5 kg, Ballraced. . . . EI2.72
143, 1.9 kg, Micro

5101, &.0 kg

9302, 7.0 kg

G, 11.5 kg

136G, 5.5 kg

9101, 3.1 kg

9601, 2.4 kg

901, 3.2 kg

9201, 5.0 kg

5102, 1.9 kg, Micro

3301, 8.0 kg

3302, 8.0 kg, Metal Gears. . . E30.46

Futaba Battery #.8v, 500 mAh . . £8.67
Futaba Battery &.8v, 1000 mAh. £18.71
Futaba Battery 9.6v, 500 mAh . £16.13
Futaba Tx/Rx Charger (220-2%0v). £9.52

Futaba Extension Lead 20 cm. . . £2.63
Futaba Extension Lead %0 cm. . . £3.06
Futaba Extension Lead 100 cm . . £3.45
Futaba Servo Y Lead

Futaba Servo Lead

VISA & MASTERCARD WELCOME

2 STROKE ENGINES

0S 10 FP/RC

0S 15 FP/RC

0S 20 FP/RC

0S 25 FP/RC

0S 35 FP/RC

0S &0 FP/RC

Enya $§ 25

Enya $§ 30

Enya SS &0

Irvine 20 RC Blackhead

Irvine 20 ABC/RC

[rvine 20 ABC/RC DIESEL . . . .
Irvine 25 ABC/RC

Irvine 40 ABC/RC

Irvine 40 ABC/RC DIESEL . . . .
Irvine Q40 ABC/RC (Quiet) . . .
Irvine &6 ABC/RC

Irvine 61 ABC/RC

ASP 32 ABC/RC

ASP 40 ABC/RC

ASP 46 ABC/RC

ASP 61 ABC/RC

ASP 75 ABC/RC

ASP 91 ABC/RC

ASP 108 ABC/RC

Bluebird 25 AAC/RC

Bluebird 0 AAC/RC

Bluebird &6 AAC/RC

Merco 50 RC

4 STROKE ENGINES

0S 26 Surpass

0S 0 Surpass

0S &8 Surpass £112.21
0§ 70 Surpass £138.29
0S 91 Surpass £155.66
Enya &6 §S/RC £109.52
Enya 53 #S/RC £117.35
Enya 60 ¥S/RC £136.98
Enya 90 4S/RC £168.51
Enya 120 ¥S/RC £187.79
Enya 280 V-Twin 4S/RC . . . . EW3.48

Engines by SUPER TIGRE, COX, VECO, K&B
MONDIAL, PAW, MAGNUM, SAITO, OPS, PICO
etc, are also available. Please ask or
send for FREE lists.

POWER AIRCRAFT KITS

FLAIR

Puppeteer, 1500 mm

Magnatilla, 1500 mm

Baronette, 1200 mm

Fokker Tri-Plane, 1850 mm . . . £86.77
SE5 A, 1300 mm

Cub Trainer 3, Foam Wing 1850mm £48.09
Cub Trainer &, Foam Wing 1850mm £50.89
Cub Trainer &, B/Up Wing 1850mm £50.89
POWERPLANES INTERNATIONAL

Custom Cruiser, 1600 mm . . . . £39.11
Cessna 40, 1600 mm

Maule M5 Lunar Rocket, 1670 mm. £54.77
ROBBE

Piper Super Cub, 2100 mm. . . £109.52
Puma &0, (400 mm

CHRIS FOSS

Wot &, 1300 mn

Acro Wot, 1470 mm

Wots Wot (Bipe), 1200 mm. . . . £70.21
DB MODELS

Noth 40, 1470 mm

Auster J1, 2200 mm

Piper Cub, 2130 mm

Tiger Moth, 1470 mm

Sopvith Pup, 1950 mm

Hurricane, 2230 mm £116.98
Spitfire, 2050 mm £101.70

GLIDER KITS

CHRIS FOSS

Middle Phase Primary, 1550 mm . £32.34
Middle Phase Advanced, 1550 mm. £34.85
Phase 6 Sport, 1670 mm £40.81
Phase 6 Professional, 1670 mm . £40.81
ROBBE -

Arcus (Electric), 2000 mm . . . £66.3%
Kormoran (Electric), 1700 mm. . £62.60
ASY 2¢, 3500 mm £140.8%
ASV 17 Royal, 4000 mm . . . . £169.57
POWERPLANES INTERNATIONAL

The Osprey, 2540 ma

Secret Weapon, 1575 ma £35.70
The Merlin, 1600 mm




MOCDELTECH TRAFARDIGT - VALBYGGT - VALFLYGANDE

ANGEL 2000

Spénnvidd 1.995 mm

/

Spannvidd 1.295 mn; k Cirkapris  780:- Kropp, stabbe & fena
. Motor 25-. -takt PO -
CHINA CLIPPER girlt(apris 62955:- Gy far dlgbyggd i balsa

Balsakléddda
cellplastvingar ...

: \ Ytfinish gor Spannvidd 1.830 mm
i) 0 Du sjélv B
cinepris 95 TRAINER 40 H Biffapin 3

) S, engInEs
MAX-25SF MAX-40SF MAX-46SF MAX-61SF
MAX-25SF ABC MAX-40SF ABC MAX-46SF ABC MAX-61SF ABC

e

it

MAX-25SF | MAX-25SF ABC | MAX-40SF MAX-40SF ABC | MAX-46SF | MAX-46SF ABC | MAX-61SF MAX-61SF ABC
Kodnr | 12640 12650 15400 15410 15420 15430 17701 147214
Storlek 4,07 cc 6,47cc 7,45 cc 9,97 cc

Effekt 0,7PS/ 0,8PS/ 1,22PS/16.000 rpm 1,43PS/16 000 rpm 1,85PS/16 000 rpm KVALITET
16 000 rpm | 18 000 rpm

= PRESTANDA
e MODEL-CRAFT TILLFORLITLIGHET

0
Rundelsgatan 16 e .
\Q@/ 211 36 MALMO - Telefon 040-71435 FINNSIALLA VALSORTERADE HOBBYAFFARER
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POST" DN'NG Obestiillbar‘ tidning returneras till Sveriges Modellflygforbund » Box 100 22 + 600 10 NOR

hunder Goer

THE MOST RELIABLE RADIO CONTROL MODELS

N0 680

680 MoSfet Power
Panel

Tack vare Mosfet-transistorer
orkar den ge mer strém till
stiftet och tal ocksa mer.
Uttag for pump, stift och
elstarter.Anslutningskontakter
medfdljer. Cirkapris 295:-

658 12V

Branslepump
Komplett med slang, filter,
klunk och kontakter.
Cirkapris 195:-

642 LCD-Digital

varvraknare

Méatomrade 100-29000 rpm,
intervall 100 rpm.
Fotocellgivare. 9V-batteri
krévs, ingar ej.

Cirkapris 430:-

96990
877S

obby
orge

CHAMPION45L A

Konstruerad fér FAI konstflyg-prc
Specialsymmetrisk vinge ger utm
flygegenskaper: knivegg, inverter
lag landningsfart. Fardigbyggd &
dekor. Spinner, tank, motorbock,
Spannvidd 1412 mm, vikt 2600 g
.45 4-takt Cirkapris 1.495:-

625 12V 6,5 Ah,
Gel-ack for faltbox

Klarar starter, panel och
pump. Lackfritt - kan vandas
upp och ner. Cirkapris 295:-

AQVLSTIVI 69%59
% ueje8s3eiaqleqy
81315 vossueyey

171 Red Glow

Starter

1,2V NC-ack monterad pa
lasbar glodstiftsklamma och
med 220V-laddare. Allt i ett!
Cirkapris 268:-

546 Handpump

Stor kapacitet, pumpar i och
ur. Glasfiberforstarkt
nylonkonstruktion. Endast for
metanolbrénslen. Med slang,
klunk och tillbehdr.

262, 240 cc - Cirkapris 35:-

440 OLYMPIC 20T ARF

Byggd pa trastomme, klddd med dekorerad film.
Hdgvingad modell med skevroder. Clark Y-vinge
ger stabila flygegenskaper. Med tank, hjul,
spinner och smadelar. Spannvidd 133 cm.
Mycket lamplig som "férsta-modell”.

Cirkapris 995:-

THUNDER-TIGER sdljs av de flesta
hobbybutiker i Sverige. Alltid
konkurrenskraftiga varor till rétt pris!

Katalog med 70 sidor, engelsk text,
finns att képa for 35:- i butikerna.

MARKNADSFORES AV HOBBYBORGEN AB - BOX 31 - 360 71 NORRHULT - TEL 0474-405 10




