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MINICRAFT.

Minicraft sortimentet omfattar maskiner med 12V transformatorer och tillbehér i rikt utbud. Sdljs | lek&hobby samt | jarnvaru-
handeln 6ver hela landet. Ring 08 - 618 92 20 fér besked om narmaste butik. Svensk 20-sidig katalog kommer januari 1991!
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De kommer snabbare in i den stimulerande hobby, som Modellflyg erbjuder.
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Are dynamik - lite om landning mm
Floda om modeliflyg i alim&nhet
Studiecirkel | linflyg

Infdr SMFF:s Férbundsmote 1991
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Fin lotterivinst for dem, som avldgger helikoptercertifikat
fram till 1 december. Slotcar och Kyosho sponsrar med

"smoking"-choppern Concept EP - eldriven.

OBS! Nya helicert-vimpeln! Foto: Sture Tingwall

Ett nytt dr- ett oskrivet blad. En del av vdr framtid. Med allt det innebér. Och kommer att
innebdra. Gulf-krig, skattepaket och konjunktur. Fdr alla behdlla jobben? Vi smdfolk kan
bara folja med. Tdnk om virlden hade modellflugit lite mera. Han Saddam hade behovt en
vass F3A-modell att spralla av sina aggresioner med, USA-Bush en snygg hogvingad

trainer som avstressande leksak. Med stars and stripes. Vad gor AMA for virldsfreden?
Modellflygnytts ldsare md forstd skimtet och allvaret i mina rader!

SMFF :are kan se fram emot en konferens med huvudmdl "skolflygning”. Genom att
erbjuda nyblivna SMFF-medlemmar skolflygning, sd far man de dn mer intresserade i
modellflyg. De upptdcker tjusningen. De fastnar.

Ett fint stod fran Model-Craft, Hobbyborgen och Slotcar/Kyosho gor att vi kan gd vidare
med vdrvningskampanyj, certifikatkampanj - nu ocksd for helikopterflygarna - och slutligen
rapporteringskampanjen. Det blir ldttare att bli och férbli modellflygare. Vi bor betala
tillbaks genom att vara vdra kdmpande importérer och hobbyhandlare trogna.

Ett Forbundsmdte vintar pd oss och forslag, som skall forma vér modellflygande
framtid. Ar det en liten klick entusiaster, som styr vdrt Férbund och vér framtid?

Las inlagget pd sidan 9 om Forbundsmdtena. Frdgan dr berdttigad. I lika hog grad en
vdckarklocka! Lt oss genomfora 1991 drs Forbundsméte med representanter for
modellflygare av alla kategorier - tivlingsflygare och sondagsflygare och gora det till

ett "idéernas och framsynthetens Forbundsméte"”. Med framtiden som mal!

Den gamble Redaktéren




Niallasksondagsflygare - enligt
statistiken 80% av alla SMFF:s
medlemmar - 4r Ni verkligen si
ndjda, som man kan tro? Hir var
det meningen att vi gemensamt
skulle dryfta idéer f6r att géra li-
vetlittare och intressantare fr Ex/
oss. Eftersom jag inte hort - eller

l4st ndgot - s kan jag inte annat
4n tro, att allt &r precis s bra, som
det skall vara. Eller har jag fel?
Ardetverkligensi bra? Skallman
démaav uttalanden ochinléigg pa
bl a Férbundsmétena, s stiller
SMFF inte upp for de s k s6n-
dagsflygarna. Hir har vi emel-

lertid fatt dalig respons for
"sondagsflygarspalten”. FA har
skrivit. Nu blir det sista chansen
att féra fram ideér och synpunk-
ter,om vad Ni vill att SMFF skall
gora. Utan Era synpunkter har vi
svért att leva upp till de ICKE
uttalade krav, som finns. Vi har

ordnat radiofrekvenser, 16st me-
tanolproblem och gétt matcher
med bl a Luftfartsverket, Tele-
verket och andra institutioner.
Men ir Ni verkligen néjda med
"bara" det? Kom ingen nu med
frgor, idéer och forslag!
Gunnar Eriksson

1) OS-48 fyrtaktare
2) 0OS-48 fyrtaktare
3) Concept EP helikopter
4) OS-48 fyrtaktare
5) Dubbelkommandoutrustning

1) ta radioflygcetrtifikat

J L

2) ta segelflygcertifikat

3) ta helikoptercertifikat

4) varva juniormedlemmar

J

5) sand in medlemsilistan i tid!

Din klubb behéver inte géra sa
speciellt mycket for att fi vara
med i utlottningen av den fina
JR/Graupner-anliggningen.

Du som klubbkassor ...
Det géller for Dinklubbstyrelse
-ochkanske frimst férklubbens
kassor - att redovisa minst 80%
av sina betalande medlemmar
enligt den datalista (per den 31
december 1990).

Den redovisningen skall vara
SMFF:s expedition tillhanda
senast den 1 mars 1991.

L Svarare var det inte!

,
... 0Ch Du som medlem
Men Du som medlem kan ocksi
gora Din insats for att klubben
ldttare skall kunna vara med i
utlottningen. Det gér Du genom
att snarast betala in DIN med-
lemsavgift till klubben.

Vinnaren dras vid niista

Forbundsmaote!

Gor det - och DIN klubb kan bli
denlyckliga vid utlottningen som
kommer att genomforas vid
Sveriges Modellflygforbund ar-
liga Férbundsméte i april 1991.

J

] Den vérdefulla och mycket praktiska dubbelkommandoutrustningen

sy o SR

: Din klubb kan vinna en Dubbelkommandoutrustning

» sdndare
e 4 servon

I har skdnkts av HOBBYBORGEN och den omfattar bland annat )

4

- ackumulatorer
- Jaddare

Model-Craft, Hobbyborgen och Kyosho hjélper
oss i var strdvan att blir flera, bédttre och starkare!

— -

- elevsdndare

» dubbelkommando-
kabel ldrarsdndare
till elev-""sédndare"
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Ann Andersson, 21-dring i
Sodra Dalarnas Radioflyg-
klubb skrev panyérsafton 1990
lokal modellflyghistoria,ddhon
som forsta kvinnliga medlem
klarade sitt RC-cert! Ann bor-
jade flygaihostas med sambon

.

Ann forst i kiubben
- forst i landet?

Magnus Ostlings Blue Phoenix -
en modell, som Magnus hoppas
pa att fa ldna igen, d4 Ann i
skrivande stund justhaller pAmed
finputsen pa en Cricket. P4 mo-
torflygsidan higrar konstflyget,
och redan till sommaren -91 rék-

ot i ’

nar hon med att hinna med na-
gon F3A-pop-tivling! Huka Er
gubbar - nu kommer tjejerna!

| Fortredjeareti foljd - alltsd dven
under 1991 - kor vi med pro-
paganda for ett sikrare radio-

I flyg genom kampanjen "Ta ett

I RC-certifikat".

| Model-Craft & OS - som med

I sinafinamotorpriser stimulerat
ossnu i tva ar - stottar SMFF:s
kampanj dveniar. En fin OS-

I 48 4-taktare lottas ut for varje

] 200-omgang godkinda certi-
fikatprov vi far in!

I Forutom certifikat erhAller fly-

| garen en gulblA certifikatvimpel

— ]

| Model CraftochO.S. 1
:stc':'ttarsegel-& S
| motorcertifikatkampanj!

for sindaren, ett speciellt ce-
rtifikatkort-ochdessutom deltar
hon/han i lotteriet.
Informationsmateriel om RC-
certproven bestiller Du direkt
frin Gunnar PREK Eriksson.

Har Du nigra frigor eller fun-
deringar kring certifikatkam-
panjen kontakta Gunnar, som
stéller upp.

Gunnar Eriksson,

0. Parkgat 26,951 36 Luled. 1
Telefon 0920-239 26 (bostad) |
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ModelCraftoch O.S. stottarsven

Vérva en ny medlem under 26 ar
sa deltar Du i vdrvningslotteriet!
Du far 1 lott f6r varje ny junior (under 26 ar)

Anvdnd vérvningsblanketten som finns i

Modeliflygnytts mittuppsiag i nr 1/1990!

O

OBSERVERA Endast varvaren deltar i lotteriet!

Lottning verkstills sa snart den nye medlemmen
anmialts till en klubb. Vinsterna utsénds per post.

Varvningsperioder

Januari - mars

April - Maj

I Juni - augusti
I September - oktober
| November - December

‘-------—---—------------—----—--——-----_

dragning I april
dragning i juni
dragning i september
dragning i novenber
dragning i januari 1992

: Slotcar/Kyosho bjuderpa

I EPConcepti

Hur mdnga tjejer i hela Sverige

’

har avlagt prov och blivit god-
kdnda for RC-certifikatet?

g

: helikoptercertkampanj i

| Detirett fint pris, som SMFF/
PREK kan stimulera helikop-
terflygarna med. Slotcar/Kyo-
I sho pusharmedenConcept EP-
I helikopter. Den fina och lite
annorlunda maskinen utgoér
I priset i helikoptercert-lotteriet
For att vinna den, s& ska Du to
I m november (anmilan av-
] stimplad senast 1 december!)
I ha avlagt helikoptercertifikat-
§ proven - samt ha tur vid utlott-
ningen.
I Det ingen uppsjo pa helikop-

terflygarei Sverige - innu! -sa |
chansen 4r stor, att just Du blir

den lycklige vinnaren. Concept

EP-helikoptern kan Du flyga I
med t o m inne i vardagsrum- |
met - om Du nu har sidana |
bojelser. I
Gunnar Eriksson héller dven i

dennakampanj. Har Du frigor |
ochfunderingar- skrivellerring |
honom. Han stéllermed glédje I
upp forattmedverkatillen 6kad

sikerhet bland alla vara heli- 1
kopterflygare. Hovra snyggt! |

skjuniorvarvning!

Vérvar Du en ny medlem, si
deltar Du automatiskt i Arets
vérvningslotteri.

Fyllinvérvningsblanketten som
finns i detta nummer av Mo-
dellflygnytt (Dukankopieraden
vid behov). Skriv ditnamnen pa
dem, som vill bli medlem i en
klubb och SMFF. Skriv ocksi
dit Ditt eget namn, Din klubb.
Avenenklubb kan vara virva-
re. DA deltar klubben i lotteriet.
Vi har dven i &r lagt upp det s,
att vérvaren ikldder sig ett "fad-
der"-ansvar f6ér den nya med-
lemmen, vilket innebir, att det

\

dringa "16sa" medlemmar, som
vipédethér sédttet fir inilandets
klubbar och SMFF. Alla med-
lemmar blir pa det viset snabbt
aktiva medlemmar. Alla nya
medlemmar, som anméls i sam-
band med varvningskampanjen
far Modellflygnytt direkt. Han/
hon tasupp pAden datalista, som
sénds till Er i klubben for god-
kénnande. Darefter foljer regi-
strering ochavgiftsbetalning den
vanliga rutinen.

Ut och varva och vinn
en vardefull 0S-40 FS!

\

Vinnare under 1990: Allan Friberg, Trelleborgs MFKs Malmé RF »
Bertil Strém, Ljusdals FK/mfs. « Hendry Karlsson, Hillerstorp e
Runo Persson, MFK Skvadern « John Hagedal, Solna MSK +
Kungshamns MFK « Mats Ottosson, Nymélla

J
1 4



Nr1 « 199

Under nyarshelgen var den gamble redaktéren
Kolmarden. Hos sina barn och barnbarn.

Bada svédrsénerna ér flygvapenpiloter. Den ene
UIf - bl a F3C-helikopterflygare och f é son till
Acke Johansson, dalmas, modeliflygare, doma
i F4C och F3A och Gud vet allt! - hade synpunk

pa svdrfars skriverier i julnumret under rubrike
) "Are dynamik".

"Are dynamik?" sa den Gamble

UIf tyckte jag var for teoretisk,
dvenom han gav mejriittidet jag
skrev.

"Man kan inte kréva, att nybor-
jare skall veta allt om aerodyna-
mik. De har problem nog att lira
sig flyga", sa han. Jag holl med.
Jagnog var lite for teoretisk i min
utldggning. Det 4r litt att bli det!

Men jag kontrade med, att kun-
skapéringentung bérda? Ochom
en nybdrjare pa ett tidigt stadium
fér veta, att han kan glomma sitt
sidroder (for attnu taett exempel)
s tycker jag det 4r synd. For det
kanjuhénda, attnybdrjaren sedan
ger sjutton i all aerodynamik, d&
han lirt sig framf6ra sin modell i
luften och dessutom f4 ner den i
hyggligt skick. Men Ulfs syn-
punkter 4r virda att beakta.
Jaganser fortfarande, att si linge
vi har olika asikter om saker och
ting - det giller 4ven inom mo-
dellflyget - s sker detnigonting,
som oftast kan kallas f6r utveck-
ling. Och det 4r bra!

Nu &r jag ingen expert pa det hiir.
JaghardockRC-styrtundernigra
ar. Jag har medverkat till att unga
(20-60 ar) modellflygare stegvis
lart sig RC-flygningens svdra,
men trevliga konst. Under den
perioden fick jag nigra erfaren-
heter. Detirintefel, att jag fordem
till torgs har.

Flyga pa "riktigt"
Ochalltbaseraspd det faktum, att

jag tillhér dem, som vill férséka
efterlikade "stora" flygplanen pa
alla sitt - att flyga med allaroder
pa ett sa riktigt sitt som mojligt.
Och det kan ju inte vara fel!

Varfor noshjul pd en
nyborjarmodell?

Dethar jag alltid frigatmej. Sjalv
skulle jag aldrig rekommendera
en noshjulférsedd modell till en
nyborjare. Skiletarenkelt. Jaghar
settménganybdrjarmodellermed
noshjullandasav nybdrjare pAett
sddant sétt, att noshjulet har fAtt
ta upp hela kraften vid den hirda
landningen (!1?). Noshjulet har
trots sin sviktande pianotrad (3-5
mm - ofta for styv!) inte klarat av
attneutraliserakrafterna, som gatt
vidare upp till fastet. Fastet for
noshjulet &r ofta motorbocken,
som fér ta upp smillen. Flera
ganger har jag sett, hur en nybor-
jarlandad modell limnat motor,
motorbock, motorspant & nos-
hjul, dér modellen forsta gngen
triffade Moder Jord. En nybor-
jarmodellkommer manga ginger
attrikautforhirda, myckethérda,
landningar. D4 #r det synd, att
grundkonstruktionen 4r sddan, att
det blir bedrévliga skador med
svdra reparationer som foljd.

Dessutom tvingas nybérjaren till
ett uppehall i sitt flygande. Mo-
dellen méste ju lagas. For det 4r
juovningsflyga,som ennyborjare
vill och bor géra!

Bort med nosstillen!

Nej, bort med nosstillen pa ny-
borjarmodeller! Sitt dit ett
"mjukt” huvudstill - gdrna dural-
still. Finns fardiga att képa. Fist
det med gummisnoddar eller
svaga plastbultar (Insjé-firman
har!) Vid en hérd landning viker
sig stillet. Ibland gér propellern
av. Men modellen ir intakt.
Rittatill stillet, byt till ny propel-
ler,om detbehovs, och flygigen.
Nérman klarar landningarna kan
man fésta stillet mer permanent.
Dessutom é&r det Litt att sétta ett
pianotrddsupphéngt sporrhjul pa
fenan. D4 kan man styra model-
len pd marken - om man nu vill
det. Det kan vara bra, for di kan
man tréna taxning pé ett fortriff-
ligt sétt- frAn sig ochmot sig - och
plotsligt har man fattinden "bak-
vinda"roderkénslan, d4 man fly-
ger emot sig.

Starta svart - landa viirre
Nuséger "védnav ordning" att det
drl4ttare att 14ra sig startamed en
noshjulsférsedd modell. Det ir
helt rétt! Noshjulet hller kursen
béttre, innan man &r luftburen.
Blaser detbara , s4 har man hjilp
med kurshallningen med sporr-
hjulsmodellen. Och man kan l4tt
stA utmedstartsvarigheterna med
"tail-draggem", om man vet, att
man har stérre chanser att ha hu-
vudstéll/sporrhjulsmodellen o-
skadad efter en dag pa flygfiltet.
Dessutom - viktigt! - starten kan

~\

avbrytas pa ett enkelt sitt me
gasavdrag om det visar sig attd
drar ivég At fel hall!

Landningen 4r svérare én startej
Och &n svérare blir landninge
d& man man som nybdrjare h
svart att lara sig korrigera fel if
nalen, under utflytningen, vi
séttningen etc - och hojdbedon
ningen 4renannan svarighet.
finns ménga skiil att se till atte
oturlig landning inte demolex
modellen. SA dirfor rekommer
derar jag med skéirpa "mjukt" stil
som viker sig vid hérd landninj
for huravbrytermanen landninﬁ’

som 4r pa vig att ga at skogen.]
Varfor inte skevroder pdi

en nyboryarmodell"

Ja, inte vet jag. Men jag vet,
manga anser, att nyborjaren
vdlja en modell utan skevrodd
Forden dr enklare att by gga, mi
dre komplicerad, siger man. Jg
héller inte med.

For det forsta r det littare att lﬁj
sig flyga pa det ritta séttet - me
skevroder. For det andra, sa b
héver man inte vid ett senare sk
de borja lira om, di man forg
géngen skall flyga med en sl\e\i
roderférsedd modell.
Komplicerat att bygga da? Neﬁ
Med skevroder lings hela ving
bakkanten och mittmonterat sei
vo, blir skevroderlinkaget me
sina korta stinger det enklas|
linkaget p& hela modellen 4
montera. Armar utdt strick - ¢
upp, ett ner. Klart! S& vinlige
forklara for mig, varfor inte b
skevroder frdn borjan! En go
argumentering bdjer jag mig i

Sa var det landningen. |
Man kan lésa, att modellens ng
skall peka nerati finalen, som bi
flygas med sa gott som avdrage
motor. Det &r lite farligt att pa:;
s4, di en nyborjare lyssnar.,

Landningsplané var del!
Faktum &r, att jag kan narma mij
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modellflyg

: Négra ord om landningsplanén och sjélva landningen

Trimma Dittflygplan baktungt,
JjustddDukommitinpdfinalen.
Obs gasen pd tomgdng!

Dad far Du automatiskt storre
anfallsvinkel med alla difol-
Jande fordelar vid landningen.

Gor ndgra prov-finalflygningar
pdsdker hojdfor attkollaattinget
ofdrutsett intrdffar pd grund av
"baktung"-trimningen. Men det
bor inte hdnda ndgot!

Du ska alltsd ha sd ldg flygfart

30 kmh
v=12°,/

/’

-

Glidbanevinkel cirka 30°

for hog fart =

35 kmh 40 kmh

Glidbanevinkel cirka 30°

45 kmh 50 kmh

som madjligt dd Du landar. Och
blir det inte ndn snygg utrullning
pd marken med fullt hojd-
roderutslag, sd har Du haft for
hog landningsfart. Dablir det helt
enkelt en eller flera studsar som

45kmh

Glidbanevinkel cirka 15°

Rétt planévinkel pa finalen, men fér lite anfallsvinkel ger
lang upptagning och utflytning!

T e PR

B

stopp! 5 kmh

2y kg R

Rétt planévinkel pa finalen med rétt anfallsvinkel ger
ratt fart for upptagning, utflytning och séttning!

10 kmh 15 kmh

@éh‘ﬁﬂ --------- -

o EnskATTITYD-landningutfor
Du med lite higre fart - obs lite
hogrefart,for Duskaforifarande
vara ndra vikningsistall-farten.
Du tar mark med huvudstdllen
och har sporren en bit over
Lmarken - dock ej sd hogt som

under start. Genom att Du vid
attityd-landningen har ndgothogre
fart dn vid fullstall -landning, sd
har Du bdttre kontroll éver
flygplanet, da framst hojdrodret
har kvar en viss roderverkan.

e Hjul-landning - endast for

Wb\ A

i

foljd, eftersom Ditt flygplan
fortfarande haft flygfart! For-
$0k dd plana ut med forsiktigt
hdjdroder, men ge ingen gas!
Datillfér Dubaramer fart,och
det var juden, somvar for hog!

bttt O e s etk il {11

30 kmh
30 kmh %\&
30kmh | >0 o1
----- o
20 kmh i %%//{\’é
% g [ /1\ ------- )
\ ‘(u.,u\\m«\.u.u.uu.nh,m.|\I|,.u|l.lMum\l\\i\!l(I\(lulu(H\u.Mu.mlll\ll.l.ul\hm\l\hukhd(lllnn|“(“m\\\\hnlillu\\““l(‘
sporrhjulsflygplan - innebdr scit- * "full stall"-landning
ning pd huvudstdlletmed hog stjdrt e attityd-landning
(som vid start) - men farten ska * hjul-landning

baravarandgotover stall-fart. Typ
av landningssdtt viljs efter om-
stindigheterna. Med sporrhjuls-
forsettflygplanvdljerDu-iordning:

Med nosstillsforsett flygplan
blir alternativen i stdllet:

* attityd-landning

o "full stall"-landning

landningsbanan och sittnings-
punkten p tva sitt, trots att jag
foljer ssmmabananer genom luf-
ten. Den ena 4r riktig, den andra
mindre riktig!

S4 snart jag svingt in pa finalen
drar jag av motorn till tomgang
och later planet sjilv finna sin
plané-vinkel och sin lampliga
anfallsvinkel. Det gér modellen,
utan att jag ber den, bara den 4r
trimmad ritt! En nyborjare later
en erfaren kompis trimma in mo-
dellen till detta.

Under final-planén kommer d&
modellen att snillt och fint sjunka
med nosen hogt 6ver "plané-lin-
jen".Denlégre hastigheten, goratt

modellen sjunker. Den ldgre has-
tigheten kriver en hogre anfalls-
vinkel, vilket gor, att modellen
inte alls har si 14g nos, som man
kan tro, d& man l4ser andra artik-
lar i dmnet. Det &r s, jag skall
flyga min final-planélinje.

Om jag flyger final-linjenmed 14g
nos, si genomfor jag faktiskt en
dykning (fastin motormn &r pa
tomgéng!) och jag kommer i och
med dykningen att 6ka hastighe-
ten p modellen och det 4r det jag
helstskallundvika. Detérjulanda
jag ska och da bor jag ha s8 14g
landningsfart som mgjligt utan
stall/vikningstendenser. Harman
nu tagit sig ner till en 2-3 meters

hojd, si Aterstdr "bara" sjilva
landningen.

Till en bérjan ska man 14ta bli att
korrigera - och inte med skev-
rodren. Dekan stéra strémningen
kring vingen och modellen viker
sig-ochdetblirreparationer som
foljd. Sma korrigeringar med
sidrodret dr mindre "farligt".
Dé&modellen4rp&20-30 cm hojd
4r det bara att ge lite hojdroder.
Denl4ga farten gor, attplanetinte
stiger, utan sakta 6kar anfallsvin-
keln, farten sjunker ytterligare (p&
grund av det ¢kade luftmot-
stindet) - och sAplotsligt: model-
lenstallar,d4 vingarnaférloratsin
lyftkraft. Den har landat.

Ger Du hojdroderkorrigeringen
for sent, traffar Du marken har-
dare #n avsett - ett gummi-
snoddsupphéngt still viker sig
snallt.

Ger Du hojdroderkorrigeringen
for tidigt, stiger modellen en
aning. Men slapp efter lite pa
hojdroderspaken, 14t modellen
flyta ut, och snart &r Du nere pd
rétt hojd igen for ett nytt forsok.
Och méinga forsok kommer att
krivas, men sa plotsligt sitter det
i ryggmargen - eller var det nu
fastnar, di man lart sig det hela!

% Redaktorn
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S4 fick vi d4 det sorgliga med-
delandet om Hans strdms
bortgang. Det var inte helt ovén-
tatforhans friflygarkollegor, men
inte mindre trikigt #nd4. Det har
varit glest mellan dédsrunoma i
Modellflygnytt, tack och lov.
Men f6r mig upplevdes det 4nda
som ett omen.

Det dr dags for modellflyget att
slaktanagraheligakor. Denf6rsta
kossan som skall bort 4r: "Mo-
dellflyget &r en ungdomsorgani-
sation". Det 4r inte s4 Liingre. Ge-
nomsnittsildern p4 de aktiva mo-
dellflygamna blir hégre och hégre.
Orsaken #r naturligtvis, att de
flestaborjade modellflygamellan
1940 och 1970 och att vildigt
manga numera bdrjar uppna 40,
50 och till och med 60 &rs Alder.
Samtidigt avtar nyrekryteringen,
d4 landet nu borjar bli fullt med
modellflygklubbar (en huvudan-
ledning till att manga ungdomar
borjat modellflyga 4r att nya
klubbar vuxitupppanyaplatser).
Nublir detsannoliktinte siménga
flernyaklubbadresser. Samtidigt
koér SMFF med konstgjord and-
ning genom kampanjer, dir det
inte alltid 4r s4 noga med modell-
flygintresset hos de nyregistrera-
deungdomarna, allt f6ratt nAmer
4n 50% medlemmar under 25 4r.
Och hir kommer jag tillbaka till

mitt omen. Vi har allts3 haft vil-
digt fA avgingar ur SMFF av
"naturliga orsaker". Men nu bor-
jarménga och oroande mangaav
de drivande krafterna, n4 alders-
nivéer, d4 "naturlig orsak" 4r just
det. Det blir fler dodsrunor, si
sméningom manga. Vi ser det i
USA, dir modellflyget bbrjade
cirka 10 &r tidigare 4n hos oss och
dér var ungdoms hjiltar tippar
omkull en efter en.

Om vi tar bort den konstgjorda
andningen blir modellflyget en
sport i nedgang. Det #r inte bara
ldersfaktorn som bidrar. Fri-
flyget har fatt en abrupt nedgang.
Allt féarre nyborjarkurser, simre
flygméiligheter, dyrare resor.
Jag har i flera &r slagit min panna
blodig i férsoken att fornya fri-
flygets ungdomsverksambhet.
Nu ger jag upp.

Linsidan #r inte béttre. Folk har
Jju fatt upp Sronen for ovisen.
Gamla tanter, som forr férojt
nickade 4t smapojkar, som hade
funnitenbrafritidssysselsittning,
blir nu helt galna pA modell-
flygarna, 4ven om de kor fyr-
taktare eller till och med elflyg.
Samtidigt tolereras fallskdrms-
hoppama som gnetar p4 20 mi-
nuter 4t gingen 30 ginger om
dagen med en ilsket vrilande
motor.

Davifick bort sjilvbyggarregeln
trodde jag i min naivitet, att att vi
skulle f massor av friflyg och
linflyg. Vifick merRC-modeller,
RTF eller ARTF, som kostar
flisk, flyger bra, 4r mycket svéra
att reparera och som utarmar
modellflygetpdkonstenattbygga
sjilv - och ddrmed minskar ut-
budet av typer att vilja emellan.
Men inom friflyget finns idag
ingenting att kopa fardigt. De
modeller, som skulle ut ur gar-
deroben finns fortfarande i gar-
deroben. De nykonstruerade, pa
affdrsméssig basis framtagna
modellernakom aldrig. Man kan
kOpa vingbalkar, kroppsdetaljer,
nosblock och propellrar frin
Sovjet och Polen. Férvinansviirt
dyrtochdesomk&perérde gamla
rdvarna.

Dessa éir for vrigt praktiskt taget
deendasom Aterstirinom grenen.
Dom, som stod fér nybérjar-
kursemna, tycker, attdom har gjort
nog efter 30-40 4rs idogt arbete.
Jag har kommit med manga for-
slag de senaste &ren och pa prak-
tiskt taget allt har jag fAtt bakslag.
Jag tror &ind4, att jag far réitt inom
de ndstkommande 10 aren och
darfor fortsétter jag.
Vikaninteacceptera,att SUR och
Gvriga statliga och kommunala
inrdttningar drar SMFF Gver
samma kam som fotbollsspelare,
ishockeylirare, friidrottare etc,
som alla ligger av med det aktiva
vid 30-35 &rs Alder och som se-
dan har ork och tid att gora en
ledarinsats. Modellflygare liigger
inte av!

Inriktning & organisation
Alltsd méste SMFF f4 en ny in-
riktning och en ny organisation.

Inte enbart det senare.
Radioflyget maste f4 ett mer ut-
brett tivlande, nya tivlingsfomer
med mer spAnningsmoment, mer.
uppmérksamhetipressoch&vriga
media.
For friflyget och linflyget #r det
kéirvare. Hér behovs ett stort ny-
tankande. For friflyget kan jag
bara tiinka mig ett:
En landsomfattande tivling for
juniorer,isamarbete meden stérre
rikstidning och AoH (varfor inte
Modellflygnytt, min kiire Floda?
Reds anm), med kontantpriser,
fleratusenlappar till riksvinnarna,
och i 1-klasserna!
Detbeh6vs40.000:- om &reti fem
ar. Minst! Anda #r fortséttningen
ganska oséker. Heltklart 4r dock,
att om vi fortsétter som nu, r vi
helt utan friflyg om nagot tiotal
ar. Detta &r inte ett svenskt pro-
blem. Detér vérldsomfattande. Ta
SM i &r. Ta virldcuptéivlingen i
Vara. Nistan renblast pA svenska
deltagare. Virldscuptivlingarna
pakontinenten drar fortfarande en
del folk, men det beror p4, att diir
finns en massafolkrikalznder titt
ihop. I praktiken 4r dr inte mer
folk &n vi hade p& Maj-tivlingen
i Uppsala pa 60-talet.
Viférinte glsmmaféren sekund,
attviharettsvartlige. Vad ardet,
som lockar grabbarna mest idag?
De flesta har méjlighet att viljer
yrke helt efter eget 6nskemal.
Listan visar entydigt pa:
proffsidrottman, popmusiker,
klippare. Dessutom finns det n-
gotsom heter tjejer. Varken dom
eller de uppriiknade yrkesgrup-
perna syns p& modellflygfilten,
Det &r bara si.
Det far vi lida for.

Floda

Redovisning av en studiecirkel i

Linkontroll

Enligt den gamble redaktSrens
onskemal kommer héir en redo-
visning av en studiecirkel i imnet
linkontroll.

Efter annonsering fick vi det
“stora" gensvaretav 5 deltagare -
precis sAmangasom behévdes for
att cirkeln skulle kunna genom-
foras. Det bor papekas, att in-
tresset for linkontroll alltid har
varit 13gt i vAr kommun, Jag tror,
att det kan vara s i hela Linet, ja
kanske rent av i hela Sverige.
Men vi bestimde ossi alla fall f6r
att genomftra en sidan hir ut-
2

bildning. S4 hir gick det till.

Studieplanen hade jag tidigare fatt
godkdnd av Studieférbundet
SISU och den omsattes i prakti-
ken. DA jag sjélv inte har nigra
erfarenheterav linkontroll, sneg-
lade jag pA modellerna "Stunt
King" och "Linus" och forsékte
plocka idéer frin bida. Med min
datorstyrda skirmaskin skar jag
vingkémormed Linus vingprofil
och vingform. Det fick utgtra ut-
gangsléget for en samkonstruk-
tion, dvs deltagarna ritade och
konstruerade tillsammans en

for att vi skulle fa fram en vettig
konstruktion.

Under tiden som vi konstruerade
modellen undervisades delta-
gama i aerodynamik - vad olika
vingprofiler har fér egenskaper,
varfér en vinge fir lyftkraft,
motorléra etc.

modell med viss pﬁverkah avmig

Vingen byggdes med tekniken
vitlim och strykjam. Jag forstaratt
manga hdjer 6gonbrynen och
undrar vad det 4r f6r teknik, men
Jag skall ge en enkel forklaring.
Principen 4r den, att man utgar
franen vingkérnai foam (frigolit)
och plankningsmaterial t ex
balsaflak.
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Int” begrip
ja na!
Om man har svért att forsta det
hér med statliga regler f6r stéd
till ungdomsverksamma orga-
nisationer, s& bor man fa kom-
ma med en undring,
Det siigs, att det MASTE vara
60% under 26 ar, fératt FULLT
std skall utga.
» Om en organisation har totalt
10.000 st medlemmar, varav
5.500 st &r under 26 &r, dA utgar
inte fullt bidrag, for den
bidragsgrundande ungdoms-
delen utgor bara 55%.
*Om samma organisation
plotsligt "bara" hade 9.000
medlemmar totalt, men fortfa-
rande 5.500 under 26 4r, s
skulle fullt bidrag utga, efter-
som de bidragsgrundande
ungdomarnadd utgor hela61%
- och si, d fir denna organisa-
tion FULLT bidrag.
DA ér det lika plotsligt inte an-
talet bidragsgrundande ung-
domar, som bestimmer om fullt
bidrag skall utga eller ej. Nej,
de 4r ju ofréandrat 5.500 st till
antalet! Tvértom - genom attdet
total antalet medlemmar sjun-
kit- eller annurittare - eftersom
antalet ICKE bidragsgrundan-
de medlemmar sjunkit, s skall
da plotsligt - enligt de géllande
reglerna FULLT bidrag utga.
Arovanstdende fundering allt-
for "rakt fram" f6r att den skall
kunna vara riktig. Eller &r det
verkligen s, att statens regler
MASTE vara luddiga for att
kunna vara tilldmpliga?

Redakiirn |
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Jagvarpa 1990 &rs Férbundsméte

pd SMFF. Det var stillsamt.

Forvanadsvirt stillsamt.

Av SMFF:s 202 klubbar och 13
distriktsférbund med sammanlagt
443 roster vid det arets For-
bundsméte var 30 klubbar repre-
senterade av totalt 60 represen-
tanter/roster. Dessutom var 8 av
Forbundets distrikt ndrvarande
med totalt 13 roster.

Det innebir, att Férbundet1990
har styrts och kontrollerats av
14% av de mojliga representan-
terna. Distrikten hade skickat
50% av sina delegater, en nigot
bittre siffra.
Genomattklubbarnapa detta sitt
inte utnyttjar sin fulla rostritt si
kan ett litet antal modellflygare
styra Férbundet.

Skall verkligen vi vanliga mo-
dellflygare ta till vara vara egna
intressen pa ett si uselt sétt? Vi
klankarpa varForbund av ochill,
med rétt eller ordtt, men vi skall
gora det pd Forbundsmétena, €j
bara sinsemellan. SMFF avsesatt
styras representativt demokra-
tiskt. Men jag anser, att Férbun-
det idag tyvirr inte uppfyller
kraven pé en representativ de-
mokrati pi grund av de 1aga del-
tagarsiffrorna p Forbundsmatet.
De klubbar som ej dr med pa
Forbundsmétet dr precis lika
skyldiga till Férbundets beslut
som de, som dr med! De med-
lemmar som kommer till For-
bundsmoétena 4r oftast samma
géng, som alltid styrti Férbundet.
Nu ir det dags att vi alla ur den s&
kallade Tysta Majoriteten kom-
mer mangrant till SMFF:s
Foérbundsméte 1991 i Karlstad.
Detta for att vi skall kunna for-

\

" Infér kommande
1991 ars
Forbundsmote
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dndra vart eget Forbund och
bygga upp SPORTEN Modell-
flyg i detta land.

Det 4r minga som pratar om att
SMFF bara vérnar om tivlings-
flygarna. Det &r helt fel. SMFF
och klubbar fir statliga och
kommunala bidrag p i runda tal
2 miljoner kronor. Detta endast
beroende pa att vi har en riksor-
ganisation med statliga bidrag.
Tack vare SMFF har vi kunnat f&
utokat antal radiostyrningskana-
ler, metanolfrdgan har kunnat
16sas med mycket mera.

Jag vill ocksi papeka att det to-
tala antalet till SMFF per den 1
Jjanuari 1991 anmélda tdvlande &r
258 (1) stycken av Forbundets
8.544 medlemmar -eller 3 (tre)%
av alla medlemmar. Allt enligt
uppgifter i SMFF:s manadsmed-
delande i januari 1991. Det 4r en
forsvinnande liten del av alla
medlemmar, trékigt nog. Det 4r
genom tivlingar, som vi kan fA
mera PR.

Men vi kan f dnnu mera PR och
framfor allt nya medlemmar om
vi alla Modellflygsportens uto-
vare vagar g utoch talaom att vi
agnarossatensport-Modellflyg.
Om vi alla bara forsokte ldra en
enda, vin, kompisellerokind, att
flygasammatypav flygplan,som
vi sjilva, skulle vi 6ka antalet

modellflygare till det dubbla pa
mindre &n ett Ar.
Om vi sedan vigade ga ut till
skolorna pA varkanten med er-
bjudandet att ett visst antal skulle
kunna f4 lra sig flyga under den
kommande sommaren, skulle vi
fa ménga fler juniorer till SMFF!
Ochdessajuniorer som viFORST
lar att flyga, som vi ldr att bygga,
har en betydligt storre tendens att
stanna kvar i klubben i mer 4n ett
&r. P4 detta sittkan vi bredda var
organisation.
Skall vi uppna det ovan 6nskade
mélet med flera medlemmar i
Forbundet, miste vi som med-
lemmar i vara egna klubbar géra
vad vikan forattskickarepresen-
tanter till SMFF:s Férbundsmote
i Karlstad den 6-7 april 1991.
Detta for att genomdriva en for-
nyad anda inom Forbundet.
Vimaste ocks borja tinka mera
positivt om oss sjdlva och verkli-
gen vaga vara modellflygare,
dven ute bland andra ménniskor.
Tank p& "MODELLFLYG,
sportenmed luftunder vingarna"!
Bjorn Hammarskjold
Ldghastighetsaerodynamiker
(ett annat ord for
modellflygare!)

Limytorna spacklas eller pensel-
strykesmed outspéadd vitlim. Man
l4ter limytorna ligga 6ppna och
torka dver en natt. I néistamoment
placerar man plankningsmaterial
efter de méirkningar man gjort ti-
digare. Med strykjirn - virmen
instéilld pd bomull (eller motsva-
rande) - stryker man fast plank-
ningen. Man fAr garanterat en
vinge utande skevheter, som man
inte vill ha. (Det finns ingen fukt
kvar att ta hiansyn till!)
Kursdeltagama tyckte det var
enkelt att planka en torsionsnésa
p4 det hir siittet. Ovriga detaljer
till modellen tillverkas enligt
samma system som "StuntKing".
Efter detattbygget varklart sam-
lades génget pa féltet for inkor-
ning avmotorerna. I samma veva
genomfordes en demonstrations-
flygning av cirkelledaren (som
inte kan flyga linkontroll).

Det har inte - vad jag kéinner till -
bedrivits ndgon flygverksamhet
eftercirkelnsavslutning - intresset
for linkontrollflygning ar inte
stort. Men vi gjorde ett forsok!
Betriffande ekonomin kring
cirkeln kan jag beritta f6ljande.
SISU betalar 50:-/timme och
cirkeln 4r 30 timmar, vilket blev
1.500:-. Detblev alltsd hogst 300:-
per deltagare, varav 20:- avsattes
till boken "Modellflygets Grun-
der" -detvar SISU:skrav.Resten
gick till deltagarnas modeller.
Jag bor papeka, att kursplanen
finns att rekvirera frin SMFF:s
expedition, om nigon &r intres-
serad. Och harnigon funderingar
kring en sidan hir cirkel gér det
bra att ringa direkt till mej.
Jag stiller gérna upp och skir
vingkamor till de som &r intres-
serade.

Lars Pekkala 0660-529 11

Utbildningsstyrelsen anordnade
den 5-6 januari 1991 en kurs i
pedagogik och ledarskap for
ungdomsledare - utbildningssty-
relsens forsta kurs i detta &mne.
Tidigare har vi haftbyggkurser f6r
ungdomsledare, dels i distrikts-
regi och dels pa Alleberg.
Kursenleddesav Peter Berglund,
Sundsvall. Peter 4r idrottsledare
med gedigen utbildning i peda-
gogik och ledarskap genom sitt
yrke. Han har liknande kurser
bakom sig. Bitrddande ledare var
utbildningsstyrelsens ordférande
Ingemar Holmberg och friflyg-
grenens Bjorn Hammarskjold.
MFK Skarpen i Bagarmossen
stod for kurslokal, man upplit
valvilligt sin bygglokal - en bra
inramning av kursen.

21 ungdomsledare kom. Det var
vad vi i kursledningen hade for-
véntat oss. SLM och VLM sinde

pedagogik
& ledarskap

urs

de flesta representanterna. Vi
saknade sk&ningarna, som alltid
brukar vilja vara med.
Det blev en lyckad kurs. Vi ldrde
mycket av kursledningen, men
dven av varandra. Nyaidéer kom
fram hur vi i framtiden kan tka
rekryteringen till Férbundet. Det
viktigaste, som jag ser det, 4r att
forbéttra de nya medlemmarnas
mojlighetertill skolflygning. Mer
om detttakommer efter skolflyg-
konferenseni Séterden 16och 17
mars.

Bjérn Hammarskjold

-9




OS Max 61 RF ABC
"Hanno Special”

Den hir motorn har varit "Talk of
the Town" bland F3A folk 4nda
sedan den introducerades forra
&ret och undra pa det. Detta &r
nidmligen en replika av den mo-
tor som Hanno Prettner vann VM
med 1989.

Osterrikaren Hanno Prettner 4r s
vilkiand sd atten ndrmare presen-
tation knappast 4r nodvindig.
Jagkanndmnaatthan vunnit VM
hela sex gnger och TOC (Tour-
nament of Champions) atta gin-
ger - det sdger det mesta. Namnet
Hanno Prettner har sjdlvklart en
enormt siljande potential. Detta
har naturligtvis OS fabriken in-
sett. Aven herr Prettner har for-
stittattslAmyntav sin framgang,
dihan &rmodellflygare pA heltid.
Hanno Special 4r en modifierad,
speciellt handmonterad och
blueprintad motor tillverkad en-

dastibegrénsad upplaga, diir varje
motor & numrerad. Den hér tes-
tade motorn hade nr 530, vilket
ger en uppfattning om det ringa
antal producerade motorerdetror
sig om. Totalt kommer kanske
négra tusen motorer att produce-
ras - detta att jimféras med t ex
Fox 35 (som &r en av virldens
mest sdlda modellmotorer) som
har gjorts i mer en miljon exem-
plar. Den hédr motorn 4r naturligt-
vis specielltframtagen forkrisna
tavlingsflygare i F3A. Naturligt-
vis kan den #dven passa en del
skalaflygare och kanske dven en
och annan motorsamlare.

OS modellmotorer har genom
aren blivit synonyma med gedi-
gen kvalitet.OS fabrikens CNC
maskiner f6r metallbearbetning
har gjort att matt och tolerans-
noggrannhet vid tillverkning har

s T
—| Varvtalstabell
80/20-brénsle
(M) = Metterhausen  Metterhausens pipa
(0)=0s var hela tiden fér lang!
(U) = Utan
Propeller
Graupner Profi 11 x 10,5 11.000.;..-U
Graupner Profi 11 x 10,5 10400 O
Graupner Profi 11 x 10,5 10,200 M
Graupner Profi 12 x 10,5 10.000 U
Graupner Profi 12 x 10,5 10400 O
Graupner Profi 12 x 10,5 9.900 M
Graupner Super 12 x 11 9200 = U
Graupner Super 12 x 11 9800 O
Graupner Super 12 x 11 9.000 M
Arimodell Tra 12x 9 9.800 U
Arimodell Tra 12x 9 10.200: O
Arimodell Tra 12x 9 9.600 M
Arimodell Tra 11,5x 9 10.000 U
Arimodell Tra 11,5x 9 10,500 - ©
Arimodell Tra 11,5x 9 9.800 M
DW laminerat tra 11 x 12 10.000 O

blivit &n hégre, men trots det s&
kan smé variationer uppsta. Det
ar hér Blueprinting forfarandet
kommer in. Modellmotortill-
verkning 4r ju en frAga om hun-
dra/tusen delar av en millimeter.
Négon hundradel for mycket hir,
nagra tusendelar for lite dér - det
arsdanasaker viméaste levamed
- om motorerna skall hélla rim-
liga priser. Naturligtvis vore det
trevligt med Rolex-precision i
vara modellmotorer, men di
skulle det friga om Rolex-priser
pa dem ocksa!

Blueprinting 4r ett speciellt
handmonteringsforfarande dér
delarna méts och matchas mot
varandraforatttoleranserna skall
bli exakt de som ritningen och
ddrmed motorkonstruktdren f6-
reskriver - ddrav namnet (eng.
Blueprint=ritning). Det hir for-
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farandet goratt motorn blir dyrare
exakt hur mycket 4r svart att siga
men Hanno Special 4r nistan
tusenlappen dyrare 4n den OS 61
RF-Pump - som testades i MFN
nr 6 1988. En Blueprintad motor
kan férvéntas ha en liangre livs-
1angd, merakraft och bittre funk-
tion, men som far balanseras mot
ett hogre pris.

Det &r intressant att se att tva-
taktsutvecklingen inte har av-
stannat trots att fyrtaktsmodell-
motorerna har kommit for att
stanna. Minga tivlingsflygare
tyckeratteftersom fyrtaktareinte
har ndgra avgjorda fordelar ur
flyghénseende si kor man med
tvitaktare som 4r enklare, billi-
gare (var&tminstone innan Hanno
Special kom pAd marknaden) samt
har farre mekaniska delar somkan
g4 sonder.
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Den aldrig sinande jakten pA ef-
fekt samt omviérldens krav pa
bullerddmpning har fatt en del
fabrikanter att s6kanyal6sningar
eller plocka fram gamla knep ur
tvAtaktstrimmarnas faktabas for
att f4 fram ldmpliga motorkon-
struktioner. Lang slaglingd, &n-
drad portning, ldngre pipor 4r
nagra av de trix som anvinds f6r
att A tvataktarna att svinga stora
snurror pa 14gt varv. Vem kunde
vil ana bara f6r nagra ar sedan att
det skulle bli mojligt att anvinda
tex en 12 x 12 snurra pa en tio-
kubikare, men s #r alltsa fallet
med Hanno Special.

Nir man forlinger avstindet
mellan vevaxelns centrum och
vevtappens mitt si 6kar man de
mekaniska fordelarna enligt
havstingsprincipen si att motorn
kan svingaenstorre "snurra” med
full kraft pa ett ligre varvtal.
Storre stigning och stérre dia-
meter - Hanno Special - klarar av
béda sakerna.

Vevhus

Vevhuset 4r i stort sett identiskt
med det pressgjutna
aluminiumvevhus som satt pi
61RFmen med den skillnaden att
Hanno motorn har ett storre
baklager, vilket gor att mer mate-
rial har fatt tas ut ur insidan. Ut-
sidan #r vackert sidenmatt.

Vevaxel och lager
Vevaxelnir gjordiettstycke som
hérdats och sedan slipats till rétt
tolerans.

Vevaxeln till denna motor har
dessutom fornicklats (rostskydd)
fore den slutgiltiga slipningen.
Balanseringen &r gjord si att
material har frésts bort p4 bada
sidorom vevtappen, mensiatten
1,4 mm tjock skiva har ldmnats
kvar framét. Det kvarvarande
materialet i vevslidngen balanse-
rar inte ut mycket av de fram och
Atergiende delara. Dettatill trots
gar motorn forvanadsvirt mjukt
och vibrationsfritt for att varaen
"longstroke" dvs en underkvad-
ratisk motor, men det &r klart att
det 14ga varv motorn &r tinkt att
24 pa spelar in hir.
Vevaxel-"timingen" dristortlika
for 61RF som for Hanno Special.
Axeln 6ppnar 34°END, stinger

55°EOD, dvs totalt 196°
vevaxelgrader.
Vevaxelfakta:
Génga 5/16-24
Huvuddiameter 17,0 mm

Vevsldngens tjocklek 8,5 mm
Vevtappens diameter 6,5 mm
Gaspassagen (har 11,6 mm
tvd innerdiametrar) 12,35 mm

Lagren i denna motor 4r de bésta
OS lager vi har sett hittills - su-
perb passning och fingédng,

Frontlagret har métten 22,5 x 9,5
x 6 med kapslad front. Det bakre
stora lagret har mitten 35x 17 x8
samt 4r gjort i rostfritt stil for att
motsti nitrobrénslets oxiderande
egenskaper. Attanvinda en vev-
axel med 17 mm @ 4r inte helt
ovanligtpa tiokubikare men attha
ettkullagermed 35 mm ytter @ 4r
unikt. Férhoppningsvis &r detta
16sningen pa de problem som de
flesta fabrikanter brottas med,
namligen rost och lagerhaveri i
stordndan. Bida kullagren 4r av
japanskt TNT fabrikat.

Cylinderenhet samt
vevstake

Cylinderenheten 4r av ABN typ
dvskolveniravkisellegerad alu-
minium. Fodret 4r av méssing
(eng brass) - kemiskt fornicklat.
Detta till trots kallas motorn for
en ABC motor, formodligen for
att konsumenten 4nd4 inte bryr
sig. Fodret, som har en vigg-
tjocklek av 2,5 mm, &r utrustat
medtvadverstrémningsportar,en
boostport samt en delad avgas-
port. Avgasporten 4r 6ppen 150°
vilket dr férvanansvirt konser-
vativt for en pipmotor. Men en
langre avgastid skulle ge ett hog-
re varv och med denna motor 4r
det ett 14gt varvtal som giller.
Avgasportenhar ftten intressant
modifikationi vénster, resphoger
ovre horn harettjack gjorts for att
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héja vridmomentet (se bild).
Detta 4r inget nytt under solen,
utan har anvints av motor-
cykelmotorkonstruktérer och av
amerikanskaK &Bideras40och
50 motorer. Cyllen ér pinnad for
korrekt montering. Overstrom-
ningsportarna ir 6ppna 114° och
boostporten dréppen 104°, vilket
ar identiska tider med 61 RF.
Diéremot &r boostporten bredare
och stérre i Hannomotorn (se
bild). Blow down dvs skillnaden
mellan avgas/Gverstromnings-
portarnas éppnande resp sting-
ning &r 20°. Den med trdd-G:n
14sta kolvbulten har 6 mm @.
Aluminiumvevstaken 4r brons-
bussad i bdda dndar - tva oljehal
i den utsatta storandan.

Fortsdttning ndsta sida!

Ovre raden fr v:

Motorn i bitar med tillbehor.
Hanno-pumpen till hoger.
Hannovevhuset till hoger - obs
kullagret och avgasporten.
Nedre raden fr v:

OS 6IRF till vinster, Hanno
Special till hoger.
Vevaxlarna - Hanno spec t h.
Pumpen bakifran.

Den fina bojliga avgasbdjen i
rostfritt 6verst. Originalbéjen
till Hanno-motorn underst.
Avgasporten Hannos special
till hoger.
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Det 4r fA stora modelltillverkare
som vAgar satsa pi att framstilla
motorer for enbart en tivlings-
klassinom linflyget. Uttver den-
na motor tillverkar MOKI ocksé
sdrskilda motorer for klasserna
F2A, F2B och F2D.

Motorn, som &r helt igenom ny-
konstruerad, har kopierat alla
kinnetecken pAen modern team-
racemotor. Den r schniirlespolad
och forsedd med bakinsug och
sidutblas. Till motorn levererasen
tankventil med inbyggd av-
stingare, som monteras pa bak-
insuget. Den dravsedd att monte-
ras inverterad direkt i modellen
ochirrelativtlitt, 147 gkomplett
med tankventil.

Vevhuset

Vevhuset, i kokillgjuten alumi-
nium, 4r uppenbart konstruerad
for att ge en litt motor. Som alla
racermotorer har den tvAkullager
for lagring av vevaxeln. Det bak-
re har storlek 10x22x6 mm (med
nio kulor) och det frimre &r
8x16x4 (tio kulor). Mest an-
mérkningsvirt 4r att motorn &r
tillverkad for att monteras in-
verterad i modellen utan sirskild

metallram eller -panna. Motor-
fastet 4r cirka 2 mm tjockt (tunt!)
ochplanfristenbartpadversidan,
det vill sigaanliggningsytan mot
modellen nir den skruvas i.
Motorféstet dr uppdelat, med ett
framre faste (2 skruvar) omedel-
bart bakom friamre kullagret och
ett bakre faste (4 skruvar) pA nor-
malt stille i hojd med cylindern.

Vevaxeln

Den hirdade vevaxeln har en
huvuddiameterpa 10,00 mm som
gér hela vigen frin den bakre
kullagret fram till det framre. Dir
minskar diametern till 8,00 mm
for det frimre kullagret och
medbringarens fastsittning. Tat-
ningen mellan vevaxel och vev-
hus sker alldeles bakom frimre
kullagret. Dér har vevaxeln tre
svarvade spar for att utgéra
labyrinttdtning mot vevhusga-
serna. Vevaxeln ér urborrad bak-
om det frimre lagret med 7,5 mm
diameter och titat med en
aluminiumplugg. Spinnmuttern
skruvas fast i en invidndig M6-
ginga pé vevaxeln. Vevaxelba-
lansen 4r cirkelrund och forsedd
med en titring av aluminium fér

Recension av
modellflygmotor
MOKI TR-9

"Det var glddjande att fa uppdraget att testa
en modeliflygmotor helt och hallet avsedd
for teamrace-klassen F2C (2,5 cm®) mot
bakgrund av att jag i 30 ars tid
huvudsakligen har tdviat enbart i teamrace.
Sa sdger Bengt-Olov Samuelsson.

att h6ja vevhuskompressionen.
Enligt min uppfattning 4r vevax-
elninte tillrickligt avbalanserad.
Vevaxeltappen har 4,5 mm dia-
meter och har ldngst bak en
drivtapp p4 2,5 mm diameter f6r
drivning av insugsrotorn. Med-
bringaren fésts p& sedvanligt sitt
medenkonisk hylsapé vevaxeln.

Kolv och foder
Kolvochfoderdrav ABC-typ, det
vill sdga aluminiumkolv och
hérdférkromat maéssingfoder.
Fodret har en ytterdiameter p
18,0 mm, vilket ger normal
véggtjocklek for motortypen.
Fodret, som #r schniirle-portat,
har tva §verstrémningsportar, en
boostport och en avgasport.
Koniciteten dr cirka 0,02 mm/10
mm ovanfor avgasporten och
nagot storre under denna.

Foér F2C-klassen kommer bul-
lerbegrinsningsregler att inféras
1 januari 1993. Dessa innebir att
for motorer med avgasutsldapp
framat eller 4t sidan fir avgas-
porten ej vara storre 4n 50 mm?
Dessutom skall motorn vara s
inbyggd att avgasOppningen i
fodret ej kan ses frAn modellens

utsida. I MOKI TR-9 &r avgas-
portens storlek 35,4 mm?, vilket
innebdr goda marginaler till re-
gelgrinsen.

Den gjutna kolven har en tak-
tjocklek pa 1,8 mm, vilket jag
bedomer skall vara tillrackligt for
att tdla det kraftiga forbrén-
ningstryck som uppstAr i diesel-
motorer. Det 4r annars inte ovan-
ligtattkolvtrycket ger vikanigot
efteratthakorts etttag. Kolvsidan
saknar konicitet bortsett frin de
oversta 2 mm, dir kolvtaket har
0,02 mm mindre diameter. Kolv-
bulten av hérdat stil har en dia-
meter pA4 mm och &r néstan helt
urborrad for att minska vikten.
Den hélls pa plats med sedvanlig
klips av pianotrad.

Topplocket, av aluminium, stic-
kerned 2,4 mmicylindern. Pass-
ningen dr ndgot glapp, cirka 0,03
mm, vilket inte &r optimalt. Jag
efterstrévar att pA mina motorer
ha latt tryckpassning mellan topp
och foder. I toppen finns en
kompressionskolv, ocksé av alu-
minium, med 8,0 mm diameter.
Storre diameter behovsinte foratt
fAtllrackliga justerméjligheterav
kompressionen. For att finin-

Hanno Special
Fortsdttning fran foreg sida!

Topplocket

Den vackertrédeloxerade toppen
4r - i gammal fin OS tradition -
maskin bearbetat ur ett stycke.
Resultatet blir fint men dyrt. For
Ovrigt har motorn fatt smek-
namnet "Rétoppen” av detta sti-
liga topplock. Detta effektiva
kompressionsférhallande var pa
ca8,7:1 med originalpackningen
monterad. Emellertid foljer det
med tviextrapackningar(,3 mm
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resp 0,4 mm tjocka. S hér &r det
fritt fram for experimenterande.
Kldmkanten 4r 5 mm bred och
forbranningsrummets djup4 mm.

Pump och forgasare

Pumpoch forgasare 4r férenklade
(mindre slangar och nipplar) pa
Hannomotorn om vi jamf6r med
61RF pump och forgasare. Dess-
utom #r forgasarhdlet mycket
mindre, fOr att sdnka varvtalet,
men trots litet venturihAl s 4r det
hir en mycket torstig rackare till
motor. Pumpen 4 av mem-

brantyp som drivs av vevhusets
Over resp undertryck, regulatorn
4r fabriksjusterad och far inte r6-
ras. Tack vare pumpen kan tan-
ken placeras varsomhelsti planet
- Over tyngdpunkten &r vil tex en
braidé for attslippa trimproblem.
Pump och férgasare 4r kinsliga
for orenheter i bréinslet sa filter
béde hir och dér &r ett méste.

Pipa och avgasboj

Tilldennamotor har OS tagit fram
en speciellt 14ng pipa och av-
gasbdj. Avgasbdjeninte speciellt

mycket bojd, sd den passar daligt
imanga plan. Model-Craft séljer
emellertid en bojlig variantirost-
fritt som 4r mycket bittre, vl
hellre den, om du &r oséker.

Den vackert rodeloxerade pipan
(tank pA topplocket) dr mycket
lattjusterad och "bred" i sin an-
véandning och instruktionen ut-
forlig. Satt piplingden enligt
instruktionsbladet och du kan
svinga de flesta propellrar pa en
och sammalidngddvsca 175 mm
frAinmotornsavgasporttill pipans
borjan.
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Hotel Gu:

stéllningen avkompressioneninte
skall vara for svér, 4r kom-
pressionsskruven férseddmeden
fin génga, M9x0,5.

For kompressionsinstéllningar
anvinds en 5 mm insexnyckel.
P4 en dieselmotor utnyttjas nor-
maltgastrycket vid férbréinningen
for att trycka tillbaka kompres-
sionskolven nédr kompressions-
skruven skruvas ut. Det gas-
trycket récker inte till om det &r
en riktigt tit passning mellan
kompressionskolv och topplock.
Dirf6r blir det allt vanligare med
nigon metod att fista kompres-
sionskolven vid -skruven s att
den f6ljer med tillbaka vid
minskning av kompressionen, sa
kallad pushpulltyp. I denna mo-
tor gors det genom att kom-
pressionsskruveninvéndigtharen
liten skruv som #r fastgéngad i
kompressionskolven. Den lilla
skruven 4r gingad M3, vinster-
gingad sA att den inte lossnar vid
urdragningen.

Vevstaken
Vevstaken, i aluminium, har ett

p4 26,0 mm. Det ligger inom det
normala avstindsintervallet for
2,5 cm® motorer med 14 mm
slaglidngd. d&ven om det 4r 4t det
kortare héllet. Vevstaken #&r
bronslagrad i bdda &ndarna. I
stordndenirlagerbredden4,6 mm
och forsedd med tre smoérjhal. I
lilldnden 4r lagerbredden gene-
résa 6,3 mm och har ett smorjhal.
Bakinsuget ér gjutet i aluminium
och monteras med fyra M 2,5
skruvar i vevhuset. Det saknar
s#rskild lagring for insugsrotorn.
Insugsrotorn 4r av stil med en
ytterdiameter pa 10,0 mm och ett
genomgéende hdl pA 8.5 mm. Fér
att forbdttra gasstrbmmen i
bakinsuget finns en "kélkbacke"

Den motsvarar den strémlinje-
utfyllnad som normalt 16des fast
ivevaxelnpéfrontinsugsmotorer.
Idettafallsitter "kéilkbacken" fast
ibakinsugetmenstickerinirotorn
utan att vidrora den. Passningen
mellan rotor och bakinsug var
nagotfor titoch ddrmed litekérv.

Forgasaren

For att virmeisolera férgasarhal-
sen 4r en bussning av plast ned-
pressad i bakinsuget. Denna
plastbussning har ocksa ett styr-
stift foér tankventilen sé att denna
¢j kan vrida sig under tankning.
Forgasarhalsen, av aluminium,
géngas ned i bakinsuget och har
utvindig 10 mm sexkant for l4tt

Forgasarhalsens gangadr W 1/4"
x 32 och &r alltsd samma génga
som den vanliga Cox .049 forga-
saren. Tvastorlekar levererasmed
motorn, innerdiameter pa 3,5
respektive 3,8 mm. Dessatvikan
mdjligen récka till i bérjan men
efter hand boér dessa komplette-
rasmed ytterligare forgasarhalsar
iintervallet3,5 - 4,5 mm, Dérige-
nom kan man optimalt anpassa
bransleférbrukning och flygfart
till propeller och Onskat antal
omtankningar forattklaraettheat.
Med motorn f6ljde en komplett
tankventil med forgasarndl och
avstdngningsmekanism. Genom
den tankas modellen vid omstart

avstindmellanstor-ochlillinden | inpressad i bakinsuget bakifran, | dtdragning. Fortsdttning ndsta sida!
MOKI TR-9 | [varvtalstabell
Slaglangd 14,0 mm Stor Liten Taipan | Taipan | Combat
Cylinderdiameter 15,0 mm test test 7x6 7x4 prop
Slagvolym 2,47 cm® Motor Forgasardiameter prop prop
Avgastid 134°
Overstrémningstid 1428 MOKITR9 nr 1, 23,5 mm 22.800
Boosttk.i 108° ! 23,8 mm 15.800 | 23.600 | 14.900 20.900 | 25.300
Insug, Oppning ~ 40° end MOKI TR9 nr 2, 3,8 mm 22.900
Insug, stangning  48° edd | Nelson SE 15, @4,5mm 14.900 | 23.200

\ J J

Inkorning & testflygning
Motorn kordes in enligt instruk-
tionsbladet - en tank p4 marken
resten i luften - med standard 80/
20 soppa. OS-fabriken rekom-
menderar att minst 18% olja an-
vinds (ricin eller syntet) samt att
5-30% nitro tillsétts brénslet. Vi
har hela tiden kort onitrerat och
det fungerar, men naturligtvis
skulle 5-10% nitrometan hjalpa.
Enligt fabriken krivs minst 30
flygningar innan tomgéngen har
stabiliseratsig ochjag har fatt géra
flera nédlandningar, d4 motorn

inte gétt bra p4 tomgang - eller
stannat. Men det varnas man ju
foriinfo-bladet. Iskrivande stund
sa har jag dnnu ¢j gjort 30 flyg-
ningar, kanske 17 eller 18. Men
motornblirbarabéttre hela tiden.
Det tar ocksa tid att véinja sig vid
pumpen, som lAtt gér motorn sur
vid start, s& man méste vara for-
siktigtoch inte snapsa for mycket
om man har bréinsle framme i
forgasaren.

Tvéa olika starttekniker :

1) tanka-snapsa-starta. D4 startar

motorn pa snapsen samt pumpar
fram soppa och fortsétter att g&
2) Tanka - sla pa propellemn tills
motorn sjilv pumpar fram och s
starta.

Detmedf6ljande stiftetbyttes mot
ett Enya nr 3 (nr 4 gar ocksé bra)
ochsic-dagickalltmycketbéttre.
Det hir &r definitivt en motor f6r
en erfaren flygare, som flyger
mycket och som vill ha det bésta
samt &r villig att betala for det.

Ar man dessutom villig att expe-
rimentera med olika brinsle-

blandningar, kompressionsfor-
hallanden och olika propeller-
storlekar, s belonas man med
kraft i massor. F3A-plan pé 2
meters spannvidd och 4 kg - only
the sky is the limit!

Allmint:
Encylindrig tvitaktsmotor.
Vindspolad cylinder, vevaxel i
dubbla kullager.
Portionerande forgasare matad
av membranpump.
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MOKI TRO 2,5

TR9 PORLASZTO
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Mera Moki!

Fortsdttning frdn foreg sida!

frdn en brinslebehallare under
tryck via en fingerventil.
Avstédngaren gor det mojligt att
stanna motorn dels om den gér
daligt och dels for att stanna mo-
torn infér en omtankning. I
teamrace efterstrévar piloten att
stanna motorn sé sent som mdj-
ligt infor omtankningarna s att
vérdefulla sekunder inte gar f6r-
lorade. I normalfallet brukar det
bli avstingning cirka ett varv
innan mekanikern skall finga
modellen. Tankventilen har en
centralkroppigjuten plast. I halet
for forgasarhalsen &r en alu-
miniumhylsa inpressad fér att
styva upp centralkroppen. I cen-
tralkroppen finns ocksa en nippel
for snapsning av avgasporten vid
tankning. Dettauttag harejnigon
strypning utan dettaméaste ordnas
pé lampligt sétt, exempelvis en
16s nélventil i ledningen till
avgasporten.

Det bésta séttet att kontrollera en
motors prestanda &r ju naturligt-
vis att prova den pé det sitt som
densedanskall tivla, det vill siga
imodellen. Av det skilet har jag
€j provkort mina motorer i prov-
bink desenaste 15 aren. Eftersom
MOKI TR-9 har helt annorlunda
fastséttning 4n de Nelson-moto-
rer som jag anvénder, kunde jag
ej flygprova motorn. For att fien
jamforelse har jag vid samma
tillfdlle testaten Nelson SE 15. De
testpropellrar som jag har anvént
arlite speciella. Jaganvéindermed
forkdrlek gamla handgjorda,
nedkapade, glasfiberpropellrar
for att fa sa stabila virden som
mojligt. Utdver dessa har jag
provat ndgra andra propellrar for
att Oka det testade varvtals-
omrédet.

Nir jag tittar pA resultatet av
provkémingarna maste jag tillsti
att jag &r klart imponerad av de

14

tviexemplarav MOKITR-9som
jag har provat. De varvar vil si
bra som den Nelson som anvin-
des som jamférelse. Jag har dock
inte kontrollerat brinsleforbruk-
ningen s jag kan inte avgéraom
det &r létt eller svart att klara 34
varv pA en 7 cm?® tank. Med hén-
syn till att de medféljande for-
gasarhalsarna &r relativt sma bor
det dock ga bra att flyga 34 varv.

Provkorningsresultat
Efter att gatt igenom motorn i
detalj anser jag mig ha funnit
nigradetaljer somrelativtI4tt gir
att modifiera ("trimma") for att
erhélla bittre resultat. De #r av-
sedda att minska friktionsmot-
stAndetimotorn och foérbéttra ba-
lanseringen. Baklockets lagring
av insugningsrotorn bor 6kas n-
got i diameter genom ldppning
eller hening. Jag brukar ha ett to-
talt spel p4 0,05 mm.
Forbdttra balansen

Foratt forbéttrabalanseringen ser

jag tvd mojliga vigar:

a) ta bort titringen runt vev-
axelbalansen och slipa bort
material p4 bida sidor om
vevaxeltappen eller

b) pressain2-4 stavaravwolfram
i vevaxelbalansen p& motsatt
sida frin vevaxeltappen.
Dessutom bdr titringen svar-
vas ned 0,2 mm pa ytter-
diametern for att minska frik-
tionen.

Motorn 4rav modern designmed
14g vikt, viltillverkad ochmed bra
prestanda. Vad mer kan man be-
géra av en modellmotortillver-
kare. Till och med en vil fun-
gerande tankventil med av-
stdngare foljer med.
Jag vill gdrna rekommendera
denna motor till alla som kinner
intresse f6r Good- Yearoch team-
race men som hittills inte har va-
gat starta darfor att de tycker att
det behdvs specialmotorer.

Hér kommer allt serverat pa ett

1"
fat! B-O Samuelsson

etfanns bara vanliga blin- 1

)kande glédlampor hos en

hobbyhandlare i s6dra
Sverige. Prisetldgkring 130:-.En
glédlampa var vil inget att ha!
Den forbrukade f 6 for mycket
strtbm. Och den syntes daligt i
dagsljus och dnnu sémre i solljus
-menblinkade finti mérker. Men
vem flyger nir det 4r kolsvart?
Det blev ett fall f6r "back to the
drawing board" - man méste hitta
pé nigot sjdlv. PA den vigen fick
jag mej ett stroboskop, som jag
provade i somras - bland annat pa
Norbergstréffen. TomasNyholm
var testpiloten.
Enheten varettavstort stroboskop
med ett xenonblixtrér. Jag pro-
vade den pé kanal 69 med Chal-
lenger 720 séndare ochen Becker
smalbandsmottagare och en
Challenger 720 mottagare. Den
visade sig fungera vil i solskenet
ochgavettvackertblixtrande ljus
- och utan nagra som helst stor-
ningar. Den monterades i en
elektrifierad Cherokee 25, som
drevs med 14 NiCd/1.200 mA-
celler och en Cobalt-motor.
Blixtfrekvensen minskade i takt
med att effekten sjonk p& motor-
ackpaketet. Det ger en bra indi-
kation pA nér det 4r dagsattlanda.
Jag kom pa den hér idén nér jag
tinkte tillbaka till tiden, da jag
jobbade i London i bérjan pa 70-
talet med radiosidndare och ra-
diomottagare p4 normala AM,
FM och KV m fl frekvenser.
Jag kommer ihdg, att nigra
tyristorer och halvledare hade en
tendensattpa hogaeffekter "strila
ut sin nérvaro" i radiospektrumet
(vilketinte varbra!). Men med ett
forsiktigt val avkomponenter och
med rejél avstéming skulle man
kunna beméta och bota sddana
tendenser. Varfor inte utnyttja
denna mojlighet med ett avstort
stroboskop i mina flygplan? Det
lyackades slutligen och jag fick
fram ett vackert skinande/blin-
kade stroboskop, och den var helt
avstord for mina behov.
S&hir gick dettill. Det visade sig
att World Import (08-663 08 75)

sdlde en 12V blixtvarni
lampa (#1555 a 129:-) som
lampligast, eftersom den had
glimlampa (som har mindre s
ningsrisk #n en halvledare)
styra xenonréret med.

Nir originaltransistorn, som
mycket stérande, var utbytt:
en lugnare transistor Tip !
(finns hos Elfa) och en 0.047
100V keramisk kondensator-
avstorning - monterats pa batf
ing&ngskablarna, si var enh
avstord.

Genom att byta befintliga k
densatorer 220uF och 10uF
andra likvardiga med hogre
betsspanning (cirka 40V)
med Tip 29B-transistorn kar
World Imports stroboskop
vandas med 6 NiCd-28Ni
celler. Med lidgre antal ce
(=lagre spanning) fir man [
blixtfrekvens och vice versa.
For attinte 6verskrida eventu
patentrittigheter ska jag fork
principen och funktionen a
annan fungerande enhet.
Villmanbyggaettstroboskop
man anvinda detta kopplir
schema. Principen av funktio
ar mycket enkel. Allt vi beht
goOra &r att mata en mattligt
spanning over ett xenonfyllt
frdn en méttligt hogvirdig k
densator. Spinningen Gver
nonroret 4r ldagre 4n xenonrd
genombrottsspanning, si nj
risk for 6verslag finns inte. P:
forbestimd tid matas en myc
hog spanningspuls med 14g str
till en tredje elektrod "d" fixe
pa utsidan av roret. Elektrod
ar kallad trigg-elektrod. De
hogspédnningspuls pa "d" st
till ett lokalt elektriskt sonde
av xenongasen mellan trigge
trod "d" och en av primirel
tronerna A eller B. Gasenid
omréde blir elektriskt leda
(joniserad) och dessa framsti
elektriska partiklar (joner) rér
snabbt Over hela lingden
xenonroretoch skaparenelekt
ledning mellan huvudelek
derna A och B. Under en brék
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Figur 1 D3 DIAC 25V. SCR 1 = cirka 500V, 10A. LP1 ZFT2 xenonrdr pa minst 10W.
10t = 10 varv; 200t = 200 varv.
Roret och T1 géar att kdpa fran World Import. T1 = lindad pa en ferritkérna.
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Figur 2 omformare

Jag ville ha ett stroboskop (blixt-indikator)
pa mina flygplan - som p4 riktiga flygplan.
Jag letade efter en sadan, men det fanns
bara vanliga blinkande glédlampor.
Suman Chopra berittar.

avensekundkortsluts xenonréret
over kondensator C, och full
laddning av kondensator C
strémmar genom xenonroret.
Detta ger en kortvarig och stark
blixt, S& fortkondensator C ér helt
urladdad, slocknar roret och en
brdkdel av en sekund senare,
gvergér dekvarvarande elektriskt
ledande partiklarna (jonerna) till
dess ursprungliga icke ledande
form. Kondensatorn C kan laddas
igen och nista triggerpuls kan
matas till triggelektrod "d" for
nésta blixt. Blixtenergin ska inte
Overskridaroretsmaximalaeffekt,
och det riknas ut med den hir
formeln.

Energi = 1/2 CV, joules
C &r virdet pi kondensatorn i fa-
radoch V &r spanningstryck 6ver
C mitt i volt.

Antal blixtar/sekund = effekt i
Watt

Ritning nr 1

C, laddar upp sig mot 350V
(matningsspdnning) och upp-
laddningstiden #r styrd av vérdet
p& R1 och VR1. Diarmed kan
initialstyrpulsensintervall stillas
in. I praktiken nar spanningen pa
C, aldrig 350V, eftersom ndr
spanmngen har nétt cirka 25V
borjardiac D3 leda strommenoch
styr ut tyristor SCR1, vilketleder
till att xenonroret leder strom.
Darmed kommer blixten och allt
blir urladdat ur kretsen.

Sé snart C, dr urladdat, slutar D,
leda strommen och C, kan Ater-
igen borja ladda upp till en ny
styrpuls. Detta 4r en upprepande
"cirkel" och frekvensen pd denna
rundging bestdms av hur snabbt
C, laddas upp, vilket bestéims av
hur fort matningsspanningen
350V kan aterhémta sig och se-
dan tidskonstatenavR , VR, och

C,. Matningsspanningen cirka
330 V kommer frn omformaren
- seritning 2.
C, ér uppladdat till cirka 350V
genom R, och nir tyristor SCR1
leder strom laddas C, ur genom
T,, primérlindningen IOt meden
hog strémpuls. Resultatet blir en
hog spanningspuls (ca 7.000V) i
sekundirlindningens 200t.
Denna hégspanningspuls &r ma-
tad till triggelektroden "d" pa xe-
nonréretochresulterarien Snabb
och stark blixt mellan huvud-
elektroderna A och B, och C, blir
urladdat liksom &@ven C.
Komponentvérdet dr omsorgs-
fulltvaltsd attallting hdnderi rétt
sekvens, dvs C, och C, méste bli
fulladdat, innan styrpulsen kom-
mer. Olika Diacs D, - sérskilt

billiga sorter kan ha Variernade -

spanningsévrden. Dettakan dock
avhjilpas med minskning eller
oOkning av vérdet pa C,.

Kretsen till omformaren
Detta dr en sjdlvsvangande krets,
som omformar 14g spénning till
en hogre spanning, som skall for-
sorja stroboskopet.

Nar man matar 12V till kretsens
punkt A och B, borjar transisto-
rema TR, och TR, leda str6m.
Eftersom ingen halvledare #r
elektriskt identisk med en annan
(tack vare toleranserna i forstirk-
ning "gain", bas "Be och emitter
"e" spédnningsfall) leder ena
transistorn mera strom &n den
andra. Denna skillnad i strém i
primérlindningarna 5-6 och 7-8,
magnetiserarkdrnenenaningoch
denna fordndring i magnetiska
flodet ger spanning i andra lind-
ningar. Med hjilpav "feed back"-
lindningarna 1-2 och 34 forstir-
ker man denna skillnad. S4 t ex
fér transistorn, som leder mera
strom, hjilp att leda dnnu mer

strém, och den andra transistorn,
som leder mindre strém, leder
4nnu mindre strém. Den ledande
transistorn fortsétter att oka
stromledningen och ger en mag-
netisk flux- (=flode) féréindring i
enbestimd riktning. Denna tran-
sistor orkarslutligeninte ledamer
strém - den blir méttad - och re-
sultatet bliringen fordndringidet
magnetiska flédet. Darforblir det
ingen spénning i lindningarna 1-
2 och 34 - i samma riktning som
tidigare. Det gor att en méttad
transistor leder mindre strém.
Mindre strém ger sedan forand-
ring i det magnetiska flodet i
mottsattriktning och ddrmed blir
spanningen pa lindningarna 1-2
och 34 i motsatt riktning 4n tidi-
gare. Detta fir den "strypta"
transistorn att leda mer och mer
strém - och den "mittade" tran-
sistorn att leda allt mindre strom.

Jag ville ha ett
stroboskop

Denna cirkel upprepar sig och vi
fr vixelstrom pé sekundérlind-
ning 9-10, vilken efter passage av
likriktarbryggan ger likstrém pé
punkt C och D - cirka 350V.
Svangningsfrekvensen i kretsen
4r bestdmd bland annat av tran-
sistorernas snabbhet. Sl6a tran-
sistorerkaninte oscillera s snabbt
kan dirmed halla sin oscille-
ringsfrekvens borta frAn FM-
flygbandet. Samtidigt haller de
den hoga spinningen av cirka
350V, som behovs for att forsorja
stroboskopet. Tip 29B-transis-
torer - eller likvirdiga - rekom-
menderas darfor.
Alla ing&ende komponenter kan
kOpas hos ELFA (08-735 35 00).
i stroboskopet kan kpas hos
World Import (08-663 08 75) -
min kostade 10:- + moms.
Suman Chopra

R, 1mQ
R, 2Q 10W
Kondensatorer

C 8mF, 500V papper
D, ST2 Diac (25V Diac)

Xenonn‘:‘ar
LP, Hivac ZFT, 10W minst

[ Komponentlista Stroboskop
Resistorer tolerans 10%, 0,25W

R, 100 kQ

vﬁ 5 mQ, kapslad

C, 8 mF, elektrolyt 500V C
C, 0,1 mF 400V polyester el

2.mF, elektrolyt 200V
er keramisk

Avstorningskondensator 0,047 mF, 400V, keramisk

R 100Q
lenktare 4 st IN 4004

Transistorer

Transformator

Komponentlista Omformare

Resistorer tolerans 10%, 0,5W
R, 1,5kQ

Kondensator C1 = 0,04 mF, 100V, keramisk

TR‘,TRZ, Buy 80, men Tip 29B med hégre
an 12V ingangsspanning och mindre stérningsmajlighet.

Linda sjalv (eller FX 2239 Mullard) en 1A 0-3-15-27-30V
{ nattransformator med separata lindningar, se figur 2.
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- Ele-fantastiskt

Elflyget 4r p& frammarsch i Eu-
ropa, och vihirpad Modellflygnytt
foljer med i svingarna.

Vi hoppas under detta ir kunna
presentera lite nyheter och tankar
om elflyget.

Den gamble chefredaktéren bad
mig skrivaomelflygi var tidskrift.
Jag undrade vad som kunde rora
sigiden gambleshj4rna. Jagirju
baraen helt vanlig sondagsflygare
och absolut ingen expert.

Den gambles svar blev di: Detir
ju det som #r intressant for vira
lasare. OK, om nu den gamble
tycker s4, s 14t oss sitta igng.

Varfor flyger en sddan
mdnniska som jag

enbart elflyg?

Helt enkelt for att jag tycker det
ar kul. Dérfor att det 4r en utma-
ning mot alla de som tycker att
detta &r skrdp! Missf6rstd mig nu
rétt. Detfinns faktiskt manga som
misslyckats med elflyget.
Deharall anledning att tyckasom
de tycker. For elflyg som helhet
har ménga smA fallgropar, som
man I4tt kan trilla i och da fung-
erar elflyget daligt.

Dérfor hoppas jag att jag ska
kunna reda ut nigra frigetecken
med mina enkla rader.

Mitt forstapastdende blirattelflyg
inte &r billigare &n annat modell-
flyg.Ihistoriensbegynnelse fanns
personer som trodde att man
kunde locka till sig fler elflyg-
anhéngare med pistiendet att
elflyget var billigt. Elflyg &4r inte
billigt, men det &r inte dyrare #n
annat modellflyg.
Varf6rdetirsi, berorpadenenkla
sanningen att man maste ha ritt
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elflygutrustning for attlyckas! Nu
borjar vindrmaosspudelnskirna.
Mitt andra pastiende foljande:
Den,som misslyckats medelflyg
har inte haft rétt utrustning! Det
ar faktisktinte alls s Litt att fA tag
parittutrustning som man skulle
kunna tro.

Ett exempel:

Hur ménga forbrianningsbygg-
satser finner du i en hobbyafféir
med en motor inkluderad i bygg-
satsen?

Om nu tillverkaren lagt till en
motor i sin byggsats, har han d4
givit dig det motorsvagaste al-
ternativet? Sig, att du 4r speku-
lant pd en férbranningsmodell
avsedd for 19 - 25 cc. En erfaren
flygare viljer att minst utrusta
dennamodellmeden25:a. Garvi
da vidare i butiken och kikar pa
elmodeller. Vad finner du?

Jo flera stycken med en motor i
byggsatsen. Vad ér det for moto-
rer som finns med? De billigaste
och de svagaste!

Billiga? Det 4r helt vanliga indu-
strimotorer som fixats till lite.
Visst gar de att flyga med, men
med en sAdan marginell motor 4r
det inte lAtt.

En sddan modell 4ri inte ldmplig
for en nyborjare.

Forst en laddare!

Far sedan denna nybdrjare inom
elflyget daliga rdd om sin ladd-
ning av ackar, s &r det kort. Det
blir ett misslyckande. Punkt!
Mitt tredje pAstiende blir di: Har
du bestémt dig for att borja med
elflyg tag dA rdd av oss som trots
alla misslyckanden fortsatt med
elflyg. Detforstaduegentligenda
bor skaffa dig ér en laddare!
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Tro nu inte att jag blivit helt to-
kig. Jag menar faktiskt det ! En
bra laddare 4r ett maste for varje
elflygare. Den kommer du att be-
hova. I stillet for att frin borjan
kopa dig en laddare f6r enbart 7-
8celler, bor dudirekt kdpadigen
som har kapacitet upp till 24 cel-
ler. Du kommer att behéva den!
Nukanskeduinvinder att det blir
dyrare, och attduenbart kommer
att flyga med 6-7 celler. OK, gor
som du vill, men du kommer att
behdva kunna ladda fler celler
inom en snar framtid, s& dérfor
kan du lika brakopa dig en riktig
laddare fran bérjan. Vad for sorts
laddare bor du képa?

Sjélv anvénder jag tva laddare
medbraresultat-enAstro112och
en Schultzeladdare. Astro 112
récker valiborjan, Forattinte siga
hela din aktiva elflygtid. Den 4r
rimlig i pris. och koper du dig en
liten digital voltmeter som kom-
plementsékan duladdaupptill24
celler UTAN att 6verladda nagot
cellpaket mellan 6 till 24 celler.
Vem som siljer dem? Jo, Firma
Pertek ochLRN-Teknik har dem.
(telnummertill dessa firmor finns
i slutet av artikeln)

Nu férstkan duborja tinkapé vad
for slags kirra som du vill flyga
med.

For nu skall du bérja fundera p4
vad for slags motor du skall skaffa
dig. Vill du flyga en snabb kiirra,
en seglare eller en sportmodell?
Det finns nédmligen en motor for
varje slags typ av flyg som du
véljer. Och, nu #r det tillfzlle for
mig att sla ett litet slag for de
motorer av Mabuchiursprung
som Herrn Werner Dettweiler hos
firma Graupner tagit fram. Dukan

Starten har gdtt for 1990 drs
upplaga av El-e-fantastiskt Al
up-Last down. Det att inte
krocka med de évriga 10
deltagarena och att landa sisl

anvindaen av dessamotorer mel
ett rimligt resultat.

Ja, jag vet att jag nu &r litet mol
sdgelsefull, men sanningen skal
jualltid komma fram. Observer
att du bor anvinda de propellra
som Herrn Dettweiler rekom
menderar. Till sist bor det ocks
namnas. att dessa motorer inte i
nagra tivlingsmotorer.

Sjélv har jag provat ett litet anta
olika motorer under mina 4r son
elflygare: Geist, Keller, Astr
samt en hel del olika Mabuchi
motorer med olika tillverkares
séljares namn pa. (Med det sist
ndmnda menar jag att motorerm;
tillverkas av Mabuchi och forse
av distributérerna med oliks
"fancy" namn).

Jaghar haft godaerfarenheter meg
de tre forst nimnda motorerna
men méste nog erkinna att del
blivit mig lite kostsamt, di ma
egentligen maste kdpa en moto
till varje slags kirra. S& var f6r mig
tills for helt nyligen da jag fick tag
pa en Hektoplettmotor. Dess:
motorer tillverkas av Herrn Plet:
tenberg i Tyskland. Det var for
resten den motor som 80 % ai
forarna anvinde sig av under dei
senaste VM-tivlingen. Sjilv for
stir jag dettamycket vil sedan jag
nuprovat pd dessa motorer. De ha
bra kvalitet och dessutom r d
flexibla! LAt mig forklara: Om d
vill flyga snabbt méste du ha el
ankare i din motor som har f!
lindningar. Nackdelen4r dAaitd
fér lagre flygtider p& grund av af
motorn d& drar mycket strom frds
dina ackar. Vill du ha lange
flygtider mAste de ha ett ankare
med fler lindningar.
Nukommerdetsmartamed desss
motorer! Herrn Plettenberg er.
bjuder oss konsumenter ankar
med olika antal lindningar il
mycketrimliga priser. Genom af
lossa sex skruvar pi motorn kan
man byta ankare pa sin Hekto-
plettmotor p4 mindre 4n fem
minuter. P4 detta sitt kan mar
anvénda sin motor till olika slag;
karror och flygningar.
Grundprincipen nir det gilles
elflygmotorer 4r ganska enkel.

Flera | = flera celler T
lindningar | = ldgre strém
= langre flygtid.

y

Hektoplettmotorernakan dukop:
hosFirma ELAir, dvs Bosse S
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berg. Snackar du med Bosse , be
da att fa tillsént dig den digra
testlistan - sju (1) titskrivna sidor
- dér Bosse testat olika motorer
med olika propellrar vad det gil-
ler dragkarft, varvtal, strém (A),
effekt (W). Dessutom har han
rdknat fram en effektfaktor pa
varje test (g/W) och till sistanges
varje motors vikt. Listagerdigen
méngd ovérderlig information.
Sétt ighng med att bygga din
modell. Under tiden bestimmer
du dig for den motor duskall vilja.
I nésta artikel kommer jag att re-
dogotraférminadsikteromhur jag
véljer ackar och propellrar.
Forresten kanske du nu forstar
varfor jag i inledningen av dessa
rader bad dig skaffa dig en lad-
dare som kan ladda frin sex till
24 celler? Inte? GA datillbakaoch
l4s grundprincipen igen!

Flera lindningar = flera celler =
ldgre strém = lingre flygtid!

Ett forslag!
Tag kontakt med erfarna el-
flygare! Ak till fly-ins, tvlingar
etc. Kom till exempel ner till oss
iSkandrnirviden8:eoch9:ejuni
fortredjedretanordnar vartfly-in
"El-e-fantastiskt".
Ifjolmétte ett25-tal elflygare upp
och vi hade hur kul som helst! P4
ett sidant méte har du tillfille att
snacka med de bista elflygarna i
hela Svedala. P4 16rdagen Ater-
upprepar vi den "tidvlingen" som
blev mest populér hdromsistens -
"Allup - lastdown". Anvind vil-
ken elkirra du vill, vi startar alla
pden gngigemensam start. Den
som landar sist har vunnit.
P& sondagenintroducerar vienny
"tdvling" hér i landet: TTT! Det
4r en ny tdvlingsform som Per-
Axel Eliasson och undertecknad
fixat till. De tre T:en star foér "Tre
Timmar Teamtivling".
Vi har redan flera team som an-
maltsitt intresse. Dessa team har
lovatatt- forutom sitt goda humor
dven ha sina egna kampsanger,
kamprop, speciell teamklddsel
etc. Kanskekommer vira danska
vénner att stilla upp i denna
tavlingsform pé sitt speciella
danska sitt.
Detta var allt fér denna gang och
om du vill - det vill siga om du
laser ndsta nummer av Modell-
flygnytt - si ses vi igen.
El-e-fantastiskt!
Kalle Westerblad

Firmor niamnda i artikeln:
ELAir: 0171-50103
LRN Teknik: 018-696380
Pertek: 0760-72452
Ring dessa gubbar pa kvillen!

Denna sida uppifrdn:
Per-Axel Eliassons underbara
oldtimer, Red Zefyr.

Elflyg dr inte bara seglare.
Hadr en Cabin Playboy senior
och en Porterfied.

Finn Fredriksen, Danmark,
visade under det sista El-e-
fantastiskt upp en egen-
konstruktion, Bacara.

Reglerna for TTT:

TTT = Tre Timmar

Teamtivling
TTT é&r en teamtivling for el-
modeller dir det géller att halla
enmodell flygande i tre timmar
med minsta mojliga depatid.
Varje team fAr bestd av hogst tre
personer och en modell (en
kropp, en vinge, en stabbe):
Under tivlingens ging drdet til-
1atet att reparera denna modell.
Utbyte av motor, propeller, reg-
lage, mottagare, séndare etc dr
tillatet.

Tre drivack-paket far anvindas,

men endast ett drivacc-paket per
flygning. Max antal celler i ett
drivack-paket &r sju.

Varje team tilldelasenkontrollant
som miter flygtid och rdknar an-
talet starter.

Flygtid réknas fran att modellen
lamnar kastarens hand till forsta
markkontakt = landning.
Landning far ej ske ldngre bort
franpiloten dnc:a200 meter. Vid
landning upphor tidtagning om
modellen ej ldngre syns.
Tévlingenpagarunder tre timmar
och pabérjas med en gemensam
start vid en férut meddelad tid-
punkt.

Det é&r tilltet f6r medlemmar
inom ett team att vixla uppgifter.
Varje team skall till den ar-
rangerande klubben anmila sitt
deltagande senast en vecka fore

tavlingen. Vid denna anm’cilanW
skall teametange minst tvé frek-
venser som teametkananvénda.
Under tdvlingen 4r det endast
tilllitetattanvandadentilldelade
frekvensen.
Senastenochenhalv timme fore
start skall varje team presentera
sin modell och sina tre drivack-
paketfor tivlingsledningensom
granskar och med maérkning
godkénner dem.

Endast mérkt material fir sedan
anvindas under tivlingen.
Sedan en timme fore start skall
tdvlingsledningen meddela var-
jeteam vilken frekvens de blivit
tilldelade.

Efter tre timmar upphor tidtag-
ningen, och det team som upp-
nétt den lingsta totala flygtiden
har vunnit.
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Svar att hitta

Vi har fatt en ny hobbyaffir i
Stockholm, trots rAdande kristid.
Ja helt ny &r den ju forstass inte
om man skall vara helt korrekt,
men det handlar om en rejil ut-
okning. Detér S6dersRC/Hobby
eller Hobbyexperten, som man
ocksa kallar sig som har flyttat
frdn Folkungagatan 140 runt
hérnet och in pa den lilla 4ter-
véandsgatan med adress Folk-
ungagatan 132C. Kunderna har
svartatt hitta till den nya butiken
uppger innehavaren Christer Ost
berg, mendetblirlAngsamtbittre.
Strax efter inflyttningen i host
sjonk omséttningen till hlften av
dennormala. Butiksytan 4r nu p&
ungefir 80 kvadratmeter mot ti-
digare 20 och hyllorna har hunnit
bli vélfyllda med de ritta "time
killing produkterna”. Christer 4r
sjélvRC-flygare och han vet vad
hanpysslar med. Detir viktigtatt
kunden far de ritta prylama, si-
gerhanoch 4rlighet gér alltid fore
affar forsikrar han.

Egen import
Soders RC/hobby bedriver egen
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Séders hobbyffér
I atervandsgrand!

-

import och &r ocksé generalagent
for vissa varor. Hit hor t.ex de
populdra "luftstéllen" fran ita-
lienska Dubei Model (fd. Merati),
som finns i flerautféranden. Fran
Tyskland importeras bl.a Jamara
byggsatser och radiotillbehor sa-
som servon och kablar. Frin
England himtas Radio Active’s
prisvirda smétillbehr och hog-
klassiga skalabyggsatser frin
Mick Reeves Model. Den mest
sildaav dem dr Hawker Hurricane
i skala 1:6 med spv. 2030 mm.
Man har ocksa egen import av
modellflygvideo och férhandlar
om att utdka importen bl.a frin
USA.

Over 100 olika

flygbyggsatser i lager

I det ordinarie utbudet av bygg-
satser finns Gver 100 flyg-
modeller frdn bl.a. Marutaka,
SIG, Pilot, Great Planes, Gold-
berg, Graupner m.fl fabrikat. Det
kan vara svart att bestimma sig.
Till nybdrjaren erbjuder man
gédma en hogvingad trainer frin
Jamara, Westerly 2000, som
skall ha en 25-35 motor. Den

kompletta byggsatsen dr mycket
prisvird.

ARF— dagens melodi
Efterfrigan pA ARF-modellerblir
allt storre. Nu tillhér denna kate-
gori den i sdrklass mest silda
byggsatstypen trots att priset of-
tast ligger flera hundra kronor
over motsvarande tribyggsatser.
Dagens modellflygare vill inte
tillbringa lika mycket tid vid
byggbordet som tidigare. M&nga
av dagens byggsatser dr ocksé
forarbetade och levereras ofta
med t.ex fardigplankade vingar,
utsdgade spant och balsadelar.
Alltfor attunderléttaoch sparatid
vid bygget.

Helikoptrar

Soders Hobbyaffir tillhér de bu-
tiker som har fullstindig Kyosho
Concept service. Concept har
under senare ir varit den mest ef-
terfrigade modellhelikoptern. Nu
kommer ocks4 en stérre variant
f6r60-motor och frvintningarna
ar hoga. En liten modell med el-
motor finns ocks att képa.Man
sdljer ocksd en annan populir
helikopter av mirket X-CELL
som finns i 3 storlekar.

Motor och radio

P4 motorsidan #r det néistan bara
OS som giller. Affiren har alla
utom de mest exklusiva flygmo-
torernailager. Eftersomkvalitet,
slitstyrka och sortiment téickeralla
behov &r efterfrigan pa andra
motorer liten.

P4 radiosidan séljer man just nu
sdméngaJR X-347 anliggningar
som man hinner fA hem frin ge-
neralagenten. X-347 4r progra-
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merbar for bAde helikopter, van-
ligt RC-flyg och segelflyg. Den
ser utatthaallaf6rutséttningar for
attkunnablidennya "inneradion".
Andraradiomzrkenpd hyllomair
Futaba, Graupner och "gok-
ungen" Challenger. Det har skri-
vits spaltmetrar om HI-TEC:s
kvalitet, men det &r ett bra val for
den som vill halla kostnaderna
nere, forsdkrar Christer.

Butiken har under flera &r tillhan-
dahdllit ackvarnare i olika ut-
férandentillrimliga priser och det
blir allt vanligare att man redan
fr&n borjan installerar en sidan i
sinnyamodell. Butiken har ocksa
ett ovanligt stort utbud av smai-
tillbehor fran alla de kiinda mir-
kena t.ex Kavan, Du-Bro, Sul-
livanv m.fl. Propellrar finns fran
t.ex. Master Airscrew, Graupner
och Powermax.

Alla former av beklddnadsma-
terial finns att tillga.

Katalog, priser och

rabatter

Hobbyexperten har givit ut en
katalog pA6ver 120 sidor. Detvar
otroligt mycket arbete att ta fram
katalogen, sdger Christer. Resul-
tatet har dock blivit bra. Man far
en god oversikt pa vad som finns
att tillg och dessutom en hel del
godatipsom hur man girtill viiga
vid modellbygget, bekliddnad,
start av motor m.m. Butiken ger
e¢j nagra generella rabatter till
modellflygklubbar men man for-
soker att hélla priserna pa en 1ag
nivd. Genom den egna importen
kommer man ifrén kostnadskri-
vande mellanhéinder.

Man bedriver ocks en viss for-
sdljning via postférskott och an-
nonserar regelbundet i bl.a Mo-
dellflygnytt. Kunderna finns 4nda
nere i Mosambik i Afrika.

Framtidstro
Christer tror attmodellflyghobby
skall utvecklas positivt i framti-
den och genom sin nysatsning vi-
sarhan ocksd atthan tror p4 att det
finns f6rutsittningar for att driva
enstoroch vélsorterad hobbyaffir
pa Sodermalm i Stockholm.
Det 4r bara att hoppas pa att fler
kunder i fortsittningen hittar till
affdren - férmodligen den mest
kompletta modellflygbutiken i
hela Stor-Stockholm. Den #r vil
vérdettbesok. Detér dock ontom
P-platser i omr&det och det 4r It
att kora forbi den lilla grinden.
Om man 4r obekant med Soder-
malm kan det vara enklast att 4ka
kollektivt. Narmaste tunnelbane-
station 4r Medborgarplatsen.
Johannes Raukola



Trots1agtryck medregnoch blést
holl dalkarlarna igdng modell-
flygandet. Klubben harsitt faltfint
beldget nigra kilometer utanfor
Séter vid en plats som heter
Ljusterdngarna. Fria fina ytoriett
blomstrande odlingslandskap.

Det senare ger mojligheter till
nddlandningar om motorn skulle
stanna lAngt frin modellflygfiltet.
P4 16rdagen den 25/8 var det
meningen att Olle Vossman med
sinfullskalakérraExtra230 skulle
komma f6rbi och géraen uppvis-

ning. Detta som tack for att mo-
dellflygklubbens Magnus Ostling
varit hemma hos Vossman i
Norrtiilje och gjort uppvisningar
med Rc-kérror. Men vidret var
bedrovligt s& denna punkt utgick
tyvarr,

I Séter finns Bil & Hobby som
drivs av Dan Bergkvist. Han im-
porterar en rad trevliga modeller
frAn Unionville Hobby i Kanada.
sé raden av Ottrar, Beavrar och
Norseman-modeller okar for
varje ménad i den hér delen av
landet. Per Nilsson, Hedemora,
kom med en helt egen konstruk-
tion som uppmérksammades. Det
#ren semiskala- liknande modell
av en Bellanca. Spannvidd 3,46
meter, vikt 13,7 kg och en ving-
belastning av futtiga 74 gram/
dm?. Kirran drivs av en Hus-
kvarna rojsdgmotor pa 65 cc.
Ekipagets toppfart ligger runt 90
km/tim. Lagsta fart ner mot 25
km/tim! Stabben har en spinn-
vidd av 1,2 meter - ungefér som
en vanlig mindre kérras ving-
spannvidd. Vingstottor, ving-

Sent om Siter!

Radioflygarna har manga olika tréffar att vélja
bland under hela sommarsédsongen. Modell-
flygnytt besbkte Sédra Dalarnas Radio-
flygklubb i Séter vid deras traff i slutet av

augusti férra aret.

fastséttning och dylikt har skru-
vatsihopmed M6-bult. Inte 1Angt
fran fullskalakirrornas bultar,
alltsd. Maskinen #r klddd med
solarfilm och det fungerar bra.

Det &r vil ordnat for stromfor-
sérjningen. De sju servona och
radiomottagaren har tvd olika
ackumulatorpaket. Mottagaren
fér sitt frin en vanlig 550 mAh-
ack. Servona har en egen krets
som matas fran ett 1800 mAh-
paket. Det hér gér att mottagaren
inte skall slds ut av tillfalliga
spéanningsfall, da flera servon tar
strom samtidigt. P4 16rdagen var
nog Magnus Ostlingsuppvisning
med "Dragon Lady" det mest

spektakuldra. Lagsniffar p& en
metershojd, inverterat, togandan
ur publiken. En annan som har
fullt upp med att flyga normalt
utan att sla sonder ...

Bo Holmblad
Ovan t v: Magnus sveper in,
upp och ner, dver Ljuster-
dngarna med sin Dragon
Lady.
Ovan T h: Per Nilsson med sin
stora modell. Nu fattas enbart
en motorkdpa i aluminium.
T v: En flygentusiast, som
trotsar regnet. Radion under
regnkappan och nederbdrden
rinner utmed ansiktet!

For sex-sju 4r sedan blev Stefan
Larsson frn Fjugesta utanfér
Orebro inspirerad av en kompis
att borja med modellflyg.

Stefan blev genasthelfrilstpAden
nyahobbyn. Ibdrjanav 1990kom
en gammal drbm - att starta en
helt egen affdr av nigot slag - att
g4 i uppfyllelse. D4 fick han
chansen att ¢verta Borjessons
Modellflyghobbyaffir i Karsta
utanfér Orebro.

— Jag tvekade inte lénge nir jag
fick forfrigan, intygar Stefan.
Lokalfragan fran Stefans affér var
det inte problem med. P4 tomten
hemma i Fjugesta fanns en gam-
mal fastighet, som har varit sko-
fabrik. Fjugesta ligger i regionen
Orebro-Kumla - en ging den
svenska skoindustrins hgborg.
—Men visst var det mycket jobb
attiordningsstilla skofabriken till
en modern hobbyaffér. Det enda
raka var att riva ut alltsammans
som fanns i kdken och sitta upp
nytt, framhéller Stefan.

— Men se hur snyggt och pryd-

ligt det har blivit nu, sdger Stefan
medengestutover de vélforsedda
affirsytorna. Dér hittar vi radio-
styrda modeller, savil flyg som
bilar och bétar, men med tonvikt
pé flyget. Sanwa och Hitec ar
mérken som dominerar fér nér-
varande pi radiosidan medan
motormérkena dr OS, Webra och
Super-Tigre. Men det gér att hitta
dven andra fabrikat i sortimentet.
— An si liange har jag inte for
avsikt att specialisera mig pa na-
got speciellt méirke. Jag tar hem

desaker som detérefterfrAgan p,
hivdar Stefan.

Han funderar dven pé att ta upp
enegenimport. Vilmedvetenom
att det finns mycket bra saker att
ta hem med de rétta kontakterna
ochkanalerna. Och kunderna har
redanborjathitta vigen till Nirkes
Hobbyaffar - Borjessons efter-
trddare som &r det fullstéindiga
namnet pd Stefan Larssons nya
foretag, trots det nya liget i for-
héllande till det gamla inkérda
Borjessons.

Narkes
Hobby-
center

Text Alf Eriksson
Foto Torbjorn Claesson

— Det finns ett bra underlag i
omrédet hér. RFK Ikaros i Ore-
bro &r en av landets storsta mo-
dellflygklubbar, pApekar Stefan.
— Sedan finns det klubbar runt
omkring, siger Stefan och fram-
héller ortsnamnen Kumla, As-
kersund, Lax4,Nora, Lindesberg,
Karlskogaoch Stora Mellosa. Det
finnsklubbar for modellflygihela
mellansverige. Eninte ovisentlig
del i Stefans affarsverksamhet

Fortsdttning ndsta sida!
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“ VR 250Q
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Enkretskortlayouthartagits fram
till den beskrivning av en ack-
varnare med IC LM 3914N, som
Suman Chopra hade gjort. Nér
kretskortet ritades, utvecklades
idén pd i vilka applikationer som
kretsen dr tinkt att anvéndasi. (Se
bild A). Det blev tre anvind-
ningsmojligheter som samma
layout bygger pé.

Typ 1+ 4r grundversionen som
ger en stapel av dioder och diod
for diod slocknar allt eftersom
batteriernas/ackens  kapacitet
sjunker. Testavacken gérsunder
minst 10 sekunder s att den be-
lastas och ger en fullvirdig test.
Ackvarnarendrar frAinca 150mA
(alla dioder lysande) ner till den
sistarédaochidetlidgetca 18 mA.
Typ 2« ger en punkt (en diod
aktiv) och visar vad den aktuella
spanningen/konditionen i acken.
Vill man erhélla den stapeln som
typ 1 ger, nertrycks switch Y (se
bild A). Varnaren drar punktlige
ca 20 mA (se teknisk data).

Typ 3+ ger i inkopplat ldge
ingen information, for attinte dra
nagon strém alls. Med nertryckt
switch X fir man punktmitning
och om man samtidigt trycker

Nérkes Hobby ...

Fortsattning fr foreg sida!
kommer att vara postorderfor-
sdljning. S4 nog vet Stefan vad
han skall &gna sin tid &t. For &n s&
ldnge har han kvar sitt dagliga
knog pa Atlas Copco i Orebro.
Hobbyaffiren 4r 6ppen pa kvil-
lar och 16rdagar.

— Det 4r ett provAr 4n s linge.
Gér det bra det kan bli friga om
heltid, funderar Stefan.
Ochservicen gentemotkunderna
har han tinkt pa. Allakunder som
hittar till Ndrkes Hobbycenter blir
serverade i den trivsamma kaffe-
héman och skulle det finnas ny-
borjare som kommer, si 4r det
inga problem. De fér allar&d och
hjélp som de kan behéva. Inflyg-
ning av nya modeller, det stiller
Stefan upp med.
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"Bygg Din ackvarnare”
I Modellflygnytt nr 2/90

switch'Y blirdetenstapel. Det gar
inte enbart att trycka Y si att en
stapel ges.

Applikationer

Typ 1+ &rtinktattinbyggasien
14dasom man di ochdAtestarsina
ackarmed. Den skall alltid finnas
med i mekladan.

Typ 2« byggs ldampligen in i
modellen och ger ddkontinuerligt
information om ackenskondition.
Den drar lite strom, nist intill
forsumbart, menman har alltiden
kontroll av acken.

Typ 3 « byggsinimodellen och
vid varje landning testar man sin
acke och far samma information
som ovan, men den drar ingen
strém under tiden acken jobbar.

Teknisk data
Kretsen draripunktligeca20mA
omenbartendiodlyser. Vid vissa

ldgen drar kretsen mer beroende
pa hur m&nga dioder som aktive-
rats. Detta har dels med ackens
kondition /EMK) att géra samt
den kondensator (C1) som sitter
pA kretskortet. Den 4r i grund-
utférande pd 100pF och om den
byts ut mot en med hogre kapa-
citans s stabiliseraskretsen. Den
blir inte s fladdrig och drar d&
mindre strém. Nackdelen 4r att
"kondingen" blir stor och klum-
pig. En nyladdad acke har som
bekant storstkraft och till en bor-
jan blir kretsen inte s fladdrig.
Men allteftersom effekten avtar
uppstér fladdret. Allteftersom
ackens spénning sjunker bytsdiod
efter diod, som ger en vand-
ringseffektGver granndioden och
vid punktmétning kan ibland tva
dioder lysa.

Vid griansen 4,83V (gul diod)
borjar effekten att avta radikalt

och det kan vara dags att ladda.
Vid test med stapelmétning i
minst 10 sekunderkan manseom
spanningen sjunker genom att
néstliggande diod borjar att lysa.
Om man slépper switchenica 5
sek och dérefter gor ettnytt tryck
sé ser man att spanningen har gétt
upp igen. Om man &ter héller
switchen nertryckt en stund upp-
repasproceduren. PAdettaséttkan
dven ackens aterhdmtningsegen-
skaper testas. Vill man &ndra frén
en typ till en annan finns det pa
kretskortet typ 1tvabyglar (X och
Y) pakopparfolien (Sebild B)och
pé typ 2 en bygel (X) och en
switch. PAkretskorttyp 3 4r dessa
byglar ersattas med switchar.
Dessabyglar kan brytas upp eller
l16das ihop. Det finns pa krets-
kortetforborrade 16d6ron for ytire
strombrytare (Se bild B).
Conny Tisell
Grdbo MFK 0302-424 22,

‘-------_—_--__-----__------—-‘

Satsa pad linflygets ungdomstévling

r"v‘._

I Lindansen #r en ungdoms-
tavling for ndsta generations

I linflygare. Den startades 1986
och genomfors arligen.
Tévlingsprogrammet 4r en av-
kortad del av semistuntpro-

i grammet - linflygets konst-
flyggren F2B.

I Tévlingen borjar med kvalifi-
ceringstédvlingar i klubben/di-

I strikten och avslutas med en
riksfinal. 1990 &rs tdvling ge-
nomfordes i Visteras, dir ta-

| langfulle Bjorn Blom segrade.

For dig, som tinker sitta igng
med modellflyg eller redan har
borjatsa érlinflyg enutmérkt gren
inom modellflyget. Du kan bérja
med att bygga basmodellen
Linus, som SMFF har tagit fram
for Lindansen. Den kan bestéllas
frAn SMFF - antingen som kom-
plett byggsats for 285:- eller en-
bart som ritning for 25:-.

1991 &rsLindansfinal planerasatt
genomforas den 24-25 augusti i
samband med &rets SM-tivlingar.
Vill Du eller Din klubb ha gil-

Lindansen 90! i

lande relger, kontakta SMFFE:s |
expedition 011-13 21 10.
ForLindansfinaldeltagarna star
SMEFF for kost och logi under I
tdvlingsdagamna. |
Har Du eller Din klubb frigor |
kring Lindansen kontakta da

Gert Assermark,
Vallgatan 9, 643 00
Vingaker.
Telefon bostad 0151-101 14 |
Telefon arbete 08-762 69 77 |

I
PREK/Lingrenen |
I
I



Och stackars tomten. Han kon-
staterade ndmligen att "SPAR-
KAR MAN RENEN FAR MAN
SPARKA SJALV". Det skulle
rebusen bli, men tyvérr blev det

fornd, o0

fanerier & finurligheter .m.

tjall pa linjen nigonstans mellan
mitt huvud och tryckpressen, si
den blev for svér i stillet for for
Litt, som jag trodde. Ingen svarade
i alla fall, si beléningama finns

Johan Bagge
Lokegatan 24

602 36 Norrképing
Telefon 011-13 36 47

kvar till ni4sta &r igen. Ty det har
han lovat (=tomten).

Favoritirepris heter det juiKalle
Anka & Conérdom plockar fram
en serie fran 60-talet och trycker

En promenad i Stadsparken har
inget med modellflyg att goéra.
Alldelesriktigt, menom vigoren
liten tankelek kanske vi bittre
forstar varfor ett flygplan flyger
och en vinge ser ut som den gor.
Vi tinker oss alltsd stadsparken
med grusgangar och grasmattor.
En ging gir rakt fram genom
parken, en annan gérien bage pa
andra sidan gridsmattan.
Prickarna skall férestillaen skol-
klass som gér pa tva led. Ena le-
det gér rakt fram, andra ledet tar
omvigen. De som gér rakt fram
gar i samma takt hela tiden.

Vid andra dnden av parken skall
varje skolbarn tréffa p den som
han eller hon gick bredvid frn
bérjan.

Tva saker forstar man
ganska liitt:

1.De som tar omvigen méste
springa for att komma fram pa
samma gang som kompisen.

2. Det blir lidngre avstAnd mellan
de springande barnen &n mellan
de som gér, eftersom végen ir
langre. -

Nu skall viistillet for gridsmattan
som ligger i végen téinka oss en
vinge med rundad &versida och
istillet for barna luftmolekyler.
En molekyl 4r en manick som 4r
siliten s& det ér inte klokt. Nagra
atomer stor bara, men det spelar
inte roll f6r var liknelse.

Sugs uppat

Molekylerna &r si attans sma s
jag ritar bara négra pilar istillet.
Precis som skolklassen delar sig
luften. En strém gér raktfram, och
en tar omvégen runt ¢versidan.
Molekylerna pa §versidan méste
da "springa" for att komma fram
itidochdetblirglesare. Glest med
molekyler betyder detsammasom
SUG. Néarman halsar uren flaska
blir det glesare med molekyleroch
tungan sugs fast om man inte
slipper in ny luft. Vingen sugs
alltsd uppét och planet flyger!
Egentligen &r det en massa andra
saker som hénder kring vingen

inte klarade julrebusen!

igen. En av de bittre Hornorna
tycker jag sjilv #r en frn 1985,
som handlar om varftr en vinge
skall vararundad pa 6versidan f6r
att lyfta. Den hette ...

Promenad i stadsparken

ocksé, men det struntar vi i. En
forenkling 4r tilldten, om man
l4ttare forstir.

Om man vill experimentera med
olika former (profiler) p4 vingar
kan det vara lampligt att skiira en
icellplastistilletférattbyggamed
spryglar och lister. Inte bara ex-
periment f6rresten, ménga gor
plastvingar, for att det gér fort.
Det 4r ganska latt att skéra, det
knepigaste 4r mittforstirkningen
om man skall ha V-form.

Det som behovs #r cellplastflak
som kops pa byggfirmor. Finns i
olika storlekar och tjocklekar.
Kostar frin nigon femmaper flak
uppét beroende pa tjocklek. En

bilbatteriladdare, skértrid, ett par
pappbitar och nlar beh6vs ocksa.
Attskirai plasten 4r inte skadligt
for laddaren, men jag tror att iga-
ren helst vill vara med. Till trd
brukar jag anvinda linflygwire.
Om du inte har sddan kan du
skicka ett frankerat kuvert med
din adress till mej. Lagg med ett
extra 2 kr frimérke, som sinder
jag nAgra meter wire. Kopplas in
s4 har.

Borjamedlang wireoch flyttaena
klimman nédrmare si ser du nér
trdden skir bra. For varm och for
kall trdd 4r inte bra. Man kan
provskira i ndgon gammal cell-
plastforpackning. Spénn tridden

ganska hért, och dra inte for
snabbt. En vinge skiirman genom
att néla fast en pappsprygel pa

- varje sida. Dela in pappmallarna

i lika minga numrerade streck, 1
cmmellan varje. Endrar frin varje
sida, och ndgon rédknar strecken,
s& man héller samma fart. Det &r
en kul metod att géra vingar, fast
man brukar f& provanigra ginger
innan det blir bra. Sjdlva plasten
blir ganska sladdrig. det 4r klad-
seln som ger styrkan. Men det tar
vi nista ging.

r

%

trapinne

trapinne
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Meddelanden fran Forbundet

Material till "Meddelande-sidorna” insdndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 100 22 - 600 10 Norrképing

| Tévlingskalender Friflyg 1991 - Alla klasser

E. s over I Nr Datum Tavlingens namn Arrangor Kontaktman telefon bost/arb
: kgl | 01 2mar Matfors VT - "sju starters” Matfors MFK Mikke 060-212 10
en forlorad barndom F1A, F1B, F1C, jun/sen Lill-Micke 060-15 80 44
l FAl-lag, A1, 77 cm, HKG, jun/sen Micro-Micke 060-212 95
: 02 9mar Norbergstraffen, F1A, F1B, F1C, jun/sen Norbergs FK/mfs Bengt Wendel 0223-226 24
Alse Zeiten sind vergangen. ‘ Al jun, Oldtimer C2, S2
Vi 03 15jun Vastgota-tavlingen Brannebrona FK/mfs Gunnar Skold 0501-351 72
Den blev alirig byggd, “'I"’. . F1A, F1B, A1, HKG, F1Arak (krok) Lennart Skald ~ 0501-167 45
P atser saknar kins, 04 15jun  Natttaviingen, F1A, F1B, F1C, jun/sen VLM Anders Ericsson  060-55 44 59
> I FAl-lag, A1, 77 cm, HKG jun/ Michael Dahli 060-15 80 44
: > L9 ! -lag, A1, 77 cm, jun/sen ichael Dahlin -
Tatka e tmﬁ vin Wenzel l 05 21sep Autumn Max, World Cup Contest MFK Slandan Herbert Hartmann ~ 0510-122 48
¥ | .
| Tavlingskalender RC-flyg 1991 - Kiass F3A
wbald Grundlunds Nr Datum Tévlingens namn Arrangor Kontaktman telefon bost/arb
UrE ,G 3 3 I 01 11 mgj Stenungsundspokalen Stenungsunds MFk Bernt Olsson 0303-739 08 bost
dagsverspoesi ur tidskriften F3A, F3A sport, F3A populér 08:39.98 20 arb
Stidra Roslagens I 02 27-28jul  Grums-pokalen Grums MFK Lennart Jansson  054-342 38 bost

F3A, F3A sport, F3A popular 054-19 56 19 arb

Ventilbasun & Hairold I

Organiserad

flygskola

ett satt att utveckla
Svenskt Modellflyg

¥

eller lite asikter fran utbildningchefen

Vi modellflygare trivs fint med
vér sport och lek. Byggning,
flygning och tivling ger oss den
tillfredsstillelse vi behdver foratt
dlska och utéva modellflyg-
sporten. Var och en av oss klarar
sig i princip helt sjalv, ndr vi vl
passerat nybdrjarstadiet.

Vi skulle ocks i princip kunna
klaraosssjilvautan attorganisera
ossiklubbar, distrikt och central-
organisation. Dock skulle vi utan
véra organisationer, dir vi med
gemensam styrka kan vdrna och
utveckla véra intressen, s3 sma-
ningom bli allt firre, inneha firre
flygfalt osv.

Ju fler ...

Vi 4r alla intresserade av att an-
taletutdvare av modellflyg tkar,
darfor att vi unnar andra att ha

likaroligt som vi har. Men ocksé
darfor att fler utdvare ger oss
storre gemensam styrka att
vérna om vér sport. Fler utvare
ger minskade enskilda kostna-
der for gemensamma utgifter,
fler utdvare skapar storre mark-
nad for modellflygutrustning,
bittre utbud och légre priser,
"ju fler vi dr tillsammans, ju
gladare viblir". Det berikar alla
att delta i en generationsover-
gripande fritidssysselséttning.
Vi har ocksé osjdlviska syften
nédr vi erbjuder ungdomar att
utéva modellflyg i stillet for
knivslagsmal och hasch ...

Tyvirr dr det sd att de flesta som
blir modellflygare, inte spon-
tantav egen kraft sokt sig till var
sport. De har pé ett eller annat

satt lockats till modellflyget av
gamla entusiaster.

Vikaninte véinta pd att mannis-
korna sjdlvmant skall soka upp
oss! Vi maste aktivt och orga-
niserat rekrytera de nya mo-
dellflygarna! Dessutom maéste
vi hjdlpa nyborjaren Gver de
initiala problem som alltid
uppstar. Ytterst f klarar att bi-
behélla sin entusiasm Gver de
krascher och felkonstruktioner,
som nybdérjaren rikar ut f6r om
han inte fAr hjilp. Annu ett skiil
till aktiv och organiserad ny-
rekrytering &r de statliga regler
som kréver minst 60% ungdo-
mar i organisationerna.

Flyga forsta drivkraften
Att nyrekrytera &r inte alltid s
latt. Som enskild person kan vi
alla gora en liten insats genom
att sprida var entusiasm. Men
som organisation kan vi gora
mycket mer - PR-insatser - upp-
visningar och spridandet av
olika typer av skrifter. Som or-
ganisation kan vi ocks4 erbjuda
bygglokaler och modellflygfalt
mm. Men viktigast. Vi kan er-
bjuda hjilp med flygandet, som
ar den framsta drivkraften till
att borja med modellflyg.

Det frimsta rekryteringsinstru-
mentet kan bli en organiserad
flygskola i klubben, en skola

\ Danska radioflygare tvingas ldmna

\ Kongl Dansk Aeroklub!

1 KDA - Kongelig Dansk Aero-

till KSAK -meddelariettbrevtill

bund (déribland SMFF) attman i

dir nyborjaren kan prova pé
modellflyg, utan att forst be-
hova investera en pengar och
byggmdda. En flygutbildning,
dar vi "sétter giftetikroppen” pl
nybdrjaren di vi lar denne atf
modellflyga. Darefter hjdlper vi
till med bygge, ge godardd mm,

Organisering, strategi
Med en ORGANISERAD flyg-
skolamenar jag, attklubben sat:
sar och ser till att flyglektioner
erbjudsregelbundet, att det finng
flygplan med ev dubbelkom:
mando, att det finns flyglérare
och att det finns utbildnings-
program. Klubben bor dessutom
har en rekryteringsstrategi, dir
flygskolan #r ett av de taktiska
instrumenten. Man bor ha en
helhetssyn pd hur man skall
hjéalpa ungdomar attbli och forbi
modeliflygare.

Ytterligare ett antal uppenbari
skl till att bedriva organiserad
flygskola &r

« en flygskola kan utformas till
attefterlikna utbildningen i full
skaligt sportflyg. Det ger hogre
status 4t sporten.

» Nyborjaren behover hjilp. Del
4r ndstan omdjligt att 14ra sig
helt sjalv.

» Genom organisering kan viss
uniformering genomforas. Ge:
nom att kontinuerligt insaml

L N N __§N N N B N §|
trakig situation.
Danskaradioflygare 4r organise:
radei"RC-Unionen", som hittils
varit ansluten till KDA. D4 m
KDA avsevirt hojt medlemsay-
giften for radioflygarna, som skall
betala lika hog avgift som "van-

I klub - danska motsvarigheten ‘ bl a FAI och FAI-anslutna for- | Danmark stdr inf6r en mycket | liga" storskalaflygare, har RC:

‘__--------_—-—-------—---—_—----—-—_—---.
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Tavlingskalender RC-flyg 1991 - Klass F3B & F3J

Nr Datum Tévlingens namn Arrangor

01 9 mar VMF:s Edssjdtermik Vasby Modellflygare
02 27apr Vartraffen F3B-T Acroflyers

03 10/11 maj Polarcupen, F3B (dag 1) F3J (dag 2) Bodens MFK

04 29sep Host-Maxen, F3B-T & "2-meters” Brannsbrona FK/mfs

Tévlingskalender RC-flyg 1991 - Klass F3C

Kontaktman telefon bost/arb
Torsten Nystedt 0762-136 76
Owe Carlsson 040-13 14 85
Lars Olsson 0929-125 35

Mikael Ingemarsson 0501-701 14

Nr Datum Tavlingens namn
01 18-19maj Helikoptertaviing

Arrangor
Vasteras FK/mfs

Tadvlingskalender RC-flyg 1991 - Klass F4C

Kontaktman telefon bost/arb
Hakan Gustavsson 021-33 27 65

Nr Datum Tavlingens namn

01 25-26 maj ICA-lyftet, FAC + Popularskala

Arrangor
Helsingborgs MFK

telefon bost/arb
042-714 26

Kontaktman
Barje Sebring

6-7 april 1991 - Karistad

FE@RBUNDSM TE 9

Hotel Gustav Fréding

de erfarenheter som vinnes, ut-
virdera dem och utférda riktlin-
jer kan snabb utveckling av
skolverksamheten nés.

» Iflygskolankan mannoggrant
poéngtera sikerhetsaspekterna.
Att utbildningen skall leda till
"examen" och erhdllande av
certifikat blir naturligt.

* Genom bedrivandet av en or-
ganiserad flygskola tvingas
klubben att stindigt ha nyrekry-
tering aktuell och strategin for
densamma.

 En klubb kan st f6r de inves-
teringar och den organisering
som erfordras. Det 4r inte rim-
ligt att begéra att en enskild
medlem skall gora det.

Vad kan tala emot en organise-
rad flygskola:

* Det kostar pengar i ett inled-
ningsskede for flygutrustning
mm, men nya medlemmar ger
nya inkomster.

* Det krdver malmedvetenhet
och disciplin av de som héller i
flygskolna.

» Eventuella centrala riktlinjer
kan av en del uppfattas som ett
otillborligt hdmmande av den
"fria" viljan.

» Négra méste avsitta tid till att
forse flygskolan med utrustning,
flygplan mm.

Jag tycker att fordelarna 4r s

Unionen folk fullt forstieligt
protesterat. Under méanga for-
handlingsomgangar har man f6r-
soktfinnaenkompromisslésning,
som dock inte har kommit till
stdnd. Detta har i sin tur lett till,
att samtliga danska radioflygare
inte l4ngre tillhér KDA. Darmed

stora, att varje klubb bor strava
till att organisera en flygskola.
Steget frin en spontan eller oor-
ganiserad flygskola (det vanli-
gaste idag) till en organiserad 4r
inte stort. I den spontana skolan
finns ju redan de flesta nackde-
larna, men bara fa av fordelarna.
S& varfor inte ta steget fullt ut
och vinna alla fordelarna? Jag
vill betona att det inte endast dr
radioflyg jag talar om. Det &r
lika nodvandigt med flygskola
for lina, troligtvis ocksd for
friflyg.

Ett exempel

Hur kan en rekryteringsstrategi
utformas, déir flygskolan utgor
en del av den?

En strategi som redan delvis
provats dr som foljer: (Klubben
har bdde bygglokal och flyg-
falt)

Var - Affischering och person-
liga besok i grund- och gym-
nasieskolor gérs. Annons i
lokalpress och uppvisnings-
flygning/modellflygdag.
Klubbens PR-verksamhet &r
mest intensiv pa véren.

Sommar « Flygskolatva gnger
1 veckan, ev med ett litet av-
brott i juli. Sammanlagt cirka
30 lektionstillféllen.

Host « Ny PR-insats i skolorna

4r de inte heller lingre knutna till
FAL

Far ej tavla utomlands!

Irealiteten innebér detta ndgot sa
beklagligt som att danska
radioflygare inte langre tillats
tdvlainternationellt, dir gillande

Skolflyg-konferens 16-17 mars 1991
m 8| Prelimindrt program
S | Lordag 1100-1200 Foreldsning
N 1200-1300 Lunch
m S 1300-1500 Foreldsning & diskussioner
3 1500-1520 Fika
P . 1530-1700 Demo & skolflygprovning
= 1830- ....... Middag och ...
.< X | Sondag 0800-0845 Frukost
L [} 0900-1200 Diskussion & grupparbeten
_g<.> 1200-1300 Lunch
m 3 1300-1500 Diskussioner
w 1500- ....... Fika

infér starten av byggskolan.

Byggskola med flygteori be-

drivs en gang per vecka.
Vinter » Byggskolan fortsétter

och vérens PR-verksamhet

inklusive flygdag planeras.
Efter det forsta rets f6rsok med
denna strategi 6kade antalet
juniorer i klubbben som pro-
vade med mer 4n 15 st och det
goda humoret pa de édldre med-
lemmarna 6kade enormt. Med
en strategi lik denna fis en
helhetligt utbildning f6r nybor-
jarna, nér de erbjuds bade flyg-
och byggskola.

Motiverade

De som rekryteras pa varen, l4r
sig att flyga och blir darmed
motiverade att bygga och orkar

darfor med att fullfolja sina pro-
jekt. De som rekryteras pa hos-
ten kan med fortrostan se fram
mot sommaren nir de i flyg-
skolan far ldra sig att flyga sin
byggda modell, innan de hinner
lara sig att krascha den.

* Det borde vara lika naturligt
for modellflygklubben att orga-
nisera flygskola som byggskola.
Dessutom kan klubbar som sak-
nar bygglokal i alla fall ordnaen
flygskola.

LAt oss utropa 1991 till det &r d&
alla klubbar i landet tar initiativ
till modellflygskolor! Eller till
det &r da flera klubbar diskute-
rade saken pa konferens 16-17

mars! Ingemar Holmberg

Utbildningschef

NN EEEN NN DEEN GENE GEEE GEN BN SN BENN SN NN DN BN DN BN B S -

FAl-licens krivs for deltagande.
Detta giller bl a klasserna F3A,
F3B, F3C, F3D, F3E och F4C.

De danska linflygarna och fri-
flygarna omfattas INTEav detta,
vilket gor att internationellt tiv-
lande for dessa kategorier &r fullt

i sin ordning.

Vi svenska modellflygare |

beklagar utvecklingen
i vdrt broderland och hdller I
tummarna for att
en acceptabel - och |

realistisk - [osning snabbt |
skall l6sa problemen! I

R N N N N N &N N N N N § § N _§ § & _§ § &8 _§8 &8 &8 § § § N ¥ § § § § § § N F B §F §F B R K/
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modellflyg

comb

P4 uppdrag av SMFF har Mats Bejhem och
Hikan Ostman frin Visby Modellflygare
konstruerat en combat-modell, som uppfyller
kraven pé att vara littbyggd och skall kunna
anvéndas bada av nyborjaren och dven passa

Nr1 -1991
P:‘COMBATO
6\0 OMB
i ; v"oo ATCOMBATCO
w Y,
compatcon’ SN OMBAT
Compt©

forden riktige tivlingsflygareniF2D Combat.
Konstrukttrema har tagit intryck av de ryska
modellerna, som varit foregingare och modi-
fierat dem med egna erfarenheter av combat-
flygning for att fa fram en riktigt vass modell. | omkring hundralappen.

Modellflygnytt presenterar hir en byggbe-
skrivning av modellen. f6r den, som inte vill
sdga till de olika delarna sjélv, har Mats tagit
fram en komplett byggsats, som han séljer for

:

ATERIA
FORTECKNING

LN_'

Frigolit 17 (15-20) kg/m3 (Plastolit Arninge)
Balsa 3 mm hard Qartergran 40 g/dmtill roder)
Balsa 3.5 mm
Balsa 4 mm hérdast tankbara (forstarkning till mittsprygel)
Balsa 5 mmhard balsa
Balsa 8 mm medelhard balsa (till mittsprygel)

Balsa 12x25x160 mm hard >180 g/dm? (till yttersprygel)
Balsa 12x25x160 mm 100 g/dm? till innersprygel)

Abachitra 15x13x25.5 mm

Plywoodremsor 1.5x15x330 mm (till mittsprygel)

Plywood 1.5x15x28 mm 2 st

Plywood 1.5x30x72 mm 1 st

Plywood 1.5x33x200 mm 1 st

Plywood 2.0 mm (till roderok)
Lister 5x4 mm 1310 mm langa av furu
Lister 5x5 mm 1310 mm langa av furu

Trekantsstav 5x15x36 mm 2 st

Trekantsstav 15x15 mm (il alternativ tankhallare)

Massingsror 2.5 mm inner-@ (till rodergangjarn)
Massingsror 3.0 mm ytter- (till bréansletank)
Massingsror 3.2 mm inner-@ (4 mm ytterdiameter)
Massingsror 2x5 mm i fyrkant

Aluminiumplét 0.2 - 0.5 mm(till roder)

Pianotrad 1.0 mm (till linhakar)

f

Arbetsgdng
Arbetet borjar med till-
verkning av rodret, d4 det
tar 14ng tid (4 dagar) fér
rodret att torka i pressen.
Under tiden kan kroppen
tillverkas. P4 s4 sdttblir Du
snabbareklarochkanflyga
tidigare.

1. S8ga ut rodret av 3 mm
hérd balsa (Se mall 13).

2. Klipp ut 2 st roderfér-
stirkningar per roder ur
0.2 - 0.5 mm alumini-
umplét (Se mall 14).

3. Limma pid roderfér-
stirkningama p4 rodret
med kontaktlim.

(Se mall 13 och 14).

4. Sdga till missingsror
med 2.5 mm innerdia-
meter: 1 st43 mm l&ngt,
2 st 22 mm lénga.

5. Fist de kortare mis-

singsroren p4 rodret s&

attdepassarin pd var sin

sida om det 18nga miis-
singsréret som senare
skallfistas pd modellens
bakkant. Rikta med en
rak 2-mm pianotrad ge-
nom alla tre rorbitama.

Fist med gront ZAP-

lim. (Se mall 13).

Fyll springorna mellan

roren och balsan med

SUpErepoxy.

7. Lagg tre lager glasfiber
(50g) plus kevlarremsa
runt réren pé rodret. Fast
med epoxy.Ligg rodret
i press med ett plast-
stycke, 50 mm skum-
plast och en boardla-
mellskiva pd varje sida.
Pressa ihop lamellski-
voma med tvingar eller
bultarmed vingmuttrar.
LAt torka i press i ett
dygn! Figur 6

o

8. Filanerbalsan p4 rodret
mellan missingsréren
jimsmedkanten pd alu-
miniumpléten foratt ge
plats 4t det mellanlig-
gande missingsréret
som senare skall féstas
pé kroppen.

9.Liaggpd25g glasfiberpd
bdda sidor om rodret.
Fistmed epoxy utspadd
med metanol. Ligg rod-
reti press med ett plast-
stycke, 50 mm skum-
plast och en boardla-
mellskiva pd varje sida.
Pressa ihop lamellski-
vorna med tvingar eller
bultar med vingmuttar.
LAt torka i tre dygn!

10. Skir till langderna p4
frigolitvingama: 51 cm
(yttervinge) resp 54 cm
(innervinge). Bredd 85
mm, tjocklek 45 mm.

11.Snedskir vingspetsama
(enligt mall 0).

12.Skirutfrigolitvingama
(mall 1 och mall 2).

13.S4gaut mittsprygelnur
8 mm balsa (mall 3).

14. S&ga 25 mm breda bi-
tar av 120 mm bred, 4
mmtjock balsa. Stiende
fibrer p4 balsan.

15. Limma de tillsigade 4
mm-balsabitamna lingst
fram p4 varsin sida om
mittsprygeln. Anvind
vitlim eller kontaktlim.

16. Siga till plywoodrem-
sor, 1.5 mm tjocka, 15
mm breda, 330 mm
linga. 2 remsor per
kropp (mall 4).

17. Limma p4 plywood-
remsoma pd mittspry-
geln. Ligg en abachibit
(mall 5) mellan ply-
woodremsoma lingst
fram. Plywoodremsoma
skall sticka ut 5 mm
bakom mittsprygeln.
Anvind vitlim. Surra
med gummisnoddar.
Figur 1

18. Borra tvd 4.0 mm hil
for motorbocksfistena.

19. Siga till 2 st 28 mm
ldnga missingsrér med
3.2 mm inner-@ (3 mm
skruv skall passairoret),
och 4.0mm ytter-@, for
motorbocksfistena.

20. Limma bigge mis-
singsroren med epoxy-
lim i hélen f6r motor-
bocksfistena. Fila réret
jimsmed plywoodrem-
soma.

21.S&gautdelartill regeln
enligtmall6, delsiSmm
balsa,delsil.Smmply-
wood. Limma samman
med kontaktlim.

22. Limma samman mitt-
sprygeln med regeln i
punkt 21. Limma ihop
90gradermot varandra.
Plywoodsidanav regeln
skall vindas framait.
Anvind vitlim.

Figur2

23. Sdga upp spér i frigo-

litvingama, 7 mm brett
forregelnfrinpunkt21.
Spéren sdgas 50 resp 57
mm frénfrigolitvingens
bakkant.
Iyttervingen (den korta
vingen) skall spiret vara
112 mm djupt och i in-
nervingen (den ldnga
vingen) skall spdret vara
75 mm djupt.

24. Limma p4 5x4 mm list
pi ena vingbalken av
frigolit. Listen skall vara
stdende, dvs 5Smm-sidan
skall vara pd hojden och
4 mm-sidan frdn ving-
ens bakkant fram mot
framsidan av vingen.
Limma fast mittspry-
geln. Limma direkt dir-
efter fast den andra
vingbalken av frigolit
och rikta det hela. Lim-
ma med vitlim och fist
med mélartape.

25. Sdga till yttersprygel
enl mall 7 av 12 mm
balsa, vikt > 180 g/dm’.
Yttersprygeln skall vara
tung for att fungera som
vingspetstyngd.

26. Siga till innersprygel
enl mall 7 av 12 mm
balsa, vikt 100 g/dm’.

27. Limma fast innerspry-
geln (den latta) pd
innervingen (den ldnga
vingen) och ytterspry-
geln (den tunga) pi
yttervingen (den korta
vingen).Anvind vitlim.

28. Innan bakkantslisten
limmas: B6j forst lite pd
listen och se om den vri-
der sig. Om den vrider
sig, vrid listen ettkvarts
varv och prova igen.
Den fir INTE skruva
sig. Limma bakkantlis-
ten 5x5 mm, forst pd
mittsprygelns bakkant
och sedan p4 ytter- och
innerspryglama.
Limma med vitlim och
anvind mélartape foratt
fasta.

29. Sga ut 2 hémforstirk-
ningar av 5 mm balsa
enligt mall 8.

30. Limma fast hémfér-
stirkningarna med vit-
lim. Figur 3

Fastsdittning av

linledaren
Efterfoljande avsnitt be-
skriver tvd olika sitt att
fasta linledaren.
Punktema 31A - 39A be-
skriveren lite mer avance-
ratsittsominnebirlédning
av missingsror och mis-
singspl4t till ett linledar-
fiste som monteras i bida
vingspetsama.

Punkterna 31B - 35B be-
skriver ett enklare sitt som
kan vara limpligt for ny-
bérjaren men dndock fullt
tillrickligt foratt pd en bra
modell.

31A. Forma inner- och
ytterspryglama med fil
och sandpapper till
flygprofil. Runda kan-
terna.

32A. Slipa frigolit och lis-
ter helt jaimna.

33A.Klipptill tvd platbitar
av0.4mm missingsplat,
15x25 mm och tv4 bitar
fyrkantsror, 2x5mm, 12
mm ldnga.

34A. Lod ihop missings-
platbitarna och fyrkant-
roren enligt figur 4.

35A. Gor tv4 avldnga hil,
2x5 mm i ytter- och in-
nerspyglama med sam-
ma avstind som fyr-
kantsroren i punkt 26.

36A. Stick fyrkantsréren
genom hilen i spryg-
lama s att rorkanten gdr
kant i kant med ytter-
sidan av sprygeln.

37A. Boj upp missings-
pldtbitarnas bakkant s&
att de ligger jams med
insidan av sprygeln.
Figur 5.

38A. Klipp missingsplat-
bitarna s4 att det dterstdr
5 mm p4 lingden.

39A. Limma fast pldtmon-
taget i ytter och inner-
spryglama pé spryglar-
nas insidor med epoxy-
lim.
Fortsdtt till punkt 40!

31B. Forma inner- och yt-
terspryglarma med fil
och sandpapper till
flygprofil. Slipaej spry-
glamas yttersidor!

32B. Slipafrigolitoch lister
helt jamna.

33B. Sidga tll tvd ply-
woodbitar, 1.5x15x28
mm.

34B. Limma p4 de tv4 ply-
woodbitarna 1.5x15x28
mm, 60 mm frdn fram-
kantslisten, en p4 ovan-
sidan av innersprygeln
och en p4 undersidan av
innersprygeln. Anvind
vitlim. Se figur 18!

35B. Borra tvd 1.5 mm hél
med 10 mm avstind ge-
nom de tvd plywood-
bitarna och innerspry-
geln.

40. Limma papper runt om
hela vingbalken av fri-
golit. Anvind utspitt
vitlim och stryk lim p4
papperet.

41. Séga till mellanspryg-
lamaav 5Smm hérd balsa
(mall 9 och mall 10).

42. Limma fast mellan-
spryglama med vitlim.

43. Siga ut 4 triangelfor-
made hdmforstirknin-
gar av 5 mm balsa att
fasta i hérmen mellan
varjemellansprygel och
bakkantslisten av furu.
Den sida som skall lim-
masmotmellansprygeln
skall vara c:a40 mm och
den sida som limmas
mot bakkantlisten skall
vara c:a 25 mm.

44. Limma fast hémfér-

lim

e

,ﬂ_,,_m»
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starkningarna med vit-

45. Siga till tvd bitarav 5
mm balsa, 15x150 mm

enligt enligt mall 11.

46. Limma fast en av bi-

tama frin punkt 45 un-
der mittsprygeln, kant i
kantmed4x5mm-listen.
Anvind vitlim.

47. Siga ut och borra upp
brinslegenomférsel av
1.5mm plywood. Hilen -
skallvara 12mm @ (mall

12).

48.S4gatillen 1S mmbred
och 30 mm lang bit av

3.5 mm balsa.
49.Kapabort30mmavden
i punkt 45 tillsdgade
balsabiten.
50. Limma den i punkt 48
utsdgade balsabiten pd

mittsprygelns ovansida

kantikantmed 4x5mm-

furulisten. Anvind vit-

lim.
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Hugade spekulanterkan kontakt Mats Bejhem | Dessa ryska motorer férmedlas av Hikan BATCOW éoo Ar
pa telefon 0760-801 79. (Ostman, som genom sina goda kontakter med COMBATC 0@0
Léamplig motor pAdennamodell irNelsoneller | ryskacombatflygarekanerbjudamotorerna till ) ATCOW
Rossi, eller varfor inte en rysk combat-motor, | f6rménliga priser. cc_)\l\B ATCO,;, 00\‘\ |
som passar alldeles utmirkt. Hakan Ostman har telefon 0760-885 44. 84 Tcoms o
Pianotrad 1.5 mm (tilllinledare) Vitt papper Glasfiber 25 g Kemiskt ren bensin Kemiskt ren aceton
Pianotrad 2.0 mm (till serpkrok, stdtstang, rodergangjam) Glasfibertape Glasfiber 50 g Roderhorn
Mylarfilm 25 my Scanelectric. Linor 0.5 mm till framkantsforstérkning, sakerhetswire Nylonskruv 6 mm Buntband
Mylarfilm 50 my Scanelectric. Bred Klar tape Kevlarremsor Aviéng ballong Bransleslang 4 mm svart
Delrinplast 12 mm @ Superepoxy Metanol "Sockerbit"(elektriskt kontaktdon)
Plastslang 1-1.5 mm inner-@ (till rodergangjarn) Vitlim L-stang av aluminium 15x10 mmtill motorbockar

Skruv M3 55 mm Iang (till roderhornsfaste)
Massingsplat 0.4 mm

Casco kontaktiim alt. Bostik kontaktlim artnr 1702 glaskar ~ Latexslang 8mm ytterdiameter

Epoxylim

Grént ZAP-lim @

51. Limma brinslegenom-
forseln av plywood
ovanp4 den i punkt 50
limmade balsabiten.
Anvind vitlim.

52. Limma den i punkt 49
kapade balsabiten pi
mittsprygelns ovansida,
kantikant med brinsle-
genomforseln av ply-
wood. Anviand vitlim.

53. Borra hél for roderok
och serpkrok i mittspry-
geln 65 mm frin 4x5
mm-listen.Borra med
4.0 mm borr.

54.S4gatillett 40mm l&ngt
missingsrér med 4.0
mm ytter-@ och 3.2mm
inner-@ (3 mm skruv
skall passa i roret).

55. Limma fast méssings-
roretmed epoxylimi4.0
mm-hilet.

56. Borra ett 4.0-mm hil i
mittsprygeln, 5 cm frin
bak-kantlisten for att
kunna fista "bakvikt".

57. S4ga ett 17 mm lingt
massingsror med 3.2
mminner-@och 4.0mm
ytter-@.

58. Limma méssingsroret
med epoxylimi4.0mm-
hilet.

59.Fila méssingsroret jams
med plywoodremsan pd
bida sidor av mitt-
sprygeln.

60.Fasaavdeip.46och52
fastlimmade balsabitar-
na bakit. Borja bakom
hiletmed massingsroret
(roderoksfistet).

61. Stadga mittsprygeln
med5x15mm trekantlist
i frimre homen.

62. Tillverka motorbockar
av L-format aluminium,
15x10 mm. 3.5 mm hél
borras och avpassas till
motorn och tidigare hil
i mittsprygeln fér mo-
torbocksfistena.

Figur 15

63. Kontrollera att motor-
bockama passar pi
mittsprygeln. Justeraom
sd behovs.

64. Fist detipunkt 4 1inga
missingsroret (43 mm)
ibakkanten p4 kroppens
furulistmed gront ZAP-
lim.

65. Fyll springomna mellan
roret och furulisten med
Superepoxy.

66. Surra bjérntrdd runt
missingsroret i krop-
pens bakkant. Limma
over bjomtrdden med
gront ZAP-lim.

67. Fila och slipa rodret.

68. Kapa pianotrdd av 2
mm tjocklek 110 mm
14ng. Bocka den si att
den kan anvindas som
gingjami missingsdren
mellan kropp och roder.
Se figur 7!

Tillverkning av

tankhdllare

Nérmast foljande punkter,
69 - 71, beskriver tv4 sitt
att tillverka tankhéllare.
Punkterna 69A-71A be-
skrivertankhillare av Smy
mylarfilm. D4 det kan vara
svart att f4 tag i denna typ
av mylarfilm, beskrivs i
punkterna 69B-71B en al-
ternativ tillverkning av
tankhéllare av balsa.

69A. Klipp till tankh&lla-
ren, c:a 180x140 mm av
50my Scanelectric my-
larfilm. Tankh&llaren
skall vara lika bred som
avstidndet mellan mitt-
sprygeln och nirmaste
mellansprygel.

70A. Limma fast tankh4l-
laren med kontaktlim.
Figur 8

71A Fortsitt till punkt 72.

69B. Mitavstindetmellan
mittsprygeln och nir-
maste mellansprygel pd
yttervingen (denkortare
vingen).
Sigatill en 26 mm bred
bit av 5 mm balsa med
den uppmitta lingden
mellan mittsprygel och
mellansprygel.

70B.Limmadentillsigade
balsabiten 50 mm frin
frigolitvingens bakkant
pé yttervingsidan.
Se figur 8B!

71B. Limmaentrekantslist
15x15 mm som for-
starkning i hémet mel-
lan den pdlimmade bal-
sabiten och mittspry-
geln och en trekantslist
i homet mellan den pa-
limmade balsabiten och
mellansprygeln.
Se figur 8B!

72. Skirut plats for motor
i cellplasten i yttervin-
gen - den korta vingen

73. Tack den rena cellplas-
ten med bred tape.

74. Klipp till framkants-
forstarkning av linor.
75. Séu fast linoma med
glasfibertape  utmed
vingamas framkant.

76.Blandakontaktlimmed
lika delar kemiskt ren
bensin och kemiskt ren
aceton.

77. Skirtill 25 my mylar-
film som &r 2 dm léngre
4n modellens lingd.

78. Stryk det utspidda
limmet pd en del av my-
larfilmen motsvarande
den del som skall ticka
frigolitvingarna.

Se Figur 9! LAt torka!

79. Stryk outspitt kontakt-
lim pé:

a) Spryglama

b) Mittsprygeln

c) Roret

d) Vingspetsama

e) Bakkantslisten

f) Plywooden
bakom motom

80. L&t torka!

81. Lig virme p4 strykjar-
net. (konstsilke).

82. Lagg mylarfilmen dver
modellen s3 att den del
som ir bestruken med
lim laggs over frigolit-
vingama.

83. Fist mylarfilmen med
strykjam frinmitten och
ut 6ver den langa listen
vid frigolitvingama.

84. Fist mylarfilmen med
strykjam Gver mittspry-
geln.

85.Grovklippmylarfilmen.

86. Fist filmen med stryk-
jam over frigolitving-
arnas framkant.

Se figur 10!

87. Snitta upp kring mitt-
sprygeln och motor-
bockar.

88. Fist filmen p4 frigolit-
vingens framkant.

89. Skirbort 6verskottetav
film vid framkanten.
90. Spinn filmen O6ver
vingspetsarmna och fist

med strykjam.

91. Skirbort overskottetav
film vid vingspetsamna.

92. Spinn filmen &ver
spryglama och fast med
strykjam.

93. Spinnfilmen 6verbak-
kantlisten och fast med
ndgot hogre virme pi
strykjamet.

94. Snitta for roderroret.

95. Limma fast fliken 6ver
roret med kontaktlim.

96. Skiir rent.

97. Stryk 6ver framkanten.

98. Stryk utifrdn och in pd
bida sidomna for att fi
slatt.

99. Snitta upp mylarfilmen
vid motorbocksfistet.

100. Fist snabbt med
strykjam.

101. Skir rent plywooden
vid motorbocksfistet.
102. Fist ordentligt vid
motorbocksfistet och
over brinslegenomfoér-

ingen.

103. Skéar upp hil fr brin-
slegenomforing.

104. Pensla utspadd epoxy
i skarvama kring mo-
torbocksfastena.

105. S4ga till roderoket av
2 mm plywood
(mall 15).

106. Borra hil i roderoket
enligt mall 15:

* 1 st 6mm f6r centrum-
skruv

* 2 st 2 mm for linhakar

* 1 st2mm for stotsting

107. Méla roderoket med
brinslebestindig farg.

108. Bocka linhakar av 1
mm pianotrdd och 16d
fast dem i roderoket.
Se figur 11!

109. Svarvaroderoksbuss-
ning av 12 mm delrin-
plast.

Se figur 12!

110. Bockatill serpkrok av
2 mm pianotréd.

Se figur 13!

111. Skruva fast roderoket
med 55 mmling 3 mm
skruv pid modellens
ovansida. Fist serpkro-
ken pd modellens mot-
stiende sidamed samma
skruv.

112. Montera ihop rodret
med kroppen.

113. Montera roderhomet
pé rodret.

114. Skruva fast en metall-
koppling frin en elek-
trisk "sockerbit" i ro-
derhomet.

115. Bocka stétstdngen av
2 mm pianotrid.

116. Koppla samman ro-
derok och roderhomn
med stotstingen.

117.Bockalinledareav 1.5
mm pianotrdd enligt fi-
gur 14.

118. Montera motom.

119. Av 0.5 mm wire skall
en sakerhetswire till-
verkas. Wiren skall tila
en dragbelastning pé
100 Newton.

120. Goren 6gla pd wiren,
lagom stor att trd dver
motorn.

121. Lod ihop 6glan i én-
den av wiren.

122. Dra wiren till roder-
oksskruven vid serp-
kroksfastet pd undersi-
dan.

123. Gor en 6gla pd wiren
runt 3 mm roderoks-
skruven.

124. Lod ihop oglan i si-
kerhetswirensandra dn-
de runt roderoksskru-
ven.

125. Skruva fast serpkrok
och sdkerhetswire pi
roderoksskruven.

126.Klipptillen 10cmlang
latexslang, 8 mm i
yttermétt.

127. Kapa en 6 mm nylon-
skruvtill 1 cmlingdoch
stick i den i latexslan-
gensena dnde. Drag fast
och tita med ett bunt-
band runt latexslangen
och nylonskruven.

128. Boj ett 3 mm mas-
singsror, trd Gver en 15
mm ldng 4 mm brin-
sleslang6vernederdelen
avbrinsleroret och stick
in det i latexslangens
6ppna inde. Drag fast
och tita med buntband
runt latexslangen, bréin-
sleslangen och mis-
singsroret. Figur 16

129.Stoppanerslangenien
avling ballong.

130. Stick ner ballongen
med latexslangen 1
tankhéllaren.

131.Koppla samman tank-
roroch motormedbrin-
sleslang.

132. Koppla p linor. Av-
stindet skall vara 15.92
meter frin motomns cen-
trumaxellinje till hand-
tagets lingdaxel.

Figur 17
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Stenungsunds MFK drar iging

ringsprisiF3A-klassen hoppas
manlocka Sverige-elitentill en
"&del kamp i varfagra Bohus-
l&n". Valetav tivlingsdagar-11-
12 maj - gor, att minga F3A-

pA deras filt "Grislanda”.
Tévlingen omfattar dven F3A

sin F3A-tivling - Stenung-
sunds-Pokalen. Med ett vand-

flygarekan monstrasina vingar

kaief: F3A

Sport & Populir. Alla &r vil-
komna - med/utan flygplan.
Kor mot Neste polyetenfabrik,
svang Stripplekérr - skyltat
"Modellflygdag".

Rune Ekstrom

Klubbens F3A-lag t v: Bernt
Olsson, som vann F3A Sport
vid SM-tivlingarna -90.

F3I

i Frankrike

Mer info mm genom

Axels artikel i Mfn 6/89). P-A
vill gora detta kint for flera, s&
att de kan prova pa den intres-
santa tivlingsformen. "Det
skulle vararoligt,om andra ville
folja med!" séger han. P-A tar

.

Per-Axel Eliasson

Spaningsvigen 1, 175 63 Jarfilla

08-761 33 11.
Herr Modellflygare Per-Axel | bilen denna ging. Helpension
Eliasson meddelar, att han fAtt | pasjdlva téivlingsplatsenkostar
inbjudanattdeltai Open Euro- | 250:-/dygn.Sista anmalnings-
pean Cup i F3I - dvs segelflyg | dagir30april, si detir god tid
medflygbogserstart (sef6Per- | attbygganytt. Per-Axel harsa-

vél lamplig flygfardig modell
som byggsatser till salu.
Har mdste flera hinga med!

Frekvenskontroll

Efter att ha hort om Televerkets
kontroll av radioapparater i So-
derteljeklubben, beslot Grums
MFK att gora detsamma.

Tommy Kruse frin Televerket,
Radio Karlstad, kom - som ren
service - och kontrollerade luft-
rum och radiosindare vid vAart

flygfélt Portlanda. Det #r bra
standard p anldggningarna. Av
35kontrollerade visade detsig, att
detvartva anldggningar - av idldre
modell - som befanns vara i risk-
zonen och kunde stéra.

Gor som vi gjorde!
Som sikerhetsansvarig i GMFK
kan jag bara uppmana andra
klubbar att ta kontakt med Tele-
verket Radio. De dr mycket till-
motesgiende. Tag chansen att f4
Ert luftrum svept och sidndarna
kontrollerade.
Efter det kan vi inte alltid skylla
pé var apparatur, nir nigot gar
snett. Batterier, linkage, kristaller
- och vart eget framforande av
luftfarkosten har ocksa stor del i
sékerheten.
Lennart Jansson
Sdkerhetschef, Grums MFK

Intresserade kallas till Segel-
Ting 16rdagen den 23 mars ki
1000 i Hiinnebergs lager,
Berglunda Industriomréde SV
om Orebro. Vi diskuterar reg-
ler, &rets tivlingar och tréffar.
Idérikedom vilkomnas extra!
Kommer Du norrifrdn E3 &
E18kor genom Orebro soderut.
SvingavE18 motOsloochsen
vid skylt Berglunda Industri- |
omré&de. Kommer Du séderi- |
frén pd E3 & vig 50, sving ut|
E18 mot Oslo. Vilkomna! |

Au segel-termik RC-grenen

Anders Gustavsson
019-25 37 08 J

Mera laminat och
S.AFV.0.G.G.

Efter forra uppsatsen om lami-
natteknik har det hint lite i det
Olofssonska byggrummet.
Andra material har provats for
D-boxar och det som verkade
mestlovande, varen D-Box med
0,03 mm. dural ytterst, sedan
sovjetisk kolfiber,0,12 mm med
fibrerna pa ldngden och sist 50
26

grams Kevlar i 45 grader eller
25 grams glasfiber, dven den i
45 grader. Allt binds ihop med
epoxy under vacuum.

Forsta proven var lovande och
en D-box tillverkades for att re-
pareraenF1A modell. Bytte hir
hela D-boxen.

Nu var det dags for nista idé.

Som foddesiJugoslavienisam- '

band med EM -88. Jag kollade
in Issaenkos och Tchops F1A
modeller pd deras hotellrum.
Och Issaenkos "langvinge" pa
over 2400 mm spénnvidd var
vridstyvare 4n dom flesta F1C
modeller. Vad hinder om man
da gor en F1C modell med D-
box? Jo den borde i alla fall bli
tillréickligt vridstyv. Sedan far
man jukollain eventuella nack-
delar. For prova bor man.

Hér intill finns ritning pA min D-
box F1C. Hiri tidningen dopt till
SAFVOGG, da det fullstindiga
namnet blir lite vl 14ngt och en

del pryda personer kanske intg
skulle bli sa glada. Layouten i
inte som jag tinkt mej den frin
bdrjan, men forenkelhetens skull
anvénder jag firdiga balkar frin
Ungern och Gabor Zsengeller. -
Om 4nda Gabor gjort dom nigon
decimeter ldngre. Jag hanger
fortfarande kvar vid sammi
gamla plana profil. Som i var
dagligt tal kallas "Remus". Jag
tycker fortfarande att detta ér en
alldeles utsokt bra profil, som
utsorterad hinger med det mesta
De om de, experimentera meral
Ellge;
|4
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Friflyg

Nr1 - 1991

Vi borjar 1991 med att se till-
baka och kan konstatera att
svenska friflygare mer och mer
visar sig pA de internationella
tivlingsplatserna, mediflera fall
mycket goda resultat. I World
Cup f6r 1990 tar sdlunda Ulf
Edlund andraplatsen, Mikael
Holmbom tredjeplatsen och Lars
Larsson elfte, i konkurrens med
virldens envisa snurrekroks-
specialister. I F1B tar som van-
ligt Bror Eimar en plats bland de
frimsta, fyradenna ging. Bland
andra som héller sig framme
mérks Anders Hakansson pi
tolfte och Hikan Broberg pa
tjugonde plats. IF1C tar Gunnar
gren en nionde och att han
siktar pa en #nnu bittre place-
ring 1991 stér klart nir man h6r
att han under de senaste mina-
derna byggt fyra (4) nya F1C-
flygplan. Konkurrenterna torde
behdva se upp!
Notabelt frin World Cup #4r att
segern i alla tre klasserna gick
till Sovjet genom Juri Jablovski
i F1A, Alexander Andrjukov i
F1B och Evgenij Verbitsky i
F1C. Fér oss som imponerande
ser pa dessa mistares framfart

Redaktor:
wi Lennart Hansson
F a I te t Sigurdsgatan 15
214 65 Malmo
040-19 37 90
Aterstér att genom trining i bde Tavlingar 1991
teknik och taktik férsSka detro- | gajendern for 1991 inleds som
nisera helst alla tre och darige- tidigare &r, om inte med Ice-
nomspridaWorld Cup-tranéver | gacin g, s4 dtminstone med race

andra 4ven. PA hemmaplan 4r
det nigra andra som utméirkt
sig, t ex genom att idogt samla
poidng pA DM, SM, NM och
andramésterskapstivlingar, och
nu natt upp till de 35 poiing som
behd&vs for att bli Stor Grabb.
Dessa lyckliga 4r Per Findahl,
Norberg, Gunnar Agren, Upp-
sala, Lennart Hansson, Malmd,
Gunnar Holm, Solna, och Lars-
Goran Olofsson, Vistra Fro-
lunda. SG-mirkena dverlimnas
vid SMFF:s Forbundméte i
Karlstad i borjan av april 1991.
Listan 6ver de som dirmed #r
Stora Grabbar i modellflyg om-
fattar nu 21 friflygare och top-
pas av tva meriterade personer,
némligen Rolf Hagel och An-
ders Hakansson, bAda med 138
podng och bada frin AKM i
Malmo. Listan &ver friflygare
med minst 2 poidng har 147
namn. Poidng fir man pi
misterskapstivlingar av skilda
slag och fr o m 1987 #ven pa
World Cup-tévlingar.

péis, tex 16/2 Wake-tivling pa
Sjon Glan i regi av MFk Linko-
ping, kontaktman Per Johans-
son 013-520 86; Matfors
Vintertivling 2/3 pa St6desjon,
kontaktman Mikael Holmbom
060-212 10. Vidare Norbergs-
tréffen 9/3 pA Sjon Aménningen,

kontaktman Bengt Wendel .

0223-226 24, for att ta de tiv-
lingar som star forst pa listan.

I néista nummer av Modellflyg-
nyttkommer komplett téivlings-
kalender med alla nédvéndiga
uppgifter, i skrivande stund &r
den icke heltklar. De tvA riktigt
intressanta tivlingarna gir bAda
iSkéne, Friflyg-UT 9-12 maj pa
Revinge, Friflyg-SM 31 aug-1
sept pd Rinkaby, arrangér
AKM:s modellflygare.

Nya Bl-klassen

P4 Grenkonferensen 1990 togs
som bekant beslut om ny regel
for de minsta gummimotor-
modellerna.

Friflyg
1991

Denna regel 4r som foljer:

Hogst 12 dm? totalt béryta
Hogst 40 g gummimotorvikt

I 6vrigt far flygplanet vara be-
skaffat hur konstruktdren vill
med fallbar propeller savil som
med frigdende propeller (ay
plast, t ex), med utvixlingsan:
ordning, med dubbla motorer,
med eller utan landningsstill
osv.

AKM:s modellflygare tror fort
farande att denna nya tivlings
klasskan varaingangsportentil
FAI-klasserna i friflyg. For af
ge mojlighet till dem som #
intresserade inbjuder AKM till
det forsta Riksmésterskapet |
klass B1, som skall arrangeras
tillsammans med Friflyg-SKM
pa Rinkaby méanadsskiftet au
gusti-september - 31/8 - 1ff
1991.

Atskilliga manader Aterstir il
dess, s anvind tiden till af
bygga en riktigt krutkirra!
Det &r vinter i Skane idag, vind
NV, cirka 5 m/sek, mulet, -2°
Flygbart.

f

Lennart Hanssor
Stora
Grabbar 1990
Rolf Hagel, AKM 138
Anders Hakansson, AKM 138
Bror Eimar, Solna 120
Sven-Olov Lindén, Orebro 70

Rune Johansson, Norrkdping 60

Per Findahl, Norberg 53
Hans Lindholm, Vasteras 52
Gerald Bohman, Solna 51
Sven Pontan, Handen 46
Ragnar Ahman, Gamen 46
Gunnar Kalén, Gamen 46
Hans Friis, Gamen 45
Gunnar Agren, Uppsala 41
Lennart Hansson, AKM 41
Gunnar Holm 38

Nilserik Hollander, Karlstad 37
Jan-Olle Akesson, AKM 37
Lars-Goran Olofsson, AKMGfft 36

Bo Modéer, Solna 36
Urban Nygren, Solna 36
Ulf Carlsson 3

Stora Grabben Per Findahl,
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Dalaaktivt!

Valkommen till
Norbergstréffen i
friflyg!
Norbergs FK/mfs inbjuder
friflygare till Norbergstriffen i
pa sjon Aménningen (reserv-
plats sjon Noren) l6rdagen den
9 mars med genomgangkl 0830.
Man tivlariklassernaF1A,F1B
och F1C savil for juniorer som
seniorer. Al for juniorer samt
oldtimer C2 och S2. Medlem-
skap i SMFF #r ett méiste!
Anmailan skall vara poststimp-
lad senast27 febr 91.Avgifterna
in pa pg 479 18 05-7.
Bengt Wendel,
Trollbostigen 7, 738 32
Norberg. 0223-226 24.

Dalapylon hos
Falu RFK

pa sjoén Runns is!
Nu 4r det dags igen for sédsong-
ens forsta sd kallade "rygg-
skottspylon". Detta kommer att
ske lérdagen den 9 marskl 1000.
Samling pa isen utanfér Rox-
nds. Det dr skyltat frAn Rolf
Ericsson Bil (fd Falu Motor).
Damma av Era gamla kérror
(Quicky 500 Dalavarianten el-
ler motsvarande) eller ring Pat-
rik, som grejar bade regler &
ritningar (ev byggsatser).
Anmaélan far inte komma senare
4n 7 mars!

Patrik Hedlund, Falu RFK

023-180 66

e T

Védlkommen till
Kristiflygartréffen
i Norberg!

Som traditionen bjuder arrang-
erar Norbergs FK/mfs Ater igen
en Kristiflygartraff. I r blir det,
forstas, torsdagen den 9 maj.

Det &r bara att dyka upp med
vad slags modellflygplandu vill.
Ta gérna med husvagn och
stanna hela helgen. P4 torsdags-
kvillen blir det en grillfest for
alla. Kristiflygartriffen har bli-
vit allt storre for varje &r, med
manga intressanta modeller.

Ring Stig Gréning 0223-212 06
eller Hans Olsson 0223-215 59
och tala om att Du kommer.

sali/

Flygmeetings
hos MFK Fenix
i Réttvik
Lordag 16 mars har vi var arliga
flygdag p4 Siljans is vid klubb-
stugan (Réttviks Bathamn).
Servering finns!
Lordag 27 juli anordnas en s k
flyghelg av MFK Fenix pa Rétt-
viks nya modellflygfalt Geting-
landa intill Réttviks Motor-
station. Dér finns campingmoj-
ligheter, servering mm.
For vidare information kontakta
Bengt Staffas
Hjort Anders vig 24
795 00 Rartvik
0248-104 15 (bostad) eller
0248-122 81 (klubblokalen)

Ripa-faltet

en kommentar

Med anledning av Ripa Ra-
dioflygsillskaps artikel i Mo-
dellflygnytt nr 6/1990 betrif-
fande Ripa-filtets regler och
bestimmelser, vill Kristian-
stads Modellflygklubb limna
foljande fortydligande.

Genom ombildning av Ahus
Modellflygsektion, som tidi-
gare ingick i Ahus Skyttefor-
ening, har det nybildade Ripa
Radioflygsillskap Gvertagit
arrendekontraktet pA modell-
flygfaltet i Ripa. KMFK har
aldrig i ndgot sammanhang
erbjudits att sjdlva - eller till-
sammans med annan klubb -
overta det aktuella kontrak-
tet. For att komma ifrdn de
o6verenskommelser som tidi-
gare gillt KMFK:s anvén-
dande av faltet, synes om-
bildningen ha gett avsett re-
sultat. Detta innebdr for
KMFK:s del att klubben trots

tet frin 1985 och 41 medlem- |
mar fram till 1989 da vi okat
till 88 medlemmar, har skett
genom mycket hért arbete och
med go-anda frinallainom var
klubb. Framf6r allt har genom
dubbelkommandoflygning
ungdomsantalet okat kraftigt.
Vi anser, att de regler, som
utfirdats av Ripa Radio-
flygsillskap drett drapslag mot
alla som sysslar med denna
hobby.

Var férhoppning dr attalla som
pa ndgot sitt kan paverka och
som inser konsekvenserna av
omfattande kostnadsokningar
for den enskilde medlemmen,
gor sin rost hérd. Om medlem-
men for att utféra sin hobby
méste betala avgifttill klubben
och dessutom till férdyrande
markférvaltning, torde snart
inga ungdomar har r&d att fort-
sitta med sin hobby.

Inom KMFK vill vi mdna om
vara medlemmar och var ung-
dom, varfér vi inte kan accep-
tera ett avtal med tredje part,
som genom sin forvaltning

~\

Under 1990 genomférdes en-
dast planerade 3 uttagnings-
tdvlingarna - AKMG:s pa
Torslanda och Hokaklubbens
SM i1 Halmstad. Den forsta,
SRFK:S pad Barkarby, fick
instillas p g a for fA deltagare.
Mycket svagt av de aktiva att
inte stélla upp, ndr SRFK mer
eller mindre blev ombedda av
de aktiva pd skalariksdagen
att ordna en UT-t4vling!
Detsammanlagdaresultatetav
de2 UT-tdvlingarna presente-
ras nedan.

De 3 forsta kommer att fore-
slés att ingd i 1991 &rs lands-
lagiF4C, med fjérde man som
reserv. Om négon har nigot

Laasllgan i

FA4C infor 1991

Wil

nordiska kollegor under VM
1990 angéende ett NM. Den
senaste NM-tivlingen holls i
Finland 1983. Eftersom den
planerade tdvlingen i Norge
1985 blev instilld, &tog sig
vér norske kollega att under-
sbka mojligheten att ldgga
1991 &rs NM dir. Nér dessa
rader tecknas ner (nov 90) ar
det klart, att Norge kommer
attarrangera NM och det sker
28-30 juni i Elverum.
For 6vrigt ryktas frAn norsk
sida, att tdvlingarna i
Rakkestad kommer att ater-
uppsta. Trevligt!
For Au-skala
Kjell-Ake Elofsson

3 : belastar den enskilde med helt 5 :

sitt 85-tal medlemmar ej kan onddiga kostnader. attanféramotlistan, _

klaraav de kostnader som ge- | v anser att medlemmarna ge- skall detta framf6- | 1. Gosta Lovgren, Gripen 200,0

nom RipaRadioflygsillskaps | om sitt medlemskap skall fritt ras direkt till Au-| 2. Bertil Carlsson, Trollhdttan ~ 194,1

agerandedrabbar denenskilde | yynna yifora sin hobby - utan skalasnarast. Efter- | 3. Stefan Olsson, Uddevalla 172,1

medlemmen. KMFK har se- nigra extra palagor. som inget land har | 4. Lars Helmbro, Trollhéttan 170,5

dan 1986 lagt ner mycket ar- o ansokt om att fi ar- | 5. Esbjérn Stromqvist, Gripen 1694

bete och ekonomiskaresurser | Kristianstad Modellflygklubb rangera EM 1991, | 6. Kurt Lenna, Hokaklubben 92,8

for att bredda var verksamhet | Le nnart ASbﬁ’ g, ordf 1986-89 togs forhandling-| 7. Berne Gunnarsson, Gripen 872
| samt forbitira faltet. Resulta- | Erik Sorliden, ordf 1990- ama upp med vira| 8. Tommy Christiansson, Gripen 81,8
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Nya motorer frin Irvine

I mitten av mars riknar Natans

Hobby ha f6ljande nyheter inne:

Irvine .40 diesel RC

Irvine .40 "long stroke" RC

Kanske ocksa Mills 1,3 cc MK 1.
Natans Hobby

0340-600 66

Meyer-propeller
Helmut Meyer har 1ang erfaren-
het av propellertillverkning.
Helmuts propellrar har blad av
glasfiberarmerad epoxi med nav
av aluminium. Naven har plast-
spinner. Blad och nav siljs var
for sig. Bladen: 11 x6, 12x6,
12x8,13x7,14x6,14x7,14x8,16x6,16x7
- de kostar 150 kr/par. Naven/
spinnerdiameter: 32, 38,44 mm
for axelhdl 5 mm eller 6,35 mm
kostar 75:-. Naven har "tyskt
standardfiste” (3 mm hal & 8
mm rotbredd) och passar manga
fabrikat: Freudenthaler, Aero-
naut, Graupner (9-11"), Multi-
plex, RASA och Robbe.
LRN Teknik

018-69 63 80
Gasdriven lodpenna
3F:s Hobby Service, kinda for
linflyggrejer & -motorer bl a,
ny-introducerar ett praktisk till-

behdr f6r hobbyfolket. Detren

gasdriven 16dpenna med flera
tillbehor, levererad i en praktisk
"presentkartong”. Satsen om-
fattar bl a munstycke f6r hird-
16dning 1300°, tillbehor for
sméltlimning, varm kniv "hot
knife" och olika spetsar for 16d-
ning, Info-hifte pA engelska
medf6ljer. Bor vara en praktisk
sak for den hindige: 16d lin-
kagebrottet till servot, stark-
limma med sméltlimmet etc.
3F:S Hobby Service
0155-355 26 el 328 47

Fyra nya fran vth!

Bra tyska bocker av bra engel-
ska forfattare har kommit ut frin
det tyska forlaget. De ingér i
serien "Fachwissen Modellbau".
De nya bockerna ir:

* Dave Day: RC-Hubschrauber
64 sidor med det mesta om
helikopterflygning.

* Ian Peacock: Folienfinish fiir
Flugmodelle. 64 sidor med tips
om hur man klér ett modellplan
- och smyckar det efter smak.

* David Boddington: Flugmo-
delle nach Bauplan - sjalvbyggt.
Kénd engelsk modellflygare/
byggare/skribentbakom bra tysk

bok om att bygga "losvirke" ef-
ter ritning.
¢ Charles Gardiner: Scale-Seg-
ler - gut vorberietet fliegen. Bo-
ken tipsar om limplig skala-
segelmodell och att bygga den.
Bockerna rekommenderas trots
det tyska spriket. Lis bockerna
som modellflygtipskilla - och
som fin anledning attbrusha upp
tyskan, Europas nya viktiga
sprdk. Hobbybokhandeln har
dem for cirka 90:- per styck.
Hobbybokhandeln
08-54 84 55, fax 08-739 04 90

Ack-kontakter fran PK
Hobbyteknik importerar ack-
kontakter fran PK. De 4r popu-
ldra bland modellbilikare tack
vare 14gt 6vergingsmotstind -
passar dven elflyg.

» Hankontakter i satser om 3 st.
42:-/sats.

* Batterikontakter - forgyllda
ror som 16ds direkt pa ackarna. I
satser om 10 st. 21:40/sats.

* Skarvkontakt, som 16ds mot
kabel. I satser om 6 st, plus 3
roda & 3 svartakrympslangbitar.
25:30/sats.

» Silikonkabel 1,5 mm?, 35:-/
férp. om 3dm réd & 3 dm svart.

» Krympslang som passar kon-
takterna finns 1 dm-ldngder i 2
dimensioner, 29:80 resp 37:90/
sats, 5 st r6da och 5 st svarta.
Hobbyteknik, RC-bil &
Elektronik, 019-14 07 35

Pylon i 1/4-skala!
Formula 120 pylon - 1/4-skala +
20 cc-motor (fyrtaktare) harman
tdvlat med i USA sedan 1984.
De finns nu i Sverige.
Epoxyglaskropp, vingar i cell-
plast, still i dural. Ritning i full
skala eller halv skala ingér.
Bygginstruktion ingér ej - sat-
serna passar endast vana byg-
gare. Pris ca 2.200:-/sats.
"Cassut", "Shoestring", "Mid-
get Mustang", Falcks "Rivets",
"Cosmic Wind", Sweet Pea",
"Polecat" 4r nigra av de pylon-
modeller som ingér.

Jan Karlsson, 0760-332 74

HiTec Powermate

Detta &r en batterichecker for
mottagarackar. Vi inkoppling
belastas acken och ndlen visar i
% hur mycket av laddningen
som finns kvar. Acken kan
kopplas in direkt i urtaget eller
ocksékan medfoljande métsladd
(forvaras i facket bak pa miita-

Berétta om Dina modellflyg-nyheter hir utan att dra till med
annonskostnader. Men var ute i tid- det kan bli trangt!

HOBBYHANDLARE - IMPORTORER - AGENTER
séand gérna in material till "Nya Prylar"-sidorna
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ren) anvéndas. Det spelar ingen
roll hur + & - (plus och minus)
vindes nér inkopplingen sker,
sa ldnge plus-kabeln sitter i mit-
ten pA mottagarackens anslut-
ningskontakt (vilket 4r vanligt
pa 1 princip de flesta radioan-
laggningar idag!) - dock kan
Sanwa-apparater kridva viss
uppmérksamhet! HiTecPower-
mate finns hos vilsorterade
hobbybutiker och rekommen-
derat cirkapris dr 160:-.

APC-propelirar - nytt!

Via en kompis i Californien har
Lennie Bohlin fatt nys om de
nya APC-propellrama - som f 6
finns att f4 hos andraimportérer.
Dessa propellrar med ny design
- med lite av s k oldtimerstil -
ger enligt testrapporter betyd-
ligt 14gre oljud ifrén sig utan att
dragkraft gér forlorad. I vissa
fall har faktiskt bdttre drag-
kraftssiffror uppvisatsmed dessa
nya propellrar med sitt annor-
lunda utseende. Genom kvali-
tetskompositmaterialet erhaller
man en vridstyv propeller. Pri-
serna dr forvanadsvirt 1aga:
Samtliga propellrar inom sitt
storleksomrdde kostar lika

o "wllm
sigel- uni gd Vionetszeichen

e

mycket: 8" 15:-/st; 9" 20:-/st;
10" 25:-/st; 11" 30:-/st och slut-
ligen 12" 35:-/st.

Mer om APC-propelirar!
Thomas Natansson ocksi tagit
upp en import av dessa APC-
propellrar, som tycksblien succé
i bland annat England, medde-
lar Natan, som har hela APC-
sortimentet pa lager.
Natans Hobby
0340-600 66

Astro-nyheter

Till Astros elflygmotorer med
viixel finns nu ett motorfiste
som avsevért underlittar mon-
teringen i modellen. f4stet skru-
vas pa vixeln och motorn mon-
teras sedan med tre skruvar i ett
nosspantav plywood - pAsamma
sétt som man monterar direkt-
drivande motorer. Priset for
motorfistet 4r 63:-.

Astro Cobalt 40 FAI G ér en ny
motor med vixel. Den ldmpar
sig framst till storre segelmo-
deller. Motorn &r avsedd f6r 18-
24 celler och en tillférd effekt
av upp till 1kW. Vixeln gor att
den orkar dra stora propellrar
med den dragkraft som erfordras
for segelplan med spinnvidder

Fe
achbuch

kring 4 meter. Motorns vikt 4r
395 g och den kostar 1.680:-.

LRN Teknik

018-69 63 80

El-checker fran Slotcar
Jam Checker heter en praktisk
anordning for att kolla, att allt
fungerar OK med servona.
KopplainJam Checkern mellan
ackpaketet och mottagaren och
kor med ett servo i taget, s& far
Du reda p& om servona drar for
mycket strém av nigon anled-
ning. De kan st och dra i ndgot
dndldge eller ocksd kan ett
linkage g4 for trogt. Det édr alltsi
ettbilligt - rek capris 139:- - som
kan gra mycket nytta och spara
manga krascher! Slotcar med-
delar, att Jam Checker redan
finns hos vilsorterade hobby-
butiker.

Plettenberg i Sverige

De pékontinenten dominerande
elflygmotorerna, Hecktoplett,
sidljsnuavELAiriBalsta. Dessa
motorer vann VM och SM i el-
flyg 1990 och finns i fem effekt-
storlekar frin 300 till 2000 Watt.
De kan koras pa valfritt antal
celler - frén 6 till 30 celler. Man
behover bara bestimma sig for

o
vilka maxeffekt med behover,
samt f6r hur ménga celler man
vill anvinda, s fir man en ex-
akt anpassad motor for sin mo-
dell. Hecktoplettmotorerna ger
vid maxeffekten dragkraftpéca
5 kp, vilketrécker till det mesta.
I Tyskland anvénds de till 10
kgs segelmodeller och 7 kgs
helikoptrar! Priser ca 840:- -
2.500:-. ELAIr har ocksa fart-
reglage, fillbara propellrar,
skriaddarsydda ackpaket.

ELAir
0171-501 03

Ovre raden fr v:

Johan Redhe med sin nya
Formula 120 pylonmodell
Cosmic Wind & Jan Karlssons
Pole Cat (den ljusa modellen);
Plettenbergmotorer frdn ELAir;
Meyer-propellern fran LRN;

de fyra nya tyska béckerna fran
vth av engelska forfattare.
Nedre raden fr h:
Ack-kontakter mm utrustning
fran PK & Hobbyteknik;
"nygammal” lodpenna frdn
3F:s Hobby Service; Jam-
checker och HiTecs Powermate
- bdda via Slotcar samt slut-
ligen de nya APC-propellrarna.

HOBBYHANDLARE - IMPORTORER - AGENTER

Skicka ett foto och lite text - det rdcker! Och har Du ingen
bild hjélper vi gédrna med fotografering av prylen - GRATIS!

oo

sand gérna in material till "Nya Prylar"-sidorna
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JS Hobby & Aviatik -

Jorst med RC-postorder
JS-Hobby & Aviatik i G6teborg
kallar sig "Sveriges forsta ren-
odlade postorderféretag inom
omridenaRC-flyg, RC-anl4gg-
ningar och Flyghistorik".

Man expanderar kraftigt, med-
delar J6ran Robertsson - med
lang erfarenhet inom detta af-
farsomrade - och skickar in ett
par intressanta saker till Nya
Prylar-spalten.

T'vd nya microservon

och ett kraftigt

* JS presenterar tva nya micro-
servon fran JR - som man #n si
lénge siger sig vara ensam om.
DetérJR 321, kullagrat, vikt 22
g, dragkraft 2,3 kg. Pris 399:-.
Det mindre JR 341 viger 18 g
och har en dragkraft pA hela 2,3
kg. Aven detta kostar 399:-.

« Ett nytt helikopter- och stor-
skalaservo fran JR finns ocksa.
Dubbla kullager, koboltmotor,

vikt 41 g och dragkraft 6,0 kg.
Pris 625:-

JS Hobby & Aviatik

031-12 70 48

Ackvakt och glodstod!
 Det finns alternativ pd ack-
vakter. JS har fAtt in en svensk-
tillverkad ackvakt med topp-
kvalitet. Den har 10 st indika-
tionsljus, som visar konditionen
i Din acke. Pris 295:-.

e For den som behdver ge sin
motor lite "stédstrém" - framst

vid tomgAng - har JS en svensk-
tillverkad, elektronisk glodin-
koppling, sk "Egas",i toppkva-
litet. Den kopplar automatiskt
in glodacken inuti planet vid
tomgang, d& det kan behovas
extra "glodstod”. Glodpunkten
&r stillbar och enheten passar
en- & tvacylindriska motorer.
JS Hobby & Aviatik
031-12 70 48

Frv:De smd microservona;
Ackvakten och "glodstidet”.

Berétta om Dina modellflyg-nyheter hér utan att dra till med
annonskostnader. Men var ute i tid- det kan bli trangt!

o

HOBBYHANDLARE - IMPORTORER + AGENTER
sédnd gérna in material till "Nya Prylar"-sidorna

DUEBI MODEL Scmmm>

/ e
vna

Enkel konstruktion

Saker konstruktion
Latt att montera

Finns i kompletta set

Den enkla I6sningen!

landstall

Ny design

fran mini till maxi

Skulle luften ta slut eller det blir brott pa slangen - inga problem - den inbyggda returfjadem flippar ut stéllet och en séker
landning kan ske med hjulen ute « Har Du funderat pa infallbart, men tyckt att det verkat besvarligt, prova DUEBI och
upptack sjalv hur latt det & « Och billigare an Du tror! « Prospekt mot frankerat (5:-) A4-A5-kuvert.

Folkungagatan 132C
116 30 Stockholm
Telefon 08-43 67 87
Telefax 08-43 67 87

Aterférsaljare
antages!

IME KILLING PRODUCTS
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sjéflyg i Séter

S4 hir i vintermorkret kan det
vl passa med lite gammalt ma-
terial om sddant som hént innan
isarna lade sig.

13-14 oktober anordnades for
forsta gdngen en sjoflygtraff i
Séter, ett arrangemang som
Sodra Dalarnas RFK tinkt géra
till rlig tradition. Trots att in-
bjudan gatt uten aning sent kom
en hel del utsocknes flygare pA
besok. FrAn Avesta kom Lars

Grahnmed en grén Lill-Kluring
i bagaget och bjod dskddarna pa
sedvanlig luftcirkus. Ett ging
fr&n Norbergs FK syntes smyga
omkring i depén, ingen hade
nigon sjoflygkidrra med sig
denna géng. Fran Torsing hade
Christer Candell letat sig med
sin armégréna Sundancer. Han
gjorde flera fina flygningar trots
motorproblem i forsta starten.
Falu RFK:s Roland Eriksson

fixade en snygguppvisning med
helikopter i den byiga vinden.
Roland fl6g en Concept 30 med
en Hughes 500E skalakropp
malad i Heliflygs fargschema.
Fran arrrang6rsklubben sigs
Goran Eknos knallgula J3-Cub
med amerikansk registrering.
Flitig flygare var ocksid Erik
Persson med SK 78.

Otur hade Lars Nygren fran Sa-
ter d4 planet ner i en vag s illa
att en flottor bréts sonder. Han
14t dock inte det stoppa flyg-
ningarna, utan skruvade bort
hela stillet och handstartade!
Séterklubbens Magnus Ostling
holl sig pa 1and med sin Dragon
Lady utrustad med OS 120 fyr-
taktare inte hade nigra problem

FRAN KLUBBARNA

att komma upp fran startbanan -
en cirka 1,5 m bred grusgang!
Traktens "local hobby dealer"”
Dan Bergkvist var pa plats med
sin Cricket, som pa hjul &r bland
det snillaste i skolflygvig med
kan tinka sig.

Under s6ndagen var vidret be-
tydligt samre. Den enda riktiga
Ovning som foretogs var en for-
mationsflygning med tre mo-
deller. Detta videofilmades.
Men man ska tréna ett bra tag
innan det gér att f4 in alla mo-
deller samtidigt i sékaren ndgon
léngre stund.
SodraDalarnasRFK tackaralla,
nérvarande och hoppas att fa se
dven nigra nya ansikten nista
glng. Vil mott 1991.

OS 40-46SF - ett problembarn?

Rubriken &r drastisk, men méinga
dgare till en OS 40/46 SF forstar
sikertinnebdrden. Motorerna r fint
utforda. De ger brakraft. De dr tysta
och lattstartade. De har dessvirre
ett fel, enligt min mening. Det ir
drifts-osdkra och tjuvstannar ofta. I
min klubb har vi fyra stycken. Alla
har samma problem med tjuvstopp.
Vi har 4tgirdat alla mojliga tink-
bara felkalloribrénslesystemet, bytt
tank, slangar etc. Olikabrénslen har

testats. Sjdlv anvinder jag ett
pappersfilter, bensinfilter till bil, vid
tankning samt dessutom filter mel-
lanmotor och brinsletank (har dven
testat utan detta). Propellrar har
balanserats, alla tinkbara instill-
ningar av brinsle- och blandnings-
ndl &r provade. I ett &r har jag levt
med problemet. Model-Craft kom-
menterar lite vagt, att de hort talas
om problemet, och det enda rad jag
fatt &r att anvinda nitro. Det ridet

vill jag inte f6lja - nitro &r farligt att
hantera (giftverkan), det higa pri-
set samt att motorn rostar.
Har négon fitt sin SF-motor att gd
plikttroget, hor av Er till mig eller
genom Modellflygnytt, sd att vi som
har dessa problem slipper kopa nya
motorer. Motornkostar ju ind4 dver
tusen kronor.
Uno Wictorsson
Vitsippevdgen 12
438 00 Landvetter

Jubileums
meeting

MEK Silvervingen fyller 10 ar.
Av denna anledning ordnas
16 mars ett meeting pa Bollsta-
fjardens is i Bollstabruk.
Priser till de som flyger mest!
Tidsflygning RC-segel.
Vilkomna!

MFK Silvervingen
Soren Sundstrom
0612-228 78
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Aktiviteter pa klubbniva - inbjudningar - meetings - plata svartvitt - sénd in till Modellflygnytt ‘

Grabo Swap

Arets prylmarknad 17 mars  1991!
En hojdpunkt for alla hobby- l potGRABO SWAP market ska
entusiaster sker dven i 4r. Jip- | somtidigare varai Bygdegérden

\

i Grdbo sondagen den 17 mars -
kl 1000-1500. Intresset for
swappen ir stort. Efter férra arets
marknad ringde flera som mis-
sat den och bestillde bord till
arets marknad! Denna typ av
forsdljning/inkép av hobby-
grejor vixer for varje &r. Hir
byter grunkor 4gare for knappt
s& man far ersittning f6r resan
dit. Vad gor det, det dr samtidigt
en triff for likasinnade! Har Du
objekt som Du vuxit ur eller
ledsnat pé, sd kom och hyr ett
bord for en struntsumma. Att
avyttra sina prylar pa var Swap
gér fortare &n du anat! Du kom-
mer till Swapen, hyr ett bord,

lagger upp Dina objekt och |
invéntar rittakunden. Swapen
ar till for ALLA hobby-
kategorier. Vi har sett det
mestaihobbyvig pa vératidi- |
gare swappar, men fortfarande
dr det den tekniska hobbyn
som dominerar: tag, bil, flyg,
bat och motorer i alla varian-
ter. Mest begagnade prylar,
men dven mycket nytt att
fynda hem.
Alla dr mycket vilkomna att
bokabord - eller for att fynda!
Har Du négon fraga ring till
Conny Tisell 0302-424 22
Alf Olsson 0302411 59.
Grabo MFK/Conny Tisell

TIDLOSA RC-PLAN
fér nybérjare och

% MALMO HOBBY har vér-real :

o120+ | sedlar eller Paketpris CONCEPT DX 6.495:-

postgiro 452 80 68-2 }

|

: Flygplan Cirkapris ~ Malmé Hobby
avancerad ﬂygnmg Piper Cub Graupner 1.670:- 1.375:-
ASW 22 Termik Graupner 1.666:- 1.350:-
S, S CAP 21 Kyosho 2.390:- 2.150:-
- Zero Fighter Kyosho el 1.375:- 1.190:-
P 51D Mustang Kyosho el 1375+ 1.190:-
Melody 1500 Kyosho 895:- 795
Petit Robin ‘Kyosho el 1.365:- 995:-
Petit Breeze Kyosho el 1.425:- 1.275:-
Bilar
o clygDacepo 5 0v;100 o1 Turbo Ultima Kyosho 1.840:- 1.595:-
RITNINGAR Raider ARR Kyosho 1.710:- 1.395:-
MATERIALSATSER Shadow Kyosho 1.125:- 875:-
TILLBEHOR - MOTORER Paketpris SHUTTLE Z 6.295:-
KATALOG | paketet ingar radio, gyro, 5 servon och en OS 32-motor.

| paketet ingar radio, gyro, 5 servon och en OS 28-motor
Vi séljer dven tyska VARIO helikoptrar

AERO DESIGN

Lennart Olsson - Roddaregatan 1
291 54 Kristianstad - 044-12 53 80
Kvillstid

CONVERT EP  Kyosho

[ MALMO HOBBY

2.495:- 2.235:-

Mariedalsvagen 45
217 45 Malmo
Telefon 040-91 01 08

AlH Skyraider
Spédnnvidd 305 cm
Curtiss P40D
Spannvidd 259 cm
Shoestring
Spannvidd 240 cm
F6F Hellcat
Spénnvidd 249 cm
Waco YKS-6
Spannvidd 252 cm
T-28B

Spannvidd 259 cm
Stephens Akro
Spannvidd 254 cm
FW-44 J Stieglitz
Spannvidd 227 cm
Cessna 180
Spannvidd 274 cm

ANL

Hantverkargatan 2 - 261 51 Landskro
Telefon 0418-179 85

REKROW

Léd- & limutrustning

fér elektronik- & hobbyfolk
Médjligheternas I6dpenna gasdriven med
manga tillbehér fér hardiédning (1300°),

smditlimning, varm kniv mm med fem olika
spetsar fér 16dning. Engelsk info medféljer!

Bestéll Din Rekrow direkt fran
3F:s HOBBY SERVICE

“OBBY
service

XRL

Tel 0155-355 20 & 0155-328 47

Oxeldgatan 20 A - 613 00 Oxelésund

449:-

fér hela satsen (capris 495:-)
plus en 150 mi gasbehallare

)
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agle
har landat.

Den finns i Sverige!

FOX, made in USA sedan 1947!

Utan "smink” men med skéna egenskapetr.

Antingen Du véljer FOX ring eller FOX ABC, far Du en motor
som Du kan lita pa och som motsvarar Dina forvdntningar.

FOX motorer konstrueras och tillverkas av folk som vet hur en
modellmotor skall ga. 43 ars erfarenhet borgar for ett brett kunnande,
som Du har gléddje av genom Din FOX.

FOX EAGLE 4 10cc och 12cc
FOX B FRAME 6,5cc, 7,5cc och 8cc
FOX C FRAME 6,5cc och 4cc

Samtliga finns i ring eller ABC utférande
Dom flesta levereras med ljudddampare
Flera modeller levereras med
blankpolerad spinner

Ett litet smakprov:

FOX 40 Quickee Special
18.000 rpm med 9x6 prop!!

OBSERVERA! Inte illa, va?
Nu har vi FOX* omtalade

glodstift pa lager!

Planera for nédsta sdasong,
ScanLoad AB kép Din nya FOX nu!

Box250 73324 SALA .
Tel 0224 - 104 90

Eller bestall den for senare leverans.
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[ SE HIT KLUBBAR!

Har nanting for
bygglokalen!

Jedelskyvinge spannvidd 50 cm

MUNIN
Sprygelvinge spannvidd 75 cm
diamondkropp

FAI TAN motorgummi.
Prislista mot 5 kr i frimarken.
Klubbrabatt!

ARNE ANDERSSON
Bagaregat 36M « 611 31 Nykdping
| 0155-86852 - KVALLSTID!

framkantlist
bakkantlist
block

Dessutom séljer vi
Modellprodukters vélkéanda
kvalitetsbyggsatser

10% rabatt vid kép éver 250:-
géller privatkunder

pianotrad &
mdéssingsrér och
mycket annat

HOBBYTRA
Postldda 1371 - 820 77 Gnarp
T 0652-241 46

' Svenska
dekaler

Sjélvhiiftande plast-

dekaler med svenska

flygvapnets nationa-
litetsbeteckningar

75 mm @ ¢ 10
120 mm @ ¢ 12

Sitt in pengama pa
postgirokonto
4596 50- 8
sa sdnder vi dekalerma
omgiaende per post.
Ange adress, telefon &
antal dekaler av resp
storlek

RDA Konsult HB

Fannydalsplatdn 12
131 41 Nacka

| 08-716 85 34 kvdll |

S LBOBBY & AVIATIIK

] LAGGNINGAR
Tx=Sandare, Rx=Mottagare
ORIGINAL JR

MAX 5-FM, 3 servon,

B6C-3SF, PCM/FM Tx, FM Rx, 3 kul-
lagrade servon 517

X-347, 3 program. PCM/FM Tx, PCM
Rx.3 kullagrade servon 517, Rx—

ack och laddare.Fantastiskt pris!
GRAUPNER—JR

FM-314, FM 4-kanal, 3 servon, ut-
b)ggbar till 7 kanaler.

MC-16, PCM/FM. 8-kanlasanl. 5 prog.

1675:-
2099:-

3099:-

1475:~

1 servo och Fm Rx Ingér 2399:-
FUTABA

AM 4-kanal, 3 servon 148 1275:-
FM-5 Hkp, 4 servon, ackar, laddare  2845:—
FM-6 Conquest, 3 servon, torrbatt. 2295:-
FM-6 Conquest, 4 servon, ackar,

laddare 2605:-
FF-7 super A, PCM 7—-kanal, 3 prog.

4 kullagrade servon, ackar, laddare 3999:-
TILLBEHOR RC-ANLAGGNINGAR
ORIGINAL JR OCH GRAUPNER JR
Mottagare, FM, 6 kanaler 675:-
Servo 507/508, standard 169:-
Servo 517, standard, kullager 189:-
Servo 4041, kullager, 4 kg 399:-
Servo 4031, dubbla kullager, 4,4 kg 595:-

Servo 4421, NYHET, sam.kobolt,
dubbla kullager, 6,0 kg 625:-

Servo 513, NYHET, stéllservo, kull. 395:-
Servo 321, NYHET, microservo,

kullager, 22 gram, 2,3 kg 399:-
Servo 341, NYHET, microseryo,

18 gram, 2,3 kg 399:-
Servo 2003, stéllservo, kull. 7 kg 499:-
FUTABA

Mottagare, FM, 5 kanaler 525:-
Mottagare, FM, 8 kanaler 625:-
Mottagare micro, FM, 7 kanaler 795:-
Servo 148, standard, 3,5 kg 169:-
Servo 3100, stand. kullager 3,5 kg 219:-

Valkommen med din order!

Ordertelefon 031 - 12 70 48, hela dygnet.
E)g).tider med personlig service
Man-Tor kl 12 - 15, M@n o Ons aven 19 - 21

Servo 5101, vattentéatt, dubbla SUPER TIGRE
kullager, 4,0 kg 399:-  S-90 RC, ring, med dampare 1795:~
Servo S-134, "tegelstenen”, dubbla $-2500, RC, ring utan dampare 1995:-
kullager, 8,0 kg! 445:- i :
Servo S-136G, stéllservo, dubbla RC-FLYGBYGGSATSER
kullager, 5,5 kg 445:- SCORPIO
Servo S-133, micro, 19 gram, 2,2 kg 399:-  Safarl 2000, trainer, 20-25/2T 699:—
Servo S-9202, hkp-servo, dubbla Savanna 35, skevir. 35-45/2T,40-70/4T 939:-
kullager, 5,0 kg 575:- Basic 2000, l&gvingad sportmodell,
OVRIGA FABRIKAT 25-40/2T, 40-48/4T 889:-
T.T. miniservo, 33 gram, 2,2 kg 219:- GRAUPNER

Chip, el-seglare, spv. 1600 mm 999:-

Race Rat, el-pylon, spv. 1000 mm 849:-

Electro Junior, elseglare
MO

15 FP med dampare o stift 515:- COS

25 FP med dampare o stift 579:- Cosmo 10 SR, skukdervingad, 10-15/2T 349:-
40 FP med dampare o stift 659:- LION

40 SF med dampare o stift 1080:-  Apache 20S, trainer, ARF, 20-25/2T 699:-
46 SF med dampare o stift 1150:-  Rebel 40T, trainer, ARF, 35-45/2T 1099:-
BGX-1, 35 cc utan dampare, med stift 2750:-  P51-D Mustang, ARF, EZ-typ, mycket

OS FYRTAKT snygg! 40-45/2T 1699:-
FS 26 Surpass med dampare o stift

1039:- MARUTAKA
FS 40 Surpass med dampare o stift ~ 1259:~  Av ménga ansedda som varidens finaste
FS 48 Surpass med déampare o stift 1449:-  skalabyggsatser.
FS 70 Surpass med déampare o stift 1729:-  F8F Bearcat, 60-90/2T 1475:-
FS 91 Surpass med démpare o stift ~ 2060:- JU 87B Stuka, 60-90/2T 1609:-
FS 120 Surpass Il m dampare o stift  2995:-  P51-D Mustang, 60-80/2T 1475:-
IRVINE Spitfire MK 8, 60-80/2T 1215:-
Kvallitet | toppklass och vilka priser! AT-6 Texan, 90-120/2T, spv 1800 mm 1940:-
25 Blackhead, R/C, glidlager m damp. 495:- PILOT
25 FSR/RC, dubbla kullager, m damp. 585:-  Tiger Moth, 1/4-skala, spv 2200 mm  3150:-
25 FSR/RC ABC, dubbla kull. m damp. 685:-  Piper Cub, 1/4-skala, spv 2700 mm  2995:-
40 FSR/RC, dubbla kullager, m damp. 745:-  Bud Light Laser, EZ, 40-45/2T 2475:-
40 FSR/RC ABC, dubbla kull. m damp. 795:- Dago Red Mustang, EZ, 40-45/2T 2699:-
46 FSR/RC, dubbla kullager, m damp. 795:-  Extra 230, EZ, 40-45/2T 2475:~
46 FSR/RC ABC, dubbla kull. m damp. 845:- DWA-MODELS
61 FSR/RC, dubbla kullager, m damp. 945:-  P47-D Thunderbolt. NYHET. Glas-
61 FSR/RC ABC, dubbla kull. m damp. 995:-  fiberkropp, skuma vingar, trdmatr.
ASP ritning, spv 1650 mm, 60-120 1495:~
40 RC ABC 695:-  Dalotel DM-165, delvis byggd tré—
46 RC ABC 795:-  kropp, skuma vingar, tramatr,
61 RC, ri 895:-  ritning, spv 1800 mm, 60-120 1445:-
61 RC ABI 945:-  D.B. MODELS
75 RC ABC, NYHET, med dampare 995:-  Engelska hdgkvalitetsbyggsatser

Tack alla kunder som gett oss en flygande start! Manga har ]
redan upptackt véra ldga JS-priser, var l&nga erfarenhet av
RC-flyg och vér snabba service. Vi expanderar kraftigt och
nedanstdende varor ar endast en brékdel av vart sortiment.
Bestall komplett sortimentslista mot 5:- i frimarken.

Scout, semiskala SE-5, 25-48 motor ~ 945:-
Glipsy Moth 20, semiskala DH 60, 20-26 695:
Glpsy Moth 40, semiskala DH 60, 40-70 995:
Piper Cub J3, 60-20, spv 2100 mm 1285:
Tiger Moth, 40-70, spv 1450 mm 995
Sopwith Pup 1/4-skala, 70-120

Spitfire Mk 1A, 1/5-skala, 120-240 2195
Hurricane 1/5-skala, 120-240 2495:-
FLAIR

Puppetéer, spv 1500 mm, 35-50 995
Magnatilla, spv 1400 mm, 25-40 845:
S.E.5A, spv 1300 mm, 35-50 975

DYNAFLITE
P51-D Mustang, sport-40, 28-40

DIVERSE TILLBEHOR

T.T. digital varvraknare

Ackvakt Quest, 8 dioder

Ackvakt, svensk toppkval. 10 dioder
Elektronisk glddvéxlare, svensk
Féltbox T.T. Byggsats

JS elstarter, 10 - 91 motorer

JS 12 volt branslepump

RC-TILLBEHOR FRAN:

Kavan, Dubro, Irvine, T.T., Pllot m.m. Priser pd
begéran.

NYHET. APC propelirar. Glasfiberforstarkta, I
ljudnivd. Prisex. 10x6 2450

AVIATIKAVDELNING S
Frén var flyghistoriska avdelning erbjuder vi
foljande bocker till 1Aga JS-priser:

Svenska flygplan, L. Andersson 239:=
J 26 Mustang, L. Hellstrém 239:-
Flygplansritningar 1-5 av Bj6m Karlstrém

Del 1, Skolflyg 99:-
Del 2, Jaktflyg 129:-
Del 3, Bombflyg 129~
Del 4, Spaningsflyg 149~
Del 5, Transportflyg 159:-

Méanga Intressanta titlar inkommmer under
véren fran vra engelska leverantdrer. Bestall
var kompletta Aviatiklista mot 5:- | frimarken.

LBOBBY & AVIATIXK

JS

Storebackegatan 10 413 18 Géteborg Tel 031-127048
Postgiro nr. 46 66 59 - 0
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Ack-vakt ——

for séaker flygning
MWS

e 185 - 1

169:-k

MWS

220:-1

SAITO FA-65 Golden Knight bensin, kompl med
monterad tyristortdndning, klar att kéra 3.440:-

SAITO FA-80 Golden Knight bensin 3.460:-

SWEDCON KB

Box 7045 Telefon & fax 054-18 64 07
S-650 07 KARLSTAD (eft 1630 tfnsvar)

BLUE BIRD - PRINCE 40L!

Lagvingad ARF-karra, spv 1.440 mm. Motor:
.40-.50 2T, .40-.80 4T - Nastan fardig,
kompl m hjul, tank, spinner, skruvar,
gangjarn, propeller mm. Lattflugen!

SR
BLUE BIRD - TRAINER 40T!

Hégvingad ARF-karra, spv 1.580 mm.

Motor .40-.50 2T, .40-.80 4T. Néstan

fardig, kompl m hjul, tank, spinner,

I skruvar, gangjérn, propeller, mm. L4ttflugen. Bra nyb&rjarmodell! J

rBLUE BIRD MOTORER!
Samtliga motorer har dubbla kullager. Mycket prisviirda!

25F flyg 545:- | AAC - 40F 700:-
28 FH helikopter  575:- | AAC - 46F 745:-
LABC - 32F 650:- | AAC - 51F 775;

VI HAR AVEN:

OS-motorer « Bilar: Baja Growler + X-CELL helikopter «
KALT helikopter - mm mm till mycket féSrmanliga priser!

JR Radio B6C-3SF computer
B6C-4SHL computer
JR Gyro NEJ 120 BB
JR Servo NEW 517
JR Servo 4021

Box 9 - 332 00 GISLAVED - Tel 0371-111 50 (1630-2000) - Fax 0370-223 47

. Parkering
jHesk | e P

Folkungagatan

5

| |Ersta- | Hlba
gatan | “°°

Sdders
[ ] | RC-hobby
IME KILLING PRODUCTS Astgatan
VIDEO BYRON MODELS
Learn to fly heli with Len Mount 275:- De Luxe PITTS CHRISTEN EAGLE
World Scale Champs 88 245:- STAGGERWING Landstall till dito
Large Scale Mesting 1988 245:- F4U-1 Corsair Landstall till dito
Large Scale Meeting 1989 245:-  PurrrPow’r Q 50 CAP-21
Large Scale Meseting 1990 245:- RYAN ST-A CHRISTEN A-1 HUSKY
(De stora grabbarnas modeller!) SU-26M SUKHOI P-47 THUNDERBOLT
1st Europ. Ducted Fan Fly-in '88 245:-  Universal motorbockar Spinnrar m.m.
Dito, del 2 RC-Jets 2 245:- Super Tigre 3000 2.495:-
Abingdon Ducted Fans 1987 245:- Omalltgarbra, &r modellerna hemmaislutet av
Sandown Symposium 1989 245:- februari. Andra modeller tas hem p4 begéran!
NY! European Control-Line Champs 89 245:- JAMARA MODELS
NY! Hanno Prettner, World Champion  245:-  ondor 25 ARF 898:-
NY som kommer! Paris Jet show RC~Jets 3 Citabria 20-25 ARF 865:-
BUD NOSEN MODELS Cessna 172 25 ARF 895:-
Champion Citabria, spv 2.700 mm 1.265:- Cessna 172 40 ARF 1.195:-
Mr. Mulligan, spv 2.600 mm 1.595:- PiperJ-3 25 ARF 995:-
P-51D Mustang, spv 2.550 mm 1.895:- CAP-21 60-90 ARF 1.495:-
Aeronca Champion, spv 2.700 mm  1.245:- Westerly 25-40 byggsats 398:-
Piper J-3 Cub, spv 2.700 mm 1.495:- Focus elseglare inklusive motor 950:-
SIG MODELS CARL GOLDBERG MODELS
Scamp, fér .15-.20-motor 395:- Mirage 550, elflyg 625:-
Klipper, for .15-.20-motor 395:- Freedom 20 485:-
Super Sport, fér .15-,20-motor 395:- Ultimate Bipe 1.465:-
Clipped Wing Cub, 56" 745:- Electra 545:-
J-3 Dub, 71" 745:- Electra, utan el 410:-
J-3 Cub, 1/4-skala 2,095:- Sophisticated Lady 440:-
Four Star, for .40-motor 696:- Eagle2 595:-
Ryan STA Special 1.495:-. fggg' 50 " 425:-
GREAT PLANES MODELS ub, Clipped Wing, spv 1.687 mm  745:
PT-20 615:- SCORPIO MODELS
PT-40 719:- Basic 2000 855:-
Trainer 20 720:- Savana35 898:-
Trainer 40 825:- Fiesta 45 898:-
Trainer 60 1.030:- Super Soft Fly 898:-
Super Sportster 20 719:- Safari 2000 698:-
Super Sportster 40 885:- Telemaster 2000 1.375:-
Super Sportster 60 1.090:- Taurus 1.795:-
Super Sportster 90/120 1.215:- Top Quark 698:-
Sportster Bipe 40 1.090:-  Modell Capris NU!
Super Kaos 40 875:-  EZ Cherokee 40 L 2350  1.498:-
Super Kaos 60 1.170:- EZCessna40 T 2.200:-  1.498:-
CAP-21 40 1.025:-  EZ Sportsman 45 L 1.950:-  1.398:-
CAP-21 60 1.375:-  EZ Sportsman 45 H 1.950:-  1.365:-
Big Stik 20 720:-  EZ Sportsman 25 H 1.300:- 898:-
Big Stik 40 780:- EZ Sportsman 25 T 1.300:- 965:-
Big Stik 60 925:-  EZ Arrow Head 1.830:-  1.195:-
Super Aeromaster 90/120 1.395:-  EZ Mermaid flygbat 3250:-  2.590:-
Cherokee 40 1.050:-  Pilot HURRICANE 1.165:- 865:-
Super Decathlon 40 1.045:-  Pilot DEWINE WIND 950:- 498:-
Ultra Sport 40 1.030:-  Pilot QB SLOPE 16 810:- 498:-
Electro Streak 830:- Pilot HARLEQUIN 950:- 498:-
Electricub Standard 624:- PilotQB 40 S 745:- 598:-
Electricub De Luxe 835:- Pilot15T 420:- 315:-
REA-MODELLER Pilot 10 L 465:- 340:-
Kyosho Petit Breezin” Pilot CITABRIA 20 995:- 698:-
med elpaket (1.425:-) 498:- Pilot15H 495:- 365:-
OS Ryan, med OS 40 FP 1.995;- Pilot AERONCA CHAMPION 945:- 665:-
OS Max Laser, med OS 25 SF 1.998:- Pilot SUPER CUB 40 1.765:- 1.345:-

Pilot NIEUPORT 28 .40  1.798:- 1.398:-

Pilot BELL. DECATHLON  1.850:- 1.450:-
Pilot 1/4 PT-19 3.350:- 2.698:-
Pilot ACRO 120 4-takt 2.150:- 1.590:-
Pilot FOUR STAR 4-takt  2.250:- 1.590:-

Var egen import av MERATI luftstall
blev en succé.
Nu har vi full sortering pa lager

Pilot TWIN ACE 2-motorig 1.225:- 860:-

Var férsta RC-Hobbykatalog | PilotF-16 A 1.395:- 798:-
Kyosho VALENCIA 1.650:- 898:-

ar nu fardig med 120 valfyllda sidor. | Os 32 FHS 1.430:- 1.098:-
Blir Din f6r 50:- inkl porto | sedel 0S 61 RFH 1.535:- 1.198:-
eller pa vart postgiro 88 49 80-4 OS 61 RFHS 1.870:- 1.498:-

- OS 28 FH utan dampare 898:-

RADIO AKTIVE: smatillbehdr KALT SPACE BARON 2:995:% 2.396:-

= e i
ol MERATL Luftstil med tilbehsr | {v T SPACEBAFON ARF 3250 2.508:
POl T.S.: Video & flygfilmer oDy OO0
S LliARA: Brocostser & ilbeher | EM begrénsat antal CONCEPT 30 SE
B el s " | med ST 34-motor 4575-  3.395:-

bl MICK REEVES: Byggsatser KYOSHO CONVERT ~ 2.495-  1.898:-

Vi monterar utan kostnad Ackvarnare, ny modell 10 dioder 295:-
anslutningskabeln till Din radio. ” Ackvarnare, 2 dioder 68:-

Du betalar bara fér kabeln! = perfekt kontroll av ackens kapacitet.
Handlar Du fér 300:- far Du képa en 2-diods ackvarnare fér 45:-. Ev. anslutningskabel tillkommer.

Vi skickar mycket och garna
pa postorder.

Vi har 100 olika flygmodeller p4 lager!
De flesta OS flyg- och bilmotorer.
Hela Kyosho-sortimentet.
Massor av tillbehér. Egen import!

Ingen order &r 8r liten f6r oss!

Vi beklagar att vi ibland har svart att hinna svara i telefon pa grund
av manga kunder | afféren. Tips: Ring gérna pa férmiddagen!

Folkungagatan 132C, 116 30 Stockholm
Mandag-Fredag 10.00-18.00,
Lunchstangt 13.00-14.00

Lérdag 10.00-13.00

Telefon 08-43 67 87

37
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m [REWMOTE ) JR X-347-radion som klarar det mesta! 3CHAMP10~g

N, PROPO Y

CONTROL Pris 3 295. med 3 st kullagrade servon, Ny P
fran s mottagarack och laddare A)éé“

Nu behdver Du inte
langre kdpa en
specialradio for flyg

eller helikopter.

X-347 har som
standard computer-
program fér

ACRO (flyg)

HELI (helikopter),
GLIDER (segelflyg)

Alla program omfattar
+ PCM Computer-
mixningssystem
7 kanaler,

NES-517 BB-servon

» Utslagsbegransning
for skev-, hojd- &

Du behdver inte heller
komplettera med extra
moduler f6r
specialfunktioner

Bestdll JR-katalogen
for ytterligare
information!

Siétt in 25:- pa vart
postgirokonto

81 97 55-0

Alla program omfattar
» Programerbar larar/
elev-funktion 1-5

kanaler
« Modellval: 4
modellminnen
ST » Modellnamn

sidoroder

» Stoppur m

 Exponentialutslag
. §ervoreversering
« Andutslagsjustering (L. ==

nedraknings-larm
» Kopieringsfunktion
« Batterilarm

- PCM/PPM-omkoppling

Box 184
332 00 Gislaved

Modeller & Elektronik AB

= Direkt servokontroll
med DSC-kabel mm

Telefon 0371-107 09
Telefax 0371-107 45

modellflyg

i-—-------- Framtiden &dr har! --7;, ="

|
|

w

Krédsna modellbyggare
véljer hobbytra hos oss!
Det Du saknar hos andra
finns hos oss!

For finsmakaren finns aven sprucelist!

6x8= 16 x22 mm
Clark Y - symmetriska

B Pianotrad 0,75 - 5 mm diameter

H Profillister fér battre luftstrémning
kring roderytorna.

B Vingstéttor - profilhyviade

B Rotorblad till RC autogiro och
RC helikoptrar

B Framkantlist

Balsa - plywood - furu « rédbok - mm

Prislistor mot dubbelt brevporto
ATERFORSALJARE ANTAGES!

PeAs Rotorblad

Kallarvégen 13 » S-813 10 Torsaker « 0290-851 37 & 407 32

o

Multiplex!!!
Segelflygspecialisten
Alpina Magic

Spannvidd 3800-4400 mm Ca-pris 2.423:-

Langd 1670 mm
Vingyta 67-72,9 dm?
Vikt 3600 kg

N&

Rekvirera Multiplex-katalogen. 156 sidor i farg, tysk text 45:-.
Beloppet inséttes pa postgirokonto 37 54 51-2.

Thermoflugel nu i lager!

Ett flertal segelmodeller har kommit - bland annat skalasegelplan
som ASW 24, ASW 22, ASW 17 och DG 500. Spannvidderna
ligger kring 4 meter!

Agent och distributor for Multiplex
flygplan och tillbehor

Aterforsiljare sokes!

HOGANAS (=)

Postadress: Box 133, 263 22 Héganas + Telefon 042-33 02 30
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GRATTIS Bjorn Blom, 12 ar,
segrare i 1990 ars LINDANSE'

1991 ars Lindansfinal genomférs den 24-25 augusti
i samband med arets SM-tévlingar i linflyg.

Motor:
Nyborjare 3,5 cc
Erfarna

5,0:¢c

Linus &r ungdomsmodellen fér Lindansen. Léit att bygga.
Kép den direkt fran SMFF:s expedition, Box 10022, 600 10 Norrképing,

telefon 011-13 21 10

PRIS 285:-

LINUS . spannvidd 1.050 mm - vikt 700-750 gram
komplett byggsats - Enbart ritning 25:- + porto

Byggsatsen innehaller ritning med byggbeskrivning samt alla delar fardiga fér montering.
Tank, hjul och stéll samt alla beslag ingar i byggsatsen - dock ej kladsel, lim och lack.

Lindansen &dr en ungdomstévling fér nédsta generation linflygare!

il

Harliga modeller for Dig som
gillar att bygga och flyga i sommar

MYSTIC - Trevlig, originell sportkérra med
aerobatiska egenskaper

Spannvidd: 1.905 mm

Motor: .60 - .90 2-takt eller 1.20 - 2.40 4-takt

PACE SPIRIT

Semiskalamodell + Stephens Acro
Spannvidd: 1.905 mm

Motor: .60 - .90 2-takt eller 1.20 - 2.40 4-takt

Byggsatserna innehaller
plankande cellplastvingar

och kroppdversidor, stansade
& numrerade detaljer, motorkap:
i glasfiber, tank, landstall,
hjulhus i ABS, beslag,

horn, ritning i fullskala mm.

Bra byggsatser av
engelsk hég kvalitet!

SORCEROR - Aerobatisk trainer med
mycket goda hog- och lagfartegenskaper
Spannvidd: 1.905 mm

Motor: .60 - .80 2-takt eller 1.20 - 2.40 4-takt

Bygg intressant och flyg avancerat med
Wolfgang Matts vidareutveckling av Joker!

Spannvidd 1.750 mm « Langd 1.625 mm ¢ Vingarea 55 dm? « Stabarea 12 dm?«
Vikt 3.7 - 4.0 kg * Motor .60 2-takt (FOX Eagle/2 x 9 prop - bra val!) eller 1.20 4-takt

Byggsatsen tillverkas av Dave Smith Models, England, ~ Byggsatsen finns i 3 olika utféranden:

Alla byggsatserna innehller abachiplankade cellplastvingar, 1. Grundbyggsats
tilverkade av Dalemans Wings, England! Linjaritetinom 1 mm! 2. Jiggbyggd kropp. Linjaritet <1 mm
Levererasifyradelar. 3. Kolfberkropp. Linjaritet <1 mm.

ScanlLoad AB

Box 250 73324 SALA
Tel 0224 - 104 90

SAPHIR 3%
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OREBRO

) BORJESSONS EFTR.
&, Specialbutiken for
modeliflyg!
RC-anldggningar, byggsatser,tillbehor,
motorer, bilar, batar, Borjesson-repet
Jag skickar gérna pa postorder!

Véstanby 35, 716 93 Fjugesta

AERO
PRODUKTER

Nymdvégen 110 « 290 34 Fjélkinge
Tel: 044-560 57
BYGGSATSER: Lajban, Josefin, Bonito
(Flairs). Materialsatser: Orion, Mixen,
Lajban, Sk-78, Kompis.
(Vissa med férdiga spryglar)
SKALARITNINGAR
MOTORER: OS, Irvine
RADIO: Graupner, Futaba

STOR SORTERING PA BALSA
Postorderforséljning

GENARP
Romele
Elektronik-RC-Hobby

RC-anléggningar Futaba, JR, Sanwa
m fl samt tillbehér och service.

Modeller - motorer - byggsatser,
beklddnad - balsa - modelitilibehor.

Digital fickmultimeter i planboks-format
endast 108 x 54 x 8 mm.

(30 ars erfarenhet av RC-flyg!)

Telefon 040-48 06 89 (1600-2000)

| | GOTEBORG | |
L H I

HOBBYCENTE

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg « FLYG - BAT - BIL
RC-anléggn - Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

VALKOMNA [T
1 IN! 1

Sortering for alla hobbyentusiaster
Alltid ratta

PRISER

Vélkomna in eller ring!
Vi skickar #ven mot postorder!
KBA Lek & Hobby, Sédra Torggatan 7

MOLANDER HOBBY

Post: Kavaljersgarden 23 « 261 62'Landskrona
Butik: Hantverkargatan 2 + 261 51 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

MODELLFLYG - BAT
RITNINGAR - MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR

TILLBEHOR mm

_Katalog mot 20:- inklusive porto - S#nder gérna per post! -
Telefon 0585-203 02 OPPETTIDER: Vardagar 1600-2000 S onapern
KUNGSBACKA LANDSKRONA LINKOPING LULEA

BORGS hobby

Apotekargatan 7, 582 27 Link&ping
Telefon 013-12 39 81

Model - flyg - bat - bil
Motorer - Radioanldggningar

Modelljarnvdagar - Bilbanor
Plastbyggsatser
Experimentlador - Tillbehor

RC-FLYG TILL LAGA PRISER

o Futaba, Sanwa

o Enya, OS

Byggsatser: Pilot, SIG, Model Tech,
Great Planes, TopFlite, Graupner
Marutaka

Stort balsasortiment

Utdkad tillbehérssida,

Postorder, ingen egen katalog

Ring fér information

R/_ Elekironik & Hobby|
Tel. 0920-258 61 « 488 89

Vattentornsvagen 12 951 61 Luled

o

e

0 ooo

LULEA

RC-SPECIALISTEN | NORR!

Motorer  OS « Enya « Irvine - Ross|
Radio Multiplex « JR/Graupner - Futaba - Hitec
Byggsats SIG - Kato « Marutaka med flera

Helikopter Concept 30 « CHC-Butik

BALSA - BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder « Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Stationsgatan 62 - 951 32 LULEA
: 092012929+ 010-58 37 19
Oppet mandag-fredag 8-17 - RING GARNA!

For samlare
RITNINGAR FRAN 1940-1960
Skala 1:25 och friflyg

FACK 541 - 200 10 MALMO
040-15 51 98 & 040-15 16 43

MODEL

(i) S

> Tel: 040-714 35
Fax: 040-12 97 05

Det mesta och det basta for RC-flyg,
-bil, -bat, tillbehér, modelljarnvég,
bilbanor mm.

0.S. Engines, Marutaka, Model Tech,
Pilot, Corel, Sigma, Master Airscrew,
Keil Kraft, X-acto, Powermax, Tettra,
Solarfilm, Deluxe Materials,
Reservdelar, Service, Postorder.

MOLKW
S g
LL-RIR:

RC ar modellen!
UNITRACTS inféllbara stéll
med fjadrande "oleo"-ben.
SKALA-ritningar fran Brian
Taylor, Duncan Hutson m. fl.
PRISLISTA mot adresserat
dubbel-frankerat kuvert.

POSTADRESS Box 77, 660 60 Molkom
0553-211 17 Postgiro 22 97 20 - 8

SIGTUNA

SIGTUNA HOBBY

Fredriksbergsvéagen 14, 193 00 Sigtuna
Telefon 0760-505 55

Batar med manga tillbehdr

RC-flyg fran bl a SIG, Pilot,

Premier Balsa och FLAIR

Motorer OS, Super Tigre, Irvine m fl
Elmotorer for flyg och batar

RC: Sanwa, Futaba, Challenger m fl
Ritningar fran Dennis Bryant (ELITE)

och Bo Géardstad

Pollardrdr & Maxaldvinschar och massor

Box 8153, 104 20 Stockholm
Butik: Pipersgatan 25
Tel 08-54 84 55 « Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 « 16r 11-14
* BOCKER * TIDNINGAR %
* RITNINGAR %

Flyg, tag, bat, modellbygge, militaria

STOCKHOLM

KARBY

FRITID

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvégen, Karby Gard
Tel 0762-103 80 & 113 92

Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehor, Futaba, Pilot,

UMEA

Allt inom radiostyrd hobby.
Byggmaterial, tillbehor,
motorer, glodstift, ackar.
Nu dven modeller fran Flair

!

tel 021-13 10 60

it

Tva hobbybutiker
under samma tak
pa Kopparbergsvigen 25

Box 206 - 721 06 Véasteras

+ Naérskala: Flair, Powerplane Inter
» national, M Reeves, Boddington

» Oldtimer: Ben Buckle

Motorer:

« Glodstift: Irvine, Laser och MVVS

40

RC-ANLAGGNINGAR + BALSALIST o d
BYGGSATSER + RACINGDELAR

PK CORALLY-katalog

POSTORDER

MANGARIG erfarenhet av RC-bilar
gor att vi kan ge Dig bra service.

Odenvégen 22 - 703 65 OREBRO

Tel 019-14 07 35 & 019-14 15 48

med andra tillbehér och material. KOPER & SALJER antikvariska bécker Enya, OS mm. ;
Prislista mot dubbelt svarsporto Udda och ovanliga plastmodeller 7
Oppet vard 16-18; (Stangd onsd) lérd 10-15, pQSTgRgER KONTOKORT TAGES. Grubbevagen 63, 902 50 UMEA
Ovriga tider telefonsvarare. Anmal Dig till vart register! Postorder Tel 090-14 44 02.
VASTERAS VARBERG OREBRO OREBRO 1
[}
NORWEGIAN 5%%& ) HOBBYTEKNIK lla"ka"s abb A
Natans =35> Radiostyrda bilar & H Zat
MODELLERS Hobby Box 47 . 0
Telefon 0! Lund 11 (Hovst |
IBL02190 71,25 0340-600 66 430 24 Varsbacka BIL - FLYG - BAT undvagen 11 (Hovsta)
fax 021-11 42 35 Byggsatser TILLBEHOR « MOTORER 703 76 Orebro

Tel 019-22 66 13

FLYG - BIL - BAT |

Byggsatser, RC-anléggningar,
motorer, balsa, tillbehor.

Specialitet: Eldrivna modeller.
Dessutom personlig service ochf
laga priser.

» Diesel: Mills, MVVS och Irvine

+ CO,: Modela

Radio: Digifleet

Tag: Bachmann G
Postorder }



Med Shuttle Z-serien pre-

& I z senterar HIROBO en my(}:)ket m

valflygande helikopter som F

"ﬂ e ocksa lampar sig val for ny- a”q”est M4
H I R D =3 D borjare. Jamfort med tidigare

Shuttle modeller ar Z-serien SANWA Conquest FM4 r en mycket prisvérd radiostyr-

utrustad med det nya FZro-  ning fér flygande modeller. En modern konstruktion, FM-
torhuvudet, langre stjirtbom, lingre viktade huvudrotor- modulering och 35MHZ frekvensband borgar for en siker
blad, mm. Den nya utrustningen ger bade bittre stabilitet  och driftsiker radio.
och forbittrad aerobatic fsSrmaga! Shuttle Z finns i manga Conquest FM4 ar ut-
versioner, vélj den version som passar Dig bst! rustad med reverse-

, ring pa alla kanaler,
utslags-begransning
pa tva kanaler och le-
vereras med tre ser-
von, extra servoarmar
och svensk instruk-
tion.

Conquest FM finns
ocksa i 6-kanalsut-
forande och i en 5-ka-
nals helikopterver-
sion. Conquest FM5
Heli &r ocksa utrustad
med mix-funktion,

Shuttle Z/OS32FH, Ca.pris: 3420.- (Férmonterad)
Shuttle Z/OS32FHX, Ca.pris: 3750.- (Fsrmonterad)

Shuttle ZX/OS32FH, Ca.pris: 3998.- (Férmonterad) throttle hold, och idle
Shuttle ZX/OS32FHX, Ca.pris: 4345.- (Formonterad) up. : '
Shuttle ZX/byggsats, utan motor, Ca.pris : 2950.- Ca.pris: 1495.- (FM4)

Shuttle ZX innehdller ocksd 20 kullager och metallkoppling. Ca.;ljris: 1875.- (FM6) m SA ~ WA
OS32FHX motorn dr utrustad med inbyggd startanordning. Ca.pris: 2150.- (Heli)

Advanced Technology - since 1973

HOBBYKATALOGEN!

Nu finns den i Din Lek- och Hobbybutik - HOBBYKATALOGEN - frin
Carrocar AB! Katalogen omfattar 168 sidor med det mesta Du behéver
for att framgédngsrikt utéva Din favorithobby. Du kan kopa katalogen
i nedanstdende valsorterade Lek- och Hobbybutiker eller bestilla den :
direkt fran oss. I nedanstdende butiker hiftar Du ocksa mycket av

katalogens modeller och tillbehér! '

Alvesta Lek & Hobby 0472-13750 Arvika Wikstréms RC Hobby 0570-18905 Boras Hobbex Butiken 033-171000,
JJ Hobby 033-101067 Falkdping Sagolandet 0515-11100 Falun KB's RC Hobby 023-25866 Fjugesta Narkes
Hobbycenter 0585-20302 Genarp Romele Elektronik-RC-Hobby Gévle Leksakshuset 026-103360 Giteborg
Folke V Johansson 031-224056, Hobbycenter 031-126220, L ekfemman 031-156517 Hallunda Tumba Musik
& Hobby 0753-76900 Hallsherg Wennbergs Hobby 058215060 Helsingborg Leksaks Metropolen 042-
130100 Hagands Hobbyboden 042-349750 Jankiping Jutaholms Hobby 036-128777 Kariskrona
Corner 0455-17820 Karlskoga JK s Hobby 0586-58420 Karlstad | eksakshuset 05411 0215 Kramfors
Masti 0612-15034 Kristianstad Havannamagasinet 044-110839 Lidkdping Flyghobby 0510-26234
Link@ping Borgs Hobby 013-123981, Racing Hobby 013-123027 Lulea Kringlan Hobby 0920-11711,RC
Elektronik & Hobby 0920-25861, Thylins Service 0920-12929 Malmé Bildelen 040-918484, Bosses
Hobby 040-291120, Melab 040-910108 Norrkdping Lekhuset 011-188891 Rimbo Ess-Ge
Modellhobby 0175-70690 Sigtuna Sigtuna Hobby 0760-50555 Skene Necanders Hobby 0320-
47077 Stenungsund Kenneth ‘s Modellhobby 0303-88223 Stockhelm Kungs Hobby 08-547077, 168 sidor hobby for
Roffe’s Modellflyg 08-333044, Wentzels Hobby 08-217860 Strdmstad Kiells Lek & Hobby 0526- endast
11420 Saffle Hobbykallaren 0533-14594 Séderhamn Rogers Hobby 0270-58126 Sodertilje 30 -
Hobby Fantasten 0755-14484 Tomelilla Everods RC Hobby 0417-31338 Trollhattan Leksaken [ |
0520-31133, Tubra Leksaker 0520-13545 Uddevalla Frimodigs Lek & hobby 0522-15177 Umea
Hobby Centrum 090-139590, Serviceboden 090-140929, S16jd & Hobby 090-144402 Uppsala Modellhobby
018-120560 Varberg Hobby Elektronik 0340-80595 Vzrname Bra Lek 0370-121 32, Leksakshuset Ratke 0370-11189
Visteras Aros Hobby & Lek 021-131060, Zetterlunds Lek & Hobby 021-131491 Vistra Frilunda Toy ‘s Leksaker
&Hobby 031-459401 Ystad RC Hobby Syd 0411-16245 Rrs_!mda LEHobby 026-40918 ﬂstorp Hobby & Data
042-54461 Almhult Linds Klader & Lek 0476-12838 Orebro Hakans Hobby Fritid 019-226613,
Hobbyteknik RC Bil 019-140735 Ostersund Korg Olles 063-110014

Finns i vilsorterade lek- och hobbybutiker.
Distribueras av: :

Carrocar AB, Box 1211, 581 11 Linkoping
Tel 013-112224

a1
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| Nédirskalamodeller  Pampiga modeller

| Bygg & flyg ndrskalamodeller fran 1:a Fran 1:a & 2:a virldskriget. David Boddingtons
| virldskriget och mycket mera frin FLAIR. design . Vingar i frigolit, glasfiberkapa, alu-
| Féirdigsagade delar ¢ For 2,5 - 10 cc. spinner. Engelsk tillverkning. 15-30 cc.

I

( N\ Y

Oldttmer- : Lc'ityggd APC-

modeller modeller s

Tyst gang. Hog verknings-
Prova sjidlv hur det bérjade Powerplane Internationals grad. H6g hallfasthet genom
med en modell fran Ben bestseller-modeller med langfibrig glasfiberarmering.
Buckle - med firdigsagade firdiga vingar, perfekt 7x3 - 7x10 8x4 - 8x10
delar. Finns i mdnga modeller passform pa ingaende 9x4 - 9x10  10x6 - 10x10
e Fér 3,5 - 10 cc. detaljer * Fér 6,5 - 10 cc. 11x6 - 11x9  12x6 - 12x8

Laser

Modellmotorernas
Rolls-Royce!
Tillverkas pa
bestiillning. 5 ars
garanti inklusive
skador vid marksyn!
V-Laser & Single-
Laser. 7,5 - 30 cc.

| Irvine i

I L3 ” [+

| Irvine ér en hogkvalitetsmotor, sedan 20 ar g fr bl d at
| tillverkad i England. Hig effekt och siiker Mick Reeves och Th(njets.

I gang.finns i storlekar 2,5 - 10 cc.

ns Hobb .

| Box 47 - 430 24 Védré-Backa - (vardag 1000-1800, Iérdag 1000-1300) - Telefon 0340-600 66 - Telefax 0340-655 13 |

‘-----—__----_-----—--------_----_---_--'

42
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FS-120 SURPASS SP

Kompressor-
FS-120 SURPASS SP &r varldens
férsta modellmotor férsedd med en matad

s ALLTID STEGET FORE ..

mekanisk kompressor av Rootstyp Cyl volym 19,99 cc
som harinbyggd branslepump. Denna Cyl diam 30,40 mm

: Slagléngd 27,50 mm
germotorn ettingastryck patva ganger Vikt 1035 g
det atmosfariska vilket resulterar i en Effekt 2,6 hk/10000

effektdékning pa 20-30%. Detta gér FS- v/min
120 SURPASS SP till marknadens i
sarklass starkaste fyrtaktare i sin

storlek.

FS-120 SURPASS P har excellenta
gangegenskaper. Ar lattstartad. Har
imponerande lag & saker tomgang
med omedelbar acceleration.

FS-120 SURPASS SP har ocksa
férdelen av okritisk tankplacering tack
vare pump & regulator.

FS-120 SURPASS SP ar for Dig
som kraver det basta som modern

modellmotorteknik kan erbjuda! N E“W@“

// , SPORTS AVIATION
el TARDIGIN| ™ JETALDERN ...

dyra flaktaggregat behévs. Har m E A
skjutande propellrar med

motorerna prydligtinbyggda och ) TOP GUN
\ -

vél dolda i modellernas utblas.

Vinge, "stabbe” & fena kom-
mer i snyggt EZ-utférande med
fardig finish. F-16 kroppen ar

fardigd i plast medan F-
18 har on kropp | ny ToFLEx. =18 HORNET

plast som &r oerhért seg och Spannvidd 1110 mm
stryktalig. Satserna innehéller Langd 1390 mm
dessutom allt i tillbehér som Du x:ﬂtgyta g; ng
behdver férutom radio & motor. Motor 45-.46 tvatakt

Som sina férebilder erbjuder
bade F-16 & F-18 flygprestanda
fullt véardiga en jetkarra.

F-18 HORNET ar férberedd
forinfallbara stéllom s& énskas!

k)

'1

/ ;\ Generalagent F.16
L] MODEL-CRAFT Spamias 1012

\@ Rundelsgatan 16 ' Vingyta ciffgn;g
211 36 MALMO TEL 040-714 35 Motor 25- 32 tvatakt
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Aviomodelli Kits

Calypso modell Mk2

Hanno Prettners
kdnda modell
Byggsatsen innehaller
Duraflexkropp, abacchi-
plankade cellplastvingar
med férdiga andstycken,
motorbockar, hjul, tank,
spinner, landningsstall,
linkar, skruvar mm.

Duraflex flottérer
fardigformade med monteringskit & roder av nylon (stall
ingar ej) Langd 950 mm Vikt 560 g. Fér modell 3,5 - 6,0 kg

Aviomodelli snurror

"Super Sonic" "Super Sonic" 10" x 6"

Komposit-propeller trapropeller 11" x7,5"
50% nylon Hog kvalitet 12" x 6"
P o8 Bra pris 12" x 9"
- Finns i féljande 13" x 6"
storlekar: 14" x 6" ,
15» X 7" Vo
i Rossi R 61 3+2 Rossi R 90, DF motor
Rossi’s Kraftfull bakutblasare som R 90/3 + 2 RV ABC 15 cc,
e varldsberémda glédstift levererar 2.35 Hk vid 5,98 Hk, 22.000 rpm
Lagerférs i samtliga modeller 17.500 rpm cod. 20.90/3 + 2
Master Fly kits Aviomodelli Kits

Crusader F8J CesaCardin :

Tillverkad i glasfiber och komposit. Haller mycket god Det valkdnda och mycket prisvarda sportflygplanet med
finish, komplett med monteringsdetaljer, cockpit, stora utmarkta flygegenskaper. Byggsatsen innehaller
dekalark, ritning, flaktaggregat, motorbockar, luftdrivet, Duraflexkropp, abacciplankade cellplstvingar, landnings-
infallbart landningsstall mm stall, hjul, tank, spinner och mycket mycket mer.

ASSO PRODUKTER AB « N GRANGESBERGSGATAN 16 « 214 50 MALMO « TELEFON 040-866 55
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Klubbar och skolor
faktureras -

dvriga leveranser
sker mot postférskott

SMFF:s expedition
Box 100 22

600 10 Norrképing
Telefon 011-13 21 10

_ modellflyg
( Kop grejer for Dig sjélyv, Férbundsmarke, rockslagsmarke 15:-
. . ¥ Férbundsmarke, blazermarke 40:-
Dina modeller eller Din klubb! Slipsklamma med fSrbundsmaérke 25:-

Nyckelring med férbundsmarke 2:-

Modellflygmarke, brons 20:-
Modeliflygmarke, silver [_E:f:vs tskt':"k ::,?;; ;as, } 22:-
Modeliflygmarke, guld ) 23:-

SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 cm 5:-

SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm 10:-
Tavlingsregler for olika FAIl-klasser m fl, per st 10:-
Domarhandledning F3A, 89 ars regler 50:-
Domarhandledning F4C, 89 ars regler 50:-
Handbok: "Att vara modeliflygledare” 20:-
Handbok: "Modellflygets grunder" 20:-
Bokpaket: "Vi modeliflyger", 2 delar 20:-
AMA-Cub, introduktionsmodell, byggsats 17:-
Thermal Dart - NY! 35:-
LINUS, linmodell, byggsats 285:-
LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-
Byggplatta, 80 x 24 cm 20:-
NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck 200:-
NYBORJARPAKET, antal 5 st 800:-

Klddselpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m?, per ark 4:56
T-shirt, fran EM 87 eller EM 88 40:-

J

HELIKOPTER X-CELL 60
Helikoptern 4rkomplett med OS 61
SEN-H och pipa. Lite flugen och i
verkligt toppskick. 040-94 20 40
dag, 040-54 61 79 kvillar. Ola.

SALJES SALJES SALJES SALJES

TIGER MOTH

Skala 1:3,9, trifardig och dukad,
motorkdpa, delar till landstill samt
div beslag. Mycket vilbyggd. Pris
2.500:-. 054-15 87 14 Kvillstid.

HOGVINGAT PLAN
Hogvingatplan med Sanwa 6-kanals
radio, Enya .19-motor, ackar och
laddare. Ar flygfirdig. Har aldrig
stortat! 0479-138 71 Michael

RADIOSTYRD BIL
Falcon. 031-68 21 19 Fredrik

KOPES KOPES

FUTABA-MOTTAGARE

Jag koper gima en Futaba-motta-
gare FP-R 118 GP PCM.

054-18 64 07 (k1 0800-1700)

VERON SKYSCOOTER
Riting/kopiatill Veron Skyscooter
RC-oldtimer. 0155-697 87, Ame

HOBBYRUMSSTADNING

2 st kompletta Sting-pylong med
OS 10FP. Per styck 650:-; 1 st dub-
beldéckare J2, 1000 mm spv, beg.
400:-; Seglare for bogsering eller
hand, inkl koppling. 1 st Bacill, 145
cm spv, 300:-; 1 st Albatross, 245
cm spv, inkl tvd nya vingservon,
800:-; 1 st OS 15 FP, beg. 300:-.
0530-205 53 efter 1700. Thommy.

HELKOPTERRADIO
Helikopterradio JR PCM-10 kom-
plett med viska, servon och motta-
gare, nyskick, pris beroende pé ut-
rustning. 0155-824 81, Thomas.
MOTOR

1 st OS 25FS, end inkord, 500:-.
0573-231 34 kvillstid.

iFototéinng!
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Detta pris &r endast mojligt om Du bestéller/betalar via postgiro 27 51 23-8

& (porto & postforsk kostar annars minst 23:- extra!) Fyll i pg-blanketten och skri

Din bestillning p4 blankettens meddelanderuta. Giom ej Ditt namn & adress.

Pr

Modellflygnytt utlyser hér lite i skymundan en pristivling. Det giller att ta bra
modellflygbilder, som bli bra och siljande omslag till tidningen.

Det méste vara fargdia och minst 24x36 mm. Kom ih4g, att omslagsbilden 4r
STAENDE och reprogubbama foredrar STAENDE dior - d blir kvaliten bast.
Bokpriser utlovas for varje anvind bild. Jury: Fotograf Jan Tydell och Den gamble.

W
Sveriges ‘“%glﬁ

bildades 1957 och har
kilubbar, kilubbmedlemmar
och enskilda personer som
medlemmar.

Férbundsordfdrande
Bengt-Erik Sdderstrém
Rullstensvagen 17

616 00 Aby

Telefon 011-665 58 bost

Telefon 0762-502 65 bost

Sekreterare
Henning Andréasson
Tuborgsgatan 1B Il
217 41 Malm®
Telefon 040-91 58 42
011-1540 00 arb

MOde”ﬂygforbund Telefax 011-2383 08

Vice forbundsordforande  Kassor

Lennarth Larsson Johan Bagge
Kristinebergsvagen 17 Lokegatan 24

183 44 Taby 602 36 Norrkdping

08-71337 91 arb

Telefon 011-13 36 47 bost
011-19 1386 arb

Suppleant Ledamot Grenchef Radioflyg
Roland Allberg Gunnar Eriksson Hanns Flyckt
Adjutantsvagen 6 Ostra Parkgatan 26 Akershultsvagen 2
834 00 Brunflo 951 36 Lulea 564 00 Bankeryd
Telefon 063-217 00 bost Telefon 0920-239 26 bost Telefon 036-721 10 bost
063-151567arb  Telefax 0920-228 87 fvb 036-19 96 00 arb
010-36 33 83 bil
Utbildningsledare Grenchef Friflyg Foérlagsansvarig och
Ingemar Holmberg Johan Bagge Expeditionsforestandare
Kalmarvagen 33 Lokegatan 24 Bo Hallgren
852 65 Sundsvall 602 36 Norrkdping Box 30
Telefon 060-50 11 84 bost Telefon 011-13 3647 bost 618 00 Kolmarden
060-15 10 00 arb 011-19 13 86 arb Telefon 011-925 97

45
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Commandermc2020

Ett helt nytt koncept for radiostyrningsanldggningar med microprocessor
* sdndaren &r avsedd bade for helikopter och andra flygmodeller

« all programvara finns med fran bérjan, 6 modellminnen

« alla instéllningar sker analogt i direkt kontakt med din modell

du "tillverkar" sjélv de blandare du behéver; funktionerna kan "staplas”
° med digitalvred och Quick Select for snabb instéllning av funktioner

( levereras med detaljerad svensk bruksanvisning )

* Heli: Schliiter, Heim, 3- och 4-punktshuvud (+geometri f 3-p),
stjartrotorblandare, fas (° till +/- 45°, gyroblandare, 4-punkts
pitch, 5-punktsgas, autorot, stand by (ny sékerhetsfunktion),
gasforval, direktgas.

¢ Flyg: Skevroderdiff., hjdroderkomp. fr. flap+spoiler (gas),
V-stab (+sida), 1/2 butterfly, butterfly, delta (+hdéjd),
flaperon, tomgangstrim.

Nr1 « 1991

« Centertrim e Programmerbar larare-elev-funktion
* 6 modellminnen + FM smalband: PCM och PPM
* Dual Rate « Signal for trimldgen (akustisk och i display), batterilarm

* Servoinstéllning ex: mitt 0 - +/- 46%, dnde 0 - +/- 110% (PCM 100%)
¢ Digitalvred: kan géras aktivt under flygning for justerng av instéllningar, dessutom aktivt

i heliflyg, justering av gas vid pitch "0", hovring och pitch 75%; vid pitchmax justeras denna.
* Du bestéller som extra de switchar du behéver - och monterar dem dér du sjélv villl

INNEHALL Commander mc 2020: Sandare 6K med 1.200 mAh-ackumulator, 2 dragreglage, antennkula, digitalvred,
HF-modul, mottagare, kristallpar med vimpel, 2 st Europa BB-servon, mottagarackumulator 600 mAh, strémbrytarkabel
med ladduttag - Pris beroende av mottagarval (Uni 9, DS 9, PCMDS) - Se den hos Din hobbyhandlare nu!

r

NY'IT Kombiladdare for alla MPX, med laddkablar, 30-280mA Cirkapris
O R B o A B + encells blyack el NiCd - svensk bruksanvisning 291 -

Lidgatan20+17158 SOLNA - Ordertelefon 08-34 78 43

[@ MULTIPLEX-katalog, tysk, engelsk eller fransk, sétt in 50:-
Kundservice tisd & torsd 18-20, 16rd 10-13+08-8325 85

pa pg 190082-8 (6ver disk cirka 37:-).

Bensinmotor
HB 61 PDP
1,85 PS kompl
monterad 10 cc
med tyristor-
tandning.
Finns aven for
2-cyl. motor.

SAITO-nytt:
FA50 GK

Weeked Flyer
Grasmiicke

spv 2.134 mm
spv 1.415 mm

7,5¢cc1PS
FA80 GK
13,1 cc 1,35 PS
. . : Vifmr hela
Helmetallmodeller ‘ it
programmet.
med goda flygegenskaper
T Super Micro
och det dar lite extra! e oy 109 ¢
b7 12x26,4x28
HORNET spv 2.040 mm | | | | 7 %y MicroServo 19 g
Super Cub spv 2.240 mm b 26‘4 12,5%30x30 mm
Silver Bird spv 2.190 mm M2t ——55— | Anslutn.-kablar

Super Micro Servo

R E S e e T

enligt onskan
MetallvxF-lada!

Heinkel 72 Kadett spv 2.250 mm
Heinkel 72 ovan ® Cub till vianster

Vi har Modellkataloger frén
JAMARA, RODEL, KRICK, TONI
CLARK, WEBRA, KAVAN -
bestill dem fran oss!

Ring/skriv efter gratis prospekt med svensk dversittning och prislista.

1 Prizis %7 SWEDCON KB

Box 7045 « S-650 07 KARLSTAD
MODELLBAU

FUTABA-programmet: servon,
mottagare, kristaller, kablar mm.

Konsekvent prissittning
= prisvért fran Swedcon KB!

Telefon & fax 054-18 64 07 (eft 1630 tfnsvar)
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‘modellmotorer
Kvalité fran Japan

helikopter

SS25BB

 Flygmotorer - 2-takt rHelikoptermotorer - 2-takt

Modell Ljuddamp. Maxeffekt ~ Volym Kolv & foder ~ Pris Modell Ljuddémp. Maxeffekt ~ Volym Kolv & foder
80XF Ej 1,90 hk 12,60 Kolvring 1.793:- SS50H Ej 1,30 hk 8,05 Kolvring
60XLF Ej 1,90 hk 9,95 Al-Chro 1.733:- | SS35H Ej 0,90 hk 4,82 Kolvring
60XF Ej 1,80 hk 9,95 Al-Chro 1.513:- .
SS45BB M402X 1,25 hk 7,48 Kolvring 1.155:- -Marinmotorer - 2-takt
$S4088 Ma02X 1,20 hk 6,49 SI?“ 998;' Modell Ljuddamp. Maxeffekt Volym Kolv & foder  Pris
SS30BB M251 0,80 hk 4,82 St 938:- ) 3
SS25BB  M251 0,70 hk 4,08 Slat 900: LU T 2,0 he 2.9 s

! : 8 =) 60XF4M i 1,80 hk 9,95 Al-Chro 2.020:-

19VIBB Ej 0,40 hk 3,25 Lappad 598:- ! ; e
[ 11CX M11CX 0,40 hk 1,79 Al-Chro 856:- | g?gﬁm ! é'gg E:: ;'Zg ﬁ:gﬂ:g "ggg;_

J

rFlygmotorer - 4-takt c Bilmotorer - 2-takt 7

Modell Liuddamp.  Maxeffekt  Volym Kolv & foder Modell Ljuddamp. Maxeffekt ~ Volym Kolv & foder  Pris

120-4C MR1204C 2,10 hk 19,93 Kolvring 21CXL Ei 0.90 hk 326 Al-Chro 1.034:-
90-4C b vodk 130hk 1493  Kolvring 21CX E) 090hk 346 A-Chro 1.250--
80-4C Ej 1iohk 1280  Kolvring 21CXLB | 0,90 3.46 Al-Chro 1.329:-

60-4C Ej 0,90 hk 995  Kolvring SioxE E :
. i 090hk 3,46 Al-Chro 1.332:-
e e el R [ 11CXCT 040hk 1,79 Al-Chro 898:- |

46-4ClI M464C 0,75 hk 7,49 Kolvring
= L = Bakblas; M = Marin; B = Buggy; 4C = 4-takt

rFérgasare -Glodstift cLjuddampare

60X60S For 60X & 80X GM10SB " Nr 3 varm 56:50 M601X  For 60X, 80X 241:-
S50H70 For SS50 helikopter & flyg : Nr4 medium  66:50 M402X  For 40CX, 45CX, SS40-SS50 183:-
$4030 For SS40 & SS45 : Nr5medium  87:50 M251  for SS25BB, SS30BB 161
S30H70 Fér SS30 & SS35 helikopter : Nr 6 kall 110:- M152  Fér 15-19, 21CX 125
| 195B30 Fér 19VIBB . M11CX Foér 11CX 74

N J

minicars Fraga efter vara produkter i "Din" butik minicars

modelihobbygrossisten Bergsbrunnagatan 18 - 753 23 Uppsala - 018-11 20 15 modellhobbygrossisten




saoJyuny Q0%89
81315 uossuegH

AZ 39/schw.

Utforligt beskrivna i
GRAUPNER huvudkatalog FS
och nyhetsprospekt N 89

Rekommenderade c:a-priser inkl. moms.

JOHANNES GRAUPNER - D-7312 KIRCHHEIM-TECK HOBBYBORGEN AB - S-36071 NORRHULT - Tel. (0474) 40510



nytt
modellflyg

i
Mall 0
Mall 13 |
Mall 11 o
\\
Mall 9
\
Mall 10 |
Mall 7
a (ol
| SR Nl |
Mall 6 0 1

Nr1 - 1991



Mall 14

ek lanle — BEKLADNAD

50um MYLAR SOM

DMaII 12 CN %

BALSA 12mm (TUNG)

\

)
8g8g0sece et ele 0080000080800 2000
Eagegcse cisla ateteleletedeede 1

00000008, a0 00 0 0000009099060 %6 9% % XX Aoy
SRR R ’0’0’0‘0‘0‘0’0’0’0‘0””":’:’o’o’.&o‘o‘o‘o’o’o‘o‘é@o.0.0.0.0.0.0.01%".'.‘3“&.“‘\’" G Q’
0090902269696 %096%6950 959 09,9, 0. 9.9,
D.0.9.9.%

Q3RS

Mall 8 il
“RITAD AV FRED BRIHAGEN 1990




5 RUNT

PIANOTRAD 2mm

FRAMKANTFORSTARKNING = WIRE K

ALUMINIUMPLAT 0,2-0,5mm \

BALSA 3mm (HARD)

BALSA 5mm MEDIUM Q-GRAIN

BALSA 15x15mm

(58]
[
|| LINDA TRAD RUNT MASSINGRORET
N OCH BAKKANTEN.
[y
[
[
|-
T T .
S I (TEITURSLIT S
| ] !
| BALSA 4 nm MEDIUM Q-GRAIN
[
[ ] PLYWOOD 2mm
A

ABACHI SOM DISTANS TILL OKET
FYLL UPP MED BALSA SA ATT
MITTSPRYGELN BLIR 4 cm HOG.

PLYWOOD1,5mm

BALSA 5mm

PLYWOOD 1.5mm
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modellflyg

M3 SKRUV & MUTTER NYLONDISTANS FOR OKET

P —— — EE
KLOTS  FURU 5x4i BALSA 5mm T
PLYWOOD 2mm

Q

FURU 5x5

BALSA 5mm MEDIUM Q-GRAIN

BALSA 5mm MEDIUM Q-GRAIN

LINDA MED STARK TRAD

PLYWOOD 1,5mm

BALSA 12mm (LATT)
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combat

Figur 16

15.92 meter

1,5 mm plywood

Borra hal genom plywood och sprygel Forma en dgla av 1,5 mm pianotrad

C C
§COMBA, cone™® %
N b 4
«°° BATCOMBATCO e
m b aCOMBATCO& * MBAT

. Co o) Com
OMBATC, ATCOM L
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Mall 3 8 mm
i
Mall 4 15 mm
V
Figur 3 7 -
7 N
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I Inpassningsbit av \ 4 mm férstarkning
abachi
Ltk o] Uppifran |
i B =
[ 3
1 "¢+~ lFransidan -4
LT T ] Framimran Figur 4 &
ﬁ ; = —r
E Rodergangjarn 2,0 mm pianotrad Figur 7
/,,,” 777
Hornfoérstarkning \ Tankhallare
L
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1,5 mm plywood

Figur 1
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