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KOMMENTARER FRAN ORDFS&RANDEN

Mellan de +tv& tévlingsdagarna h811 SMOS
sitt arsmite. Alla punkter behandlades
snabbt och smirtfritt. Ansvarsfrihet och

omval pd alla poster. Tack herrar revisorer
och valberedare!

Det som drog ut pa& tiden blev som vanligt
véra regeldiskussioner.Ur protokollet franm-
gar att nagra modeller ansédgs ej uppfylla
de tévlingsregler vi antagit.I resultat
listan har de markerats med «,
En trevlig modelltyp &r den
pushern eller A-frame.
modeller pa plats.
Sigurd Isacsons.

Om fler bygger och vill flyga s&dana i en
separat klass bdr vi ta upp den i t#vlings-
programmet. :

s.k. Twin-
Nu fanns tvA sidana
Georg Tdrnkvists och

FLER MODELLTYPER !

For att fa storre variation p3 modellerna
foresldr Kurt Sandberg att vi gér en re-

geldndring: Var och en fir starta med o-

begransat antal modeller i var je klass,

dock endast en av varje konstruktion.

FLER OT-MBTEN 1

Flera medlemmar har uttryckt sin dnskan om
att f& tridffas lite mer informellt, kanske
bara f&r att visa upp sina modeller, trimma
lite och prata ! Ev. kan man t#nka sig en
liten opretentids t#vling !

DAGS FBR GAMLA RADIOHDDELLERV!

Va&r nye medlem Sven-Bertil Olofsson tycker
det &r p4 tiden att vi infér en klass fér
radiostyrda oldtimers.
Men d& ska det vara
t.ex. "Skyscooter", "Robot", "Viking", "Rudder
Bug", alltsd4 sddan som fra&n bbérjan var
avsedda fb8r radio, inte gamla friflygande
F-klrror som byggs om £f&r att halla for
radioflygandets mandvrer.

gamla R/C-modeller

o

OLDTIMER

Organ for Svenska Modellflygares
Oldtimersdl lskap

Ordf.Sven-0lov Lindén, Hovstav. 15

703 63 Orebro. Tel: 019/182179

Medlemsavgift 75:-/ar.
POstgiro 88 66 95 - 6.
Svenska Modellflygares Oldtimer

Sdllskap, c¢/o0 Hans Schmiterloéw.

Arg 19 Nr 3/1990

Detta nummers red. S.-0.Lindén.

Enda &ndringen f&r vara utbyte av radiocan-
l8ggningen 'till en modern s&dan, men var
det 1l-kanal sidoroder, s& ska man inte

bygga in 5 funktioner till !

TACK TILL BIDRAGSGIVARE !

I detta.nummer har flera medlemmar bidragit
med sdvdl text, bilder som ritningar.

Nagra ickemedlemmar har ocksa utnyttjats !

Ett tack till medlemmarna Lennart Wahlgist,
Hans Qchmiterlﬁw,ﬁrjan Gahm, Rune Andersson

och Lars Andersson.

Till Rebert Léven-Aberg, Nils Wallertin och
till Guido Fea samt Roberto Marzoli riktas
ocksd ett hjértligt tack !

OBS ! INGEN ANDRING AY MEDLEMSAVGIFTEN !

Det kan tyckas som om det blivit dyrt att
vara med i Oldtimersdllskapet ?!

Egentligen &r det ingen &ndring - nédja,
2:50 mera da !
Du betalar nu 40:- £fér det halvaAr som

nistan gadtt och 75:- fér hela nista ar 1
Medlemskapet i amerikanska SAM var nagot
som SMOS goda ekonomi bjéd pa& under ett A&r.
Vill du nu fortsi#tta att vara med i SAM
kostar det 60:-/&r (6 USD till SAM + porton
f6r utskick i Sverige).

OBS ! OBS ! BETALA I TID !
Vill du vara med SAM maste du betala fére

15 december.Vi kan inte betala in smaposter
till USA, det blir f8r dyrt med bankdverfs-
ringar.

OMSLAGSBILD: Svenska VM-laget 1950,
fr.v. Sture Sandberg, Kurt Sandberg
lagledaren Rune Andersson, Lennart

Persson och Ragnar Odenman.
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ARSMOTESPROITOKOILL -

Protckoll fért vid Svenska Modellflygares Oldtimer Sdllskaps Arsméte i Ahus
den 235 aug 1990.

Sven-Olov Linden h&lsade deltegarna v#lkomna och férklarade Arsmétet Sppnat.

Till ordfsrande ftr Arsmétet valdes Sven-Olov Linden, till sekreterare &rjan
Gahm och till justeringsméin Sten Person oc Carl-Johan Eiroff.

Dagordningen godkindes sedan "motioner" inflrta under "8vriga fraAgor" och att
ndsta &4rs OT-miésterskap behandlas under punkt 13, "fastst#llande av nésta
&rsmite”.

Styrelsens verksamhetsber#ittelse uppllistes och godkéindes av &rsmbtet.

I kasstrens, Hans Schmiterldws, franvaro uppléstes kassarapporten av
Sven-Olov Linden. SMOS behdllning var per 30/6-90 runt 7800 kr.

Revisionsber&ttelsen uppléstes av Karl-Axel Pettersson som féreslog att sty-
relsen skulle beviljas ansvarsfrihet.

Arsmitet beviljade styrelsen ansvarsfrihet.

Val av styrelse och 8vr. funktion#irer f8r verksamhets&ret 1/7-90 - 30/6-91.

Till ordférande valdes Sven-0lov Linden.

Till kassdr valdes Hans Schmiterldw.

Till sekreterare valdes &8rjan Gahm.

Till styrelsesuppleant valdes Sigurd Isacson.

Till revisor valdes Johan Bagge.

Till revisorsuppleant valdes Karl-Axel Pettersson,

Till tidningskommitte valdes Sten Persson, Carl-Jochan Eiroff,
Bertil Dahlqvist och Sven-Olov Linden.

Till valberedning valdes Nils-Olov Gustafsson och Arne Berglin.

Samtliga funktion#irer valdes p& 1 Ar.

Arsmitet beslutade att medlemsavgiften skall &ndras till att g#lla per kalen-
derér, vilket innebdr att f8r andra halvaret 1990 uttages en kompletterings-
avgift pa 40 kr. Denna avgift uttages ej fr medlemmar anslutna under fj&rde
kvartalet 1990.

10. Arsmitet godksnde styrelsens firslag till differentierad avgift fr.o.m. 1891

Medlem bosatt inom Norden. Hedlemsavgift 75 kr
. ¥ L “ Medlemsavgift + pren. SAM-Speaks 135 kr
| ¥ utom » Medlemsavgift 100 kr
' L] n L) Medlemsavgift + pren. SAH-Spcaka\lgp kr

11. Einar Hakansson f8reslog att stdrre krav skulle st#llas pa dokumentering av

modeller som tillAts deltaga i Oldtimermi#sterskapen och att styrelsen fick i
uppdrag att tillsftta en kommitte som skall godk&nna dokumentationen.
Publicerad ritning/mattskis med b#&rplansprofilerna angivna samt existerande
originalmodell #r godk#nd dokumentation.

F8rslag fran Sten Persson att 30"-modeller skulle/skall fA t&vla i B-klassen
(75 cm spénnvidd) godkéndes av Arsmdtet.

Tempo-modellen, konstruerad 1950 efter 1951-Ars regler, fick dispens av Ars-
mitet att tdvla i D-klassen i 1990 A&rs Oldtimerm&sterskap. I resultatlistan
skall anges att Tempo-modellen deltog pA dispens. )
Twin-pusher med kroppslingd 8verstigande sp#nnvidden fick ej dispens att
tdvla i C2-klassen.

Einar Hakansson fick i uppdrag att l#émna f8rslag till handicapber#kning. .
Ritningsbanken st&r till tjénst med ritningar till modeller som skall handi-
capberdknas. =

12. Arsmitet godk&nde att SMOS l8ser in m#sterskapsplaketter i metall som Kurt

Sandberg képt in. Dessa plaketter skall anvéndas vid kommande OT-mésterskap.
Fragan om ink&p av kikare boardlades till n#sta Arsmite.

Lennart Flodstr&m inbjdd oldtimerflygarna att delta i Mfk Slindans Sppna

DM den 7/10 1990.

13. Styrelsen fick i uppdrag att kontakta Lasse Larsson ang. arrangemang av 1991

4rs Oldtimermisterskap. Arsmitet halls i anslutning till OT-mésterskapet.

14. Ordfdranden tackade de 31 de;tagarna fér visat intresse och firklarade Aars-

mdtet 1990 f8r avslutat. :
Vid protokollet
&rjan Gahm

Justeras: Sten Persson Carl-Johan Eiroff
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Tankar kring Yvara ESviiingsireoegler.

Ménga av oss "oldtimare'" debatterar gidrna och ofta tadvlingsbestimmelser
och konstruktionsregler, s &ven nu senast pd Aremdtet i Ahus, Tyvirr

var jag inte ddr sjdlv, men en del har dterberdttats for mig av det som
dd diskuterades, bl.a. dokumentationen av de modeller vi t&vlar med och
det ger mig anledning att ta till pennan igen.

Jag vidh8ller den &sikten, som jag framforde i Oldtimer nr 3/88, att alla
modeller som vi bygger och tivlar med skall kunna byggas av alla andra
som s& vill. Ritningen skall finnas tillginglig i Ritningsbanken! S& till
Helge Wannberg med flera skulla jag vilja sdga: Satt genast iging att
rita av dina/era modeller frdn blyertslinjerna pd det gamla byggbridet.
Detta kan vi verkligen begédra av alla gamla konstruktdrer att de gor innan

det &r for sent, ja, det &r ni skyldiga oss alla andra "oldtimare" och

inte minst av historiska ské&ll

Dokumentation &r ju inget problem nir det giller modeller som funnits i
byggsats eller som funnits publicerade i ndgon flygtidning eller liknande,
Nir sd ej dr fallet —— och det gidller kanske flertalet av de modeller som
byggts hidr i landet —— kan det givetvis négon géng uppstd diskussion om
gdktheten av en s.k. "egen konstruktion", Ddrfdr &r det sd mycket viktigare
att sddana konstruktioner fir en godkinnande-stimpel, en tanke som jag
ocksd anférde i min artikel i nr 3/88. Nu blev det bestimt pid drsmotet

att styrelsen skulle utse en kommitté for detta d&ndamdl. Det fortjénar
dven att nidmnas att det framgdtt av flera artiklar i SAM Speaks, att man
i den amerikanska organisationen &r mycket noga med s&rskilt godkinnande
av konstruktioner, som ej funnits i byggsats eller i form av publicerad
ritning. Villkoren fdr sddana godkinnanden kdnner jag &nnu ej till, men

jag skrev ett brev till Bob Larsh och frédgade for en bra tid sedan.

Till slut ndgra ord om stavmodeller, Deéldéta svenska modellflygreglerna,
stadfdasta av KSAK, som jag ké&nner till, finns publicerade i Modellflyg-
klubben Vingarnas medlemsblad "Spinnvidden" nr 1, 1938. Diar finns mycket
riktigt (och helt_logiskt) ocksd stavmodellklasserna Cl och Dl. Vidare
citerar jag " Modellernas totala ldngd fir ej dverstiga spinnvidden. Stav-
modell fir endast omfatta en stav och gummimotorn (motorerna) skall ligga
helt utanfdr staven., Med stav forstds dven ror- eller fackverkskonstruk-
tion." Sammanfattningsvis kan vi alltsd vara Overens om att vidnnen

Sigurd Isacson mdste propagera fér infdrandet av en speciell "Twin-Pusher'-

klass!} ;
Hans Schmiterlow
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OLDTIMER-MASTERSKAPET 1990.

Nér Sédra Hallands Modellflygs#ll-
skap och Aeroklubben i Malmd st&ll-
de samman anmélningarna till &rets
Oldtimer-M&sterskap befanns att
inte mindre &n 137 wmodellplan av
gamla konstruktioner skulle komma
att flyga.

Kurt Sandberg hade dragit tyngsta
lasset infér denna misterskapstév-
ling. Startkort och resultatlistor
stod han f8r och han hade fixat tid
tagare och en husvagn fir sekreta-
riatet och sett till att prispla-
ketter av det gamla Sporrong utfér-
andet kommit fram.

Av sina klubbkompisar fick han
hjélp med resultattavlan - Sven
RAgwall gjorde den och en monte-
ringsbar start ramp fér Wakefield-
modellerna- Bertil Dahlqvist stod
fér bygget.

Lars Andersson,limhamn la&nade ut
tidtagarur och kikare.

Lennart Hansson; AKM héll i en del
organisatoriska trddar, sa att vi
tverhuvudtaget kom in pd fdltet och
att vi fick plats fér A&rsmitet.

FBRSTA DAGEN.

Lérdagen den 25 augusti bérjade med
vackert vdder ute pa& Rinkabyféltet
i Ské&ne. Langt innan férsta start
skulle ske var trimningen i full
gdng. H&r fanns bade gamla bekanta
och nya gamla bekanta och nagra
helt nya oldtimerflygare. I denna
sport spelar aldern ingen roll, gam-
mal och ung méts p4 samma villkor.
Om benen inte b&r l8ngre,s8 till-
lémpas en gammal princip s.k.proxy-
flygning. En stdllfdretridare gir
starten, t.ex. springer med linan
fér att dra upp en segelmodell
eller vrider upp gummimotorn med en
drillborr. Hér &r det modellen som
betyder mest, den t#&vlande skiter
bara om planet.

Trots héjt bensinpris ger sig mo-
dellflygarna ut p& langresor nér
det drar ihop sig till"Oldtimertév-
ling". L&ngsta bilresan gjorde Arne
Berglin och Sten Kristiansson frén
8stersund. Helge Wannberg,
landslagsman 1942 och 1950 kom &nda
fr&8n ©&rnskdldevik, men han hade
tagit flyget till Skane !

Flest anmd3lda modellplan fanns i
75-cm klassen; B2.

Hér forekom s4 k#nda konstruktioner
som "Kungsdrnen" och "Tern" den se-
nare i 7 exemplar. Sune Stark, flig
ocksd till Ska&ne och kom med sin
originalmodell fr&n 1936: "Tip Top
Iv®.

KALASVADER PA "DE GAMLES DAG" !

Hdr ser Anders Hdkansson hur "Laban" startar.

Tvd pensiondrer med sina '75-or': Sune Stark och
Bertil Dahlqvist med var sin "Tip Tap"-modell.



KLASS Al/2 ; B1/2 SMA, MEN

NAGGANDE GODA
I minsta klassen tdvlade stav-och
kroppsmodeller utan Atskillnad.
Stavmodellerna "Al"har gummisnodden
utanpa, medan kroppsmodellerna be-
tecknade med "A2" har snodden inne-
"sluten i kroppen.
Utvecklingen -om man nu kan tala om
utveckling av givna konstruktioner?
- har visat att modeller med nagon
form av kuggvdxlar har bista flyg-
tiderna.
Sigurd Isacson,behdvde ej proxy-
hjélp trots en bruten handled,gips-
férbandet gav en stadig hand wvid
uppdragningen och han vann savil
klass Al/2 wed en liten “Frog"-
vixlad stavmodell som B2 med samma
"Kungsdrnen", som han vann pa Gardet
i juni.

Georg "Jojje" Tdrnkvist fdr assistans av fru Birgit
att géra lilla "Trim II" startklar.

KLASS S2. STBRST, BAST OCH VACKRAST
De stora segelmodellerna t8vlade
ocksd denna dag. Arne Berglin, de
senaste A&rens dominant inomsegelmo-
dellklasserna hade denna géng inte
"tumme med vBdergudarna®
Hér tog Sven &stlund, Sk#rholmen en
ny inteckning i "Vingarnas" vand-
ringspris. Sven flyger en finsk
konstruktion "Meteor 20".
En annan modell med finsk anknyt-
ning visade Ove Meissner fran Bjuv
upp. Han hade reparerat sin S53:a
fré&n 1943, den segelmodell =som han
vann landskampen mot Finland med
i en tdvling p& SkarpnBck. DA han
aldrig givit sitt plan naAgot namn
férut tyckte han att "Finnkamp 43"
kunde passa !
Ove hann férutom att flyga sina Arne Berglin gdr sin "Carioca” startklar.
bada modeller, den andra var en o . - — :
"Strolch" dven gdra proxystarter at
Malte Martensson. Gamla "Hast" fick
en valdsam markkontakt,men gar vl
att reparera ?

KLASS Sint - ny klass |

Ny klass f8r aret var"Sint%1951-335.
P& fiérra &rsmitet besldts att ta
med den klassen, f8r den innehdller
modeller som mycket vl kan flygas
i dagens tdvlingar. Kanske "old-
timers® ger sig p& det moderna tﬂv-
lingsflyget igen ?

Den gamla "proxy"-regeln g&r.dét mdjligt att delta
dven d4 benen inte bér. Ove Meissner startade 4t
"KORPEN" sov 08 rm : Malte Nartensson. Modellen &r tyska 30-tals "Hast".




KLASS F. BRA FART I DENNA KLASS !

Efter att ha varit en klass i skym-
undan har F-modellerna kommit pa
allvar. Nu var sju stycken anmélda.
MaAnga tror kanske att man maste
anvdnda sin gamla "Vésteras"-
diesel,som ju har samlar- vérde. 5a
&r inte fallet. Du kan anviénda
nytillverkade kopior av t.ex.
"Mills" eller "MOVO", eller t.o.m.
PAW-dieslar. Gunnar Stedt fran
Kristianstad hade ett stall med
viltrimmade modeller av amerikanska
konstruktioner och han kunde ha
dubbelsegrat om inte ett av planen
kommit bort. Som tur var aterfanns
det pa sdndagen.

ANDRA DAGEN.

Ndsta dag gav #nnu bdttre véder.
Stndagen i Ské&ne hade en sol frén
fran klar himmel. Vinden var sa
svag att flygmodellerna sdllan fldg
mer &n 1-1,5 km trots utgéngshdjder
upp mot 200 meter ! Sdrskilt var
det i klass D eller "Wakefield" som
de t#vlande visade prov pad sin
skicklighet. Maxtiden sattes &ven
denna dag till 150 sek.Om né&gra
hade 3 x 150 sk, skulle skilje-
flygning tilldmpas.

Efter breefing lett av Lennart
Hansson, som denna dag ville tdvla,
varfér han 8verlidmnade sekretaria-
tet till sin hustru Berit kom tdv-
landet igang.

Avdriften var =4 svag att somliga
modeller kom ner p& startomradet,
andra flég ivdg a4t fel hall.

KLASS C2.

Stérsta antalet deltagare fanns 1
klass "C2". 26 modellplan var an-
mdlda. Mest fdrekommande typ var
"Cirrus",ett resultat av fiérra
Arets Wentzelt#vling pad Gérdet |
T.o.m Sune Sterk tdnker bygga ett
nytt plan av sin egen konstruktion
fran 1937 !(?) Liksom pa l&rdagen
var det modeller wed vaxel eller
"krax", som hade l&ngsta flygtid.
Anders HAkansson kunde trots en
elak motorspréngning hinna reparera
och till slut vinna klass "C2".

e AN T i

Under méngéﬂéf

Har'Sven Rdagwall flugit

med "Reynold® - nu vill vi andra ha en
ritning,s4 vi kan bygga den ocksd !

Lennart Hansson leder samlingen pd sdn-
dagsmorgonen,

Slutfluget med "Tempo® ? Trdmasken hade dtit
upp nosen ! Martti Bagdanoff &r beredd att
hjélpa Lars Andersson.



KLASS S1.

I lilla segelmodellklassen, upp till
100 cm spv var "Sunnanvind® populid-
rast. Att konstruktéren aj&lv,Sigurd_
Isacson vann var det ingen som
undrade ¥ver.Men &ven andra
konstruktioner av Sigge fanns med,
88 t.ex. "Reynold" som Sven Ragvall
flugit med manga &r.Nu passade vid-
ret och hans b&da plan fl8g fint.

WAKEFIELD. "FLY-OFF"

Den mest prestigefyllda klassen &r
"Wakefield", klass D.

Ett flertal v3lbyggda modeller
visades upp.Kanske Sten Kristians-
sons "Yankee IV" och *Clodhopper"
dr de mest vélbyggda modeller som
deltagit i Oldtimer-misterskpen
nadgonsin ? Aven Sven Botstrdm hade
byggt en "Yankee IV", en ny £3r den
forsta han byggde flyg bort |

Det pastds fran England att detta
8r den enda enkeldrivna Wakefielden
som kan ge krax-och vixelkirror en
match ! - Vad siger du, Floda?

Ett par "Tempo”"-modeller var ocksa
med, men nu har de flugit f£8r sista
géngen enl. Arsmdtets beslut. F3r
Lars Anderssons "Tempo" var det nog
sista gangen i alla fall. DA planet
tog mark lite hart 1 en flygning
brast nosen - i brottanvisningen
befanns balsavirket alldels mask-
dtet! Det &r nog gott; sdpsmord
balsa 7!

Man var s3ker pA att det skulle bli - =

skiljeflygningar. Precis som férra | Sigurd har just sl&ppt propellern pé4

Sten Kristansson har byggt "Yankee IV".

S

&ret naddde Sigurd I. och Anders H. *Rimfaxe” vid skil jeflygningen.
full tid, men nu var &ven Bertil e e

Dahlqvist med ! Tre man till
"fly-off", alltsa. Maxtiden sgsattes
till 4 wmin. De fick 15 minuter att
forbereda sig.’

Sigurd var f8rst ivdg.Hans"Rimfaxe"
med vdxel i nosen fick fin héjd,
men ndgon termikanslutning blev det
ej. S4& startade Anders. Kanske
han vevat négra varv extra, £6r hans
tidigare =4 sikra starter férbyttes
nu till en hisnande looping fran
startrampen. Trots att b#sta kraften
gick f8rlorad nadde hans"Landegren"
topphdjd. Tiden blev 4.30 min.
Bertil jobbade fértvivlat med ett

reparera en bruten fena. Tiden rann : - \ " ‘
ivBg innan Bertil var klar. Trots Anders Hdkansson vann Wakefieldtédvlingen!
att hans placering var given; 3:e,  S& avslutades Oldtimer-misterskapet

ville han &nd3 flyga.DA hidnde det pA ett dramatiskt
férstds ! Gummimotorn brast och
brét sénder nosen pd han
*E11i18-50°". '

och spénnade

sdtt. Med tunga plaketter och stora

vandringspris atervdnde "de gamle”

i - till =sina hemorter sedan vi hurrat
f8r modellflyget !



Resultat - Oldtimermi3sterskapet 1990.
KLASS Al/2. (16 enmdlda) WAKEFIELD - KLASS D. {17 anmdlda)
1. Sigurd Isacson, I -39 116 117 121 = 334 |, Anders Hikansson, Landegren 150 150 150 = 450 +240
2. Martti Bogdanoff, Trin 2 63 95 89-=247 2. Sigurd Isacson, Rinfaxe 150 150 150 = 450 +183 -
3. Georg Tdrnkvist, Trin 2 97 61 352=210 3. Bertil Dahlquist, E11il3d -50 150 150 150 =450+ 0
4. Anders Hikansson, Trim 2 63 59 66=188 4. Anders Hakansson, Tusse 120 125 150 = 395
5. Bertil Dahlquist, Trin 2 50 52 76=178 3. &rjen Gahm, Landegren 141 150 78 = 369
6. Lennart Flodstrdm, Trin 2 4 71 43:=138 6. Lennart Flodstrim, Joseph 147 119 76 = 352
7. Sven-Olov Linden, Trin 2 N 53 HN=14 7. Sten Persson, Stark -50 95 150 106 = 351
8. Thomas Johansson, Trin 2 48 32 33:=113 8. Lennart Hanssson, Lanzo Duplex 103 150 91 = 344
9. Uno Johansson, TI -39 54 42 4=100 9. Sven Botstrim, Yankee IV 48 142 150 = 340
9. Lars Ljungberg, Trim 2 4 51 45-=100 10. Sven Botstrim, Tempo 58 98 125 = 281 (+)
9. Thure Josefsson, FIB 37 33 30-=100 11. Gunnar Stedt, Bandbox 122 60 76 =258
12. Thomas Johansson, Trunf 31 40 28:= 99 12, Sten Kristiansson Yankee IV 150 - -=130
13, Sten Kristiansson, Tempo II 0 4 354= 95 13. Lars Anderssson, Tempo 53 3 -= B8
14. Lars Andersson, Klimax 27 30 30= 87 14, Lars Ljungberg, ¥ake »/30 8 - =-= 8
15. Uno Johansson, FIB 3 23 4= 23 15. Sten Kristiansson, Clodhopper 1II 5 - -= 3§
KLASS S1. (20 ansilda) KLASS C2. (25 ansdlda)
1. Sigurd Isacson, Sunnanvind(1)150 150 112 = 412 - 1, Anders Hikansson, Landegren Sp 150 141 135 = 426
2. Sven Régvall, Reynold (1) 115 134 150 = 399 2, Carl-Johan Eiroff, Gipsy 150 83 150 = 383
3. Kurt Sandberg, R 43 150 150 77 = 377 3.: Bengt Andersson, Laban 9 150 121 =361 .
4, Sven-Olov Linden, Scrappy 150 117 73 = 340 4, Ove Larsson, Atos Smasher 119 65 134 = 318
3. Lars Andersson, Sunpanvind 98 80 150 = 328 5. Sven-Olov Linden, Cirrus ~ 68 150 99 =317
6. Arne Berglin, Flugan 63 150 89 = 302 6. Lennart Hensson, One-and 1/2 85 69 135 = 289
7. Sven Rédgwall, Reynold (2) 44 150 80 = 274 7. Bengt Andersson, Cirrus 108 105 66 = 279
8. Sigurd Isacson, Sunnanvindi2) 54 150 49 = 253 8. Georg Tornkvist, A-Frame -37 87 94 97 = 278 (+)
9. Carl-Johan Eiroff, Scrappy % 8 74=26 9. Sofia Wivardsson, Al Casano 38 150 78 = 266
10. Bengt Andersson, Sappo 68 69 62=199 10. Thure Josefsson, Cirrus (2) 109 128 30 = 267
11, Martti Bogdanoff, Sunnanvind 122 33 35 =19 11. Georg Térnkvist, Hugin 84 22 145=231
12. Sven 8stlund, Hector 55 92 40-=187 12. Sven Botstrim, Hugin' 62 57 55=1M
13. Helge VWannberg, HEVA 3 r6d 101 27 41 = 169 13. Karl-Axel Pettersson Cirrus- 50 3% 4-:=133
14, Sten Persson, Sunpanvind 150 - - =150 14, Lars Andersson, Hugin -B14 44 57 30=13l
15. Gunmnar Stedt, Bantam 21 92 -=113 15. Thure Josefsson, Cirrus {1) 53 28 5= 86
16, Ove Larsson, Scrappy 28 27 6= 61 16. Lennart Flodstrim, Laban % - =-= 5%
17. Ove Larsson, Sunnenvind 36 24 - = &0 17. Lars Andersson, Hugin -RGd 38 - -= 38
18. Arne Berglin, Easy B - -=38 18. Mertin Olaussson, Anigos 2 = ==z 2
19. Helge Wannberg, HEWA Jorange 6 3 25= 34
KLASS B 1/2. (24 anmBlda)
KLASS 52, (20 anmilda) 1. Sigurd Isacson, Kungsirnen 121 132107 = 360
» 2. Anders Hikansson, Vistanvind 71 122 144 = 337
1. Sven 8stlund, = [Meteor 20 90 140 150 = 380 3, Sofia Wivardsson, Baby 150 67 76=293
2. Sven Landervik, Taifun 80 103 150 = 333 4. Sigurd Isacson, Véstanvind 55 97 138 = 290
3. Carl-Jojen Eiroff, Super-Scout 75 147 100 = 322 5. Sten Persson, Cleo 124 150 -=2M4
4. Ove Meissner, Finnkemp-44 73 110 86 = 269 6. Anders Hakansson, Landegren Kr 141 124 4 = 265
5. Arne Berglin, Carioca 28 94 117=23 7. Sven Botstrim, Stratosphere 105 73 82 = 262
6. Arne Berglin, Skyvay 43 74 91 =208 8. 8rjan Gahm, Landegren Kr 64 82 101 = 247
6. Sven Rdgwall, Uranus 60 75 73 =208 9. Bertil Dahlquist, Tip Topmod. 81. 92 72=245
8. Malte Mirtenmsson, Optimus 65 40 86 =191 10. Carl-Johan Eiroff, Tern 150 75§ -=205
9. Ove Heissner, Strolch 88 58 43-=189 11. Gunnar Stedt, Trunfe 55 81 82=218
10. Bengt Andersson, Kondor 69 65 352-=18 12. Martti Bogdanoif, Tern 51 65 77:=19
11. Ove Larsson, Taifun 40 65 79=184 13. Helge Wannberg, GindJuice 65 58 56=179
12, Rurt Sandberg, kS 46 2 9 28=17 14, Thure Josephsson, - Tern N 62 55=1M
13. Bengt Andersson, BillyBoy 0 21 123 = 144 15. Sven Botstrim, Tern 24 47 T4=145
14, Kurt Sandberg, Toothpick 124 - - =124 16. Lars Andersson, Ninbus 35 A 43=129
15. Lars Andersson, Nonsun 50 22 -2 T2 16. Sune Stark, Tip Top IV 48 47 M =129
16. Malte Martensson, Hast 8 - -=18 18. Lars Andersson, Tern 30 4 4-=115
17. Rolf Jbnsson, Hast 5 - -2 5 19. Georg Térnkvist, Postis Gl:a 52 - -= 32
18, Rolf JBnsson, Baby 3 - -= 3 20. Karl-Axel Pettersson Tern 0 25 5= 3N

fartae =24id A1

(e)



"TKUNGCSORNEN"™ -—

Fr.v. Sigurd Isacson med

segermodell och l:a pris-
en papegojal Tyvdrr fldg
den ej, den var av tr§ !

Ylva Wentzel blev tvaa.

Ake Roggentin med "Ur-

Kungsé&rnen®.

Fjol&rets succe med en enhetstdvling
~da g#llde det gummimotormodellen
"Cirrus™- gjorde att Lasse Wentzel
féreslog att en upprepning skulle
ske p& "Vingarnas" junitr&ff.

Valet f611 pA "Kungsdrnen" konstrue-
rad redan 1936 och samma Ar flugen
av Ake Roggentin till ett inoffi-
ciellt vérldrekord: Den 12 juli 1936
fanns ett reportage i Stockholms-
Tidningen om flygningen som varade
mer &n 42 min, dA modellen férsvann
in i ett moln. Fyra timmar senare
dterfanns planet i farleden nor om
Tranholmen.

Lasse Wentzel teg fram ritningar
frédn det gamla originalet och s4ag

till att hugade deltagare fick till-
f8lle att bygga under varen.

54 kom finaldagen. Annandag Pingst
pd G8rdet, wvar annars ? Stralande
vacker fdrsommardag.Vinden mojnade.
Trimningsflygningarna pa slédnten

utanfér Sjbhistoriska Museet visade
P4 alla sorters flygkonster. den &r
inte helt 18ttt att trimma "Kungs-
8rnen® ! Referenten kunde konstatera
att de instdllningar s=om gjorts
tidigare nu inte alls stidmde.
Maxtiden best@mdes till 60 sek, en
ganska normal flygtid utan termik.
Visst hade Anders HAkansson och
Sigurd Isacson lagt i tvinnade
snoddar, men det var upp till var
och en. Deras trimflygningar sdg
alldeles f&r bra ut | |

den stora utmaningen .
10

Orjan Gahm sk3tte
hade ett 20-tal namn noterade.

protokollet ach

fanns Nisse
Jang8 gamla
"Bananen"-

Bland. tidtagarna
Pettersson och Jan
"vingar".Givetvis hade
Rune Andersson kommit tillsammans
med sin fru. Arne Blomgren fanns d&r
och Sune Stark med fru och en
oldtimer-Wakefield kom ocksa.

S& kom givetvis Ake Roggentin med
fru Gun och = "Kungs8rnen" =
ORIGINALMODELLEN fran 1936 !

Alla tycktes ana omflygning mellan
"Isac" och Anders. Men S8 springde
Anders gummisnodden och efter den
snabbreparation som maste géras blev
inte flygningarna lika s#kra l&8ngre.
58 visade det sig att tvA - en man
och en kvinna ! - kunde hota Sigurd.
Georg Térnkvist och Ylva Wentzel
hade tva maxar.

"Jojje" fick bara 50 sek i - 8sista
start varf8r allas intresse riktades
mot Ylva | Med pappa Lasses goda
hj&lp fick hon en bra start och sge
nu. maste omflygning tillgripas.

Under pauser péssade Per-Axel
Elieson pa att "Oldtimer"-flyga med
8in eldrivna "Red Zephyr". Det var

nog ménga som t#nde
flyg 1!

p& den sortens

forts sid 31.
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RESULTATLISTA

Skinska Mdsterskapen - IM for
0ldtimer sondagen den 19 aug 1990
pa Revingehed.

Arrangorer: Trelleborgs MFK och Limhamns MFK

Klass AZ2.

1. Martti Bogdanoff Limhamns MFK Trim 2 69 107 67 243
2. Thomas Johansson Fladdermusen - Trim 2 25 22 71 118
3. Thomas Johansson Fladdermusen Triumf 35 33 38 106
4. Lars Andersson Limhamns MFK Klimax 31 31 43 105
5. Arne Friberg Trelleborgs MFK Klimax 27 26 10 63

Klass BZ2. .
1. Gunnar Stedt Hoganis MFK Prumfe 25 64 120 209

2. Martti Bogdanoff ° Limhamns MFK Tern - 113 26 29 168
3. Lars Andersson Limhamns MFK Nimbus ‘58. 57 45 160
4, Lars Andersson Limhamns MFK Tern 31 46 51 128
5. Erik Jtnsson Limhamns MFK Ace CBraem = o AR

Klass S1.
1. Malte MArtensson Aerokl i Malmd Sunnanvind 73 44 120 237

2. Erik Jonsson Limhamns MFK Sunnanvind 88 44 39 171
3. Martti Bogdanoff Limhamns MFK Sunnanvind 55 74 37 166
4, Gunnar Stedt Hogands MFK Flygfisken 43 120 - 163
B Arne Friberg Trelleborgs MFK  Sunnanvind 70 40 31 141
6. Ove Larsson Limhamns MFK Sunnanvind 37 43 23 103
Klass S2.

1l, .Sven Landervik Kristianstads MFK Taifun 34 X320 82 236
2. Ove Larsson - Limhamns MFK Termik 60 58 BT 175
3. Arne Friberg Trelleborgs MFK Taifun 41 52 40 133
4. Ove Iarsson Limhamns MFK Taifun 15 61 50 126
5. Malte MArtensson Aerokl i Malmé  Hast 25 32 - 57
5. Arne Friberg Trelleborgs MFK  Draken 57 - = = 57

Tavlingsdagen bdrjade med fint vdder men tyvdrr med en besvirlig
vindriktning, som medfdrde att startplatsen méste flyttas till en
gsdllan anvidnd del av fdltet. Luften visade sig vara mycket turbulent
och tidvis drabbades modellerna av svdra nedsvep, som resulterade 1

mindre bra flygtider.
' Lars Andersson



"TLowens" Wakefield 1948

Utdrag ur brev fré&n Robert Liwen-Aberg till #rjan Gahm.

Giteborg 14 nov 89
Hej &rjen !

--Ditt brev kommer som en pust fré&n forntiden.Jag k#inner mej nd@stan =om
en fossil mérkvérdighet och det du fréAgar om har jag glémt det mesta av.
Lustigt 8r ocksa& att din fréaga g#ller en av mina mera mediokra modeller.
Jag tyckte aldrig det wvar né&n s8rskilt bra konstruktion. Den var en
raketstartare med kort motortid. Det var ju en v&8xel i nosen, inte krax.
Om du visste vad jag Just beundrade Ake Roggentin, som konstruerade
Wakefields med la&ng motortid och l&ngsam kl#ttring. det fanns ju tva
skolor. Raketstart: starkarna och blomgrenarna.Men utvecklingen blev ju
& sméningom l&ngsam och la&ngvarig kléttring. Jag det dér vet du bittre
8n jag eftersom du tydligen forskar i det.
Na, det g&llde min modell. Jag har ocksa 0
de h8r veckorna letat efter och férsdkt
komma ihag,var min gamla lilla anteck-
ningsbok ligger. Dér <finns f8rmodligen
data om den h#r modellen. Av négon an-
ledning har jag kvar kroppen till den
hdr Wakefielden i wmin +trunk, men bara \.
kroppen. Allt annat &r borta. Sa dér far
du inte négra uppgifter.Vingen minns jag
inget av, det var en nagot konkav
profil, antagligen av egen konstruktion.
Skulle misst@nka att vingdjupet var 13
cm, Jjag har kvar en Wakefield, som har
just det mattet. Det var nog standard
f6r wina Wakefields. Stabben hade en
b8rande profil med plan undersida, wmen
jag ser pa& den kvarvarande Wakefielden
att just den har konkav undersida. Om
vingens konstruktion f£.38. minns jag
inte: kanske hade den torsionsnésa, men
jJag 8r inte s&8ker. Vingbalken ? Kanske
lag vingbalken inf8l11ld mitt i sprygeln
sam pa den W-medell jag har kvar.
Propellern ? Jag undrar om den var sa
stor som du ritat.

Hur som helst var det allts& en modell
efter Wakefieldreglerna, vikt s& och sA8,
vingytan var vdl best8md ocksé, md@ngden
gummi o.s8.v.

Jag =ser att du har uppfattat kroppens
form mycket bra, sa du har kanske ratt i
de andra detaljerna ocksad. Vad modellen
hette minns jag inte Jag antar den hade
en beteckning. Hittar jag wmin 1lilla
svarta bok, lovar jag att jag ska meddela
dej.

Frén VT-49 i &rebro.
Liwen med sin Wakefield.
Bakom syns Ake Roggentin.

Men som sagt det var en ganska medioker k#rra, kom jag trea eller vad pa
den d&r SM-t#dvlingen pa& Tullinge ? Samma &r vann jag Vintertavlingen som
det &ret gick i Gbteborg p& S3ve med den ocksa&, men jag vill minnas att
det var klen konkurrens.

Jag byggde tva Wakefieldar till, den n#st sista blev stulen av en sop-
gubbe och den sista har jag i kofferten, den blev inte mycket fluget
med.
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Anggérden 1 febr 90 \ 4
Hej 8rjan ! ' f (&'

Ja,nu har jag gr&vt i Akern efter gamla fornminnen. jag kénner mig gans-
ka férvirrad. Vissa saker kommer jag ih&g férunderligt bra, andra saker
8r helt borta efter s& d&r en 42 Ar. Man brukar s8iga att gamlingar sa
bra minne tidiga minnen. De h#r sakerna &r kanske inte tillr8ckligt gam-
la f8r mej ! Jag kan exempelvie inte f£f8r mitt liv minnas hur gummimotor-
arrangemanget var grejat pA den h&r modellen.Liksom Jag pa nagot vis
kdnner ett slags motvilja att kalla det f&r gummimotor ! - Motor ?

En anordning s4& primitiv - men f8r all del inte sA lite genial i sin
enkelhet. Liksom cykeln !

Jag har helt enkel lagt modellkroppen p& papperet och kalkerat av den,
det var lite lurt eftersom kroppssidorna krummar, wmen du har fAtt en
verkligt autentisk bild av hur kroppen p& denna enkla Wakefield sett ut.
Jag har ju inga ritmallar kvar, s& jag tyckte detta var det enklaste
s8ttet. Ingen snygg ritning, men personlig. Jag hoppas du f&r veta vad du
vill veta.

Tack f6r ritning och bilder.Den M-ettan hade jag mycket riktigt glémt,
Jag var tvungen leta upp Hobbyboken 1947 £&r att kolla. Jovisst, d&r var
den ! Men jag tror inte att léngsribborna i kroppen var 3x3 mm, det var
nog 2x2 mm. Det var ju ett st#ndigt jagande av vikt, allt skulle ju l3g-
gas pa gummit. Jag blir ju ocks& f&rvanad nir jag ploclar fram de hér
gamla grejerna ur den gamla trunken. Jag h#pnar Bver att grejerna v#ger
s8 lite !

Den h&r trunken har f£8r resten en historia. Den mAttbest#llde jag pa
Giteborgs véskfabrik 1950. Varfér 2 Jo, den modell, en Wakefield som du
ser pé& den bild jag fick av' dej (Det m&ste har varit i R&ttvik 1950)
hade jag varit ute och flugit med hdr i Gbteborg. Sen skulle jag hem
till min f&stmb och h&lsa p&. Hon var inte hemma. Jag ville inte sl&pa péa
trunken s&4 jag gick ner under entretrappan till hennes villa och st#llde
trunken ovanpé& soptunnan N&r jag n#sta dag skulle h&mta trunken var den
borta ! Sopgubbarna hade tagit med trunken ! Dom som annars Br =8
svarbedda att ta négot extra utéver tunnan hade den h&r g&ngen gjort en
gentil insats. Jag ringde renh&llningsinspektéren.

- Den har g&tt i sopkvarnen ! sa han respektlist.

Jag 8r f8r egen del bvertygad om att sopkillen sd8kert kikade i +trunken
f6r det var en snygg trunk, inte gammal och sliten. Den gick nog till en
dttelfigg i familjen. Men att dom hade kunnat flyga med den tror jag
inte. Det var en svaArflugen modell, som krévde ett slrskilt handlag.

En héagkomst, rétt snéplig! Att férlora en kérra genom att den flyger
bort, det &r OK, men att f8rlora den vid en soptdmning tyckte jag var
sorgligt.

Hur som helst f&r att komma Sver sorgen byggde jag en Wakefield, det &r
den jag har kvar i trunken. Som jag sj8lv tycker idag: ett kanske snyggt
bygge, jag &r imponerad &ver detaljer och den ringa vikten, men jag &r
helt klar: jag hade férlorat handlaget,det var slut med modellflyg-
karriéren.

Jag byggde en modell till. En, som jag s8ger skojemodell, som jag har
mycket roligt med och visat lite grann f&r ungarna och vdnner som varit
synnerligen firvénade 8ver flygftmAgan. En slagse halvskalemodell med en
gammal dieselmotor frén Italien, somjag fAtt av importéren fbr att
skriva om den. Den wmodellen har jag ocksé& kvar ( spv 150 cm, korda 21,5
cm; fldg med den d& "Vingarna" fyllde 50 Ar.) den h&nger i taket uppe i
vindstrappan, ett n#stan kyrkliknande utrymme i wvért hus, ett &ppet
utrymme genom tv4 véningar, d&r har min modell fAtt en l8mplig rymd.
Nej, slut med gamla ha&gkomster ! ........... & B wie B B B ain

H&lsn Léwen
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Ur Nils Wallertins T Jul lasning™ 1986 .

VINTERTAVLINGEN 1950, "KOLDTESTEN".

(Rattvik den 12 febr. 1850)

Resan dit skedde med SJ.Jag hade s&ll-
skap pa taget med gdteborgarna Birje
Bérjesson och Helge Eliasson, "Geta"
kallad. Vi kom fram till R&ttvik sent
pa& lérdag e.m.

Vi blev anvisade att bo i hemvidrnets
baracker som stod d3r i skogen pa
plintar. Ingen hade eldast i dem, de

var iskalla och det var i februari

manad.

S.-0.Linden, som ocksa& var d&r ,har
senare berdttat fir mej att han inte
fick eld i kaminen i deras barack, sa
de gick och la sig utan varme. (Var han
uppvixt med centralvdrme?). I var ba-
rack lyckades jag f& eld i kaminen och
sedan kravlade jag mig upp i Overséang
och la mej,daruppe under taket var det
inte sa mAnga minusgrader!

Jag vill minnas att arrangdrerna under
kvdllen bjod pad ettt slags samkvEm i
nagon lokal. Men vad jag inte glémt &r
att de samlat ihop varenda h@stkrake i
hela Dalarna till ett jattestort slad-
parti pa& kvéllen, med facklor och allt!
Hela Vintertdvlingss#@llskapet bjdds péa
slddparti runt Siljan. Nej, inte rik-
tigt men nérapa.

Tévlingen gick dagen dirp& p& Siljans
is. Jag fl18g med en egen Wake.Det gick
daligt,den var alldeles otrimmad.Jag
har den kvar och har gjort en ritning
pa den.

(Det var ett strongt sl8kte, friflygare
pa den tiden.Lunginflammation bet inte
pa dem !)

Nils Wallertin

En av "hdstkrakarna®. De 50 sladarna tog oss
upp till Lerdalshdjden och forbi Gardebyn.
Kurt Sandberg och jag for i samma slade !

Kaminen 1 vdr barack. Helt ritt - det gick

inte att f3 fyr i den! OGunnar Carle, Hede-
wora rustar sig for natten.

0BS! Moderiktig hatt !

Samkvamet hﬁllé p4 Turisthotellet i Rattvik.
Modellflygarna kritiserade KSAK for brister
i organisationen. Hir Gunnar Kalen i farten.

Lyssnar gér fr.v.Karl-Axel Pettersson, Anders
Deurell och Kurt Sandberg.

Foton och bildkommentarer av 5-0 L
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1.7
"Swedish Gl

ider Cup"

Under andra varldskriget radde brist
pa& byggmaterial som balsa och Jjapan-
pepper..

D&rfdr f&rsdkte manga modellflygare
att bygga sina plan av inhemskt ma-
terial. H&8r i Norden fanns gott om
furu och tunn plywood. Att bygga
motormodeller var ingen ide, varken
gummisnodd eller bensinmotorer fanns
att fa - alltsd Aterstod segel-
modellexr !

Trote blockad och reseproblem uppe-
hdlls en viss kontakt wellan de nor-
diska l&nderna. Mellan "Vingarna" i
Stockholm och Odense Modellflygklubhb
ordnades telegraft#ivliingar, alltsa
man t&@vlade samma dag och samma tid
och utbytte resultaten dver tele-
grafnidtet.

Fr&n Sverige reste varje A&Ar ett
4-mannalag till J&mij&rvi i Finland
och finnarna gjorde en svarsvisit i
Stockholm p& hésten. Vid dessa méten
hélls landskamp med segelmodeller.
N&r krigsslutet nsrmade sig bdrjade
man diskutera internationellt sam-
arbete.

Som medlem av KSAK:s Modellflygkam-
mitte féreslog Sigurd Isacson gemen-
samma regler f6r de nordiska l&nder-
na. Bland dessa ingick ett férslag
om en nordisk segelmodellklass.

I +tidskriften "Modellteknik" mars
1945 utvecklade dansken Per Weis-
haupt detta till en "Wakefield-
segelmodell™ med vingyta max.25 dn
och en min.vikt p& 400 g.

"Isac" och "PW" kan alltsa ta At sig
&ran av att ha skapat A2 eller
"Nordic"™ - nu kallad FlA-klassen.

I samband med den nordiska lands-
kampen i Stockholm i juni 1945 hdlls
en konferens mellan de nordiska
modellflygledarna.

D&r fanns G.H.Derantz fran Sverige,
Lennart Poppius, Finland och Knut
Flensted -Jensen, Danmark.

Pa férslag av Poppius lades de sven-
ska reglerna till grund fér diskus-
sionerna och d&rifra8n utvecklades
ett <fbrslag till idinternationella
regler som sidndes till FAI i Paris.
Segelmodellér betecknades med Al, A2

och A3. Inomhusmodeller med B;
gummimotordrivna = C och modeller
med f8rbrénningsmotorer = D.

I september 1946 samlades delegater
frédn 18 l#nder i London fér att dis-
kutera privatflygning. Sverige rep-
resenterades av G.H.Derantz och han
utsags till medlem av FAI:s modell-
flygkommitte. Det nordiska foérslaget
diskuterades ej p.g.a. tidsbrist, men

Sigurd Isacson ,idbaivare.

G. H. Derantz, 1:e instruktér KSAK,




ett positivt intresse férinternatio-
nella t&vlingar noterades. Dittills
hade FAI endast registrerat rekord,
ej sysslat med tdvlingsverksamhet.
1547 priédvades de nordiska reglerna
vid svenska tdvlingar. SM 1947 1lik-
som NM i Odense i Danmark d&r Fin-
land blev segrande nation och finnen
Erkki Toropainen blev individuell
médstare.

N&r de nordiska mésterskapen hills
1948 pa sjdn Mjdsa i Norge wvann
Sverige lagt8vlingen medan Danmarks
"Grand 0l1ld Man" Aage H¥st Aaris vann
den individuella titeln.

Finland var v#&rdnation 1949.D& vann
Danmark 1laget och nordisk mistare
blev Jena Arne Lauridsen, Danmark.
Vid 1948-ars FAI-kongess i Paris
framst&llde G.H.Derantz @nskemdl om
internationella +t&#vlingar utlysta
enligt g@llande FAI-regler. Sverige
och Danmark fick ovéntat stdd av
Belgien och kommitten gjorde detta
uttalande: "FAI skal utfiérda rekom-
mendationer avseende organisationen
av internationella t&vlingar ."
FAI-métet 1949 hdlls i Cleveland,
Ohio. I september kom de lange
vidntade reglerna. Dessa regler lag
till grund fér den t#vling som
skulle h&llas i Sverige 1950 som ett
led i S0-Arsfirandet av KSAK:s bild-
ande.
Tavlingen
AZ-klassen. Runt am
denna klass accepterats och
ningar kom fr&n 10 nationer.

gdllde segelmodeller i
i v8rlden hade

anmal-

affdrsmannen Osvald
Arnulf-Olsen i Gdéteborg skinkte den
magnifika gilvertrofen kind som
"Swedish Glider Cup".

Tavlingen 1950 var inte officiellt
utlyst som VM, wmen fradn 1951 besldt

Den svenske

FAI att officiellt erk#inna A/2 som
vBrldsm8sterskapsklass fér segel-
modeller.

1950 4rs inofficiella varldsmistare

blev Stjepan Bernfest,en jugoslavisk
ingenjér. Hans modell var ganska
kompakt med 22 cm vingkorda och i
aktern ett V-format styrverk.

M&nga ansag att just detta bidrag
till segern och hans konstruktion
blev ofta kopierad. Nérmast efter
kom svensken Ragnar Odenman,med en
typisk svensk konstruktion "hus med
fonster". Vid denna tid maste en
A2-model ha kroppssektion; baryta
delad med 100 var formeln. Barytan
var begré@nsad till 32-34 cm2.
Kropparna p& modellerna blev lite
klumpiga j&mfort med moderna segel-
modeller. :
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Det mest sdregna séttet att uppfylla
denna sektionsregel visades av vin-
naren vid 13951-Aars misterskap som
hSlls i Jugoslavien (Lesce-Bled).
OscarCzepa fran &sterrike hade satt
ett "dgg" med den stipulerade tvér-
snittsytan l3ngst bak p& en ndra 2
meter 1lang kropp! Vid tavlingen i
Graz i &sterrike 1952 vann den unge
Jugoslaven Bora Gunic med en f&r den
tiden mycket elegant konstruktion.

1953 hélls tdvlingen pa nytt i
Lesce-Bled. &intligen kunde en man
fran Norden vinna. Hans Hansen fran

Danmark tog l:a plats med perfekta 3
X 3 min med sin sikra "Aurikel"
eller "Victory", som den kallades niar
den utkom i byggsats.

Tavlingen flyttade : o 0 U Danmark
1954. Tyvarr var viadret i Odense
mycket dalig, hd&rd vind och regn.
Rudolf Lindner fran Vdsttyskland
vann och hans flygningar som ledde
till seger ger en antydan om hur
svart det var att flyga:

145 - 31 - 180 - 30 - 180 = 366 s.
Tva av viéarldens ledande segelmodell
experter ddeltog i detta midsterskap,
Max Hacklinger fAan Vadsttyskland och
Hansheiri Thomann £ran Schweiz. Om

vidret hade varit bidttre skulle tro-
52

ligen en av dem ha vunnit

Segraren St jepan Bernfest, Jugoslavien

forts sid 32.



HISTORIEN OM DEN LYSANDE KARRIAREN
AV EN WAKEFIELD 15350.

Denna modell féddes, £18g och
dog under den korta tidrymden av en
sdsong i nadens &r 1950 f&r att vara
exakt.

konstruerat och
byggt den pA mindre &n tva manader
fér att delta i uttagningen till
Wakefield Cup,som skulle hallas pa
J&mij8rvi i Finland i juli 1950.

Jag hade

Under
dera, Italien,

uttagningen i Ponte-
fl18g min moadell mycket

bra,varje flygning varade ungefér
fyra minuter, sa4 den kvalificerade
sig och medtogs i det italienska
laget, i vilket jag gjorde min debut
tillsammans wmed Leardi, Sadorin,
Lustrati och Kanneworff.

Uttagningens enda obehagliga winne
8r motorsprdngningen d& den hart

spdnda snodden behagade tr&ffa mina
allra som mest personliga kropps-
delar - vid den +tiden de

hade
sdrskilt stor betydelse | -

Modellen skapades efter den
tidens regler. Med tanke pa att gum-
mivikten var fri och att minimi vik-
ten (flygklar) var 232 g var proble-
met att bygga lé&ttaste m&jliga stom-
me, darfiér 8r den s4&4 klent dimensio-
nerad, for att ge plats &t maximal
mé&ngd gummimotor.

Jag lyckades producera en
modell vagande 105-106 g och anvén-
de 16 str. Pirelli 1 x 6 mm, 126-127
cm lang, tvinnad p& Chestertons vis.
Gummits torrvikt var 122-123 q.

Stiget
modell klé&ttrade r&tt
cirklar med ca 40
Glidet wvar .langsamt till £81jd av
den stora - 52 cm.diam. - propel-
lern. Ibland sméstallade den lite
beroende p& hur knutarna p& den
tvinnade motorn hamnade, men det var
mer s8llan det intr&8ffade.

min
i stora

var utmirkt,
hégt

sek.

Finland kom
med bara

Vid tévlingen i
min modell pé& 25:e plats
tvd flygningar ist8llet dels bherao-
ende pa otur dels pa& min bristande
erfarenhet. Jag ska fbérklara hur !

Vid +tredje flygningen,efter
att modellen stigit 7-8 sek - ja,
jag kan &nnu inte f8rstd varfdér - sa
rusade motorn av all kraft, sprackte
kroppen och och flyttade vingen fran
sitt l&ge. Modellen kom ner ndstan

motortid. |

19 "Lucky Strike"

av Guido Fea. ‘
eng. oversattn Roberto Marzoli.

Deltagande nationers flaggor
utanfdr matsalen p8 Jémi jérvi,

veptikalt utan att bryta propellern,
men men... under neddalandet loss-
nade luckan &§ver bromsfallskirmen.
Domslut: lésgérande av del under
flygning, den uppnadda tiden fram
till l8sgérandet erhdlles som resul-
tat; ingen omstart |

Jag 8r s=#ker pa att om inte
denna h#éndelse intrdffat s& skulle
min modell - vederbdrligen och
snabbt reparerad - med en tredje

flygning kunnat Placera sig bland de
10-12 b&sta |

Dessutom spelade min brist-
ande erfarenhet mig ett fult spratt.
Saom kanske &r bekant, s& var natten
da tédvlingen genomfdrdes r&dtt kall
och med hig luftfuktighet. Oturligt
nog hade . jag kért in min motorer
mycket noga, tyvdrr var de av ratt
mjukt gummi. Fére td8vlingen hade jag
inte vagat prova dem helt, s& som
Lustrati och Kanneworff hade gjort.
Som £f8ljd av detta kunde jag inte
upprepa det vackra stiget som wmwin
modell hade vid uttagningen.
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RESULTAT WAKEFIELDTAVLINGEN 1950.
Efterklokheten s8ger att jag

omedelbart skulle ha lagt om moto- 1. Aarne Ellil4,Finland 732, 1
rerna till 18 eller 20 str. fdr att 2. E.V.Evans,Storbritannien 660,0
kunna t&vla om segern. Men,det méaste 3. A.Leardi, Italien 644, 8
jag medge bara tanken p& att prova 4. P.W.Seton, Nederl&nderna 619,6
min modell p& det fHltet omgivet av S. H.R.Stevens,Storbritan. 618,4
bjbrkskog, i vilken Leardis modell 6. L.L.Salisbury, U.S. A. 606, 0
hade hamnat och skadats avh&ll mig 7. S.Lustrati, Italien 597,7
fré&n att flyga. - 8. B.B#ckli, Schveiz 997%,1
i 9. E.Sadorin, Italien®’ 573, 4

Efter J&mij8rvi t#inkte jag 10.R. Warring, Storbritannien 553,7

géra en f8rbéttrad version av "Lucky 11. Arne Blomgren, Sverige 548, 6
Strike", och bygga in de erfarenhe- 12.Sune Stark, Sverige 531, 2
ter jag gjort, men jag blev helt 13.6.Dijkstra, Nederlénderna 449,3
ftrélskad i en "Anka" och &gnade mig 14.J.B.Knight,Storbritannien 491, 2
helt &t  denna modelltyp vilket 23.Helge Eliasson, Sverige 399, 5
gjorde att jag missade platsen i 25.G.Fea, Italien ‘ 340, 6
1951 ars lag. 33.011le Blomberg, Sverige 316, 8
34.Helge Wannberg, Sverige 316, 4

Fyrtio &r senare, fbérsik- 53. Anders H&kansson, Sverige 156,6

tigt wmwen envist uppmuntrad av min
vin Alberto Del Chicca, aterupp-
byggde jag "Lucky Strike", och rita-
de upp den i full skala.

I april hade jag gjort klart

3-plansskissen som visades i den
italienska tidningen "L’Aquilone"
och i UTA Bulletin.
Da jag bérjade uppbyggnaden av mo-
dellen och letade efter noteringar,
diagram, foton och +tidningar, hade
jag turen att finna platmallen till
vingprofilen, ett devis skuret pro-
pellerblock - kasserat p.g.a. en
oturlig felsk8rning. Jag fann ocksa
nosblocket likasa en bobbin .av
"elektron. Allt detta g&r det m&jligt
&teruppbygga "Lucky",som ska flyga
igen efter 40 ar !

. 1951
/WAKEFIELD

De &ndringar som gjorts #r
ett D/T-system i aktern. Jag ska
ocks& anvénda ett spréngrér liksom
Paolo Vittori gjort .5 W 1 sin
"Zeffiro".

Om du skulle vilja bygga
"Lycky" och géra Guido Fea lycklig,
kontakta Capt. Alberto Del Chicca -
Via Pugnano, 26 -56043 FAUGLIA (Pisa)
- Italien, f6r att skaffa en ritning.

Guido Feasa,
Via del Lucchetto, 13, | 6
12055 FOSSANO (CH) -
Italien. !

*Jo,nog flyger deff lite!"
Aarne Ellil&s kommentar
fére 3:e flygningen !

Bilder ur Rune "Bananens"
fotoalbum.
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MODELLFLYG I NORDVASTRA SKANFE
. 1935 - 1945 |

Hos mig borjade modellflygintresset i mitten av 1930-talet och det var Allers
Flygklubb som startade det hela. Allers hade en helsida med information om
det mesta bade vad gidller riktiga flygplan och modellplan. Nimnas btr att
Allers ocksd hade rundflygningar over hela Sverige med Albin Ahrenberg och
hans flottorsforsedda Junkersplan. Man utgav ocksd ett samlaralbum, "FART",
med fina fidrghilder av flygplan.

Med detta var intresset vidckt. Idéer om hur ett enkelt modellplan skulle se
ut fanns ocksd. Pengar var det ont om och ndgra byggsatser kinde jag di inte
till. Det blev att ta vad man hade. Det fick ménga'andra modellflygare i
Sverige ocksd finna sig i. Byggtekniken - som vdl i dag &r klassisk - sdg ut
som foljer:

Modellplan typ stavmodell med "kropp" av en trdpinne

Vinge och stjdrtplan tillverkade av kartong

Propeller, i mitt fall tillverkad av plat.fran konservburk

Motor, tillverkad av gummisnodd. En cykelslang fick bli material
Propelleraxel, landningsst&dll och fiastkrokar gjorda av pianotrdd och
mdssingtrad.

Skulle nu detta underverk kunna flyga? Med spidnning vevade jag upp propellern.

Ndar sedan gummisnodden fatt ett antal knutar var det klart for provflygningen.

Modellen flog faktiskt ndgra meter, men sedan bar det av rakt ner i backen och

sd var det haveriet ett faktum. Av detta forstod jag att det inte var s3 enkelt
att bygga och flyga ett modellplan.

Nu bor jade det rtra pd sig i Sverige pd modellflygfronten - &ret bsr vdl vara
1936 - ndr Folket i Bild startade FIB:s modellflygklubb.En liten stavmodell,
"Tummeliten", priset var 2 kronor 25 tre, blev den téndande gnistan for mitt
modellflygeri. Nyheten med den modellen var att den till stdrsta delen var ut-
ford i balsatrd samt att den hade en riktig gummimotor. Den modellen lyckades
jag fa att flyga riktigt bra. Det blev minga flygturer, delvis Over gramnarnas

hustak med landningar i deras triddgardar. Allt utspelades i "Epadalen" i Angel-
holm.

Under 1937 blev vi allt flera som kom att bygga modellplan och pd hosten bilda-
des modellflygklubben "Fritiden". Hur nu den klubben kom till minns jag daligt,
men sannolikt var det Iwan Johansson i Sk#lderviken som lyckades vidrva en ord-
forande. Det blev adjunkten vid realskolan och rektorn for yrkesskolan C.U. Ling
som hjédlpte oss. Ett 10-tal medlemmar triffades en gdng per vecka under hdsten
och varen 1937-1938. Vi hade fitt l&na en lokal i realskolans k#llare och dir
byggdes modellplan av flera typer, men "FIB" var det populiraste. Klubben anslét
sig till FIB:s modellflygklubb, som bland amnat anordnade en rikst#dvling varje
&r med deltagare fran hela Sverige. Men mera om det lingre fram i anteckningarna.

I maj 1938 var det dags for den forsta stvrre tdvlingen. Den gick av stapeln vid
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F5 i Ljungbyhed. Arrangor var — forutom klubben - Engelholms Tidning. Tdvlings-
ledningen bestod av sportredaktoren Stig Hik och rektor C.U. Ling.

Frén borjan hade vi inget fdlt for vara flygovningar i Angelholm. Ordftranden
tog da kontakt med godstgare E. von Geijer pd Vegeholms slott, vilket resulte-
rade i att vi fick tillstind att halla till pd en av slottets dngar, beligen
vid gamla vdgen Angelholm - Vegeholm. I birjan hade vi problem med en flock
ungd jur som ocksd holl till pd samma dng. Kossorna var vidldigt nyfikna pa oss.
Ndr de kom sdttande i bidsta Wild Western-stil s& var det bara att fly. Tekni-
ken blev att kasta planen ver taggtraden och sjdlv dyka under densamma. Ibland
fastnade man lite pinsamt i taggtraden.

Under 1938 holl vi en hel del interna klubbtdvlingar, men 1939 blev nog det
bdsta aret for oss genom uttagningstidvlingen till FIB:s rikstadvling, som en av
vdra medlemmar vann. Det blev fér honom en resa till Stockholm for finalen pa
Ladugédrdsgdrde. Hans namn var Erik Persson, senare bosatt i Orebro. Av en slump
rdkade jag honom ddr for en hel del Ar sedan. Jag fick di ocksd veta att det
modellplan han tdvlade med 1939 #nnu fanns kvar.

I gamla yrkesskolan anordnade vi under viren en utstédllning av vira modellplan.
Vi fick disponera en ny lokal under 1939 och en tid frambver. Den var beldgen i
bankhusets killare invid Stortorget i Angelholm.

En del av de gamla medlemmarna borjade vid det hir laget att trdttna, men nya
yngre tillkom. For &r 1940 har jag ingen notering, men 1941-08-24 var vi med pa
en stdrre tdvling pa Kvidinge flygfdlt. Dar deltog jag med en segelmodell, "Baby",
men jag hade otur, for i forsta starten kom modellen in i en uppvind och den for-
svann sd sminingom i det bl3 och jag fick aldrig tillbaka den. Av de foton jag
har kvar framgir att vi dven 1942 var med p& en tdvling pa Kvidinge flygfslt.
Nagon ging under denna tidsperiod var det en tavling pd Bergafidltet i Helsing-
borg. Sjdlv deltog jag med en gummimotormodell av amerikansk.konstruktion, kallad
"KORDA-37". Denna géng hade jag en annan otur, for efter forsta starten kunde jag
inte hitta planet. Troligen blev det och flera andra plan stulna. Si det var
nagra ilskna modellflygare som Atervinde till sina respektive hemorter.

Bjuvs modellflygklubb hade med sin ordférande Gunnar Persson kommit ordentligt i
farten och man anordnade minadst#dvlingar inom regionen. En sddan gick av stapeln
i Nyhamnsldge. Artalet kan vara 1942 eller mdjligen 1943. Nigra protokoll fran
dessa tdvlingar har jag inte. Jag nbjer mig ddrfor med att nidmna egna engagemang.
Tavlingen i Nyhamnsldge var siledes fran min sida ett deltagande med en si kallad
flygande vinge. Konstruktionen, en tysk ERWA 8, hade 220 centimeter mellan ving-
spetsarna. Ett stort modellplan, alltsd. Nu var det si att vara startanordningar
var symnerligen enkla. Planet var stort och tungt, varfor varje linstart slutade
med en konstflygning till askiddarnas stora forno jelse.

Allt detta utspelades ju under andra védrldskriget och for var del hade byggmate-
rial som balsatrid och gummisnodd tagit slut. I stillet blev det furulister och
16vsdgning i plywood som frambringade alla sorters segelmodellplan.

1945-03-25 kom tvAapersonersfinalen fior det gamla modellflygandet i Angelholm.
Hans-Olov Nilsson deltog med ett plan av Vargentyp. Sjdlv deltog jag med ett som
hette KITE 1. Det var segelmodeller. Min notering &r att det den dagen var ett
varmt och fint varvdder pa "vart" flygfilt.

Det &r intressant att frdga sig var modellflygarna sa smaningom hamnade i for-
skingringen. Hans-Olov Nilsson - en av entusiasterna som jag hdr har ber#dttat

om - dgnade sig at studier i Stockholm inom flygteknikomrddet. Enligt mina tid-
ningsutklipp blev han senare bland annat studerande i USA och fiqk ansta}lnlgg_
vid rymdbasen Cape Kennedy i Florida. Ddr var han verksam till sin alltfor tidi-

forts sid 26.
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SYNPUNKTER PA NAGRA AV MODELLPLANEN
(Numreringen hinfor sig till bifogad forteckning)

23. TIP-TOP 6 var en trevlig modell bade att bygga och flyga. Jag hade for-
sett modellen med pumpbara gummihjul av det amerikanska fabrikatet M&M.
Det var lyckat. Markstarterna gick utmidrkt. Det gjorde &ven landningarna.

Med 400 varv blev flygtiden 40 sekunder och vid 600 varv blev flygtiden i
allmidnhet 60 sekunder utan termik.

32. RED ZEPHYR bensinmotormodellen byggdes inom klubben. PA nagot sitt hamna-
de den hos mig for fullbordan. Siden till klidsel kunde jag ej fa tag pa,
men vdl en 14tt bomullsvdv. Impregnering utfordes med zaponlack som jag
lyckades f4 rod kulsr pd. Men det blev kanske for hog vikt pad planet med
denna kl#4dsel. ‘

Att fa tag pa en motor, Brown J:r pa 10 cm?, syntes uteslutet eftersom lan-
det var avspdrrat fran all kontakt med USA. An en gdng grep slumpen in.

Jag fick veta att en amnan yngling i Angelholm tidigare hade fatt en RED
ZEPHYR med tillhorande motor som present fran USA. Jag lyckades fa kopa
motorn ftr 25 kronor. Sedan bdrjade det roliga. Till tandningen behsvde
jag en tédndspole. Efter mycket letande fann jag en firma i Malmo som kunde
leverera en sidan. Kondensatorn fick jag tag i hos en bilfirma. Stromfor-
sor jningen kom fran vanliga 4,5 volts ficklampsbatterier. Tva stycken bat-
terier var monterade i planet, men for att 1&tt f3 i géng motorn kopplades
ett yttre startpaket pad 5 till 6 batterier in.

Originaltanken tycktes for liten, varfor jag lodde ihop en storre. Jag tog
en RUMFORDS bakpulverburk till detta.

Bensin gick ju ej att uppbringa, men nigra liter av ett annat brinsle som
kallades Motyl fick jag tag i. Troligen bestod det av etanol eller metanol.
Olja lyckades jag ocksd skaffa. S& nu var det bara att forsoka ldra sig att
starta motorn. Det var marigt. Men i alla fall tog jag mod till mig och ov-
ningsflég med planet. I borjan blev det sma skutt med ndgra sekunders motor-
tid. For att fi stopp p4 motorn hade jag byggt in en timer i tidndsystemet.
Det var ett fjdderverk som egentligen anvindes vid fotografering. Auto-Knips
var nog namnet. Sista flygningen gick till som 6l jer:

Jag hade fatt i ging motorn. Den hade aldrig fsrut gitt sa jamnt och bra,
varfor jag med hjdrtat i halsgropen gjorde en handstart. Stigningen blev
alldeles for brant. Det slutade med bverstegring, vikning och dykning. Det
gick bra &ven andra gingen, men den tredje slutade med en dykning fran 40
till 50 meters hojd rakt nmer i backen,Nu kom den bleka eftertanken. Jag hade
glomt att koppla in timern! Jag plockade ihop resterna av planet och gick hem.

Ndr jag sedan demonterade motorn fann jag att vevstaken konstigt nog var krokt.
Jag skdnkte bort motorn. Hade tidigare i MAN (Model Airplane News) ldst att
man i USA hade fatt fram smi radioror, sub-miniatyr, och att man ocks# byggt
en radiostyrning for modellplan. Jag tror att det var Ar 1939 som detta stod
att‘ldsa i MAN. Med facit i handen forstod jag att det var pa tok att flyga
med stora bensinmotorplan utan att ha nagon som helst kontroll. Jag beslit

mig for att ldgga av med denna hobbygren. Kanske skulle det i framtiden kom-
ma nigon teknisk utveckling inom radiostyrningsomradet!?! o "
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35. KORDA-37 ocksé den en trevlig modell. Men landningsstillet blev ej till-
verkat av bambu utan av pianotrad. Jag lyckades med ett forsck att till-
verka en enbladig fidllbar propeller. Modellen flog faktiskt med den. Vid
tdavling anvinde jag dock en vanlig propeller.

48. ERWA 8 Den tyskkonstruerade flygande vingen var intressant. Byggd av ply-
wood och fururibbor samt k1lddd med kartong och diplompapper blev planet
tungt. Jag fick ont i armen ndr jag hade handstartat det nigra génger.
Linstarterna gick daligt eftersom planet brukade koppla ur under stig-
ningen. Sedan borjade det rotera ldngs vingaxeln. Efter denna rotations—
flygning £6ljde en hirdhént landning. Men det gjorde inte si mycket. Ving-
halvorna var nimligen hopmonterade mot kroppen med gummisnoddar. Det var
bara att montera ihop planet och gora nya flygforstk. Undrar om inte kon-—
struktoren ténkt sig denna modell for hangflygning?

Lennart Wahlqvist

ga bortgang i september 1971.
I april 1945 pabidrjade jag sjdlv min varnpliktsutbildning vid F5 i Ljungbyhed.

Jag fick alltsa tillfdlle att fortsitta mitt flygintresse. Det var en intres-
sant och larorik tid jag fick uppleva i flygvapnet.

POSTUMT: Min varma tanke och honnor till rektor C.U. Ling, som under startaren
av vart modellflygande under 1930-talet ledde och hjdlpte oss till ett
synnerligen intressant och fint ungdomsminne.
I dag - i januari 1990 - sitter jag i Linkoping och knipar med modellplan,konstru-
erade pd 1930-talet. Varfor? Jo, paA samma sitt som det var en fin hobby ftr ung-
domar pa 1930-1940-talen s& &r det i dag en synnerligen god sysselsdttning for
0Ss pensiocnidrer.

Lennart Wahlqvist
FOTO

L. MFK Fritiden Angelholm 1937-1938

2. Karl Blom, Bjuvs MFK

3. Sven Forsberg, F5 Ljungbyhed. Kvidinge 1942
4. Tore Lundahl, Astorp. Kvidinge 1942
Sparmann S-1 (P1). Nr O-1. Spinnvidd ‘50‘ cm.
5. Lemmart Wahlqvist, Kngelholm. ERWA 8 F:-‘%:-.' ‘:‘ll_‘_;!;tsi":gf::;re?:a';op:;:_;:l’t:e;;lg Gvarsie
_ ';::1;‘::%::.: n fornimliga kvalitet | forening med
6 . " " 11] "
7. " " " KORDA-37 samt WINKLER J:R (modifierad)
8. " " * KITE 1
9. i % g " BABY (Bortflugen Kvidinge 1941)
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den svenska fackpressen har under senaste
I &r talats en del om de finska segelmodel-

lerna. Stora flertalet av de svenska modell-
fiygarna vet dock nidppeligen mer om finskt se-
gelmodellflyg i allmiinhet in det som statt att
lisa i flygtidskrifterna, Jag borde som finne
ara 1 stind att Atminstone till en del lyfta

\ sléjan och hoppas livligt att mitt forssk skall

falla till belAtenhet,

Nir det svenska modellflyglaget besikte Fin-
land 1942 och deltog | de internationella tiv-
lingarna i Jimijiarvi, var det for dess medlemmar
en timligen obekant avart av sliktet ""segelmo-
dellplan'’ de gjorde bekantskap med — némligen
‘ermiksegelmodellen.

I Sverige giillde dA den gamla, men endast
« viss mén triffande regeln: ju stérre vingbe-
lastning, desto bittre glid. Det var raka mot-
satsen till denna gamla och beprivade regel,
ja, nistan lag, som forvinade dem. De menade,
att vi inte hade nigon god glidvinkel och dir-
med ej heller lidg sjunkhastighet. Diri lag
emellertid hunden begraven. Vi hade lig
sjunkhastighet trots lagt glidtal! Fér dvrigt
har vira modeller god tvirstabilitet och goda
startegenskaper,

Detta var for ett &r sen. Nu har utvecklin-
gen ghtt vidare! Nya, bittre profiler har ploc-
kats fram ur de olika profilsamlingarna, planens
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SVENSK FLYGTIDNING

FINSKA SEGELMODELLER

av Arne Sirén

drag har antagit en ur aerodynamisk synpunkt
gynnsammare form. Vil att mirka, att de ej
blev strémlinjeformade, Nej, snarare tviirtom,
ty de fick former, som gir det mdajligt att mo-
dellerna  blir "landstrykare', och att de far
biista mdjliga start med startkroken placerad =4
niira tyngdpunkten som tinkbart och lateral-
centrum framfér tyngdpunkten. Det senare dock
ej for mycket ty da far kroppen alltfér stark
koélverkan, vilket i sin tur gdr den riktnings-
stabil. Och s#édant ogillar vi finnar i htg grad.
Med "landstrykare” menar vi en modell, som
kurvar dn At det ena hallet #n at det andra
utan styrmekanismer och nir det far termik ge-
nast kurvar in i uppvindsomradet,

Innan jag gAr ndrmare in PA att beskriva de
finska segelmodellplanen, #ir det kanske skil att
vi tar oss en titt pA de klasser 1 vilka de in-
delas: A, B och FAI. Bestimmelserna fér klass
A fordrar en spv under 1 m, vingbelastningen
min 10 gram/kvdm och en stabilisatoryta pa
hogst 1/8 av vingen — i annat fall riiknas den
som biirande yta. Kroppssektionen Ar fri. For
klass B en spv pA mellan 100 och 350 cm, ving-
belastningen min 15 gram/kvdm, utom di spv
€] dverstiger 150 cm, dA ligsta tillAtna belast-
ningen #r 12,5 gram/kvdm. Kroppssektionen
dr fri och for stabilisatorn giller samma regel
som for klass A. For klass FAI ir betingel-
serna: spv mellan 70 och 350 cm, vingbelastning
min 15 gram/kvdm och kroppssektion min
L » L/200. Stabilisatorn skall uppfylla samma
villkor som giller for de bAda andra segelmo-
dellklasserna. Som syns finns det vissa lik-
heter mellan de svenska och finska klasserna.

Det finns speciella drag hos de finska segel-
modellplanen, som #ro Eemensamma for alla
storleksklasser., Karak-
teristiska dr den liga

KOM OCH FLYG PA AXVALLA HED

ett

Som.
litet OT-méte kommer Nisse

son med en inbjudan till
pa Axvalla i maj ndsta Ar.

Tdvling med S l:an "Zamba"
och med G l:an "Tern"

Utdver detta fri trimning
helst vill flyga med !

Kolla med Nisse,

ret verkar att bli bra !

Tel. till Nisse 0500- 182

N f,i’

svar pa dnskemdlen om ett

(Truedsson)

ndr det drar ihop
gsig till trdff,en ldrdag eller sdn-
dag mellan 1-15 maj 1991 - ndr véd-

Ritning till "Tern” hos Cento, till
"Zamba" hos S. -0.Linden eller Nisse.

vingbelastningen och
den extremt kupiga pro-

I MAT |

filen. Ett annat sir-
drag #4r den birande
stabilisatorn, som  #r

genomgiende pA nAgra
fA undantag n#r. I klas-
serna A och B hiller
man belastningen sA nii-
ra grinsen som mojligt,
d. v. s vid 10 resp 125
gram/kvdm. Detta #Hr
emellertid svarare
klass FAI, dir den sto-
ra spinnvidden kriver
starkare konstruktion.
Men i#ven dir férsdker

Gustavs- den finske modellflyga-
2 ren halla vikten nere si

en traff lagt som majligt — 1
rak motsats till de sven-

ska prinsiperna. Hos

088 anser man en be-

(Haglund) lastning pA 20 gram/kv-

dm vara ganska hig
medan en sddan belast-

ning hos de svenska
modellerna  Hr ganska

med vad du lig.
Klasserna A och B

till 150 cm spinnvidd —
stérre modeller i klass
B brukar inte byggas
— har fler drag gemen-
samma Hn blott och bart
den ytterst liga ving-
selastningen. Denna 4r
niamligen kombinerad
med en stor biirande sta-
bilisator och en starkt
vilvd profil. Viilvningen
kan gA upp till 7 % och
ger det lAngsamma glid,
som Hr utmirkande for
denna segelmodellkate-
zorl. Vid spetsarna finns
uppdtbijda s. k. dron,

az2.

vilka forbittrar tvirstabiliteten avsevirt. Dessa
finns dock ej bara i klasserna A och B utan 4r
dven typiska for alla mer viilkinda FAT-kon-
struktioner. SidofiérhAllandet Hr ringa. I klass
A dr det 1:5, d. v. s. kordan 4r 20 em vid en
spinnvidd pA 100 cm. I klass B har hittills mest
forekommit den tyska "Baby''-modellen i olika
versioner och den har tills nu varit oslagbar,

I FAI-klassen #r modellerna numera sillan
under 2 m. Vanligtvis &r spinnvidden 2 och 2,5
m, vingbelastningen mellan 15 och 20 gram/kvdm
och stabilisatorn b#rande, Sidoftrhallandet #r
1:10—1: 12, T motsats till de dvriga klasserna
forekommer hir en god strimlinjeformning, vil-
ken underlittas av ett vingfiste, som bestdr ay
tvA ur kroppen utstdende fanérskivor, vilka har
motsvarande ''fickor" 1 vingarna dir de skjuts
in,

Det var bristen pa balsa och japanpapper, som
tvang oss att anviinda helt inhemskt material.
Man kan inte plstd att resultatet 4r simre Hn
det skulle varit med dessa utlindska material.
Egentligen har vi aldrig anvint enbart balsa
till segelmodellerna. Det berodde emellertid pa
att det i birjan pA den nuvarande "segelmo-
dellperioden’’ fanns en bestimmelse, som tillit
att man hade endast 10 % balsa i modellerna.
Och bra var det verkligen att vi €j blev bort-
skiimda! ;

Modellernas konstruktion kanske det ocksa
dr virt att sldsa ndgra ord pA. Som jag redan
nimnt ir det fdretridesvis fanér | tjocklekarna
0.8, 1,3 och 5 mm samt fururibbor som anvinds,
Kropparna byggs vanligtvis pPa spant av fanér,
men dven kroppar gjorda av enbart ribbor fore-
kommer. Det #r sjilvfallet ett vildigt arbete
som nedld;rgs t. ex. pA en sexkantig kropp.
Vingarna har oftast dubbel V-form samt ""6ron’*
och avsmalnar pA de stora modellerna. Ett an-
nat sirdrag 4r den s. k. negativa pilformen,
d. v. s. vingspetsarna #r dragna lingre framat
dn vid roten. Hittills har detta arrangemang
innu ej utprovats tillrickligt for att visa verk-
ligt positiva resultat, men rent negativa har
det ej heller blivit tal om. Men rent teoretiskt
sett dr det nog sA bra eftersom det inducerade
motstindet avseviirt minskas. Problemet H4r
synnerligen intressant, varfor jag senare i SFTs
mfspalter skall bersra denna nya vingtyp.

Till sist skall jag beritta lite om kursverksam-
heten och de dirvid anviinda modellerna. Hos
0ss #Hr skolningen av de nya modellflygarna en
av klubbarnas frimsta uppgifter. Nir en ung
och férhoppningsfull modellflygare bérjar #gna
sig At modellflyget fAr han som forsta plan
bygga den av l&jtnant Poppius konstruerade
""Haka'', under férutsittning att han aldrig el-
ler endast i ringa omfattning byggt modeller.
""Haka'" dr en trevlig modell, littbyggd och fér
att vara nybirjarmodell vilflygande. Den upp-
fyller kraven for klass A och trots att den #r
Over tvA Ar gammal placerar den sig bra vid
tivlingar. En annan modell, som vinner allt
stérre spridning, #r den redan férut 1 SPT
omtalade "ESA'". Nir modellflygaren byggt
""Haka' deltar han | en kurs dir '"Baby’'-mo-
dellen stAr pA programmet. ""Baby" 4r vid det
hir laget den mest spridda modellen { Finland
och” som redan ndmnts behirskar den slagfiltet
i klass B. Ni#r '"Babyn" byggts Aterstir ytter-
ligare en kurs innan man fir kalla sig fullfjid-
rad modellflygare. Som typmodeller vid denna
kurs anviindes numera frimst ""Viiri', med
"R6hn' och Strolch” i andra led, ""Strollan’’
dr vilkidnd Hven | Sverige varfsr Jjag underlater
att beskriva den. ''Réhn'’ ddremot torde vara
mindre ki#nd fér den svenska modellflygaren.
Det ir en idealisk kursmodell och som namnet
visar av tyskt ursprung. Den Hr littbygegd samt
Iittflugen och med tillfredsstillande flygegen-
skaper. '"'Viiri"” ir "Ré&hng" raka motsats, Den
dr svarare att bygga, I4tt och kinslig fér termik,
Ménga goda resultat har nitts med den.

Fad ol . DY P I P
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1,25 4,92 1.49
2.5 5,00 0,43
5.0 6.99 0,30
7.5 822 0,13
10,0 9,22 0,00
13,0 10,65 023
20,0 11,52 0,68,
55,0 1212 1.3
30,0 1242 2268
40,0 1248 3.06
50,0 11,75 4,40 -
»Pinocchios» vingprofil. f‘,‘gg ’3';’3 boit 3
80,0 5.79 3.6
L0 299 1.40
05,0 1,43 0,60
100,0 0,00 0,00
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Finska landskampsmodeller 1945.
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| N ToH 9/45 | 1 Konstr. Psul Roschier

Juha Jernvalls"Meteor 19" klarade
inte bldsten under landskampen sd
bra,men ett par kvdllar senare pd
Girdet, ndr det var lugnt och sol-
igt flég den 4.15,6 min.i genom-
snitt. Bdsta tid 5.25,2

Spv. 2140 mm. korda 205 mm.

L.1050 mm, Stab spv. 600 mm korda
150 mm.

(N
| —
Teknik och Hobby nr 9/1945 Konstr. Paul Roschier 4: men i lands-
é kampen 2.11,8 i snitt. P4 kvillstiv-
lingen gjorde han 3.10,6 i enitt.
Bista allround-modellerna.
\Z = _"f
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Kai Mellens reservnadejl *Nakki 45 c" z___/_.-’

i
delltelr~ik™ juli 1945



31
OLDTIMER-MASTERSKAPET 1990.

KLASS S-int.{ S5 anmdlda)

1. Ove Larsson, Termik 105 111 133 = 349
2. Kurt Sandberg, Jekel 130 84 82 =316
3. Carl-Johan Eiroff, Skymaster 85 91 124 = 300
4, Bengt Andersson,  Odenman ¥H -51 150 44 92 = 286
3. Helge ¥Wannberg, Viking 130 20 77 = 257
KLASS F. (7 anmdlda)

1. Gunnar Stedt, Zeek 150 136 150 = 436
2. Sten Persson, Jupiter 109 138 150 = 397
3. Gunnar Stedt, Halfvild Goose 119 150 - =269
4. Lennart Flodstrém HU 10 C 79 131 -=210
3. Carl-Johan Eiroff Lolita 55 22 121 = 198

"KUNGSSRNEN" - DEN STORA UTMANINGEN.

Sa dags f6r final ! Egentligen borde
alla friflygt&8vlingar avslutas med
en final ! D& kan alla se vem sam
vinner ! Nu sa&g alla att Sigurd
Isacson startade lite fére Ylva
Wentzel och hans modell var &nnu i
luften ndr Ylvas tog mark !

Gammal &r &dldst brukar man s#ga !
Sigurds modell var 1l&tt och elegant

byggd. Lag vikt &r fdérsta nyckeln
till bra prestanda pa4 gamla gummi-
motormodeller.
Ylvas prestation att sla alla
"gubbar" ger oss ju n#sta Ars utma-
ning. Vilken modell Lasse Wentzel &n
vdljer har vi ju tredje gene-
rationen i modellflygarfamiljen
Wentzel att =sla !
SOL

Resultatlista fran KUNGSSRNEN-TAVLINGEN

pd Vingarnas &rstraff den 4 juni 1990.

1. Sigurd Isacson 60 60 60 = 180 + 100

2. Ylva Wentzel B0 60 60 = 180 + 57

3. Georg Térnkvist 60 &0 50 = 170

4, John Hagedal 44 60 50 = 154

S. Lennart Axelsson 60 33 60 = 153

6. Anders Hikansson 60 60 32 = 152

7. P.-A. Holmberg 43 36 32 = 117

8. Daniel Savano 0 32 32-=114

9, Lasse Wentzel 48 14 30 = 112

10. Lars Linden 26 35 46 = 107

11. Hans Schmiterliv 38 16 47 = 10!

12. K.J.Qvarfordt 23 B= N

13. Sven-Olov Linden 9 36 31 = 76

14, Lars Gustafsson 21 - -= 21

RADIOKONTROLLMODELLER=

PIPER TRI-PACER, ",

% g 1

E F T E RS SN 38N

B

"MIDGET MUSTANG"

VERONS Linkontrollmodell

"PIPER TRI-PACER"

STERLINGS RC-modell.

Bérje Ekeroth,
b7Zb 22 ERSJ4.

Hox 1738

"SUNNANVIND '

I England finns ocks& en oldtimer-
organisation ansluten till SAM Nord-
amerika med SAM Chapter nr 35. Den
ger varje mAnad ut en liten skrift
som heter "SAM 35 Speaks". I den
finns i varje nummer en spalt kallad
"The Rubber Column” och en wvid namn
"The Guided Glider Column”, den se-
nare férfattad av George Stringwell,
I majnumret har denne skildrat hur
han f8rsékt klarligga alla engelska
segelmodellbyggsatser upp till 1955,
En 1la&ng lista som pA Atminstone en
punkt har svensk anknytnig (Sigurd
Isacson). Firman Paramount har haft
en byggsats till "Sunnanvind" spv
39" om vilken all information finns,
samt en byggsats "Superscout" om
vilken han bara k3@nner till namnet.

George Stringwell ber l#sarna om
hjdlp. Kanske nAgot fér Sigurd att
"ta 1i" ? George s adress 4r:

17 Hepley Road, Poynton,
Nr.Stockport, Cheshire. Postnr ej

angivet.

HSw
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1955 ordnade Vasttyskland och USA
ett gemensamt VM i Mainx-Finthen i
Vidsttyskland. Rudi Lindner upprepade
sin seger fran féregdende Ar och
blev pa nytt varldsmidstare.Han &r
den ende som vunnit A/2 tvad ganger !
Italien stod som vdrd 1956 f8r tdv-
lingen som hdlls i Florens.

Som konstruktion betraktad var seg-
raren Marcel Brems modell ett steg
tillbaka. Vid denna tid hade konkur-
rensen blivit =sAa gvAr att man maste
ha nagot mer &dn en bra t#vlings-
modell. Belgaren Brems hade kunnandet
och turen att placera sin modell i
termik. Han beh8rskade =sin modell
och kunde flyga den till seger !
Annu en jugoslav blev vdrldmdstare
klass AZ2. I Prag 1957 vann Slobodan
Babic med en mycket linjesktn vdl-
proportionerad konstruktion fore
ryssen Jiri Sokolov. Inte mindre &n

sex tdvlande hade fyra 3-minuters-
flygningar foére sista start, som
Babic lyckades b&dst med.

FAI besliét att vdrldsmidsterskap
skulle arrangeras vart annat Ar.

Tdvlingsplats 1959 var Leopoldbourg
i Belgien. Gerry Ritz fra&n USA blev
midstare med sin f8r dAtiden extrema
"Continental". I detta fall var det
en kombination av utsdkt konstruk-
tion och bygge som tillsammans wmed
absolut kunskap om flygning och t&av-
ling avgjorde tévlingen.

A2-klassen hade natt en punkt dir
dnnu ndgot mer behdvdes f6r att man
skulle kunna kliva upp paA seger-
pallen.

Nagra &ar senare kom ryssarna med
SAUTESREORAT . o e sie slaiaa oin sl misles sisnits
ANNONS

"Ritningsbanken”

1950 "Viking" av Ragnar Odenman.
Sint Spv 161 cm. Norrlands MFI.

Gummimotor FAI TAN finns i bred-
derna 3,2; 4,6 och 6,2 mm.

Skriv eller ring till: !
OBS! Ny adress!

ARNE ANDERSSON,

Bagaregatan 36 M,

611 31 Nykdping. tel 0155/868 52
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SMOS —dekaler

SVENSKA MODELLFLYGARES
OLDTIMERSALLSKAP

Tva sorters dekaler finns nu att kdpa.
Den ena &r av sjélvhidftande plast av
visad storlek, bla pa vit bakgrund.
Lampliga f&r stérre modeller, viskor
bilrutan, postladan m.m.

Pris 4:-/8t eller 22:- f8r en karta
om 6 st. .

En mindre sort, 40x40 mm en s.k.vat-
dekal eller &verfdringsbild, 1&mpar sig
bra till modeller, s&rskilt de sma.

De sm& kostar 3:-/st eller 17:- fér
en karta om 6 st.

Porto tillkommer med 2:30 f8r fére-
ningsporto. Best#llningar kan géras
hog "Oldtimer® c/o S.-0.Lindén, Hovsta-
vagen 15, 703 63 érebro. Enklast be-
stdller du genom att sitta in belop-
pet Qirekt pa postgiro 550916-1, S.-0.
Linden.

Ange pa4 talongen vad du bestdller!
Skaffa nagra dekaler att sinda till
brevvénner, mAnga utl&ndska v&nner
vill g8rna byta till sig dessa mot
andra mer exotiska bilder !

Modellbyggare
Gor Det

Med PREC[SION




