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"SMOS" STYRELSEMSTE 3 MARS 1990. FORSLAG FRAN STYRELSEN TILL 1990 ARS
ARSMSTE
Styrelsen tréffades i &rebro f6r
att gd& igenom vad som gjorts sedan 1. ARSAVGIFTENS GILTIGHETSTID.
adrsmiétet och f8r att fatta beslut
infdr kommade verksamhet. Styrelsen fSreslar:
Till métet hade Arne Andersson in- att Arsmbtet beslutar om att med-
bjudits f6r att mottaga den plakett lemsavgiften rdknas f6r nist-
styrelsen beslutat utdela till ho- fdljande kalenderar i.gt.f.
nom. innevarande r#kenskapsAar.
Genomgé&ng av inkomna skrivelser re- Anledning: Av ki#nda sk#l har vi i
dovisas pa annan plats i form av sédllskapet rdkenskapsar fran 1 ju-
artiklar, sasom dekalanskaffning, 1li till 30 juni néstfdljande Ar.
20-ars utgivning av "Oldtimer" m.m. Foljdaktligen har ocksa medlems-
skap/medlemskort ri3knats att galla
1990 ars "Dldtimer-l“lﬁsterskap“. f6r motsvarande tid.
Da arsmidtet under 3:e kvartalet
Ett enda férslag till placering av beslutar om rakenskapsarets Arsav-
aret MEsterskapstévling forelaqg. gift och inbetalningskorten uts&n-
Fran Sédra Hallands Modellflyg des tillsammans med kalenderaArets
S&llskap och Aeroklubben i Malmb tredje nummer av "Oldtimer"” i nov.
har veckoslutet den 25-26 augqusti -dec. varigenom de flesta Arsav-
foreslagits. Styrelsen beslét att gifterna inbetalas i januari, sa
anta férslaget och Kurt Sandberg synes det baAde ridtt och rimligt
resp. Lennart Hansson har kontak- och enklare att férfara enl. f8r-
tats fér att 16sa de praktiska pro~ slaget !

blemen. Inkvartering kan t.ex. ord-
nas i Ahus och en l8mplig lokal for
arsméte l3r ocksaA finnas dar.

Motioner till Arsmdtet.

For att styrelsen ska
hinna behandla ev. mo-
tioner bdr dessa ha
s8nts till ordf.senast
13 juni.

Medlemmarna hinner da
underr8ttas i utskick
av "SAM Speaks" i juli.
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Fr.v. Arne Andersson,Hans Schmiterldw
Brian Ghm neh Cuon—71ng 1.3 vdele



2. ARSAVGIFTENS DIFFERENTIERING.

Med anledning av den vid férra &ars
motet beslutade anslutningen till
SAM i Nordamerika féreslar styrel-
sen en uppdelning av &arsavgiften i
tv& kategorier enl. fdljande:

=
o
presse

Kategori IS: Arsavgiften fdr 1951
f6r enbart medlemsskap i SMOS och
med 3 nr av "Oldtimer" (dvs saom
hittills) beslutas till kr 60:-.

Fhea ugn&/m Wd{cﬁ&wwv ramed organcgalion had beem

Kategori UN: De som hdrutéver vill (@ cnicdides o Chopion in the Focesty of Sntogue Moo

erhalla tidningen SAM Speaks 6 = ) _
nr/8r fAr en total Arsavgift pa Chaplen No. 67 =
kr 120:-. =
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Anledning: Fér innevarande ar er- =
héll allla medlemmar SAM Speaks (i The Chapion herclys apnees do ¢ cloodf cne el e
utan extra kostnad,till f51jd av O s il g e Hnisfing ostigon Wb, LS8
sdllskapets goda likviditet. Det (& | -

var Jju ocksa av stort vdrde f&r \’f;:((j/ b a:;*g;fuf_:-é‘f"“-'v‘

alla att under ett &r f& ta del av W] s o adgas Mo Sy of Wntigas Moot

en verksamhet motsvarande var i , =
ett flertal linder runt viérlden. (< _ff“‘;&u}mj;}u&:S
Kostnaden per medlem och A&ar ar RS Aeh of Wntpun Modidin

relativt hdg, f.n. 6 USD dvs c:a 5
40:-, wvartill kommer kuvert och
porto f6r uts&@ndande inom landet
for minst 18:-, dvs sammanlagt c:a

60:-/ar.

Att innefatta SAM Speaks i en fast
Arsavgift pad 120:-/a4r kan for man-
ga av sallskapets medlemmar vara

Fate of Siswa € - F- 4y

av bade kostnads-och intresseskil "S5 M O0OS -DEKALER"

s& figa lockande att man 1l&mnar

sallskapet. Tva typer av dekaler har bestidllts.

Sk&ligheten i styrelsens férslag Den en mindre sorten kommer som

synes darfor uppenbar ! vatdekal tdnkt att anbringas pé
modeller.

Den andra sorten blir lite stérre
och @&r sjdlvhaftande avsedd fbr
"tyngre" foreméal,som trunk,bil,bat
e ool hus. 7
N&rmare presentation kommer i nista
nr eller i bilaga till SAM Speaks.

Arne Andersson mattar Oldtimer
S&llskapets plakett fly LHr=~ = e ]
[

tjénstfullt arbete. OMSLAGET visar Gl:an "TERN"
konstr. Terje Larsson,Malmd
Byggsats frdn Truedssons 1947
Denna modell &r byggd av
Sture Tingwall, Halmstad.
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“Oldtimer

Specialtidskrift for modellflygare

‘BLBTIMER

Speclaltidskrift féir modellflygare

OLDTITER

Specaltidskrilt lar madeilllygare

Nr1. 1971 e 1978

Sven &stlund,var medlem i Skirhol-
men skrev och pa&minde om att tid-
ningen nu existerat i 20 Aar min-
sann !

Visst &r det v&l underligt att wvi
inom modellflygomradet,som val rak-
nas till en ung sport, har skapat
en verksamhet som sysslar med his-
toria ?

Annu markligare d8r det att just
denna del av modellflyget tycks
vaxa medan det ordinarie, moderna
friflyget krymper och kommer allt-
mer i skymundan !

Under Aren som gétt har "OLDTIMER"
kommit ut med totalt 351 nummer.
Normal utgivning &r tre nummer per
&r, men ibland har det varit bara
tvad eller vid ett tillfélle fyra
nummer samma Aar. Under 1981 utkom
tidningen inte alls, bercende pa
att redaktéren inte ldngre orkade
skéta hela arbete ensam - har ska
sdgas att om inte en férstédende och
hjdlpsam hustru bistatt hade tid-
ningen aldrig utkommit !

En genomrdkning av antalet sidor
med tryck pad, ger vid handen att
ldsarna kunnat ta del av text,bil-
der och ritningar pa 951 sidor !
Den lilla reseskrivmaskinen "Hermes
Baby" fick ta emot mycket "stryk"
under &ren. -1 de senare numren kan
man se hur versalerna inte ldngre
féljer raderna. Slitaget gjorde att
de hamnade 0,5 mm nedanfér !

Under de férsta 8ren gjordes tid-
ningen med stenciler och tryckning
med tryckfirg = kladdigt jobb !

Ett fdrsbk till nytryck med bevara-
de stenciler var ett &nnu Kklad-
digare jobb !

i 1 Modelitlygminnen tran Boras
:“.n::-:u-t KRAX JETEX
e Hitmingar
- AT - T “Quarter Scala” 1912
Sa smaningom kom kopieringsap-

parater t.ex. Rank-Xerox,som gjorde
jobbet l&ttare.

Upplagan véxte i och med fler pre-
numeranter/med lemmar. Alla hand-
skrivna adresser stod hustrun fér.
Vid en sammankomst efter Oldtimer-
mdsterskapet i Angelholm i augusti
1982 framfdrdes Gnskemél,behov,krav
(l18s det du tycker passar) pé att
tidningen maste utkomma !

En samarbetskommitte bildades med i
fdrsta hand Bertil Dahlqvist sam
tillskyndare och med Sten Persson
som l:e hjdlpare. Gunnar Wivardsson
lovade ocksd att hjdlpa till wmed
redaktirskapet.

En ide att 1lata redaktiér/utgiv-
ningsort flytta mellan olika delar
av landet prtvades. Gunnar Wivards-
son skrev och s@nde ut nr 1/83.
Sten Persson tog hand om 2/83. SOL
skrev nr 1/84 och Lennart Hansson

tillsammans med Einar HA&kansson
utgav nr 2/84. Rolf Astervik stod

f6r nr 3/84.

Under 1985 var redaktSrerna f6r nr
1.= S0L, f6r nr 2.= Sten P. och
nyprévade krafter f86r nr 3 var Arne
Berglin tillsammans med Sten Kris-
tiansson.

Fran 1986 , d& "SMOS"- Svenska
Modellflygares Oldtimer S&llskap
bildades och f&reningen fick styr-
else och stadgar finns en tidnings-
kommitte som bestadtt av Sten Pers-
son, Carl-Johan Eiroff och S.-0.
Linden.

Sten Persson och 8.-0.Linden har
varit redaktérer f6r varannat
nummer.

forts. nédsta sid.



"QLDTIMER"-tidningen - nu 20 ar !

Halmstadsgruppen har i o U sig
knutit Bertil Dahlqvist,som ombe-
sbrjer rastrering av bilder och
tryckning av tidningen. Kurt Sand-
berg har atagit sig distributionen.
Det har betytt mycket klistrande av
namnlappar,men fr.o.m. denna utgiv-
ning har gummerade etiketter wmed
namn fran dataregister kunnat fram-
stdllas.

N&ra 170 wmedlemmar och ett antal
vanner till SMOS (nu t.ex.ndgra
broderorganisationer inom
erhdller tidningen "OLDTIMER".
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reparerad modell, utbyter erfarenheter och skaf-

” T —
SFT aug 1943 '\7\5’{ At’t’l.lhfdt{]t.‘ C/d’(:!él far sig goda tips fér nya byggen.

N ——

D& vi pA linge inte hiirt nAgot frdn ""Vingar-
na'' stkte vi kontakt med klubbens energiske
sekreterare ‘''Hasse'' Schmiterléw och fragade
hur det stod till med klubbverksamheten. Det
var tydligen bara vil Gver hela linjen Hven om
militirinkallelserna bland styrelsemedlemmarna
vallar ett visst avbrick!

¥ir nagon tid sen gjorde vi huvudsta'n den
dran och tog dA bl. a. en hastig titt pA gamla
méngomtalade Giirdet, Litet mindre hade det
onekligen blivit, kanske ndgot mer taggtrads-
behiingt, men trots allt var det dock samma ide-
aliska kimpaplata for modellflyggrabbar. Och
sAdana stitte vi fdrresten genast pd. .. Som bhe- Innan vi slet oss fran Giirdet och "Vingarna"
kant har ju "'Vingarna'' Aterupptagit sina tis- tog vi ett hogtidligt 15fte av ""Hasse” Schmiter-
dagstriiffar! Man letar sig si ddr vid pass 7 |5y som lovade att klubben dd och dai skulle
eller 8 ut till filtet | folje med ndgon ny eller  yioeomma till SFT med litet klubbnyheter och
annat. .. S& nu hoppas vi snart hira fran klub-
bens P-man.



"SMOS" nu med i "SAM" !

For den icke initierade blir ovan-

stdende rubrik helt kryptisk !

Det handlar givetvis om att vart
oldtimersdllskap nu ar anslutet
till det "varldsomfattande" Society

of Antic Modellers.

Modellflygarna behdver inte vara
antika,men val deras flygmodeller !

SAM bildades dA& Lee Freeman,John
Pond och Martin Schindler ville

ateruppliva "the good ol? days" av
modellflyg och de satte upp vissa
regler for tdvlingar med gamla

plan.

\1
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SAM rédknar nu ca 3100 medlemmar
fradn alla stater i USA,Europa och
Australien.
"SAM Speaks" &r wmedlemsorgan och
utges regelbundet. Det innehaller
kommande aktiviteter,t&vlingsresul-
tat,bygg och flygtips,inképskéllor
och allm@n information f&r oldtime-
flygare.
Arsmdtet 1 Nykoping férra histen
antog styrelsens fdrslag om anslut-
ning och genast togs kontakt med
SAM:s organisation.
Ordféranden Jim Adams med sin
"E1llilda 1950" s&g ni férra numret
av "Oldtimer" &r en stor friflyg-
entusiast och gladde sig mycket A&t
var beslut att ga med.
Everett "Woody" Woodman har sett
till att wvi blivit fdérsedda med
vidstdende certifikat,som visar vAar
anslutning.
Nagra nummer av tidningen "SAM
Speaks" har funnit végen fram till
oss. Har ska Kurt Sandberg ha ett
stort tack som skiter distributio-
nen inom Sverige.
Var medlemsavgift 8r reducerad jam-
fért wmed wvad amerikanerna sjdlva
betalar. Fér dem &r medlemsavgiften
10 USD, medan vi s@nder in 6 USD
per medlem. For oss kvarstar dock
kostnaden att inom landet s&nda SAM
Speaks till alla medlemmar.
Om du finner tidningen vardefull
fér information om vad som h3inder i
andra l&nder och mdjligheter till
ta kontakt wmed likasinnade modell-
flygare i andra ldnder,s&4 sté&r du
givetvis kvar i ba&de SMOS och SAMNM.
Arsmitet kommer dock att +ta  upp
anslutningen till SAM p& ndsta Ars-
mote.

SalL

S.A.M.-5 REGLER F&R FRIFLYG
GUMMIMOTOR.

OLDTIME RUBBER. (fuselage + stick)
= kropp och "pinne".

Samma sorts propeller som original
ej begrdnsning av gummimdngd.

Tva modeller tillAts = en reserv.
3 starter 8ver 40 sek.Under 40 sek
rdknas som fdrsdk

6 forsdk tillats f6r att fa& till 3
officiella starter.

COMMERCIAL RUBBER SPECIAL. =
byggsatser publicerade fire 1943.
Max 36 tums spv. (férstoring eller
férminskning tillats ej)

Original V-forw,fAr ej ha f&llbar
propeller pa ritningen.ev.tillats
sadan att gbras som frihjulare 1
Prop.diam = den pa& ritningen eller
medféljande block/halvfabr.

Om ej propeller finns pad ritning
far en sgadan av 1/3 av spv. till-
verkas. Propeller ska vara av tri,
endast om plast d:o fanns i bygg-
sats tillats en sadan.

Ingen begré8nsning av gummim&ngd
eller modellvikt.

Ej tillatet att &ndra dimensioner
eller kliddselmaterial f6r att £fa
ned vikt., Forstarkningar eller
t.ex fler spryglar tillats.
Landst&ll ska vara fér markstart
dven om handstart tilldmpas.

De 3 bé&sta av 6 forsdk rdknas.
MAX.TID 3 MIN.

Man ska kunna uppvisa en tryckt
ritning.

I: = Kropp,stor (> 150 kvadrat-
tum vingyta )

J: = Sticlkeator (" 2 noom oy

K: = Kropp,liten (< 150 " "D

L: = SBtickliten ( " aohy ")

Termikletningsutrustning ej till-
laten !

Special events (specialklasser):

Twin rubber fore 1943 =
mass-start, sist nere vinner.

Commercial rubber - = byggsatser
fére 1943, gummimotor innesluten i
kroppen. Ej f&llbar propeller.

ETT STORT "TACK" TILL MEDARBETARE
I DETTA NUMMER:

LENNART FLODSTR&M, G&STA LEIJON OCH
LARS WENTZEL.




FROG Model Aircraft

av Richard Lines och Leif Hellstrdm.
Forlag New Cavendish Books.
Inbunden med skyddsomslag i farg.
272 siodr, ©Gver 900 illustrationer
varav 190 i farg .

Prie i England 25.00 pund.

( ISBN 0O 904568 63 6.

Har a&ar hela historien om alla
flygande modellplan, f&rdigbyggda
eller i byggsatsform och alla
plastbyggsatser producerade av den
engelska firman FROG.

Namnet FROG kommer av Flying Right
Off Ground. ROG hade blivit en sorts
varubeteckning pa verkligt flygande
modeller till eskillnad fran de
statiska skalamodellerna.

De pojkar som hade lyckan att f4 ett
fdrdigbyggt modellplan i slutet av
30-talet kan har dra sig till minnes
hur deras "Mk.IV Interceptor"” med
aluminiumkropp,vaxel i nosen och
formpressade pappvingar sag ut ! Den
sdldes dven med svenska nationali-
tetsbeteckningar ! (svarta kronor pa
vit botten).

Mitt eget fbrsta modellplan var en
"Avenger", saom bara kostade 1/5 av
"Interceptor”.

"Avenger" hade pappkropp och balsa-
vingar.

Bérjan av boken upptas av en krono-
logi fran 1932 till 1976. MAnga ori-
ginaldokument och katalogsidor i
fdrg ger tidsatmosfar.

Richard Lines arbetade i fdretaget
fran 1947 och har ingdende kunskap
om produktionen.

ToH 1945

"Optimus” i Falkenberg

For att climinera alla bortflygningar har Modell-
Sport i Falkenberg forsett sin elitmodell »Optimus»
med en automatisk utlosningsanordning, som lagger
om kurvrodret si snart modellen slapper startlinan,
Bilden ger en forestillning om sjalva metoden. Si
linge startringen sitter i startkroken hilles rodret
rakt, men sd snart ringen slapper, blir det kurva
med detsamma.

Richard Lines &
Leif Hellstrom

"N ey YbI-ZE6 W#W” /4/ j &a/-/

Leif Hellstrém, v&lkind for svenska
flygintresserade genom boken "J26
Mustang", har sammanstéllt ett kom-
pendium dver plastbyggsatserna fran
férkrigstidens "Penguins",som var de
forsta 1/72 plastsatserna till de
sist producerade i en 194 sidor
faktaspidckad avdelning. M&ngder av
avbildningar,8ven i f&rg av bygg-
satser och artistiska byggsatslock
kompletterar avdelningen.

Fra&n Danmark bidrar Vagn Espensen
med foton av "Penguin"-modeller sam
han pietetsfullt restaurerat.

a5 sidor &gnas de for flygning
avsedda modellerna. Fa8rgbilder visar
bevarade och restaurerade samlarmo-
deller.

Modellmotorer finns ocksa med i bok-
en, men deras historia &r vil knapp-
handig.

Fér nostalgikern och f&r plastmo-
dellbyggaren &r boken en guldgruva.
"FROG Model Aircraft” 8r ett
virdefullt bidrag till modellflyg-
historien.

S0L

FYRIS

ToH 1945

En verkligt god S-eita konstruerad av den kinde
elitfiygaren lug, Segerfelt. Modellen iir limplig for
biide nybérjare och firsigkomna. Byggsatsen ‘n

hiller firdigsigade spryglar, ribbor och bakkant-
lister, lim, Japanpapper, Impregueringsmedel m, m.
Spiinnvidd 1 m Pris endast Kr. 4:95

SVEDFELT & Co.

Fridhemagatan 88 - Btockholm
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TKSAK-3"

"KSAK-3" 1 nuvarande skick.Vénster
vingspets provisoriskt utformad.
Klddsel lackat papper i gult och svart.
Byggare och dgare: Ulf Marksten

I flera &r har Ulf lovat att géra
en efterforskning av den modell. han
som ‘pojke byggde och bevarade. Att
Ulf hade &gt en sAdan modell trodde
jag pa& hela tiden, men om den fanns
och om Ulf skulle f& fram den,det
var hela tiden os8kert. Kanske
fanns den i Norrland eller i Stock-
holm. N&, var den nu hittades ar
Ulfs hemlighet. Huvudsaken Ar att
den finns !

Som fotot visar 8r modellen komp-
lett s8& n8r som pa en vingspets -pa
) fotot ersatt av en "dummy" f8r att
Antligen "KSAK-3". Version 1 ! helhetsintrycket ska bli battre.

Det som nu nirmast ska ske &r att
den uppbyggda modellen ska fotogra-

Det sista som 6verger manniskan ar

1
Egigi; ;hrne Andersson, som med ljus feras for dokumentation.
och lykta stkt efter denna segelmo- Diarefter kommer jag att méita" och
dell hade givit upp hoppet.Arne har rita upp modellen fér att da8rpa
kontaktat Sven Witt, konstruktdren "skrota" den, dvs ta av klddsel och
och LEN-flygaren som 1943 konstrue- om det behdvs montera is&r delar
rade denna modell f6r KSAK:s rdk- f6r att kunna f& exakta spant och
ning och som utgavs i byggsats av seryglar.
Ing.H.Vilen.Men Sven Witt hade all- Daurefter ska "KSAK 3" éte:rupphyggas
deles glémt av denna modell ! klas ?ch ev. ‘provﬂygas innan den
Nagon ritning har aldrig kommit étgrlamnas till &garen !
fram trots ivrigt sdkande. 8rjan Gahm kommer att giéra bygg-
Red. forstkte t.o.m att efterlysa ritning och Arne Andersson kommer
den i TV:is program "Uppdraget". Det att halla "KSAK 3" i sin del av
blev aldrig n&gon efterlysning. "Ritningsbanken" !
Men =& till slut s& ringer Ulf ETT STORT OCH HJARTLIGT TACK TILL
Marksten fran Sk&ne och siger: ULF MARKSTEN !
"Nu har jag hittat den!" SOL

—@[btimttmuhzll BYGGSATSEH Aktuell annons 1990

—@lotimermodell e ey —— v
= Kenswrwored v dve hiads medelifyge b}) >
rom Bace Biark b deema mededl Premet C\ 2 ,,_@
avewdd (8¢ mYBOr)ars mes Weper -l_ "'a,h
Bha bea FOF slla sem Jmshs g e 1EU i
rgrd madell med wimarit  fiygtee. / il
—-l—l—--—uu—n--_-u Yoy, \
B miowmer pi wa fhrwa Nyweing /‘ ;,[{}-\
Uyggestesn bestdr av llater e
sch tryckts Flak av lind.
Nyhsarbetad viining,sed
Cialnattest. ARNE ANDERSSON
Lis ach leewx ln.. re). Erikslundsvégen4
Box 3028
61103 NYKOPING
: 1942 Tel. 0155-86852
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BERTTIL DAHLQ@QVIST

70 - AR !

Jaha, tro det den som wvill, men
sanning ar det i alla fall ! (For
den som sist berdttade det lever &n,
som min van tennsoldatgjutaren
Holger Eriksson sa ! )

I maj manad den 13:e fyller vAar vén
och medlem Bertil 70 Aar!

En utférlig presentation av Bertil
kommer i nasta nummer, men har maste
ju sdgas att £f4, lds ingen svensk
modellflygare har ett sa langvarigt
och aktivt tavlande som Bertil !

Vad s&8gs om att ha deltagit i FIB:s
Rikstdvling redan 1937 och att ha
vunnit ett SM senast 1989,- troligt-
vis ej det sista !

Sten Persson kommer att berdtta mer,
men jag maste fA rekapitulera en
historia, som Bertil berédttat for
mig !

- Nar SM 1 modellflyg hélls péa
Skarpnack i augusti 1944 deltog
Bertil i klass S2Z.Han hade startat
sin modell,som tog termik och seg-
lade ivdag in mot Enskede.
Bertil fick 1l&na en cykel och tog
upp jakten pé& sin modell. Vinden var
svag och han hann fdlja modellplanet
som till all lycka boérjade sénka sig
nedat.
In bland villabebyggelsen drog det
ivag,men Bertil hade planet i sikte.
Med uppbjudande av sina sista kraf-
ter hdngde han med &nda tills att
planet slog i ett hus. Fonstren pa
dvervaningen stod O&ppna fbr att
sldppa in lite svalka i sovrummet.
Ena vingspetsen slog i fénstret.Med
stjdrten fire ddk planet bakla&nges
in genom fdnstret och wvar som upp
slukat ! Men Bertil hade sett det !
Flasande av anstringning och svet-
tig i pannan ringde han pa och sa,da
husets fru Gppnade:
"Mitt modellplan har landat inne hos
er "
Ingen trodde honom f&rst,men Bertil
stod pa sig och fick frun i huset
att g& upp i sovrummet. Jo d&,mycket
riktigt ! D&r lag Bertils S52:a helt
oskadd !
Glad i hagen kunde Bertil atervénda
till flygfdltet och fullfdlja tav-
lingen !

SOL

Sanningen skall fram! Vinnen SOL

handskas litet ovarsamt med den.

Alltsd: Det var inte nigon S2:a,

det var en Sl:a (Phu Lingen) och

sd var det egen cykel. F & &r det
helt riktigt,

W s sl e o "

Bertil Dahlgvist skyndar h&r fram
till start med sin "Joseph" vid
0T -mésterskapen 1986.

}g“d-“‘ 5-|.:|i"'|- “”H”
LERUMULRELION ‘Hm{/

-,
ThE $oCIETY oL

=

A.l.AS 5 A M I T A LI A 1830

KALENDER.
April 29 R/C Contest (only) at
Molinella (Bologna)l.
Maj 13 Meeting for F/F and

R/C at Quargnento
(Alessandria).

Maj 26 - 27 A.I.A.5. National
Meeting at Pavullo
nel Frignano (Modena).

Juni 30 -

Juli 1 International Meeting
"Alpe Adria-Aeromodels
ald Time" at Gorizia.

Sept. 2 A.1.A.S5. National
Champs. R/C (anly) at
Molinella (Bologna).

Sept.16 A.1.A.5. National

Champs. F/F (only)
at Orentano (Pisa).
Please write for furter informa-
tions: Roherto Marzoli,Via Cavour 1
20043 ARCORE (Milano), Italien.



10

Hos Wentzels i febr.15990.Lasse Wentzel har ta-
git fram originalmodeilen till "Kungslirnen".
Ake Roggentin tittar férundrat pd vad han
byggde en gdng 1936 !

KUPIGA KOPPARBRICKOR !

Finns det sddana s#dger du kanske 7
Joda,det finns ! Lasse Wentzel har
ett litet lager kvar. Visst blir
det helt i "oldtimerstil® om man
ldder pa& ett par sadana brickor pa
propelleraxeln !
Hur far man tag pa dem ?
Jo, du skriver ett brev till Lasse-
adress nedan- i brevet ldgger du
ett kuvert med ditt eget namn och
adress paskrivet. Klistra fast ett
rabattfrimdrke och 1ligg med ytter-
ligare ett rabattfrimirke,s4 far du
ca 20 brickor f8r framtida behov !
Skriv till: Lars Wentzel,Baronv. 8
181 51 Sollentuna.
OBS ! Dubbelt porto gdr ocksA bra,
men dr dyrare fdr dig ! Det blir
4 x 2.50 i s& fall !

SOL

Bengt Bergwalls Gl:a nu i "Ritningsbanken"”
Orjan Gahm har m3tt upp originalmodellen.

Ytterligare nya ritningar finner du i
"Ritningsbanken” - Lista mot dubbelt porto
eller rabattmérke till S.-O.Linden.

ARETS UTMANING - denna gAng med

KLNGSORNETY

Ake Roggentins rekordmodell fran

1936.

Ake var aktiv tdvlingsflygare i 22

ar och hans intresse ftr allt sam
fyger &r mycket stort.Det kan alla

hans manga vanner intyga.

Vi skulle kunna ber&tta mycket om
Ake som modellflygare, men ndjer

oss med den intervju som Yngve
Norrvi gjorde med honom 1936,efter

rekordflygningen.

Nu &r det hég tid fér dig att
bygga, trimma och anmidla ditt
intresse f6r té8vlingen pad Ladu-
gardsgédrdet. Hj8lp oss ocksa att
intressera andra modellflygare fiér

tdvlingen som kommer att g4 av
stapeln samtidigt med Vingarnas
arliga tr&aff vid manadsskiftet

maj/juni.

Vill din v&n ha en egen ritning

kan dden erh8llas mot ins&ttande
av 45:- pd postgiro 1 29 54 - 4,

Reqgler fér planet.

Planet ska var byggt helt efter
originalritningen.

Propellern,av balsa,ska vara "hem-
slbjdad" efter ritningens form.

Fri m&ngd gummimotor faAr anvéndas.
Planet far f8rses med termikbroms.

Med vé&nliga h#lsningar

6rjan Gahm . Sven-0Olov Linden .
Ake Roggentin . Lasse Wentzel

Anm&l ditt intresse att deltaga
fére 15 wmaj - sind ett vykort
till: Lasse Wentzel, Box 16118

103 23 Stockholm.

]
|

e | GI. 88 SPECIAL 11,
1

14

TEKNIK for ALLA w6 1957



. 5€5
Sve“%e

venska mastaren 1 modellflyg finns
inte. Det vill sidga, titeln ar inte of-
ficiell, men vill man riakna efter
framgingar och resultat pid det for
svenska forhallanden relativt nya sportge-
bitet, modellflyg, s& dr det knappast nagon
svarighet att hitta pd den verkliga mista-
ren. Det ar en leende och ung, mycket ung
man med hemortsratt pd Gotgatan i Stock-
holm. Hans namn ir Ake Roggentin och

han innehar det inofficiella svenska rekor-
det med tiden 42 minuter och 43,2 sekunder.
En nastan fantastisk tid.

En imponerande prissamling. T. v. Ake Roggentin
med skeletiet fill Wakefieldmodellen. T. h. Rune
Roggentin — Akes varsta konkurrent.

Intresset f6r modellflyg har ju utvecklat
sig kolossalt pi det sista Aret, och vad
Roggentin betréiffar, si har hans framgin-
gar kunnat registreras under de bida se-
naste solvarven. Han borjade visserligen
»flvga» redan 1033, di han var femton ir,
men da blev det inga fyrtiotvd minuter. Av
okand anledning fick han tag i en ritning
till en nigot odefinierbar typ av stavmo-
dell, som dock i motsats till de modeller
R. hade byggt forut, sades dga den under-
bara formigan att kunna flyga. Det gjorde
den ocksd ndr den blev firdig, men rekor-
det var endast 20 sekunder, varfor den
framit- och uppitstrivande unge mannen
genast borjade se sig om efter mera effek-
tiva saker. Modellen flég i alla {fall, och
dirmed hade modellflygarflugan bitit sig
fast ordentligt. S& kom di si sminingom
den férsta svenska byggsatsen 3Falken».
Roggentin byggde den, och fick den efter
en hel del médor och besvar att flyga nir-
mare minuten. En mycket bra tid, Sedan
kom de latta balsamodellerna, som infér-
des i svenska marknaden av Sven Wentzel,
och dirmed akte bide modellerna och ti-
.derna i héjden. Ake anstilldes efter en tid
hos Wentzel och har fortfarande sin an-
stallning dar. Att bide han och hans ar-
hetsgivare dr till freds med samarbetet be-
hover vi val inte sarskilt podngtera. Efter-
som de bida flygexperterna tillhdr sam-
ma klubb — modellflygklubben Vingarna
— har man all anledning férmoda att
den klubben inte behdver ligga illa till i
prislistorna pd ganska linge, )

Den férsta stora tivlingen Ake Roggen-
tin deltog i var de av Vingarna anordnade

10

Forsta flygtiden 20 sekunder.
Wakefieldpokalen leker svenskarna i héagen.

Modellflyg — en sport i tidens anda.

Vintermisterskapen 1936. Dar deltog ocksi
Akes bror Rune. Sammanlagt startade de
béda bréderna med fem modeller och erdv-
rade — fem forsta pris samt fick dessutom
dagens bésta tid noterad. Det var vil en
framging som vem som helst skulle ha
blivit stolt &ver. Den roligaste tivlingen pi-
stir i alla fall Ake att den var som Norr-
kopings Modell- och Segelflygklubb anord-
nade i fjol pd Norrkdpings -flygfilt.
For det forsta dirfér att tivlingen prag-
lades av ett sidant omedelbart gemyt, att
en sd stor publik hade infunnit sig och
naturligtvis ocksd for att det blev ett
forsta pris. Ake stillde endast upp
med en modell, men en som klarade
sig med glans, P4 Norrkdpingstiv-
lingarna den gingen intriffade ock-
sa den sensationen att en modell flog
bort. Det har aldrig hint férr, och
folk blev hdgeligen férundrade. Tid-
tagarna foljde modellen i 5 minuter
och sedan forsvann den. Men den
hade di ordnat med dagens bista tid,
varfor forlusten inte kidndes si svir
ior vederbdrande. Pi ILIS-tavlin-
garna i slutet av maj {orra dret {log
{orsta modellen for Ake Roggentin
hort, Den hade di f6ljts i 6 minu-

=y

Starten gér fran sarskild startbana,

ter, och tiden riackte fir en {&rstaplacering.
Den modellen var {ér ovrigt en foregings-
modell till »Kungsérnen», som Roggentin
sedan konstruerade dch som visat goda fly-
garanlag,

Ake Roggentin har pi den korta tid han
varit aktiv modellflygare hunnit med att
fa ihop en imponerande samling »bucklor»,
vilket bilden hir pd sidan ger beligg for.
Men Ake forklarar med beslutsam min, att
han inte tinker sluta med samlandet in pd
linge. Det skulle nog smaka att ha den stora
Wakefield-pokalen bland det andra silvret,
men tills vidare befinner sig den bigarn i
engelskt forvar. Tills vidare...

Historien om de 42 minuterna.

en Roggentin har ju flugit i hela 42
minuter med en modell, Hur i all
virlden dr det mdjligt? Och hur

gick det till?
Det hinde fdrra sommaren, nirmare be-
stamt den 19 juli. Det var ingen tivling.

MODELLFLYGARF.

Rekordet 42 minuter.

berdcittar

(P& tdvlingar sittes aldrig ndgra rekord,
vad det nu kan bero pd.) Det regnade pi
viagen ut till Gardet, men det var varmt och
kav lugnt, och efter en stund sken solen
upp. Eftersom det hade regnat foérut blev
det naturligtvis en del uppstréommar, och
hade man tur att komma i en sadan kunde
rekorden ryka. »Karrany héll sig uppe i
omkring 2 minuter for varje start, och det
var ju god tid bara det. »Karrany var en
Kungsérn, kroppsmodell i klassen 50—73
cm spannvidd och med si dir Sno—goo varv
pd motorn, Efter en del trimningsidrsok
drogs gummit upp till toppvary, och model-
len sldpptes, Genast i starten hade den tu-
ren att komma i en uppstrom. Den steg i
cirklar och man kunde fdlja den i 18 mi-
nuter utan att behdva flytta pad sig, Men
sedan borjade modellen visa lingfardsten-
denser. Den tog kurs bortit Fiskartorpet,
och tidtagarna tog en bil och {dljde efter.
Fran kronet av Fiskartorpsbacken f{é&ljdes
modellen sedan tilis den {&rsvann i ett moln
pd stor hojd. Kronometrarna visade di 42
min. 43,2 sek,

En kanotist hittade planet ute vid Tran-
holmen i néarheten av Djursholm, och en-
dast fem timmar efter rekordilygningen
hade dgaren det tillbaka igen, helt och {int;”
trots att det legat i vatten.

Men kan di inte f{flygningen fi gilla
som virldsrekord, for 42 minuter ar det
vil knappast nigon modellflygare i virlden
som uppndtt hittills? Tyvarr inte. Den in-
ternationella modellilygarfederationen, vars
initialer ar F, A, I, har nimligen interna-
tionella regler och en licens, som miste in-
nehas for att ett virldsrekord skall kunna
godkinnas, och {6r nirvarande ir det ingen
svensk som har den licensen, Dessutom miste
modellerna «vara byggda efter F, A I:s
regler. De svenska klubbarna har nu bérjat
bygga efter dessa, och i fortsittningen blir
det kanske mer ordning pi det hela,

Blir det 42 minuter den hdr géngen ocksa, tro?

Ur FOLKET I BILD 1936
Reporter: Yngve Norrvi.



NYGAMMAL BOMBARE

Lanzo Bomber pd bilden ir ett exempel

pd "moderniserat” oldtimerflyg, som inte
krdver arkivstudier och uppletande av

en dkta tdndstiftsmotor "frin tiden".
Nej, hdr handlar det om en modern bygg-
sats frdn amerikanska Leisure. Bide rit-
ning och byggsats dr forstds avpassade
f6r deras 05 elmotor, men jag valde att
i stdllet bulta fast en modern fyrtak-
tare, en 0OS 20 FS, ddr fram. Radioin-
stallationen kradver en del egenkonstruk-
tion och pulande. For min del blev det
tre smd luckor i den ena bottenbiten av
den diamondformade (vad heter det pa
svenska? Toppspetsfyrkantiga?) kroppen.
Sidenklddda vingar och stjdrt, Solar-
tex pd kroppen. Samt en del mdleri, som
férmodligen bidrog till att modellen
blev avbildad i flera engelska modell-
tidningar efter ett besdk pd 01d Warden
Vintage Days i augusti 1988.

Modellen &dr nagot mindre 4n Chester
Lanzos original frdn 1938; jag misstdn-
ker att han anvdnde samma vinge till
Bombern och till den Lanzo Record Brea-
ker, som finns i byggsats fran Ben
Buckle/Nathans Hobby.

Min modell har spdnnvidden 170 cm
och vikten laga 1535g, nir man slédnger
ivdg hela hdrligheten.... ty pylonupp-
héjd vinge och klena landstillsben
(se bilden!) gér markstarter vanskliga.
I stdllet tar man radion i vinsterniven,
hdller hégerarmen rakt ner och greppar
med hogerkardan vingens bakkant mitt pa.
Sen drar man pa full gas och sldnger
ivdg, med samma teknik som nir tjejer
kastar en boll. Ser hiskligt ut men &r
helt ofarligt (peppar, peppar).

Den ldga vikten gdér att man kan flyga
utomordentligt sakta. Och termikflyga!
20 minuter med avstidngd motor har Bombern
presterat hittills i den védgen. Men vig-
halsigheter gdr ocksd fér sig. Med rejila
roderutslag gdr en skicklig flygare
(inte jag, Tomas!) praktiskt taget snor-
rdta rollar.

En mangsidig mackapdr, med andra ord.
Inte helt renlédrig, men férfiarligt rolig.

GOSTA LEIJON

12

Bild
Pev Norell ~ 2%
me kabbl

Antik Modellflugfreunde Deu tschland

Frdn ordf. Friedhelm Mink har in-
bjudningar kommit till oldtimertgy-
lingar i Tyskland.
Juni 2-3-4. Det férsta antika motor
flygmétet f&r AMD e.V. vid
LSV Hude.Postcode 2872.Néra
Bremen.
Anm&l till Friedhelm Mink,
Im Wiesengrund 9,
BRD-5778 Meschede 12.
Senast 30 april. Meddela
dven viken
modell/konstruktér/motor/
som anvdnds (senaste till-
l4tna konstruktionsdr 1955)
Juni 14-17. 6:e Horst Winkler mitet
pa Wasserkuppe
RC-system (37 el.40 Mhz)
Klasser: ANTIQUE I - modeller t.o.m.
1955
ANTIGQUE Ta - modifierade
modeller. t.ex férstérkta
" vingar och kroppar.
"ANTIQUE 1] - Semiskala se-
gelmodeller t.o.m 1955
ANTIQUE I1II -
Tandemplan,£lyg. vingar,
ankor m.m.
ANTIQUE III a - modifierade
modeller ur gr.IIl samt
solar och eldrivna modeller
Anmél ' till: Friedhelm Miri-.
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Frn glad oldtimare.

Jag dlskar modellflyg. Modernt friflyg, oldtimerflyg, RC, lite
linflyg i yngre dagar. Polemik i Modellflygnytt, diverse skrive-
rier i Oldtimer, tjat om bdttre nybdrjarrekrytering.

Den, som kdnner mig, kan nog sld fast, att jag 4r en av dom mest
aktiva modellflygarna i Sverige.

Men jag har andra intressen ocksd. Jag har en massa flygb&cker "pa
riktigt", ndgra tusen skalaritningar. Grammofonskivor, triddgdrden,
resor, kartor. Jag sprider mina pengar pa manga sdtt. Och trots mitt
enorma modellflygintresse dr det den hobbyn, som fdr sitta emellan.

Som oldtimerentusiast dr jag ganska misslyckad. Visserligen har jag
byggt och flugit en hel del, men jag har inte en enda Frank Zaic!
Tills f&r ndgra mdnader sedan dgde jag inte en enda Teknik foér Alla.
Inte en enda riktig oldtimermotor finns i samlingarna. Hobbyboken
1949 och 1950 har jag, men inte en enda katalog frdn gamla tider.
Jag har gjort ndgra lama f8rsdk att bdttra pd situationen, men det
dr helt klart, att jag dr fér sent ute.

Men, hast Du mir gesehen! For ndgra veckor sedan kom en arbetskam-
rat, GunnarWesslén, in till mig.

- Hej! Gissa vad jag har funnit pd vinden.

- Ingen aning.

- Hobbyboken 1943, 44 och 46. Har du dom?

- Hupp! Nej, men om jag far k&pa dom .....

- Nej, jag vill ha dom kvar. Men du kan f3 kopiera av.

- Jo men visst!

Jag kastar mig 6ver Xerox-apparaten, kopierar varenda sida med mo-

dellflyg, i 2 ex. Sedan till var Bindomatic inbindningsapparat, och
snart har jag 6 tdmligen acceptabla b&cker, varav tre skickas till

Roffe Sundin

Roffe ringer efter nagra dagar.

- Tackar tackar. Jag har pratat med Tore Nilsson. Han har &rgdngarna
1945, 47/48, 51, 52, 53. Dom &r hdrt slitna. Du fd&r ldna dom, om du
fixar till Tores original med inbindningsapparaten.

Samma procedur, och nu har Roffe och jag hela serien frdn 43 till
53

S& kommer Gunnar Wesslén in till mig igen.

- Jag fann min gamla Starkvinsch pd vinden ocksa.

- Far jag k&pa den da?

- Javisst.

Och dagen efter har jag den. Jag frdgar Gunnar:

- Vad vill du ha f&8r den?

- Ingen aning. Vad fdresldr du?

- Jag bjuder pd ett drs medlemskap i Oldtimersdllskapet.

Detta anammades med acklamation. Dessutom tipsade Gunnar mig om en
snubbe, som hade en Pinotti. Snubben bekridftade, att han har den
kvar, men han kan inte finna den! Jidklar!

I Hobbyboken 1944 fann jag ritningen till Rogstadius-dieseln. Ar
det inte ndgon, som vill spika ihop ett mindre antal? Jag &r i s&
fall allvarlig spekulant.

P4 tal om motorer. Jag har varit i kontakt med Rune Johansson i Har-
nosand, som byggde 36 motorer och fl&g bort de flesta! Han har en
(1) kvar, och den vill han naturligtvis ha kvar. Han har lovat att
berdtta litet om motorerna och om sig sjdlv.

Floda
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- FLYG 12745 -t siomodellflyget inte fatt ndgon riktig
fart @ Sverige beror bl a pd att vi inte hwm
fé upp Ggonen for denna speciella spurt
forran kriget kom och dirmed material-
brist. Men nu borjur forbrinningsmotor-
modellerna bli vanliga dven 1 vdrt land —
och det dr just pd dessa som tofflor gor
sig bist. For att uppmuntra flottérmodell-
bygget wtlyser FLYG hirmed en tivling,
éppen for alla nordiska modellflygare, om
vem som tar hista folot av sjomodellflyg-
ning (med gummimotor eller flunotor). Det
skall vara bilder med fart och fris — in-
get stillsamt poserande! Férsta pris 50 kr,
andra pris 25 kr och tredje pris 10 br. Om
bilderna inte dr publicerbara utdelas inga
priser. Sista dagen 31 aug. 1945, Mirk ku-
vertet »Toffeltdvlings.

Bygg flottormodeller och fotografera dem!

Amerika samlas modell- ’’Agafons’”

flygare ofta till stora tav-
lingar i sjomodellflyg. Aski- tofflor
dare kommer fran alla hall i
segel- och motorbatar eller 1
bil. Dessa tavlingar bidrar yt-
terligare till att popularisera
denna harliga gren av modell-
flyvget, Varfor inte sa i Sve-
rige? SM i sjomodellflyvg —
liter inte det bra’

S4 hiar kan man bygga toff-
lor, sager »Agaton» Bjorn
Karlstrom, pekar pa skissen
har t h och tilligger munt-
ligt: Rita forst upp flottorens
uppifrianprojektion och nala
fast de bada ovre longerongerna. Spanten
placeras pa sma platser vinkelratt mot
longerongerna, Over spanten stracker man

de ovriga longerongerna. Sidorna klads
med lampligt material — fran tunn elfen-

benskartong till 0,5 mm aspflak eller bjork-
fanér (men helst inte papper eller siden pa
tofflor till  forbranningsmotormodeller).
Bottnarna framfor och bakom steget klas
med samma material. Alla skarvar och fo-
gar tatas med balsalim. Tofflan impregne-
ras pa insidan med zaponlack, varpd dic-
ket liggs — detta kan ev ske med siden,
Kollisterna anbringas (utanpd klidseln),
t ex tvd pd varje flottor, material 2x2 mm
aspribbor, Tofflan impregneras utanpa med
en tunn shellacklosning och slipas med
mycket fint sandpapper; detta upprepas
tills y¥tan ar abselut porfri. Till slut malas
tofflan i onskad farg.

Flottorstallet fordrar ingen narmare for-
klaring, Vid monteringen iakttas att tyngd-
punkten bér komma strax framfor steget.

Pojkarna i vinjetten &r
Lars Bostrém, Fagersta
och Sigward Andersson,
Vad. Foto fran 1940-t.
(Sigvard,som var red.

f6r VW-Forum avled 22 Vem kan ge mer upplysningar om denna modell
jan. i &r) och mannen pA bilden ?
Modellen en "Cirrus"! Fotots baksida s#ger "OSSA" och "Norrbom"

Dessa Vilén-modeller efterlyses

A

Cirrus. Nr K-18, Spinnvidd 76 cm,

Ornen, Nr K-27. Spinnvidd 78 cm Cumulus, Nr K-20 Spiannvidd 99 em

. 8, "di d'- 4 1 dell med strilande
:."r;;;\ﬁ!l;:mﬂ?::: E:::!:Im:ur m..n?n;yn- :J"D:‘:'l;kl fackyerksmodell med de bista fiyg. Nimbus. Nr L-1. Spinnvidd 99 em m"mm-m"g-'g}:}nggsmnkrupn polygonvinge,
asriiken (SrhAmiix TivelBrmbzs. Eenskaper, Tryckta flak m. m. {1 satsen, N i T N S R o MREREy WO WOSEA




Modell flyget i Norrland — =2

Av olika skdl kunde jag inte deltaga 1 1989 ars oldtimermdsterskap
pd ldrdagen. Sdlunda anldnde hustrun och jag sent pd 16rdagskvdllen
och drdllde in pa arsmdtet, ndgot fdrsenade.

Ddr fanns mdnga for mig nya ansikten, men dven ett par nygamla.

Ett av dem hérde till Helge Wannberg frd&n Urnsk&ldsvik.

Helge &r en legendar bland dldre norrlédndska modellflygare. Han
var gammal i gdrden redan dd jag tdvlingsdebuterade 1948. Man kan
pdstd, att han dominerade gummimotorklasserna i Norrland fran 1940
till dess han lade av med modellflyg cirka 20 &r senare. Han var
Norrlands fdrste landslagsman i1 modellflyg, i Finland 1942, och
han gjorde Ornsk8ldsvik till Norrlands modellflyghuvudstad under
sin aktiva period, dd han ldrde upp massor av unga grabbar.

Sa smdningom gled han 8ver till segel- och motorflyg.

Men Helge var inte bara gummivridare. Hans HEWA-konstruktioner var
segelmodeller fO6r nybdrjare, som fanns att k&pa som byggsatser.
Négra tappra fdrsék med motorkdrror blev det ocksd.

Personligen minns jag mest Helge som totalt oslagbar i G-1 pa
Wentzelpokaltdvlingarna i Ope, pa 50-talet.

Medan ovriga norrldndska modellflygare g&mde sig pa hemmaplan tog
Sture Sandberg frdan Umed, Helge och hans klubbkompisar Evert Gid-
lund, Gustaf Pettersson och Stig Norberg ibland tdget s&derut och
tdvlade. Senare gjorde G&sta Nilsson sammalunda.

Under tiden var vi 1 Sundsvall med omnejd tdmligen isclerade. Jag
tror, att Jag var den forste fran Sundsvall, som deltog i en tdv-
ling s&der om Hudiksvall. Det var Tempotdvlingen 1951. Jag hdngde
inte alls med i byggtdvlingen, och propellerarrangemanget hade jag
aldrig sett tidigare, och dd4rfdr pajade det ganska snart.

Men ater till Helge. Ndr hustrun och jag ldmnade Enk®ping hade han
sldngt in ett par klippb&cker i baksdtet pa var Jetta. De tdcker
perioden 1839-1960 och dr en ndstan komplett redogdrelse fér mo-
dellflyget i Angermanland och f&r en hel del av den &vriga norr-
ldndska verksamheten.

Huga! Jag ryser fortfarande av nostalgiska blodsvallningar efter
genomldsningen.

Vi hade ganska beskedliga krav pa flygfdlten. Salunda arrangerades
utan betdnkligheter tdvlingar pd Sidsj&n, 500 x 800 meter.

De flesta h&ll sig inom den ytan. De, som inte gjorde det, fick byg-
ga nytt, men det var inget stérre problem. Kirrorna var ju ganska
ldttbyggda pa den tiden. ’

Och vilka rubriker! En bortflugen kdrra var en sensation. Klass-
segrare med 2-3 minuter sammanlagt pd tre starter visades upp med
bild och allt. Vdsternorrlands Allehanda k&pte en diesel och stdll-
de den till Oviksklubbens férfogande. Alla flygningar dokumenterades
noggrannt i tidningen.

De minimala fdltansprdken gjorde ocksd, att mdnga orter fick pdhdls-
ning av modellflygare. Inte pad avspdrrade militdrfdlt utan pd dkrar,
dngar (ndra byar och stdder) och pa sj®is. Massor av folk fick veta,
vad modellflyg var. Kommun- och skoldignitdrer insisterade pa, att
ndsta tdvling, eller dtminstone en uppvisning, skulle f&rlidggas till
deras hemort. Ack ja!

I dag sysslar vi med friflyg i ett fatal orter. Dessutom g&mmer vi
oss f6r allmdnheten. Ar det vi oldtimerflygare, som skall &teruppli-
va "ndrtdvlingarna" och fd folk intresserade igen?

Floda
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En gruppbild av nigra av dellagarna med der
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modellflygare tog
de tlesta prisen

Sundsvall dock pa andra plats i lagtdvlingen, —
Byig vind forsvarade flygningarna

Norrlindska modellflygningar med

deltagande av ett flertal klubbar in-

om Norrland hade Sundsvalls Flygsliilskaps modcliflygavdelning arrangerat
| gAr och Sidsjon var tdvlingsplats. Viidret var Inte det ldeallska fdér en
modellflygtiviing med en allt for kruftig och tidvis riitt bylg vind som hu-

yudorsak.

Drygt 30-talet férhoppningsfulla as-
piranter pA »guldets hade samlats och
man sAg bAde dstersundare, &backabor,
| sundsvalliter och bollnkisflygare plocka
| upp slna verk ur sora lidor och sedan
trimma och avviga planen tills allt var
{ sin ordning och sedan gbra den ena
bAde vackra och misslyckade staren ef-
ter den andra. Det var méanga verkligt
stiliga skapelser som bogserades upp
{1 luften med hjilp av vinschar och som
sedan gav sig ivig pA egen hand, an-
tingen pA en alltfér lAng eller alltfor
kort flygtur for att tillfredsstilla fdga-
ren.

Ostersundarna visade slg vara sikra
herrar, och tog hem samtliga forsta
pris bAde i lag och individuellt, Sunds-
vallsborna med P. G. Svanberg | spet-
sen hjtid emellertid gisterna strid och
| kunde notera andrapris | lag och andra
/placering i friga om dagens ldngsta
(tid, Ostersunds Landahl hade sin mo-
dell uppe under em tid av 3 mlnuter 21
sekunder och fdr Svanherg, Sundsvall
gick kronometern till 3.18,1 innan pla-
net férsvann utom synh#ll, Det dr vack-
ra resultat med tanke p& att det ir
eegelflygplan det Hr friga om och att
de endast kunna bogseras upp med
vinst till ¢:a 50—60 meter, NAgra pro-
pellerdrivna plan kunna f. n. ej byg-
gas dA gummisnodd till drivkraft ej
stAr att fa.

Organisatlonen kanske brast en smu-|3.

la, men ovanan med siA pass stora mo-
dellflygtiiviingar, som det hiir var fra-
gan om, och den | det ndrmaste full-
stindiga bristen pA tlivlingsdisciplin
fran deltagamas sida gor ett arran-
gbrskap till en besvirlig historia. Dess-
utom torde modellflygtdvlingar vara
bland en av de svAraste tdvlingsgre-
narma att arrangera.

Resultat:
(Den forst angivna tiden utgor ge-
nomsnittstiden fir de tre flygningarna)
S1 (mindre klass).
1. M. Landahl, Ostersund ...... 1.31,9
3.21,5—0.36,2—0.38,7
2. Rune Einarsson, Sundsvall .. 1.27.3
1.19,7—2.08,0—0.54,3

3. 0. Olsson, Ostersund ........ 1.22,8
0.47,6—0.15,0—3.05,2
4, S, Sandberg, Ostersund ...... 1.20,0

1.20,0—1.58,0—0.42,0
5. Erlk Jonsson, Ornskéldsvik .., 1.18,8
112,5—1.30,6—1.13,3
8. P. G. Svanherg, Sundsvall .. 1.121
1.52,1—0.254—1.58,9
SII (sttrre klass).

1. S, Sandberg, Ostersund .,.... 2.34,3
3.01,2—2.11,0—-2.30,0
2. Edvin Bjbrklin, Bollnis .... 2282

. 2.38,2—2.08,0—2.32,5
3. P, G. Svanberg, Sundsvall .. 2.004
3.18,1—2.20,2—0.50,0

4. M, Landahl, Ostersund ...... 1.52,3
’ 217,5—1.16,9—2.02,4
5. Sven Erlksson, Sundsvall ..., 1.40,2

1.37,06—0.59,1—2.23,5
6. Rune Elnarsson, Sundsvall ... 1.355
0487—2.11,7—1462

Lagthvling.
1. Ostersund ..o e ven sswe 13.49

(Sandberg, Landahl, Olsson,

Persson) '
2, Sundavall  ..vrereers s b 1:).4331I
3. Bollnds: s sowse cinannmigvanie 10‘19|

Flera plan kunde aldrig Aterfinnas avi
dgarna dA dessa flig utom synhall bak-"
om byggnaderna vid Sldsjs och in emot
staden. Om nigon event. skulle Ater-
f:nna nigot.av planen ombedes veder-
hérande sdtta sig | forbindelse med sek- '
reteraren | flygsillakapet Folke Flo-i
rén, tel. 3234 for vidare befordran till

ngaren.

flygare kommer!

Framgdngsrikt ar

| for SFS:s modellflyg

S. F. S:s modellflygsektion holl i
fredags kvill sitt drsméte under ord-
forandeskap av Per-Qustaf Svanberg.

Styrelsen, som under Aret bestatt av
P. G. Svanberg, ordf., Rolf Einarsson,
skr. och klubbledare, Folke Rafstedt,
kassér och Lennart Lénnberg, mate-
rialfdrvaltare, beviljades ansvarsfrihet,
Den nya styrelsen fick foljande sam-
mansitining: P, G. Svanberg, ordf,
Folke Rafstedt, sekr., Lennart Linn-
berg, kassér, Bertil Johansson, ma-
teriaforvaltare och v. ordf, samt Bengt
Lindqvist, suppleant och presskontakt-
man.

Under det géngna #ret

har ett flertal modellflygtivlingar an-
ordnats av sektionen och dessutom
har medlemmarna deltagit i ndgra tiv-
lingar, dar grannklubbarna sttt som
arrangsrer. Bl a. vann Sundsvall Gver
Himdsand i en klubbmatch den 20
april. Med anledning av att modell-
flygsektionen i 4y firade sitt 5-Ars-
jubileum, hélls en jubileumstévling ute
pd Sundsvallsfiarden den 30 mars,
varvid ménga goda tider uppniddes.
_ Den sista tivlingen hélls den 15
juni ute pd flygfaltet, d& modellfly-
gare frin hela linet motte upp for att
tdvla om lansmistarvardigheterna.
Modellflygsektionen fick glidjen att
se tvA av sina medlemmar, namligen
bréderna Rolf och Rume Einarsson,
som erdvrare av var sin guldmedali,

Vid helikopi’emevisningeﬂ i Idrotts-
parken den 16 juli deltog nigra med-
emmar med en lyckad uppvisning.
Sérskilt mirkies Folke Rafstedt me%l
sin  suverina segelmodell »Balders,

Ett flertal medlemmar har avlagt
prov for segelflygdiplom, och de allra
flesta segelflyparna i S. F. S. dr ak-
tiva modellflygare,

|
Klubbmaisterskap d !
oktohtr. p den 12 |

Méotet beslot att halla klubbmister-
skap i samtliga klasser den 12 okto-
ber pa flygfiltet, som &r det enda
anvandbara under den varmare Ars-
tiden. ;

Till vintern hoppas klubben kunna
anordna en byggkurs for nyboriare,
antagligen i en lokal, som ligger mitt
I staden, Den nuvarande lokalen, som
ligger ute pad Mon, har ett allifér un-
danskymt ldge,

Under det géngna &ret har modell-
flyget varit pa stadig frammarsch och
man fir hoppas att denna nyttiga och

trevliga hobby far ytterligare anslut-

ning. Nya medlemmar kunna anmila
sig till Georgs Sportaffir, Képman-
gatan 30, tel, 55192, Arsavgiften &r
2 kr, for medlemmar upp till 17 Air,
3 kr. upp till 20 &r och 5 kr. for
dldre. Genom alt ga med i en klubb
kommer man i Atnjutande av den stat-
ligt stédda modellflygverksamheten i
form av fria byggsatser, ritningar
m, m. och man fir d& &ven deltaga
i tdavlingar, vilket &r huvudpunkten
i all meodellflygverksamhet,
»Flying».
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2,000 siq flyg i Hirnésand

- VA-dieseln ||

Modellflygtivlingen:

Niegalmntarmadall
flog till gkagg

Stndagens klubbtiwling i modellflyg
mellan Sundsvalls Flygsillskaps Mo-
dellflygsektion och MFK Skvadern,
Sundsbruk bjsd pa betydligt bittre
resultat in man kunnat vinta.

Solen sken vackert, men tyvarr blas-
te det nigot, vilket gjorde starten
ndgot svdr. P4 blistens minussida fir
man dven anteckna att den rkvad-.
dades gummimotormodellerna  och!

forde minga plan upp i skogen bak-i
om Sidsjéns sjukhus. I klass S 2 vann.
Stig Nordin, Skvadern, ganska &ver-
ligset med en genomsnittstid av 2.16,2,
Han hade #ven tivlingens bista tid,
2537, 1 8 1 vann Bengt Lindqvist,
SFS, med sin bekanta »Flugan», Hans
genomsnittstid var 1.44,3 med en lang-
sta flygning pi 1.56,1. BAda lagpriser-
na vanns av SFS,

Efter tivlnigen hade tavlingsledaren
Folke Rafstedt en uppvisning i den
hégre skolan med sin dieselmotoro-
dell. Forst gick den nistan rakt upp
c:a 100 meter, varefter den giorde en
looping och kom i spin, varfér ned-
firden gick nigot snabbare in upp-
firden. De, som vintade pd att Bengt
Lindqvist skulle fa igdng sin diesel-
motor. fick se en verkligt vacker flyg-
ning, Modellen steg under ivrigt kur-
vande dnda tills brinslet tog slut, da
den gick i vacker glidflykt., Tyvirr
hade vinden fért den langt hort it
Lv 5-hillet. Om nigon hittar den el-
ler kan limna nigon upplysning om
vart den hamnat, vore dgaren tacksam
for ett meddelande till Georgs Sport-
affdr, tel. 35192,

Resultat: J

Klass S 1, segelmodeller under en
meters spinnvidd, Genomsnittstid av
tre flygninga® 1) Bengt Lindqvist,
SFS 1.443 min.; 2) Stig Nordin, MFK
Skvadern 1.04,0; 3) Tore Nilsson, MFK
Skvadern 0.333; 4) Rolf Einarsson,
SFS 0.49.0,

Klass S 2, segelmodeller gver en
meters spannvidd. Genomsnittstid av
tre flygningar: 1) Stig Nordin, MFK
Skvadern 2.162 min.; 2) Per Gustay
Svanberg, SFS 1.42,6; 3) Bertil Johan-
son, SFS 1.356; 4) Lind, SFS 1.354: 5)
Sven Eriksson, MFK Sk-adern 1.33.8;
6) Arne Holmst.iim, “FS 1.038. .

Lagtivling,

Klass S 1: De tre bistas samman-
lagda tid: 1) Sundsvalle Flygsillskap
8.461 min; 2) MFK Skvadern 6.2186.

" Klass S 2: De tre bistas samman-

lagda tid: 1) Sundsvalls Flygsillskap
14412 min.; 3) MFK Skvadern 13534,

1946 7

Stora

6g stralande

modellfiygtaviingar.

4 K. 4-FALTET SONDAG 6/9 KLOCKAN 14.

Deltagare frdn ett flertal platser i Norrland. Halliman, Musik. En-
tré: 50 dre for vuxna, 25 dre {or barn.

12 SUNDSVALLS TIDNING

UMEA FLYGKLUBB.

ONSDAG 25 MAJ 1943

T e e S i s A —

Domsjb‘ dominerade
modellflygtavlingen

Domsjé tog en blodig revansch i sondags pd SFS for fjol-
. “drets linsmisterskap, d3 SFS vann fyra klasser och Domsijs

en, medan forhallandet den hir

gingen blev precis tvirtom.

Domsjos triumf far till stor del tiHskrivas dess energiske
klubbledare, Helge Wannberg, som var med overallt o, eldade

PA sina pojkar och sjilv vann

tva klasser och blev andre man

i en. S4 man far nog siga att de pengar, som Domsjoverken
lade ut for att mbjliggora resan, blev vil anviinda,

Viadret var — som vanligt, vill
man tilldgga — inte alls idealiskt,
och pa den hirda och byiga vin-
dens konto fir man lasta de fles-
ta kvaddarna. Helge Wannberg,
som flugit med sina G2:a i 7 ar,
rdkade nu ut for sitt forsta ha-
veri med denna modell. Tva
bortflygningar visar dock, att det
aven fanns termiska uppvindar.
Salunda forsvann R. Perssons
S:1:a  elter 545 min, medan
likaledes Bengt Lindquists S:1:a
uppslukades av molnen redan ef-
ter 4 min, Om nagon hittar dessa
modeller eller nagra andra, vore
modellflygarna tacksamma for
ett meddelande till tel, 55454,

I S: 2 blev striden mellan de
frimsta synnerligen hird. Gun-
nar Westerlund, NFK, lyckades
som biste medelpadsrepresen-
tant kila in sig pa andra plats
bland Domsjés lovande ungdo-
mar. G-klasserna var svaag, da
gummimotormodeller miste byg-

as latta och dirfor bli mest

andikappade av blist. Wann-
bergs segrarresultat i F var
ovanligt bra men kunde ha bli-
vit bédttre om inte modellen i
sista starten gripits av en kasthy.
SFS:s. och NFK:s repregen=
tanter var av en eller annan'an-

ledning ovanligt fataliga, och
det behdvs verkligen krafttag om
Medelpad skall kunna hivda sig
i fortsdttningen.

Resultat (sammanlagd tid pa
tre starter).

S1: 1) R.‘Persson, Domsijd
7,01 min; 2) B. Lindqvist, SFS
6,25; 3) S. Norberg, Domsjo 3,37;
4) I. Hikansson, UM, H-sand
3,35; 5) A, Ekman, H:sands FK
2,26 min,

52 1) A. Bergh, Domsjo, 242
min; 2) G. Westerlund, Njurun-
da FK 234: 3) A. Johansson,
Domsjo 2,27; 4) S. Norberg, d:o
219 min,

G1. 1) H. Wennberg, Domsio
127 min; 2) R. Einarsson, SFS
048; 3) E. Lindqvist, d:o 011
min.

G1. 1) E. Lindqvist, SFS 0,27
min: 2) H. Wannberg, Domsijo
0,37 min.

F. 1) H. Wannberg, Domsio
427 min; 2) R. Einarsson, SFS
340; 3) B. Sundberg, dio 125
min,

Lagtivling. Sammanlagd tid
fér de tre bista. 1) Domsjo I
15,05 min; 2) SFS 11,30; 3) Dom-
sjo II 7,11 min.

»Flyings.
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Stralande resultat

vid modelltlygtdvling

pa Skeppsholmen

Det var mycket livligt pA Mid-
landa i ghr. Massor av flygplan
sviavade i luften under s gott som
hela dagen och en del haverier
blev det ocksd, Det #r vil bist
att redan fran birjan klargora, att
det hidr dr friga om modellflyg-
plan och aft det hela rorde sig em
en tivling for unga modellflygare.
Sundsvalls flygsallskaps modell-
flygsektion stod som arrangér och
de 30-tal deltagarna voro hemma-
horande i1 Sundsvall, distriktet,
Hiirngsand och Ornskéldsvik.

I tédvlingarna deltog ocksd nigra

plan med dieselmotorer, men de mot-
svarade tydligen inle forvantningarna.

En del starter med dessa plan gjordes|

visserligen, men storsta tiden Atgick
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 SUNDSVALLS TIDNING

TISDAG 28 MARS 1950

Sondagens modellflyg:

Domsjo, NFK och SFS
hemforde klassegrar

Vid séndagens modellflygtivling i SFS:s regl ute pa flyg-
faltet infriades tyvirr inte de firhoppningar om idealiskt vi-

der, som man hade pA lérdagen.

Solen gomde sig bakom

molnslojorna, och vinden forde ibland modellerna ett par ki-

lometer frin startplatsen.

Deltagarantalet var det storsta
pd linge. 30 modeliflygare med
45 modeller fick protokollférda
tider. Av dessa kom de flesta el-
ler 10 frin arrangdrsklubben, 8
fran Hirnosand, 7 frdn Domsis,
4 frdn Njurunda och 1 fran Sor-
berge.

S1 blev en dverligsen
triumf
for D jo, som tog de tre for-
sﬁﬁ%ﬁt’Vﬂgjm fsljde tre
hirngsandare. Stig Morberg var

endast 3 sekunder fore uno
Persson. som hade ledningen fére

I lagtivlingen,

som omfattade en modell ur var-
dera S-, G- och F-klasserna, vi-
sade SFS sin jamnhet genom att
ligga beslag pd 1l:a, 2:a och 4:e
lagpris. Hirnosand tog 3:e och
5:e, medan de ovriga klubbarna
ej fick ihop ndgra lag, da de
saknade representanter i nigon
klass.

Efter tavlingen utdelades pri-
ser, som tack vare vilvilliga bi-
drag frdn intresserade var ritt
manga. Nasta tidvling blir om
en minad och innefattar &ven
uttagning till Wakefieldtdvlingen,
och man far di hoppas pa gynn-
sammare viader och spinnande

sista omgéngen och #ven hade
basta tiden i klassen med 231
minuter,

Sven Hoémblad blev Domsjds
anddl‘e .s;grlilre for dagt;lnér4 Hans

oll sig u .44 min.,
2.36 ?-Ein. och 3%02 Hin. Den fér-|5.39 min,; 2) Runo Persson, d:o,
sta flygningen var dagens ling- |5.36; 3) Helge Wannberg, d:o,
sta och belonades som sadan med | 5.04; 4 B. Lindgvist, Harnosand,
'ett extrapris vid prisutdelnin-|4.57; 5) A. Ekman, d:o, 4.09; 6)
gen. SFS:s Heinz Salomon och |S. Oberg, d:o, 3.59; 7) Valle Pers-
Hémndsands G. Westin utkidmpa- |son, NFK, 251; 8) Bengt Lind-
de en hard strid, men Salomon | qvist, SF'S, 243.
lyckades hilla undan, trots att| S2: 1) Sven Hornblad, Dom-
Westins flygningar blev lingre |sjo, 9.22 min.; 2) Heinz Salomon,
fér var period. SFS, 6.28; 3) G. Westin, Hirné-
sand, 6.23; 4) Helge Wannberg,
Domsjs, 5.45; 5) Stig Norberg,
d:o, 5.19; 6) Runo Persson, d:o,
5.13; 7) Hans Sjodin, SFS, 5.12;
8) Bo Sundberg, d:o, 5.05; 9) Ru-
ne Einarsson, d:o, 4.07; 10) Arne
Bergh, Domsjd 3.36.

Gl: 1) Bengt Lindcgrist. SFS,
140 min.; 2) Ake Lidbom, Hir-
nosand, 039; 3) Ake Persson,
NFK, 0.37. i

G2: 1) Viktor Kappinen, NFK,
215 min.; 2) Valle Persson, d:o,
1.53; 3) Rune Einarsson, SFS,
1.36: 4) Evert Lindqvist, d:o, 1.35;
5) S. O. Nilsson, NFK, 1.33; 6)
Lennart Flodstrém, SFS, 1.28.

Fl: 1) Rolf Einarsson, SFS,
354 min.; 2) Bjorn Bjornstrom,
d:o, 2.06; 3) Rune Johansson,
Himosand, 1.37; 4) Arne Holm-
strom, SFS, 1.13; 5) Jan Erik
Ohman,. Harnosand, 0.46.

Lag: 1) SFS lag 1 (Heinz Sa-
lomon, Bengt Lindqvist, Rolf
Einarsson) 12.02 min.; 2) SFS
lag II (Hans Sjodin, Rune Ei-
narsson, Bjérn Bjornstrom) 8.54;
3) Harnosand lag 1 8.39; 4) SFS

dock vid férsoken att fa motorerna i
gang,

Basta resultaten uppnaddes med se-
gelflygplan, som startades med lina.
Ett flertal grandiosa uppstigningar
gjordes och planen flog ibland sa langt,
att de hamnade utanfor flygfaltet.

Tavlingarna borjade kl. 11, men re-
dan kl, 5 pA morgonen voro de unga
flygarna, som till stirsta delen Gver-
nattat i den s, k. byggmiéstaregirden,
i farten, Viadret var pd morgonen
idealiskt for flygningar av detta slag
och en hel del goda tider gjordes.
Per Erik Svanberg, Sundsvall, note-
rade salunda under traningen 8 minu-
ter. Sedan tidvlingsmaskineriet kom-
mit i gdng blev emellertid vinden allt
for kraftig, vilket menligl inverkade
pa resuliaten. Tavlingarna maiste dock
i stort setl anses som lyckade och
den stora tillslutningen visar ju ocksa
att intresset for modellflyg ar stort
bland ungdomen.

Det var en mycket tilltalande syn
alt se de solbelysta, i flera fall myc-
ket firgglada planen sviva i luften,
Intressant var det ocksd att se hur
ungdomarna — det fanns ocksi en
njurundaflicka med i ginget — gick
upp i sina uppgifter, Sidmre fritids- |
sysselsatining &n modellflyg kan vara|
unga pojkar och flickor sakerligen ha.’

Resultaten blevo:

S1,

strider.
RESULTAT

(Sarﬁmanlagd tid pa tre starter.)
S1: 1) Stig Norberg, Domsjo,

Tiderna i G-klasserna

blev svaga, vilket vil delvis far
tillskrivas den stundtals kyttiga
vinden. Njurunda fick en vil-
fortjdnt dubbelseger i G2 genom
Viktor Kappinen och tidvlingens
Aldste deltagare, Valle Persson.
De dirpd foljande hade en hird
sekundstrid, och endast 8 sek.
skilde mellan 3:e och 6:¢ man.

I dieselklassen hiinde

en del tragiska saker. En del mo-
torer vigrade g riktigt, andra
diremot gick lingre #n tillitna
30 sekunder, varvid startent un-
A derkindes, men vérsta oturen
269 sek.: 2) Ake Ekman, Hirndsand, v i =
216 sek.; 3) P. G, Svanberg, Sunds- hade }}"me thnsn'om' som flog
vall, 213 sek. ‘bort sin utmirkta modell. Seg-
F 1. 1) R. Johansson, Hirngsand, rare blev RolE_Emarsson_, som
1136, 2 sek.; 2) F. Rafstedt, Sundsvall, lefter att ha varit borta fran tiv-
92 sek.: 3) H. Vannberg, Ornskalds- lingar en tid, nu reparerat sin
Pvik. 396 sek. lgamla modell, som gjorde sa pass
G 1. 1) Ake Ekman, Hirngsand, ra tid som 1.59 min. i sista star-
108.1 sek.: 2) Ake Lidbom, d:o. 42.2. ten. Bjorn Bjérnstrom blev 2:e
G 2. 1) Stig Pettersson, Hirndsand, men och avdnade pa si vis en
134 sek.; 2) H, Vannberg, Otnskolds- dubbelseger fér SFS. Rune Jo-
vik, 119 sek.; 3) Sven Eriksson, Sunds- ubbelseger 1or * s F e Tae 11
brulk, 74 sek, hansson, Hirndsand, hade otur|lag III 7.53; 5) Harndsand lag
' med sin modell, som tycktes|4.54.
kunna gora betydligt bittre tider. £ e

1) Rune Einarsson, Sundsvall,
2444 sek.; 2) P, G, Svanberg, d:o,
223 sek.: 3) F. Rafstedt, d:o, 200,6 sek.

S 2. 1) Rolf Einarsson, Sundsvall,

Flying.
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I den finner Du marknadens férnidmsta
modeller. Erh. mot 40 6re i frim.

NORRLANDS MODELLFLYGINDUSTRI
Vasagatan 4 — Umed — Tel. 1949

e

.+ FLYG 1944

N
v‘;:_:"o‘;v .

Forbrinningsmotormodellerna ér en sak
som kommer, siager ing. Dérantz i artikeln
pé denna sida. Ja, de haller redan pa att
=komma-.. Hirovan ses en sidan modell
pa skidor, byggd av Holger Klein, So-
derhamn. Som en klok man anviinder han
en GP-Diesel-motor. Modellen har vac-
kert glid och gor perfekta landningar.
Vikt med skidor 400 gram. Nu har Klein

B _asstm. V. B

HOBBYBOKEN 1947/4&8. —

Oé éoy vilken kdrra!

”pesy ** heter den, har en spinn-

BlllJJ B,oy fvidd pd 115 cm och ir
konstruerad av Sven Salonius. Mod. utmiir-
ker sig genom en synnerligen enkel konstruk-
tion och utomordentliga flyg- och startegen-
skaper, Vi tillhandahilller kompletta bygg-
satser till ett pris av 4; 50 samt lésa ritningar
till ett pris av 1:50. Vid inkép av dvrigt mo-
dellflygmaterial hiinvisar vi till vAr nyutkom-
na katalog som Innehiiller massor av fina
modellflygtips. I den finner Ni allt material
fir Er hobby — och till billigaste priser.
Katalogen siindes mot 30 6re 1 frimiirken.

NORRLANDS
MODELLFLYGINDUSTRI

Umed

Hiirmed rekvirernr_jag_utt siindas mot post-
firskott 4 porto .... st. byggsats/ritning till
*Billy Boy» samt .... st, katalog mot bifo-
gade frimiirken.

DRI 120000 U0 ¥ oo scsat e mirat wssecs wasamly somonen
BOBEAT ccommennimm it ru s SR S o e
PORCRATCAR  onmons s mmanss SRS ewin s i

(Skriv tydligt med blyerts!)

1947
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S 2-RESULTATEN BASTA BEHALLNINGEN

VID LYCKAD

O-VIKTAVLING

Norra Angermanlands Flygklubbs andra
stortivling gick i den goda viljans och
busvadrets tecken. Stark vind ridde och
i synnerhet motormodellerna klarade sig di-
ligt. Konstigt nog forekom inte kvaddar
i storre utstrickning och s»maskinkrossning»
blev det salunda aldrig frigan om.

NAFK :s strilande organisationsformiga
overvinner alla svirigheter. Man minns
t. ex. arrangemangen vid Norrlandsmaster-
skapen. Den hir gingen hade man dagen
till dra rest tvenne flaggstinger ute vid
tavlingsplatser och de bligula dukarna small-
de pampigt 1 den hirda vinden. Hogtalaren
sande ut grammofonmusik och lockade folk
till platsen och mot avlamnandet av 1 kr.
for aldre och 50 ore for barn ach militdarer
agde allminheten tilltride.

Deltagare fran  Sundsvall, Solleftea,
NAFK och NAFK:s Husum-sektion stall-
de wupp, och som vanligt dominerade
NAFK :s Wannberg och Gidlund,

Motormodellerna gjorde en svag insats,
och de flesta av dem tycktes lida avens. k.
landsortsakomma, f6r litet antal stringar
gummisnodd. Den enda motormodellen med
skrut» i var Wannbergs. Han segrade ock-
sa overlagset i M1 och M3 pa 753 sck.
resp. 63,7. Wannberg och Gidlund voro
dven tivlingens huvudfigurer, ty tdvlingen
utkimpades faktiskt mellan dessa goda mo-
dellflvgare. Wannberg vann tre klasser och
Gidlund en, och kom pi andra och tredje
plats i M1 och §2 Klass S2 var {. 6.
tavlingens ljuspunkt, dir klassens 4 delta-
gare inte bara fullféljde utan dven fingo
goda tider,

Ornskoldsviks-Postens vandringspris tdv-
lade man, eller rittare sagt Wannberg-Gid-
lund, om for sista gingen,

Eiter ett helt ars tavlande gick priset slut-
giltigt till Helge Wannberg. Att kampen
dem emellan varit hird framgar av att en-
dast 1 poang skiljde dem ét, Gidlunds in-
sats horde dirfor ha beldnats med extra-
pris.

Dagens basta tid uppniddes i klass S2
dir E. Karlsson, NAFK :s Husumsektion,
noterade 2 min. 46,6 sek. Inte illa!

Resultat: Klass M 1. 1) Helge Wann-
berg, 75,3 sek.,, NAFK, 2) Evert Gidlund,
285 sek.,, NAFK,

Klass M 2. 1) P. G. Svanberg, Sunds-
valls FS, 19 sek. 2) Sune Nolin, Sollefted,
12,2 sekr.

TORE HAGLUND &CO

HOFORS

KATALOG 20

19549

E\'Prt'(}hllund. en av Norrlands biist kiinda
modellflygare, vann klass S 1. I higer hand

hiller han sin  specialkonstruerade vinsch.

Klass M 3.
NAFK, 63,7 sek.

Klass S 1. 1) Evert Gidlund, NAFK,
59,9 sek. 2) Erik Jonsson, NAFK, 44,6 sek.

Klass S 2. 1) Helge Wannherg,
NAFK, 110,4 sek. 2) E. Karlsson, NAFK :s
Husumsektion, 106,6 sek. 3) Evert Gidlund,
NAFK, 992 sek. 4. A. Odén, NAFK:s
Husumsektion, 61,7 sek. P

Klass S 3. 1) T. Sandstrom, NAFK :s
Husumsektion, 44,3 sek.

Noterat: Bland Aaskddarna NAFK:s
ordf. horgmistare Liljeback, overste Qvarn-
strdom, dir. P, E. Higglund, civ.-ing. Kem-
pe, dir. Nordstrom m, fl.

Som tidtagare fungerade Seldnger, allt {6r
kind for att behdva en presentation. Han
amnar borja segelflyga, ndr tillfille dartill
beredes i O-vik. Goda fdrutsattningar for
sporten har han givetvis, Han har ju seglat
genom luften atskilliga ganger,

Wannberg och Gidlund hade tillverkat var
sin vinsch och kunde dirigenom gora den
ena fina starten efter den andra.

Prisutdelningen forriattades av Overste
Qvarnstrom. Som vanligt hade NAFK sam-
lat i hop en férnimlig prissamling,

1) Helge Wannberg,

FIRMA
[0 HAGLUND & Go
MODELLFLYGINDUSTRI

)/.\A\\

HOF ORS
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DIESELMODELLER

L A R KA N»

Spinnvidd 114 mm, Lingd 799 mm.
Vingyta 19,2 dm?® Vikt c:a 430 gram
med Viisterds diesel:
Byggsatsen till denna villflygande modell
innehiiller fiirdiga spryglar och ‘spant av
balsa. balsalist, flak och klotzar, piano-
triid, svarvade triihjul, ritning och SILK-

SPAN till klildseln, Modellen fir mycket
liitthy ggl,

I'ris pr byggsats endast ...... Kr. 11: 85
Enbart ritningen ............ » 2: 50

*METEOR D»

Spiinnvidd (90 mmn. Liingd 605 mm.
Denna snabba linkontrollmodell #r mye-
ket littbygrd oeh liittflugen, Motorn kan
nonteras in uppriitt om st dnskas, Xven
mindre tiindatiftkmotorer kan inmonteras,
Bygpesatsen innebdller list, flak och klotsar
ayv balsa, pianotrid, svarvade triihjul, rit-
ning med beskrivoning ete!

Pris. pr Lypesats ... ........ Kr. B:350
Kubart ritniogen med beskr, .. » 2: 50
Viisteriia  diesel motor ......., » 82:—
OK Super 60 bensinmotor Kompl,

med  tiindspole o, kondensator »  99: —

SILKSIPAXN iir USA:s hiista kliidselmate-
rial och iir mycket Litt att handskas med.
Storlek 61.5X92 cm,

I'riy pr ark endast .. ...oconaue Kr. 0: 30

MODELLFLYGTJANST

STORGATAN 8 LULEA

FLYG 4/47

DIESELMODELLEN
’5P 4099

Spiinnvidd 1.320 mm,. Liingd 820 mm.
Vingyta 23,3 dm?,
Hirmed ha vi néjet att presentera P 40, Den
ha vi konstruerat f6r de modellbyggare, som
foredra en dieseldriven modell, som liknar en
riktig skm:.ra». Byggsatsen till P 40 innehil-
ler balsatrd av bista kvalité, utsigade spant

och spryglar, celluloid, SILKSPAN, piano-
trid och svarvade trihjul.

P::lsc-t for byggsatsen iir endast., Kr. 14:85
Viisteriis dieselmotor, vikt 180 gr. » 62:—
SILESPAN. Det biista kliidselmaterialet for
stirre modellflygplan. Storlek 61,5x93 cm.

MODELLFLYGTJANST
Storgatan 9 LULEA

April/Maj 1947
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Prin pr byggaats 5: 50

BRODERNA FORSLIN waneusumausr - s

1950

—®dtimermovell

s

I wyggestssn Lngle,ritnlng, .
kenturebget mosbleck . Firdlgs
etyqler aw Fanbr furullstar,
Jsosnnsoper s,

st amptnitom  Vingholmming co. . .

Ut
& ranees

SAK-2 "Tigern W

Spdnavidd . . L L L L LEE R
Lhnged o, o . . . . . .. .. 0 .
Yiogplt oo o oo i v o8 o W ow Y 1.1 dm*
YWIEE v e e waE 10 ¢

1 g dm

LOMSIRUERAD 1%44 AY 110URD 131ACION

AKTUELL ANNONS 1990

Endast ett fatal
byggsatser kvar !

I byggsatsen ingdr ritning,konturségat nosblock,
spryglar av plywood, furulister, plywood, japan-
papper till bekl&dnad,men ej lim eller lack.

Pris 125:-
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POLSKT MODELLFLYG I GAMLA TIDER

Jag har en kompis (s& bdrjar alla moderna sagor), som har en del
kontakter med polska modellbyggare. Fr&n en av dem fick han en bok,
som heter "Modelarstwo lotnicze w Polsce".

Eftersom han inte ldngre sysslar med modellflyg Overldat han boken
till undertecknad. Den handlar om polskt modellflyg fére 1944, och
den d@r full av bilder och - oftast enkla - skisser.

Tyvdrr kan jag inte polska. Men for modellflygare dr ofta bilder
och ritningar mer viardefulla an text. A11ts& visar jag hdr ndgra
av illustrationerna i boken.

En framstdende person tycks ha varit professor Kazimierz Blaszczyn-
ski, som dgnas ett helt kapitel i boken. P& nista sida finns ndgra
av hans konstruktioner.

Det enda namn jag kdnner igen finns vid en bild fran 1937, ddr ba-
kom en elegant stor segelmodell st&r Wlaydslaw Niestoj, vars Wake-
fieldprofil lanserades i Sverige av undertecknad 1965. ‘

Forst en ovanlig Twin Pusher, en elegant segelkdrra och en jitte-
gummimotormodell (som var mycket vanliga i Sovjet och Polen p& 30-
och 40-talen).

Floda

Duzy model z napgdem gumowym, Konstrukeja modelarzy krakowskich. Zawody w Maslowie
k. Kielc w 1937 r.
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I
Model kadtubowy 8BE konstrukcji K. Blaszczynskiego z 1932 .
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Model balsowy 4LOP-KB konstrukcji K. Blaszczynskiego z 1937 r.
ES

e del typu Wakefield Polska - KB, Konsir. K. Blaszezyniskiego z 1938 r.
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Illustrationer till "Ritningsbanken"

i ) . L -
- 4 Landegrens "F"

DeureH-Maké”ﬁﬁﬁ
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Lanéegren Sbeé“CZ
MODELLBYGGARE

*TERN» - Spinnvidd 700 mm.

Enkel och lutthyggd nybérjarmodell, konstr,
av TEI{.;E LAE S()gl.t MALMS, spec. limp-
lig for kursverksamhet. s
Byggsatsen inneh. balsalist, tryckta flak, fir- 1950 Ragnar Odenman
arbetat propelleriimne, prima tivlingsgummi-
band, bekliidnad och ritning { full skala.

Pris per byggsats 3: 50

MOTORMODELL
DEN NYA »CLIPPER I» - Splinnvidd 750 mm, IXLAS5 G |
Den pog:ulﬂra aClippﬁr I» tim}]es gu i l;gtt
utférande, ritningen iir ny, och ménga r-
bittringar har gjorts. I byggsatsen ingir KONSTR. Lowew
tryckta flak, lister och beklidnad, Prima VINGARNA

gummiband och ritning medfsljer,
Pris per byggsats 5: 05

=

»LABAN»> - Spiinnvidd 1000 mm.
PA MANGAS BEGARAN .., presenterar vi
»Labans, modellen som flugit tvA och en halv
mil, och under flera ir sirskilt fére kriget
alltid placerade sig friimast pdl tivlingaroa.
EN FORNAMLIG OCH LATTBYGGD
TAVLINGSMODELL Magnusson-Wake 1939
Per byggsata_Inneh, som ovanst, -+ Kr. 8: 50




Ny tivlingsmodell "'IBIS"

nligt inndertaste JEine e

Tpanay

care| K

JANr 2
Konstruktdr: sBanancus Andersson
Mycker litthyegd modell wmed god flygformiga,
n

csntsen innehfiller utsfigade spryglar och
3 rlrning med arbetsbeskrivoing m. m
Spiinnvidd 43 em

>

“"FLAX" Spinnvidd 84 om

flyger BRA, jir litt att bygga och

och iir framfor alit BILLIG.
Byggsatscn  innehéller  prima material,

bl. a. firdiga spryginr, instruktiv ritning i

full skala, LIM m. m.

Pris pr byggsats kr. 3. — 4 poito,
Limpligaste madell for undervisning i

klubbar och skalor,

"HANG” Spinnyidd 76 cm.

Den rikshekanta "HANG" 4t ett av Sveri-
Evs populdraste och mest byggda maodellplan
I =in »

L tomerdentliga flygegenskaper.

EByggaatser, innebillande alll erforderligt
mat cial, ritning | full skala, tryckta flak.
lister  plywood, beklidnadsmiaterial, LIM
m.

Pris pr byggsats ..., kr. 8: 86 + porto

“TEBMIK” Splnnvidd 100 em.

Illustrationer till'“RiLninqsbanken"

Prie endast Kr. 4: 86

Irma Gramer

med "Alex"

"TERMIK", Spv. 100 em. Rekord-
flygande S:etta. En littbyged och
tillforlitlie modell. Byggsats med
ritn. 1 full skala, tryckta flak, lim
m. m. Kr. 4:75 -} porto.

s

e T N, .

PGRNUNGEN,
oerhdrt pupuliira ser
i 874 wm. En ver
gande modell som fi sig hygesats
med firdlg<dpade spryglar, utsdgad kropp, lister,
lim ete. Ritningar | full skala medfsljer,

Tris Kr. 4: 50 + porto,

sBANTAM» den nya pe tan med enn-

gens gesutsen innch
alla delnr kontursigade, Witaingar | full skaln,
Im ete, Spv, 100 nun.  Pris Kr, 4: 75 + purte,

sTAIFUNs, Spv, 1.360 mm. En Ligintres

struktlon, och dessutom en fullkomlig YHUET
da det gilller
sTaifuns fir

¢ gerlelillverkade modellorna, diie
firsta I sity glag, Low, | Lygr
rf. matr, av abzolut Lasta kvali-
medf, i ade Kroppsdetaljer ol
fiirdiga spryelur (1] vinge och stifiet. Stos o

r, modellen som konstruersts efrer
rom den svenska rekordhillaren
1, gaatsen lunehdller: fiir-

1
ritning med arhets
I'ris pr byggsats 8: 5o

lingsmodell 1 klass A7
Bpv. 1,630 mm., vingyta
Ny konstruktlon, Stap-
B: 50, Lyxbyggsats Kr.

*EASYs, Tivllogamodell | klass A1, spy
0965 mm., vingyta 143 dm?, Ny succémodell
till stirsta delen byggd 1 balsa, efter de
uya reglerna. Standardbyggsats m

r.
med 10 st. firdiga

GLID |

Segelmodell

Segelplansmodell »Hobby 2..

_En god segelplansmodell, vars konstruk
tion speciellt tillrdttalagts for nybirjare.
Spéinnvidd 980 mm.

700 mm, En utmirkt vilflygande
L T 1 som fir Ttt att byggs
a med CGirdlga sprygiar
i ritning ete.
oo Ke 2.85

Per Bygraats

NORDANVYIND

Sigurd Isacsons férndmliga segelpfon
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SKALAMODELLSIDAIN::

"Mr.Mulligan" en SIG-byggsats.
Modellen byggd av Ove Pettersson,V:a Frdélunda.

Flygplanet kan drivas antingen med gummimotor
eller med kolsyremotor.

"Deperdussin™ en modell i pea-nutskala (33 cm)
Georg T&rnkvist i Sollentuna har byggt den !

Kazuhito Siruks




