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SVENSKA MODELLFLYGARES
{  OLDTIMERSALLSKAP

RED. S FUNDERINGAR

Arets hdndelse for oss OT:are &r ut—
an tvekan OT-Mdsterskapen och det &r
darfor oundvikligt att detta nummer av
vart husorgan domineras av detta evene-
mang. Forutom red.”s intryck ska vi
dven fa tdvlingen skildrad ur arrangor-
ens synvinkel samt nagra mycket person-
liga intryck frén'tdvlingens meste vin-
nare, Sigurd Isacson.

Arne har ordet p& nidsta sida, men
"...first to something completely dif-
ferent...." (fritt John Cleese):

EN LYCKAD EFTERLYSNING.

Vid OT-DM i Ljungbyhed fick under-
tecknad ta del av négra gamla foton,som
visade medlemmen Ove Larsson i hans
ungdoms dagar med en jattestor segelmo-
dell. Fotona var tagna c:a 1937 och Ove
tyckte sig minnas att modellen var av
tyskt ursprung,men ville girna fa det-
ta bekriaftat samt ev. ytterligare de-
taljer om den.

Med hjdlp av tyska OT-s&@llskapets
hjérntrust Paul Hucke har vi faktiskt
lyckats identifiera modellen och vill
dela med oss av de uppgifter vi fatt.
Samtidigt vill vi paminna om mojlighet-
en att pa detta satt hjalpas &t att
skaffa upplysningar om aldre modeller
och deras ursprung!

Paul Hucke skriver: "Modellen pa de
tre fotona &r ett segelplan, som kon-
struerats av en herr Kalumenas och har
beteckningen Ka-X-2. Konstruktdren bod-
de ursprungligen i Eisenach, men flyt-
tade 1937 ti1l Rhenlandet. I samband
med arbete pd Flugmotorenwerk Eisenach

Organ for Svenska'Modellflygares
Oldtimersdllskap.

Ordf. Sven-Olov Lindén, Hovstav.15

703 63  Urebro. Tel. 019/182179

Postgiro 88 66 95 - 6
Svenska Modellflygares Oldtimer

Séllskap, c/o Hans Schmiterlsw.

‘Medlemsavgift 75:- / &r.

Argédng 18 Nr 3/1989.

Detta nummers red. Sten Persson

(BMW) &kte han ofta pa affdarsuppdrag till
bl.a. Sverige och Finland. Av okdnd an-
ledning kom han till Sverige 1945 och in-
ternerades. Enligt uppgift avled han tre
ar senare."

I en tysk flygtidning frén 1938 hittar
vi en kort artikel om Kalumenas’segel-
planskonstruktioner, som betecknades som
"speciella", bade med tanke pd utseende
och utforande. Tydligen introducerade han
en tidig foregéngare till glasfiberplast
pé sina modeller. Materialet kallades

Forts. pa sid.26
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D& jag under varvintern fick for= -

fragan fran SOL och Halmstadgruppen
att anordna arets mdsterskap, var jag
forst lite fundersam till idén; det
var ju inte sa lange sedan vi haft
tavlingen har. Men 0.K. - det skulle
vdl fungera i ar ocksa!

Nar anmdlningstiden var slut, sa
visade det sig att i foérhallande till
'87 var det cirka 30-35% fler model-
ler anméalda! Totalt 151 stycken.

Vara forsta gaster kom redan fredag
em. Pa lordagsmorgonen skulle vi fly-
ga skala, men tyvdarr blaste det for
mycket, s& vi fick skjuta pa den del-
en.

Kl. 12 pd ldérdagen var det genom-
gang (s.k. polsk riksdag) - Lasse
Larsson tyckte vi var for sndlla da
vi 14t deltagarna sdga hur de ville
ha det! Ingvar Claesson och Lennart
Zetterstrom var trafikledning; Ingvar
hade vdder och en Fokker, som skulle
skolflyga efter 16.00. Det var héard
nordlig vind, avtagande och risk for
regn. Vi enades om 2,5 min max, tva
starter och 50 m lina. De tva peri-
oderna dikterades av att vi endast
kunde flyga till 16.00. Klasserna
A2, B2, S2 och F. Manga fina flyg-
ningar, med tvé bortflygningar som
f6ljd 1 B2. Tva st. S2:or satt i tal-
larna utanfor ankomsthallen!

Pa sondagsmorgonen stallde vi upp.
Védret var soligt och bldsten hade redu-
cerats till négra sek.meter. Idag gdllde
det klasserna C2, D och Sl. Tva (2) min.
max och 50 m lina och tre starter. Nu vi-
sade det sig att det fanns termik; fyra
deltagare flog full tid. I klass D flog
Sigurd och Anders Hakansson skiljeflyg-
ning, en start, som bor ga till histor-
ien! Gemensam start, Anders modell far
till védders med ett forfdarligt kraxande,
Sigurds segar sig mera upp. Bada model-
lerna f6ljer varann dnda ner till skogen,
ddr sedan Sigurds "Rimfaxe" drog det lang-
sta straet!

En rolig grej: Wakefield var minsta
klassen! F-klassen slog dem med en mo-
dell. Det &r ju bara 2-3 ar sedan vi skul-
le hjdlpa F-klassen pa traven - maste vi
nu ge Wakefield en morot istdllet?

Efter tdvlingarnas slut var det skala-
flyg. Det dr synd att inte denna form av
modellflyg har nagon spridning i vart
land. SOL och Sten Persson flog med var
sin HE-100, Sigurd flog med SE-FYR och
en Taylor Cub.

Sa foljde prisutdelningen. Forstapris-
erna gick till Ska&ne, Halmstad och Uster-
sund! Nu dr det dags att vi hdar pa ost-
kusten borjar veva upp snodden nadgra varv
till, sa att vi hanger med!

Forts. pa ndsta sida!



Forts. fran foreg. sida:

Slutligen lite siffror om tdvlingen:
Antal anmdlda deltagare var 50 st.

De kom med 144 tavl.modeller + 7 ska-
lamodeller, totalt 151 modeller!

L & & &

e

trasslade "Rimfaxe"-motorer.

RED.”S SUMMERING AV OLDTIMERMASTER-
SKAPEN 1989.

Med hogt stédllda forvantningar pa
sig sedan forra OT-Masterskapen i Ny-
koping for tva ar sedan tog familjen
Andersson pa sig att arrangera #ven
1989 ars tdvling. For dem, som inte
var med, kan det sidgas redan nu att
varken Arne eller hans medhjsdlpare
kom forvantningarna pa skam. Trots en

Om négon till dventyrs har funderat pa
modellen och den andra figuren, som har
funnits pa ndstan alla papper, sa &r det
"Sunnanvind" och Nykopings Hus!

Jag ber att fa tacka samtliga deltaga-

re och funktiondrer for att ni hjdlpt till
att goéra Oldtimermésterskapen 1989 till en

stor fest!

18 st anm#dlda

Klass A2
. B2 24 st
i CR 26 st
n De 14 st
n 51 32 st
i S2 20 st
" F. 10 st

15
20
24

8
26
20

9

st
st
st
st
st
st
st

startande

n

n

Arne Andersson

Sigurd Isacson och Anders Hakansson besiktigar den forres till-

mycket hotande vdderprognos och ovintade
inskrédnkningar i utnyttjandet av fidltet
blev resultatet den storsta OT-tdvlingen

hittills.

Ett antal fasta tidtagare och ett
snabbt arbetande sekretariat gjorde att
flygningarna kunde genomforas i den takt
de tavlande sjdlv onskade., Givetvis upp-
skattades ocksa mgjligheten att p& stora
resultattavlor folja tavlingens gang,

Forts. pa sid 7
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TLasse larsson kom 4ja 1 S1

S& har ska en slipsten (forlat,
en gummimotor!!) dras....

Anders Hakansson med hustru och
egenhdndigt konstruerad Wake-
fieldmodell "Tusse".

med "Urnungen"



Sven Botstrom startar "Yankee IV" fgr
en maxflygning.

Vad kan vara mera oldtimer &n Mr Lande-
gren himself med "Landegren Special"?!

Gosta Leijon med ovanliga S2:an "Saint"
fran 1948.



Forts. fréan sidan 4:

- ett "méste" enligt red.! Vad vi sak-
nade, daremot, var mojligheter till
markstart for Wakarna - ocksd ett "mé-
ste"!

LORDAGENS tdvling hade hotat att bldsa
bort, men i praktiken var det endast
skalamodellerna, som fick stryka pa
foten. Visst blaste en bying vind,men
den var dock hanterlig. Vdarre var den
svara turbulensen i det skogsbryn,ddr
startfaltet placerats, vilken en del
16ste genom att gd ut pd en "forbjud-
en" del av faltet, andra genom att ga
en bra bit ut fran skogsbrynet, var-
vid den disponibla utflygningsstrickan
dock minskade. En kompromiss, som i-
bland gav utdelning, ibland ej.

Med manga bud om hur vi skulle anpassa
oss till véader-och fdltsituationen en-
ades deltagarna pa lérdagen om att
flyga tva perioder med 150 sek. max.
Tavlingstiden hade d& reducerats till
3 tim p.g.a. Fokker-skolning.

I stora segelklassen flogs som van-
ligt ett 20-tal modeller och glddjande
nog lika ménga olika konstruktioner -
nastan i alla fall. Ingen likriktning
hér inte! Inte en enda max noterades,
men Arne Berglin kom ndrmast och vann
igen! Det var mest stabila, svenska
konstruktioner av kdnda namn, men dven
en och annan nytillkommen "utl&nning",
som t.ex. Lasse Larssons "Bernfest 50"
och Gosta Leijons fargstarka "Saint
1948",

I A2 vann f.f.g. en stavmodell, men
inte vilken nyborjarmodell som helst
utan S.Isacsons "TI-39" med uppbyggd
vinge och Frog-véxel...(se OT 1/89!).

Sigurd hirjade dven i1 B2 med sina
vaxlade "Vistanvindar". Enda maxen
gjorde dock veteranen Tor Wiedling med
sin egen "Stratosphere". De flesta sma
gummikdrrorna for illa dd de nadde
tradtoppshdjd och tumlade friskt om.
Robusta konstruktioner som "Tern"
gjorde vdl ifran sig och K-J Eiroffs
andraplacering var nog den bdsta na-
gon gjort rmed "Tern" i dessa samman-
hang - trots en del luftakrobatik
dven hdar! Nykomlingar var bl.a.
"Postis" och "Lowens" G l:or, den
senare under intrimning.

Rekordménga (9) F-modeller surrade
omkring, en del dock fortfarande under
intrimning: Sa t.ex. Rolf Asterviks
tjusiga "Silverstar", som genom ett

e TP g

missférstand ang. tdvlingstiden missade
andra starten. Fardigtrimmad for sadar 45
ar sedan dar dock K-E Landegrens tidlsst
eleganta dieselmodell, som med sin antika
Vésterdsdiesel belade tredjeplatsen under
dessa ej alltfor lattflugna forhallanden
T.o.m. Stens "Jupiter" holl pad att bita i
graset da denvrdktes in i en looping da
den nadde v1nden ovanfor tradridan. Den
vann an en gang AKM:s fina vandringspris
tack vare en lang andraflygning, vid vilk-
en den fusade i en tallskog fran stor
hojd.

SUNDAGENS tévling genomfordes i betydligt
battre vdder och med lingre tdvlingstid,
som tilldt tre perioder, "Diskning" hota-
de nu de flygare, som startade utanfor det
stipulerade startomradet! I gengild enades
man om 120 sek max till f5ljd av den nigot
kortare utflygn.strackan. Bortsett fran
att alla fl6g under samma betingelser er-
holl man ett mera samlat startfalt, vilket
pa ett dramatiskt sdtt okade den sociala
samvaron och méjligheten att studera med-
tdvlarnas modeller och flygningar!

Sl:orna ndstan formorknade skyn - Gver
70 officiella flygningar gjordes, en god
del av dem med Sigurd Isacson-konstruktion-
er. Det var ocksd en saddan som vann med
"full pott", men inte Sigurds egen "Sun-
nanvind" utan Sten Perssons.

Nastan lika manga C2:or fldgs - nytt
rekord i klassen! Forklaringen far man i
resultatlistan, ddar "Cirrus" &terkommer
9 ggr - en effekt av'Gardet-trdffen tidi-
gare i ar! Uverst pd listan hittar vi Lan-
degrens krax-kdrror i handerna p& savial
konstruktoren som Anders Hikansson - en
oslagbar kombination! Sofis Wivarsson har
fatt fason pa sin "Casano LO" (se separat
artikel!) och en modell, som ocks& borjar
synas langre upp i resultatlistorna &ar
"Hugin".

Wakefieldmodellerna ndsian lyste med
sin franvaro - endast fenm gjorde sina tre
starter. Kdnda namn som Lennart Hansson,
Einar Hakansson och Bertil Dahlqvist sak-
nades - den sistnamnde p.g.a. av att han
glomt stabbarna till sina bigge E11ils-
modeller.... De som fldg giorde det desto
battre, vilket bl.a. resulterade i den
forsta fly-offi:en sedan vi borjade OT-
tédvla. Den spannande uppgdrelsen mellan
Anders och Sigurd &r skildrad p& annat hall,
bl.a. av Sigurd sjdlv. Lennart Flodstrom
dck upp med en farsk "Joseph", som efter
ndgra fa trimningsstarter visade vad den
duger till genom att beldgga fjardeplatsen.

Forts. pd ndsta sid!



Sven Botstrom forscdkte tappert intro-
ducera négra av de potenta amerikanska
konstruktioner, som Kalle Sundstedt
efterlyste i OLDTIMER 3/87 for att "fa
fart pa Wakefieldflygandet”inom OT-ror-
elsen. Att atminstone "Yankee IV" kan
sla de flesta icke-krax-modeller vet vi
frén USA och England, men att utnyttja
dess potential till fullo kanske inte &r
sa latt.

Nagon regelrdatt skalatdvling holls
p.g.a. lordagsvadret ej, men fina flyg-
ningar utfordes pa sondag e.m. med bl.a.
Sigurds vdxelforsedda "SE-FYR" och "Tay-
lor E-2" samt S-0.Ls och Stens grona
Heinklar, som bl.a. formationsflog!
Nagra gummimotor-och COs-drivna skala-
modeller av Peanut-storlek gjorde dven
forbluffande realistiska flygningar i
den fortfarande nagot oroliga luften
och, forhoppningsvis, blev tillr&ackligt
manga inspirerade for att vi ndsta ar
ska kunna ha en riktig skalatdvling i an-
slutning till OT-t&avlingen! '

I stralande vdder holls prisutdelning
och tacktal till arrangtrer och funktion-
arer for ett mycket vdl utfort arbete.
Vi vet att Arne & Co. vill "vila" nasta

dr, men med s& hdr lyckade arrangemang Han som gjorde't : arrangor Arne Anders-
bakom sig riskerar han att snart utsdt- son, hdar med sin smdckra Sl:a "Klux" i
tas for nya patryckningar for att lata gult och rott. Ritning till denna kan be-
oss komma till Nykoping igen...! stdllas hos Arne!

Sten P.

Helt i stil med Ovriga arrangemang kring OT-Mdsterskapen
blev dven SMOS:s arsmote en succé. I sober miljs i gamla
F 11:s officersmdss diskuterades verksamheten*kring ett
bord med ovanstdende inspirationsmaterial!

* ge protokoll a sid. 20!



- Tre glada S1 - flygare

Lennart Flodstrom laddar "Joseph"

Ingvar Claesson med sin "Korda"

En av manga "Cirrus" i C2, hdr Sven-Olove =g
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PHorst Winkler
-en pionjar

I modellflygets historia hittar
vi manga utdvare, som gjort manga
mer eller mindre betydande pionjar-
insatser. Tyskland har haft sin be-
kdrda del av pionjdrer, som blivit |
kdnda léngt utanfor landets grédns-
er. En av dessa &ar Horst Winkler.

o T T
. S :-

SR e

For den #ldre generationen mo-
dellbyggare &ar hans namn szkert
mest forknippat med de @ven i Sve-
rige vdalkdnda segelkonstruktionerna
"Der Grosse Winkler" och "Winkler Jr."
men i Tyskland talar man ocksa om hans
insatser som lagfartsaerodynamiker,ut-
vecklare av flygande vingar, uppfinnare
av hogstartsmetoden for modellsegelplan
samt, inte minst, hans pedagogiska in-
satser som modellflyginstruktor och
forfattare till kursbocker i modellflyg.
Bland de senare dar sdkert "Handbuch des
Flugmodellbaues" den mest kanda. Forsta
upplagan fran 1935 med 172 sid och 155
illustrationer vaxte till en 4:e upp-
laga 1944 med 211 sid och 179 ill. Dar
finner vi bl.a. de beromda skisserna
pa hogstartsteknik, ett klargdrande av
hur termik uppstér samt dven ett tidigt
alternativ till dagens "spréangror" for
gummikdrror.

Redan 1931 hade H. Winkler pa upp-
drag av tyska "Luftfahrt-Verband E.V."
skrivit boken "Das Hochleistungssegel-
flugmodell". Avsedd for utbildning inom
klubbarna innehdll boken, férutom ett
teoriavsnitt, utforlig bygganvisning
till forsta versionen av "Der Grosse
Winkler". Den var vid den tiden odopt
och ritning i skala 1:2,5 pa tva ark
bifogades boken. I ytterligare formin-
skad skala aterges denna klassiker pa

Abb. 89. Der Hochstart. Das Startseil besteht im ungedehnten Zustind
zu 25% aus Gummischnur, zu 75% aus Drachenschnur.

Horst WINKLER hidlt auf einer Wanderflugschau einen Vortrag,1935

foljande sidor. ("Winkler Junior" har re-
dan presenterats i OT 2/88 ).

Modellflygundervisning pabjods i de ty-
ska skolorna 1934 och da& den 1937 fatt
fastare former och organisation inom "NS-
Fliegerkorps" (del av Hitler-Jugend) skrev
H. Winkler "Flugmodell fiir Unterrichts-
zwecke", d.v.s."Modellflygplan fér under-
visningsdndamal". Till den lilla boken hor
en ritning till en enkel 80 cm segelmodell.
Némnas bor hdar att ritning till savdal "Der
Grosse Winkler" som till de flesta andra

Ldng;achse_ > )
; E Schwerpunkt

60°

JSfarihaken Abb. 87

| Die Verbindungslinie
ewisdien Starthaken und Schwer-
punkt steht in cinem Winkel von
60" gur Lingsachse.

tyska OT-modeller finns att kdpa fran den
tyska ritningsbanken, liksom &@ven nytryck
av gamla tyska modellflygbdcker.

I ett nummer av "Der Flugmodellbau"
fran 1954 har vi hittat en artikel av mo-
dellflygforfattaren Alfried Gymnich om
just Horst Winkler. Den aterges hir nedan,
fritt oversatt:
"...D& vi i bdrjan pd &ret naddes av ny-
heten att Horst Winkler, till f&ljd av en
bagatellartad skada, avlidit i Buenos Air-
es, trodde vi det knappast. Tyvdarr skulle
den trékiga nyheten visa sig vara riktig,
dven om ndrmare uppgifter om hans bort-
gang just da inte gick att fa.

Horst Winkler foddes den 12/2 1909 i
Berlin. Forsta kontakten med modellflyg
fick han 1922. Av en ren tillfallighet
blev han vittne till en start med en se-
gelmodell och det starka intryck, som
denna upplevelse ldmnade, blev avgorande

Forts. pa sid. 17!
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WERKSTOFFE FUR FLUGMODELLE '

llefern nachstebends Firmen:

B
o Iﬂnl‘.‘.
w Warkinffe fir don Flugmodelibeu. Braunschwely. Sonisintantr. 18 Farnspr.: 184

[a—— boling. Srwsen, Ansgarfiarsirae 21, T
Dulsbury ¢ Wans Wast, Fivgreugesdnr!, Modeibes-Werkstofts, Dulsburp. Soanenwall 84. Femaoraoher: 71834
Prafourg L Be,i B 8,
Hambary ‘Basas & Bakmidi, & m. & M, Flugmodel. Hamburg T2, Wagneaite
Manas 5. M. Durt MBbles, ...-—-n..nn;u.....gu.

arirint, ).
Wulwrd Mo, Pigmeint. Pinn, Warkatole, Werkiouga. Krsiuid, Diomysispals 8. Faraspreshert 18431
Ober-lng. A. Wikee, V.01, Wartsiofls wnd Workrsuge Nr den Plugmodsibeu, Laiprig M 29, Hallchs Strwls 5.

had
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uttaratadt (Plais), Fost Limi

Das Hocble/s)‘ungs Segel/flugmodell
Der groBe Winkler

von Horst Winkler

Kurt Huach, WL Aull 6800 W.Gen. d 2187,
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Flugmeodell

fiir Unterrichtszwecke -

Herstellung und methodische Anwendung

Horst Winkler

LUFTFAHRT UND SCHULE + REIHE Il » BAND 1

Handbuch des
Flugmodellbaues

s

Theorie und Praxis
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HORST WINKLER
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Forts. fran sid. 13: Horst Winkler

..for resten av hans liv. Han kom hem, .
full av entusiasm, och forvandlade om-
géende delar av den nagot omoderna li-
genheten till en verkstad, dar han
efter eget sinne .gav sig i kast med mo-
dellbygge. Motgéngar och besvikelser
1ét inte vénta pad sig, men han tappade
inte modet i forsta taget.

Horst blev s& sméningom medlem i se-
gel-och modellflygklubben Lilienthal
och utnyttjade ddr varje tillfidlle att
oka sitt kunnande och skaffa sig prak-
tiska erfarenheter. Och sa, ar 1930,
kom beloningen. Med sin "Grosser Wink-
ler" blev han segrare i den stora Rhon-
segelmodelltédvlingen och vann vandr-
tngespriset samt en motorcertifikatut-
bildning!

Denna framgang var ingen slump,ut-
an resultatet av ett systematiskt ut-
vecklingsarbete. Han hade banat nya
vigar genom att medvetet ta avstand
frén den da brukliga metoden att an-
vianda "riktiga" flygplan som fore-
bilder. S&lunda utvecklades ett mo-

Bambus
24 S NI

Bambys
3r5mm hegerd

o .
Sk e der Flugelendes mit

Ohe schrag von unlen

funmalislabiich)

>

Abb. ¥5.
Hauweise der aus Bambusleisien bestehenden Ohren.

Tidstypiskt hantverk av bambu, bjorn-
trad och kall-lim...

dellflygplan med platt kropp och vil
fordelade sidoytor samt vingar med "or-
on". Ypperlig léngs-—och tviarstabili-
tet var utmdrkande drag hos hans modell
och gjorde den speciellt dgnad for
hangflygning. Sedan det bertmda Verlag
Volchmanns efterfdljare utgivit rit-
ningen till "Der Grosse Winkler" byg-
gdes ordkneliga exemplar i hela Europa
och @nda fram till 1947 visade denna
konstruktion sin Gverldgsenhet genom
att placera sig i tdvlingssammanhang.

Ennu mera kdnd blev "Winkler Junior",
en enklare nyborjarmodell, samt de av H.
Winkler skrivna larobdckerna i modellflyg.
Dessa &skddliggjorde pé ett begripligt
sdtt den teoretiska grunden for modell-
flygandet och utkom pa samma forlag.
Naturligtvis har den tekniska utveckling-
en for lénge sedan fort oss vidare, men
ofordndrad &r &n idag den av honom upp-
funna hogstartstekniken. Han "befriade"
segelmodellerna fran hanget och skapade
ddrmed forutsdttningar for en bredare ut-
veckling av dessa modeller.

H. Winkler blev senare redaktdr for

Longer Haken mit Hollegrif#

A CE—==% g

Holtegrif!f

P outes - 5 . - .'
eSS N Y IR SR =J
=Sl —T N e LT

3?1; l?l:au:&nlﬁ‘l.erl; des Gummistranges beim Aufzichen mit der Aufziehmaschine (Bohrmaschine

den Rumpf gesteckter Haken, der vermeidet, dab d Fl dell beschidi
wird, wenn der Gummimotor beim Aufzichen reilen ::Ilu‘..‘mu ¢ iy

b ¢

. tidskriften "Der Modellflug" tills dess
att han blev inkallad till militdrtjanst.
Vid krigsslutet hamnade han i fangenskap
och fick i tva ar &gna sig &t kolbrytning
i Belgien. Sedan han frigivits kunde han
tack vare sina sprakkunskaper f& ett bra
arbete inom haldelssektorn i Bryssel.
Hela tiden hade han emellertid tanken p&
att emmigrera till Argentina och s& sked-
de ocksa i december 1949. TFor att Sver
huvud taget Gverleva tvingades han i bér-
jan till hart kroppsarbete, men i slutet
pa 1950 fickhan anstéllning som ingenjér
i ett argentinskt ministerium. Nu fick
han ater den fritid, som han behdvde for
att kunna &dgna sig &t sin kdra modell-
flygsport. Hans nyutgivna ritningar och
artiklar bar vittne om detta. I anslut-
ning till flygdagarna i Augsburg 1953
tilldelades han tyska aeroklubbens sil-
vernal for sina insatser som modellflyg-
pionjdr.

Och s& kom den tragiska avslutningen
p& hans liv. Till f61jd av en i sig sjdlv
obetydlig skada, som han adrog sig under
tjdnstgdring pa Buenos Aires’férscksfdlt
for segelplan, dog han den 29 nov. 1953.
Hans urna bisattes pa den tyska kyrko-
garden i Buenos Aires. Horst Winkler &r
e] langre bland oss, men hans namn och
hans garningar kommer att leva vidare i
modellflygets historia....."

Forts. pa sidan 19!
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"..tva spannande dagar..”

.. .EN PERSONLIG SKILDRING AV OT- erat och byggt "Rimfaxe", med vilken jag
MASTERSKAPEN I NYKUPING av hade sa underbara minnen frén min forsta
Sigurd Isacson. stortdvling - som landslagsman vid bara
16 &r i Jdmijarvi, dar jag lyckades sla
"Bada dagarna i Nykoping fick jag den store Aarne El1lilld. Jag hade bytt
uppleva de mest spdnnande héndelser, min sdmre, nya 12 strangars gummimotor
som jag mott under mitt modellflygar- mot en dldre, sdkrare, som klarade fler
liv. ‘ varv. '
Under lordagen intréaffade tva "kata- Ner dagens forsta uppvridning ndstan var
strofer" i f6ljd i B2 med "Vastanvind". fardig hade de extra knutarna pad det gam-
Vid den andra gick Isacson ner pa knid la bandet hakat i den ouppdragna motorn
(vilket knappast hidnder..) - men bara och trasslat ihop dem hoppldst, visade
i 30 sekunder. det sig. Och detta med den enorma kraft-
I forsta starten steg "Vastanvind II" en av en full uppvridning! Det gick inte
perfekt och till 2/3 av maxhdjd, da att haka av motorn, inte att skdra av den

den kastades Over &@nda av de
svara virvlarna och sldngdes
rakt i backen! 32 sek. och
utslagen, da man ju inte kan
toppa pa den enda, kvarvar-
ande starten. Snabbt fram med
"Vastanvind I", nu gammal och
utnott. Just ndr forsta mot-
orn dr fulldragen knacks den
medfarna kroppen ihop. Omdj-
lig att laga! Trimning med
reservkropp hanns inte med,
endast teoretisk snabbtrim-
ning med dgonen, och sa upp

i luften pa vinst och for- -
lust. Det blev vinst - den
vann sin klass!

P4 sondagen kom den verk-
liga smdllen. Jag var sa oer-
hort glad att jag rekonstru-

: i N
- vad skulle jag gora for att rddda
min fina "Rimfaxe" fran att sprangas?
Jag vet &n idag inte exakt vad vi
gjorde, men efter en lang tids kimp-
ande hade vi fatt ur bada de forstorda
motorerna! S& snabbt in med den nya,
sdmre.

Nér sedan Anders Hékansson och jag
gjort vars tre maxtider kdnde jag

mej i princip slagen ndr vi skulle
gora fly-off utan tidsbegrénsning.
Anders satte ju in en ny, utvilad

{ motor, medan min d&liga motor ténjts
ut till det yttersta utan vila for
fjdrde géngen i rad. Det &r di gans-
ka svart att besegra var store stjdrn-
" flygare i "kungaklassen"!

§ Det blev en oerhdrt dramatisk flyg-

B ning ndr Anders och jag laddade véra

| Wakefields med hela startfdltet

Forts. pa ndsta sida!




stéende i tdta ringar runt om som a-
skadare. Vi startade bada samtidigt ,

ndstan perfekt. Och precis som sig bor
steg Anders modell minst 20% hogre.
Planen drev sakta ivdag mot hangarerna,
hela tiden med Anders ovanfor Rimfaxe,
dgven i glidflykten. Jag sprang med
vinden for att se perfekt: Anders’hojd
minskade mot Rimfaxes. Ja...han gick
under! Till slut landade bagge fullt
synligt, med Anders forst. Men han ha-
de startat tidigare... Jag tankte att
jag s& gdrna ville vinna, men att jag
ganda skulle bli glad om min sympatiske
van Anders skulle besegra mig. Det var
ju otroligt om jag skulle vinna med
min utkorda motor, men ndr jag ndrmade
mig den tdta askadarskaran kom en man
ut, rakt emot mig. D& sdg jag hans ut-
strackta hand - det var Anders!

Da holl jag pa att ga ner pa knd &n en
gang..! "

Halsningar Sigge.

P.S. Joda, vi fldg annat ocksa..
Wh_frame" 1912 (se foto hdarintill!)
gjorde 1.47 pa uppvisningen innan den
forsvann ur sikte. Landade pa en bond-
gard efter mer an 2 min.

I skala flog Taylor Cub E-2 1.38, vill
jag minnas. SE-FYR (Viking II fran Go-
taverken) flog uppat 13 min, men utan

officiell tidtagning. Det rackte dock

for att fa den vackra tavlan av Mikael
Carlssons forndamliga "Tummelisa", vil-
ken jag uppskattade mycket.

Ett stort tack till Arne Anderssonfam-
iljen och Sven-Olov!

- 19 -
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Forts. fran sid. 17 - Horst Winkler:

Tyska OT-rorelsen ser nogsamt till att
minnet av Horst Winkler halles levande.
Forutom att hans "Grosser Winkler" finns
med i OT-emblemet kallas deras arliga mo-
dellflygtraff "Horst Winkler-traffen". I
aminnelse av de pa 30-talet &rligen ater-
kommande rikstdvlingarna pa Wasserkuppe
tavlar man dessutom fr.o.m. i ar om Horst-
Winkler-pokalen pa just Wasserkuppe.

Sten P.

—OIdtimermodell

— @ldtimermodell
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0T-DM pa
Ljungbyhed

Sk&ningarna brukar avsluta

DM i friflyg, oldtimerklasserna 2 ° : . °

gtndagen den 23 juli 1989 pA F5, I i S].'tt %rilg& mOdellflyg}ag?r pa
Tjungbybied, Ljungbyhe mf_zd en 0T-tavling,
Arrangérer: Trelleborgs MFE och Limhamns MFK och med MFK i Trelleborg och
' Limhamn som arrangdrer skedde

RESULTATLISTA

Ylass A2.

= ' gldadjande nog sa dven i ar.

1. Thomas Johansson MFEK Viking Tum; % v 3B 147 Fn tapper skara skéningar och
2., Lara Andersson Limhamns MFK Klimax 42 37T 39 118 t ditresta h 114ningar valde
3. Thomas Johansson MFK Viking Trim 2 31 27T 37 95 b ; allaningar v :
4. Arne Friberg Trelleborgs MFK Klimax 27 28 30 85 ?’Gt mitt 1 en varmebolqa akz?L in
5. Mialte Martensson Aerokl i Malmt Trim 2 22 B8 3 33 i landet i st.f. att tillbringa
§. Earl-Erik Dkstrtém Aerokl i Malmg Trim 2 8 2 21 31 sondagen vid "Ribban" eller nd-

got annat svalkande stédlle!

Plass B2,
1. Martti Bogdanoff Limhamns MFK  Tern 78 120 91 289 Att det blev en svar kamp
2. Gunnar Stedt Hoganiis MFK Trumfe 114 50 55 219 — inte bara mot torsten - vit=
3. Lars Andersson Limhamns MFK Nimbus 96 50 41 187 t * e .

; nar de relativt laga flygtid-
t. Karl-Erik Ekstrom _Aerokl i Malmy  Eketrtm speclé 24 22 62 ol ity g * ty g .
5. lars Andersson  Limhamns MFK  Tern 8 - - 28 erna om. B0 Krallilg; Ael 0sLarn
6. Ove Larsson Limhamns MFK  Tern 2T O® = 27 svepte in Sver heden och skap-
7. Malte Mirtensson Aerckl i Malmt Tern 4 - - 4 ade efter passagen av samhdllet
Ilass C2. - or o och hangarerna en turbulens,
1, Sten Perason ITands MFS Prim 1937 120 - - 120 o "
= om manga av modellerna aldri
2, Karl-Erik Ekstrém Aerokl i MalmG Gladan - 26 25 9 60 i ﬂl- g O;il 1ski dld g
3. Laras Andersson Limhamns MFK Hugin 13 17 23 -] Og S1g lgenom els J‘nna__e'
4. Martti Bogdanoff  Limhamns MFK  Laban & - - 4 For dem, som lyckades, vantade

) riktig hogsommartermik. Kanske
Dass D, hade den person ratt, som trod-
1. Lars Andersson ) Limhamns MFK Tempo 535 114 - 167 de att t.o.m. modelltrunkarna
2. Karl-Erik Ekstrtm -Aerokl i Malmd Judge - 21 30 27 18 kulle h t { B 5
5. lars Andersson  Limhamns MFK  Matador 44 - = 44 R 1B, IRy N L DERRL S
4. Martti Bogdanoff ILimhamns MFK  Trophy i = = 4 de kunnat kasta dem hogt nog!
Tlass Si. § i
1. Gunnar Stedt HBganks MFK Flygfisken 64 29 120 213 Bland dem, som tog sig LESL
2. Carl-Johan Eiroff § Hallands MPS Scrappy 54 54 72 180 om turbulensen, var K-J Eiroffs
3. Eurt Sandberg S Hallands MFS HW-43 Orarge 48 55 66 169 "Seout" och Sten Perssons "Prim".
4. Ove Lersson Limhamns MFK ~ Suwmanvind 38 28 55 121 Bdgge sogs uppat med vdldig fart.
5. Martti Bogdanoff Limhamns MFK Sunnanvind 28 32 =T 97 n n_ e . °
6. Lars Andersson Limhamna MFK Sorappy 90 2 - 92 .S_COUtt gg_forsvann ur ilkte P
7. Kurt Sandberg $ Hallands MPS HW-43 Rsd 39 40 10 89 vdg mot Klippan, sedan fuse-

8. Sten Persson S Hallends MFS Sunnanvind 22 26 - 48 skdrmen ej utldsts. "Prim" sags

fusa fran hog hojd efter 4 min,
flass S2. men trots flera dagars letande

1. Arne Friberg Trelleborgs MFK Taifun 120 120 66 306 (bl.a. med flyg) éterfanns den-
o i s e na superba modell aldrig."Scout"
3. Arne Priberg Trelleborgs MFK Draken 73 102 120 295 i e ° 5
i. Malte MArtensson  Aerokl i Malmj Hast 56 41 37 134 hittades nagon vecka senare na-
5, Carl Johan Eiroff § Hallands MPS Super Scoutl20
6, Malte Mirtensson Aerokl i Malmd Optimus 22
7. Lars Andersson Limhamns MFK Monsun 44
5, Ove Meissner Bjuv Strolch 6

gra mil norrover - oskadd!

Nagra val planerade 2-min.maxar, som av-
slutades innanfor fdltgrédnsen, gjordes
franfér allt av S2-flygarna, men aven -
mindre modeller, som Marttis "Tern" och
Thomas Johanssons lilla "Trumf", hojde
sig over resten. An en gang vill red.
beklaga att en hel del av dessa "lokala"
OT-are, med i vissa fall ovanliga model-
ler, sa& sdllan syns till vid OT-Master-

skapent Sten P.

Karl-Johan med sin langflygande "Scout"
Rt



APROPA
OMSLAGET...

Tyvarr ldar det bli fa tillfdllen i den har
tidningens historia att osckt publicera en om-
slagsflicka, men den hdr géngen tvekar vi inte!
Sofia Wivardsson har &rligen gjort sig forkiant
av den utmarkelsen, ty vad kan en redaktdr av
OLDTIMER mer onska sig &n en ung, sot tjej med
védlbyggda OT-modeller, som dessutom flyger bra?!

Sedan barnsben har Sofia langsamt men sdkert
klattrat i resultatlistorna och placerade 51g i
ar 5:a 1 C 2 och 3:a i B 2 fdre flera f.d. mi-
sterskapsv1nnare. I C 2 flog Sofia bade 1988
och i ar Al Casanos "Championship Class C Stlck
Model", och alltsedan red. forsta géngen sag
ritningen till denna smi#ckra g-karra i Air Trails
ma j-nummer 1940 har den funnits med pa "bygg-
listan.

I NFFS Free Flight febr. 1985 berdttar Joe Ma-
cay om hur han sdg modellen forsta gingen pa 1940

ars Nationals i Chicago - och byggde dessa drag aterfinnes pa dagens FAI-kon-
den sjdlv 42 ar senare.... Om modellen struktioner. Jag anvande en 16" x 18"
skriver han bl.a. "...om man tittar no- propeller med frthul, enl. artikeln i Air
ga efter sa hittar man en mdngd moderna Trails maj 1940." Jag forsag den med
drag. Den har t.ex. centralt motorroder Chet Lanzos frigangsanordning, som jag
saval som dubbla fenor. Med detta roder tror &r den enklast ténkbara....... jag
styrs modellen under stiget. I glidet flyger med TP pa 70% och med 3‘vinkel-

ar det inte speciellt effektivt p.g.a. skillnad. Finjustering sker med stabili-
den laga hastigheten. De tva Gvre ving- satorpallningar. Jag anvénder 16 stringar
balkarna fungerar som turbulatorer. 1/8" FAI-snodd, vikt c:a 46 g vdl insmord
Stabilisatorn har V-form, vilket ger «ss+..ingen nedatrlktnlng pa propellern,

ett stabilt glidmonster. De flesta av Forts. pé sid. 26!
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P& vdg ut till det Overvixta ,

- Jordgubbsland, som i varas fick
tjdna som "Halmstadgruppens"
flygfdlt, mottes jag av en Wake-
fieldmodell, som i eleganta cirk-
lar var p& viag ner frén stor
héjd. Frapperande var att pro-
pellern snurrade mycket langsamt
-ndstan som pd en inomhusare -
och, trots det fina glidet, var
min forsta tanke att frigangen
kdarvat.

Modellen forsvann over en
skogsdunge, men da jag fick ve-
ta att det rorde sig om en Ted
Evans-konstruktion med namnet
"Vansteed", forstod jag att jag
f.f.g. sett en s.k. fjddrande
propeller i aktion. Det var myc-
ket imponerande och jag bad didr-
for byggaren Karl-Johan Eiroff
skriva négra rader om "feather-

1 e
ing props": S.P.

TED EVANS visade att den

pot fallbara propellerar var de ganska
daliga resultat, som de senare gav pa mo-
deller byggda efter den gamla regeln med
nodvandigt korta kroppar och kraftigt
tvinnade motorer. Det gav stabilitetspro-
blem i &vergdngen mellan stig och glid,
bl.a. beroende pa tyngdpunktsforskjutning-
ar. Motorns TP &ndrades p.g.a. ev. knutar
i t.ex. bakkroppen och propellerbladens
bakatfdllning kunde ocksa bidra.

Tyngdpunktsfordndringar var det som
mest betonades och vissa konstruktdrer
férsag sina propellrar med motvikter som
kompensation vid bladfdllningen. Trots
detta fanns det andra problem som kvar-
stod och &tminstone i England ansdgs fall-
bara propellrar otillférlitliga och mind-
re bra.

Av dessa skdl fanns dnnu 1955 bland de
badsta Wakefieldmodellerna en och annan
fjddrande propeller och sporadiskt har
den dykt upp pa andra typer av gummimotor-
modeller langt senare, speciellt i Stor-
britannien. Se t.ex. nedstfende skiss ur
Zaic's arsbok 1964-65!

fjdadrande propellern var prak-
tisk, anviandbar och konkurrens-
kraftig. Idén var egentligen
gammal, Ted utvecklade den prak-
tiskt och uppnadde resultat.
Precis som Ellilds krax anamma-
des av vdrldens Wakefieldflygan-
de elit kom den fjddrande propellern
att finna foresprékare. Bade Copland

Iy
20 IwE LiMIT WTOP, JuLBiRED @ BAND Twigl
18 3w6 X I aum. TUBE “a ':;.l_:‘p. e N

supder Banp —— Q)
Rosws —e o N 4
I [\ Yl st e Eo R AT g ®

®

IBswG

4L Luwng
& wews dong

1A0 QEMYen

NDQ#Y ™ PLAWS Swa wosw -
Y " toeumen o “FEATHER "PROP—B. FAUIKNER

och Warring utvecklade egna varianter,
liksom ménga andra. For Evans sjilv
blev denna propellertyp mer eller min-
dre en parentes. Han insag redan i Fin-
land att den fallbara propellern hade
en storre potential. Efter den kraxade
"Vansteed", fortfarande med fjd@drande
propeller, kom alltsd 1952 ars Wake-
field med i stort sett den idag ut-
vecklade tekniken.

Anledningen till att denfjddrande
propellern blev ett steg i utvecklingen

I Zaic's arsbok 1937 sid. 53 diskuterar
forfattaren ev. férdelar med frihjulspro-
peller kontra fast sddan. Nackdelarna med
den fastadr inte i forsta hand motstandet
utan att den vill vrida modellen. Med en
viss tvekan (!) anser han att frihjul &r
battre men den fasta skulle vara "all
right" om prop.bladen kunde rdtas ut for
att passa luftstromningen. Ett steg i den
riktningen dr den fjadrande propellern.
Forts. pa ndsta sid.




I samma arsbok (1937) hittar vi pa sid.
132 en sadan med den kénde Carl Goldberg
som upphovsman. Hér far vi en definition
pa "feathering" (eng. for fjddrande):

", ., formagan hos en svangbar eller
fri yta att automatiskt inta dess
bdsta L/D (lyftkraft/motstand) -
ldge eller utgdra minsta frontal-
yta.."

Marvin Setzke, som utvecklade Goldbergs
idé, ger en ndstan lyrisk beskrivning av
sina framgangsrika forsck!

Ted Evans 1dsning (se ill. nedan!)dr
enligt min mening den basta genom att
propellern inte bara fjddrar och fri-
hjular utan ocksa later prop.bladen vik-
as bakat vid landningen. Detta gjorde
att Evans kunde gora bladen mycket ldatta
eftersom det inte fanns risk for avslag-
ning.

Ménga har avskrdckts av svdrigheterna i
Evans system. Speciellt kritisk &r in-
passningen av roret i prop.bladets rot,
som det svéanger kring. Sjdlv forsdnkte
jag roret sidledes genom att fila uti-
fran och indt. P2 s& sitt &r roret bara
delvis gomt i bladet. Alltarbete kraver
tid och t&lamod, men nagon speciell jigg
var faktiskt inte nodvandig.

Nar det galler flygutprovningen kdnde
jag en v1ss spanning; tdnk om den laser
sig och gar i dykning..

Det har dock inte hdnt nagot dramatiskt.

I111. & Evans’fjddrande propeller.
UOversta fotot visar propellern i driv-
ldge; det undre med propellern flgjlad
(fjddrad..?!)

Det svaraste &r att efter uppdragningen fa
krokarna att bli belastade ungeféar samtid-
igt. Det kan ta en stund innan man blir
van. Glidflykten &r bra och att se propel-
lern mycket langsamt rora sig runt ger ett
intryck av inomhusmodell..

Ndr det gdller andra typer av fjddrande
propellrar skulle jag nog inte kunna tanka
mej att anvinda dem pa annat &n ldtta,sma
modeller ( ex.vis Coupe d'Hiver) med tanke
pa risken fér skador vid landningen.

I ovrigt torde skisserna ge tillrickliga
forklaringar - med lite god tid!
Den svenska Oversattningen "fjadrande"
kommer fran Hobbyboken 1952. Kanske "f1&j-
lade" hade varit bdttre. Dessutom anges
ddr felaktigt att det &@r Evans’system. I
sjdlva verket #r det en helt annan, for-
enklad variant med risk for stortspiral
i glidet, eftersom den dr fast och inte
roterar.

K-J Eiroff

Il1lustrationerna ar hamtade ur Aeromodel-
ler och Aeromodeller Annual.

For den intresserade finns andra system

gn Evans’beskrivna i t.ex. Aeromodeller
febr. 1953 (P.Lerebours) samt Aeromodeller
maj 1951. Fran en artikel i den senare

av H.G. Underwood &r vinjettbilden hdmtad.
Ytterligare en skiss pad Evans’system ater-
finnes pa nista sida.

Sten P.

FEATHE:ING

S

ACTION




Forts. fran foreg. sida:

Forts. fran sid 22:

CHAMPIONSHIP
STICK
MODEL

Tube In propelier

Feathering band

il

Feathering
aclion

Bands provide
feathering
movement

MOST FEATHERING PROPELLERS
follow some line as Evons' originel.

HMinge orm is held in dural hub member
type Each blade con rotate ond pivot about hub

.+men 2 3/4' hogerriktning...jag
flyger hoger-hoger, kontrollerar
stiget med "motorrodret" och glid-
et med stab-tilt....flygtid c:a

_4<Z>%;, 2 min 15 sek utan termik..."

* Anm. OT-red. Bill Baker samman-
fattar det hidr med propellervalet
s& hidr:

" Al Casanos modell kan flygas med

1. tvabladig frihjulare (finns

Plug in balsa i iei
Feathering hub developed Ve g blodes OrlglnalfOton med denna)
by Ron Warring Is rigid . =
and not crashgroof 2. enbladig frihjulare (enl.AT-
Rubbing bearing surfoce Type used by Bob Coplond has 2
is Tufnd! on dural rolled paper tube hub ond wire artike ll’l)

ond bross tube h.\’r_’;ge. Addition of
spinner gives rigidity

Prop, blodes 3. tvébladig, fdllbar (fanns pa
forced into FEATHERING PROPELLERS have been developed for n
Tufholtiube contests and are usually model cn:lnnring frajfcl:. Simpler prototypen enl. A.T. )
types with wire hub assemblies genérolly siffer from fack of ° 4 . el .
Tufnol and dura/ rigidity. A possible fauit with all types Is that if the gmn'gcrcd Pa sid. 23 aterges origins lrit-
machined to fit g;\‘c’?’;ru:gf:bifaga}ﬂr;;d?e same the model will be direct- n}ngeno ur Air Trails. Nytryck kan
fas frén tidningen MODEL BUILDERs
- ritningsbank. Sten P
Forts. fran sid. 2 - En lyckad efterlysning: en E.

«."Zellglas", var genomskinligt, och anvindes bl.a. till torsionsstyva ving-och stab-
framkanter.
Fotot pd sid. 2 visar alltsd Ove Larsson fran Staffanstorp med sin Ka-X-2 p& 30-talet

och nedan nagra illustrationer pé andra Kalumenas-segelmodeller. Sten P

. n lle: Links Modell Ka-W-O Im Rohbau und (rechts daneben) bespannt, . T. mit Zellglas. Mitte oben: Die Sperrholzlamellen
ilu.rluclln:nml"li.is;aglzni:Emt?r?: Il: d:n Kaslenholm des Filgels elngaleln(n. Der AuBenfligel wird noch an;}esoul. Rechts: Ueboulcht:nlchnun? des
Modells Ka-T-1 und links daneben der Konslrukieur mit Modell Ka- 5)

-1

Kalumenas
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Vem kan forse red. med fler
upplysningar om denna dies-
el, formodligen en tidig D.A.?

I sista minuten far vi fran USA nyheten att SMOS an-
tagits av amerikanska oldtimerrdrelsen SAM ( se Arsmdt—
esprotokollet!) sésom avd. 67 (Chapter 67). Vi emotser
alltséd nu sa smaningom dven USAs oldtimer-blad!

Apropa SAM vill vi visa fotot pd SAM-medlemmen Jim
Adams med sin E11ild 1950 pa "1989 0ld Time Wakefields".
Modellen gjorde 18 minuter pd en trimflygning!

— * bell e ARNE ANDERSSON

Glvtimermodell ~HiTNINGAR Erkslunaseigen 4

KSAK Ritningar. ¢ tL S oG

av, o

1942 KSAK=1 Bér je Stark 70 em’ 81
1942 KSAK=2 Mfk Vingarna B1 cm S1
1944 Vargen S.Isacson 65 cm §1
1944 Tigern " B1 cm 51
1944 Sunnanvind " z 96 cm 51
1946 Tigern 11 2 81 Cm 51
1948 R&dluvan Ter je Larsson 100 em * .59
1949 Bums B.Haraldsson 96 cm 51
1949 Spiggen 5 R.Andersson 95 cm 51
1950 Balder - 167 cm 52
1950 Tempo R.Anfersson/A.Blomgren 100cm D.

1 Mjélner R.Andersson 162 cm nt, 8
oy d B Norsk Diesel

ivriga ritningar. Segelmodeller.

1934 Baby Kirschke 120 cm 52
1940 Klux Sven Witt 98 em 51 Denna norska dieselmotor anses av
1941 Nimbus S.1sacson 98 cm 51 manga modellflygare hir i landet fér den
:g:; ﬁ:;gic; 5.Hjelmerus ’gg z: " gf bista som finns fill buds. Bland annat har
1945 Oden R.Andersson 155 cm 52 Bananen med framging anviint den pi
1943 Garm S.Isacson 98 cm 51 sina F-modeller, Den ir s stark, enligt
Gummimotormodeller. Bananen, att han aldrig vigar kira mo-
1936 ILISFageln S.Wentzell 50 cm A2 torn for fullt. Atskilligt starkare &n Dyno-
1936 Sparvhiken  Vileh modell 48 em A2 motorn.
1939 TI-39 LEN T.Isacson 50 cm A1 NY! it 5 - e
1939 Rimfaxe 5.1sacson 111 em  D. NY1 _ Motorn ar mycket latt att plocka isér —
1943 Vistanvind S.Isacson 70 ecm B2 NY! dock ett onddigt experiment — genom att
1950 Sleipner R.Andersson 105 cm D, ¢ framstycket med axellager 14tt skruvas
1952 Silverm&sen 5,Isacson 69 cm G1 NY bort. Se bilden,
Data:
Férbrdnningsmotormodeller. I , 7
1946 Ortarr B AndrRa e 97 cm F Cylinderdiameter 13 mm
1947 Humlan u 123 ecm F Slagldngd 18 mm
1947 Humlan 11 " 104 cm F Cylindervolym 2,4 c¢m3

Varv/min ungefir 6000
Effekt i hk 1/12
— - = Fi ; Vikt med prop. 200 g.

| ISl SRR e
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Slutligen &nnu ett knippe
bilder fran OT-mdsterskap-
€Nvest

UOverst Rolf Astervik med
"L.owens" Gl:a och darunder
med "F-knarren" "Silver
Star" med Deezil 2 cc.
T.v. poserar Johan Bagge
med "SFT-3" med Allbon-
diesel fran 50-talet —

en intressant nykomling.

Fram for fler F-modeller!



